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1 Bevezetés, elozmények

Jelen projekt célja az EU tdmogatasok lehivasara érvényben lévé koltségvetési ciklus
alatt, azaz 2015-ig a villamosvonal Etele tér intermodalis csomdpontig terjedd kiépitése
az Etele Ut 4tépitésével és az Etele téren a MAV palyaudvar kedvezd elérését biztositd
végallomés kialakitasaval.

Az 1-es villamos Kelenfoldi vasutallomasig térténé meghosszabbitasanak egyesitett
engedélyezési- és kiviteli tervének elkészitésére a Budapest Kozlekedési Kézpont Zrt.
kbzbeszerzési eljarast inditott, amelynek a TRENECON COWI - UTIBER Konzorcium
nyUjtotta be a nyertes ajanlatot. Ennek a szerz8désnek a keretében késziil el a targyi
elbzetes vizsgalati dokumentacié illetve a dokumentacié alapjat képez6 vizsgalatok.

A tervezett villamoshalozat-fejlesztés, Gsszhangban a mar Kkivitelezés alatt allo
korszer(isitési, atépitési munkalatokkal a Bécsi uti végallomas és a Rakoczi hid kozott
valamint a Rakédczi-hidon vald atvezetéssel illetve meghosszabbitassal, a kiilsé korut
(Koényves Kalman — Hungaria - Rébert Karoly korutak) kozlekedését javitja, tovabba a
befejezés alatt alld6 M4-es metrovonallal egylttesen javitia a Kelenfoldi-palyaudvar
elérhetdségét, tehermentesitve ezzel a Déli- illetve a Keleti-fejpalyaudvarokat, azok
tdmegkozlekedését.

A targyi dokumentacid kozvetlen elézménye LA févarosi villamoshalézat és
trolibuszhalozat egységes fejlesztési koncepcibjanak megvaldsithatosagi tanulmanya,
valamint az 1-es villamos Kelenféld vasttallomasig tortén6 meghosszabbitasanak
részletes megvalosithatosagi tanulmanya és egyesitett engedélyezési és kiviteli terve”
cimi komplex tervezési feladat elsé fazisa, amelyben 13 villamos fejlesztésre
vonatkozd, és egy 6 projekire vonatkozé trolibusz fejlesztésre vonatkozé elézetes
megvaldsithatdsagi tanulmény készllt el. A tanulményban sor kerllt a lehetséges
valtozatok meghatarozasara és az Gsszesen négy elbzetesen meghatarozott valtozat
komplex miszaki-, pénzligyi-, és kornyezetvédelmi vizsgélatara. A valtozatok
kornyezetvédelmi vizsgalata soran megéllapitasra kerilt, hogy a négy valtozat
mindegyike teljesiti a kornyezetvédelmi elGirasokat, kornyezetvédelmi szempontbol
egyik valtozat sem kerillt kizarasra a megvaldsithato valtozatok korébdl.

A vizsgalatok eredményeként a tervezésre két valtozat kertlt kivalasztasra:

o A’ véltozat: villamos vaganyépités kizarélag az Etele ton az 1-es villamos
meghosszabbitasahoz

e B’ valtozat: villamos vaganyépités az 1-es villamos meghosszabbitaséhoz,
valamint a Somogyi Uti szakaszon, vaganybontds és parkol6épités a Vasut
utcaban.

A 314/2005. (XI1.25.) Korm. Rendelet (tovabbiakban, mint Rendelet) tartalmazza azokat
a tevékenységeket, amelyeknek az engedélyezéshez elzetes vizsgalat, kornyezeti
hatasvizsgalat illetve egységes kdrnyezethasznalati  engedélyezési  eljaras
kezdeményezése kotelez6. A Rendelet 3. sz. melléklete tartalmazza azokat a
tevékenységeket, amelyek megvalésitdsa el6zetes vizsgélati eljaras koteles
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tevékenység. A tervezett targyi tevékenység a 3.sz. melléklet alabbi 86.b. pontja alatt
megnevezett tevékenységekhez sorolhaté:

,86. VasUti palya (amennyiben nem tartozik az 1. szamu mellékletbe)
a) regionalis, egyéb, csatlakozd vagy 6sszekétd vasuti palya

b) helyi vasuthalézat elemei (magasvasut, kéregvasut, metré, helyi érdeki
vasUt, villamos, és kildnleges pélyaval rendelkezd vasat, kivéve a
sifelvonét)

¢) mezdgazdasagi, erdégazdasagi, ipari vagy kirandulé (erdei) vasit védett
természeti terileten, Natura 2000 tertleten, barlang védéovezetén”

ezért a tevékenység megkezdéséhez elézetes vizsgalati eljaras lefolytatasa szilkséges.
Az eljarasban a Kozép-duna Volgyi Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi
Felligyeléség a kornyezeti hatasok jelentésége alapjan dont a kornyezeti hatasvizsgalat
szlkségességérdl.

Az engedélykér6 adatai:

megnevezés BKK Budapesti Kézlekedési Kozpont

ZartkorGen MUkod6 Részvénytarsasag
székhely 1075 Budapest, Rumbach Sebestyén utca 19-21.
cégjegyzékszam 01-10-046840

A dokumentacié mindsitett adatot vagy a kdrnyezethasznald szerint (zleti titkot képezd
adatot nem tartalmaz.
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2 A megelozo fejlesztési utemek

miuszaki tartalmanak osszefoglalasa

A palyahosszabbitas korabbi litemeiben megtervezett szakaszok miiszaki kialakitasat a
palyaszakaszokra elkészitett el6zetes vizsgélati dokumentéciok illetve a Kkiviteli
tervdokumentacié alapjan kerlil bemutatasra. A kdrnyezeti vizsgalatok, értékelések
eredményeinek ismertetésére az adott kornyezetvédelmi fejezetekben kertil sor.

2.1 Rakoéczi hid - Budafoki ut kozotti szakasz

A vonal meghosszabbitasa a meglévé Kézvagohid végallomastol indul a Budafoki Utig,
1450 palyaméter hosszban. A Kézvagohid megalldhely a tovabbvezetés lehetdségével
épult. A kozuti Utpalya, a Rakdczi hid — Szerémi ut - 6. sz. féut Utvonalon kiépiilt 2 x 2
forgalmi savval, 1995 évben. A villamospalya ,bekészitése” a Rakéczi hid épitésekor
megtortént. A vonalhosszabbitas két Uj megalldhely kiépitését jelenti a Nadorkerti utnal
és a Budafoki utnal.

A villamosvonal a Budafoki utig kozépfekvésben vezetett, minimalisan 3,20 m-es
vaganytengely-tavolsaggal. A villamos palya melletti kdzuti palyak szélessége 3,0-3,5 m
kozotti. Azokon a szakaszokon, ahol a két vagany kozott elegendd hely All
rendelkezésre z6ld szigetek kialakitasat tervezik. Ahol keresztmetszeti kotottségek miatt
nem volt lehetdség z0ld sziget kiépitésére — jellemzGen a Hengermalom uton — ott
gdmbsivegsorral valasztjak el a palyat a kozuttol.

A Kozvagohid megallohelyen RAFS felépitmény talalhatd, mely nem kerll atépitésre.
Ehhez atmeneti sinekkel csatlakozik az Uj felépitmény.
B A tervezési szakasz elejétdl a Budafoki Ut megalléhelyig zUzottkdves vagany
kerllt tervezésre. Az alépitmény viztelenitése vaganytengelyben elhelyezett
szivargdval torténik.

B A R&koczi hidon a vasuti palya magénaljas, teljes hosszaban kidntott
sincsatornds  (EDILON) felépitményl. Az acél sincsatorna darabok
hegesztéssel kapcsolédnak a maganaljakba  bebetonozott  rdgzité
szerelvényekhez.

B A Nadorkerti Uti hid és a Budafoki uti hid szerkezetén vb. sincsatornas,
sinkorldntéses felépitmény keriilt betervezésre.

B A Budafoki ati kézuti feliljaré utdn a Dombévéri ut vonalaig vb. lemezes,
sinkdrtlontéses felépitmény.

A tervezett villamospalya viztelenitésére a tervezok viznyeld racsokat javasoltak, melyek
a meglévd csatornahélozatba kothetok. Az utépitéssel és szegélymodositassal érintett
szakaszokon a meglévé viznyel6k athelyezése, szlikség esetén Ujak épitése szlikséges.

TRENECON COW| @ Uhber
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2.2 Budafoki ut - Fehérvari ut kozotti szakasz

A Szerémi (ti nyomvonalon vezetett villamos palya Fehérvari (tig torténd kiépitési
hossza 1610 palya méter, a megallohelyek tekintetében 3 Uj megallohely valosul meg. A
Fehérvari utnal lizemi kapcsolat biztosithato.

A Budafoki uti végallomastdl a Szerémi Uton a Prielle Kornélia utcaig a villamos palya
kbzépfekvésben vezet a minimalis vaganytengely tavolsag 3,40m. A villamos palya
mindkét oldalan 2 kozuti forgalmi s&v van.

Az al&bbi villamos palya tipusok beépitését tervezik:
B A Szerémi uton sinkorilontéses felépitmény, vasbeton hosszgerendan.

B A Szerémi ut - Hengermalom Ut keresztez6désében elbre gyartott
betonpanelekkel éplil a palya, kétoldali vezetdsinekkel.

B A Fehérvari Uti ideiglenes végallomason illetve a Fehérvari Gton RAFS
felépitményt terveznek beépiteni.

B A Szerémi és a Hengermalom Uton flives vagany éplil.
m Utatjarokban és megallohelyeken tobbnyire ontdtt aszfalt burkolatot terveztek.

B A nagy forgalom miatt a Szerémi Ut - Hengermalom Ut keresztez6désben elére
gyartott) paneleket aszfalt burkolattal terveztek.

B A Hengermalom Ut - Fehérvari ut keresztezOdésében Uzemeltetdi kérésre
bazaltbeton burkolattal épll meg a RAFS felépitmény.

A villamos péalya megépitése mellett a kozut is atépitésre kerll a Szerémi Uton
(Hauszmann A. u. — Hengermalom u. kozott) és a Hengermalom Gton (Szerémi Ut —
Fehérvari Ut kdzott). A Szerémi Ut - Hengermalom Ut és a Hengermalom Ut — Fehérvari
Ut csomdpontok atépitésére is sor keril. A Szerémi uton a kozuti palya (dél felé vezetd
irany) atépitése mellett kozel 200m zajvédd fal athelyezése szilkséges.

A tervezett villamospalya viztelenitésére a tervezok viznyeld racsokat javasoltak, melyek
a meglévd csatornahalézatba kétheték. Az Utépitéssel és szegélymddositassal érintett
szakaszokon a meglévo viznyel6k athelyezése, szlikség esetén Ujak épitése sziikséges.

TRENECON COW| @ Uhber
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3 A vizsgalati teriilet lehatarolasa,
jelenlegi allapota

A vizsgalati tertlet Budapest XI. kerlletében Kelenfold varosrészében talalhatd.

A tervezési szakasz elején a Fehérvari uton haladnak a 47-es és 18-as villamosok
vaganyai, ezekhez a vaganyokhoz lizemi kapcsolatot terveztek az 1 villamos Rakdczi-
hid — Fehérvari ut kozotti szakaszanak kiviteli tervében a Fehérvari uti ideiglenes
végallomasnal.

Kozépen kb. 5 m széles, kiemelt szegélyek kozott [étesitett, fasitott zoldsav helyezkedik
el. Ezen a részen halad az egyesitett gy(jtdcsatorna. Ennek mindkét oldalan két kozuti
sav szélességl Utpalya van. Irdnyonként 1-1 forgalmi és 1-1 parkolésav a mai
elrendezés. A két szélsd Utszegeély kozotti tavolsag 19 m. Az ezeken kivil esd részek
legalabb 3 m széles, fasitott zéldsavval kezdédnek, amelyben a kdzvilagitas és a
kabeles kdzmlivek, csapadékcsatorna és néhany szakaszon tavhévezeték kapott helyet.

Ezektdl kifelé jarda, illetve egyes részeken burkolati jelekkel is jelolt, kétiranyu
kerékparut talalhatd, majd az épuletekig ismét zoldsav létesillt.

Az épliletek tavolsaga és elhelyezkedése valtozd. A Fehérvari ut és a Tétényi ut kozott
mindkét oldalon 10 emeletes paneléplletek allnak valtozd elhelyezkedéssel és eltérd
tavolsagra. A Tétényi uttol a Hadak utjaig a déli az oldalon park, a Bartfai utcaig a
tuloldalon legfeljebb 3 szintes szolgaltato ingatlanok, a Bartfai utcatél az Etele Gt tovabbi
szakaszan 10 emeletes panelépiletek allnak.

A Bartok Béla Ut felél az Etele tér iranyaba haladva a jobb oldalon iroda, majd lakéhazak
talalhatok. Homlokzati sikjuk azonos, az erkélyek némelyiknél a jarda folé nydlnak.
El6ttlk kb. 3 m széles jarda halad, majd az uttestig kb. 3 m széles z6ldsav, fakkal és a
korabbi villamospalya felsGvezetéki és kozvilagitasi oszlopaival. Ezt kiemelt szegély
kéveti. Az Uttest jobb oldalan parhuzamos parkolas van kialakitva 2,60 m szélességben,
emellett 1,25 m széles kerékparat, majd 2x1 sévos f6palya 3,00 m savszélességekkel
kerllt kialakitasra. Ett6l balra kiemelt szegélyek kézott 3,80 m széles, a fOpalyatdl
korlattal elhatarolt, parkolasra alkalmas sziget kdvetkezik, amelynek tuloldalan 6,35 m
széles egyiranyu szervizut van. Dontott szegély utén 3-4 m szélesség kozott valtozd
z0ldsav, majd 3-4 m szélességi jarda kovetkezik az éplletek homlokzataig. Kozottuk
sz6rt kburkolattal parkolohelyek vannak kialakitva.

Jelen projekt megvaldsitasa az Etele Ut és Etele tér atépitésének (temei kozott
feltételezetten a felsorolt [étesitmények alabbi allapotéhoz csatlakozik:

A vasuti peronok a metroval kozos aluljarobol nyilnak, amely lehetévé teszi a rovid
gyaloglasi tavolsagot a két kozlekedési méd kdzotti atszallasnal. A felvételi épilethez a
metrd aluljar6 vezet, az épiilet elé a meglévé 1épcsén és az tjonnan épitett liftekkel lehet
feljutni. Erre kozelitheté meg a 19/49 villamos viszonylat is.
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A fejlesztés soran jelenlegi helyén megmarad, a villamos forgalomba éllitasaval kies6é
buszok miatt a mainal kisebb kapacitassal.

Atadasa a projekt megvalésitasaig megtorténik, tizemel. Kijarata a kdzds aluljard, amely
a jelenlegi Volan épllet mellett ér a felszinre. Innen kozelitheté meg az autdbusz
végallomas és a villamos végallomas is.

A tervezés a jelenlegi allapotban torténé tovabblizemelés feltételezése mellett tortént.
Kikoltozésének korliményei ismeretlenek, idépontja nem valészin(isithetd.
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4 A tervezett projekt ismertetése

4.1 A tervezett valtozatok ismertetése

Az elé6zményekben ismertetett vizsgalatok eredményeként a tervezésre két valtozat
ker(lt kivalasztasra:

o A’ véltozat: villamos vaganyépités kizarolag az Etele Uton az 1-es villamos
meghosszabbitasahoz

e B valtozat: villamos vaganyépités az 1-es villamos meghosszabbitasahoz,
valamint a Somogyi uti szakaszon, vaganybontas és parkol6épités a Vasut
utcaban.

4.1.1 ,A” valtozat: villamos hosszabbitas az Etele uton

A jelenleg épulé vonalhosszabbitas ideiglenes Fehérvari uti végallomasatél az Etele
Uton kdzépfekvésben folytatodnak a tervezett vaganyok az Etele téren kialakitasra
kerllé végallomasig (Isd. a Mellékletekben csatolt 1. és 2.sz. helyszinrajzot). A targyi
tervezési szakaszban megéplilé villamos palya hossza 1690 m.

Az Etele ut magassagi vonalvezetése sikvidéki jellegl, a villamos péalya hossz-szelvénye
a meglévl Ut hossz-szelvényéhez kerllt igazitasra, figyelembe véve a fiives pélyat
hatarolé kiemelt szegélyt, amivel a vaganymezét az Utpalyatol elvalasztasra keril.
Csomoponti kornyezetben a villamos pélya hossz-szelvényét a meglévd utburkolat
szintje hatarozta meg.

A valtozat keresztmetszeti kialakitasat bemutatd rajzokat a Mellékletként csatolt
Mintakeresztszelvények 1. és 2.sz. rajz tartalmazza.

Az Etele Ut Fehérvari ut — Petzval Jézsef utca kdzdtt 2x2 forgalmi sav keril kialakitasra,
Fehérvari Ut csomopontjanak kornyezetében a forgalmi séavok két oldal iranyhelyes
kerékparsavval. A villamos pélya tengelytavolsaga 3,2 m. A Fehérvari Ut — Tétényi (it
kozo6tt, az Etele Ut déli oldalan vezetett meglévé kétiranyl kerékparit megszinik.
Helyette a Fehérvari Ut csomépontjanak kérnyezetében iranyhelyes kerékparsav, mig a
Petzval J. utca csomédpontjanak kdrnyezetében irdnyhelyes kerékparut létesil az Etele
Ut déli oldalan. Az Ut északi oldalan a kiemelt szegélyt atépitésre kerdl.

A Petzval Jozsef utca — Racz Laszl6 utca kozotti szakaszon 2x1 forgalmi sav kerdl
kialakitasra, a forgalmi savok mellett kétoldali parkolosavval. Az Ut két oldalén, a széles
z6ldsavval elvalasztott jarda mellett iranyhelyes kerékparat kerl kiépitésre. Az Gt masik
oldalan, a meglévé jarda déli oldalahoz igazitva jardaszegéllyel ill. zoldsavval
elvalasztott kerékparut létesdil.

A Récz Léaszlo utca — Tétényi Ut kozotti szakaszon a vaganymez6hoz igazitva 2x1
forgalmi sav kertl kialakitasra. A déli oldalon az irdnyhelyes kerékpéarsav a forgalmi sav
mellé kerul elhelyezésre, a parkolosavtol ajtonyitasi tavolsagra. Az északi oldalon a
forgalmi savok melletti parkolok a meglévé fasor kézé tolva kertiilnek kialakitasra. Ezen
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az oldalon az el6zd szakaszhoz hasonldéan a meglévd jarda mellé iranyhelyes
kerékparutat terveztek.

A Tétényi Ut — Bartfai utca kozotti szakaszon a tervezett vaganyok tengelytavolsaga 7,16
m, hogy a megallohelyeknél a 4,50 m szélességli peronok elférjenek. A szakaszon az
Etele ut déli oldalan 3,50 m széles forgalmi sav mellett 2,50 m széles parkoldsav épil ki
illetve a burkolattél zéldsavval elvélasztott kétiranyd kerékparut kerdl kialakitdsra a
meglévl jarda felhasznalasaval. A megsziinG jardat az Etele park terliletén, annak
atépitésekor potoljak.

A Hadak Utja —Tétényi ut kozott vaganytengely tavolsag ismét 3,20m. A vaganymezé két
oldalan iranyonként 1-1 forgalmi sav keril kialakitasra, a forgalmi savok kuls6 oldalan
min. 2,50 m széles parkolésavval. A szakaszon az Etele Ut déli oldalan, a burkolattél
z6ldsavval elvalasztott, kétiranyu kerékparut létesil a meglévé jarda felhasznalasaval az
el6z6 szakaszhoz hasonléan.

1. abra Latvanyterv a standart tipusi megéallrél

Az Etele téren 4 véaganyos végallomas keril kialakitasra a vasuti palyaudvar feldli
oldalon, széls@ fekvésben. Az érkezd oldali peron a jelenleg épités alatt allo
térburkolatba olvad. Az indulé oldali k6zépperon bal oldalardl érhet6 el az Etele ut. Az
érkez0 oldali peron melletti két vagany a 19 sz. villamos inditaséra szolgal.

A csomdpontokon kivlli szakaszokon kiemelt szegeélyek kozott épul meg a burkolt
vaganyu palya, CDM rendszeri vagannyal, vasbeton hosszgerendaban, a
vaganyzénaban fliboritdssal. A csomépontokban sinkérilontéses dgyazasu (EDILON r.)
felépitmény kerdl megépitésre, vb. lemezen.

A megalldhelyek a jelenlegi autébuszvonal létezé megélldhelyei alapjan kertltek
kiosztasra. A Bartfai utcanal, a Tétényi Utnal a 4-es metrd Bikas Park megallohelyének
elérésére valamint a Ratz LaszIé utcanal kerliinek a 4,5 m szélességll, 56m hasznos
hosszisagu megalléhelyek éplinek.
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Tekintettel arra, hogy az 1-es vonalon teljes hosszban kdzépperonok épliltek, a kisebb
helyfoglalasuk miatt, valamint az egységes jelleg biztositasa miatt ezen a szakaszon is
kézépperonok keriiltek kialakitasra.

A tervezett villamospalya viztelenitésére viznyeld racsok beépitése javasolt, melyek a
meglévd csatornahalézatba kothetbk. Az Utépitéssel és szegélymodositassal érintett
szakaszokon a meglévé viznyel6k athelyezése, szlikség esetén Ujak épitése szlikséges.

A szamitasok nappali idészakban 63%-ban T5C5 (3 kocsibdl allo Tatra) és 37%-ban
korszerdi, alacsonypadldés 54m hosszU villamos tipusok feltételezésével késziiltek. Az
éjszakai id6szakban csak a korszerl, alacsonypadlés 54m hosszu villamostipusok
kdzlekednek.

Az Etele uton meghosszabbitott 1-es villamos jarmiiveinek kiszolgaldsahoz a projekt
keretében a Fehérvari Uton aramatalakito létesl. A befogado épiilet 4 transzformator-
egyeniranyitd egység elhelyezésére alkalmas kialakitasban épll meg a 4. egység a
Fehérvari Uti vonalon alacsonypadlés Uj jarmiivek kozlekedtetés feltételeinek
megvalositasa kapcsan keriilhet beépitésre.

A kozuti csomopontokban sziikséges szegélymddositasok és a villamosvagany
megépitése kizarélag dnkormanyzati tulajdonban |évé ingatlanokat érint, az érvényben
lévd szabalyozasi terveknek megfelel.

A vaganyépitéssel érintett csomdpontokban, a szilkséges, teljes palyaszerkezetet érint6
Utépitési beavatkozasokon til, a forgalomtechnika atrendezéséhez kothetéen a
csomopontok, utcsatlakozasok feliiletének marasa és aszfaltozasa tervezett.

4.1.2 ,B” valtozat: villamos hosszabbitas és Somogyi uti
kapcsolat kiépitése

A tervezett ,B” véltozat tartalmazza az ,A” véltozatot és annak tovabbvezetését illetve
Osszekotését a Somogyi Uton keresztll a Bartdk Béla utcaval (Isd. a Mellékletekben
csatolt 2.sz. helyszinrajzot, valamint a Mintakeresztszelvények 3.sz. rajzot). Az
0sszekotd palyaszakasz hossza 600m.

A Somogyi utcadban opciondlisan Uj kapcsolat létrehozasa tervezett. Az utca teljes
szélességben torténé atalakitasaval kozépen vezetett, az Etele utival azonos
felépitményl vaganyok éplinének 3,20 m vaganytengely tavolsaggal, kiemelt szegélyek
kozott. A szegélyek kiilsd oldalan 0,25 m biztonsagi savot kovetéen 1-1 forgalmi sav
kerilne kialakitasra 2,75 m szélességgel. Ezek kilsé oldalan 2,0 m széles kerékparat
keril felfestésre, majd tolatva bealld parkold létestl 45°-0s kialakitassal a meglévd
jardakig — a mai zéldsavban meglévé ndvényzet megtartdsa mellett. Megallohely kerdl
kialakitasra a Bartok Béla uti torkolatnal, a Bartok Béla Uton oldalperonnal.

A Somogyi uti kapcsolat létrejotte esetén a VasUt utcaban megsziinik a villamos. A
VasUt utcan a villamoshoz tartoz6 teljes infrastruktira bontésra keril. Az utcéban
parkol6helyek kertilnek kialakitasra, valamint tovabbi parkoléhelyek éplinek ki a Bartok
Béla és a Somogyi utcaban.
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4.2 Kapcsolodo létesitmények

Kétiranyl kerékparUt létesiil az Etele tér — Fehérvari Ut szakaszon az Etele park Etele Gt
fel6li jelenlegi jardaja helyén. Kerékparsav létesil a Somogyi Ut Bartok Béla ut felé
vezetd iranyan is.

A tervezett létesitményt mintegy 6 helyen keresztezi ivoviz vezeték, az egyesitett
szennyviz csatorna a villamos vaganyok kozott, az Etele uton vezet. A Févarosi
Csatorndzasi Mivekkel valé egyeztetés alapjan a csatorna folé vasbeton tehereloszto
lemez kerlil kiépitésre.

A nyomvonal a tavh§ vezetéket két ponton, a kézépnyomasu gazvezetéket egy helyen
keresztezi.

4.3 A tervezett létesitmény megépitése

Az épitési munkalatokat a jelenlegi ismeretek alapjan 2015 masodik félévében tervezik
inditani és az épitkezés varhatdan kozel két évig tart.

B Régészet, l6szermentesités

Az elbzetes vizsgalati dokumentacidval parhuzamosan készll az el6zetes
régészeti dokumentacio, amelynek az eredményei alapjan a beruhazas
megkezdése el6tt varhatoan probafeltarast kell végezni a vizsgalati teriileten.

B Humuszmentesités
A talaj felszinérdl eltavolitott talajréteget — a humuszt — leszedik, melynek egy
része deponalasra kertl, ezt a késébbiekben a tereprendezési munkak soran
Ujra felhasznéljgk. A felesleges mennyiség mezOgazdasagi terileten kerdl
elhelyezésre, ahol a terilet tulajdonoséaval egyeztetve hasznositani kerdl.

B Fakivagésok
A villamos palya nyomvonalaban lévé fak eltavolitasa, elszallitasa.

B Kozmikivaltasok, ellatd vezetékek — véddcsdvek megépitése
A keresztezd kdézmivek megfeleldé nyomvonalra helyezése, valamint a
vezetékek magassagi korrekciojanak elkészitése. Ellato vezetékek esetében a
csatlakozasi ponttol kozmi épitése. A kozmUiépitéseket az Uttest épitése el6tt,
vagy az épités ideje alatt végzik.

Il Burkolatbontas a bontott aszfalt elszallitasa, hasznositasa, vagy deponélasa.
B Foldtakaras eltavolitdsa — kitermelt f6ld, ndvényi részek, gydkerek elszallitasa.
B Vaganyépités
= alépitményi munkék: tereprendezés, tdmarités, amennyiben az altalaj
adottsagai alapjan gyengébb teherbirasu stabilizalt réteg kialakitasa -
téltésanyag beszallitasa, terités, tOmorités, alépitmény épitésre

alkalmatlan fold elszallitasa lerakohelyre, az alépitményi korona feliletén
geom(ianyag beépitése a megfelelé mértékii viztelenités biztositasara.

= felépitmény kialakitasa:
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A felépitmény alapvetéen CDM rendszer(, flives palya burkolattal, a
csomopontokban sinkorulontéses (EDILON) technologiaval.
CDM rendszerti felépitmény kialakitasa:

[ vasbeton hosszgerendas palyaszerkezet kialakitasa,

[1 a sinek beszallitasa (sinagyazd gumikdpennyel ellatva vagy a
gumikdpenyt a helyszinen felszerelve), vaganyfektetés, hegesztés,
sinleerdsitések,

[ aflves felépitmény megépitése (termétalaj beszallitasa, fuvesités), az
allandé ontozés (célszerilen automata 6ntoz8berendezés) és a
vizelvezetés biztositasa.

Burkolt, valyussines (EDILON) felépitmény kialakitasa:

[ vasbeton hosszgerendas palyaszerkezet kialakitasa,
[ asinek beszallitdsa, vaganyfektetés, hegesztés,

[J sinleerdsitést befogadd valyu kialakitasa, térkitolté elemek, rugalmas
sinalatét lemezek behelyezése, a valyu feltltése rugalmas
kiontéanyaggal, melynek szerepe a szerkezeti elemek kozti tartds
kapcsolat biztositasa.

m Ujfelsdvezeték kiépitése, oszlopallitas.
m Utépités — megalldhelyek kdmyezetében

B (talap épités (tdltésanyag beszéllitasa, terités, tdmarités, toltésépitésre
alkalmatlan fold elszallitasa lerakohelyre),
®  aszfaltozés.

B Peronépités, peron villamos berendezések megépitése
B Egyéb miszaki létesitmények épitése —
B aszikséges forgalom-biztonsagi elemek kiépitése
= forgalomtechnikai felfestések, korlatok, tablak elhelyezése.
B Magasépitmények, és kdzlekedési létesitmények épitése
m  végallomasi szocidlis helység,
= gramétalakito.

4.4 Az épités soran felhasznalasra keriilé anyagok

Aszfalt A keverdteleprél készen szallitjak, azonnal bedolgozasra ker(l, tarolasa nem sziikséges,
igy a kornyezetbe nem kerulhet ki szamottevd mennyiségben.

Bontott aszfalt A meglévd utburkolatok bontasa soran keletkezé aszfalt hulladék nem mindsl
veszélyes hulladéknak.

Festekek, higitok A burkolatfestéshez, a szerkezeti elemek allagmegévasahoz varhatoan illo anyagokat
nem tartalmazé festékeket hasznalnak fel, de a tervezésnek ebben a szakaszaban az
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alkalmazasra ker(ilé festékek jellege nem ismert. A veszélyes anyagoknak mindsulé
festékeket és a veszélyes hulladéknak mindsulé gongyodlegeket zart, szigetelt helyen,
elzérva kell tarolni.

Az épités alatt a munkagépeket mobil Gzemanyagtoltdé kutakrél tankoljak meg, szallité
jarmivek esetén a tankolas kiépitett benzinkutakrél torténik. A munkagépek toltésénél
karmentbket kell alkalmazni az esetlegesen elfoly6 izemanyag felfogaséra.

Az olajcsere illetve a mozgé alkatrészek kenése szilard  burkolaton,
kérnyezetszennyezést kizaré modon torténik a vizsgalati teriiletnek a felszin alatti vizek
allapota szempontjabol a 3., nem érzékeny kategoriaba sorolt részén (az Etele it — Ratz
Laszl6 utcai saroktél Nyugatra elhelyezkedd terlletrészeken).

4.5 Az iizemeltetés soran felhasznalasra keriilo
veszélyes anyagok

A BKK Zrt. adatszolgéltatadsa alapjan a villamos palya Uzemeltetése soran az alabbi
munkafolyamatokra kell sz&mitani és az alabbi veszélyes anyagok felhasznélasara kerl
sor:

Vignol kitérék karbantartdsa

MOL motorolaj SAE-30

Fém kitérd alkatrészek

Burkolt kitérék MOL motorolaj SAE-30 Fém kitérd alkatrészek

karbantartasa

Vignol vagany karbantartdsa | CICO TL22B kendanyag Fém kapcsoloszerek
CICO SM 1200 MB sin kezeléanyag Vignol sin

Burkolt vagany CICO TL22B kendanyag Ph sin

karbantartasa

CICO SM 1200 MB sin kezel6anyag
AB-8; AB-12 aszfaltkeverék

OA-12 bntdttaszfalt

Fluxbiotoil hidegaszfalt
Gumibitumenes kiéntéanyag
Rugalmas gumiprofil

ICOSIT KC-330 mligyanta

TOK Band SK bitumenes szalag

Fém kapcsoloszerek
Homokos kavics

Beton C-12
GANTREX-035 habarcs
Bazaltzuzalék

Zzottkd

A veszélyes anyagokat és felhasznéldsuk utan visszamaradd gdéngyélegeiket zart,
szigetelt helyen, elzarva kell tarolni, csak a feltétlentl szikséges mennyiségben kell
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5 A tervezett tevékenység hatasainak
elozetes becslése

5.1 Levegoétisztasag-védelem

5.1.1 Jelenlegi allapot

5.1.1.1 Eléirasok, jogszabalyi hattér

A levegbtisztasag-védelmi el6irasokat “a levegd védelmérdl” sz6lé 306/2010. (XI1.23.)
Korm. rendelet tartalmazza.

A légszennyezettségi hatarértékeket “ a levegéterhelési szint hatéarértékeirdl, és a
helyhez kétott légszennyezé pontforrasok kibocsatési hatarértékeirdl szo6l6” 71/2012.
(VIL.16) VM rendelet altal modositott 4/2011. (1.14.) VM rendelet hatarozza meg,
melynek egészségugyi hatarértékeit az alabbi tablazatban adjuk meg.

Kén-dioxid 250 125 50 III.
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il
Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 Il
Szall6 por PM10 - 50 40 Il
Olom - - 03 .
Higany - - 1 l.
Benzol - - 5 l.
Nitrogén-oxid' 200 150 - Il
3
120 gl 120 pg/m
120 pg/m® o .| amely egy naptari év
melyet 2010. évtdl, mint els6 vtdl | jatt mert napi 8 éras
melyet kezdve haroméves vizsgalati idoszak | 0749
2009. december atlagaban egy naptari évben 25 | gfiagkoncentracio

. 31-ig egy naptari napnal t8bbszdr nem szabad tallépni. | maximuma.

Ozon évben, haroméves | Amennyiben a harom évre vonatkozd | A hosszi  tavi V.
vizsgalati idoszak | atlagot nem lehet meghatarozni telies | cakitiizés elérésére
atlagaban es egymast kovetd eves adatok | yonatkozs  id8pont
80 napnal tobbszor | alapjan,  akkor a - célertékek | nince meghatarozva.
nem szabad | betartasanak ellenbrzéséhez
tullepni. megkovetelt minimalis éves adat: egy

évre vonatkozo éves adat.

1. tdblazat A légszennyezettség eqészséqligyi hatarértékei (1g/m3)

1 Tervezeési iranyérték a 71/2012. (VII.16) VM rendelet altal modositott 4/2011. (1.14) VM rendelet

alapjan
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Vac-Pesti-Duna-volgy

Hémérséklet évi kbzépértéke 10,0-11,0°C
Abszolut hdmérsékleti maximumok sokévi atlaga | 34,2-34,4°C
Abszolit hdmérsékleti minimumok sokévi atlaga -12--16,6°C
Fagymentes napok szama 184-215

Evi csapadékdsszeg 580-620 mm
Vegetacios id6szak csapadéka 330-340 mm
24 6ras csapadékmaximum 70 mm
Hoétakards napok atlagos szama 33 nap
Atlagos maximalis h¢ vastagsag 20 cm

A napslitéses 6rak évi 6sszege 1950 dra
Atlagos szélsebesség 2,0-2,5mls

2. téblézat Eghajlati jellemzok

A levegd védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrdl szélé 306/2010. (XII. 23.)
Kormanyrendelet Il. fejezet 10.§ (1) bekezdése alapjdn az orszag teriletét a
légszennyezettség alapjan zonékba kell sorolni. A zénaba sorolas kritériumait a 4/2011
(1.14.) VM rendelet tartalmazza, akarcsak a kiilonbdzd zdnatipusokhoz (A-F csoport)
tartozd hatarértékeket.

Magat a zonaba sorolast (A-F csoport) légszennyezettségi agglomeraciok és zénak
kijeldlésérdl szolo 4/2002. (X.7.) KWWM (modositotta: 2/2008. (1.16.) KvWM rendelet) 1.
szamu melléklete tartalmazza.

A tervezett tevékenység helyszine a Budapest és kérnyéke zénacsoportba tartozik.

Az 1-es villamos nyomvonala a zonacsoportokba (A-t6l F-ig) torténé besorolasa az
alabbi tablazatban lathaté.

10. Budapest és kornyéke E B D B E

3. tablazat Budapest és kérnyéke besorolasa

A modositott jogszabaly a PM10- b6l meghatarozandd komponensekkel egyitt 11
szennyez$ anyagra vonatkozdan allapitjia meg az agglomeraciok és zonak besorolasat.

B -t6l F-ig terjedd kategoridkhoz koncentracio tartomanyok rendelhetok:

B zbna - 58 felett 44 felett -

C zéna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett
D z6na 75-125 32-40 14-40 3500-5000
E zbna 50-75 26-32 10-14 2500-3500
F zbna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt

4. tablazat A légszennyezettségi koncentraciok

B csoport: azon terulet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag
tekintetében a légszennyezettségi hatarértéket és a tliréshatart meghaladja. Ha
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valamely légszennyez6 anyagra tliréshatar nincs megallapitva, de a terilleten e
légszennyezd anyag tekintetében a 1égszennyezettség meghaladja a hatarértéket, a
terliletet ebbe a csoportba kell sorolni.

C csoport: azon terllet, ahol a lIégszennyezettség egy vagy tdbb légszennyez§ anyag
tekintetében a légszennyezettségi hatarérték és a tliréshatar kozo6tt van.

D csoport: azon terilet, ahol a 1égszennyezettség egy vagy tébb légszennyezd anyag
tekintetében a felsd vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tdbb 1égszennyezd anyag
tekintetében a felsd és az alsé vizsgélati kiiszob koz6tt van.

O-I csoport: azon fteriilet, ahol a talaj kozeli 6zon koncentracidja meghaladja a cél
értéket.

A jogszabalyok az egyes zdnacsoportokra eltéré intézkedéseket irnak el6.

Az A - D csoportra méréses, az E csoport mérés vagy modellezés, az F csoport
modellezés vagy miszaki becslés az eldirt meghatarozasi mddszer.

A jelenlegi allapot jellemzését

B zbnaba sorolas
B arendelkezésre all6 OLM mérési adatok

B és a szamitott kozlekedéstdl szarmaz6 levegbterhelés, illetve kibocsatas
alapjan mutatjuk be.

Ezek kozil az értékelést gyakorlatilag a szamitott kozlekedéstdl szarmazd
levegbterhelés, illetve kibocsatas jelen és tavlati allapot 6sszevetése adja:

B a zonaba sorolas a tervezési terliletre nem ad értékelhetd adatot, mert a z6nan
bellli atlagot jeleniti meg.

B Az OLM mérési pontok a tervezési terlilet altal érintett térségen (Budatest XI.
ker(let) helyezkedik el.

B Atervezési terileten a kozuti forgalomtol szarmazo kibocsatas a meghatérozoé.

Forgalmi adatok

A kozuti forgalomtdl szédrmazd levegbemisszi6 meghatarozdsa a forgalmi
elérebecslésen alapul. A forgalmi vizsgélat eredményei a Levegbévédelmi mellékletben
talalhatok (LF. - levegéforgalmi tablazatok). A 2013. és 2024. allapot jarmUikategoriak
szerinti forgalmi adatai a jelenlegi, matricas dijszedési rendszernek felelnek meg (D1,
D2, D3, D4). A levegbterhelés szamitashoz a kozuti forgalmat a rendelkezésre allo
jarmiosztaly felosztads alapjan két f6 kategéridba soroltuk. Az I. kategéridnak a D1
(személygépkocsi, kistehergépkocsi) jarmUikategdria felel meg. A II. kategoria az 6sszes
tobbi dijfizetési kategéria jarmliosztalyait jelenti: D2 és D3 (autdbusz, kozepesen nehéz
és nehéz tehergépkocsi), valamint a D4 (pétkocsis tehergépkocsi, nyergesvontato,
specidlis nehéz jarmlivek) kategoridja. A leveg8emisszio szdmitdsahoz a mértékado
oraforgalom (MOF) értékeket kell alapul venni. A mértékado oraforgalom (MOF) értéke
az ANF adatokbél hatarozhatd meg, MOF = 10% * ANF.
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Az emisszié szamitasanal alkalmazott forgalmi kategoriak (MOF 1., MOF Il.) adatait az
egyes allapotok (2013. és 2028.) szerinti bontasban ,Az emisszié6 meghatarozasa” pont
alatt mutatjuk be.

A terilet levegbterhelését a kovetkez id6tavokra vizsgaltuk:
B 2013-as jelenlegi allapotban,
| 2028-es tavlati vele és nélkule allapotban (2013. +15 év).

Az emisszi6 meghatarozasa

A vonalforrasokra vonatkozd kibocsatasok meghatarozasat az MSZ 21459 szabvanyban
foglaltak szerint végeztiik el.

Az egyes Utszakaszokra és allapotokra az emisszi6 meghatarozaséat a forgalmi adatok
és az egyes allapotokra vonatkozd fajlagos emisszios értékek (HBEFA®)
felhasznalasaval végeztiik el a kdvetkezd terhelé komponensekre: szénmonoxid (CO),
nitrogén-dioxid (NO-), nitrogén-oxidok (NOy) és szall6 por (PMio).

A kozuti forgalom kibocsatasainak meghatarozasahoz a BME altal honositott (a 2006.
évi hazai jarmiallomany tipus és kor dsszetételére bevizsgalt) HBEFA (Handbuch fiir
Emissionsfaktoren) emisszios adatbazisat hasznaltuk fel. A HBEFA 3.1 adatbazis un.
jarmirétegekhez (jarmikategoria, lizemanyag, emissziés szabvany, (rtartalom alapjan
létrehozott csoportok) rendel hozza emisszids faktorokat, amelyeket motorpadi vagy
valds helyszini mérésekkel hataroznak meg.

Az adott orszdg (Németorszag, Ausztria, Svéjc) jarmiparkja, illetve a jarmivek
futasteljesitménye ismeretében ezekbdl meghatarozhaté az atlagos emisszios faktor. A
HBEFA adatbédzis az utkategoria, forgalmi helyzet (pld. autéut, 110 km/h
sebességkorlatozas, szabad forgalom lefolyas) fliggvényében kiilonbdzé emisszids
faktorokat ad meg.

A BME altal elvégzett vizsgalatban a HBEFA adatbazisban hasznalt németorszagi,
valamint a magyarorszagi személygépkocsi park koz6tt emisszié szempontjabdl mintegy
4 éves lemaradas volt megallapithat6, azaz a 2006-os atlagos magyar emissziés faktor
a 2002-es németorszaginak felelt meg.

Az utdbbi évek gazdasagi valsaga miatt a jarmipark korszeriisodésének lassulasat
feltételezve a vizsgalatok idétavlatdhoz igazodva a fentiek alapjan 4 helyett 5 éves
eltoldédast alkalmazva a 2013-as allapothoz a 2008-as, a tavlati 2028-es allapot
esetében pedig a szamitas sorén a forgalmi progndzis adataihoz a 2020. évi emisszids
faktorokat parositottuk a hivatkozott 4 helyett 8 éves eltolodast alkalmazva. igy a
megadott emisszids értékek a biztonsag javara nagyobb mértékliek, mint a varhatdan
ténylegesen realizalodo értékek.

A tervezett Utszakaszokat leiré kozlekedési helyzetet az adatbazisban rendelkezésre
allé, azonosnak tekinthetd kdzlekedési szituacidval vettiik figyelembe.

* Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model
PHEM for the HBEFA Version 3, Graz University of Technology — Institute for Internal
Combustion Engines and Thermodynamics. 2009.
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A forgalmi vizsgalat alapjan rendelkezéstnkre all6 jarmiiosztaly besorolas és a HBEFA
adatbazisbdl lekérdezheté jarmiréteg szerinti emisszios faktorok kézil a MOF |I.
kategoridhoz a személygépkocsi, a MOF Il. kategériahoz a nehéztehergépjarmii
emisszids faktort alkalmaztuk. Az egyes Utkategoriak és forgalmi viszonyok mellett a
kdvetkezé emisszids faktorokat alkalmaztuk:

I kat. 0,529 0,013 0,309
II. kat. 1425 10,123 5,224

5. tablazat Fajlagos emisszios tényez6k 2013.

I. kat. 0,149 | 0,002 0,172
II. kat. 0,903 |0,015 1,413

6. tablazat Fajlagos emisszios tényez6k 2028.

A kibocsatott NOx komponens kilénbdz6 nitrogénvegytletekbdl all. A kibocsatast
kbvetden a terjedés és elkeveredés soran a nitrogénoxid nitrogéndioxidda alakul at
amellett, hogy kismértéki visszaalakulds is torténik. Mérési tapasztalatok alapjan a
kozlekedési vonalforrastél jellemz6 hatasterlileti tavolsagokban (50-150 m) a NO;
arénya a NO-en belul mintegy 50%. A forréstél vald tavolsag fliggvényében az NOx
koncentracid csokken, ezen bellll a légkdrben lezajld atalakuldsi folyamat miatt a NO,
részaranya pedig ndvekszik. A szamitasok soran fentieknek megfeleléen a NO,-ra
vonatkozé fajlagos emisszids értékekkel szamoltunk, majd az igy kapott emisszids
értékeknek az 50%-at vettik, és ennek terjedési szamitasaval hataroztuk meg a NO;
koncentracidkat. Az NOx-NO. valdésagban lezajlé dinamikus &talakulasa és id6beli
eltolodasa miatt a kibocsatd forrds melletti savban, mintegy 10 és 20 m-es
tavolsagokban a szamitott terhelési értékek a biztonsag irdnyaba tulbecsiltek.

Megjegyezzik, hogy a jelenleg méar nem hatalyos a légszennyezettségi hatarértékekrdl
sz0l6  14/2001 (V.9.) KOM-EUM-FVM egyuttes rendeletboen a NOz-ra vonatkozo
egészséguigyi oras hatarérték (100 pg/m?) a NOy-ra vonatkozé 6ras hatarérték (200
ug/mid) fele volt, ami szintén arra a gyakorlati tapasztalatra utal, hogy a kialakuld
koncentraciok esetében a NO, leveglterheltség mintegy fele a NOy levegd
terheltségnek.

Vizsgalatunk soran mértékado allapotnak tekinthetjlik az 6ras NO; terhelést, mellyel
egyidében a mértékadd éraforgalom (MOF) halad el a vizsgalt vonalszakaszon.

A fenti allitas igazolasara a kdvetkezd tablazatokat készitettik:
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co 3000 5000 10000 0,0698 0,0997 0,2731
NOx? 70 150 200 0,1636 0,2338 0,6115
NO: 40 85 100 0,0818 0,1169 0,3057
PM1o 40 50 - 0,0106 0,0152 0,0394

7. tablazat Egy utszakasz atlag kibocsatasa és a hatarértékek

A levegBemisszios értékeket az MSZ 21459 szabvany alapjan a vonalforrasok esetében
a g/m/h dimenzioban adjuk meg. Ez a kibocsatési mutatd az egyes vizsgalati esetek
(6ras, napi, éves) allapotok kozotti kiilonbséget jol tlikrozi, a hatarértékkel vald kdzvetlen
Osszevetésre azonban nem alkalmas. A veszélyesség mértékének kimutatasanal
azonban az egyes esetek (dras, napi, éves) kibocsatasi értéke és a vonatkozo
hatarérték dimenzié nélkili 6sszevetése a fentiek alapjan egyértelmien kijeldli, hogy
mely id6tartamra és terhel6 komponensre vonatkozik a legszigorubb kovetelmény. Ez
alapjan valasztottuk ki a kritikus, mértékadd vizsgalati idGtartamot és a terheld

komponenst.
oras 0,00003 0,00306 0,00306
napi 0,00002 0,00156 0,00137 0,00030
éves 0,00002 0,00234 0,00204 0,00027

8. tablzat Veszélyesség (kibocséatas/hatarérték) meghatarozasa

0,0035

0,003

0,0025

0,002

0,0015

0,001

0,0005

éves

2. abra Veszélyesség (kibocsatas/hatarérték) abrazolasa

214/2001 (V.9.) K6M-EUM-FVM egydttes rendelet alapjan
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A fenti tablazatbdl és a grafikonon is j6l latszik, hogy a kibocsatas és a hatarérték aranya
a rovid idejli, 1 oras hatarérték a NO; és a NOy komponens esetében a legnagyobb
(illetve azonos). Mivel NOy-re vonatkozéan nincsen hatalyos egészségugyi hatarérték,
igy a NO2 komponensre hatéroztuk meg a levegéterhelést. Tehat amennyiben a NO;
eléforduld mértékado dras kibocsatasra szamitott terhelés esetén a hatarérték teljestil,
akkor a tébbi anyagra vonatkoztatott hatarértékek is teljestinek.

Az immisszid meghatarozasa

A levegbmindség jelenlegi (2013.) és tavlatban (2028.) varhat6 allapotat, atlagos
meteorologiai  kérlimények kozott és mértékadd oraforgalom (MOF) figyelembe
vételével vettilk szdmitasba.

5.1.1.2 Alevegémindségi hatasteriilet, alapallapot jellemzése

A tagabb térségre jellemzd levegdminbségi értékeket az Orszagos Légszennyezetiségi
Méréhalézat részeként Budapesten, XI. kerllet Kosztolanyi Dezsé téren miikodd
automata méréallomas adatai jellemzik.
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3. 8bra Budapesten, XI. ker. Kosztolanyi D. téren miik6d6 automata méréallomas

2012-2013

flitési félév 8,07 47,33 104,53
2013. nem

flitési félév 6,89 43,06 0,58 190,16
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2012-2013

flitési félév 681,92 21,62 42,81 32,6
2013. nem

flitési félév 505,71 45,06 29,91 34

9. tablézat Budapesten, XI. ker. Kosztolanyi D. téren miikodé automata méréallomas adatai
2012-2013. fiitesi (oktober-marcius) félévben és 2013. nem fiitési félévben (éprilis-szeptember)

A tablazat adatai alapjan PM1o és NO, komponens esetében figyelheté meg a 24 6ras
hatarérték tullépés:
B NO; esetében a 2011 nem f(tési félévben a 170 napbol 1-szer tortént
hatarérték tullépés (ez a mért napok 0,58 %-a).

B PMyo esetében a 138 mérési napbdl 45 napon figyelhetdé meg hatarérték
tullépés (a mérési napok 32,6 %-a), a 2013 nem fiitési félévben pedig a 87
napbol 3-szor tortént hatarérték tullépés(ez a mért napok 3,4%).

A tervezési teriilet alaplégszennyezettségének meghatarozasahoz a fent bemutatott
OLM méréalloméas adatait hasznaltuk.

XI. Kosztolanyi D. tér

2008 5,94 47,36 645,70 31,63 39,41
2009 742 46,38 573,27 35,39 29,30
2010 7,35 45,65 607,60 30,17 28,80
2011 6,81 44,52 608,28 30,50 29,15
2012 6,35 42,65 607,86 35,67 28,33
ATLAG 6,77 45,31 608,54 32,67 31,00

10. tablazat Alap-légszennyezettség

A méréallomas éves atlagértékei alapjan NO, komponenst leszamitva, egyik esetben
sem tortént éves hatéarérték tullépés. NO, komponens esetében mindegyik évben, az
éves egészsegugyi hatarérték feletti volt a terhelés.

A leveg6védelmi hatésterUlet lehatarolasat a 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet 2. §. 14.
a) vagy b) pontja alapjan kell megtenni, mely szerint:

14. helyhez kétott pontforras hatasteriilete: a vizsgalt pontforras kordl lehatarolhaté azon
legnagyobb teriilet, ahol a pontforrds altal maximalis kapacitaskihasznalds mellett
kibocsatott légszennyezd anyag terjedése kévetkeztében a vonatkoztatasi idétartamra
szamitott, a légszennyezd pontforras kdrnyezetében fellépd leggyakoribb meteoroldgiai
viszonyok mellett, a flistfaklya tengelye alatt varhatd talajkdzeli levegbterheltség-
valtozas
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a) az egyoras légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb, vagy
b) a terhelhetéség 20%-anal nagyobb

(Terhelhet6ség: a légszennyezettségi hatarérték és az alap levegbterheltség
klldnbsége).

Jelen korlimények kdzott a hivatkozott jogszabaly alapjan leveg6védelmi szempontbél
nem hatarolhato le hatéstertlet, tekintettel arra, hogy a hatasterllet minden bizonnyal
nem haladja a villamos nyomvonalan kiviili savot.

Kozvetlen hatasteriilet

Kbzvetlen hatésterilet az épitkezés soran kdzvetlendl igénybevett terllet, és az 1-es
villamos érintett vonalszakaszanak nyomvonala melletti terilet.

Az (izemelés alatt a levegGszennyezettség hatasteriletét a jarmiforgalom nagysagabal,
Osszetételébdl adddod karosanyag-kibocsatas és a terjedési torvényszeriiségek alapjan
lehet becstilni.

A tervezési teriulet a XI. keruletben talalhatd.

Kozvetett hatasterilet

LevegOszennyezés esetén kozvetett hatasterlletként értelmezhetd:

B A meglévd uthaldézat melletti azon védendd terilet, ahol a forgalom-
atrendez6dés kovetkeztében levegbszennyezettség valtozas (csdkkenés, vagy
névekedés) varhato.

B Az épitkezés soran a szallitasi utvonalak, a depdniak és az lzemi terlletek.

B Az anyag-nyer6helyek kornyezete.

5.1.1.3 Levegévédelmi vizsgalat a jelenlegi allapotra - Légszennyezettségi
szamitasok

A vizsgalt vonalszakasz kérnyezetében kialakul6 1égszennyezettséget féképp az alabbi
légszennyezéforrasok emisszioja hatarozza meg:

B Kozuti kozlekedés

B Akornyezd ipari létesitmények emisszidja

B Haztartasok egyedi flitése
A villamos miikddése soran kozvetlenil nem bocsat ki 1égszennyez§ anyagokat, a
levegbtisztasag-védelemmel &sszefiggd hatdsa az egyéb légszennyezést okozo

kozlekedési mddok kivaltésdban van, és mint ilyen pozitiv (kdzvetett hatasként
jelentkezik).

A levegGimmisszios szamitasokat a Trenecon COWI Kft. altal készitett kdrnyezetvédelmi
szempontl forgalmi vizsgalat alapjan a 2013-as &llapotra kapott forgalmi adatok
felnasznalasaval végeztik el.
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Somogyi /Gyergyétdlgyesi-Etele tér/

11. tablazat Vizsgalt itszakaszok

Az utszakaszok varhaté szennyezbanyag kibocsatasai a valtozé forgalomnagysag,
Osszetétel és kibocsatasi paraméterek alapjan az adott (tszakaszok mértékad6
oraforgalmi adatainak (MOF) szamitasba vételével kerliltek kiszamitasra. A kapott
eredmények a kovetkezok tablazatban kerilnek bemutatésra.

Az alabbi tablazat a 2013-as jelenlegi allapot levegemisszids (g/m 6dras)
koncentracidkat mutatia be az 1-es villamos projekthez kapcsolédd kozuti forgalmi
Utszakaszokra vonatkozdan belterlleten, a kozvetlen és kozvetett hatasterileteken
(MOF forgalmi adatokkal és atlagos meteorologidval szamolva)

1 0,941 0,942 0,030 0,471
2 0,395 0,530 0,016 0,265
3 0,317 0,486 0,014 0,243
4 0,300 0,559 0,015 0,280
Kozvetett hatasteriilet

5 0,992 0,892 0,030 0,446
6 0,395 0,425 0,013 0,212
7 0,375 0,415 0,013 0,208
8 0,207 0,215 0,007 0,107
9 0,228 0,370 0,010 0,185
10 0,172 0,131 0,005 0,065

12. tablazat 2013-as jelenlegi allapot levegbemissziés (g/m 6ras) koncentraciok az 1-es villamos
projekthez kapcsolodd kézati forgalmi Utszakaszokra vonatkozoan belteriileten, a kbzvetlen és
kézvetett hatasteriileteken (MOF forgalmi adatokkal és atlagos meteoroldgiaval szamolva)
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Kozvetlen hatasteriilet

1 20,10 11,77 |540 10,06 5,89 2,70 20,11 11,78 5,40 0,65 0,38 0,17
2 8,44 4,94 2,27 5,67 3,32 1,52 11,33 6,64 3,04 0,33 0,19 0,09
3 6,77 3,97 1,82 519 3,04 1,39 10,39 6,08 2,79 0,29 0,17 0,08
4 6,42 3,76 1,72 597 3,50 1,60 11,94 6,99 3,21 0,32 0,19 0,09
Kozvetett hatasteriilet

5 21,18 1240 5,69 9,53 5,58 2,56 19,06 11,16 512 0,64 0,38 0,17
6 8,44 4,94 2,27 4,54 2,66 1,22 9,07 5,31 2,44 0,29 0,17 0,08
7 8,01 4,69 2,15 444 2,60 1,19 8,87 5,19 2,38 0,28 0,16 0,07
8 443 2,59 1,19 2,29 1,34 0,62 4,59 2,69 1,23 0,15 0,09 0,04
9 4,87 2,85 1,31 3,96 2,32 1,06 7,91 4,63 2,12 0,22 0,13 0,06
10 3,67 2,15 0,99 1,40 0,82 0,38 2,79 1,64 0,75 0,10 0,06 0,03

13. tablazat A tervezési teriilet kdrnyezetében talalhatd utakra mértékadd orai forgalomra
vonatkozo jelenlegi levegéminBségi immisszios koncentraciok (ug/m3) a tavolsag (m)
fliiggvényében

A fenti tablazatban lathaté immisszios értékek alapjan megallapithato, hogy a jelenlegi
allapotban az dsszes vizsgalt komponensre teliesil a napi és az éves hatarérték
mindharom tavolsag esetében.

A kozuti kbzlekedés legszennyezdbb nitrogén-oxid koncentracidjat tekintve a
levegbmindségi koncentracid 10 m-re szamitott maximalis értéke az Etele Ut, Fehérvari
ut - Tétényi ut kdzotti (tablazatban 1. utszakasz) szakasza mentén figyelheté meg.

5.1.2 A tervezett tevékenység telepitése
A tervezett villamospélya épitésének fébb szakaszai a kdvetkezOkben hatarozhatok
meg:
| villamospalya és Utépités,
B villamospalya létesitéséhez kapcsolddd létesitmények,
B kozmUépitések (kivaltasok).
Az épités altal okozott levegbterhelés korlatozott idében és lokalisan érvényestl. A

létesités soran levegGterhelést okoznak a munkagépek, valamint a szallitojarmavek.

LevegGterhelést okoznak egyrészt a munkagépek és szallitbjarmlvek kipufogdgazai,
valamint a bontasi és épitési munkalatok soran jelentkezd kiporzas. Az épités altal
okozott leveg6terhelést nagyban befolydsoljgk az alkalmazott munkagépek és
szallitéjarmiivek szama, tipusa a napi fordulok szama, stb. A levegéterhelés mértékét az
épitési munkélatok soran jellemzé meteorologiai  korilmények is jelentésen
befolyasoljak.

A létesités levegbmindségre gyakorolt hatasai ideiglenesek és korlatozott idétartamuak,
a kifejtett hatas elviselhetének becstlhetd.
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5.1.3 A tervezett tevékenység megvalésitasa
Kozvetlen hatas

Az Uzemelés sorén a villamosok miikdése altal generalt tobblet légszennyezd hatés
nem jelentkezik.

A légszennyez6 komponensek kdzll az agyazat porszennyezése lehet a kdzvetlen
hatasteriileten jelentésebb, de az egészségligyi hatarértékek nem haladja meg.

Kozvetett hatas

A villamos vonal meghosszabbitasa és felujitasa lehetévé teszi a kozlekeddk szamara a
villamos igénybevételét a kdzuti kozlekedéssel szemben, és ezzel attételesen csdkkent
a kdzutak légszennyezését.

A kdzlekedési eredetli levegdszennyezést elsésorban a gépjarmivek dssz-kibocsatasa
és a terjedési viszonyok hatarozzak meg, melyek az alabbi tényez6ktdl fliggnek:

a
b

a forgalom nagységa, dsszetétele, a gépjarmiivek fajlagos emisszidja,

a forgalom sebessége, akadalyoztatottsaga,

d

(@)
(b)
(c) az utvonal geometriai kialakitasa,
(d) meteorolégiai viszonyok,

(e)

e) beépitettségi viszonyok.

5.1.3.1 Levegdvédelmi vizsgalat a tavlati allapotra - Légszennyezettségi
szamitasok

A leveg8immisszios szamitasokat a TRENECON COWI Kift. altal készitett
kérnyezetvédelmi szempontl forgalmi vizsgalat alapjan a beruhdzas megvaldsitasa
nélkil és a beruhdzas megvaldsitdsa esetén kapott 2028. évi napi forgalmi adatok,
valamint a gépjarmiallomany vérhatd korszer(isodésebél kalkulalt fajlagos emissziés
értékek (HBEFA) felhasznalasaval végeztk el.

A levegOminGségi szamitasokat mértékadd oraforgaima, a legjellemzébb
komponensekre; a szénmonoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO-), nitrogénoxidokra (NOy)
és a szall6 porra (PMyo), 10 - 50 méter tavolsagra végeztik el.

Kdzvetlen hatasteriilet

1 0,338 0,420 0,005 0,210
2 0,167 0,215 0,003 0,108
3 0,140 0,185 0,002 0,093
4 0,135 0,186 0,002 0,093
Kozvetett hatasterilet

5 0,341 0417 0,005 0,208
6 0,152 0,190 0,002 0,095
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0,146 0,183 0,002 0,092
0,084 0,104 0,001 0,052
0,097 0,130 0,002 0,065
10 0,057 0,068 0,001 0,034

14. tablazat 2028-as tavlati referencia éllapot levegbemisszios (g/m éras) koncentraciok az 1-es
villamos projekthez kapcsolodd kozati forgalmi Utszakaszokra vonatkozéan belteriileten, a
kézvetlen és kozvetett hatasteriileteken (MOF forgalmi adatokkal és &tlagos meteoroldgiaval
szémolva)

Kdzvetlen hatésterilet

1 7,22 4,23 1,94 4,48 2,62 1,20 8,96 5,25 2,41 0,11 0,07 0,03
2 3,56 2,09 0,96 2,30 1,35 0,62 4,60 2,70 1,24 0,06 0,03 0,02
3 3,00 1,76 0,80 1,98 1,16 0,53 3,95 2,32 1,06 0,05 0,03 0,01
4 2,88 1,69 0,77 1,98 1,16 0,53 3,96 2,32 1,06 0,05 0,03 0,01
Kdzvetett hatsterilet

5 7,28 4,26 1,95 4,45 2,61 1,19 8,90 5,21 2,39 0,11 0,07 0,03
6 3,24 1,90 0,87 2,03 1,19 0,55 4,06 2,38 1,09 0,05 0,03 0,01
7 3,12 1,83 0,84 1,96 1,15 0,53 3,92 2,29 1,05 0,05 0,03 0,01
8 1,79 1,05 0,48 1,11 0,65 0,30 2,22 1,30 0,60 0,03 0,02 0,01
9 2,08 1,22 0,56 1,39 0,82 0,37 2,79 1,63 0,75 0,03 0,02 0,01
10 1,21 0,71 0,32 0,72 0,42 0,19 1,44 0,85 0,39 0,02 0,01 0,01

Téavlati vele allapot
(projekt megvaldsulasa

esetén)

15. tablazat A tervezési teriilet kérnyezetében taldlhatd utakra mértékadd orai forgalomra
vonatkozd taviati referencia allapot levegémindségi immisszios koncentracidk (1g/md3) a tavolsag
(m) fiiggvényében

A tavlati vele allapotban két valtozat kerilt vizsgélatra:

Az A” valtozat esetében a Fehérvari Uttdl kiindulva az 1-es villamosvonala
kézépfekvésl, a két vagany tengelyének tavolsaga 3,7 m, igy a jelenlegi kbzépen lévé
fasor helyén vezet a nyomvonal.

A ,B” valtozat esetében az ,A’ valtozatl megépitendé 1-es villamosvonal
végallomasaba csatlakozik a Somogyi uton kozépfekvésben vezetett 19-es
villamosvonal. A jelenlegi Vasut utcai vaganypar el lesz bontva, amelynek helyén
kézterileti parkolok kialakitasat tervezik.

A tervezett fejlesztés altal kozvetlenil és kdzvetve érintett utszakaszok forgalmi adatai
az A. és B. valtozatok esetében megegyeznek. Igy a ,tavlati vele allapothoz” ugyanazon
forgalmi adatok alapjan keriltek kiszamitasra az emisszios és immisszids értékek
mindkét valtozat esetén.
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Kdzvetlen hatésterilet

1 0,283 0,356 0,004 0,178
2 0,153 0,199 0,002 0,100
3 0,129 0,172 0,002 0,086
4 0,118 0,165 0,002 0,083
Kdzvetett hatésterilet

5 0,307 0,377 0,005 0,189
6 0,190 0,234 0,003 0,117
7 0,185 0,228 0,003 0,114
8 0,089 0,110 0,001 0,055
9 0,107 0,141 0,002 0,071
10 0,049 0,059 0,001 0,029

16. tablazat 2028-as taviati vele allapot levegbemisszids (g/m 6ras) koncentraciok az 1-es
villamos projekthez kapcsolodd kozuti forgalmi Utszakaszokra vonatkozban belteriileten, a
kézvetlen és kbzvetett hatasteriileteken (MOF forgalmi adatokkal és éatlagos meteorolbgiaval
szamolva)

Kdzvetlen hatasterlilet

1 6,05 3,54 1,62 3,81 2,23 1,02 7,61 4,46 2,04 0,10 0,06 0,03
2 3,27 1,91 0,88 2,13 1,25 0,57 4,26 249 1,14 0,05 0,03 0,01
3 2,75 1,61 0,74 1,83 1,07 0,49 3,66 2,15 0,98 0,04 0,03 0,01
4 2,52 1,47 0,68 1,76 1,03 0,47 3,53 2,07 0,95 0,04 0,02 0,01

Kozvetett hatasteriilet

6,55 3,84 1,76 4,03 2,36 1,08 8,06 4,72 2,16 0,10 0,06 0,03

4,06 2,38 1,09 2,50 1,46 0,67 5,00 2,93 1,34 0,06 0,04 0,02

1,90 1,11 0,51 1,18 0,69 0,32 2,36 1,38 0,63 0,03 0,02 0,01

5
6
7 3,95 2,31 1,06 244 1,43 0,65 4,88 2,85 1,31 0,06 0,04 0,02
8
9

2,28 1,33 0,61 1,51 0,88 0,41 3,02 1,77 0,81 0,04 0,02 0,01

10 1,05 0,62 0,28 0,63 0,37 0,17 1,26 0,74 0,34 0,02 0,01 0,00

17. tablazat A tervezési teriilet kbrnyezetében talalhatd utakra atlagos napi forgalomra vonatkozo
taviati levegbémindségi immissziés koncentraciok (1g/ms) a tavolsag (m) fiiggvényében

A fenti tablazat csak a kdzlekedésbél szarmazé levegémindségi koncentraciokat adjak
meg, ehhez adddnak a tavlatra csak nehezen becslilhetd alapterhelés értékek.

A vizsgalati id6tavlat nagysaga miatt a jelenlegi gépjarmii parkban bekovetkezd
nagymértékli javulds kovetkeztében a fajlagos emisszidk varhatéan jelentdsen
csokkenni fognak.
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A szamitasok alapjan altalanossagban megallapithato, hogy a kozlekedésbdl szarmazé
atlagos napi forgalomra szamitott levegémindségi értékek egyik komponensnél sem érik
el — még 10 méternél sem — az egészségugyi hatarértékeket a tavlati allapotban.

A Kkozuti kozlekedés legszennyezGbb nitrogén-oxid koncentraciojat tekintve a
levegémindségi koncentracié 10 m-re szamitott maximalis értéke Hengermalom ut,
Szerémi Ut és Fehérvari ut kozotti (tablazatban 5. utszakasz) szakasza mentén
figyelhetd meg.

Felszini parkolé6

A ,B” valtozat esetén a beruhadzassal érintett teriilethez kapcsolédva, a Vasut utca
mentén létesitendé kozterlileti parkold varhatdan 189 férbhellyel (nappali
helyfoglalassal) kerdl kialakitasra. A parkold csucsorai terhelésének megkozelitéleg a
napi forgalom 15 %-a tekinthet, ennek megfelelen a parkold csucsorai terhelése ~28
jarma.
Az elvégzett vizsgalatok alapjan a parkoléban atlagosan 5 km/h haladasi sebességet
feltételezve, az dras légszennyezbéanyag kibocsatas a parkoldban a kdvetkezd:

B szén-monoxid: 100 db jarmiire vetitve 1,6 kg/h;

B szén-hidrogének: 100 db jarmdre vetitve 0,3 kg/h;

B nitrogén-oxidok: 100 db jarmdire vetitve 0,45 kg/h.

Ennek megfelelden a csucsérai terhelés (~28 jarmil/h) esetén a parkolé Osszes
kibocséatasai a kovetkezok:

B szén-monoxid: 0,28x1,6=0,448 kg/h;
B szén-hidrogének: 0,28x0,3=0,084 kg/h;
B nitrogén-oxidok: 0,28x0,45=0,126 kg/h.

A parkold kialakitdsa esetén varhatd légterhelés altal a légszennyezd komponensek
koncentracidja nem haladja meg a napi és éves egészségugyi hatarértékeket.

Valtozatok dsszehasonlitasa

A referencia allapot és a fejlesztés (,A” és ,B” valtozatok) kovetkeztében vérhatd allapot
kéz6tt, a kapott emissziés és immisszids értékek alapjan, levegbvédelmi szempontbdl
lehet szamottevé mértékil valtozassal szamolni. A varhato allapot-valtozas mértéke
alapvetéen a gépjarmipark korszer(isddésébél eredd fajlagos emisszié értékek
mérséklodésében kdvethetd nyomon.

A fejlesztési valtozatok kozott levegdmindség-védelmi szempontbdl a villamosvonal
hosszaval kapcsolatos elképzelések szolgalhatnak alapvet6 kildnbséget. A két véltozat
kozos részlete, hogy a meglévd fasort kivagva, annak helyén futna a Fehérvari uton a
nyomvonal.

Az A" és ,B” valtozat esetében is a jelenleg meglévé forgalmi és parkolosavok
térszerkezete egyedil a kialakitandd megalléhelyek mentén valtozna meg (parkolésav
megsziinik, helyén a forgalmi s&v halad). Levegémindség-védelmi szempontbdl a
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meglévd fasor megsziintetésével a levegd Ontisztuld képességi teljesitményének
hatékonysaga valtozik.

A B’ véltozat esetében a villamos nyomvonalaval parhuzamosan, a Vasut utcaban
kialakitandd parkolésavval U] l1égszennyezé forrés jelenik meg, mely kibocsatasa nem

e

alakulasaban, a parkold 1étesitése esetén sem varhato jelentés mértéki valtozas.

A fent leirt adatok és értékek alapjan megallapithatd, hogy mindkét valtozat megfelel a
levegémindség-védelmi szempontoknak, valamint az ,A” és a ,B” véltozat is egyforman
megvalosithatd.

5.1.3.2 Meteoroldgiai, egészségi és kornyezeti hatasok

A meteoroldgiai paraméterek kézil a szennyezddés szempontjabdl a széljarés a
legjellemzdbb. A térségben az észak-nyugati és az észak-keleti szél a leggyakoribb.

6,5 8,9 8,6 5,0 59 54 4,0 5,6

23 49 4,9 2,7 4,0 34 58 13,7
8,8 13,8 14,5 7,7 99 8,8 98 20,1

18. tablazat Széliranyok relativ gyakorisaga Budapesten er6sségiik szerint (%)

Széliranyok relativ gyakorisaga Budapesten

E
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Az északias komponensd, turbulens szelek a szennyezettséget higitjak, délies szelek
esetén a szennyezettség halmozdédasa fordulhat eld. Szélcsendes, inverzibs,
anticiklonos id6jarasi viszonyok mellett, a szennyezettség a terlleten esetenként
feldusulhat. llyenkor hatarérték kozeli szalldé por és nitrogén-oxid koncentraciok
fordulhatnak eld az egész térségben. A terilet &tszellézése j6, terepakadalyok a
légaramlasokat nem akadalyozzak.

Az 6zon képzddése meteoroldgiai tényezbkkel és a kbzlekedési emissziokkal fiigg
ossze. Jelentds koncentraciok kontinentalis hatasokra a forrastol tavolabb is
keletkezhetnek. A nyari id8szakban, a nappali 6rakban a vizsgalt térségben is jelentds
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koncentraciék fordulhatnak el6, amelyek azonban nem fiiggenek a telephelyi
tevékenységtdl.

A levegbszennyezettség egészségi hatasai a lakossag érzékeny csoportjainal
(csecsemdk, léguti betegségben szenveddk, iddskoruak) jelentkeznek elsé sorban. Mai
ismereteink szerint hatranyos hatasok az egészségugyi hatarértéknél kisebb
koncentréacioknal nem varhatok. A beruhazas kornyezetében egészségi artalmakkal nem
kell szamolni.

A vizsgalt terllet 6koldgiai szempontbdl jellegtelen. A légszennyezetiség egyébként
sem olyan mérték(, hogy a ndvény- és allatvilagban karokat okozhatna.

Levegémindségi monitorozas tervezését nem tartjuk indokoltnak, tekintettel a forras
kornyezetkiméld, alacsony emisszid-kibocsatas jellegére.

5.1.3.3 Kumulativ hatasok

A kumulativ hatasokat a jelen fejlesztés kozvetett hatasteriletén értékeljik. A forgalmi
vizsgalat a térség teljes kapcsolodo uthaldzatat magaban foglalja.

A vizsgalati id6tavlat nagysaga miatt a jelenlegi gépjarmii parkban bekévetkezd
nagymértékli javulas kovetkeztében a fajlagos emissziok varhatbéan jelentésen
csokkenni fognak.

A szamitasok alapjan altalanossagban megallapithatd, hogy a kézlekedéshdl szarmazé
atlagos napi forgalomra szamitott levegdmindségi értékek egyik komponensnél sem érik
el —még 10 méternél sem — az egészségugyi hatarértékeket a tavlati allapotban.

A korabbi szakasz (Budafoki ut — Fehérvari ut kozotti szakasz) El6zetes Vizsgélati
Dokumentéaciojat a VIBROCOMP Kft. készitette 111/2009 témaszammal. A részletes
forgalmi vizsgélat alapjan készitett levegbtisztasagi munkarész az alabbiakat allapitotta
meg:

B CO tekintetében a levegéimmisszids koncentracio értékek a tavlati allapotban,
a beruhazds megvalosuldsa esetén is jelentbsen a hatarértékek alatt
maradnak.

B A NOy tekintetében a taviati allapotban szintén a koncentracid értékek
csokkenése figyelhetd meg a jelenlegi allapothoz képest.

B A PMy tekintetében is a koncentracio értékek csokkenése figyelheté meg a
jelenlegi allapothoz képest.

B A vizsgalt komponensek koncentracio értékei joval az egészségugyi
hatarértékek alatt maradnak.

B A gépjarmi allomany varhatd korszer(isddésébél adoddan a gépjarmivek
emisszidja csokken, amelynek kovetkeztében taviatilag csokken a
levegbszennyezés.

B A vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy az egészségugyi hatarértékek a
villamosvonal megépitése esetén is nagy biztonsaggal teljestilnek.
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5.2 Zajvédelem

5.2.1 Jelenlegi allapot

5.2.1.1 Hatasteriilet meghatarozasa, a védendo6 létesitmények

A kozvetlen hatasterllet a vaganytengelytél szamitott 50-70 m. Kdzvetlen hatasterilet
alatt a villamos nyomvonalak kdrnyezetében Iévé védend6 terlileteket, azaz a lakd- és
intézmény teruletet, illetéleg lakdéplletekkel és intézményekkel vegyes teriletet értjlik.

A kozvetlen hatasterilet a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) ¢) pontja szerint: az
Etele Ut és Somogyi Ut melletti lakoteriletek szélsé hazsora.

Kozvetett hatasterillet, a meglévd Uthalézat melletti azon védendd teriilet, ahol az U]
villamos pélya épitése, a forgalom atrendezédése kdvetkeztében a zajterhelés csdkken,
vagy né. Jelen esetben, a XI. kerliletben a Hengermalom Ut (Szerémi ut és Fehérvari Ut
kozo6tt), Tetényi Ut (Etele ut és Andor utca kdzétt), Hadak utja (Etele Ut és
Gyergyotdlgyes utca kdzott), Gyergyotolgyes utca és a Somogyi utca (Gyergyotdlgyes
utca és Etele ut kozott).

Elsé kozelitésben (sik tertilet, szabadtéri terjedés, stb.) kdzvetlen hatastertilet nagysaga
elsésorban a villamos és kozuti forgalom nagységatol, lefolyasi viszonyaitol fligg. A
hatasterilet lehatarolasat a tervezett fejlesztés utani tavlati (2028. év) allapot melletti
éjszakai zajterhelési értékekbdl allapitottuk meg. A hatésterileten tdl a vérhato
zajterhelés nem haladja meg a hatarértéket. A kdrnyezeti zaj és rezgés elleni védelem
egyes szabalyairdl sz616 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5. és 6. § elbirasai szerinti
hatasterilletet lehatarolast a Zajvédelmi mellékletben talalhatdé ZH1-ZH4. abra
szemlélteti.

palyaszelvény

kezdete vége Hatastertilet (m)
Fehérvari ut Tétényi ut 29-70

Tétényi it Etele tér 18-80

Etele tér Bartok Béla ut 15-20

A zajvizsgalat a kdzvetlen, ill. kdzvetett hatasterllet védendd létesitményeire késziilt a
kérnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szdlé 284/2007. (X. 29.)
Korm. rendelet 5. és 6. § el6irasai szerint.

A tervezési hatérok kdzétti szakaszok 80 - 80 m-es kdrnyezetében részletes felmérést
végeztlink és megallapitasra kerdlt, hogy ott az alabbi, védendd létesitmények
talalhatok.

jobb Etele uti lakotelep Fehérvari Gt — Tétényi ut 19-52 Etele ut kozuti forgalma
jobb Etele ati lakotelep Bartfa utca — Somogyi ut 16 Etele ut kdzuti forgalma
bal Etele ati lakotelep Fehérvari Ut — Tétényi ut 15-29 Etele ut kdzuti forgalma
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bal Etele ati lakotelep Tétényi it - Etele tér 80 Etele ut kdzuti forgalma
jobb | Somogy ut Etele tér - Bartok Béla it 15-20 Somogyi it kézuti forgalma
lakoterlilet
Bal Somogyi Ut Etele tér - Bartok Béla it 15-20 Somogyi it kézuti forgalma
lakoterilet

19. tablazat A védend6 épliletek elhelyezkedése

Fenti lehatarolas alapjan a zajtdl védendd teriiletek besorolasa a 27/2008. (XII. 3.) sz.
KVWM-EUM egydttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a kdvetkezé:

B az Etele ut és Fehérvari Ut sarkan, a jobboldalan Iévd fsz+10 lakéépilet I
jel6lési intézményi terlileten: 2. sor — telepszerl beépitési lakéterlet

B az Etele Uti lakételep fsz+9 és fsz+10 lakdépiiletei ,L7” telepszer( lakoéterilet:
2. sor — telepszer(i beépitésii terilet

B a Somogyi Ut fsz+3 és fsz+1 lakoéplletei L3 kisvarosias lakoterilet: 2. sor —
telepszer(i beépités tertlet

B a Somogyi ut fsz+3 és fsz+4 lakoépliletei L2 vérosias lakéterllet: 3. sor —
nagyvarosias beépitési tertlet

A hatasterilet kozlekedési utvonalainak rendezési terv szerinti uUtkategériankénti
besorolasat az alabbiak szerint vettilk figyelembe:

B Etele Ut - belterileti Il. rendd fout,
Hengermalom ut - belterdleti 1. rend(i féut,
Tétényi ut — belterdleti 1. rend( féut,

Hadak utja - gyiijté ut,

Gyergyotdlgyes utca — gydijtd ut,
B Somogyi ut — belterdleti II. rend féut

A hatasterllet fent nem emlitett terliletein zajvédelmi szempontbél nem védendd
kereskedelmi, szolgaltatd funkci6ju tertlet van. A fentiek szerint lehatarolt hatasterdlet
hatérain til nem kell hatarérték feletti zajterhelésre szamitani.

A fenti teriileteket a Zajvédelmi Melléklet helyszinrajzai szemléltetik.
Meglévé zajvédelmi létesitmények a tervezési teriilet mentén
Passziv védelem;

A tervezési terlleten zajvédelmi célbol az Etele tér rendezése és az autdbuszpalyaudvar
megépitésével egyidében a Somogyi Uti és az Etele téri lakoéplletek passziv
zajvédelemben részesliltek.

Ezen felll az Etele Ut 2-24. és 73. lakoépliletek a panelprogram segitségével kaptak Uj
nyilaszarokat, amelyek nem zajvédelmi céluak.
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5.2.1.2 Zajvédelmi elirasok, vizsgalati modszer

A 284/2007. (X. 29.) Korm. zaj- és rezgésvédelemrdl sz6lo rendelet értelmében a
kérnyezetbe zajt, illetve rezgést kibocsatéd létesitményeket csak olyan médon szabad
tervezni, 1étesiteni, Gzembe helyezni, meglévét bdviteni, feldjitani, korszer(siteni, hogy
azok rendeltetésszer(i hasznalat soran a keletkezé zaj a terliletre, illetve rezgés a
védendd létesitményekre, a megengedett zaj és rezgésterhelési hatarértékeket ne
haladja meg.

A 27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egyiittes rendelet 3. sz. melléklete szerint a
kozlekedéstdl szarmazo zajterhelés Lawws megitélési szintie U tervezésl, vagy
megvaltozott terilet-felnasznalasu terlleteken az épilletek ZR. szerint meghatarozott
védendd homlokzatai elétt, valamint nagyvarosias, kisvarosias és telepszerii beépités
esetén, Il. rend(i féutaktol és ahhoz tartoz6 parkol6tél szarmazé zajra

nappal  Lawis =65dB
éjjel Lawis = 55 dB
értéket nem lépheti tul.

A kornyezeti rezgésekre vonatkozd hatarértékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWWM-EiM
egylttes rendelet 5. sz. melléklete tartalmazza, mig az éplletek zajtél védendd
helyiségeiben érvényes zaj terhelési hatarériékeit a rendelet 4. sz. mellékelte
tartalmazza.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyiittes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd
kézlekedési Utvonal vagy létesitmény korszer(isitése, Utkapacitds boévitése utani
allapotra az alabbiakat irja elé:

B a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kdzvetlenll megel6z6
allapotra vonatkozd szamitasok és mérések a hatarérték teljestlését igazoljak;

B legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni,
ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozé szamitasok vagy mérések a

7 oz _rew

A jelenlegi zajterhelést egyrészt méréssel, masrészt szamitassal, a tavlati allapotra
vonatkozd zajhelyzetet a mérési adatokbdl szamitassal hatéroztuk meg.

A helyszini zajterhelés mérését a ,Kornyezeti zaj vizsgélata és értékelése” c. MSZ
18050/1-98. sz. szabvany, a 25/2004. (XI1.20.) KvWM rendelet elirdsainak és a helyi
adottsagok, forgalmi viszonyok, valamint a kordbbi mérési tapasztalataink
figyelembevételével végeztiik.

A mértékado forgalmi adatok (lasd forgalmi mellékletben), helyszinrajzok, beépitési
jellemzok, mérési eredmények, valamint korabbi mérési tapasztalataink alapjan a
mértékadé zajterhelés megallapitdsa szamitassal, az 25/2004 (XIl. 3.) KvWM rendelet
szerint tortént.

A kdzlekedési eredetli tavlati zajterhelést a tavlati forgalmi adatok, az utak jellemz6i
(forgalmi  savok, Utburkolat, emelkedé stb.), sebesség el6irasok, beépitési
tulajdonsagok, mérési adatainkbdl nyert helyszinre, terjedésre jellemzé korrekcidk, stb.
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figyelembevételével a Kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése” c. MSZ 18050/1-98. sz.
szabvany, a 25/2004. (XI1.20.) KvWM rendelet eléirasai szerint hataroztuk meg.

A villamos forgalmatdl szarmazd zajterhelést korabbi méréseink eredményeinek
feldolgozasaval szamitassal allapitottuk meg. A keletkez6 zajt a villamos palya és a
villamos szerelvények egyiittesen hatarozzak meg.

A zajmér6 miszerrel 1-1 villamos elhaladasa mellett keletkezd, rovid idejl
zajjellemzdket hataroztuk meg a hattérzaj kizarasaval, majd a kapott adatokat
hasznaltuk fel a zajszoftver szamitasaihoz.

Laeq(t) — a zaj egyenértékli A-hangnyomasszintje a t mérési idére

SELa — a SEL érték az alkalmas jellemzd mennyiség, amely az egyedi elhaladasokbdl
szarmaz6 zaj mérésére, tovabbi értékelésre alkalmas. (Zaj-eseményszint, egy
véges energiaju zajesemény jellemzésére hasznalhaté mennyiség, amely a zaj-
esemény hangenergiajaval aranyos. A SEL értékbdl az egy elhaladasbdl, az
egy orara vonatkozo, tovabbi szamitasokhoz szilkséges egyenértékil szint
egyszerlien meghatarozhato.)

A szamitast a beépitési terv szerinti éplletek figyelembevételével készitettlik.

A szamitasok sordn a mérési adatokbdl kiindulva, a forgalmi adatok, helyszin stb.
adatokbdl az eredé zajszintet, az egész teriletre szamitégépes programmal (SoundPlan
7.2) hataroztuk meg. A program lehetéséget ad, pl. az épliletrészek egyméasra gyakorolt
arnyékold hatasanak figyelembevételére is. A program nemcsak 1-1 metszetet, hanem
az egész szakasz sugarszeri nyaldbolassal koveti végig. A program a fenti magyar
elbirasok szerint szamol. Megjegyezziik, hogy a program a terjedési viszonyokat az
MSZ 15036: 2002 ,Hangterjedés szabadban” c. szabvany szerint veszi szamitasba.

Alkalmazott szabvanyok, eléirasok
| 284/2007. (X. 29.) Korm. rend

B 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet

| 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egyttes rendelet

B MSZ 18150/1-98. sz. Kérnyezeti zaj vizsgalata és értékelése - szabvany

B RLS 90 Richtlinie flir den L&rmschutz an Strassen - Der Bundesminister fir
Verkehr 1990.

m UT 2-1.302 sz. Kdzuti kdzlekedési zaj szamitasa c. Utiigyi Miiszaki El8iras

B MSZ 15036:2002 sz. Hangterjedés szabadban — szabvany
| 25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet

5.2.1.3 Ajelenlegi zajterhelés vizsgalata
Az 1-es villamos tervezett vonala mentén jelenleg kozuti kdzlekedés forgalmatdl eredd
zajterhelés hatérozza meg a zajhelyzetet. A kdzuti kiépitése a Fehérvari ut és Tétényi ut
kozott 2x2 forgalmi savos, azonban mindkét szélét parkol6 autdk foglaljak el. A Tétényi
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Ut és Etele tér kdzotti szakaszon 2x1 sav talélhatd. Az Etele tér felé vezetd oldalon
talalhatd egy parkoldsav, mig a Tétényi ut szélén buszsav van.

A Somogyi Ut jelenleg 2x1 savos, a Bartdk Béla Ut felé vezetd oldalon (korabbi villamos
vagany helyén) szerviz ut talalhaté parkolokkal.

Toémegkozlekedés az Etele Uton és a Vasut utcaban talalhato. Az Etele uton a 103-as
autébusz, a Vasut utcaban a 19-es és 49-es villamos kozlekedik.

Az Utburkolat az Etele dton, a Tétényi uton, a Hengermalom uton, Gyergyétdlgyes utcan
és Somogyi Uton kdzepes mindségl. A Hadak utjan jo minéségl a burkolat.

A hatasterilet jelenlegi zajviszonyait szamitasok alapjan allapitottuk meg.

Tovabbi vizsgélati pontokra szamitassal meghatarozott a jelenlegi kdzlekedési
zajterhelést a Z1-Z3., 210. és Z13. abra mutatja be.

A vizsgalati eredmények értékelése

A Z1-Z3., Z10. és Z13. abrabdl megallapithatd, hogy a zajterhelés a vizsgalt teriileten
jelenleg jellemz6en magas, egyes helyeken azonban hatarérték alatti a zajterhelés
mértéke. Kilondsen magas a zajterhelés a Fehérvari ut és a Tétényi Ut kozotti
szakaszon az éjszakai id6szakban.

A zajterhelés az Etele Gt mentén (Fehérvéri Ut és Tétényi 0t kozott) a védendd
lak6éplletek homlokzatai el6tt nappal 0-3,2 dB-el, éjiel 0-5,7 dB-el Iépi tul az yj
tervezésd terlletekre vonatkozo hatarértéket a tavolsag fliggvényében.

Az Etele Uton a Tétényi Ut és Etele tér kozott, a paratlan oldalon nappal nincs hatarérték
feletti zajterhelés. Ejjel az Etele Ut 63-71. kdzott 1évd 5 darab tizemeletes lakotelepi
épulet I-IV. emeletén 0,2-1,1 dB-el 1épi tUl a zajterhelés a vonatkozd hatarértéket.

A Somogyi Uton nappal nincs, éjjel a paratlan oldalon a féldszint és ll. emelet koz6tt van
hatarérték feletti zajterhelés, amelynek mértéke 0,1-1,2 dB.

A Vasut utcadban nappal nincs, éjjel mindkét oldalon hatarérték feletti a zajterhelés,
amelynek mértéke 0,1-3,5 dB.

A felsorolt terileteken a magas zajterhelés elsésorban a nagy forgalom kévetkezménye.
A terlilet zajterhelését lényegesen befolyasolja a beépités. Az uttdl tavolabb fekvé
éplletek kérnyezetében kedvez6bb a helyzet. A féutvonal melletti épiletek arnyékold
hatasa kdvetkeztében a belsé terlileteken kedvez6bb a helyzet.

A kozvetett hatésterillet zajviszonyainak szemléltetésére a 7,5 m-es emissziés
értékekkel jellemezzik:

Hengermalom 0t Szerémi ut Fehérvari ut 71,4 63,9
Tétényi ut Etele ut Major utca 67,5 60,2
Tétényi ut Major Ut Andor utca 67,4 60,0
Hadak dtja Etele ut Gyergy6-tolgyes u. 64,7 57,2
Gyergyo-tolgyes u. 65,6 58,7
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Somogyi Ut Gyergyo-tdlgyes u. Etele ut 63,7 ‘ 56,1

20. tablazat Egyes épitbipari gépek zajszint adatai

5.2.2 A tervezett tevékenység telepitése
Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kérnyezeti zajszennyezést:
| épitési technoldgia
B munkagépek
B rakodasi mivelet.
| szallitasi forgalom.

A kozvetlen hatarterlletet érintd épités korilményeirdl, technoldgiajardl, az alkalmazni
kivant gépekrdl az alabbi tablazat ad tajékoztatast. Mivel a kivitelezd még nem ismert, a
tablazatban megadottaknal pontosabb technoldgiai és miszaki leiras nem all
rendelkezésre.

A zajterhelés az épitd, szallitd, rakoddgépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja —
mivel az épitkezés jellegébll addddan szakaszosan Utemezett — csak ideiglenes
jelleggel okozhat problémat.

Colopverdk
Fart colopverd 84,5 10
Robbandfejes 108,2 10
Vibratorok (telj. és miikodéstél fiiggben) 68-63 7
Kiilénboz0 tipusu daruk (tel). fliggden) 68-92 7
Szallitas gépei
nyerges vontaté (telj. fliggéen | 82-96 7
tehergépkocsik (dizel)
domperek (telj. fliggden) 82-90 7
56-83 7
Univerzalis féldmunkagép 79,5 10 99
Kotrok 72,5 10 -
Arokasok 75-92 7
Féldgyalu 85 7
tomaritégépek, utihenger (telj. fliggéen) 84-102 7
Alapozas gépei
buvarszivattyuk 75-80 7
kompresszorok
DK 661 102,2 10 118
Cyklon 90,8 10 108,2
Tatra DK 661 103,1 10 119,6
Jenbacher (Sw 444) 79,8 10 95,7
Atlas Copco (PRA 425 DD) 87,7 10 104,4
beton és cementinjektalé berendezés 88 7 -
c0l0p6z0 berendezések 87 7
talajfirok 80-89 7
kézetfrok 101 7
utiber®
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kabel fektetd 87 7
firé-bontd kalapacsok 97-105 7

21. tablazat Egyes épitbipari gépek zajszint adatai

A villamospalya-épitési munkék jellemzéje, hogy a munkaterlleten tébb tiz méter
hosszan, szakaszosan végzik a munkat. 1-1 szakaszon a végzett gépesitett 6sszmunka
nem tobb fél évnél.

Az épitkezés soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési
munkatdl szarmazé kornyezeti zajterhelést irodaimi adatok, illetve az elvégzett
zajmérések alapjan becsuljlk.

Mivel az épitkezés kozel esik a tervezési terilet lakdépileteihez, az épitkezéstél
sz&rmazé zaj csokkentésére kuldn intézkedéseket (pl. megfeleld idébeosztas,
zajarnyékolas) kell alkalmazni, hogy az épitési munka ne okozzon hatarérték feletti
zajterhelést. Az éjszakai munkavégzés nem javasolt.

A kozvetett hatasterlleten épitkezéstdl szarmazd zajterhelést az anyagszallito
gépjarmivek elhaladasa fog jelenteni. A széllitishoz a tehergépjarmiivek a kdzvetlen
tervezési terlilet Uthalozatat, ill. a nagytérségi uthaldzatot fogjak igénybe venni.

A szallitasi tevékenység hatasterliletének lehatarolasakor figyelembe vettik a kdrnyezeti
zaj és rezgeés elleni védelem egyes szabalyairdl szo6l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet
7. § elGirasait.

Mivel az anyagszallitas altalaban a meglévé Utpalyan torténik, megfeleld szervezéssel,
éjszakai szallitds, éjszakai épités elkerilésével jelentds zajndvekedésre nem Kkell
szamitani.

A kilénbdzd (tdltésanyag, burkolatanyag) szallitsi tevékenységek az épitkezés
kuldnbdzd szakaszaiban folynak, igy egyidejlleg csak egyfajta szallitasi tevékenység
terhel6 hatésa jelentkezik.

A szallitasok szervezése soran megoldhatd, hogy a toltésanyagot beszallitd jarmiivek
visszfuvarként széllitsak a bevagasbdl kitermelt anyagot, igy utébbinak a szallitdsa
kllon kornyezeti terhelésként nem jelentkezik.

Fentieknek megfeleléen tehdt megéllapithatd, hogy a zajterhelés ndvekedésének
mértéke varhatéan elhanyagolhatd lesz, mivel az okozott zajterhelés novekedés az
érzékelési kiiszObszint alatt marad, igy a ndvekedés nem befolyasolja jelentésen az (t
menti épuletek jelenlegi zajterhelését.

Az épitési munkatdl szarmazd zaj megengedett egyenértékli A-hangnyomasszintjeit a
27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egyttes rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

Az épitési tervvel egyutt zajvédelmi tervet kell késziteni. A megadott immisszios értékek
betartasa fiigg:

B a helyszini viszonyoktol,

B az épitési eljarashoz szilkséges gépek és berendezések
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zajteljesitmény szintjétdl,
B gépek, berendezések mikodési tertiletétdl, idejétdl,
| technologiai sorrendtél, stb.
Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetdségek vannak:
B kisebb zajteliesitményl gépek, berendezések alkalmazasa,
B akeletkez0 zaj terjedésének korlatozasa,

B szallitasi Utvonalakat tgy kell kijel6lni, hogy az a meglévé f6uthalézatot vegye
igénybe, és minél kisebb mértékben terhelje az eddig terheletlen kdrnyezetet,

B zajszegény épitési technoldgia és eljaras valasztasa.
Az épitési zaj, megfeleld zajvédelmi intézkedések mellett elviselhetének mindsitheto.
Az épitési zajterhelésre vonatkozd szamitas tajékoztatd jellegli, mivel pontos adatok

nem allnak rendelkezésre. Az adatok és a szamitasok tovabbi tervezési fazisban
kerllnek pontositasra, ezutan hatarozhatdék meg a szilkséges zajvédelmi intézkedések.

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizacios terv ismeretében kell zajvédelmi
tervet késziteni, a kedvez6tlen hatasok minimalis értéken tartasa, ill. a hatarértékek
betartasa érdekében.

Ha az épitési munkalatok miatt a legkézelebbi épiileteknél zajszint tdllépés lehet
szamitani. Ezeknél az éplleteknél az adott épitési fazisokra vonatkozéan zajterhelési
hatérérték tullepés kérelmezhet6 a kertleti onkormanyzattol.

5.2.3 A tervezett tevékenység megvalésitasa

5.2.3.1 Tavlati referencia allapotban varhaté zajterhelés

A referencia allapot alatt azok a tavlatra vonatkoz6 zajterhelési viszonyok értendék,
amelyek akkor jénnének létre, ha a tervezett beruhdzéas nem valdsulna meg.

Ebben az esetben a tervezett beruhdzéshoz kapcsolddo villamos fejlesztés a Fehérvari
Utnal érne véget, igy az érintett hatasteriileteken ebbdl addéddéan nem szarmazna
zajterhelés ndvekedés, tehat konzervalédna a jelenlegi, az éjszakai id6szakban egyes
helyeken hatarérték feletti zajterhelés.

Ellenben a kdzutak forgalma taviatban megndvekszik a természetes forgalomndvekedés
miatt.

A vizsgélati pontokra szamitdssal meghatérozott referencia allapoti kdzlekedési
zajterhelést a Z4-Z6., Z11. és Z14. &bra mutatja be.
5.2.3.2 A tervezett tavlati allapotban varhato zajterhelés és értékelése

A tervezett taviati allapotban a jelenleg a Lagymanyosi hid pesti hidf6jéig futd (a
Fehérvari (tig létesiteni mér kordbban engedélyezett) villamos nyomvonal
meghosszabbitasra kerul az Etele uton az Etele térig.
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Az Etele uti villamosvonal egy valtozatban kerllt megtervezése. Tovabbi valtozatban a
jelenlegi 19-es és 49-es villamos végallomasa atkeril az 1-es villamos tervezett
végallomasara.

Az A valtozat esetében a Fehérvari (ttdl kiindulva az 1-es villamosvonala
kbzépfekvésl, a két vagany tengelyének tavolsaga 3,7 m, igy a jelenlegi kozépen lévé
fasor helyén vezet a nyomvonal.

A B valtozat esetében az ,A’ valtozatban megépitendd 1-es villamosvonal
végallomasaba csatlakozik a Somogyi Uton kozépfekvésben vezetett 19-es
villamosvonal. A jelenlegi Vasut utcai vaganypar el lesz bontva, amelynek helyén
kézterileti parkol6k kialakitasat tervezik.

Az ,A” véltozatban a meghosszabbitott villamos vonal kiépitése illetve a ,B” valtozatban
a Vasut utcai villamosvonal athelyezése soran az utak kiszabalyozasa folyaman
éplletek nem kertilnek szanalasra.

Az A valtozatban a villamos vonal megépulésével parhuzamosan megujul az Etele ut
burkolata, B valtozatban tovabba a Somogyi Ut burkolata is, igy a jelenlegi kdzepes
mindségl toredezett, javitott, elavult koporéteggel rendelkezéd utburkolatok helyett j6
mindségl, zajvédelmi szempontbdl az eddiginél csendesebb aszfalt burkolat létestl. A
tavlati szamitasokban fentieket figyelembe véve, a kedvezd hatas kdvetkezményeként
LA” jell burkolatot alkalmaztunk a zajterhelés meghatarozasanél a 25/2004 (XII. 20.)
KvVM rendelet 2. sz. melléklete szerint.

A villamos vonal fejlesztése soran mindkét valtozat esetében az alabbi villamos pélya
tipusok beépitését tervezik:

B Etele ut és Somogyi ut: burkolt vaganyd palya, CDM rendszer(i vagany,
vasbeton hosszgerendaban, vaganyzénaban fliboritassal

B Csomdpontokban: sinkorllontéses &gyazasu (EDILON r.) felépitmény, vb.
lemezen.

Az Etele uton a tervezett palyan 63%-ban T5C5 (3 kocsibdl allé Tatra) és 37%-ban
COMBINO villamosok fognak kozlekedni, ezért a szamitasoknal e tipusokra jellemz6
elhaladasi zajszinteket (SEL) vettiik figyelembe. Az éjszakai idészakban csak COMBINO
villamosok kézlekednek.

A Somogyi Uton tervezett palyan 65%-ban 2 kocsibol allé Tatra, 35%-ban uj beszerzés,
35 m hosszU villamosok fognak kdzlekedni.

A tavlati allapotban véarhaté zajterhelést az 5.5.1. pont alatt ismertetett kdzvetlen és
kdzvetett hatésterllet védendb étesitményeire vizsgaltuk.

A jelenlegi allapotban ismertetett vizsgalati pontokon szamitassal allapitottuk meg a
hatésterlleten 1év0 lakéhdzak és lakoépiletek kozuttdl és villamostdl egyittesen
szarmazo zajterhelését.

Mivel a tervezési terlleten a kdzlekedéstdl eredd zajterhelés jelenleg is tobb helyen
tullépi az eldirt hatarértékeket, ezért a 27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egyttes
rendelet el6irdsainak megfeleldéen a jelenlegi allapot szerinti zajterhelési értékek
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tekintenddk hatarértéknek, illetve ahol a hatarérték alatt van a zajterhelés, ott a 3. sz.
mellékletben szerepld hatarértékeknél nem lehet magasabb a vérhatd zajterhelés.

Kozvetlen hatasteriilet

A tervezett allapot vizsgalata sordn a referencia zajterhelési allapotot hasonlitottuk
Ossze a tavlati allapot valtozataival.

LA” valtozat
A fejlesztés csak az 1 villamos hosszabbitasat jelenti az Etele Gton, kdzépvezetésben.

A 2028. évi tavlat ,A” valtozatra vonatkoz6 zajszamitasok eredményeit a Z7-Z9. abrak
jelenitik meg.

A kozvetlen hatasterllet vizsgalati pontjai megegyeznek a referencia zajterhelés
reprezentativ vizsgalati pontjaival. A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egyiittes rendelet
4.8 (5) értelmében a valtozast megel6z6 zajterhelést vesszik figyelembe, ahol a
zajterhelések magasabbak a hatarértéknél.

Az A’ valtozat értékelése soran a Z4-Z6. és Z7-Z9. abrak eredményeit hasonlitottuk
Ossze.

A villamosok forgalmi sebessége az Etele tér és Bartfai utca kozott 30 km/h.

Az abrék elemzésébdl megallapithatd, hogy a kdzvetlen hatasterlleten az ,A” valtozat
esetén a varhatd zajterhelés csokken, vagy elhanyagolhaté mértékben (0,1-0,4 dB)
ndvekszik a referencia allapothoz képest. Azokon a védendd homlokzatoknél, ahol a
ndvekedés 1 dB-nél magasabb, ott a megndvekedd zajterhelés hatarértéken belili,
tullépés tehat itt sem varhatd (Etele Ut 34/a, Etele Ut 44/a, Etele Ut 54/a, Etele Ut 60/a,
Etele Ut 63, Etele Ut 65., Etele Ut 67., Etele Ut 69., Etele ut 71.).

A tervezési vonalszakasz kornyezetében tavlati llapotban a zajterhelés a kdvetkezok
szerint valtozik:

FSZ. 66,6 59,1 66,4 58 0,2 -11
1.EM 67,1 59,6 67,3 58,7 0,2 0,9
2.EM 67,1 59,6 67,2 58,6 0,1 -1
3.EM 67 59,4 67 58,4 0 -1
4.EM 66,8 59,2 66,8 58,2 0 -1
Etele ut 1. 5.EM 66,5 59 66,6 58 0,1 -1
6.EM 66,3 58,8 66,3 57,8 0 -1
7.EM 66,1 58,5 66,1 57,5 0 -1
8.EM 65,8 58,3 65,8 57,2 0 -11
9.EM 65,5 58 65,6 57 0,1 -1
10. EM 65,3 57,7 65,3 56,7 0 -1
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FSZ. 625 55 62,2 53,8 03 1.2
1.EM | 64,2 56,7 64,1 55,6 0,1 A1
2.EM | 647 57,2 65 56,3 0,3 09
3.EM | 648 57,3 65 56,4 0,2 09
Cole i 2.24. 4EM | 648 57,3 649 56,3 0.1 1
5.EM | 647 57,1 64,8 56,2 0.1 09
6.EM | 645 57 64,7 56 0,2 &
7.EM | 643 56,8 64,5 55,9 0,2 09
8.EM | 642 56,7 643 55,7 0.1 1
9.EM |64 56,5 64,1 55,5 0.1 1
FSZ. 62,8 55,2 62,4 54,1 04 A1
1.EM | 644 56,8 64,2 559 0,2 09
2.EM | 649 57,3 65 56,5 0,1 08
3.EM | 65 57,4 65,1 56,6 0.1 08
el (12.20. 4EM | 65 57,4 65 56,5 0 09
5.EM | 648 57,2 64,8 56,4 0 08
6.EM | 647 57,1 64,7 56,2 0 09
7.EM | 645 56,9 64,5 56 0 09
8.EM | 643 56,7 643 55,8 0 09
9.EM | 642 56,6 64,1 55,6 0,1 1
FSZ. 59,2 516 59,1 50,5 0,1 A1
1.EM | 60 52,4 59,9 513 0,1 A1
2.EM | 6038 53,2 60,8 52,1 0 A1
3.EM | 615 54 61,7 53 0,2 4
el 1 15.25. 4.EM | 619 54,4 622 535 0,3 09
5.EM | 62,1 54,6 62,4 53,7 0,3 09
6.EM | 622 54,7 625 53,8 0,3 09
7.EM | 623 54,7 62,6 53,8 0,3 09
8.EM | 623 54,8 62,6 539 0,3 09
9.EM | 623 54,8 62,6 539 0,3 09
FSZ. 685 61 68,6 60,1 0.1 09
1.EM | 68,2 60,7 68,2 50,7 0 1
2.EM | 67,7 60,2 67,7 59,2 0 1
3.EM | 673 59,8 673 58,7 0 A1
Etele it 26. 4.EM | 668 59,3 66,8 58,3 0 1
5.EM | 664 58,9 66,4 57,9 0 1
6.EM | 66 58,5 66,1 57,5 0,1 1
7.EM | 657 58,2 65,7 571 0 A1
8.EM | 654 57,9 65,4 56,8 0 A1
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9.EM 65,1 57,6 65,1 56,5 0 -11
FSZ. 60,8 53,3 60,6 52 0,2 -1,3
1.EM 62,1 54,6 62 53,4 0,1 -1,2
2.EM 63,1 55,6 63,4 54,6 0,3 -1
3.EM 63,5 56 63,7 55 0,2 -1
Etele (1 27.57. 4.EM 63,6 56,1 63,8 55,1 0,2 -1
5.EM 63,6 56,1 63,8 55,1 0,2 -1
6. EM 63,6 56,1 63,8 55 0,2 -11
7.EM 63,5 56 63,7 55 0,2 -1
8.EM 63,4 55,9 63,6 54,8 0,2 -11
9.EM 63,3 55,8 63,5 54,7 0,2 -11
FSZ. 68,4 60,9 68,6 59,9 0,2 -1
1.EM 68,1 60,6 68,2 59,6 0,1 -1
2.EM 67,7 60,2 67,8 59,1 0,1 -11
3.EM 67,2 59,7 67,3 58,6 0,1 -11
Etele it 28, 4.EM 66,8 59,3 66,9 58,2 0,1 -11
5.EM 66,4 58,9 66,5 57,8 0,1 -11
6. EM 66,1 58,6 66,2 57,4 0,1 -1,2
7.EM 65,7 58,2 65,8 57,1 0,1 -11
8.EM 65,4 57,9 65,5 56,8 0,1 -11
9.EM 65,1 57,6 65,2 56,5 0,1 -11
FSz. 68,3 60,8 68,5 59,8 0,2 -1
1.EM 68,1 60,6 68,1 59,5 0 -11
2.EM 67,7 60,2 67,7 59,1 0 -11
3.EM 67,3 59,8 67,3 58,6 0 -1,2
Etele 0 30. 4.EM 66,9 59,4 66,9 58,2 0 -1,2
5.EM 66,5 59 66,6 57,8 0,1 -1,2
6. EM 66,1 58,6 66,2 57,5 0,1 -11
7.EM 65,8 58,3 65,9 57,2 0,1 -11
8.EM 65,5 58 65,6 56,8 0,1 -1,2
9.EM 65,2 57,7 65,3 56,5 0,1 -1,2
FSZ. 68,6 61,1 68,7 60,1 0,1 -1
1.EM 68,4 60,9 68,5 59,8 0,1 -11
2.EM 68,1 60,6 68,1 59,5 0 -11
Etele (1t 32/a 3.EM 67,8 60,3 67,8 59,1 0 -1,2
4.EM 67,4 59,9 67,5 58,8 0,1 -11
5.EM 67 59,5 67,1 58,4 0,1 -11
6.EM 66,7 59,2 66,8 58,1 0,1 -11
7.EM 66,4 58,9 66,5 57,7 0,1 -1,2
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8.EM 66,1 58,6 66,2 57,4 0,1 -1,2
9.EM 65,8 58,3 65,9 57,1 0,1 -1,2
FSZ. 68,4 60,9 68,6 60 0,2 0,9
1.EM 68,2 60,7 68,3 59,6 0,1 -11
2.EM 67,9 60,4 67,9 59,2 0 -1,2
3.EM 67,5 60 67,5 58,8 0 -1,2
Etele 0t 32/b 4.EM 67,1 59,6 67,1 58,4 0 -1,2
5.EM 66,7 59,2 66,7 58 0 -1,2
6. EM 66,3 58,8 66,3 57,6 0 -1,2
7.EM 65,9 58,4 66 57,3 0,1 -11
8.EM 65,6 58,1 65,6 56,9 0 -1,2
9.EM 65,3 57,8 65,3 56,6 0 -1,2
FSZ. 67,9 60,5 68,1 59,5 0,2 -1
1.EM 67,7 60,2 67,8 59,2 0,1 -1
2.EM 67,3 59,8 67,4 58,7 0,1 -11
3.EM 66,8 59,3 66,9 58,2 0,1 -11
Etele Gt 32/c 4.EM 66,3 58,8 66,4 57,7 0,1 -11
5.EM 65,8 58,3 66 57,3 0,2 -1
6. EM 65,4 57,9 65,5 56,8 0,1 -11
7.EM 65 57,5 65,1 56,4 0,1 -11
8.EM 64,6 57,1 64,8 56 0,2 -11
9.EM 64,2 56,7 64,4 55,7 0,2 -1
FSZ. 53,8 46,3 55,1 46,4 13 0,1
1.EM 54,3 46,8 55,6 46,9 1,3 0,1
2.EM 54,8 473 56,1 474 13 0,1
3.EM 55,3 478 56,6 479 1,3 0,1
Etele it 34/a 4.EM 55,7 48,3 57,2 48,5 1,5 0,2
5.EM 56,2 48,8 57,8 49 1,6 0,2
6.EM 56,7 49,2 58,3 49,5 1,6 0,3
7.EM 57 49,6 58,6 49,9 1,6 0,3
8.EM 57,2 49,7 58,8 50,1 1,6 0,4
9.EM 57,3 49,8 58,9 50,2 1,6 0,4
FSZ. 51,6 44,1 52,9 44,1 1,3 0
1.EM 52,1 44,6 53,3 44,6 1,2 0
2.EM 52,6 45,1 53,8 45,1 1,2 0
Etele ut 34/a 3.EM 53,1 45,6 54,3 45,6 1,2 0
4.EM 53,6 46,1 54,9 46,1 1,3 0
5.EM 54,1 46,6 55,5 46,8 14 0,2
6. EM 54,5 47,1 56 473 1,5 0,2
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7.EM 54,9 47,5 56,5 47,7 1,6 0,2
8.EM 55,1 41,7 56,7 479 1,6 0,2
9.EM 55,4 479 57 48,2 1,6 0,3
FSZ. 64,6 571 64,3 55,9 0,3 -1,2
1.EM 66 58,5 66,2 57,5 0,2 -1
2.EM 66,2 58,7 66,4 57,6 0,2 -11
3.EM 66,1 58,6 66,3 57,6 0,2 -1
Etele 0t 3949, 4.EM 65,9 58,4 66,1 57,4 0,2 -1
5.EM 65,7 58,2 65,9 57,1 0,2 -11
6. EM 65,4 57,9 65,6 56,9 0,2 -1
7.EM 65,2 57,7 65,3 56,6 0,1 -11
8.EM 64,9 57,4 65,1 56,3 0,2 -11
9.EM 64,6 571 64,8 56 0,2 -11
FSZ. 53,7 46,3 55,7 46,6 2 0,3
1.EM 54,2 46,8 56,1 47 1,9 0,2
2.EM 54,7 47,2 56,6 47,5 1,9 0,3
3.EM 55,1 47,7 57,1 48 2 0,3
Etele Gt 44/a 4.EM 55,5 48,1 57,6 48,5 2,1 0,4
5.EM 56 48,6 58,2 49,1 2,2 05
6. EM 56,4 49 58,7 49,5 2,3 05
7.EM 56,7 49,3 59,1 49,9 24 0,6
8.EM 56,9 49,5 59,3 50,1 24 0,6
9.EM 57 49,6 59,4 50,2 24 0,6
FSZ. 53,1 45,7 54,4 45,6 1,3 0,1
1.EM 53,6 46,2 54,8 46,1 1,2 0,1
2.EM 54,1 46,7 55,3 46,6 1,2 0,1
3.EM 54,6 47,2 55,8 47 1,2 0,2
Etele Gt 54/a 4.EM 55 47,6 56,3 47,6 13 0
5.EM 55,5 48,1 57 48,2 1,5 0,1
6. EM 56 48,6 57,4 48,6 14 0
7.EM 56,3 489 57,8 49 1,5 0,1
8.EM 56,4 49 58 49,2 1,6 0,2
9.EM 56,6 49,2 58,2 49,3 1,6 0,1
FSZ. 51,5 442 52,6 439 11 0,3
1.EM 51,9 44,6 52,9 44,2 1 0,4
Etele 0t 60/a 2.EM 52,3 45 53,3 44,7 1 0,3
3.EM 52,7 454 53,7 45,1 1 0,3
4.EM 53,1 458 54,1 45,5 1 0,3
5.EM 53,5 46,1 54,6 459 11 0,2
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6. EM 53,8 46,4 55,1 46,3 13 0,1
7.EM 54,1 46,8 55,5 46,7 14 0,1
8.EM 54,4 47,1 55,8 47 14 0,1
9.EM 54,6 473 56 47,2 14 0,1
FSZ. 63,8 56,5 65,1 56,6 1,3 0,1
1.EM 63,7 56,3 64,8 56,3 11 0
2.EM 63,3 56 64,4 55,8 11 0,2
3.EM 62,9 55,5 63,9 55,4 1 0,1
Etele 01 63. 4.EM 62,4 55,1 63,5 54,9 11 0,2
5.EM 62 54,7 63 54,4 1 0,3
6. EM 61,6 54,3 62,6 54 1 0,3
7.EM 61,2 53,9 62,2 53,6 1 0,3
8.EM 60,9 53,5 61,9 53,3 1 0,2
9.EM 60,5 53,2 61,5 52,9 1 0,3
FSZ. 63,9 56,6 65,1 56,4 1,2 0,2
1.EM 63,7 56,4 64,8 56,1 11 0,3
2.EM 63,4 56,1 64,5 55,7 11 0,4
3.EM 63 55,7 64 55,3 1 0,4
Etele 0t 65. 4.EM 62,6 55,3 63,6 54,9 1 0,4
5.EM 62,2 54,9 63,2 54,5 1 0,4
6.EM 61,8 54,5 62,8 54,1 1 0,4
7.EM 61,4 54,1 62,5 53,7 11 0,4
8.EM 61,1 53,8 62,1 53,4 1 0,4
9.EM 60,7 53,4 61,8 53,1 11 0,3
FSZ. 63,7 56,4 64,7 56,3 1 0,1
1.EM 63,5 56,2 64,5 56 1 0,2
2.EM 63,1 55,8 64,1 55,6 1 0,2
3.EM 62,7 55,4 63,7 55,2 1 0,2
Etele 0t 67, 4.EM 62,3 55 63,3 54,7 1 0,3
5.EM 61,8 54,6 62,9 54,3 11 0,3
6.EM 61,4 54,2 62,5 53,9 11 0,3
7.EM 61,1 53,8 62,1 53,5 1 0,3
8.EM 60,7 53,5 61,8 53,2 11 0,3
9.EM 60,4 53,1 61,4 52,8 1 0,3
FSZ. 63,6 56,4 64,9 56,1 1,3 0,3
1.EM 63,5 56,3 64,8 56 13 0,3
Etele ut 69. 2.EM 63,3 56,1 64,6 55,8 1,3 0,3
3.EM 63 55,8 64,3 55,5 13 0,3
4.EM 62,6 55,4 64 55,1 14 0,3
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5.EM 62,2 55 63,6 54,8 14 0,2
6. EM 61,8 54,6 63,2 54,3 14 0,3
7.EM 61,5 54,3 62,9 54 14 0,3
8.EM 61,2 54 62,6 53,7 14 0,3
9.EM 60,9 53,7 62,1 53,1 1,2 0,6
FSZ. 63,7 56,5 65 56,2 13 0,3
1.EM 63,6 56,4 64,9 56,1 13 0,3
2.EM 63,4 56,2 64,7 55,9 13 0,3
3.EM 63,1 55,9 64,4 55,6 13 0,3
Etele Gt 71, 4.EM 62,7 55,5 64,1 55,2 14 0,3
5.EM 62,3 55,1 63,7 54,9 14 0,2
6.EM 61,9 54,7 63,3 54,5 14 0,2
7.EM 61,6 54,4 63 54,1 14 0,3
8.EM 61,3 54,1 62,7 53,8 14 0,3
9.EM 61 53,8 62,2 53,3 1,2 0,5
FSZ. 60,2 53 61,6 52,8 14 0,2
1.EM 60,6 53,4 62,2 53,4 1,6 0
2.EM 60,8 53,6 62,3 53,5 1,5 0,1
3.EM 60,8 53,6 62,4 53,6 1,6 0
Etele 0t 73, 4.EM 60,7 53,5 62,4 53,5 1,7 0
5.EM 60,5 53,3 62,2 53,3 1,7 0
6.EM 60,3 53,1 62 53,1 1,7 0
7.EM 60 52,8 61,8 52,9 1,8 0,1
8.EM 59,8 52,6 61,5 52,6 1,7 0
9.EM 59,5 52,3 61,3 52,4 1,8 0,1
FSZ. 43,6 36,3 458 36,9 2,2 0,6
1.EM 44 36,7 46,1 37,2 2,1 05
2.EM 44,4 371 46,5 37,6 2,1 05
3.EM 449 37,6 47 38,1 2,1 05
4.EM 45,1 37,8 47,2 38,3 2,1 05
5.EM 447 374 46,9 38 2,2 0,6
Hadak ifja 2 6. EM 44,7 374 46,9 38 2,2 0,6
7.EM 449 37,6 471 38,2 2,2 0,6
8.EM 45,3 38 47,4 38,5 2,1 05
9.EM 45,5 38,2 41,7 38,7 2,2 05
10. EM 46,2 38,9 48,1 39,2 1,9 0,3
11.EM 46,8 39,5 48,7 39,8 1,9 0,3
12.EM 47,6 40,3 49,5 40,6 1,9 0,3
13. EM 48,6 413 50,2 414 1,6 0,1
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14. EM 49,5 42,2 51 42,2 1,5 0
FSZ. 43,6 36,3 46 371 24 08
1.EM 43,9 36,6 46,3 374 24 08
2.EM 44,3 37 46,7 37,8 24 08
3.EM 44,8 37,5 471 38,2 23 0,7
4.EM 44,9 37,6 474 38,5 25 0,9
5.EM 44,4 371 47 38 2,6 0,9
6. EM 44,5 37,2 47 38 25 08
Hadak utja 2. 7.EM 44,6 37,3 47,2 38,2 2,6 0,9
8.EM 44,9 37,7 47,4 38,4 25 0,7
9.EM 44,9 37,6 47,6 38,5 2,7 0,9
10. EM 45,2 37,9 41,7 38,7 25 08
11.EM 45,5 38,3 47,9 38,9 24 0,6
12.EM 45,9 38,6 48,3 39,2 24 0,6
13. EM 46,3 39 48,7 39,6 24 0,6
14. EM 46,5 39,2 48,9 39,9 24 0,7
FSZ. 69,3 61,8 67,3 59,7 -2 2,1
1.EM 69,4 61,9 67,4 59,8 -2 2,1
Hengermalom it 2. 2.EM 69 61,5 67 59,3 -2 2,2
3.EM 68,5 61 66,5 58,9 -2 2,1
4.EM 68,1 60,5 66,1 58,4 -2 2,1
5.EM 67,6 60 65,7 58 -1.9 -2
FSZ. 49,7 424 51,1 424 14 0
Somogyi Ut 29/b 1.EM 50,2 43 51,6 43 14 0
2.EM 50,7 434 52,1 435 14 0,1
FSZ. 491 418 50,6 42 1,5 0,2
Somogyi t 30. 1.EM 49,6 424 51,2 42,5 1,6 0,1
2.EM 50,2 42,9 51,7 43 1,5 0,1
FSZ. 64,5 57 64,2 55,8 0,3 -1,2
1.EM 65,9 58,4 66,1 57,4 0,2 -1
2.EM 66,1 58,6 66,3 57,5 0,2 -11
3.EM 66 58,5 66,1 57,4 0,1 -11
Tétényi it 400 4.EM 65,8 58,3 65,9 57,2 0,1 -11
5. EM 65,5 58 65,7 57 0,2 -1
6. EM 65,3 57,8 65,4 56,7 0,1 -11
7.EM 64,9 57,4 65,1 56,4 0,2 -1
8.EM 64,6 57,1 64,8 56,1 0,2 -1
9.EM 64,3 56,8 64,5 55,8 0,2 -1

22. tablazat Tavlati allapot zajterhelése, A véltozat
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,B” valtozat

A fejlesztés az 1 villamos hosszabbitasat az Etele Uton és a 19-es villamos athelyezését
jelenti a Somogyi Utra kozépvezetésben. A Vasut utcaban az elbontott villamos
vaganyok helyére parkolé allasok kertlnek.

Ebben a valtozatban az 1-es villamos zajterhelésével nem foglalkozunk, mert az ,A’
valtozathoz képest az nem fog véltozni.

A 2028. évi tavlat ,B” valtozatra vonatkoz6 zajszamitasok eredményeit a Z12. abra
jeleniti meg.

A kozvetlen hatasterllet vizsgélati pontjai megegyeznek a referencia zajterhelés
reprezentativ vizsgalati pontjaival. A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egytittes rendelet
4.§ (5) értelmében a valtozast megel6z0 zajterhelést vesszik figyelembe, ahol a
zajterhelések magasabbak a hatarértéknél.

Az B’ véltozat értékelése soran a Z11. és Z12. abrak eredményeit hasonlitottuk dssze.
A villamosok forgalmi sebessége a Somogyi uton 20 km/h lesz.

Az abrak elemzésébdl megallapithatd, hogy a kdzvetlen hatésterileten a ,B” véltozat
esetén a varhatd zajterhelés a Somogyi Ut paratlan oldalan csokken, a paros oldalon né
a zajterhelés a referencia allapothoz képest. A ndévekmény miatt egyes megitélési
pontokon elhanyagolhaté mértékben (0,1-0,4 dB) emelkedik hatarérték folé (Somogyi Ut
12., Somogyi ut 18., Somogyi Ut 22. és Somogyi Ut 26.)

A tervezési vonalszakasz kdrnyezetében tavlati allapotban a zajterhelés a kdvetkezdk
szerint valtozik:

Fsz. 60,5 53,2 61,8 53,1 1,3 0,1
1. em. 61 53,7 62,4 53,7 1,4 0
2.em. 61,1 53,9 62,6 53,9 15 0
3.em. 61,2 54 62,6 54 1,4 0
Etele it 73, 4.em. 61,2 53,9 62,6 53,9 14 0
5. em. 61 53,7 62,5 53,8 15 0,1
6. em. 60,8 53,6 62,3 53,6 1,5 0
7.em. 60,5 53,3 62,1 53,4 1,6 0,1
8. em. 60,3 53 61,8 53,1 1,5 0,1
9.em. 60 52,8 61,6 52,9 1,6 0,1
Fsz. 60 52,3 60,5 53,3 05 1
o 1. em. 61,5 53,8 61,6 54,7 0,1 0,9
Somogyi Ut 8.
2. em. 61,7 54 61,5 54,6 0,2 0,6
3.em. 61,7 54 61,3 54,3 04 0,3
. Fsz. 64,1 56,4 61,4 54,4 2,7 -2
Somogyi ut 9.
1. em. 64,3 56,6 62,1 55,1 2,2 -15
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2.em. | 64,1 56,4 62 55 2,1 14
3.em. | 637 56 61,7 54,8 -2 12
4.em. | 632 55,5 61,4 54,4 18 11
Fsz. 60,7 53 61 53,9 03 09
1.em. | 621 54,4 62,1 55,1 0 07
Somogyi ut 12. 2.em. | 624 54,7 62,1 55,1 0,3 04
3.em. | 625 54,8 61,9 54,9 -06 0,1
4oem. | 624 54,7 61,6 54,7 08 0
Fsz. 64,1 56,4 61,5 54,5 -26 1,9
1.em. | 644 56,7 62,2 55,2 2,2 15
Somogyi Ut 15/a 2.em. | 642 56,5 62,1 55,1 2,1 14
3.em. | 638 56,1 61,8 54,9 -2 1.2
4.em. | 634 55,7 61,6 54,6 18 11
Fsz. 62,2 54,5 62,2 55,2 0 07
Somogyi it 18, 1.em. | 625 54,8 62,1 55,2 04 04
2.em. | 626 54,9 62 55 0,6 0,1
3.em. | 625 54,8 61,8 54,8 0,7 0
Fsz. 64,5 56,8 62,3 55,3 2,2 15
Somogyi it 19, f.em. | 643 56,6 62,2 55,2 2,1 14
2.em. | 639 56,2 62 55,1 1,9 11
3.em. | 635 55,8 61,8 54,8 A7 -1
Fsz. 60,7 53,1 61,1 54 04 09
Somogyi it 2. l.em. | 622 54,5 62,2 55,3 0 08
2.em. | 625 54,8 62,2 55,2 0,3 04
3.em. | 626 54,9 62 55,1 -0,6 02
Fsz. 64,8 57,1 62,6 55,6 2,2 15
1.em. | 645 56,8 62,4 55,4 2,1 14
Somogyi ut 25. 2.em. 64,1 56,4 62,2 55,2 -19 1,2
3.em. | 636 55,9 61,8 54,8 18 11
4.em. | 63,1 55,4 61,5 54,5 16 0,9
Fsz. 62,3 54,6 62,2 55,3 -0,1 07
Somogyi Ut 26. 1.em. | 626 54,9 62,2 55,3 04 04
2.em. | 626 55 62,1 55,1 05 0,1
Fsz. 61,7 54 60,4 53,5 13 05
Somogyi ut 29/b (D) 1.em. | 616 53,9 60,3 53,4 13 0,5
2.em. | 613 53,6 60,2 53,2 1,1 04
Fsz. 64,4 56,7 62,4 55,5 -2 12
Somogyi it 29/b (K) 1.em. | 646 56,9 62,7 55,8 -1,9 11
2.em. | 642 56,6 62,5 55,5 A7 11
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Fsz. 61,4 53,7 61,2 54,1 0,2 04
Somogyi Ut 30. 1.em. 61,7 54,1 61,3 54,2 04 0,1
2.em. 61,8 54,1 61,3 54,2 0,5 0,1

23. tablazat Tavlati allapot zajterhelése, B valtozat

Vasut utcai kozterlileti parkold

A Vasut utcai parkol6 a jelenlegi villamos palya helyén lesz kialakitva, a Bartok Béla
Uton a Somogyi utcatol a jelenlegi villamos végallomasig a Vasut utcaban. A terlleten
189 db kozterlleti parkold kialakitasa lehetséges kiildnb6zd formai kialakitdsokban.

A forgalom-elérebecslés és méretezés jelenleg rendelkezésre allo adatai szerint a
lehet szamitani, amely parkolohelyek tobbségének megkozelitése és elhagyasa a
reggeli, ill. délutani csucsorakra tehetd. A parkolokat az éjszakai idGszakban
kismeértékben hasznaljak.

A 2028. évi tavlat ,B” valtozatra vonatkoz6 zajszamitasok eredményeit a Vasut utcaban
a Z15. abra jeleniti meg.

A kozvetlen hatasterilet vizsgélati pontjai megegyeznek a referencia zajterhelés
reprezentativ vizsgalati pontjaival. A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egylittes rendelet
4.8 (5) értelmében a valtozast megel6z6 zajterhelést vesszik figyelembe, ahol a
zajterhelések magasabbak a hatarértéknél.

A Vasut utcaban a ,B” valtozat értékelése soran a Z14. és Z15. abrék eredményeit
hasonlitottuk dssze.

Az abrak elemzésébdl megallapithatd, hogy a kozvetlen hatésterileten a ,B” valtozat
esetén a varhatd zajterhelés a VasUt utcaban nagymérték(i zajcsdkkenés véarhaté a
villamospalya megszinése miatt. A kozterileti parkold megjelenése nem okoz
hatarérték feletti zajterhelést az utcaban.

A tervezési vonalszakasz kornyezetében tavlati allapotban a zajterhelés a kdvetkez6k
szerint valtozik:

, Fsz. 65,5 59,9 56,1 49.9 94 10
Vastu. 3. (MAV 1em | 648 59.2 555 493 93 99
épiilet)

2.em. | 64 584 548 486 92 98

Fsz. 62,8 57.2 54,9 487 79 85
Vasut u. 8.

lem |63 574 549 487 81 87
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Fsz. 62,1 56,5 55,3 491 6,8 74
Vasut u. 12.

1.em. 62,1 56,5 54,8 48,6 -7,3 -7.9

Fsz. 62,4 56,8 55,8 49,6 -6,6 7,2
Vasut u. 14.

1.em. 62,3 56,7 54,9 48,7 -14 -8

Fsz. 62,6 57 56,1 49,9 6,5 11
Vasut u. 16.

1.em. 62,9 57,3 55,3 491 -7,6 -8,2

24, tablazat Tavlati allapot zajterhelése, Vasut utca

A kOzvetett hatastertleten varhatd zajterhelés és értékelése

A Iéptékbdl adoddan e munkarész a kozlekedés okozta zajterhelés pontos szamitasara,
a zajvédelmi eszk6zOok méretezésére nem alkalmas, altalanos tajékoztatast ad, és az
Osszehasonlitasok alapjan informaciot nyuijt a varhato hatasok valtozasairol.

A kozvetett hatasterllet kdzlekedésébll szarmazd zajhelyzetet a kordbban kdzolt
forgalmi adatok alapjan szamitassal hataroztuk meg. A nagytérségi vizsgalat
meghatarozza a vizsgalat pontossagat, modszerét.

A vizsgalat soran a nagytérségi vizsgalatoknal mar korabban alkalmazott eljarast
alkalmazzuk, amely egyben a fontossagot, figyelembe veheté tényezOket, hatasokat stb.
is meghatarozza. Mivel a tervezett létesitmény az érintett térség féuthalozatanak
forgalmara és igy az emellett él6 lakossagra van hatassal, a vizsgalat soran a
féutvonalak zajszintre gyakorolt hatasat, ill. annak valtozasat elemezziik. Nem
foglalkozunk tehat az ipari stb. zaj kérdésével.

A kézlekedési zaj szamitasat az el6z0ekben ismertetett modszer szerint hajtottuk végre.
A kozvetett hatasterllet abrézolésat a ZH1-ZH4. abrék szemiéltetik.

A kozvetett hatasterilet zajviszonyainak valtozasat a 7,5 m-es emisszios értékekkel
jellemezzik:

Hengermalom 0t Szerémi Ut Fehérvari Gt 71,2 63,7 7,7 64,2
Tétényi ut Etele ut Major utca 69,2 61,7 68,1 60,7
Tétényi ut Major ut Andor utca 69,0 61,6 67,9 60,5
Hadak Gtja Etele Gt Gyergyo- 65,9 583 | 656 58,0
tolgyes u.

Gyergyo-tolgyes u. 66,3 59,4 65,8 58,9
Somogyi (it (csak A | Gyergyo- Etele it 634 560 | 64,0 56,5
valtozat) tolgyes u.

25. tablazat Kbzvetett hatasteriilet zajviszonyai
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A mellékelt abrakon jel6lt kdzvetett hatasterilletek zajterhelése a referencia allapottal
val6 dsszehasonlitdsa alapjan — mindkét véltozat esetében — az alabbi megallapitdsok
tehetdek:

A zajterhelés a Hengermalom uton mind nappal, mind éjjel 0,5 dB-el, a Somogyi uton
0,4-0,5 dB-el fog csokkeni. A zajterhelés a Tétényi Uton mindkét idészakban 1,0 dB-el, a
Hadak utjan 0,3 dB-el, a Gyergydtolgyes utcaban 0,5 dB-el fog névekedni. Ez az
elhanyagolhato (1 dB-en bellili) zajterhelés ndvekedés azonban nem jelent az emberi fill
szamara érzékelheté mértékii valtozast. A hibahataron bellili zajterhelés novekedés
zajvédelmi intézkedést nem igényel

Osszefoglalva megallapithato, hogy a fentiek szerinti az ,A” és ,B” véltozat tervezési
paramétereinek megvalosulasaval taviati allapotban Gsszességében kedvez6bb
zajallapot valosithatd meg.

A villamos palya véltozatok dsszehasonlitd értékelés alapjan megaéllapithatd, hogy az
,A” és a B” valtozat a zajvédelmi jogszabalyoknak megfelelnek, ezért mindkét valtozat
megvaldsithato.

A kozvetett hatasterilet zajterhelése - mindkét valtozat esetében jellemzben -
kismértékben csokken, illetve kismértékben né, ez az elhanyagolhaté (1 dB-en beliili)
zajterhelés ndvekedés azonban nem jelent az emberi fiil szamara érzékelhetd mértéki
valtozast. A hibahataron beliili zajterhelés ndvekedés zajvédelmi intézkedést nem
igényel.

Az A’ és ,B” véltozat megvalosulasa esetén a tervezési teriilet mentén a varhaté
zajterhelés mértéke megfelel a jogszabalyban eldirtaknak.

5.2.3.3 Kumulativ hatasok
A kumulativ hatasokat a jelen fejlesztés kdzvetett hatasterletén értékeljlik.

A forgalmi vizsgélat a térség teljes kapcsolodd uthalézatat magaban foglalja. Ennek
kdszonhetben a vizsgalatoknal a tervezés elétti és utani szakasz terhelése is figyelembe
lett véve a modellezés soran.

A zajterhelés a Hengermalom Uton mind nappal, mind éjjel 0,5 dB-el, a Somogyi Uton
0,4-0,5 dB-el fog csokkeni. A zajterhelés a Tétényi uton mindkét idészakban 1,0 dB-el, a
Hadak atjan 0,3 dB-el, a Gyergyotolgyes utcaban 0,5 dB-el fog ndvekedni. Ez az
elhanyagolhato (1 dB-en bellili) zajterhelés ndvekedés azonban nem jelent az emberi fill
szamara érzékelhetd mértékl valtozast. A hibahataron bellli zajterhelés ndvekedés
zajvédelmi intézkedést nem igényel.

A korabbi szakasz (Budafoki Ut — Fehérvéari Ut kdzotti szakasz) engedélyezési tevének
zajvédelmi fejezetét a VIBROCOMP Kift. készitette 111/2009 témaszammal. A részletes
forgalmi vizsgalat alapjan készitett zajvédelmi munkarész az alabbiakat allapitotta meg:

Az 1-es villamos hatasara a zajterhelés csokkenés a Szerémi ut mentén nappal 0-1,6 dB
kdzotti, mig éjjel 1-2,5 dB kozotti. A Hengermalom Ut mentén nappal 0,2-1,2 dB-lel, éjjel
0,2-1,4 dB-lel csokken a zajterhelés, kivéve a végalloméashoz legkdzelebb esd
immisszidés pont elsé emeleti szintjét, ahol +0,2-0,3 dB-lel, tehat elhanyagolhat6
mértékben nd a zajterhelés.
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A szakasz kiviteli terveit az UVATERV Zrt. készitette 2013. februarjaban 52.203
tervszammal. A Szerémi Uton 1évé meglévé zajarnyékold falat a keresztmetszeti
kialakitas, illetve egy utkijard miatt attervezték, megszakitottdk. Az igy kialakitott
zajarnyékold fal méretezését akusztikai szamitasokkal tamasztottak ala.

A Szerémi — Hengermalom Ut csomdpont atépitése miatt a Hengermalom kdz eddigi
kicsatlakozdsa a Hengermalom dtra megszlnik, helyette a Szerémi Uton a
Hengermalom megalld északi végénél létesitendd gyalogos atjaronal lesz kozuti
kapcsolat, a zajvédé fal megszakitasaval, lampas forgalomiranyitas létesitésével.

Az elemzésébdl megallapithatd, hogy a megnyitassal nem érintett szakaszon csokken a
zajterhelés a jelenlegi allapothoz képest. Mar az atadas évében is csokkenés varhatd az
atépitsek mentén, kdszonhetéen a kedvezébb zajarnyékold fal magassagoknak. A
fels6bb szinteken a jelenlegi hatarérték tullépések is csokkenek.

Zajterhelés ndvekedés a fal megnyitasa kérnyezetében varhatdé csak. A megnyitas
els6sorban a Szerémi Ut 29-es és 35-0s szamu lakéépliletek foldszinti, elsé emeleti és
masodik emeleti szélsd lakasait érinti, ahol a zajterhelés 1-3 dB ndvekményt okoz, de a
hatarértéket nem haladja meg.

A tervezett zajarnyékolé fal olyan nyomvonalon, és olyan magassagura lett megtervezve
- figyelembe véve a kozm(i adottsagokat - hogy az a leheté legkisebb zajt engedie be a
lakoteriiletre. Ennek kdszOnhetd, hogy a megnyitas kdrnyezetében hatarérték alatt
marad az érintett épuleteknél zajterhelés.

A kumulativ hatasok vizsgalata érdekében az 1-es villamos korabbi szakaszaval egyben
kerllt elkészitésre a forgalmi vizsgalat, a térség teljes kapcsolodd Uthalozatat is
magaban foglalva.

A korabbi szakasz (Budafoki Ut — Fehérvari Ut kdzotti szakasz) engedélyezési tevének
zajvédelmi fejezetét a VIBROCOMP Kift. készitette 111/2009 témaszdmmal. A részletes
forgalmi vizsgalat alapjan készitett zajvédelmi munkarész az alabbiakat allapitotta meg.

Az 1-es villamos hataséara a zajterhelés csdkkenés a Szerémi ut mentén nappal 0-1,6 dB
koz6tti, mig éjjel 1-2,5 dB kozotti. A Hengermalom Ut mentén nappal 0,2-1,2 dB-lel, éjjel
0,2-1,4 dB-lel csdkken a zajterhelés, kivéve a végallomashoz legkdzelebb esd
immisszidés pont els6 emeleti szintjét, ahol +0,2-0,3 dB-lel, tehat elhanyagolhat6
mértékben né a zajterhelés.

A szakasz kiviteli terveit az UVATERV Zrt. készitette 2013. februarjdban 52.203
tervszdmmal. A Szerémi Uton |évé meglévé zajamyékolé falat a keresztmetszet
kialakitas, illetve egy utkijard miatt attervezték, megszakitottdk. Az igy kialakitott
zajarnyékold fal méretezését akusztikai szamitasokkal tamasztottak ala.

A Szerémi — Hengermalom Ut csomdpont atépitése miatt a Hengermalom kdz eddigi
kicsatlakozdsa a Hengermalom utra megsziinik, helyette a Szerémi Uton a
Hengermalom megalld északi végénél létesitendd gyalogos atjaronal lesz kozuti
kapcsolat, a zajvédé fal megszakitasaval, lampés forgalomiranyitas létesitésével.

Az elemzésébdl megallapithatd, hogy a megnyitassal nem érintett szakaszon csokken a
zajterhelés a jelenlegi allapothoz képest. Mar az atadas évében is csokkenés varhato az
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atépitsek mentén, kdszonhetden a kedvez6bb zajarnyékolé fal magassagoknak. A
fels6bb szinteken a jelenlegi hatarérték tullépések is csokkenek.

Zajterhelés ndvekedés a fal megnyitasa kdrnyezetében varhatd csak. A megnyitas
elsésorban a Szerémi Ut 29-es és 35-0s szamu lakoépliletek foldszinti, elsd emeleti és
masodik emeleti szélsé lakasait érinti, ahol a zajterhelés 1-3dB(A) ndvekményt okoz, de
a hatarértéket nem haladja meg.

A tervezett zajarnyékol6 fal olyan nyomvonalon, és olyan magassagura lett megtervezve
- figyelembe véve a kdzm(i adottsagokat - hogy az a leheté legkisebb zajt engedie be a
lakétertletre. Ennek kdszonhetd, hogy a megnyitas kornyezetében hatarérték alatt
marad az érintett éplleteknél zajterhelés.

5.2.3.4 Transzformatorhazak lizemeléséb6l szarmazo zajterhelés

Az U] villamos vonalhalézat kiépitésével parhuzamosan ki kell épiteni az lizemeléshez
nélklldzhetetlen transzformator hézakat is. A tervezési terlileten ennek megfeleléen egy
darab (j transzformator kerll kialakitisra — a Fehérvari at és Hengermalom Ut
keresztez8désében, Z-KK teriileten a terepszint alatt.

A transzformatorhoz legkdzelebb es6 védendd éplilet a Fehérvari Gt 88/b sz. lakdépiilete
,L1” jeldlést nagyvérosias lakéterlleten talélhatd, amely zajvédelmi besorolasa a
27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egylittes rendelet 1. sz. melléklete szerint; 3. sor —
nagyvarosias lakotertlet.

A transzformator zajvédelmi szempontbdl Gizemi létesitménynek szamit.

A 284/2007. (X. 29.) Korm. sz. kérnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairdl szdld rendelet értelmében a kornyezetbe zajt vagy rezgést kibocsatd
létesitményeket ugy kell tervezni és megvalésitani, hogy a védendd terlleten, éplletben
és helyiségben a zaj- vagy rezgésterhelés felelien meg a zaj- és rezgésterhelési
kdvetelményeknek.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyittes rendelet 1. sz. melléklete szerint az Gizemi
létesitményektél szarmazd zajterhelés LAM megitélési szintie az éplletek
kornyezetében, nagyvarosias beépités esetén,

nappal LAM=55dB
éjjel LAM=45dB
értéket nem lépheti tul.
Megitélési idd: legkedvezétienebb folyamatos 8 ora nappal, félora éjjel.

Mivel a transzformator zart helyre lesz beépitve, a részletes zajszamitasoktol
eltekintettlink. A legkdzelebbi védendd épllet 25 m tavolsagban talalhato.

Az engedélyezési, kiviteli tervek készitésékor a épuletszerkezet ismeretében pontos
zajszamitasokat és zajvédelmi méretezést kell végezni: A megfeleléen méretezett
épuletszerkezetekkel biztosithaté a hatarérték alatti zajterhelés.

A tervezett létesitmény (zembe helyezése és a gépészeti berendezések
beszabalyozasa utan helyszini mérésekkel ellenérizni kell a tényleges zajterhelést!
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Fentiek alapjan megallapithatd, hogy a létesitmény kdrnyezetében varhatd zajterhelés a
vonatkozé hatarértéknek varhatdéan meg fog felelni.
5.2.3.5 Bizonytalansagok

A zajvédelmi szamitasok pontossaga az alabbi bizonytalansagi tényez6kkel van szoros
0Osszefiiggésben

| forgalmi prognozis,

eldirt sebesség betartasa, ill. betartatasa (kilondsen éjjel).
jarmivek zajemisszidja,

meteoroldgiai kdriimények,

érvényes zajszamitasi szabvanyok,

utburkolat allapota

parkolé kihasznalasa, parkol6 auték helyfoglalasa
m stb.

A forgalmi progndzis bizonytalansaga alapjan a zajvédelmi szamitas pontossaga +1-2
dB-re becsiilhetd.

5.1 Rezgésvédelem

5.1.1 Jelenlegi allapot

5.1.1.1 Eléirasok

Az éplletekben tartozkodd emberekre vonatkozd rezgésterhelést az egészseglgyi
miniszter 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egydttes rendelete a zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek  megallapitdsarol” cim, zaj és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitaséra vonatkoz6 rendelete hatarozza meg.

27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egyittes rendelete a zaj- és rezgésterhelési

hatarértékek megallapitasardl” ciml rendelet 5. szamU melléklet 4. sora szerinti
rezgésterhelési hatarértékek:

AM AO Amax
[mm/s?]
24 20 300
ahol Aw - a rezgésterhelés még megengedhetd értéke (hatarérték)

Ao — a rezgésterhelés még megengedhet legnagyobb értéke.
Ha a rezgés ezt az értéket meghaladja, a vizsgalatot folytatni
kell, vagy Ujabb vizsgalatra van szukség!

Anax — a legnagyobb mért rezgéseértékek abszolut maximuma

Ez a hatarérték a nemzetkozi eldirasokkal osszehasonlitva enyhe kovetelménynek
szamit, ezért a tervezési munka soran javasoljuk a nemzetkézi eléirasok (ISO, DIN, BS
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6472) elbirasainak figyelembe vételét. A BS 6472 a hatarérték alatti rezgésterhelés
esetén fellépd éplletkarok megelézéséhez javasolt hatarértékeit tartalmazza.

Az éplletszerkezetek altal elviselhetd rezgésterhelést az MSZ 13018:1991 szamu
szabvany 1. {ablazata tartalmazza. A kovetelmény értékeket grafikus forméban a 4.
adbra mutatia be. Az abra a frekvencia fliggvényében hatarozza meg azt a
rezgéssebesség csucsértéket, amely alatti rezgésterhelések hatasara ,az épilet
hasznalati értékének csokkenését okozd karosodasok nem lépnek fel.”

Ezek a hatarértékek statikailag biztos, épitési elirasoknak megfeleld
épuletszerkezetekre érvényesek és nem vonatkoznak kifaradast okozd, nem révid idej
rezgésterhelésekre.

A szabvanyban el6irt mérési modszerek és hatarértékek kulonos figyelmet érdemelnek,
mert az épiletek biztonsagara vonatkoznak. Ha egy épiilet tartdészerkezete dinamikai
hatas kovetkeztében karosodast szenved, a karosodas utan altalaban nem allithatd
helyre teljes szildrdsagaban és dinamikai szempontbdl csokkent értéki, — kedvezétlen
esetben - életveszélyes marad.

A szabvany 1. tablazata tartalmazza az éplletszerkezetekre megengedett - az
értékelés alapjaul szolgald — (vi) rezgéssebesség megengedett legnagyobb értékeit a
rovidideji rezgéshatasokra vonatkozdan. Ez az érték lakoéplletekre és hasonlé jellegli
épuletekre (a tablazat 2. sora) vonatkozik.

Ha a meghataroz6 frekvencia

f<10Hz f<10-50Hz f <50 -100 Hz

akkor Vi < 5 mm/svi < 5-15 mm/s Vi < 15-20 mm/s

értéket nem haladhatja meg az épiilet szerkezet karosodasanak veszélye nélkil. A
tapasztalatok szerint, ha a rezgésterheléshez eqyéb karosité hatas is tarsul, gyakran
fellép épiletkar a szabvany hatarértékeinek teliesllése estén is, ez indokolja a gondos
tervezési munkat a dinamikai karok keletkezésének megakadalyozasa érdekében.

A kovetelmény értékeket grafikus forméban a 4. dbra mutatja be. Az &bra a frekvencia
fuggvényében hatdrozza meg azt a rezgéssebesség csucsértéket, amely alatti
rezgésterhelések hatdséra ,az épllet hasznalati értékének csokkenését okozo
karosodasok nem Iépnek fel.”

Ezek a hatarértékek statikailag biztos, épitési elirasoknak  megfeleld
épuletszerkezetekre érvényesek és nem vonatkoznak kifaradast okozd, nem rovid idejli
rezgésterhelésekre.
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Az épiilet alapjan megengedhetd iranyértékei (MSZ 13018:1991 1.tablazat)
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Frekvencia [Hz]
4. abra Rovididejii rezgésterhelés hatarértékei kiilonb6zé épliletfajtakra

A tapasztalat azt mutatja, hogy vannak esetek, amikor a hatarértékek teljesllése
ellenére fellépnek kozmetikai jellegli karosodasok az éplletszerkezeten. Ennek
megel6zésére a Building Research Establishment (BRE) kidolgozott egy Uj hatarértéket,
amelyet a BRE Digest 403 szdmu cikkében publikalt 1995 marciusaban. A hatarértéket
tartalmazd fliggvényt az 5. dbra dokumentalja.

A flggvény 1. gorbéje eldfeszitett keretszerkezetll, ipari épuletekre, illetve szilard
kereskedelmi épuletekre vonatkozik. A 2. gorbe nem el6feszitett kdnnyl keretszerkezet(i
épliletekre és lakoéplletekre vonatkozik. A lakéépiletekre vonatkozo kétféle
kdvetelmény kozott nincs lényeges kildnbség. A BRE Digest kdvetelménye a talajbdl az
épuletszerkezetre kerilé rezgésterhelés altal okozott karosodas értékelésére késziilt. Ez
a hatés a vasut altal okozott rezgésterhelés gerjesztési médjaval megegyezik.
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Rezgéssebesség [mm/s]

Tranziens rezgésekre - kozmetikai karosodasi hatarként -
megengedheto iranyértékek
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A vizsgalati mddszer

5. abra Rezgésterhelési kévetelmények az épliletszerkezetre hato tranziensrezgésekre

5.1.1.2 Ajelenlegi rezgésterhelés bemutatasa

A jelenlegi rezgésterhelés leirasara, a vasut rezgésterhelésének meghatarozésara
vizsgéalatokat végeztlink. A véltozasok nyomon kdvetésére a rezgés figyelése fontos, a
vasit kozelében elhelyezkedd épliletek allagvédelme szempontjabdl ez a
rezgésterhelés a mértékadd. A kialakulé rezgésterhelés elsésorban a vasut
palyaszerkezetének dinamikai tulajdonsagaitdl, a palya és az éplilet kozotti talaj
dinamikai jellemz6itdl fiigg, de a rezgéssel terhelt épiletek szerkezeti tulajdonségai
nagymértékben meghatarozzak az azonos rezgés- immisszid hatédsanak eltéré
veszelyességét. A tovabbi tervezés soran azonban meg kell vizsgalni a
legkedvezbtienebb helyzeti éplletekre vonatkozd rezgésatviteli jellemzbket és
szamitassal meg kell hatérozni a varhato6 rezgésterhelés értékét.

A rezgés immisszié értékét helyszini mérésekkel hataroztuk meg a védendd épuleteken
elhelyezett immissziés mérési pontban. A vizsgalatokat harom, egymasra meréleges
iranyban végeztik el.

B X-irany - a palya tengelyére merdleges vizszintes irany,
B Y -irany - a palya tengelyével parhuzamos, vizszintes irany

B Z-irany - az X és Y irdnyra merdleges, fligg6leges irany
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A vizsgalatok soran meghataroztuk a rezgéssebesség maximalis értékét (Vimax) @ mérési
pontokban. Ez az eljrds alkalmas a hivatkozott szabvany szerinti értékelés
elvégzésére.

A tervezett korszerisités hatésteriletébe esé védendd épiletek jelenlegi rezgés
immisszidjat helyszini rezgésvizsgalatokkal segitett szamitassal allapitottuk meg. A
tervezett korszeriisités utan varhaté allapot bemutatasdhoz, a valtozasok
szemléltetésére az alabbi vizsgalati pontokat valasztottuk ki.

1. Vizsgalati pont
1119 Budapest, Etele ut 59-63. foldszint
Rezgésforras: Etele Ut gépjarmii forgalma, 4. sz. metré tesztforgalma.
Mérés id6pontja 2013-10-07 - 08.

Epiiletszerkezeti rezgésterhelés

Az épliletek alaptestét érd rezgésterhelést vizsgaltuk meg a feliileti hulldmként nagyobb
tavolsagra is terjedd talajhullamra (Z irany)

Az épiletre hatd rezgésterhelés (vimax) rezgéssebesség értékeit az alabbi tablazatban
Osszefoglalva dokumentaljuk.

Etele 0t 59-63. féldszint | 0.1 0.1 0.3

26. tablazat Az épiiletre haté rezgésterhelés

A fenti tablazatban szerepl6 értékek az Etele ut gépjarml forgalma, 4. sz. metrd
tesztforgalma hatasara keletkezd maximalis csucsértékek, amelyek az épilet alapjat
érik. Megfelel szilardsagu, szerkezeti kdvetelményeknek megfeleld épliletek esetén az
épuletszerkezet dinamikai terhelés kévetkeztében fellépé karosodasa nem valdszin(!

A helyszini vizsgélati eredményeket értékeltik az MSZ 13018:1991 szamu szabvany
hatérértékei szerint és az eredményeket az aldbbi dbrakon mutatjuk be.

Etele Ut 59-63. foldszint
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8. dbra Hatarérték szerinti értékelés

A kornyezeti rezgésterhelés

Lo
~

80
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o
(o]

A kornyezeti rezgésterhelést az egyik legkritikusabb helyzetben |évd épiletre hataroztuk
meg. Ez az érték csak tajékozodasul szolgal, mert az épliletszerkezet nagymértékben
meghatarozza az éplleten bellli rezgésterhelést. Szamolni kell azonban az
épuletszerkezet fodémének 2 — 5 x-0s nagyitasi tényezdjével, és megallapithaté, hogy a
varhaté értékek még az enyhe hatarértékeket is megkdzelithetik.
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A vizsgalati eredményeket az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze.

<2
0,321

<2
0,486

AM nappal AM éjjel

AMax nappal AMax éjjel

27. tablazat Vizsgalati eredmények, nappal és éjjel

A fenti tablazat adatai nappali és éjszakai id6szakra vonatkoznak, az irodaépiiletet csak
a nappali idészakban hasznaljdk, azonban a minél pontosabb alapéllapot rogzités
céljabdl, az éjszakai idészakra vonatkozd kornyezeti rezgésterhelési értékek is
meghatarozasra kertiltek.

A vizsgalatok alapjan megallapithaté, hogy a rezgésterhelés nem kozeliti meg a
hatarértékeket.

Budapest, Etele ut 59-63. foldszint helyszini vizsgalat eredményei az alabbiak:

Aw,eq [mm/s2] 0,218 0,186 0,147
Amax [mm/s2] 0,486 0,249 0,216
Aw,M [mm/s2] <2 <2 <2
Aw,eq [mm/s2] 0,210 0,189 0,156
Amax [mm/s2] 0,321 0,230 0178
Aw,M [mm/s2] <2 <2 <2

28. tablazat Vizsgalati eredmények, nappal és éjjel, Budapest, Etele it 59-63. foldszint

,,,,,,

bemutatja a 30s-onkénti sulyozott rezgésgyorsulés- maximumok valtozasat a mérési
idén belill. A bemutatott idéfliggvényt a megitélési idére atlagolva hatarozzuk meg a
mértékado sulyozott rezgésgyorsulast és az értékeléshez szukséges adatokat.

@ Ukiber
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9. abra A sulyozott rezgésgyorsulas valtozasa az id6 fiiggvényében

A mérés alapjan lathatd a 4-es metré hatdsa az épliletre, illetve megallapithatd a
metréelhaladasok szunetében az egyéb kozlekedéstdl szarmazo eredd rezgésterhelés.
lgy a tovabbiakban a legkedvezétienebb helyzetet mutatjuk be részletesen. A tobbi
épulet esetén a becsultnél Iényegesen kisebb rezgésterhelés varhato.
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A 28. tablazat értékei alapjan kijelenthetd, hogy az épllet védendd helyiségeit éré
kornyezeti rezgésterhelés nagy tartalékkal hatarérték alatt marad.

5.1.2 A tervezett tevékenység megvalésitasa

A villamos forgalomtél ered6 rezgésterhelés taviati értékei a tavlati forgalmi adatok
alapjan, szamitassal becsulhetok. A rezgésterhelés mértéke fligg az alabbi adatoktol:

B avillamos szerelvény futasi jellemz6itdl (dinamikai futasmindsitési adatok)

B apalyaszerkezet (4gyazat) rezgésatviteli tulajdonsagaitdl (minésitési adat)

B a palyaszerkezet és a védendd objektum kdzotti talaj rezgéscsillapitasatl

B a talaj és a védendd objektum (épllet) kdzotti rezgésatvitel értékétdl (ez az
érték jelentésen modosulhat a talajban elhelyezett csévek, vezetékek és egyéb
— a rezgésterjedést médositd targyak — hatasara!

B fiigg a talajszerkezet dinamikai tulajdonsagatol, az éplilet szerkezeteinek
dinamikai jellemz6itél és a talaj-épllet kozotti dinamikai atviteli jellemzd
értékeitdl!

A fenti adatok kozll a palyaszerkezetre vonatkoz6 adatok, mindsité adatok, elméletileg
rendelkezésre allnak. A talaj-épulet atvitel minden talaj-épiilet kapcsolatnal mas lehet,
egyedi érték és altalaban csak helyszini rezgésatviteli vizsgalattal hatarozhatdé meg. A
legmegbizhatébb adat a talaj rezgéscsillapitasara érhetd el’. A magyarorszagi talajokra
a szabvany szadmitasi modszerét felnasznalva az alabbi fliggvényeket adjuk meg.

A fliggvényben szerepl6 talajfajtak és azok csillapitasi adatait a 29. tablazat mutatja be.
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10. abra A tavolsag-rezgéssebesséqg fliggvény a magyarorszagi talajfajtékban a vagany kézel és
tavolterében

3 Forras: MSZ 13018:1991 Rezgések épliletre gyakorolt hatdsa F2.2. flggeléke, a ,rezgések
terjedése a talajpan”
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Rezgésterjedés a talajban
Az MSZ 13018:1991 F2 fuggeléke szerint
Iflélés Talaj K [1/m]
VH Vizzel telt homok 0.10

VHfagy |Vizzel telt homok, fagyott dllapotban 0.06
Tézeg és iszapos homok, vizzel telt 0.04
TIVH  |agyazatban .
Talajvizszint feletti homok, és
HHAVT (homokos agyag agyazasi, agyagos 0.04

homok
ViHA  [Vizzel telt homokos agyag 008 (0,04-0,12
MaK Margas kréta 0.10
Lész |[Losz 0.10

29. tablazat Hazai talajok dinamikai jellemzéi

Az abra alapjan — Okolszabalyként — megaéllapithat6, hogy a rezgés amplitidd nagysaga
kb. a forrastél 20m tavolsagban csokken a referencia ponthoz viszonyitva 5% ala. Ez az
érték — nem extrém nagy energiaju gerjesztés kivételével — elegendd csillapitas a
hatérérték alatti rezgésterhelés biztositdsahoz. Ezt a megéllapitast a 3.4. fejezetben
bemutatott rezgésvizsgalati eredmények is aldtamasztjak.

A rezgésterhelés tavolsagtdl valé filggése, védétavolsag

A rezgésvédelem szempontjabél fontos, hogy a villamos palya kdzvetlen kdzelébe ne
telepitsenek rezgésre érzékeny éplleteket, vagy egyéb, rezgéstdl védendd berendezést.
Ennek megkonnyitésére készitettink — a helyszini mérések eredményeinek
felhasznalasaval — egy tavolsag-rezgéssebesség fliggvényt, amely megmutatja, hogy
milyen rezgéssebesség értékek varhatok a talajpan a vagany kozépvonalatél mért
tavolsag fliggvényében. A szamitast az MSZ 13018:1991 szamu szabvany F2 fliggeléke
alapjan végeztik el.

A 10. abra figgvénye becslést ad arra vonatkozdan, hogy milyen védétavolsag
betartasa javasolhat6 a rezgés- és szerkezeti zaj elleni védelem érdekében. A villamos
rezgés jelentds mértékben tartalmaz magasabb (a hallhaté hangok tartomanyaban levd)
frekvencidkat (lasd az aldbbi két abrat, amelyek az éplletekbe bejutva, az
épuletszerkezetek sajatfrekvenciait gerjesztve masodlagos zajterhelést (szerkezeti zaj)
okoznak az épiletek helyiségeiben. A szerkezeti zajokat utdlag, passziv védelemmel
alig, vagy nem lehet csokkenteni, ezért a megfeleld védétavolsag betartasa fontos. Az
elvégzett szamitasok alapjan megallapithatd, hogy a pélya tengelyétdl kb. 50 m
tavolsagban csokken 2 mm/s értékire és 100 m tavolsagban csokken a rezgéssebesség
0,5 mm/s kdrnyékére. Ez az érték mar nem gerjeszt jelentds mértékl rezgést az
éplletszerkezetekben. Ha a véditavolsag nem tarthaté be, akkor szamitasi modell
alkalmazasaval, rezgés és szerkezeti zaj védelmi tervet kell késziteni a védendé épilet
varhatd  rezgésterhelésének  megallapitdséara, és az esetleg szlkséges
rezgéscsokkentési megoldas meghatérozésara. Az elvégzett szamitdsoknal, a vérhaté
rezgésterhelések meghatarozasanél csak a talajcsillapitas rezgéscsokkentd hatasat
tudtuk figyelembe venni a talajmechanikai adatok ismeretében. Az alépitmény
rezgéscsillapitd hatasa tovabb csokkentheti a rezgésterhelést, de a tervezett alépitmény
rezgéscsillapitdsara (vagany-talajcsillapitas) jelenleg nem allt rendelkezésiinkre mérési
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adat, a kozolt adatok a talajszerkezetre vonatkozd irodalmi adatok alapjan becstilt
értékek!

A jelenlegi rezgésterhelés (metrétol és kdzuttdl szarmazoé rezgésterhelés):

Etele Gt 59-63.fszt. (V [mms]) 0,189 0,210 0,210

Vmax 0,320 0,230 0,178

30. tablazat Az épliletekre haté rezgésterhelés (jelenlegi)

A varhato rezgésterhelés (az 1. villamos kozlekedésével)!

Etele Gt 59-63.fszt. (V [mms]) 0,253 0,281 0,570

Vmax 0,521 0,422 0,829

31. tablazat Az épliletekre haté rezgésterhelés varhaté

Az (izembe helyezés utani &llapotban a rezgésterhelés legnagyobb rezgéssebesség
csUcsértékének varhatd nagysaga
viz,max = 0,829 [mm/S]

A rezgéssebesség meghatarozo frekvenciaja varhatéan szintén az fi =3-20 Hz kozotti
frekvenciatartoméanyban lesz, tekintettel arra, hogy a talaj rezgésatviteli tulajdonsaga
(sz(ir6 hatdsa) nem valtozik meg lényegesen. A varhaté rezgésterhelés
frekvenciaspektrumanak értékeit a ténylegesen megépitett palyaszerkezet
rezgésatviteli tulajdonsagai modosithatjak!

Etele és Tétényi ut kozott

Az Etele Ut 59-63. szamu épiletben varhatd kornyezeti rezgésterhelése az alabbi:

Aw,eq | [mm/s2] | 0.110 0.118 0.119
Amax | [mm/s2] | 0.186 0.161 0.157
Aw,M | [mm/s2] | <2 <2 <2

32. tablazat A kbrnyezeti rezgésterhelés varhato értékei

Tétényi ut és Fehérvari Ut kozott, illetve a Somogyi Uton

A szakaszon zaj- és rezgéscsokkentett palya épitését tervezik. A CDM pélyahoz tartozo
rezgés emissziokat korabbi méréseink alapjan hataroztuk meg.

A rezgésgyorsulas maximumbdl és a megfeleld talajabszorpciés értékbél szamolhatunk,
rezgésgyorsulads maximumot a sinpalyatdl mért tavolsag fliggvényében
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A 11. abra egy jellemzd villamos elhaladas altal keltett rezgésgyorsulas id6éfliggvényét
mutatja 1 m-re a sintdl.

Rezgésgyorsulas - id6 fuggvény egy jellemzd
elhaladasra a betonlemezen, 1m-re a sintd!
"

11. abra Rezgésgyorsulas 1 m-re

A 12. abra alapjan lathatjuk, hogy a maximalis rezgésgyorsulas a talajon 9,56 mm/s2.

A fenti rezgésgyorsulas maximumbdl és a megfeleld talajabszorpcids értékbdl
szamolhatunk, rezgésgyorsulas maximumot a sinpalyatol mért tavolsag fuggvényében.
Ezt a fliggvényt az alabbi &bran lathatjuk.

A rezgésgyorsulas maximum-tavolsag
10 fliggveny a talajban
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12. 4bra Rezgésgyorsulds maximum-tavolsag a talajban

Meg kell azonban jegyezni, hogy fenti szamolds homogén talajszerkezetre érvényes,
amely nem tartalmaz vezetékeket, miitargyakat, egyéb — a homogenitast megbonté —
szilard testeket. Mivel esetiinkben egy ismeretlen rezgésterjedést befolyasold
mechanikai elem kerll beépitésre, ami rendelkezhet rezgés erésitd és arnyékol6
hatassal is, ezért javasoljuk egy részletesebb elemzés elvégzését egy késdbbi
engedélyezési fazisban.
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A zajvédelmi fejezeth8l megallapithatd, hogy a védendd épiiletek tavolsaga ezen a
szakaszon 15-80 m. A fenti abra szerint 15 m-en a védendd épulet helyén 1,3-ra
csokken a rezgés amplitiddja. Ez a rezgési energia, valdszinlleg sem szerkezeti, sem
kornyezeti rezgésterhelésként nem haladja meg a hatérértékeket. A rezgés altal az
épuletekben gerjesztett szerkezeti zaj valoszinlileg megjelenik a villamos szerelvények
elhaladasakor néhdny masodpercig fennélldé zajeseményként. A szerkezeti zaj hatésa
elegendben nagy rezgésszigetelésl villamos palya épitésével csokkenthetd. Ezért lett
erre a szakaszra zaj- rezgéscsokkentett palya tervezve A véarhatd szerkezeti zaj és
rezgésterhelés a  kritikus helyzetli  épiletekre elvégzett dinamikai  Atviteli
modellvizsgalatokkal becstilhetd elbre. A kritikus a ezen a szakaszon a 15,5-29 m-re
lévé éplletek, itt az éplletekben megjelenhet a szerkezeti zaj a villamos szerelvény
elhaladasakor, amelyekben a kdziti kozlekedés nem gerjesztett ilyen masodlagos
zajhatast.

A lefolytatott tanulmanyok és vizsgalatok alapjan megallapitjuk, hogy a villamos palya
megépitésével ndvekedni fog a rezgésterhelés. Megfelelé minéségli szerkezettel
rendelkezd éplleteknél ez varhatdan nem okoz szerkezeti karosodast. Kornyezeti
rezgésterhelés szempontjabél sem vérhatd hatarérték tullépés. A kornyezeti
rezgésterhelés rovid idére meghaladhatia az éplletekben tartdzkoddk érzékelési
kuszobértékeét (Aw22,6mm/s?) de ez a tullépés néhany masodpercig, legfeliebb 1-2
percig tarthat (a szerelvény elhaladasi ideje alatt), de a kdérnyezeti rezgésterhelési
hatarérték megitélési idére meghatarozott értékét nem éri el!

Javasoljuk a palyaépitéssel érintett lakdhazak elézetes allagfelmérését és a szerkezet
allapotanak dokumentalasat, hogy az atépités utani — nem az épitési tevékenységtél
keletkezett - szerkezeti karok miatti vita elkerilhetd legyen.

A fentiek alapjan megallapithaté, hogy a tervezett villamos palya hataséra a meglévd
épuletekben a rezgés sulyozott egyenértékli gyorsulasa tovabbra sem haladja meg a
27/2008.(XI1.3.) sz. KWM-EUM rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Au = 10
mm/s?, éjjel Aw = 5 mm/s? ill. a maximalis Amax=200 mm/s? értéket nappal, Amax=100
mm/s? értéket éjjel.

A tovabbi tervezésnél szilkségesnek tartjuk, az allagfelmérés eredményeibél kiindulva, a
25 m-en belili és nem megfelelé allagu éplletekben rezgésmérés és részletes
szerkezeti szakért6i vizsgalat lefolytatasat, els6sorban azokban az épiletekben,
amelyek az Uj villamos pélya kdzvetlen kdzelében helyezkednek el.

A tervezett atépités a kdrnyezeti rezgés szempontjabol elviselhetd hatasu.

5.1.3 A tervezett tevékenység telepitése

Jelentds kockazati tényezd az épitési tevékenység, az alapozasi munkak végzése, az
épitdanyagok szallitasa.

Az épitési munkak megkezdése elétt sziikségesnek tartjuk a veszélyeztetett éplletek
statikai allagfelmérését és az esetleg meglévd éplletkarok dokumentélasat egy
allagvizsgalati szakvéleményben a kés6bbi karigény kezelésének egyszerlsitése
érdekében.
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A tervezett villamos megépitése esetén az alkalmazhatod épitési technikara, annak
eszkdzeire, modjara vonatkozoan zaj- és rezgésvédelmi tervet kell késziteni! Az épitési
rezgésterhelés mértékét az épitkezés — rezgés-terhelési szempontbodl veszélyes —
szakaszaiban rezgésmonitor vizsgélatok végzésével ellendrizni a kritikus épuleteken.

Az épitési rezgés megfeleld rezgésvédelmi intézkedések mellett elviselhetdnek
mindsithetd.

5.2 Hulladékgazdalkodas

5.2.1 Jelenlegi allapot

A beruhazas altal kdzvetlendl érintett terliletet jelenleg kdzlekedési céllal veszik igénybe,
amely soran elsésorban kommunalis hulladék képzddésére kell szdmitani. A hulladékok
gyljtesét és elszallitdsat a varosi szolgaltato végzi.

A villamosvonal hosszabbitdsanak megelézd ltemben megtervezett és kivitelezés alatt
allo szakaszanak, a Rakéczi hid - Fehérvari Ut kozotti szakasznak a kornyezeti
értékelése soran megallapitasra kerilt, hogy hulladékgazdalkodasi szempontbdl a
villamos vonalszakasz megvaldsitasa elviselhetd hatadsu lesz. Az épitkezés alatt
keletkezd hulladékképzédés megfeleld épitési technoldgia betartdsaval csokkenthetd, a
keletkezé hulladékok kezelésérdl a Kivitelez6 vagy a Beruhazd gondoskodik. A
villamosvonal lzemeltetésével kapcsolatos hulladékok varhatéan a remizekben
képzbédnek, amelyek kezelésére az Uzemeltetd véllalat altalanos protokollja érvényes.

5.2.2 A tervezett tevékenység telepitése

A projekt megvalésitasa soran féként az alabbi munkafolyamatok varhaté jelentdsebb
mennyiségl hulladékok keletkezése:

B akOzutak, jardak, szegélyek bontasa,

B a villamos palya alépitményének megépitése soran a kedvezétlen adottsagu
talajok eltévolitasa, kitermelése,

kdzmivezetékek athelyezése, cseréje
a kdzutak, megalldhelyek, jardak kiépitése,
a villamos pélya alépitmény, felépitmény, viztelenités megépitése,

felsévezetékek, tartboszlopok bontasa, Ujraépitése,

illetve a gépjavitas, karbantartas, lzemanyag feltdltés soran keletkez6
hulladékok.

Az épitési és teruletrendezési munkak sorén keletkez6 hulladékok mennyisége, a
gylijtés, kezelés, elszallitas, végs6 elhelyezés modja, a befogadd szervezetek
megnevezése a projekt jelenlegi fazisdban nem adhaté meg. Az alabbiakban ezért a
keletkezd hulladékok mindségére adhatd elbrejelzés illetve altalanos iranyelvek
hatarozhatok meg a hulladékkezelés, artalmatlanitas modjara vonatkozoan.

Az épitési beruhazas soran a kdvetkezd hulladékok keletkezhetnek:
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m 150101 papir és karton csomagolasi hulladékok

m 150102 mUanyag csomagolasi hulladékok

m 150103 fa csomagolasi hulladékok

m 150104 fém csomagolasi hulladékok

m 150105 vegyes dsszetétel(i kompozit csomagolasi hulladékok

m 150106 egyéb, kevert csomagolasi hulladékok

m 150107 liveg csomagolasi hulladékok

m 150109 textil csomagolasi hulladékok

m 170101 beton

m 170201 fa

m 170202 liveg

m 170203 mUanyag

m 170204* veszélyes anyagokat tartalmazé vagy azzal szennyezett
liveg, miianyag, fa

m 170301*  szénkatranyt tartalmazé bitumen keverékek

m 170302 bitumen keverékek, amelyek kilonbdznek a 17 03 01-t6l

B 170303*  szénkatrany és katranytermékek

m 170401 vordsréz, bronz, sargaréz

m 170402 aluminium

W 170403  dlom

m 170404  cink

W 170405 vas és acél

m 170407 fémkeverékek

B 170409*  veszélyes anyagokkal szennyezett fémhulladékok

m 170411 kabelek, amelyek kilonbdznek a 17 04 10-tél

B 170504  fold és kdvek, amelyek kilénbdznek a 17 05 03-tol

B 1706 03" egyéb szigetelbanyagok, amelyek veszélyes anyagbdl allnak
vagy azokat tartalmazzak

m 170604 szigetel6 anyagok, amelyek kilonboznek a 17 06 01 és 17 06 03-
tol

m 170801*  veszélyes anyagokkal szennyezett gipsz-alapu épitéanyagok

m 170802 gipsz-alapu épitbanyag, amely kuldnbdzik a 17 08 01-t6l

m 170902 PCB-ket tartalmazd épitkezési és bontasi hulladékok (pl. PCB-
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padozat, PCB-ket tartalmazd leszigetelt ablak, PCB-ket
tartalmazé kondenzatorok)

B 170903* veszélyes anyagokat tartalmazd egyéb épitkezési és bontasi
hulladékok (ideértve a kevert hulladékokat is)

m 170904 kevert épitkezési és bontasi hulladékok, amelyek kiildnbdznek a
17 09 01,17 09 02 és 17 09 03-tol

Az épitési munkalatokat az épitési és bontasi hulladékok kezelésének részletes
szabalyairdl szolo 45/2004. (VII. 26.) BM-KvWM egylttes rendeletének elbirasait
betartva kell végezni. A kommunalis hulladékok keletkezésének megfelelé itemezéssel
és érvényes engedéllyel rendelkezd szakcéggel a hulladékokat el kell szallitani
hasznositasra vagy lerakassal tortén6 elhelyezésre. Az ipari, nem veszélyes és nem
hasznosithato hulladékok a legkdzelebb elhelyezkedd, a hulladék atvételére érvényes
engedéllyel rendelkez6 lerakéba kell szallitandoak. A veszélyes hulladékok gydijtését a
98/2001. (VI. 15.) Korm. rendelet elirasai szerint kell végezni.

Az épités és bontas sordn gondoskodni kell a talaj esetleges elszennyezésének
megakadalyozasardl, az épitkezés soran felhasznalt veszélyes hulladékok csak fedett,
vizzard szigetelés, zart, megfeleléen 6&rzétt taroldban gyljthetéek és napi
elszallitasukat biztositani kell. A veszélyes hulladékokat csak erre megfeleld
jogosultsdggal és engedéllyel rendelkezd szakszallitd cégnek lehet atadni, és
elszallittatni.

Hulladékgazdalkodasi szempontbdl mindkét vizsgalt mliszaki valtozat megvalésithaté, a
kivitelezés soran keletkez6 Osszes hulladék mennyisége — a megépitésre kerild
vaganyhosszal arényosan - az ,A” valtozatban kisebb. A ,B” valtozatban az épitendd
vaganyhosszra szamitott fajlagos keletkez6 hulladékmennyiség kis mértékben
magasabb, a fajlagosan nagyobb mértékben elbontasra keril6 kdzut- és jarda felliletek
miatt.

5.2.3 A tervezett tevékenység megvalodsitasa

Az (zemeltetés sordn a villamos megélldhelyeken els@sorban kommunalis hulladék
keletkezik. A kihelyezett szemétgyjté edények Uritését és a kommunélis hulladékok
elszallitasat a helyi kdzszolgéaltatd rendszerben fogjak végezni.

A BKV Zrt. irodaiban és munkahelyein a kommunélis hulladékok mellett hasznosithatd
papir- (vegyes- és hulldm papir) illetve miianyag csomagolasi hulladékok (polietilén,
polisztirol és vegyes miianyag hulladékok) is keletkeznek.

A karbantartdas soran nem veszélyes csomagoldsi hulladékok mellett szamos
hasznosithaté fémhulladék is képzddik (vas, aluminium, acélforgacs, sinhulladék,
csapagy hulladék, dntvényhulladék, réz hité, réz kabel- és felsévezeték, aluminium
hulladék, stb.), amelyeket a BKV értékesit. A karbantartas és szervizelés soran
keletkezd veszélyes hulladékok kozott elsésorban az olajjal szennyezett rongy, faradt
olaj, transzformator olaj, transzformatorolajjal szennyezett vas- és szinesfém hulladék
jellemz8. A hasznosithatd és a veszélyes hulladékok szelektiv gyljtése, kezelése,
elszallitasa értékesitése a Budapesti Kozlekedési Zrt. telephelyein jelenleg is megoldott.
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Az (izemeltetés soran keletkez6 hulladékok dsszes mennyisége — a megépitésre kerlild
vaganyhosszal aranyosan — az ,A” valtozatban kisebb. A veszélyes hulladékokkal
kapcsolatos tevékenységek végzésének rendjét a 192/2003. (XI. 26.) Korm. Rendelettel
maodositott 98/2001. (VI. 15.) Korm. Rendelet szabalyozza.

5.3 Talaj- és vizvédelem

5.3.1 Jelenlegi allapot

A beruhazas keretében megvaldsulé a talajt-, talajvizeket kozvetlentil érinté beavatkozas
az 1.sz. villamos vonal meghosszabbitasa az Etele uton az Etele térig, valamint a
Somogyi utat és a VasUt utcat ezért a vizsgalati terlilet a tervezett nyomvonal és a
kapcsolddd Iétesitmények terilete. Felszini vizvédelmi szempontbdl a

A vizsgalt terllet tajegységileg az Alféld makrorégid, Dunamenti-siksag mezorégio
Csepeli-sik mikrorégio kistaj kozépsé teriletén helyezkedik el. A hordalékkup-siksag
jellegli kistaj tengerszint feletti magassaga 95 és 168 m kozott valtozik, felszine enyhén
D-i irdnyban illetve a Duna folyam iranyaban lejt.

A tervezési terilet a tenger szint feletti magassédga a Fehérvéri Ut — Bartfai utca
szakaszon nem valtozik Iényegesen, mintegy 104,3 m kdzelében mozog, az Etele ut
Bartfai utcai keresztez6déstdl enyhén emelkedik, a Somogyi uti keresztez6désnél eléri a
110 m értéket.

1. fénykép A tervezett fejlesztés helyszine, az Etele tton a Tétényi Uti keresztez6déstél a
tervezett végallomas irdnyaban készitett fényképen
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A Somogyi Ut érintett szakaszan a tengerszint feletti magassag nem valtozik
Iényegesen.

A kistajon a pannoniai uledékekre dunai eredetli durvaszemcséjli folyami lledéksor
telepll. Az altaldban 10-20 m vastag kavicsos rétegsor felszin kézeli helyzetd, jo
viztarold, s jelentds hasznosithaté kavicskészleteket tartalmaz, a felszin nagy részét
holocén képzédmények fedik. A Duna igen hatékony hordalék-attelepitd tevékenysége
kévetkeztében gyakran az &- és Ujholocén képzédmények egymas szomszédsagaban,
azonos szinteken halmozddtak fel.

Foldtani-, vizfoldtani
adottsagok, talajok

A vizsgélt terlletrészen a talajviz iszap, 10sz, kézetlisztes iszap és laza homok
kézetekben, valamint a feltdltésekben jelenik meg. Ezeknek a kézeteknek — a homokot
és a mesterséges feltdltést kivéve — a szabad hézagtérfogata n, = 0,08 - 0,05 kdzotti
értéki. A szivargasi tényezdjik a rétegbsszlet atlagaban vizszintesen mintegy 110 -
1-10% m/s értékre tehetd. A flggbleges szivargasi tényezd atlaga a rétegek sorba
kapcsolddasara valé tekintettel mintegy egy nagysagrenddel kisebb, 1107 - 1-106 m/s
értéka.

A kiscelli agyag tomar, ép allapotban szilard és repedései 0sszenbttek, tehat nem
ereszti at a vizet. Ha azonban fellazul, a repedések megnyilnak és vizateresztéve valik.
Szivargasi tényezdje akar egy-, masfél nagysagrenddel is megndhet.

Az dramlasi irény jo kozelitéssel Ny — K-i irdnyu.

ks f& | [[ITalajviz mélysége 0-1 m

™~ | [ |Talajviz mélysége 1-2,5 m
[_ITalajviz mélysége 2,5-5 m
|_|Talajviz mélysége 5-7,5 m

13. 4bra Terillet alatti talajviz vérhaté mélysége (MAFI, 2005)

A tertleten 1év0 talajvizfigyel6 kutak mért szélséértékeit az alabbi tablazatban foglaltuk
ossze:

X128 XI. Etele ut-Petzval u. 104,00 -4,18/99,82 -1,15/102,85
X129 XI. Fehérvari it 101 104,16 -4,19/99,97 2,45/101,71
B.XXIlI XI. Hengermalom-Soproni Ut 104,03 -3,95/100,08 2,20/101,83
B.XXVllla XI. Vahot u. 107,01 -4,00/103,01 2,62/104,39
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A Budapest Epitéshidroldgiai Atlasza (FTV, 1988) alapjan a becsiilt maximalis
talajvizszintet, valamint a vizaramlas irdnyat az alabbi dbran mutatjuk be:
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14. abra Becsiilt maximalis talajvizszintek a vizsgalt szakaszon

A fejlesztés altal érintett terliletek a szabalyozasi terv szerint jelenleg is kdzlekedési célu
terliletek, a beruhazas megval6sulasa tehat a talaj felnasznalasa szempontjab6l nem
tekinthetd jelentds valtozasnak.

Felszin alatti vizek szennyezb6désekkel szembeni érzékenysége

A felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny terlleteken levé teleplilések besorolasardl
sz016 27/2004. (X11.25.) KvWM rendelet szerint Budapest XI. keriilete a felszin alatti vizek
érzékenysége szempontjabdl érzékeny és kiemelten érzékeny terileten talélhato.

A 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendeletben definialt szennyez6dés érzékenységi besorolas
szerint a tervezési terllet tilnyomd része a kevéshé érzékeny kategoriaba sorolhatd. A
villamos péalyanak minddssze mintegy 300 m hosszusagu, keleti szakasza tartozik az
érzékeny kategoriaba, azon belil a "2.a"-val jelélt "20 mm-nél nagyobb utanpétiodasu
terliletek" alkategoriaba. A tervezési terlilet Uzemel0 és tavlati vizbazist nem érint.

Féldtani kézeg, felszin alatti vizek szennyezettsége

A BKV Zrt. adatszolgaltatdsa alapjan a tervezett villamosvonal nyomvonalanak
kdzvetlen kozelében kornyezeti karmentesitéssel érintett terilet nincs. A tervezett
villamos vonal nyomvonala kozlekedési terlleteket illetve lakéterileteket érint,
szennyez6 anyagok jelenléte a villamospélya épitési mélységében (mintegy 0,5-1,0 m)
nem varhato.

A tervezett villamosvonal élGvizfolyast nem keresztez.

A Duna nemcsak a tagabb tervezési terlilet meghatarozé és legjelentésebb vizfolyasa,
hanem kormnyezetének mdiltoeli és jelenlegi alakitdja is. A mai Duna jelentéségét a
mederben lefolyd viz mennyiség mellett az él6 vizfolyast 8-12 km szélességben kdvetd
artere hatarozza meg. A mellékfolyok kisebb vizterillete és nagyobb vizhozama miatt a
Duna vizjarasa Budapest f6lott joval élénkebb, mint attél délre. A Duna Budapestnél
valik igazi siksagi folyova.

A kisvizes id6szak oktobertdl figyelheté meg. 2008-2012 kdz6tt az orszagos trzshalozat
Ujpesti mintavételi helyén a Duna éves é&tlagos vizhozama 1654 - 2371 m3/s kozott
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valtozott, a folyd sokéves kdzepes vizhozama 2 286 md¥s. A vizhozam ingadozasa,
valamint az ehhez kapcsolddd hordalékszallitas a folyd medrét jelentésen alakitja.

Budapesten, az ujpesti mintavételi helyen a Duna folyam vizminésége a 2012 évben
havi gyakorisdggal vett vizmintak alapjan az oxigén haztartas és novényi tapanyagok
komponenscsoportok szempontjabol j6 mindségii, a savasodasi allapot és sotartalom
csoportokra kivald mindségl. A folyam az ujpesti mintavételi helyen az Orszagos
Vizgazdalkodasi Terv el6irasai szerint végzett minGsités alapjan 0sszességében jo
fiziko-kémiai allapotunak mindsithetd.

5.3.2 A targyi beruhazast megeldzo tervezési szakaszok
vizsgalati eredményeinek bemutatasa

A beruhazasnak a vizsgélatok eredménye szerint a talajra, illetve a talajvizre nem lesz
érdemben hatésa, védelmi intézkedésre nincs sziikség. Az épitési munkalatokat ugy kell
elvégezni, hogy a talaj és azon keresztl a talajviz (kdzvetitésével a Duna) szennyezése
a lehetd legkisebb mértéki legyen, illetve szennyezés ne kdvetkezzen be.

A felszini vizekre gyakorolt hatast vizsgalva, az eddigi tapasztalatokat figyelembe véve
valészin(sithetd, hogy az igénybevett terileten kivil kimutathatdo kéros kornyezeti
hatésa nem lesz, ezért védelmi intézkedésre nincs szikség.

Az lzemeltetés soran a talaj, talajviz és a felszini viz védelme érdekében a vonatkozo
elbirasokat be kell tartani, a szlkséges veszélyes anyagokat a kell6, és eldirt
gondossaggal kell kezelni. A valtok kenésébdl eredd szennyezések minimalizélésa
érdekében a mikodéshez ténylegesen szilkséges kendanyag-hasznélatot biztositd
intézkedések bevezetését javasoltak a dokumentaciot elkészitd szakérték.

Az épitési és az lzemeltetési szakaszban fellépd havaria esetben és a munkalatok
befejezése utan az esetleg mégis fellépd szennyezddésektdl a terilletet mentesiteni kell.
A nyomvonalon kivUl igénybe vett terileteket rekultivaini kell.

Az elbzetes vizsgalati dokumentécioban a szakérték arra hivték fel a figyelmet, hogy
épitési munkalatok sordn a talaj- és a talajviz szennyezddésének elkerilésére
érdekében a foldmunkagépek és az épitési eszkdzok miiszaki és kdrnyezetvédelmi
vonatkozasu ellendrzését, kivalasztasat fokozott figyelemmel kell végezni.

Megallapitasra kerilt, hogy a tervezett villamosvonalon az Uzemeltetés soran nem
keletkeznek a vizek mindségét veszélyeztetd szennyezé-anyagok, az elfoly6
csapadékvizek nem szennyez8dhetnek nagyobb mértékben. Havaria esetén
bekdvetkez6 burkolatszennyezédéskor a szennyezés jellegétdl és volumenétdl fiiggéen
kell védekezni ill. intézkedni.

Talaj- és vizvédelmi szemponthdl — az épitési periddust kivéve — a villamosvonalnak
nincsen jelentés hatasa a talajra, valamint a felszini- és felszin alatti vizekre. Tovabbé a
bemutatott nyomvonalvaltozatok barmelyike megvaldsithatd, jelentds kilonbség nincs a
nyomvonalvaltozatok kozott talaj- és vizvédelmi szempontbdl.
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5.3.3 A tervezett tevékenység telepitése

A villamos vonal hosszabbitasa az Etele Gton, a Fehérvari Uti keresztez6désben
csatlakozik a kivitelezés alatt all6 meghosszabbitdsanak Fehérvari uti végallomasahoz.

A hatasteriilet a talaj és a felszin alatti vizek vonatkozasaban az alabbiak szerint
értelmezhet6:

A kozvetlen hatasterllet megegyezik az épitési tevékenység folytatasanak tertiletével.
Kbzvetlen hatasterllet ezenkivil a munkagépek taroldséra, a veszélyes anyagok és
hulladékok elhelyezésére szolgalo terilet.

Kozvetett hatasterilet a széllitasi utvonalak kornyezete, ahol a talaj, vagy talajviz
szennyezbdhet, illetve az épitési tertilet kornyezete.

A hatastertlet a felszin vizek vonatkozasaban az alabbiak szerint értelmezhetd:

Kbzvetlen hatasteriilet altaldban véve a tervezett vonalszakasz és a vizfolyasok
keresztezésében valamint a csapadékvizeknek a befogadd vizfolydsba vezetésének
helyén értelmezhetd. A hatasterllet felvizen a bevezetés pontjatél szamitott kb. 30-60m
tavolsagban, alvizen kb. 60-120 m tavolsagban hatérozhaté meg.

A csapadékvizek a tervezési terlletrdl csatornahalzatban kerlinek elvezetésre ezért a
befogaddt egyéb forrasbél szarmazd csapadékvizekkel keveredve érik el.

A fentiekben ismertetettnél nagyobb hatasteriiletet csak havaria esetén kell figyelembe
venni. Havéria esetében a kdzvetlen hatasterlilet a felszini vizek azon szakaszan
értelmezhetd, ahol a szennyezés kritikus mennyiségben jelen van. A szennyez6 anyag
tipusa és mennyisége viszont havéria esetekre elére nem ismert, igy a hatasterilet
lehatarolasa nem lehetséges.

Az épitési munkalatok a talajra és a talajvizre elsésorban az alabbi tevékenységeken
keresztil gyakorolhatnak hatast;

B munkagépek mozgasa,

B a munkagépek lizemanyag és hidraulikai olaj feltdltése,

B az épitbanyagok kitermelése,

B aszallités, valamint

B aveszélyes anyagok tarolasa és a hulladékok elhelyezése.

Az épitési munkalatok soran a foldtani kbzegbe kerllhet szennyez8dés (elsésorban olaj
és olajtartalmu szennyezddések), amelyek azonban konnyen észlelhetdk, és kezelhetdk.
Normal (zemmenetben, a vonatkozd kdrnyezetvédelmi eléirasok betartasa esetén az
épitkezés soran a talajba és a felszin alatti vizekbe szennyezé anyag kibocsatas nem
torténik.

A tervezett villamos nyomvonal ugyan érint meglévé, zold fellileteket és a talaj felsé
rétegének eltavolitasa a talaj szerepét itt megvaltoztatja, de az adott szakaszon ez a
valtozas elviselhetd mértékd. A lefolyasi viszonyok kis mértékben valtoznak, de ez nem
okozza a talajviz-viszonyok jelentés megvéltozasat.

TRENECON COW| @ Uhber



Hatastertilet
lehatarolasa

Hatotényezok

A hatasok 6sszegzése

1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasa

El6zetes vizsgalati dokumentacio 80

Felszini vizfolyasok a tervezési terlletet nem keresztezik illetve annak kdzvetlen
kdzelében nem talélhatok, ezért felszini vizekre gyakorolt kozvetlen hatasokkal nem kell
szamolnunk.

5.3.4 A tervezett tevékenység miikodtetése

Az lzemeltetés kdzvetlen hatésteriileteként a villamos palya, megalléhelyek terilete
hatarozhatd meg. A kozvetett hatasterlilet és a teljes hatasteriilet nem terjed tul a
villamos palya terlletén.

Talaj- és felszin alatti vizek

A villamosok Uzemeltetése kozben talaj- és felszin alatti vizek potencialis szennyezése
az alabbi miveletekbél adodhat:

B Avillamos palyardl lefoly6 esetlegesen szennyezett csapadékviz
| Valtok kenése

B Sikossagmentesités

B Havaria esetekbdl szarmazd szennyezés

A vaganyzona viztelenitése a meglévd Utviztelenitd csatorndba és a vérosi
csatornahal6zatba torténé bekotéssel torténhet meg. A peronok, perontetokrél elvezetett
csapadékvizeket szintén a kozuti viztelenitd rendszerhez tovabbitjak.

A villamos palyardl, peronokrol, perontetékrél zart csatornaval elvezetett vizek a talajra,
talajvizre nem gyakorolnak hatast. A villamos pélyan [évé valtok kenésénél
kérnyezetbarat, biologiai uton lebomld kenbanyagok alkalmazasaval elkerilhetd a talaj,
talajviz esetleges szennyezése.

Az izemeltetés soran, a megalldhelyeken sikossag-mentesitést végeznek a peronokon,
amely a ho ellapatolasat és sézast jelent. Megfeleld idében és mennyiségben
alkalmazott sikossag mentesité hasznalata esetén nem kévetkezik be a kdrnyezet
tulzott mértékl terhelése. Tekintettel a komyezd beltertleteken folyd hasonld
tevékenységre, ez a hatads sem kimutathatd, illetve a teljes palyatestet figyelembe véve
sem lesz karos mértékd.

Felszini vizek

A villamos palya Uzemeltetése soran a vaganyzonabdl a csatornahélézatba vezetett
vizek a Dundba, mint végsé befogadoba kerllnek. A csapadékvizek normal
lzemmenetben nem szennyezddnek jelentds mértékben, csekély mennyiségben a
vaganyok kenéséhez hasznalt kendanyagot tartalmazhatnak, de ez a tapasztalatok
alapjan a befogad6 vizmindségére nem gyakorol szamottevé hatast.

A fentieket dsszefoglalva megallapithatd, hogy a javasolt intézkedések betartasaval a
talajra, talajvizre és felszini vizre gyakorolt hatasok figyelembevételével mindkét vizsgalt
nyomvonalvaltozat megvalésithatd, a kdrnyezetvédelmi el6irasok, és a javasolt
intézkedések betartdsaval, normal izemmenetben a beruhdzasnak a talajra, talajvizre
és felszini vizre gyakorolt hatasok varhatéan nem lesznek jelentdsek.
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5.4 Elovilag

5.4.1 Jelenlegi allapot

A tervezési terlilet sem orszagos jelentségi védett természeti terilletet, sem pedig ,az
eurbpai  kozOsségi jelentéségl természetvédelmi rendeltetésl terlletekrél” sz6l6
275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet alapjan kijeldlt terlletet (Natura 2000) nem érint (lasd a
mellékletben taldlhatd 4. térképet). Budapest koézigazgatési terlilete a Duna-Ipoly
Nemzeti Park lgazgatosag illetékességi teriiletéhez tartozik.

A tervezési terlleten helyi jelentdségii védett természeti terllet sem talélhato, tovabba a
Nemzeti Okolégiai Halozat elemei sem érintettek.

Az Etele Uti sav- és ponthdzas lakételepei viszonylag jelentsebb kiterjedési
z6ldfeliletekkel rendelkeznek. Emellett az Etele Ut kdrnyezete 6nmagaban is szerkezeti
jelentéségl zdldfellleti elem az Etele tér és a Tétényi ut kdzétti parksav illetve az utat
kiséré fasorok miatt. Az Utpalyakat elvalaszté zoldsavban is meghatarozo faallomany
talalhatd.

Az Etele tér és a Tétényi Ut kdzott egységes megjelenésii, kozepesen idés ostorfa fasor
huzodik, a Tétényi Uttdl keletre viszont mér vegyesebb fajtaju és kordsszetétell fasor
talalhatd. A Vasut utcaban egyoldali, fiatal japanakac; a Somogyi uton kétoldali, idésebb
japanakéc fasorok huzodnak.

A Budapesten talalhaté helyi jelentéségii védett teriletek listajat, a tertletekre vonatkozd
szabélyokat a Budapest helyi jelentdségli védett természeti terlleteirdl szdl6
25/2013.(IV. 18.) Fév. Kgy. rendelet tartalmazza.

Az Etele Ut két szélén, valamint kdzépen fasorok helyezkednek el. A tervezési terilletnek
csekély a természetvédelmi jelentdsége.
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Jelenlegi park, erdé
Erintett tsmbok
Jelenlegi épiilet
15. &bra: Ertékvédelem — természeti értékek

5.4.2 A tervezett tevékenység telepitése
A fejlesztés siirlin beépitett, alacsony zéldfellilet intenzitasi értéki terlileten valosul meg
Kéros élettér- és éléhely megszlinéssel, valamint éléhely feldarabold, -fragmentald
hatassal nem kell szdmolnunk. Az igénybevett terlileteken a meglévé zoldfelliletek

védelmét biztositani kell.
Etele 0t atépitése a Az Etele Ut Fehérvari Ut és a Tetényi Ut kozotti szakaszéan kozépen kb. 5 m széles
Fehérvari Gt és a kiemelt szegélyek kozott létesitett fasitott zoldsav helyezkedik el, amelyben vegyes
0 fajtaju és kordsszetételli fasor talalhatd. A fasorban taldlhatd egyedek térzsatmérdje 5

Tétényi ut kozott itai
w Uiber
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és 10 cm kozott valtozik (tobbnyire ostorfa (Celtis occidentalis) és japanakac (Sophora
japonica) fajok). A tervezett fejlesztés a telies kozépen elhelyezkedd fasort érinti
(6sszesen 65 db faegyedet). Az Utszakasz két szélén huzddd fasorokat a fejlesztés
egyediil a Tétényi Gti csomdpont elétt a jobbra kanyarodd sav (a csomopont EK-i
részén) kialakitasa érinti, emiatt 3 db fa (japanakac egyedek) kivagasara is sor keriilne.

< gy, = Ll N
el LI ’l Iy vl e

2. fénykép A Fehérvari it és a Tétényi it kbz0tti Utszakasz

A Tétényi Ut és az Etele tér kozotti szakaszon az el6z6 szakaszhoz hasonléan kb. 5 m
szélességll kiemelt szegélyek kozott létesitett zOldsav taldlhatd. A fasor egységes
megjelenésl, kdzepesen idés (15-25 cm torzsatmérdj) ostorfakbol (Celtis occidentalis)
all. A tervezett fejlesztés az Ut kdzépen elhelyezkedd fasor Osszes egyedét érinti
(6sszesen 55 db faegyedet). Az Utszakasz két szélén talalhaté fasorok nagy része nem
érintett, a Tétényi uti és a Bartfai utcai megalldhelyek kozott, az Etele Ut északi oldalan,
egy 60 m-es szakaszon azonban - fliggben a végsé kialakitastdl — 5-10 db fa
(elsBsorban ostorfa) kivagasara kertilhet sor. A fasor egy részlete az alabbi fényképen
lathato.
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3. fénykép Az Etele tér és a Tétényi ut kbzdtti utszakasz

Somogyi t A Somogyi Uton kétoldali, idésebb japanakac (Saphora japonica) fasorok huzddnak,
ezeket azonban a fejlesztés nem érinti. A fasor egy részlete az alabbi fényképen lathato.

4, fénykép A Somogyi Uti fasor egy részlete

Vasut utca A Vasut utcadban egyoldali (az utca keleti oldalan), fiatal japanakac fasor huzédik. A
fejlesztés nem érinti a fasort.

ZTRENECON COWI (@ Uhiber




Osszegzés

A hatasok dsszegzése

1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasa

El6zetes vizsgalati dokumentacio 85

A tervezés el6zetes fazisaban a fasorok megkimélését vizsgald valtozatok nem hoztak
eredményt, az Etele uton a villamos pélya csak a kdézépsé, vagy a szélsd fasor
kivagasaval tud megvaldsulni.

A fentiek alapjan a tervezett fejlesztés az Etele ut k6zépso részén talalhaté fasor (120
db faegyed), valamint a Fehérvari Ut és a Tétényi Ut kozott szakaszon a Tétényi Ut
csomépont elétt a jobbra kanyarodd sav (a csomépont EK-i részén) kialakitasa miatt 3
db fa (japanakac egyedek) kivagasaval jar. Tovabba a Tétényi uti és a Bartfai utcai
megalld kdzott szakaszon az Etele Ut északi szélén — fliggben a végsé kialakitastol —
tovabbi 5-10 db fa egyed lehet érintett.

A kivagott fak pétlasarél a fas szarl novények védelmérdl szolo 346/2008. (XII. 30.)
Korm. rendelet szerint a XI. kerileti dnkormanyzat jegyzéje dént az épitési
engedélyezési terv részét képez6 fakivagasi engedélykérelem alapjan. A fakivagasok
engedélyeztetése sordn a kormanyrendelettel 6sszhangban megalkotott a fas szaru
novények védelmérdl szolo 51/2009./XI1.18./ XI.OK sz. rendelet (Budapest Févaros X.
Keriilet Ujbuda Onkormanyzata) el8irasait is figyelembe kell venni.

5.4.3 A tervezett tevékenység megvalésitasa

A tervezett fejlesztés nem érint orszagos és/vagy helyi jelent0ségii védett természeti
terliletet és/vagy Natura 2000 terilletet. Az (izemelés nem befolyasolja karosan az
élévilagot. Az lizemelés sorén a relevans jogszabalyi elGirasok betartasaval biztositani
kell, hogy az él6vilagra gyakorolt hatas minimalis legyen.

A fentieket alapjan megallapithatd, hogy a beruhdzas élévilagra gyakorolt hatasa
els6sorban az épités fazisaban jelentkezik, a miikddés soran az élévilagra gyakorolt
hatasok varhatéan nem lesznek jelentdsek. A tervezett fejlesztés miikodtetése a mar
korabban engedélyezett szakaszon (Budafoki Ut — Fehérvari Ut kdzotti szakasz) élévilag-
védelmi szempontbdl nem jelent tobbletterhelést.

5.5 Epitett kornyezet

5.5.1 A projekt hatasteriiletének meghatarozasa

A hatasterlletet a potencidlisan megjelené hatasok terlleti kiterjedése alapjan az
alébbiak szerint definialhatjuk:

B Kodzvetlen hatastertilet: a fejlesztésekkel fizikailag érintett teriletek, az érintett
kozteriletek, a kozvetlenlil szomszédos tombok, illetve ezek a tervezett vonal
mentén vett térfalai, jelen esetben az Etele Ut Etele tért6l Fehérvari Gtig tartd
szakasza.

B Kozvetett, szlkebb hatéstertlet: a megalloktol szamitott gyaloglasi tavolsagok
(500m), illetve egyedi esetekben ezen hatasterllet korrekcioja; tekintettel arra,
hogy a tervezett megallok megkozelitdleg 300-500m-es tavolsagban talalhatok
egymastdl, a kozvetett szlkebb hatasterllet a tervezett fejlesztéssel
parhuzamosan értelmezett 2x500m-es savot foglalia magéaba, amely a
tervezett vonal mentén néhany tdmbnyi mélységben értelmezhetd.
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B Kozvetett, tagabb hatasterilet: nagyobb varosi korzetek; ez telepllésrendezési
szempontbdl a varosrendezési korzeteket, kozlekedési szempontbdl a forgalmi
elemzés soran hasznalt forgalmi korzetek jelenti. A villamosvonal mas
kézlekedési mabdokkal megvaldsuld kapcsolatai miatt a hatasterilet az
agglomeracios telepllésekre is kiterjed.

Az egyes hatasterillet tipusok esetében eltérd mélységii elemzések és vizsgalatok
elvégzésére keriil sor. A kdzvetlen és szlikebb kdzvetett hatasteriilet vonatkozasaban
megtorténik a hatasterlletek érték- és problémaelemzése (varosszerkezeti
Osszefiiggések, terllethasznélat, értékvédelem, miiszaki infrastruktura), a projekt altal
érintett térség fejlesztési potencialjanak feltarasa (terllethasznalat alapjan elérevetitett
fejlesztési lehetdségek, ismert fejlesztési szandékok, szinergikus hatas elemzése a
terlileti és infrastrukturafejlesztésre vonatkozéan). A kozvetlen és a kozvetett, szlikebb
hatésterletet az alabbi abra mutatja.

villamosfejlesztés

énntelt tomb

16. abra: Az ,1-es villamos Kelenféld vasutallomasig toérténé meghosszabbitasa” tervezett
fejlesztés kbzvetett sziikebb hatasteriilete

TRENECON COW| @ Uhber



1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasa

El6zetes vizsgalati dokumentacio 87

A kozvetett, tadgabb hatasterlilet vonatkozasaban a tervezett fejlesztés a varos
szerkezetében elfoglalt helyének és szerepének atfogo jellemzésére, és a fejlesztés a
tagabb varosi szerkezetbe torténd ,elhelyezésére” keriil sor.

A vizsgalt hatasteriilet Ujbudanak az dsszekdtd vasttvonalon kivilli, a kertiletkzpontrél
levalo, késobb urbanizalddott része. Térszerkezetében és funkcionalisan is leszakad a
kézponti térségrél, térszerkezeti vazat a kordbban Budat a déli és délnyugati régiokkal
Osszekotd Fehérvari Ut és a merdleges Etele ut — Andor utca tengelyparok alkotjak.

A terililet egy nagyméretl zarvany a vasutvonalak és a Duna kozott, kisszamu
kapcsolattal Eszak, Nyugat és Dél felé. Dunai atkelések hijan keleti kapcsolatok csak
attételesen valosulnak meg. A terlilet hatarai nem csak térszerkezetben, hanem
terlilethasznalatban és beépitési mddban is megnyilvanulnak, a dontéen nagyvarosias
lakotertiletekbdl (lakotelepekbdl) és atalakulo ipari tertiletekbél allé varosrészt nyugatrol
és délrdl kisebb intenzitasu, jellemzéen csaladihazas lakotertletek szegélyezik. A vasuti
keresztezések kis szama ellenére Budapest és a Dunantul kapcsolatai szempontjabdl a
terlilet kulcsfontossagu, mert a belsé varosrészek forgalomcsillapitasa utan a forgalom a
XI. kerillet észak-déli iranyd féutjaira szorult ki.

5.5.2 Jelenlegi allapot

5.5.21 Varosszerkezeti dsszefiiggések

Budapest Osszességében nétt, organikus szerkezetli varos, melynek belsé, sird,
varosias beépitésl terllete a tudatos, de az adottsagokra er6sen tamaszkodo. XIX.
sz&zad végi varosalakitds nyoman egységes geometrikus rendszerbe szervez4détt. E
rendszer alapja a kOrutak és sugéarutak egylttese. A Duna pesti oldalan ez a
térszerkezet szinte kompromisszumok nélkul tudott kiteljesedni, Budan viszont a Duna
és a hegyek kozotti szoritasban savszerlien, észak-déli iranyban nyulik el az intenziv
varosias térség. A kdzpontos-sugaras szerkezet a funkciok megoszlasaval és a beépités
intenzitdsaval nincsen teliesen dsszhangban, a pesti oldalon a varoskdzponti funkcidk
és a varosias beépitési terliletek miatt a varosszovet észak felé ,fejnehéz’, Budan pedig
a domborzat szoritasabol déli iranyban tudott kitdrni a varosfejlédés, itt a kdzponthoz
képest dél felé tolodott a varosiasodas sulypontja. A kdzponttdl nagyobb tavolsagra,
Pesten korilbelll a Hungaria-gy(irQ vonalatdl kifelé, Budan pedig a budai kérut nagy
csomoépontjain (Széll Kalman tér-Magyar jakobinusok tere, Méricz Zsigmond kortér-
Kosztolanyi Dezsé tér) kivil a beépités fellazul, eltiinik a monolitikus varosszovet, a
helyét kisebb egységekbdl allo, tagolt struktira veszi at, melynek kdzpontrendszere
altalaban a sugariranyu utakra szervezddik. E térségben a kdzpontképzddést neheziti,
hogy a Hungaria-gydriin kivll hidnyoznak a tangencialis, vagy gydriiranyu kozlekedési
kapcsolatok, igy a szerkezeti jelentdségl, kdzpontképzddést eldsegitd csombpontok is
ritkdk. A belsé zéna egységbe forrt utca- és varosszerkezetével és kozlekedési
haldzataval ellentétben az atmeneti és az elvarosi zéna térszerkezetében jellemzden
csak a sugarutak (és a raszervez4d6 kozlekedési halozat) jelentenek térszervezd erét, a
kdztes ,vakuumteriletek” atalakulédsénak irdnya nem konzekvens.
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17. abra: A vérosiasodas fGiranyainak eltérése a sugaras-gyiris térszerkezett6l Budan és
Pesten

Budapest 6t zénajaban a térszerkezet alakulasa mas-mas torvényszerliségek szerint
ment végbe. A belsé zénat az organikusan nétt és tervezett, korrigalt kozterileti halozat
gazdagsaga jellemzi, melyet vegyes varosias funkcidk tagolnak tovabb. It Iényeges
szerkezeti, vagy funkciondlis atalakulésra nincsen mod. Az atmeneti zona szerkezete
valtozd, egyes terlileteken ipari, gazdasdgi és kozlekedési teriletekkel vegyes
lakéfunkcio is elhelyezkedik, a kozterileti haldzat (elsésorban a belsé zonaval érintkez6
terileteken) s(rli, mashol monoalitikus, jelenleg jellemzden funkcidjukat vesztett ipari
zarvanyok uraljak a terileten, szegényes — de folyamatosan gazdagodo — kdzterileti
halozattal feltarva. Az elGvarosi zona jellemzéen kis slriiségil lakotertleteket foglal
magaba, melyek a varoskdzpontbol kivezetd utvonalakra szervezddtek, késdbb a koztes
terileteket is egyhangi mddon megtéltve. E zbénaban a kdzpontok kialakulasa —
els6sorban a kozlekedési halozat viszonylagos fejletlensége miatt — csak lassan megy
végbe. A zbnaban jellemzéek a szigetszerlien megjelend lakotelepek, ezeknek
intézményi és ellatd kdzpontjai a teljes elévarosi zonara kiterjedé jelentdséggel birnak.

A Duna-menti zona a varosszdvetet észak-déli iranyban szeli végig, a varosfejlesztés
kiemelt pontjai azok a terlletek, ahol az atmeneti zéna alulhasznositott teriletgydrije a
Duna vonalat metszi, itt Osszvarosi viszonylatban is jelentds szerkezetalakito
beavatkozasokra nyilik lehet6ség, Uj, nagyméret, varosias lakoteriletek kialakitasaval.
A hegyvidéki zénaban ellenben a beépités slirlisége nem ndvelheté, a latvany- és
sziluettérzékeny terlletek kilonleges védelmet érdemelnek.
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18. abra: A Budapest zénarendszere

Budapest funkcidjukat vesztett ipartertletei nagy terlleten, a bels6 varosrészt
kérbedleld, teriiletileg szinte egységes atmeneti zdnaban helyezkednek el. Az atmeneti
z6na fteriletkindlata, meglévd infrastrukturaja és épitett értékei révén Budapest
terlletszerkezeti egyensulydnak helyreallitasdban kulcsszerepet jatszik. A beallt
szerkezetli belsd terlletek és a kiilsé zéna csaladihdzas beépitésl, tovabb nem
terhelhetd teriletei kozott itt nyilik lehetdség a kdzterlleti halozat gazdagitasara és ezek
révén Ujabb térszerkezeti csomopontok létrehozésara. Azért is ebben a zdénaban
érdemes a kozosségi kozlekedés fejlesztését koncentralni, mert a belsé zobna
lefedettsége tovabb érdemben nem névelhetd, az alacsony slir(iségl elévarosi zonaban
pedig a halozatfejlesztés fajlagos koltségei magasabbak.

A XI. kerlilet északi részén szamos kdzlekedés-foldrajzi, morfoldgiai tényez6 és tudatos
varosrendezési beavatkozasok egymast kiolto-erésitd hatasara alakult ki Budapest egyik
legdsszetettebb szerkezetl varosias terlilete.

A térség fontos uthalézati csomopont, egyrészt a Dél- és Kézép-Dunantul (Fehérvari (t),
masrészt a kdzeli Budapest életében gazdasagilag folyamatosan fontos szerepet jatszd
Budadrsi-medence felé iranyuld utvonalak (Bartok Béla Ut) indulnak ki innen. Ezek az
Utvonalak Gsszetett csomdpontrendszert alkotnak a térségben, részben egymassal,
részben a pesti Nagykorut budai folytatasaval (Villanyi at, Bocskai ut). A XX. szazad
masodik felében bekdvetkezett Uthaldzati fejlesztéseknek kdszOnhetben a kerlet
magjabdl kikerlltek a regiondlis 6sszekottetések, mert ezek a vasut nyugati oldalan futo
Budadrsi utra koncentralodtak, megnévekedett viszont a harantold utak szerepe
(Karolina ut, Bocskai ut, Andor utca), melyek a Budadrsi Utra kapcsolédnak a kisszamu
és szlkos vasuti keresztezéseken at. A Méricz Zsigmond kortér és az ahhoz kapcsolddo
Uthalézati elemek (Karinthy Frigyes Gt, Villanyi at), Utszakaszok (Fehérvari Ut Bocskai
Utig tartd szakasza) a kozpontképzés folyamatainak er8sitésével 6sszhangban
mindinkabb helyi szerepet toltenek be.

A pesti oldal koncentrikus-sugaras szerkezete Budara a hidf6-csomdpontokban vetitédik
at, azonban az Gsszetett domborzati viszonyok és a Duna kanyarulatai miatt a hidf6-
csomopontokbol egy teliesen més jellegli szerkezeti rendszer nétt ki. Ebben a
rendszerben egyes sugar-, illetve harant iranyu elemek megmaradtak, masok ink&bb
egy nyilt halo rendszerét kovetik.

A vizsgalt terillet szerkezetére a legnagyobb hatast a Gellért-hegy tdmbje, a Petéfi hid
és a Rakoczi hid hidféje és a vasutak vonalvezetése gyakorolta. A vasutvonal helyzetét

TRENECON COWI @ Ptiber




1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasa

El6zetes vizsgalati dokumentacio 90

a pesti és a budai oldalon egyarant meghatarozta a lagymanyosi mocsaras terillet, az
északrol kerllje el. A beépitésre alkalmas terllet igy a vasutvonal és a Gellért-hegy déli
lejtéje kizé szorult dssze, itt alakult ki a varosrész kdzpontja a Fehérvari Gt és az Atiés
Gt (ma Bartok Béla Gt) altal feltart térségben. Ujbuda varosias formaban és funkciokkal
beépllt részét az dsszekotd vasut vonala jellemzben két részterliletre osztja, melyek
azonban kiilonbézd varosfejlesztési elképzelések alapjan alakultak tovabb. Jelenleg a
vasUtvonal éles cezura a slirli, nagyvarosias, vegyes funkciokkal tagolt, jellemz6en
zartsordan beépilt XI. kerlleti kdzponti varosrészek és a vasutvonal déli oldalan Iétestilt
szellésebb, kevésbé intenziv, valtozatos beépitési formakat felvonultatd, de funkcidjaban
egyhangibb ,Ujbuda” kdzétt. A XI. kerillet varosfejlddésének igy mindig alapvetd
térekvése volt a vasutvonalak szabta hatarvonalak atlépése és az azokon tul hizddo
szabad teriiletek urbanizalasa. Ezek az urbanizacids folyamatok a vizsgalt terileten még
ma sem zarultak le, elsésorban az ipari teriiletek folyamatos atalakulasa, funkciévaltasa
jellemzi a varosrészt.

19. abra: A teriilet térképe 1908-bdl, a kiszabalyozott Etele és Hengermalom uttal

A Pest és Buda kozotti 6sszekdtd vasut épitésekor a lagymanyosi mocsarakat északrol
lehetett elkerilni, igy a vasutvonal a Kelenfoldi palyaudvarba is észak fel6l csatlakozott
be. A vasutépités id6szaka utani dél-budai varosépités idészakaban - tehat a varosrész
szerkezetének kialakitasara - a Gellért-hegy déli lejtbje és az dsszekotd vasut vonala
kozotti terllet allt rendelkezésre. Erre a viszonylag szlik terileten taldlhaték a
Szabadsag és a Petéfi hidrél érkezé utvonalak, s6t, legujabb fejleményként a
Lagymanyosi hidhoz kapcsolddé uthaldzat is itt kapott helyet. A Duna-folyamnak a
kerlletkozpontot korbedleld vonala tovabb szlikiti a rendelkezésre allé helyet, és a
folyamra mer6leges hid-nyomvonalak altal nagyjabdl a Fehérvéri it és az dsszekotd
vasut metszésében alakitja ki az Uthaldzat elméleti fokuszpontjat. Ezzel ellentétben az
Osszekotd vasut vonalatdl délre — bar nagyobb hely allna rendelkezésre — szinte teljesen
hianyoznak a kelet-nyugati irdnyl dsszekottetések.

A Horthy Miklos-hid (ma Petéfi hid) épitésével egy id6ben a terileten kiszabalyozott
Uthalézat még figyelembe vette e szerkezeti sajatossagokat és a Fehérvari 0t —
0sszekotd vasut csomopontjgban nagyvonalu korteret iranyzott el6, mely csak
toredékesen valosult meg, ennek nyomai a szabdlyozas szerint megvalosult néhany
épuleten, valamint a tervezett Szent Korona utjanak inditasaban lathatdak. E
szabalyozas szerint a mai Oktdber 23-a és Bocskai ut vonaldnak alarendeltebb szerepet
szantak, a Pet6fi-hid és Budadrsi Ut kdzotti kapcsolat a Fehérvari uttol a Hamzsabégi Ut
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és a vasUt nyomvonalan halad volna tovabb nyugat felé — pontosan megfelelve a 40-50
évvel késbbbi Hamzsabégi Uti terveknek. E szabalyozas eredménye a vasut menti
széles, eredetileg Ut céljara szant, mara parkositott kozterilet, melynek eredeti funkcioja
a kozlekedésfejlesztési tervekben id6rdl id6re elbkerl és driasi vitakat generél. Részben
e vitas helyzetet elkeriilendd épiilt meg a Szerémi ut, mely a LAgymanyosi hid forgalmat
tobbsz0rds iranyvéltassal a kertlet déli részei felé tereli el. Err6l a déli iranyba forditott
forgalmi csatornarél — kihasznalva a kozteriileti halézat kelet-nyugati elemeit, a
megfeleld csomopontoktol a kerilet szerkezetileg fontos pontjai elérhetéek, (Tétényi dti
csomdpont, Etele tér), mind a kdzuti forgalom, mind a kbz6sségi kdzlekedés szamara.

A ll. vilaghaboru megakasztotta a reprezentativ tervek megvalosulasat, a tervezett Szent
Korona utjdnak nyomvonalaban megépllt a Lagymanyosi lakételep. A Budadrsi ut
esetében az orszagos és nemzetkozi forgalom valt meghatarozéva, a Petéfi-hid és a
Budadrsi ut kozotti kapcsolat (a pesti oldal sokaig egyetlen kapcsolata nyugat-délnyugat
felé) pedig az Oktober 23-a utca — Bocskai ut — Nagysz6l6s ut vonalan valésult meg,
j6llehet a Bocskai Ut eredetileg a Sas-hegy oldala, a Zélyomi Gt — Brassé Ut felé szolgalt
volna a kertletkozpont kdzvetlen hegyvidéki kapcsolataként. Ez utdbbit a Karolina Ut és
a Budadrsi Ut kdzott nyomokban teljes szélességgel kiszabalyozott, de kdzlekedési célra
igénybe nem vett Bocskai Uti szakaszok és a Brassé ut kanyargos, enyhén emelkedd
nyomvonala tanusitja.

A térség varosfejlédése a természetes sugariranyd féutvonal, a Gellért térnél induld
Fehérvari Ut mentén bontakozott ki. Varosrendezési megfontoldsok, az urbanizacio
,SZétteritésének” szandéka miatt ehhez az utvonalhoz a mai Moricz Zsigmond kortérnél
csatlakozva szabalyoztak ki az Atiés utat (ma Bartok Béla (t), amely utat nyitott a keriilet
nyugati pereme felé. A kiépitett kozuti és villamosvasuti infrastruktira azonban
beleiitkdzott a Kelenféldi palyaudvarba. A vasutvonal keresztezésének és a Budadrsi Uti
kapcsolatnak a hianya miatt a keriletnek ezen a részén a szélarnyékos helyzethél
profitalé csendes lakéterlletek alakultak ki, jollehet a kozterileti halézatot nagyobb
terhelésre méretezték. Az atldés helyzetli Bartdk Béla Ut ma is terllethasznélati
valasztdvonal a keleti oldalan elter(ilé intenziv, nagyvarosias és a nyugat felé
fokozatosan fellazul6 terilethasznalat kozott.

Az dsszekotd vasut déli oldalan a telepllésszerkezet kevéshé Gsszetett, leginkabb a
laktelepi beépitések tipikus ,szerkezettelensége” jellemzi. Erdekes jelenség a Tétényi
Ut és Etele ut csomopontja, amely a lakételepnek megkdzelitden a sulypontjaban
talalhatd és szerkezeti jelentéségében alarendeltebb a Fehérvari Uti csomdpontnal.
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20. abra: A Tétényi ut és Etele at csomopontja

Korabbi, ezzel ellentétes szandékok az Etele Ut néhany jellemzéjébél viszont
kiolvashatok. Toéredékes forméajaban is nagyvonalisagot sugall a Fehérvari dti
csomépont nyolcszogletil térkezdeménye, melyet a lakdtelep épitésekor mar nem vettek
figyelembe, valamint az ut érkezése az Etele térre a vasutallomas féhomlokzatara
szimmetrikusan — eltekintve a kezelhetetlen forgalmi helyzettdl. Ugyszintén a lakételep-
épités idejében sziint meg az Etele uttdl délre az atlés helyzetli Hadak tja
folyamatossaga és Etele téri érkezése — ez az Ut a szintén atlés helyzetl Bartok Béla ut
déli parjanak is tekinthetd.

5.5.2.2 Teriilethasznalat

A XI. kerilet terllethasznalat szempontjabdl markansan négy részre oszlik, ebbdl
haromban a lakéfunkcio dominal. A Gellért-hegy déli lejtéjének szabadonallo, csaladi- és
tarsashazakbdl allé beépitése hagyomanyosan magas presztizs( lakétertlet. (1)

A vasltvonalak és a Gellért-hegy szoknydja altal hatarolt kdzponti terlileten
intézményekkel béven tagolt, vegyes, varosias lakotertlet alakult ki (2), 6sszhangban a
sir( és valtozatos viszonylatrendszer(i koz0sségi kozlekedési haldzattal. A Budadrsi
Uttdl északnyugatra valamint a Budapest-Székesfehérvar és a Budapest-Pusztaszabolcs
kéz6s vasutvonaltél délnyugatra a csaladihazas beépités dominal (3), az dsszekétd
vasut vonalatol délre a Fehérvéri és a Budafoki utak mentén hosszan elnyllva a korabbi
iparteriiletek atalakulasa zajlik (4) a vegyes, illetve a lakdfunkcio irdnyaban, dontéen
szabadonall6 beépitési formaban.

A vasutvonalak és a Duna altal hatérolt terileten a terllethasznélat rendkiviil mozaikos,
az egymasba nyuld, ékelédd funkciok sokasaga alakult ki, az esetleges zavard
egymasra hatadsokat azonban a hatérolé teriiletek (Duna, hegyoldalak) tagassaga,
z0Oldje, a kozterlleti halézat nagyvonalisaga és siriisége ellensulyozza. Hasonloan a
kerlletkdzponthoz, a funkciok keveredése itt erény, mely a terilet sokszinliségét
biztositja.

ZTRENECON COWI & Uhiber



1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd meghosszabbitasa

El6zetes vizsgalati dokumentacio 93

21. dbra: A XI. keriilet teriiletének vazlatos funkcionalis tagolddasa

A tertlet mozaikossaga a nyugati terlletrészek felé fokozatosan csokken, a Tétényi ut
mar tisztan lakoteriletek ,féutcaja’, ehhez hozzajarulnak a lakotelepi beépitések is,
melyek egy kelet-nyugati (Etele ) és egy észak-déli tengelyen (Fehérvari t)
Osszpontosulnak. Tengelyszerli  elrendezésiknek koszonhetéen a tombszeri
megjelenést sikerllt elkerilnitik, tovabb lazitja az dsszképet a néhany elszigetelten allo
lakotelepi éplilet (Mohai koz). Monolitikus ipari teriiletek nagyméreti zarvanyok
formajaban csak a terlet déli, Duna-menti részein jellemzbek. Az urbanizacids
folyamatok elérehaladottsaga, igy az (Ures, beépitetlen teriileten hianya miatt a térség
belsé részeirél a nagyméreti kereskedelmi és szolgéltatd kdzpontok a térség perifériaira
szorultak ki (Albertfalva). A térség intézményi és ellatd funkcioi jellemzéen a
lakotelepeken talalhatok, néhany atalakult Budafoki Ut menti ipartertilet kivételével.

A lagymanyosi 6bllben és a hozza csatlakozé6 Kopaszi-gaton a keriletben és a
szomszédos térségekben is egyedUlallé rekreacios és szolgaltatd funkcio fejlédott ki a
parkositott vizpartokon. A kerlilet nagy esélye, hogy ez a terlilethasznalat a fokozatosan
atalakuld iparterliletet kisérve dél felé tovabb terjeszkedhet a Duna-parton.
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Lakoteriletek

Intézmenyi terilletek

Irodateriletek

Kereskedelmi, szolgéltato teriletek
Toéhbfunkcids varosias terliletek
Gazdaséagi terilletek

Rekreacios terilletek

Kilénleges teriiletek
Varosiizemeltetési terlletek
Kozlekedési teriiletek

Rekredcios céll zoldfellletek terlletei
Természetkozeli zoldfeliletek teriiletei
Vizfeliletek teriiletei

Mezdgazdasagi terilet

Hasznalaton kivili terlletek

AlCNNDNECeENRmn

22. &bra: A jelenlegi tertilethasznalat
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A nyomvonal altal kdzvetlendl érintett terllet jelenleg is kdzlekedési terlilet, a tervezett
beavatkozasok kozlekedési terileten valdsulnak meg.

A nyomvonal kozvetlen kdrnyezetében vegyes funkcioju, de lakdteriileti dominancia
figyelhetd meg, amely elsésorban lakételepi beépitéssel (L7) valésul meg. A
lakotertiletek tekintetében ez aldl kivételt jelent az Etele tér térsége, valamint a Somogyi
Ut — Vasut utca térsége, ahol L2-L3 kisvarosias beépitési telkeket talalunk.

A lakéterlletek mellett, kiléndsen az Etele tér térségében jelentés a jelenleg
hasznalaton kivili teriletek ardnya, amelyek a hatalyos szabalyozas szerint
varoskOzponti vegyes teruletek, itt elsésorban — kapcsolédva a mar meglévé hasonld
létesitményekhez - kereskedelmi-szolgaltatd funkciét kaphatnak. A vasutallomas
szomszédsagaban, az Etele téren, a varoslizemeltetési terilleten kapott helyett az M4
végallomasa és a metroszerelvények kocsiszine, valamint a tavolsagi buszpalyaudvar
is. Az Etele téren taldlhato zoldterllet, a lako- és gazdasagi-szolgéltatd terletek,
valamint az igen erls kozlekedési funkciok tovabb er8sitik a terlilethasznalat
valtozatossagat, és a rendelkezésre allé szabad teriiletek egyittesen igy az Etele teret a
varos egy kiemelt fejlesztési terliletévé mindsitik.

A tervezett vonal-meghosszabbitds kiindulasi pontja, valamint a meghosszabbitas
,felezépontja”, az Etele ut — Fehérvari Ut, illetve az Etele Ut — Tétényi Ut keresztez6dései
a tagabb lakéterlleteket kiszolgéld intézményi, szolgaltatasi teriletek, és kisebb
mértékben irodai terlletek. Bar az Etele utat a Fehérvari uttél az Etele térig lakoteriletek
domindljak, ezekhez intézményi/szolgéltato-, zoldteriletek, valamint viszonylag kiterjedt
z6ldfeliletek kapcsolédnak.

55.2.3 Ertékvédelem

Régészeti értékek

A régészeti értékek vizsgalatat a Nemzeti Orokségvédelmi Kézpont a Budapesti
Torténeti Muzeum kozremikodésével a meglévé lelbhely nyilvantartas, muzeumi és
adattari forrasok, valamint szakirodalmi adatok alapjan végezte (lasd C melléklet). Az
elézetes régészeti vizsgalati dokumentacioban foglaltak alapjan elmondhat6, hogy a
tervezett fejlesztések kornyezet tobb torténeti korban is lakott volt; az Ujkékori, bronzkori
és rémai (csaszar) kori leletek is bizonyitjak, hogy a terilet kedvezd természeti és

kézlekedésfoldrajzi adottsagait a killénb6zé torténelmi népcsoportok mér évezredek 6ta
kihasznaltak.

A meghosszabbitott nyomvonal kdzvetlenul két ismert régészeti lel6helyet érint. A 4-es
Metr6 Etele téri jarmitelepének épitése soran 2006-ban Ujkdkori telepmaradvanyokat
tartak fel. A lel6hely kiterjedése jelenleg bizonytalan, nem alnak rendelkezésre olyan
adatok, amelyek alapjan a tervezett meghosszabbitas érintettsége egyértelmiien
meghatérozhato lenne (57705 azonositészamon nyilvantartott leléhely).

A Fehérvari at mentén szamos régészeti lelbhely ismert, ezek kézll a jelenlegi
beruhazas egy nagyobb kiterjedési, tobb korszakos lel6helyet érint a Szerémi ut -
Hauszmann Alajos utca — Ratz Laszl utca — Bardzda utca altal hatarolt teriileten. It egy
nagyobb kiterjedési Gskori és romai csaszérkori lelohely ismert, amelynek kisebb
részleteit a hatvanas évek 6ta folytatott kisebb feliletli asatasok hoztak felszinre. A
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Nandorfehérvari Ut — Sztregova utca sarkan kora és késd bronzkori teleprészletet és sir
kerult feltarasra, ahol vaskori leletek is elkeriiltek (15003 és 15012 azonositészamon
nyilvantartott leléhely). A Sopron Gton tébb megel6zé feltaras soran a felszintél 20-30,
illetve 60-100 centiméterre kdzépst- és késd bronzkori telepek részletei, kdztiik temetdk
kerlltek napvilagra (43199 azonositdszamon nyilvantartott leléhely). A kora bronzkori
Harangedény-Csepel csoport teleplléséhez tartozott egy csénak alaki célépvazas
épllet és néhany gdédorobjektum. A jelenségek tlinyomd része az Urnamez6s kultira
korai fazisara tehetd teleplilés részét képezték.

Az Ujabb feltarasok eredményei alapjan a Budapesti Torténeti Muzeum 2013-ban
kezdeményezte a korabbi kisfellilet(i feltarasok alapjan ismertté valt nagykiterjedési
régészeti leléhely nyilvantartasba vételét.

Az adatgylijtés soran azonositott lel6helyek:

Adattari gy(jtés: BTM

Xl. kerilet, Etele tér, 4-es METRO jarmitelep 57705 RA Itsz. 2522-2008

Xl. keriilet, Sopron ut 60. és kérnyezete (Szerémi Ut -
Hauszmann Alajos utca — Ratz Laszlé utca — Barazda
utca altal hatarolt tertilet)

nyilvantartdsba vétel | Adattari gydjtés: BTM
alatt RA Itsz. 3551-2013

33. tablazat: A nyomvonal altal érintett, azonositott régészeti leléhelyek
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Epitett 6rokség, miiemlékek

A Gellért-hegy tdmbjétsl kdzvetlenill délre elteriild vérosrész a XI. keriilet, Ujbuda
kozpontja. A napjainkban a varos belsé, hagyomanyos, varosias formakban beépiilt
részének szamitd terllet a XX. szézad elejéig jorészt beépitetlen volt, jellemzéen
mezbgazdasagi célokra hasznaltak, annak ellenére, hogy az 1880-as években megéplilt
Kelenfoldi palyaudvaron, mint Budapest elsd vaslthalézati csomdpontjan, jelentds
méretii vasutallomas épiilt. A vasUtvonal — ahogyan ma is — csak athaladt a teriileten,
fejlesztéerdt nem képviselt, a keresztezési lehet6ségek kis mennyisége miatt szinte
varosfalként gatolta a keriletkozpont déli iranyu természetes terjeszkedési igényét. A
vasUttdl északra elterlild kdzponti varosrész és a joval délebbre talalhato, a Fehérvari
Utra fiz6dd Albertfalva kozotti terlletrész varosias atalakuldsa hosszu idét vett igénybe
és még ma sem zarult le teljesen.

23. abra: A Gellért tér térsége a Gellért-szalldo megéplilése el6tt, hattérben a lagymanyosi
mocsarakkal

A térségben a Duna és a vasutvonalak altali bezartsag miatt csomoponti helyzetek nem
alakultak ki, ehelyett jellemzéen az észak-déli kapcsolatok fejlédtek, a Fehérvari ut
mellett az kialakuld iparterlletek belsd kiszolgalasara létrejott a Budafoki ut, késébb
ezek mellé tarsult a Szerémi ut, mint majdnem tisztan tranzitszerepl Uthalézati elem,
létrehozva a varosrész ma is megfigyelhetd, észak-déli savos tagozodasat.

A XX. szazad méasodik felében bekdvetkezett Uthalézati fejlesztéseknek (Lagymanyosi
hid, Egér-ut) kdszonhetben a keriilet magjabdl kikerlltek a regionalis dsszekottetések,
amelyek az dsszekotd vasut déli oldalara kerllve az M1-M7-autbpélyaval, illetve
Ujabban az M6-os uttal keresték a kapcsolatot. Ez egyrészt az addig jelentds
kapacitasokkal bird észak-déli Uthalézatot terhelte le, masrészt felértékelte az Andor
utca szerepét, melyet eredetileg még a tagasabb déli ivben haladd Kiltelki korut
(Hungaria-gy(ir(i) szamara szabalyoztak ki a XIX sz. végén. igy a Hungaria-gyiirii
forgalma végul is ,beletaldl” az Andor utcéba, jollehet mas, hosszabb és
kedvezétlenebb, kdzpont kdzeli utvonalakon, a csatlakozd Egér Ut pedig allandositotta
ezt a kozlekedési haldzatot. A forgalmi &trendez6désnek kdszonhetéen a Budapest
szamara hagyoményosan fontos sugarirdny utvonalakon oly mértékben csokkent a
forgalom, hogy azokat szakaszosan akar forgalom alol mentesiteni is lehetett (Fehérvari
Ut torkolata). A megépilt halozat allanddsitani latszik a szerkezetileg és vérosképileg
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egyarant fontos Bartdk Béla Ut befejezetlenségét, jollehet ez az Utvonal a belsd
varosrészek mikrokapcsolatai szempontjabol fontos.

A folyamatosan Uj és Uj fejlédési fokuszpontok mentén fejl6d6 varosrész arculata
rendkivll heterogén. Azokon a pontokon, ahol a fontosabb Utvonalak — és ezzel egyutt
az urbanizaciés folyamatok — az 6sszekétd vasut vonalat keresztezni tudtak, folytatodik
a belsd varosrészek intenziv, varosias beépitése (Fehérvari ut, Bartok Béla ut), és csak
kils6bb szakaszokon valtja fel ezt a szabadonallo beépitési forma. Azokon a
terlileteken, ahol a vasut athatolhatatlan akadalyt jelentett, a hatarvonal sokkal élesebb,
a slrlin, varosiasan beéplilt teriiletekkel szemben kertvarosias, csaladi hazakkal
beépitett térség teriil el.

A mozaikosan kilonféle szinvonalu és funkcioju beépitésekkel feltdltott, hianyos
varosszovet idealis telepitési teriletét jelentette az atfogd varosrekonstrukcios céllal is
fellepd lakételep-épitésnek. Nem véletlendl épilt fel Kelenfdldon az egyik legelsé
budapesti lakételep, az Etele Utra felflizve és az Etele Ut — Tétényi ut csomépontjaban
ut mellett Albertfalva felé elnytlva tovabbi terilleteket vontak be a lakdtelep-épitésbe,
megszlntetve a Fehérvari ut mentén a falusias, de karakteres beépitést.

A varosrészben elbrelatd és nagyvonallu kozterileti halézat épllt ki, jellemzéen
négyzethalds rendszerben, melynek soran lathatéan azzal szadmoltak, hogy a vasut
jelentette kordonvonalat nyugati iranyban tobb helyen is at lehet majd torni. Az Andor
utca esetében ez jelentds késéssel sikerilt csak, az Etele Ut pedig véget ér a Kelenfoldi
palyaudvar felvételi épiilete elétti téren, amely varosépitészetileg értékelhetd
kompozicio, a kdzlekedésszervezésben viszont maig haté gondokat okoz és az Etele tér
indokolatlan tulterhelését eredményezi. Az Andor utca folytatdsaban lévé Galvani Ut a
tervezett, Csepel északi részét keresztezd Galvani-hidat fogadja majd, igy két Duna-
hidrél szarmazé forgalmat kell majd elvezetnie az Egér Ut iranyaba.

A Duna, mint viznyer6hely és mint vizi ut kozelségével szadmolva, a Kelenfoldi
palyaudvartdl idevezetett iparvagannyal kiszolgalva, a Fehérvari és a Budafoki Ut kozott
intenziven beépitett iparteriilet j6tt 1étre, melynek kiilénlegessége a viszonylag gazdag
kozterileti halozat. Az ipari termelés megsziinésével igy a terlletek kozvetlendl
alkalmasak a mas célu igénybevételre. Az atalakulas északi iranybdl mar meg is indult,
ez elsésorban a lakdfunkcid eléretorését jelenti, amely a kozeli Duna-partok rekreacios

ey

lehet.

E tekintetben a Lagymanyosi-0bol atalakuldsanak és a Duna-parton vezetett
kerékparitnak egy nagyobb, dsszefliggd vizparti revitalizacidba kell betagozddnia. A
Hengermalom 0t dunai végének kiképzése az ipari emlékekkel és egy létrehozhatd
Kopaszi-gati kapcsolattal egész Dél-Buda szempontjabol fontos kérdés.

A térség épuletallomanya kevés kivétellel a IlI. vilaghabord utan keletkezett,
hianyvezérelt tervgazdasagi periddusok alatt, ezért az épitészeti értéknek tekinthetd
alkotas viszonylag kevés. Relativ értéknek tekinthet6k viszont azok a zarvanyszeri
beépitések, melyek a megel6z6 korszak eltéré varosépitési felfogasardl taniskodnak
egy ma mar teljesen megvaltozott kornyezetben (tervezett korterek toredékesen
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megvalosult beépitései a Fehérvari dton). A jellemzéen szabadonalld mddon beépiilt
térségben ugyanigy értéket képviselnek a korébban tervezett zartsoru, nagyvarosias
beépitések nyomai, éppen kontrasztossaguk miatt.

A kozterlleteket nagyvonalu elvek szerint szabalyoztak ki, igy ezek még napjainkban is
megfelelnek a kapcsolati és forgalmi igényeknek, még akkor is, ha hatasuk a
vasUtvonalakon tdl nem terjed. A f6 csomépontokban kialakitott nyolcszdglet( terek a
lakotelep-épités soran részben, vagy egészben megsziintek. A mérnoki egyenesekkel
kiszabalyozott féUtvonalak kézotti a kdzterliletek néhol még mutatjak a terlilet beépilése
elétti Utvonalakat. Egyedilalld kompozicio a palyaudvari épilet féhomlokzatara
szimmetrikusan rafutdé Etele Ut, kevéssel odébb a Somogyi Ut tengelyére komponalt
toronyépitmény a Bartok Béla Uti iskola tetézetén.

Varosképileg hangsulyos tengely a Fehérvari Ut, mellette az atalakul6 ipari terlleteken
jellegzetes ipari épitészettel. A klasszikus ipari épitészet emlékei mellett a szocialista
ipartelepités is értékes éplileteket hozott itt létre. Az épliletek funkcidja ellenére az ipari
épuletekkel egységesen, zartan, hosszl szakaszon beépitett Utvonal varosias karakterét
nem veszti el, a vizsgalt térségnek varosképi szempontbdl is féutvonala.

Kelenfdlddn épilt Budapest elsd lakételepe. Bar ezek a képzédmények ma egyre
rosszabb megitélés ala esnek, a modern varosépitésnek elmaradhatatlan tartozékai.

A kiszolgélasukra épitett ellatd- és intézménykdzpontok még ma is jelentds
kbzpontképzd erdvel birnak, ahogy azt a Tétényi utnal kialakult varosrészkdzpont is
mutatja.

Az 1929-ben épiilt albertfalvai Tisztvisel6telep a nagyobb teriiletre kiterjedd, egységes,
szervezett kertekben végbemend telepes lakasépités egyik képviseléje, mely
Budapesten ritkasaga miatt kllonleges értékkel bir.

A vizsgélt hatasterilleten a kdvetkez6 orszagos védettségli miemlékek talalhatok:

1 16329 17714 2854/30 Etele tér 5-7.
1 16329 17717 2818/3 Etele tér 5-7.
1 16329 17715 2854/30 Vasitu. 1/a
1 16329 12290 2854/30 Etele tér 5-7., Vast utca 1/a.

34. tablazat: Hatasteriileten talalhato orszagos védettségii miemlekek

A févaros helyi rendeletében védett épitészeti emlékeket a kdvetkezdk:

11.1.33. 3883 Fehérvari Gt 88. = Hengermalom t 2. eredetileg ELMU-lakohaz

11.1.44. 3833/4 Kalotaszeg utca 3. lakdépllet

35. tablazat: Hatasteriileten talalhato févarosi helyi rendeletében védett épitészeti emlékek
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5.5.2.4 Infrastruktira halézatok
Vizikozmlivek

A térség vizellatasa részben a 20.sz. Pesti alapzéna, a kdzépmagas lakotelepi épliletek
esetében pedig a 43.sz. Hadak Utja als6 nyomas-zona hal6zatérdl biztositott. A tervezett
meghosszabbitas nyomvonalat az Etele dton, valamint a Somogyi Uton is csak a Pesti
nyomaszona vezetékei érintik, a Hadak Utja also zénanak két vezetékpar keresztezése
létestlt a Bartfai utca magassagaban.

Az Etel Ut keleti oldalan az utpalya északi oldalan DN 200 mm-es, a Hadak Utjat
kévetben pedig kdzel az Utpalya tengelyében halad egy mar DN 400 mm-es
gerincvezeték. A Somogyi Ut déli részé csupan kisméretii agvezeték talalhato, északi
oldalan azonban mér harom vezeték is kiépult. Az utpalya nyugati oldalan egy DN 150
mm-es, és egy DN 300 mm-es, mig a keleti oldalon a mar emlitett DN 400 mm-es
gerincvezeték talalhato.

A szenny- és csapadékvizelvezetés egyesitett rendszer(i csatornakon keresztil torténik.
Az egyesitett rendszer miatt viszonylag nagy atméréji csatornék talalhatoak mér a
halézati végpontokon is. A gy(jtéhalézat egy hatarvonala a vasutvonal, azt kozcsatorna
nem keresztezi. Az Etele téren @30 és 940 cm-es csatornék épultek ki, a Somogyi ut déli
oldala felél pedig egy 60/90 cm-es, tojas szelvény(i csatorna érkezik az Etele utra, majd
iranytoréssel keleti iranyba fordul. A Hadak Utjaig parhuzamosan harom csatorna is
halad, majd egy 80/120 cm-es fégy(ijtében egyestilnek. A f6gylijtd kdzel az uttengelyben
halad, valamint vele parhuzamosan @30 cm-es csatorna halad, mely a burkolt feliletek
és a kornyez0 beépitések vizeit gydjti dssze.

Energiak6zmiivek

A vizsgalt teriletet a Kelenfoldi alallomasbol kiindulé 10 kV-os kabelhalozat latja el
villamos energiaval, a kozépfesziiltségl kabelhalézat az Etele Ut mindkét oldalan kiépiilt.
Ez a hélézat taplalia meg az Etele ut mentén létesitett mintegy 20 db 10/0,4 kV-o0s
transzformétort, melyek az Etele ut Fehérvari ut — Etele tér kozotti szakasza menti
terlilet kisfeszUltségl és kozvilagitasi halézatanak betaplalasat biztositjak. Az Albertfalva
és Kelenfdld alallomasok kozott létesitett 120 kV-os foldkabel-halézat az Etele utat a
Bartfai utcanal keresztezi. A kisfesziltségl haldzat a tertleten foldkabelként létesiilt.

Az Etele Gt nyomvonalan a FOGAZ DN 300 mm-es nagy-kézépnyomasu gazhalézata
halad, melyrél gaznyomasszabalyzokon keresztil a fogyasztok ellatdsa biztositott. A
kisnyomasu halézat a Somogyi tton mentén DN 150 mm-es mérettel épilt ki.

A térség héellatés vonatkozasaban a Kelenfoldi Eréml hékorzetéhez tartozik, melybél
kiindulo tavhéhaldzat az Etele Ut nyomvonalaval parhuzamosan, mélyvezetésben éplilt
ki. A tavhdhalézat az Etel tér térségében fejlesztési potencidllal rendelkezik, Uj
fogyasztok a hélézatba bekapcsolhatdak.

A tervezett nyomvonalon és térségében a Magyar Telekom Nyrt. alépitményhalézattal
rendelkezik, a terllet vezetékes tavkozlési szolgéltatdssal megfeleléen ellatott. Az NSN
Trafficom a Fehérvari uton és a Somogyi uton rendelkezik Iégvezetékes halozattal. Mobil
hirkézlés vonatkozasaban mindharom mobil szolgaltaté megfeleld lefedettséget biztosit.
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A Tétényi Ut — Etele Ut sarkan, valamint a Somogyi Ut — Bartok Béla ut sarkan Magyar
Telekom Nyrt. zemeltetés mikrohulldmu antenna mikadik.

55.2.5 Epitési szabalyozasi keretek

A 2005 évben elfogadott, jelenleg hatélyos teleplilésszerkezeti terv a lll. Kézlekedés 2.
Kotottpalyas kozforgalmi  kdzlekedési és kerékparit haldzat terviapon, mint
jévahagyandd munkarészben hatarozza meg a tavlati villamoshal6zatot.

A hatalyos telepllésszerkezeti tervben szerepel az 1-es villamos Kelenféld
vasUtallomasig torténd meghosszabbitasa, ennek megfeleléen az 1-es villamos
meghosszabbitasdnak megvaldsitasa a hatalyos TSZT modositasat nem teszi
szlkségessé.

Az 1997. évi LXXVIII torvény 60. § (7) bekezdése alapjan legkésébb 2014. 06. 30.-ig
Budapesten a Févarosi Kozgyllésnek uj telepllésszerkezeti tervet kell jovahagynia. A
késziilé telepllésrendezési terv a koradbbi villamos fejlesztéseket tovabbra is
tartalmazza, ennek megfeleléen a tervezett fejlesztés megvalositasa a késziild TSZT
maodositasat sem teszi szilkségessé.

A villamosvonal a XI. kerilet teriletén tervezett. A kertlet teljes kozigazgatasi teruletére
a Budapest XI. kerillet Kerilleti Varosrendezési és Epitési Szabalyzatarol szolo
Budapest Févaros XI. Kerileti Onkormanyzat 34/2003.X.21./ XI.OK sz. rendelete
vonatkozik, amelynek mellékletei az Ovezeti terv és a kiilénbdzd részteriiletekre
vonatkozo szabalyozasi tervek.

A fejlesztéssel konkrétan érintett terlileten a szabdlyozasi keretek megfeleléek, a
tervezett fejlesztések a tervekben definialt kdzlekedési terlleten valésulnak meg. A
szabélyozas soran az Etele téri végallomas térsége kilénleges figyelmet kap, hiszen itt
talalhatdo az M4-es végalloméasa, busz- és vasuti palyaudvar, és tavlatban a terdlet
fontos, az agglomeracié szempontjabdl is kiemelt jelentdségi fejlesztések — pl. P+R,
bevasarlokdzpont, kozosségi kozlekedési hub — helyszine. A terlleten a beépitési
kereteit a 27/2013./(V.24.) dnkormanyzati rendelettel jovahagyott Kelenfoldi palyaudvar
és térségére (Balatoni ut - 756/7 hrsz. kdzterlet - M1-M7 autdpalyak bevezetd szakasza
- Rimaszombati Ut - Péterhegyi Ut tervezett nyomvonala - meglévé gyalogos aluljaro -
Etele tér - Etele Ut - Hadak Utja - Gyergyotdlgyes utca - Somogyi Ut - Z-KK jel(i tertlet
északi hatara - vasut - Péterhegyi Ut tervezett nyomvonala - Boldizsar utca altal hatarolt
terlilet) vonatkoz6 szabéalyozasi terve hatarozza meg. A szabalyozasi terv alapjén a
tervezett végallomas megfelel a vonatkozo épitési eléirasoknak.

A Somogyi utat és a Vasut utcat érintd fejlesztések szintén megfelelnek a hatalyos
eléirasoknak, a tervezett beavatkozasok mindkét esetben kozlekedési terileten
valésulnak meg. A beavatkozasok keretében a Somogyi uton helyhiany miatt megsz{iné
parkolok potlasara a Vasut utcaban keril sor, amely 6sszhangban van a Vasut utca
intézményi terileti dvezet besorolasaval, és a kdzéptavon varhato fejlesztési iranyokkal
is.

A teriletre vonatkoz6 kerileti szabalyozasi tervlapok a D mellékletben talalhatok.

A tervezett villamosvonalhoz kapcsoldédd aramatalakitd berendezés Az épitett kornyezet
alakitasarol és védelmérsl szolo (Etv.) 1997. évi LXXVIIL. tdrvény szerint 6nalld
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létesitmény, épitmény, amelynek elhelyezésére Budapesti Varosrendezési és Epitési
Keretszabalyzatrol (BVKSZ) sz616 47/1998. (X. 15.) F6v. Kgy. rendelete alkalmazando.
A rendelet alapjan mérndki |étesitmények szamara az Ovezeti el6irasoktol eltérd,
muszakilag sziikséges méretii telek alakithatd ki. Az el6zetes helyszinek vizsgalata
alapjan az aramatalakito elhelyezésére az Etele Ut — Fehérvari Ut keresztez6désében
lévé kozteruleten (3846/2 hrsz.) térszin alatti van mod. A terlilet Z-KK-XI Gvezeti
besorolasu, ahol a terepszint alatti beépités maximuma 10%, de legfeliebb 200 m2. A
3846/2 hrsz.-0 telek terlilete 2921 m?, tehat 200 m2-t lehet terepszint alatt épiteni, amely
teriiletnagysag az ramatalakitd berendezés szamara megfeleld. igy az ramatalakito
elhelyezéséhez a terliletre vonatkoz6 épitési szabalyozok mddositasa nem szlikséges.

5.5.2.6 Az érintett teriileten tervezett fejlesztések

A villamosvonal tervezett fejlesztése, annak kornyezeti, tArsadalmi és gazdasagi hatasai
nem vizsgalhatok flggetlentl a tervezett végallomason, illetve annak kozvetlen
kérnyezetében folyamatban 1évé és tervezett egyéb fejlesztésektdl, hiszen a vonal
meghosszabbitasanak egyik indoka éppen a végéllomas kornyezetének kiemelkedd
varosi és térségi szerkezeti elhelyezkedése, varosfejlesztési potencialja.

Az Etele tér a Kelenfdld Varosrehabilitacié ciml projekt fokuszterilete. A projekt a
magan és kozosség erdforrasok mobilizalasaval valdsul meg; a projekt a kdzlekedési
csomépont  komplex megujitasat, valamint ehhez kapcsolédva szolgéltatasi-
kereskedelemi és irodai terlletek, illetve kisebb mértékben magas presztizsi
lakotertiletek |étrehozasét foglalja magaba. A projekt mgétt meghuzddé koncepcio a
terllet a varoson belll kiemelkedd kozlekedési potencialjara épit, hiszen itt talalkoznak a
varos terlletén el6szdr a nyugati és délkeleti irdnybdl érkez6 nemzetkdzi jelentdségl
kézlekedési tengelyek (M1-M7 autdpalya, az 1., a 30. és a 40.-es szamu vasutvonalak),
a délnyugati agglomeracidbdl érkezé kdzosségi kdzlekedési viszonylatok (helykdzi busz,
elévarosi vasut), és itt éplt ki az atadas el6tt allé6 M4 metrd, amely Dél-Buda belvérosi
elérhetségét javitja érdemben.

A mintegy 36ha-on megvaldsuld fejlesztések atadasanak tervezett idépontja 2017. A
kbzOsségi forrasokbdl és maganberuhdzasbdl megvaldsuld program zaszldshajdi az M4
végallomasanak kialakitasa, a Kelenfoldi palyaudvar és helykdzi buszpélyaudvar
megUijitasa, valamint a Budapest Gate Ormezé, illetve az Etele tér City Center projektek.

A Budapest Gate Ormezé projekt keretében egy féldszint plusz 8 emeletes, 130 ezer
négyzetméteres, 65-75 ezer nettd irodaterlletli irodakomplexum kerdl kialakitasra a
kapcsolédd P+R parkolokkal, illetve kozterlleti fejlesztésekkel kiegészitve, amely a
févaros egyik legnagyobb 6nallé irodakomplexuma lesz, és amely a térség mas irodai-
szolgéltatd  egységeivel karbltve a térséget Budapest egyik legnagyobb
irodai/szolgaltatasi kdzpontjava alakitja.

Az Etele Tér City Center projekt keretében — a kdzOsségi kozlekedési modokat is
integralva — egy komplex tdbbfunkcids tér alakul ki, amelyben kozlekedési funkciok
mellett irodai funkcidk és jelesill jelentds szolgaltatd és kiskereskedelmi funkciok kapnak
helyet. A kozterileti fejlesztésekkel kiegészitve az Etele tér teljes megujulaséval lehet
szamolni, amelyhez a Vas(Ot utcai és Somogyi uti, jelenleg leromlott terlletek
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rehabilitaciojaval Ujabb tobbfunkcids, laké, szolgaltatd-kiskereskedelmi és irodai
terilletek is kapcsolédhatnak.

Osszességében a fenti fejlesztések igen jelents kozlekedési igényeket generalnak,
amelyek a kozosségi kdzlekedésre és az egyéni, jellemzden személygépjarmivel
torténd kozlekedésre is igaz. A tér csomédponti jellege varhatdan igen jelent6sen
megerésodik, amelyet kdzlekedési szempontbol a komplex és integrélt intermodalis
fejlesztések, valamint a terillet egyéb kozlekedési fejlesztései — koztik az 1 villamos
meghosszabbitasa — hivatottak kezelni.

5.5.2.7 Kapcsolodasok a févarosi fejlesztési tervekhez
Varosfejlesztési Koncepcio

Budapest 2030 hosszu tavu vérosfejlesztési koncepcidja az Etele tér kornyékét
intermodalis csomdpont szerepet betoltd mellékkozpontként jeldli ki a projekt
hatasteriiletén. A mellékkdzpont célja Budapest fékdzpontjanak tehermentesitése,
megfeleld szolgaltatasi szinvonal kialakitasaval. A Fehérvari ut és a Budafoki Ut kozotti
savban kereskedelmi kdzpontot jeldl a koncepcio. Az Etele téri és a Duna-parti
kbzpontok kdzott, a lakételep tengelyében megépllé kozlekedési kapcsolat kelet-nyugati
irdnyban ,0sszerantja” jelenleg még észak-déli irdnyu savokra szétesé térséget, a
hagyomanyos Fehérvari Uti fejlesztési tengelyre meréleges, keresztiranyl urbanizaciés
tengelyt hoz létre.
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25. abra: Budapest 2030 hosszd tavi varosfejlesztési koncepcitja: Budapest tervezett
kézpontrendszere

A koncepcié szerint a sz(kild anyagi forrdsokat nem elszort projektekre, hanem
komplex szerkezetalakitd hatasokkal rendelkezd beavatkozasokra kell koncentraini.

A térségben a Villanyi Ut és az 6sszekotd vasut altal hatérolt tertiletsav — sulyvonaldban
a Bocskai Uttal — a komplex belsévarosi rehabilitacio térsége. Mivel az érintett tertilet
épuletallomanya kora miatt viszonylag j6 allapotd, a térség intézményi és ellaté halézata
fejlett, a rehabilitacios hatas elsésorban a kdzteriletek megujulasaban érvényesilhet.

A Kelenfoldi palyaudvar térsége kozOsségi kozlekedéssel kivaloan ellatott tertletnek
minéstil, a Duna-parti sav a kozlekedési infrastruktira fejlesztését igényld céltérség. Bar
a fejlesztés nem ebben az utébbi sdvban megy végbe, a kapacitiv kapcsolat az
Kelenfoldi palyaudvar térségéhez erre a savra is attételesen hatassal lehet.
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26. abra: Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcitja: Fejlesztési céltérségek

A barnamezds, hasznalaton kiviili, vagy atalakul6 volt ipari terilletek a tekintetében az
Etele Ut és a kapcsolédd Hengermalom utca, mint a Duna-parti barnamez6s terileteket
stlypontjdban ,eltaldlé” Gtvonal felértékelddése a parti terlletek atalakulasara
attételesen sincsen hatésa, elérhet6ségét jelentdsen javitia és ott terllethasznalati
valtozasokat indithat el.

A hatastertilet legnagyobb barnamez0s terllete a Kelenfoldi palyaudvar. A kivitelezés
alatt 1évé 4-es metro, illetve a vizsgélt 1-es villamosvonal végallomasnak térségében a
lehetséges fejlesztések volumene igen jelentds. A hatalyos KSZT szerint létesithetd bruttd
szintteriilet kdzel 600.000 m2 az Etele téri oldalon, mig az Ormezéi részen Gjabb kozel
350.000 m2.
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Elsédleges, jellemzéen barnamezds Masodlagos, jelentés barnamezds
fejlesztési céltérseg: teriilettel rendelkez6 fejlesztési céltérség:

[ Meglévo/tervezett gyorsvasuti
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i
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villamos kiszolgalassal D Tervezett villamosvonal

27. abra: Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja: Budapest 2030 hosszu tavi
varosfejlesztési koncepcitja: Barnamez0s fejlesztési céltérségek

Podmaniczky Program

A Podmaniczky Program Budapest Kézéptavl Varosfejlesztési Programja (a févaros
jelenleg érvényben levd kozéptavu stratégiaja), mely 2005-ben készilt, és 2013-ig, a
jelenlegi EU programozasi id6szak végéig tartalmazza a févéros fejlesztési feladatait
(ezzel a Varosfejlesztési Koncepcidban nem szerepld rovidebb idétav fejlesztési céljait
hatarozza meg). A program tehat Budapest Varosfejlesztési Koncepciojan alapul, annak
kdzéptavra lebontott feladatait tartalmazza az unios keretfeltételeknek és a Févaros
kéltségvetési lehetéségeinek megfeleléen.

A program egyik legfontosabb célia ,a kotdttpalyds kdzlekedési rendszerek
hal6zatszemléletii fejlesztése”. Azoknak a fejlesztéseknek a megvaldsitasat tamogatja,
melyek ,a kdzosségi kdzlekedés maximalis elényben részesitésén alapulnak, és javitjak
a varos élhet6ségét, hasznalhatosagat’.
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Egy élhetd varos megteremtése érdekében a fejlesztési programok kozott a kdzdsségi
és kornyezetbarat kizlekedés elényben részesitését is tartalmazza.

Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja

Budapest Integralt Varosfejlesztési Stratégidja (IVS) 2008-ban késziilt el, a varos
stratégiajaként az IVS egyben a Podmaniczky Program aktualis feliilvizsgalatat is jelenti.
Budapest IVS-e egy olyan stratégiai varosfejlesztési dontés, amelybél kdzvetlendl
levezethetd, definialhatd egy fejlesztési szemléletli, terlleti alapi program, a
varosrészekre vonatkozd célok meghatarozasaval, és azok kozéptavu (7-8 éves)
megvalositasaval (a stratégia a kerileti [VS-ekkel dsszhangban készlilt el).

Budapest jelenlegi problémai kozott tobb teriilet kapcsan is megjelenik a kdzlekedés,
mint a problémék egyik meghatarozo forrasa. A jelenlegi allapottal kapcsolatban kiemeli
a févaros 16g- és zajszennyezését, mely alapvetéen a kdzlekedési rendszer helyzetével
figg Ossze, valamint a févaros és agglomeracioja egyre sulyosbodd kdzlekedési
helyzetét. A problémak f6 okaként az egyéni kozlekedés magas komfortjat és
rugalmassagat, és ezzel parhuzamosan a kozosségi kozlekedés szolgéltatasi
szinvonalanak hanyatlasat nevezi meg. A kdzOsségi kozlekedés versenyképességét
tobbek kdzétt rontja a jarmiallomany mai allapota, az allomany koros, elavult és
elégtelendl karbantartott.

Az IVS nyolc stratégiai célt fogalmaz meg, melyek kozul a 2. a kozlekedési rendszer
fejlesztése. A kozlekedésfejlesztés célrendszere a Budapest Kozlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervében megfogalmazottakat veszi at (Id. késébb).

(prioritasok) kozott jelenik meg az un. ,kozOsségcentrikus kozlekedés” kialakitasa,
melynek egyik legfontosabb eszkdzeként a kozosségi kozlekedési rendszerek kiemelt
fejlesztése kap szerepet. Kozéptdvi cél a kornyezetbarat kozlekedési maédok
fejlesztése, kiemelt feladat ezen bellil a kotottpalyas kdzosségi kdzlekedési rendszerek
fejlesztése az atjarhatdsag és az intermodalitas szempontjainak figyelembe vételével.

A szlikségesnek tartott projektek kozott 2.1.7 szdmmal jelenik meg a kOzdsségi
kézlekedési jarmipark modemizalasa és bdvitése, mely sordn meg kell valésuljon a
kotottpalyas és az egyéb tipusi kozlekedési eszkozok folyamatos cseréje, a
kérnyezetvédelem, a megujulé energia-hasznositas és az esélyegyenléség
szempontjainak figyelembevételével, amely egyben a kozlekedési eszkdzok
akadalymentesitését is szolgélja.

Szintén prioritdsként szerepel az Un. ,Gondoskodd Budapest” kialakitdsa, melynek
részét képezik az akadalymentesitési feladatok (6.3), koztik a 6.3.3 projekt, a
KkOzO0sségi kozlekedési eszkdzok és az azokhoz sziikséges eljutasi lehetdségek
akadalymentesitése” — szoros dsszefliggésben az emlitett 2.1.7 projekitel. A varosnak
be kell tartania torvényi kotelezettségeit ebben a kérdésben, amely a varos
hasznélhatosagat és a lakok esélyegyenldségének biztositasat szolgalja.
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Budapest Févaros Kornyezetvédelmi Programja

A Kornyezetvédelmi Program 2002-ben készllt el, és 15-20 éves id6tavra hatérozta
meg a kornyezeti allapot javitasaval kapcsolatos alapelveket.

A Févarosi Kornyezetvédelmi Program kidolgozésanak alapvetd céljai kozé tartozott a
fenntarthatd fejlédés elveit, valamint a kdrnyezeti ,energiaforrasokkal” val6 tudatos és
takarékos felhasznalédsat szem el6tt tartva preventiv kornyezetvédelmi eszkozoket
meghatarozni, és ezzel az agazati fejlesztési tervek szamara a kornyezeti allapot
javitasat szolgalé beavatkozasokat adni.

A program alapveté kdrnyezetvédelmi problémaként azonositja az egyéni kdzlekedés
fokozatos térnyerésével egyltt a kdzdsségi kozlekedés igénybe vételének csokkenését
az elmult idészakban. Megfogalmazasa szerint ,megfeleld fejlesztések és kapcsol6dd
szabalyozasok, esetleges korlatozasok hianyaban a tendencia az elkovetkezé években
is folytatddni fog”, ami a kornyezeti allapot szempontjdbdl biztosan karos
kbvetkezményekkel jarna.

A program a kdrnyezeti allapot kézvetlen vagy kdzvetett befolyasoldsat az agazati
fejlesztéseken keresztill tartjia megvaldsithatonak, és a févaros kornyezetallapotanak
javitdsaban az alabbi meghatéroz6 agazatokat azonositja:

[ ] kozlekedés,

[ | kézmdii ezen belill is a szennyviztisztitas,
[ ] z6ldfelilet-gazdalkodas,

[ | kéztisztasag, hulladékgazdalkodas.

A fenti — koncepciondlisan kiemelt — kozlekedési agazatban a stratégiailag kiemelt
feladatok kozé tartozik a kdzlekedési rendszer kornyezettudatos fejlesztése, melyhez az
elektromos hajtasu jarmiallomany megujitasa jol illeszkedik.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT)

Budapest F6varos Kozgyilése 2009. januédr 29-i lésén jovahagyta Budapest
Kbzlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét (BKRFT), amely a févarosi
kdzlekedésfejlesztés egésze, ezen keresztil pedig a projekt szempontjabdl is a
legfontosabb keretet ado stratégiai dokumentum jelenleg.

62/2009.(1.29.) szamu Févarosi Kozgylilési hatarozat:

"A Fdvérosi Kbzgylilés jovahagyja Budapest Kbzlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervét a médositott melléklet szerinti tartalommal, mint a févaros
kbzlekedési halbzatanak taviati és koncepcionalis fejlesztési céljait, iranyat, f6
feladatait és azok Gsszefiiggéseit meghatarozé alapdokumentumot, valamint
indikativ jelleggel a 2020-ig sz6l6 tervjavaslatot.”

63/2009.(1.29.) szamu Févarosi Kozgydlési hatérozat:

"A Févarosi Kbzgyiileés ugy dont, hogy Budapest kbzlekedésfejlesztésében
kiemelt szerepet szan a kbézOsségi kbzlekedésnek, egyben a Kbéz0sségi
Kézlekedésfejlesztés Terveként jovahagyja Budapest Kézlekedési Rendszere
Fejlesztési Tervének kbz6sségi kbzlekedést tartalmazd munkarészeit.”
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A 2009-ben elfogadott BKRFT fellilvizsgalata jelenleg folyik, amig az Gjabb dokumentum
nem keril elfogadasra, addig a korabbi fejlesztési terv megéllapitasait vehetjik alapul.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve egy realis helyzetkép és a
varhatd mobilitasi trendek felmérésére tamaszkodva tesz javaslatot Budapest és
kornyéke kozlekedésfejlesztésének a  varosfejlesztés céljaival  6sszehangolt
koncepcidjara, meghatarozza a koncepcio végrehajtasat szolgald stratégia prioritasait és
intézkedéseit, illetve a 2020-ig tartd fejlesztési id6szakra meghatarozza a
megvalositasra javasolt projekteket és beavatkozasokat.

A BKRFT vezérterv, amely els6sorban a kozlekedési rendszer egészét érintd
folyamatokkal, illetve egy-egy fejlesztés rendszerbe illesztésével foglalkozik. (Egy adott
fejlesztés megvalositasanak részleteit majd kilon — a késébbiekben kidolgozésra keruld
- tervfazisok hatarozzak meg.) A BKRFT 12 prioritdsban hatarozza meg a févaros és
kornyéke kozlekedésének tavlati fejlesztési javaslatait.

ATFOGO CEL

STRATEGIA! CELOK

Operativ célok Operativ célok

Prioritssok Prioritdsok Priorithsok Prioritasok Prioritasck Prioritasok

28. abra: A BKRFT célrendszere

A BKRFT 5. prioritasa nevezi meg "A kdzforgalmu haldzatszerkezetének infrastruktura
hatterének korszerisitése, fejlesztése" érdekében kitlizott célokat, teend6 feladatokat,
intézkedéseket.

5.5.3 A tervezett tevékenység telepitése

A tervezett fejlesztés megvalositasa a kdzvetlen hatasterileten, tehat az Etele uton,
illetve annak kozvetlen kornyezetében okozza a telepuléskép atmeneti megvaltozasat és
a terllethasznélat korlatozésat, amelyet az épitéssel kapcsolatos tevékenységek
megjelenése eredményez.

Az épitési munkalatok sordn a Tétényi Ut kdzépso, jelenleg részben zdldfelileti savja
telies mértékben megsziintetésre kerll, a burkolt Utfeliilet egy része a villamospalya
kiépitésével szintén bontasra kerill, mig egy masik része felvonulasi teriiletként a
forgalom eldl elzért terllet lesz. A gépkocsiforgalom az épitési munkak folyaman,
csokkentett ateresztéképességli keresztmetszetekben bonyolodhat.
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A teljes érintett Utkeresztmetszetekben részben hasonlé hatasok varhatdk, a parkolok, a
Vasut utcai villamosvaganyok elbontasa, a kerékparutak és jardak at-, illetve kiépitése
atmenetileg a kozlekedési tertiletek, kisebb mértékben zoldfelliletek hasznalhatdsagat,
és zavarasat, valamint a felvonulasi és munkateriletként valo hasznélatat is jelentik, igy
a varosképben és a terlilethasznalatban kismértéki, atmeneti valtozasokat eredményez.

A hatasok az alabbiak szerint azonosithatok:
B Akézlekedési teruletek funkcidinak korlatozasa a
E  gépkocsiforgalom és a parkolas,
= agyalogosforgalom,
= kerékparos forgalom tekintetében.
B Egyes éplletek megkozelithetéségének esetenkeénti részleges korlatozasa.
B Afelvonulasi és épitési teriiletek atmeneti teriiletfoglalasa.
B Abontasi és épitési hulladékok atmeneti terilletfoglalasa.
B A zoldfelileti funkciok korlatozasa, teriletfoglalas, cserjék, fak veszélyeztetése.

Osszességében tehat a hatasok a villamosvonal meghosszabbitasa soran elsésorban a
kozlekedési terlletekre korlatozodnak. A hatasok atmenetiek és kismértékben negativak
teleplilésképi és terillethasznalati szempontb6l. Tekintettel arra, hogy a fejlesztés
végsOsoron a kozlekedési kapcsolatokat, illetve a kdzlekedési terlletek mindségét
javitia, az atmeneti negativ hatdsok mérsékeltnek, a vérosi terileteket hasznaldk
szamara elfogadhatd mértékiinek mondhatok.

A tervezett épitési tevékenység soran kilénés figyelemmel kell lenni arra, hogy

B a kilonbozd éplletek, kulondsen a lako, kereskedelmi, és kozszolgaltatd
funkcioju éplletek megkdzelithetdsége minden esetben biztositva legyen,

B a gépjarmi és gyalogosforgalom a Tétényi Uton mindkét oldalon, a Vasut
utcaban és a Somogyi Uton legaldbb az egyik oldalon, az érintett szakaszok
teljes hosszan biztositva legyen,

B a kitermelt bontasi és épitési hulladékok lehetdség szerint minél révidebb
helyben t6rténé atmeneti tarolas utan keriljenek elszallitasra,

B a zdldfellletek zavarasa, bolygatasa lehetdség szerint minél kisebb mértékd,
terlletileg a lehetd legkisebb kiterjedési legyen,

B a fasszarl ndvényzet megtartdsa érdekében a veszélyeztetett cserjék,
kilondsen fak védettsége akar kiilon erre a célra kihelyezett véddkeritésekkel
biztositott legyen,

B az épitési munkalatok befejezésekor az esetleges roncsolddott burkolt és
zéldfeliletek rehabilitacioja megtorténjen.

Az Elézetes Régészeti Dokumentacid alapjan az épités soran végzett foldmunkak
régészeti orokségi elemeket veszélyeztetnek. A tervezett allapot kialakitdsa régészeti
oOrokségi elemek részleges vagy teljes pusztulasaval, illetve tartds elfedésével jar.
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Az elvégzett hataselemzés alapjan az 57705 szamon nyilvantartott régészeti leléhelyek
(Etele tér) esetében a megel6zé feltaras javasolt forméja: régészeti megfigyelés.

A XI. kerllet, Sopron Ut 60. és kdrnyezete (Szerémi ut — Hauszmann Alajos utca — Ratz
Laszl6 utca — Barazda utca altal hatérolt terllet) (nyilvantartdsba vétel alatt 1évo)
régészeti leldhely esetében, a leldhelyrész érintettségének egyértelmii hatarozasa
érdekében a megeléz0 feltaras el6tt (a megel6z6 feltaras elsé fazisaként) probafeltaras
elvégzése szilkséges. A tovabbi szilkséges megel6zé feltaras pontos volumene, idd- és
koltségigénye az elvégzett probafeltaras eredményei alapjan kalkulalhatd. A
probafeltaras elvégzésére a Budapesti Torténeti MUzeum jogosult.

A hatasok csokkentésére tett intézkedéseket a kiviteli tervben, illetve az épités
organizacios tervében rogziteni kell, és betartasukat folyamatosan ellendrizni kell.

5.5.4 A tervezett tevékenység megvalésitasa

5.5.41 A hatasok altalanos azonositasa

A projekt megvaldsulasaval varhato telepilési hatasok komplex hatdsmechanizmusokon
keresztlil érvényesiiinek, alapvetéen az érintett teriilet vonzerejének ndévelésében
jelentkeznek. A vonzerd nOvekedése a projekt harom alapvetd eredményével
magyarazhatok, ezek:

B ajavuloivaltozd kézdsségi kozlekedési elérhetdség,
B ajavuld szolgaltatasi szinvonal, valamint
B akozterlletek megujulasa.

Ezen tényezdk kdzll a valtozd elérhetbség és javuld szolgaltatasi szinvonal komplex
modon teljes varosrészekre kiterjedd, akar az érintett varosrészeken kivil jelentkezd
hatésokat hozhatnak, amelyek a kdzvetlen és a szlikebb kozvetett hatésterlleten az
elérhetGség valtozasaval, a tagabb, varosrészi szintli hatasterileten pedig a kdzlekedési
halozati valtozasokkal vannak dsszefliggésben. A kozteriletek megujitdsanak kdzvetlen
hatasai alapvetéen helyi jellegliek, nagyobb Iéptékben értelmezhetd telepiilési
valtozasokat csak kozvetett mddon, és igen korlatozott mértékben eredményeznek.

5.5.42 Kozvetlen hatasok
Elérhetéség, szolgaltatasi szinvonal valtozasa - forgalmi hatasok

A kozlekedési vizsgélatot a kozOsségi kozlekedési és kozuti hatdsok szakszerd
elérebecslése érdekében kifejlesztett komplex kozlekedési modellezéssel végeztiik.
Ehhez a nemzetkdzileg akkreditélt és széles korben hasznalt VISUM programot
hasznaltuk. A programcsomag részletes leirasa a szoftverfejleszté PTV cég honlapjan
(www.ptvag.com) talalhato meg.

A VISUM egy széleskérd, rugalmas szoftverrendszer kozlekedéstervezéshez,
igénymodellezéshez és hélézati adat menedzsmenthez. A szoftvert a vildg 6sszes
kontinensén hasznaljak varosi, regionalis, orszagos és nemzetkozi modellekhez.
Alkalmazkodva a multimodalis tervezéshez és halézati analizis igényeihez a VISUM
tartalmazza az 0Osszes relevans kozlekedési modot (pl.: személygépjarmd,
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személygépjarmi utas, teherszallitd jarm, busz, vonat, motor, kerékpar és gyalogos.),
ami lehetévé teszi konzisztens halézati modellek létrehozasat. A VISUM tovabba nyuit
kilonféle raterhelési eljarasokat és elemeket a négy lépcsés modellezéshez, amik épp
Ugy tartalmazzak a trip-end alapu és a tevékenység alapu megkdzelitéseket.

A forgalmi modell a vizsgalt térségben fellépd forgalmi igényeket koncentralva,
esetiinkben kozuton és kozosségi kozlekedési viszonylatokon kozlekedési korzetekhez
rendelve kezeli. A varos és az agglomeracio egyes homogén terlleteit lehatarolva, a
forgalom a kialakitott kiindulé és célkdrzetek kozott jelentkezik. A forgalmi igényeket az
un. "honnan-hovd" matrixokban irhatjuk le. A tertleti modell Budapestre és annak

vreg

altal érintett megyénk kivili teriletekkel (855 forgalmi korzet).

Kozosségi kozlekedés

A modelleredmények alapjan az 1-es villamos Kelenfoldi péalyaudvarig torténd
meghosszabbitasaval elsé sorban a 103-as autdbusz szerepét veszi at, sokkal jobb
szolgéltatast és tobb kapacitast biztositva az érintett szakaszokon. A fejlesztett
szolgaltatds hatdsa tulmutat a 103-as autébusz korabbi Utvonaldn, mivel egy (U
alternativat biztosit tavolabbi pesti célok eléréshez a budai oldal felél érkezéknek. Ennek
legjelentésebb hatésa, hogy az M4 metré budai szakaszan kozel napi 10 ezer fGvel
csokken a keresztmetszeti forgalom.

Jelmagyarazat

Utasforgalom

I Autobusz
I Hev
I Vvetro
I Nagyvasit
| Trolibusz

Villamos
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2\ [0 200 400 600 800 1000 m

29. abra: Kbzdsségi kbzlekedési forgalmi terhelés

ZTRENECON COWl @& YUhiber



Jelmagyarazat
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30. dbra: Kézdsségi kbzlekedési utasforgalmi valtozasok

Kozt k6zlekedés

A projekt keretében a Somogyi Ut — Etele Ut csomdpont kapacitasa csokken, és az Etele
Ut Tétényi ut — Fehérvari Ut kdzotti szakasza 2x1 savossa valik. Ennek hatasara Etele ut
forgalma az érintett szakaszon mintegy 4 000 Ejm/nap értékkel csokken, ami az Andor
utca, és a Tétényi ut forgalomndvekedését eredményezi. A fejlesztés a személyautdk
tekintetében napi mintegy 154 jméra idGveszteséget, és 342 jmkm futdscsokkenést
eredményez. A kdzuti forgalomra gyakorolt hatast szemlélteti az alabbi abra.
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Jelmagyarazat
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31. abra: A fejlesztés kbzati forgalomra gyakorolt hatasa

Kerékparos kozlekedés

A projekt keretében megvalosuld kerékparut- és kerékparsav fejlesztések érdemben
javitjak a térség kerékparos elérhetbségét, és korszer(, biztonsdgos modon kapcsoljak
be az Etele tér kdrnyékét a varosi kerékparut haldzatba. A fejlesztésekkel érintett Etele
Uttal és Somogyi uttal parhuzamosan jelenleg is talalhatd kerékparut, azonban ennek
kiépitése helyenként nem felel meg a gyalogos és kozuti forgalom biztonsagi
kévetelményeinek. A fejlesztésekkel lehetdség nyilik a biztonségos kerékpéarforgalom
bonyolitdsara a nagyforgalmu Etele Uton, igy a Kelenféldi palyaudvar és az itt tervezett
irodai, szolgaltat6 és logisztikai funkcidk kerékparos elérhetésége jelentésen javul.

Kozteriiletek megujulasa

A fejlesztésekhez kapcsolddd kdzterilet-meguijitasok jelentésebb véltozast jelentenek a
jelenlegi allapothoz képest, példaul Uj funkciok megjelenése (pl. pihenés - padok),
jelentdsebb mindségi fejlesztés (Uj burkolat, diszburkolat), utcafasitas, stb., valésul meg
az érintet vonal mentén. Ezen beavatkozasok els6sorban a telepliléskép altalanos
javulasat eredményezik, amelynek kdzvetlen kapcsolata van a telepiilési kdrnyezettel és
az életmindséggel. A hatasok elsésorban a szomszédos témbdken, ezeken belll is
elsésorban a fejlesztéssel érintett kozteriiletek szomszédsagaban 1évé ingatianok
tombjeiben jelentkeznek.
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A nemzetkézi szakirodalomban fellelhetéek olyan vizsgalatok, amelyek kdztertilet-
felujitasok pozitiv hatdsait veszik szamba; ezen tanulmanyok altaldban nagyon nagy
volumenii feldjitasokat dokumentalnak (egyetemek koltdzése, haztémbok megujulasa,
parkok kialakitdsa). Hazai tapasztalataink szerint ritkdbban mutathatd ki szignifikans
hatas a kozterileti fejlesztések utan. Hirdetési szdvegeket vizsgalva kidertl, hogy a
lakok tudnak a felujitasokrol, az U |étesitményekrdl, és pozitiv értékmddositd
tényezéként emlitik, de a szamszerlileg kimutathaté hatasok bizonytalanok.

A tapasztalatok alapjan a kozterllet-fejlesztési hatasok az alabbiak szerint
jellemezhetdk:

| A felujitasok a terillet statuszara gyakorolt hatasa altalaban mérsékelt; csak
nagyobb felujitasok lehetnek hatassal egy-egy kornyékre, amikor a kornyék
jellege megvaltozik: zéldebb, pihendbb jellege lesz, atalakul az imidzse (kiemelt
fejlesztések).

| A feldjitasok, a kdrnyezet, magas statuszu lakdknak ér tobbet. Az alacsonyabb
statuszl kornyékeken a lakdk nem értékelik sokra a diszburkolatot, kiiltéri
padokat vagy a kitiltetett fakat.

B A hatasok jellemzden lokalisan érvényeslinek, legfeliebb egy ,haztémbnyi
mélységben” lehet érdemi hatasuk a varosi szbvetben elfoglalt pozicid
tekintetében.

5.5.4.3 Atelepiilésre gyakorolt kozvetett hatasok

Osszességében a kozvetett hatasok, a forgalom részbeni atrendezédésére és a
kozterlletek megujuldsa Uj kapcsolatokat jelent a varosrész szamara, amely a terllet
fejlédési potencialjanak megndvekedését valamint a meglévd varosi strukturak
megerésodését eredményezi. Ez elbsegiti a barnamezls terliletek megujulasat (lasd
Kelenfdldi varosrehabilitacid), a mar meglévé funkciok megerésddését, valamint Uj
funkcidk a teriletre torténd beteleplilését is. Ez kiléndsen igaz az Etele tér
kérnyezetére, valamint a Fehérvari Uti csomopontra, amelyek dnmagunkban is az
Ormezé - Kelenfdld varosrészek organikus kozpontjai. Osszességében ezen
funkcionalis hatasok a hozzajarulnak a telepiiléskép mind egységesebb és magasabb
szinvonalli javuldsahoz, amely a lakokOrnyezet és az életmindség javuldsat is
eredményezik, ezzel tovabb nivelve az egyéb fejlesztések megvaldsulasaval
folyamatosan novekvo varosrész statuszat is.

Az érintett terlleten kiilon kiemelt figyelmet érdemelnek az 1-es villamos az Etele Utig
torténé meghosszabbitasaval érintett teriletek. Bar az Etele Gt — Fehérvari Ut
csomépontja Kelenfold egy igen fontos varosrészi alkdzpontja, a villamosvonal halézati
hatasai az ideiglenes végallomasig csak korlatozott mértékben érvényesilhetnek, hiszen
az Etele térrel - Kelenfdld és Budapest — fontos logisztikai kdzpontjaval igy korlatozottak
maradnak. Az Etele térig torténé meghosszabbitassal a megel6z6 fejlesztési Gtemek
pozitiv hatésai is teljesértékliek lehetnek, hiszen igy az Etele téri fejl6dé
logisztikai/szolgaltatd és kereskedelmi kdzponttal Kelenfold f6 kelet-nyugati és észak-
déli iranyu tengelyei nyernek egyértelmli és magas szinvonalu koz0sségi kozlekedési
kapcsolatot, ezzel tovabb bévitve a viszonylag j6 ellatottsagu terlilet fejlédési
lehetdségeit is.
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Az Ormezd - Kelenfdld térségét érinté potencialndvekedésen tilmenden a projekt
hatésai azon terlletekkel is jelentkeznek — béar lényegesen kisebb mértékben —
amelyekkel az Uj kapcsolat megvaldsulasaval az érintett teriilet kommunikal (tagabb
kozvetett hatasterulet).

Ezen terlileteket a kozvetlen forgalmi hatasok alfejezetben ismertetett, megndévekvd
forgalmi iranyokba esé — tehat elsésorban a dél-budai és dél-pesti terlletek, és kozvetve
az ilyen térségek kdzé sorolhatjuk azon varosi és agglomeracios terileteket is, amelyek
kapcsolatai az Etele tér és térségében megvalosuld/tervezett egyéb fejlesztésekkel (de
az 1-es villamos mar megvaldsult és folyamatban |évé fejlesztéseivel is) érintettek. Ezek
koz6tt talalhatok Budapest nyugati és délnyugati agglomeraciés telepiilései (M1-M7
bevezet§ szakasz), illetve a Kelenfoldi palyaudvarra érkezd vasutvonalakkal érintett
teleplilések, amelyek a tervezett P+R parkolok, illetve a tervezett el6varosi vasuti
fejlesztésekkel egyértelmiien javuld térségi kapcsolatokat kapnak, és amelyek az 1-es
villamos meghosszabbitdsa altal javuld varosi kozosségi kozlekedés elérhetbség
nyertesei is lesznek. Ezen agglomeracios telepllések vonzerejének tovabbi ndvekedése
varhatd, amelyhez a projekt — az egyéb a térségben tervezett fejlesztésekhez mérten
(M4 Kelenfold varosrehabilitacio) — ha kismértékben is, de hozzajarul.

Hasonloan a févaros dél-budai (els6sorban Kelenfold és Lagymanyos) és dél-pesti
(kulondsen Ferencvaros) terlletein is kismértékl pozitiv hatasok megjelenése varhato,
hiszen itt ndvekszik a varosrészek kozotti kommunikacio intenzitasa és mindsége, ezzel
az érintett terlleteken él6k, vallalkozok és dolgozdk sokféle és magasabb mindséqi
szolgaltatasokhoz juthatnak. igy példaul a szomszédos, az elérhetdség szamottevd
javulasaval érintett terilletek az Etele téren tervezett fejlesztések eredményeibdl is
részestlhetnek, kapcsolataik az agglomeraciés telepllésekkel bdvilhetnek. Ezen
lehetbségek javuldsa attételesen a dél-budai és dél-pesti telepllésrészek esetében is a
telepilési életmindség javuldsat eredményezik, amelyek a telepUlésrészi statusz
javulasat, ezzel tovabbi — de szamos egyéb tényez6tél is figgd — fejlédési lehetdségeket
teremtve az érintett varosrészekben.

A kiilénb6zé hatasterlleti szinteken jelentkezé telepllési hatadsokat az alabbiak szerint
Osszesithetjik:

Javuld/valtozo kozosségi
kozlekedési elérhetdség

Javul6 szolgaltatasi
szinvonal

A vérosi funkciok intenzitasa
novekszik

A kereskedelmi és szolgaltaté
funkciok kis-kdzepes mértékben
erésodnek

A funkciotlan, alulhasznositott
terliletek megujulasanak, U
funkciok megjelenésének
kismérték el6segitése

A telepiiléskép kismértékii
javulasa — kézterlletek, térfalak,
beépitések egységes
megjelenésének el6segitése

A terilet ingatlanallomanyanak
felértékel6dése

A varosi funkciok intenzitasa
novekszik

A kereskedelmi és szolgaltato
funkciok kismértékben
erésodnek

A tertilet ingatlanallomanyénak
kis-kbzepes mértéki
felértékelédése

A vérosi funkciok intenzitasa
kismértékben novekszik

A fejlesztéssel érintett varosrész
a telepiilési térben vald
elhelyezkedésének, statuszanak
javulasa

Az érintett varosrésszel
versenyz8 mas varosrészek
statuszanak relativ romlasa

A kapcsolati rendszerben
meghatarozé telepilésrészek és
agglomeracids telepilések
kismértéki felértékel6dése
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Kozteriiletek megujulasa

A varosi funkciok intenzitasa
kismértékben ndvekszik

A kereskedelmi és szolgéltatd
funkciok jelentdsen erésddnek
A funkciétlan, alulhasznositott
terliletek megujulasanak, U

A vérosi funkciok intenzitasa
kismértékben ndvekszik

A telepiiléskép kismérték
javulasa

A terlilet ingatlanallomanyanak
kismértékii felértékelddése

funkciok megjelenésének
elésegitése

A telepliléskép javulasa —
kozteriiletek, térfalak, beépitések
egységes megjelenésének
elésegitése

A tertilet ingatlanalloményanak
felértékel6dése

36. tablazat: A kbzvetett és kOzvetlen hatasteriileteken azonosithato f6bb hatasok

5.6 Tarsadalom

5.6.1 Jelenlegi allapot
A projekt helyszine

A projekt helyszine Budapest, sziikebb kdérnyezete az 1-es villamos tervezett budai
szakasza a Kelenfoldi-palyaudvarig.

A politikai, kdzigazgatasi és gazdasagi valtozasokkal telt eimult 20-25 évben Budapestet
er8s gazdasagi és tarsadalmi fejlédés jellemezte. Atalakult a gazdasagi szerkezet, a
foglalkoztatasi struktira, a kereskedelem és a terllet-felhasznalas. Ezzel egyutt
megvaltozott a népesség szama és dsszetétele, néttek a fajlagos utazasi igények és a
motorizacids szint, atalakultak az utazasi szokasok.

Az érintett terlletek tarsadalmi-gazdasagi jellemzéi elsésorban a 2011. évi nép-
szamlalas, valamint Budapest statisztikai évkdnyvei alapjan értékelheték; az elmult évek
valtozasairol, a tendenciakrol idésorok alapjan kaphatunk képet.

Lakénépesség

A nyolcvanas években Budapest lakossaga mar meghaladta a 2 milli6 f6t, de az ezutan
tapasztalhaté természetes népességfogyas, valamint az 1993-tdl kezd6dd
szuburbanizacio, vagyis a lakénépesség agglomeracidba vald kitelepllése egyiittesen
okozta, hogy a févaros lakossaga 2005-re 1,7 millié f6 ala csdkkent. Az elmalt években
1,7 millié 6 koril (kevéssel a folott) allandésult a népesség szama és elindult egy
kismértéki novekedes is.
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32. abra: Budapest és Pest megye lakos-szamanak valtozasa, f6 lakos (Forras: KSH)

Budapest lakossagszdménak szambavételekor, és kilondsen az agglomeracio
szempontjabol kiemelten fontos villamosvonal-meghosszabbitas tekintetében azonban
nem szabad figyelmen kivil hagyni az agglomeracios teleplléseket, a budapesti

gazdasagi tér teriletét, mely 6sszességében egy tobb mint 3 millié fds térséget jelent.

A lakossag terlleti eloszlasanak valtozésa miatt a FGvaros népslrisége csokkent az
elmalt 20 évben, azonban igy is Budapest a kelet-kdzép-europai térség egyik

legs(rlibben lakott telepiilése (kb. 3 300 f6/km?).

.

Jelmagyardzat:
Népesség valtozasa
1990-2011 [%)

W s«

B -«©--20

20-0

—

33. dbra: A budapesti lakénépesség valtozasa keriiletek szerinti bontasban (Forras: KSH)
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Megjegyzendd, hogy az utdbbi néhany évben a népesedés negativ tendenciai
megfordulni latszanak. Egyrészt az ezredforduld ota az 1000 lakosra jutd élve
szlletések aranya — ugyan tovabbra is alacsony, de — enyhén ndvekszik, masrészt a
fovarosha vald novekvé mértéki visszakoltozés (elsésorban a felndvd fiatalokra
jellemz8) mellett jelentésen nétt az itt megtelepild kilfoldiek szama. A KSH adatai
szerint visszajara fordult a ki- és bekoltozések trendje, 2005-ben a kulf6ldieket is
figyelembe véve mar tdbben koltoztek Budapestre, mint ahanyan elhagytak a varost,
azota ez a tendencia valtozatlan. A "visszavandorlok" tébbsége azonban ragaszkodik az
agglomeréciohoz hasonlé lakhatasi korilményekhez, igy jellemzéen az Uj épitési
z6lddvezeti lakésokat keresik.

Gazdasag, jovedelmi viszonyok, foglalkoztatottsag

A févaros gazdasagi szerepének kiszonhetden a budapestiek munkaeré-piaci helyzete
szdmottevien jobb az orszagosnal, magasabb a gazdasagi aktivitds, alacsonyabb a
munkanélkiliség. Ennek kdvetkeztében a lakossag az orszag atlagahoz képest kiugroan
magas jovedelmi szinvonallal bir, rdadasul az elmult évek tendenciai alapjan ez a
kllonbség tovabb novekszik. Amint azt az alabbi dbra is mutatja, 2003-ban még
folyamatos volt a nvekedés, am a gazdasagi valsag hatadsara 2008-t6l megfigyelhetd a
visszaesés. 2011. 6ta a folyamat megalini latszik és valoszin(isithetd a novekedés Ujbdli
beindulasa. Az egy f6re juto GDP Budapest esetében az orszagos atlag tébb mint 2-
szerese.

70000
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34. abra: Az egy f6re jutd GDP alakuldsa Budapesten, Pest-megyében és orszagosan (Forras:
KSH)

Eurdpai viszonylatban tekintve a kzép-magyarorszégi régié egy fore juto GDP alapjan a
288. leggazdagabb régiénak szamitott 2010-ben az eurdpai régiok és orszagok listajan,
mely a harmadik harmad legfels6bb részét jelenti.

A munkanélkiiliségi viszonyokat tekintve is az orszagos atlagnal jobb a helyzet
Budapesten — 2012-ben a munkanélkiiliségi rata 1,6%-kal volt alacsonyabb az orszagos
szintnél, mig Pest-megyét tekintve 1,8%-kal jobb ez az érték.
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Motorizacio

Az életszinvonal, jovedelmi viszonyok tekintetében szintén fontos mutatészam, és a
tdmegkozlekedési igényekre is er6sen hat az ezer fére esé személygépkocsik szama,
azaz a motorizaciés rata. A jovedelmi viszonyok és a gépkocsik szama kozott erés
korrelacio figyelheté meg.

A budapesti motorizaciot 1990 és 2000 kozott évi atlagban 2,8%-0s ndvekedés
jellemezte, mértéke ebben az idészakban 234 szgk/1000 lakos szamrél 309-re nétt
(+32%), majd ezt kdvetben 2004-ben 355 szgk/1000 lakos szinten tetdzott a
motorizacio. A rohamos motorizacié hatasa kettds: noveli a fajlagos utazasi igényeket
(napi helyvaltoztatasszamot), valamint a modvalasztasi aranyokat az egyéni
(személygépkocsis) kdzlekedés javara billenti.

Az utobbi 5-6 évben a motorizacio szintje a févarost érintden stagnalt, sét a gazdasagi
valsag hatasara 2011-re 328 szgk/1000 lakos értékre csdkkent.

Budapest kerlleteiben a motorizacid mértéke eltér egymastodl, a kuldnbségeket a
kovetkezd abra mutatja.

Jelmagyarazat:

Motorizaciés szint
[szgk/1000 lakos)
25-270
B 271-314
B 315-370
W ori-ar7
I <72 - 606

35. 4bra: Ezer fore jutd személygépkocsik szama Budapesten kertiletenként, 2011-ben (Forras:
KSH)

Budapesten a személygépjarmlvek 0ssz-darabszama méar 2003-ban elérte a
maximumat, ekkor 605 ezer db-ot tartottak nyilvan. Ezzel szemben Pest megyében
2008-ig novekedett, csak 2009-ben esett vissza kis mértékben a személygépjarmi
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allomany a gazdasagi valsag hatasara (a regisztralt személygépjarmiivek szama igy is
meghaladja a 300 ezer db-ot). A hosszu id6sor tendencidjat tekintve a motorizacio
folyamatosan ndvekszik, ez a folyamat a fenti atmeneti stagnalas ellenére varhatéan
tovabb folytatddik.

1100
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200 4
100 4

D -

Szemelygepjarmii [1000 dh)
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36. abra: A személygépjarmiivek szémanak valtozasa Kozép-Magyarorszdgon (Forrés: KSH)

A személygépkocsik atlagéletkora 2000 és 2007 kozott javult, de ezt kdvetben a
gazdasagi valsag hatasara emelkedett az atlagéletkor Budapesten és Pest megyében is
annak ellenére, hogy 2008-ban még ndvekedett a személygépjarmi allomany.

L
o

o
(=]

=

=
(=]

B

o
o

oo
L]

-
o

Szemelygepjarmiivek atlageletkora [Ev]

Kol
(=]

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2014

=@—Budapest =—de=—Pest megye

37. abra: A személygépjarmiivek atlagéletkoranak valtozasa Kézép-Magyarorszagon (Forras:
KSH)
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Az érintett XI. keriilet fobb tarsadalmi adatai

Ujbuda Budapest legnépesebb keriilete, a févaros lakossaganak 8,3%-a él itt. Ha
Budapest keriileteit kiilon tekintjiik, akkor Ujbuda az orszag 5. legnagyobb telepiilése.
Nagy kiterjedésének koszonhetbéen a népsiriisége ennek ellenére ugyan a févaros
atlaga felett helyezkedik el csaknem 30%-kal, mégsem kozeliti meg a belvérosi
kerlletek adatait.

A lakossagvaltozas egyenlege pozitiv; a természetes fogyas az orszagos illetve févarosi
adatokhoz illeszkedéen csokkenést jelez, viszont a beteleplilék jelentds szama ezt
vizsgélt évben ellensulyozni tudta.

lakossagszam (f6) 1740 041 145510
vandorlasok egyenlege (f6) 7349 1192
szilletések hglalozasok 5905 535
egyenlege (f6)

népességvaltozas (f6) 1444 657
népslirliség (fé/km2) 3313,80 4 347,48
egy lakasban él6k atlagos 194 191

szama (fé/lakas)

37. tablazat: A projekt altal érintett keriiletek demograéfiai viszonyai 2011-ben (Forrés: KSH)

Az egy lakasban él6k szdma, mint a népslrliség mikroszintl megkdzelitése, csekély
mértékben ugyan, a févarosi atlag alatt maradt. Az eltérés 1,5%-o0s voltat tekintve
gyakorlatilag a budapesti atlaggal megegyezik.

A munkanélkuliségi adatokat tekintve a XI. kerilet a fGvarosi értékeknél jelentésen
kedvezdbbekkel rendelkezik. A palyakezdé munkanélkiliség aranya kovetve a teljes
populacié aranyait, a budapesti atlag csaknem felét adja.

Allaskeresdk aranya a telies népességben 2,46% 1,74%

Palyakezdd alléskeresék arénya a teljes népességben 0,107% 0,058%

38. tablazat: A projekt altal érintett kertiletek munkanélkdiliségi viszonyok 2011-ben (Forras: KSH)

A személygépkocsival valé ellatottsag tekintetében Ujbuda némileg ugyan az atlag feletti
értékkel rendelkezik, ez az eltérés nem mondhatd jelentdsnek, csupan két szazalékos
mérték{.

1000 fére jutd személygépkocsik szama 325,73 332,20

39. tablazat: A motorizacio foka vizsgalt keriiletekben 2011-ben (Forras: KSH)

Az életkorilmények tekintve a keriilet nem tér el jelentdsen a févarosi atlagtdl: a
kdzintézményekkel (kdrhaz, iskola, posta, kulturdlis intézmények) valé -ellatottsag
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kerlletenkénti vizsgalata egy s(ir(in lakott varosban értelmetlen, hisz a tdmegkdzlekedés
altal a megkozelités biztositott lehet, masrészt ezen intézmények vonzaskorzete adott
esetben a kerileti hatarokon atnyulé lehet.

5.6.2 A tervezett tevékenység telepitése

Az épités sordn a tarsadalmi hatasok elsésorban kbzvetve, a terilethasznalatra
gyakorolt negativ hatasokon, az épitési forgalom hatasain, a levegészennyezettség
(elsBsorban szallé és (ilepedd por) és —zajhatadsokon keresztill jelennek meg. A hatasok
a kozvetlen hatasteriileten, tehat az épitéssel kozvetlendl érintett Utszakaszon, illetve az
azt hatarolo térfalaknal jelentkeznek, a tobbszorosen kozvetett modon, a szikebb
kdzvetett hatasteriileten megjelené hatasok elhanyagolhatd mértékiek.

korlatozott megkdzelitése akadalyozza a magantulajdonhoz, valamint az egyes
kbzszolgaltatasok, illetve (zleti-kereskedelmi szolgaltatdsokhoz valé akadalymentes
hozzaférés lehetéségeit. Hangsulyozni kell, hogy a hozzaférés nem jelenti annak teljes
megsz(inését, hanem csak a megszokott hozzaférés atmeneti, elsésorban kényelmi
szempontbol torténé korlatozasat, amely azonban a csokkent mobilitassal élok,
kisgyermekes csalddok széméra jelenthet nehézséget. A parkolédsi rend atmenti
megvaltozasa, a parkolok szamanak atmeneti csokkenése, mint a kozlekedési terlletek
egy fontos, és a lakossdg szempontjdbdl hangsulyos eleme a terllethasznalati
konfliktusok mellett szintén a lakd- és szolgaltatasi funkciok megszokott kényelmi szintl
igénybevételét korlatozza.

A részleges és atmeneti teriilethasznalati korlatozasok, illetve az épitési forgalom
varhatdéan kismértékben ndévelik a forgalmi tulterheléses idészakok valdszinliségét,
amely a forgalomban részt vevk szamara kisebb mértéki idéveszteséget jelent.

Osszességében ezen tényezdk elsdsorban a stresszhez kothetd egészségiigyi
kockazatok kismértéki névekedését eredményezik.

Az épitési forgalombdl, illetve a megndvekedett zsufoltsagbdl eredéen varhato a zaj- és
rezgésterhelések, valamint a leveg8szennyezés megnévekedése. Ezek kdzvetve
negativ hatdssal vannak a lakossag egészségi allapotara, elsésorban a léguti és a
stresszhez kétheté betegségek esetében, amelyek azonban tekintettel a hatasok
alacsony szintjére csak kivételes esetekben jelenthetnek komolyabb problémat,
elsésorban a mar veszélyeztetett lakossagi csoportok esetében.

Osszességében tehat az épités soran a lakossagra gyakorolt hatasok kdzvetett médon,
a koryezetre gyakorolt hatasok keresztiil jelentkeznek. Osszességében a lakossagra
gyakorolt hatasok — tekintettel a projekt eredményeire, amelyek elsGsorban a helyi
lakossag szdmara kedvezek — nem tekinthetdk jelentésnek és csak a kozvetlen, a
projekttel fizikailag is érintett teriileten érvényesiinek.

A megvalésitas kedvezétlen tarsadalmi hatasainak mérséklése érdekében az alabbi —
részben a kornyezeti elemeknél mar emlitett — intézkedésék javasolhatok:

B A kilénbozé éplletek, kilondsen a lakod, kereskedelmi, és kézszolgaltatd
funkcioju éptiletek megkozelithetdsége minden esetben biztositva legyen
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| Aforgalmi korlatozasokat a lehetd legkisebb mértékiire kell csokkenteni.

B A jelentds zaj- és rezgésterheléssel, illetve levegbszennyezéssel jaro
munkavégzést a lakossag pihenési idején kiviilre kell titemezni.

B A jelentds szallitasi igényli munkafazisokat az alacsonyabb forgalmi terhelésd,
hétkdznapokra kell idéziteni.

B A lakossagot tajékoztatni kell a projekt céljairdl, a megvalésitas Utemezésérdl
és a villamosvonal atadasanak idépontjarl.

A hatasok csokkentésére tett intézkedéseket a kiviteli tervben, illetve az épités
organizacios tervében rogziteni kell, és betartdsukat folyamatosan ellendrizni kell.

5.6.3 A tervezett tevékenység megvalésitasa

A meghosszabbitott villamosvonal tarsadalmi hatasai — hasonléan a megvaldsitas
fazisahoz — kozvetve jelentkeznek, teriiletileg elsésorban a kdzvetett sziikebb
hatasteriiletre, és lényegesen kisebb mértékben a tagabb kézvetett hatasterlletre
terjednek ki. A tarsadalmi hatasok jellemzben pozitivak és az aldbbi tényezbk
valtozasaval magyarazhatok:

H Atelepllési kdrnyezetminéség javulasa

= gépkocsi-kdzlekedéshdl ered zaj- rezgésterhelések csokkenése
B gépkocsi-kdzlekedéshdl eredd légszennyezettség csokkenése
= kdzteriletek minéségi megujulasa

B Telepulési kapcsolatrendszerek fejlédése

B kerékpéaros kdzlekedési kapcsolatok javulasa
m  telepilési funkciok erésddése
B alako és munkahelyi teriletek jobb elérhetésége, idémegtakaritas

A pozitiv hatasokkal szemben — ahogy a forgalmi terhelési &brakbdl is lathaté — a
helyenként megndvekvd gépkocsiforgalom negativ hatésai, illetve a meghosszabbitott
vonalon torténd villamoskozlekedés zaj- és rezgésterhelései jelentkeznek, ezek
Osszesitett negativ hatasai azonban nagysagrendjikben nem érik el a kedvez$ hatasok
mértekét.

A projekt hatasédra varhatd, hogy a szlikebb kdzvetett hatasterlilet lakossaganak
életkilatasai javulnak, hiszen a jobb kozlekedési adottsagokkal, a szolgaltatasok,
munkahelyek, pihenési-rekreacios terilletek elérhetésége javul, a megtakaritott utazasi
id6 pihenésre, csaladi és egyéb tarsadalmi kapcsolatok apolasara, kulturara, sportra,
stb. fordithatd. A megujuld zdldfellletek, az egységes és javuld mindségl varoskép,
hasonloan kismértékben kedvezd hatasként azonosithatok. Mindezek dsszességében
novelik az életminéséget, és csbkkentik a stresszhez kapcsolddd megbetegedések
bekovetkezésének valoszinliségét.

A kUldnbdzd kdrnyezeti terhelések — zaj-rezgés, levegészennyezés — az utazasi
maodvaltasbol eredd csokkenése a stresszhez kapcsolodo, illetve léguti megbetegedések
val6szin(iségét csokkentik, javitva ezzel a lakossag egészségi allapotat. Ezen altalanos,
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nagyobb teriiletre kiterjedd, de kismértékl hatassal szemben az Etele uton megjelend
villamos zaj és rezgésterheléseket is eredményez, amelynek kedvezétlen egészségligyi
hatasai — tekintettel a nyomvonalnak az épiiletektdl vett viszonylagos tavolsagara, a
vaganyok miiszaki kiépitettségére és a vonalon kdzlekedd jarmiivek korszer(i voltara —
nem tekintheték jelentésnek.

A fenti hatasok — valamint az egyéb tervezett fejlesztések — kdzvetett eredménye, hogy
a térség lakd- és munkahelyi statusza megemelkedik, amely tarsadalmi tekintetben a
helyi identitas er6sddését, gazdasagi értelemben az ingatlanok értékének ndvekedését
eredményezi. A projekt igy csokkenti a szlomosddés és egyéb kedvezbtlen varosi
folyamatok megjelenésének valdszinliségét, egyben elbsegiti az élet- és
vagyonbiztonsag ndvekedését.
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Levegétisztasag-
védelem

Zaj- és rezgésvédelem

6 Osszefoglalas

A tanulmany célja az 1.sz. villamos 3 fazisban tervezett, Rakdczi hid pesti hidf6 — Etele
tér kozotti meghosszabbitasanak utolso, Fehérvari ut — Etele tér kozotti palyaszakasza
megvalositasa kdrnyezeti hatasainak értékelése.

Az Etele ut nyomvonaldban vezetett villamos palya teljes kiépitési hossza 1690 m
palyaméter, amelyen 3 (j, megalldhely kerll kialakitasra: a Ratz Laszlé utca, a Tétényi
Ut és a Bartfai utca keresztezédésében.

A villamos palya a Fehérvari Ut — Hengermalom utca keresztezédésben csatlakozik a
jelenleg kivitelezés alatt &ll6 Szerémi Ut — Fehérvari ut kozotti palyaszakaszhoz,
végallomasa pedig a 4-es metrd Kelenfoldi palyaudvari végallomasanal, az Etele téren
épul meg.

A koérnyezeti hatasok vizsgalatahoz két miszaki valtozat kerUlt kidolgozasra, a masodik
valtozat Iényegében az 1.sz. villamos Etele tér és Bartok Béla Ut dsszekdtésével egészil
ki az Uzemi kapcsolat kialakitasa érdekében illetve tavlatban lehetéséget ad a 19/49
villamos vonalak Somogyi Utra torténé athelyezésére is.

A nyomvonalvezetés a teljes hosszban kézépvezetés(, a villamos pélya felépitménye
sinkorlilontéses agyazasu, vasbeton lemezen, a vaganyzonaban fiiboritassal. A
csomépontok kialakitasa ettdl eltérd, itt kiemelt szegélyek kdz6tt, burkolt palya épdll,
CDM rendszer(i vagannyal, vasbeton hosszgerendaban.

A beruhazds az 1-es villamos meghosszabbitasa kivitelezési munkalatainak
ltemezéséhez illeszkedve varhatéan 2015-ben befejezddik, a megvalositas tervezett
idétartama véarhatdan 1 év.

Osszességében kijelenthetd, hogy targyi projekt megvalésulasa levegdmindség-védelmi
szempontbdl nem kifogasolhatd. A tervezett fejlesztési valtozatok részleteinek tlikrében
és a vizsgalat soran kapott eredmények alapjan megallapithatd, hogy mindkét valtozat
megfelel a levegémindség-védelmi elvarasoknak. Tovabba az A és a B. véltozat is
egyforman megvalosithato.

A részletes zajszamitdsok alapjan megallapithatd, hogy az ,A” és ,B” valtozatok
tervezési paramétereinek megvalosulasaval tavlati  allapotban  dsszességében
kedvezbbb zajallapot valdsithatdo meg a referencia allapothoz képest.

A villamos palya véltozatok dsszehasonlitd értékelés alapjan megallapithatd, hogy az
A’ és a B’ valtozat a zajvédelmi jogszabalyoknak megfelel, ezért mindkét valtozat
megvaldsithatd.

A kozvetett hatésterllet zajterhelése - mindkét valtozat esetében jellemzéen -
kismértékben csokken, illetve kismértékben nd, ez az elhanyagolhaté (1 dB-en belili)
zajterhelés ndvekedés azonban nem jelent az emberi fil szamara érzékelhetd mértéki
valtozast. A hibahataron bellli zajterhelés novekedés zajvédelmi intézkedést nem
igényel.

TRENECON COW| @ Uhber



Hulladékgazdalkodas

Az (izemi zajforrasnak minésllé transzformator kdrnyezetében varhaté zajterhelés a
vonatkozé hatarértéknek varhatdéan meg fog felelni.

Mivel az épitkezés kozel esik a tervezési teriilet lakoépileteihez, az épitkezéstdl
sz&rmazé zaj csokkentésére kilon intézkedéseket (pl. megfeleld id6beosztas,
zajarnyékolas) kell alkalmazni, hogy az épitési munka ne okozzon hatarérték feletti
zajterhelést. Az éjszakai munkavégzés nem javasolt. Az anyagszallitds meglévl
Utpalyan torténik, tehat megfeleld szervezéssel, éjszakai szallitas, éjszakai épités
elkertilésével jelentds zajndvekedésre nem kell szamitani.

Az épitési zajterhelésre vonatkozé szamitas tajékoztatd jellegli, mivel pontos adatok
nem allnak rendelkezésre. Az adatok és a szamitasok tovabbi tervezési fazisban
kerlInek pontositasra, ezutan hatarozhatdk meg a szilkséges zajvédelmi intézkedések.

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizacios terv ismeretében kell zajvédelmi
tervet késziteni, a kedvez6tlen hatasok minimalis értéken tartasa, ill. a hatarértékek
betartasa érdekében.

Ha az épitési munkalatok miatt a legkézelebbi épiileteknél zajszint tdllépés lehet
szamitani. Ezeknél az éplileteknél az adott épitési fazisokra vonatkozdan zajterhelési
hatarérték tullepés kérelmezhet6 a kertleti Gnkormanyzattol.

A zajvédelmi szempontbédl ,A” és ,B” valtozat megvaldsulasa esetén a tervezési terllet
mentén a varhato zajterhelés mértéke megfelel a jogszabalyban el6irtaknak.

Az épités szakaszaban a kozut- és vasut épités soran jellemzéen keletkezd
hulladékokra kell szamitani, elsésorban az alébbi munkafolyamatokbol:

B akozutak, jardak, szegélyek bontasa,

B a villamos palya alépitményének megépitése soran a kedvezétlen adottsagu
talajok eltavolitasa, kitermelése,

kbézmiivezetékek athelyezése, cseréje
a kozutak, megalldhelyek, jardak kiépitése,
a villamos pélya alépitmény, felépitmény, viztelenités megépitése,

felsévezetékek, tartboszlopok bontasa, Ujraépitése,

illetve a gépjavitds, karbantartas, (zemanyag feltdltéssel kapcsolatos
munkalatok.

Az épitési- és bontasi munkalatok soran inert hulladékok (beton, tégla, cement, stb.), a
nem veszélyes hulladékok kozul féként papir-, mianyag-, fém csomagolasi hulladékok,
valamint a veszélyes hulladéknak minsiilé veszélyes anyagokkal szennyezett fém
hulladékok illetve csomagolasi hulladékok, szigeteléanyagok, PCB-ket tartalmazé
hulladékok keletkezésére kell szamitani, gydjtésikrdl, tarolasukrol, kezelésikrdl,
elszallitdsukrol illetve artalmatlanitasukrél gondoskodni.

Az épitési- és bontasi hulladékok pontos mennyisége ebben a tervfazisban nem ismert,
a hulladékgazdalkodasra vonatkozd fejezet ezért altaldnos jellegli el8irasokat,
intézkedések tartalmaz.
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Talaj- és vizvédelem

Epitett kdrnyezet

Az épitési szakaszban az egyes munkafolyamatok soran alkalmazott szennyezd
anyagok talajpa jutdsa korlltekintd, megfeleléen elékészitett és szervezett
munkavégzéssel tdbbnyire elkerilhetd. Amennyiben baleset vagy havaria esetén
kérnyezetre veszélyes anyagok kerliinek a talajba, megfelelé felkésziiltséggel, gyors
beavatkozassal a szennyezdédés jelentds mértékben csékkenthetd.

A vizsgalati terillet kbzvetlen kérnyezetében Gzemel6 vagy tavlati sérlilékeny vizbazis
nem talalhato, a vizsgalati teriiletet felszini vizfolyas nem keresztezi, igy a felszini illetve
a felszin alatti vizbazisok elszennyezése nem varhatd. A vaganyviztelenité rendszeren
keresztll elvezetett csapadékvizek befogad6ja a varosi csatornahaldzat, végsé
befogaddja a Duna folyam, igy nem zarhato ki teljes mértékben a szennyezd anyagok
Dunéba kerillése, de a tapasztalatok alapjan a villamos kdzlekedésbdl szarmazo érdemi
mennyiségl, a Duna vizmindségét szamottevé mértékben szennyezé anyag nem kerdil
a folyamba.

A vizsgélatok eredményeként megallapithatd, hogy a javasolt intézkedések betartasaval
a talajra, talajvizre és felszini vizre gyakorolt hatasok figyelembevételével mindkét
vizsgalt nyomvonalvaltozat megvaldsithatd, a kornyezetvédelmi elbirasok, és a javasolt
intézkedések betartdsaval, normél izemmenetben a beruhazasnak a talajra, talajvizre
és felszini vizre gyakorolt hatasok varhatdéan nem lesznek jelent6sek.

A hatasteriiletet a potencidlisan megjelend hatésok terileti kiterjedése alapjan
kbzvetlen, szlikebb és tagabb kdzvetett hatasterilet definialhatunk. Az érintett tagabb
terlilet Ujbudénak az Osszekotd vasutvonalon kivili, a kerlletkdzpontrol levalo, késébb
urbanizalddott része. Térszerkezetében és funkciondlisan is leszakad a kozponti
térségrél, térszerkezeti vazat a kordbban Budat a déli és délnyugati régiokkal 6sszekdtd
Fehérvari Ut és a merdleges Etele ut — Andor utca tengelyparok alkotjak.

A terllet egy nagyméretli zarvany a vasUtvonalak és a Duna kozétt, kisszdmu
kapcsolattal Eszak, Nyugat és Dél felé. Dunai atkelések hijan keleti kapcsolatok csak
attételesen valésulnak meg. A terlilet hatarai nem csak térszerkezetben, hanem
terlilethasznalatban és beépitési mddban is megnyilvanulnak, a déntéen nagyvarosias
lakotertiletekbdl (lakotelepekbdl) és atalakulé ipari teriletekbdl &llo varosrészt nyugatrol
és deélrdl kisebb intenzitasu, jellemzden csaladihazas lakdterlletek szegélyezik. A vasuti
keresztezések kis szama ellenére Budapest és a Dunantul kapcsolatai szempontjabél a
terlilet kulcsfontossagu. A terlleten tébb nagyvolumeni iroda, kereskedelmi-szolgaltatd
és kozlekedési csomdpont fejlesztés valdsul meg jelenleg és a kdzéptavon.

A szabalyozasi keretek a tervezett fejlesztés megvaldsitdsat a vonatkozd épitési
szabalyok modositasa nélkul lehetbveé teszik.

A tervezett fejlesztés megvalositasa a kozvetlen hatasterileten, tehat az Etele uton,
illetve annak kozvetlen kornyezetében okozza a teleplléskép atmeneti megvéaltozasat és
a terlilethasznalat korlatozasat, amelyet az épitéssel kapcsolatos tevékenységek
megjelenése eredményez.

Az Elézetes Régészeti Dokumentacid alapjan az épités soran végzett foldmunkak
régészeti orokségi elemeket veszélyeztetnek. A tervezett allapot kialakitdsa régészeti
oOrokségi elemek részleges vagy teljes pusztulasaval, illetve tartos elfedésével jar, igy az
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Tarsadalom

elvégzett régészeti hataselemzés alapjan prébafeltarast, illetve megelézd feltarast és az
épités soran régészeti megfigyelés kell végezni.

A projekt megvaldsulasaval varhato telepilési hatasok komplex hatasmechanizmusokon
keresztll érvényesiinek, alapvetéen az érintett terllet vonzerejének ndvelésében
jelentkeznek. A vonzer6 ndvekedése a projekt harom alapvetd eredményével
magyarazhatok, ugysmint a javulo/valtozd kdzosségi kozlekedési elérhetdség, a javuld
szolgaltatasi szinvonal, valamint a kdzterliletek megujulasa.

Ezen tényezdk kozll a valtozd elérhetbség és javuld szolgaltatasi szinvonal komplex
maodon teljes varosrészekre kiterjedd, akar az érintett varosrészeken kivul jelentkezd
hatasokat hozhatnak, amelyek a kozvetlen és a sziikebb kozvetett hatasterileten az
elérhetdség valtozasaval, a tagabb, varosrészi szintli hatasterlleten pedig a kozlekedési
haldzati valtozasokkal vannak 6sszefliggésben. A kozterlletek megujitasanak kdzvetlen
hatésai alapvetéen helyi jellegliek, nagyobb léptékben értelmezheté telepilési
valtozasokat csak kozvetett mddon, és igen korlatozott mértékben eredményeznek.

Ujbuda Budapest legnépesebb keriilete, a févaros lakossaganak 8,3%-a él itt. Ha
Budapest keriileteit kiilon tekintjiik, akkor Ujbuda az orszag 5. legnagyobb telepiilése.
Nagy kiterjedésének kdszonhetbéen a népslriisége ennek ellenére ugyan a févaros
atlaga felett helyezkedik el csaknem 30%-kal, de nem kozeliti meg a belvarosi keriletek
adatait. A lakossag iskolazottsaga, jovedelemi viszonyai kevéssel a févarosi atlag felett
vannak, a kerilet tarsadalmi statusza bar valtozo, de a budapesti atlag feletti. Az
életkdrilmények tekintve a kerlilet nem tér el jelentdsen a févarosi atlagtdl; a
kézintézményekkel (kérhaz, iskola, posta, kulturalis intézmények) valo ellatottsag
megfeleld. A kdzvetlendl érintett terlilet j6 ellatottsagu, tarsadalmi dsszetétele azonban a
kerUleti atlagnal kedvezétlenebb, kilondsen az Etele tér kdrnyezetében.

Az épités soran a lakossagra gyakorolt hatdsok elsésorban kdzvetve, a
terlilethasznalatra gyakorolt negativ hatdsokon, az épitési forgalom hatasain, a
levegBszennyezettség (elsdsorban szallé és Ulepedd por) és — zajhatdsokon keresztill
jelennek meg. A hatasok a kozvetlen hatasterileten, tehat az épitéssel kozvetlendl
érintett Utszakaszon, illetve az azt hatarolo térfalaknal jelentkeznek, a tdbbszordsen
kdzvetett modon, a szlikebb kozvetett hatasterlileten megjelené hatasok elhanyagolhatd
mértékUiek.

Hasonloan a megvalositas fazisahoz a projekt hatasai kdzvetve jelentkeznek, teriiletileg
elsésorban a kozvetett szlikebb hatésteriletre, és Iényegesen kisebb mértékben a
tagabb kdzvetett hatasteriletre terjednek ki. A projekt hatasara varhato, hogy a szlikebb
kozvetett hatasterilet lakossaganak életmin6sége javul, hiszen a jobb kdzlekedési
adottsagokkal, a szolgaltatdsok, munkahelyek, pihenési-rekreacidés teriiletek
elérhetsége javul, a megtakaritott utazasi id0 pihenésre, csaladi és egyéb tarsadalmi
kapcsolatok apolasara, kulturara, sportra, stb. fordithatd. A megujuld zéldfeliletek, az
egyseges és javuld mindségu varoskép, hasonléan kismértékben kedvez6 hatasként
azonosithatok.

A fenti hatdsok, illetve a kilénbdzd kornyezeti terhelések - zaj-rezgés,
levegészennyezés — az utazdsi modvaltasbol eredd csokkenése a stresszhez
kapcsolodo, illetve léguti megbetegedések valoszinliségét csokkentik, javitva ezzel a
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Elvilag

lakossag egészségi allapotat. Ezen altalanos, nagyobb teriiletre kiterjedd, de kismértéki
hatédssal szemben az Etele uton megjelend villamos zaj és rezgésterheléseket is
eredményez, amelynek kedvezétlen egészségligyi hatasai — tekintettel a nyomvonalnak
az épiletektdl vett viszonylag tavolsagara, a vaganyok miiszaki kiépitettségére és a
vonalon kézlekedd jarmivek korszer( voltara — nem tekintheték jelentésnek.

A fenti hatasok — valamint az egyéb tervezett fejlesztések — kdzvetett eredménye, hogy
a térség laké és munkahelyi statusza megemelkedik, amely tarsadalmi tekintetben a
helyi identitas er6sddését, gazdasagi értelemben az ingatlanok értékének ndvekedését
eredményezi.

A tervezett fejlesztés nem érint orszagos és/vagy helyi jelent8ségii védett természeti
terliletet és/vagy Natura 2000 terlletet. A fejlesztés siriin beépitett, alacsony zéldfellilet
intenzitasi értékl terlileten valdsul meg. Karos élettér- és éléhely megsziinéssel,
valamint éléhely feldarabold, -fragmentald hatassal nem kell sz&molnunk. Az Etele ut
kozépsd részén kiemelt szegélyek kozott létesitett fasitott zoldsav helyezkedik el,
amelyben vegyes fajtaju és korosszetételli fasor talalhato. A tervezés el6zetes fazisaban
a fasorok megkimélését vizsgald valtozatok nem hoztak eredményt, az Etele Gton a
villamos palya csak a kdzéps6, vagy a széls6 fasor kivagasaval tud megvalésulni.

A tervezett fejlesztés a telies kozépen elhelyezkedd fasort érinti (6sszesen 120 db
faegyedet). Az utszakasz két szélén hizodd fasorokat a fejlesztés a Tétényi ti
csomopont el6tt a jobbra kanyarodé sav kialakitasa érinti, ahol 3 db fa kivagasa
szlkséges. Tovabba a Tétényi uti és a Bartfai utcai megallohelyek kozétt, az Etele (t
északi oldalan 5-10 db fa (elsésorban ostorfa) kivagasara kerllhet sor.

A kivagott fak pétlasardl a fas szarl névények védelmérdl szolo 346/2008. (XII. 30.)
Korm. rendelet szerint a XI. Kkerileti Onkormanyzat jegyzGje dont az épitési
engedélyezési terv részét képez6 fakivagasi engedélykérelem alapjan. A fakivagasok
engedélyeztetése soran a kormanyrendelettel 6sszhangban megalkotott a fas széru
novények védelmérdl szolo 51/2009./XI1.18./ XI.OK sz. rendelet (Budapest Févaros X.
Kerillet Ujbuda Onkormanyzata) el8irasait is figyelembe kell venni.

Az lzemelés nem befolydsolja karosan az él6vilagot. Az Uzemelés soran a relevans
jogszabalyi eléirasok betartasaval biztositani kell, hogy az élévilagra gyakorolt hatéas
minimalis legyen.
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7 Felhasznalt irodalom

1-es és 3-as villamosok tovabbfejlesztésének I. liteméhez kapcsolddd kiviteli terv, ennek
részekent forgalom-lebonyolitési terv, organizacios terv, az épitési engedéllyel még nem
rendelkezd beruhazasi elemek engedélyes terveinek elkészitése, engedélyeztetése és a
szlkséges hozzajérulasok megszervezése, valamint tervez6i miivezetés mindkét vonal
esetében, 1-es villamosvonal, kiviteli terv, 3. szakasz, Rakdczi hid — Fehérvari at, (2013.
januar) 1.3 Konzorcium (Uvaterv Zrt. — Fémterv Zrt. — Kézlekedés Kft. — Ut-Teszt Kit.)

Az 1-es villamos meghosszabbitasa . Gtemének megvalésitasaval kapcsolatos miiszaki
tervezési feladatok, Budapesti 1-es villamosvonal meghosszabbitasa a Budafoki utig,
El6zetes vizsgalati dokumentacid, (2007. julius), UNITEF Kit.

1-es villamos meghosszabbitasa, A Budafoki Ut — Fehérvari Ut koz6tt szakaszra (1,5 km)
a Szerémi Uti — Hengermalom Uti nyomvonal, El6zetes vizsgalati dokumentacié, (2009),
Vibrocomp Kift.

A f6varosi villamoshalézat és trolibuszhal6zat egységes fejlesztési koncepcidjanak
megvalosithatdsagi tanulmanya, valamint az 1-es villamos Kelenfdld vasutallomasig
térténé meghosszabbitdsanak részletes megvaldsithatdsagi tanulmanya és egyesitett
engedélyezési és kiviteli terve, 1-es villamos Kelenfold vasutallomasig torténd
meghosszabbitasa, Elbzetes Megvalosithatosagi Tanulmény, (2013. november),
TRENECON COWI - UTIBER Konzorcium

Magyarorszag kistdjainak katasztere, (2010), Szerkesztette Ddvényi Zoltan, MTA
Foldrajztudomanyi Kutatdintézet

A sinleerdsitések fejlédése — Ujgeneracios megoldasok, Benczir Gyula — Kaposi Attila,
http://vit.ome.hu/tdk/2000/benczurgy.pdf

1-es villamos Kelenfold vasutéllomasig torténd meghosszabbitasa, Talajvizsgalati
jelentés és geotechnikai tervezési beszamold, (2014. januar), Specialterv Epitémémoki
Kit.

TRENECON COW| @ Uhber


http://vit.bme.hu/tdk/2000/benczurgy.pdf

Mellékletek

IRENECON COWI



»A” melléklet

Térképek

1. térkép: Felszin alatti vizek érzékenysége
2. térkép: Uzemel§ és tavlati vizbazisok érzékenysége

3. térkép: Természetvédelmi térkép

TRENECON COW| @ YUhber




»B” melléklet

Zajvédelmi mellékletek

utiber®

w Utiber

IRENECON COWI




,C” melléklet

El6zetes régészeti dokumentacioé

TRENECON COWI @& Lhiber



»,D” melléklet

Szabalyozasi tervlapok

utiber®

w Utiber

IRENECON COWI




