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Bevezet6:

Budapest 4. sz. metrévonal |. szakasz Kelenfoldi pu. metréallomas nyugati kijarat
kapcsoloddhoz kapcsoldédd  felszini  rendezés keretében megvaltozik a
tomegkozlekedési haldzat koncepcidja. Az elképzelések szerint az 6rmezei
oldalon Uj autébusz végallomas kerll kialakitasra. Athelyezik a tavolsagi
autdbuszok végallomasanak egy részét és (j P+R parkol6 épil a metro ideiglenes
kelenfoldi végallomasahoz. Ezzel az Ormezé csomépont a térség kulcsfontossagu
varosszerkezeti eleme lesz, amely a Kelenfoéldi palyaudvar és a 4-es metrd
alloméasanak nyugati bejarata, Kelenféld kapujava valik. A csomdpontban a mai
kor igényeit kielégité, legjobb varosépitészeti és funkcionalis megoldasat,
épiteszeti megfogalmazasat kell megtalaini egy ,Intermodalis” csomépont
kialakitasaval.

A TERVPALYAZAT KIIROJA (AJANLATKEROJE):

BKV ZRT.

1072 Budapest Akacfa utca 15.

A TERVPALYAZAT LEBONYOLITOJA:

BKV ZRT. DBR METRO PROJEKT IGAZGATOSAG
1074 Budapest Kéthly Anna tér 1.

A TERVPALYAZAT TARGYA:

sIntermodalis” csomoéponthoz kapcsolodé létesitmények tervezése a budapesti 4-
es metro kelenfoldi végallomasanak érmezei kijaratanal

A TERVPALYAZAT CELJA:

A tervpalyazat célja az Ormezé intermodalis csomopont ingatlananak beépitése, a
kapcsol6dd kézathalézat valamint az ingatlanon megvalésuld  épitmények
(terminal jellegli autdbusz-palyaudvar épulet és P+R parkold Iétesitmény), tovabba
a telken létesitendé gyalogos- és zéldfellletek, a tavlati fejlesztési lehetéségekre
valé tekintettel, a tervezési programban foglalt kritériumoknak megfeleléen.

A tervnek az Ajanlatkérd altal rendelkezésére bocsajtott tervezési program alapjan
a kovetkezd épitészeti-mlszaki kérdésekre kell megoldast adni:

Részletesen ki kell dolgozni a buszpalyaudvar és kozvetlen kérnyezete
Kialakitasanak terveit (I. item), 6sszhangban a terilet atfogd fejlesztését, a teljes
terlilet beépitését szolgald koncepcionalis javaslattal (Il. Gtem).

I. Gtem( kiépités: az ,A” terlilet beépitése a buszpalyaudvar és a P+R parkolé
létesitményeivel, a kapcsolédo Gthaldzattal, a ,B” terlileten szintbeni P+R parkold
kialakitasa. A tervezési szerz6dés keretében az I. item( kiépités Iétesitményeinek
tervezésére keril sor.

ll. atemd kiépités: az ,A” terlleten 1évé buszpalyaudvar megérzése (esetleges
funkcionalis b&vitése) mellett a P+R parkolé Iétesitményének tovabbfejlesztése,
atépitése a ,B” és a ,C” terlilet ingatlanainak végleges beépitése.



Koncepcionalis javaslatot kell adni a fejlesztési teriilet Il. (tem(i kiépitésére, a
letesithetd éplilet(ek) volumenére és funkcidjara, kézlekedési kapcsolataira. Az
el6irt 1500 féréhely P+R parkolészamot a fejlesztés Il. itemében is biztositani kell
az epuletben, akar térszin alatti elhelyezéssel.

Az eljarast kdvetben a célja a benyujtasra keriilé épitészeti és forgalomtechnikai
tervjavaslatok 0sszevetése és rangsorolasa Utjan a tervezési feladat megoldéasara
alkalmas tervez6(k) kivalasztasa, valamint a tervezéi megbizas szakmai
feltételeinek elbzetes tisztazasa.

A nyertes palyami szerzéjével (szerzéivel) a BKV Zrt. szerzédést kivan koétni az
sIntermodalis” csomdpont épitési engedélyezési terveinek elkészitésére,
engedeélyeztetésére és a Kkiviteli tervek elkészitésére, figyelemmel a
kozbeszerzésekrél szoldé 2011. évi CVIIl. térvény (tovabbiakban Kbt.) 94.§ (5)
bekezdésére.

A TERVPALYAZAT JELLEGE:
Meghivasos tervpalyazati eljaras.
A TERVPALYAZAT EREDMENYENEK OSSZEFOGLALO ERTEKELESE:

A Biralo Bizottsag értékelése szerint a tervpélyazat eredményes volt, a beérkezett
palyamlivek kozott szamos olyan terv van, amelyek fébb elhatarozasaikban,
részletmegoldasaiban a tervpalyazati kiirasban régzitett elvarasokat teljesitette, a
tovabbtervezés sordn megfelelé kiindulé pontot adhat. A Biralé Bizottsag
egyhanguan megallapitotta, hogy a pdalyamlvek tébbségének épitészeti
szinvonala elmaradt a varakozastol.

A benyuijtott palyam(ivek koncepcionalisan két fébb csoportra oszthatok. A legtobb
palyaz6 az autdbusz terminalt és a parkolbhaz épuletét két egymas melletti
tomegben helyezte el. A pélyazatok egy kisebb része az autdbusz termindl
tetejére tette a parkoldhazat.

Elmondhaté, hogy az igazan sikeres, a tovabbtervezésre alkalmas tervek az
elébbi, egymas mellé helyezett funkcionalis megoldast valasztottak.

Az autdbusz terminalt és a parkoldhaz épuletét két egymas melletti témegben
elhelyez6 palyamlivek telepitési megkozelitése a kovetkezdképpen jellemezhetd:

- keskeny autébuszterminal épulet kialakitasa (pl. 2., 10. sz. palyam{): egyes
megoldasok csak az egyik, aluljarébol érkezé Iépcséfeljarot hasznaljak, e
kore telepitik a buszterminalt, a masik Iépcséfeljaratot kézvetlen a P+R
létesitmény felé nyitjdk meg. E megoldasok elénye a raciondlis szervezés,
hatranyuk az igen elnyljtott buszterminal sziget, amely kedvezétien a
gyalogos utvonalak kialakitasa szempontjabdl. A buszok varakozdhelyeinek
szama igy korlatozott, ezért az adott program mellett kompromisszumos
megoldasok sziilettek.



- Obldés buszterminal épulet kialakitasa (pl. 1., 6., 9., sz. palyami): a
megoldasok egy része az aluljarobol érkezé mindkét lépcsdt kdzos
csarnokba vezeti. A megoldas elénye, hogy a csarnok kéril az
autobuszallasok jol elhelyezhetbek, lehetéség adodik a csarnok terének
tiszta, atlathatd szervezésére, az épitési helyszin j6 kihasznalaséra.
Hatranya lehet, hogy az épllet koértl a végallomasi technologia altal
megkovetelt peronhosszak nehezen biztosithatok.

- kettds buszterminadl (pl. 7., 12. sz. palyami) kapcsolat kérdése: egyes
palyamUlvek a két Iépcsoéfeljarat kortl két 6nallé csarnok létesitését javasoljak.
Ezek elbnye, hogy a buszallasok lehetséges hossza megnd, hatranya, hogy a
terek attekinthetetlenek, az épuletegylttes épitészeti kialakitasa zavarossa
valik, amit a magasabb jarészinten kialakitott kapcsolat sem javit.

A fentiek alapjan javasolhat6 az 6blos buszterminalépliletek alkalmazasa, a
keskeny megoldas kisebb kapacitas-igény esetén lehet elfogadhato.

Egyes palyamivek a buszterminal felett helyezik el a tdbbszintes P+R
létesitményt - azaz a buszterminalt egy parkoléhaz foldszintjieként oldjak meg (pl.
3., 11. sz. palyami). E megoldasok hatranya, hogy a létesitmény kivitelezése
nem, ill. nehezen Utemezhetd, valamint az Uzemeltetés is csak egyben
mkddtethet6. A felsé szintek gépjarmdiiforgalma - amennyiben azt valéban a
megfelelé kapacitassal épitik ki - oly mértékben koruldleli a létesitményt, hogy
annak a lakoteleppel és a fejlesztési tertilettel érdemi gyalogos kapcsolata nem
lehet. Egy palyam(i a P+R létesitményt az aluljard szintjén helyezi el, kézvetlen
kapcsolattal a metréallomas felé. Mikézben ennek funkcionalis elénye nyilvanvalo,
a beruhazas és az Uzemeltetés koltségei miatt a megoldas nem kedvezé.

A fejlesztesi terliletekhez val6 kapcsolodasban, azok igénybevétele szempontjabol
is kiilonb6z6 megoldasok szillettek.

A kornyez6 tertletekkel ("C" jell fejlesztési teriilet, Ormez6 lakoételep) nem azok a
palyamivek (pl. 9., 11. sz.) adnak kedvezd kapcsolatokat, amelyek izolalt,
szigetszer(i témegben helyezték el a busztermindlt, hanem azok, amelyek a
buszterminal felett a terepadottsagokat kihasznalva tetbkert jellegli szintet
alakitottak ki (pl. 1., 2., 4., 6., 12. sz.). A tetOkert jellegli megoldasoknak az
eldbnylk az atjarhatésag lehetésége. Az igazan sikeres megoldasok ki tudtak
hasznalni ezt az adottsagot, éltek a kapcsolodasi lehetéségekkel.

A palyam(vek a hosszu tavu fejlesztési koncepcidkban viszonylag kevés eredeti
javaslatot vetettek fel, bizonyos mértékig inkabb bizonytalansagot tukroztek. A
jobbnak itelt tervek a ,A” jell terllet felllépitését tavlatban sem javasoltak, azt a
kérnyezé intenziv beépités ellenpontjaként fogalmaztak meg. Altalaban véve
kivanatos lenne a funkciondlis és térbeli struktdrak Utemezett egymashoz
illesztésének alaposabb atgondolasa, a tulajdonjogi és miszaki egységek
kézzelfoghatobb kialakitasa. Utemezés terén azok a megoldasok nyerték el a
Biralo Bizottsag tetszését, amelyek esetében az elsé Utemben nem kellett a
megerositett tartdszerkezet miatt elézetesen tébblet koltségeket felvallalni.



A palyamiivek értékelésének k6zos tapasztalata, hogy az ,A” terilletre megadott
program feszitett terllethasznalatot tesz sziikségessé, a késébbiekben
vizsgalandé a lazitds ésszer(i lehetésége. A tovabbtervezés soran indokolt lehet a
P+R ferbhelyekkel szemben tamasztott kévetelmények enyhitése is.

A palyamivek a ,C” terlletre dontéen Ujszer(i javaslatokat nem hoztak, a
varosképi pozicionak megfeleld ikonikus” épuletformalas iranti igény tébb
megoldasban visszatér. A palydzat ugyanakkor megmutatja, hogy a ,B’ tertlet
pozicidja is szilkségessé teszi, hogy hosszi tavl épitészeti kialakitasa soran
igényes varosi architektlira jojjon Iétre. A ,B” terlilet P+R hasznalata rovidtavon és
hosszutavon egyarant kedvezd lehetéséget kinal. Ez felveti annak igényét, hogy a
metré aluljarészintje errél a tertletrdl kozvetlenil elérhetd legyen — javasolhato e
megoldas lehetéségének részletes vizsgalata.

KOZLEKEDESI SZEMPONTOK

A tervezend6 ,intermodalis” csomépontnak — csatlakozva az M4 alagutjahoz és
harom, adott helyzetli mozgdlépcsdjéhez, a program szerinti BKV és Volan jaratok
érkezését, indulasat, tarolasat, legalabb 500 P+R és 120 B+R féréhelyet,
taxiallomast, K+R megallasi lehetéséget kell biztositania.

Megfelel6, akadalymentes gyalogos kapcsolatot kell létesiteni a megalldhelyek,
parkoldk, az 6érmezei lakoterulet kozott és biztositani kell a kerékparos halézathoz
csatlakozast is, az eldirt szamu tarolohellyel egyitt.

Figyelembe kell venni a terlilet északi és déli hataroléo vonala kozétti jelentés
szintkllonbséget.

A terlletet hatarolé utak nyomvonala, keresztmetszete szintén jorészt adott, a
tervezesi feladat a csatlakozasok helyének és mikéntjének kidolgozasa.

Az autbbusz palyaudvar megkozelitése az Alsé Beregszasz utca felél, felé
torténik. A csomopont jelzélampas forgalomiranyitast. A csomépontba az
autdbusz palyaudvar fel6l minél hosszabb — legalabb egy csuklds busz hosszanak
megfelelé - egyenes szakasszal kellene csatlakozni. Az 6rankénti mintegy 120
jarat lebonyolitdésahoz két felallésav szilkséges. Egy savos kijarat esetén a
Péterhegyi Ut felé biztositando- biztosithatd- masodik kapcsolat.

A leszallbhelyeket az Als6 Beregszasz Uttal parhuzamosan, a metré kijarathoz
illeszkedve célszer( elhelyezni. Ennek kozelébe kedvezé a B+R taroldk legalabb
egy részének telepitése is.

Az ugyanebbe a csomoépontba térténé P+R parkol6 csatlakozas osztalyozojat
célszer(i elvalasztani az autdbusz kijarattdl és kilén fazisban csatlakoztatni.
(KOzbs osztalyozd esetén rovid felallasi hosszak és balesetveszélyes fonodo,
felallb mozgasok vannak.)

Az autbbusz palyaudvar Uzemi mozgasait a pu. teriletén kell lebonyolitani, a
kézati forgalommal keverni nem szerencsés.



Mind a bels6, mind a csomoéponti mozgasoknal a kozlekedé autdbuszok
mozgasjellemzdinek megfelel6 ,0ldozégorbékkel” kell ellenérizni az Gtvonalakat.

A buszltvonalakon 10 m-es bels¢ sugar alkalmazasa célszeri a ,kényelmes”
kanyarodasokhoz.

Az induld allasoknal kedvezd a parhuzamos elhelyezés, de megengedett a ferde,
és a flirészfogas elrendezés is. Ferde elrendezés esetén, kedvezbbb, ha a
beérkezd busz all be tolatassal, nem az indulo6 jarma tolat, utasokkal.

Az autdbusz pu. Uzemi Utjainak szintbeni gyalogos keresztezése
balesetveszélyes.

A Péterhegyi Ut- Boldizsar u. és a Péterhegyi Ut — Als6 Beregszasz u. kérforgalmu
csomoponti kialakitasa - az autdbuszok miatt - legaldbb 10m-es belsé sugarral
celszerq.

A Péterhegyi utr6l tervezett P+R csatlakozasokhoz osztalyozo- felalld savok
kialakitdésa szlUkséges, a folyamatosan haladé forgalom zavartalansaga
érdekében.

A Boldizsar u. — hossz-szelvénnyel igazoltan — csatlakoztathaté a Péterhegyi
uthoz, a kapcsolatot csak kiiléndsen indokolt esetben javasolt megadni, hogy az
6rmezei lakoéterlleten tébblet atmend forgalom ne keletkezzen.

A P+R létesitményekhez a ki- és behajtasi lehetbségek szamat az ellendrzés
(fizetés) modja szerint kell megallapitani, ,6kolszabalyként” 5-600 féréhelyhez
sziikséges 1 ki-bejarat.

A személygépkocsi parkolokban legalabb 5 m-es kanyarodasi sugar biztositando.
Nagy kiterjedésl parkoloteriileten be kell tartani az OTEK fasitasra vonatkozo
elbirasait is.

A 1. Otemben tervezett beépitések tébblet parkoldhely igénye — darabban -
terepszint alatti gardzsokban biztosithatd, de a kozuti kapcsolatok fejlesztése
nélkil — 0j ki-, bejaratok - altaldban nem szolgalhatok ki megfeleléen az (j
letesitmények.

A BIRALO BIZOTTSAG TAGJAL:

1. EIndk: Finta Sandor, Fépolgarmesteri Hivatal

2. Szakmai titkar: Major-Marothy Judit, Budapesti Kozlekedési Kézpont
3. Tag: Vitézy David, Budapesti Kozlekedési Kézpont

4. Tag: Ujvari Eva, Budapesti Kézlekedési Kézpont

5. Tag: dr. Csorja Zsuzsanna, Bp-i és Pest M. Mérn. Kam.

6. Tag: Takécs Viktor, Bp. XI. Kertlet, Ujpuda Onkormanyzata
7. Tag: Radnay Tibor, Budapesti Kézlekedési Kézpont

8. Tag: Erd Zoltan, Magyar Epitész Kamara

9. Tag: Déveényi Tamas, Budapesti Epitész Kamara



Szavazasra nem jogosult szakérték:

1. Szakerté: Maczak Johanna, varosépitészet, Fépolgarmesteri Hiv.
2. Szakérté: Vancza Laszlo, épitészet, Fépolgarmesteri Hivatal

3. Szakértd: Hatvani Adam, épitészet, Fépolgarmesteri Hivatal

4. Szakeérté: Horn Gergely, kdzlekedés ép., BKK

5. Szakértd: Tarsoly Andras, épitészet, BKK

6. Szakérto: Domanyi Balint, varosépitészet, BKK

7. Szakérto: Ambrus David, kézlekedés ép., BKK

8. Szakérté: Horvath Péter Robert, kdzlekedés ép., BKV DBR

9. Jogi szakért6: dr. Misefay Tibor jogi és kozbesz. szakérté, BKV DBR

A PALYAMUVEK ERTEKELESI SZEMPONTJAI

A Biralé Bizottsag a Tervpalyazati Kiirasban megfogalmazott, alabbi szempontok
alapjan értekelte az egyes palyamiveket:

— az atfogod varosépitészeti koncepcié minbsége,
— a programnak és a funkcionalis kbvetelményeknek valéo megfelelés,
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— az épitészeti kialakitas mindsége,

— a kérnyezetbe illesztés,

— gazdasagos Uzemeltetés, energiatakarékossag,

— tervpalyazati ml kidolgozottsaga, amelyen belul kilonésen fontos a miiszaki
tartalom.

A felsorolt szempontok nem jelentettek értéksorrendet.

A PALYAMUVEK RANGSOROLASA, DIJAZASA ES MEGVETELE

A fentiek figyelembevételével a birald bizottsag a benyujtott és érvényes
palyamliveket egyenként értékelte, majd a zs(irizési folyamat végén a kdvetkezd
dontést hozta:

Két elsé helyezettet hirdet az alabbi palyamiivekre:

l. dij (megosztott) (bruttd 6 millié forint dijazassal) az 1. sorszamu palyamii
(ragszam: CO 0000 91 59985075 0000)

A Biralo Bizottsag a tervet mindkét Utemében magas szinvonall épitészeti
megoldasa, j6 funkcionalis kialakitasa, a Il. Gtem( kiépithetdségi javaslata miatt
I. dijban részesiti.

l. dij (megosztott) (bruttdé 6 millié forint dijazassal) a 6. sorszamu palyam(i
(ragszam:CG 0000 00 69725803 0000)

A Biralé Bizottsdg a tervet atfogd urbanisztikai koncepcioja, szinvonalas
epitészeti megoldasa, funkcionalis kialakitasa miatt |. dijban részesitette.



. dij (bruttd 4 millié forint dijazéssal) a 3. sorszamu palyamii
(ragszam:CO 0000 91 66160452 0000)

A Biral6 Bizottsag a tervet egyedi épitészeti megoldasa, funkcionalis kialakitasa
és atgondolt forgalom-technikaimegoldasa miatt lll. dijban részesiti.

Megvételben részesiilnek egyenként brutto 1 000 000,- forint dijazasban a
kdvetkez6 palyazok:

4. sorszamu palyamii (ragszam:CO 0000 91 59985134 0000)

A Biralo Bizottsag a tervet a varosépitészeti kapcsolataiért elismerésul 1 000
000,- forintos megvételben részesiti.

9. sorszamu palyamii (ragszam: PA 000 00951278 00 3 0000)

A Biralo Bizottsag a tervet racionalitasanak elismeréséil 1 000 000,- forintos
megvételben részesiti.

10. sorszamu palyamii (ragszam:BE 22010668 6HU)

A Biralo Bizottsag a j6 kozlekedési megoldasai miatt a tervet 1 000 000,-
forintos megvételben részesiti.

Az aladbbiakban kévetkezik a Biralé Bizottsag altal adott szamokkal jelslt
palyamiivek egyenkénti értékelése.



Az egyes palyamliivekrél kialakitott részletes szakmai biralat

1. sorszamu palyami@ (CO 0000 91 59985075 0000)

A terv telepités, épitészeti megjelenés szempontjabd! Ggy kotédik szorosan a
masodik Utemhez, hogy kézben az els6é Utem is befejezett egészként képes
megjelenni. A hatarozott, de épitészetileg nyitott épuletkontdr a masodik iitemben
a terv szerint, vagy az akkori igényeknek megfeleléen esetleg mashogyan
alakitva, koncepcidjanal fogva szervesen tud kapcsolédni a véglegesen kiépulé
negyed architektirajahoz. Mindezt a buszpalyaudvar teteje, mint a masodik Utem
z0ld koztere gondolat alapozza meg. Az éplletegylttes (mert szerencsére a
buszpalyaudvar és a parkolohaz nem két épulet, hanem egy rendszer elemei)
magassagat igy a masodik tUtem koztéri szintje hatarozza meg. Ennek a jelentds
magassagnak koészonhetd a homlokzatok és a belsé tér rendkivul karakteres,
nemzetkdzi mércével mérhetd épitészeti minésége, amely sajnos nem kevés
plusz koltséget generdl a valtozd magassagu, a szikségesnél joval vastagabb,
fodémzona miatt.

A fedett és a nyitott gépkocsiparkolok - metré gyalogos kapcsolat valamint az elsé
Utem alatt a lakotelep - metrd gyalogos kapcsolat nehézkes.

Az épllet j6 gyalogos-, és forgalmi kapcsolatokkal, aranyos terekkel, mindségi
architektiraval és az Osszhatas tonkretétele nélkil mdédosithatd térszovettel
rendelkezik a buszpalyaudvar. A masodik tem szerves folytatasa az elsének. A
fodémet alatamaszté szerkezet helyenként nincs abrazolva. A piktogrammos
alaprajzok jol olvashatoak, a tavlati képek igényesek.

Az elsd Utem a masodik Utem részeként tervez6détt meg, mikdzben a terv szamol
azzal is, hogy a tovabbi fejlesztések elhtizodhatnak, és azok nélkil se legyen
esetleges az 6sszkép. A jovokép igényes és komplex, j6 aranyl épliletek jelennek
meg j6 helyeken. A benyujtott palyamlivek kézul a legjobb jévéképet fogalmazza
meg a ll. itemmel.

Forgalomtechnikai kialakitds szempontjabdl a tarolohelyek és a felallasi helyek
szama megfeleld, de a kialakitas miatt teli jarmivel kell tolatni.

A Péterhegyi Gt felé ugyanakkor nincs kézvetlen kijarat a buszpalyaudvarrol.

A parkolohaz gyalogos kapcsolatai a Péterhegyi Uti jardan lehetségesek, illetve az
autdbuszpalyaudvaron keresztil.

A Biral6 Bizottsag a tervet mindkét iitemében magas szinvonall épitészeti
megoldasa, jé funkcionalis kialakitasa, a Il. litemii kiépithetéségi javaslata
miatt I. dijban részesiti.



2. sorszamu palyami CG 0000 00 84419819 0000

A palyami a buszterminal éplletét a keleti feljaréra telepiti, a nyugati feljaré a
parkoldlétesitmény gyalogos kapcsolatat szolgalja. Az egylttes telepitése
latszdlag racionalis, ezt azonban részleteiben tobb ésszeriitlen megoldas is
gyengiti. A legyezbszerlien nyild tdmegek (teraszos jellegli parkoldk,
buszterminal) nem alinak dssze meggy6z6 kompozicidéva, hatékony funkcionalis
rendszerré. A gyalogos kapcsolatok voltaképpen megfeleléek, de a tetbkert
ebben a formajaban igen esetleges. (A napelemek ilyen pozicionalasa alapvet6
kérdéseket hagy megvalaszolatlanul.)

Epitészeti gesztusai egyfeldl elttlzottak (pl. nagyléptékii tets, erésen formalt
pillérek), masfelél banalisak (pl. buszterminal-kapuk sora). A Il. (item épitészeti
javaslatai  épitészeti és tartészerkezeti szempontbdl is voltaképpen
értelmezhetetlenek (szilankszerli magashazak, lebegé cséhid).

Also-Beregszasz u.- autébusz palyaudvar kijarati csomépont a buszok
szempontjabdl kedvezétlen. Felallas ivben, nem fér el két busz egymas mellett. A
masik Kijarattal, a Péterhegyi Ut felé, a kapacitas elegendé.

Buszpalyaudvaron bellli taroldhelyen az autdbusz-mozgasok kedvezoétlenek
(merdleges beallas, kis sugar).

A hosszutavu busztaroléban nem lehet megfordulni, nehéz kijénni.

Az |. Uteml P+R a terepadottsagot kihaszndlva, két eltér6 magassagu
terepszinten létesll, Boldizsar u. fel6li bejarattal, a Péterhegyi Utra
csatlakoztatva.

Ormez6 feléli gyalogos keresztezi szintben az autébusz palyaudvar kijaratot.
Taxi, K+R fel6li gyalogos szintben keresztezi az autébusz palyaudvar kijaratat.
Nagytavu beépités tébblet parkolasi igénye és a parkoléhelyek megkozelitése
nem biztositott

A tervet a Biral6é Bizottsag dijazasban nem részesitette.
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3. sorszamu palyamii CO 0000 91 66160452 0000

Teljesen egyéni, és elgondolkodtatdé Uton jarnak a 3. sorszamu mii szerzéi.
Epuletilket a motorizacio és a gyalogos kézlekedés legjobb kiszolgalasa formalja.
Ez az a megoldas, melynél a gyalogos kézlekedés vonalai torés nélkul haladnak,
és sehol nem kell, hogy keresztezzék a buszok és gépkocsik Utvonalait. Ezt
koncentrikus koriv rampak és parkoldk egymas folé sorolasaval érik el. A
tervezési programbdl kiolvashaté kb. 350 fm hossz( buszterminal sort linearis
elhelyezés helyett egy koér alaprajzd varéterem koré helyezik, foldszinten a BKV
buszok pélyaudvaraval, és folotte a ritkdbban jaré Volan buszok megalld
helyeivel. lly médon a gyalogosoknak a lehetd legrévidebb utat kell megtenni a
metrokijarat és a buszmegallok kozott, végig fedett, temperalt térben.

A tervezbk kozlekedési utak altal korulvett udvar lefedésére egy kéltséghatékony
epitésli és Uzemeltetést teflon folia szerkezetet javasolnak. A belsé udvar jol
atlathatd, kénnyl a tajékozddas, lehetéség van a kiszolgalé funkciok és a
szolgaltatas két szinten torténd megosztasara, a kavézd példaul a térbe
flggesztve, a masodik szinten kap helyet. A kiszolgald egységek épitészeti
megformalasa elmarad az els6 helyezett munkaktdl, ami a koncepcio értékébdl
nem vesz el. A terven szerepld buszpalyaudvar és parkoléhaz nagyobb
kapacitast enged, mint a palyazati kiirasban szerepld igény, az épilet geometriai
novelésével a megalldbhelyek szama tovabb névelheté. A buszpalyaudvar folé
helyezett P+R parkol6 atereszt6 képessége rendkivill j6, a szintenkénti 2-2 ki- és
bejaratokkal.  Forgalomtechnikai szempontbdl a megallok kialakitasa
tolatasmentes kozlekedést tesz lehetévé.

A terv egyik erénye, hogy az épllet vertikalisan kb. 10-15.000m? szintterilettel,
tobb Utemben is novelhetd, a kelld alépitmény megteremtésével. A beruhazas
elsé szakaszaban tobbletkoltséget jelent a késébbi fejlesztés lehetéségének
megeépitése. Az abrazolt megoldas zajvédelme kérdéses, a szerkezeti
megoldasok alulméretezettek. Koérnyezettudatos gondolkodasnak tekinthetd, ha
e kozlekedéssel és kozmUivekkel jol ellatott helyen intenziv beépités valosul meg.
A vertikdlis elrendezés miatt ez a terv épul a legkisebb alapterlleten, igy a
legtbbb zodldterilet maradhat meg az épitési telken. A szomszédos lakételeprdl
szintben, egy parkon keresztll érkezhetnek a gyalogosok az intermodalis
kézpontba. A kerékparosok a fedett helyen 1évé B+R taroléhoz a masodik szintre
érkeznek, mely egy magassagban van a Budadérsi Gttal. A P+R 13 %-o0s rampaja
- az id6jaras fuggvényében - (izemetetési problémat okozhat.

Az épuletegylttesbe és az attdl északra fekvd fejlesztési tertletre egy kbzos
gépjarm(i behajtét javasol a terv, kdzel a létesitend® Budadrsi Gti csomdponthoz,
ami kozlekedési szempontbdl optimalis megoldas. A gyalogos kézlekedés terén
kapcsolatot kinal a lakételeppel, a majdani irodafejlesztés kozterén keresztill a
Budaérsi dttal, tovabba az Als6 Beregszasz utca és a Péterhegyi Ut feletti
felliljarékon keresztlil északi és keleti iranyba, az Etele tér felé. A tervek és a
mUleiras tanusaga szerint a tervezék egy kdzosségi teret kivannak létrehozni,
mely az atszallasokon tulmenden is lehetéséget nydijt kellemes idétoltésre.

A terv épitészeti szinvonala j6, a lerajzolt megoldas hatarozott allasfoglalast
tartalmaz, azonban a szlkséges beruhdzas mértéke megkérddjelezi a
rendelkezésre allo koltségvetési kereteken bellll torténd megvaldsithatosagot.

A Biralé Bizottsag a tervet egyedi épitészeti megoldasa, funkcionalis

kialakitasa és atgondolt forgalom-technikai megoldasa miatt 1. dijban
részesiti.
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4. sorszamu palyamii  CO 0000 91 59985134 0000

Az 6rmezei lakotelep, a buszterminal és a mellette északra 1évé terllet gyalogos
Osszekotése a tervben egyedulallds modon jol valésul meg, de a lakotelep feldli
oldalon ez tereprendezéssel jar. A terv egy észak—déli, a vasuti palyaudvarral
parhuzamos tengelyt vizional, a masodik Utemi fejlesztést is ennek mentén
képzeli el. A koncepci6 mikodéképes, szintben teremti meg a gyalogos
kapcsolatot a jelenleg elvalasztott tertiletek kozott. A buszterminal tetéfeliiletébél
igy igényes, hasznalhatd koztér, park valhat, amely ésszekéti a varosi teriileteket
a buszpalyaudvarral, a metroval és a vasuttal, mikézben a kozlekedési
csomopontot, a buszterminalt a zéldfelulet alatt oldja meg.

A kozter (tetd) és a buszterminal kapcsolata nem kidolgozott, de sok lehettséget
hordoz, j6 a felfelé tett kibillentett gesztus.

A terllethaszndlat gazdasagos, lehetévé teszi a késdbbi fejlesztéseket, a tovabbi
fejlesztéseket a P+R parkol6 feltlépitésével oldja meg.

A buszterminal belsé miikodése racionalis, bar kettétérik a tdmegmozgast és a
varakozast kiszolgalod terekre, ami indokolatlan. A szerkezet raciondlis, nem
tuldimenzionalt.

Tomegkdzlekedési szempontbdl a terv hatranya, hogy egyes jaratok kilsé
peronrdl indulnak, és az ide tartdé utasoknak keresztezniiik kell a buszok
Utvonalat. A 150-250 jaratok nem jénnek be a buszterminélra, de ez elfogadhato.
A gyalogoskapcsolat Ormezé felé megfeleld, azonban a rajz Rimaszombati utca
fel6li vége hibas, nem felel meg a valds terepviszonyoknak.

A B+R parkol6 j6 helyre kertlt, a metrélejaratok kdzelébe.

A P+R parkol6 zoéldhomlokzata értékes.

A terv eépitészeti szinvonala kozepes, nem hasznalja ki a benne rejld
lehetdségeket.

A Biralé Bizottsag a tervet a varosépitészeti kapcsolataiért elismerésiil
1 000 000,- forintos megvételben részesiti.

12



5. sorszamu palyamii CG 0000 00 59827652 0000

A palyam( tdlhatérozott, o©nkényes tomegformalasbdl indul ki, aminek
kdvetkeztében a kiirasban rogzitett funkcidkat nehezen veszi fel (pl. utas
tajekoztatd felulet periféridlis elhelyezése). Az autébusz terminal éplletének
masodik, galérias szintje az ott elhelyezett funkciok, kapcsolatok és vizualis
megnyitasok miatt okafogyott. Az alapkiindulasbél kovetkezben a tervezett
épuletek nem alkotnak meggy6z6 kompoziciét, a kialakult funkcionalis rendszer
nem hatékony.

A parkoléhaz a buszterminal tulzott formaltsagabol addéddan egy haromszog
alaprajzba szorul, nehezen tarhaté fel, tilkoézlekedett megoldas.

Ugyancsak a tulformaltsagbdl adddoan az épuleteken bellli személyforgalmi
utvonalak bonyolultak, az éplleten kivlil a gyalogos és autdbusz, valamint
gepjarm( forgalom a kelleténél t6bbszor keresztezi egymast.

A tervezett éplletek formavilaga korabbi iddk elOképeire utal. A tervezett
épuletegylttes nem éplletszerd, épitészetileg gyenge.

A ll. item javaslatai épitészeti szempontbdl nehezen értelmezhetdek.
Forgalomtechnikai szempontok: A Volan és a BKK jaratok megoszlasa nincsen
kidolgozva. A megalldhelyek szama nem elegend®, nem felel meg a kiirasnak.
Csak 9 szd6l6, 9 csuklés és 11 taroldhely szerepel a rajzon. Tovabbi probléma,
hogy a parkold csak a Péterhegyi Ut also része felél rendelkezik Utkapcsolattal,
ami igen kedvezétlen. A tervezett kérforgalom kapacitasa elégtelen.

A terv a kiirasban elvart igényeket nem elégiti ki.

A tervet a Biral6 Bizottsag dijazasban nem részesitette.
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6. sorszamu palyami CG 0000 00 69725803 0000

A bemutatott terv atgondolt viziét vazol fel a térség és az ,intermodalis”
csomopont fejlesztésérél. Gondosan elemzi a kérnyezeti adottsagok, meglévé és
tervezett funkcidk, potencialis hasznaldi igények, kozterek és kozlekedési
rendszerek ¢sszefliggésrendszerét, majd ez alapjan megalapozott javaslatot tesz
az |. Utemben épitend6 buszterminal kialakitasara.

A tereplejtést kihasznalva félig a fold ala rejti a kozlekedési funkciokat, foléttik
pedig kozteret hoz létre. Ez a Il. Utemben a vasuti vaganyok folétti gyaloghid
révén kapcsolédhat az Etele térhez, de 6nmagaban is alkalmas arra, hogy
kielegitse az 6rmezei lakédtelepen él6k és atutazok koztérhasznalati igényeit.
Orvosolhaté hianyossag, hogy a Boldizsar utca megtartasa miatt elmulasztja az
Uj kozter és a meglévd lakotelepi zoldfellletek dsszekapcsolasat. A palyaml
helyesen ismeri fol, hogy az intenziv beépitést célszeri a ,B” és ,C”
részterlletekre 6sszpontositani.

A buszterminal bels6 tere egységes, bar a szabadon formalt funkcionalis magok
slrlisége a valdsagban mar zavard lehet. Eppen ezért megkérdéjelezhetd a
latvanyterveken bemutatott belvildg nagyvonallsaga és patikatisztasaga. A belsé
kézlekedési rendszer jol szervezett. A kiilsé és belsé homlokzatok kidolgozasa
tovabbi elmélyitést igényel, a P+R parkolohaz falanak zdéld homlokzatos
megoldasa nem realis.

Az autébusz-végallomas fel- és leszallbhelyei logikusan szervezettek, a kdzponti
tarolétér mikddési rendje megfeleld; a rendelkezésre all6 kozlekedési felliletek
Osszességeben azonban kissé sz(ikdsek.

A tervezesi terllethez kapcsolodd Gthaldzat csak a Il. Utemet abrazolé rajzokrol
itelheté meg. Ez alapjan mikodési rendje megfeleld, bar a nagyszamd
garazsbehajt6 mind a Péterhegyi, mind az alsdé Beregszasz ut forgalmaban
zavarokat okozhat.

Az A’ teriiletre tervezett P+R parkoldhaz kell6 szamu behajtasi lehetéséggel
rendelkezik, a kérforgalomba torténd kihajtas azonban kapacitds szempontjabol
problematikus. A belsé mikddési rend tiszta és attekintheté. Hianyossag, hogy a
hasznaldk a parkold és a metré kézott csak vagy a tetdsikra felmenve, vagy a
buszokat gyalogatkeldn keresztezve tudnak eljutni. A ,B” terlleten épitendd P+R
els6 Utemben murvaval felszért, de thaldzati kapcsolatai megfelelék. Az
aluljaréba vezetd lejarat hijan a hasznaldk csak gyalogatkelékon at, jelentés
kertlével tudjak elérni a metroéallomast. A kért 20 db opcionalis busztarold hely
nincs berajzolva. A ,C” jeld tertlet I. GUtembeli hasznositasardl csak a mlleiras
tesz emlitést; ez alapjan a megkdzelités megoldott, az elhelyezhet6 féréhelyek
szama azonban nem ismert.

A B+R tarol6 elhelyezése a metrétdl tavol, az érmezei lakételep feléli részen
kedvezétlen, a megkdzelitésére szolgald infrastruktira kialakitasa korszerd(itlen.

A Biral6é Bizottsag a tervet atfogd urbanisztikai koncepcidja, szinvonalas
épitészeti megoldasa, funkcionalis kialakitasa miatt I. dijban részesitette.
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7. sorszamu palyami PA 000 00951281 00 3 0000

A palyam( beépités szempontjabdl a kiirasban meghatarozott Uitemezhetdséget
figyelembe veszi a koncepcié kidolgozasakor, de a valasztott geometriai
elrendezésnek kd&szdnhetéen, az elsdé Utem megvalositasanal mar komoly
szerkezeti megerdsitésekre van sziikség, egyes - a masodik Utemben tervezett
epuletek alatamasztasara. Ez az elképzelés tulzott beruhazasi koltséget
eredmenyez az elsé Utem megépitésekor (Isd. tervezdi koltségbecslés). A
javasolt beépités mindkét Utem esetében igen sir(. Zold-teték és zold
homlokfalak alkalmazasaval enyhit a tulépitettség nyomaszté hatasan.

Alaprajzi elrendezésében a funkcionalis zénakat kilon-klén szintekre szervezi,
ahol a -1 szinten a gépkocsiparkolok, a féldszinten a buszpalyaudvar, mig az els6
emeleten a gyalogos forgalmat kiszolgald térsor talalhaté. Tovabbi megosztast
jelent a BKV - és Volan buszok elkulonitett peronon torténd érkeztetése és
inditasa. Epitészeti szempontbol tamogatandd cél az osszetett funkcionalis
igények rendszerbe t6rténd kezelése, j6 meglatas a szintbeli eltolas
lehetbségének kiaknazasa, de esetlinkben a végeredmény egy tulszabalyzott és
tuldimenzionalt megoldashoz vezetett. Tudniillik itt nem szerencsés a varétermek
valamint az autdbusz peronok szintbeni elvalasztasa, nem szerencsés a
gyalogos forgalom hosszan futdé hidakon torténd kezelése, nem szerencsés a
BKV - és Volan buszok térben elkllonitett peronon valé fogadasa, és nem
szerencsés a teljes terepszint alatti tér parkoloval torténd beépitése. A
kategorizalas soran 6sszetartozé funkcidk szakadtak el egymastél, tilhatarozotta
valtak a mozgastengelyek s ezaltal a tervben vizionalt éplletegylttes hasznalati
ertéke nagyban csokkent.

A homlokzat- eés toémegképzésre nem fordit nagy hangsulyt a palyazo, az
éplletek  kils6 megjelenését a beépitési - és alaprajzi elrendezés
kévetkezményekent kezeli. Végsé megoldasabdl nem tlnik ki a koérnyezetbe
illesztésb6l épitkezd, varostervezdi |éptékkel mért jovokép keresésének
karakteres vagya.

Forgalomtechnikai szempontbdl a terv kidolgozatlan. Az autébusz pu. Alsd
Beregszasz uti kijarata kis sugarq, rovid osztalyozoval tervezett és a P+R-rel
kdézdsen kialakitott. Kevés a felallasi lehetéség legalabb két busz szamara, a
fonddas balesetveszélyes. A taroldhelyek és felszalléhelyek szama nem
elegendd, nem felel meg a kodvetelményeknek.

Két buszterminal éplletet tervez, amelyek ¢sszekdtése nem attekinthet6. A Volan
jarmivek a kialakitas miatt teli jarm(vel tolatnak. Csuklos Volan inditéhelyekkel a
terv nem szamolt.

Kapcsolodé utterv nem készult.

A terlleten mélygarazzsal szamol, ami a metré6 mlitargyak miatt
megvaldsithatatlan.

A MAV vaganyok teriiletén épulé parkoloba a behajtas forgalomtechnikailag
nincs megtervezve, a felrajzolt formaban nem elfogadhaté.

A B+R elhelyezése (Ormezei lakételep alatti rész) a kerékparos Uthalozat
szempontjabdl kedvezbtien.

Az 6rmezei lakotelep gyalogos kapcsolatai nem tisztazottak.

A tervet a Biral6 Bizottsag dijazasban nem részesitette.
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8. sorszamu palyamd CO 0000 91 08318536 0000

A benyujtott palyamiiben a terjengds épllet helye telepités szempontjabol
megfelelé. Az elsé Gtem gyalogos kapcsolatai jobbara megfeleléek. A leszallo
helyek fedetlen kialakitdsa nem j6 megoldas. Az épulet alakja bizonytalan, se az
elsd, se a masodik Utem nem igazolja a kivalasztott format.

Az epulet kialakitasat tekintve a két koordinatarendszer hasznalata inkabb csak
bizonytalansagokra vezet (pl. az egyik lépcsé a két zdna hatarara esik). A
beusztatott szigetes alaprajz  kovetkezetes alkalmazdsa jo6 megoldasra
vezethetett volna. A merbleges buszbedlldk nem megfelelbek. Az emeleti
kavézot csak a masodik Utem hozza némileg helyzetbe. A 4-es metré és a
parkolohaz kapcsolata indirekt. A homlokzatképzés bizonytalan. A napelemekkel
fedett tetd j6 megoldas.

A masodik ttemben nem jon létre varosi tér. Az eltéré funkcioju terlileteket egy
gyalogut/nid kéti csak ssze. Az 6sszkép szétesd.

Forgalomtechnikai szempontbél az inditoéhelyek kialakitasa nem elfogadhato,
mivel derékszdgl ivben tolatva kellene a buszoknak utasokkal elindulniuk.

A megalldhelyek szama megfeleld. A korforgalml csomoépont utan a busz
palyaudvar felé behajtas sem geometriai, sem funkciondlis szempontbél nem
megfelelb.

Az Alsé Beregszasz utcanal a kijarati osztalyozoban van az autébusz
megallohely, az osztalyoz6 egy savos, nem megfeleld kapacitasu.

A P+R buszterminal folétti elhelyezése kedvezd megoldas. Komoly hatranya
azonban, hogy a parkol6 csak a Péterhegyi Ut fel6l elérheté.

A MAV parkol6 gyalogos kapcsolata nem jo, 1 db zebra van csak a terilet északi
veégen.

Az 6rmez6i gyalogoskapcsolat csak a ,C” terlileten tervezett parkon at, kerilbvel
valésul meg.

A tervet a Biral6 Bizottsag dijazasban nem részesitette.
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9. sorszamu palyami PA 000 00951278 00 3 0000

A pélyam( a buszterminal és a parkoldk telepitésével, épitészeti és szerkezeti
kialakitasaval egyszer(i és racionalis megoldasokat kévet. Mind az utasforgalmi
tér telepitése, mind az épullet struktiraja takarékosan és ésszerlien hasznalja ki a
lehetéségeket. Mindezt azonban «c¢sak a buszallasok egy részének
elkllonitésével, kuldén, fedetlen peron alkalmazasaval oldotta meg, ami az
elvarasokat nem elégiti ki. J6 megoldas a buszterminal felsé szintjének
parkoldlemez jellegl alkalmazasa, kévetheté példa a parkoldallasok arnyékolasa
napelemekkel — bar ez a megoldas tovabbi megfontolasokat is igényel.

Nem kedvezd a telepités varosszerkezeti kapcsolatrendszere: a buszterminal
6nallé, kérnyezetétdl flggetlen kubusként jelenik meg, voltaképpen semmit sem
kovet el a lakoteleppel vagy a ,C” fejlesztési terllet integralasa, a
gyalogoshaldzat kiépitése érdekében.

A terv épitészeti kialakitasa visszafogott, markans elemként jelenik meg a
parkoldlemez szines vonalkédos lamellarendszere. Ugyanez az erfs
visszafogottsag viszont mar megkérdéjelezhetd a Il. Utem( éplletek telepitési
tervein.

A megalldhelyek és a taroldk kialakitasa megfelelé. A terv hatranya, hogy a 8-as
és a 40-es buszok kuls6é peronokrdl indulnak, amelyek csak szintbeli
gyalogatkeldén keresztil érheték el. A P+R parkolé egy részét felszinen a
buszterminal mellett, egy részét pedig a buszterminal felsé szintjén helyezi el.

A B+R és a MAV vaganyok helyén 1évé P+R parkolé megfeleld.

Az Ormez6i lakotelep feldl gyalogos kapcsolatot a zéldteriileten beliil adja meg.

A Biralé Bizottsag a tervet racionalitdsanak elismeréséiil 1 000 000,-
forintos megvételben részesiti.
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10.sorszamu palyamii BE 22010668 6HU

A palyam( erénye a buszterminal és a parkolok raciondlis telepitése. A
buszterminalt egyetlen témegbe foglalja 6ssze, a kétszintes parkoldt zdldtetdvel
fedi. Ennek a telepitésnek ugyanakkor hatranyava valik a rendkivil elnyujtott
buszterminal csarnok, ami téralakitdsaban és az utasmozgasok szempontjabdl
(hosszl gyaloglasi utak) nem feltétlentl elényts. Megkérddjelezhetd a hosszu
galériaszint kialakitasa, a tartoszerkezet rendszere.

A letesitmény kornyezetétdl elkulonl, bar a parkol6 gyalogosan jarhato lefedése
réven a lakoteleppel és a fejlesztési tertlettel megfelelé funkcionalis kapcsolatot
hoz létre. Az atjarhatésagot a metr6 felé egyrészt a buszterminalon keresztil
(annak Uzemidejében), masrészt a metréaluljaré masodik lejarata biztositja.
(Feleslegesnek tlnik ugyanakkor e helyen a mozgoélépcsék masodik szintjének
kiépitése.)

Az eplletegylttes és a szabadtér-épitészeti elemek architektiraja a
végtelenségig leegyszerlsitett, szinte sémaszerli. Nem meggy6z6 a ll. utemre a
parkolo atépitésével adott fejlesztési javaslat.

A megalldhelyek és a tarolok kialakitasa megfelel, a buszterminal
buszkbziekedése végiggondolt, szinvonalas. A busztermindl épuletének belsé
része azonban kicsi és sziik, csak egy lépcsbkarhoz kapcsolddik, ami az utasok
szamara kedvezoétlen.

Kétszintes P+R parkoloval szamol, a fels6 szintet hid koti Ossze a
buszterminallal. A buszterminalon belili gyalogos kapcsolatok azonban nem
atlathatoak.

A MAV vaganyok helyén levé parkold a kiirasnak megfelel6.

Az Ormezéi lakotelep gyalogos kapcsolata nincs részletesen megtervezve.

A Biralo Bizottsag a jo kézlekedési megoldasai miatt a tervet 1 000 000,-
forintos megvételben részesiti.
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11.sorszamu palyam(i  CG 0000 00 82707561 0000

A terv alapkoncepcidja latszolag tiszta rendszert kdvet, megosztva a terlletet az
[. itemben megéplld buszterminal éplilet és a folé helyezett P+R parkoldszintek
kdzbs tdmege valamint az igy megmaradé teruleten kijeldlt 1. UtemU beépites
kozott. A koncepcid kapcsolatrendszerében azonban szadmos hatranya
mutatkozik meg.

A 4 szintes P+R parkold Péterhegyi Gt feldl, egy savon, igen szlikds fordulasi
sugarral torténd megkozelithetésége nem elfogadhatd, ahogy a 4 szint
csucsidében térténd belsd mikoédése is igencsak aggalyos. A zajterhelés
csOkkentése érdekében kialakitott, a parkoldszinteket kértldleld zéld arok jo
megoldas, ugyanakkor egy megjelenésében és funkciondlisan is zart format
eredmenyez, mely varosszerkezetileg inkabb elkuldonil koérnyezetétdl ahelyett,
hogy kapcsolédna hozza. Igy a biralat soran kiemelt szempontot jelents, az
O6rmezei lakotelep felé biztositott gyalogoskapcsolat sem meggydzd.

A beépités a terllet-felosztas eredményeképpen Iétrejové térrészekbdl kiemelt
formakbol all, mely varosépitészetileg nem kezeli megfeleléen a fejlesztéssel
szemben megfogalmazott igényeket. Epitészeti megfogalmazasaban magara
figyel, hidba hagy viszonylag nagy fejlesztési terlletet a 1l. Gtemben, ha az |.
ttem( buszterminal épullet foldszint + 4 szintes tdmbje nem jelent vonzod
kbrnyezetet.

Az aluljarobol érkezd két lépcsodt kozbs csarnokba vezeti, mely egy atlathato,
ugyanakkor talan kissé ingerszegény belvilagu belsd rendszert eredményez. A
k6zbs csarnok mentén a kell6 szamu felallasi hely biztositasa érdekeben az
induld buszok egy része utasokkal kénytelen tolatni. A taroldk elhelyezése
megfelels. A MAV terlleten kialakitott parkolé gyalogos kapcsolata nem
kidolgozott.

A tervet a Biralo Bizottsag dijazasban nem részesitette.
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12.sorszamu palyaml  CO 0000 91 28704717 0000

A palyam( alapvetései raciondlisak: kérnyezetével egyutt éls, visszafogott
koncepciot fogalmaz meg, melyet csak részben tud valdra valtani. Az
épulettomeg térszin ala rejtése és az 6rmezei lakotelep zoldtertleteivel kialakitott
gyalogos kapcsolatrendszer a terv egyik erénye. Az igy létrejové tetésik azonban
csak kozlekedési és zoldfellletet képez, nem jelenik meg tartozkodasra 6szténzéd
kéztérkent. Az egyes sétanyok nyomvonala nem tukrozi a valos igényeket —
kuldnodsen szervetlen a buszterminal épiiletbe vezeté Utvonal alulméretezettsége
és a vele parhuzamosan futo, tiiméretezett sétany végpontjanak szdgtorese.

A terv egyik gyengéje az épitészeti forméalds. Az egységesnek szant
tetofellleteket széthulld elemekre daraboljak az autdbuszok altal jart Gtfeltletek,
az egyetlen markans gesztusként megjelend ferde, U alakd epllettdmeg pedig
funkcionalisan ala nem tamasztott, 6ncélli formajaték csupan — példa erre a
Volan-épllet melletti tetésikon kényszerbél elhelyezett vizarchitektira.

A buszterminal belsé terei a valasztott mikodési sémabol fakaddan elaprézottak,
az ennek feloldasara javasolt transzparens szerkezetek a valdésagban aligha
képesek ilyen kénnyedén megjelenni. A kiilsé homlokzatok sematikusak.

Az autobusz-végallomas megalloperonjainak és a taroldallasainak elhelyezése,
kialakitasa és szama megfeleld.

Az A’ teriletre tervezett parkolo bejarata csak a Péterhegyi Ut felé! elérhets, de
kijarat az Also-Beregszasz Ut felé is rendelkezésre all, ez Osszessegében
elfogadhaté megoldas. A parkol6 belsé elrendezése logikus, attekinthet. A P+R
funkcio és a buszvégallomas hatarozott elvalasztasa megfeleléen muikodhet,
hiszen e kettd kozott kevéssé jellemzé a kdzlekedési eszkdzvaltas, azonban a
metréaluljard nyugati végéhez javasolt Uj lejarat az M4 beruhazas jelen fazisaban
mar nem illeszthet6 a tervekbe. A ,B” teriletre tervezett parkold kijarata tullég az
alsé Beregszasz Gt vonalan, az ide tervezett kihajté megvalosithatosaga
kérdeses, forgalomtechnikai szempontbol kedvezétien. Komoly hianyossag, hogy
e parkolo, a buszvégallomas és az 6rmezei lakotelep kézott a palyamii egyaltalan
nem javasol felszini gyalogos kapcsolatokat, tovabba a parkoléallasok kialakitasa
a kotelezé fasitdst sem teszi lehetévé. A ,C” jelli teruletre tervezett parkold
mikodése és beosztasa megfeleld.

A B*R tarolé a Boldizsar utca feléli részre esik, ami kerékparhaldzati
szempontbol igen kedvezétlen, a metrdlejarat megkdzelitése megoldatlan. Ezen
érdemben a tervezési terlletet koérildleld, zegzugos vonalvezetésli ©nallo
kerékparutak sem javitanak. Az als6 Beregszasz (it mentén tervezett turistabusz-
parkolo varosszerkezetileg kiest helyzet(i, megvaldsitasa nem relis.

A tervet a Biralo Bizottsag dijazasban nem részesitette.

20



A tervpalyazat hasznositasanak modijara és lehetéségeire tett ajanlasok:

Epitészet:

Az |. Utem terllete — a beérkezett palyazatok tanlisaga szerint — alkalmas a
tervezési programban szerepld igények kielégitésésre, bar elég szoros a hely.
Javasoljuk a tervezési program atgondolasast, mivel a tertleten semmiféle
kozlekedésfejlesztési lehetdségre nem marad igy hely.

Bebizonyosodott, hogy az els¢ épitési Utem megtervezheté ugy, hogy
megalapozza a masodik Gtem fejlesztéseit. A buszpalyaudvar teteje, mint a
masodik (tem koztere gondolat realis lehetéségént fogalmazodott meg a
tervekben. Az elsé (tem idején azonban a jelentés fenntartasi kdltségek miatt a
nagy részben intenziv zoldteto irrealisnak tlnik, és szervesen nem is kapcsolhaté
be a csomdpont kdzlekedési rendszerébe.

E leendd koztér —mikézben, mint alacsony beépitési zéna a légaramlasokat sem
gatolja— nem csak a B és C terllet, valamint a lakételep, hanem az Als6
Beregszasz utcatol északra es6 févarosi terlletek feltarasanak is kulcspontja
lehet. A buszpalyaudvar folotti tér szintjét a méasodik Utem logikaja hatarozza
meg, annak vezérszintjén kell legyen. Az a j6 épitészeti megoldas, amely
lehetévé teszi a buszpalyaudvar korlli kozlekedési terlletek természetes
szell6zését és bevilagitasat, de oly mdédon, hogy a leendd kozterrél letekintve a
latvany ne mUszaki taj legyen.

Tébb terv a parkoléhazat nem a buszpalyaudvar mellé, hanem részben vagy
egészében a buszpalyaudvar folé helyezte el. A megoldas lehet j6 is, de
mindenképpen nagyobb magassagu éplletet eredményez, ami illeszkedési (a
nem ismert masodik (temhez), akusztikai (zaj) és légszennyezési problémakat is
felvet. A buszpalyaudvar feletti masodik Gtemd bdvités elvileg nem kizarhato, sét
az épullet fenntarthatésaganak komoly zaloga lehetne, de az elsd Utem koliségeit
megemelné és az amugy is kissé szlkos terliletet Ujabb funkcidval (pl.
vertikumok) terhelné meg.

esetben, az egyik feljarat a fedett, zart buszpalyaudvarra, a masik ennek érkezési
részére (fedett, nyitott tér) a harmadik pedig a parkoléhazba vezet. Szikség
lenne egy negyedik, a ma még mav terllet — aluljaré kapcsolat megoldasara is.
Nagyon fontos, hogy a buszpalyaudvar- metr6/mav gyalogos kapcsolat mellett
azzal azonos fontossagl a parkoldhaz — metro/mav illetve a lakotelep —
metré/mav kapcsolat is. Biztositani kell az elsé Gtemben a helyét a masodik Utem
gyalogos kozlekedési rendszerelemeinek (buszpalyaudvar — varosi koéztér ill.
metré/mav — varosi kdztér)

Az emelet/galéria maximum a masodik Utemben valhat életképessé — ilyen fajta
bdvités akkor lesz elképzelhetd. Az induld/érkezd helyek szama lehetdve teszi a
keresztezb6désmentes elhelyezésiket. A konnyl tajékozodas érdekében az
egyterl, transzparens elemekkel bontott csarnok a j6 megoldas, amelynek
kerulete mentén helyezkednek el a induld/érkezé helyek.

A kovetkezetes alaprajz- és metszetszerkesztés az dhatatlan atalakithatésagot is
megengedd épitészeti/belsbépitészeti strukturat eredményezhet.

Az épitészeti megjelenés legyen eléremutatd, de ne legyen divatorientalt az
erkolcsi avulas lelassitasa érdekében. A felhasznalt épitészeti elemek, anyagok
és szinek segitsék a hasznalatot, az eligazodast, legyenek strapabirdk, kénnyen
takarithatdak és rendszerben tervezettek.
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Az eépllet okologiai labnyoma a lehetd legkisebb legyen, de szamoljon a
realitasokkal is — pl. a tobb terven megjelend zéld homlokzat minden elénye
mellett fenntartas igényes megoldas, és annak elmaradasa esetén rémes
letvanyt nyuijt.

A masodik Utem elére nem lathatdo épitészeti karaktere egy ikonszer(
buszpalyaudvarral csak véletlentl alkothat harmonikus 0Osszképet. Ezért
tartozkodni kell az épitészetileg tdlhatarozott architektaratol ugyantgy, mint a
jellegtelenségtol.

Koézlekedés:

A tervezendd intermodalis csomopontnak — csatlakozva az M4 alagutjahoz és
harom, adott helyzetli mozgolépcséjéhez, a program szerinti BKV és Volan
jaratok érkezését, indulasat, tarolasat, legalabb 500 P+R és 120 B+R féréhelyet,
taxiallomast, K+R megallasi lehetéséget kell biztositania.

Megfelel6, akadalymentes gyalogos kapcsolatot kell létesiteni a megallohelyek,
parkolok, az érmezei lakotertlet kozott és biztositani kell a kerékparos haldézathoz
csatlakozast is, az eléirt szamu taroldhellyel egyiitt.

Figyelembe kell venni a terlilet északi és déli hatarolé vonala kozétti jelentds
szintklldnbséget.

A terlletet hatarolé utak nyomvonala, keresztmetszete szintén jorészt adott, a
tervezési feladat a csatlakozasok helyének és mikéntjének kidolgozasa.

Az autdbuszpalyaudvar megkozelitése az Als6 Beregszasz utca feldl, felé
torténik. A csomopont jelzélampas forgalomiranyitasi. A csomépontba az
autobuszpalyaudvar fel6! minél hosszabb — legalabb egy csuklés busz hosszanak
megfelel6 - egyenes szakasszal kellene csatlakozni. Az 6rankénti mintegy 120
jarat lebonyolitasahoz két felallésav szikséges. Egy savos kijarat esetén a
Péterhegyi Gt felé biztositand6- biztosithato- masodik kapcsolat.

A leszaliohelyeket az Alsé Beregszasz Uttal parhuzamosan, a metrd kijarathoz
illeszkedve célszer(i elhelyezni. Ennek kézelébe kedvezd a B+R tarolok legalabb
egy részének telepitése is.

Az ugyanebbe a csomoépontba t6rténé P+R parkold csatlakozas osztalyozdjat
célszer(i elvalasztani az autdbusz kijarattdl és kulén fazisban csatlakoztatni.
(Kozbs osztalyoz6 esetén rovid feldllasi hosszak és balesetveszélyes fonodo,
felall6 mozgasok vannak.)

Az autbbuszpalyaudvar Uzemi mozgasait a palyaudvar teriletén kell
lebonyolitani, a kézuti forgalommal keverni nem szerencsés.

Mind a belsé, mind a csomdponti mozgasoknal a kozlekedd autdbuszok
mozgasjellemzdinek megfeleld ,uld6zégorbékkel” kell ellenérizni az Gtvonalakat.
A buszutvonalakon 10 m-es belsé sugéar alkalmazasa célszer(i a ,kényelmes”
kanyarodasokhoz.

Az indul6 allasoknal kedvez6 a parhuzamos elhelyezés, de megengedett a ferde,
és a flirészfogas elrendezés is. Ferde elrendezés esetén, kedvezdbb, ha a
beérkezd busz all be tolatassal, nem az indul6 jarma tolat, utasokkal.

Az autdbusz pu. Uzemi Ufjainak szintbeni gyalogos keresztezése
balesetveszélyes.
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A Peéterhegyi ut- Boldizsar u. és a Péterhegyi Ut — Als6 Beregszasz u.
korforgalmu csomoéponti kialakitasa - az autdbuszok miatt - legalabb 10m-es
belsd sugarral célszer(.

A Péterhegyi utrdl tervezett P+R csatlakozasokhoz osztalyozé- felalld savok
kialakitasa szukséges, a folyamatosan haladé forgalom =zavartalansaga
érdekében.

A Boldizsar u. — hossz-szelvénnyel igazoltan — csatlakoztathaté a Péterhegyi
uthoz, a kapcsolatot csak kulénésen indokolt esetben javasolt megadni, hogy az
drmezei lakoterileten tdbblet atmend forgalom ne keletkezzen.

A P+R létesitményekhez a ki- és behajtasi lehetbségek szamat az ellenérzés
(fizetés) modja szerint kell megallapitani, ,6kdlszabalyként” 5-600 féréhelyhez
szikséges 1 ki-bejarat.

A szemelygepkocsi parkolokban legalabb 5 m-es kanyarodasi sugar biztositando.
Nagy kiterjedés(i parkoloterileten be kell tartani az OTEK fasitasra vonatkozé
elbirasait is.

A ll. Utemben tervezett beépitések tébblet parkoléhely igénye — darabban -
terepszint alatti garazsokban biztosithatd, de a kodzuti kapcsolatok fejlesztése
nelkal — uj ki-, bejaratok - altaldban nem szolgalhaték ki megfeleléen az (j
létesitmények.

A tervekben a kozuti csomopontok abrazolasa altalaban elnagyolt, jelzésszer,
forgalomtechnikai tervként nem fogadhato el.

Néhany palyazatnal egyes csomoépontok lemaradnak” a helyszinrajzrol.
Magassagi adat kevés van feltliintetve, az esésviszonyok, az (rszelvény
meglétének megitélésére altalaban nem alkalmasak.

Budapest, 2013. aprilis 5. / //
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