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[ BEVEZETES

Budapest és a Duna egymastdl elvalaszthatatlan fogalmak. A févaros kialakuldsa és fejlédése minden
korban szoros szimbidzisban ment végbe a folyammal, mely alapvet6en meghatadrozza varosképét,

szerkezetét és lakdinak identitasat.

A Duna Budapest igazi f6utcdja. A varos azonban mindeddig joérészt hatat forditott egyik
legjelent6sebb értékének: a kikot6ket és partszakaszokat tényleges értékén alul, szinvonaltalan
maodon hasznositotta, a belvarosi rakpartokat atengedte a kozuti forgalomnak, a vizparti szabadidds
és sporttevékenységeket hagyta hattérbe szorulni, és nem hasznalta ki kell6képpen a folyam
jelenlétébdl eredd varosképi, koztérhasznalati, okoldgiai és kozlekedési potencidlt. A budapesti
rakpartok és kikot6k részletes és atfogd févarosi szabdlyozds hidnydban a ’80-as évek végi allapotokat
idézve konzervaldodtak. A kikot6k lizemének szarazfoldi tAmogatdsa atgondolatlan és korszerdtlen. A
vizen zajlé tevékenységek engedélyezési rendszere kérnyezetvédelem, fenntarthatdsdg, személy- és

vagyonbiztonsag szempontjabdl azonnali felllvizsgdlatra szorul.

A helyzet tarthatatlansagat felismerve a févaros vezetése egységes, atfogd parthasznalati koncepcio

megalkotdsa mellett dontott. A Févarosi Kozgyllés 2393/2011. (VIIL.31.) szdmU( hatéarozatdval
megbizta a Budapesti Kozlekedési Kozpontot, hogy a févarosi kikotéi engedélyek egységesitésére

vonatkozo atfogd kozlekedésszakmai és varosfejlesztési tanulmany keretében egyebek mellett
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tegyen részletes javaslatot a kozteriilet-haszndlati hozzdjarulds rendszerének, dijazasanak
felllvizsgalatara, a f6varos bevételeinek novelésére, a rakparti infrastruktira fejlesztésének
elémozditasara és a kikot6k Gizemeltetésének racionalizdlasara. E munka eredményét jelen kotetben

foglaltuk 6ssze.

E tanulmdannyal parhuzamosan a BFVT Kft. a BKK kdzrem(ikodésével elkészitette a Budapest Duna-
menti terlileteinek fejlesztésének tanulmadnyterve ciml dokumentumot, amely a jelenleg véglegesités
alatt allé Budapest 2030 — Hosszu tdvu vdrosfejlesztési koncepcié megallapitasait és javaslatait

kibontva a Duna-partok kdzép- és hosszu tavu fejlesztését hivatott megalapozni.

A f6vérosi Duna-szakasz és partjainak fejlesztése nagy horderejl, Osszetett, térben és id6ben
egyarant tavlatos folyamat. A jelen kotetben azokat a rovid tdvon legnagyobb kihatassal jard
intézkedési javaslatokat foglaltuk 6ssze, melyek pozitiv folyamatokat beinditva atfogd megujulast

hozhatnak. Ezek az aldbbi pontokban foglalhaték ossze:
e Vdrosfejlesztési beavatkozdsok

A Duna-parti teriiletek vonzerejének, kozlekedési kapcsolatrendszerének és kornyezeti
min&ségének javitdsa a pesti alsé rakpartok forgalomcsillapitdsa, a kikotSk rendezése,

valamint a varosi-el6varosi hajozas fejlesztése révén.
e A Févaros 6ndllo kikétéhdlozatdnak kialakitasa

Turisztikai és varosképi szempontbdl kiemelt, illetve a kozfeladatok gyakorlasa
szempontjabdl indokolt helyszineken koztulajdond kikét6helyek halézatdnak létrehozdsa a
szallodahajo- és sétahajdzasi dgazattal kapcsolatos igények kielégitésére, illetve a kozszféra

bevételeinek névelésére.
e A kézteriilet-haszndlati rendszer reformja

A Duna-menti févarosi kozteriletek és az igénybevételiikkel m(ikéd6 kikoték kozteriilet-
haszndlati engedélyeinek egységesitése; az egyes partszakaszokon engedélyezhet6 funkcidk
meghatarozasa a kdzhasznisag kovetelményének érvényesitésével; a dijszamitasi rendszer

anomalianak felszamolasa.
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A F6varos ma minddssze évi 100 millid Ft bevételre tesz szert a kozteriilet-haszndlati dijakbdl, dm
kiadasai — egyedil az arvizi védekezés miatt is! — éves atlagban meghaladjak a 250 millié Ft-ot. A

bevételek névelése kdzvetlendil:

o egyfeldl a rakparti kozteriilet-hasznalatban tapasztalt évtizedek 6ta fenndllé ardnytalansagok

felszdmoldsan,

e masfeldl valds piaci igényeket kiszolgdlé mindségi févarosi szolgaltatdsok meghonositdsan
(,Budapest kikot6k” rendszere, nemzetkozi nagyhajé-, sétahajé- és kozforgalom
kiszolgdlasara alkalmas, hangsulyosan a fGévdros kezelésében lévs kikot6k kialakitasa és
fenntartdsa, kapcsoldodé kdzm(-, szemétszallitdsi, parkoldsi stb. szolgdltatdsok
megszervezése, a fOvarosban szolgdltaté sétahajok részére lzemi kikots létesitése és

fenntartasa stb.);
keresztiil lehetséges.

A rakparti infrastruktira fejlesztési forrasigényének biztositasara olyan, a févaros szabdlyozdsat
felllvizsgdlé kozteriilet-hasznalati reformra van sziikség, mely a varos bevételeinek
megnovekedésével jar, emellett garantdlja a kozosségi tulajdonon keresztil févarosi t6kébdl épitett,
varosi tulajdonu gazdasagi tarsasagok szamara piacképes és jovedelemtermeld minGségi szolgaltatas-

kindlat meghonositasat. A javasolt modell sikerességét nyugat-eurdpai nagyvarosok példai igazoljak.
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Il. VAROSFEJLESZTESI BEAVATKOZASOK

I.1. Helyzetkép

A févéros legjellegzetesebb tdjmorfoldgiai eleme a Duna-volgy, amely meghatdrozza Budapest
méltan vilaghirld panoramajat. Budapest tdjképi karakterét alapvetSen a varost a 32 kilométer
hosszan és 400 méteres atlagos szélességgel kettészel6 Duna, a varost korildlels hegyek és dombok,
illetve a természetes adottsdgokhoz ardnyosan illeszked6 varosépitészet hatdrozza meg, melyet
fokoznak a varosképben meghatarozé latvanyt jelents szigetek, 6blozetek és a Dunaba 6mlé patakok
volgyei. A természetes magaslatokon kivil a Duna mérnoki épitményei meghatdrozdak. A
vildgviszonylatban is elismert szépségli Duna-hidak amellett, hogy egyedi formavildgukkal is
jelent6sek, a hidkdzok valtakozasanak ritmusaval is fokozzak a folyam varosképi megjelenését. A

vizparti terliletek a széles vizfellilet miatt fokozottan latvanyérzékenyek.

A Duna szamos eurdpai térséget flizére, nemcsak
hajdzasi utvonal (VII. eurdpai kozlekedési folyosd),
hanem szines kulturalis tér is. Budapesten a varos
kodzpontjat is atszel6 folyam ,,f6utca” szerepet tolt be.
Két partjan helyezkedik el a varos legtobb torténeti
emléke, kulturdlis értékeinek, valamint a koz- és
felsGoktatadsi intézmények nagy része. Az épitett
értékek és a latvanyos taji adottsagok paratlan

harmonikus egysége révén a térség Vilagorokségi

teriilet rangra emelkedhetett.

A funkcidkban gazdag Duna menti varosrészek a turistak latogatasanak legf6bb célpontjai. Ugyancsak
ide, a kOzponti vizparti teriletekre szervezik a turisztikai szempontbdl is vonzd varosi
nagyrendezvények tdbbségét is. A ldtogatott helyszinek eloszlasa egyenl6tlen, a srd belvaros
kozelében a viszonylag kozponti elhelyezkedés( partszakaszok is kihasznalatlanok. Az elmult
id6szakban jelentdssé valt a szallodahajok kikotési igénye, érthetéen éppen a legfrekventaltabb
partszakaszokon. A szérakozasi lehetGségekben is gazdag partszakaszok hossza jelenleg is tekintélyes,
ugyanakkor tovabbi, kilonleges élményt nyujtd hosszabb partszakaszok még kiesnek a kozbnség

1atokorébdl.
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A belsé zéna teriiletéhez kapcsolddd partszakaszok (Arpad hid — Rékéczi hid) a legértékesebbek a
varosépitészet, varostorténet, ezért a turisztika szempontjabdl, ugyanakkor ezeken a tertileteken sok

helyen kedvez6tlen a partok gyalogos megkdzelitése.

A Duna atmeneti zéndval hatdros szakaszain (az Arpad hidtdl északra és a Rakéczi hidtdl délre), a
valamikor hajézasra telepiilt iparteriiletek jelent6s barnamezds terileteket hagytak maguk utdn,
ezek atalakuldsa az elmult években a varosfejl6édés markans kitorési pontjaivd valtak. Egyes
szakaszokon azonban tovdbbra is megmaradtak a gazdasagi folyoséhoz kapcsolddd funkcidk, ami a
stratégiailag fontos helyeken a gazdasdgi, logisztikai funkcid megtartasa szempontjabdl létfontossagu
lesz hosszu tavon is. A Duna-partok az elévarosi zéna teriiletén (Ujpest és Budafok magassagaban) a
leginkdbb természetkdzeliek. A rekreacids és sporttevékenységek szdmara ez a zéna adja a legjobb
terepet, de a vizpart megkozelitése e partszakaszokon sem mindenitt megoldott. Ebben a zénaban

taldlhatéak még a partokat elfoglalé varosiizemeltetési teriletek is.

A Duna mentén kevés jol megkozelithet6 vizparti terilet talalhatd, a part menti két-harom témbsort
jelent6 hattérteriiletekkel valé funkciondlis egylittélés csak néhany rovid partszakaszon jelenik meg.
Jelent8s elvalaszto szereppel birnak a vonalas létesitmények (rakparti utak, vasuti és HEV-vonalak)
tovabba az egybefliggh, nagy kiterjedésl gazdasagi, ipari és hasznalaton kivili tertiletek, melyek a

varoslakdk szamara atjarhatatlanok.

A Duna és partjai részét képezik az orszagos 6koldgiai halézatnak. Ertékeinek védelmét a Natura 2000
terliletek, orszagos jelent8ségli védett természeti teriiletek kijelolése, tovabba a févarosi jelentEségl
védett természeti teriletek és értékek jogszabalyi védelme biztositja. A Duna menti terlletek
zoldfeliileti rendszere valtozatos: a belsé zénaban szakaszos, a kisebb partmenti kdzparkokkal és
kozterekkel, a Varlejt6vel és a Gellért-hegy védett terlleteivel. Terllethasznalata és megjelenése a
varosmagtdl tavolodva aranyosan valtozik, a bels6 zénara jellemzé beépitett karaktert fokozatosan a
természeti kornyezet valtja fel. A Duna menti zdndban a be nem épitett, természetkdzeli terlletek
ardnya a hegyvidéki zéna utdn a masodik legnagyobb (kb. 25%). Az elmult két évtizedben szerencsés
madon elsGsorban a barnamezds teriileteken keriltek elGtérbe az irodai és lakoterileti fejlesztések,

ezért még mindig jelentGs a bioldgiailag aktiv teriiletek jelenléte.

A folyam természeti kincs, er6forras, gazdasagi lehetGség, és mindezek mellett a varos vizellatasanak
alapja, ugyanakkor aradasai miatt veszélyhordozd tényezd is. A Dundnak a varos életében betoltott
szerepe a varos atszell6zésében, ivovizellatdsban, turizmusaban, kozlekedésében és rekreacids

funkcidiban egyarant kiemelkedd, kiilonos tekintettel a szigetekre.
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11.2. Célkittizések

A Budapest 2030 — Hosszu tavu vdrosfejlesztési koncepcio egyik kiemelt célja a Dunaval egyiitt él6

varos megteremtése. A dokumentum az alabbi célokat nevesiti a folyammal kapcsolatban:

s

. A Duna-menti teriiletek funkciobévitése a barnamezés teriiletek hasznositdsdval

A Duna-menti térségek felértékel6dése mar a rendszervaltas utan megkezdddott, szamos korabbi
barnamezés teriilet atalakult. Az egykori iparteriletek altalaban jél megkozelithet6k, infrastrukturalis
ellatasuk jellemz6en megoldott vagy megoldhatd, ezek ma a varos frekventalt potencialis fejlesztési

teriletei.
. A Duna természeti adottsdgainak kihaszndldsa

A Duna o6kolégiai folyosd, a varosi klimat jelentésen befolydsold atszell6zési sav. Ennek figyelembe
vételével a Duna északi és déli részének egyes teriiletei, a Rackevei-Duna, tovabba a varos szigetei (a
Csepel-sziget kivételével) els6sorban a rekreacidt kell, hogy szolgdljak a természetvédelmi
szempontok tiszteletben tartasa mellett. Az elmult huszonot évben a bioldgiai aktiv teriletek
csokkenése tapasztalhatd a Duna menti zdndban. A folyamat megallitdsa és visszaforditasa céljabdl a
meglévé zoldfellileti aranyok megGrzése, zoldfellleti dominancidju fejlesztések tdmogatdsa, valamint

Ujabb zoldfellletek létesitése szlikséges.
. A Duna-partok elérhetéségének, kézcélu hasznositdsanak megteremtése

A Duna menti zénaban a vizhez kozeli parti sdvban a legtébb esetben nem varosi kézfunkciok
telepednek meg. A varos és lakdi el vannak zarva a viz kozvetlen kozelétél, ezért a belvarosi
folyamszakaszokon és az atalakuld terileteken biztositani kell a partok kozhasznalatat és minél

korlatlanabb megkdzelitését.
. A Duna menti turisztikai és rekredcios teriiletek fejlesztése és decentralizaldsa

A turizmus jelenlegi els6rendl célterilete a belsG varosrészekre korlatozédik: a pesti korzora, a
Belvarosra, a budai Varra és a nem kielégit6 minGségli parti sétanyra. A partok, a kikotSk
megkozelitésére szolgald teriiletek minéségében jelentésen alulértékeltek, nem méltdk sem a
Dunahoz, sem a vilagorokséghez, de kiléndsen nem felelnek meg az idelatogatdk elvarasainak. A
latogatott partszakaszok hosszat novelni kell, ennek érdekében a gyalogos feltarhatésagot elényben
részesit6 megoldasokkal a vonzd helyszineket népszer(siteni, a kedvezStlen adottsagu

partszakaszokat fejleszteni kell.

10
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. A Duna menti kézlekedési elemek elvalaszto hatdsanak csékkentése

A varos fejl6dése sordn a folyé melletti teriileteket alapvet6en hajdzasi, kereskedelmi, gazdasagi és
kiszolgalé kozlekedési teriiletként hasznositottdk. A belsé zéna alsé rakpartjai, a HEV- és

vasutvonalak elzarjak a Duna-partokat a varostél.

Az elmult id6szakban felértékel6dott a varosok és vizpartjaik kozotti kapcsolat igénye,
megnovekedett a kdrnyezethasznalat mdédja irdnti érzékenység. igy Budapesten a Duna-part és a

kapcsolédo vizfellilet kozosségi, turisztikai hasznositdsa mindinkdbb el6térbe kerdl.
. Gyalogos és kerékpdros kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

A Duna-partok hasznalatanal a szabadidGs, turisztikai és Okoldgiai szempontok érvényesitése a
gyalogos-kerékpdros forgalomra épulhet. Célszer(i a gépjarmiforgalomtdl mentes kisebb atkel6k
épitése révén olyan haldzatot létrehozni, amely felfizi a folyam menti rekredcids terileteket, igy
novelve azok vonzerejét és szabadidGs potencialjat, egyben tehermentesiti a tulhaszndlt belvarosi

kozparkokat.
. Hajokikotok differencidlt szabdlyozdsa, uszomiivek elhelyezése

A mind nagyobb szamban érkez6 nemzetkozi szallodahajok ma els6sorban a turisztikai szempontbdl
vonzé belvarosi partszakaszokon kotnek ki. Emellett mara az étterem- és szérakozdhely-funkciéju
alléhajok is a varos életének részévé vdltak. Kozés azonban, hogy a kikot6k és egyéb vizi
[étesitmények logisztikai kiszolgdldsa, parkolasa, kézmdellatdsa megoldatlan, varosképi megjelenésiik

esetleges.

E funkcidk térbeli elhelyezését ezért 6ssze kell hangolni a befogadd kdrnyezet adottsagaival, ami a
gyakorlatban a szallodahajék kikotésére alkalmas teriletek part menti széthlzasat, valamint az egyéb

célu uszomlivek irdnt tdmasztott normativ, egységes kovetelményrendszer kialakitasat jelenti.
. A Duna vizi utként térténd jobb kihaszndldsa

A Duna mint természetes kozlekedési pdlya egyarant biztositja a személyforgalmat és az druszallitast.
A személyforgalom elsésorban a févaroshoz kotédik, e téren ma is els6sorban az idegenforgalmi célu
haszndlat a meghatdrozd, noha a varoson bellili és a térségi hivatasforgalmat integralt fejlesztésében

kiakndzatlan lehet6ségek rejlenek.

Az aruszallitds terén meghatdrozé a nemzetkozi atmené forgalom, mivel hajoval a tdvolsagi
tomegaru-szallitas gazdasdgos. Budapest ellatdsdban, gazdasdgdnak kiszolgalasaban a hajozds a
kikotékhoz kapcsolddd jo kozuti és vasuati infrastruktira esetén, un. multimodalis logisztikai
kozpontok kiépitésével nyerhet nagyobb szerepet.
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. A Rdckevei-Duna vizgazddlkoddsdnak, vizminéségének javitdsa

A Rackevei-Duna menti teriletek rekreacids értékének tovabbi noveléséhez, a rekreacios teriletek

fejlesztéséhez a jelenleginél jobb vizminGség biztositdsa szlikséges.

1.3. Projekttervek

A Duna-partok és a mogottes terlletek, de maga a folyam is szamos projekt megvaldsitdsat teszi
lehetévé (ingatlan- és gazdasagfejlesztési projektek, kulturdlis és zoldfelllet-fejlesztési projektek)
illetve sziikségessé (kozlekedés- és kozmUépitési feladatok). A jelen tanulmannyal parhuzamosan
készitett  Budapest Duna menti terliileteinek fejlesztése ciml tanulmanyterv (BFVT-BKK) is
meghatdrozott projektlehetGségeket javasol. Ezek a tervek a varosfejlesztési koncepcido és a
tanulmanyterv kozgylilési elfogadasat kovetben, a févaros anyagi lehetlségeire, valamint a 2014 és
2020 kozotti eurdpai unids koltségvetési id6szak palydzati rendszerére figyelemmel kés6bb

részletesen kidolgozanddk.
Kiemelt fejlesztési projektek lehetnek:
a) atelepullésszerkezeti tervben meghatdrozott Duna-hidak,
b)  az észak-déli regiondlis gyorsvasut kialakitadsa a Duna menti HEV-vonalak dsszekotésével,
c) avillamoshaldzat északi és déli irdnyd meghosszabbitasai a Duna mentén,
d)  Ujvasuti megdlléhelyek létesitése a hidfék kornyezetében,
e) a pestialso rakpart forgalomcsillapitasa,
f) a kerékparos f6haldzat fejlesztése a Duna-partokon (EuroVelo 6),

g) gyalogos sétanyok kialakitdsa a hattértertileteknek megfelel6 differencidltsaggal (korzo,

sétany, sétaut, vegyes forgalmu partszakasz),

h)  gyalogos-kerékparos hidak épitése a Duna-partok és a szigetek kozott (Népsziget, Obudai-

sziget, Margit-sziget, Csepel-sziget, Molnar-sziget),
i) DILK teherkikotd kialakitasa Nagytétény-Erd térségében,
i) kozforgalmu hajozas fejlesztése a févarosban,
k)  kodzforgalmu hajézas meginditasa az agglomerdcids telepilések és Budapest kozott.

Az aldbbi fejezetekben két olyan javaslatot mutatunk be, amelyek szakmai el6készitése mar

megkezd6dott.
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1.4. A kozforgalmu személyhajdzas fejlesztése

A Duna mint Budapestet atszeld kozlekedési folyosd évtizedeken at gyakorlatilag kihasznalatlan volt.
A varoson bellli személyhajézast az utdbbi hisz évben csak rendezvény-, varosnéz6 és sétahajok

jelentették; a helykozi hajozds jérészt a dunakanyari kiranduléhajékra korlatozddott.

A folyam azonban hatalmas lehet6séget jelent. Mas vizparti eurdpai nagyvarosokhoz hasonldan
Budapesten és kornyékén is van létjogosultsaga a menetrendszer( vizi kozlekedés fejlesztésének. A
Duna mentén szamos olyan telepiilés, illetve varosrész taldlhatd, amelynek szarazfoldi megkozelitése
nehézkes a part menti utak és az atkel6k hidnya, illetve az adminisztrativ korldtozdsok miatt, mint

példaul a Szentendrei-sziget vagy a Margit-sziget esetében.

Az el6varosi és a varosi hajézas optimalis miikodéséhez egymasra épllé kétszintli rendszerre van
szlikség, ahol a felsd szintet a gyorsabb, de ritkdbban megallé elévarosi jaratok, az alsé szintet pedig a
lassabb varosi jaratok jelentik. Hasonlé szolgdltatasok egyébként vilagszerte sikerrel miikédnek
Rotterdamtdl Londonon, Bécsen at az ausztraliai Brisbane-ig. A BKK f6varosi kozlekedésszervezéként
a helyi személyhajézasi kozszolgdltatasok miikodtetéséért felelGs, igy tevékenysége fdokuszdba

egyel6re a varosi személyhajo-jaratok fejlesztését helyezi.

1.4.1. Helyi (varosi) személyhajozas

A BKV 90% EU-tamogatdssal, 6sszesen 493 millid Ft koltséggel 2011-2012-ben feldjitott, illetve
kiépitett 9 kikot6t, ami lehet6vé tette a menetrendszer( hajéjaratok (D11-D13 viszonylatok) 2012.
juliusi beinditasat. Az els6 honapok tapasztalatai szerint a hajozas igen népszerd id6toltésnek
bizonyult, a kezdeti érdeklédés lanyhuldsaval azonban jelentGsen csokkent az utasszdm. A BKV-
projekt eredeti célkitlizéseivel szemben a személyhajézds nem jelent meg valds kozlekedési
alternativaként, az U jaratokat fGként sétahajézadsra hasznaljak. Ennek f6bb okai a korszer(tlen
jarmpark, a ritka jaratkovetés és a kialakult tulajdonviszonyok miatt korantsem optimalis helyre

telepitett kikotdk.

A személyhajézas csak e problémadk kikiiszobolésével valhat a févaros kozosségi kozlekedésének
teljes értékd elemévé, ami a rendszer teljes Ujragondolasat, illetve tovabbfejlesztését igényli. A BKK
ezért olyan projektet kivdn megvaldsitani, ami Osszességében tdbb a hajopark cseréjénél, és
Osszefliggéseiben kezeli a jarmdvek, a kikoték, a kiilonféle utasforgalmi és karbantarto Iétesitmények

m(ikodését, az utasforgalmi, turisztikai és varosfejlesztési szempontokat.

A hajézas varoson beliil tobbféle igény kiszolgalasara lehet alkalmas:
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o akilsé és a bels6 varosrészek kozott ingdzok szallitasara, ahol a f6 utasaramlatokat ma nem
szolgdljdk ki kozvetlen belvarosi kapcsolatot nyujté kotottpalyds vonalak (Budafok,

Békasmegyer és a Rdmai-part Duna felé esé része, Marina part);

e észak-déli gerincvonalként a folyamtdl tavol esé terileteken él6k szdmadra is vonzd lehet, ha a
kikot6k P+R, B+R parkoldkkal, a szarazfoldi kozlekedési dgakkal 6sszehangolva épiilnek és

mukodnek;

e potolhatja a kiilsé varosrészekben hianyzé hidakat (pl. Csepel és Budafok vagy Ujpest és

Agquincum kozott), ezzel javitva a kiils6 varosrészkozpontok kozotti kapcsolatok mindségén;

e a belvarosi szakaszon a két part kozott ,atlés” Osszekottetéseket teremt, ezzel
atszallasmentes kapcsolatot kinalva (példaul a Batthyany tér — Jaszai Mari tér viszonylatban),

egyben kivaltva a varosképi-funkcionalis értelemben kétes értékd gyaloghidakat;

e konnyen elérhet6vé teszi a ma jobbdra alulhasznositott dunai szigeteket és part menti

rekredcios teriileteket (Obudai-sziget, Népsziget, Romai-part stb.);

o képes részben atvenni a varosnéz6 hajok szerepkorét, ami éppen a forgalmi volgyid&szakban

teszi rentabilissé az Uzemeltetést.

A kozforgalmu kozlekedési haldzat integrans részeként a személyhajézasnak az aldbbi mdszaki-

Uzemeltetési szempontoknak kell megfelelnie:

e Jarmlpark: kornyezetkiméls, jol mandverezhet6, gyors kikotésre alkalmas, a varosi
kozlekedés mds jarmlveihez hasonlé belsé terl (akadalymentesitett) katamaranok

szlikségesek.

o Kikotok: a partrol és mas jarmivek megalloi fel6l kényelmesen elérhet, zart peronkapukon
at megkozelithetd, gyors utascserét elGsegit6 kialakitasu, részben fedett Uszoml(ivek, melyek

a hajékkal egyiitt a varoskép jellegezetes, modern elemeivé képesek valni.

e Viziut: tobb kikoték kornyezetében mederrendezés sziikséges ahhoz, hogy évente legaldbb

48-50 héten at biztositott legyen a kell6 vizmélység.
e Dijszabas: a varosi kozlekedés mas dgazataival azonos tarifa.

e Halézat: Budapest kiilsé és bels6 varosrészeire egyarant kiterjed6 halézat a mainal tdbb,
jobban pozicionalt kikotével (ldsd a mellékelt térképen), csucsid6ben 10-20 perces

jaratkovetésd viszonylatok.
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Vdrosi katamardnok (Brisbane és London)

Mivel a F6varos forrdsai nem teszik lehet6vé egy ilyen beruhdzas oner6bdl torténé megvaldsitasat, a
BKK megfelelS el6készités utan palyazatot kivan benydjtani a 2014-2020 k6zott megnyild eurdpai

unids forrasok elnyerése érdekében.

A projektjavaslat megvaldsitasa elGzetes becslések szerint nettd 9,6 millidrd Ft-ot igényelne, amelyet

a BKK 13 db Uj hajé beszerzésére, egy karbantartébazis és 25 kikoté korszerdlsitésére, illetve

sy oz

épitésére forditana.
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JAVASOLT HALOZAT
ES MEGALLOHELYEK

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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1.4.2. Helykézi (el6varosi) személyhajozas

A kétszintl személyhajdzasi rendszer magasabb szintjét képviselik az elévarosi szolgaltatasok. Ezek
megvaldsitdsa mdszaki és lizemviteli szempontbdl egyarant 6sszetettebb feladatot jelent, igy realis

fejlesztési célként csak a varosi személyhajézas teljes kiépitése utan tlzhetd ki.

A hajékozlekedés elsésorban az agglomerdcid és Budapest belsd teriletei kozotti ingazéforgalomban
jatszhat jelentGs szerepet, de — f6leg a Szentendrei-sziget vonatkozasaban — kivalthatja a jelenlegi
atkel6hajék nagy hanyadat is; hétvégén emellett céljdratok révén a jelentds turisztikai célpontok
(Szentendre, Visegrad, Esztergom) kényelmes és attraktiv megkozelitését szolgalhatja. Akkor valhat
vonzovd, ha csucsidészakban a kozuti kozlekedésnél gyorsabb és megbizhatobb az érintett
teleplilések s(rlin lakott teriletei és a belvaros kiemelt csomdpontjai kozott, a menetrend litemes és
kiszamithaté, a dijszabas a helyko6zi vasuti vagy autdbusz-kozlekedésével aranyos. Minden kikot6t
egységes arculattal, maximalis komforttal és kényelmes atszallasi lehet6ségekkel kell kialakitani.
Kulcsfontossdgu a korszer( hajopark is: nagy utazésebességre képes, akadalymentesitett, a kikotési
id6 minimalizdldsa érdekében automatizalt dokkoldrendszerrel elldtott — az el6z6ekben emlitett

varosi kikotGkkel kompatibilis — jarmuveket kell beszerezni.

E kovetelményeknek a jelenleg rendelkezésre allé dunai hajok és kikotdk egyike sem felel meg. Az
el6varosi személyhajdzas kiépitése tehat Ujabb nagyprojekt megvaldsitasat jelenti, mely jelentGs
koltségei miatt alapos el6készit6 munkat igényel. Megvaldsitdasa a megalapozé elemzések és
tanulmanytervek elkészitése utan legkorabban a 2014-2020 ko6zotti eurdpai unids koltségvetési
ciklusban lehet redlis. Uzemeltetése csak a helykdzi személyszallitasért felelds allami szervek —
jelenleg a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium — finanszirozasaban képzelhet6 el. Megjegyzendd, hogy
ez ma a szabdlyozds hidnyossdgai — a vonatkozd vizikdzlekedési (2000. évi XLI. tv.) és

személyszallitasi (2012. évi XLI. tv.) torvények ellentmondasai — miatt nem lehetséges.
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I1.5. A belvarosi Duna-partok megujitasa

A Duna belvérosi partszakaszan kiépitett rakpartok ma els6sorban a kozuti kozlekedés céljait
szolgdljdk. A rakparti utak funkciondlisan nem kapcsolédnak a Dunahoz, halézati szerepilik és mai
jelent6séglik pusztan abbdl a ténybdl ered, hogy a korabban teherdru-rakodasra hasznalt, fel- és
lehajtékkal ellatott, burkolt fellleteken volt a legegyszer(ibb kialakitani az észak-déli

atmendforgalmat kiszolgald Utpalyakat.

A kialakult helyzet a rakpartok hasznositdsdanak és fejlesztésének legkomolyabb funkciondlis
akadalya. A rakparti utak kozel lehetetlenné teszik a part és a mellette sorakozé Uszomiivek gyalogos
megkozelitését, de a Duna-menti sdv hosszirdnyu végigjarhatésaga sem megoldott. A parti
létesitmények kozuti kiszolgalasa (parkolds, rakodas, varosnéz6 buszok utascseréje) kaotikus. A
jelenlegi allapotok erésen hatraltatjak a part menti terliletek — és kdzvetetten a teljes f6varos —

turisztikai-gazdasagi fejl6dését, csokkentik a bels6 varosrészek vonzerejét és élhetGségét.

A legfontosabb varosfejlesztési feladat e téren egyértelmuien a folydpart intenzivebb haszndlatanak
és akadalytalan gyalogos megkozelitésének megteremtése, melynek koszénhetGen a kikoték,
Uszomlivek és parti létesitmények a maindl véltozatosabb rendeltetéssel, magasabb szinvonalon
mkodhetnek, a parti sav pedig kozlekedési szerepén tullépve 06nallé identitdsu, hosszabb

tartozkoddsra 6sztonz6 kozosségi térré valhat.

A szelid kozlekedési mddok a pesti belvarost atszel6 szakaszon a legerGsebbek, kiilondsen a Févam
tér és a Széchenyi tér kozott, az dsszefliggd kdztérhasznalat igényei azonban messze északabbra, a
Margitszigetig felnyudlnak. Innen tarulnak fel a méltan hires varoskép legjellegzetesebb elemei — a
Var, a Gellért-hegy, a hidak flzére, itt taldlhaték a legmagasabb presztizsl szdlloddk és
vendéglatdhelyek, tovabba az alléhajok és mas Uszomlivek szempontjabdl is ez a legkedveltebb
partszakasz, egyben ez csatlakozik a forgalomcsillapitott belvarosi utcdk halézatahoz is. A pesti
belvarosban igen hianyos a zoldfellleti ellatottsag, ezért nagyon erGsek az ilyen irdnyd lakossagi
igények. Budan a pesti parthoz képest csekélyebb a turistaforgalom, kevesebb a partkozeli célpont,

tobb a zoldteriilet és minimalis a kozvetlenil érintett lakossag.

Mindezek miatt els6sorban pesti alsé rakpart belvarosi szakaszainak forgalomcsillapitasara

célszer(i torekedni. E beavatkozas révén elérhetd

e agyalogos kozlekedés feltételeinek javitdsa (mind a mogottes varosrészek és a vizpart kozott,

mind a Duna-part hosszaban);

e a mainal szinvonalasabb kik6t6i kinalat;
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e astagnalé idegenforgalom fellenditése;

e az érintett teriilet élhetGségének javitasa (zaj- és légszennyezés mérséklése);

e azingatlanok értékének novelése;

e azoldfelllet-hidnyos belsd keriiletek szdmdra Uj, természetkozeli kozterek megnyitasa;

e az Eurovelo6 paneurdpai kerékparut bels6-pesti szakaszanak optimalis elhelyezése.

1.5.1. Forgalomcsillapitasi alternativak

A forgalomcsillapitds rovid tdvon a Marcius 15. tér — Kossuth Lajos tér kozotti szakaszt érintené annak
frekventalt turisztikai szerepe és varosképi jelentGsége miatt, de a kozut- és kerékparhaldzati
kapcsolatok biztositasa érdekében a késGbbi Gitemekben azt a Kossuth Lajos tér — Drdva u., illetve a

Marcius 15. tér — Févam tér kozotti szakaszokra is kiterjeszteni.

A kozuti kapacitds szlkitését az teszi lehetévé, hogy a budai rakparthoz képest a pesti alsé rakparton
Iényegesen kisebb és részben célforgalmi jellegli a kdzuti forgalom, ami a f6évaros egészét tekintve is
mintegy 10-15%-kal alatta marad a 2009. évi csucsértéknek. Az un. személyforgalmi behaijtasi dij
(dugddij) bevezetésétdl tovabbi 10%-os csdokkenés varhatd a belsé keriiletekben. A rakpart lezarasara
kézm(iépités és rendezvények miatt szdmos alkalommal sor keriilt anélkil, hogy ez akar csak a
sz(iken vett belvaros uthaldzatanak miikodését ellehetetlenitette volna. (A rakpart a Kossuth tér

rekonstrukciéjahoz kapcsolddoé kdzmiépitések miatt 2013. nyardig eleve nem atjarhatd.)

A pesti korzé atmeneti lezdrdsa (nyaron vagy hétvégéken) kilonosebb koltségek nélkil
megvaldsithatd, és mdodot nyujt a varoslakdk viszonyuldasanak felmérésére. Az érdemi elGrelépéshez

azonban mszaki beavatkozasra van sziikség, melynek alternativai a kovetkezdk:
. A) Kozuti kéregalagut épitése

A turisztikailag frekventdlt partszakaszok alatt kozuti alagut épitheté. A résfalazasos
technoldgidval épitheté mutdrgy koltsége kilométerenként 8-10 milliard forintra tehet6. A
FGvam tér — Drava u. kozotti szakaszon ez 6nmagaban minimum 50 milliard Ft-os koltséget
jelentene, ehhez adddna a felszin rendezése, a mliemléki védettség(i partfal megerGsitése,
valamint bizonyos alapveté kézmivek (mint a Belgrad rakpart alatt futd nagy atmérgja

fégydjt6esatornak) kivaltasa és atehelyezése.

Elénye, hogy a kétféle teriilethasznalat egylttélése nagy tavlatban is biztosithaté lenne,

tovabba, hogy drviz idején is jarhatd észak-déli kapcsolat jonne létre. Hatranya a

,,,,,
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illetve az a tény, hogy egy ilyen Utvonal a deklaralt varospolitikai célokkal szemben ismét
vonzdébba tenné a Belvdros személygépkocsival valé megkozelitését. Mivel az Eurdpai Unid
kozlekedéspolitikai alapdokumentuma, az an. Fehér konyv leszogezi, hogy nagyvarosi
korilmények kozott a kozuatfejlesztés nem kivanatos, a beruhdzasra EU-tdmogatast aligha
lehetne szerezni, ami a megvaldsitast belathatatlan ideig eloddznd. A vildgorokségi és
mUemléki védettség alatt allé mdtargyak megbontasa a vildgorokségi statusz elvesztésével

jarhat.

A felsorolt negativumok miatt az A) véltozat megvaldsitdsa nem redlis. A BKK jelenleg harom, a
jelenlegi utfellletek kisebb-nagyobb mértékl ujrafelosztasaval jaré megoldast (B4, B,, Bs) vizsgaltat
makroszint(i (a teljes budai és pesti belvarosra kiterjed§) forgalmi modellezéssel és az érintett
Utszakaszok tanulmanytervi szint( terveztetésével. E valtozatok kozos jellemzéje, hogy nem érintik a

mUemléki védettségl partfalakat, és az alapkézmdvek athelyezését sem igénylik.

. B;) A jelenlegi kézut forgalomcsillapitdsa (30 km/h sebességkorldtozds, szintbe hozott

gyalogdtkeldk)

Mindossze hdnapok alatt kivitelezhet6 beavatkozas, amelynek révén 6-10 m széles felllet
johet létre a part mentén. Ennek hasznos szélességét azonban nagyban csékkenthetik a
kikotdk kiszolgalasa céljabdl miikodé parkoldk. A kozuti forgalom tovabbra is erGsen zavarja
a koztérhaszndlatot, illetve a hossziranyl gyalogos kapcsolatokat, kerékparut nemigen
épithetd. A kozuti forgalom varhatdéan csekély mértékben atterhelédik a budai rakpartra és

a pesti korutak felé.

° B,) A jelenlegi kézut forgalomcsillapitdsa és egyirdnyusitdsa (30 km/h

sebességkorldtozds, szintbe hozott gyalogdtkel6k, csak délrél észak felé jarhato utpdlya)

A rakpart aszimmetrikus igénybevétele miatt redlis lehet6ség az egyiranyusitds is, amivel
10-13 m széles egybefliggd feliilet johet létre. Ez kisebb kompromisszumokkal mar lehetévé
teszi egy észak-déli gyalogos-kerékparos uUtvonal kialakitdsat a kikoték kiszolgdldsa mellett.
Ebben a valtozatban sem lehetséges a 2-es villamos viaduktja alatti helyiségek hasznositasa.
A kozuti forgalom varhatdan erdsen csokken, ami mérsékli az ut izolalé hatasat. A kozuti

forgalom jorészt atterhel6dik a budai rakpartra és a pesti korutak felé.
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° B;) Gyalogos sétdny kialakitdsa a jelenlegi kézut helyén célforgalmu behajtdssal a kikéték

kiszolgdldsdra

A legradikalisabb, egyben az innovativ megoldasokkal él6 nagyvarosokhoz (Parizs, Lyon,
Portland, Belgrad) valo felzarkézasra is lehet&séget add valtozat az érintett rakpartszakasz
kozathaldzatbdl valé teljes kiiktatasaval operdl. (A célforgalmu behajtas lehet6sége
tovabbra is megmaradna a kikotGk kiszolgdlasara.) A kb. 20 méter széles parti sdvban teljes
értékd gyalogos-kerékparos fellletek és vendéglatdhelyek johetnek létre; a Duna és a
mogottes varosszovet kozotti, illetve az észak-déli irdnyu kapcsolatok egyarant zavartalanna
valnak. E varidns jelent6sebb tobbletterhelést okoz a kornyezé varosrészek kozuti

féhalozatan.

A Kossuth Lajos tér és a Marcius 15. tér rekonstrukciéjaval parhuzamosan, a beavatkozasok altal
okozott rakparti forgalomkorlatozas ideje alatt — azaz 1-2 éves tavlatban - a B; valtozat

megvalodsitasa feltétleniil javasolhaté.

A B, valtozat megvaldsitdsakor meghatarozott rend szerinti tovdbbi Utemek tervezését és
kivitelezését mds févarosi programok (pl.: személyforgalmi behajtasi dij bevezetése, 2-es villamos
vonaldnak korszer(isitése, Széchenyi Istvan tér rekonstrukcidja stb.) tovabbgyl(ir(iz6 hatasai
indokolhatjak. A korzé koncepcidja illeszkedik a ,nemzet f6tere” programhoz: a Kossuth Lajos tér

folyamatban [év6 megujitasa és a Parlament turisztikai fogaddkozpontja a kialakuld korzd

természetes északi végpontja. Déli végpontként a CET-Kozraktarak épiiletegylittese szolgdlhat.

A kézuti forgalomtdol mentesitett pesti Duna-korzo A Rhone sétdnnyad alakitott partja Lyonban
ldtvanyterve
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A fentiekkel szemben a budai alsé rakpart az Eszak- és Dél-Buda kozotti atmené forgalomban
kozéptavon is nélkiilozhetetlen. HosszUtavon vizsgdlhaté egy kozati alagut kialakitasanak
lehet6sége, mely a behajtasi dijjal érintett belvarosi zénat zart korridorként keresztezné. Ez a
megoldas a part megkozelitésében és kozosségi hasznalatdban érdemi elGrelépést jelentene,

azonban a magas koltségek miatt 20 éves tavlatban sem szerepelhet a fejlesztési prioritasok kozott.

A budai parton inkdabb a Lanchid utca — F6 utca — Frankel Led utca — bels6 Bécsi ut tengely
forgalomcsillapitasa realis cél. Erre a ,fonddd villamos” kiépitése ad lehetGségét: az észak-déli
kotottpalyas gerincvonal révén 2015-t61 megszlinik a menetrendszerl autdbusz-forgalom és csokken
az athaladdé személygépkocsik szama. A javaslat els6é elemeként — a Varkert bazar feldjitdsahoz
kapcsoléddan — mar folyamatban van a Lanchid utca forgalomcsillapitasa, ami a forgalmi sdvok

sz(ikitését, a kerékparut athelyezését és 30 km/h sebességkorlatozas bevezetését jelenti.

A Vdrkert bazdr Iatvanyterve
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Il.6. Természetkozeli sétanyok, kerékparos utvonalak fejlesztése

A belvarosi Duna-partok megujitasa mellett fontos, hogy varosszerte altaldnosan bdviljenek a
vizparti rekredcids lehetGségek. E tekintetben viszonylag kevés erGforras felhaszndlasaval jelent6s
eredményeket lehet elérni a Duna-part melletti természetkozeli teriletek feltarasaval, 4j gyalogos
sétanyok és kerékparos utvonalak kialakitasaval, illetve a meglévé haldzati elemek mingségi
fejlesztésével. A szigeteket és egyéb Duna-parti zoldtertleteket kisebb hidak révén Gsszekapcsolva,
az itt taldlhatd természeti erdforrasok felhasznaldsdaval minden egyes zoldfelileti elem — és
természetesen a Duna rekreacids potencialja is — a mainal jobban kiaknazhatd, a megjelend igények

térben jobban eloszthatoék.

Altalanos célkitlizés a Duna-part gyalogos bejarhatésaganak biztositdsa a természetvédelmi (pl.
Haros-sziget) és bizonyos funkcionalis (pl. logisztikai és varosiizemeltetési teriiletek) korlatozasokkal

érintett szakaszok kivételével.

1.7. Kikotok és vizilétesitmények elhelyezése

Az el6z6 fejezetekben részletezett hajozasi fejlesztésektSl és a partok humanizaldsara iranyuld
torekvésekt6l szinte elvalaszthatatlan a Duna felszinén zajlé tevékenységek koncepcionalis
Ujragondoldsa. A belvarosi Duna-szakaszok mentén ma is szamos hajora telepitett vendéglatéhely,
szdlloda, szérakozéhely stb. m(ikoédik. Telepitési helylik sok szempontbdél nem optimalis, egytttélésik

funkcionalis zavarokat okoz.

A kikot6k, alléhajok és uszomlivek miikodése funkcionalisan gazdagithatja a vizpartot, s6t ezek a
kiépitett, nagyvarosias partszakaszok esszencidlis tartozékdnak tekinthet6k. A nyugat-eurdpai
waterfront-fejlesztések tapasztalatai szerint ezek a parti létesitményeknek célszer(i kiegészit6i, sok
esetben alternativdi lehetnek, igy novelik a parti sav kihasznaltsagat, népszer(iségét és gazdasagi

jelent6ségét is.

Célszer(i sorra venni azokat a funkcidkat, amelyek jelenlétével a budapesti Duna-szakaszon —
megfelel6 kérnyezeti, kozlekedési, varosképi stb. feltételek teljesiilését feltételezve — szamolni lehet.
Alldaspontunk szerint azonban a Duna vizén csak olyan funkcidkat indokolt elhelyezni, amelyek a
szarazféldon nem lehetnének, miikodésiikhez a viz jelenléte kilonos tobblettel jarul hozza, és
amelyek egyértelmlien kozcélt szolgalnak. (Vizre telepitett parkold, iroda vagy kereskedelmi

|étesitmény elhelyezése semmiképpen sem tamogathatd.)

E kategodridk képezik a lll. fejezetben részletezett un. kozterileti kikotdi osztalyok alapjat is.
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1I.7.1. Kikotok

A Dunan a leggyakoribb kikotSi forma a rakparti kozterilethez rogzitett pontonkikéts (Uszémlives
kikotd). Ennek jellegzetessége, hogy a vizen Uszé6 mdlé szolgdl a hajok kikotésére, az uszom( és a
szarazulat kozott pedig egy bekotShid teremti meg a kapcsolatot a személyek és/vagy aruk
mozg(at)dsdra. A dunai uszomlives kikotSlétesitmények jellegzetessége, hogy a kikot6i mivek
egyben a part és a vizterllet egymastdl eltér6 tulajdonu teriileteit kotik 6ssze egymassal, a mélo a
mederfenékhez altaldban nincs rogzitve, a parthoz viszont tobbszoérésen: a folyasiranyra meréleges
er6hatdsok elnyelésére magan a bekot6hidon tul jellemzéen két tdmtartd dorong szolgal, mig a
parhuzamos er6hatasokat a széleken két (egymashoz képest széttartd) és két (kozépsikban

keresztez6d6) acélsodrony kozvetiti a parti kikot6bakokhoz.
Budapest kozigazgatasi teriiletén ma 110 hajoallomas, illetve kikot6hely Gizemel, melyek kozil
e 64 db kozforgalmu nagyhajoés kikot6 illetve Gizemen kivili tdroldhely,
e 23 db szdllodahajé-kikots,
e 17 db sportcélu kikots,
e 6 db egyéb szolgdltatasokat nyujto kikots (szérakozdhely, étterem, muzeum stb.).
Ezenkivil tovabbi 6 db engedéllyel rendelkezd, de lizemen kivil helyezett kikoté van még.

M(kodés szempontjdbdl megkilonboztethetliink lizemi és kozforgalmu kikotSket. Mig az Gizemi
kikot6ket magancélra (a hajok karbantartasara, feltoltésére) hasznaljak, addig a kozforgalmu kikotSk

nyilvanosak, szolgaltatasaikat barki igénybe veheti.
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BE>1400000O

Kozforgalmu kikotd
BKV
Mahart-Passnave
Wiking Yacht Club
Legenda Kit.
Egyeb

Uzemi kikots

Teherforgalmi kik6td

—— BKV vonaljrat (2012 jiniusts)
—— BKV atkelGjarat

Kikéték a budapesti folyamszakaszon
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BE>100000O

Kozforgalmu kik6td
BKV
Mahart-Passnave
Wiking Yacht Club
Legenda Kft.
Egyéb

Uzemi kikots

Teherforgalmi kik6to

Kikéték a belvdrosi folyamszakaszon
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Menetrendszerinti személyhajok

A kozforgalmu vizi kozlekedés rendszerében a szolgdltatdsi szintek hierarchidja szerint ma nem
kalonilnek el egymastdl a belfoldi jaratokat fogadd kikotSk. (A nemzetkozi kikotékre vonatkozéd
kovetelményeket lasd aldbb.) Jelenleg szinte valamennyi kikotd egy nyitott Uszom(ibdl all; fedett és
zart varéterem csak néhany helyen, a Vigadd téri hajéallomdson és a Belgrad rakparti hajédllomason
all rendelkezésre. A BKV Uj vonaljaratanak épil6 kikot6i mar esétet6t is magukban foglalnak.

Budapesten az agglomeracids és a varoson beliili személyhajézas remélhet6 fellendiilése miatt
indokolt a kik6t6kkel szemben tamasztott kovetelményeket meghatarozni és egységesiteni (lasd a
I1.4. fejezetbe.n) A helykozi jaratok kikotGiben a hosszabb vérakozasi id6 miatt magasabb komfortot
kell biztositani. Az utasvdrd a rendelkezésre allé hely fliggvényében a parton vagy az Uszom(ivon is

elhelyezhetd.
Alapvet6 elvdrasok:
e kényelmes atszallasi lehet6ség, rovid ragyaloglds a kozosségi kdzlekedés jarataira,
e akadalymentes megkozelités, illetve ki- és beszallas,
e kerékpartarold, P+R parkold (utébbi csak a kiilsé kertletekben),
e valds idejl utastdjékoztatas,

e jegy- és bérletvasarlasi lehetdségek (jegyautomata),

fedett es6teté vagy vardterem.

Ezek a hajéallomasok — vagy inkdabb hajémegallék — altaldban csak utascserére szolgalnak. A hajok
mUszaki pihendje és takaritdsa, a készletek esetleges kiegészitése a kevésbé kiemelt jelent&ségli

partszakaszokon létesitett (izemi kikot6kben is megoldhatd.

A regionadlis és a hatdrellen6rzést nem igényl6 nemzetkézi forgalom magasabb infrastrukturalis
igényeket tamaszt: fltott varoterem, WC, jegypénztdr is sziikséges. A kikot6 telepitésénél kevésbé
elsédleges a kozvetlen tomegkozlekedési kapcsolat, sziikséges viszont személygépkocsi-parkold és

taxidllomas. A jarmUvek id6szakos tarolasara is helyben kell felkésziilni.

A hatarellendrzést igényl6 nemzetkozi forgalom szamadra kijelolt belépési pont a Belgrad rakparti
kikotében, a Mahart-Passnave hajéallomasaval kozos épliletben taldlhatd. A vizpart megkozelitését
akadalyozd éplletegylittes varosképi szempontbdl elénytelen megjelenés(i, akadalymentesitése nem
megoldott. Mellette csak egy szlik jardan lehetséges a gyalogosforgalom, ami gdatolja a rakpart

kozterileti megujitasat.
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A miikodésére vonatkozé elGirasok megegyeznek a kozuti hatdrdllomasokkal kapcsolatos
rendelkezésekkel, tehat sziikséges gondoskodni a hatdrvizsgalat és a vamkezelés megolddsardl, a be-
kilép6é utasok elvdlasztott kezelésérdl, vamraktarrdl, kozegészségligyi elkiilonitérdl stb. Az Eurdpai
Unié kozos hatardrizeti zondja, a ,,schengeni 6vezet” létrejottével a nemzetkozi kikotd jelentGsége
csokkent, ma okmanyellendérzés csak a Szerbia fel6l belépd utasok esetében sziikséges. Jelenleg dél
felé egydltalan nem kozlekedik menetrendszer(i személyhajd, a szdrnyashajokkal kiszolgalt Bécs és
Pozsony pedig az 6vezet része. Emiatt a Belgrad rakparti kikoté hatdrforgalma erésen visszaesett,

jelenlegi formdjaban fenntartdsa indokolatlan.
Vizitaxik
A Duna-partok hasznalatanak fellendilésével szamitani lehet az igényvezérelt vagy taxijellegl vizi

személyszallitdas megjelenésére is, ami kilon e célra szolgald motoros kishajé-kik6t6k lancolatanak

kiépitését teheti sziikségessé a belvaros és a latogatottabb szérakozéhelyek kérnyezetében.
Szallodahajdk

A turizmus egyik legdinamikusabban bévil6 agazata a kabinos turistahajok, azaz mozgd szdllodak
fogaddsa, ami évente 250.000 latogatét jelent Budapesten. Egy szallodahajé dra a mérettdl és
felszereltségétdl fliggben a jelenlegi aron 12-25 millié eurd kozott valtozik. Méretiik az elmult hasz
évben igencsak megnétt, ma a 135 m hosszu, 100-120 kabinos jarmlvek sem ritkak. A hajok
tulajdonosa, lGzemeltetSje és az utazdsok szervezbje gyakran azonos cég. A dunai forgalomban
résztvevé mintegy 150 hajé dont6 tobbsége 10-12 nagyobb (egyenként 4-20 hajoval rendelkez6)
hajostarsasaghoz tartozik. Mellettlik létezik néhany olyan tarsasag is, amely csak egy-két hajot

Uzemeltet.

Az utak jellemz6en 1-3 hetesek, a kdzonséget tehetds, altalaban nyugdijas kord amerikai, nyugat-
eurdpai, japan és ausztral turistak alkotjak. Minthogy e korosztaly terhelhetGsége erGsen korlatozott,
szamukra igen vonzd, hogy teljes kényelemben haladhatnak végig a Dunan. A hajo ingerszegény
kornyezetét a helyi latvanyossagok ellensulyozzdk: Budapesten szinte kotelez6ek a folklor- és
lovasprogramok, a buszos varosnézés és a Parlament meglatogatasa. A magyar févaros gyakran az
utak kezd6- vagy végallomasaként mdkodik, igy a szdllodahajok utasainak jelent6s része a Liszt
Ferenc repil6tér utasai kozott is megjelenik. A szallodahajdval utazok nem szerepelnek a budapesti
idegenforgalmi statisztikdkban, és idegenforgalmi addét sem fizetnek, hiszen hajojuk mindvégig
nemzetkozi vizen tartdzkodik. Ennek ellenére az agazat kiemelten fontos a budapesti turizmus
szempontjabdl, mivel a latogatdk jelent6s 6sszegeket koltenek az 6ndlld vagy szervezett programok

soran.
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A szdllodahajok kikotésére sajatsagos igényeik miatt csak bizonyos kritériumoknak megfeleld

kikotéhelyek alkalmasak:

Az idGs és nemegyszer mozgdaskorlatozott vendégek a part akaddlymentes megkozelitését

igénylik. Ez a f6évarosi rakpartokon ma megoldatlan.

Az utasokat a tdvolabbi helyszinekre autdbusszal szallitjak, igy a kikot6 kézvetlen kdzelében
megfelel6 kapacitasu buszparkoldkra van szlikség. Budapesten a fel- és leszallas gyakran csak

a rakparti forgalom akadalyozasaval, az idGs utasok veszélyeztetésével lehetséges.

A hajok feltoltéséhez szilkséges arukat jellemzéen legaldabb 7,5 tonnds teherautdkkal
szallitjak, mivel egy alkalommal 10-40 t arut is berakodnak, amire altaldban alig 2-3 éra all
rendelkezésre. Ezzel egyidejiileg a hajon keletkez6 napi 2-4 m® kommunalis hulladékot is
leadjak. Mindezek alapjan a kikdt6helynek megfelel6 kdzuti kapcsolattal és rakoddhelyekkel

kellene rendelkeznie, de ma Budapesten ez sem teljesil.

A kikotében allo szallodahajé optimalis esetben a parti k6zm(ihaldzatrdl vételezi az dramot és
az ivovizet, és oda juttatja a szennyvizet. A f6évarosban ezek a csatlakozasok hidnyoznak, igy a

hajok segédgépeiket jaratjak (zaj- és Iégszennyezést okozva, rdadasul gyakran éjszaka), illetve

tartalykocsikat igényelnek, amelyek a rakparti forgalmat zavarjak.

A budapesti partszakaszok egyedil annak a kritériumnak tesznek eleget, hogy kell6en reprezentativ

kornyezetet biztositsanak: a Belgrad, Ybl, Bem és Széchenyi rakpart mentén (gyakran tobb sorban

egymashoz) kikotott szallodahajokrél egyenesen a vilagérokségi rangu belvarosra nyilik kilatas. Bar a

Belgrad rakparti kikot6 monopolhelyzete megszlint, a kapacitasi és mindségi problémak nem

oldddtak meg, a folyamatosan novekvé keresletre nincs megfelel6, korszer( fogaddbazis.
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FGszezonban atlagosan 14-18 szallodahajé kot ki éjszakanként a budapesti rakpartszakaszon (2012.
augusztusi adat). Ez a forgalom a budai szallodahajé-kikot6k ideiglenes felszamolasa miatt jelenleg a
Belgrdd rakparton 6sszpontosul, ahol 6sszesen 6 kikot6hely all rendelkezésre. A gazdasagi valsag ezt
a szektort nem érintette, ezért a Budapestre érkez8 hajok szdma 2011-ig egyre névekedett. 2012-ben
azonban a hajéstarsasdgok és utazdsszervez6k korében fokozddd nyugtalansag volt tapasztalhatd a
kikot6i helyzet megoldatlansaga miatt. Mind tébben fontolgatjak, hogy a jov6ben Budapest helyett
Bécset valasztjak végallomasul, ami sulyos csapast mérne erre a jelentds bevételt termeld és tovabbi

fejl6dési potenciallal rendelkezd dgazatra.

A Budapest Duna menti teriileteinek fejlesztése cimil tanulmanyterv részletes elemzések utan 13
olyan partszakaszt azonositott a budapesti folyamszakaszon, melyek kérnyezeti, kozlekedési, hajézasi

stb. adottsagaik révén elvben alkalmasak lehetnek szallodahajé-kikot6k elhelyezésére:
e |lI. kerlilet, Angelo Rotta rakpart (Margit hid budai hidfé kérnyéke);
e |V. kerilet, Rév utca;
e V. kerilet, Belgrad rakpart (a mai nemzetkozi hajéallomas);
e IX. keriilet, Salkahazi Sara rakpart (CET — Nehru park);
e IX. keriilet, Rakdczi hid — Kvassay-zsilip kozotti szakasz (Un. VITUKI-terllet);
e Xl. keriilet, Pazmany Péter sétany (Infopark);

e XlI. keriilet, Kondorosi ut — Mez6kovesd u. kozotti szakasz (csak izemi kikoté céljara, lasd

késGbb);
e XIll. keriilet, a Népsziget nagy-dunai partja;
o XIlll. keriilet, Dagaly flirdg;
e XIlI. keriilet, Carl Lutz rakpart (Drava utca kérnyéke);
e XIIl. kerlet, Carl Lutz rakpart (Szent Istvan park kornyéke);
e XXIl. kerilet, Budafok-Belvaros;
e XXIl. kertlet, Budafok-Haros;

A Belgrdd rakpart, a Kozraktar utca, a Szent Istvan park — Drava utca, a Bem rakpart, illetve a
Pazmany Péter sétany kikots létesitésére elvben ma is alkalmas, vagy kozéptdvon kisebb
beavatkozdsokkal alkalmassa tehet6 partszakaszok, a tobbi helyszin azonban jelent8s infrastruktura-

fejlesztést igényelne.
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Sétahajok (ki- és beszallas, tarolas)

A varosnézé hajok kihasznaltsaga erGs ingadozast mutat: f6leg hétvégén és a nydri turistaszezonban
bonyolitanak le nagy forgalmat. A 100-200 személyes hajdk rendszerint a kikot6ben adllomasoznak, és
azt csak alkalmanként hagyjak el 1-2 6rara. A nagyobb rendezvények illetve turistacsoportok

kiszolgalasa tobb jarmlvet igényelhet, melyek egymast kdvetve hajéznak ki.

A szikséges parti infrastruktira Uszoml(ives kikotét jelent, amelyen at a készletek feltoltése és ki-
beszallds megtorténik. A rakodds és szallitas kisteherautdval lebonyolithaté. A varosnézé hajok
kikotéjét célszerl idegenforgalmi szempontbdl frekventalt, gyalogosan, kerékpdrral és varosnézé

busszal egyarant megkozelithet6 partszakaszokon kijeldlni, és azokat lancolatba szervezni.

Fontos szempont, hogy a hajok éjszakai taroldsa ne a belvarosban torténjen, hanem kevésbé
frekventalt kilsé terlleteken a helyigény optimalizdlasa érdekében, ugyanakkor a be- és kiszallas
szempontjabdl az Uszémdvek jobban ki legyenek hasznalva, azokat ne csak egy-egy sétahajozdssal
foglalkozd cég haszndlja. Ezért a belvarosban a k6z0s hasznalatu ki-beszallé kikot6k meghonositasat
preferaljuk, a jdmlvek tdrolasat és napi szintl karbantartdasat pedig a kils6bb varosrészekben,
célszerlien az Ujpesti-6bolben és az albertfalvai Duna-part mentén (a Kondorosi uttél délre fekvd
kiépitett rakpartnal) javasoljuk elvégezni. Alapvet6 kovetelmények: id6szakos teher- és
személygépkocsi-parkolok és kozmlicsatlakozasok |étesitése, O6rzés és Uizemanyag-feltoltési

lehet8ség.

Motoros kishajék

A kisebb motoros yachtok és csénakok
Magyarorszagon is egyre népszer(ibb sport-
eszkozok. Ezzel parhuzamosan fellendil6ben van
a kishajos turizmus is, kilondsen Ausztria fel6l
[ép be mind tobb hajé az orszag teriletére. A
budapesti kikoték a kempingekhez hasonld
szolgaltatasokat  nyujtanak, a  jarmlvek

elhelyezésén tul bifét, zuhanyzét és klubhazat is

magukban foglalnak; emellett a jarm(ivek ki- és

bedaruzdsat, valamint téli tarolasat is vallaljak.

A Meder utcai yachtkik6té
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A kishajokikot6k nyugodt, gyakorlatilag kizarélagos haszndlatu alldvizet, kellemes kdrnyezetet és
kozuti kapcsolatot igényelnek. E célra a Rackevei-Duna nem alkalmas, mert ott a motoros hajok
kozlekedése erésen korlatozott. A Harosi-, Ladgymanyosi-, Hajogyari-, Ujpesti- és a FOKA-6bol

kijaratanal m(ikodd kishajo-kikotdk varhatdan hosszu tavon kielégitik az igényeket.
Csoénakok

Emberi erével hajtott vizijarmdlveket ma szinte kizardlag sportcélbdl haszndlnak. A hajék taroldsahoz
szlikséges raktar és az 6lt6z6k, szocidlis helyiségek stb. altaldban a csénakhdzban talalhaték, melybdl

lejtés sélya vezet a vizpartra. Az eszk6z6k mozgatasa emberi erével térténik.

A Dundan a két vildghaboru kozotti idékben lendilt fel igazan az evezGsélet, hogy aztdn hosszu
stagnalast kdvetben a rendszervaltassal szinte elenyésszen. A kajakosok, kenusok és evezdsok szama
erdsen lecsokkent, a kordbban miikoddé csdnakhazak nagy része megsziint. A vizisportnak azonban
kulcsszerepe lehet a budapesti Duna-szakaszok életre keltésében, emellett olcsé és konnyen

hozzaférhet6 tomegsport Iévén a népesség egészségi allapotat is javithatja.

A konny(, torékeny vizijarmivek és a nagy hulldmokat kelt§ motoros hajok kozotti konfliktusok a
sportlétesitmények térbeli csoportositdsaval mérsékelhet6k. A f6bb vizisport-kdzpontok a meglévé

helyi identitasra épitve els6sorban a Rdmai-part és a Rackevei-Duna mentén johetnek létre.
Teheraru-szallit6 hajok
A teherdruk rakoddsara szolgald kozforgalmu kikot6kkel a jelen tanulmany nem foglalkozik.
Szolgalati vizijarmiivek

A Magyar Honvédség dunai flottillajanak tamaszpontja a IV. keriiletben taldlhaté a kilsé Vaci at
mellett. Az Ocedn-arok torkolatatdl délre kimélyitett mesterséges medence befogaddképessége

meghaladja az aktudlis igényeket, bévitése nem tervezett.

A Budapesti Renddr-fékapitanysdg vizirendészetének nyiltvizi kikot6je a Kopaszi-gaton, a
kozelmultban atadott korszer(i épiletben mikodik. Bévitési igénye nincsen, kdrnyezetét nem

zavarja.
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1.7.2.  Alléhajék

Az alléhajé olyan vizre telepitett Uszélétesitmény, amely nem rendelkezik 6ndllé meghajtassal és
meghatdrozott, dllandd helyen a parttal kozvetlen vagy kdzvetett kapcsolatban, kikotott allapotban
Uzemel. Kialakitdsa igen valtozatos lehet: hajobdl atalakitott vagy platform jellegl, onalléan és

egymashoz csatlakozo stb.

Az uszémivek koziil azok lizemeltetése kotott engedélyhez, amely:
a) nyilvanos kereskedelmi szolgaltaté funkciot Iat el,
b) fedélzetén lakotéri felépitmény van kialakitva,
c) fedélzetének teriilete eléria 25 m*-t.

Az alldhajék és egyéb uszdmlvek elméletben az épliletekhez hasonléan barmilyen funkcidt
betolthetnek. A kikotShidak megfelel6 m(iszaki kialakitasaval a megkozelités és a haszndlat feltételei
gyakorlatilag egész évben biztosithatdk az arvizi idGszakokat és a jégzajlast leszamitva. A fennakado

uszadék eltavolitdsa azonban komoly él6munka-igényd, rendszeresen elvégzendd feladat.

A budapesti Duna-szakaszon, kilénésen a belvdarosban a maindl Iényegesen toébb alléhajo
elhelyezésére van lehet6ség, ha a part kozmivesitett és jol megkozelithets. Ez megfelel6 varosképi
és funkcionalis szabdlyzdk beiktatdsa esetén nem jelenti a part tulzsufoldsat, azonban az igy
realizalhaté bevételekre jotékony hatdsu. A rendelkezésre all6 szakaszok hossza miatt célszerl a
funkcidkat csoportositani és rangsorolni. Ennek alapja a k6zhasznusag, a m(ikodéssel jaré kdrnyezeti-,
kozlekedési és kozmliterhelés, a varosfejlesztd és felértékel6 hatas, valamint az elérhet6 kozterilet-
és mederhasznalati dij lehet. Az alléhajék kils6 megjelenésének a folydszakasz vildgorokségi
rangjahoz mélténak kell lennie, ezért elengedhetetlen szabalyozni az Uuszéml(ivek felépitményeinek
magassagat, attortségét, szinét és sziluettjének tagoltsagat. Differencialtan kell kezelni a pesti és a
budai partokat, hiszen a hattér latvanya jelentésen eltéré karaktert mutat, ami visszahat az

Uszomlivek kialakitasara.
Szdrakozod- és vendéglatohelyek, kulturalis intézmények

Alldhajékon m(ikods éttermek, barok, kdvézdk, galériak vagy zenés szérakozdhelyek ma elsGsorban a
pesti Duna-korzd6 mentén taldlhatdk, ahol kilonleges panorama tarul a vendégek elé. A Pazmany
Péter sétany mentén horgonyzé A38 hajo helyszinvalasztasaval elsGsorban az egyetemi negyed

didkjaira épit.
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A vendéglato- és szorakozohelyek kényelmes
gyalogos-kerékparos megkozelitést, elényo-
sen feltarulé varosképet és kiépitett kozm(-
csatlakozdsokat igényelnek. Taxidllomas és v
megbizhaté  tomegkozlekedési  kapcsolat
szintén szikséges, az arufeltdltés azonban
viszonylag kis mennyiségek mozgatasaval
megoldhatd. A zenés szérakozdhelyek a

kornyezetiiket erGsen zavarjak (kiilondsen a

nyari id6szakban), ezért elhelyezésiknél az
érintett lakossag korének minimalizaldsara Az A38 hajo

kell torekedni.

A Duna-partok kozosségi hasznalatat igen jol kiegészithetik ezek a funkcidk, melyek a kozterilet-
revitalizacié egyik legfontosabb anyagi bazisat jelenthetik. A gyalogosok (és kiilondsen a turistak)
altal kulonosen nagy szamban felkeresett partszakaszok vonzerejét tovabb novelhetik a vendéglaté-
és szorakozéhelyek. Kiilondsen el6nyds, ha ezek kulturalis jellegl kiegészité funkcidkkal parosulnak
(pl. galéria, rendezvénykodzpont, konferenciaterem). Ezaltal a févaros ismert helyszineit, a Liszt Ferenc

teret vagy a Rdday utcat is meghaladd népszer(ség( ,tematikus utca” johet létre.

A pesti alsé rakpart mentén elsésorban a forgalomcsillapitandd belvarosi szakaszon javasolt ilyen
funkciok elhelyezése, de kisebb szamban megjelenhetnek a kiilsé varosrészek Duna-szakaszain is,
példaul az Ujpesti-6bol vagy a Hajégyari-6bol vizén is. Szérakozdhelyek szdmara az egyetemi negyed
partszakasza mind az igények, mind a lehetdségek szempontjabdl idedlisnak mondhatd. Az A38
hajohoz hasonld klubok flizére a Kopaszi-gaton épiilt (de részben kihasznalatlan) épliletekbe kolt6z6
éttermekkel és barokkal egyitt Dél-Buda legizgalmasabb varosrészét hozhatja létre. A javasolt
funkciok jorészt este és hétvégén, kiilondsen pedig nyadron vonzandk a legtdbb latogatét: e
kiilonidejliségnek koszonhetéen az Infopark és az egyetemi negyed kozlekedési terhelése
egyenletesebbé valna anélkil, hogy a hajék mikodése a negyedben folyd oktatadsi és kutatas-

fejlesztési tevékenységet zavarna.
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Mizeumhajok

Vilagszerte tobb nagyvarosban talalhatdk latogathatd, bejarhatd, korhi allapotban megbrzott
hajozasi emlékek, Londonban példaul ilyen a Temze belvarosi szakaszan kikotott HMS Belfast cirkald.
A magyar folyami hajozas multjabdl viszonylag kevés latvanyos emlék maradt rank, éppen emiatt

kiildnosen fontos a bemutatasuk.

Az EGtvos térnél kikotott Kossuth az egyetlen magyar gézhajd, amelynek megvan az eredeti g6zgépe,
és az eredeti formajaban fennmaradt. Az 1913-ban éplilt hajé 1978-ig teljesitett szolgdlatot, 1985 4ta

a Kozlekedési Muzeum kiallitasaként latogathatd. Fedélzetén étterem mikodik.

Az 1871-ben épiilt Lajta monitor, mely az Osztrak-Magyar Monarchia dunai flottdjanak 6rnaszadja
volt, épitése idején a kor legmodernebb tervezési elveit képviselte. 1928-tél elevatorhajéként
hasznaltdk egészen 1992-ig, mikor védetté nyilvanitottak. Onkéntes adomanyokbdl, tarsadalmi
munka eredményeként 2010-re nyerte vissza eredeti allapotdt. Ma a Lajta ismét a Honvédség ala
tartozik, ujrakeresztelése dta allami rendezvényeken vesz részt. A Hadtorténeti MUzeum a hajét a
parlamenti [dtogatékdzpont el6tti Duna-szakaszon kikotve dllandd kidllitasi targyként kivanja

bemutatni.

A Lajta monitor Modern tUszéhdz Hollandigban

Lakohajok és tszéhazak

A nagy belvizi hajézasi hagyomanyokkal rendelkez6 nyugat-eurdpai orszdgokban igen népszerlek az
allandé vagy ideiglenes lakéhelyként (lakasként vagy GdulSként) hasznalt barkak. Amszterdam,
Koppenhaga vagy Parizs varosképének elmaradhatatlan tartozékai ezek a folyami hajobdl atalakitott
vagy Uszomlire épitett otthonok. Egy résziik mozgdsképes, de a gyakorlatban legfeljebb karbantartas
céljabdl hagyjak el kikot6helyiket. A kijeldlt partszakaszok hossza mindenhol korlatozott, a

helyfoglalasi dijak magasak, ezért a varoskdzpontban ringd lakéhajok és Uszéhazak draga és ennek
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megfelel6éen magas presztizsd lakhatasi lehet6séget jelentenek. A kilsé varosrészekben
megfizethet6bb ez a lehet6ség, igy a barkakat az egyediséget kedvel6 szubkulturak tagjai

(egyetemistak, m(ivészek) veszik birtokba.

Id6rél id6re felvetddik, hogy a lakdhajéknak a budapesti Duna-szakaszon is lehet létjogosultsaga. Az
alkalmas kialakitasu kiépitett folydpartok hossza erésen korlatozott, a belvdrosi szakaszon pedig
mindenképpen elényt kell, hogy élvezzenek a kozosségi funkcidk, igy ez a hasznalati méd legfeljebb

egyes mellékagakban (Ujpesti-6bél, Rackevei-Duna) képzelhetd el.
All6 széllodahajok

A mind nagyobb szamban érkezé kabinos hajék mellett — melyek csak néhany napig id6éznek a
févdrosban — a budapesti Duna-szakaszon néhany allando jelleggel kikotott szallodahajoét is talalunk.
Ezek a Rémai-parti Aquamarina, a Szent Istvdn park mellett horgonyzdé Fortuna és a rackevei Duna-
agban a Gubacsi hid csepeli hidf6jétSl délre allé Lisa, melyek motoroshajokbdl atalakitott, viszonylag
magas épitést alléhajok. A szdllodahajok az épulletben miikddd hotelekhez hasonléan szallast,
étkezést és kiegészitd szolgdltatasokat kinadlnak, bevételeik nagy hanyada rendezvények
szervezésébdl szarmazik. Elhelyezésiknél kiemelt szempont a jé kilatas és a kellemes kornyezet, a
kiépitett kozmlicsatlakozas és a kozuti kapcsolat. A kabinos hajokhoz képest (Iasd alabb) szerényebb
kovetelményeket tdmasztanak, mert szolgaltatasi szinvonaluk altaldban alacsonyabb, terhelésiik

pedig egyenletesebben eloszlik.

Szallodaként mUkodd alldhajok elhelyezésére azok a partszakaszok alkalmasak, ahol kiépitett
infrastruktuara all rendelkezésre, a part és a meder kozcélu haszndlata kevésbé kiemelt prioritas, a
varosképi szempontok pedig nem elsédlegesek. Ezek az alléhajok ugyanis viszonylag magas épitésd,
gyakran tobbemeletes alkalmatossdgok, igy atlagos vizallds mellett a fels6é rakpart szintje folé
magasodva zavarnak a kilatast. Ez okbdl kikotésiik legfeljebb a mai helyszinek (Romai-part, Rackevei-
Duna) mellett az Ujpesti-6bol és Bels6-Obuda javasolhaté. A mainal tébb szallodahajé miikodését

azonban nem partoljuk, mert ez a funkcié a szarazféldon is elhelyezhet6.
Strandok és uszodak

A XIX. szazadtél a Il. vildghaborlig szdmos nyilvanos flird6 m(ikédott a Duna belvarosi szakaszan. Ezek
Uszom(ihoz rogzitett, racsos fenekd és oldalfali medencék voltak, melyeket dtmosott a folyd sodra. A
népszer( és olcsd Uszd flird6hdzakat a vizminGség romldsa miatt kellett bezarni. A folyam 6kolégiai
allapota azonban az utdbbi 20 évben javuldsnak indult: remélhetd, hogy a tendencia folytatddik, és a

Duna ismét alkalmassa valik a firdGzésre.
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A ,lebeg6 uszoda” természetesen a folyam vizével kapcsolatban nem lévd, zart medence formdjdban
is megvaldsithatd, mint arra New Yorkban vagy Berlinben van is példa. E célra leggyakrabban
atalakitott, konny(lszerkezetes tet6 révén akdr téliesithetd uszalyokat haszndlnak. Egy ilyen

létesitmény a koztéri funkcidok kiegészitéseképpen kilonleges szinfoltja lehetne a budapesti

korzénak.

Dunai uszoddk a pesti belvdrosban, 1930 Lebegd uszoda Berlinben

1.7.3. Egyéb vizilétesitmények
Kiterjesztett kozteriiletek

A vizparton kialakithatd gyalogos elsGbbség( kodzteriiletek a hasonld varosi kozterekhez és parkokhoz
képest jelentds funkciondlis tobbletet kindlnak: lehet&séget az éI6 vizzel vald interakcidra, a folyam
l[atvanyanak kilonb6z6 tdvolsagbdl és 1atdszoghdl valé befogadadsara. Az épitett, szildrd part és a
mozgd viz kozotti hatarzona térépitészeti megfogalmazdsdra szamos megoldas létezik. A parti sav
sz(ikdssége, illetve a partfalak atépitésének vallalhatatlanul magas koltségei miatt a belvarosi Duna-

korzé megujitasahoz is rugalmas és Ujszerl szemlélettel kell kozelitenlink.

A milemléki védettségl partfalakra épitett
»parazita struktirak”, konzolosan kill6 teraszok
épitése valdszin(ileg aggalyokat vetne fol. A vizre
telepitett pontonok azonban sokféle funkciét
képesek befogadni — a teljesség igénye nélkil

sétany, szabadtéri szinpad, agora, vendéglatd

terasz stb. céljara hasznalhaték.

Javaslat a Szajna-part dtalakitdsdra, Pdrizs
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Az egymashoz rogzitett Uszoém(ivekbdl all6, a parttal parhuzamosan lebeg6 Uszé promenad példaul
kozvetlen hozzaférést biztosithat a Dunahoz. Szélessége és kialakitasa a helyi adottsdgokhoz és a
partalakitdshoz adaptdlhatd; a le- és feljutds a vizszint ingadozdsat kovet6 csuklds hidakon

lehetséges; az Uszotestekhez akar kdzvetlenil kikotott hajokat flexibilis kozmUivezetékek lathatjak el.

Ez a megoldas a dublini Docklands negyedben 6-8 méteres arapdly mellett is bizonyitotta a
m(ikodGképességét. Budapesten ott juthat szerephez, ahol a rakparti kdzutak kivaltasa kozéptavon
sem lehetséges, a hasznalati igények viszont igen erések. Kiilondsen a Xl. kerileti egyetemi negyed
partszakaszan vet6dhet fel egy ilyen Uszé promendd kiépitése a Szabadsag hid és a Rakéczi hid
kozott, ahol az egyrészt a ,,campus” hidnyzé kozosségi tereit potolhatja, masrészt lehetdséget adhat
az alléhajék biztonsagos megkozelitésére is. A vizfellilet kereskedelmi célra torténé kisajatitasa
azonban ellentétes a kozérdekkel: a ,lebegd Gzletutcdk” kialakitdsanak Budapesten nem szabad teret

engedni.

A kozfigyelmet felkelt6 mi(ivészeti alkotasok, land-art objektumok is fokozhatjdk a Duna mint
kozteriilet jelentdségét. llyen példaul a 2009-ben javasolt, 6rids biciklistat abrazold kinetikus szobor,
amely valamelyik modern arculati Duna-szakasz (példaul az Infopark kornyéke) egyedi szinfoltja

lehetne.

Viziallasok

A horgaszélet a Rackevei-Dunat leszamitva a budapesti Duna-szakaszon szérvanyosnak mondhaté. A
mellékdg a gyakori haltelepitésnek kdszonhet6en népszerl horgaszvizzé valt, kilondsen a févaros
alatti szakaszon. A Molnar-sziget kdrnyékén j6 néhany maganhasznalatu vizallas taldlhato, melyek
jobbara engedély nélkil keriltek a mederbe. Emellett a Harosi-6boélben is épliltek horgasztanyakhoz
tartozé stégek. A tajképet rontd, a vizfellletet kisajatité tdkolmanyokat miel6bb el kell bontani.

Helyettliik néhany helyen kozteriletrél megkozelithet6, nyilvanos haszndlatd, kulturalt megjelenési

uszomliveket vagy colopokre épitett platformokat lehet kihelyezni.
Wakeboard- és vizisipalyak

A Duna budapesti szakaszan tilos a jetski és a vizisi hasznalata. Az utébbi sportdg igényeinek kielégitésére
budakaldszi Omszki-tavon, valamint Dunaharasztiban is éplilt wakeboard- és vizisipalya. Ez a vilagszerte
elterjedt megoldasnak megfelel6en kdbeles vontatdsu kdrpalya a mederben elhelyezett tartépilonokkal. Zaj-
és kornyezetterhelést nem okoz, de kizdrdlagos haszndlatu alldvizet igényel, amelyet egy id6ben viszonylag
kevesen vehetnek igénybe. Megkozelitéséhez kozuti kapcsolat és parkold sziikséges. llyen létesitmény
szdmara a budapesti folyamszakaszon a Bolgdrkertész-6bol vagy a Hajogyari-6bol északi vége javasolhato,

természetesen azok fejlesztésének fliggvényében.
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M. A KOZTERULET-HASZNALAT REFORMJA

A partkapcsolattal megvaldsithatd vizen zajlé tevékenységek engedélyezési rendszere kozterilet-
terhelés, varoskép, kozosségi funkcid, kornyezetvédelem, pénziigyi mutatdk, személy- és

vagyonbiztonsag stb. szempontjabdl févaros teriiletén jelenleg dtgondolatlan és korszerd(itlen.
I1l.1. Helyzetkép

I.L1.1. Igazgatasi rendszer és tulajdonviszonyok

A Duna nemzetkozi viz, melynek viszonyait nemzetkozi egyezmények szabdlyozzdk. A Duna medre a
torvény erejénél fogva a Magyar Allam kizarélagos tulajdondban® van, annak f6évarosi szakasza a
Kozép-Duna-volgyi Vizigyi Igazgatdsag (KDVVIZIG) vagyonkezelésében® all, a mederhasznalat
szabélyait kormanyrendeletek szabalyozzak®. A KDVVIZIG a kormany altal kijelolt viziigyi igazgatasi
szervként alaptevékenységei kozott az ar- és belvizvédelemmel 6sszefligg6 tevékenysége mellett
elldtja a viziigy terlleti igazgatdsat és szabalyozdsat. A mederhasznalati vizilétesitmények
létesitéséhez a tulajdonos allamnak a kikot6 létesitésének tervezett helyére sz6lé6 mederhasznalati
engedélye sziikséges, mely a mederhasznalat joganak és a hasznalat ellenértékének”® szerzédésben
torténd rogzitésével valdésul meg. A mederhasznalati szerz6dések megkotésének szabalyait

korményrendelet szabélyozza.’

A KDVVIZIG a févarosi Duna-szakaszon létesllé uszdmlives kikot6k engedélyezési eljdrasaban a
benyujtott tervdokumentdcié tekintetében kifejezetten a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Utiigyi,
VasUti és Hajozasi Hivatalanal mint az I. fokl hajozasi hatdsagi szervénél® lefolytatandd engedélyezési
eljarasokban valé felhasznalas céljabdl vagyonkezelGi allasfoglaldst (hozzajarulast) ad ki. A KDVVIZIG
gyakorlataban a kiadott allasfoglalas (hozzajarulas) része az az elBirds, mely szerint az adott kikotd
engedélyese a létesitési engedély jogerGre emelkedését kovetGen koteles mederhaszndlati
szerzGdést kotni a KDVVIZIG-gel. A mederhasznalati szerz6dések érvényességi idejét a gyakorlatban a

hajozasi hatdsag altal kiadott engedélyek érvényességi idejével szinkronban allapitjak meg.

1 2011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl, 1. melléklet

21995. évi LVII. torvény a vizgazdalkodasrol

%147/2010 (V. 29.) és 120/1999 (VIII. 6.) Korm. rendeletek

* A mederhasznalati dij mértékét a 10/2009. szamu igazgatdi utasitds alapulvételével hatarozza meg a KDVVIZIG
> 120/1999. (VIII. 6.) kormanyrendelet a vizek és a kozcéll vizilétesitmények fenntartdsara vonatkozo
feladatokrol

®263/2006. (XII. 20.) kormanyrendelet 7. § (2) 10.
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A f6varosi viszonyok kozott a leggyakoribb kikotéi forma a rakparti kozteriiletekhez rogzitett
pontonkikotd (Uszdmiives kikotd). Ennek jellegzetessége, hogy a vizen Usz6 mold szolgal a hajok
kikotésére, az Uszom(i és a szdrazulat kozott pedig egy bekotShid teremti meg a kapcsolatot a
személyek és/vagy aruk mozg(at)asara. A dunai Uszomdves kikotSlétesitmények jellegzetessége, hogy
a kikotéi mivek egyben a part és a vizteriilet egymastdl eltéré tulajdonu terileteit kotik 6ssze
egymassal, a mélé a mederfenékhez altaldban nincs rogzitve, a parthoz viszont tébbszérdsen: a
folyasirdnyra meréleges er6hatasok elnyelésére magan a bekotShidon tul jellemzéen két tamtartd
dorong szolgal, mig a pdrhuzamos er6hatdsokat a széleken 2 egymashoz képest széttartd és 2

kozépsikban keresztez6d6 acélsodrony kozvetiti a parti kikotGbakokhoz.

A meder vonatkozasaban az allam tulajdona és igy a KDVVIZIG vagyonkezelése a teljes szakaszon
kizardlagos, a csatlakozd partok tulajdonjoga Budapesten tlulnyomérészt a FGvaros és a keriletek

kozo6tt oszlik meg.
Az Orszaggy(lés 2012. novemberben térvényben’ rogzitette, hogy
0 févdrosi kertileti 6nkormdnyzatok tulajdondban dllé, a Duna partvonaldval kézvetleniil hatdros

a) budai és pesti alsé rakparton lévé ingatlanok, valamint kikét6helyek és kikotdi
infrastruktura,
és

b) az a) pont ald nem tartozé, nagyhajok fogaddsdra alkalmas kikétéhelyek és kik6tsi

infrastruktura

2013. janudr 1-jével az egységes vdroskép kialakitdsa és a kézlekedés fejlesztése érdekében

ingyenesen a févdrosi 6nkormdnyzat haszndlatdba keriilnek.”

A torvény eldirja, hogy a kerlleti és a févarosi 6nkormanyzat — az érintett ingatlanok helyrajzi szamat
is tartalmazd — kozos kérelme és megdllapoddsa alapjan jegyzi csak be az ingatlanigyi hatdsag a

févarosi 6nkormanyzat javara a hasznalati jogot.

A haszndlat joga szolgalmi jellegli jogositvany: tovabbaddasa kizart, (izleti hasznositdasa erdsen
korlatozott. Az ingatlan-nyilvantartasi bejegyzés az érintett kerileti Onkormanyzattal kozos
kérelemre indul meg, melyet a févarosi és kerileti 6nkormdnyzat kozott |étrejovd irdsos
megallapodasaik kozgydllési (testileti) elfogadasat kovetGen kerilhet. A haszndlati jog miel6bbi

bejegyzése érdekében is silirget6 az egyes kerileti tulajdonu partszakaszok funkciéjanak

7 ;. . ; . P P . ., , .. T P .
2012. évi CXC. torvény egyes ingatlanok févarosi onkormanyzat részére torténd datadasardl, valamint
6nkormanyzatokat érintd egyes torvények modositasarol
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meghatdrozasa, az illetékes keriileti 6nkormadnyzattal a parthaszndlatra vonatkozé megallapoddsok
megkotése. A kikotdi infrastruktira — bar csak elenyész6 mértékben lehet kerileti tulajdonban —

feltérképezésére a keriiletekkel torténd targyaldsok keretében keriilhet sor.

A torvény egyuttal az épitett kdrnyezet alakitasardl és védelmérsl sz6l6 térvényt (Etv.) is médositja, s
bevezeti a F6varosi rendezési szabalyzat (FRSZ) kotelez6 f6varosi dnkormanyzati rendeletet. Az
épitési torvény fogalommeghatdrozasai kozé illesztett modositas® alapjan a jovében egyenesen a
févdarosi 6nkormanyzat hatdrozza meg a Duna fémedrével hataros telkek rendeltetését is. Az egyes
nem févarosi tulajdonu telkek rendeltetésének meghatarozasakor (az FRSZ rendelet szintjén torténd
rogzitésekor) a vonatkozé ingatlan tulajdonos kerileti 6nkormanyzattal kotott haszndlati jog

tartalmat rogzité megallapodas hasznos tdmpontként szolgalhatnak.

A kozhiteles ingatlan-nyilvantartasi térképek és a természetbeni allapot kdzott egyébként sokhelyitt
eltérés tapasztalhatd (a meder és a szdrazulat taldlkozdsi vonala, az eltéré tulajdonban |évé
ingatlanok hatarai stb.), mely magdban hordozza jogvitdk lehet6ségét és jogbizonytalansdgot
okozhat. Amellett az egyes kerileti tulajdonban 3llé6 rakpartok kozterilet-lUzemeltetési,
katasztréfavédelmi, -elhdritési, személy- és vagyonbiztositasi stb. feladatait a Févarosi Onkormanyzat
latja el, ezzel Osszefliggé kiadasai a tulajdoni viszonyok ellenére a févdros koltségeit novelik. A
kerileti tulajdonban allé ingatlanokra vonatkozd haszndlati jog ingatlan-nyilvantartdsi bejegyzését
megel6z6en sziileté megallapodasokban rogziteni javasolt a hasznalati jog részletes tartalman tul az

egyes keriileti tulajdonu ingatlanokon keletkezd koltségek viselésének szabalyait is.

Elszortan léteznek az ingatlan-nyilvantartasba bejegyzésre vard f6évarosi tulajdonjogok is, melyek
rendezése a hasznalati jogosultsag bejegyzését megel6z6en feltétlentl sziikséges, néhol a hasznalati
jog bejegyzését okafogyottd is teheti. Kilon kiemelendd a stratégiai helyzetben lévé févarosi
tulajdont rakparti ingatlanok kozil példaul az V. kertlet Belgrad rakpart, 23817/1-3 helyrajzi szamok,
melyek tulajdonjogi sorsat a Févéarosi Onkormanyzat és az V. keriileti Onkormanyzat mar

szerz6désben rendezte, azonban a megallapodasok végrehajtasa eleddig nem tértént meg.

$1997. évi LXXVIII. térvény 2. § 35. Févarosi rendezési szabalyzat: a févarosban a telepiilésrendezés és az épités
osszehangolt rendjének biztositdsa érdekében az orszdgos szabalyoknak, valamint a févaros telepiilésszerkezeti
tervének megfeleléen a terlletfelhasznalasi egységek beépitési slrlségét, meghatarozott teriletek
éplletmagassagat, a févarosi infrastruktira terlletbiztositdasat, valamint a Duna fémedrével kozvetleniil
hataros telkek rendeltetését megallapité févarosi 6nkormanyzati rendelet, amely telekalakitasi és épitésjogi
szabalyozasi elemeket nem tartalmaz.
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I11.1.2. Kozteriilet-hasznalati szabalyozas

A rakpartokon zajlé kereskedelmi és gazdasdagi tevékenység a kozteriilet gyalogosforgalom szamara
atadott részének igénybevételével, eredeti funkcidjdnak sérelmére torténik. A kozterllet
rendeltetésétdl eltéré hasznalatdhoz a Kozgyllés rendelete alapjan — Budapest teljes teriiletén, igy a
rakparti kozterileteken is — a tulajdonos hozzajaruldsa és a hozzdjarulast is tartalmazd irdsbeli

szerz6dés megkotése (egyltt: kozterllet-hasznalati hozzajarulas)® sziikséges.

A f6varosi tulajdonban allo kozteriilet haszndlatanak atengedése a F6varossal kotott hasznalati
megallapoddsban is rogzitett, rendeletben meghatarozott ellenérték fejében torténik. A kozterilet-
hasznalat dijat altaldban az elfoglalt terilet nagysaga és az adott terlilet 6vezete befolyasolja, am a
rakpartok a vizzel valé kapcsolatuk miatt kozteriileti szempontbdl kilénds helyzetben vannak. A
rakparti kikot6k kozteriilet-haszndlati dijszamitdsa a f6évaros tulajdondban 3allé kozterileteken
jelenleg az ovezetek és a kozforgalom-lizemi forgalom (valdjdban kereskedelmi tevékenység)
jellemzéi alapjan, rogzitett dijtabla alapjan zajlik, a kozterilet-haszndlat sordn altaldanosan hasznalt

terilet alapu dijszamitasrél nem beszélhetiink.

A vizen egyhelyben Uszé6 moéldk (Uszémlvek) a mederrel semmilyen kapcsolatban nincsenek. A
parthoz rogzitésik csak a kozterilet valtozatos igénybevételével, annak kozvetlen sérelme aran
oldhatd meg. Az Uszé6 moldk legalabb 7 ponton jelent6s épités aran (4 acélkbpenyes kikotGbak
legaldbb 1 m? betonalapozassal, 2 dorongfészek, 1 hidfészek) allandé jelleggel rogziilnek — a févéros
teriiletén jellemz6en miemléki épitett rakpartokhoz. Ezeken a helyeken nyeli el a rakpart az 6sszes,
kikotélétesitményt ér6 6nmagdban is igen jelentds és szélsGséges értékek kozott allanddan ingadozd
er6hatast. Az er6hatasokat a jelenlegi hajos gyakorlatban altaldban haromféle eszk6z kozvetiti: 4 db
acélsodrony, 2 db acél tamtartd dorong és a partkapcsolatot Iétrehozé acélhid. A pontonhoz kikoté
hajok biztonsagi okokbdl gyakorta maguk is kikdtnek a parthoz, jellemz6en |ényegesen feljebb, mint a

pontonokat legtavolabb kikot6 acélsodrony.

Ennek ellenére a kozterilet-hasznalat dijat a Févaros hatdlyos kozteriilet-haszndlati rendeletének 2.
szadmu melléklete alapjan a malot a parttal 6sszekoté hid rakparti hidfészkének hossza hatarozza

meg. Ez az érték tobbnyire minden pontonkik6été esetén azonos (~3 folydméter).

°59/1995. (X. 10.) F6v. Kgy. rendelet a févarosi kozteriiletek hasznélatardl és a kdzteriiletek rendjérél
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Duna folyam

A jelenlegi dijszamitas alapja

A jelenlegi struktura

nem veszi figyelembe az Uszém( kikotéséhez sziikséges parthosszt vagy -terlletet, amely

jéval tulmutat a hid altal elfoglalt teriileten;

érzéketlen az olyan kozterilet-terhelési kiildnbségekre, mint hogy mekkora hajé kot ki az
Uszoml(inél, hany utas szallhat partra, aru- vagy személyforgalom a jellemzé, allandé vagy
ideiglenes jelleggel kikéthet-e mas hajé, van-e kozmligénye, termel6dik-e kommunalis

hulladék stb;

csak harom teriileti kategoriat kilonboztet meg aszerint, hogy a Hungdria kordton vagy a

Nagykoraton belil taldlhaté-e a kikotd;

csak kétféle funkciot ismer: kozforgalmu (nyilvanos) és Gizemi (magancélu) kikotét.
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6. Dunai rakparthasznélat10

a. Kdzforgalmu

\VVaroshatar - Arpad-hid Ft/ fm/h6 - 9000 - -
Arpad-hid - Margit-hid Ft/ fm/hdé - 15000 - -
Margit-hid - Szabadsag-hid Ft/ fm/hé - 36000 - -
Szabadséag-hid - Rakéczi hid Ft/ fm/hé - 15000 - -
R&kdczi hid — Varoshatar Ft/ fm/hé - 9000 - -
Margitsziget Ft/ fm/hé 45000 - - -
Hajogyari-sziget Ft/ fm/hé - 15000 - -

b. Nem kozforgalmu (lizemi) alléhajo vagy Uszo létesitmény

\Varoshatar - Arpad-hid Ft/ fm/hé - 18 000 - -
Arpéd-hid - Margit-hid Ft/ fm/hé - 42000 - -
Margit-hid - Szabadsag-hid Ft/fm/hé - 99000 - -
Szabadsag-hid - Rakéczi hid Ft/ fm/hé - 42 000 - -
Rakdczi hid —Varoshatar Ft/ fm/hé - 18 000 - -
Margitsziget Ft/fm/hé 126 000- - -
Hajégyari-sziget Ft/fm/hé - 42 000 -

Nem meglepd, hogy a févarosi tulajdonban és kezelésben lévé partokon képz6d6 bevétel még a
2011. évi altalanos dijemelés hatasara sem haladja meg az évi 100 millid forintot. A jelenlegi,
hasznositas szempontjabdl kevéssé optimalizalt rendszer a fejlesztési tartalékképzésre alkalmatlan,
nem onfenntarté. Onmagdban a F&varosi Csatornazasi Mlivek arvizvédelmi tevékenységének

koltségei — melyek févarosi és keriileti tulajdond kozterlleteken egyarant jelentkeznek — az elmult

19 59/1995 (X. 20.) F&v. Kgy. rendelet, 2. sz. melléklet
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hat év atlagaban meghaladjak az évi 250 millié forintot, tehat a kozteriilet-hasznalat atengedésébdl
szarmazo bevételek még az arvizi védekezés koltségeit sem fedezik! Ezenfellil a Févarosnak évente
tobb tizmillio Ft kiadast jelent a kozutak fenntartasa (Utburkolat katyuzasa, nagyfelllet(i javitasa,
utburkolati jelek fenntartasa, arvizi lezarasok stb.), valamint tovabbi kiadasok jelentkeznek a

koztisztasaggal kapcsolatos feladatokbdl és mas tételekbdl.

A rakparti kozterilet-haszndlat atengedésébdl szarmazd f6varosi bevételek (nyilvanos iparagi
arbevétel-adatok szerint a kozteriiletek tovabbhasznositdsabdl — kikoték, lléhajék bérbaadasabdl és
mikodtetésébsl — szarmazd bevételek ~5-7 %-dra tehet6k. Ez a Févaros szamdra kedvezétlen
gyakorlat azonnali fellilvizsgdlatra szorul, a rakparti engedélyesek dijanak a tevékenység kozterilet-
terhelésének mértékével ardnyos dijrendszer bevezetésével legaldbb 13-17 %-ra javasolt korrigalni.
Osszehasonlitva a févéros egy kikoétd kozteriilet-hasznalati dijabol befolyd bevételt a kikotsk

UzemeltetGSinek fizetett kikotGi dijakkal feltlin6 aranytalansagot latunk:

a) a F6varos havi bevétele egy V. kertleti kikot6 kozteriilet-hasznalatabol: 137.160 Ft/hé;

b) egy V. kerileti kikoté hasznalatanak dija (egy atlagos méret(i utasszallitdé hajot figyelembe

véve): 90.000 Ft/nap, azaz 2.700.000 Ft/ho (6-24 Oras varakozasnal, teljes kihasznaltsagnal).

111.1.3. Mederhasznalati szabalyozas

A FGévaros (vagy az adott kerilet) mint kdzterilet-tulajdonos tulajdonosi hozzajarulasanak meglétét
az allami tulajdon vagyonkezelGje (KDVVIZIG) csak a vagyonkezelGi hozzajarulds kiaddsanal vizsgalja.
A tulajdonosi hozzajarulds alapjan lehet6ség nyilik a mederhaszndlati jogok megszerzésére is,
azonban a mederhasznalati megallapoddas nem veszti érvényét a kozterilet-tulajdonos
hozzajarulasanak visszavondsa esetén sem. Ez a gyakorlatban visszaélésekre vezet, sulyosan sérti az

onkormanyzat és az allam érdekeit egyarant.

A mederre vonatkozd vagyonkezelGi és a csatlakozd szarazulat tulajdonosanak kozteriilet-hasznalati
(parthasznalati) hozzajarulasainak egylttes megléte a kikots |étesitéséhez sziikséges engedélyezési
.7 11 7 s s . . s . e s s s s ,r
eljaras™ lefolytatdsanak feltétele. A kozterilet-haszndlati hozzdjarulds megléte értelemszerlien a
kikotélzem fenntartdsa idején is folyamatosan és zavartalanul sziikséges. A kikot6 létesitéséhez és
fenntartasahoz egyardnt sziikséges, hogy mind a part, mind a vizterilet tulajdonosa hozzajaruljanak

kezdetben a kik6t6 megépitéséhez és hozzajarulasukat a kikot6 fenndllasanak teljes idejére is

' 50/2002. (XIIl. 29.) GKM rendelet a kikdts, komp- és révétkelhely, tovabba mas hajozasi létesitmény
|étesitésérdl, hasznalatbavételérdl, Gizemben tartasardl és megsziintetésérdl
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fenntartsdk. A jelen rendszerben azonban a parthasznalat és a mederhasznalat engedélyei nem
egyiitt élnek, hanem a mederhasznalat engedélye a kiadas pillanataban elvalik a csatlakozé part
tulajdonosi hozzajarulasatél és o6nallé hosszu tavi (<15 év) jogot keletkeztet, fiiggetlenil a

parttulajdonos kés6bbi esetleges eltérd szandékaitdl.

A gyakorlatban tehat lehetséges, hogy egy id6ben kilonb6z6 jogosultjai (engedélyesei) legyenek egy
adott szakaszon az dllami tulajdond meder és ugyanazon szakaszon a csatlakozé 6nkormanyzati
tulajdonu rakparti kozterilet haszndlatanak. Ebbdl az kovetkezik, hogy amennyiben a
mederhasznalat jogai spekuldcids vagy egyéb céllal maganbefektet6khoz keriilnek, az 6nkormanyzat
sajat kozszolgaltatasai (pl: kozforgalmu kikots |étesitése, lzemeltetése) ellehetetleniilhetnek. Végsé
soron az Onkormanyzati vagyon kezelGje harmadik fél altal, az dllami vagyon kezel6jének

felhaszndldsdval valik kijatszhatéva.

111.2. A szabalyozas feliilvizsgalata

111.2.1. Kik6t6i osztalyok és dijszamitas

F6varosi szempontbdl elemi érdek a parti kozterlilet-haszndlat Ujraszabdlyozasa a partkapcsolatot
igényl6 O0sszes engedélyezhetd tevékenység kozterlileti szempontu definidlasaval. A rakpartok a vizzel
vald kapcsolat miatt kdzterilleti szempontbdl kiilonos helyzetben vannak. A partkapcsolatot igényld

vizen zajlo tevékenységek végzéséhez a rakparti kozteriiletek igénybevételére van sziikség.

A kozteriilet-haszndlat tényének és jellegének a vizikbzlekedésrél sz6ld torvény (2000. évi XLVIL. tv.)
alapjan torténé megallapitdsa 6nmagdban nem alkalmas a vizen zajlé eltér6 intenzitasu
tevékenységekbdl fakadé eltéré tartalmu kozterileti terhelések kozotti kilonbségtételre, mert a

torvény a hangsulyt a vizi kozlekedésre helyezi.

A javasolt Uj rendszerben a kozterilet-hasznalat févarosi dija a jov6beni kérelmez6k, az allami- és
onkormanyzati hatdsagok részére atlathatéan, meghatdrozott, fix szorzdalap harom kiilonbozé

egyltthatdval vald sulyozasa utjan képzédik. A harom egyitthatd:
1) a kikoto létesitményt megilletd parti és vizterilet,

2.) kikotdi osztaly,

3) az adott partszakasz fekvése

rendre a kozterilet-terhelés, a folytatni kivant f6tevékenységgel okozott terhelés és a foldrajzi

elhelyezkedésbdl fakadé értéktobblet ardanyos kifejez6dését szolgalja a kozteriilet-haszndlat dijaban.

46



Budapest Duna-menti terlleteinek hasznositasi koncepcidja

Az 1.) egyltthatd, a vizi létesitmények méretei és egyes létesitményekhez torténd tovabbi
Uszolétesitményes kikotések altali vizterilet-foglaldsok kozott igen jelent8s eltérések vannak. Az
elfoglalt vizfelilet nagysdaga az NKH kikot6létesitési engedélyokiratabdl egyértelmiien

megallapithatd.

A 2.) egyutthatd alapja a kilonféle funkcidkbdl ered6 kérnyezeti terhelés pl. teheraru-szallitasi igény,
parkolas, gyalogos megkozelitési igények, hulladékszallitds, zajkibocsatds, személy- és
vagyonbiztonsagi intézkedések, varosképi hatas, valamint az adott rendeltetés koézhasznusaganak
mérlegelésével képzett viszonyszam. Az Gsszesen 18 kikot6i osztdly magaban foglal minden olyan

funkciot, amelyet a budapesti Duna-szakaszon valahol el lehet helyezni.

A teriileti elhelyezkedés mar a korabbi dijszamitasnak is az alapjat jelentette. A 3.) egyltthatd az
egyes partszakaszok turisztikai-gazdasagi potencialja fliggvényében vdltozik, értelemszerlen a
belvarostdl tavolodva csokkend szorzokkal. Budan 19, Pesten 16, a Rackevei-Duna mentén tovabbi 5

ilyen 6vezetet javasoltunk.

Az egyes partszakaszokon a kiilonb6z6 osztalyokba tartozd kikoték elhelyezése tamogathatd, vagy a
parthaszndlati, természeti, varosképi vagy kozlekedési elvardsok alapjan korlatozhato. A
funkciondlisan oda nem ill6 Uszdlétesitmények miikodése 1-2 éves atmeneti id6tartam alatt

kivezetendd, igy rovidtavon felszamolhatd.

Célszer(i az egyes egyltthatok id6kozonkénti fellilvizsgalata. E rendszerben dijkedvezményekre is
nyilik lehet6ség, példaul egy dnkéntes arculati-varosképi kodex megteremtésével az ehhez térténd

csatlakozas vagy kornyezetvédelmi beruhazasok megvaldsitasa révén stb.

A kozteriilet-haszndlat részletes szabalyozadsa szempontjabdl a javasolt kikotSi osztalyok alkalmasak
az egyes partszakaszok és funkciok normativ eszkdzokkel tortén6é megkllonboztetésére, tovabba a

kikotGi dijak szamitasara az allam hatésagi feladatainak™ sérelme nélkdil.

A késBbbiek soran kifejtett hasznositasi eszk6zok végrehajtasanak sine qua non feltétele az egyes
partszakaszokon lehetséges és/vagy tiltott funkcidk févarosi meghatarozasa. Az eltéré funkcidkbal
fakadé sajatossagok eltérd kozterilet-terhelést jelentenek. Az eltéré funkcidkbdl fakadd jellemzéen
alapszolgaltatasi igények egyuttal eltérd infrastrukturalis feltételek teljesitését kivanjak meg az adott
partszakaszon (autébuszok parkolasa, valtozé nagy ingadozasu energiaigény ellatasa parti haldzatrdl,
hulladékkezelés, személy és vagyonbiztonsag fenntartasara kapcsolddd kozteriilet szabadon hagyasa,

kézmu-infrastruktura hasznalata stb.).

122000. évi XLII. térvény a vizi kdzlekedésrél
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A kikot6i osztalyok képzése egyuttal az egyes partszakaszok funkcionalis felosztasahoz is eszkozt ad
az engedélyez6 hatdsag kezébe. Az egyes szakaszokon preferdlt funkcidkhoz tartozd feltételek
teljesitése az infrastrukturdlis fejlesztések irdnyat és mértékét is kijeldli (pl. szallodahajé-kikoté
létesitéséhez erGsaramu vezetékek, viz- és csatornacsatlakozds kialakitdsa, gyalogos megkozelités
biztositasa stb.) Az egyes partszakaszegységekre engedélyezhetd konkrét funkciok meghatarozasa a

piac szerepl8i szamara kiszamithatéva és tervezhetévé teszi a beruhdzasokat.

A kozterilet-haszndlat Uj normadjanak alkotasakor az is cél, hogy amennyiben valamely funkcid
infrastrukturalis feltételei nem teljes korlen biztositottak, de a varospolitika engedélyezhetének és
dijszamitas szerint arazottnak kivanja elismerni, akkor a funkcié meghonositasahoz feltétlenl
sziikséges fejlesztések miszaki feltételeit az érdekelt fél megismerhesse. Altaldnossagban: az egyes
partszakaszok specidlis adottsdgaira is figyelemmel minden eljardsi résztvevé szamara jol
azonosithatdak legyenek az alapvet6 mdszaki paraméterek, a kivant személy- és vagyonbiztonsagi

feltételek.

Amennyiben a rakparti kozteriilet-hasznalat engedélyezési rendszere valtozatos fejlesztGi igényeket
képes értékelni, az varhatdan jotékony hatast gyakorol a magdnt6ke aktivitdsara, ami utébb a

kozteriilet-hasznositdsbol befolyd bevételeket is emelheti.

A javasolt rendszer a BFFH jelenlegi miikddési rendjének érdemi mddositasa nélkiil bevezethetd,
hiszen tovdbbra is a Varosképvédelmi Bizottsag, illetve a Kozteriilet-hasznalati Osztaly kezében
maradna a Duna-partokon zajlé tevékenységek feliigyelete. Az Uj kozteriilet-hasznalati szabalyok

kozgylilési elfogadasanak javasolt id6pontja 2013. marcius 31., hatalyba lépésiiké aprilis 30.

111.2.2. Egyiittm(ik6dés a KDVVIZIG-gel

A jelenlegi mederhaszndlati szabalyozasbdl eredé anomalidk megelGzése céljdbdl a F6varosnak
célszer(i intézményes egylttmikddést kialakitania a K6zép-Duna-Volgyi Kornyezetvédelmi és Vizigyi
Igazgatdsaggal (KDVVIZIG) a mederhaszndlati és a kozterlilet-haszndlat tulajdonosi hozzajarulasainak
koordinalt kiadasardl. A hozzajarulasok kiaddasanak 6sszehangoldsaval az allam és az dnkormanyzat
bevételeinek egylittes novekedése érheté el. Az egylttmlkodés tobbféleképpen, valtozatos
eszkozokkel képzelhet6 el (halasztott hatdlybalépés, szakhatdsagi egylttmikodés, kozos

vagyonkezelés stb.).
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V. FOVAROSI KIKOTOHALOZAT KIALAKITASA

IV.1. Vagyongazdalkodasi célok

A budapesti folyamszakaszon a korabbi évtizedekben szétaprdzott és koncepcié nélkiil mikodé
kikoté-lzemeltetési gyakorlat alakult ki, ami csak az érdekelt kis- és kozépvallalkozasok tulélését teszi
lehetévé, koordinacid és tobbletforrasok nélkiil azonban elGrelépésre nem ad lehetdséget. A
F6varosnak azonban elemi érdeke a ma gyakorlatilag parlagon heverd vagyonelemek jovedelmezé

hasznositdsa, vagyis

e atulajdonosi érdekek érvényesitése,
e az optimdlis hasznositas révén az elérhetd legnagyobb bevétel realizalasa,

e a hasznositas révén a kikot6k kornyezetének értéknovelése, ezaltal sajat vagyonanak

gyarapitasa.

Az el6z6 fejezetben leirtakbdl is lathatd, hogy a FGvdrosra 6nmagaban a kozfeladatok ellatdsa is
évrél-évre olyan jelent6s terhet ré, melyeket a rakpartok hasznositasabdl szarmazé bevételek nem
képesek fedezni. Ellentmondasos és feltétlenlil felszdmolandd az a gyakorlat is, hogy a
mederhasznalat és a parthasznalat engedélyeseinek lehetséges szétvdlasa lényegében az dllam és az

onkormanyzat érdekeinek egymassal szembeni kijatszasahoz vezet.

A bevételek és a kiadasok kozotti rést mar rovid tavon csokkenteni kell, és kdzéptavon meg kell
teremteni annak a feltételeit, hogy a felmeril6 koltségek az (izemeltetési bevételekbdl
megtériljenek, illetve a bevételek egy része a kés6bbi fejlesztésekhez is hozzajarulhasson. A rakparti
infrastruktura fejlesztési forrasigényének biztositasara a rakparti kdzterilet-hasznalat atengedésének
szabalyait, a kikoté Iétesités engedélykiadasanak eljardsat és — az el6z6ekkel szoros
egylttm(ikodésben — a mederhaszndlat engedélykiadasi rendszerét egyardnt érinté hasznositasi
reformra van szilkség. A hasznositds Uj modelljének bevezetését megalapozd reform alapelve, hogy
teret enged a kozosségi (kerileti és févarosi) tulajdonon keresztiil a févaros forrasaibol fenntartott,
igy értelemszerlien févarosi tulajdonU gazdasagi tarsasagok térnyerését szolgdld piacképes és
jovedelemtermeld minGségi szolgaltatas-kinalat meghonositasara. Ezen modell sikerességét igazolja

tobb kozismert nyugat-eurdpai és hazai 6nkormanyzat példaja (Iasd a 1V.2. fejezetben!).
A kozteriilet-haszndlat reformja mellett a hasznositas kérdése az aldbbi harom pont koré rendezheté:

a) sétahajok részére ki- és beszalld kikotdk Gzemeltetése,
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b) sétahajo kikotd (Uzemi kikotEbazis) févarosi létesitése és lizemeltetése,

c) sajat széllodahajo kikotd(k) févarosi létesitése, lizemeltetése és kapcsoldédd szolgaltatasok

bevezetése;

Amikor a rakpart, illetve az egyéb partszakaszok fejlesztésérél beszélink — akar csak a
vagyongazddlkoddsi szemlélet(i, akdr a komplex, varosfejlesztési szemléletli beavatkozasokat nézzik
— figyelembe kell venni azt, hogy a beavatkozasok szamos szerepld érdekeit érintik. A sokszor eltéré

érdekek k6zos nevez6re hozasa minden fejlesztés esetében megfogalmazhatd cél lehet.

Ugyancsak célként fogalmazhaté meg, hogy a rakpartok hasznositdsabdl szarmazd bevételek
lehet6ség szerint a keletkezés helyén, azaz esetiinkben a rakpartokon legyenek visszaforgatva a
fejlesztésbe, ami a jelenleg fennallé hasznositasi és lizemeltetési gyakorlat Gj alapokra helyezését
igényli. Transzparens, az egyes érdekeltek szempontjabdl ténylegesen atlathatd, ezaltal hosszutdvon
fenntarthaté fejlesztési-lizemeltetési modellt kell megalapozni, mely az egyes hajézasi szolgaltatdk

szdmara egyenlG esélyeket teremt a parti funkciékhoz valé hozzaférésben.

A févaros kikot6i rendszerének kiépitését a 2013. aprilis 30-an egységesen lejard rakparti kozteriilet-
haszndlati engedélyek teszik lehetévé. Az egyes kikotSi helyszinek meghatdrozdsakor figyelemmel
voltunk a févarosi dnkormanyzat rakparti tulajdonjogaira is, igy a kerlletekkel valé egyeztetések
eredményétdl flggetlenll a program egy jelent6s része rovid hatarid6vel, hatarozott politikai

szandék esetén akar a 2013. évi turisztikai szezonban megvaldsithato.

A kikot6k teriletbiztositdsa éppen ezért nem halaszthatd tovabb: az egyes kikotSk lizemeltetéshez
sziikséges atmeneti id&szak alatt a févarosi kikotSi érdekek szempontjabdl k6zémbos, kozteriilet-
haszndlat szempontjabdl azonban tovabbiakban is els6érangl érdekeket jelent6 partszakaszok

(kozteriletek) Ujraosztasa is biztonsdggal megvaldsithato.

IV.2. Miikodo példak
IV.2.1. Bécs

Bécs a Duna legnagyobb személy- és teherkikot6je; évente mintegy 1700 cargo hajé kot itt ki. A
Wiener Hafen Group a Wien Holding részeként — melynek 100%-os tulajdonosa Bécs 6nkormanyzata
— harom kikétét (Freudenau, Albern és Lobau Olterminal) és a hozza kapcsolédé infrastruktarat kezeli
és Uzemelteti. A tdrsasdghoz tartozik a személyhajo kikotGk kezelése is a Wiener Donauraum

lednyvallalaton keresztiil.
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A folyami széllodahajo-forgalom kb. 200.000 f&/évente, ami 3.500 hajé kikotését jelenti. Ezzel
egyidejlileg jelent6s a helyi érdekeltségli hajdjaratok volumene a DDSG Blue Danube Schifffahrt
GmbH-n keresztlil, mely a bécsi kikotGtarsasag 50%-os tulajdona. A Twin City Liner tavolsagi
hajojaratok Bécs és Pozsony kozott évi 120.000 utast szallitanak. A személyhajé kikotd teljes éves

forgalma 400.000 f6.

2002-ben vasarolta meg a varos a bécsi kikotétarsasagon keresztil a személyhajézasi kdzpontnak
szant terlletet az osztrak allamtdl, és ekkor alapitotta meg a Wiener Dunauraum projekttarsasagot.
2003-ban a személyi kikoté hajoforgalma éves szinten 2.900 hajé volt, melynek eredményeképp
129.000 turista latogatott a varosba. Az elGbbi szamok 2008-ra 4.400 hajéra és 380.000 fére

emelkedtek. Egy Uj épliletegylttes kialakitdsdval a szolgaltatasok kore is jelentésen béviilt.

2010-ben nyitott meg a belvarosi Uj kikotéallomas, a Schiffstation Wien City, mely remek éttermeivel
egyben kozkedvelt taldlkozdhely is lett. A komplexumban konferenciakézpont is taldlhatd. Bécs

kapujdban egy tovabbi jelentGs kikoté beruhazast terveznek.

Szolgaltatasaik: szallodahajd-kikotés, viz-, aram- és szemétszallitas (a partrdl). A szolgaltatasi dijak

tobb tételbdl allnak, és eltérnek f6- és mellékszezonban. Felszdmitanak :

- kikotdi dijat be- és kiszallitasra, tartédzkodasra a hajé dsszteriilete alapjan,
- helypénzt az elfoglalt vizfelllet alapjan,

- athaladasi pénzt minden utas utan,

- ellatasi dijat az igénybevett szolgaltatdasokért.
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1V.2.2. London

A brit févarosban a kozlekedésszervez6 (Transport for London) rendeli meg a temzei charterkikoték
Uzemeltetését és vdaroson beliili személyhajojaratot mint kozszolgaltatdst a London River Services
koztulajdonu tarsasagtél. A London River Services kikot6i szolgaltatdsokat végez: piaci alapon kikotési
lehet6ségekkel, rendszerbe foglalt varoson belili kikot6k Uzemeltetésével biztositia a Temzén

szolgdltatd turisztikai magdnhajojaratok piacképességét.

A londoni olimpidt megel6z6 idGszakban jelent6s fejl6désen ment keresztil a London és
vonzdaskorzetét érintd személyhajozas. Elektronikus jegyrendszerrel elérhet6 agglomerdcids és belsé

varosrészeket 0sszekot6 hajéjaratok egyarant sikeresen Gizemelnek.

A hajézas és rakparti szolgaltatasok fejlédésének legujabb fejezete a 2009. aprilisdban elfogadott,
széles korben tdmogatott, dllami, tobbszinti Onkormdnyzati, és piaci szerepl6k altal névvel és
szervezettel vallalt an. River Concordate (korilbelll: a politikai és gazdasagi dontéshozok kodzos
fejlesztési szandéknyilatkozata), melynek Unnepélyes aldirdsa és a Transport for London altal
megalkotott Thames Pier Plan egyidejli nyilvanos bemutatasa nyitotta meg a londoni

rakpartfejlesztések Uj korszakat.
IV.2.3. Mohacs

A Mohdcsi Varosgazdalkoddsi és Révhajozasi Kft. 100%-os onkormdnyzati tulajdonban van,
alaptevékenysége a varosi kodzszolgdltatasok Uzemeltetése. Mohdcs foldrajzi és infrastrukturdlis
adottsagaira figyelemmel a vizi tevékenység a személyszallitdas (komp- és révatkelés) mellett kiterjed
a szallodahajok fogadasara kiépitett kikot6k lizemeltetésére is. A kikot6i szolgaltatasok terén a
cégnek helyben egy versenytdrsa van, a MAHART Passnave Kft. Mindkét tarsasag évi 150-150

szallodahajot fogad, ehhez jarul még az MVR Kft. esetében a hatarellen6rzés is.

A vdros oOnkormdnyzata tehat sajat varoslizemeltet6 tarsasagaba helyezte el a révhajdzassal
kapcsolatos tevékenységeit, melynek keretében az vizi személyszallitassal és kikot6-lizemeltetéssel
kapcsolatos feladatokat egyardnt ellat. A tevékenységért a tarsasagon belil kialakitott 6nallé divizid
felel. A divizién beliil részben elkiilonilt szallodahajo-kikotd lizemeltetési Uzletag gondoskodik a
szallodahajok kikotésének, vizvételezésének és szemétszallitasanak biztositasardl. Erre két kiépitett

kikot6hellyel rendelkezik.
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Az egyes szolgaltatdsok dija 2012-ben:

o kikotés 220 €/nap,
o szemétszallitds 16 €/m°,
e ivOviz2.5€/m>.

A szolgdltatasok kozil hidnyzik az dramelldtas, mivel egyel6re nem rendelkeznek a sziikséges

teljesitményl generatorokkal.

IV.3. Szervezeti javaslatok

Az el6z6 fejezet példaibdl kitlinik, hogy a FGvaros a leghatékonyabban sajat tulajdond cégén
keresztlil tud belépni a kikot6-lizemeltetési piacra. Ez a modell atlathato, a piac igényeihez gyorsan
alkalmazkodd, megfelelé rugalmassagu és kiszamithaté fejl6dést biztosit. A tulajdonos stratégiai
kérdésekben (mely partszakaszon milyen tevékenység végezhetd, a bevételek milyen fejlesztésekre
forditédjanak stb.) politikai dontésein keresztll képes befolyasolni a miikodést, a

feligyel6bizottsagon és az éves beszamoldn keresztiil az ellenGrzés is biztositott.

A bevételek jelentds része a szolgdltatasok minGségének emelésére forditdédik, ami azonnali
latvanyos javuladst eredményez a dunai kozszolgaltatdsok és az alapinfrastruktura szintjein. A
szervezet alkalmas eurdpai unids projektek generdlasara és azok megvaldsitdsanak menedzselésére
is.

A feladat kozlekedési jellegére valé tekintettel a szervezésére a BKK-t, izemeltetésére a BKK Kozutat
tartjuk a legmegfelel6bb szervezetnek. A BKK Kozut jelenleg is kdzszolgaltatdsi szerz6dés alapjan latja
el a budapesti Duna-szakasz hajézéutjanak fenntartasat. A személyforgalmi kikdték lGzemeltetése
sem idegen gondolat, hiszen a BKK vagyonkezelésében &ll6 BKV Zrt. az elmult években is
Uzemeltetett kikotGket Budapest tobb pontjan, emellett a cég 2012-ben EU-s forrasbdl 6t meglévé

kikotd fejlesztését és tovabbi hdrom Uj kikotd |étesitését valdsitotta meg.

A kikotGi igazgatast végz6 szervnek az induld id6szakban szervezet- és infrastrukturafejlesztés mellett
szamos, elsGsorban kozlekedési tematikaju, nem rutinjellegl szakmai feladatot kell elvégeznie. Ezek a

teljesség igénye nélkdl:

e szakmai egyeztetések lefolytatasa a jelenleg kikotGvel vagy hajoval rendelkezé szolgdltatd
tarsasagokkal, szakmai szervezetekkel, dllami szervekkel és hatdsagokkal (Nemzeti Fejlesztési

Minisztérium, Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, K6zép-Duna-Volgyi Vizligyi Igazgatdsag stb.)
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Iv.4.

Iv.4.1.

A séta-

nemzeti és helyi jogszabalytervezetek elGkészitése és véleményezése;

parthoz kot6dé specialis funkciok (lakd, élmény, sport, rekreacids stb.) miszaki feltételeinek

meghatdrozasa;

alap infrastrukturalis feltételek kiépitéséhez sziikséges tervezés: viz, aram és szemétszallitasi
lehet6ség biztositdsa, akadalymentesités, valamint gépjarmd és autdbusz parkoléhelyek

biztositasa;

megfelel6 szamu Gzemi kikoté és a kapcsoldédd infrastruktira (kdzmivek, parkolds, 6rzés)

biztositasa;

idegenforgalmi szempontbdl kiemelt szakaszokon ki- és beszalld kik6t6k biztositasa;
egységes és atlathato kikot6i igazgatds szervezetének kiépitése;

személy- és vagyonbiztonsag novelése (alacsonyabb koltségigény(i akciotervek rovidtavra);
egységes arculat és minGségi kovetelmények (kbvetkezetes és egységes szignalizacio stb.);
altalanos karbantartasi és lizemeltetési feladatok elvégzése.

Javasolt fovarosi kikotohalozat

Belvarosi ki- és beszalld kikotok sétahajok szamara

és rendezvényhajézas miikodbképességéhez sziikség van olyan belvarosi kikotGkre, ahol az

utasok ki- és beszdllhatnak. A kikot6k elhelyezkedése ma kordantsem optimalis, és mivel egy-egy cég

kizardlagos tulajdondban vannak, kihasznaltsaguk is alatta marad az optimalisnak. A f6varosi

tulajdonu sétahajo-kikot6k haldzata részben a BKV meglév6é hajoallomasaira, részben djonnan

kiépitendd kikot6kre tdmaszkodhat, és a lehetd legtébb Duna menti idegenforgalmi helyszinhez,

illetve a meglévé és javasolt szallodahajd-terminalokhoz is szervesen kapcsolédik.

A rendszer novelheti a vdroson bellli turisztikai hajézas népszerliségét, s az egyes parthoz kozeli

nevezetességek latogatasatz is megkonnyitheti. A varosnéz6 hajok kikot6i rendszere masok mellett

I6kést adhat a ,,hajos hop on hop off” szolgaltatasoknak is, egylittm(ikodésben a hasonld szarazfoldi

szolgdltatasokkal.
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Varosnéz6 hajok szama 50 db/év
V.ar"os:’r?ezo hajék ki- és beszallo 15 db/év
kikot6i

Kikotések szama (db/kik6td) 5 db/hajé
Atlagos kikotsi dij 10.000  HUF/hajé

Vdrosnézé hajok forgalmabadl

becsiilt éves bevétel 12.500  eHUF/kikéto/év

IV.4.2. Uzemi és tarolo kikotok

A belvdrosi folyamszakaszon varosképileg igen kedvezsStlen, egyben a hasznalat szempontjabdl is
problémads, hogy tobb frekventalt partszakasz gyakorlatilag teljes egészében az egyes hajézasi
szolgdltatdk tarold kikotdjeként hasznalatos. Szinte teljes hosszaban ilyen a XIIl. kerileti Carl Lutz
rakpart, de |. kerilleti Batthyany tér kérnyékén, valamint az V. kerileti korzé el6tt is tobb tGzemi
jellegl kikoté mikodik. Ez a gyakorlat kérnyezeti szempontbdl is gondot okoz, mivel a Xlll. kertlet

esetében példaul érinti a margitszigeti viznyerd kutak védéovezetét.

FGleg a varosnéz6 hajok lGzemi céljainak kiszolgalasara, elhelyezésére javasoljuk a varoskdzponton
kiviil - célszerlen a XI. keriileti Albertfalvan és az Ujpesti-dbdlben egy taroldst, 6rzsét, izemanyag-

feltoltést biztositd , hajoparkold” Iétrehozdsat.

Varosnéz6 hajok szama 50 db/év
Varosnéz6 hajok tizemi kikotéi 25 db/év
Kikot6k kapacitasa 2 hajé/kikot6
Uzemi kik6t6 havi dija 200.000 HUF/kikots

Uzemi kikoték forgalmdbol

becsiilt éves bevétel 2:400 S

IV.4.3. Szallodahajé-terminalok

Budapestnek elemi érdeke a lendiiletesen fejl6dé kabinos turistahajé-lizletag kiszolgdlasa. Jelenleg
hidnyoznak a kulturdlt ki- és beszallitds, rakodds, feltoltés és tajékoztatds létesitményei
(kdzmlicsatlakozasok, turistabusz- és teherauto-parkolok, fogaddépilet stb.), ezért a hajok ott-
tartozkodasa konfliktushelyzeteket okoz mind a lakossag, mind a rakparti utakon kozleked6k

korében. A Belgrad rakparti kikot6ben rendelkezésre allo helyek szama mar ma is alig elegendé a
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novekvé forgalom szamara, rdadasul a szlken vett belvarosban vdarosképi és parthaszndlati

szempontbdél sem szerencsés a kabinos hajok szdmdanak novelése.

Ahhoz, hogy a F6varos beléphessen erre a jovedelmezd piacra, sajat tulajdonu kikététermindlra van
sziksége, mely minden tekintetben képes kiszolgdlni az oda érkez6 szdllodahajokat. Mivel ehhez a
fajta kikotGi szolgaltatashoz bizonyos foku centralizacié mindenképpen sziikséges, az idézett
tanulmanytervvel 6sszhangban (lasd I1.7.1. fejezetben) két 6nallo terminal Iétesitését javasoljuk a
belvdros északi és déli peremén, melyek kiterjedésiikben és infrastrukturalis ellatottsagukban

megfelelnek a célnak, ugyanakkor kdzel esnek a kiemelt turisztikai célpontokhoz.

A déli CET Terminal a Kozraktar utcaval parhuzamos ferencvarosi partszakaszon jonne létre, ahol a
fliggbleges partfal mellett 10 db 130 méteres hajo helyezhetd el. A kiszolgald funkcidk a CET éplletén
belil elhelyezheték, illetve maris rendelkezésre allnak (pl. autdbuszok befogadasara alkalmas

mélygardzs). A szallodahajok idetelepitésével a befejezetlen komplexumot is tematizalni lehet egy, a

kilfoldi turistakat kiszolgald kulturalis, szolgaltato és kereskedelmi egységgé.

Tovabbi fejlesztési lehetéség a Szent Istvan park terminal kiépitése a pesti alsé rakpart Xlll. kerleti,
Radnéti Miklds u. — Révész u. kozotti, ~1,4 km hosszu szakaszan, ahol a széllodahajo-kikét6k akar a
jelenlegi kozuati kialakitassal, akar a javasolt forgalomcsillapitas mellett (lasd a 11.5.1. fejezetben)
elhelyezhet6k. A 30-35 m széles parti sdvban a délebbi szakaszra jellemz6 gyalogos sétany és a
kerékparut mellett a hajok kiszolgaldsat lehet6vé tévS Utpdlya és rovid idejd varakozdhelyek is

kialakithatok. Természetesen kdzml(icsatlakozasok kiépitése is szlikséges. Az utasok kulturalt, urbanus
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kérnyezetben léphetnek ki a hajébdl, ,szallasuk” pedig a Margitszigetre és az Ujlipétvarosra néz. E

helyszinen mintegy 16-20 szallodahajo helyezhetd el.

A beruhdazas akar piaci alapon is finanszirozhatd, mivel a biztositott szolgaltatasok révén jo eséllyel
megtéril — kiilonosen, ha a kikotGi dijszamitds rendszere és a bevételek kezelése az altalunk felvazolt

modon valtozik.

A szdllodahajok kikotésébdl ered6 bevételek a nyilvdnos iparagi adatok szerint meghaladjak az évi
1,3-1,5 milliard forintot, jelent6s f6varosi pénzigyi tartalék rejlik tehat ebben az dagazatban.

Altalanos, kozépérteken szamolt adatok alapjan egy kikdtéi ponton telepitése az alabbi kéltségekkel

jar:
Ft (AFA o , Ft (AFA
Kikot6 létesités nélkul) Siksialicnitatios nEhUl
(forras: BKV Zrt) (forras: BKV Zrt)
Tervezés 1000 000 L'J.szc')'r’n(i. vizs,géztgtés 3500
Kikdtd vizsgaztatas 2000
o Uszémi parti szemle 200 000
Kikétéponton (14*5,5 m) 9 000 000 Karbantartas 510 000
Bejarohid 4 800 000 Atallitas 50 000
Témdorong 1 600 000 Javitas 500 000
Kikoto bak 800000  Meder hasznalati dij 227 000
. Rakpart hasznalati dij 540 000
Osszesen: 16 200 000 Osszesen: 1 732 500
Eves amortizacié 860 000
Eves amortizacio 860 000  Eves koltség dsszesen: 2 592 500

Az ipardgi becslések szerint ma egy szdllodahajo fogaddsara hasznalt kikot6ponton atlagos bevétele

az alabbiak szerint alakul:

Széllodahajdk szama 1.200 db/év
Szallodahajok kikot6i 20 db/év
Kikotdi dij 500 €/nap
Atlagos tartézkodas 2 nap/hajo

Szdllodahajok forgalmdabol

becsiilt éves bevétel L

A létesitési és fenntartasi koltségeket figyelembe véve a beruhazas csak a kikotési szolgaltatasokkal

szamolva is igen rovid hataridével megtériilhet.
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Margﬂsaget

Casm@ zent [Stvama,
- @ @ park: t%mnal

KOZTULAJDONU KIKOTOHALOZAT
LETESITESI JAVASLATA

@ Sétahajo ki- és beszalld kikdtd
@  Szallodahajé-kiksts
@  Uzemi (tarold és tizemanyag-feltdltd) kikots
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