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1. Vezetoi osszefoglald

Budapest vezetésének hatarozott varospolitikai célja a belsé keruletek tehermentesitése a
kozuti forgalomtdl, a kozosségi kozlekedést hasznaldk részaranyanak novelése és a kozuti

kozlekedésbdl eredd kornyezeti, egészséglgyi és gazdasagi artalmak csdkkentése.

Ennek egyik lehetséges — és vilagszerte bevalt — eszkéze a kombinalt utazasi modok
dszténzése, az egyéni és a kdzosségi kdzlekedés hatékony dsszekapcsolasa. Onmagaban
ugyanis egyik kézlekedési méd sem kizardlag elényds vagy hatranyos: a P+R (park and ride
— ,parkolj és utazz”) rendszer lényege a személygépkocsi kényelmének és rugalmassaganak
parositasa a kotottpalyas jarmivek gazdasagos és helytakarékos Uzemével. Ehhez hasonld
a B+R (bike and ride — ,bringazz és utazz”) rendszer, amely a kérnyezetbarat, de korlatozott

hatotavolsagu kerékparozast 6tvozi a kotottpalyas kdzlekedéssel.

Ma févarosunkban igen elmaradott a kombinalt kdzlekedés infrastrukturaja, melynek egyik
legfontosabb eleme a P+R illetve B+R parkolok halézata lenne. Habar az elévarosi
kozlekedésben nagy jelent6ségl vasutvonalak korszerUsitése egyutt jar uj P+R parkolok
létesitésével, a vasutvonalak nem tarjak fel a belsé varosrészeket. Ekdzben a varoson beldli
gyors- és kozuti vasuti halézat — kiépitésének hianyossagai miatt — éppen azokat a
viszonylag extenziv lakoterlleteket nem éri el, ahonnan ma a belvaros felé iranyuld

gépjarmiforgalom nagy hanyada ered.

Az M4 metrévonal |. Uuteméhez megitélt 180 milliard forintos eurdpai unidés tamogatas
feltétele a személyforgalmi behajtasi dij bevezetése Budapest belsé teriletein. A BKK
jelenleg is dolgozik a varospolitikai és kdrnyezetvédelmi okbdl egyarant igen hasznos
beavatkozas miszaki és Uzemeltetési feltételeinek megteremtésén, hogy a behajtasi dij
2014-ben bevezethetd legyen. A jelenlegi tervek szerint a dijfizetéssel érintett zéna Pesten a
Hungaria gydrin, Budan a Margit krt. — Alkotas u. — Hamzsabégi ut vonalon beluli teruletre
terjedne ki. Hatarain kivil mindenképpen a mainal t6bb P+R parkol6helyet szikséges
létesiteni, maskulonben szinte biztosan sulyos parkolasi problémak jelentkeznek, melyek

egyarant negativan befolyasoljak a rendszer miikod6képességét és tarsadalmi megitélését.

Mivel a gyors- és kozuti vasuti haldzat révidtava fejlesztésével jelenleg nem szamolhatunk,
surgetd feladat olyan pontszer(i beavatkozasok végrehajtasa, amelyek a leginkabb tulterhelt
utvonalakat tehermentesitve a ma is megbizhatéan mikodd kétodttpalyas gerincvonalak felé
terelik az utasokat. Alapvet6 feltétel a P+R parkoldk kapacitasanak, szinvonalanak és terileti

lefedettségének ndvelése, a meglévé létesitmények komfortjanak javitasaval egyutt.
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A Budapesti Kozlekedési Koézpont a févarosi kezelésl utak mentén mikodd kozterileti
parkolok és a P+R parkolok Gzemeltetéjeként megkezdte a bévitési lehetéségek vizsgalatat.
Els6 Iépésként néhany olyan helyszint valasztottunk ki, ahol viszonylag kis kdltséggel, ma
is meglévd igényekre és kozlekedéshalozati kapcsolatokra alapozva rovid tavon kialakit-
hatok olyan P+R parkolok, melyek a késébbi fejlesztések illetve a févaros és agglomeracioja

egészét lefedd rendszer pilot-projektjeként szolgalnak.

Jelen tanulmanyban attekintjik a P+R parkoldk kialakitasanak legfontosabb szempontjait, a
Budapesten jelenleg m{ikédé parkoldk helyzetét és a tervezett fejlesztéseket, végezetil az

alabbi 7 helyszinen teszunk javaslatot P+R parkolo épitésére, korszer(sitésére vagy

bévitésére:
Helyszin Keruilet | Javasolt P+R Javasolt B+R | Dijfizetés | Beruhazasi koltség
kapacitas kapacitas (ezer Ft, nettd)
Békasmegyer Il. 250 40 ingyenes 168 040
Kaszasd(ilg Il. 40 20 ingyenes 54710
Kozvagohid IX. 100 10 ingyenes 88 590
Ors vezér tere X. 327 mas projekt | dijkoteles 138 900
Pillangé utca X. 133 20 dijkoteles 89 780
Cinkota XVI. 250 40 ingyenes 126 530
Csepel XXI. 140 40 ingyenes 227 380
dsszesen 1240 170 893 930

1. tablazat: Uj vagy bévitendd févarosi P+R parkolok

Ezek a parkolék a metro, HEV- és villamosvonalak jelentés allomasaihoz csatlakoznak,
1005 uj és tovabbi 235 korszerisitett féréhelyet kinalva. A beruhazas révén a budapesti P+R

rendszer kapacitasa kozel 20%-kal ndvekszik.

Tovabbi két helyszint a terlletbiztositds nehézségei illetve a varhatéan mérsékeltebb pozitiv
hatasok miatt tartalékként szerepeltetiink arra az esetre, ha az esetleges tobbletforrasok

lehetbveé teszik ezek megvaldsitasat is.

Helyszin Keruilet | Javasolt P+R Javasolt B+R | Dijfizetés | Beruhazasi koltség
kapacitas kapacitas (ezer Ft, nettd)

Hlvosvolgy Il. 170 (70%) 40 dijkoteles 362 155 (87 090*)

Akadémia Park Il. 76 0 ingyenes 19 655

Osszesen 246 (146) 40 318 810 (106 745%)

* A rendelkezésre all6 terllet fliggvényében

2. tablazat: Tartaléklistan szereplé févarosi P+R parkoldk
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A P+R parkolok létesitésének idbigénye viszonylag hosszu, a koncepcio elfogadasatél az
atadasig akar 18-24 hénapra becsulheté. Ha az épités kézmikivaltasokat igényel, esetleg
az ugyintézés soran hianypétlasra van szikség, ez az id6 tovabb hosszabbodhat. Ahhoz,
hogy a személyforgalmi behajtasi dij 2014-ben torténd bevezetése a lehetd legcsekélyebb
forgalmi nehézségeket és feszlltségeket keltse, hasznos, ha akkor a jelen tanulmanyban
javasolt 7 helyszinen mar mikddnek az Uj, bdvitett kapacitasu parkoldk. Ehhez az alabbi

vazlatos Utemezés szikséges:

° 2012: el6készités (tervezés tendereztetése, telepllésrendezési tervek készitése,

kisajatitas, engedélyezési tervek készitése),

° 2013-2014: megvaldsitas (kiviteli tervek tendereztetése és készitése, épités,

probalizem, atadas).

A févaros parkolasi deficitiének atfogd csokkentése tdbb millidrdos beruhazast igényel. Mivel
a sajat vagy keruleti tulajdonu, alkalmas méret és elhelyezkedésl kozteriletek szama igen

csekély, a P+R rendszer bdvitése hasonld nagysagrendi ingatlanszerzést is igényelhet.

A parkoldk fenntartasi koltsége a kialakitas, az 6rzés és a dijfizetés maodjatol (vagy annak
hianyatol) figgben nagy szoérast mutat, mi koézépértékil évente és féréhelyenként
egysegesen 25.000 Ft-tal szamoltunk.

A létesités és fenntartas koltségeit fedez6 parkolasi bevételek a P+R rendszer esetében igen
alacsonyak. A jelenlegi szabalyozas 1 BKV vonaljegy araban, azaz 320 Ft-ban maximalja a
behajtasonként fizetendd dijat, és ezen kdzlekedéspolitikai megfontolasokat szem elétt tartva
nem is célszer( valtoztatni. A fizet6parkolast eleve nincsen értelme ott bevezetni, ahol a
kérnyéken jelentés szamu, ingyenesen elérheté parkold all rendelkezésre (még ha ezek
hasznalata a helyi lakosokat zavarja is). A kllsd varosrészekben tehat csak ingyenes P+R

parkoldk épitése redlis, kivéve, ha abszolut értelemben is féréhelyhiany lépett fel.
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A beruhazasok megtérilését az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze. (A szamitasok csak

kozelité jellegliek, nagyban fuggenek a konkrét miszaki tervektdl és a terlletszerzés valos

kéltségeitdl.)

Viltozat 7 helyszin 9 helyszin
(tartalék (tartalékkal
nélkal) egyitt)

FérShely (db) 1240 1486
Beruhazasi koltség (ezer Ft, nettd) 893 930 1275740
éves bevétel 6sszesen (ezer Ft, netto) 52426 67310
egy fér6helyre vetitve (ezer Ft, nettd) 42 45
beruhazasi koltség egy fér6helyre vetitve (ezer Ft, nettd) 721 859
éves fenntartasi koltség egy féréhelyre vetitve (ezer Ft, nettd) 25 25
éves haszon (ezer Ft, nettd) 17 20
megtériilés (év) 41,7 42,3
megtériilés 85% tamogatasi arany mellett (év) 6,3 6,3

3. tablazat: A P+R rendszer bévitésének megtérilési mutatoi

A beruhazasi koltségek az els6 esetben is megkodzelitik a bruttdé 1.150 millié Ft-ot, 9 helyszin
esetén pedig a brutté 1.620 millié Ft-ot a jelenlegi 27%-0s AFA-kulcs mellett. A Févarosi
Onkormanyzat korlatozott pénziigyi lehetéségeinek ismeretében egyértelmi, hogy a P+R
parkoldk fejlesztése elsGsorban palyazati forrasok igénybevételével valdsithatd meg.
(MNusztracidként kozoljiuk a beruhazas megtérilését 85% vissza nem téritendé tamogatasi
intenzitas mellett — am jeleznink kell, hogy ilyen palyazati lehetéségek ma nem léteznek: a
ROP/KMOP forrasai kimeriiltek, a KOZOP pedig ebben az iranyban nem nyitott.)

A rendszer ennek ellenére képes oOnfenntartban mikodni és a fenntartasi koltségeit
visszatermelni. Azonban a beruhazasi koltségeket is figyelembe véve a pénzlgyi értelemben
vett megtérilési id6 mar nagyon magas, dsszességében a 40 évet is meghaladja. Emiatt
egyértelmiien le kell szogezniink, hogy a P+R a kozosségi kozlekedés rendszerének
integrans részeként kezelendd, és annak mas agazataihoz hasonléan koézfinan-

szirozasra szorul.
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2. Altalanos kdévetelmények

21. AP+R és a B+R parkol6 fogalma és célja

A P+R (park & ride — ,vezess és utazz’) parkold kozdsségi kozlekedési megalldk vagy
végallomasok kozvetlen kozelében létesitett megallasi lehetéség személygépjarmivek
szamara, ahol a tulajdonos egész napra (jellemzéen munkanap 6-22 6ra kdzott) otthagyhatja

jarmivét, és utazasat kdzdsségi kdzlekedési eszkozzel folytatja.

Célja, hogy az agglomeraciobol és a kiilsé kerlletekbél a varos belsé teriletei felé ingazok
gépjarmiveit a belvarostdl minél tavolabb tartsak, ezzel enyhitve a belsé teriletek forgalmi
terhelését és parkolasi fesziliségét. Egyben az elsé lépcséfok lehet a maganautdésoknak a

kozbsségi kozlekedésre valo ,atszoktatasa” felé is.

Hasonld logikat kdvet a B+R parkolok rendszere (bike & ride — ,kerékparozz és utazz”), mely
a kotottpalyas k6zdsségi kdzlekedés és a kerékparos rahordas kombinacidjabdl all. Az utas
otthonrdl elindulva az utazas elsé szakaszat kerékparral teszi meg, azt a kozosseégi
kdzlekedés megalldjaban leteszi, és kdzdsségi kdzlekedéssel folytatja az utjat. A B+R
rendszer els6sorban az extenziv, kertvarosias-falusias terlletek kiszolgalasaban jatszhat
jelentés szerepet, ahol az ilyen koérulmények kozott gyakran gazdasagtalan rahordéd
autébuszjaratok és a kornyezetszennyezd személygépkocsi-hasznalat vetélytarsakent

jelenik meg.

2.2. A telepités helyszine

A kombinalt utazasi mod akkor valik vonzéva, ha az utas szamara dsszességében
idényereséget jelent a koltségek ndvekedése nélkiil, elfogadhaté kényelmi szint mellett. A
P+R parkolé ideadlis helyszine olyan kdzlekedési eszkdz megalldja mellett talalhatd, amely az
utast kdzvetlenll eljuttatja az ingazok jellemzd céljahoz, a belvarosba. Az atlagos varakozasi
idével egyltt szamitott utazasi idének alacsonyabbnak kell lennie, mintha az utas

személyautéval indulna utnak, a P+R sikere tehat két kulcstényez6n mulik:

1. A parkolénak a bevezetd sugariranyu utvonalakon jelentkezd torlédasok zonajan

kivul kell esnie, kulonben jelentés idéveszteség kdvetkezik be.

2. A koOzosségi kozlekedési eszkdz kapacitiv, megbizhaté és nagy jaratstrisegi kell,
hogy legyen. E feltételeknek altalaban a kotdttpalyas jarmivek (metrd, HEV,
elévarosi vasut) vagy az elkulonitett palyan kozleked® expresszbuszok (BRT)
tesznek eleget. A jarmi komfortja fontos, de viszonylagos: a sajat auté intimitasa

Ohatatlanul hianyzik, viszont az utazas idejét mas tevékenységgel lehet kitolteni.
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A P+R rendszer sikeréhez mind a parkolasnak, mind a k6zdsseégi kdzlekedési kiszolgalasnak
magas szinvonalon kell mikoédnie. A két piller egymast erésiti: minél jobb minéségl a
kotottpalyas kiszolgalas, annal vonzobb az autés szamara. Bizonyos esetekben pontosan a
P+R rendszer révén valik gazdasagossa a kotottpalyas vonal Uzemeltetése vagy uj megallo

|étesitése.

Nem szabad elhallgatni, hogy a P+R rendszernek bizonyos kortlmények kozoétt toébb a
hatranya, mint az el6nye. Kertvarosi kdrnyezetben a rahordd buszjaratok alternativajaként
jelenik meg, igy azok (amugy sem tul j6) gazdasagossagat tovabb rontja. A fébb sugariranyu
utvonalak mellé telepitve a P+R parkol6é kézuti forgalma hosszabb-rovidebb szakaszon az

amugy is elégtelen kapacitasu kézutat terheli.

A dugozonan belldl elhelyezkeddé P+R parkolok vonzerejét csokkenti, hogy a torlodast
atvészelt autost az utolsé néhany megallora mar nem konnyl a koézdsségi kodzlekedésre
atlltetni. Az ilyen parkolok mikod6képességét tovabb rontja, hogy az ilyen utszakaszokon
mar koncentraltan jelentkezd kodzuti forgalom érdemi mérsékléséhez hatalmas kapacitasu
(akar tobb ezer féréhelyes) parkolokra volna sziikség. Ezek kdzuti kapcsolatai, tertletigénye,

belsé gyaloglasi tavolsagai azonban problematikussa teszik a megvaldsitasukat.

A rahordas szempontjabdl tehat meg kell kulénboztetni

° a dugozonan kival az elévarosokban vagy a budapesti kulsé keruletekben talalhatd
P+R-t,
° a dugozénan beldl, jellemz&en a metrovonalak megalldi mellett épullt parkolét.

Alapelvként fontos leszdégezni, hogy Budapest esetében a Hungaria kératon bellil mar nem
beszélhetlink a napi ingazoéforgalmat kiszolgald, klasszikus P+R parkolérol. Az utébbi nem
valédi P+R, mert csak részben tehermentesiti a zsufolt belvarosi kézuthalézatot, és gyengiti

a rahordo tdmegkozlekedési halozat hatékonysagat.

A P+R parkolé létesitésének idealis helyszine tehat a (gyors)vasuti vonalak kiilvarosi
megalldinal talalhato, ahol az atszallas a lehetd legrovidebb, féuthalézatot lehetdség

szerint nem érintd autdés utazast kovetéen megvalosulhat.

A B+R parkolok kialakitasat értelemszerien nem a forgalmi dugok, hanem a varoskézpont
és a kulsé keriletek kozotti viszonylag nagy, 5-20 km-es tavolsagok befolyasoljak. A
legkdzelebbi tdmegkdzlekedési eszk6z megallojaban elhelyezett taroldig vezeté 1-3 km-es
uton a kerékparos nem melegszik ki, és a jellemz&en kisebb forgalmu mellékutakon olyan
forgalmi konfliktushelyzetekkel és kerul6kkel sem kell szembestlnie, mint a belvarosba

vezetd, jelenleg kevéssé vonzé kiépitési kerékparutakon.
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Kerékpartarolok elhelyezése szinte minden esetben el6nyds a kotottpalyas eszkdzok
megalldinal, a belsé és a kilsé keruletekben egyarant. A belsé kerlletekben a sajat kerékpar
lekodtésére kihelyezett tarolok mellett a kézcélu kdlcsénzéhaldzat (Budapesten a BuBi) egy-

egy dokkoldallomasat is célszerli a megallé kbzelébe telepiteni.

Azonos kialakitas mellett azonban igen eltéré a bel- és kllvarosi kerékpartarolok hasznalati
modja. Mig a belvarosban elsédlegesen a napi ugyintézést konnyitheti meg a kombinalt
kozlekedés, addig a kiils6 varosrészekben épitett tarolok egyértelmlien az ingazéforgalmat

szolgaljak, ilyen médon a személyauto-hasznalat alternativajat nyujtjak.

2.3. A parkolé kialakitasa

A rendszer sikere szempontjabdl igen fontos az atszéllas mindésége, ami nagyban mulik a
P+R parkol6 kialakitasan. Ingyenes parkoléknal is minimumkdvetelmény a szilard burkolat, a
kdzvilagitas és a parkolddllasok fasitasa. Gondoskodni kell akadalymentesen megkozelithe-
t6 és csaladi parkolohelyekrél is. A kdzosségi kozlekedési megallod és a parkold legtavolabbi
pontja k6zott a gyaloglasi tavolsag nem lehet tdbb 300 m-nél. A parkold kapacitasat ugy kell
meghatarozni, hogy a csucsoraban érkezd autés is taldljon maganak helyet, a be- és
kijaratot pedig ugy kell kialakitani, hogy az a l6késszerlien érkez6 forgalmat is le tudja
vezetni. EIényds, ha legalabb tavfeliigyelettel megoldott a jarmiivek 6rzése, és ha az utas
valdés idejlu tajékoztatast kap a csatlakozé jaratok érkezésérdl, esetleges késésérdl — ezt
valtozo jelzésképl kozuti jelz6tablakon mar jo elbre jelezni lehet. A parkold teljes vagy

részleges lefedése tovabbi komfortndvel6 tényezé.

A fizetés P+R parkoloknal (melyek dija ma naponta egy BKV vonaljegy ara lehet)
tobbletszolgaltatasok is elvarhatok. A parkolot csak rendszamhoz kotott, érvényes bérlettel
vagy kifizetett jeggyel lehet elhagyni, igy a jarmilopas esélye minimalis. A parkolét korbe kell

keriteni. Ha a kapcsol6do megalléhelyen nem all rendelkezeésre, illemhelyet is kell biztositani.

A B+R tarolokat a vonatkozd paraméterkonyv kritériumainak megfeleléen kell kialakitani.
Biztonsagos rogzitési és lakatolasi lehetéséget kinald ,forditott U’-tdmaszokat célszeri
kihelyezni, lehetbleg estvédd tetbvel ellatva. A tarolé legyen bévithetd és sorolhatd.
Célszerli a kozOsségi kozlekedési eszkéz megalldperonjahoz a leheté legkdzelebb
elhelyezni — a gyalogos kozlekedés akadalyozasa nélkil —, ugyanis a kerékparosok
jellemzéen nem hajlandok hosszabb utat megtenni. Orzése kiemelten fontos: a tavfeliigyelet
mellett az is hasznos, ha a tarol6 a peronon varakozo6 utasok vagy a gyalogos kozlekeddk
szeme el6tt talalhaté. A tarold biztonsagos megkdzelitéséhez a kdrnyezd utszakaszok

kerékparosbaratta tétele szikséges.
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2.4. Kapcsolodo szolgaltatasok

Alapkovetelmény, hogy a kozdsségi kdzlekedés minden érintett megalldjaban lehetbség

legyen jegyvaltasra, ami a legegyszeriibben automatak kihelyezésével oldhaté meg.

Az atszallas és a kotottpalyas jarmivel valé utazas komfortjat noveli, ha a P+R parkolonal
elintézheték a kisebb reggeli bevasarlasok: legalabb egy pékség vagy ujsagos szamara

eérdemes helyet biztositani.

A parkolé vonzerejét tovabb novelheti, ha egy nagyobb kereskedelmi-szolgaltatdé egyseghez
csatlakozik, melyben a délutani bevasarlast és (igyintézést is el lehet intézni. igy az utasnak
nem kell kalon kitérét tennie és nehéz csomagokat cipelnie: minden egy helyen elintézhetd.
A megoldas hatranya, hogy az utazni és a bevasarolni vagyok halmaza nem feltétlendl

azonos, igy egy ilyen komplex Iétesitményhez tobb parkoléhelyre van szikség.
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3. Jelenlegi helyzet
3.1. Mikodé P+R parkolék

Budapest kézigazgatasi hatarain belll a Parking Kft. 2011. augusztusi adatai szerint kozel
4600 P+R parkolo férdhely all rendelkezésre. Ez a hasonl6 nagysagu és szerkezetii nyugat-
europai nagyvarosokhoz képest igen alacsony szam: Munchenben 25.300, Bécsben és
kérnyékén 32.000 P+R rendszeri parkolo talalhato.

1. dbra: A févarosban jelenleg mik6dé P+R parkolok térképe

(A szamok az 1. mellékletben szerepl® parkoldkra utalnak.)
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Mint lathaté, a P+R parkoldk terlleti eloszldsa igen egyenetlen. Jél kiszolgalt az M3
metrévonal délkeleti aga, az M2 metrévonal és — adottsagaihoz képest — a H8/H9 HEV-
vonal, valamint a 61-es villamos hilvosvolgyi aga is. Jelentés kapacitasok allnak
rendelkezésre a 30a/40a és a 80/120-as vasutvonalak allomasainal is. Pozitiv példa a 100-
as vasutvonal és az M3 metrovonal csomopontjaban talalhaté Kébanya-Kispest, ahol a KoKi

Terminal bevasarlokézpont épitéséhez kapcsoldodo P+R mar 550 féréhelyre bviilt.

Ezzel szemben Dél-Pest és Csepel gyakorlatilag ellatatlan, ami csak részben magyarazhaté
a kombinalt utazasi moédnak vonzerét nyujtd kotdttpalyas kapcsolatok hidnyossagaival. A H6
és H7 HEV-vonal, a 142 és 150 szamu vasutvonal és az M5 autdpélya mentén teljesen

hianyoznak a P+R parkolok.

Hasonldképpen lefedetlen az agglomeraciéo amugy is igen kedvezétlen modal-split arannyal
rendelkez6 nyugati szektora, amelyet az 1-es vasutvonal és az M1-M7 autopalyak bevezet6
szakasza tar fel. Tovabbi nyitott lehetéségeket jelentene a pilisi térségbdél érkezék
kiszolgalasa a 2-es vasutvonal mentén, és az északkeleti szektorbol (Godollé-Veresegyhaz
térségébdl) érkezbk kdzosségi kozlekedésre lltetése a 70/71-es vasutvonal illetve az M3

autépalya mentén.

3.2. Az eddig létesitett parkolok miikodésének tanulsagai

Az Ujabb P+R parkoldk létesitésével kapcsolatos dontések megalapozasahoz a 3. fejezetben
Osszefoglalt altalanos ismereteken tul a megvaldsult budapesti példakbdl levonhatd

kovetkeztetések is nagyban hozzajarulhatnak.

Az elmult években épult P+R parkolok kozott jo és rossz példak egyarant akadnak.
Egyértelmien sikeresnek mondhaté a XVII. keruleti Rakoskert vasuti megallonal a BKSZ
beruhazasaban épiilt 74 fér6helyes P+R parkold (az 1. melléklet 26. sora), melynek 85%-o0s

kihasznaltsaga igen magasnak szamit. Ennek okai:

° Jo belvarosi kapcsolatok: a 120a vasutvonalon Utemes menetrend szerint 20
percenként kozlekedd eldvarosi vonatok a belvaros felé akar 30 perccel gyorsabb

elérést kinalnak, mint a kézuti jarmuivek.

° Kényelmes atszallas: a parkold kozvetlenul a felvételi épllet mellett talalhato, a

gyaloglasi tavolsag minimalis.

° Pozitiv hirverés: a P+R parkolok épitésérél a helyi média folyamatosan hirt adott,

0sztdndzve a lakosokat a szolgaltatas igénybevételére.
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Egyéb lehet6ségek hidnya: a Rakoskert nagy kiterjedési kertvarosias lakéteruletein

él6k szamara hivatasforgalmban ez az egyetlen valés médvaltasi lehetéség.

Lényegesen kevésbé vonzo a Budafok-Haros vasutallomasnal kialakitott 62 féréhelyes

P+R (az 1. melléklet 33. sora), amely gyakorlatilag minden napszakban Ures. Ennek okai:

3.3.

Nem megfelelé csatlakozasok: Mig Budafok-Belvarosnal 15 percenként, addig itt

csak 30 percenként alinak meg az elévarosi vonatok.

Jobb szinvonalu konkurens megallohelyek: A Nagytétényi ut mentén a kozelben
mikodik a Budatétény-Campona megalldhely buszvégallomassal és a bevasarlo-
kézponthoz kapcsolodo fedett P+R parkoléval, Budafok-Belvarosnal pedig kerileti

jelentéségl kdzintézmények talalhatok.

Kevéssé vonzo6 kdrnyezet: A vasuti megallé 6sszességében elhanyagolt képet mutat,

utasforgalmi létesitményei elavultak.

Hianyos kapcsolatok: A P+R-nek sem a 6-os ut bevezetd szakaszaval, sem a varosi

kozlekedési halozattal nincsen jo kapcsolata.

Mas beruhazasban tervezett P+R parkoldk

A 2010. januarjaban elfogadott BKRFT Budapesten dsszesen 75 P+R parkolé helyszinét

nevesiti, ebbdl 28-at jelol meglévé, 31-et rovid tavon, 24-et pedig hosszu tavon fejlesztendé

elemként. (Az egyes elemek tébb kategoriaban is szerepelhetnek.)

Bizonyos helyszineken a BKRFT-ben javasolt bévités nagysagrendje vagy indokoltsaga is

irrealisnak tlinik a helyi adottsagok ismeretében. A teljesseg igénye nélkuil:

A hivosvolgyi villamos-végallomason a sikeres P+R-t a BKRFT parkol6lemez
épitésével tovabbi 170 férbhellyel bbvitené. A magas tamfal tetején épdult parkold
tovabbépitése az erdd szélén megjelenését, helyigényét és miiszaki megoldasat

tekintve egyarant er6sen aggalyos.

Obuda vasutallomason a BKRFT szerint épitendé 100 féréhely a 2-es vasultvonal
feltjitasa soran varhatéan megvaldsul, holott az éallomas tavol esik a jelentds
lakoteriletektdl és a varosi kotottpalyas haldzattol. Az igények hianya miatt parkolasi
nehézségek ma sincsenek, ellenben az odavezet6 utak (pl. Pusztakuti at) reggelente
nehezen jarhaték. (Ez a helyszin sokban hasonlit a 4.2. fejezetben bemutatott

Budafok-Haroshoz.)
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Az M5 autépalya és a Szentlérinci Ut csomépontjanal gigaszi, 5000 féréhelyes P+R
szerepel. Ehhez az utasszamhoz a joév8ben sem all rendelkezésre megfeleld
kotottpalyas kapcsolat — a 142-es vasutvonal kelléen kapacitiv fejlesztése ugyanis

nincsen tervbe véve.

A BKRFT Aaltal javasolt helyszineket ezért alkalmassag szempontjabdl tobb kategdriaba

soroltuk, ilyen modon szikitve jelen tanulmany fokuszat. (A mar kiépitett parkolokkal a 3.1.

fejezet részletesen foglalkozik.) Szamos helyszinen kilonbdzd projektek keretében tervezeés

vagy kivitelezés alatt allnak P+R parkolok. Ezek:

° A Nemzeti Infrastruktura-fejleszté Zrt. P+R projektjei

A févarosba vezetd vasutvonalak korszerlsitését, az el6varosi kozlekedés fejlesz-

tését a NIF Zrt. végzi. A projektek mindegyike tartalmaz P+R fejlesztéseket, a
kivitelezés 2013-2016 kdzo6tt varhato.

Allomas, megalléhely | Vasttvonal | Tervezett P+R kapacitds | Tervezett B+R kapacitds
Angyalfold 2 30 =
Budapest-Urém 2 54 -
Obuda 2 63 -
Nagytétény 30a tervezés alatt tervezés alatt
Barosstelep 40a tervezés alatt tervezés alatt
Haros 40a tervezés alatt tervezés alatt
Nagytétény-Didsd 40a tervezés alatt tervezés alatt
Novény utca 40a tervezés alatt tervezés alatt
Rakospalota-Ujpest 70 239 20
Ferihegy 100a 52 =
Pestszentl6rinc 100a 21 20

4. tablazat: A NIF Zrt. altal megvaldsitandd févarosi P+R parkolok

° A varosi gyorsvasuti halézat fejlesztési projektjei

A metrohalézat 2020-ig esedékes fejlesztéseihez tartozdé P+R fejlesztések az adott

projekt részét képezik.

Az M4 metrovonal I. Gtemének részét képezi a kelenfoldi végallomashoz kapcsolodo
intermodalis csomépont kiépitése. A beruhazas keretében az &6rmezéi oldalon
B+R

kerékpartarolo valésul meg. A beruhazas megvaldsitasat, valamint annak részekeént

komplex Volanbusz- és BKV-palyaudvar, valamint P+R parkol6 és
1500 P+R parkol6 épitéset az M4 metrovonal I. itemének tamogatasi szerzédése irja

eld.
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Az elbzetes vizsgalatok alapjan a térségben sziikséges 1500 P+R férbhely
elhelyezésére négy helyszinen, részben az 6rmezéi, részben a kelenféldi oldalon
adodik lehetéseég. A teriletek tuinyomé tobbsége jelenleg nem févarosi tulajdonban
van, igy e ceélbdl torténé hasznositasuk a tulajdonosokkal valé megallapodasok
fuggvénye. A szikséges terilet nagysagat befolyasolja az M4 kelenfoldi
végallomasahoz kapcsolodo intermodalis csomopont kialakitasi koncepcioja, melynek

véglegesitése elengedhetetlen a pontos fér6helyszam meghatarozasahoz.

Az M2 metrévonal és a godolléi HEV integracidja a XVI. keriileti szakasz teljes
atépitésevel jar; ennek keretében t6bb kisebb P+R parkold |étesitése varhaté a

késbébbiekben meghatarozando helyszineken.

Az M5 metrévonal elsd, Csepel és Astoria kozotti Uiteme a XXI. kerlleti P+R parkoldk
fejlesztését vonja magaval. Ezek el6készitésének finanszirozasara a BKK palyazatot
nyujtott be a KOZOP-hoz.

° A koz- és maganszféra egyittmikodésében megvalésulé beruhazasok

Ezek a parkoléhazak, P+R parkolok kivétel nélkll egy-egy nagyszabasu, magant6-
kébsl megvaldsuléd ingatlanfejlesztéshez kéthetdk. Epitésiikre a beruhdzokkal kotott
telepllésrendezési szerz6dések nyujtanak garanciat. Megvaldsulasuk az adott
projekt fliggvénye, szorosan kotddik az ingatlanpiaci folyamatokhoz — a jelen

helyzetben éppen ezért megépitésikre viszonylag kicsi az esély.

llyen jellegl P+R fejlesztések:

Projekt neve Kerilet Kotottpalyas kozlekedési Tervezett P+R
kapcsolat kapacitas
Eszaki Varoskapu M. H5 1000
MillFAV-ITK XIV. M1, 1, 1A, 3, 69, vasut (100a) 400
Auchan Szemeretelep XVIII. vasut (100a) 600

5. tablazat: Magant6kébdl megvalésitando févarosi P+R parkoldk
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3.4. A parkolok létesitésének id6beli és anyagi vonzatai

A P+R parkoldk létesitésének iddigénye viszonylag hosszu, a koncepcio elfogadasatol az

atadasig akar 18-24 hdénapra becsulhetd. Ennek megoszlasa:

° tervezési kozbeszerzés 3,5-4 honap,

tervezés 1,5 honap,

° joger6s eépitési engedély megszerzése 6 honap,

kivitelezési kdzbeszerzés 3,5-4 honap,

kivitelezés 2-3 hénap,
° forgalomba helyezés 2-3 hénap.

Ha az épités kdzmikivaltasokat igényel, esetleg az Ugyintézés soran hianypétlasra van
szilkseég, ez az id6 tovabb hosszabbodhat. Amennyiben a parkold épitése a
telepulésrendezési tervek modositasat igényli, annak atfutasi ideje minimum 5-6 hénap (a

tervnek az épitési engedély elbiralasaig kell hatalyba Iépnie).

Egy P+R fér6hely létesitése nyitott felszini parkoldoban 700.000-1.000.000 Ft-ra becsulhetd.
(Ennek részletesebb, de szintén kozelitd jellegli alatdamasztasat lasd a 2. mellékletben.) A
févaros parkolasi deficitiének csokkentése tehat tobb millidrdos beruhazast igényel — féként,
mivel a sajat vagy keruleti tulajdonu, alkalmas méret és elhelyezkedési kozterlletek szama

igen csekély, a P+R rendszer bévitése hasonlé nagysagrend( ingatlanszerzeést is igényel.

A parkoldk fenntartasi koltsége a kialakitas, az 6rzés és a dijfizetés maodjatol (vagy annak
hianyatol) fuiggéen nagy szérast mutat. A Parking Kft. 2011. marciusi javaslatdban szerepld
kilénb6z6 P+R parkoldk Uzemeltetése évente és féréhelyenként 11.000-38.000 Ft kozotti

O0sszeggel szerepelt, mi ennek kdzépértékeként egysegesen 25.000 Ft-tal szamoltunk.

A létesités és fenntartas koltségeit fedez6 parkolasi bevételek a P+R rendszer esetében igen
alacsonyak. A jelenlegi szabalyozas 1 BKV vonaljegy araban, azaz 320 Ft-ban maximalja a
behajtdsonként fizetendd dijat, és ezen kdzlekedéspolitikai megfontolasokat szem el6tt tartva
nem is célszer( valtoztatni. A fizetéparkolast eleve nincsen értelme ott bevezetni, ahol a
kdérnyéken jelentés szamu, ingyenesen elérheté parkolé all rendelkezésre (még ha ezek
hasznalata a helyi lakosokat zavarja is). A kllsé varosrészekben tehat csak ingyenes P+R

parkoldk épitése redlis, kivéve, ha abszolut értelemben is fér6helyhiany lépett fel.

A potencialis bevételeket tovabb csdkkenti, hogy jarmiivek cserélédése, forgasa minimalis: a

hasznaldk jellemzden reggeltdl estig otthagyjak a gépkocsijukat. Ez az érték a belsd
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varosrészekben valamivel magasabb — mig a kertvarosias lakdnegyedekben szinte kizardlag
az ingazokra lehet szamitani, addig példaul az Ors vezér tere kdrnyékén a P+R parkolé mar
a napi Ugyintézés soran is szamitasba veendé lehet6séget jelent. Hétvégén a jarmivek
forgasa magasabb a rovidebb ideig tartdé bevasarlasok, szabadidés programok miatt. A
parkolok kihasznaltsaga viszont éppen hétvégén a legcsekélyebb az igényeket jellemz&en

messze meghaladé féréhelykinalat miatt.

A rendszer ennek ellenére képes oOnfenntartban mikodni és a fenntartasi koltségeit
visszatermelni. Azonban a beruhazasi koltségeket is figyelembe véve a pénzlgyi értelemben
vett megtérulési id6 mar nagyon magas, 6sszességében a 40 évet is meghaladja (lasd az 7.
fejezetet!).

Emiatt egyértelmien le kell szégeznink, hogy a P+R a kdz6sségi kdzlekedés rendszerének
integrans részeként kezelendd, és annak mas agazataihoz hasonléan kézfinanszirozasra

szorul.
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4. A P+R rendszer bévitésére javasolt intézkedések

A 3. fejezetben felsorolt P+R fejlesztések helyszinei jorészt a Budapestre vezetd elévarosi
vasUtvonalak mentén sorakoznak. A metré- és HEV-vonalak kiilsé szakaszai, illetve egyes —
jellemzéen zart palyas, megbizhatd szolgaltatast nyujté — villamosvonalak mentén szintén
indokolt a P+R parkolok fejlesztése. A lehetséges helyszineket az alabbi el6zetes kritériumok

alapjan vizsgaltuk:

° Valos, ma is meglévd parkolasi igényeket elégitsen ki.

° A kotottpalyas vonal lehetdleg biztositson kdzvetlen belvarosi 6sszekottetést.

° A kinalt eljutasi id6 legyen Iényegesen kedvezdbb a személygépkocsival elérheténéel.
° A kotottpalyas vonal atfogd fejlesztése (P+R parkoldkkal egyitt) mas beruhazas

keretében rovid tavon ne legyen esedékes.

° A P+R telepitése érdemben ne befolyasolja a rahord6é tdomegkozlekedési haldzat
hatékonysagat.
° A helyszin fizikai, telepulésrendezési és tulajdoni adottsagai viszonylag olcsé és

gyors megvalésitast tegyenek lehetéve.

Ez alapjan két f6 csapasirany jeldlhetd ki a budapesti P+R rendszer bdvitésére: a mar

meglév parkoldk részleges bevonasa és Uj parkolok épitése.

41. Meglévd, mas célra hasznositott parkoldk bevonasa

Az elmult 15 évben a f6varosba bevezet6 autdpalyak és féutvonalak mentén szamos
hipermarket és nagyaruhaz telepedett meg. Ezekhez kivétel nélkiil igen jelentés — az OTEK
altal el6irt féeréhelyszamot jellemzéen messze meghaladé — parkoldkapacitas éplilt a hétvégi
nagybevasarlasok l6késszerl, tdmeges terhelésére méretezve. A P+R parkolok jellemzé
hasznalati ideje hétkdznapra esik, erre a kulonidejliségre épitve a meglévd parkoldk a

rendszerbe bevonhatok. Ennek el6feltételei:

° elfogadhaté tavolsagban (legfeliebb 300 m gyaloglassal) elérhetd kotottpalyas

atszalldkapcsolat,
° a bevasarlokdzpont egyetértésének és anyagi érdekeltségének megteremtése,

° a BKK és az agglomeracios dnkormanyzatok kozotti egyuttmikddés javitasa illetve

intézmeényesitése.
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A hipermarketek Uzemeltetdjének illetve tulajdonosanak egylttmikodését varhatoéan
viszonylag kénnyl elérni, hiszen a P+R parkold hasznaloi potencidlis vasarloként jelennek
meg naluk. Azonban altalanossagban nem valdészind, hogy a meglévé parkol6 részleges

atengedésén tul barmilyen aldozatra készek volnanak.

A szikséges atszallbkapcsolatok megteremtése varhatdéan a kdzlekedési szolgaltatéra harul,

ami az egyes helyszinek adottsagaitdl figgéen komoly beruhazasokat tehet sziikségessé.

Nehézséget okoz, hogy a legalkalmasabb helyszinek Budapest kdzigazgatasi hataran kivdl,
mar az agglomeraciéban talalhatok. igy a megvaldsitashoz és a késébbi lizemeltetéshez a
helyi 6nkormanyzatokkal, illetve a helykdzi kdzlekedési szolgaltatoval is egyuttmikodést kell

kialakitani.

Mindezek miatt a hipermarketek parkoléinak bevonasa a Budapest kornyéki P+R parkolok
rendszerébe hosszabb el6készitést és egyeztetést igényel, ennélfogva részletes kifejtése
jelen tanulmanynak nem targya. Azonban tablazatos formaban — a teljesség igénye és a

miszaki alkalmassag részletes vizsgalata nélkul — felsoroljuk a potencialis helyszineket.

Helyszin / Telepiilés / Lehetséges Ragyaloglasi Csatlakozo Teljes
lizemeltetd kerilet kotottpalyas tavolsag autodpalya és parkolé-
kapcsolat féut kapacitas
Cora, Bricostore Budakalasz | H5 200-500 m * MO, 11 ~2200
Tesco, Auchan, IKEA Budaors M4 50-350 m ** MO, M1, M7 ~5800
Auchan, Bauhaus Dunakeszi | V14, M3 0-300 m *** MO0, M2, 2 ~4300
Auchan Kistarcsa H8 150-600 m MO, 3 ~2100
Nagykérosi uti Kispest 142-es 0-350 m **** | MO, M5 ~2300
autopiac vasutvonal
* Kozbens6 megallohely létesitését feltételezve Budakaldsz és a majdani Békasmegyer-Varoskapu
allomasok kozott.
* Az M4 metrdévonal felszini, az autépdlyak mentén t6téné meghosszabbitasara épitve
Hkx A kdposztdsmegyeri metrédg vagy a villamosvonal meghosszabbitasat feltételezve a dunakeszi

bevasarlékdzpontok kozotti feltard vonalaban.

% % %k ¥

Uj vasuti megalldhely létesitését feltételezve a piac mellett.

6. tablazat: Meglévd, mas célra hasznositott parkoldk mint P+R helyszinek

A felsorolt 6t helyszinen a mai févarosi P+R kapacitas kozel négyszerese (~16 700 féréhely)
all rendelkezésre! Mar ebbdl is egyértelmiien latszik, hogy a tavlati el6relépés lehetésége
nem Ujabb zdldmez8s teruletek leburkolasaban, hanem a meglévd parkoléhelyek okos

kihasznalasaban rejlik.
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4.2,

Uj P+R parkolok épitése, miikodd parkolék bovitése

A févarosban tobb helyen a korabban vartnal nagyobb igény mutatkozik P+R jellegii

parkolasra: a kedvez6 atszallokapcsolatokkal rendelkezé — kijel6lt vagy spontan létrejott —

parkoldk olyan népszerlinek bizonyulnak, ami bévitésuket indokolja.

Az el6z6 fejezetekben leirt elvek mentén az alabb részletezett 9 (7 els6rangu és 2

tartalékként szerepld) helyszinnel kapcsolatban végeztink behatobb vizsgalatokat:

Helyszin Kerulet Kotottpalyas Javasolt P+R Javasolt B+R
kozlekedési kapcsolat kapacitas kapacitas

Kaszasd(ilé I. H5 40 20
Békasmegyer [l. H5 250 40
Kézvagohid IX. H6, 1, 2, 24, 51 100 10
Ors vezér tere X. M2, H8, H9, 3, 62, 62A 327 mas projekt
Pillangé utca X. M2 133 20
Cinkota XVI. H8, H9 250 40
Csepel XXI. H7 140 40
Hlvosvolgy (tartalék) 1. 61 170 40
Akadémia Park (tartalék) 1. 61 76 0

Ertékelési szempontok voltak:

parkolasi igények,

tervi kdrnyezet,

kozlekedési kapcsolatok,

egyeéb szolgaltatasok,

ovezeti besorolas,

tulajdonviszonyok,

mdszaki kialakitas lehetdségei,

létesitési és fenntartasi kdltségek.
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3. abra: A rovid tdvon megvaldsitasra javasolt 7 P+R parkol6 térképe
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5. Rovid tadvon megvalédsitasra javasolt helyszinek

5.1. lll. kerlilet, Békasmegyer

Tervi kérnyezet

A BKRFT a békasmegyeri HEV-alloméas nyugati oldalan, az Orszag uton ma is m(ikddé 150
féréhelyes P+R parkolé mellett a kapacitasok ndvelésére a keleti oldalt javasolja, révid tavon

tovabbi 250 féréhely épitésével. Ugyanitt B+R taroldk telepitését is eléiranyozza.

Kozlekedési kapcsolatok

A javasolt helyszin a H5 (szentendrei) HEV-vonal békasmegyeri betétjaratanak
végallomasanal talalhaté. Békasmegyer a vonal egyik legnagyobb utasforgalmu atmend
allomasa , részben a lakotelepen él6k, részben az ide érkezd agglomeracios ingazok miatt.
A H5 innen befelé csucsidében 5 percenként kozlekedik, igy érthetéen vonzo célpontot kinal
a gépkocsival érkezéknek. A HEV-allomas kdrnyékén tdmeges a vadparkolas, ami egyértel-

mdien jelzi a fokozott igényeket.

Békasmegyer észak fel6l a — gyakorlatilag autéut kiépitési — 11-es Ut bevezetd szakaszan
és az Orszag uton (a ,régi 11-esen”) érhetd el. A varoshatartdl befelé jelentések a
torlédasok, féként a Punkosdfirdé utcai csomoépont miatt: a békasmegyeri lakételep két
része kozott ugyanis egyedul itt van kdzuti kapcsolat, ami szintben keresztezi a fénysorom-

poval védett HEV-vonalat és a 11-es utat.

A lakételep két terliletegysége, illetve a Csobanka tér és a Heltai Jend tér kozott
akadalymentes gyalogos aluljaré teremt dsszekottetést. A kilonbdzé intézmények éppugy
ennek kijarataihoz keriltek, mint a kulonféle BKV és Volanbusz-jaratok megalléi. Ezek a

helyi rahordas mellett Obuda belsé részei, Ujpest és Szentendre felé nyujtanak kapcsolatot.

A sik terepen fekvl, nagy lakslriiségl lakotelep a kerékparos kozlekedésre nagyon jo

lehetéséget nyujt, amivel mar ma is sokan élnek, a megfeleld tarolé viszont hianyzik.
Egyéb szolgaltatasok

A békasmegyeri lakotelep kdzpontjaban szamos intézmény megtalalhatd: vasarcsarnok és
piac, posta, orvosi szakrendel§, Uzletek és vendéglatohelyek, igy a kozlekedési eszkdzvaltas

itt elénydsen 6sszekapcsolhato a napi tgyek intézésével.
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1. kép: A buszmegall6 az aluljaroba vezet6 Iépcsdvel 2. kép: A hasznalaton kivili buszforduld

Miszaki kialakitas

A 11-es Ut és a vele parhuzamos Madzsar Jozsef utca kdzott mintegy 25 m széles flives sav
huzédik, amelyet az utszegélyek mentén telepitett kettés fasor szegélyez. A terileten egy
ma mar nem hasznalt buszfordulé is talalhaté. A rendelkezésre allo terilet hossza tdbb, mint
300 m, igy kb. 7500 m®-en elhelyezheté a BKRFT-ben el6iranyzott 250 féréhely. Az aluljaré
lejarata — melyen at tovabbi 60m gyaloglassal érheté el a HEV megalldperonja — ennek

sulypontjaba esik.

A felszini parkol6 egy-egy ki- és bejarata a Madzsar Jozsef utcara nyilik, ott specialis
forgalomtechnikai beavatkozasokra valészinlileg nem lesz szikség. A hasznalok tdbbsége
varhatéan a varoshataron tulrol érkezik a 11-es uton, 6k U-forduloval érhetik el a parkolot.
Szamukra a létesitmény megkdzelitése mindaddig nehézkes marad, mig a Punkdsdfurdd

utcai csomoépont forgalmi helyzete nem javul.

Mivel a HEV-allomas nyugati oldalan miikédé parkoldban és a lakételep utcaiban is ingyenes

a megallas, ezért az uj P+R parkolét sem célszer( fizet6ként izemeltetni.

A kétes kdzbiztonsagu lakételepen a B+R taroldk elhelyezésénél kuldonos figyelmet kell
forditani a biztonsagos lezaras lehet6ségére és folyamatos (tav)feligyeletre. A tarolok

optimalis helye az aluljaré két végpontja mellett, a Heltai Jené és a Csobanka téren van.
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4. abra: A Békasmegyeren miikddé és javasolt P+R parkolok helyszinrajzi vazlata
Ovezeti besorolas

A 11-es Ut és a Madzsar Jozsef utca kozotti tertletsav a L7-11l/Zf (telepszerl lakoterulet
kozceélu zoldterilete) dvezetbe tartozik, ahol csak kdzkert alakithatd ki, felszini parkoldo nem.
A keruleti szabalyozasi terv tartalmazza a Juhasz Gyula utca kikdtését a 11-es utra (ami
kettévagja a parkold javasolt helyét), és zajvédé fal épitését irja el6 a fé6ut mentén. A P+R

parkolo létesitéséhez ezért el6szOr a szabalyozasi tervet kell médositani.

Tulajdonviszonyok

A terllet tobb ingatlan kdzétt oszlik meg: a 64059/5 helyrajzi szadmu telek a Févarosi
Onkormanyzat tulajdona, mig a 65552/65 és a 6554/10 helyrajzi szama a lll. kerlleti

Onkormanyzaté.
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Koltségek és bevételek

A 250 fér6helyes parkold és a hozza kapcsoldédd 40 kerékpartarold épitési koltsége 156
millid Ft-ra becsulhetd, amire az el6készités és a menedzsment tovabbi 12 millié Ft-os

koltsége rakodik. Ez 6sszesen 168 millio, azaz férGhelyenként 0,7 millio Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
féréhelyenként 25.000 Ft-ra becsllhetdk, ez 250 allasra évi 6,3 millié Ft. Mivel a parkolé

ingyenesen mikddne, ebben az esetben a pénzigyi megtérilés nem értelmezhetd.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-

3. mellékletben.)

Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Varhato magas kihasznaltsag * Szabalyozasi terv készitendé
* Rugalmasan bévithetd kapacitas e Eszak fel6l nehézkes kdzuti kapcsolatok
* Kiépitett gyalogos kapcsolatok (rampds * Megvaldsitasa zoldfelllet-veszteséggel
aluljaro) jar
* Megbizhato kotottpalyas kapcsolat * Csak ingyenes parkoloként alakithato ki.

* Sokréti, konnyen elérhet6
kozszolgaltatasok

*  Onkormanyzati tulajdonu telek

Lehetéségek Veszélyek

* A HeltaiJend tér rendezéséhez
kapcsolhato

8. tablazat: A Békasmegyeren javasolt P+R parkol6 SWOT-analizise
Ezen a helyszinen a P+R parkolé miiszaki szempontbél olcsén és egyszeriien
megvaldsithaté, a gyalogos kapcsolatok és a kapcsoldédoé szolgaltatdsok magas
szinvonaluak. Bar a nehézkes koziti megkozelités észak feldl jelentés hatranyt jelent,
az egyéni kozlekeddket ez ma sem tartja vissza: a meglévo jelentés igények itt
mindenképpen indokoltta teszik a beruhazast. Ennek eléfeltétele a keriileti szabalyo-

zasi terv moédositasa.
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5.2. Il keriilet, Kaszasdiilo

Tervi kornyezet

A Kaszasdiléi HEV-megallé kérnyezetében a kiilénbdzd févarosi és keriileti varosrendezési
tervek (BKRFT, TSZT, FSZKT, OBVSZ) nem tartalmazzak P+R parkol6 telepitését.

A TSZT és a BKRFT a H5 HEV-vonalat mint fejlesztendd gyorsvasuti elemet jeldli, mely
tavlatban az észak-déli regionalis gyorsvasut (M5 metrévonal) egyik szakasza lenne. A
jelenlegi tervek szerint az M5 éppen Kaszasdiilétél délre térne at uj, Obuda kdzpontjat feltard

nyomvonalara, attél északra a mai palyat hasznalna.

Kozlekedési kapcsolatok

Kaszasdiil6 a H5 (szentendrei) HEV-vonal viszonylag forgalmas kézbiilsé alloméasa, f6
rendeltetése a hasonnevii lakételep kiszolgalasa. A HEV kdvetése csucsidében 5 perc, igy
vonzo atszallasi lehet6séget kinal a gépkocsival kdzlekedbknek is. A k6zdsségi kdzlekedést
ezenfeliil az Arpad hidi metréallomashoz (34, 106) és a Szentlélek térre kdzlekedd (134)
helyi buszjaratok képviselik. A Volan elévarosi jaratai ma mar a Megyeri hidon at érik el az (j

Ujpest-Varoskapu végallomast.

A Dunakanyar illetve a lll. kerulet kulsé — kotottpalyas kézlekedéstdl tavolabb esé — részei
fel6l érkezé autdésok a Szentendrei Uton belfelé haladva hétkdznap reggel jellemzéen két
szakaszon keriilnek dugéba: Békasmegyeren a Piinkdsdfiirdé utcai csomépont elétt, Obuda
koézpontjahoz kdzeledve pedig a Mozaik utcai feluljarétél befelé. Utdbbi esetben a Flérian téri

fellljaron Pest felé fordulo egyetlen sav sziikds kapacitasa torlasztja vissza a forgalmat.

A létesitendd parkold féleg ezeket az autdsokat szolgalhatja ki. Vonzerejét névelheti, hogy
még a gyakori torlodasok zonajanak kulsé peremén talalhatd, csdkkenti azonban, hogy a
HEV-vel parhuzamosan rendelkezésre all a viszonylag jol jarhatdé budai alsé rakpart is, a

Batthyany téren pedig 143 féréhelyes ingyenes P+R parkolé mikddik.

A Szentendrei Ut fel6l a kaszasdiléi lakotelep legegyszeriibben a Koles utcai szintbeli vasuti
atjaron keresztiil érheté el. A HEV athaladasa miatt siriin lezart atjarét a Mozaik utcai
feluljaréhoz csatlakoz6 felhajté agak rendszere tehermentesiti, melyek révén a lakotelep dél

fel6l akadalytalanul megkdzelithetd illetve elhagyhato.

A lakoételep és a Szentendrei Ut keleti oldala kdzott gyalogos aluljaré teremt dsszekottetést. A
miitargy nem akadalymentesitett, ezért sokan szabalytalanul, a felszinen vagnak at a HEV
vaganyain és a Szentendrei uton, ami az elmult években tdbb sulyos balesethez vezetett

mar.
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A sik terepen fekvl, nagy lakslriiségl lakotelep a kerékparos kozlekedésre nagyon jo

lehetéséget nyujt, a megfeleld tarold viszont hianyzik.

3. kép: Kihasznalatlan sav a HEV és a Blza u. kozott 4. kép: A parkoldallasok lehetséges helye

Egyéb szolgaltatasok

A lakotelep alapszintli kereskedelemi létesitményei, kdzintézményei (élelmiszer-aruhaz,
kisebb (izletek, orvosi rendel8, bolcsdde, 6voda stb.) a HEV-megallé kdzvetlen kdzelében, a
Pethe Ferenc tér koril helyezkednek el. A Szentendrei ut és a Benedek Elek u. sarkan egy
koézépiskola miikddik, a hajdani textilgyar épuleteiben (PP Center néven) szamos uzleti
vallalkozas, kis- és nagykereskedés mikodik. Igen jelentds forgalmat vonz az Auchan

aruhaz, azonban ennek legkdzelebbi bejarata is 500m-re esik a HEV-megall6tol.

Miszaki kialakitas

A Kaszasdilénél jelentkezd igények csak kisebb kapacitasu, kb. 40 féréhelyes P+R parkolo
épitését indokoljak. A parkolé legcélszeriibben a Kdles utcai vasuti atjarétdl délre, a Buza
utca mentén helyezheté el a HEV-palyaval parhuzamosan elnyuld, kb. 7-9 m széles,
dsszesen kb. 1000 m? teriiletli savban. A parkoléallasok a viszonylag kis forgalmu Buza
utcara merélegesen sorakoznanak; mogottik jarda épulne, amelyrél felszini gyalogatkelén,
illetve fényjelzével védett vasuti atjaron lehetne elérni a HEV-megalld peronjait. A meglévé

fakat meg kell érizni és a Buza utca mentén fasorra kell kiegésziteni.

A javasolt elhelyezés el6nye, hogy a parkolé a lakéhazaktdl tavol esne, igy a helyi lakosok
kevésbé foglalndk el az uj fér6helyeket. A biztositott szolgaltatas szinvonala miatt azonban a

parkold csak ingyenesen mikddtethetd.

A P+R parkold elhelyezése valdsziniileg nem igényli a HEV biztositdberendezéseihez

tartozo kabelek athelyezését. Ha ez mégis szukséges, a kabelcsatorna a hajdani harmadik —
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a Filatorigat teherpalyaudvarra vezetd, ma mar felszedett — vagany helyén elhelyezheté.
Valészinilleg a kabelek cseréje sem sziukséges, mert az Uj nyomvonal hossza nem haladja

meg a jelenleqgit.

Erintélegesen jegyezzilk meg, hogy a parkoldhoz kapcsolédd gyalogatkelék épitése
lehet6séget kinal a ma szabalytalankodasra 0szténz6 gyalogos aluljaré szerepének
atgondolasara. Ez a Mozaik utcaban és a Szentendrei Uton felszini gyalogatkel6k épitését

jelentheti.

B+R tarolot elsésorban a HEV-megallé peronjain, a Pethe Ferenc tér kdzelében érdemes
elhelyezni. E célra szintén felhasznalhaté a mai csonkavagany folytatasaban szabadon all6

terulet..

.
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5. abra: A Kaszasdiilé6 HEV-megallénal javasolt P+R parkolé helyszinrajzi vazlata

Ovezeti besorolas

Az FSZKT és a KVSZ szerint a 19220 helyrajzi szamu ingatlan a KL-KT-IlI (kdzlekedési célu
kozterulet) és a KL-VA-IIl (vasuti terllet) évezetbe tartozik. Az el6bbi a Buza utcara és a
Mozaik utcéra terjed ki, az utdbbi pedig a HEV-palya teriiletét fedi le, beleértve a hajdani

Filatorigat teherpalyaudvarra vezet6 elbontott vagany nyomvonalat is.
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Az érintett terlleten nincsen hatalyban keruleti szabalyozasi terv, igy a keruleti varosépitési
szabalyzat (OBVSZ) eldirasai érvényesek. Ezek kozlekedési célu kozteriileten és avsuti

terlleten egyarant lehetdvé teszik P+R parkol6 épitését.
Tulajdonviszonyok

A kornyezd utcak és a HEV palyatest egyarant a 19220 helyrajzi szdmu ingatlanon

talalhatok, amely a lll. kerlleti Onkormanyzat tulajdona.
Koltségek és bevételek

A jelenlegi igényeket kielégit6 40 fér6helyes parkol6 és a hozza kapcsolodd 10
kerékpartarolo épitési koltsége 45 millid Ft-ra becsulhetd, amire az elbkészités és a
menedzsment tovabbi 10 milli6 Ft-os koltsége rakodik. Ez 6sszesen 55 millidé, azaz
féréhelyenként 1,4 millio Ft. Igen jelentés koltségelem a gyalogos HEV-atjaro kiépitése,
amelyet viszont a Mozaik utcai csomoépont atépitésével egyitt célszeriibb lenne mas
forrasbol fedezni.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
fér6helyenként 25.000 Ft-ra becsulheték, ez 40 allasra évi 1,0 milli6 Ft. Mivel a parkolé
ingyenesen miikédne, ebben az esetben a pénziigyi megtérilés nem értelmezhets. (A
részletesebb, de csak kozelit6 jellegl koltségbecslést és megtérilési szamitast 1asd az 2-3.
mellékletben.)

Osszegzés

Erésségek Gyengeségek
* Megbizhatd kotottpalyas kapcesolat e Eszak fel6l nehézkes kdzuti kapcsolatok
e Onkormanyzati tulajdont telek * Nehezen megoldhato gyalogos

* Rugalmasan b8vithet6 kapacitas kapcsolatok

+  Tervi megfeleléség * Csak ingyenes parkoldként alakithaté ki.

* Kozelben bevasarlasi lehet&ségek és
kozintézmények

Lehetéségek Veszélyek

* A Szentendrei Ut biztonsagosabb e AHEV kdbelhalbzata érintett lehet.
gyalogos keresztezéséhez kapcsolhato.

9. tablazat: A Kbzvagohidnal javasolt P+R parkolé6 SWOT-analizise

Kaszasd(il6 a legbelsé megalléhely a H5 HEV-vonal mentén, amely az egyéni
kozlekeddk szamara még vonzé atszallasi lehetéséget jelenthet. A mérsékelt igények
ezen a helyszinen csak kisebb kapacitasu parkolé épitését indokoljak. A

megvaldsitast miiszaki és adminisztrativ nehézségek varhatéan nem hatraltatjak.
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5.3. IX. kerulet, Kdzvagohid
Tervi kérnyezet

A Rakéczi (Lagymanyosi) hid pesti hidf6jénél a BKRFT révid tavon 400 féréhelyes P+R
parkold létesitését javasolja. Ez az FSZKT-ban és a kerlleti szabalyozasi tervben is azonos
kapacitassal szerepel. A BKRFT emellett ezen a helyszinen B+R tarolok telepitését is

eléiranyozza.
Kozlekedési kapcsolatok

Az épulé Millenniumi Varoskodzpont az egyik leglendilletesebben fejl6dd varosrész tobb U
kozintézménnyel, iroda- és lakohazakkal. K6z6sségi kdzlekedése ma a 2-24-es villamosok
mellett elsésorban a H6 (rackevei) és H7 (csepeli) HEV-re, illetve a Soroksari Gton kézlekeds
23, 23E, 54, 55 jell autdbuszokra harul.

Az 1-es villamos végallomasa jelenleg a Rakoczi (Lagymanyosi) hid hidféjében talalhato. A
vonal fejlesztése a BKK égisze alatt folyamatban van, a budai Fehérvari atig meghosz-
szabbitott szakasz atadasa 2014-ben varhat6. A magas miszaki szinvonalu, harantiranyu
Osszekottetést biztositd villamosvonal részben vagy egészben kivaltia a mai 103-as
buszjaratot. Azonban az 1-es villamosrol az atszallas mindharom vonalcsaladra a jovében is

jelentés, 200-250 méteres gyaloglast igényel majd.

A Gubacsi uton kozlekedd 51-es villamos halézati szempontbdl fontos, de vonalvezetése és
a palya allapota miatt gyakorlatilag kihasznalatlan 6sszekéttetést jelent Pesterzsébet és a
Nagykorut kozott. Legkdzelebbi megalléja a Koppany utcanal talalhatd, 300 m gyaloglasi

tavolsagra a terllet keleti sarkatol.

A helyszint érintd koézutak csucsforgalom idején igen zsufoltak, kilondésen a Rakoczi

(Lagymanyosi) hid és a Kvassay Jend ut nehezen jarhato.

A Mivészetek Palotaja melletti Ures telken ma egy fizet8s, 6rzott parkold mikdodik, amelynek
j6 kapcsolatai vannak a 2-es villamos Vagohid utcai megalléja és az 1-es villamos
végallomasa felé. Ez azonban a telek varhaté beépitése miatt csak ideiglenes jellegl, az ott

tarolt gépkocsik elhelyezése a kornyez6 kozterlleteken Uj igényként fog jelentkezni.

Jelent6s parkolasi igény jelenik meg a Kvassay Jend ut torkolataban is. Az OBI aruhaz tébb
szaz férGhelyes parkoldjat kordbban vad P+R-ként hasznaltak, de ezt az aruhaz lezarta.
Azota a személygépkocsik napkdzben az ut mentén és a kérnyezé utcakban (a Laczkovich

utcaban és az OBI melletti névtelen kozterlleten) parkolnak.
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A P+R parkolé forgalmanak jelent6s részét varhatéan a IX. és XX. kertlet felél a Soroksari
Uton érkezdk teszik ki, fekvésébdl addddan a hasznaldk els6sorban a 2/24-es villamosra

atszallok korébdl kertlhetnek ki.

A kerékparozas jelentésége csak a Millenniumi Varoskbézpont és a belvaros kozott szamot-
tevd, a forgalmas Soroksari uton kevésbé. A Rakoéczi (Lagymanyosi) hidon atvezetd
kerékparut elénytelen vonalvezetése ellenére is fontos 6sszekoté kapocs Pest és Buda
kozott. A Kvassay Jend uton meglévd kerékparuthoz csatlakozva 2011-ben Uj szakasz épul
a Weiss Manfréd uttal parhuzamosan, amely megkénnyiti a Csepel és a belvaros kozotti

kozlekedeést, a B+R taroldk szempontjabdl azonban nem jatszik kilénésebb szerepet.
Egyéb szolgaltatasok
A P+R parkol6é helyétél gyaloglasi tavolsagon belil jelenleg a Gubacsi uti Tesco aruhaz

érhet6 el, amely mintegy 150 m-re talalhaté. Az aruhaz vonzereje és ma is rendelkezésre

allo parkoldkapacitasa miatt ez a tényez6 erésen befolyasolhatja egy uj P+R kihasznaltsagat.

5. kép: A parkol¢ kijel6lt helye a Gubacsi ut fel6l nézve 6. kép: Parkolas a Laczkovich utcaban

Miszaki kialakitas

A Déli 6sszekoté vasuti hid toltése, a Kvassay Jend ut és a Soroksari ut altal kézrezart
haromszdgben mintegy 9000 m? teriilet all rendelkezésre P+R elhelyezésére. Az épitési
szabalyozas parkolohaz elhelyezését is lehetbévé tenné, ez azonban csak a csomdpontot
érinté kozlekedéshaldzati elemek fejlesztése (M5 metrévonal, Kézvagohid vasutallomas)
utan, azok végleges kapcsolatrendszerének ismeretében javasolhat6. Jelen fazisban egy
felszini parkolo kialakitasara tesziink javaslatot, amely az igények névekedésével kis

koltséggel atépithet6 vagy elbonthato.

A létesitmény kiszolgalasa a toltés labanal futd szervizutrél torténhet, igy nem terheli a

kérnyez6 csomdpontokat. A rendelkezésre all6 terlleten ~330 parkoldhely épithetd, de ez a
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szam a varhat6 forgalmat jelentésen meghaladja: elsé Gtemben 80-100 fér6hely épitése

elegendd. A kdrnyez6 aruhazak ingyenes parkol6i miatt a fizetds kialakitas nem javasolt.

A varhatd szerény igények miatt itt kis kapacitasu B+R tarolo is elegend6, céliranyosan a

2/24-es villamosok végallomasahoz és/vagy az 1-es villamos megall6jahoz telepitve.

* [Romyves [Kalmam komt:

6. abra: A Kézvagoéhidnal javasolt P+R parkold helyszinrajzi vazlata
Ovezeti besorolas

A P+R parkolé telke a KV-IK-1X/1 (kuldnleges, intézményekkel vegyes kdzlekedési terilet)
épitési Ovezetbe tartozik, amely kifejezetten kozosségi kozlekedési csomdpontok
létesitményei, parkoldhazak és az azokhoz kapcsolédé intézményi-kereskedelmi funkciok

elhelyezésére szolgal.

Tulajdonviszonyok

A parkol6 javasolt helye a 38034/6 helyrajzi szamu ingatlanon talalhatd, amely 95,95%-ban a
Févarosi Onkormanyzat tulajdona. 4,05%-0s hanyaddal rendelkezik az Ezon Kereskedelmi

és Szolgaltato Kift.
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Koltségek és bevételek

A jelenlegi igényeket kielégitd6 100 féréhelyes parkolé és a hozza kapcsolédé 10
kerékpartarolo épitési koltsége 63 millid Ft-ra becsulhetd, amire az elbkészités és a
menedzsment tovabbi 9 milli6 Ft-os koltsége rakddik. Tovabbi jelentés tétel az idegen
tulajdonu telekhanyad megszerzése, ami — a keretdvezeti besorolas és a koérnyék alacsony
presztizse miatt nyomott, 20.000 Ft/m*es arral szamolva — 17 milli6 Ft-ot igényel. Ez

Osszesen 89 millié, azaz féréhelyenként 0,9 millié Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
féréhelyenként 25.000 Ft-ra becsllhetdk, ez 100 allasra évi 2,5 millié Ft. Mivel a parkolé

ingyenesen mikddne, ebben az esetben a pénzigyi megtérilés nem értelmezhetd.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-
3. mellékletben.)

Osszegzés

Erésségek Gyengeségek
* Jelentds (latens) parkolasi igények * Jelentds gyaloglasi tavolsagok (V1, V51
* Rugalmasan bdvithet6 kapacitas felé)
+  Tervi megfeleléség * Kozepes szinvonall kotottpalyas

kapcsolat (V2, V24
* Kozelben bevasarlasi lehetdségek és > ( )
kézintézmények * Nem 100%-ig dnkormdnyzatu telek

* Csak ingyenes parkoloként alakithato ki.

Lehetéségek Veszélyek
* Kés6bbiekben az Uj Kbzvagohid * Akozeli Tesco parkoldja a
vasutdllomdshoz kapcsolddhat kihasznaltsagot csokkentheti

10. tablazat: A Kézvagohidnal javasolt P+R parkolé SWOT-analizise

Az 1-es villamos meghosszabbitasa és korszeriisitése, a Millenniumi Varoskézpont
novekvd jelentdsége iddszeriivé teszi a Kozvagohidnal tervezett P+R parkold
megvaldsitasat. A kihasznaltsagot azonban a szomszédos Tesco aruhaz parkoléja

erésen befolyasolhatja.
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5.4. X. keriilet, Ors vezér tere

Tervi kornyezet

A BKRFT a meglévd 103 féréhelyes P+R parkold mellett hosszu tavon tovabbi 600 férGhely
létesitését javasolja a Loversenytér terlletén. Az FSZKT 6sszesen 600 féréhelyet jeldl a

Fehér ut mentén hiuz6do savban, a KSZT is ehhez igazodik.

Kozlekedési kapcsolatok

Az Ors vezér tere Budapest egyik legjelentésebb kdzdsségi kozlekedési csomopontja, amely
kialakulasat az M2 metrovonal végallomasanak készdnheti. A metrévonal végpontjara a H8-
H9 (g6dollsi és csémodri) HEV mellett két f6 iranybdl, a X-XVII. és a XIV-XVI. keriilet feldl
szamos autd- és trolibuszjarat hord ra. A téren gydriiranyban athaladnak a 3/62-es

villamosjaratok is, de azok a P+R parkol6 szempontjabdl csekély jelentéségiek.

A személygépkocsival metrora valdé kozvetlen rahordas az autobusz- és trolibuszjaratok
kihasznaltsagat csdkkenti, ilyen értelemben a kézosségi kdzlekedés vetélytarsa. Ez az Ors
vezér tere esetében kuldndsen élesen jelentkezik, hiszen jelenleg folyik a rakoskereszturi
buszkorridor épitése, amely forgalomtechnikai beavatkozasokkal éppen a buszkdzlekedést

részesiti elényben az egyéni gépjarmihasznalattal szemben.

Mindket kdzlekedési modot er6sen hatraltatjak a Veres Péter ut — Kerepesi ut, a Kereszturi
ut, a Jaszberényi ut — Fehér ut tengelyeken mindennapos forgalmi dugok. Ennek ellenére a
meglévé P+R parkold — mely a BKV jarmitelep bejaratanal, a déli buszpalyaudvar mogott
talalhaté ingyenes létesitmény — igen jol kihaszndlt. A szomszédos Gyakorld utcai
lakotelepre és a Banki Donat utca kdrnyékére is jellemzd az ilyen célu parkolas. Bar az IKEA
aruhaz és az Arkad garazsai nem ingyenesek, a tapasztalatok szerint sokan fizetni is

hajlanddk az 6rzott, fedett és vasarlasi lehetéséggel egybekotott jarmitarolasért.

Az Ors vezér terét harom oldalrdl lakoteriiletek dvezik. A kerékparos rahordas azonban a
forgalmas (és a legkevésbé sem kerékparosbarat) kdzutak elvalaszté hatasa, valamint a

biztonsagosan 6rzétt tarolok hianya miatt csak csirajaban létezik.
Egyéb szolgaltatasok

Az Ors vezér terén két nagy bevasarlékézpont (Arkad, Sugar), egy batoraruhaz (IKEA), piac
(Cédrus), szakorvosi rendeld és szamos kisebb Uzlet, iroda, szolgaltaté létesitmény mikddik.
Az egyes aruhazak kozott a gyaloglasi tavolsag meglehetésen nagy, a csomopontrendszer

terjengds kialakitasu.
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7. kép: Zsufolt parkold 8. kép: Epiiletalapok a bozétban — a bévités lehetséges

helyszine

Miszaki kialakitas

Az Ors vezér tere déli oldalan, a Fehér at mentén miikédé buszvégallomas mogétti ~3000
mZ-es teriileten ma elvben 97, a gyakorlatban 110-120 féréhellyel (izemel a P+R parkolo.
Ettél délre elhagyatott, bozotos terllet huzédik, amelyen a fak kézott éplletek alapozasanak
maradvanyai lathatok. A meglévé parkold ebben az irdanyban bévithetd, igy a Parking Zrt.
tervei szerint 0sszesen 327 fér6hely alakithatd ki. A tervek tartalmazzak a koézvilagitas

kiépitését, a parkold bekeritését és 6rzését is, ami egyutt jar a fizet6ssé alakitassal.

A parkolo kozuti kapcsolatat tovabbra is a buszvégallomas ki- és behajtoi jelentenék,
forgalomtechnikai beavatkozas nem sziikséges. Tekintettel a metrohoz kozeli helyzetre és a

varhaté magas kihasznaltsagra, javasolhat6 a parkolé sorompos lezarasa.

Tovabbi vizsgalatokat igényel a B+R tarolok optimalis helyének és kapacitasanak
meghatarozasa. A dontd tényez6k a metréallomastol mért tavolsag és a megkodzelités
akadalytalansaga, ezért azokat javaslatunk szerint nem a P+R parkolé kézelébe, hanem a
gyalogos aluljaré négy fé kijarata kérnyékére célszeri telepiteni, parhuzamosan a kérnyezé

csomoépontok kerékparosbarat atalakitasaval. Ezért erre jelenleg nem teszunk javaslatot.
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7. dbra: Az Ors vezér terén miikddé és javasolt P+R parkoldk helyszinrajzi vazlata
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Ovezeti besorolas

A Fehér uttal parhuzamos széles sav a KV-IK-X/2 (kildnleges, intézményekkel vegyes

kozlekedési terulet) épitési dvezetbe tartozik, amely kifejezetten kozosségi kdzlekedési

csomoépontok létesitményei, parkolohazak és az azokhoz kapcsolodo intézményi-

kereskedelmi funkciok elhelyezésére szolgal.

Tulajdonviszonyok

A parkolé a 39206/27 helyrajzi szamu ingatlanon talalhatd, amelynek jelentés részét a
Loversenytér foglalja el, a Fehér at mellett pedig piac és autészerviz miikadik. igy érthet,
hogy a telek tulajdonosai 94,07%-ban a Nemzeti Léverseny Kft., 3,45%-ban a BKV Zrt.,
1,42%-ban a Ficsor Autdhaz Kereskedelmi és Szolgaltatd Kft., 1,06%-ban pedig a Cédrus A-

2000 Autojavito és Szolgaltatdo Kkt. A parkolé bdvitéséhez, a terllet téritésmentes
felhasznalasahoz elsésorban a BKV Zrt.-vel kell megallapodni.
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Koltségek és bevételek

A parkolé 327 féréhelyre vald bovitésének épitési kdltsége 128 millié Ft-ra becstilhetd, amire
az el6készités és a menedzsment tovabbi 11 millié Ft-os kdltsége rakddik. Ez dsszesen 139

millio, azaz fér6helyenként minddssze 0,4 millié Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
féréhelyenként 25.000 Ft-ra becstilhetdk, ez 327 allasra évi 8,2 millio Ft.

A jovében is egy vonaljegy aranak megfeleld, azaz 320 Ft-os dijjal szamolva a parkol6

létesitése mar 4 év alatt megtériine.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-
3. mellékletben.)

Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Jelentds parkolasi igények * Zavaros tulajdonviszonyok
* Tervi megfelel6ség * Mar a dugdzonaban talalhato
* Kiépitett gyalogos kapcsolatok * Buszkorridor-projekttel konkural

* Megbizhato kotottpalyas kapcsolat

* Sokréti, konnyen elérhet6
kozszolgaltatasok

* Fizet6parkoldként is kialakithatd

* Igen j6 pénzligyi megtériilés

Lehetéségek Veszélyek

* Tulajdonjogi vitak miatt a megvaldsitas
elhuzédhat

11. tablazat: Az Ors vezér terén javasolt P+R parkolé SWOT-analizise

Az Ors vezér terén az igények oldalarél erésen alatamasztott a meglévé P+R parkolé
bdvitése, ami azonban a rahordé buszjaratok vetélytarsaként jelenik meg, és a
teriiletbiztositas is problémas. B+R tarolok telepitésére idealis a helyszin, azokban

ezek a P+R-t6l fuiggetleniil kezelenddk.
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5.5. X keriilet, Pillangé utca

Tervi kornyezet

A BKRFT a meglévd 58 féréhelyes P+R parkol6 fejlesztését nem tartalmazza. Az FSZKT
nem jeldl P+R parkolot a Pillangé utcanal, a KSZT azonban — a jelenlegiekkel egyitt —

Osszesen124 fér6helyet javasol.

Kozlekedési kapcsolatok

Az egyetlen figyelembe vehetd, am igen vonzé atszallasi lehetéséget az M2 metrévonal
jelenti, amelyen a szerelvények csucsoraban 2-3 percenként kdzlekednek, és 12 perc alatt
érik el a varos koézpontjanak szamité Deak teret. A Pillangé utcanal jellemzéen még kevésbé

zsufoltak, bar ez a godollsi HEV-rél atszalldk 16késszer( terhelésétdl fiigg.

A térség foéutvonalai igen terheltek, a Veres Péter Ut — Kerepesi Ut tengelyen hétkdznap
reggel allanddak a torlédasok. A parkoléhoz délkelet felél keriléutat jelenté Albertirsai ut
altalaban jobban jarhaté, de az Elessaroknal és a Kerepesi Utnal 1évé csomdépontokon
nehézkes az atjutas. A Pillangd utcai metromegalld tehat mélyen a ,dugézénaban” talalhato,
emiatt nem tekinthetd valédi P+R parkolonak. Az itt parkolé jarmivek a metréra rahordd

tomegkozlekedési viszonylatok konkurencigjat jelentik.

A meglévé parkold gyakorlatilag telitett, a kiépitett allasok mellett az ut mentén huzodo
foldes savban is t6bb tucat személygépkocsi parkol. A hasznaldék kdre nem ismert, de
feltehet6en nagy szamban érkeznek a XIV. kerllet sugariranyu témegkdzlekedéssel rosszul
ellatott részeirél (a Réna utca kérnyékérdl) és a X-XVII. kertlet felél a fent emlitett kertléuton
at. A Pillangd parkban és a kdrnyezd lakételepi utcakban talalhaté parkoldkat is e célra
hasznaljak, a reggeli 6rakban gyakoriak a tumultuézus jelenetek. A Fogarasi ut északi
oldalan lév6 Tesco aruhaz hatalmas, légvonalban minddssze 250-400 m-re 1évé parkoldja

szintén kozkedvelt.

A metromegallénal ma nem mikoédik B+R tarold, pedig a X. kerllet kdézpontjabol az
Albertirsai aton, illetve a XIV. kerilet jol kerékparozhatd lakoteriletei fel6l kdénnyen

megkdzelithetd lenne.
Egyéb szolgaltatasok

Gyaloglasi tavolsagon belil ma két jelentés forgalmat vonzd létesitmény talalhatd: a
Fogarasi uti Tesco aruhaz (mely hatalmas és ingyenes parkoléval rendelkezik) és a

Loversenytér, amely f6leg id8szakos forgalmat general koncert vagy léverseny idején.
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9. kép: A ,vad P+R”-ként hasznalt terllet 10. kép: Parkolé autdk a kérnyezé utcakban

Miszaki kialakitas

A Kerepesi Ut és a metrd keritése kdzott ma 58 allasos, ingyenes, burkolt parkold talalhato,
amely egy minden iranyu kapcsolatot biztosité be- és kijarattal, valamint egy csak kisives

kikanyarodast lehetéveé tévé masodik kijarattal rendelkezik.

A kiépitett felliletek bévitése az Albertirsai Ut sarkaig nyuld burkolatlan savban lehetséges. Itt
a Parking Kft. tervei szerint tovabbi 75 hely létesline, ami azonban kapacitasnévekedést
nem hozna magaval, hiszen a terlletet mar ma is e célra hasznaljak. Bar a legtavolabbi
allasok igy tobb, mint 300 m-re kerilnének a metréallomas bejaratatol, a jelenlegi helyzetbdl
itélve ez nem riasztana el a hasznalokat. Uj kijarat épitése nem sziikséges, kdzvilagitas és
pollersor telepitése azonban igen. A parkolé bévitésével az Albertirsai utra nyild kijarat is
kulturalt kialakitast nyerhet. A tervek tartalmazzak a parkol6é bekeritését és 6rzését is, ami

egydutt jar a fizetéssé alakitassal.
Az M2 metrévonal és a H8 (gddolléi) HEV tervezett dsszekdtése varhatdéan a Pillangé utcai

allomas kornyékének teljes atépitésével jar majd, ami a parkolét is érinti majd.

A konyezé lakoteriletekre vald tekintettel mindenképpen indokolt B+R tarolok elhelyezése,
melyek optimalis helyét P+R parkol6tdol a metréhoz vezetd jarda mellett, az utszegéllyel

parhuzamosan véljuk megtalalni.
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8. abra: A Pillang6 utcanal mikodd és javasolt P+R parkoldk helyszinrajzi vazlata

Ovezeti besorolas

A Kerepesi ut KL-KT (kdzlekedési célu kdzterilet) besorolasu, itt P+R parkold elhelyezhetd.

Tulajdonviszonyok

A parkolé a 39208 helyrajzi szamu ingatlanon talalhatd, amely a Févarosi Onkormanyzat

tulajdona.

Koltségek és bevételek

A parkolo 133 férbhelyre vald bévitésének épitési koltsége 81 millié Ft-ra becsilhetd, amire
az el6készités és a menedzsment tovabbi 9 milli6 Ft-os koltsége rakddik. Ez 6sszesen 90
millié, azaz fér6helyenként 0,7 millié Ft. Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft.
szamitasai alapjan atlagot vonva) féréhelyenként 25.000 Ft-ra becsillheték, ez 133 allasra
évi 3,3 millié Ft. A jévében is egy vonaljegy aranak megfelel6, azaz 320 Ft-os dijjal szamolva
a parkol¢ létesitése 11 év alatt tériine meg.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegl koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-
3. mellékletben.)
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Osszegzés

Erésségek Gyengeségek
* Jelentds parkolasi igények * Mar a dugdzonaban talalhatd
* Hidnyos rahordd autébuszhaldzat * A meglévé6 vadparkold rendezése nem
e Tervi megfeleléség néveli a kapacitast

* Kiépitett gyalogos kapcsolatok
* Megbizhato kotottpalyas kapcsolat
*  Onkormanyzati tulajdonu telek

* Fizet6parkoldként is kialakithatd

Lehetéségek Veszélyek
* Kiallitdsok, vasarok idején hozzajarulhat e Az M2-godoll6i HEV dsszekdtés miatt a
a Hungexpo kornyékén tapasztalt sziikséges lehet az atépitése

parkolasi helyzet rendezéséhez

12. tablazat: A Pillangdé utcanal javasolt P+R parkol6 SWOT-analizise

Bar a meglévé P+R parkolé mélyen a dugézéonaban talalhaté, kihasznaltsaga az
utaskomfortot noveld feldjitasat és bovitését indokolja. Ennek miiszaki és teriilet-

biztositasi akadalya nincsen. A helyszin igen elény6s B+R tarolok telepitésére.
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5.6. XVI. kerulet, Cinkota

Tervi kornyezet

A H8-H9 (g6dolisi és cséméri) HEV-vonalak cinkotai allomasanal miikédé 82 féréhelyes P+R
parkolo bdévitését a BKRFT nem tartalmazza. Az FSZKT és a KVSZ az Ostoros ut tulso,
északnyugati oldalan jeldli ki a P+R parkolo helyét.

A BKRFT a 2020-ig megvaldsitasra javasolt fejlesztések kozott tinteti fel az M2 metrévonal
2010-ben keészult elézetes megvaldsithatosagi tanulmany szerint j6 megtérialéstd és
Osszvarosi szempontbdl elényds projekt. A korszerUsités eredményeként a kotottpalyas

vonal vonzereje megnd, ami a P+R parkol6 bévitésének indokoltsagat erdsiti.

A terv Cinkotan B+R tarolok telepitését is el6iranyozza.

Kozlekedési kapcsolatok

A H8-H9 vonalon Cinkota és az Ors vezér tere kozott a szerelvények csucsidében 7-8
percenként kozlekednek, és 14 perc alatt érik el a belsé végallomast. A HEV-vonal a
korszer(itlen infrastruktiura és a kozvetlen belvarosi kapcsolat hianya ellenére is fontos

szerepet tolt be a XVI. kerulet és a kelet-pesti agglomeracié kiszolgalasaban.

A XVI. kerulet legfontosabb sugariranyu féutvonalan, a mindéssze 2x1 savos Veres Péter
Uton a reggeli 6rakban allanddsultak a forgalmi dugok. A problémat tetézi, hogy a HEV
szintbeni Utatjardi visszatorlasztjak a becsatlakozé alsdébbrendi utak (Ostoros u., Baross
Gabor u., Batsanyi Janos u., Thékoly u.) forgalmat, ami a kerilet lakéterileteinek nagyobbik,
északi fele szamara jelentds hatranyt okoz. A kialakult forgalmi helyzet az autébuszjaratokat

is hatraltatja.

Ebben a helyzetben érthetd a cinkotai P+R parkold népszeriisége, amelyet vélhetéen féleg
Arpadfold lakoéi vesznek igénybe. A kb. 90%-os kihasznaltsagu parkoldt a XVI. keriileti
Onkormanyzat az Ostoros utca tuloldalan, az Allomas téri buszforduld mellett tovabbi 15

allassal kibdvitette.

A gyakorlatilag sik, kis forgalmu mellékutcakkal atszétt lakoterllet jo lehetéséget kinal a
kerékparozasra. Noha a HEV-vonal néhany kiilsébb megalléhelyén mar létesiilt B+R tarold,
Cinkotan még nem mukaédik ilyen létesitmény, csupan 6t fedetlen kerékpartamasz talalhato

tavol a felvételi épulettdl.
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Egyéb szolgaltatasok

A Veres Péter ut és az Ostoros ut — Vidam véasar ut keresztez6désénél néhany helyi

igényeket kiszolgald uzlet (patika, élelmiszerbolt) talalhato.

11. kép: Az allomas teherrakoddja 12. kép: Hasznalaton kivuli terulet az allomasépilet

mogott
Miiszaki kialakitas

A meglévé P+R parkold két iranyban bdvithet6. A hasznalaton kivili vasuti rakodo helyén a
csonkavaganyok elbontasaval 16x90 m-es terillet szabadul fel, itt kb. 50 parkoléhely
létesithetd. A felvételi éplilet mogott, a kocsiszinbe vezeté szervizut északi oldalan talalhaté
kihasznalatlan telkeken allo féldszintes épitmények bontasaval mintegy 100x35 m hely all
rendelkezésre, ahol kb. 120 parkoldhely alakithatd ki. A megndvelt parkold tovabbra is csak
az Ostoros Ut felél szolgalhaté ki. A torlédasokkal terhelt Utszakaszon a csomopont

forgalomtechnikai megoldasait sziikség esetén felll kell vizsgalni.

A tervezett M2-H8/H9 integracié varhatéan Cinkota allomas vasuti infrastrukturajanak és
utasforgalmi létesitményeinek teljes atépitésével jar majd. Az épilet mogott javasolt
parkoldbdévités ezt szinte biztosan nem befolyasolja, a mai teherrakodé mas célu

felhasznalasanal azonban koérultekintéen kell eljarni.

A parkold ingyenességét a bdvités utan is célszerli megbrizni, 6rzése és elkeritése nem

szikséges (és nem is igen lehetséges).

A B+R tarol6 legelénydsebb helye a felvételi épulet kdzelében van.
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9. abra: A Cinkotan m{ikddé és javasolt P+R parkoldk helyszinrajzi vazlata

Ovezeti besorolas

A HEV-allomas teljes terillete a KV-TB (témegkdzlekedési bazisteriilet) keretdvezetbe

tartozik; itt P+R parkolo elhelyezhet6.

Tulajdonviszonyok

A HEV-allomas és az Allomas tér kdzuti behajtdja a 116177/5 helyrajzi szamu ingatlanon
talalhatd, mely a BKV Zrt. tulajdona. Ez jorészt kérbeveszi a 116177/4 helyrajzi szamu, a

Févarosi Onkormanyzat tulajdonaban 1évé telket.

Koltségek és bevételek

Az Osszesen 250 fér6helyes parkold és a hozza kapcsolédd 40 kerékpartarold épitési
koltsége 114 millid Ft-ra becsllhetd, amire az el6készités és a menedzsment tovabbi 11

millié Ft-os koltsége rakddik. Ez 6sszesen 125 millid, azaz féréhelyenként 0,7 millié Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)

fér6helyenként 25.000 Ft-ra becsulheték, ez 170 allasra évi 4,3 millié Ft.
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Mivel a parkol6 ingyenesen mikddne, ebben az esetben a pénzigyi megtérilés nem

értelmezhet6.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-

3. mellékletben.)

Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Magas kihasznaltsag * Nem kozvetlen belvarosi kotottpalyas
*  Tervi megfelel§ség kapcsolat
*  BKV Zrt. tulajdonaban allo telek * Gyenge kapcsolodo szolgaltatasok
e Adugdzénan kivill talalhaté * Csak ingyenes parkoloként alakithato ki.
* Rugalmasan bévithetd kapacitas
Lehetoségek Veszélyek
* Az M2 -g6déllsi HEV dsszekotés * Az M2 -g6ddlli HEV &sszekdtés miatt a
kozvetlen belvarosi kapcsolatot teremt sziikséges lehet a részleges atépitése
* Cinkota allomas kornyéke kereskedelmi
szempontbadl is vonzéva valik

13. tablazat: A Cinkotan javasolt P+R parkol6 SWOT-analizise

A Cinkota HEV-allomasnal miikodé P+R parkolé bévitését a H8/H9 elfogadhato
szinvonalu szolgaltatasa indokolja: noha nem nyujt kézvetlen belvarosi kapcsolatot, a
sugariranyua utvonalakon allandésult torlodasok miatt mégis versenyképes szolgal-
tatast nyuajt. A parkolo épitése a BKV lizemi teriiletén varhatéan sem miiszaki, sem

jogi akadalyokba nem uitkozik.
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5.7. XXI. kerulet, Csepel

Tervi kornyezet

A BKRFT a H7 (csepeli) HEV-vonal végallomasanal hosszu tavon 300 féréhely épitését
iranyozza el6. Ez a tavlat megegyezik az észak-déli regionalis gyorsvasut, az M5 metrovonal
megepitésenek idékeretével. Az M5 tervezett déli végallomasa a csepeli temetdnél lesz, a
jelenlegi végallomas atmené megalldhellyé valik (ha a jelenlegi nyomvonal nem valtozik). A
Weiss Manfréd uton allandésult torlodasok azonban mar révid tavon indokoltta teszik egy

P+R parkol6 épitését.

Kozlekedési kapcsolatok

A H7 (csepeli) HEV minddssze 4 kozbiilsé megalldhely érintésével, a kdzelmultban
korszerlsitett palyan 13 perc alatt éri el a Boraros téri végallomast; csucsidében 6
percenként kdzlekedik. Hatranya, hogy a metrovonalakkal nincsen kdzvetlen kapcsolata,
azonban még igy is a XXI. kerulet legszinvonalasabb belvarosi 6sszekottetésének szamit. A
Il. Rakéczi Ferenc ut melletti végallomasat szamos XXI. kerlleti rahordé buszjarat (38, 138,

148, 151, 179) és elévarosi Volan-jarat érinti.

A végallomas és a hozz4 tartoz6 kocsiszin a Il. Rakéczi Ferenc ut — Szent Istvan ut — Baross
u. — Szt. Laszlé u. kozotti telektombot foglalja el. A Csepel-sziget agglomeraciés forgalmanak
tulnyomo6 része a Il. Rakoczi Ferenc uton jelentkezik: ennek levezetésére épul jelenleg az
un. csepeli gerincut, melynek elsé liteme a Posztégyar utcanal (a HEV-alloméassal szemben)
kot vissza a féutvonalba. Folytatasa a reggelente szintén zsufolt Weiss Manfréd ut. A XXI.
kerulet déli, kertvarosias felének kodzuti forgalma megoszlik a Il. Rakoczi Ferenc ut és a Szt.
Istvan at kozott. A keruleten bellli tavolsagok viszonylag jelentések, a buszjaratok nem
nyujtanak teljes lefedettséget, igy a modal-splitben a tomegkozlekedés részaranya

viszonylag alacsony.

A HEV-végallomas kozelében, a Kossuth Lajos utcaban két parkold mikodik jo
kihasznaltsaggal, amelyek részben a helyi lakosok igényeit szolgaljak ki, részben viszont
P+R funkciot téltenek be. A parkoloktdl a HEV utasperonjai 100-300 m sétaval érheték el. A
vaganyokkal parhuzamos Baross utcaban Iévd parkoldhelyekkel egyltt ebben a kdrzetben
~280 féréhely all rendelkezésre. (A Kossuth Lajos utca mentén délebbre talalhatoé parkolo a

300 m-t meghalado gyaloglasi tavolsag miatt jorészt kihasznalatlan.)

A sik terlleten épdlt, viszonylag kis forgalmu utcakkal behaldzott csepeli lakoterlletek a

kerékparozashoz is igen jo korilményeket kinalnak, a végallomason azonban ma nincsen
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fedett és Orzott kerékpartarold. A megfeleld csomoponti atvezetések hianyoznak, a

kerékparos infrastruktarat a 1. Rakéczi Ferenc Uit mentén épllt elkiildnitett kerékparut jelenti.

Egyéb szolgaltatasok

A HEV-végallomas a XXI. keriilet kdzpontjanak déli peremén talalhaté. Bar alig 200 m-re
épllt a Csepel Plaza bevasarlokdézpont, annak vasarloi jellemzden az aruhaz sajat parkoldjat
hasznaljak, igy a P+R parkol6 szempontjabdl nem veheték figyelembe. A HEV-alloméason és
kozvetlen kdzelében nincsenek jelentés kereskedelmi, szolgaltatdé vagy kézintézmények, és

ezek megtelepedése az M5 metrévonal kiépitéséig nem is varhato.

14. kép: A ll. Rakoczi F. at melletti épitéanyag-telep 15. kép: A HEV-végallomas a kihtizévaganyok feldl
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Miszaki kialakitas

A végallomas felvételi épuletétdl délre, a Il. Rakdéczi Ferenc uttal parhuzamos, 17-20 m
széles és 330 m hosszi HEV (izemi teriileten rossz allagu, foldszintes raktarépiiletek

talalhatok, némelyiket bérl6k hasznositjak épitbanyag-kereskedés céljara.

A jelentds gyaloglasi tavolsagok miatt a terllet északi kétharmada hasznalhaté P+R parkolo
céljara. Itt ~4000 m? teriileten koriilbelll 140 parkoldhellyel lehet szamolni, a geometriai
adottsagok miatt egy hosszanti, kétiranyu szervizutra szervezett merdleges allasokkal. A
parkolé északi ki- és bejarata a Posztogyar utcaval szemben alakithatd ki, itt a csepeli
gerincut épitésének |. Gteméhez kapcsolédva amugy is forgalomtechnikai beavatkozasok

sziksegesek. A déli kijaratnal vélhetéen elegendé csak kisives kapcsolatokat megadni.

Az M5 metrovonal majdani meghosszabbitdasa a parkolé széamara javasolt terlletet
valészinileg nem érinti. Mivel a HEV-allomas keleti oldalan miikédd parkolokban és a
lakotelep utcaiban is ingyenes a megallas, ezért az Uj P+R parkolot sem célszeri fizetéként

uzemeltetni.

A B+R tarol6 legel6nydsebb helye a felvételi épulet kdzelében, a varoskdzpont felé tartd

autobuszok megallojanal van.

10. abra: A Csepelen javasolt P+R parkol6 helyszinrajzi vazlata

48



A févarosi P+R rendszer bévitésének rovid tavu lehetéségei Elemzés és javaslat

Ovezeti besorolas

Az adllomas és a kocsiszin teljes terilete a KV-TB (témegkdzlekedési bazisterilet)

keretdvezetbe tartozik; itt P+R parkol6 elhelyezhetd.

Tulajdonviszonyok

A 201737/2 helyrajzi szamu telek tulajdonosai a BKV Zrt. (84,52%), egy maganszemély
(14,96%) és a Simonis Uveg Szolgaltatd Kft. (0,52%) kdzott oszlik meg. Utdbbiak vélhetéen

éppen a Il. Rakdczi Ferenc ut menti tertletsavot birtokoljak.

Koltségek és bevételek

A 140 fér6helyes parkold és a hozza kapcsolddd 40 kerékpartarold épitési koltsége 135
millié Ft-ra becsulhetd, amire az el6készités és a menedzsment tovabbi 12 milli6 Ft-os
koltsége rakodik. Tovabbi jelentés tétel a Il. Rakdéczi Ferenc ut mentén talalhato fatelep
kisajatitasa vagy felvasarlasa, ami — a keretdvezeti besorolas és a koérnyék alacsony
presztizse miatt nyomott, 20.000 Ft/m*es arral szamolva — 80 milli6 Ft-ot igényel. Ez

Osszesen 227 millié, azaz fér6helyenként 1,6 millié Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
féréhelyenként 25.000 Ft-ra becsllhetdk, ez 140 allasra évi 3,5 millié Ft. Mivel a parkolé

ingyenesen mikddne, ebben az esetben a pénzigyi megtérilés nem értelmezhetd.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-
3. mellékletben.)
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Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Magas kihasznaltsag * Magantulajdonu telekrész
* Tervi megfelel6ség * Csak ingyenes parkoloként alakithato ki

* Megbizhato kotottpalyas kapcsolat

* A dugdzdnan kivil talalhaté (a csepeli
kertvarosok feldl)

* Rugalmasan bévithetd kapacitas

Lehetéségek Veszélyek
* Az M5 épitése kozvetlen belvarosi * Tulajdonszerzés miatt a megvaldsitas
kapcsolatot teremt elhtdzodhat

13. tablazat: A Csepelen javasolt P+R parkol6 SWOT-analizise

A P+R parkolé a XXI. kerileti kertvarosok és a Csepel-szigeti agglomeracio
sugariranyu kozuti forgalmat a legelonyosebb ponton, a Belvaros déli peremét elér6
H7 vonal kiils6 végallomasan tudja megcsapolni. A parkolé épitése a BKV ilizemi
teriiletén varhatéan miiszaki akadalyokba nem iitk6zik, azonban a koltségeket a

teriilet magantulajdonosanak kartalanitasa megnoveli.
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6. Tartalék helyszinek
6.1. Il kerilet, Hiivosvolgy

Tervi kérnyezet

Hivosvolgy a magasabbrendl févarosi tervekben (TSZT, FSZKT, BKRFT stb.) a Il. kerdlet
kils6 részeib8l és az északnyugati agglomeraciobdl érkezd kozlekedbk legfontosabb

eszkozvaltasi pontjaként szerepel.

A TSZT a 61-es villamost mint kézuti gyorsvasutta fejlesztendd vonalat jel6li, végallomasanal
P+R parkoloval. A févarosi jelentéségi féutként feltlintetett Hivosvolgyi uthoz itt csatlakozik

a tervezett hidegkuti elkertld ut, mely keletrél kertlné meg a beépitett tertleteket.

A BKRFT a villamosvonal fejlesztését nem tartalmazza, viszont a végallomason a P+R
parkolé 170 fér6hellyel valé bbvitését javasolja (parkoldlemez formajaban), emellett B+R

tarolok épitését szorgalmazza.

Az FSZKT és ennek alapjan a KVSZ a villamos-végallomasnal 200 fér6helyes P+R parkolét

jeldl.
Kozlekedési kapcsolatok

A hivosvolgyi villamos-végallomasnal 1998-ban igen korszerl intermodalis kdzpont Iétesdlt,
ahol a kornyezd kertvarosokbol és agglomeracios telepulésekrél érkezd rahordo
autobuszjaratok (29, 57, 63, 64, 157, 164, 257) végallomasa mellett 80 fér6helyes P+R
parkold is épult. A 61-es villamos a varos egyik legmegbizhatdbb, szinte végig zartpalyas

villamosvonala, K6zép-Buda legjelentésebb tomegkdzlekedési ttbere.

A végallomas a Hidegkuti ut és a Nagykovacsi ut — Mariaremetei ut felél igen jol
megkdzelithetd. Jellemzben kivil esik a torlédasok zoénajan, bar a koérnyezb
csomopontokban eléfordul hosszabb-révidebb varakozasi id6. Ennek f6 oka, hogy a

varoskozpont felé a Hlvosvolgyi Ut jelenti az egyetlen jelentés kdzuthaldzati kapcsolatot.

A kialakitott P+R parkold 6rzott, kivilagitott és rendezett allapotu, kihasznaltsaga igen magas.
Egyetlen gyengéje, hogy a végallomasokhoz képest 6-7 méterrel magasabban helyezkedik
el, a két szint ko6z6tt pedig nincsen akadalymentes Osszekottetés. A kijeldlt parkolot a
szomszédos Bathori Laszlé és Ordégarok utcaban kialakult ,vad” P+R egésziti ki: a két sziik
kertvarosi utcaban hétkdznap 100-150 m hosszban allnak a személygépkocsik, mintegy 100-
120 db. A volt Balazs vendégld kornyékén és a roévid Szipka u. torkolatdban ma igen

esetleges korulmeények kozott tovabbi 60-70 gépkocsi talalhat helyet.
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A villamos-végallomason annak idején csak néhany kerékpartarolét helyeztek el, pedig
Pesthidegkut laza beépitési lakoteriletei a domborzati viszonyok ellenére is jo kerékparos
rahordasi lehetéséget jelentenek. Mariaremete fel6l kerékparos utvonal vezet a belvaros felé,

amely a csomopont térségét az Ordégarok u. — Rezeda u. vonalon keresztezi.

Bar elsdsorban turisztikai célokat szolgal, megemlitend6, hogy az intermodalis csomdpont
mellett, a P+R parkoldval egy szintben talalhaté a Gyermekvasut északi végallomasa és

jarmtelepe.
Egyéb szolgaltatasok

A villamos-végallomas kérnyéke hagyomanyosan Pesthidegkut egyik helyi alkbzpontjanak
szamit, ahol szdmos kiskereskedelmi és szolgaltatd egység és étterem mikddik. A
szolgaltatasok szinvonala javuld tendenciat mutat, a fejlédést a varoskép javulasa kiséri.
Ehhez a kulturalt intermodalis kézpont mellett a Hlvosvolgyi ut keleti oldalan kialakitott G
kdzpark is hozzajarul. Megujulasra var viszont a Mariaremetei ut — Orddgarok u. — Hidegkuti

ut csomoépontjanak térsége és a volt Balazs Vendégl6 kornyéke.

16. kép: A volt buszforduléban miik6dé parkold 17. kép: A vendégl6 romjai kdzott parkold autok

Miszaki kialakitas

A villamos-végallomas folott talalhaté P+R parkol6é kapacitasa mar nem névelhet, azonban
a Hilvosvolgyi ut mentén, a volt Balazs Vendéglé kérnyékén és a hajdani buszvégallomason

uralkodé rendezetlen allapotok felszadmolasaval lehetéség nyilik egy Uj parkold kiépitésére.

Az Uj parkold a rovid Szipka utcatél déli iranyban, a féuttal és a hajdani villamos-
végallomassal parhuzmosan helyezkedne el a 11363, 11364 és 11365 helyrajzi szamu

ingatlanokon. Itt a meglévé éplletromok bontasa és a patak felé lejt6 terep rendezése utan

52



A févarosi P+R rendszer bévitésének rovid tavu lehetéségei Elemzés és javaslat

kb. 5000 m? &ll rendelkezésre, ahol a fadllomany értékes részének megérzése mellett 170

parkoldhely alakithatd ki. Ez mintegy 100-110 hellyel tdbb a jelenlegi kapacitasnal.

A parkolé északi sarkabol ma is Kijelolt
gyalogatkelé vezet a villamos-végallomas-
ra, illetve a villamosvaganyok alatti
aluljaron at a Gyermekvasut felé. Az (j
parkold legtavolabbi &lldsai és a 61-es
vilamos peronja ko6zott a gyaloglasi
tavolsag kb. 220 m-re addédik. Ez a
gyalogos kapcsolat megtartando. A létesit-
mény kozuti kapcsolatainak rendezéséhez
a Hidegkuti ut felél egy uj csomépontot kell
épiteni, amelyet valdszinlleg nem kell
lampaval biztositani, a nagyives kapcso-
latot azonban 6nall6é felallésavval célszeri

11700 megadni.

11355/10

11. abra: Az érintett ingatlanok elhelyezkedése

A jarmivek védelmérél sorompds behajtassal és 6rszolgalattal lehet gondoskodni. Az
eszkozvaltas kényelmének fokozasara a kdzosségi kdzlekedési jaratok indulasardl valds
ideji takékoztatast nyujtd tablak kihelyezését javasoljuk. Mivel a Szipka utcaban reggel és
délutan komoly forgalmat vonzo6 6voda és bdlcsodde is mikodik, a fizetékapun kivil indokolt
lehet néhany, 10-15 perces megallasra lehetéséget nyujtd K+R (kiss and ride — szabad

forditasban ,bucsuzz el és tedd ki az utast”) parkoldhelyet is 1étesiteni.

A létesitményt emellett javasolt egy nyilvanos, a koézut feldl is megkdzelitheté WC-vel
kiegésziteni. B+R taroldkat els6sorban nem itt, hanem a villamos-végallomason érdemes

kihelyezni, a lehet6 legkbzelebb a peronokhoz.
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LY y Y
12. abra: A hlivosvolgyi intermodalis kdzpontnal miikddd és javasolt P+R parkoldk helyszinrajzi vazlata
Amennyiben a 11364 helyrajzi szamu telek biztositasa barmilyen okbdl ellehetetlendl, a P+R
parkol6 csOkkentett kapacitassal még mindig megvaldsithaté a 11365 helyrajzi szamu telken.
A volt BKV-buszvégallomas 2000 m-es teriletén a hasznalaton kivuli cukraszda bontasaval
és némi tereprendezéssel kb. 70 parkoldhely létesithetd. A biztositott szolgaltatasok

azonosak a fent felsoroltakkal, a ragyaloglasi tavolsag azonban értelemszerien né.

Ovezeti besorolas

Az FSZKT és a KVSZ szerint a 11363 helyrajzi szamu Szipka u. és a 11365 szamd,
parkoloként mikodd telek 6vezetbe nem sorolt kdzterllet minésitési. P+R parkold

mindkettében létesithetd.

A kozbulsé, 11364 helyrajzi szamu telek az 1Z-11-15 (jelentés zoldfeliiletld intézményterilet)
épitési Ovezetbe tartozik. Itt legalabb 50% zoéldfelileti arany megbrzése mellett
kdzintézmény, szalldshely-szolgaltatd, vendéglato, sport- és kiskereskedelmi funkcioju épulet
helyezhet6 el, P+R parkolé azonban nem. Erre a BKVSZ (47/1998. F6v. Kgy. rendelet) sem
ad explicit felhatalmazast, de vegyes teriileteken — ahova az 1Z keretdvezet is tartozik —

altalaban véve lehetdveé teszi parkoldhaz létesitését.
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Mivel a parkoloé definicié szerint nem szamit épitménynek, a targyi ingatlan alkalmasnak
tekinthet6 e célra. Hosszadalmas FSZKT-moédositasi eljaras tehat nem szikséges, de
javasolt a KVSZ olyan értelmi médositasa, ami az épitési dvezetben ezt a funkciot is
nevesiti. Ha keretdovezet-mddositdsra nem kerlul sor, a parkold kozéps6é része 1Z
keretdvezetben marad: itt a meglévd faallomany megbrzésével biztosithaté az 50%-os
zoldfellleti arany. Ha mégis sziikséges az FSZKT modositasa, ugy mindharom ingatlant
érdemes a KV-IK (kuldnleges, intézményi funkciokkal vegyes kozlekedési terilet)

keretdovezetbe sorolni.

Ha a P+R parkol¢ teljes egészében a 11365 helyrajzi szamu ingatlanon valésul meg, ugy

Ovezetmodositasi igény egyaltalan nem mertil fel.

Tulajdonviszonyok

A 11363 helyrajzi szamu ingatlan a Il. kerlleti Onkormanyzathoz tartozik. A 11364 helyrajzi
szamu telek a Buda-Gast Vendéglato és Idegenforgalmi Zrt. tulajdona, itt tehat telekvasarlas
vagy — szabalyozasi terv készitése és jovahagyasa utan — kisajatitas szikséges. A 11365
helyrajzi szamu telek 80,2%-ban a BKV Zrt., 19,8%-ban a F&varosi Csatornazasi Mivek

k6zds tulajdona, ennek ingyenes hasznalatarél meg lehet allapodni.

Koltségek és bevételek

A megcélzott 170 fér6hely kialakitasahoz a legjelentésebb koltségelem a hajdani Balazs
vendégld 2600 m?-es telkének megvasarlasa vagy kisajatitasa, ami — az alacsony beépitési
paraméterek és a funkcionalis megkotések miatt viszonylag szerény, 75.000 Ft/m?-es arral
szamolva — 195 millié Ft-ot igényel. Az épitési koltség 153 millid Ft-ra becsllhetd, amire az
elékészités és a menedzsment tovabbi 14 millid Ft-os koltsége rakodik. Ez 6sszesen 362

millio, azaz féréhelyenként 2,1 millié Ft.

A korlatozott, 70 fér6helyes kapacitasu valtozatnal teriletszerzéssel nem kell szamolni. Az
épitési koltség 78 millié Ft-ra becsulhetd, amire az el6készités és a menedzsment tovabbi 11

millié Ft-os koltsége rakodik. Ez 6sszesen 89 millio, azaz fér6helyenként 1,3 millio Ft.

Az éves fenntartasi koltségek féréhelyenként 25.000 Ft-ra becsulheték: ez 170 allasra évi 4,3
millié, 70 allasra 1,8 millid Ft. A jév6ben is egy vonaljegy aranak megfeleld, azaz 320 Ft-os
dijjal szamolva a parkolo Iétesitése az els6 esetben 34, a masodik esetben 17 év alatt térul

meg.

(A részletesebb, de csak kozelitd jellegi koltségbecslést és megtériilési szamitast lasd az 2-

3. mellékletben.)
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Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Mais igen magas kihasznaltsag * Koltséges kisajaititas vagy telekvasarlas

e  Megbizhaté kotottpalyas kapcsolat szikséges

+  Tervi megfeleléség * Szabadlyozasi terv készitendd

* Fizet6parkoldként is kialakithatd *  Hosszl megtérilési ido
* A dugdzdénan kivil talalhaté.

* Javitja az elhanyagolt terilet varosképi
megjelenését.

Lehetéségek Veszélyek
* Hétvégi kihasznaltsdgat a Gyermekvasut * Atelepilésrendezési tervek modositasa
kozelsége novelheti elhtdzodhat

* Kisebb terileten kisebb kapacitassal is
megvaldsithatd a felsorolt gyengeségek
nélkul

14. tablazat: A Hivosvolgyben javasolt P+R parkold6 SWOT-analizise

A Hivosvolgyi ut mentén talalhatoé, részben ma is parkoloként hasznositott
ingatlanokon kialakitandé6 P+R megkétszerezné az intermodalis koézpontban
rendelkezésre allé6 kapacitasokat. Mivel a kornyéken mas, e célra alkalmas teriilet
nincsen, a varhaté nagy népszeriiségre valé tekintettel javasoljuk megépitését annak
ellenére, hogy a teriiletszerzés és a telepiilésrendezési hattér problematikus lehet. Ha

ez elharithatatlan akadalyba iitkozik, a parkolé kisebb kapacitassal is megvalésithato.
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6.2. Il kerulet, Akadémia Park

Tervi kornyezet

Budagybngye és Szépilona a magasabb rendl févarosi tervekben (TSZT, FSZKT, BKRFT
stb.) a lI-XII. kerllet kiils6 részeibdl és az északnyugati agglomeraciobdl érkezé kozlekeddk
eszkdzvaltasi pontjaként szerepel. Tavlati tervek szerint érintené a budai hegyek alatt
vezetett harantold kozuti alagut, és itt lenne az M2 metrovonalbdl kiagazé szarnyvonal

végallomasa is.

Bar e tervek realitdsa kétséges, tény, hogy a Hivosvolgyi és a Budakeszi ut csomépontjat a
szomszédos Akadémia Park beruhazasa jelentésen felértékeli. Ennek keretében a
kovetkez6 években komplex, irodakat, kereskedelmi Iétesitményeket és lakdhazakat
magaban foglalé helyi alkézpont épulhet a volt laktanya helyén, telken belll 0sszesen

mintegy 2500-3000 parkolé féréhellyel.

Az FSZKT és a KVSZ a Hlvosvolgyi uton 250 fér6helyes P+R parkold kialakitasat jeldli a
Hidasz u. és a Riadd u. kozotti szakaszon. A BKRFT Szépilonanal a meglévé parkold
bdvitését nem javasolja, Budagydéngyénél azonban mar révid tdvon — megvaldsithatatlanul
sok —, 800 férbhelyet iranyoz el6. A Parking Kft. 2011. marciusi javaslata figgetlen a fenti

elképzelésektél, csupan a meglévé 76 féréhelyes parkold rekonstrukcidjat tartalmazza.

Kozlekedési kapcsolatok

A legfontosabb atszallasi lehetéséget a 61-es villamos, a varos egyik legmegbizhatébb,
szinte végig zartpalyas kotdttpalyas vonala jelenti. Emellett a kdzvetlen kézelben talalhatok a
22, 22E, 129, 222, 291-es autdbuszok és a Volan megalloi is, de mivel ezek a jaratok
tulnyomorészt a Széll Kalman téren illetve a Széna téren végallomasoznak, a

személygépkocsihoz képest viszonylag csekély vonzerdvel birnak.

A legfontosabb koézuti kapcsolatot jelentdé Budakeszi uton és Hlvosvolgyi uton a torlédasok
mar a kllsébb szakaszokon kialakulnak, a Szépilona kérnyéke mar béven a dugézoénan belll
talalhato. Sok autos a kornyezé mellékutcakban keres menekuléutat, ami a terepadottsagok
miatt jelentds keruldvel és kdrnyezetterheléssel jar. A parkol6é ezzel egyitt ma is telitett, 90-

100%-o0s kihasznaltsaggal izemel.

A kerékparos kapcsolatokat szintén a terepviszonyok hatarozzak meg. A Hlvodsvolgyi ut
mentén kiépllt kerékparut hivatasforgalmi és turisztikai szempontbdl is igen jelent6s utvonal,

a lejtbkre merblegesen azonban csekélyebb a kerékparozas jelentbsége.
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Egyéb szolgaltatasok

A gyaloglasi tavolsagon belil ma nincsenek jelentés kereskedelmi, szolgaltaté vagy

k6zintézmények, ez azonban az Akadémia Park épitésével gybkeresen megvaltozhat.

18. kép: A napkdzben is telitett parkolo 19. kép: A volt laktanya bejarata

Miszaki kialakitas

A Hidasz utca és a honvédségi teriilet fébejarata kdzott, az Orddg-arokkal parhuzamosan
ma is talalhaté egy ingyenes, 76 fér6helyes P+R parkold. Megkdzelitése a Hlvosvolgyi ut
fel6l kis és nagy ivben egyarant lehetséges a villamospalyan keresztil, forgalmi rendje

egyiranyu a Hidasz utca felé.

A BKK Koézut Kft. jogelédje, a Parking Kft.altal készitett tervek tartalmazzak a kdzvilagitas
telepitését, a parkold bekeritését és Orzését, ami egyltt jarna a fizet6ssé alakitassal. A
parkolén keresztlil azonban ma jelentés atmend forgalom kozlekedik, ugyanis a Hidasz utca
csak ezen az utvonalon kdzelitheté meg a Hilvdsvolgyi ut fel6l. Amennyiben ez a forgalom a
jelenlegi formaban nem tud lebonyolddni, az a Hivdsvolgyi uton jelenleg is tapasztalhatéhoz

képest tovabbi jelentés kozuti torlodasokat okozna.

Az Akadémia Park terveiben a parkolo jelen formajaban megtartanddként szerepel, bévitése

(pl. a Riado utca felé) nem lehetséges egy lehajtérampa miatt.

Ha a forgalmi igények indokoljak a P+R kapacitasok ndvelését — példaul egy villamos-
betétjarat végallomasanak idehelyezése miatt —, 6nallo Iétesitmény helyett ekkor is az uj
éplletegylttes garazsaiban épulé (a tapasztalatok szerint teljes egészében soha ki nem

hasznalt) garazsok kapacitasat érdemes e célra kiaknazni.

B+R tarol6 az egymassal parhuzamos kerékparut és a 61-es villamos vonala mentén

elméletben barhol elhelyezhet, az Akadémia Parknal azonban csak az ingatlan-
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beruhazassal 6sszhangban valhat indokolttd. A helyszin ma még nem tud olyan
tobbletszolgaltatasokat nyujtani, amelyek miatt éppen itt volna célszerli kerékparrél
k6zOssegi kozlekedésre valtani. Ha a tervezett épuletegylttes miatt a helyszin valdban
alkdézponti rangra emelkedik, egy 10-20 fér6helyes kerékpartarold viszonylag csekély

koltséggel utdlag is telepithetd.

Ovezeti besorolas

A Hlvosvolgyi ut KL-KT (kozlekedési célu kozterilet) besorolasu, itt P+R parkolo
elhelyezhetd.

Tulajdonviszonyok

A parkolé a 11636/2 helyrajzi szamu ingatlanon talalhatd, amely a Févarosi Onkormanyzat

tulajdona.

13. abra: Az Akadémia Parknal mikddé feldjitandd P+R parkold helyszinrajzi vazlata
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Koltségek és bevételek

A jelenlegi parkolé burkolathibainak javitasa, a kozvilagitas és a térfigyel6 kamerarendszer
kiépitése 13 millié Ft-ra tehet6, , amire az el6készités és a menedzsment tovabbi 6 millié Ft-

os koltsége rakodik. Ez 6sszesen 19 millio, azaz fér6helyenként 0,3 millié Ft.

Az éves fenntartasi koltségek (a Parking Kft. szamitasai alapjan atlagot vonva)
fér6helyenként 25.000 Ft-ra becsulhetdk, ez 76 allasra évi 1,9millio Ft. Mivel a parkolé
ingyenesen miikédne, ebben az esetben a pénziigyi megtérilés nem értelmezhetd. (A
részletesebb, de csak kozelit6 jellegl koltségbecslést és megtérilési szamitast 1asd az 2-3.

mellékletben.)

Osszegzés
Erésségek Gyengeségek
* Megbizhatd kotottpalyas kapcesolat * Nem bdvitheté kapacitas
*  Onkormanyzati tulajdondu telek * Csak ingyenes parkoldként alakithaté ki.

* Tervi megfelel6ség

* Kozelben bevasarlasi lehetdségek és
kozintézmények

Lehetéségek Veszélyek
* Villamos betétjarat végallomasanak * Az Akadémia Parkban épitendd
épitése noveli a kombinalt kozlekedés mélygarazsok komfortosabb
vonzerejét. jarm(tarolasi lehet6séget kinalnak.

15. tablazat: Az Akadémia parknal javasolt P+R parkolé6 SWOT-analizise
Osszegzés

A meglévé P+R parkolé kapacitasanak novelése a kialakult forgalmi helyzet miatt nem
célszerii, a fizikai és tervi adottsagok miatt pedig nemigen lehetséges. A Hidasz utca
és a Hiivosvolygi ut kozvetlen kapcsolatanak biztositasaig a fizetossé alakitast sem
tartjuk kivitelezhetének. Tavlatban a térségi parkolasi problémakat a tervezett
ingatlan-beruhazassal Osszehangoltan célszerii kezelni, addig azonban id6ékozi

felGjitas és szinvonalemelés javasolunk.
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7. Osszefoglal6 értékelés

Az el6z6 fejezetekben vizsgalt 7, kuldondsen alkalmas helyszin tovabbi két csoportba

sorolhato.

Az els6 csoportba a P+R parkoldé elvi kdvetelményeinek maradéktalanul megfeleld, kiilsé
varosrészekben talalhatdo helyszinek (Kaszasdiilo, Békasmegyer, Cinkota és Csepel)
tartoznak. Itt a varosba aramldé kozuti forgalmat a leheté legkulsébb helyszinen, a
kotottpalyas vonalak végallomasain illetve betétjarati végpontjain megfogva az autdsok
szamara kényelmes és kiszamithat6 szolgaltatast lehet nyujtani. T6bb helyszinen valamilyen
formaban ma is mikodik P+R jellegd, kijelolt vagy jeldletlen parkold, melyek népszeriisége

jelzi az elgondolas helyességét.

A masodik csoportba tartozé helyszinek (Kézvagéhid, Ors vezér tere, Pillangé u.) mar a
forgalmi torlédasok altal érintett belsd varosrészekben talalhatdk. Elénylik, hogy kdzvetlen
belvarosi elérést kinalnak, hatranyuk viszont, hogy kapacitasuk jelentés bévitése a rahordd
k6zOsségi kodzlekedési halézat versenyképességének romlasat jelentené. Ezért a
Kbzvagohid kivételével — ahol a Dél-Pest feldl nyujtott kozosségi kdzlekedési szolgaltatasok
szinvonala alatta marad az elvarhatonak — csak a jelenleg is meglévd igények kovetését,

kulturaltabb kiszolgalasat céloztuk meg.

Helyszin Keriilet | Javasolt P+R Javasolt B+R Dijfizetés | Beruhazasi koltség
kapacitas kapacitas (ezer Ft, netto)

Békasmegyer [l. 250 40 ingyenes 168 040
Kaszasd(ilg Il. 40 20 ingyenes 54710
Kozvagohid IX. 100 10 ingyenes 88 590
Ors vezér tere X. 327 mas projekt | dijkdteles 138 900
Pillangé utca X. 133 20 dijkoteles 89 780
Cinkota XVI. 250 40 ingyenes 126 530
Csepel XXI. 140 40 ingyenes 227 380
dsszesen 1240 170 893 930

16. tablazat: Uj vagy bévitends févarosi P+R parkoldk

A hét helyszinen tervezett parkoldk megépitésével 1240 uj vagy korszerlsitett P+R féréhely
jon létre. A mai, gyakran rendezetlen allapotokhoz képest ez mintegy 900 férdhellyel
nagyobb befogadoképességet, a budapesti P+R rendszer kapacitasanak koézel 20%-os

bbévilését jelenti.
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A harmadik csoportot az a tovabbi két helyszin (Hlivosvolgy, Akadémia Park) alkotja,
amelyek megvalositasa a teruletbiztositas nehézségei miatt problematikus lehet, illetve
bdvitésuk helyett csak komfortjavitd feldjitasuk lehetséges. Ezek megépitésére csak

tobbletforrasok biztositasaval, esetleg a P+R fejlesztési projekt masodik kérében realis.

Helyszin Keruilet | Javasolt P+R Javasolt B+R | Dijfizetés | Beruhazasi koltség
kapacitas kapacitas (ezer Ft, nettd)

Hlvosvolgy Il. 170 (70%) 40 dijkoteles 362 155 (87 090*)

Akadémia Park Il. 76 0 ingyenes 19 655

Osszesen 246 (146) 40 318 810 (106 745%)

* A rendelkezésre all6 terllet fliggvényében

17. tablazat: Tartaléklistan szerepl6 févarosi P+R parkolok

A beruhazasok megtérilését az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze. (A szamitasok csak
kozelité jellegliek, nagyban fuggenek a konkrét miszaki tervektdl és a terlletszerzés valos
koltségeitél.) A 40 évnél is hosszabb megtérilési id6 féleg a korlatozott dijfizetési

lehetéségeknek tudhato be.

Viltozat 7 helyszin 9 helyszin
(tartalék (tartalékkal
nélkal) egyitt)

FérShely (db) 1240 1486
Beruhazasi koltség (ezer Ft, nettd) 893930 1275740
éves bevétel 6sszesen (ezer Ft, nettd) 52426 67 310
egy fér6helyre vetitve (ezer Ft, nettd) 42 45
beruhazasi koltség egy féréhelyre vetitve (ezer Ft, nettd) 721 859
éves fenntartasi koltség egy féréhelyre vetitve (ezer Ft, nettd) 25 25
éves haszon (ezer Ft, nettd) 17 20
megtériilés (év) 41,7 42,3
megtériilés 85% tamogatdsi arany mellett (év) 6,3 6,3

18. tablazat: A P+R rendszer bdvitésének megtérilési mutatoi

A beruhazasi koltségek az els6 esetben is megkodzelitik a bruttdé 1.150 millié Ft-ot, 9 helyszin
esetén pedig a brutté 1.620 millié Ft-ot a jelenlegi 27%-0s AFA-kulcs mellett. A Févarosi
Onkormanyzat korlatozott pénziigyi lehetéségeinek ismeretében egyértelmi, hogy a P+R
parkoldk fejlesztése elsGsorban palyazati forrasok igénybevételével valdsithatd meg.

(Nusztracioként kozoljiuk a beruhazas megtérilését 85% vissza nem téritendé tamogatasi
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intenzitas mellett — am jeleznunk kell, hogy ilyen palyazati lehetéségek ma nem léteznek: a
ROP/KMOP forrasai kimeriiltek, a KOZOP pedig ebben az iranyban nem nyitott.)

Mint azt a 3.4. fejezetben leirtuk, egy P+R parkol6 létesitése mintegy 18-24 hénapot vesz
igénybe. Ahhoz, hogy a személyforgalmi behajtasi dij 2014-ben — az M4 metrévonal |.
utemének atadasaval egyidejileg torténd — bevezetése a lehetd legcsekélyebb forgalmi
nehézségeket és fesziltségeket keltse, hasznos, ha a jelen tanulmanyban javasolt 7
helyszinen akkor mar mikodnek az uj, bévitett kapacitasu parkolok. Ehhez az alabbi

vazlatos Utemezés szikséges:

° 2012: el6készités (tervezés tendereztetése, telepllésrendezési tervek készitése,

kisajatitas, engedélyezési tervek készitése),

° 2013-2014: megvaldsitas (kiviteli tervek tendereztetése és készitése, épités,
probalizem, atadas).
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1. melléklet - Budapest kozigazgatasi hataran belil miik6dé P+R parkolok
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1. I. |Batthyany tér (alsé rakpart) 141 82% A pc])ntos‘ ferohe!yszam nem aIIaplth?t’o meg, mivel a P+R parkol és normal kozterdleti parkolds M2, H5, V19, V41 ingyenes nincs keramit, kockaké van van Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt
hatara nincs elvélasztva. A felhasznaldk keverednek.
2. Batthyany tér (fels6 rakpart) 143 97% In“gyerfes kozterulfetl ;l)arkcflo, ’melyet a’felhasznalokjelentos része P+R parkolSként hasznal (vagy a M2, H5, V19, V41 ingyenes nincs keramit, kockaké van nincs Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt.
kornyéken dolgozik, és ezért all ott egész nap).
Nem kijelolt P+R, h ked 8 dijszabasu fizets parkold. A bérletes ked s lapja - R . < . - .
3. I. |Déli pu., Kuny Domonkos u. 97 ? ”em ieo . . anem kedvezmenyes dljszabast fizetd parkolo crietes kedvezmeny alapjan M2, V18 dijkoteles éléerds aszfalt van nincs MAV ismeretlen magantdrsasag
kozel P+R dijszabasnak felel meg.
Arpad fejedelem utja (Margit hid budai A Margit hid felujita iatt részben fel lasi terilet, tos féréhelysza hatarozhatd . . . .
4. 1. ’rpa” ejedelem (tja (Margit hid budai 90 130% argll ‘arelat ?sa miatt részben e'vonu ,a5| eru? a p?nnos €ronelyszam nem hatarozhato H5, V4, V6, V17 ingyenes nincs aszfalt van nincs Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt.
hidfé) meg. Lényegesen tobben parkolnak, mint ahany szabdlyos féréhely van.
. T . . . térké (helyenként | . . .
5. 1I.  [Hiddsz utca 76 112% |Nem kijel6lt P+R, de a kozuttdl elkilonulé kiépitett parkold. Vel ingyenes nincs ermoe;ssn\:/eer;t?n nincs(!) [ nincs Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt.
6. Il.  [HUvosvolgy (BKV végallomas) 80 60% |Parking Kft. dltal Uzemeltetett, kijelolt P+R parkolo. Vel dijkoteles élGerd + kamera aszfalt/térké van van Févarosi Onkormanyzat BKK Kozut Kft.
7 I I?étor? Laszlé u., Orddgarok u., Hlivosvolgyi 180 100% Nagy kihelxszn-éltségu, "vad PfR"—,ek.’Az,Ordﬁgérok utcdban kulturaltan kialakitott meré&leges parkoldk Vel ingyenes nincs aszfalt van nincs Il ker. Onkorményzat ?
ut (Szipka u.) sora, a Batori L. utcaban az Utpalyan édlinak meg.
8. Il.  |HUvosvolgyi ut (Szépilona) 50 ? ::STnI;IleLOklt P+R parkold. Ingyenes kbztertleti parkoldsi lehetdség, melyet sokan P+R parkoldkent Vel ingyenes nincs aszfaltozott jarda van nincs Févarosi Onkormdnyzat FKF Zrt.
Nem kitdbla P+R funkcidra kialaki kold. R Y Il kol jarmd, sok
9. IIl.  |Orszéag ut (Békasmegyer) 155 100% |, em kitab a,zott, de unkciora kialakitott parkolo. Rengeteg az ut mellett parkolo jarmd, sokan H5 ingyenes nincs térké nincs nincs BKV Zrt. ?
allnak a lakotelepen.
Részben kialakitott P+R parkold. A kézelben levd tébbi parkoldhelyet is el6: tettel h aljak . ) L ) Y ,
10. IIl.  |VOrésvari Ut (Sz6l16 utca) 276 80% PiSRZkZ:t falakito parkolo 0z&Iben levi 1obbI parkolonelyet Is eloszeretette] hasznalja V1, V1A ingyenes nincs térks, murva nincs(!) [ van Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt.
11. IV. [Ujpest-Varoskapu (Bocskai u.) 100 143% |Nagy kihasznaltsagu "vad P+R". vasut, M3 ingyenes nincs aszfal+térk8, murva Il:gsez; nincs IV. ker. Onkorméanyzat IV. ker. Onkorményzat
- A Parking Kft. (a BKK Kozut Kft. jogel6dj tulajdonvi k miatt tudt i . .
12. VIII. |UlGi at (Nagyvarad tér) 194 88% . arking , (a ?Zu ., logelédje) a tulajdonviszonyok miatt nem tudta megszerezni az M3, V24 ingyenes nincs aszfalt van van |Fév. Onk., IX. ker. Onk., egyéb ?
Uzemeltetést, a parkold statusza zavaros.
13. IX. |P&ttyds utca 160 50% [Kitdblazott, népszerd, ingyenes P+R parkold. M3 ingyenes nincs aszfalt van van IX. ker. Onkorményzat IX. ker. Onkorményzat
.. 189 férGhely ideigl (int a KoKi atalakita iatt. A P+R funkcio ko6 i allithatd . . P .
14. X. |Hatarut 0 ? Ienneero ely ldeiglenesen megszunt a ROKI atalakitasa mia unkclo konnyen visszaallithato M3, V42, V50, V52 ingyenes nincs aszfalt van nem Févarosi Onkormanyzat ? (BKV Zrt vagy FKF Zrt)
Né (i P+R parkold. A parkoldé mellett a féldes terileten is dllnak, itt tovabbi 80 féréhel .
15. X. |Kerepesi ut (Pillangd utca) 58 150% aIZIinSche;:é ki parkolo. A parkolo metlett a foldes tertleten (s afinak, it tovabbl eronely M2 ingyenes nincs térké van van Févarosi Onkormanyzat FKF Zrt.
220 féréhelyes felszini parkold, illetve 330 féréhely a K6Ki Terminal bevasarloko t , - o , BKK Kozut Kft. / G Itetd
16. X. |K6banya-Kispest (K6Ki Terminal) 550 80% er,o ,e }/es elszint parA olo, 1e \{e 'c'ero clva 0 ' Terminatbevasariokozpon vasut, M3 dijkoteles van aszfalt van van Févarosi Onkormanyzat ozd , /"uzeme €to
parkoléhazaban, melynek jelenleg nincsen Gizemeltetdje. nélkul
17. X. |Ors vezér tere 103 120% |Népszeri P+R parkol6. M2, H8, H9, V3, V62, V62A ingyenes nincs aszfalt van van |BKV Zrt., Léversenytér, egyéb| ? (BKV Zrt. vagy FKF Zrt.)
18. X. |Ors vezér tér, Gyakorlé kdz 103 120% |Nem kijelolt P+R parkold, de nagyon magas kihasznéltsaggal miikodé megdllasi lehetGség. M2, H8, H9, V3, V62, V62A ingyenes nincs aszfalt van nincs X. ker. Onkormanyzat X. ker. Onkormanyzat
19. X. |0nsi at (Népliget) 109 82% [Népszerl P+R helyszin. Ha megtelik a parkold, a feliiljaré alatt is sokan parkolnak M3, V1, V1A ingyenes nincs aszfalt van van Févérosi Onkormanyzat FKF Zrt.
s - . Né (i rzott P+R parkold. A kérnyéken tobb i "vad P+R" parkold is miikodik, , ) o . .
20. XMl [V&ci Ut (Arva utca, Ujpest-Varoskapu) 120 80% |. t?pszeru orz? parkolo Ornyeken tobb ingyenes “va parkolo Is mukodik, nagy az vasut, M3 dijkoteles van aszfalt van van Févarosi Onkormanyzat BKK Kozut Kft.
igény a funkcidra.
21. XIV. |Kacséh Pongrac ut (Mexikdi ut) 257 100% |Magas kihasznaltsagu, népszerii P+R parkold. Rengeteg a parkoldn kivil megallé gépkocsi. M1, V1, V1A, V3, V69 ingyenes nincs aszfalt van van F6vérosi Onkormanyzat ? (BKV Zrt. vagy FKF Zrt.)
P Laszl6 Bud t P Laszl6 Bud t
22. XIV. [Papp Laszlé Budapest Sportaréna 300 ? Kevesen ismerik ezt a parkoldt, nehezen megtalalhaté. M2, V1, V1A dijkoteles van aszfalt van van app taszlo ’u apes app aszlo ,u apes
Sportaréna Sportaréna
Veres Péter it (Matyasfold repiilétér HEV- . R R
23. XVI. éﬁor:éj er it (Métyasfold repllGtér 52 15% |A nagy ragyaloglasi tavolsag miatt csak a HEV-paronhoz kozeli helyek foglaltak. H8, H9 ingyenes nincs térké van van XVI. Ker. Onkormdnyzat XVI. Ker. Onkormdnyzat
24. XVI. |Ostoros Gt (Cinkota HEV-allomas) 97 90% [J6l miikod6, népszerdi kijeldlt P+R parkold. H8, H9 ingyenes nincs aszfalt van van F6v. Onk., BKV Zrt. ? (BKV Zrt. vagy FKF Zrt.)
25. | XVII. [Rakoshegy, vasutallomas 126 20% |Uj, unids palyazatbdl épilt parkold fedett kerékpartaroldval. vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térkd van van XVil.ker. Onk., MAV BKK Kozut Kft.
26. | XVII. [Rakoskert, vasutallomas 74 85% |Uj, unids palyazatbdl épiilt parkold fedett kerékpartaroldval. vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van XVil.ker. Onk., MAV BKK Kozut Kft.
27. | XVII. |Rakoscsaba, vasutallomas 139 40% |Uj, unids palyazatbol épiilt parkolé fedett kerékpartaroldval. vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van XVIl.ker. Onk., MAV BKK Kozut Kft.
28. | XVII. [Rékoscsaba-ujtelep, vasutallomas 29 80% |Uj, unids palyazatbdl épiilt parkold fedett kerékpartaroldval. vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térkd van van XVIl.ker. Onk., MAV BKK Kozut Kft.
29. XVII. |Rakosliget, vasutéllomas 37 ? Uj, uniés palyazatbol épiilt parkolé fedett kerékpartaroléval. vasut ingyenes térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van MAV ?
30. | XXIl. [Budatétény, vasutallomas (Campona) 250 ? Nem pontos fér6helyszam, mivel nem valik el a P+R funkcid az aruhazi parkoldktdl vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van Campona Kft. Campona Kft.
31. XXII. [Savoya Park (Auchan) 250 ? Nem pontos férGhelyszam, mivel nem valik el a P+R funkcid az aruhazi parkoldktdl V18 ingyenes térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van ? CEGIS Hungary Kft
32. | XXIL. B’udafok—Beraros, vasttdllomss (Varoshaz 140 95% |Uj, unios palyazatbdl épiilt parkold fedett kerékpartaroléval. vasut, V47 ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térké van van XXIl.ker. Onk., MAV BKK Kozut Kft.
tér)
Uj, uniés palyazatbdl épiilt parkolé fedett kerékpartaroléval. A jelenlegi al kih ltsag oka, , . - p . . p .
33. | XXIl. [Budafok-Haros, vasutallomas 62 0% ; unios palyazatbol eptilt parkolo 1edett kerekpartaroloval, A Jelenleg) alacsony kihasznaltsag oka vasut ingyenes | térfigyel6 kamera aszfalt/térkd van van MAV, Magyar Allam BKK Kozut Kft.

hogy kevés vonat all meg, igy a budafok-belvérosi parkolét hasznaljak.

OSSZESEN
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2. melléklet - A javasolt P+R parkoldk beruhazasi koltségei

Helyszin Békasmegyer Kaszasd(ilé Ko6zvagohid Ors vezér tere Pillangé utca
Uj féréhely (db) 250 40 100 230 75
Meglévé férhely (db) 0 0 0 97 58
Tétel Darab- | Egység | Egységar | Koltség | Darab- | Egység | Egységar @ Koltség | Darab- | Egység @ Egységar | Koltség | Darab- | Egység | Egységar | Koltség | Darab- | Egység | Egységar = Koltség
szam (ezer Ft) | (ezer Ft) szam (ezer Ft) | (ezer Ft) [ szam (ezer Ft) | (ezer Ft) | szam (ezer Ft) | (ezer Ft) [ szam (ezer Ft) | (ezer Ft)
Telekvasarlas, kisajatitas 0m2 0 0m2 0 881 'm2 20 17,620 0m2 0 0/m2 0
Epiletbontas 0m2 0 0m2 0 0/m2 0 500 m2 5 2,500 0/m2 0
Foldmunka 0/m3 0 0/m3 0 0'm3 0 500 m3 3 1,500 0'm3 0
Térburkolat, fasitas 7,000 m2 20/ 140,000 1,000/ m2 20 20,000 2,800 m2 20 56,000 5,000 m2 20/ 100,000 2,800 m2 20 56,000
Behajtd (sorompo, jegykiado a.) 0|db 0 0|db 0 0/db 0 0|db 0 1.db 2,000 2,000
Kihajté (sorompd, fizet6 a.) 0|db 0 0|db 0 0/db 0 0|db 0 2 db 3,000 6,000
K6z0s ki-behajtd 0|db 0 0|db 0 0/db 0 1/db 6,000 6,000 0/db 0
Csomopontépités 0/db 0 1|db 20,000 20,000 0/db 0 0/db 0 0/db 0
Epilet (porta, WC) 0/m2 0 0/m2 0 0/m2 0 0/m2 0 0/m2 0
Kerékpdrtamasz, tarold 40 db 30 1,200 20|db 30 600 10 db 120 1,200 0|db 0 20 db 120 2,400
Kozvilagitas 20|db 650 13,000 4|db 650 2,600 7 db 650 4,550 12 db 650 7,800 12 db 650 7,800
Térfigyel6 kamera 8 db 120 960 2 db 120 240 3/db 120 360 6 db 120 720 6 db 120 720
Kerités, pollersor 0 fm 0 150 fm 20 3,000 0/fm 0 450 fm 20 9,000 300/|db 20 6,000
Szabalyozasi terv készitése 1 1,500 1,500 0 0 0 0 0 0 0 0
Kozbeszerzési eljaras 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200
Tervezés 1 3,500 3,500 1 2,000 2,000 1 2,500 2,500 1 3,500 3,500 1 2,500 2,500
Engedélyeztetés 1 500 500 1 1,000 1,000 1 500 500 1 500 500 1 500 500
Mdszaki ellen&rzés 15|hét 160 2,400 8 hét 160 1,280 10 hét 160 1,600 15|hét 160 2,400 10 hét 160 1,600
Projektmenedzsment 84 hét 45 3,780 62 hét 45 2,790 68 hét 45 3,060 84 hét 45 3,780 68 hét 45 3,060
Osszesen 168,040 54,710 88,590 138,900 89,780

egy fér6helyre vetitve 672 1,368 886 425 675

Helyszin Cinkota Csepel Hiivosvolgy (tartalék, | Hlvosvolgy (tartalék, Akadémia Park
teljes kapacitassal) csokkentett kapacitassal) (tartalék)
Uj féréhely (db) 170 140 170 70 0
Meglévé féréhely (db) 80 0 0 0 76
Tétel Darab- | Egység | Egységar | Koltség | Darab- | Egység | Egységar = Koltség | Darab- | Egység Egységar | Koltség | Darab- | Egység @ Egységar = Koltség | Darab- | Egység | Egységar Koltség
szam (ezer Ft) | (ezer Ft) szam (ezer Ft) | (ezer Ft) [ szam (ezer Ft) | (ezer Ft) | szam (ezer Ft) | (ezer Ft) [ szam (ezer Ft) | (ezer Ft)
Telekvasarlas, kisajatitas 0'm2 0 4,000 m2 20/ 80,000| 2,601 m’ 75/ 195,075 0 m? 0 0'm’ 0
Epiiletbontas 0/m2 0 500 m2 10 5,000 600 m’ 15 9,000 150 m’ 15 2,250 0/m’ 0
Féldmunka 0/m3 0 500 m3 3 1,500 1,500 m® 3 4,500 300 m* 3 900 om® 0
Térburkolat, fasitas 5,000 m2 20/ 100,000 4,000/ m2 20 80,000 5,000 m? 20/ 100,000 2,000 m? 20 40,000 190 m? 20 3,800
Behajtd (sorompo, jegykiado a.) 0|db 0 1db 2,000 2,000 0/db 0 0|db 0 1.db 2,000 2,000
Kihajtd (sorompd, fizet6 a.) 0|db 0 0|db 0 0/db 0 0|db 0 1.db 2,000 0
K6z0s ki-behajtd 0|db 0 1/db 6,000 6,000 1|/db 6,000 6,000 1.db 6,000 6,000 0 db 0
Csomédpontépités 0|db 0 1/db 15,000 15,000 1|/db 15,000 15,000 1.db 15,000 15,000 0 db 0
Epiilet (porta, WC) 0/m2 0 0/m2 0 20 m’ 250 5,000 20|m? 250 5,000 0/'m? 0
Kerékpdrtamasz, tarold 40/db 120 4,800 40/db 120 4,800 40 db 30 1,200 40 db 30 1,200 0 db 0
Kozvilagitas 15 db 650 9,750 15 db 650 9,750 15 db 650 9,750 8|db 650 5,200 9 db 650 5,850
Térfigyel6 kamera 5/db 120 600 5/db 120 600 5 db 120 600 3 db 120 360 4|db 120 480
Kerités, pollersor 0/fm 0 530 fm 20 10,600 120 /db 20 2,400 50 db 20 1,000 50 db 20 1,000
Szabalyozasi terv készitése 0 0 0 0 1 1,500 1,500 0 0 0 0
Kozbeszerzési eljaras 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200 2 600 1,200
Tervezés 1 3,500 3,500 1 3,500 3,500 1 3,500 3,500 1 3,500 3,500 1 2,000 2,000
Engedélyeztetés 1 500 500 1 500 500 1 500 500 1 500 500 1 500 500
Mliszaki ellen6rzés 15 hét 160 2,400 18 hét 160 2,880 18 hét 160 2,880 12 hét 160 1,920 5|hét 160 800
Projektmenedzsment 84 hét 45 3,780 90 hét 45 4,050 90| hét 45 4,050 68 hét 45 3,060 45 hét 45 2,025
osszesen 126,530 227,380 362,155 87,090 32,785
egy fér6helyre vetitve 506 1,624 2,130 1,244 431




