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1. Elézmények

A Fehérvari ut belsé szakasza és a Moéricz Zsigmond kortér keleti része jelenleg a 4-es
metro épitése miatt a gépjarmiforgalom el6l elzart terilet. A metréépités lehetéséget ad a

kozlekedési rend felllvizsgalatara és a kortér hosszu tavu rendezésére.

A févarosi LMP Képvisel6csoport a Févarosi Kodzgyllés részére 2011. majus 12-én
benyujtott elSterjesztésében javaslatot tett a Fehérvari ut Bocskai ut és Moéricz Zsigmond
kortér kozotti szakaszanak, valamint a kortér déli és keleti oldalanak gépjarmdforgalom el6li
elzartan tartasara, amelyre a Modricz Zsigmond kortéri metroallomas koruli vegleges
felszinrendezéssel egy idében kerlilne sor. Az elbterjesztés az Allee bevasarlékdzpont
kornyékén 2009-ben létesllt gyalogoszéna emlitett szakaszokra torténé kiterjesztését is

inditvanyozta.

Az 1642/2011. (VI. 8.) Févarosi Kozgyililési hatarozat ,a Fehérvari ut belsé szakaszanak
kozlekedési rendjének atgondolasara az atmendé forgalom eldli lezaras
megvizsgalasara, a parkolohelyek és gyalogos-kerékparos feliiletek noévelésére
vonatkozé koncepcidé kidolgozasara felkéri a BKK Zrt.-t. Felkéri tovabba a BKK Zrt.-t,
hogy a XI. kerlleti Onkormanyzattal mikodjon egyitt a fellilvizsgalat soran, és

kezdeményezze a sziikséges mértékben a helyi lakossag és civil szervezetek bevonasat.”

El6zménytervnek tekintheté az a tanulmany, amit a Xl. kerilet Onkormanyzata 2010
juniusdban készitetett a Moricz Zsigmond kortér kornyezetének forgalomtechnikai
felulvizsgalatara (Pro Urbe Kft. munkaszam: 13/10.), ebben a Fehérvari ut torkolatanak

harom valtozatat vizsgaltak meg.

A 4-es metro jelenleg érvényes felszinrendezési tervei szerint a kortér déli és keleti oldala,
tovabba a Fehérvéri ut bels6 szakasza mindkét iranyban ismét megnyilik a

gépjarmiiforgalom szamara. A jelenlegi Utemezés szerint ez 2011 oktdberében varhaté.
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A felszinrendezés altal érintett tertileteket az 1. dbra mutatja be.
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1. abra: A vizsgalt teriilet attekinté térképe [forras: www.openstreetmap.org]

A Karinthy Frigyes ut és a Barték Béla ut keresztez6désénél, a Karinthy Frigyes uti
helyzetjelz6 vonal mogotti korulbelil 30 méteres jarmlosztalyoz6 szakaszon - a
metroépitést megel6z6 mddon — csatlakozna a Karinthy Frigyes ut forgalma a Fehérvari
utéhoz. A felszinrendezési tervekben talalhaté intézkedéssel kapcsolatosan az alabbi

problémak és elképzelések meriltek fel:

a) A Karinthy Frigyes ut kelet-nyugat iranyu forgalma jelenlegi allapotaban is
jelentés. A kortéri csomopontban 1évd jarmiiosztalyozé a reggeli és esti csucsoéraban
telitett, rendszeresen torlédast okoz. A Fehérvari ut kapcsolatanak biztositasa ebben
a csomopontban tovabb sulyosbitana a forgalmi torlédasokat, még akkor is, ha a
Fehérvari ut és a Karinthy Frigyes ut forgalmanak egy része a jév6ben megoszlik.

b) A Fehérvari ut kortéri kapcsolatanak biztositasaval visszaépulne egy kapacitiv, a

klls6 varosrészekbél a varoskozpont iranyaba tarté sugariranya ut. Ennek a
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d)

kapcsolatnak a létesitése, a varoskdzponton atmend forgalom szamara alkalmas
kapacitas létrehozasa ellentmond a Bartok Béla ut és a belvaros kézép- és hosszu
tavu fejlesztési koncepcidjanak. Atmend forgalom alatt jelen esetben a beavatkozasi
tertlet kornyezetének kiindulé- és célforgalman kivali forgalmat értjik. Ez a
belvarosba tarto forgalom ma féként az Oktober huszonharmadika utca — Irinyi Jozsef

utca — Petéfi hid utvonalon jelenik meg.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (tovabbiakban BKRFT)
alapjan a Fehérvari Ut a Budai fondédd villamoshalézat kialakitasaban, valamint a
tervezett kerékparforgalmi féhalézatban fontos elemként jelenik meg. A terv alapjan a
Moricz Zsigmond kortér kiemelt kozteriilethek szamit, amelynek elsésorban

keriilletk6zponti feladatai vannak.

A Moricz Zsigmond kortér gépjarmi forgalmi és kdzosségi kozlekedési kapcsolataira,
valamint felszini kialakitasara, épitészeti koncepcidjara vonatkozoé jelenleg érvényes
engedélyes tervek felllvizsgalatra szorulnak. A tervekhez képest atalakult funkciéju
terlleten meg kell vizsgalni a kortér és az Allee koérnyékén kialakitott
gyalogoszénahoz, valamint a Barték Béla Uthoz tervezett kulturalis
varoskozponthoz vald illeszkedést. Az atalakult funkciék felvetik a kornyék
gyalogos és kerékparos kapcsolatrendszerének el6térbe helyezését, amely
biztositana a Szent Gellért tér, a Méricz Zsigmond koértér és a 4-es villamos Fehérvari
ati végallomasa, a vasarcsarnok és a bevasarlokdzpont (Ujbuda-kdzpont), valamint a
4-es metr6 allomasok kdzotti kényelmesen gyalogos és kerékparos elérhetéségét.
Emellett kulcskérdés a kortér — amely fontos atszalldhely és talalkozasi pont,
valamint a helyi k6zdsségi életnek is szintere — varosszerkezeti szerepe. A kortéren
korabban jelenlévé rendezvénytér funkcié ugyan attevédott az Allee-hoz, de gyalogos

fellleteinek ndvelésére és atjarhatdsagara tovabbra is jelent6s igény mutatkozik.

A kortér és a belsd Fehérvari ut kézlekedési rendjének atgondolasa soran az érintett

terulet felszini, révid idejl parkolasi lehet6ségeinek felulvizsgalata is szikséges.
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2. Vizsgalat

2.1. Avizsgalat célja

A Févarosi Kozgylilés hatarozata alapjan a vizsgalat célja a kerlleti 6nkormanyzat, a civil

szervezetek és a lakossag bevonasaval a kdvetkez:

1) a Fehérvari ut belsé szakaszanak és a Moricz Zsigmond kortér déli és keleti oldali

forgalmi rendjének, valamint a kortér épitészeti koncepcidjanak atgondolasa;

2) a vizsgalat szempontrendszerében a kerliletet és a belvarost érinté k6zép- és hosszu
tava varosfejlesztési koncepcidk figyelembe vétele, az azokhoz valo illeszkedés

biztositasa;

3) az Allee kdérnyékén kialakitott gyalogos ovezetnek a vizsgalt teriletre térténd
kiterjesztésének, valamint Szent Gellért tér — Ujbuda-kdzpont kozétti kerékparos
tengely létrehozasanak vizsgalata, tovabba a terllet parkolasi rendjének

felllvizsgalata;
4) a felmerult problémak lehetséges megoldasi valtozatainak meghatarozasa;

5) megoldasi valtozat kivalasztasa, javaslat megfogalmazasa.

2.2. Avizsgalat szempontrendszere

A vizsgalathoz kiindulasi alapot jelent a Moéricz Zsigmond kortér 4-es metré allomasahoz
kapcsolédé forgalomtechnikai 24.08.010 tervszamu (a Fémterv Zrt. altal készitett) terve a

végleges — a metrd atadasat kovetd — allapotra vonatkozdan (lasd 3. sz. melléklet).

A terv alapjan a Fehérvari ut belsd szakaszarol a Moricz Zsigmond kortér 14-16. sz. el6tti —
jelenleg forgalom eldl elzart — szakaszon a Barték Béla ut el6tti jarmiiosztalyozoba, illetve a
Karinthy Frigyes utra 1-1 kézuti sav vezetne. A szakaszt tdbb helyen gyalogatkeld helyek
keresztezik, amik a kortér kézepén lévé gyalogos felllletek, a metrd, a villamosok és a
buszok megkozelitését biztositjak. A megnyitasra tervezett szakaszon a koértér 14-15. szam
el6tt buszmegalldhely is szerepel a tervben. A Fehérvari utrél egy savon érkezne a forgalom,
de a Moéricz Zsigmond kortér 14-16. szam el6tt két kanyarodé sav, valamint két autébusz
0bdl alakulna ki, 6sszesen 6,5 illetve 9,5 méter szegélyek kdzotti szélességgel. A terv szerint
a kortér nyugati részén, az ives hazak elétt a metréépités soran mar megnyitott szakasz a

Bartdk Béla utrdl a balra kanyarodas lehetségét tovabbra is biztositana.
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A Fehérvari ut belsdé szakaszanak és a Moricz Zsigmond kortér rendezésének
vizsgalataban a kovetkezé 9 szempontot vettiik figyelembe: élhetdség, elfogadott
keriileti és févarosi koncepcidkhoz valé illeszkedés, varosépitészet, ko6zosségi-,
egyéni gépjarmii-, kerékparos-, gyalogos kozlekedés, forgalmi hatasok, pénziigyi és

elszamolhatésagi kérdések.

1. Elhetéséq:
A térrendezés soran figyelembe kell venni a févaros élhetéségének, valamint
fenntarthatésaganak szempontrendszerét. Az élhet6séget els6sorban a helyi lakosok,
valamint a f6varosba latogatdék tekintetében; a fenntarthatésagot a kozlekedés és
varosépités vonatkozasaban a gazdasag, a tarsadalom és a kérnyezet szempontjabdl kell

figyelembe venni.

A vizsgalt tertleten a 4-es metré épités hatasara kiszorult atmend forgalom teruleten kivul
tartadsa, valamint a Mdéricz Zsigmond kortér gyalogos- és kerékparos kapcsolatainak,
atjarhatésaganak javitasa a cél.

2. Elfogadott keriileti és févarosi koncepcidkhoz vald illeszkedés

Biztositani kell a Fehérvari Ut belsd szakaszanak és a Mdricz Zsigmond kortér rendezésének
olyan maodjat, amely illeszkedik a févaros (Telepulésszerkezeti Terv, Févarosi Szabalyozasi
Keretterv, Integralt Varosfejlesztési Stratégia, BKRFT) és a kerlleti 6nkormanyzat (Kulturalis

Varoskdzpont Program) hatalyos terveihez, elképzeléseihez.

Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve alapjan a kortér a varoskézpont hataran fekvé

varosrészkozpontnak mindésul. A Fehérvari ut a terv alapjan nem féhalozati elem.

Ujbuda énkormanyzatanak képviselétestiilete 2009-ben elfogadta a Kulturalis Varoskdzpont
(KVK) rendeletét. A koncepciod szerint a Mdricz Zsigmond kortér kérnyezete kereskedelmi-
logisztikai k6zpontnak minésil. A koncepcié nyoman a belsd Bartdék Béla ut funkcidjanak
megvaltoztatasa is napirendre kerult. A Budapesti MUszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Ut- és Vasutépitési Tanszéke (BME-UVT) altal készitett elézetes tanulmany alapjan a Bartok
Béla uton kozépen vezetett kdzds tdmegkdzlekedési sav mellett 2x1 forgalmi sévos
kialakitds a legvaloszinlibb alternativa. Ebben az esetben mindkét iranyban kerékparsav
létesulhetne, valamint 3 korforgalom épllne a Szent Gellért tér és a Moricz Zsigmond kortér
kdzotti szakaszon a forgalom csillapitasa és a helyi kézlekedés kapcsolatainak kiszolgalasa

(pl. visszafordulasi lehet6ség biztositasa) érdekében.
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3. Varosépitészet:

A varosépitészeti szempontok rogzitése a Mdricz Zsigmond koértér egységes szabadtér-
épitészeti koncepcidjaban lenne szikséges. Az eddigi felszini tervezés soran a vizualis-
esztétikai koncepcio, a tér kdzosségi funkcioi, a miemlékvédelem és a zoldfeluleti arany

novelése nem kaptak kell6 hangsulyt.

A kortér kozel tiz éve épitkezések és felujitasok helyszine (Bartok Béla ut felujitasa,
villamospalya-épités, 4-es metrd), amely egy ilyen csomépont esetében példatlan. A 4-es
metro épitése soran a korteret ugy kellene rendezni, hogy a metrdépités utan hosszu tavon
is biztositani tudja kozlekedési és kozosségi funkcidit, ugyanakkor nagyobb teret kapjanak

a zoldfellletek is.

A kortér rendezésének egyik vitatott pontja a tér kozepén talalhaté épulet hasznositasa.
Ujbuda Onkormanyzata 2009 nyaran irt ki 6tletpalyazatot a miemléki védettségii ,Gomba”
épuletének hasznositasara. A tervpalyazaton a Hetedik Miterem Kft. épitészeti koncepcidja
kapta az elsé dijat. A nyertes terv az épulet ,kinyitasaval’, nyitott udvarral, atjard
kapcsolatokkal, valamint uj, fix €s mozgathato livegpavilonok épitésével biztositana, hogy az
épulet bekapcsolédhasson a kortér életébe. Sem a 4-es metrd tervezése, sem az emlitett
tervpalyazat soran nem szamoltak a ,Gomba” és a metréallomas funkcionalis

Osszekapcsolasaval.

A masik szakmai vitat és heves lakossagi tiltakozasokat kivaltd elem a metrékijarat
acélszerkezete, a ,vastraverz” kialakitasa. A Fehérvari uti villamosok megalléja mellett
elhelyezett Gvegépitmény magaban foglalja a metroaluljarot a felszinnel 6sszek6té 1épesét
és liftet, tetézete a villamos megallé folé nyulva esBbealléként hasznalhatd. A tiltakozék
szerint a metrékijarat tervezésekor a kdzlekedési és gépészeti szempontokat tekintették
elsédlegesnek, a kortér egészét figyelmen kivil hagytak; tovabba az épitmény megjelenése
nem illeszkedik a tér éplleteihez, a mlemlékvédelem alatt all6 Gombahoz és a Szent Imre
szoborhoz sem, helye pedig — épitészeti minéségéhez képest — a Fehérvari ut tengelyében
er6sen tulexponalt. A civilek javasoljak, hogy az épuletet a lehet6 legkisebb méretire
alakitsak ki azért, hogy a legkevesebb helyet vegye el a gyalogosoktol. A DBR Metrd Projekt
lgazgatésag (tovabbiakban DBR) véleménye szerint egy Ujabb atalakitdas miatti
engedélyeztetési eljaras veszélyezteti az europai unios projekt hatarid6inek betarthatosagat

és elszamolhatosagat. Vizsgalando, hogy a szakmai szervezetek és a civilek észrevételeit a
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jelenlegi fazisban mennyire lehet még figyelembe venni, tekintettel arra, hogy a Xl. keruleti

onkormanyzat 2007. aprilis 25-én adta ki a jogerds épitési engedélyt.

4. Kozosséqi kozlekedés:

A kozforgalmu kozlekedés szempontjabdl a csomoépont jelentés szerepet tolt be. Szamos
autébusznak a Moricz Zsigmond koértéren talalhatdé a végallomasa, jelentds forgalmu

autébusz- és villamos vonalak és a jév8ben a 4-es metré is érintik.

A vizsgalando terllet a 4-es metrd elsd szakaszanak kdzvetlen kérnyezetében helyezkedik
el. Ezen elsd szakasz a Kelenfoldi palyaudvar és a Keleti palyaudvar kdzétt épiil, Ujbuda és
a belvaros kozott teremt kapcsolatot. A 4-es metronak a térségben 3 allomasa lesz: a
Bocskai utnal, a Modricz Zsigmond kortéren és a Szent Gellért téren. A metré a 7-es
buszcsalad (7, 7E, 173, 173E) szerepét jelentésen atveszi, tehat varhaté a vonalcsoport
funkcidjanak megvaltozasa. A metroszerelvényeket szallitdé Alstommal valé megallapodas

alapjan a 4-es metré Uzembe helyezése 2013 vége és 2014 vége kodzott valdszinisithetd.

A metréépités tobb viszonylat esetében valtozast okozott, klilondsen a Karinthy Frigyes uton
végallomasozé vonalaknal. Az 53-as autébusz vonal Karinthy Frigyes uti végallomasat az
Oktéber huszonharmadika utcara helyezték at (Ujbuda-kézpont). A tervek szerint a Fehérvari
uti forgalom elinditasaval a végallomasa visszakerul a Méricz Zsigmond kortérre. A 33-as és
a 33E jell autdbuszok utvonala is megvaltozott, a Fehérvari ut érintése helyett jelenleg a
Karinthy Frigyes ut Moricz Zsigmond kortér feldli végén az uat tengelyében megfordulva
allnak be a végallomasukra. A Fehérvari ut forgalmanak megnyitasaval a buszok ismét a
Fehérvari uton keresztil érnék el a Moéricz Zsigmond kérteret. A tervek szerint egy Uj
leszallohelyet alakitanak ki a Fehérvari uton a 33-as, 33E, 53-as és 153-as jell autébuszok
szamara. A 33E jell autdbusz végallomasa a Karinthy Frigyes ut elején, a 33-as buszé a
Siroki utcai keresztez6dés utan lesz. A megalldk a jelenlegi allapothoz képest a kortérhez
kozelebb kerllnek kialakitasra. A valtozas miatt a midszaki tarol6 a megallok utan
helyezkedik el. Az utasok szamara kényelmes valtozas miatt azonban a miiszaki pihené utan
a busz a megalléba kozvetlendl nem tud beallni, csak nagy kerulovel. A 153-as autobuszok
jelenleg a Villanyi uton fordulnak meg, a Fehérvari ut megnyitdsaval azonban a Fehérvari
uton kialakitott leszallohelyet érintve, a Bartok Béla utat keresztezve érnék el a Villanyi uti

végallomast.
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A tervek szerint a 61-es villamos utvonala a 4-es metré atadasa utan a Fehérvari uton
folytatddna. A Villanyi ut és a Fehérvari ut kézotti villamosvaganyok megépiltek, azonban a
61-es villamos atvezetése a Fehérvari utra forgalmi okok miatt csak a 4-es metré atadasa
utan lehetséges. A villamos atvezetés engedélyében az NKH elbirta az intelligens
forgalomiranyité rendszer kiépitését, amely felismeri a villamosokat és a haladasi iranyt. A
jelenlegi forgalomiranyitd rendszer a villamos bejelentkezése alapjan biztositja az atvezetést.
A BKK allaspontja szerint a 61-es villamosvonal meghosszabbitdasanak indokoltsaga
vizsgalandé, tekintettel arra, hogy a 4-es metré atadasa utani kézosségi kozlekedési
halézatra vonatkozéan nincs még végleges és elfogadott terv. A villamos atvezetése a
kortéri csomoépontban hardveresen megfeleld, azonban a szoftver oldal tovabbi fejlesztést
igényel. A Bartok Béla uton jelenleg 90 mp-es periodusidét alkalmaznak. A tervezés soran
meg kell allapitani, hogy az autébuszok (7, 7E, 173, 173E) és a villamosok (18, 19, 41, 47,
49) kdzds palyas kozlekedése esetén a forgalom lebonyolithaté-e 60 illetve 90 mp-es
periodusidével. A Villanyi uti autébuszok (27, 40, 240 és 240E) megfordulasat neheziti, hogy
a mivelet koézben keresztezik az atvezetett 61-es villamos utvonalat, valamint a

gyalogosforgalmat is.

5. Egyéni gépjarmii-kozlekedés:

A jelenleg érvényben 1évd tervek megvaldsulasaval a Karinthy Frigyes Ut forgalma a
jarmlosztalyozé elétt csatlakozna a Fehérvari Ut forgalmahoz. A jarmlosztalyozé 3 savbol
all, a két széls6 savbdl balra illetve jobbra, a kdzéps6bdl mindkét iranyba lehet kanyarodni.
igy a Fehérvari ut felél érkezék kdzvetleniil elérhetnék a Bartok Béla utat és a Villanyi utat. A
Fehérvari ut forgalmat mindenképpen korlatozna a 6-os villamos végallomasanal jelentkez8
er6s gyalogosforgalom. Jelenleg csucsforgalmi idészakban a Karinthy Frigyes uaton

torlédas tapasztalhat6 a kortér irdnyaba.

Mas koncepcié szerinti atmend forgalom eléli elzaras esetén a Fehérvari ut belsé
szakaszan a gyalogos és kerékparos kodzlekedés valhat meghatarozéva, a helyi kiszolgald
funkci6 biztositasa mellett. A Méricz Zsigmond kortér gyalogosforgalma ma is jelentds, mivel
nagy forgalmu koézosségi kdzlekedési eszkdzok érintik (a 7-es buszcsalad, a 6-os, 61-es
villamos, a Bartdék Béla uti villamosok, Dél-Buda feltaré autdbusz vonalai), és jelentés az
atszallasok szama. A 6-os villamos kortéri forgalma korulbelll napi 20000 utas, ennek kb.

80%-a szall at a tdbbi kodzlekedési eszkdzre. A Fehérvari ut kortéri kapcsolatanak
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visszaadasa esetén a megadhaté maximalis kézuti kapacitas varhatdéan napi 7000 EJ koérdl

alakulna, amely korulbelul 8500 utast jelent naponta.

Az Allee bevasarlokdzpontnal, a Koérésy Jozsef utcaban mar korabban kialakitott
gyalogosbarat kérnyezetnek a Fehérvari utra vald kiterjesztésével Ujbuda kézpontjaban
osszefiiggd, forgalomcsillapitott k6zosségi terek lancolata johet létre, amely a helyi
lakosok igényeit szolgalja. Ez 6sszhangban van a kerdlet terveivel, amelyek szerint a Bartok
Béla utat ,kulturalis kerlletkdzpontta” alakitanak, korlatozva a kozuti kapacitasokat. A terllet

az alacsony gépjarmiforgalom miatt kilonésen alkalmas kerékparos utvonalak kialakitasara.

6. Kerékparos kozlekedés:

A 4-es metrd épitése nagy lehetéség arra, hogy a felszinrendezést kévetben — az Allee
bevasarlékdzpont koérnyezetében megvaldsult fejlesztéssel dsszhangban — Ujbuda szive
valdban vonzé varoskdzpont lehessen. Ehhez nagyban hozzajarul — a gyalogos- és

zoldfellletek névelésén tul — a kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasa.

A Moéricz Zsigmond kortér Budapest egyik legfontosabb csomopontja, ezért kerékparral minél
tébb irdnybdl javasolt atjarhatova tenni. Az atmend gépjarmiforgalom korlatozasa mellett a
kerékparos atjarhatésagot biztositani javasoljuk: ezért a Bartok Béla ut — Fehérvari ut és a
Karinthy Frigyes ut — Villanyi ut kétiranya kerékparos kapcsolatat a gyalogosforgalom
akadalyozasa nélkil célszer0i megadni. A Barték Béla uton savszikitéssel, a

jarmlosztalyozé atrendezésével ez részben lehetséges.

A Fehérvari uton az Oktéber huszonharmadika utcatél északra a nagy savszélesség miatt
kijelolhet6 onallé kerékparsav. Ennek kapcsolatat meg kell teremteni a Karinthy Frigyes
uttal és a Bartok Béla uttal. A Fehérvari ut és a Karinthy Frigyes 0t kis kapacitasu
keresztez6désében — a Bartok Béla uti csatlakozasnal — két forgalmi sav kozé ékelve
valosithatdé meg a Karinthy Frigyes uti kerékparsav északi csatlakozasa. Ehhez azonban —
konfliktusok és torlodasok elkerlilése érdekében — szikséges a Fehérvari uti forgalom

mérséklése.

A Bartok Béla ut radikélisabb, 2x1 gépjarmiforgalmi savossa rendezésével az ut mindkét
oldalan lehet6ség nyilna onallé6 kerékparsav létrehozasara. Ennek Fehérvari utra torténd
csatlakozasa és tovabbvitele kozponti eleme egy jovobeli észak-déli kerékparos tengelynek,
amely a Szabadsag hidtél a Bartok Béla uton és a Fehérvari uton keresztul elvezetne

Albertfalvaig, illetve Budafokig.
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2007-ben épult ki a Gazdagrétet a korterrel 6sszekoté kerékparos utvonal a kilsé Bartdk
Béla ut — Hamzsabégi ut — Baranyai utca — Kérdsy Jozsef utca — Vali utca utvonalon. A
meglehetésen korulményes vonalvezetés a mai igényeknek mar nem felel meg, mivel a
kerékparos kozlekedés elénye éppen a gyorsasag és kdzvetlenseg. Ezért hosszabb tavu
koncepcidban a kis utcakban vald erdltetett vonalvezetés helyett a Fehérvari ut vonalaban
kozvetlen kapcsolatot nyujtd, attraktiv kerékparsav illetve kerékparos nyom kijeldlése
javasolhaté. A forgalom csillapitott szakaszokon kijeldlés nélkil is lehetséges a kerékparos

kapcsolatok biztositasa.

A Budapesti kerékparos kozdsségi kozlekedési rendszer (BUBI) Ujbudai tervezett
gyljtéallomasai kdzott nem szerepel a Méricz Zsigmond kortér. A taviati bévités érdekében
azonban szukséges a kortéren is kijelolni a gydjtéallomas helyét, ugy hogy kényelmes

atszallasi lehetbséget biztositson az agglomeracios k6zosségi kdzlekedési jaratokhoz.

7. Gyalogos kozlekedés:

A Moricz Zsigmond koértéren a kdzdsségi kdzlekedési kapcsolatok miatt jelentds atszallo
gyalogosforgalom jelenik meg. A metré atadasa utan ez tovabb néhet, azonban ennek a

metrohoz kothetd része féként az aluljaréban jelentkezik majd.

2009-ben az Allee bevasarlokézpont kérnyezetében gyalogosovezet létesult a Korosy
Jozsef utca sétaloutcava alakitasaval. A Vali utca sétaléutcava alakitasa kiterjeszti ezt a
gyalogos fellletet a Moricz Zsigmond kortérig, ennek célszer(ien a koértéren is gyalogosbarat
kérnyezethez érdemes kapcsolddnia. Ez lehetévé teszi, hogy Ujbuda kdzpontjaban
egységesen a gyalogosforgalom valjon meghatarozéva. igy kdénnyen elérhetévé valik a 4-es
és a 6-os villamos végallomasa, valamint tovabbi villamos- és autébuszmegalldék. Késébb a
4-es metré allomasainak (Bocskai ut, Moricz Zsigmond kortér) kényelmes és gyors

megkozelitése lehetséges.

A kortér kdzepén allo, talalkozopontnak tervezett épllet, a ,Gomba” gyalogos kapcsolatainak
biztositasa, valamint a térrel vald szerves 0sszekapcsolasa kiemelt gyalogos kozlekedési

szempont.
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8. Forgalmi hatasok:

A mostani metroépités alatti allapotbdl kiindulva megfigyelhetd, hogy a személygépkocsival
kozleked6k a lezaras soran megszoktak a helyzetet és elkeriilik a Fehérvari utat. A
forgalmi atrendez6dés hatasai nem csak a kozvetlen, hanem a tagabb koérnyezetben is
megfigyelhetdk: a forgalom er6sddott a Hengermalom, a Tétényi, a Budafoki és a Szerémi

uton, valamint a Hauszmann Alajos, a Bartfai és a Prielle Kornélia utcaban is.

A Bartok Béla utrél valoé balra kanyarodas a Moricz Zsigmond kortér nyugati oldalan (ives
hazak el6tti szakasz) a kdzelmultban visszaadasra kertlt. A balra kanyarodd jarmivek
szamara 5 masodperc z0oldidé biztositott, amely 6nmagaban egy forgalom csillapitott allapot

és a helyi forgalmat kiszolgal6 kapcsolat.

2010 juliusdban a BME-UVT altal készitett ,Ujbuda Barték Béla ut kulturalis értékeinek
novelését célzé fejlesztés kozlekedési megoldasainak vizsgalata” ciml tanulmany 2010
tavaszi forgalomfelvételek alapjan készilt, tovabba két kulon forgalmi modellezés

eredményeére is alapozta a megallapitasait.

A forgalomszamlalasi eredmények és a forgalmi modellek alapjan a Moricz Zsigmond kortér
és a bels®é Fehérvari ut rendezésével kapcsolatos kovetkeztetések is levonhatok. A

vizsgalatok alapjan a kdvetkezd megallapitasok teheték:

o A Barték Béla ut forgalma reggeli csucsoraban korulbelll 1000 egységjarmi éranként
(a tovabbiakban EJ/éra) egy irdanyba (a Szent Gellért tér és a Kosztolanyi Dezsé tér

kozotti szakaszon).
o A Budafoki ut forgalma reggeli csucséraban koérilbeltl 600 EJ/6ra iranyonként.

o A Bartok Béla ut varoskdzpontbdl kifelé tarté forgalmanak kozel fele a Villanyi aton

folytatja utjat.

o A Karinthy Frigyes uton korulbelll 400 EJ/csucsora forgalom jelentkezik a Moricz
Zsigmond kortér iranyaban, melynek 80%-a a Kosztolanyi Dezsé tér felé illetve a

Villanyi ut felé halad tovabb.

o A Fehérvari uton kifelé korulbelil 200 EJ/csucséra a forgalom. A lezaras alatti
szakaszra az Oktéber huszonharmadika utcai csomépontbdl kordlbelll 100 EJ/6ra

fordul be.
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o A vizsgalat soran készllt rendszam-regisztracios forgalomfelvétel alapjan korulbelll
40-45%-0s a Bartok Béla uton az atmené forgalom aranya (a Szent Gellért tér és a

Kosztolanyi Dezsé tér kozotti szakaszon vizsgalva).

o A forgalmi modellezések alapjan a Mdricz Zsigmond kortér keleti szakaszan a Bartok
Béla uat el6tti jarmiosztalyozon koérilbelil 900-1000 EJ/csucséra forgalom

jelentkezne. Ennek kétharmada a Fehérvari utrél érkezne.

Osszefoglalva a belsd Fehérvari at kilvaros felé tartd forgalma a kortér nyugati részének
(ives hazak elétti szakasz) jelenlegi kialakitasa esetén is csekély, azonban a Fehérvari ut
korter elbtti szakaszanak megnyitasa esetén a Fehérvari ut és a Karinthy Frigyes ut
csatlakozasa utani jarmiosztalyozéban a jelenlegi forgalom kézel kétszerese, haromszorosa
jelentkezne. llyen intézkedés esetén a belsé Fehérvari ut és a Karinthy Frigyes Ut rendszeres

torlédasara lehet szamitani.

9. Pénzigqyi és elszamolhatésagi kérdések:

Jelenleg a Fehérvéri ut kortéri torkolatanak a metrd épitkezés miatti lezarasa egyfajta
kényszerii forgalomcsillapitast jelent a térségben. A kortér forgalmi rendjének
felulvizsgalatara most nyilik lehetéség, mivel a felszinrendezéshez a 4-es metro épitéséhez
kapcsoléddéan tarsfinanszirozasbol megvaldsult kozuti  1étesitmények modositasara,
bontdsara 5 éven bellil nincs lehetéség. Az esetleges forgalom eléli elzaras,
forgalomcsillapitas kisebb forgalomtechnikai beavatkozasokkal, tervmoddositasokkal, vagy
radikalisabb beavatkozas esetén diszburkolat épitéssel — esetleges szegélymddositasokkal

—, az épitési engedély médositasaval oldhaték meg.

Az esetleges beavatkozasok végrehajtdsa esetén felmerulé koltségeknél figyelembe kell
venni a metré beruhazasbol vald elszamolhatésag kérdését is. Amennyiben nem
elszamolhatéak ezek a koltségek ugy meg kell hatarozni a szukséges Onerét illetve

finanszirozasanak maédjat.
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2.3. A kozlekedési rend lehetséges kialakitasai

A Fehérvari at belsd szakaszanak és Moéricz Zsigmond koértér kozlekedési rendjének
lehetséges kialakitasait a forgalomcsillapitds szempontjabdl névekvék beavatkozasi

intenzitas szerint mutatjuk be.
»0” valtozat

A Fehérvari utat és annak a Mdricz Zsigmond kortérrel valdé 0sszekdtd szakaszat a kortér 4-
es metré allomasahoz kapcsoldédd forgalomtechnikai 24.08.010 tervszamu terve (Fémterv
Zrt.) alapjan, az Utemterv szerint 2011 6szén visszaadjak a forgalom szamara. A Vallalkozo
(SWIETELSKY Magyarorszag Kft.) 2011. juliusi allapot szerint a Méricz Zsigmond kortér 14-
16. szam el6tti szakaszon kiépitette a szegélyeket, valamint az ut kétérétege is megépitésre
kerult. A Modricz Zsigmond kortér 4-es metré allomashoz kapcsoldédd felszinrendezési

munkalatainak készliltsége — a DBR tajékoztatasa szerint — kdrtlbelll 90%-0s szinten van.

A terv szerint a Fehérvari utr6l a 3 savos jarmiosztalyozébdl a Bartdék Béla utra mindkét
iranyba és a Karinthy Frigyes utra kanyarodhatnak a gépjarmivek. A Barték Béla utrol a
Villanyi ut elérhetd. Ellenkez6 iranybdl a Bartok Béla utrol a Méricz Zsigmond kértér nyugati
oldalan, az ives hazak el6tti szakaszon érhetd el a Fehérvari ut. Tehat ez esetben a

Fehérvari ut az 6sszes megengedhet6 iranybdl megkozelithetd.

A 33-as, a 33E és az 53-as autdbuszok megalldhelyei visszahelyezésre kerllnek a Mdricz
Zsigmond kortér 14-16. szam el6tti (gyalogatkel6helyek a metrd lejard6 egyben villamos
megalld és a 6-os villamos végallomasa felé), valamint a Karinthy ut 1-5. szam el6tti
szakaszra. A 153-as autdbusz leszalldhelye a kortér 14-15. szam el6tt lesz kialakitva,
ahonnan a Bartok Béla ut el6tti jarmiosztalyozon keresztul éri el Villanyi uti végallomasat. A
40E és 188E autdbuszok szintén a kortéren keresztul fordulnak meg, hogy elérjék a Villanyi
uti végallomast. A 203-as jelzés(i autébuszok is varhatéan a koértéren fordulnak vissza a

Karinthy utra.

A Kkortér jelenlegi — metro épités alatti, Fehérvari ut és Barték Béla ut kozotti lezart —
allapotaban a Karinthy utrél érkezé koérilbellil 400 EJ/6ras csucsérai forgalom meghaladja a
jarmlosztalyoz6 kapacitasat, ezért a forgalom visszatorlodik a Karinthy utra. A Fehérvari Gti
ag visszakapcsolasaval a jarmiiosztalyozdba érkezé forgalom varhatéan 900-1000 EJ/éra

lenne csucsérakban, melynek koézel kétharmada a Fehérvari utrél érkezne. A
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jarmiosztalyozo szamara biztositott hosszabb zdldidével a torlodas némiképp csdkkenthetd,

de nincs jelentés kapacitastartalék a csomépontban.
A ,0” valtozatot bemutatd terv az 3. sz. mellékletben talalhato.

A” valtozat

A ,0” valtozathoz képest csak egy savon haladhatnak a gépjarmivek, és a Fehérvari utrol
forgalomtechnikai eszkdz korlatozna a Barték Béla ut felé valé kanyarodast. Kivételt
képeznek az autdbuszok és a szakorvosi rendelé betegszallitd jarmivei, melyek behajtasa
biztositott lenne. gy az személygépkocsival kézlekedék a Fehérvari utrél csak a Karinthy
Frigyes utra fordulhatnak. A Barték Béla ut fel6l a Moricz Zsigmond koértéren balra
kanyarodva (az ives hazak elétt) tovabbra is elérhetd a Fehérvari at. A kdrnyéken talalhaté
lakoépuletek gépjarmivel megkozelitheték maradnak, a rovid idejli parkolas lehetésége
megmarad. Az ,A” valtozat a Fehérvari Ut és a Barték Béla ut kozott kerékparsavok
kialakitasat is tartalmazza. A kozforgalmu kozlekedés jarmivei a ,0” valtozat szerint,

valtozatlan moédon kozlekednek.

Ez a javaslat kielégiti a kozdsségi kbzlekedés jelenlegi igényeit, értelmet ad az elkésziilt
aszfaltfeliletnek, ugyanakkor mégis csillapitja a kortéri forgalmat és béviti a kerékparozas

lehet6ségét.

A Fehérvari ut személygépjarmi forgalma varhatéan lényegesen kisebb lesz, mint a ,0”
valtozat esetén, hiszen ebben az esetben errdl a szakaszrol csak a helyi célforgalom kerul
kiszolgalasra. Ezen valtozat esetén a kozosségi kozlekedés jarmlveinek kapcsolata

biztositott marad.

»B” valtozat (,B1” és ,,B2” alvaltozatok)

A ,0” valtozathoz képest a Fehérvari uton a Vasarhelyi Pal utcanal forgalomtechnikai
megoldassal csak az engedéllyel rendelkez6 jarmivek hajthatnak be a kortérre. A Fehérvari
uton a Vasarhelyi Pal utcanal megfordulasi lehetéség lesz biztositva a villamos vaganyok

keresztezéseével, amelynek vonatkozasait tovabb szukséges vizsgalni.

A ,B” valtozat esetén a Moricz Zsigmond kortér nem kap ujabb sugariranyu terhelést, viszont
megszilnik a Fehérvari ut és a Bartok Béla ut illetve a Karinthy Frigyes ut kozotti kapcsolat. A
Fehérvari ut feldl a Bartok Béla ut és a Villanyi ut csak kerulével érhet6 el. A kortéren és a

Fehérvari uton a Vali utcaig — szegélymodositasokkal — diszburkolat kerul kiépitésre.
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,B1” alvaltozat esetében a kdzforgalmu kdzlekedési jarmlvek behajthatnak a koértérre, az ,A”
valtozathoz hasonlé modon. ,B2” alvéltozat esetén azonban e jarmivek a jelenlegi —

metréépités alatti — illetve egyéb alternativ utvonalakon kézlekednének.

Ebben a valtozatban (mindkét alvaltozatban) lehetéség nyilik a kerékparos kapcsolatok
komplex megoldasara. A forgalomtechnikai és térburkolati tervek teljes felllvizsgalata
szlkséges, beleértve a Moricz Zsigmond koértéren a kerékparos atkozlekedési iranyokat
(Villanyi ut — Karinthy F. Ut — Bartok B. ut — Fehérvari ut) is, dsszhangban a bARTOk g projekt

megvaldsitasaval.

A valtozatban vazolt beavatkozasok épitési engedély koteles tevekenységek, ezért ujabb
engedélyezési eljarast vonnak maguk utan, amely tobbletkoltséget és idbbeli csuszast
eredményezhet. Az esetlegesen felmeril6 tébblet kdltségeknél figyelembe kell venni a metro
beruhazasbdl valé elszamolhatosag keérdését is. Amennyiben ezek a koltségek a metrd
beruhazas keretében nem elszamolhatéak, akkor meg kell hatarozni a tdbblet koltségek

finanszirozasanak madjat.

2.4. Kapcsolodoé beavatkozasok

A kerékparos kozlekedéssel, gyalogos kozlekedéssel és parkolas jelenlegi helyzetét az
alabbiak szerint elemeztik, és megfogalmaztuk lehetséges beavatkozasokat. A javasolt

valtozatok ezeket tartalmazzak, illetve azon fellil nagyobb kitekintést adnak.

Kerékparosbarat beavatkozasok

Jelenleg a Fehérvari ut bels6 szakaszan és a Modricz Zsigmond kortéren nincs kijelolt
kerékparos létesitmény, az atkdzlekedés a forgalmi savok igényvételével lehetséges. A
torlédé utszakaszok esetén ez komoly akadaly jelent, csOkkentett sebesség és

forgalomnagysag mellett azonban elfogadhato.

A7, ,B17 és ,B2” valtozatok esetén a kdrtéren megvalésithatd a Fehérvari ut és a Bartok

Béla ut kdzotti kerékparos kapcsolat.

o Kerékpartamaszok kihelyezését javasoljuk a kortér utcabutorozasahoz illeszkedéen,
valamint a vasarcsarnok és a rendel6intézet bejaratainal a Fehérvari at mentén.
Ennek hianyaban tovabbra is a kdzterlletet rongalva — a villanyoszlopok és a fak
mellett — fogjak tarolni a kerékparjukat a piacra jarék. A tarolék megvaldsitasa tovabbi

kerékparosokat vonzhat.
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e A Budapesti kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (BUBI) Ujbudai tervezett
gylijtéallomasai legkdzelebb az Allee-nal és a Zenta utcanal, illetve a Schénherz Z.
kollégiumnal talalhatok. A Méricz Zsigmond kortéren is ki kell jeldlni ennek a helyét a
tavlati bévités érdekében. Minimum 30 fér6helyes gyljtéallomas szikséges, ugy

hogy kényelmes kapcsolatot adjon az agglomeracios jaratokhoz.

o Egyiranyu keresztutcak megnyitasa (Szabolcska Mihaly utca; Vasarhelyi Pal utca)
a kétiranyu kerékparos forgalom szamara javitja a terllet atjarhatosagat, és nem
0szténdz a jardan valé kerékparozasra. Ehhez a parkolas rendezettebb kijelolése

szUkséges.

o Fehérvari uti kerékparsav, mint f6 kerékparos tengely a Mdricz Zsigmond kortér
felé: az ,A” és ,B” valtozat esetében a Fehérvari ut belsé szakaszanak
gépjarmiforgalma a Bocskai ut és a Moéricz Zsigmond koértér kdzott varhatéan a
metré megépllte utan is alacsony marad, igy tdkéletes kerékparos nyomvonalnak
adodik. A Fehérvari ut teljes hosszara biztonsagosan és akadalymentesen kialakitott
kerékparsav létesitését, valamint az ut féhalozati elemként valé megjeldlését
javasoljuk. A Fehérvari ut teljes hosszaban lényegében ma is 2x1 savos utként
muikodik, az utfelujitds soran a parkoldésav rendezésével, idével teljes hosszban

kerékparsav alakithato ki.

Gyalogosbarat beavatkozasok

A Modricz Zsigmond kortér gyalogosforgalma a mostani — épités alatti — allapotban is jelentés,
hiszen a kortér keruletkozponti funkciét tolt be, valamint itt biztositottak a Bartok Béla uton, a
Karinthy Frigyes uton, a Villanyi uton és a Fehérvari uton kozlekedd autdbuszok és

villamosok kozotti atszallasok.

,0” valtozat esetében a kortér gyalogos kapcsolatai lényegesen nem javulnak. A Moricz
Zsigmond kortér 14-16. sz. elbtti szakaszon kerlinek gyalogatkeléhelyek kialakitasra,
melyek a szakaszon elhelyezett buszmegalldk és a metrd allomas illetve a villamos megallo
kdzott biztositjdk a kapcsolatot. A szakaszon atmend gépjarmi forgalom nagymértékben

akadalyozhatja a kértéri gyalogos forgalmat.

LA” valtozat esetén a csillapitott forgalmu utszakaszon ,0” valtozathoz képest javulnak a

gyalogos — példaul a 6-os villamosrél atszallé utasok — kdzlekedési lehetéségek.
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,B1” valtozat esetén szegélymentes gyalogos atkelésre van lehetéség a Vali utca
irdnyabdl, valamint a 6-os villamos Karinthy Frigyes uti végallomasatol a kortér gyalogos

fellleteihez. A gyalogos forgalmat egyedul a kdzdsségi kdzlekedési jarmiivek zavarjak.

,B2” valtozat esetében a gyalogos atjarhatésagot ,B1” valtozathoz képest a kdzdsségi

kozlekedési jarmivek sem zavarjak.

Parkolasi beavatkozasok

A felszini parkolas esetében a jelenlegi — metrdépités alatti — allapothoz képest tobb

kozteriileti parkoldhely biztositasara nincs lehetéség.

A kortér kérnyezetében parkolni jelenleg a Barték Béla ut el6tti jarmiosztalyozé jobb szélén,
a kortér nyugati oldalan az ives hazak el6tti szakaszon, valamint a Fehérvari ut belsé

szakaszan lehetséges.

A jelenlegi engedélyes felszinrendezési tervek (,0” valtozat) szerint a Méricz Zsigmond kortér
14-16. szam el6tti szakaszon kozterlleti parkoldhely kialakitasara a buszmegallok miatt
nincs lehetéség. A két savos jarmiosztalyozé bal oldali savjaban nem javasoljuk parkolé
létesitését, mivel az a tér atlathatdésagat, atjarhatdésagat és ezzel a kdzosségi téri funkciot
rontana. A Fehérvari uUton szikséges parkoldhely biztositasa a taxidllomas és a

rendel6intézet szamara.

Az A’ vaéltozat esetén a kortéri jarmiliosztalyozé koncentralt rakoddéhelye és
parkoldhelyei a kerékparos atvezetés megvalésitasa miatt megsziinnek. A rakodohely a

metré atadasa utan athelyezhetd a Barték Béla utra.

A ,B” valtozat esetén — a fent emlitett parkoldhelyeken kivil — a forgalom elél elzaranddé
terlleten a Fehérvari uton a kortér iranyaban a mélygarazs lejaréig, a Bocskai Ut iranyaban
pedig a Vasarhelyi Pal utcaig a parkoléhelyek megsziinnek, ami 6sszesen koérulbelul 20
parkoldhelyet érint. A Fehérvari uton a taxiallomas és a rendelbintézet szamara szikséges

parkoléhelyek megmaradnak, ezt minden valtozatban figyelembe vettik.

A parkoldhelyek poétlasara a felszinen nincs lehetéség. A parkoléhelyek visszapotlasanak
vizsgalatakor figyelembe kell venni az Allee megépitése soran létesilt mélygarazst is, ahol
a rovid- és a hosszu idejd parkolasi lehet6ség is adott. A mélygarazs jelenlegi atlagos
kihasznaltsaga 20-25%.
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Ujabb mélygarazs épitésére vonatkozoan a keriilet korabban rendelkezett tervekkel, illetve
az Allee bevasarlokozponttal kotott szerzédés értelmében a bevasarlokdzpont
beruhazéja anyagi forrassal — 500 millio Forinttal — tamogatna egy Ujabb mélygarazs
megépitését. E mélygarazs kordbban az idedlis helyszint jelentd Bocskai 0t keleti
szakaszara volt tervezve, azonban ennek elfogadasa problémakba Utkdzott és a kerdlet
tovabbra is keresi a megfeleld helyszint az épitésre. A megépitéshez sziikséges helyszin
elfogadasa és forras biztositasa a kdzeljovében nem latszik megoldhaté problémanak, igy a
Fehérvari ut és a Modricz Zsigmond kortér jelenlegi rendezésének kérdésében egy ujabb

mélygarazs megépitésével nem lehet kalkulalni.
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2.5. Egyeztetések

A kozgydllési hatarozat értelmében a koncepcid kidolgozasa soran az elézmények feltarasa,
a szempontrendszer ¢sszeallitasa, valamint a vizsgalatok elvégzésének céljabdl bevontuk a
XI. kerlleti Onkormanyzatot, a BFFH Kozlekedési Osztalyat. A kdvetkezd személyes

egyeztetéseket szerveztik:
e 2011.julius 11. — DBR Metr6 Projekt Igazgatosag és Fémterv Zrt. részvételével,

e 2011. julius 26. és augusztus 2. — XI. keruleti f6épitész, varosizemeltetési igazgato
részvételével, valamint a Fémterv Zrt. és a BFFH Kozlekedési Osztalyanak

bevonasaval.

Levélben kértlk ki tovabba a koncepcio elkészitését kezdeményezd kdzgydllési hatarozati
javaslatot el6terjesztésben benyujté LMP frakcid, valamint a Magyar Kerékparosklub és a
Levegd Munkacsoport véleményét. A helyi civil szervezeteket a kerllet tajékoztatta. Az
egyeztetések emlékeztetdjét az 6. szamu melléklet tartalmazza. A megkeresett szervezetek
2011. augusztus 3-ig nem kuildték meg részletezett véleményiket, de tamogatasukat

fejezték ki a kezdeményezések iranyaval kapcsolatosan.
A megkérdezett szervezetek véleményét az alabbiakban foglaljuk 6ssze:

e A XI. kerilet szamara elsédleges szempontja a tér k6z0sségi funkcidjanak erdsitése,
ezeért a radikalis forgalomkorlatozast tamogatja, amely szerint a kortér déli részén

egyaltalan ne jelenjen meg motorizalt forgalom.

e A Fbmterv Zrt. ismertette, hogy a jelenlegi terv sok év kompromisszuma, és az

eredeti szandék is az atmend forgalom korlatozasa volt.

e A BFFH Kobzlekedési Osztalya elképzelhetének tartia a jelenlegi szegélyek
megtartdsaval, és a savkiosztas korrekcidjaval az atmend gépjarmiforgalom
korlatozasat, azonban a kiszolgal6 funkciok és a buszmegallék megtartasat javasolja.
Véleményuk szerint a 6-os villamos peronjanak meghosszabbitasaval a Bartok Béla

ut felé elvaghaté a Fehérvari ut.

e A DBR nyilatkozott a lehetséges kockazatokrol, koltségekrdl, a mddositas jogi és

szerz6dési kovetkezmeényeirdl.
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3. A valtozatok értékelése, javaslat

A 2.3 fejezetben bemutatott forgalomtechnikai elrendezések alapjan kialakult valtozatokat
a 2.2 fejezetben ismertetett szempontrendszer figyelembevételével valé osszefoglald

értékelését az 1. tablazat (1. sz. melléklet) mutatja be.

A forgalmi rend lehetséges kialakitasanak értékelése, valamint a szakmai, keruleti és civil
egyeztetések alapjan megallapithatdé, hogy az eredeti tervek szerinti megvalésitast
tartalmazé ,,0” valtozat szakmailag nem indokolt. Ezen forgalomtechnikai kialakitas
esetében varhatéan a jelenleginél sulyosabb torlodasok lesznek a  Kortéri
jarmlosztalyozéban, amely visszahat a Fehérvari utra és a Karinthy Frigyes utra is. Ennek

megfeleléen a jelenleg kialakult allapotbdl sziikséges elmozdulni.

A BKK az elvégzett vizsgalat és a lefolytatott egyeztetések alapjan a ,,B1” valtozatot
javasolja megvalésitasra, lehetéség szerint a jelenlegi szegélyek megtartasa mellett, emelt

szint( diszburkolat kialakitasaval.
,B1” valtozat megvaldsulasanak elényei:

e a Moricz Zsigmond kortér a forgalomcsillapitas nyoman élhetdébb kialakitasu lesz,

kerUletk6zponti funkcioi elétérbe kerlilnek;

e a hosszu tavu févarosi és kerlleti varosfejlesztési stratégiai célokhoz illeszkedd

térrendezés valdsul meg;

e megvalésul a kortér kerékparos atjarhatésaga és lényegesen javulnak gyalogos

kapcsolatai, k6z6sségi talalkozohely szerepe felértékeldik;

e a kOzOsségi kozlekedés atszalld kapcsolatai kedvezd, akadalymentes kialakitasuak

lesznek;
e a helyi kiszolgal6 funkciok megfeleléen biztositottak lesznek (pl. aruszallitas).

,B1” valtozat megvaldsitasa esetén a pénzugyi és Utemezési kovetkezmények részletezéseét

a DBR altal 6sszeallitott anyagot az 7. szamu melléklet tartalmazza.

A jelenlegi tervek szerint a felszinrendezési munkak befejezésének varhatdé hatarideje 2011
oktébere. A javasolt ,B1” valtozat a miszaki tartalom valtozasa kovetkeztében terv- és

engedély-modositasokat is igényel, amelyhez a tervezett befejezési hataridét is igazitani kell
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a tervkészités és a hatésagi eljaras iddigényének fuggvényében. A DBR altal megkuldott

elézetes becslés szerint a felszinrendezés legkorabban 2012 év kdzepére valdsulhat meg.

Jelenleg a Moricz Zsigmond kértér 4-es metréd allomashoz kapcsolodo felszinrendezési
munkalatainak késziiltsége a DBR tajékoztatasa szerint 90%-o0s. A Vallalkozé SWIETELSKY
Magyarorszag Kft. 2011. juliusi allapot szerint a Méricz Zsigmond koértér 14-16. szam el6tti
szakaszon kiépitette a szegélyeket, valamint az ut kotérétege is megépitésre kerllt. A
jelenleg folyamatban Iév6 kivitelezési munka miszaki tartalmanak szakmai indokolatlansaga
miatt javasoljuk a felszinrendezési munkak felfliggesztését, és tovabbi részletes vizsgalatok
elvégzését, a jogi, pénzugyi, utemezési kdvetkezmények és a modositott megoldasi javaslat

kockazatainak pontosabb azonositasat.

A DBR tajékoztatdsa alapjan az engedélyes tervek modositasa, valamint a modositott
mulszaki tartalom szerinti kivitelezési munkak megvaldsitasa a Vallalkozé szerzédésének
keretén belil, a DBR elrendelése alapjan térténhet meg. A modositasbdl eredd
tobbletkoltségek a szerzddés tartalékkeretébdl, annak tullépése esetén pedig a KoézOP
projekt tartalékkeretébdl finanszirozhatdak. (Utdbbi esetben az NFU és a KIKSZ elézetes

jévahagyasanak megszerzése szikséges.)

A miszaki megoldasi javaslatokat és azok varhatd pénzigyi és a felszinrendezési munkak

utemezési kOvetkezményét a 2. tablazat (2. sz. melléklet) tartalmazza.

4. Mellékletek

1. A Moéricz Zsigmond kortéri kdzlekedési rend lehetséges kialakitasainak értékelése
2. Muiszaki megoldasi javaslatok és pénzlgyi, Utemezési kdvetkezményeik

3. Modricz Zsigmond kortér felszinrendezési terv forgalomtechnika (tervszam: 24.08.010;

Fémterv Zrt.) — ,0” valtozat

4. Moricz Zsigmond kortér felszinrendezési terv koérnyezetrendezés (tervszam:
24.08.010; Fémterv Zrt.) — ,0” valtozat

5. Fehérvari ut bels6 szakasz forgalomtechnikai terv (Kézlekedés Kft. 2009)
6. Lefolytatott egyeztetések emlékeztetdi

7. A’ és ,B” valtozatok megvaldsitasanak pénzlgyi és lUtemezési kdvetkezményeinek

részletezése (készitette: DBR Metrd Projekt Igazgatésag)
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1. A Méricz Zsigmond kortéri kozlekedési rend lehetséges értékelése

Szempontok

"0" valtozat

"A" véltozat

"B1" valtozat "B2" valtozat

Az engedélyes tervek
szerinti rendezés.

Fehérvari Ut fel6l a
Bartdk B. ut és a
Karinthy F. ut felé
biztositott a két
savos athaladas.

Forgalomcsillapitott
kialakitas.

Fehérvari at feldl egy
savon, csak a Karinthy F.
ut felé biztositott a szgk.
behajtas.

Gyalogos-kerékparos zéna kialakitasa.

A Fehérvari ut fel6l a személygépkocsi athaladas
megsz(inik, a Kortéren a Vali utca és a 6-os villamos
végallomasa kozott diszburkolattal ellatott
gyalogoszoéna létesiil.

-~ .7
Leiras "“" 5 \'.
) i
:"‘ i
"" Jewmgrerae Shngreime
. Tosriee Ton b
’
pe ) . iy ") e
A ) onttue * o
Szgk. behajtas északrol | Van Van Van
io‘ Szgk. behajtas délrél Van Csak a Karinthy F. ut felé | Nincs
®
2
-3 Van, a korlatozas az Nincs, a jaratok utvonalat
& . " R . ,
< Autébusz behajtas Van Van gqto_busz jaratokat nem at kell tervezni
= erinti
g
N Kerékparos atvezetés Nincs kijel6lve Van (kerékparsav) Van (gyalogos-kerékparos zéna)
o
Tervmodositas Szikséges Szikséges
o Engedély-mddositas Nem szikséges Szlkséges
°C>’. Nincs
g Pénzligyi kdvetkezmény 40 millio Ft* 420-430 millio Ft*
e [
T Efemezes' ) 1-2 hénap késleltetés* kb. 12 honap késleltetés*
3 Ovetkezmény
N4
A tér jarmiforgalmi
terhelése csokken. Keruletkdzponti funkcio biztosithatd, [ényegesen
P _— o javulnak a gyalogos és kerékparos kapcsolatok.
ElGnyok Gyors befejezés. Akerekparosok | Elhetd varosi tér, talalkozasi pont jn létre a
atvezetése kedvezébbé | kozlekedési kapcsolatok megtartasa mellett.
valik.
A jelenleg is telitett
forgalmi savok |\ etk zpont
tovabbi terhelést s
kapnak. f“f."‘c'..o" nem
Hatranyok teljesiinek, Kéltségesebb, idében elhuzédé megoldas.

A gyalogos és
kerékparos
szempontok nem
érvényesilnek.

gyalogos kapcsolatok
nem javulnak.

Moddositas kockazatai

Nincs mddositas

Tervkészités
elhuzdédasa
késedelemhez
vezethet.

Tervkészités, engedélyezés elhuzodasa
tovabbi késedelemhez vezethet. A nem
elszamolhato tételek pénzigyi kockazatot
jelenthetnek.

1. tablazat: A Moricz Zsigmond kortéri kozlekedési rend lehetséges kialakitasainak értékelése

* = DRB Metro Projekt Igazgatosag tajékoztatasa alapjan (7. sz. melléklet)
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2. Miiszaki megoldasi javaslatok és pénziigyi, litemezési kovetkezményeik

Sorszam o Varhaté pénziigyi /
3 L Sziikséges . .
/ Médositas targya i ttemezési
3 feltétel(ek) . i
Valtozat kovetkezmény
A Fehérvari ut Moricz Zs. kortérre vezetd szakaszan a o
L ] o ] o Forgalomtechnikai
1/A |jarmlosztalyozéd el6tt csak engedéllyel rendelkezé jarmivek
. . tervmodositas 40 milli6 Ft/
behajtasanak biztositasa. . .
1-2 hénap tébblet
/A A Fehérvari Uti forgalom kortéri szakaszanak egy savosra | Forgalomtechnikai | (Id. 7. sz. melléklet)
szlkitése, a Bartdk B. utra valé kanyarodas korlatozasa. tervmodositas
A Fehérvari uton a Vasarhelyi Pal utcai csomopontnal csak
3/B1 [engedéllyel rendelkezé jarmiivek behajtdsanak biztositasa. | Engedélymddositas
A Vasarhelyi Pal utcanal megfordulasi lehetéség biztositasa.
420-430 millio Ft/
4B A Moéricz Zsigmond kértéren a Vali utca és a 6-0s villamos Engedéivmodosita kb. 12 hénap tobblet
ngedélymddositas .
végallomasa kdzotti szakaszon diszburkolat épitése. geaely (Id. 7. sz. melleklet)
5/B1 Az ives hazak el6tti szakaszon a ndévénykazettdk részleges | Kdrnyezetrendezési
elbontasa, a térrész gyalogos atjarhatésaganak javitasa. tervmodositast
A Fehérvari utrol a Modricz Zs. kortér 14-16. szam el6tti
szakaszon, majd a jarmlosztalyozén at a Bartok B. ut, a .
és
Karinthy F. és a Fehérvari ut kozotti kerékparos kapcsolat | Forgalomtechnikai
6 . gz I’ Ja . Ja ra P e P Pe ya I ry VéltozatOK
biztositasara  kétoldali kerékparsav  kijeldlésével. A tervmodositas
tartalmazzak
jarmiosztalyozéban a szélsé parhuzamos parkoléhelyek
megszintetése.
) ) llAII és IIBII
A kortéri jarmiiosztalyozdban a jelz6ldampak el6tt elbretolt | Forgalomtechnikai ]
7 o o o S valtozatok
kerékparos felalldhely létesitése. tervmodositas
tartalmazzak
Kerékpartamaszok kialakitasa a Moricz Zs. kortéren, valamint a ) ) .
o ] o L o Utcabutorozasi Projektkdltség
8 vasarcsarnok és a rendel6intézet bejarataindl a Fehérvari ut S ]
) o tervmoddositas terhére
mentén. BUBI gyijtéallomas helyének kijellése.
Egyiranyu keresztutcak (Szabolcska Mihaly utca; Vasarhelyi Pal | Forgalomtechnikai
9 o o . o ] o 3-500 ezer Ft
utca) megnyitasa a kétiranyu kerékparos forgalom szamara. tervmodositas
. ) Forgalomtechnikai . )
A Fehérvari ut belsé szakaszan kétoldali kerékparsav létesitése Kul6n tervezési
10 tervmodositas,

(Dombdévari ut — Vasarhelyi Pal utca kdzott)

DBR-t nem érinti

feladat

2. tablazat: Miiszaki megoldasi javaslatok és pénziigyi, litemezési kovetkezményeik
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3. Méricz Zsigmond kortér felszinrendezési terv forgalomtechnika (tervszam: 24.08.010; Fémterv Zrt.) —,,0” valtozat
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4. Méricz Zsigmond kortér felszinrendezési terv kornyezetrendezés (tervszam: 24.08.010; Fémterv Zrt.) — ,,0” valtozat
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Moricz Zsigmond kortér felszinrendezése

5. Fehérvari ut bels6 szakasz — forgalomtechnikai terv (Kozlekedés Kft. 2009)
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6. Lefolytatott egyeztetések emlékeztetdi

2011. jalius 11-i egyeztetés emlékeztetdje

Targy: Méricz Zsigmond kortér felszini forgalomtechnika

Idépont: 2011-07-11

Helyszin: DBR Metrd Projekt Igazgatosag lll. emeleti targyaldja

Jelenlévék: DRB Metrd Projekt Igazgatésag, BFFH Kdzlekedési Osztaly, BKV Zrt., BKK Zrt.,

Fémterv Zrt. (Tervezd)

Méricz Zsigmond kortér, 61-es villamos atvezetés:

DBR: a Tervezé feladata az volt, hogy a jogerés Epitési engedély alapjan a Méricz Zsigmond
kortérre vonatkozo végleges forgalomtechnikai kiviteli tervet készitse el.

Tervezb ismertette az eddigi koncepciot, a megépllt és tervezendd forgalmi berendezéseket
és a jelenleg alkalmazhaté forgalomtechnikat.

A komplex forgalomtechnikai terv elkészitéséhez szikséges a buszok villamospalyara
torténd fel- és levezetés helyének meghatarozasa, a Bartok Béla uti lampas csomdpontok
felUlvizsgalatanak, 6sszehangolasanak elvégzése illetve szimulacio készitése.

A villamos atvezetés engedélyében az NKH elbirta az intelligens forgalmi rendszert. Jelenleg
csak villamos bejelentkezés alapjan torténik a villamos iranyitas. A kiépitett rendszer tudja
biztositani a 61-es villamos atkotését a Fehérvari utra (metro forgalomig nem tzemszerien).
Kérdés, hogy szikséges-e a tovabbfejlesztés, a jelenlegi rendszer alkalmas-e az atadas
utani uzemszer( forgalomra.

BKK szerint olyan csomoépont kialakitas szikséges, ami a jelenleg kialakitott halézati
funkciokat kielégiti.

A Tervezb felvetette, hogy a metrd atadast kévetdéen a forgalmi adatokat jelenleg senki sem
tudja megadni. Fontos a villamos hal6zat végleges kialakitasa, ami ki is éplilt (az atkdtés
Uzemszer(i hasznalata a metré atadas elétt forgalmilag nem lehetséges). Kérdés, hogy a
jelenlegi rendszer tudasa elegendé-e a metrd atadasat kovetd forgalom kezeléséhez.

BKK szerint a villamosokat tekintve alkalmas hardver oldalon, de szoftver oldalon meg kell
vizsgalni. A Bartok Béla ut ugy lett kialakitva, hogy a buszforgalmat a villamospalya tudja
fogadni. Olyan szoftvert, programot sziikséges kialakitani, ami kezeli a villamos atkotést és a

Bartok Béla ut forgalmat.
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DBR: ehhez sziikséges a metré atadast kovetéen a kdzlekedd villamosok, buszok szama,
slrlisége.

BKK szerint 60 és 90 mp-es periédusok alkalmazasaval megoldhaté.

BFFH eredeti elképzelések szerint az intelligens rendszer ismerje fel a villamosokat és az
iranyat, de ettél alacsonyabb szintl is valamilyen szinten intelligensnek tekinthet6 és el tudja
fogadni a végleges kialakitasnal a BKK altal javasoltakat, de az alacsonyabb szint nem
jelenthet alacsonyabb szinvonalu forgalomiranyitast.

BKK: a Bartok Béla uton jelenleg 90 mp programot alkalmaznak. Szikséges a 60 mp
program vizsgalata, ezen kivill vizsgalni kell a racsatlakozasokat is.

A Tervezd szerint ez Ujratervezést jelent és tart attol, hogy az UzemeltetSk Gjabb igényekkel
jelentkeznek. A vizsgalathoz szikség van a Moricz Zsigmond kortér végleges forgalmi
képéra.

BKV szerint egyiranyu buszkdzlekedés elegendd a villamos vaganyokon, az Etele tér
iranyaba nem szukséges.

BFFH egyetért.

DBR: A Paraméterkodnyv alapjan kell valakinek dontenie.

BKK: A Tervezének vizsgalnia kell, ha a busz és a villamos kozds palyan kozlekedik a 60
illetve a 90 mp peridédusokkal a forgalom lebonyolithato-e.

Tervezb szerint a buszok a villamos vaganyon torlédni fognak.

DBR: a végleges kialakitasnal a tervezd a villamospalyan torténé kétiranyu kozlekedés
figyelembevételével készitse el a programokat o©sszehangolt rendszerben, annak
eredményeit figyelembe véve lehet tovabbi déntéseket hozni

BKK: A csomdpontot ugy lehet tekinteni, hogy a helyszinrajzi kialakitas végleges (kivéve a
61-es villamos végallomast), de ideiglenes forgalom technika alapjan Uzemel (épités alatti
forgalom technika).

BKV: a jelenleg végallomasként Uzemel6, majd a metré6 Uzembehelyezését kdvetSen
megalléhelynél végallomas a villamos felismerése mikor térténik?

Tervez6: ezt is vizsgalni fogja.

Kiegészitések:

Tervez6: Feltétlenll javasolom, hogy végleges allapotnak csak a metré forgalomba
helyezése utani allapotot nevezziuk. Ami pedig addig van, azt csak épités kdzbeni ideiglenes
allapotnak hivhatjuk, mert a keresztmetszetek, az egyes forgalmi kialakitasok, csak a metro

utani allapotra felelnek meg kielégitéen. Kétségbe esnék példaul, ha a Gellért téri peront
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véglegesnek kellene tekinteni, vagy a 61-esrél csak a mai gyaloglassal lehetne a metro
lejaratig eljutni. A téren a gyalogos mozgasok is egész nagymértékben fognak megvaltozni,
hisz az aluljaré szintnek ma alig van értelme, a metré esetén pedig komoly forgalma lesz,
ami a felszinen jelentds csokkenést fog eredményezni. A Metr6 atadasa szempontjabol
nézve az is épités kdzbeni allapot, ha a téren valdjaban mar semmilyen épitési funkcido sem
zajlik. A végceélt csak a metrd forgalomba helyezése révén megvaltozé forgalmi rend és
halozat létrejottével érhetjik el.

BFFH: A ,végleges allapot” kérdésében nem kivanok allast foglalni. Forgalomtechnikai
kezel6ként nekunk azt kell ,végleges allapot’-nak tekinteni, amit kezelésre és Uzemeltetésre
a beruhazotdl vagy a kivitelez6tél atvesziunk. Ez természetesen nem feltétlenal egyezik meg

a Schulek elndk-vezérigazgato ur altal ,végleges” nek tekintett allapottal.

Méricz_Zsigmond kortér LMP__Kqgy. inditvanyanak megfelelé forgalmi _terv

modositasanak a kihatasai

BKK: Feladatuk a Fehérvari Ut belsd szakaszanak forgalmi atgondolasa, az atmené forgalom
eloli lezaras megvizsgalasa, a parkolohelyek, gyalogos és kerékparos fellletek ndvelésére
vonatkozdkoncepcié kidolgozasa, egyittmikédve a Xl. kerlleti Onkormanyzattal, helyi
lakossagi és civil szervezetekkel. A vizsgalat hatarideje: 2011. augusztus 10.

DBR: Ez idaig a szerkezetépitd kivitelezésében elkészultek a kozuti létesitmények , kivéve a
Fehérvari ut kopérétegét és a munkaterulet altal érintett jardaburkolatot , mar csak bontassal
modosithatok. A felszini épllet barmilyen szintl atalakitasa épitési engedély modositassal
jara, ez id6 és tobbletkdltség. Jelenlegi dontés az eredeti engedély alapjan torténé
kivitelezés. Az esetleges moédositasok kdvetkezménye azon kivil hogy kikeril a KOZOP
tamogatasbdl tovabbi koltséget jelent. Barmilyen mddositas Uj engedélyezési eljarast von
maga utan, ami a munkak ledllitasahoz vezet, mert csak az engedély kiadasat kdvetben
végezhet6 a kivitelezés. A KOZOP forrasbdl megvalosult [étesitmény 5 évig nem bonthato el.
Kérdés: Ki tervez, mi a koncepcié, az engedély mikorra varhatd, milyen pénzbél valdsul
meg? Utemterv alapjan 6szre atadasra keriil a Fehérvari trol (a Moricz Zsigmond kortér 14-
16 el6tt) a Karinthy és a Bartok Béla ut felé kanyarodd 1-1 sav. Ez fligg a felszini épulet
készlltségétdl. A munkateriletet minimalisra szlkiti a Vallalkozé. A felszin gyalogos térré
torténd atalakitasaval az aluljaro foloslegessé valik.

Tervezd: Hat féle valtozat készilt a tér rendezésére. Ebbd| alakult ki a jelenlegi rendszer.
Lakossagi forumokkal, civil szervezetekkel egyeztetve végul ezt a forgalmi rendszert

tamogattak. Cél volt a minél révidebb atszall6 kapcsolat. A Fehérvari ut forgalmat lehet
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csOkkenteni kilonb6z6 intézkedésekkel (tablak, sorompd stb), de a busz forgalmat korlatozni
nem célszer(i. A Karinthy utcai torl6das csdkkenthetd programozassal, de valoszind, hogy a
Fehérvari ut régi forgalma terel6dott ra.

BFFH: Helyi atmend forgalom van jelenleg és nem a nagytérségi atmend forgalom.

BKK: kérdése: Milyen szerzddés keretében valdsithatdo meg kisebb atalakitas?

DBR: A Fémterv Zrt alvallalkozéja a Swietelsky Mo. Kft-nek, a kiviteli tervet késziti. Sorompo,
forgalomtechnikai berendezések (tablak, felfestések...) belefér, de tdbbletkdltséggel jar az
utasitas kiadasa. A tér nagyobb volumeni atalakitdsa, szegélykorrekcié burkolati rétegrend
valtozasok mar épitési engedély koteles tevékenység, amelynek idévonzata tulmutat a tér ez

évi oktoberre tervezett atadasan.

Osszefoglalva rogzitésre keriiltek a kdvetkezok:

A véglegesnek vélt allapot az, amikor befejezédik a Mdricz Zsigmond koértéren a metrdépités
felszint érinté munkai és az épitési engedélynek megfeleld kialakitast elvégzik.

A kialakitasnal a jelenlegi tomegkdzlekedési halozat és paraméterei a mérvaddak.

A metrd utani tomegkozlekedési haldézat és azok paraméterei még nem ismertek, azok még
nem tervezhetdk.

Vizsgalni kell a Barték Béla uti tengely k6z6s palyahasznalatat.

A BFFH, az FKF, a Tervezd és a BKV tovabbra is megfontolandénak tartja, hogy az Etele tér
iranyaban az autdébuszok ne haladjanak fel a villamos palyara, mivel a Villanyi — Fehérvari Gti
csomoépontban fazist veszithetnek. (eldontendé: periddusvesztés, vagy k6zds peron)

A BKK ebben aggalyat fejezte ki és az autébuszok Bertalan Lajos utcai megallitasahoz kotik
a problémat.

Nem lehet prognosztizalni, hogy a metré utani allapot minden tdmegkdzlekedési
infrastrukturalis allapot kialakitasat ki fogja elvégezni, és ki finanszirozza azt.

Nyitott kérdés még a Fehérvari ut — Kortér torkolat megnyitasa, illetve gyalogos zénava
mindsitése (Kgy. hatarozat van errél), illetve egy kdztes allapot kialakitasa. igy nem vilagos
még a 33-as buszok eredeti utvonalon toérténd kdzlekedtetése, illetve ennek idépontja (a

kivitelezd Gtemterve szerint ez most 2011. szeptember).

Osszedllitotta:
Kerekes Karoly
DBR
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2011. julius 26-i egyeztetés emlékeztetdje

Helyszin: BKK Budapesti Kdzlekedési Kdzpont Il. em. 275. targyald
1052 Budapest, Varoshaz u. 9.-11.

Idépont: 2011.07.26. kedd, 11 éra

Targy: Fehérvari ut bels§ szakasz és Moricz Zsigmond kortér hosszu tavu

felszinrendezése
Jelen vannak:
XI. kerlleti Onkormanyzat Féépitészi Iroda képviseletében
Takacs Viktor — mb. féépitész
XI. kerlleti Onkormanyzat Varosiizemeltetési Igazgatésag képviseletében
Blki Laszl6 — igazgato

BFFH Varoslzemeltetési Féosztaly, Kozlekedési Osztaly, Forgalomtechnikai és

Tomegkozlekedési csoport képviseletében

Szabé Gabor

Fémterv Zrt. képviseletében
Kdszegvari Janos
Pintér Laszlo

BKK képviseletében:
Vitézy David — vezérigazgat6
Somodi Laszl6 — igazgatd
Domanyi Balint — vezérigazgatdi szakmai tanacsado
Ambrus David — projektmenedzser
Bencze-Kovacs Virdg — kerékparos projektmenedzser
Juhasz Mattias — kdzlekedésstratégiai munkatars

Magyar Viktor — szakmai gyakorlatos hallgato
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Somodi Laszlé (BKK) ismertette a Fehérvari ut és a Modricz Zsigmond koértér forgalmi
rendjének atgondolasaval kapcsolatos Févarosi Kozgyllési hatarozat tartalmat, valamint
rogzitette, hogy a hatarozat értelmében a BKK altal készitendd vizsgalati anyag

elkészitésének hatarideje augusztus 5.

Bencze-Kovacs Virag (BKK) és Juhasz Mattias (BKK) ismertették a vizsgalat szempontjait és

a kidolgozott megoldasi valtozatokat.

Takacs Viktor (XI. ker. Féépitész Iroda) elmondta, hogy a kerllet részérél a radikalisabb
forgalomcsillapitasra vonatkozé valtozatot tamogatjak. A kerilet nem tamogatja, hogy a
kortéren atmend forgalom haladjon, valamint, hogy az érintett kdzdsségi kozlekedési
viszonylatok a téren végallomasozzanak. Megjegyezte, hogy a kortér rendezését oGssze
lehetne koétni az Allee bevasarlokdzponttal kotott mélygarazseépitésre fordithatd
tdmogatassal. A mélygarazs helyszinének kivalasztasa korabban problémakba utkdzott, a

kerllet tovabbra is keresi az annak megfelel6 helyet.

Buki Laszlé (XI. ker. Varosuizemeltetési Igazgatésag) kiegészitésul ismertette az ives hazak
el6tti kortéri szakaszra a Bartok Béla utrél vald balra kanyarodas lehetéségének problémajat,
valamint elmondta, hogy a kerlletnek vannak kidolgozott tanulmanytervei (ProUrbe Kift.
2010. junius) a Mdricz Zsigmond kortér rendezésére vonatkozoan, amit egyeztetés végén

atadnak a BKK részére.

Pintér Laszl6 (Fémterv) ismertette, hogy a kortér kdrnyezetében kozlekedd busz viszonylatok
(33-as, 53-as, 153-as buszok és az érintett gyorsjaratok) megfordulasanak megfelel
biztositasahoz szikséges bizonyos kapcsolatok megadasa (ives hazak el6tti kortéri szakasz,
valamint kortér keleti szakasz). Felvetette, hogy a rendezésre vonatkozéan a metrd atadasa
elétti és utani allapotot célszerli megkildonbdztetni, mert a végleges allapotra tervezett

gyalogos kapcsolatok a metrd allomas létét feltételezik.

Vitézy David (BKK) elmondta, hogy az el6zetesen emlitett mélygarazsépitéshez nem tud a
Fehérvari Ut és a kortér rendezése igazodni, ugyanis ahhoz vagy a jogi kdérnyezet
megvaltoztatasa vagy tébblet anyagi forras szikségesek, melyek kozll jelen pillanatban
egyik sem tlinik biztosithatonak. Tovabba megerdsitette, hogy szakmai és civil vitakat
kivaltott, a 4-es metr6 kijarataként épult Gvegépitményt adottsagként kell kezelni. Ismertette,

hogy a BKK dsszességében a radikalisabb forgalomcsillapité megoldast javasolja.

Domanyi Balint (BKK) felvetette, hogy az ives hazak elétti szakasz mentén a névénykazettak

részleges elbontasa segiti a vendéglatd egységek szerves kapcsolddasat a térhez. A Szent-
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Imre szobor jelenlegi kialakitasaval kapcsolatban felvetette, hogy a szobor jelentés gyalogos

aramlasi vonalba esik és praktikus volna athelyezése és a térrel szembe forditasa.

Az egyeztetés végén Somodi Laszlo (BKK) igéret tett, hogy a BKK a kerilletnek az
elkdvetkezendd napokban elkuldi az egyeztetés alapjan aktualizalt vizsgalati munkaanyagot.
Felkérte tovabba az érintetteket a kdlcsondos kommunikaciéra, amely segiti az vizsgalat
tovabbi haladasat és rogzitette, hogy a kovetkezé egyeztetésig a kerllet és a BKK is

egyeztet az érintett civil szervezetekkel.

A kovetkez6 egyeztetés id6épontjat a résztvevok 2011. augusztus 2-an kedd 11.00 6raban

hataroztak meg.

Az emlékeztetbt Osszeallitotta: Bencze-Kovacs Virag és Juhasz Mattias
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7. ,A” és ,B” valtozatok megvaldsitasanak pénziigyi és
litemezési kovetkezményeinek részletezése

(készitette: DBR Metro Projekt Igazgatdsag)

Modricz Zsigmond kortér felszinrendezési munkak alternativ valtozatainak kihatasa a 4-es metré

beruhazasra
"A" valtozat "B" valtozat
Tervezés* Engedély mddositasat a valtozat nem Uj engedélyezési terv készitése, engedélyezés,bontasi terv és
eredményezi, amennyiben az Utszegélyek nem|engedély kérése, kiviteli terv készités
véltoznak. becsiilt koltség: 50 MHUF
Tobblettervezés becsiilt koltsége: -Uj eng. terv : 2 hénap
10 MHUF -épitési engedély beszerzése : 6 hdnap

-kiviteli terv (kertészeti, ut, forgalomtechnika stb ) : 4 honap

Kivitelezés* A kozforgalmi jarmivek szelektalasa: A megéplilt utalap és szegélyek foloslegessé valnak, Uj gyalogos
sorompd, vagy slillyedd oszlop. z&na és kozosségi tér kialakitasa, tervezési hatar valtozasa
Forgalomtechnikai valtoztatasok, tobblet Bontasi munkak: kb. 70-80 MHUF
burkolati jelek, tablak stb. utszegély: 10 MHUF
Kivitelés becsult koltsége: 30 MHUF utalap : 45 - 50 MHUF

térburkolat: 5-10 MHUF

kozuti elektromos véd&csé és kabel : 5 MHUF

zoldfelilet : 5 MHUF

Teljestér kiépitése:kb. 300 MHUF

- tervek fuggvényében (Uj szegélyek, Uj Gtalap, uj burkolatok, Uj
zoldfelilet, uj kozvilagitas, uj utcabutor a teljes Kortéren)

Becsiilt tobblet koltség
osszesen* 40 MHUF 420-430 MHUF

Leallitas becsiilt
koltsége* napi 200 eHUF napi 200 eHUF

A valtoztatdsi utasitas kiadasat megel&z6en elGzetes egyeztetés
szzlikséges a KIKSZ Zrt-vel, mivel a szerz6désen beliili tartalékkeret
erre mar fedezetet nem nyujt és a projekt tartalékkeret terhére
lenne csak elszdmolhatd. A miiszaki tartalom valtozdsbdl eredGen
A viltoztatas mértéke a szerz6dés tartalék |valdszin(leg (KIKSZ dontés) hirdetmény nélkili targyalasos eljaras
keretén beliil kezelhetd, kbzbeszerzési lefolytatasa szlikséges , amelynek id6vonzata 3-5 hénap az eljarasi
Kézbeszerzés eljarast nem igényel. rendnek megfelelGen.

Co-07 allomasok belsé beépitése szerz6dés
Pénziigyi fedezet tartalékkerete 4-es metré Kbzop tamogatas projekt tartalékkerete

idGsziikséglet 1 éven beliil 1- 2 év kozott

* a becslilt kéltségek valtozhatnak a vallalkozo tényleges kdvetelésének fuggvényében



