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Osszehangolt forgalomiranyitas tervezése

A jelzélampas csomoépontok koordinalt miikédésének megtervezésekor tobbféle szempont
és kozlekedési mod figyelembevétele sziikséges. Ezen szempontok sulyozasa az elmuilt
idbszakban jelentdsen megvaltozott. A motorizacidé névekedésével megjelené problémak
mérsékiése érdekeben a forgalomiranyitasban is nagyobb hangsdlyt kell fektetni a kbzosségi
és a nem motorizalt — gyalogos és kerékparos — kézlekedés elényben részesitésére. A
kbzbssegi kozlekedés esetében kiemelt figyelmet kell szentelni a kotottpalyas
kbzlekedésnek. Az dsszehangoldsok sordn cél a személygépjarmi kozlekedés folyamatos
haladasanak (z6ldat) biztositdsa mellett a kdzdsségi kézlekedési jarmivek preferalasa és a

gyalogosok iddveszteségének lehetdség szerinti minimalizlasa is.

Ezen szempontok érvényesitése érdekében a csomdponti kialakitasnak és a
kériilményeknek megfeleléen fix programos vagy — bejelentkezések alkalmazasaval —

forgalomfiggd vezérlési jelzélampaval kell biztositani az athaladést.

A févaros bevezetd utjain, csucsoran kivili iddszakban térekedni kell a személygépjarmi
kéziekedés folyamatos haladasara hangolt forgalomiranyitdas kialakitasara. Ahol az

megoldhatd, célszerlien a fazisok elnyujtasaval szilkkséges ezt biztositani.

A koordinalt milkédés tervezesét a kévetkezékben bemutatott elméleti és gyakorlati

szempontokat alapjan kell elvégezni:
Elméleti szempontok:

Az dsszehangolasi sebességet a rendszer elsé csomoépontjan behalad6 és a rendszeren
végighaladd jarmivek szempontjabdl kell értelmezni. Az idealis dsszehangolas tervezésekor
az alabbi — egymassal is kodlcsénhatasban, illetve esetenként ellentmondasban lévé —

szempontokat kell kiemelni:

e a kapacitas legnagyobb értékének elérése,
s a megallitasok szamanak lehetd legkisebb értékre csdkkentése,
e avarakozasi idék minimalizalasa,

= az lzemanyag-fogyasztas lehetd legkisebb értékre csékkentése.

A tervezés elsd |épése a rendszer mértekadd csomdpontjainak meghatarozasa. Ehhez
azonban szilkség van a rendszeren bellli forgalomaramlasi (honnan-hova) sajatossagainak
ismeretére, a becsatlakozé és a rendszert elhagyd forgalomnagysagokra. A hangolast

jelentésen befolyasoliak a kozosséqi kozlekedés prioritdsaval kapcsolatos elvarasok
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(menetdinamikai  jellemzék, megallohely-kiosztasok, utascsere-idék), a gyalogosok
folyamatos atkelésének biztositasara jelentkezé igények, valamint a rendszerben lévo
forgalomfiggé (tehat nem fix ciklusd) irdnyitassal miikodd berendezések. A csomopontok
egymastol valo tavolsaga alapvetéen korlatozhatja a kétiranyl hangolas folyamatossagat. A
Févaros belsé terlletein pedig haldzatos hangolasrél kell beszélni, amely tovabbi
kompromisszumokat kévetel a tervezétél. A kizarolag forgalmi jellemzékbél szamitott
osztopont-tavolsag (osztépont az Ut azon keresztmetszete, amelyen a kétirany( jarmiosziop
talalkozik), illetve az ennek alapjan szerkesztett Ut-idé sav, valamint a tényleges geometriai
adottsagoktol figgé csomépont-tavolsagok a legritkdbb esetben esnek egybe, ezek nehezen

hozhatdk 6sszhangba.
Gyakoriati szempontok:

A jelz6lampas osszehangolads célia a forgalom elbnyben részesitendé résztvevéinek
fliggvényében kiilénbézé modon fogalmazhaté meg. Beszélhetink jarmiiranyok
dsszehangolasarél (Vaci ut), villamos kodzlekedés hangoldsarél (Nagykérut), bonyolult
egymashoz kdzeli csomépontok belst hangolasardl (Kerepesi Ut — Pongrac u. €s a Kerepesi
Gt — Mexikéi ut). Mindezekbél kévetkezik, hogy a hangolas tervezésénél mas-mas szempont
lehet az elsédleges. A jelzélampak bedllitasanal ennek kiszolgalasa kerll eldtérbe, és mas
szempontok igy kényszerlien hattérbe szoruinak. A kézlekedék szemszégébdl szemlelve
tehat elmondhatjuk, hogy altalaban csak egy részik tapasztalia a hangolas el8nyét, mig
masok (ugyanitt kozlekedd, de mas kozlekedési eszkdzt hasznalé pl. a Nagykérdton
személygépjarmiivel kézlekeddk) szamara hatranyokat, vagy masként megfogalmazva

Jhangolatiansagot” jelent.
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