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Tarsadalmi egyeztetés a Mester utca (Ferenc korut-Haller utca)
felajitasarol

El6zmények

A Mester utca belsd, Ferenc korut és Haller utca kozotti szakasza — foként tagas, fasorokkal
hatarolt megjelenése, az ott [évé intézmények és vendéglatdhelyek miatt — a IX. kerilet kedvelt
része. A Mester utca Ujragondolasa nem csak a kozlekedés miatt kulcsfontossagu, a kornyéken
iskolak, rendeld, éttermek és lizletek is vannak. A megujulas tervezése kapcsan a BKK tarsadalmi
egyeztetésre hivta az ott lakokat és a kornyéken kodzlekeddket.

A tarsadalmi egyeztetés, valamint a felUjitas céljarol ezen a linken lehet olvasni:
https://bkk.hu/fejlesztesek/tarsadalmi-eqyeztetes/tarsadalmi-egyeztetes-a-mester-utca-
ferenc-korut-haller-utca-felujitasarol.6265/

A tarsadalmi egyeztetés eredménye

A BKK tarsadalmi egyeztetésén a kérddivet 1138-an toltotték ki, akik mindent egybevéve 5660
véleményt és javaslatot fogalmaztak meg. A valaszadok 6sszességében egy élhetdbb Utszakasz
megvaldsitasa mellett érvelve fejtették ki az észrevételeiket.

A fejlesztési javaslatok kozott elsé helyen szerepel az autéforgalom csillapitasa, igaz, a
valaszadok elsésorban inkabb valamilyen technikai megvaldsitast neveztek meg, nem
konkrétan a célt. Felvet6dott tobbek kozott az atmend autdforgalom kitiltasa és atvezetése az
Ull6i Gtra vagy a Soroksari Utra, de érdemes lehet fellilvizsgalni a villamos és gépjarm(forgalom
elvalasztasanak lehet6ségét, a kozlekedési tablak elhelyezkedését, tovabba az
egyiranyusitasokat is. Tobben kifejtették, hogy bar van autdjuk, és azzal szoktak kdzlekedni,
mégis csokkenteni kellene a gépjarmuforgalmat. Ez ramutat arra, hogy ha a varosban tul sokan
kozlekednek autdval, az autéforgalom Onmagat akadalyozza, ezért nélkiildzhetetlenek a
helytakarékosabb lehetdségek.

Vitatott kérdéskor a parkolas: nagysagrendileg ugyanannyian bévitenék, mint csokkentenék a
parkolasi lehetéségeket, vagy kapacitasvaltozas nélkll rendeznék a tarthatatlan helyzetet.
Tobben nehezmeényezik, hogy a szabalytalanul parkolok akadalyozzak a forgalmat, az igy
belathatatlanna tett keresztez6dések balesetveszélyesek, emellett hianyoznak az
akadalymentes és rakodasra kialakitott parkolohelyek. T6bben ezert Ujragondolnak a parkolasi
rendet, vagy parkoldhazak kialakitasat szorgalmazzak. Kozérdeklodeés ezert leginkabb ezen a
téren varhato: noha a BKK kozterllet-fejlesztési projektje nem vallalkozhat parkoléhazak
épitésére, a kozterileti autoparkolasban progressziv egylttgondolkodasra lesz sziikség.

Avillamoskozlekedés ugyancsak kdzépponti téma, sokan panaszkodnak a nagy zaj, a diibérgés
miatt. Id6szerl a palya korszerlsitése, a megallok akadalymentesitése, és érdemes
megvizsgalni a vaganyzona flvesitésének lehetdséget. A villamos megitélése ellentmondasos,
vannak, akik megsziintetnék, masok sdritenek és fonodo jaratokat szeretnének, sot a
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megkérdezettek kdrében felvetddott a szakasz fold alatti atvezetése is. A tervezési folyamat
egyik alapelve — amely a Févarosi Kozgyulés altal elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv
alapvetése is — a fenntarthato, helytakarékos kozlekedési modok elényben részesitése. A
Budapesthez hasonl6 torténelmi nagyvarosokban ugyanis egyszerlien nincs elégendd hely
ahhoz, hogy a lakossag jelentds része autdval kdzlekedjen. A budapesti lakossag is e szerint
kozlekedik: 70 szazaléka elsédlegesen valamelyik fenntarthato kozlekedési modot (gyaloglas,
kozodsségi kozlekedés, kerékpar) hasznalja a mindennapokban.

A BKK a tervezés soran minden olyan elemet és lehetéséget megvizsgaltat, amely a beérkezett
panaszok orvoslasara megoldast nyujthat, s a rendelkezésre all6 forrasok erejéig ezeket meg
is valositja. Jollehet a BKK projektje csupan a kozterllet-fejlesztésre korlatozdédhat, az épitett
kdrnyezetet a tervek szerint Ugy alakitja majd, hogy az késébb alacsony padlés villamosokat
fogadhasson.

A BKK felllvizsgalja az utca haldzati szerepét az autoforgalom szempontjabdl, hogy a
helytakarékos, barkinek elérhetd és a varos egészségéhez hozzajaruld kozlekedési médok —
gyaloglas, kerékparozas, rollerezés (aktiv és mikromobilitds) — szamara vonz6 kornyezet
szllessen. A visszajelzések is megerdsitik, hogy a kdzbiztonsagnak és a kdztisztasagnak is
javulnia kell a Mester utcai sétalashoz. Célként fogalmazddott meg, hogy novelni kellene a
zoldfellletek nagysagat, de a jardak-szélesitése (a 4-es és a 6-0s villamos megalldja felé, illetve
a szakrendelénél), valamint a szegélyek akadalymentesitése is igényként vetédott fel. Jellemzd
kérés volt, hogy a keresztez6désekhez telepitsenek ,fekvérenddroket”, valamint jeldljenek ki
gyalogos-atkel6helyet a Mester utca—Dandar utca és a Mester utca-Tinodi utca sarokra. A
projekt egyik legfontosabb célkitlizése éppen ez: a gyaloglas biztonsdgosabba tétele, valamint
az utca gyalogos keresztezésének a segitése.

A kerékparral kozlekeddk helyzetét neheziti jelenleg, hogy balesetveszélyes keresztezni a
villamossineket, illetve mindkét iranyban nehéz balra kanyarodni. A valaszadok legszivesebben
olyan kerékparsavokat alakitananak ki, amelyek — megfelel6 véddétavolsag kialakitasaval — a
jarda és a parkoldsav kdzott vezetnek. Ehhez kapcsoldddan fontos, hogy a kerékpartamaszok
telepitésével egyltt biztositani kell a rollerek és egyeb mikromobilitasi eszk6zok rendezett
elhelyezesét is.

A felujitas el6készitése a Budapesti Kozlekedési Kozpont feladata, amely a Févarosi, valamint a
IX. keriileti Onkormanyzattal egyiitt fontosnak tartja, hogy a valtozasok a lakok és a kérnyéken
kozlekeddk bevonasaval valosuljanak meg. A BKK célja, hogy ezek figyelembevételével
készlljenek tervek a lehetséges muszaki megoldasokrol.
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Hasznalat
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A személygépkocsival kozlekedék milyen gyakran gyalogolnak inkdabb a Mester utca belsé szakaszan
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Hasznalna-e gyakrabban a Mester utca belsé szakaszat gyalogosan, ha kedvezébb kapcsolatai lennének a kérnyezetével?
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Mennyire tartja fontosnak az alabbi célok teljesiilését ahhoz, hogy kellemesebb legyen a Mester kerékparozni*?

* vagy mas mikromobilitasi eszkozzel kézlekedni
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Mennyire tartja fontosnak az alabbi célok teljesiilését ahhoz, hogy tobbet, szivesebben hasznalja a kozosségi kozlekedést?
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A valaszado életkora
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A valaszadok és a Mester utca belsé szakaszanak, mint térnek a hasznalata
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Fejlesztési javaslatok
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