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1 Osszefoglalas

1.1 Altaldnos vélemény

A Lanchid mind egészében mind részeiben nagyon rossz allapotban van. Ennek az
oka gyakorlatilag mindenhol a korr6ziévédelmi festékek és szigetelések gyakorlatilag
régen megsz(int védelmi képessége miatt Iétrej6tt sulyos korrozid.

A pillérek viz alatti szakaszai kiliregel6dtek az aramlé viz hatasara. A folyamat
allanddan zajlik, a pillértest globalis épségének megbrzése érdekében az lregek
injektalasa nem halogathat6 sokaig.

A palyaszint alatti palyaszerkezet és merevit6 tartdé részek szemrevételezéses
vizsgalata néhany figyelemre mélté romlast tart fel. A lanckapcsolatoknal ésszefekvd
lancszemek kozétt kialakult duzzadé rozsda mar ma is megakadalyozza a lancok
rendeltetésszer(i mikédést. Ezeken a helyeken a rozsdasodas okozta karokat nem
lehet érdemben vizsgalni, a kérnyezet nem javithatd, csak a korr6ziés folyamat
megallitasat, vagy jelentds lassitasat lehet elérni. A beavatkozas halasztasa a fétarté
lancok varhaté élettartamat fogja szamottevéen lecsdkkenteni, elmaradasa belathaté
id6n beliil a hid felszerkezetének kényszer(i bontasahoz vezet.

1.2 Merevité tarto

A merevitd tarték néhany alsé évlemeze és ferde racsrudjanak szelvénye atlyukadt a
tartos korr6zié miatt. A kereszttarté-bekétések mintegy 10%-aban a bekétés kérnyezet
olyan sulyosan leromlott, hogy csak a fétarté alsé dvének megbontasaval lesz
javithat6. Emiatt at kell alakitani a tervezett épitéstechnoldgiat. Részben emiatt,
részben az (j, sok id6t és munkat igényld, eddig nem tervezett beavatkozas miatt a
feldjitasi koltségek névekedése varhatd az eddigi becslésekhez képest.

1.3 P3alyaszerkezet

A palyaszerkezet allapota kis mértékben romlott a 2019 novemberi vizsgalatkor
latottakhoz képest. A 64. felfliggesztés melletti (befolyasi oldali széls6 mez6ben az
eléiranyzott javitast nagyon siirgbésen el kell végeznil Egyébként a palyaszerkezet
szabvanyos biztonsagu teherviseléképessége 9 hdnapig még megmarad.

1.4 Jardsk

A palyaszint alatti szemrevételezéses vizsgalat a jardak vasbeton lemezei allapotanak
jelentds romlasat tarta fel harom helyen a kifolyasi oldali jardakon. Ezeket a helyeket
teherviselé bordas lemezzel azonnal at kell hidalni! A jardak palyalemezének allapotat
rendszeresen és nagyon gondosan figyelni kell, a szilkséges beavatkozasokat
(veszélyesnek itélt szakaszok athidalasa, lelazuld betonrészek eltavolitasa)
haladéktalanul el kell végezni!

Felhivijuk arra a figyelmet, hogy a legnagyobb gondossag és szakértelem mellett
sincsenek ma eszk6z6k és lehetéségek arra, hogy egy aktiv tartészerkezet varhaté
karosodasait idében el6re, akar csak heti vagy havi idétartam pontossaggal elére
jelezzék. Ehhez tul sok az ismeretlen és minden részletében nem is megismerhetd
paraméter. A veszélyesség, illetve az ,utolsé tartalékok” mértéke adhaté meg
meglehetdsen nagy megbizhatésaggal, azonban ezek csak val6szinliségeket
jelenthetnek, elérejelzést nem adnak. A trendek és a kockazatok becslése azonban
megalapozott és valds.
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2 Javaslatok

2.1 Azonnali beavatkozasok

2.1.1 A hibatérképen 3-as és 4-es szammal jeldlt helyeken a jardalemez atfedése
tehervisel6 recéslemezzel.

2.1.2 A budai alsé rakpart fol6tti jardaszakaszok alsé feliiletét végig kell kopogtatni, és
a laza vagy varhatdan a kdzeli jov6ben levalasra hajlamos betondarabokat el kell
tavolitani, hogy lees6 betondarabok ne okozhassanak balesetet.

2.1.3 A hibatérképen 4-es szammal jeldlt helyeken a jardalemez also fellletérél a nagy
terlileten feltaskasodott betontakaras eltavolitdsa, megel6zendd, hogy hatalmas
betondarab essen le a hidrdl a Dunaba, veszélyeztetve a hajoforgalmat.

214 A hid kobzepéhez a budai oldalrdl legkdzelebb es6é befolyasi oldali
palyamegszakitas melletti palyalemez mez6 (64. felfliggesztés mellett) tervezett
javitasat el kell végezni.

2.2 Vizsgalatok

2.2.1 Szemrevételezéssel a javitas megtorténteig figyelni kell a hid kézepéhez a budai
oldalrol legkbzelebb esd befolyasi oldali palyamegszakitas melletti palyalemez
mez6t (64. felfuggesztés mellett), annak esetleges tonkremenetelre utalo
slippedését, katyu kialakulasat. Ennek megtdérténte utan buszok nem hajthatnak
fel a hidra, csak személygépkocsik, amig a javitas el nem készl!

2.2.2 Heti  rendszerességgel kell figyelni a jardak  palyalemezének
hasznalhatésagahoz sziikséges - ilyen tekintetben relativ - épségét.

2.2.3 Ugyanigy heti rendszeresen ellenérizni kell a korlatok merevségét, ilyen modon
teherbir6képességuket.

2.2.4 Kéthavi rendszerességgel ellenérizni kell, hogy a jardak vasbeton lemezének
also fellletén kialakult-e Ujabb leeséssel fenyeget6 beton lazulas.

2.2.5 Javasoljuk megvizsgalni egyszeri szemrevételezéssel, illetve egyszer(i méreési
eljarassal a lanccsatornaban lév6 lancszakaszok korrézids allapotat, annak
valtozasat a 2002. és 2011. évi vizsgalatok megallapitasaihoz képest.
Javasoljuk, hogy ennek az egyszerl vizsgalatnak az eredményeire tamaszkodva
készuljon szamitasra alapul6 becslés a lancok megfeleld
teherbiréképességének varhato élettartamara.

2.2.6 A tobbi szerkezeti rész allapotanak kéthavi rendszerességli vizsgalata - a
Lanchidon az elmult évben szokasos rend szerint - tovabbra is elegendd.

2.3 Egyeb intézkedési javasilatok

2.3.1 Sulykorlatozas betartatasa

— A BKK megrendelésére kdzlekedd kdzforgalmu buszokon tul egyéb buszok
- példaul turistabuszok - felhajtasat, az érvényben |évd korlatozasoknak
érvényt szerezve, meg kell akadalyozni.

— Fel kell kémi a tlizoltésagot, hogy a kuldnleges terhet jelenté jarmiveik
felvonulasi utként ne hasznaljak a Lanchidat, illetve - ha megadjak a
kozlekedtetni szandékozott gépjarmiivek geometriai és terhelési adatait -,
akkor megvizsgalhat6 ezeknek az atengedhetdsége.

2.4 Forgalom fenntartasa:

2.4.1 Kozuti forgalom

A 64. felfiggesztési mezd javitasa utan a BKK buszai és a személygépkocsik
korlatozas nélkiul kdzlekedhetnek a hidon a felujitas megkezdéséig, varhatéan a
szakvélemény kiadasatol szamitott 9 hénapig.
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2.4.2 Gyalogos forgalom

A jardak vasbeton lemezének a karosodasa harom helyen veszélyes allapotot
teremtett. Annak elharitasa utan, a rendszeres medgfigyelések, és az azokon feltart
szlkséges beavatkozasok gondos elvégzése mellett a hidon az elszort - azaz a mai
mindennapos  gyakorlatnak  megfelel6 - gyalogosforgalom  fenntarthato.
Tomegrendezvényt a hidra ne szervezzenek, a hid jardain és kocsipalyajan
embertdmeg kialakulasat meg kell akadalyozni.
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1 Bevezetés
1.1 A vizsgalat targya

A Budapesti Kozlekedési Kézpont (BKK) Zrt. megbizta tarsasagunkat a Széchenyi
lanchid palyaszerkezetének szemrevételezésées vizsgalataval, kiloénds tekintettel
a palyamegszakitasok kornyezetére. A vizsgalat célja, hogy a 2019. novemberében
rogzitett allapothoz képest hogyan valtozott a palyaszerkezet allapota, ennek alapjan
pedig javaslat megfogalmazasa a legkésébb 2021 &széig megkezd6dé felujitasi
munkak megkezdéséig szikséges kezel6i vizsgalatokra és veszélyelharito

intézkedésekre. Ennek érdekében a szakérto feladata:

— megnevezni azon  kockazatokat, szerkezeti elemeket, amelyek
veszélyeztethetik a hid Gzemszer( hasznalatat, amelyek veszélyt jelenthetnek
a hidon és a kornyezetében halado forgalomra;

— meghatarozni, hogy melyek a hidszerkezet kritikusnak itélt részei, amelyek
tovabbi részletesebb vizsgalatot is megkivannak;

— annak meghatarozasa, hogy a hid tervezett felljitasaig terjedd idé6szakban a
hidizemeltetének a heti hidvizsgalatokon mit sziikséges kiemelt figyelemmel
kezelnie, illetve, hogy adott allapot esetén milyen hidlizemeltetéi beavatkozas
szlikséges.

1.2 Az eddigi ismeretek hid dllapotarol

1.2.1 Forrasok:

1.2.1.1 Széchenyi lanchid 2011. évi févizsgalata, FOMTERV-MSC-Pont-TERV
Konzorcium, 2011.

1.2.1.2 Széchenyi lanchid és Varhegyi alagut felljitasa, 2. kétet, Szeéchenyi lanchid
rekontsrukciéja, FOMTERV-MSC-CEH Konzorcium, 2014 februar

1.2.1.3 Szechenyi lanchid terheléses ceélvizsgalata, BME Hidak- és Szerkezetek
Tanszék, FOMTERYV Zrt. 2018 oktéber

1.2.1.4 Széchenyi lanchid rendszeres szemléje - MSC-FOMTERV Konzorcium 2018
augusztustol

1.2.1.5 Budapesti Széchenyi lanchid 2019. évi févizsgalata, ProPontis, 2019 aprilis

1.2.1.6 Rendkivili hidvizsgalati allapotjelentés a Széchenyi lanchid kritikus allapotu
elemeiré| 6sszefoglald szakvélemény, FOMTERYV Zrt. 2019. december 10.

1.2.2 A hid allapotanak 6sszefoglalasa az eddigi ismeretek alapjan:

A megbizas targyat tekintve a Lanchid palyaszerkezetének az allapotvaltozasat, és az

abbdl kovetkez6 kockazatokat kell értékeljik. Emellett a hid egyéb szerkezeti

elemeinek az eddigi vizsgalatokkal feltart allapota alapjan azok teherbirasi, illetve a

biztonsagos hasznalatot egyéb tekintetben érinté kockazatait kell vizsgaljuk.

1.2.2.1 Alépitmény

A hid alépitményeinek, azaz a pilonoknak és a lehorgonyzé tdmbdknek a jelenlegi és

rovidtdvu teljesitbképességével kapcsolatban nem meriltek fel kételyek.

Részletesebben:

1.2.2.1.1 Alapozas

Nincs jele, hogy a pillérek és a hidfék alapozasa sullyedne, teherbirasaval gond lenne.

A koronasaruk beallasa azonban tdbblet terheléseket ad a pillérek alapjaira.

1.2.2.1.2 Hidfék

A hidfékben vannak a lancok lehorgonyzé kamrai. Mindkét parti hidfé beazik, de a Il.

vildghaboruban felrobbantott pesti hidf6é kuléndésen erésen. Az allandé nedves
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kdrnyezetben a lancokat lehorgonyzd szerelvényen allandosult a rozsdasodas. A
kamrak szigeteléséig és a kdrnyezet paramentesitéséig ez a folyamat nem allithato le,
de azonnali veszélyt mindez nem jelent a hid jelenlegi hasznalhatésagara.

1.2.2.1.3 Pillérek

A pillérek teherbiréképessége megfelel6. Kéburkolatuk mar karosodott és karosodik a
varosi levegd agressziv szennyezbanyagainak hatasara, de ez egyelére nem jelent
kozvetlen vagy sirgésen megoldandd feladatot. A 2016 augusztusaban készitett
feltar6 furasok szerint a pillérek viz alatti része térfogatanak mintegy 25%-a
kitregel6dott.

1.2.2.1.4 Tartozékok

A pillérek alatt, az azokat megkerul6 jardakat latszélag acél dntvények tartjak. Ezek
valdjaban diszek. Legtdbbjik bekotése erdsen karosodott, korrodalt. Ezek a helyek
nehezen megkozelithet6k, gyakorlatilag megbontas nélkal nem javithatok. Az
ontvények leesése fenyegetd, de valdszinlileg csak a pillérek kdrnyezetében
tartozkodokra nézve. Hajok a pilléreket ennyire nem tudjak megkdzeliteni.

1.2.2.2 Felszerkezet

1.2.2.2.1 Fétarto

A Széchenyi lanchid palyaszerkezetét két lancra fliggesztett acél racsos tarto
merevitdgerendak tartjak. A lancok 76%-a az 1913-15-0s atépités eredeti anyaga,
24%-ban pedig az 1947-49-ben gyartott elemei is vannak, amelyek a masodik
vilaghaborus robbantasban megsériilt és hasznalhatatlanna valt szerkezeteket
potoliak. A merevitbgerendakat Ujragyartottdk a helyredllitas soran. Az
acélszerkezetek korréziovédelme a kocsipalya folotti 1,5-2 méter magassagig -
beleértve a palyaszint alatti szakaszokat is - hianyos, feladatat gyakorlatilag nem tudja
betdlteni. Az 6sszetett szelvények lemezei k6z6tt megjelent a duzzado leveles rozsda.
A lancokban ez mar akadalyozza a lancok koétélszerl viselkedését, ami miatt az
iranytorések kornyezetében a lancfejek nem tervezett hajlitd igénybevételeket
szenvednek el. A duzzad6 rozsda megtartja a nedvességet, abban jelen van az
olvasztoso, ezért ezek a helyek a kérnyezetiik gyorsul6 korroziodjanak kiindulépontjai

1. dbra Leveles rozsda a lancszemeken a lanccsatornaban (2018. 11. 16.)
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és fenntartdi is egyben. A lancokat alkotd lemezek keresztmetszetének csdkkenése
kilbndsen a lehorgonyz6 kamrakba vezet6 szlk lanccsatornakban jelentds, bizonyos
helyeken eléri a 10-15%-ot is. Ezeken a helyeken a korréziévédelem nagy
szakaszokban mar nem tolti be a szerepét, az allandé nedvesség és az oldatban
jelenlévé s6 az acélszerkezet gyorsulé romlasat okozza. Ezt a gyors romlast a hid
felujitasa tervezésének 2013. évi megkezdése ota eltelt idében hatarozottan
megfigyeltik. A kiviteli tervhez készitett statikai szamitas szerint a szerkezet a ma ott
kézlekedheté kozuti jarmiforgalomra, azaz személygépkocsikra és a BKK
megrendelésére kdzlekedd néhany busztipusra szabvanyos biztonsaggal megfelel. A
gyalogos tdmegteherre a szerkezet szabvanyos biztonsaga nem megfeleld, allapota
megtlrtnek tekinthet6. Kdzvetlen tonkremeneteli veszély, a hasznalatot akadalyozo
kérilmény egy éven belil nem all fenn.

A merevit6tartokat felfliggeszt6é rudak korrozios allapota még viszonylag jo. Bizonyos
rudak alsé bekotésénél szamolhatdk fesziltségtullépések a tdmeges gyalogosteher
hatasara, a BKK buszok és a személygépkocsi forgalom terheit a rudak még képesek
elviselni. Nem szabadna azonban megengedni, hogy a korr6zio ezeket a helyeket
érdemben megtamadija, mert az gyakorlatilag javithatatlan hibat eredményezne.

1.2.2.2.2 Palyaszerkezet

A merevitbgerendak kozotti kereszttartdkra Ot hossztartd tdmaszkodik. Ezek a
hossztartok tartjak a vasbeton palyalemezt. A 2019 novemberi szemrevételezéses
vizsgalaton a leginkabb karosodott helyeken a széls6 hossztartok 6vében 50%-0s, egy
helyen a gerinclemezben 80%-0s szelvényfogyast tart fel. A vasbeton palyalemez
altalaban ugyanazoknak a helyeknek a kérnyékén volt a legrosszabb allapotban, ahol
a széls6 hossztartok karosodasa a legnagyobb. A vasbeton lemez ezeken a helyeken
a vastagsaguk als6 harmadaban at volt azva, az als6 vasalasa erésen korrodalt, a
betonacélokon kialakult duzzad6 rozsda a betontakarast ledobta magardl. A beton
ezeken a helyeken alulrdl l1athatéan rossz allapotu, kevéssé tomor. A szélrdl masodik
hossztartok, és az azoktdl beljebbi palyaszerkezeti részek viszonylag jé allapotat
figyelték meg.

2. 8bra Széls6 hossztarto sulyos korrozios kdrosoddsa (POVIX HID Kft. felvétele)
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A szamitasok szerint a palyalemez szabvanyos biztonsaggal megfelel a C jel(i teherre
az altalanos helyeken is és a palyamegszakitas melletti mezdben is. A biztonsag
szintje ez utébbi helyen/helyeken - a volt palyamegszakitasok melletti mezében -
mindemellett jellemzb6en kisebb, mint az altalanos keresztmetszetekben. A szerkezet
mai allapotaban és korrozios meértékében meég szabvanyos biztonsaggal képes
hordani terheit. A palyamegszakitas melletti mezében a palyaszerkezet
megbizhatésagi indexe (B) 2,43 értékd, ami 1:100 valoszinliségl tonkremenetelnek
felel meg. Ez a szamitasi eredmény arra hivja fel nagyon markansan a figyelmet, hogy
ezen a helyen a korr6ziés allapotra nagyon érzékeny a szerkezet. Az észlelt
vastagsagok és a mért anyagtulajdonsagok mellett a szerkezet még éppen képes az
elvart biztonsaggal hordani a terheket, de azt tudomasul kell vegylk, hogy minden
ponton nem tudjuk megallapitani a szelvényméreteket, tehat azokat a maguk
valtozékonysagaban, a korrozids jelenség hatasanak ismeretében nagy eltérésekkel
igaznak (nagy szorasunak) kell elfogadjuk. Ennek a helynek elkészilt a javitasi terve,
a kivitelez4t kivalasztottak, javitasa hamarosan megtorténik.

1.2.2.2.3 A jardalemez

A jardak vékony vasbeton lemezét a kereszttartok kiosztasanak rendjében acél
konzolok tamasztjak ala. Ezek a konzolok is korrodalodnak, de nagyobb gondot jelent
a vasbetonlemezek allapota. Ezeknek a jarofeliilete miigyanta bevonat, ami egyben a
vizszigetelést is meg kellene oldja. Ez a bevonat a készitése koranak megfeleld, akkor
korszerl anyag, mara elridegedett, 0sszerepedezett, vizszigetelésre mar alkalmatlan.
A 2019 novemberében végzett vizsgalatkor a jardalemezek betonja sokkal jobb
minéséglinek latszott a palyaszerkezet lemezének betonanyaganal. Sajnos azonban
teljesen véletlen eloszlassal a legvaltozatosabb helyeken az als6 vasalas duzzadé
rozsdaja lefeszitette magardl a betontakarast. Az akar tobb 10 kg tdmegl
betondarabok a kabeltalcakon felakadva bizonytalan egyensulyi helyzetben voltak,
veszélyeztetve a hid alatti kozuti, gyalogos és hajéforgalmat. Ezeket a levalt
betondarabokat a kezeld eltavolittatta a hidrdl. A beton felsé része szintén pusztul. A
hajlitasra igénybe vett lemezben az amugy is fogyé betonacél keresztmetszetek a
tervezettnél sokkal kisebb er6karon dolgoznak, igy a lemez teherbirasa - ezeken a
helyeken - jelentésen csokkent. A jardalemez 8 cm vastagsaga, a nagy fellleteken
porlo, fogyd fels6é rétege miatt a végletesen elvékonyodott jardalemez az ilyen
helyeken atlyukadhat egy er6sebb koncentrdlt erbhatas kovetkeztében. A
veszélyeztetett helyek egyértelmiien nem jeldlhetdk ki, kiiléndésen, mert a duzzadé
rozsda tovabbi helyeken is lefeszitheti a betontakarast, elére meg nem jésolhatd
idétavban. A j6 betonmindség ellenére kisebb atlyukadasok barhol és barmikor
bekodvetkezhetnek a jarda vasbeton lemezén.
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3. abra Kifolyasi oldali jarda allapota

1.2.2.2.4 Tartozékok

A lancok koronasarui (a pillérek tetején) egy kivétellel megszorultak, mar nem kovetik
a lancok terhelésbdl és hémérsékletvaltozasbol szarmazé alakvaltozasat. Ezeknek a
saruknak a f6 funkcidja pedig ez lenne, annak érdekében, hogy a pillérek hajlitasa
réven ne adjanak nagyobb terhelést az eredetileg kisebb teherre épitett
pilléralapoknak. Kozvetlen, egy éven bellili veszélyt nem jelent ez az allapot.

A merevitégerendak sarui mikodéképeséguk hataran vannak, tébbik mar elkezdett
elemeire esni. A saruk nyilvan nem toltik be szerepiket, de kdzvetlen veszélyt nem
jelent ez az allapot.

A gyalogos korlatok bekotésének kornyezete erdsen korrodalt. A korlatok még
teherbirdk.

A jardak kulsé szegélytakard lemeze nagy hosszakban részben elkorrodalt. Az éles
széli lemezek jelenthetnek kozvetlen balesetveszélyt a hidon kozlekeddkre.
Célvizsgalatukkal tébb hasznos informacié nem nyerhetd réluk.

A kocsipalya aszfaltburkolata sok helyen felgy(ir6détt, a szegély mellett akar 10 cm
magasra is. Az alatta 1év szigetelés valdszinlleg mar szintén sérilt, azon keresztil
rendszeresen azik a vasbeton palyalemez. Egy éven belil maga a felgy(ir6dott
aszfaltzéna nem jelent veszélyt a kdzlekeddkre nézve.

A merevitbgerendak melletti kiemelt szegély nagyon nagy hosszban annyira
karosodott, hogy mar egy ra valahogy felkerilé6 személygépkocsi kerekének a terhét
sem birja el. Tovabbi vizsgalattal nem szerezhetlink tébb érdemi informaciét rola.

2 A vizsgalati program

A 2019 oktéberében-novemberében elvégzett szemrevételezés és anyagvizsgalatok
alapjan készitett er6tani szamitas 6 honap idétavra vizsgalta a szerkezet
megbizhatésagat. Az ujabb vizsgalattal az azota bekdvetkezett valtozasok, a
karosodasok terjedésének és tovabbfejlodésének a felderitése a cél, ami alapjan a
megbizhatésagi analizis megallapitasainak a fenntartdasa vagy modositasa valik
lehetségessé.

Az eddigi vizsgalatok szerint jelenleg a jardalemez atlyukadasa, illetve az palyalemez
aldl levaldé majd leesé betondarabok jelenthetik a legnagyobb veszélyt a hidon.

A szemrevételezéses vizsgalattal a PROVIX Hid Kft.-t biztuk meg.
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3 Az elvégzett helyszini vizsgalatok

A palyaszerkezetet és a jardakat alulrdl alpin technikaval kézkdzelbdl vizsgalta a
PROVIX Kft. Szemrevételezéssel megallapitottak a leginkabb karosodott szerkezeti
elemeket, azok helyét és altalaban becsléssel megallapitottak az | keresztmetszeti
szélsé hossztartok ovein, illetve gerinclemezén bekdvetkezett szelvénycsdkkenés
meértékét. A tapasztalt allapotokat fényképekkel dokumentaltdk, amelyeket a
szakvélemény mellékleteként kozlink. Az észlelt relevans hibakat hibatérképen
abrazoltak, s ugyanott megjeldlték a javasolt mintavételi helyeket. A hibatérkép a
fényképek mellett talalhatd a mellékletekben.

3.1 A palyaszerkezet szemrevételezésenek megallapitasai

A szemrevételezéses vizsgalat igazolta a szélsé hossztartok jelentdés korrozios
karosodasat, s6t, az eddig feltételezett szelvényfogyas mértékénél (30%) nagyobbat:
helyenként az 6vben 50%-ot, egy helyen a gerinclemezben 80%-ot tart fel. A vasbeton
palyalemez &ltaldban ugyanazoknak a helyeknek a kdrnyékén volt a legrosszabb
allapotban, ahol a széls6 hossztartok karosodasa a legnagyobb. A vasbeton lemez
ezeken a helyeken a vastagsaguk als6 harmadaban at volt azva, az als6 vasalasa
er6sen korrodalt, a betonacélokon kialakult duzzadd rozsda a betontakarast ledobta
magarol. A beton ezeken a helyeken alulrdl l1athatéan rossz allapotu, kevéssé tomor.
A szélr6l masodik hossztartok, és az azoktdl beljebbi palyaszerkezeti részek
viszonylag jo allapotat figyelték meg.

3.2 A jardalemez szemrevételezeseének megallapitasai

A jardalemezek betonja sokkal jobb mindséglinek latszott a palyaszerkezet lemezének
betonanyaganal. Sajnos azonban teljesen véletlen eloszlassal a legvaltozatosabb
helyeken az alsé vasalas duzzadd rozsdaja lefeszitette magarodl a betontakarast. Az
akar tobb 10 kg tdmegl betondarabok a kabeltalcakon felakadva bizonytalan
egyensulyi helyzetben vannak, veszélyeztetve a hid alatti kdzuti, gyalogos és
hajéforgalmat. A jardalemez 8 cm vastagsaga, a nagy fellleteken porlo, fogyd felsé
rétege miatt a végletesen elvékonyodott jardalemez az ilyen helyeken atlyukadhat egy
erdsebb pontszeril hatas kdvetkeztében. A veszélyeztetett helyek egyértelmiien nem
jeldlhetdk ki, kuléndsen, mert a duzzadd rozsda tovabbi helyeken is lefeszitheti a
betontakarast, elére meg nem josolhato idétavban. A j6 betonminéség ellenére kisebb
atlyukadasok barhol és barmikor bekdvetkezhetnek a jarda vasbeton lemezén.

4 A szemle megallapitasai

4.1 Lokalis teherviselo szerkezetek

4.1.1 Kocsipalya alatti palyaszerkezet

A 2019 novemberi szemrevételezéses vizsgalaton feltart allapothoz képest a 2020.
juniusaban elvégzett felllvizsgalat észlelt romlast, tovabbhaladt korr6zios karokat a
szélsé hossztartokon, de ezeknek a mértéke nem teszi még kérdésessé a 2019
decemberében készitett erbtani szamitdst a palyaszerkezet megbizhatésagara
(tehervisel6 képességének biztonsagara) vonatkozéan: a palyaszerkezet szabvanyos
biztonsaggal képes hordani a BKK buszok, a személygépkocsik és a kerékparosok
terhét a kocsipalyan. Ez a megallapitas legfeljebb 9 hdnapig érvényes, azutan ujra meg
kell vizsgalni a széls6é hossztartok allapotat, és Ujra kell értékelni a palyaszerkezet
tehervisel6 képességét, amennyiben arra még szamitani kell.
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A 64. felfuggesztés melletti
palyamegszakitassal

szomszédos budai befolyasi
oldali palyalemez széls6
mezb6jében észleltik 2019
novemberében a
legnagyobb karosodast,
annak a helynek a
teherbirasa rendkival
érzékenynek mutatkozott a
korrézié mértékére. Ennek a
helynek a javitdsa tovabb
nem halaszthatdé, azt a
lehet6 legrovidebb iddn
belll el kell végezni! (Terve

van,  a kivitelez0 4. dpra Palyalemez allapota palyamegszakitds mellett
kivalasztdsa megtortént.) A (PROVIX HID Kft. felvétele)
szamitas nagy

alakvaltozassal jaro, képlékeny jellegi tonkremeneteli folyamatot mutat, ami
megsuppedés, katyuképzddés formajaban jelentkezik. Amennyiben erre utalo jeleket
tapasztalnak, a BKK buszait nem lehet addig felengedni a hidra, amig ennek a
kérnyezetnek a javitasa meg nem torténik.

4.1.2 Jardak

A jardak vasbeton lemezének betonmindsége viszonylag j6, azonban a lemez nagyon
kis vastagsagu. Az olvasztésoval szennyezett vizzel ataztatott lemez als6 vasalasan
kialakult duzzad6é rozsda sok helyen lefeszitette vagy éppen lefesziti az alsé
betonfedést. A lemez a fels fellletén szintén porlik, fogy. A vékony lemez igy
véletlenszerlien kis terlleteken és kis atmérével atlyukadhat. Az also fellletrél
lereped6 betondarabok akar tobb tiz kg tomegtiek is lehetnek. A 2019 novemberében
észlelt laza vagy levalt betondarabokat a kezel6 eltavolitotta a hidrél, de ez a folyamat
mindaddig fennall, ameddig a jardalemezt at nem épitik.

A kifolyasi oldali jardalemez fellletén megjelent repedéskép a vasbeton lemez fels6
a betontakarast. Ha az eredetileg 8 cm vastag vasbeton lemez alsé fellletérél is
levalik/levalt a betontakaras, akkor megmarad helyenként mintegy 4-5 cm vastag
beton, er6sen korrodald, hianyos keresztmetszetl vasalassal, atazva fagytél karositva,
csokkent szilardsaggal. Atlyukadasa ezeken a helyeken kénnyen bekdvetkezhet.

A kifolyasi oldali jarda alsé6 feliiletén harom helyen nagyon sulyos, sét veszélyes
karosodas volt megfigyelhet6: a vasbeton lemez als6 vasalasa gyakorlatilag
megsemmisilt, alulrél mar a lemez felsé, erésen korrodalt betonacéljai lathatok tébb
négyzetméter feliileten. Itt a lemezvastagsag néhany centiméter lehet. Ezeket a
terlileteket azonnal at kell fedni recéslemezzel, ahogy az mar egy helyen meg is
tértént!

A budai alsé rakpart fol6tti jardaszakaszok also felliletét végig kell kopogtatni, és a laza
vagy varhatoan a kozeli jovében levalasra hajlamos betondarabokat el kell tavolitani,
hogy lees6 betondarabok ne okozhassanak balesetet.

4.2 Merevito tarto palyaszint alatti reszei:

A merevit6tartok teherbirasat kdzvetlenlil veszélyezteté karosodast nem észleltiink a
vizsgalat soran. A feldjitasi munkak megkezdéséig varhatéoan 9-12 hoénapban
teherbirdsuk varhatéan nem romlik a kritikus érték ald a fent irt terhekre. Nagyon
elérehaladott allapotu duzzadd rozsdat talaltunk viszont legalabb 15-20 helyen a
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kereszttarto fétarto alsé Ov kapcsolatban. Megitélésiink szerint ezek a helyek mar csak
a fétarto Osszetett szelvényeinek a megbontasaval lesznek javithatok, ami a tervezett
épitéstechnoldgia teljes atgondolasat, attervezését veti fel.

A szélracsbekotések kornyezete, beleértve a csomodlemezt és a szélracs racsrudak
szelvényét hosszanak egynegyedében, az 6sszes csomoépont mintegy 10%-aban
olyan rossz allapotban van, hogy csak a csomolemezek és a racsrudak cseréjével lesz
javithato.

Néhany als6 o&vlemez és egy-két ferde racsrud egy-egy lemezszelvényét
atlyukasztotta a korrézio. Ezeket a lemezeket a felujitaskor ki kell majd cserélni. Itt
ismét felhivjuk arra a figyelmet, hogy a f6tartd szerkezetének megbontasa a tervezett
épitéstechnoldgianak az atalakitasaval kell jarjon!

5 Javaslatok

5.1 Azonnali beavatkozdasok

5.1.1 A hibatérképen 3-as és 4-es szammal jel6lt helyeken a jardalemez atfedése
tehervisel6 recéslemezzel.

5.1.2 A budai alsé rakpart fol6tti jardaszakaszok alsé feliiletét végig kell kopogtatni, és
a laza vagy varhatdan a kdzeli jovében levalasra hajlamos betondarabokat el kell
tavolitani, hogy leesé betondarabok ne okozhassanak balesetet.

5.1.3 A hibatérképen 4-es szammal jel6lt helyeken a jardalemez alsoé fellletérél a nagy
terlleten feltaskasodott betontakaras eltavolitdsa, megel6zendd, hogy hatalmas
betondarab essen le a hidrél a Dunaba, veszélyeztetve a hajoforgalmat.

514 A hid koézepéhez a budai oldalrél legkdzelebb es6é befolyasi oldali
palyamegszakitas melletti palyalemez mez6 (64. felfiggesztés mellett) tervezett
javitasat el kell végezni.

5.2 Vizsgalatok

5.2.1 Szemrevételezéssel a javitas megtorténtéig figyelni kell a hid kézepéhez a budai
oldalrdl legkbzelebb esd befolyasi oldali palyamegszakitas melletti palyalemez
mez6t (64. felfiggesztés mellett), annak esetleges tonkremenetelre utald
stippedését, katyu kialakulasat. Ennek megtdrténte utdn buszok nem hajthatnak
fel a hidra, csak személygépkocsik, amig a javitas el nem készdl!

5.2.2 Heti  rendszerességgel kell figyelni a jardak  palyalemezének
hasznalhatésagahoz szikséges - ilyen tekintetben relativ - épségeét.

5.2.3 Ugyanigy heti rendszeresen ellenérizni kell a korlatok merevségét, ilyen modon
teherbiréképességliket.

5.2.4 Kéthavi rendszerességgel ellenérizni kell, hogy a jardak vasbeton lemezének
also fellletén kialakult-e Ujabb leeséssel fenyeget6 beton lazulas.

5.2.5 Javasoljuk megvizsgalni egyszerl szemrevételezéssel, illetve egyszerl mérési
eljarassal a lanccsatornaban lévé lancszakaszok korrézids allapotat, annak
valtozasat a 2002. és 2011. évi vizsgalatok megallapitasaihoz képest.
Javasoljuk, hogy ennek az egyszerl vizsgalatnak az eredményeire tamaszkodva
készliljon szamitasra alapulé becslés a lancok megfelel6
teherbiréképességének varhato élettartamara.

5.2.6 A tobbi szerkezeti rész allapotanak kéthavi rendszerességli vizsgalata - a
Lanchidon az elmult évben szokasos rend szerint - tovabbra is elegendd.
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5.3 Egyeb intézkedesi javaslatok
5.3.1 Sulykorlatozas betartatasa

— A BKK megrendelésére kdzlekedd kdzforgalmu buszokon tul egyéb buszok
- példaul turistabuszok - felhajtasat, az érvényben 1év6 korlatozasoknak
érvényt szerezve, meg kell akadalyozni.

— Fel kell kémi a tlizoltésagot, hogy a kildnleges terhet jelenté jarmiveik
felvonulasi utként ne hasznaljak a Lanchidat, illetve - ha megadjak a
kozlekedtetni szandékozott gépjarmlivek geometriai és terhelési adatait -,
akkor megvizsgalhatd ezeknek az atengedhetdsége.

5.4 Forgalom fenntartasa.

5.4.1 Kozuti forgalom

A 64. felfiggesztési mezd javitasa utdan a BKK buszai és a személygépkocsik
korlatozas nélkul kézlekedhetnek a hidon a felujitds megkezdéséig, varhatéan a
szakvélemény kiadasatol szamitott 9 hdnapig.

5.4.2 Gyalogos forgalom

A jardak vasbeton lemezének a karosodasa harom helyen veszélyes allapotot
teremtett. Annak elharitasa utan, a rendszeres megfigyelések, és az azokon feltart
szlikséges beavatkozasok gondos elvégzése mellett a hidon az elszort - azaz a mai
mindennapos  gyakorlatnak  megfelel6 - gyalogosforgalom  fenntarthato.
Toémegrendezvényt a hidra ne szervezzenek, a hid jardain és kocsipalyajan
embertdmeg kialakulasat meg kell akadalyozni.

6 Osszefoglalas

6.1 Altaldnos vélemény

A Lanchid mind egészében mind részeiben nagyon rossz allapotban van. Ennek az
oka gyakorlatilag mindenhol a korréziévédelmi festékek és szigetelések gyakorlatilag
régen megsz(int védelmi képessége miatt létrej6tt sulyos korrozid.

A pillérek viz alatti szakaszai kiliregel6dtek az aramlé viz hatasara. A folyamat
allanddéan zajlik, a pillértest globalis épségének megbrzése érdekében az ilregek
injektaldsa nem halogathaté sokaig.

A palyaszint alatti palyaszerkezet és merevitd tarté részek szemrevételezéses
vizsgalata néhany figyelemre mélté romlast tart fel. A lanckapcsolatoknal 6sszefekvé
lancszemek koz6tt kialakult duzzadé rozsda mar ma is megakadalyozza a lancok
rendeltetésszer(i mikédést. Ezeken a helyeken a rozsdasodas okozta karokat nem
lehet érdemben vizsgalni, a kérnyezet nem javithatd, csak a korr6ziés folyamat
megallitasat, vagy jelentds lassitasat lehet elérni. A beavatkozas halasztasa a fotarté
lancok varhaté élettartamat fogja szamottevéen lecsékkenteni, elmaradasa belathaté
idén beliil a hid felszerkezetének kényszer(i bontasahoz vezet.

6.2 Merevité tarto

A merevitd tartok néhany alsé évlemeze és ferde racsrudjanak szelvénye atlyukadt a
tartos korr6zié miatt. A kereszttarté-bekétések mintegy 10%-aban a bekétés kérnyezet
olyan sulyosan leromlott, hogy csak a fétarté alsé dvének megbontasaval lesz
javithaté. Emiatt at kell alakitani a tervezett épitéstechnolégiat. Részben emiatt,
részben az 0j, sok idét és munkat igényl6, eddig nem tervezett beavatkozas miatt a
feldjitasi koltségek névekedése varhatd az eddigi becslésekhez képest.

6.3 Paélyaszerkezet

A palyaszerkezet allapota kis mértékben romiott a 2019 novemberi vizsgalatkor
latottakhoz képest. A 64. felfliggesztés melletti (befolyasi oldali széls6 mez6ben az
eléiranyzott javitast nagyon siirgbésen el kell végezni!l Egyébként a palyaszerkezet
szabvanyos biztonsagu tehervisel6képessége 9 hdnapig még megmarad.
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6.4 Jardsk

A palyaszint alatti szemrevételezéses vizsgalat a jardak vasbeton lemezei allapotanak
jelents romlasat tarta fel harom helyen a kifolyasi oldali jarddkon. Ezeket a helyeket
tehervisel6 bordas lemezzel azonnal at kell hidalni! A jardak palyalemezének allapotat
rendszeresen és nagyon gondosan figyelni kell, a szikséges beavatkozasokat
(veszélyesnek itélt szakaszok athidalasa, lelazuld betonrészek eltavolitasa)
haladéktalanul el kell végezni!

Felhivjuk arra a figyelmet, hogy a legnagyobb gondossag és szakértelem mellett
sincsenek ma eszk6z6k és lehetéségek arra, hogy egy aktiv tartészerkezet varhat6
karosodasait idoben el6re, akar csak heti vagy havi idétartam pontossaggal elére
jelezzék. Ehhez tul sok az ismeretlen és minden részletében nem is megismerheté
paraméter. A veszélyesség, illetve az ,utolsé tartalékok® mértéke adhaté meg
meglehetésen nagy megbizhatésaggal, azonban ezek csak valdszin(iségeket
jelenthetnek, el6rejelzést nem adnak. A trendek és a kockazatok becslése azonban
megalapozott és valos.
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1. kép ; Befolyasi oldal, Pest, 55. kereszttarto szélracs bekotés

2. kép ; Befolyasi oldal, Pest 55-56. kereszttartdé k6zoétt jarda 1.



4. kép ; Befolyasi oldal, Pest 53. kereszttartonal hossztartd
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5. kép ; Befolyasi oldal, Pest 52. kereszttartonal jarda 2.

6. kép ; Befolyasi oldal, Pest 52. kereszttarténal jarda 2.



7. kép ; Befolyasi oldal, Pest 50. kereszttarté felsé 6v

8. kép ; Befolyasi oldal, Pest 50. kereszttartd felsé 6v, hossztarté megszakitas



10. kép ; Befolyasi oldal, Pest 48. kereszttartonal jarda 2.



12. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 71. kereszttartd
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13. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 71. kereszttartd
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14. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 71. kereszttartd



16. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 69. kereszttart6 jarda 1.



17. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 67-68. kereszttartd k6zott szélsd hossztart6 alsé v
50%

18. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 67. kereszttarto felsé 6v



20. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 64. kereszttarté gerinc 100% anyagfogyas



22. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 64. kereszttarté gerinc 100% anyagfogyas
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24. kép ; Kifolyasi oldal, Buda 67-68. kereszttartdé k6zott hossztartd hossztarto
racsrud



26. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 57-58. kereszttartd k6zott jarda 4.



27. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 57-58. kereszttartd k6zott jarda 4.

28. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 57. kereszttarto6 jarda 4.



30. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 50-51. kereszttarté k6z6tt 50% hossztartd alsddv fogyas



31. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 51. kereszttarto6 jarda 2.

32. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 49. kereszttart6 jarda 2.



-
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34. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 47. kereszttarto6 jarda 2.



35. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 46. kereszttarto6 jarda 2.

36. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 45. kereszttarto6 jarda 3.



38. kép ; Kifolyasi oldal, Pest Kereszttarto gerinc



39. kép ; Kifolyasi oldal, Pest 42. kereszttarto, kereszttarto fels6dv, kereszttartd
gerinc
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