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Budapest Févaros Kozgydlése 2019. majus 29-én a 776/2019. (05.
29.), 777/2019. (05. 29.), 778/2019. (05. 29.), 779/2019. (05. 29.),
780/2019. (05. 29.), 781/2019. (05. 29.) szamu Fév. Kgy. hataroza-
tokkal fogadta el a fenntarthat6 varosi mobilitastervezési (SUMP)
irdnyelveknek megfeleléen készilt, 2030-as id6tavra vonatkozd
Budapesti Mobilitasi Tervet (BMT). A Budapesti Mobilitasi Terv
tervezési folyamata megfelel az Eurdpai Unié SUMP (sustainable
urban mobility plan) irdnyelvek alapjan készilt IKOP mobilitaster-
vezési Utmutatodjaban elbirt kovetelményeknek, a terv elfogadasa
feltétele az Eurdpai Unids forrasbol megvaldsuléd IKOP tdmogatasu
kozlekedésfejlesztési projektek finanszirozasanak, valamint egyes
KOZOP forrasbol megvalodsult projektek pénziigyi zarasanak is.

A 2017-2019-es tervezési folyamat eredményeként elkészilt mo-
bilitasi tervet a 2015-ben elfogadott Baldzs Mor-terv aktualizalt
célrendszere, valamint a budapesti fejlesztési tervekben szerepld
kozlekedési elképzelések projektértékelésen alapuléd Kozlekedés-
fejlesztési Beruhazasi program alkotja. A teljes, tarsadalmi és in-
tézményi egyeztetésen alapuld Budapesti Mobilitasi Terv f6 részei
a Célrendszer és Intézkedések, Kozlekedésfejlesztési és Beruhazasi
Program, és a javasolt projektekre elkészitett Stratégiai Kérnyezeti
Vizsgalat. A Budapesti Mobilitasi Terv dokumentaci¢jahoz tartozik
tovabba a Projektadatlapok, az Intézményi elemzés, és a Monito-
ring és értékelési kézikdnyv is, melyek kdzzétett anyaga a févaros
weboldalan elérhetd. Az elfogadott BMT Kozlekedésfejlesztési és
Beruhazasi Programja illeszkedik a kapcsolédo agazati és terlleti
stratégiakhoz, valamint figyelembe veszi az ismert rendelkezésre
allé finanszirozasi forrasokat.

A tervezési munka kiemelten fontos része a széles kor(, érdemi
partnerség megvalésitasa, amelyben a partnerek szerepe a ter-
vezési folyamat megismerésén tul a tervfazisok véleményezésére,
javaslatok megfogalmazéasra és ezekkel kapcsolatos dontésekre is
kiterjed. A tervezés folyamatat végigkisérte a BKK Zrt. vezérigazga-
toja altal alapitott rendszeres szakértdi konzultacios férum, a Balazs
Mor Bizottsdg (BMB), amelyen a budapesti kozlekedésfejlesztési
projektek el6készitésében és megvaldsitdsaban érintett szerve-
zetek képviseltették magukat (Budapest Févaros Onkormanyzata
Fépolgarmesteri Hivatal, Innovaciés és Technolégiai Minisztérium,



Kiemelt Korményzati Beruhdzasok Koézpontja Nonprofit Zrt., Pest
Megye Onkormanyzata, Budapest Koézut Zrt., BKV Zrt., Nemzeti
Infrastruktara Fejleszté Zrt., MAV Zrt., MAV-HEV Zrt.,, MAV-START
Zrt., Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara). A tervdokumen-
taciét 2019. marcius 21-i Ulésén a Févarosi Kozfejlesztések Tanacsa
és ezen keresztll a kormanyzati szervezetek, a Miniszterelndkség is
megvitatta. A Budapesti Mobilitasi Tervet, a készitését IKOP forras-
bél tdmogatd Innovacios és Technoldgiai Minisztérium 2019. julius
29-én hagyta jova.

A BMT 2019. méjus 29-i elfogadasakor a Kozgylilés az el6készitett

hatarozati javaslatokon kivil két, a helyszinen, szakmai egyeztetés

nélkll beterjesztett modositd hatarozatot — 780/2019. (05.2 9.) és

781/2019. (05. 29.) — is jovahagyott. Ezeket az elére nem egyezte-

tett, egyéni képviseli inditvanyara elfogadott moddositd hataroza-

tokat a kdzgydlési dontés utan indokolt kritika érte a varosvezetés

a sajto és a kozlekedésszakma iranyabdl, ezért a BKK Zrt. javasla-

tara a modositd hatdrozatokat a 2019 oktéberében megvalasztott

Uj varosvezetés, a 183/2020. (02. 26.) sz. hatarozataval visszavonta.

A célrendszer aktualizaldsan tul a két évig tartd tervezési munka

része volt a célrendszerbdl levezethetd stratégiai iranyelvek rész-

letes kidolgozasa. Az 6sszefoglalé iranyelvek szerepe, hogy logikai
kapcsolatot adjon a BMT Célrendszere és Kdzlekedésfejlesztési Be-
ruhazasi Programja kdzott, megfogalmazva azt a varosszerkezetet
szolgalo kozlekedési strukturat, amelyben a kozlekedési projektek
elhelyezhet6k. A BMT &tfogd és stratégiai céljait kdvetve el6segiti

az integracié létrejottét a varostervezés és a kozlekedéstervezés, a

kodzlekedési médok, valamint a varos és térsége kdzott. A stratégiai

iranyelvek a kozlekedési strukturanak harom rétegét kulonboztetik
meg: (1) az élhetd célpontok, (2) a kdzlekedési gerinchalézat, vala-
mint (3) a finomhaldzat.

(1) A véros- és térségfejlesztés, valamint a kozlekedési moédok ko-
z6tti integracié megkdveteli, hogy a kdzlekedés kiemelt figyel-
met forditson a kozlekedéssel kiszolgalt célpontokra, vagyis a
kozlekedés értelmét add 'helyek’ szempontjaibdl induljon ki
(place making). Ez a megkozelités elsé rétege, amelynek a leg-
fébb szempontjait a BMT stratégiai és az operativ célok rend-
szere adja meg. A varosba érkezé kozuti forgalomrol torténd
eszkdzvaltas akkor teheté rugalmassa, ha az egyes bevezetd
iranyok mentén nem egyetlen nagykapacitasu intermodalis cso-
mopontra koncentralddik a feladat, hanem az Utvonalon tobb
lehet6ség is adodik a varosba vezetd kdzdsségi kdzlekedéshez
térténd csatlakozasra. Vagyis nem minél nagyobb, kényszer-
kapcsolatot jelent6é intermodalis csomdpontokon célszer(i az

atszallasokat és az eszkdzvaltast megoldani, hanem tobb pon-
ton, énmagaban egyszerlbben kezelhetd, kényelmes és révid
gyaloglassal elérhet6 atszalléhelyeken.

(2) A Fovaros varosfejlesztési dokumentumaiban definidlt zonait
(Duna-menti,- belsd,- elévarosi,- hegyvidéki,- atmenetizéna),
valamint a févarost és az agglomeraciot 6sszekapcsold ge-
rinchalézat alkotja a masodik réteget, mely a térség kozleke-
désének a vazszerkezetét adja és erre a szintre iranyul a prog-
ramozandé projektek tdbbsége. A Budapesti Mobilitasi Terv
alapelve az élhet6 varosi kérnyezet megteremtését szolgald
kozlekedéstervezés alkalmazéasa, amely a fenntarthaté mo-
bilitasi formakat helyezi elétérbe. Ennek megfeleléen a slrln
lakott varosrészek gépjarm( forgalmanak csokkentéséhez a
sugar irdnyu kapcsolatok mentén érkez6 forgalom kozuti rész-
aranyanak meérséklése szlkséges. Ezaltal lehetévé valik a va-
rosi funkciok kiegyensulyozott ellatésa, a kozlekedés értelmét
ado helyek élhetd kialakitédsa. A belvarosba vezetd sugarira-
nyu kozuti kapacitasok sz(kitése mellett a harant irdnyd kilsé
kapcsolatok kiépitése jarul hozza a varosszerkezethez igazodo
Uthaldzat kialakitasahoz. A harant iranyu korvasdt menti korut
adja az autoépalya bevezetések és a nehézteher forgalom belsé
hatarvonalat, masrészt pedig e korut belsé eloszté funkciot lat
el a tovabb haladd forgalom szamara. El6z6kkel parhuzamosan,
a kozosségi kdzlekedés hagyomanyos és Uj formait egyarant fel
kell késziteni a megndvekvd igények gyors, kulturalt és utasba-
rat lebonyolitasara. Ehhez e gerinchdlézat varosi kdzlekedésbe
integralt, versenyképes el6varosi vasuti rendszerbe (,,S-Bahn
hélézatba"”) szervezése szikséges.

(3) A helyi célpontok elérését lehetévé tevé tovabbi, finomhalozati
elemek jelentik a harmadik réteget. Itt nem egyszerlien a ge-
rinchdlézatra rdhordd haldzatrél van szd, mivel a finomhalézat
maga is alkalmas lehet zonak kdzotti utazasok lebonyolitasara,
mikodzben a két réteg kozos kapcsolati pontjainak biztositaniuk
kell a rétegek kozotti atjarast. Az ide tartozoé tennivalok jelentds
része feladat jellegl, folyamatosan ellatandé tevékenység.

A BMT a hazai és eurdpai uniés SUMP Utmutatobol levezetett,

komplex, tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti hatasokat egyarant

figyelembe vevs értékelési és programozasi (programalkotasi)
maodszertan, és a stratégiai kornyezeti vizsgalat (SKV) segitségével
hatarozta meg a 2018-2030 kozotti idészakra vonatkozd beruhaza-

si program forgatokonyveit, melyek kozil a Févaros Kézgyllése a

konszolidalt CBA eredmények alapjan a leghatékonyabb, alacsony

forraskeretre vonatkozd forgatdkonyv megvaldsitasat fogadta el.
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A Budapesti Mobilitasi Terv 2030 (a tovabbiakban BMT) a févaros
2030-ig sz06l6 kozlekedési stratégidja, amely két f6 kotetbdl — Cél-
rendszer és intézkedések (1. kotet) valamint Kozlekedésfejlesztési és
beruhazasi program (Il. kotet) — illetve tovabbi aldtamasztd doku-
mentumokbal all.

A BMT jelen Célrendszer és intézkedések kotete a korabbi Baldzs
Mor-terv |. kotet felUlvizsgalt és atdolgozott valtozata, amely a
fenntarthaté varosimobilitas-tervezés (Sustainable Urban Mobility
Planning, SUMP) szellemében — annak els¢ 1épéseként — hatarozza
meg a terv alapjat képezé célokat, azok egymassal vald viszonyat,
valamint a célok elérése érdekében megfogalmazott intézkedéseket.

ELORELEPES A STRATEGIAI TERVEZESBEN

A Févarosi Onkormanyzat 2001-ben fogadta el Budapest kozlekedé-
si rendszerének atfogod fejlesztési tervét (BKRFT), amely Ujszer( volt
a varoshataron tulnyulé vizsgalddasaval és a kdzlekedési aldgazatok
egylttmikodésének gondolataval, de hianyzott beléle a projektek
hataselemzése és rangsorolasa, illetve a programozas megfelel6 for-
rasoldali megalapozasa. A terv 2009-es felllvizsgalata a térségi in-
tegracié jegyében készllt, és kiegészult egy 2020-ig érvényes cselek-
vési programmal. A rendszerterv eléremutatéd célokat fogalmazott
meg, ugyanakkor nem szamolt azzal, hogy a 2008-t¢| érzékelhetd
gazdasagi valsag miatt csak kevés fejlesztés valdsulhat meg.

A févarosi kozlekedési intézményrendszer 2011 évi atalakitasat ko-
vetd, 2013-ban végzett rendszertervi felllvizsgalatot mar a mobili-
tastervezés koncepcidja hatarozta meg. Erre alapozva sziletett meg
a Baldzs Mor-terv (I. kotet, Célrendszer és intézkedések) dokumen-
tum. E terv az Eurdpai Bizottsag ajanlasaval rendelkezé kézikdnyv




tematikdja alapjan Ujragondolta a févarosi kozlekedésfejlesztés cél-
rendszerét és intézkedéseit, épitve Budapest korabban elfogadott
kozlekedésfejlesztési terveire, ugyanakkor a korabbiaknal jobban
beillesztve a stratégiai célokat és intézkedéseket a varos fejlesztési
koncepcidjaba. A Budapest rovid és kdzéptavu kozlekedésfejleszté-
sét stratégiailag megalapozé terv idétavja a 2030-ig terjed.

A tarsadalmi részvétel és az intézményi egyeztetés soran az egyez-
tetési anyagra mintegy 1300 észrevétel érkezett. A feltart problé-
makrol és a célokrél a févarosi lakossag korében készilt kérddives

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés soran a kozlekedési beru-
hdzasok a varosfejlesztési elképzelésekkel dsszhangban, egymas
hatésait erésitve valdsulnak meg. A fejlesztések célja a varosi életmi-
néség javitasa, egyidejlleg kedvezéen befolyasolva a lakossag és a
vallalkozasok mobilitasi szikségleteit is.

Ennek szellemében az integralt kdzlekedésfejlesztési elveket kell ér-
vényre juttatni, és a céloknak megfelel beruhazasok kivalasztasa-
kor a korabbi gyakorlathoz képest nagyobb hangsulyt kell fektetni a
koltséghatékony forrasfelhasznalasra.

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV PILLEREI

felmérés szerint a valaszadodk tobb, mint 87%-a egyetértett a BMT
6 stratégiai céljaival, és azzal, hogy a kérnyezettudatos kdzlekedé-
si modok aranya szamottevéen novekedjen 2030-ra. Az észrevé-
telek kiértékelése alapjan modositott Balazs Mor-tervet a Févarosi
Kozgylés 2015-ben jévahagyta.

2017-ben a Célrendszer és intézkedések kotetet alapul véve kez-
dédott meg a Budapesti Mobilitasi Terv tovabbi — az SUMP fo-
lyamat tovabbi egységeit képvisel& — munkarészeinek kidolgozasa,
beleértve az intézkedések megvaldsitasara hivatott projektek és
feladatok kivalasztasat és Utemezését rogzit6d kdzlekedésfejlesztési
és beruhazasi programot. E folyamat soran felllvizsgalatra kerultek
a kordbban rogzitett célok és intézkedések is, figyelembe véve az
l. kétet 2015-6s valtozatéra id6 kdzben beérkezett észrevételeket, 13bra: A STRATEGIAI TERVEZES ES VEGREHAJTAS FOLYAMATA
a lefolytatott szakmai és intézményi egyeztetések eredményeit,

FELULVIZSGALAT

kiemelten a fépolgarmesteri felllvizsgalat megallapitasait — el6-
segitve a kulonbozé kozlekedési modok kdzotti jobb egyensuly
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2.3bra: A BUDAPESTI KOZLEKEDES SZAMOKBAN (2019)
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A.2.

HELYZETERTEKELES

Az 1960-as évektdl kozel harom évtizedig uralkodd varostervezési
és varosfejlesztési elveket a korabeli modernizaciés szemlélet, el-
s@sorban a sajatos tarsadalmi-gazdasagi kbrnyezet hatarozta meg.
Ennek koordinalt, erésen szervezett, hierarchikus technokrata rend-
szerében nem jelent meg az autondém egyén és az individualitas. A
funkcionalitds eszménye a kozterekkel kapcsolatos gondolkodast is
meghatarozta: a kozlekedésre is hasznalt kozterlleteken a moto-
rizélt kozlekedés kerdlt el6térbe minden méas szempont karara; az
élhet8ség mellékes volt. A motorizacié trendjére adott — a nemzet-
kozi gyakorlatban mar ekkor is egyre gyakrabban megkérdéjelezé-
dd — valasz elsésorban a latvanyosan novekvd keresletet szolgalta
a kapacités folyamatos bévitésével. A varosokat a személygépjar-
mU-kdzlekedés javara alakitottak at. Ennek lett dldozata a varosban
él6 ember és az altala hasznalt kdztér — megfogyatkoztak a széles
jardak, a fasorok, a megallasi lehetéségek. A motorizaciét kiszolgald
varostervezési gyakorlat Budapest példajan is megfigyelhetd, noha
a személygépjarmU-elldtottsag nalunk elmaradt a nyugat-eurépaitol.
A folyamat révén megvéltoztak a lakdhelyvalasztasi preferencidk és
a kozlekedési szokasok.

A gylrls-sugaras kozlekedési halézatban nem épitették ki a ha-
rantold elemeket, mert a mainal kisebb forgalmat elvezethetének
gondoltak a belvaroson keresztll huizodé utak kapacitasnovelésével.
Mindez befolyasolta a varosi terek kialakitasat, a gyalogos atkel6k
elhelyezését. Gyalogos aluljarék épultek a belsé varosrészekben, vil-
lamosok tlintek el a legforgalmasabb budapesti sugarutakrél. Az
igy felszabaditott felszint tovabbi forgalmi savok foglaltak el az Ull6i
Uton, a Rakoczi Uton, a VAaci Uton és a Bajcsy-Zsilinszky uton.
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Annak érdekében, hogy a metrévonalakat minél jobban kihasznal-
jak, a kordbbi hosszu felszini vonalakat feldaraboltak, azok metréra
rahordo viszonylatokka valtak, igy megnétt a kényszer( atszallasok
szama. A villamosvonalak visszavagasaval a kotottpalyas haldzat
integraltsaga romlott, az atszallasok nehézkesek lettek. A kozleke-
déstervezés nem az utazok kényelmét, hanem az Gzemi, Uzemel-
tetési szempontokat helyezte el6térbe. A legnagyobb utasforgalmi
csomoépontokon a kozosségi jarmuvek visszaforgatasi lehetésége,
a végallomasi funkciok, a jarmUtarolas élvezett elsébbséget az
utasmozgéasokkal és a varosfejlesztési lehetéségek kihasznalasaval
szemben. Jellemzé példa erre a Széll Kalman tér, a Baross tér, az
Ors vezér tere vagy a Moricz Zsigmond kortér. Mindez azonban
nem okozott azonnali torzulast a kdzlekedési médok megoszlasa-
ban, hiszen a varoslakék tulnyomo tébbsége raszorult a tomegkdz-
lekedésre.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kdvetve Budapesten is
fokozatosan valtozott a kordbbi szemlélet, és stratégiai szinten is
érvényeslltek az élhet6 varos szempontjai: a gyalogos zonak, a ke-
rékparutak, a csillapitott forgalmu évezetek, a kdozosségi kozlekedés
elényben részesitése, autdbuszsavok, a hosszU autdbuszvonalak
visszadllitdsa. Megjelent a Budapestre érkezé gépkocsi- és kdzuti
teherforgalom szabalyozésénak és a kozosségi kozlekedési tarifako-
z0sség létrehozésanak igénye, hosszu tavu terv készilt a vasitvo-
nalak varosi kdzlekedésbe integralasara (S-Bahn koncepcid), a kény-
szeratszallasok csokkentésére, illetve a gépkocsiforgalom tovabbi
novekedésének megfékezésére. A megvaltozo torekvések ellenére
a varos kozlekedési infrastrukturaja szamos helyen ma is a korabbi
szemlélet maradvanyait 6rzi.

; TOBB MINT
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A.3.

PROBLEMAFA ES KULCSPROBLEMAK

A részletes helyzetértékelés és problémaelemzés dsszegzése feltar-
ta, hogy a tinetként jelentkezé zavaré tényezék milyen kivalto és
Ujratermel6d® okokra, mechanizmusokra vezethet6k vissza.

A halézatokat tekintve az el6z6 harom évtizedben a varosi kozle-
kedésfejlesztés nem tudta kell rugalmassaggal kévetni az urba-
nisztikai folyamatokat. Mindez kiléndsen nagy problémat jelent a
kalso terlleteken és az agglomeraciéban, ahol intenziv valtozasok
térténtek, mikdzben az érintett varosrészekben az autéhasznalat
domindl. Ez a probléma pedig az egész varosra atsugarzik, igy a
kozosségi kozlekedési haldzattal jol lefedett varosrészekben is n6-
veli a kdzutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gy(r(is kozuti f6haldzata csak a belsé terllete-
ken épdlt ki teljesen, a varos térszerkezeti fejl6dését, a beépitett te-
riletek terjeszkedését nem kovette érdemi kdzuthaldzat-fejlesztés
a kuls6 varosrészekben. A harantiranyl koézuti és vasuti kapcsola-
tok nem éplltek ki maradéktalanul, a meglévd haldzati elemek hi-
anyosak, egyes varosrészekben toredékesek. A kilsé kerlletekben
nincs folytonos, kapacitiv transzverzalis kapcsolat sem kdzuton,
sem a kozosségi kdzlekedési haldzatban, igy a kézati forgalom egy-

Bdcsil Gt s
vordsvir

re névekveé, nem a varoskdzpontot célzd hanyada is a belsé varos-
részek évszazados sz(k utcahalézatan, illetve a varoskdzpontban
taldlhaté Duna-hidakon zajlik.

Budapest kdzdsségi kozlekedését az 1970-es évek 6ta a metro-
vonalakra ra- és onnan elhordé kézdsségi kodzlekedési rendszer
hatarozta meg. Ugyanakkor a meglévé négy metrévonal egyike
sem éri el az el6varosokat, a végallomasokrol az utasoknak hévvel,
autébusszal, villamossal, esetleg trolibusszal kell tovabb utazniuk.
A belsd varosrészekben kdzlekedd felszini jaratoknak a kézelmultig

— kevés kivételtél eltekintve — szintén nem volt kapcsolatuk a kilsé

varosrészekben futé vonalakkal.

A kdzosségi kdzlekedési haldzat a varos méretének és szikségleteinek
megfeleld teljesitményre képes, azonban a kétottpalyas haldzaton az
infrastruktura elavultsaga miatti kényszer( korlatozasok az eljutasi id6
és a megbizhatdsag mellett a haldzat teljesitéképességét is rontjak.
Az elmult évtizedekben a varos- és kozlekedésfejlesztés a kerék-
parozas jelentéségét figyelmen kival hagyta, a motorizélt kozle-
kedéstol elklldnitve, sulytalan tényezéként kezelte, amit a féva-
rosi kdzuthalézat mai kialakitasa is tukroz. Az elemzés koncentralt
eredményét az un. problémafa foglalja 6ssze.



3.abra; PROBLEMAFA

ATSZALLASI
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NEM

MEGFELELO
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KULCSPROBLEMAK
A problémak elemzésébdl leszlrt kovetkeztetéseket az alabbi

Kulcsproblémak foglaljgk ¢ssze.

1. Szembet(iné multbeli adéssag mind az infrastruktdra, mind
a jarm(allomany esetében a karbantartas tartés elhanya-
golasabol, az id6szakos feljitasok elmaradasabol eredd,
és esetenként mar a mindennapi mikodést veszélyeztetd
mértékd allagromlas.

2. A modernizaciés varostervezési gyakorlat motorizaciot ki-
szolgalod halozatot és kdzlekedési tereket eredményezett. A
torzuld varosszerkezet, a széttertld varosi funkciok, az alig
hasznalt barnamez6s terlletek elkertlése miatt a kdzleke-
dés tdbbletmozgasra kényszerll. A telepilési tér eredeti
funkcioktél eltéré hasznalata egyre nagyobb fesziltségek-
hez vezet, ugyanakkor szamos fejlesztés nem a strukturalis
problémakra, hanem egyedi tlnetekre prébal reagalni. A
rendszerbe nem illeszked®, vérosi 6sszefliggésikbdl ki-
ragadott fejlesztések atgondolatlansagot jeleznek. Ezt a
helyzetet tartositja a csak projekteken alapuld, stratégiat
nélkuléze tervezés.

3. A tényleges helyzet elemzése helyett mara tulhaladott kon-
cepcidk szerinti, vagy kilféldi mintakra épuld, de a varos
jellegzetességei miatt nem adaptalhatéd fejlesztések valo-
sultak meg (pl. forgalmisav-b&vités, parkoldhaz tervezése
forgalomcsillapitasra szant dvezetbe). Mindez kilondsen a
szuburbanizaciés folyamatok felgyorsuldsa miatt okoz tar-
t6s, egyre nagyobb problémat. A megvaltozd életmddra
elavult mintak szerinti valaszokat add beavatkozasok el-
mélyitik a problémakat és fokozzak a koérnyezet terhelését.

4. Jelent6s halozatszerkezeti hianyossagok akadalyozzak egy
korszer(ibb kozlekedési munkamegosztas kialakulasat. A
fejlesztések tulhangsulyozasa nem biztositotta a halézati
hianyok felszamolasat — ez &tfogd szemléleti, prioritasbeli
probléma. A févarosi kdzlekedésen beldl tartdsan elényt
élvezett a sugaras irdnyU haldzati fejlesztés a harantirannyal
szemben, az autds kozlekedés a kdzdsségi kozlekedéssel
szemben. A metréépités finanszirozasabdl adédo forrashi-
any miatt elmaradtak a felszini kdzdsségi kdzlekedési fej-
lesztések.

5. Széttagolt, az 4tfogd megoldéasokat akadalyozd szabalyo-
zas fékezi a korszer( fejlesztéseket. A tervezési kdrnyezet
egészét befolyasold jogi, intézményi, szabalyozasi hattér
nem tamogatja az észszer(i egytttmUkodéseket. Mindez
megjelenik a kozlekedésen bellli megkuldnboztetésekben
(példaul a helyi és helykozi kozlekedés merev széttagolasa-
ban) vagy a sokszereplds egylttmiikodések ellehetetlent-
lésében.

6. Az &gazati és alagazati gondolkodés fennmaradésa, a
kooperativitas hidanya az integralt kozlekedésfejlesztés ko-
moly akadalya. A szakterUleten bellli rutinok, megszoka-
sok tartésan akadalyoztdk a korszerli megoldasokat. Ide
sorolhaté a technoldgiai és Gzemi problémak felnagyitasa,
az Uzemeltet6i megkdzelitésnek a kdzlekedés szolgaltatd
szerepe elé sorolasa. Az Uzemi szempontok elsébbsége az
utasok kényelmével szemben, vagy a kotéttpalyas rendsze-
rek merev elkllonitése egyarant rontja a szolgaltatasi szin-
vonalat; a csak a meglévé haldzathoz illeszkedd jarmivek
beszerzése Ujabb évtizedekre konzervalja a probléméakat.

Az azonositott kulcsproblémak kozos kivaltd oka az egytttmiikodés
hidnya és a széttagoltsag, amire az integralt szemlélet alkalmazasa
kindl megoldast. Az alagazati integracié, a térségi integracié és a
kozlekedésnek a tdbbi szakpolitikaval torténé egytttgondolkodasa
elengedhetetlen a kdzlekedésfejlesztés helyes irdnyainak megha-
tarozasahoz, a feltart problémak kezeléséhez. Alapvetd és kiemelt
feladat kell legyen a koordinalatlansag felszamolasa és az egyuttma-
kodés kialakitasa. Ez 6sszhangban van a korszer(i mobilitastervezés
elveivel, valamint a nemzetkdzi tapasztalatokbol és az integralt varo-
si szemlélet igényébdl kovetkezd kovetelményekkel. Emellett a fenn-
tartas, az Uzemeltetés és a fejlesztések integralt attekintése sziksé-
ges ahhoz, hogy a kozlekedési rendszer mikodtetésének optimalis
forrasfelhasznalasat kiszamithaté finanszirozasi hattér biztositsa.

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV PILLEREI
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A BUDAPESTI
MOBILITASI TERV
CELRENDSZERE

A célrendszer eltéré célszintek hierarchiajabdl épdl fel. A szinteket
a jovokép, az atfogd célok, a stratégiai célok és az operativ célok
jelentik, utodbbiakat intézkedések bontjadk tovabb beavatkozasi te-
riletenként.

A Budapesti Mobilitasi Terv harom meghatarozéd el6zményt vesz
figyelembe a célrendszere kialakitasakor:

- afévaros atfogod fejlesztési célrendszerét,

— a nemzetkozi kozlekedésfejlesztési tapasztalatokat és az
ezekre éplld tendencidkat, europai és orszagos célkitlizé-
seket,

—  a helyzetértékelésben feltart altalanos és specifikus kozle-
kedési problémakat, a problémafa 6sszefliggéseit.

A legfontosabb uniés kézlekedéspolitikai
célkitiizések 6sszefoglalasa:

— a kornyezetre mért terhek csokkentése
— az UveghéazhatasU-gazkibocsatasok és a helyi szennyezések
csokkentése

— az energiabiztonsag megteremtése, a szénhidrogén alapu
Uzemanyagoktol valo figgéség csokkentése

— Eurdpa régidinak versenyképesebbé tétele

— az eurdpai polgarok életminéségének javitasa

— a kdzlekedésbiztonsag kiemelt kezelése




4.abra: A BUDAPESTI MOBILITASI TERV
ELHELYEZKEDESE AZ ORSZAGOS

ES FOVAROSI TERSEGI TERVEK
HIERARCHIAJABAN

A kozlekedés jelentds varosformald erd, gazdasagfejlesztd és kornye-
zetalakitd tényezd, a varospolitika része, ezért a kozlekedésfejlesztés
céljaiban Budapest és varostérsége egészének érdekei jelennek meg,
a févaros dltal a Budapest 2030 Varosfejlesztési Koncepcidban el-
fogadott varosfejlesztési elveknek megfeleléen. Ez biztositja, hogy
a kozlekedési intézkedések ne elszigetelt beavatkozasként, hanem
Osszehangolt, atfogd kontextusban valdsulhassanak meg. Ehhez
egyarant figyelembe kellett venni az alabbi, kilénb6z6 szintd, sok
esetben parhuzamosan készul6 févarosi és orszagos fejlesztési do-
kumentumok tarsadalmi és kozlekedésfejlesztési céljait:

- OFTK: Orszéagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcid

(2014)
- PMTFK: Pest megye TerUletfejlesztési koncepcidja (2013)
- NKS: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Straté-
gia (2014)

- OVK: Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcié (2014)

- NKP: Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program

- VFK: Budapest 2030 Varosfejlesztési Koncepciod

- BTFK: Budapest Teriletfejlesztési Koncepcio

- FKP: Budapest Févaros Koérnyezeti Programija

- TSZT: Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve

- ITS: Budapest Integralt Telepulésfejlesztési Stratégija

- TFP: Tematikus Fejlesztési Programok

- Budapest Duna-menti terlleteinek hasznositasi koncepcidja

- Budapest holnap, holnaputan (A Duna kulturalis févarosa)

- Budapesti Kotottpalyas JarmUstratégia 2013-2027 (2013)
Budapest és Pest megye terUletfejlesztési koncepcioi kdzds javasla-
tokat is megfogalmaztak a févaros térségének fejlesztésére, ame-
lyeket a kozlekedésfejlesztési terv célrendszere kiemelten kezelt.

KOZLEKEDES AGAZATI STRATEGIAK

EU FEHER KONYV

NKS

NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA

BMT
BUDAPEST MOBILITASI TERV

PMTFK BTFK VFK
PEST MEGYE . BUDAPESTI BUDAPEST 2020-30
TERULETFEJELSZTESI ~ TERULETFEJELSZTESI VAROSFEJLSZTESI
KONCEPCIOJA KONCEPCIO KONCEPCIO
OFTK

ORSZAGOS FEJLESZTESI ES
TERULETFEJELSZTESI KONCEPCIO

FEJLESZTESI TERVEK

Duna-menti zéna
Belsd zona
Elévarosi zéna
Hegyvidéki zéna
Atmeneti zéna
Kézlekedési halézatok ~ .

A kozlekedéspolitika feladata a terlleti politikaval valé harmoniza-
cid megteremtése. Ennek részeként a Budapest 2030 hosszu tavu
varosfejlesztési koncepcidban és a févarosi rendezési szabalyzatban
meghatdrozott févarosi zonakban azok funkcidjanak megfeleléen
kell alakitani a kozlekedési feltételeket. igy a kozlekedésfejlesztési
tervben is megkllénbdztetenddk az alabbi terdleti egységek:

- a Belsd zéna, a Duna-menti zéna és a varoskdzponti ter-
letek, ahol elénye van a gyalogos, kerékpar- és k6zdsségi
kozlekedésnek, és cél visszaszoritani a személygépjarm-
kozlekedést, valamint a mashol is megoldhaté dtmend for-
galmat (kornyezetérzékeny és siir(i beépitésii térségek),

- az El6varosi és a Hegyvidék zona, ahol megbizhat6 alap-
szolgaltatast nyujt a kdzosségi kozlekedés, de jelentds tel-
jesitménnyel jelen van a személygépjarm-kozlekedés is
(laza beépitési térségek), valamint

- az Atmeneti zéna terllete, ahol megvaldsithatd az els-
z6 két mobilitasi preferencia szimbidzisa, és a térséget
atmetsz¢ vonalak mellett szerepet kap az intermodali-
tasra alapozott eszkdzvéltas infrastrukturdja, valamint a
harantiranyu kapcsolatok fejlesztése (dtmeneti, fejlesztési
potencidlt rejtd térségek).

DIFFERENCIALT KOZLEKEDESI BEAVATKOZASOK A BUDAPEST 2030 HOSSZUTAVU

VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIO ALTAL DEFINIALT ZONAKBAN

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE
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B.1.

B.2.

JOVOKEP

A f6évaros kdzlekedésének (ahogy minden mas szakterlletnek is) a
Budapest 2030 varosfejlesztési koncepcidban elfogadott jovékép
megvalosulasat kell szolgalnia:
~Budapest élhetd, vonzo, egyedi karakterii févaros, az
orszag és a varostérség innovativ gazdasagi és kulturalis
kozpontjaként az eurépai varoshalézat megbecsiilt tagja.”

A BUDAPESTI

MOBILITASI TERV ATFOGO CELJA

A terv a budapesti varosfejlesztés jovoképére épul, megfogalmaz-
va, hogy a Budapest 2030 Véarosfejlesztési koncepcidban kitlizott
célokat kell a kdzlekedés eszkdzeivel tamogatni.

Az Er6forras-hatékony Eurépa kiemelt kezdeményezéssel és az Uj,
2011. évi energiahatékonysagi tervvel 6sszhangban az eurépai kozlekedéspolitika

elsédleges célja annak elésegitése, hogy olyan kozlekedési rendszer j6jjon
létre, amely hozzajarul a gazdasagi fejl6déshez, néveli a versenyképességet,
magas szinvonall mobilitasi szolgaltatasokat nyuijt, és emellett az er6forrasokat

is hatékonyabban hasznalja fel. A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a kdzlekedésnek
kevesebb és tisztabb energiat kell felhasznalnia, jobban kell gazdalkodnia
a korszer( infrastruktaraval, valamint csékkentenie kell a kdrnyezetre
és a kulcsfontossagu természeti kincsekre — koztik a vizekre, a tajakra és
az 6koszisztémakra — gyakorolt karos hatasat.
EU Fehér Kényv (17.)

B.3.

A KOZLEKEDES ATFOGO CELJA:

A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és va-
rostérsége versenyképességét, és jaruljon hozza a fenn-
tarthato, élhet6, vonzé és egészséges varosi kornyezet
kialakitasahoz.”

A BUDAPESTI !VIOBILITASI TERV
STRATEGIAI CELJAI

Az integralt szemlélettel megfogalmazott unids kozlekedéspoliti-
kak (amelyek kulcsszavai a fenntarthatésag, versenyképesség, az
integralt megkozelités, az érintettek részvétele a célkitlizések meg-
hatarozasaban és a tennivaldk megallapitasaban, valamint a don-
tések rendszerezett utdnkovetése, illetve a megvaldsult projektek
értékelése) az egyes emberek, valamint kozosségeik egészséges
életét, a varosok élhet6ségét helyezik k6zéppontba.

A kozlekedésfejlesztési terv integralt megkozelitésében a célrend-
szer az atfogd cél teljestilését el6seqitd kozlekedési megoldasok
szintjén valik kozlekedésspecifikussa. Ezért az atfogd cél kifejtése-
ként hatarozhaték meg azok a stratégiai célok, amelyek minden
tovabbi operativ célban altalanos elvarasként jelennek meg.
Kulcsfogalom a stratégiai célok meghatéarozasakor az integracio.
A fenntarthaté varosi mobilitdstervezés harom célterlleten valosit
meg integraciét. Szakit az egyoldalian agazati, kozlekedési, sét,
alagazati szempontd, illetve a csak a varoshatarig tekinté szemlé-
lettel és kapcsolatot teremt:
—  avarosfejlesztési
és a kozlekedésfejlesztési szemlélet kozott,
—  akulénbozé kozlekedési modok
fejlesztési és mikodtetési eszkdztara kozott,
— ahelyi, aregiondlis és a nagytérségi
szint( rendszerek kdzott.

JOVOKEP

BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL

A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE
VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJON HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,

ELHETO VAROSI KORNYEZET
A VAROSFEJLESZTESBE INTEGRALT

KOZLEKEDESFEJLESZTES,
A KOZLEKEDESI IGENYEK
ES MODVALASZTAS

BEFOLYASOLASAVAL,

A KORNYEZETTERHELES
CSOKKENTESEVEL,

AZ ESELYEGYENLOSEG
EROSITESEVEL

VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ

STRATEGIAI CELOK

BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO
ES INTEGRALT KOZLEKEDES

A KOZLEKEDESI MODOK
EGYUTTES FEJLESZTESE
HATEKONY SZERVEZESSEL,
STABIL FINANSZIROZASSAL

KOOPERATIV

TERSEGI KAPCSOLATOK
A FOVAROS TERSEGI
INTEGRACIOJANAK
MEGVALOSITASA

A VAROSTERSEGI
EGYUTTMUKODEST,

ILLETVE A GAZDASAGI
VERSENYKEPESSEGET
EROSITO KOZLEKEDESI
RENDSZER KIALAKITASAVAL

ES CELIRANYOS FEJLESZTESSEL

6.abra. A JOVOKEP ES A LEGFONTOSABB CELOK EGYMASRA EPULESE

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE
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tegyék a kozlekedési médok egymasra épitését, a szolgaltatasok

és szolgaltatok kozotti kooperacid novelését, az aldgazati munka-
megosztas kdrnyezetspecifikus érvényesitését.

A 2010-es évek elejének csdkkend balesetszamot mutatd tendencidja
megtorpant, ezért a fejlesztések soran kiemelt szerepet kell kapnia a
kozlekedésbiztonsagnak. A fejlesztéseknél és a mikddtetésnél egya-
rant figyelembe kell venni az egyenld esély(i hozzaférés elvét, mivel ez
biztositja, hogy a kildnb6zd élethelyzetben Iévé emberek valamennyi-
en biztonsaggal és kiszamithatd modon tudjanak kdzlekedni.

. KOOPERATIV TERSEGI KAPCSOLATOK

Budapest kozlekedésfejlesztésének harom kozlekedésspecifikus stratégiai

célja ezek alapjan: ségi egyuttmiikodést, illetve a gazdasagi versenyképességet

erositdé kozlekedési rendszer kialakitasaval

I ELHETO VAROSI KORNYEZET

- varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés, a kozleke-

Budapest eurdpai, orszagos és regionalis kozlekedéshalozati rend-
szerek metszéspontjaban helyezkedik el, ami egy nemzetkdzi szinten
dési igények és a médvalasztas befolyasolasaval, a kornyezet- is versenyképes gazdasagi térség egyik alapfeltételét teremti meg. A

terhelés csokkentésével, az esélyegyenléség erdsitésével févaros és kornyéke mint egységes varostérség egyUttesen képes a

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

N
ul

A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe
azért, hogy teljestljon a févaros fenntarthatd fejlédésének egyik
alapvetd feltétele, a megléve értékekkel, terekkel és eszkdzokkel
vald j6 gazdalkodas. A kozlekedési fellleteket a varosi kdzterdle-
tekbe azok szerves részeként, a valds igényeket és a terdleti adott-
sagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az élhetd varosi térhaszna-
lathoz, illetve a mobilitas kivanatos alakitasahoz a kompakt varos
elveit kovetd, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett a
megépitett infrastruktdrak kérnyezettudatos haszndlata is hozza-
jarul, ezért kdnnyen elérhetéveé kell tenni a kozlekedési lehetdségek
kozul a kérnyezetet kevésbé terhel6 kozlekedési modokat, segiteni
kell a gyalogos-, a kerékpar- és a kozosségi kdzlekedés magatol
értet6dod, mindennapi hasznalatat.

BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO
ES INTEGRALT KOZLEKEDES

- kozlekedési médok egyiittes fejlesztése hatékony szervezés-
sel, stabil finanszirozassal és céliranyos fejlesztéssel

Ahhoz, hogy mindenki eljusson mindennapi tevékenységei hely-
szineire, biztonsagos kozlekedési terekre, egységes hasznalatot
nyujté, kiszamithatd és megbizhatd kozlekedési eszkdzrendszerek-
re van szikség. A varos kiszamithatd mUkddtetéséhez biztositani
kell a kozlekedés stabil finanszirozasat, valamint a koltséghatékony
fejlesztési, fenntartasi és miikédési beavatkozasokat. A mikodte-
tés és a fejlesztés eszkoztarat ugy kell kialakitani, hogy lehetévé

i,
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7. abra:

tevékenységek széles korét biztositd kdrnyezetet nyyjtani; a jol ko-
ordinalt gazdasagi egyuttmikodéshez pedig — tébbek kozott — a
kilonboz6 szintli kdzlekedési haldzatok integralt rendszerbe szerve-
zése, kapcsolataik javitasa szikséges.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kdzlekedési rendszerek
jelenléte egyrészt a térségbe érkezd vasuti, kozuti, vizi és légi haldza-
tok hatékony 6sszekapcsolasat igényli, masrészt azt, hogy e haloza-
tok megfeleléen kapcsolddjanak a regiondlis és helyi halézatokhoz.
A regiondlis kozlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi gya-
korlatban egyUttm(ikddé haldzati és szabalyozasi strukturat igényel.
A f6varos fejlesztési céljainak eléréséhez szikséges, és az Eurdpai
Unio térekvéseivel sszhangban lévé alapelv, hogy a kozlekedésstra-
tégia a kézigazgatasi hatarokon tulmutatd integralt szemléletet ér-
vényesitsen. Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kdzlekedési
halézati kapcsolatok, atjarhaté (interoperabilis) rendszerek és inter-
modalis dtadasi pontok fejlesztése, illetve a kapcsolddd szolgaltata-
sok és intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

GYALOGLAS

%

A KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS (MODAL SPLIT) TERVEZETT ALAKULASA [UTASKM %]



B.4. BEAVATKOZASI TERULETEK, PRIORITASOK
A beavatkozasi terlletek az integralt szemlélet( stratégiai célokhoz
kapcsoljak a kozlekedésfejlesztés eszkdzrendszerét azaltal, hogy a
kozlekedés hagyomanyos mUiszaki tertleteire lebontva fogalmaz-
zak meg a tennivalokat. A kdzlekedésfejlesztési terv négy kozle-
kedési beavatkozasi terlletre, az infrastrukturara, a jarmQvekre, a
szolgaltatasokra és az intézményrendszerre fokuszal:

@ JAVULO KAPCSOLATOK
— UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU INTER-
MODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

A mobilitas egyik meghatarozo tényezdje az infrastruktira. A kdzlekedésben nem lehet

jelent6s valtozast elérni megfelel6 halozat és annak intelligensebb hasznositasa nélkul.
EU Fehér Kényv (10.)

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintereként, egyben a varosi
kornyezet lényeges elemeként az elérhet6, jol karbantartott, a kor
kovetelményeinek megfelel6, biztonsdgos infrastrukturat Uzemel-
tetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbél egyarant folyamato-
san biztositani kell. Az integralt infrastruktirafejlesztés eredménye
a kozterllet-hasznélat Ujragondolésa, a vérosi terek Ujrafelosztasa,
amely egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat aranytalansagait és
alakit ki vonzo, egészséges, élhetd varosi kornyezetet. A gyalogos-,
kerékpar- és kozodsségi kozlekedési modok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.
A meglévé infrastruktura jobb kihasznéldsaval olyan rendezett koz-
tertletek, kdzdsségi terek kialakitasa a cél, ahol minden kozlekedési
mad biztonsagosan elérhetd és hasznalhato.

® VONzZO JARMUVEK
— KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK KIALAKITASAVAL, KOR-
NYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A kozlekedésbdl szarmazé széndioxid-kibocsatasoknak mintegy negyede tudhatéd
be a varosi kdzlekedésnek, és a kdzuti balesetek 69%-a varosban kovetkezik be.
A ,hagyomanyos tizel6anyaggal m(ikods” jarmiveknek a varosi kdrnyezetbél vald

fokozatos kivonasa erésen hozza fog jarulni a kéolajfliggéség, az tveghazhatasu
gazkibocsatas és a légszennyezés jelent6s csokkentéséhez. Ehhez ki kell épiteni
az Uj jarmivek tlzel6anyag-, illetve energiaellatasat biztositd infrastruktarat is.
EU Fehér Kényv (30.)
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A budapesti kdzdsségi kdzlekedés eszkdzallomanya és infrastruk-
tUrdja a szinten tartd és fejleszté beruhdzasok elmaradasa miatt
lényegesen alacsonyabb mUszaki szinvonalu az elvarhaténal. A jar-
mUpark egy része tul van a gazdasagilag és miszakilag optimalis
Uzemeltetési idején, beleértve olyan jarmUveket is, amelyek id6koz-
ben értéknoveld felujitast kaptak.

Az eléregedd jarmUparkot Gtemezetten felvalto, korszerd, kényel-
mes és biztonsagos kézdsségi kozlekedési jarmivek tzembe allita-
sa és mikodtetése surgeté feladat. Egy kényelmes, akadalymen-
tes, tiszta, menetrend szerint pontosan érkezé jarm{ énmagaban
is vonzébba teszi a kodzosségi kozlekedést a személygépkocsival
szemben. Annak érdekében, hogy megfelel szinvonald jarmivek
allianak nap mint nap az utazok rendelkezésére, korszer( kiszolga-
16, karbantarté hattér is szlkséges.

Az eurdpai unids irdnyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések
a budapesti k6zosségi kdzlekedési jarmivek kdrnyezetterhelésének
csokkentését is célozzak. A kdzosségi kozlekedés jarmdparkjanak
meguijitasan kival a taxi és city logisztikai szolgaltatasokat szaba-
lyozd intézkedések is Osztonzik a févarosban hasznalt jarmivek
kornyezetvédelmi tulajdonsagainak javitasat, a tisztabb budapesti
leveg6 érdekében.



© JOBB SZOLGALTATASOK

— HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, SZELES KORUEN
HOZZAFERHETO, JO TAJEKOZTATAST NYUJTO INTEGRALT KOZ-

lekedés integralt rendszerként valé mikodtetését is. Az egységes
menetrend, egységes tarifarendszer és egységes informacios rend-
szer csak az ehhez szikséges intézményi hattérrel j6het létre. Az

LEKEDESI RENDSZER MEGVALOSITASAVAL egységes kozlekedési szolgaltatasi rendszer intézményrendszerét, a

kodzrem(kods szervezetek kozotti egylttmUkodés kereteit is ki kell

A fenntarthaté magatartasmintdk meghonositasahoz tevélegesen alakitani. A min&ségi kozlekedési szolgaltatasok hatterét add haté-

kell a mobilitas jobb megtervezésére 6sztondzni. A személyszallitas kony intézményrendszer biztositasahoz stabil, fenntarthatd és kisza-

és az arufuvarozas vonatkozasaban egyarant széles kdrben hozzaférhet6 mithato finanszirozasi keretekre van sziikség.

informécidkra van sziikség a kozlekedési médok mindegyikérdl,

kombinalt igénybevételik lehetdségeirdl és kdrnyezeti hatasukrol. B.5 OPERATiV CELOK INTEZKEDESEK
EU Fehér Kényv (48.) = ’

A kozlekedésfejlesztési terv négy beavatkozasi terlletéhez kilenc
operativ cél tartozik, a célokhoz pedig intézkedéscsomagokat ren-
A kozlekedési szolgaltatasok megléte, kiterjedtsége és mindsége del. Az intézkedések alapjan el6készitett és megvalositott projek-
meghatarozd dsszetevéije a varosi életmindségnek. A nyilvanos, va- tek és megoldott feladatok a stratégia megvaldsitasanak eszkozei.
|65 idejl utazasi informaciok, az atlathatd, igazsagos tarifarendszer

és a korszer( dijfizetési moédok biztositésa segiti a rendszer hasznéla-

tat, egyuttal lehet6vé teszi a kdzlekedési infrastruktira és a jarmdvek BUDAPEST ELHETG 5 Vg)l.\lo.z\g?Gl\((EEDFI,KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS

hatékonyabb kihasznalasat az egyéni és a kdzdsségi kdzlekedésben
KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

is. Budapest kozlekedési rendszerében az eddiginél nagyobb hang-
sulyt kell helyezni a kozlekedé embereket segitd, igény- és haszna- ATFOGO CEL

A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét,
és jaruljon hozza a fenntarthato, élhets, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

latbefolyasolo, hozzaférhetd infotechnoldgiai alkalmazasokra, a kor-
szer( forgalomiranyitasra és utastajékoztatasra.

= | ] n
. . . STRATEG Al ELHETO VAROSI BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV TERSEGI
O HATEKONY INTEZMENYRENDSZER CELOK KORNYEZET ES INTEGRALT KOZLEKEDES KAPCSOLATOK
— KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL, ORSZAGOS, REGIONALIS ES
VAROSI SZINTU HALOZATI KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJ- 1 ATJIARHATO
Loz JAVULO ELHETO INTEGRALT RENDSZEREK,
LESZTESEVEL KAPCSO- KOZTERULETEK HALOZATFEJLESZTES KENYELMES

LATOK MODVALTO PONTOK

Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepl6k és a kulénbozé intézmények

magas mindségl otthonra talaljanak a varosban, kivalé infrastrukturalis, 2

'VONZO KORNYEZETBARAT
JARMUVEK TECHNOLOGIAK

fenntarthato természeti és épitett kornyezet, valamint megfelel

S . S KENYELMES UTASBARAT JARMUVEK
szervezeti és jogi feltételrendszer biztositasaval.

Budapest 2030 VFK
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JOBB
SZOLGAL- FORMALAS
TATASOK

A budapesti kozlekedési intézményrendszernek tdmogatnia kell a ki-

AKTiV SZEMLELET-

tlizott varospolitikai célok elérését, ehhez biztositani kell a szlkséges A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA

BEAVATKOZASI TERULETEK

kompetenciakat. 2010-t6l a budapesti kézlekedési Uigyek egységes,
jol koordinalt szervezeti formaban valdsultak meg. Jelenleg a kozuti

A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

N)
!

kozlekedési rendszer Uzemeltetése az ondlldan mikddd Budapest
Kozat Zrt. feladata, a hévvonalak Gzemeltetése pedig a MAV-HEV
Zrt. feladata. A kdvetkez6 években a kozlekedési Gigyek egységes
kezelésének visszaallitdsa mellett biztositani kell a tébbi elkilonuls,
varoson bellli és agglomeracios halézatokon zajlé kodzosségi kdz-

4

HATEKONY

INTEZMENY-
RENDSZER

KOVETKEZETES SZABALYOZAS

8.abra: A STRATEGIAI CELOKHOZ ES A BEAVATKOZASI TERULETEKHEZ ILLESZKEDO OPERATIV CELOK

TERSEGI
EGYUTTMUKODES




JAVULO
K APCSOLATOK

UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

Budapest és agglomeracioja kozlekedési halozatanak fejlesztésével
egyrészt poétolni kell a kordbban kiépdlt urbanisztikai fejlesztések
hianyzé ellatasat, masrészt 6sszhangot kell teremteni a jovobeli
épitkezésekkel.

A kUls6 varosrészekben a harantiranyu kozuti és vasuti kapcsolatok
hidnyait kell pétolni — elsésorban a pesti oldalon —, csékkentve azt
a kényszert, hogy a forgalomnak a nem a varoskoézpontot célzoé
hanyada is a belsd varosrészeken és Duna-hidakon jelenjen meg.
Emellett megoldandd a sugariranyu kotottpalyas kozlekedési halo-
zat szakadozottsaganak a megsziintetése is.

A kozOsségi kozlekedésben a metrot, a vasuti és hévvonalakat, és
a legfontosabb felszini kapcsolatokat lefed gerinchalézat egység-
ben torténd atgondolasa és fejlesztése kiemelkedd jelent6séga.
Ennek a halézatnak kell biztositania a nagyvarosi térségek egymas
kozotti elérhetéségét.

A kozterlletek élhet6bbé tétele érdekében a gyalogos- és a kerék-
parforgalom szikségleteit kiemelten kezel®, komplex szemlélet(
kozterUlet-tervezésre van szikség.

Az infrastrukturakapcsolatok javitdsahoz a varosfejlesztésbe torté-

®es 2107 el i . . o
b Jutl i - o . né integraciét, a kdzlekedési modok kdzotti integraciot és a térségi

- = F, ") 1 HTEELLS N e integraciot elésegité harom operativ cél kapcsolédik:
Sar ! _ - - , - integralt halozatfejlesztés

I8 - élhet6 kozteriletek

—  atjarhato rendszerek, kényelmes médvaltd pontok




1.1.

INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

INTELLIGENS VAROSSZERKEZETI KAPCSOLATOKKAL, FORGALMI
ARANYTALANSAGOKAT CSOKKENT® HALOZATFEJLESZTESSEL

A vérosi kozlekedés alapvetd infrastrukturaja a kilonb6zd regiona-
lis és nagy tavolsagu kapcsolatokat biztositd, varosi zonakat 6sz-
szekotd kdzdsségi gerincvonalak haldzata, illetve a féuthaldzat. Az
infrastruktdra finom szovetét a felszini kdzlekedés tovabbi halézati
elemei és a mellékutak rendszere alkotjak. E rendszereket egysé-
gesen, integralt modon kell kezelni és fejleszteni. A halozatfejlesz-
tésben az integralt szemlélet atfogod elvaras: csak ilyen szellem(i
fejlesztés valdsulhat meg.

A mobilitasi igényeket nem lehet az infrastrukturalis feltételek fej-
lesztése nélkul szinvonalasan kiszolgalni. Ez az operativ cél az érin-
tett kozlekedési feladattipusok szerint rendezve foglalja 6ssze az
ide sorolt intézkedéseket.

1.1.1. KOZVETLEN OSSZEKOTTETEST NYUJTO KOZOSSEGI

KOZLEKEDESI VONALAK

A kulénb6zé villamoshaldzatok elszigetelt elemeinek ¢sszekdtése
magas szinvonall szolgaltatasokat tesz lehetévé, amelyek mind
mennyiségi teljesitdképességben, mind utazasi idében hosszu ta-
von is versenyképesek a motorizalt egyéni kdzlekedéssel. A konkrét
kapcsolatok és dsszekotd elemek létesitése és a miszaki lizemelte-
tési paraméterek egységesitése mellett a kilsé szakaszok alloma-
sainal az igényeket kielégitd, vonzo kialakitasu P+R parkolok és B+R
tarolok létesitése is szlkséges.

Az egységes rendszerként kezelt k6zosségi kozlekedési palyaha-
l6zat kialakitdsa megkdveteli a kordbban felszamolt halézati kap-
csolatok egy részének helyreallitasat, valamint néhany Uj kapcsolat
kiépitését is. Az 6sszefliggd vaganyhaldzat igy megsziinteti a jelen-
legi szigetlizemeket: olyan eldgazd-fonddd vonalcsoportokat lehet
kialakitani, amelyek nagy hatasterlletet fednek le, ugyanakkor a
kdzds szakaszon attraktiv szolgaltatast és kell6 kapacitast bizto-
sitanak az utazdknak. Mindez igaz a gyorsvasuti (metro-hév) és a
villamosvasuti halozat mellett az orszagos vasuti halézat varosi for-
galomba bevonhatd elemeire is. A t6bb szintl kotottpalyas kozle-
kedési halézat kapcsolédasi pontjait magas szinvonalu intermodalis
csomopontokka célszerl fejleszteni, valamint meg kell vizsgalni az
interoperabilis kapcsolatok megteremtésének lehetéségeit is.

Az ide tartozo fejlesztések ot f6bb kategdéridba sorolhatok.
Ahhoz, hogy a meglévé elévarosi vonalakrél atszallasi kényelmet-
lenség és idéveszteség nélkll elérhet® legyen a varoskdzpont és a
f6bb kozlekedési tengelyek, a varosi és az el6varosi kotottpalyas

halézatok integralasara van szikség. Az integralt fejlesztés érde-

kében a meglévé hévvonalak varosi gyorsvasuti szolgaltatasokat
nyujtd rekonstrukciojara, akadalymentesitésére, a jarmUvek cseré-
jére és a bevezet® utak mentén tobb helyszinen P+R lanc létesitésé-
re is szUkség van, Budapest kbzigazgatasi hataran bell és kivul. A
teljes kapcsolddo autébuszhaldzat is felllvizsgalandé az optimalis
munkamegosztas érdekében. A belvarost atszallas nélkul eléré els-
varosi vonalakkal min&ségi ugras érhetd el a kilsé keriletek és az
agglomeracié kapcsolataiban.

A metrohaldzat 70-es évekbeli kiépitésekor a belvarosban tébb Ut-
vonalon megsz(nt a villamoskozlekedés. Ezen hidnyokat hivatott



kikUszobolIni a belvarosi kotottpalyas haldzat hianyzd dsszekodtteté-
seinek megteremtése. Az Uj belvarosi 0sszekottetéseket fonddo-el-
4gaz6 rendszerben, tobb vonalat kiszolgalva kell megvalositani.
Az atmérds és atlapold viszonylatokat kell elényben részesiteni, a
végallomasokat ennek megfeleléen kell kialakitani. Az Uj vonalakat
a meglévd metrohaldzattal egytttmikodds, egységes rendszerbe
szikséges szervezni, kilonos figyelemmel a metréval esetlegesen
parhuzamosan kialakitandd Uj felszini k&tottpalyas kapcsolatok
forgalmi (pl. az eltéré megallokiosztas) és gazdasagossagi indo-
koltsagéara (pl. az utasok metréra valé atszallitdsa gazdasagtalan).
A varos kotottpalyas haldzatanak egységét helyredllito fejlesztések
szamos iranyban javitjak az elérhetdséget, és hozzajarulnak a bel-
varosi féutvonalak forgalomcsillapitasahoz.

Az elmult évtizedekben épllt lakodtelepek kdzll tdbb is megfele-
16 kotottpalyas kozlekedési kapcsolat nélktl maradt. Ezek egy ré-
szében indokolt a kotottpalyas halozat bévitése kuldndsen a sdr(
beépitésii kilsé dvezetekben. A villamoshaldzat bévilésével és a
nagyobb helyigény( U] jarmUvek beszerzésével Uj kocsiszin épitése
is szUkségessé valik. A varosi kotottpalyas rendszerek fejlesztése
mellett indokolt a még fel nem Ujitott elévarosi vonalak korszerU-
sitése, a lassUjelek megsziintetése és az allomasok korszerUsitése,
akadalymentesitése, a helyi rdhordas fejlesztése az agglomeraci-
0s telepiléseken. Emellett a nagyvasuti vonalak feltjitasa, eléva-
rosi szakaszanak korszerUsitése is kapcsolédik a févarosi kdzleke-
désstratégia céljaihoz.

A harantiranyu, kézpontot elkertlé vonalak hidnya miatt sok uta-
z4s a sugarirdanyl Utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha a
tényleges Uti célja nem ott van. A harantiranyu kotottpalyas kap-
csolatok kiépitése segitségével a legtulterheltebb varosrészeket és
csomoépontokat lehet tehermentesiteni a forgalom jobb teritésével.
A villamoshalézatot érinté vonatkozd feladatok mellett, megfelel®
atalakitassal a korvasut is a kotottpalyds 6sszekottetések szerves
részévé valhat. A fejlesztéseket a parhuzamos kozuti transzverzalis
Utvonalak épitésével egyitt kell megvaldsitani.

Meg kell teremteni a kdtottpalyas és a gumikerekes szolgaltatasok
kozotti megfelelé munkamegosztast a térségi kapcsolatok fejlesz-
tése és a terUleti lefedettséqg javitdsa érdekében. Azokon a teri-
leteken, ahol megtortént a kotottpalyas haldzatok integracidja, a
felszabaduld autdbuszos teljesitmény forrasaibol részben a térségi
kapcsolatokat és a tertleti lefedettséget kell javitani, mig ahol az
integralt kotottpalyas szolgaltatasok kialakitdsa nem indokolt, az
autébuszagazatban kell megteremteni az atmérés és atlapold fo-
nédo-elagazé halozati elemeket.




1.1.2. A MEGLEVO PALYAHALOZATOK KORSZERUSITESE
Az integrélt palyahalézat megfeleld atjarhatdésagat nemcsak hi-

anyzé elemek korladtozzak, hanem a meglévd szakaszok jelent6s
részének rossz allapota is. Bar konszolidalt m{ikodési keretek ko-
z6tt ez Uzemeltetési kérdés, Budapesten a jelenség olyan mér-
ték(, hogy hangsulyos beavatkozas nélktl mind a kotottpalyas,
mind pedig a kdzuti halézat hasznalhatésaga veszélybe kerllhet.
A tartos teljesitoképesség érdekében a felszini és a felszin alatti
palyahaldzaton is hangsulyos feladat a meglévé infrastruktdra el-
hasznalodott elemeinek korszer(sitése és cseréje, olyan Gtemben,
amely fokozatosan felszamolja a lemaradast. A korszerUsités a
miszaki megoldasok fejl6désével lépést tartd szabalyozasi kor-
nyezetet is igényel. A kbzlekedési halézatok feltjitadsanak komplex
szemléletében az infrastruktdra felljitdsa a koztertlet teljes ke-
resztmetszetének feltjitasaval jar.

A metrévonalak feltjitasa folyik, ami folytatand6 feladat. A hév-
vonalak tébbsége leromlott allapoty, a meglévd infrastruktira
fejlesztésre szorul, meg kell teremteni a biztonsagos Uzemeltetés
feltételeit. A vonalak jelent6s részén sebességkorlatozas van ér-
vényben, ami rontja a szolgaltatas szinvonalat. E feladatokon tul-
menden, integralt szemléletben kell kialakitani a metréhalozattal
valé kapcsolatot, a szintbeli atjarék nagy részének kivaltasat, az

akadalymentesség biztositasat; csokkentve a parhuzamos auto-
busz-kozlekedés kapacitasat.

A villamosvonalak tdbbségét az 1990-es évek ota felujitottak, az
infrastruktura allapota javult. Az életciklusok alapjan fokozatosan
ismét fel kell Ujitani, at kell épiteni e szakaszokat is. A fenntart-
hatdsag érdekében olyan folyamatos felUjitasi finanszirozasi rend-
szert kell életbe léptetni, amely szinten tartja a vonalak allapotat.
E beruhdzasok integralt szemlélettel, id6ben és finanszirozasban
6sszehangolandék az Uj vonalszakaszok épitésével, a peronok aka-
dalymentesitésével és a jarmUbeszerzésekkel, valamint a vonatkozo
szabdlyozassal. A felUjitdsok soran a zaj- és rezgésvédelmi, vala-
mint — ahol szikséges — a zoldfelllet-rendezési, kozterilet-fejlesz-
tési munkakat is el kell végezni. A trolibuszvonalakon az elavult
allapotu aramellatasi rendszerek felljitédsa, gyorsvaltok és sebes-
ségcsokkentés nélkil jarhato keresztezések beépitése a kovetkezd
id6szak f6 fejlesztési feladata. Az onjarasra is alkalmas jarmuvek
beszerzésével egyidejlleg a trolibuszhalézatot vezetéképités nélkul
is ki lehet egésziteni révidebb, hianypétld szakaszokkal. A kozut-
hélézat fenntartasahoz szikséges finanszirozas elmaradasa a koz-
utak allapotaban érzékelhet6. A karbantartasi feladatokban is el
kell jutni olyan kiindulasi allapotig, ahonnan a normativ rendszeres
karbantartas mar nem igényel kilon fejlesztési tipust tdmogatast.



megfelelé Gtvonalakkal. A vérosrészeket 6sszekotd, tovabbé agg-

1.1.3. AZ ELVAGOTT VAROSRESZEK OSSZEKAPCSOLASA
UJ DUNAI ATKELESEKKEL ES KULONSZINTU
KOZUTI-VASUTI KERESZTEZESEKKEL

lomeracids- és regiondlis kapcsolatokat add kerékparforgalmi f6-

halozat toredékességét fel kell szamolni, csakugy, mint a leromlott
allapotu, korszer(tlen, kényelmetlen, veszélyes kialakitasu, a gya-

A varos bels6 részein a forgalmi koncentraltsag oldasa, az tmend
személygépkocsi-forgalom fokozatos kivonzasa, a kulsé kerulet-
kdzpontok kozott Uj kapcsolatok Iétesitése, a varosi Duna-hidak és
a kapcsolodé Uthalézat forgalmi terhelésének érdemi csokkenté-
se Uj dunai atkelések megvalositasaval lehetséges. Uj Duna-hidak
épitésével és a kornyezo terlletek fejlesztésével a mainal kiegyen-
sulyozottabb, kevésbé centralizalt varosszerkezet hozhato létre. A
Budapest kdzlekedési szerkezetébdl hidnyzé olyan dunai atkelések,
mint a Csepel-Albertfalva, és az Ujpest-Aquincum a varos gy(ris
kozlekedési kapcsolatainak alappillérei is lesznek. Az észak-buda-
pesti Duna-szakasz menti, valamint a Rackevei-Duna menti zoldte-
ruletek és szigetek flizére néhany pontszer(i beavatkozassal atjar-
haté rendszerré szervezhetd; a dunai mellékagakat atszel6 kisebb
gyalog- és kerékparhidak épitésével a Duna-menti zbna rekreacios
halozata jelent6sen kiterjeszthet6 (Obudai-sziget, Molnar-sziget).
A févarosi f6- és gyUjtéuthaldzat kdzati-vasuti szintbeni kereszte-
zései elszigetelik egymastol az érintett varosrészeket, jelentésen
csokkentik az Utvonalak kapacitasat, akadalyozzak a kozuti for-
galom folyamatos dramlasat, és balesetveszélyesek is. Kivaltasuk
els6sorban a vasutvonalak rekonstrukciéjaval 6sszefliggésben, kii-
|6nszintl atvezetések épitésével, az egyes vasuti projektek része-
ként valésulhat meg.

1.1.4. A KOZUTHALOZAT HIANYZO ELEMEINEK KIEPITESE

A hidnyz6 harantiranyu kapcsolatok pétlasaval tehermentesithe-
t6 a bels6é Uthalozat és elkertlhetdk a zsufolt kertletkdzpontok,
amelyek igy mentesiinek a gépkocsiforgalomtol. Mindezt a kzds-
ségi kozlekedés integralt fejlesztésével egyttt kell megvaldsitani.
Ugyanakkor a korabbi — a sugariranyl kapacitasok jelentés bévité-
sére, a minél nagyobb forgalom lebonyolitasara fokuszalo — tervek
helyett a budapesti kozlekedésfejlesztés koncepcidja a forgalom
mérséklésével szamolo fejlesztéseket tdmogatja.

1.1.5. OSSZEFUGGO KEREKPAR FOHALOZAT

Az elmult években Budapesten a kerékparral megtett utazasok
szama dinamikusan nétt, a kerékparral kézlekedék a kozlekedés
és a koztertletek természetes részeivé valtak. A kerékparozas to-
vabbi térnyerését el6seqiti a jelentés kerdlék, illetve a biztonsagi
kockazatot jelentt féutvonali forgalmi sdvokban haladas kivaltasa

logos kozlekedéssel és a parkolassal kapcsolatos konfliktushelyze-
teket okozd szakaszok hidnyossagait. A féhalozat nyilvantartasat,
kezelését és karbantartasat egységesiteni kell. A kerékparkozleke-
dés meglévé hatranyainak megszintetése, valamint a féhalézat
folyamatos korszer(sitése és fejlesztése érdekében valamennyi
kozterileti beavatkozas soran figyelembe kell venni a kerékparozas
szempontjait, javitani kell annak helyzetét, halézati kapcsolatait. Az
egyéb projektekkel nem érintett Utvonalakon kilén beavatkoza-
sokkal javitandok a kerékparozas feltételei.
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1.1.6. KEREKPARBARAT MELLEKUTHALOZAT,

AZ ATJARHATOSAG JAVITASA

A mindennapi kerékparozas iranti dinamikusan névekvé igényt a
varosi kdzuthaldzat kindlata eddig nem tudta megfeleléen kiszol-
galni. A kerékparforgalmi féhaldzatot kiegészits, helyi jelentéséqg(
kodzuthalozat egészének kerékparbaratta alakitasa elsésorban a
kertleteken bellli révid, egy és 6t kilométer kdzotti utazasokat
segiti. A biztonsagos kerékparkozlekedés feltételei a jelenlegi koz-
uthalézat forgalomtechnikai felllvizsgalataval, az UtpalyafelUletek
Ujraosztasaval és csillapitott forgalmd zénak kialakitasaval bizto-
sithatok. Ez szamos kisebb volumen( beavatkozast jelent nemcsak
egy-egy Utvonalra, hanem egy adott terUletre, térségre fokuszalva
is (sebességkorlatozas, terileti forgalomcsillapitas, a csomépontok
atalakitasa, a jelz6lampas irdnyitas felllvizsgalata, a kerékparozas
elényben részesitése, egyiranyl utcdk megnyitasa kétiranyu kerék-
paros forgalom szdmara, kdzos busz- és kerékparsavok kijelolése,
gyalogos- és kerékparzonak kijeldlése, kerékpar akadalymentesi-
tés, kényelmes burkolat kialakitasa, az intermodalis csomépontok
kerékparral valé elérhet6sége, kozterlleti kerékpartarolas meg-
oldasa). Ezek az eszkdzok egy-egy terilet jobb belsd ellatottsaga
mellett javitjak a nagy kapacitasu kozosségi kdzlekedés kerékpar-
ral valé megkozelitését is. A kerékparhasznalatot segiti tovabba a
kerékparszallitas lehetéségének tovabbi kiterjesztése a kdzdsséqi
kozlekedési jarmUveken.
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1.1.7. A VizI KOZLEKEDES HALOZATANAK BOVITESE
ES A KISZOLGALO INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE
A f6évaros kdzigazgatasi hataran belll és kivil is Uj, menetrend sze-
rinti jaratokkal kiszolgalt kikotoket kell 1étesiteni, illetve meg kell
teremteni a regiondlis hajozas feltételeit és kdzosségi viszonylatait.
A kikotdi infrastruktura szinvonala meghatarozza a hajézasi aga-
zat vonzerejét és teljesitoképességét. A megfeleld kikotd barmely
vizallas esetén alkalmas a gyors utascserére. A kikotés miveleté-
nek gyorsitasaval a vizi kbzlekedés vonzé alternativava tehet6. A
parti létesitményeknek kénnyen megkdzelithetd helyen, kdzdsséqi
kozlekedési megallohelyek és szinvonalas moédvaltasi lehetéségek
(helyszintél figg&en P+R parkolok és B+R tarolok) kozelében kell
lennitik. Uj belvarosi kikot6k létesitését 6ssze kell hangolni a kdzte-
rulet-fejlesztésekkel, javitani kell a gyalogos hozzaférés feltételeit.
A Dunéhoz kapcsolodo turisztikai attrakciok hajéos megkozelitését
is természetessé kell tenni, ennek érdekében a hivatasforgalmi és
turisztikai célu hajozas jobb egyuttmUkoddésére van szikség. A ka-
binos szallodahajok fogadasara szolgald infrastruktura kialakitasa-
ra (kiegészit6 szolgaltatasok, kapcsolodd buszparkolds, rendezett
gyalogoskdzlekedés) elsésorban a belvarosi, de nem vilagérokségi

statuszU Duna-szakaszon van szikség.

1.2. ELHETO KOZTERULETEK

A KOZLEKEDESI HALOZATOK MEGBIZHATO ES BIZTONSAGOS

MUKODTETESEVEL, KORSZERUSITESEVEL, A KOZTERULETEK

UJRAFELOSZTASAVAL
A vérosfejl6dés nemzetkdzi tapasztalataibodl kidertl, hogy az egyé-
ni személygépjarm(-hasznalat problémait nem lehet kozuti kapaci-
tasnoveléssel hatékonyan kezelni, integralt szemlélet(i kozlekedés-
fejlesztési megoldasokra van szikség. A kozuthaldzat célirdnyos
szabdlyozasaval és fejlesztésével a lakd- és mellékutcakbol az at-
men6 forgalmat a f6utakra, a parkolé forgalmat pedig kozterlleten
kivllre kell terelni. A belvarosban az elmult években megkezdddott
a kozlekedésre hasznalt fellletek Ujraosztasa, a gépjarmUvek kozle-
kedését szolgald terllet csokkentése, és er6sddott a kozodsségi és a
nem-motorizélt egyéni (kerékpéar és gyalogos) kdzlekedés szerepe.
Az élhet6 kozteriletek célkitlizése mindezen folyamatok folytata-
sara, terlleti kiterjesztésére, a motoros forgalom csillapitasara, az
altalanos biztonsag és a kdzlekedésbiztonsag javitasara, tovabba
a gyalogoskozlekedés fizikai akadalyainak a csdkkentésére, a von-
26 és kényelmes gyalogos mozgas feltételeinek a megteremtésére
koncentral.



A gyalogos és kerékparos kozlekedés megkonnyitésének szervesen

be kell épulnie a varosi mobilitas és infrastruktura tervezésébe.
EU Fehér Kényv (31)

1.2.1. VAROSSZERKEZETI JELENTOSEGU GYALOGOSKAPCSOLATOK

KIALAKITASA

Cél a bels6 varosrészek gyalogos- és kerékparbarat koztereinek
egységes halézatba, élhetd varosi szovetbe szervezése. Ennek
soran tamaszkodni lehet azokra a tapasztalatokra és tarsadalmi
tdmogatasra, amelyet az utobbi idészak fejlesztései, a Budapest
Szive program elemeivel, a budai Millenaris park feldjitasaval, U
épitészeti mindség létrehozasaval elértek. Cél, hogy a gyaloglas ne
kényszer, hanem szivesen valasztott varosi kozlekedési alternativa
legyen olyan tavolsadgok esetében is, amelyeket egyébként egy-két
megallényi utazassal is teljesiteni lehet.

1.2.2. A GYALOGOS KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

Az intézkedés célja a kozeli célpontokba iranyuld, vagy a csomo-
pontokon, &tszéllasoknal mindenképpen gyalogosan megteendd
roévid gyaloglasok kordlményeinek vonzéva, kényelmessé és bizton-
sagossa tétele. A komplex UtfelUjitdsok keretében jardaépitésekkel,
szegélysullyesztésekkel segitenddk a gyalogos mozgasok, keresz-
tezések — atkel6knél, és azokon a helyeken is, ahol nincs kijel6lt
atkelési lehet6séqg. Ezekkel az intézkedésekkel és a gyalogatkel6-
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helyek szamanak névelésével csokkenthetd az egyes Utszakaszok
elvalaszté hatasa, javul a biztonsagos atkelések lehetdsége. A gya-
logosok helye alapvet6en a felszinen van. A térszin alatti aluljarék
funkciojat nem lehet teljesen kivaltani, de ahol erre lehet6ség van,
az aluljaro-hasznélat kényszere csokkentendd az aluljarok folott
kialakitandd felszini atkelési lehetéséggel. Emellett a meglévé gya-
logos aluljarok mindségi feltjitédsa és funkcionalis Ujragondolasa is
strg6s feladat.

A roller, skiboard, segway stb. forméajaban Uj kézlekedési eszkdzok
jelentek meg, melyek felhasznalasa elsésorban turisztikai célzaty,
és jellemz&en a gyalogos, kisebb részben a kerékparhalozati ele-
meket veszik igénybe. Kozlekedésbiztonsagi szempontbol kritikus
a kozlekedési médok integracidja, ezért a gyalogos infrastruktura
fejlesztésekor fokozott figyelmet kell forditani ezekre a kdzlekedési
eszkdzokre.

1.2.3. ESELYEGYENLOSEG, AKADALYMENTESITES

Atfogd esélyegyenl6ségi felllvizsgélatra van sziikség a meglévé
kozlekedési fellleteken, kozodsségi kozlekedési eszkozokon és 1é-
tesitményeknél (allomasok, megalldhelyek és végallomasok). Ez
alapjan Utemezett program szerint torténik az akadalymentesi-
tés, ami nemcsak a mozgasukban korlatozottakat segiti, hanem a
babakocsival, kisgyermekkel utazék és az idések kdzlekedését is
megkdnnyiti. Az Uj és az 4tépulé infrastruktura, illetve a korszer(
jarmUvek esetén alapkdvetelmény az akadalymentes kialakitas. Az
esélyegyenléség megvaldsulasahoz a fizikai akadalyok felszamola-
sa mellett az infokommunikaciés akadalymentesités is hozzajarul: a
hangos utastajékoztatas megquijitasa, a jol lathatd és érthetd speci-
alis jelzések kihelyezése.



1.2.4. BALESETMENTES MEGBOCSATO KORNYEZET

A févarosi tfelljitdsok komplex szemlélet(i tervezésével Budapes-
ten emberkdzpontu kozlekedési terek alakitandok ki, ahol a kozut
dllapotabol eredd balesetek elkertlheték, az emberi figyelmetlen-
ségbdl és a jarm(ihibabol bekdvetkezd balesetek pedig kevésbé su-
lyosak. Ahol a balesetek rendszeresek, s(irlisodést mutatnak, cél-
irdnyos kozuti biztonsagi audit elvégzésével javaslat készil a forga-
lomtechnikai valtoztatasokra. A févaros kozuthaldzatanak tzemel-
tetése, felljitasa és fejlesztése soran a rendezett forgalmi helyzet
kialakitott, ,6nmagukat magyarazé” fellletek kdzvetitik a jarmU-
vezetének a biztonsagos kozlekedéshez, példaul a sebesség meg-
valasztasahoz szikséges informaciot. A kozlekedés biztonsagahoz
nélkilozhetetlen Utburkolati allapotjavitdsok mellett programsze-
rlien kertl sor a kozuti jelzések felujitasara is. Megkuldnboztetett
figyelmet kap a gyermekek kozlekedése: a budapesti iskoldk kor-
nyékén minden évben felllvizsgalandé a forgalmi rend és a kozle-
kedési jelzések allapota.

A kozlekedés jarmiveinek meg kell felelnitik a biztonsagi el&irasok-
nak. A kdzforgalomban részt vevd, személyszallitast végzé jarmu-

vek mUszaki kdvetelményrendszerének szigoritasa is biztonsago-

sabba teszi a kozlekedést.

1.2.5. FORGALOMCSILLAPITOTT ES KORLATOZOTT FORGALMU

ZONAK KIALAKITASA

Az életkdrilmények javitdsa, tovabba a gyalogos- és kerékparfor-
galom biztonsaga érdekében a korldtozott sebességli Gvezetek
rendszerét ki kell terjeszteni a varosszerkezeti belsé zoéna Uthalo-
zatanak minden helyi jelent6ségi elemére. A forgalomcsillapitasi
intézkedéseket kuldndsen olyan kozterlleteken javasolt bevezetni,
ahol a légszennyezettség karos hatasainak leginkabb kitett csopor-
tok az atlagosnal gyakrabban fordulnak meg, példaul oktatasi és
egészségugyi intézmények kornyékén.

Az ,6nmagukat magyarazd utak” rendszerének kovetkezetes ki-
alakitasa (a felesleges, tulméretezett kapacitasok csdkkentése, a
kozlekedésbiztonsagot fokozd elemek kiépitése) segiti a sebes-
ség helyes megvalasztasat. Srl beépités( tertleten nem marad-
hatnak emelt sebesséqg(, vagy ilyen kozlekedésre alkalmas varosi
Utszakaszok.

1.2.6. A BUDAPESTI BELSO ZONA DIFFERENCIALT FEJLESZTESE (A

HUNGARIA KORUTON BELUL)

A kozuthaldzat integralt fejlesztésével a terlleti egyenetlenségeket
megszUintetd, a centralis jelleget oldo, ardnyos és kiegyensulyozott
halézat teremtheté meg, a forgalom — kérnyezeti adottsdgok sze-
rint differenciadlt — szabalyozasaval, csillapitasaval, illetve egyen-
letes, zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag csdkkentésével. A
bels§ zondban meg kell teremteni az 4tmend forgalom csdkkenté-
sének feltételeit, egyes kritikus szakaszokon akar teljes tiltassal (a
Nagykoraton bellli varosrészbe az atmend személygépkocsi-for-
galom ne hajtson be). Ezzel 6sszefliggésben a kdzosségi gerincha-
l6zat Ujabb atszallasi kapcsolatainak a belsé zonaba koncentrélasa
is kertlendd. A varoskdzpontban nagyobb teret kapnak az élhet6
varosra jellemz6, aktiv kdzlekedési modok (a kerékpar-, a gyalogos-
és a kdzosségi kozlekedés).

A bels¢ terlleteken szikiteni kell a célforgalmi (kozterlleti) par-
kolokapacitast, bevezetve a varakozasi igényeket szabalyozo, révid
idejl, a keresleti és kinalati viszonyokhoz illeszkedd arazasu kozte-
rUleti parkolast. A gépjarm(tarolas helye ne a kozterilet legyen.

1.2.7. ELET- ES VAGYONBIZTONSAG, BUNMEGELOZES

Az élhetd varos egyben biztonsdgos varos is, ezért Budapesten
fokozatosan kiépitenddk a térfigyel§ és biztonsagi rendszerek a
jarmaveken és kozlekedési médvaltd helyeken. Ennek keretében
a jelentds utasforgalmu vonalszakaszok Ujjaépitésekor kamerak
telepitendék a megallohelyekre, valamint az aluljarok és a felszini



1.3. ATJARHATO RENDSZEREK,
KENYELMES MODVALTO PONTOK
INTEGRALT KOZLEKEDESI HALOZATOK KENYELMES MODVALTO
PONTOKKAL, INTEROPERABILIS RENDSZEREK LETREHOZASAVAL,
INTERMODALIS KAPCSOLATOK UTASKOZPONTU FEJLESZTESEVEL,
AZ ESZKOZVALTAS ES A TURISZTIKAI KAPCSOLATOK JAVITASAVAL
A mindennapi varosi mobilitasi igények kielégitése kilonféle koz-
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lekedési modok, eszk6zok egymas utani hasznalataval, un. utazasi

lanc formajaban valdsul meg. A kozleked6k tobbsége ugyanis nem
egyféle modon utazik: nincs gyalogos, kerékpéaros, buszos, autos
vagy taxis egyén, a kodzlekedd e modokat kombindlja, térben és
idében optimalizalva eljutasat a kiinduléponttodl a célallomasaig.
A kozleked6k kényelme megkoveteli, hogy minél kevesebb atszal-
lassal utazhassanak, illetve korszer(, gyors, biztonsagos moédvaltd
pontokat vehessenek igénybe — korabban a kozlekedéstervezés
erre nem forditott kell§ figyelmet.

megallék kozotti felvondkhoz. Biztonsagi kamerakra van szikség a
kozosségikerékpar-rendszer allomashelyein és a kozlekedési Ggy-
félkbzpontokban is.

1.2.8. KOMPLEX SZEMLELETU KOZTERULETFELUJITASOK
A févarosi Utfelljitasok (beleértve az érintett hidakat és m(targya-
kat is) el6készitése és tervezése soran alapelv, hogy a forgalmi rend
megtartasaval torténd, allagjavitd beavatkozasok (példaul burko-
latcsere) helyett a forgalmi rend és a forgalmi igények felllvizs-
galataval komplex szemlélet(i valtozas torténjen. Ennek soran az
Utfellletet a kor igényeinek megfeleléen kell Ujraosztani, szikség
esetén a teljes keresztmetszetet attervezésével, ideértve a gyalo-
gos- és kerékparforgalom szempontjabol meghatérozé kornyezd
jarda- és zoldfelUleteket is.
A komplex szemlélet(, részletekre kiterjedd Ut- és mitargyfeldjita-
sokkal javulnak a gyalogos- és a kerékparkozlekedés korilményei,
szikség esetén athangolva a jelz6lampak programijat is. A felujita-
sok részeként az érintett villamosmegallok alkalmassa valnak ala-
csonypadlés jarmlivek fogadasara. A forgalmi és a baleseti adatok
felhasznalasaval érvényesitendék a szikséges kozlekedésbiztonsa-
gi beavatkozasok is.
A hidakat, m(targyakat minden esetben egyedi vizsgalat alapjan
kell feldjitani. A hidak szerkezeti rekonstrukcidja mellett, a varos-
fejlesztési elképzelésekkel 6sszehangoltan, a csatlakozé Gthalézat
komplex, Utemezett felUjitasat is végre kell hajtani.



1.3.1. ATJARHATO KOTOTTPALYAS RENDSZEREK; VAROSI

ES ELOVAROSI VASUTI HALOZAT

A zbkkendmentes utazasok biztositasa érdekében egyes, jelen-
leg 6nallo Gzemként miikods kilonféle kotottpalyds kozlekedési
eszkozok palydinak ¢sszekapcsolasaval atjarhaté — interoperabilis
— halézat alakul ki: nem az utas, hanem a jarm{ ,szall 4t” az egyik
vonalrél a masikra. Ezzel csdkken az atszallasok szama és az uta-
zasi id6, kényelmesebbé valik az utazas. A markans varosszerkezeti
tengelyeken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjar-
hat¢, k6z6s nyomvonalon haladd kdzlekedési modok épdilnek ki.
A févarost atszeld — és sok esetben térségeket egymastol elva-
lasztd — orszagos vasutvonalaknak a maindl lényegesen nagyobb
szerephez kell jutniuk a varoson belili, valamint a koézvetlen varos-
kornyék és a varos kozotti forgalomban. Ehhez nemcsak a vasut-
vonalak forgalmi paramétereit kell modositani, hanem a megalld-
helyeket is ugy kell kialakitani, hogy illeszkedjenek a varos forgalmi
igényeihez. Az atszallasok szamanak csokkentése érdekében kdzods
rendszerben kell attekinteni az elévarosi vonalaknak a varosi gyors-
vasutakkal, valamint az orszagos vasutvonalakkal vald integracios
lehet6ségeit. Az elbvarosi vasuti forgalomban egyeduralkodéva
valé motorvonatok esetében tébb dramnem jarmi beszerzése is
szikséges a megfeleld atjarhatdsag érdekében.

1.3.2. AZ ELOVAROSI VASUTHALOZAT ES A VAROSI KOZLEKEDES

ATSZALLASI KAPCSOLATANAK JAVITASA
Az el6varosi vasUti és a varosi rendszerek egyUttmkodésének kul-
csa az atszallokapcsolatok halézatanak javitasa. Mivel a budapesti
kozosségi kozlekedés és a vasuti haldzat kozott csak néhany ki-
emelt csomdpontban van kapcsolat, a vasut varosi kdzlekedésbe
torténd integracioja és ezzel a varosi kdzlekedés tehermentesitése
Uj atszallokapcsolatok létesitését igényli. Ezek az atszallasok az el6-
varosi vasut és a varosi kdzosségi haldzat gerincvonalai (elsésorban
a metrd, masodsorban a gerinchalozati szerep( villamos- és auto-
buszvonalak) metszéspontjainal alakitandok ki. Az Uj csomdpontok
megvaldsitasa Utemezetten, az egyes kotottpdlyas elemek soron

kovetkezé fejlesztéseivel egyUtt torténhet meg.

JAVULO KAPCSOLATOK
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A kozlekedési modok helyesebb megvalasztasa a modalis halézatok
fokozottabb integralodasat fogja eredményezni: javul a repulGterek,
a kikotok, a vasut, a metrodllomasok és a buszmegallok kdzotti 6sszekottetés,
multimodalis atszallasi platformok alakulnak ki az utasok kiszolgalasara.
A multimodalis utazast valamennyi kdzlekedési eszkozre kiterjedd online

tajékoztatas és elektronikus helyfoglalasi és viteldijfizetési rendszerek segitik.
A tdmegkozlekedés fokozottabb hasznalatahoz megfeleld
utasjogokat is biztositani kell.
EU Fehér Kényv (23.)




A jelenlegi helyzetben atszallasi kapcsolat javitasara egyarant lehe-
t6ség adodik az autdbusz, a villamos, a metro, a hév, illetve a vasut
halozata kdzott. Enhez a korszer(i elévarosi gyorsvasuti (@ német
terminolégia szerint ,,S-Bahn”) rendszerhez mindkét oldalon fej-
lesztésekre és a kordbbitol eltéré szemléletre van szikség. Egyrészt
a vasuti halézaton — a technoldégiai fejlesztésekkel 6sszhangban — a
megallasi helyek szamanak bovitése sziikséges. Bar az utobbi évek-
ben a vonalak mindegyikén bevezették az Gtemes menetrendet,
a jarmUpark korszerdsitése is folyik, és a févaroson belll részben
egységesek a tarifak, a rendszer tovabbi fejlesztésre szorul: fokozni
kell a vasuti halézat bels¢ atjarhatdsagat a jelenlegi fejpalyaudvari
rendszer tdbbletszolgaltatast nyujté fejlesztésével, a harantiranyu
vasUtvonalak személyszallitasra valé hasznalataval és minél tdbb,
atszallast kikUszobolé jarat 1étrehozésaval.

A vasuti hélézat megalléinak siritése a jelenlegi infrastruktdran
konfliktust okozhat a vegyes forgalom miatt, ezért szikséges
egyrészt a forgalomszervezés korszer(sitése a nagyobb kapacitas
érdekében, valamint atbujtatd és egyéb m(targyak kialakitasa, a
palyakapacitas bovitése, harmadik, negyedik vaganyok épitésével.
E fejlesztések lehetévé teszik a kivanatos, 10-15 perces csucsidei
kovetést (a fonddott szakaszon ennél stir(ibbet) a jelenlegi 20-30
perces vagy még ritkabb kovetési id6 helyett. A fejpalyaudvarok
kapacitasa b6vitendd, varosi térbe vald Ujraintegralasuk szikséges.
Hosszabb tavon uj, fejpalyaudvarokat kiiktato, atszalldsmentes, un.
atmérdés viszonylatokat kell létesiteni.

Masrészt a varosi kdzlekedési kapcsolatok is javitasra szorulnak,
Uj megallokat és Uj, vagy jobban szervezett atszalld kapcsolatokat
kell kialakitani. Kuldnosen Iényeges a varosi kozlekedés teljes integ-
ralt szemlélettel torténd fejlesztése, tehat azon megallok, atszallasi
pontok kiépitése valosuljon meg, amelyek minden érintett egyetér-
tése mellett alakithatok ki. Az esetek egy részében a mar meglévé
megallok helyének modositasa is szikséges a jobb kapcsolddas
érdekében. (A nagyobb jelent6ségli atszallépontok kérdéskorével
az 1.3.9. intézkedés foglalkozik)

1.3.3. AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT BEVEZETO ES ELKERULO
SZAKASZAINAK A FOVAROSI KOZUTHALOZATBA

N . :
1 H-START _ B 3 INTEGRALASA
I ' ' , | - A fejlesztések célja az Uthaldzat észszer(i és teriletileg egyenle-

'Z N ‘ 415 014 - . ' \ " tesebb terhelése, a lakod-kiszolgald Uthaldzat indokolatlan terhelé-
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[ e : ‘ ; . sének kivaltasa, az dtmeneti zona fejlesztési lehetdségeinek meg-
teremtése, illetve a zsufolt belvaroson és varosrészkdzpontokon
| atvezet féutak tehermentesitése.

A Hungaria kéruton kivil a kozuthaldzat-fejlesztési intézkedések
célja els6sorban a sugaras-gy(ir(is féuthalézati rendszer hianyzo
harantiranyu kapcsolatainak biztositasa. Ezek a kapcsolatok a belsé
zbna és a keruletkdzpontok elkertlését és az atmend gépkocsi-for-
galomtdl vald mentesitését szolgaljak, a kdzosségi kozlekedési le-
het&ségek egyidejl fejlesztésével. Nem novelhetdk tovabb a varos-
kdzpontba tartd, sugariranyu forgalmi kapacitasok, nincs értelme a
forgalom moédvalto helyeken tuli tovédbbvezetésének.

1.3.4. A TAVOLSAGI KOZOSSEGI KOZLEKEDES VAROSI
INTEGRACIOJANAK ELOSEGITESE
A kozvetlen cél a mai helyzetbdl kiindulva, viszonylag kis beavatko-
zasokkal el6segiteni a tavolsagi és a helyi kbzlekedés kdzotti kap-
csolat gordulékenyebbé tételét. A figyelembe veendd tényezék a
félosleges oda-vissza utazasok elkerllése, az egy utasra jutd atszal-
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lasok szamanak csdkkentése, a csatlakozo atszalldhelyek szama-
nak a novelése, az atszallasok kényelmének novelése, a gyaloglasi
tavolsagok és a szintkllonbségek csokkentése, pontos és atfogd
utastdjékoztatas nyUjtadsa mindkét irdnyban, k6zos tarifarendszer. A
fejpalyaudvari rendszer fennmaradasaig az egyes tavolsagi viszony-
latok kozti atszallasok segithetdk a nagy kapacitasu, kotottpalyas,
kozvetlen kapcsolat biztositasaval. A varosi integraciét noveli az is,
ha a tavolsagi vonatok és autdbuszok a végponti dlloméasok el6tt
egy-két kdzbensd, nagy forgalmu vérosi csomoépontnal is megall-
nak. (A nagyobb jelent6ségii atszallopontok kérdéskorével az 1.3.9.
intézkedés foglalkozik)

1.3.5. A HAJOZAS INTEGRALASA A VAROSI ES AGGLOMERACIOS

KOZOSSEGI KOZLEKEDESBE

A hajézas szerepének novelésével csokkenthetd a belvaros és a
rakpartok kozuti forgalma, és 6sztondzheték a varoslakodk, hogy
a kozosséqi, gyalogos- vagy kerékparkodzlekedést valasszak. Buda-
pesten és kdrnyékén is fejleszteni kell a menetrendszer( vizi kozle-
kedést a kozosségi kdzlekedés kindlatanak szélesitése érdekében,
Uj, kozvetlen kapcsolatok kiépitésével. A part fel6li oldalon kony-
nyebben megkozelithetévé kell tenni a Duna-partot, a kikotéket
pedig be kell kapcsolni a kdzosségi kdzlekedési haldzatba.

1.3.6. A BUDAPEST LISZT FERENC NEMZETKOZzI REPULOTER

ELERHETOSEGENEK JAVITASA

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi RepulStér utasforgalmanak
nagysagrendjét tekintve nem gazdasagos 6nallé varosi kotottpa-
lyds kapcsolat kialakitasa a repilétér megkdzelitésére, viszont ké-
zenfekvd a meglévé vasuthaldzat felhasznaldsa. A repulétér vasuti
kiszolgalasat a vasuti halézaton kizarélag tavolsagi és elévarosi
kozlekedésbe integralt allomassal lehet hatékonyan megoldani. A
reptéri 0sszekottetés javitadsanak lényeges szempontja az orszag
szamos pontjardl torténd kdzvetlen elérhetdség megteremtése. Az
optimalis megoldas egy olyan nyomvonal, amely kapcsolodik egy
orszagos vasuti févonalba. A varos és a nyugati orszagrész fel6l az
integralt elévarosi vasuthaldzat (S-Bahn) rendszer kiépitése képes a
repUlétér j6 megkozelitését biztositani.

A repul6tér kdzaton kdnnyebben megkodzelitheté az oda vezeté
gyorsforgalmi Ut és a hatarold Gyomrdi Ut kozos rendezésével,
csomopontok atépitésével, slrl fel- és lehajtasi lehetéség bizto-
sitasaval, igy a repUl6térre vezet® Ut eredeti funkcidjat megtartva,
biztonsdgosabb, nagyobb kapacitasu, az érintett telepllésrészeket
is kiszolgald, vonzo varosfejlesztési lehetdségeket is nyujtd varosi
féutta valhat.

1.3.7. A LOGISZTIKAI KOZPONTOK, KONSZOLIDACIOS KOZPONTOK
ES KAPCSOLATAIK FEJLESZTESE
A logisztikai kozpontok jelentds forgalmat vonzd gazdasagi te-

vékenységeknek adnak helyet. Létesitésik lényeges szempontja,
hogy a térségi és orszagos kapcsolatokat is figyelembe véve minél
tébb szallitasi mod (1égi, vizi, vasuti és kdzati) nagy kapacitasu ha-
|6zatanak metszéspontjaba essenek. Ezen tul a varos teriletén to-
vabbi, kisebb méret(i aruatraké pontok (konszolidaciés kdzpontok)
kialakitasa is szUkséges, ahonnan a védett dvezetek, Utszakaszok
és gyalogos els6bbségli teriletek ,utolsé mérféld” aruellatasa



oldhaté meg kisméret(, kornyezetbarat (zéré emisszids) jarmiivek-
kel. A kornyezetterhelés csokkentése érdekében a kdrnyezetbarat
szallitasi moédokat (vasuti, vizi, elektromos hajtasu, teherkerékpar)
kell elényben részesiteni és az Uj terminalok és Uzletek kiszolgala-
sat ezekre épiteni. Jelenleg a dunai eurépai kodzlekedési folyosédn a
csepeli Szabadkikétdé bonyolit le jelentds teherforgalmat, a hajos
aruszallitasi kapcsolatokat béviteni kell.

Nagyobb forgalmu kézdsségi kdzlekedési csomodpontokban, P+R
parkolékban egységes csomagpontok (druatvevé szekrények) ki-
alakitasaval (a konszolidécios kozpontokkal 6sszehangolva) egy-
szer(sithetd a csomagklldé szolgalatok aruszallitd tevékenysége.

1.3.8. ORSZAGOS ES REGIONALIS TURISZTIKAI

KEREKPARKAPCSOLATOK FEJLESZTESE
A kerékparkozlekedés mérhet6 részaranyt képvisel Budapest turis-
taforgalmaban is: egyre tobben tesznek egynapos kirdndulasokat
lakdhelyUk koérnyezetében, a hétvégi turisztikai forgalom és a kul-

foldi turistak szama is érzékelhetéen emelkedik.

1.3.9.

1.3.10.

A Duna-menti térségben tovabbi gyalogos és kerékparkapcsolatok
kiépitésére van szikség, mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon,
illetve a Rackevei-Duna mentén talalhat6 szigetek, természetkdze-
li &llapotd parti sdvok nehezen megkodzelithetdk, ezért zoldfellleti
potencialjuk nincs kihasznalva.

Az orszagos turisztikai kerékpar torzsuthalézat budapesti szaka-
szai (a ,Folyok utja” Duna menti kerékparut, a Budapest—Balaton
Utvonal, a kelet-magyarorszagi Utvonal kiemelt allami fejlesztés(
Eurovelo nyomvonal févarosi szakaszai) a varosi halézatba integ-
raltan épulnek ki.

INTERMODALIS KOZPONTOK, CSOMOPONTOK FEJLESZTESE
A SZEMELYKOZLEKEDESBEN

A vérosi vonalhalozat kialakitasakor cél az egy helyvaltoztatashoz
kapcsolodo atszallasok szamanak csokkentése, ugyanakkor az at-
szalldsok, médvaltasok nem iktathaték ki teljesen. Alapvetd feladat
ezért az egyszerd, gyors, attekinthet®, utasbarat modvaltast bizto-
sitd csomoépontok kialakitasa. Az ilyen kisebb csomoépontok elséd-
leges logisztikai feladata az utasmozgas kényelmének biztositasa,
ennek kell alarendelni a csomoépont egyéb funkcioit.

Meg kell kildnbdztetni a fenti megoldasoktol azokat a nagyobb in-
termodalis elosztdpontokat, ahol nem kiszébolhet ki, hogy tébb
mod sok viszonylata taldlkozzon egyetlen csomépontban. A sze-
mélykozlekedési intermodalis csomodpontok kialakitasi szempontjai
eltérnek az aruforgalomban alkalmazott elosztasi kozpontok ese-
tében hasznalt meggondolasoktol. Az atszallasok, moédvaltasok
kényelme és egyszer(sége itt is elsédleges: a mashol is megoldhato
kozlekedéstizemi, végallomasi funkcidkat a csomdpontbdl ki kell
helyezni, a kozlekedésen kivili kereskedelmi és egyéb varosi funkci-
Okat pedig az utasaramlast meg nem zavaré modon kell kialakitani.
Nem lehet cél az atszallasok szamanak novelése, a csomdpontba
koncentralasa; mashol egyszerlibben megoldhaté kapcsolatokkal
félosleges és karos a csomoépontot terhelni.

A VAROSI KOZLEKEDESI ESZKOZVALTAS
FELTETELRENDSZERENEK BIZTOSITASA

A févéarosi kotottpalyas haldzat meguijitasaval és fejlesztésével par-
huzamosan a kulsé varosrészekben folytatddik az egyéni (motori-
zalt és nem motorizalt) és a kdzdsségi kozlekedési modok kdzotti
eszkozvaltast kényelmesen, biztonsagosan és kiszamithaté modon
lehetévé tévé P+R parkoldk és B+R tarolok létesitése, elsGsorban
a kapacitiv kotottpalyas kozosségi kdzlekedési (metrd-, hév-, villa-
mos-) vonalak mentén. A belvarosi kozlekedés zsufoltsdganak csok-



kentése, a belsé varosrészek kénnyebb megkdzelitése, a révid uta-
zasok megkonnyitése a célja a Bubi kdzdsségi kerékpar kozlekedési
rendszernek. A varosi kerékparhasznalat is egyre kényelmesebbé
valik az Uj kerékpartamaszok, kerékpartarolok kihelyezésével.

El kell érni, hogy az atszallasok térben, idében, koltségben és ké-
nyelemben a leheté legkisebb veszteséget okozzak az utasoknak.
A térbeli atszallasi veszteségek csokkentésére kdzos peronos meg-
alléhelyek alakitandok ki. Az atszallasi csomépontok komplex fe-
ltlvizsgélata utan tovabbi halézatszervezési és forgalomtechnikai
intézkedésekkel az &tszéllasok hatranyai csokkenthettk (a terve-
zésnél minden esetben alapkdvetelmény az akadalymentesség és

az utas kényelmének biztositasa).

A szakaszonként parhuzamos villamos- és autobusz-, illetve troli-
buszvonalak szamara kialakitandd kozos folyosok, savok lehetdvé
teszik a kozos peronos atszallast, valamint a forgalmi elényben ré-
szesitést, emellett csokkentik az dgazat kdzuthasznalati igényét is.
Ahol ezt a forgalmi és Utkeresztmetszeti viszonyok lehetévé teszik,
a kerékpérozas infrastrukturajanak részeként kozos busz-kerékpar
savok is létesitendék.

A kdzdsségi kozlekedés gerincvonalai és a kdzuthalézat féforgal-
mi Utjai taldlkozasainal révid idejd megallasi helyek (K+R Kiss and
Ride) alakithatok ki, ahol autébol vagy nem kozforgalmu autdbusz-
bél mas jarmire lehet széllni. Ezek a megalldhelyek a kdzdsségi
kozlekedés megalldira hasonlitanak, és csak a ki-beszallas idejére
hasznalhatdak. igy az utasok e célra nem a kozosségi kozlekedés
felszini megallohelyeit veszik igénybe — a jelenlegi helyzetben a
szabalyokat nem kovetd magatartasformak alakultak ki, melyek
balesetveszélyesek is.

1.3.11. P+R PARKOLOK ES B+R TAROLOK FEJLESZTESE

Az élhetd varosi kornyezet megteremtésének igénye az europai
fejlesztési iranyelvekkel 6sszhangban megkdveteli a belsé terdiletek
forgalomcsillapitasat, a gépjarmdforgalom csokkentését, a kozos-
ségi kozlekedés részaranyanak novelését. Ennek egyik lehetséges
eszkdze a kombinalt utazasi médok Osztonzése, az egyéni és a ko-
z0sségi kozlekedés hatékony 6sszekapcsolasa.

Az agglomeréaciébol a varosba irdnyuld forgalomban a kiinduld
motorizalt forgalmat célszerli a kiindulasi helyéhez legkdzelebb
megfogni az agglomerécié elévarosi vasutallomasai mellett épitett
P+R parkolokkal. A kerékparral kozleked6k szamara B+R taroldkat
kell kialakitani. Ezen tilmenden a torlédasi zona hataran a varosi
kotottpalyas kozlekedési haldzatra szervezve (elsésorban a beve-
zetd autdpalydk mentén) célszerli nagy kapacitasu parkolékat épi-
teni. El6nyds tdbbletszolgaltatas, ha eszkdzvaltas kdzben az utas
elintézheti napi dolgait is, mivel ez mind a kényelmét, mind az id6-
megtakaritasat noveli.

JAVULO KAPCSOLATOK
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~ VONZO
JARMUVEK

KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK KIALAKITASAVAL,
KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A budapesti kbzosségi kdzlekedési jarmlpark fejlesztésével is biz-
tositani kell, hogy az utazdk szamara vonzo valasztasi lehetség le-
gyen a kozosségi kozlekedés igénybevétele. J6 allapotu, esztétikus,
magas szinvonall szolgdltatast biztositd jarmUvekre van szikség,
és tovabb kell névelni az akadalymentes hozzaférés lehet6ségeit is.
A beavatkozasi terilet kiemelt célja a kozlekedési rendszer kor-
nyezetterhelésének csokkentése. Egyrészt maguk az Uj jarmivek
is Uzemanyag-takarékosak és kevésbé szennyezéek, masrészt, mi-
vel vonzd alternativat jelentenek, néni fog a kozosségi kozlekedés
hasznalatanak arédnya az egyéni kdzlekedési médokkal szemben,
fgy a jarmUfejlesztések kozvetett hatdsa is a tisztabb, élhetébb
kornyezet lesz.




A JARMUPARK ENERGIATAKAREKOSSAGI,
AKADALYMENTESITESI SZEMPONTOK SZERINTI
MEGUJITASAVAL, MEGBIiZHATO KARBANTARTASSAL

Uj és hasznalt, de j6 allapotu kdzforgalmi kozlekedési jarmivek be-
szerzésével a jarmdpark helyzetének javitasa tdbb éve folyik, a jar-
mUbeszerzési és jarmifelljitasi programot tovabb kell folytatni. Az
intézkedések révén a hozzaférhetség is javul, n6 a szolgaltatasok
megbizhatdsaga és az akadalymentes jarmdvek aranya. A jév6beli
kotottpalyas jarmUpark megujitasakor figyelembe kell venni az in-
teroperabilitasra vonatkozo terveket és elképzeléseket, mert ellen-
kez6 esetben a jarm(vek tovabbi évtizedekre akadalyai lehetnek a
hélézati integracio fejlesztésének.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES JARMUPARKJANAK ES
KARBANTARTO HATTERENEK KORSZERUSITESE

A kotottpalyas kdzosségi kozlekedés beszerzéseit és intézkedéseit
a févaros altal a 2013 és 2027 kozotti idészakra kidolgozott jar-
mUstratégia hatarozza meg, amelyik egyarant vonatkozik a metro
és hév jarmlparkra, a villamoséallomanyra és az autdbuszokra. E
stratégia célia a komfortos, alacsonypadlés, energiahatékony és
kornyezetbarat, korszer(i és megbizhato tipusokbdl allo jarmUpark
kialakitasa. A stratégia felUlvizsgalatra szorul, mert a jelenleg el-
fogadott alapelvek szikségessé teszik Ujabb szempontok figye-
lembe vételét, igy az interoperabilitasi kovetelményeknek eleget
teve, vagy a kerékpdr szallitasara alkalmas jarmUpark létrehozésat.
Mikdzben az utasok kényelme és a kornyezeti szempontok elsébb-
séget élveznek, a tovabbi jarmU- és szolgaltatas-beszerzések ese-
tében a homogénebb tipusvalaszték létrehozasa a hatékonyabb
Uzemeltetést is szolgdlja. A kozdsségi kdzlekedés részeként a vizi
kozlekedés jarmdparkja és karbantartod hattere is korszerUsitendd,
és az Uj hajok beszerzése sem halaszthat6 tovabb. Az id6- és vizja-

rasi korilményekhez rugalmasan alkalmazkodo, magasabb haladasi
sebességre, gyors kikdtésre és manéverezésre alkalmas, évtizedes
tavlatban is korszer( hajtasrendszer(i, a kdzdsségi kdzlekedésben
elvart kényelmi szintet nyujt6, minéségi hajoparkra van szliikség. A
korszer(ibb hajok fenntartésa a korabbinal |ényegesen magasabb
Uzemeltetési szinvonalat kovetel meg, ezért a karbantarté létesit-
ményeket is fejleszteni kell.

AKADALYMENTES JARMUVEK
Jelenleg a fovarosi kdzlekedési rendszer nagy része még nem aka-
dalymentes, a probléma a villamos- és a halézat gerincét alkoto,
nagy kapacitast metrohalézaton a legsulyosabb. A folyamatos
beszerzésekkel és beruhazasokkal el kell érni, hogy 2020 és 2030
kozott a villamoskozlekedésben és a metrd esetében is 50%-rol
100%-ra emelkedjen az akadalymentes szolgaltatadsok aranya. Az
autobuszkdzlekedésben beszerzésekkel mar el6bb el kell érni ezt

az helyzetet.
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A JARMUVEK UZEMELTETESI FELTETELEINEK BIZTOSITASA,

JARMUTELEP-FEJLESZTESEK
A kozlekedés jarmi- és eszkdzallomanyanak korszer(sitéséhez,
fejlesztéséhez hozzatartozik az Uj, magasabb mUszaki szinvonald
jarmavek Gzemeltetése és a jarmitelepek korszer(sitése is. A ha-
l6zatbbvitési projektekhez kapcsolddva felilvizsgalandé a jarmu-
telepek elhelyezkedése és hosszabb tavu szerepe, és az (j jarm(-
telepek létesitésére a varosrendezési tervezéssel 6sszhangban kell

sor keruljon.

KEREKPARSZALLITASRA ALKALMAS KOZOSSEGI

KOZLEKEDESI JARMUVEK ELTERJESZTESE
Hosszu tavu cél a varos egész terlletén a megbizhatd kdzdsségi
kozlekedéssel kombinalt kerékparszallitas feltételeinek megterem-
tése. Ennek elsd lépése a kerékparszallitas lehetévé tétele a kevés-
bé forgalmas id6szakokban az erre alkalmas jarmlveken. Az intéz-
kedés késébb a rendszer kihasznaltsagatol figgéen bévithetd. A
meglévé jarmlpark fokozatos atalakitasa, kerékparszallitasi kapa-
citdsuk bévitése és komfortosabba tétele mellett az Uj autdbusz,
villamos, trolibusz és metrd jarmUbeszerzésekkor is szempont,
hogy a kerékparszallitas biztosithatd legyen rajtuk.

Y AHCETNT MY,
AT ARATEWAALIT Euimm

A KLIMAPOLITIKAT SEGITO JARMUTECHNOLOGIAI MEGOLDASOK
ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A gépjarmUivek fejlesztésében és a forgalomiranyitasban alkalmaz-
haté Uj technoldgiaknak kulcsszerepe lesz az veghazhatast okozd
gazok kibocsatasa csokkentésében. A jarmlvek energiahatékony-
sagi teljesitményének javitasa, a fenntarthaté modon eldallitott tu-
zel6anyagok és Uj meghajtérendszerek bevezetésének tdmogatasa
csokkenti a kdzlekedés karosanyag-kibocsatasat. Mind a kozosséqi
kozlekedés, mind az egyéni kozlekedés jarm(iparkjaban 6sztdénzen-
doék az innovativ kdrnyezetbarat fejlesztések.

ZERO EMISSZIOS JARMUVEK BESZERZESE
A hagyomanyos trolibuszhalozat bévitéséhez az elszigetelt halozat-
részeket 6ssze kell kdtni. Az dnjarasra is képes jarm(ivek aranyanak
novelésével rugalmasabb lehet a szolgaltatas alakitasa. A meglévé
trolibusz-infrastruktura az elektromos hajtasu autébusziizem tele-
pitésének és kiterjesztésének is hatteret ad. A technolégiai fejl6-
déssel elmosoddhat a hatar a ma még kilénb6z8 aldgazatok kozott,
vagyis az autébuszos és trolibuszos tUzemekbdl olyan optimalizalt
Uzemmad alakulhat ki, amelyben a jarm(ivek a végallomasokon és
az intenziven igénybe vett szakaszokon felsévezetékkel, az eldagazd
halézatrészeken pedig anélkul kézlekednek.

KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK AZ ARUSZALLITASBAN
A kornyezetvédelmi besorolasra vonatkozo tiltasokkal parhuzam-
ban a koérnyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmivek tdmogatasa
fokozatosan hangsulyt kap (elektromos, hidrogéntizem( és hibrid
technolégidk, emberi erével hajtott jarmUlvek, teherkerékparok).
Az intelligens rendszerek elterjedésével és alkalmazasaval, a valds
idej informacioszolgaltatassal a forgalmi torlédéasok jelentdsen
csokkenthet6k és tovabb novelhetd a city logisztika hatékonysaga.
A technologiai és a haldzati valtozasok figyelembevételével rend-
szeres felllvizsgélatra szorul a Budapesti Teherforgalmi Stratégia.



~ JOBB
SZOLGALTATASOK

HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, SZELES KORUEN HOZZAFERHETO,
JOL TAJEKOZTATO INTEGRALT KOZLEKEDESI RENDSZER MEGVALOSITASAVAL

A kéolajfiggéség megsziintetéséhez nem hagyatkozhatunk mindéssze egy
technoldgiai megoldasra. Egyszerre tobb Uj technoldgidra tamaszkodo, Ujfajta

mobilitas koncepcidra és fenntarthatobb magatartasformakra van szikség.
EU Fehér Kényv (43.)

A szolgéltatasok minéségének javitdsa egyarant érinti a varost (a
varoslakok és varoshasznalok életkdrilményeit), a kozlekedésben
részt vevd utasokat és jarmUvezet6ket, tovabba a kozlekedési rend-
szerben partnerként jelen lévé szervezeteket és azok dolgozéit. Az
intézkedések az informaciéhoz jutast, az egyszer(ibb jegyrendszert
és viszonylatszervezést, a megbizhatdsag és a pontossag novelé-
sét, az atszalldsok szamanak és id6tartamanak a csokkentését, a
kényelmet és az Uj kozlekedési médok felkarolasat célozzak. A szol-
galtatasi szinvonal javitasahoz tartozik a kozlekedési modvalasztas
befolyasolasa is, amikor az igények formalasa adminisztrativ szaba-
T Al : h - | : . lyozé eszkdzokkel, alternativ mobilitasi lehetéségek bevezetésével,
kampanyokkal és szemléletformalassal Ugy megy végbe, hogy a
kozlekedés résztvevéi éppen a sajat érdekeiket kdvetve valasztjak a
varos szamara is kedvezdbb, ugyanakkor felhasznalébarat, ember-
kozpontu kinalati formakat.
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3.1. A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA
EGYSEGES UTASTAJEKOZTATASSAL,
OSSZEHANGOLT MENETRENDEKKEL,
BOVULO INTELLIGENS SZOLGALTATASOKKAL

A kozlekedési szolgaltatasok minésége, hozzaférhet6sége és megbizhatosaga
egyre fontosabba fog valni a kovetkez6 években, tobbek kdzdtt a népesség
Oregedése és a tdmegkdzlekedés népszerlisitésének sziikségessége folytan.

Vonz6 jaratstrliség, kényelem, kdnnyU elérhetéség, megbizhatdsag

és intermodalis integraltsag: ezek a minéségi szolgaltatas f6 jellemz6i.
A haztél hazig tarto, zokkendmentes mobilitds szempontjabol ugyanilyen
lényeges — a személyszallitasban és az arufuvarozasban egyarant —
a menetid6rél és az Utvonalvaltozatokrol valo tajékozodas lehetésége.

JOBB SZOLGALTATASOK

EU Fehér Kényv (41)

Az intézkedés célja a kozlekedd varoslakéd és utas szempontjainak
elétérbe helyezése és a szamukra nyujtott szolgdltatasi mindség
javitasa. Az Uzemi szempontok fontosak, de a szolgaltatasi célokat
kell elssegitenitk. Utasbarat kdzlekedési intézkedésekkel vonzdbba
tehet6 a kdzdsségi kozlekedés, javithatdak a kilonbdzé kdzlekedési
maodok hasznalatanak feltételei.

A korszer( IT szolgéltatasok b&vitésével az utazasi lanc jol tervez-
het&évé valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhetéek. A szolgal-
tatasi szinvonal javitasanak feltétele a kiszamithaté finanszirozas
biztositasa. A Févarosnak torekednie kell az ITS rendszerek, SMART
megoldasok és kdzlekedési vonatkozasu alkalmazasok 6sszekap-
csolhatésaganak és egydttmikodésének biztositasara, tovabba
arra, hogy felkészuljon a GITS altal lehetévé tett kommunikacios
kapcsolatok, informatikai egytttmikodések hasznalatéra.

3.1.1. EGYSEGES UTASTAJEKOZTATAS

ES INFORMACIOS SZOLGALTATASOK

A f6varosi kdzlekedés magas szint(i szolgéltatasai kozott kiemelt
helyet kap az utazok folyamatos tajékoztatasa, az egyéni és k6zos-
ségi kozlekedési lehetdségek valds idejli megismertetése. Az Uj év-
ezred infokommunikacios forradalma a budapesti kozlekedésben
is lezajlik: a legmodernebb technolégiai Ujitdsok segitik, hogy a
kozleked6k egyszerlibben érjék el céljukat. A kozlekedési modokat
és szolgaltatdkat kell integralni, hogy az utastajékoztatasi rendszer

valos idejl, percre pontos forgalmi tajékoztatast nydjtson a féva-

ros legfontosabb mdédvaltd pontjain és mobil eszkdzokrél is elér-
het6 online fellletein. A kozlekedésben résztvevdk kiszolgaltatott
utasbol tudatos utazokka, tgyfélbél partnerré valhatnak, utazassal
kapcsolatos dontéseiket még az utazas megkezdése el6étt hozhat-
jak meg. E dontéseiket segiti a modern kommunikaciés eszkozokre
kialakitott, személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini ta-
jékoztatas.

3.1.2. INTEGRALT ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZER

A kozbsséqgi kdzlekedés vonzerejének, versenyképességének meg-
hatarozo tényezdje a jegyrendszer, ideértve a menetdijak mértékét,
a menetdijstrukturat, valamint a jegyekhez, bérletekhez valé hoz-
zaférési lehetdségeket, azaz az értékesitési rendszert is.

Az utazékdzdnség szempontjait szem elétt tartd, tervezett iddalapu
elektronikus jegyrendszer a papiralapu technoldgiat érintés nélkdili
kartyas megoldassal valtja fel. Ennek részei a jarmUvek elektronikus
jegykezel6 készulékei, a nagyobb forgalmu allomasok beléptetd
kapui, valamint széles kor( értékesitési csatornak (internetes, okos-
telefon applikéacios, automatas vasarlasi lehetéségek). A févarosi
P+R parkolok elektronikus jeggyel térténé igénybevehetdsége is a
rendszer része. Az elektronikus jegyrendszer csékkenti a jogosu-
latlan utazasok szamat, ezzel hozzajarul a bevétel ndveléséhez. Az
elektronikus jegyrendszerbdl a kartyakezelések alapjan naprakész
igénybevételi adatok szerezhet6k, amelyek informaciét nyujtanak a
szolgaltatas mennyiségi és mindségi fejlesztéséhez.



3.1.3. ATJARHATO MENETDIJRENDSZER ES TARIFAKOZOSSEG
Az integralt kozlekedési rendszer alapja a szolgaltaték szoros
egylttmikodése. A févarosi és elévarosi kozlekedés teljes rendsze-
rében integralt menetrend és menetdijrendszer bevezetésére van
szikség ahhoz, hogy a k6zosségi kozlekedési modok felvehessék a
versenyt az egyéni kdzlekedéssel. Kiléndsen nagy jelentésége van
ennek a regiondlis kdzlekedésben, igy az integralt rendszer részévé
kell tenni a MAV és a Volanbusz el6évérosi szolgaltatasait is.
A jegyeket és bérleteket is magaba foglalé integralt tarifarendszer 6n-
magaban is stirg6s fejlesztés; ugyanakkor eléfeltétele a teljes értéku

.S-Bahn” rendszer(i gyorsvasuti kozlekedés megteremtésének is.

= J
im-:E®Ean

ey
Lm r1 Wi .

}! \ £

3.1.4. A VAROSI-ELOVAROSI MENETREND HARMONIZACIOJA

ES A SZOLGALTATASOK OSSZEHANGOLASA

A fejlesztések torekszenek az atszéllasok kényelmének javitasara,
az ezzel jar6 idéveszteség minimalizalasara. Ennek egyik formaja
a menetrendi 6sszehangolas. Az integralt menetrend azt jelenti,
hogy a kilénb6z6 vonalak a csomépontokon dsszehangoltan talal-
koznak, ami els¢sorban a ritkabb kovetési idejl jaratokon csdkkenti
hatékonyan az atszallasi id6veszteséget. Az el6varosi és varosi me-
netrendek ¢sszehangolasaval és a rahordas erdsitésével az el6éva-
rosi vasutak varosi szakaszai aktivabb szerepet vallalhatnak a bu-
dapesti kozlekedésben. Ez az integracié elsésorban az autdbuszos
rahordassal mikodhet, az tizemidék megfelel6 dsszehangolédsaval,
az elsd és utolsd vonatokhoz is atszallé kapcsolatok biztositasaval.
Az el6varosi vonatok Uj viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai
hozzajarulnak az integralt rendszer fejlesztéséhez. A menetrendi in-
tegracio legels6 lépése a kdzos menetrendi felllet kialakitasa.

3.1.5. INTELLIGENS RENDSZEREK HASZNALATA
A KOZLEKEDES SZERVEZESEBEN

Az informaciétechnoldgia fejlédése a kozlekedés szervezésének Uj
lehet6ségeit tarja fel. Az Gtvonalvalasztashoz nyujtott, valds idejd
informaciokkal szolgalo tajékoztatas, a forgalom befolyasoldsa val-
toztathato jelzéskép tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehan-
golt, igényvezérelt forgalomiranyitas, az egységes nyilvantartas, az
adatbank, Uzemeltetdi adatbazis széles korG alkalmazasa mind a
kiszamithato és hatékony kodzuti kozlekedésszervezést szolgalja. Az
igényvezérelt k6zdsségi kozlekedési szolgaltatas, a mobilitas mint
szolgaltatas (mobility as a service) feltételezi a fejlett IT rendsze-
rek, loT technolégia alkalmazasat és a GITS nyUjtotta lehetdségek
kihasznalasat. Folyamatosan kdvetni szikséges az dnvezetd jarma-
vek, a mesterséges intelligencia terlletén elért eredményeket és
vizsgalni a hatasokat a véarosi kdzlekedési rendszerre.

A kozosségi kozlekedési Utvonalak forgalomtechnikai feltlvizsgalata
feltérja és elharithatja a jarmdvek medd6 varakozasat okozé tényezé-
ket, és optimalizalja az egyéni kdzlekedéssel kozos Utfellletek térbeli
és id6beli kihasznalasat. A forgalomtdl fliggé szabalyozastechnikai
megoldasok alkalmazasa a kdzosségi kdzlekedés elényben részesité-
sét a kell6 id6ben rugalmasan, veszteségek nélkul oldja meg, igy az
utazoknak kiszamithato és megbizhato szolgaltatast biztosit.

A korszer( forgalomfellgyeleti rendszer a forgalmi zavarok haté-
kony kezelése mellett késés esetén is biztositja a menetrendben
el6irt csatlakozasokat, valamint a valos idejl utastajékoztatasi
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rendszernek folyamatos adatokat szolgaltat az aktudlis forgalmi
helyzetrdl. Zavar esetén az érintett utasokat informalja a helyzetrdl,
a hiba elharitasaval kapcsolatos intézkedésekrél és a zavart szakasz
elkerdlési lehetdségeirdl.

A napi autdhasznalat mérséklése érdekében folyamatosan és ér-
demben el6nyben kell részesiteni a k6zdsségi kodzlekedést. A ko-
26sségi kozlekedés ndvekvd hasznalatat olyan attraktiv szolgalta-
tasok 6sztonzik, mint a kozvetlen jaratok, autdbuszfolyosok, emelt
sebesséqg, elkilonitett villamospalyak, buszsavok, forgalmi elény-
ben részesités.

A vezeték nélkuli technoldgidk, ezen belll is az intelligens mobil
eszkdzok elterjedése Uj lehetdségeket nyit az integralt adatrend-
szerek kozlekedési felhasznalasa el6tt (kozlekeddk utazasi szoka-
sainak megismerése, dinamikus személyre szabott tajékoztatas).
A ,predict and provide” tipusud, hagyomanyos, elérejelzéseken és
becsléseken alapuld kozlekedéstervezési szemléletet az ,,aim and
manage” tipusu, a kozlekedési igények befolyadsoldsara fokuszalo
szemlélet véltotta fel. Eltol6das tapasztalhatd a fizikai infrastruk-
tura-fejlesztéstdl az intelligens, infokommunikaciés technolégiai
megoldasok alkalmazasa felé. A személyi mobil eszkézok elterje-
dése U] lehetdségeket nyit a kozlekedésszervezés szamara. Az Eu-
ropai Unid szabvanyositasi politikdja a nyilt adatok (,open data”),
az intelligens kozlekedési rendszerek (,ITS”) és a multimodalis Ut-
vonaltervezés elterjedését célozzak.

A fejl6dési életgdrbe aktudlis cstcspontjat a kooperativ, integralt
kozlekedési rendszerek jelentik; ez képviseli jelenleg a m(iszakilag
elérhetd legfejlettebb technologiat.

A nagymennyiség varosi kozlekedési adat egységes gydijtésével, ke-
zelésével és elemzésével, a kdzlekedési infrastruktura és szolgaltatasok
folyamatos monitorozasaval, a kozleked6k igényeinek jobb megis-

merésével sszességében egy, a jelenleginél megbizhatobb, bizton-
sagosabb, kornyezetkimélébb és hatékonyabb kdzlekedési rendszer
alakithato ki és Uzemeltethet6. Az informéacidtechnoldgiai fejlesztés
a varosi kozlekedésszervezésben szamos korszer(, integralt szolgal-
tatas biztositasat is lehet6vé teszi: egységes internet (WiFi) szolgal-
tatds, intelligens forgalomszabdélyozas, jelzélampa-hangolas, integralt
értékesitési csatorndk, forgalomfigyelés, zavarérzékelés és -elharitas,
hatékonyabb ellendérzés, integralt és dinamikus forgalmi informaciok,
a bels® varosrészek forgalomcsillapitasa, szabalyozas alapu védelme,
dinamikus parkolasi rendszer, dinamikus forgalomterelés.

3.1.6. KOZOSSEGI KEREKPARRENDSZER MUKODTETESE ES

FEJLESZTESE, A KEREKPAR SZOLGALTATASOK BOVITESE

Az Uzemeltetés tapasztalatai alapjan bovitésre és kiterjesztés-
re kerdl a f6varosban kialakitott kozosségi kerékpar kozlekedési
rendszer, a Bubi. A mindennapi kerékparkdzlekedés 6sztonzésére
minden budapesti lakézénaban biztositani kell napi hasznalatra
alkalmas kerékpartarolasi lehetéséget. A varoskdzpontokban és
kertletkdzpontokban, az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi te-
ruleteken, illetve a kozintézmények és mas forgalomvonzé létesit-
mények bejarata kdzelében kerékpartarolok telepitése sziikséges.
A kerékpdarinfrastruktirdhoz kozvetlenll kapcsolédo, kiegészité
szolgaltatasok fejlesztése megfelel szabalyozassal piaci szereplék
szamara is megbizhatova és vonzova tehetd (kerékparkdlcsonzés,
Onkiszolgald gyorsszerviz, szerviz, kerékparos pihend, kerékparos
tUravezetés, idegenvezetés, kerékparos kozpont).

3.1.7. AZ IGENYVEZERELT SZEMELYSZALLITASI
SZOLGALTATASOK BOVITESE

Nem minden varosi kozlekedési igény szolgalhaté ki gazdasago-
san menetrend szerinti szolgaltatassal (példaul alacsony laks(ir(-
ségl telepulésrészeken). E helyeken az egyéni motorizalt kozleke-
dés alternativajat az igényvezérelt személyszallitasi kozszolgaltatas
(Telebusz), illetve a meglévé menetrend szerinti személyszallitasi
kozszolgaltatds térben vagy idében torténd kiegészitése jelenti
(megnyujtott menetidd vagy vonalhossz). A miikédé szolgaltatas
feltlvizsgélata, bovitése folyamatosan, program szerint zajlik.

3.1.8. AZ EGYSEGES BUDAPESTI TAXISZOLGALTATAS FEJLESZTESE

A szabalyozasnak 6ssze kell hangolnia a varos és a varoslakok
céljait (kornyezeti terhelések csokkentése, torlédasok elkertlése,
kozodsségi kozlekedést kiegészité miikodés), a potencidlis utasok
szempontjait (tulzott varakozasok elkertlése, elfogadhato ar) és a
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fuvarozék érdekeit (megbizhatéd jovedelem). Korszer(i nemzetko-
zi vizsgalatok az oranként teljesitett atlagos fuvarszam megfelel6
beallitasaval latjak optimalizalhatonak a fentebb felsorolt szempon-
tokat és a kereslet-kinalat egészséges aranyat. Ennek biztositasa je-
lentds eldrelépést igényel a jarmlvek technikai paramétereire kon-
centrald, de ott megrekedd jelenlegi szabalyozashoz képest. Ma
legalabb EURO5 kornyezetvédelmi besorolast, maximum 10 éves
jarmavel lehet taxiszolgaltatast végezni a févarosban. A deklaralt
cél a kdrnyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmavek (elektromos,
hidrogéniizem, hibrid és CNG Gzem( technolégiak) elényben ré-
szesitése és részaranyuk folyamatos névelése, az e-taxi szolgaltatas
elterjesztése vasarlasdsztonzd intézkedésekkel, ado- és egyéb ked-
vezményekkel, tovabba minél tobb taxiallomason integralt elektro-
mos toltéallomas Iétesitésével.

3.1.9. AUTOMEGOSZTAS

A bels6 varosrészek zsufoltsagat, a kozteruletek terheltségét és az
ebbdl adddo kdrnyezeti kdvetkezményeket enyhitik a varosban az
autok kihasznaltsadganak fokozasat célzo rendszerek. Az automeg-
osztas (carsharing) rendszer megvaldsitasaval ugyanannyi jarma-
hasznéalathoz kevesebb jarm(, igy kevesebb parkolasi igény tarsul,
igy kevesebb kozterllet-hasznalat is elegendd, mikdzben a haszna-
|6k a mobilitasi igényeiket olcsébban elégithetik ki.

A hazai szabéalyozas egyel6re e tevékenység egyik szegmensével,
az integralt kdzosségi autdbérld rendszer szabalyainak kialakita-
saval foglalkozik, eddig a keretszabaly készilt el. Tébb szolgal-
tatds is mikodik a févaros tertletén: 2016. év végén indult el a
GreenGo, 2018 tavaszan a Limo carsharing szolgaltatas. A 2018.
évben Ujabb jarmlmegosztd is megjelent a piacon, a Blinkee,
amely egy elektromos robogé megosztoé rendszer. Cél a megfele-
16, a tobbi varosfejlesztési szemponttal 6sszehangolt szabalyozasi

keret megteremtése.

3.1.10. A VAROSI KOZLEKEDES KOZTISZTASAGI,

3.2.

KOZEGESZSEGUGY! FELADATAI

Az intézkedés a kodzlekedési rendszerek kdrnyezethigiénés helyze-
tének javitasat, a kozlekedéssel sszefliggd fébb hulladékhigiénés
hianyossagok megoldasat célozza meg. A févarosban éléket és az
ide latogatokat azzal is 6sztondzni lehet a kdzdsségi kozlekedés
igénybevételére, ha a jarmlvek és Utvonalaik modernizalasa mel-
lett a higiénés feltételeket is javulnak. Fokozott figyelmet kell fordi-
tani a kozteriletek, a helyi k6zosségi kozlekedési eszkdzok és azok
megalléinak, valamint a tavolsagi autdbusz- és vonatpalyaudvarok
tisztan tartasara. A kozterek élhet6sége és a gyalogos kdzlekedés
vonzobba tétele érdekében javitani kell Budapesten a kozteruleti
és a palyaudvari illemhelyek higiénés allapotat, tovabba névelni kell
a kulturaltan felszerelt, ingyenes, tiszta illemhelyek szamat, ame-
lyeket a mozgassériltek, valamint kisgyermekes sztl6k szamara is
megkdzelithetd és hasznalhatd formaban kell mikodtetni.

AKTiV SZEMLELETFORMALAS

A TUDATOS MODVALASZTAS SEGITESE NAPRAKESZ
INFORMACIOSZOLGALTATASSAL, UGYFELKOZPONTU
KOMMUNIKACIOVAL

A kozlekedési médok fenntarthatéd egyensulyanak kialakitasa érde-
kében a kozlekedés résztvevéit segiteni kell a mindennapi utaza-
saikkor, hogy megtalaljak az optimalis kdzlekedési megoldasokat.
A varos élhetésége szempontjabol az utazasi igények csoportos
végrehajtasa (kdzosségi kozlekedés, carpooling), a kérnyezetet ke-
véshé szennyezd eszkdzok haszndlata kivanatos. A szemléletfor-
malas tovabbi szempontja az utazasok atgondolt tervezése (pl.
utazasi célok és motivaciok 6sszevondasa), és dsztdnzés arra, hogy
a végrehajtandé utazasok kozal csak akkor hasznaljanak motorizalt
eszkozt, ha az feltétlendl szikséges.

JOBB SZOLGALTATASOK



3.2.1. TUDATOS MOBILITASRA,

BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE NEVELES

A kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek bévitését és az emberek
mobilitassal kapcsolatos dontéseinek tamogatasat a folyamato-
san boévulo tajékoztatas, az irdnyzott kampdanyok és a kutatas-fej-
lesztési egylttmikoddések egyarant segitik. A balesetek szamanak
és sulyossaganak folyamatos csokkentése érdekében a megfele-
|6 infrastruktura biztositasa mellett célzott kampanyokkal, a helyi
és orszagos szintl képzés bovitésének szorgalmazasaval (példaul
a kulturalt kozlekedés és a KRESZ-oktatas integralasa a Nemzeti
Alaptantervbe) a kozlekedési kultura szinvonala emelheté.

3.2.2. SZEMLELETFORMALO KAMPANYOK, KOMMUNIKACIO

A szabalykovetd magatartas biztonsagos kozlekedés érdekében
torténd segitése tdjékoztatassal, folyamatos szemléletformald
kampanyokkal és aktiv kommunikacios tevékenységgel valosul
meg, és a példamutatasra, a tarsadalmi elénydk tudatositasara
helyezi a hangsulyt. A kdnnyen érthet6, visszacsatolasi lehet6sé-
get ado6 informaciok kozvetitése portélon, kozlekedési tanacso-
kat tartalmazo kiadvanyokban, informacios szolgalaton, térképek,
Utvonaltervezék és hirlevél segitségével torténik. A kozlekedési
kultdra napjahoz (majus 11.) vald csatlakozassal a tarsadalom szé-
les csoportjai szélithatok meg. A kezdeményezés a partnerség,
az egymasra figyelés, a biztonsagos kozlekedés kulcsszavak koré
rendez6dik. A kerékparozok szamanak ndvekedésével a kevésbé
gyakorlott, tajékozatlan hasznalok szama is emelkedett, emiatt
megndtt az igény a szabalykdveté magatartast elésegité ismeret-
atadas, tajékoztatas, célzott kampanyok irant is.

3.2.3. INTEGRALT UGYFELKOZPONTOK

Nemcsak a kozlekedd emberek szemléletének kell valtoznia, ha-
nem a kozlekedést szervezd szolgaltaté megkozelitésének is. Az
Ugyfélelégedettség és a felhasznaléi élmény javitédsa érdekében az
értékesitési csatornak Ujragondolasara és Uj, Ugyfélkdzpontu szem-
lélet kialakitasara van szikség.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal
emelésére a fébb témegkozlekedési csomdpontoknal, kiemelt
utasforgalmd helyszineken olyan integralt Ugyfélkozpontok Ié-
testinek, ahol a kozlekedési szolgaltatasok teljes korl intézésére
nyilik lehetéség. Az elektronikus jegyrendszer mellett a kdzosségi
kozlekedés integralt szolgaltatasaihoz, tovabba egyedi esetekben a
févaroshoz, a kerlletekhez, illetve tarsszolgaltatokhoz (MAV-Start,
Volanbusz) kothetd egyéb Ugyeket is ugyanott lehet intézni.

3.2.4. KOZLEKEDESTORTENETI EMLEKEK

MEGORZESE, BEMUTATASA

A budapesti kdzlekedés multjat szamos vilagszinvonall innova-
ci6 fémijelezi, amelyek nagyban meghatarozzék a févaros iden-
titasat, ezért célszer(i a nagykozénség hozzaférési lehetdségét
béviteni a megdérzott értékekhez. Ennek a feladatnak éallando
helyszinre van sziksége Budapesten beldl, j6 kozlekedési kap-
csolatokkal. Erre a helyre csoportositandék at a jelenleg szamos
helyen szétszort gyljteményi elemek, muzealis és nosztalgiajar-
mUvek. Létrehozandd egy olyan oktatasi helyszin, ahol a felnévé
generaciok kozlekedési tudatossaga a hely- és technikatorténeti
ismeretek jatékos és élvezetes forméaban torténé bemutatasaval

formélhato.
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KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL, ORSZAGOS,
REGIONALIS ES VAROSI SZINTU HALOZATI
KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJLESZTESEVEL

A KOZLEKEDESI CELOKAT TAMOGATO INTEZMENY-

ES SZABALYRENDSZER KIALAKITASAVAL

A budapesti kdzlekedés megujitasanak és folyamatos fejlesztésé-
nek elengedhetetlen feltétele, hogy a célrendszert hitelesen képvi-
sel, azzal 6sszhangban m(ikods, felkészilt intézményrendszer ta-
mogassa a valtozasokat. A megfeleld intézményi hattér kialakitasa
és stabil fenntartasa teszi lehetévé, hogy a kitlizétt célok meg is va-
l6suljanak, és a kialakitott rendszer hosszabb tavon is fenntarthato
legyen. A kozlekedés szabalyozasi kornyezetének kdvetkezetesnek
és az atfogo célrendszerrel konzisztensnek kell lennie, annak meg-
valosulasat kell segitenie a févarosban és az agglomeracidban is.



A KOZLEKEDESI INTEZMENYRENDSZER ATALAKULASANAK

TOVABBI TEENDOI, A KOZOSSEGI KOZLEKEDES NORMATIV,

KISZAMITHATO FINANSZIROZASANAK MEGVALOSITASA
A kozlekedési Uigyek egységes, jol koordinalt, a tulajdonosi, ellenér-
28 és szolgaltatoi szinttdl egyarant elkllonitett szervezeti forma-
ban val6 kezelésére és az e téren bekdvetkezett visszalépés korrek-
cidjara van szikség. A kdvetkezd id6szaknak két 6 feladata van az
intézményrendszer terén.
Ossze kell hangolni a jelenleg elkilénils, de a févarosi kozlekedés része-
ként mkddd el6varosi kozlekedést és a varosi kdzlekedésbe ma nem
integralt, varoson bellli hal6zatokon zajlé kdzdsségi kdzlekedést. Az
egységes menetrend, egységes tarifarendszer és egységes informacios
rendszer megvalésitdsa ma minden metropolisz kulcsfontossagu ké-
pessége, és Budapesten is feltétele a szinvonalas és versenyképes koz-
lekedésnek. Ez azonban csak megfelel® intézményi hattérrel érhetd el.
Masrészt a hatékony intézményrendszerhez stabil, fenntarthatd és
kiszamithatd finanszirozasi keretekre van szikséqg. A kézosségi kozle-
kedés finanszirozasat kiszamithatéva, normativ alapuva kell alakitani,
ami biztositja a j6 gazdalkodas kereteit. A finanszirozasi modell felada-
ta az elfogadott kozlekedési célkit(izések hatékony formaban térténé
megvaldsulasanak a biztositasa, a pazarld gyakorlatok megszintetése
és gazdasagos fejlesztések megvalésitasi feltételeinek megteremtése.
A kozlekedésszervez6 intézményi feladatokon tul tovabb kell erdsi-
teni a stratégiai tervezésen alapuld projektfejlesztés és projektme-
nedzsment gyakorlatat, amely a hatékony forrasfelhasznalasnak és
a tervek megvalositasanak intézményi feltétele.

GAZDASAGI ES ADMINISZTRATIV OSZTONzZOK

Budapest kozlekedési rendszerének miikddése és fejlédése nem-
csak miszaki, hanem pénzlgyi, gazdasagi és szabdlyozasi eszko-
z6kkel is befolyasolhatd. A varos jovoképének megvaldsulasédhoz,
a stratégiai célok eléréséhez felll kell vizsgalni és &t kell alakitani a
kozuti kdzlekedésre vonatkozd szabalyozasi intézkedéseket: a fova-
rosi parkolasi rendszert (a jarmUvek varakozasénak és tarolasanak
rendjét, a varakozasi zonakat és dijakat), a kozut- és kozterllet-
hasznélat és igénybevétel rendjét (behajtasi szabalyozas, engedé-
lyezés és dijszabas, kedvezmények, ,alanyi jogu” ingyenes lakos-
sagi parkolas). A kérnyezetterhelés tdgabb értelmezésével a révid
idejU kozut- és kozterllethasznalatot és a kisebb kornyezetterhe-
léssel jar6 médokat (gyalogos, kerékpar és kdzosségi eszkdzok) és
technoldgidkat (elektromos, megujulé vagy hibrid meghajtas) kell
0s5ztdndzni a gazdasagi szabalyozékon keresztil, ugyanakkor meg
kell szntetni a deklaralt célok ellenében hatd dsztdnzéseket.

A févarosi ingatlanfejlesztések hatékony és kornyezetbarat kozlekedési
kiszolgalasa érdekében olyan gazdasagi 6sztonzérendszert kell kialaki-
tani, amely a varosfejlesztés szempontjabdl kivanatosnak itélt tertlete-
ken serkenti a magantdke aktivitasat, és az eseti jellegli megallapoda-
sokat kivaltva kiszamithat6 fejlesztési kdrnyezetet hoz létre. Gazdasagi
és adminisztrativ szabalyozok egylttes alkalmazasaval kell 6szténdzni,
hogy a nagy forgalmat vonzd vérosfejlesztési elképzelések kotottpalyas
vonalakra valé raszervezéssel, illetve kdzlekedési ellatottsagtol fliggden
valdsulhassanak meg (@amennyiben egy nagy mobilitasi igény(i ingatlan-
fejlesztés nem — méar meglévé —, kapacitiv — elsésorban kotdttpalyas —
halézattal ellatott terlleten zajlik, a beruhazas kotelezé részeként bévi-
teni kell valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve at kell adni
az ehhez szikséges forrasokat a kozszféranak).

A PARKOLAS SZABALYOZASATOL A KOZTERULETI

SZEMLELETU SZABALYOZASIG
A parkolaspolitika — és ennek részeként a parkolas-gazdalkodas — a
kozlekedéspolitika része, stratégiai eszkéz a mobilitasi folyamatok
kivanatos alakitasara, a modvalasztas befolyasolasara, valamint a
koztertleti minGség javitasara. Ehhez olyan, a varos egészét egy-
ségesen kezeld kozterllet-gazdalkodasi feltételeket kell teremteni,
amelyek keretében a lakohelyi, a P+R és a cél parkolas (varakozas,
tarolas) egymaésra épitve, egy rendszerben kezelhetd. Az egységes
gazdalkodas keretén belll, a szabalyozasi feltételeknek segitenitik
kell a kozterdleti és kdztertleten kivili parkolas funkcionalis egyUtt-
m(ikddését, a P+R parkolas népszer(ivé valasat, valamint a lakossa-
gi parkolas feltételeinek normativitasat. Ez utébbi, legnagyobb — a
befolyasolas lehetdsége aldol ma kies6 — keresleti szegmens szaba-
lyozasa nélkdl, kivanatos parkolaspolitika nem érvényesithetd.



A belvérosi parkoléhazaknak és mélygarédzsoknak nem a varos-

kdzpontba érkezdket, hanem minél inkabb a helyben lakok gép-
jarmiveinek elhelyezését kell szolgélnia, hogy felszabaduljanak a
kozteruleti parkoléhelyek, és kornyezetik Ujratervezésével a varo-
si kbzosségi élet kilonbdzé formai jelenjenek meg. A belsé keru-
letekben megfelel6 kozlekedési kinalattal és tajékoztatassal, vala-
mint gazdasagi 6sztonzdkkel lehet egyre tobb lakost réébreszteni
arra, hogy szamukra nem létszikséglet a sajat személygépkocsi
tartasa, a kozlekedés masképp is megoldhatéd. Az atfogd parko-
lasszabalyozasnak a tobbi kdzlekedési méd tervezett intézkedé-
seit is segitenie kell. Feladata egyrészt a parkolas egységes in-
tézményi, finanszirozasi rendszerének megalkotdsa, masrészt a
beépitésekhez kapcsolt parkolasi normak felllvizsgalata, vagyis
a telken belUli és az intézményi parkolas szabalyozasanak korsze-
rlsitése. Az egységes varakozasi rendszer kialakitasanak alapja
egy Uj, a keriletekkel kdzdsen kidolgozott, atfogd felmérésekre
alapozott koncepcio lehet.

A parkolasgazdalkodas rendszerszemléletben megvalositasra varod
céljai: a modvalasztas befolyasolasa, az eszkdzvaltas 6sztonzése, a
koztertletek mindségjavitasa, az utcai parkolas mérséklése és ren-
dezése, egységes kozterUleti parkolas zemeltetése, a tartds tarolas
kozterlleten kivul helyezése, az autds hivatasforgalom tavoltartasa
a belsd terlletektdl, a lakossagi parkolas normativ — hasznaldknak
elényt is nyujté — Gtemezett megoldasa.

A VAROSNEZO JARMUVEK, TURISTABUSZOK

KOZLEKEDESENEK SZABALYOZASA
A févaros turisztikai latvanyossagait bemutaté autdbuszok jarm-
vei, Utvonala, kiindulasi, megallasi pontjai és varakozo helyei szaba-
lyozasara az érintett szakmai szervezetek (idegenforgalmi szakma,
Uzemeltet6 szervezetek, kdzlekedésszakma) bevonéasaval koncep-
ciotervezet készilt. A tovabblépéshez konszenzuson alapul6 intéz-
kedési terv kialakitasara van szikség.
A hajozas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szem-
pontjait. A hivatasforgalom és a szabadid6s hasznélat egyensulya
biztositja a rendszer rentabilitasat. A hajéforgalomnak a turistak
varosnéz6 Utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez ki kell dolgozni a
feltételeket és az érdekelt magéanszolgaltatokkal valé Gzleti egytt-
mUkodés modelljét.

INTEGRALT KOZLEKEDESBIZTONSAGI ADATBAZIS

A balesetmegel&zés els6 |épése a baleseti okok felkutatasa, a goc
keresés. A bekdvetkezett események vizsgalata és értékelése utan
hatadrozhatok meg a teenddk. A févaros a balesetek kiértékelésé-
nek eldsegitésére sajat baleseti adatbazis kialakitasat kezdte meg,
amelybe a Kozponti Statisztikai Hivatal adatainal 1ényegesen pon-
tosabb és részletesebb adatok érkeznek kozvetlendl a Budapes-
ti Rend6rfékapitanysagtol és a févarosi koztertletfenntartotol. A
baleseti trendhez igazodva egyre pontosabb a nyilvantartasa az
anyagi karral jaré baleseteknek is. Az adatbazisba bekerdlt esemé-
nyek szakért6i elemzésével alapozhatdk meg a biztonsagot javitd
intézkedések.

KORNYEZETBARAT KOZLEKEDESI TECHNOLOGIAK

TAMOGATASA

A varosi életmindséget ronto egyik tényezd a kodzlekedés okozta
légszennyezés, ezért ennek csokkentése nemcsak a kdzodsségi kdz-
lekedési jarmUipark cseréjekor, hanem az egyéni gépjarmuikozleke-
désben is cél. A fosszilis Gzemanyagok megujuld energiaval, alter-
nativ Gzemanyaggal torténé felvaltasa a kozlekedési iparag egyik
legnagyobb kihivasa, ezért az Eurépai Bizottsag kotelezd érvényl
rendelkezéseket fogalmazott meg a kornyezetbarat Uizemanyagok
térnyerésének elésegitésére. Az alternativ meghajtasi modok elter-
jedésének tdmogatasaval, az EU szabvanyoknak megfelel§ ujratol-
16 allomasok telepitésének Gsztdonzésével mérsékelhets a kornye-
zetbarat jarm(vek versenyhatranya.

A kdrnyezetbarat Gizemanyagok és zéré emisszios hajtasrendszerek
elterjedését a kozlekedési modok befolydsolasat célzd pénzugyi



intézkedések részeként ado- és dijkedvezmények bevezetésével,
a kornyezetvédelmi célu behajtasi korlatozasok enyhitésével, vala-
mint az elektromos toltéallomas-halézat stiri lefedettségl kiépité-
sével kell segiteni.

A vaérosi életminéséget ronté masik tényezé a zajszennyezés. A
nagy forgalmu és zajterhelés(i Utvonalak sGrn lakott tertletein
meg kell vizsgélni zajvédd falak létesitésének lehetdségét. Lehetd-
ség szerint Uj infrastruktdra épitésekor, vagy a meglévé felujitasa
soran torekedni kell azok kérnyezetbarat kialakitasara.

A REGIONALIS ES NAGYTERSEGI RENDSZEREK
INTEGRACIOJANAK SEGITESEVEL

A FOVAROSI TERSEG KOZLEKEDESENEK MEGFELELO SZINTU

INTEGRALTSAGAT BIZTOSITO INTEZMENYRENDSZER

KIALAKITASA
A févérosi kozlekedési intézményrendszer valtozésai mellett a bu-
dapesti varosi és el6évarosi kdzlekedésben szlkultek az egyuttm-
kddés intézményesitett keretei. A 2005-ben létrehozott budapesti
kozlekedési szbvetségi egytttmiikddés (BKSZ) dontéselGkészit® és
végrehajtd szervezetét a tulajdonosok 2011-ben megszlntették.
A varosi és elévarosi személykdzlekedési kdzszolgaltatasok sza-
balyozasaban valé egylttm(ikédés a mindenkori kdzlekedési kor-
manyzat és a Févarosi Onkormanyzat kozott folyamatos, de nem

formalizalt. A févarosi és az elévarosi személyszallitasi kdzszolgal-

tatasok igénybevételére jogositd egységes jegy- és bérletrendszer
Budapesten belul mikodik, de megrekedt a kdzlekedési szdvetségi
egyUttmikodés idejében kialakult allapotaban.

A févaros és kornyéke jelenlegi, széttagolt kozlekedési ellatasi
felel6sségi rendszere nem kedvez a kdzlekedési integracionak. A
varoskornyékrél naponta érkez6 ingazok utazasat a varosi és el6-
varosi kozlekedés fokozottabb 6sszhangjat biztosito, regionalis
kozlekedésszervezé intézmény segithetné, az ellatasért felelsok
(a Fovarosi Onkormanyzat, az illetékes minisztérium és akar az
érintett dnkormanyzatok) egyuttmikodésében. A személyszallitasi
szolgaltatasokrol szolo torvényben eldirt févarosi és elévarosi egy-
séges menetdijrendszer a jelenlegi tarifakdzosséqg kiterjesztésével
és tovabbfejlesztésével fogja lehetévé tenni a varosi és el6varosi
kozosségi kdzlekedés versenyképes mikodését.

EGYSEGES FORGALMI MODELL KARBANTARTASA,

FEJLESZTESE

Az egyes févarosi kozlekedésfejlesztési projektek hatésainak elem-
zésére, illetve a fejlesztési alternativak azonos szempontok szerin-
ti 0sszehasonlitadsara Budapest és agglomeracidja teljes tertletét
lefedd, egységes forgalmi modell készilt az Eurépai Unid tdmo-
gatasaval. A forgalmi modell (halézati és igénymodell) adatainak
rendszeres aktualizalasat folyamatosan végre kell hajtani, annak
érdekében, hogy naprakész tartalommal rendelkezzen.

Az aktualizalt egységes forgalmi modell és a hozza kapcsolédé fo-
lyamatos forgalmi monitoring segiti a budapesti és varoskornyéki
fejlesztési elképzelések felllvizsgalatat, illetve az Uj projektek érté-
kelését. A forgalmat pontosan lehet elemezni, igy a modell a kor-
szer(i kozlekedéstervezés gyakorlati eszkdze, és hozzajarul a koz-
lekedési rendszert fejlesztd koltséghatékony, idében és térben jol
tervezhet® és megvaldsithatd beruhazasok elékészitéséhez.

AZ ARUSZALLITO JARMUVEK OSSZTOMEGEN ALAPULO
ZONARENDSZER-SZABALYOZAS SZIGORITASA ES A
KORNYEZETVEDELMI TULAJDONSAGON ALAPULO
FORGALMI KORLATOZASOK
Az arufuvarozédsban az utébbi idészakban Uj trendek jelennek
meg: az online vasarlas miatt egyre nagyobb a futarszolgalatok és
a kozvetlen hazhozszallitas szerepe. A varosi aruszallitast alacsony
karosanyag-kibocsatasu varosi teherjarmivekkel kell megoldani.
Elektromos, hibrid, hidrogéniizem( és CNG technoldgiak alkalma-
zasaval, emberi er6vel hajtott jarmdvek hasznalatadval nemcsak a
karos anyag mennyisége, hanem a zajszennyezés is csdkken.



Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsé szakasza -
(az ,utolso mérfold”) kozotti kapcsolddast kell hatékonyabban megszervezni. |
A cél az, hogy az egyéni kézbesités, vagyis a fuvar ,legkevésbé hatékony” szakasza
minél rovidebb legyen. Az intelligens kdzlekedési rendszerek hasznalataval tamogatott
valos idejli forgalomiranyitas révén lerovidithetd a kézbesitési idd
és csokkenthetd a torlddas a fuvar utolsé szakaszaban. Ezt alacsony kibocsatasu

varosi tehergépjarmvekkel lehetne megoldani. Az elektromos, hidrogéniizemi
és hibrid technologidk alkalmazasa nemcsak a levegébe kertilé karos anyag
mennyiségét, hanem a zajszennyezést is csokkentené, igy a varoson beldli
arufuvarozasra nagyobb részben keriilhetne sor éjjel. Ezaltal enyhtilne a reggeli
és délutani csucsforgalom idején jelentkezd kozdti torlédasok problémaja.
EU Fehér Kényv (33.)

4.2.4. TEHERFORGALMI BEHAJTASI SZABALYOZASI RENDSZER
MUKODTETESE ES FEJLESZTESE
Budapest Teherforgalmi Stratégiajaval egy évtizeddel ezel6tt olyan

rendszer jott |étre, amely az 4&tmend aruszallitmanyokat tavol tartja
a varostol, de lehet6vé teszi a varos termel6 és logisztikai bazi-
sainak megkdzelitését. A tovabbfejlesztésre vonatkozé intézkedés
célja a févarosba érkezé aruszéllitds Utvonalvalasztasanak és id6-
szakéanak szabdlyozasa, befolydsoldsa. Ahhoz, hogy a nehézteher-
gépjarmi-forgalom és célpontjai a belsd terdletekrél kiszorithatok
legyenek, id6rél id6re szigoritani kell a rendszeren. A célforgalmat
szolgald, sugariranyu Utvonalak szamanak és hosszanak csokken-
tésével a jorészt 40 tonnas szallitmanyokkal kiszolgalt, belsé varosi
logisztikai tertleteken miikédé, de nem a varost szolgalé telephe-

lyek kitelepitését kell 6sztondzni. Ezt a folyamatot segitheti a varos

kordli, kulsé logisztikai gy(rliben tapasztalhaté kinalat bévilése és
az ingatlanfejlesztések megélénkilése a barna zénaban, tovabba
az érintett terlleten a harantiranyu kozuti kapcsolat megépitése.

A teherforgalmi behajtasi rendszerben az 4atfogd szabalyozas
mellett elengedhetetlen az ellen6rzések folyamatos fejlesztése.
A kezdeti megallitasos ellendrzés elégtelen és korszer(itlen, ezért
intelligens technolégian alapulé rendszer kialakitasaval és mikod-
tetésével, az orszagos kozuti féhalozaton bevezetett Utdijrendszer-
hez vald kapcsolddassal és az orszagos tapasztalatok figyelembe-
vételével fokozatosan korszerUsitend az ellenérzés. A koncepcié

megvaldsitasa kisebb lépésekben, de folyamatosan zajlik.

9.4bras  AZ ATMENO TEHERFORGALOM BEFOLYASOLASA



CITY LOGISZTIKAI RENDSZER KIALAKITASA, FEJLESZTESE,
TERULETI-IDOBELI SZABALYOZASSAL
A logisztikai lancban szerepl6k érdekeinek 6sszehangolasaval a je-
lenlegi varosi aruellatasi gyakorlat szervezett city logisztikava ala-
kitand6 at. A varosi logisztikai rendszer részei a kiskereskedelmet
kiszolgald végpontok, kijeldlt rakodasi tertletek, amelyek névekvd
hasznalata miatt a kapacitashiany egyre nagyobb probléma a va-

rosszerkezetben. A varosi logisztika céljara kijel6lt rakodasi teru-

let-halézat és az ehhez kapcsolddd szabalyozas (példaul az enge-
délyek kiadasa) az elmult években alig valtozott. Ekozben a varos
egyes részein Uj, jelentds logisztikai igény( funkciok jelentek meg.
Kulonos figyelmet kell forditani a vérosi széllitasok IT alapd szer-
vezésére, fellgyeletére, a kozterileti — elsésorban az alapellatast
biztositdé — kijelolt rakodasi terlletek igénybevételének optima-
lizdlasara. Atfogd city logisztikai koncepciot kell megfogalmazni
az intézmeényi, szolgdltatasi hattér, a varosi kiszolgald kapcsolatok
megteremtése és a logisztikai ellatas terUleti, iddbeli szabdlyozasa
érdekében.

A Kijeldlt rakodasi tertletek hasznalatat tamogaté informatikai
rendszer bevezetésével (rakoddhely elézetes foglalasa, intelligens
oszlopok elhelyezése, aktudlis forgalmon alapulé eljutasi idd és
Utvonal meghatdarozasa stb.) csdkkentheté az aruszallitod jarmuivek
megalléhelykeresésébdl és szabalytalan megallasabdl szarmazod
torlédas, forgalmi akadalyozas, és az aruszallité is kozelrdl, bizton-
sagosan tud rakodni. A szallité jarmUvek regisztracioja altal tovabbi
informacio szerezhet az dssztdmeg-korlatozas ald nem eso jar-
mUvekrdl is.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsd sza-
kasza (az ,utols6 mérfold”) kozotti kapcsolddast hatékonyan kell
megszervezni, hogy a fuvar legkevésbé hatékony szakasza minél
rovidebb legyen. Az intelligens kdzlekedési rendszerek hasznalata-
val lerdvidithet6 a kézbesitési id6 és csdkkentheték a torlédasok.
A city logisztika id6beli szabalyozasanak célja, hogy a varoson be-
lGli drufuvarozasra nagyobb részben éjjel kerdljén sor, hogy a reg-
geli és délutani csucsforgalom idején jelentkezd kdzuti torldédasok
enyhlljenek. Az éjjeli aruszallitds vonzobba tételéhez a rakodasra
alkalmas fellUletek kiterjeszthet6k, Uj tertletek vonhatok be, alkal-
mazhatok kombinaltan (pl. éjszakai buszsavok, taxidrosztok stb.).
A varosi kozlekedési adatok egységes gyUjtésével, kezelésével és
elemzésével, a kozlekedési infrastruktura és szolgaltatasok folya-
matos monitorozasaval, a kdzlekeddk igényeinek jobb megismeré-
sével 6sszességében a jelenleginél megbizhatébb, biztonsagosabb,
kornyezetkiméldbb és hatékonyabb kozlekedési rendszer alakitha-
16 ki. Az intelligens rendszerek beépitése elengedhetetlen része a
kornyezetbarat, fejlett city logisztikai halozat kialakitasanak. A sza-
balyozas terlletén indokolt a mingsitett szallitmanyozdi rendszer
kialakitasa.



AZ INTEZKEDESEK ATTEKINTESE

1. JAVULO KAPCSOLATOK
1.1. Integrélt halozatfejlesztés
111, Kdzvetlen dsszekdttetést nyujtd kdzosséqi
kozlekedési vonalak
1.1.2. A meglévd palyahalézatok korszerUsitése
1.1.3. Az elvagott varosrészek 6sszekapcsolasa Uj dunai atke-
lésekkel és kulonszintl kdzuti-vasuti keresztezésekkel
1.1.4. A kdz(thalozat hidnyzo elemeinek kiépitése
1.1.5. Osszefliggé kerékpar féhalozat
1.1.6. Kerékparbarat mellékuthaldzat, az atjarhatdsag javitasa
1.1.7. A vizi kdzlekedés halézatanak boévitése
és a kiszolgalé infrastruktura fejlesztése

1.2. Elhet6 kozteriletek

1.2.1. Varosszerkezeti jelentéséq(
gyalogoskapcsolatok kialakitasa

1.2.2. A gyalogoskdzlekedés feltételeinek javitasa

1.2.3. Esélyegyenl®ség, akadalymentesités

1.2.4. Balesetmentes megbocsatéd kdrnyezet

1.2.5. Forgalomgsillapitott és korlatozott forgalmd zonak kialakitésa

1.2.6. A budapesti belsé zéna differencialt fejlesztése
(a Hungaria koéruton beltl)

1.2.7. Elet- és vagyonbiztonsag, blnmegel6zés

1.2.8. Komplex szemlélet(i kozterilet feltjitasok

1.3. Atjarhat6 rendszerek, kényelmes médvaltd pontok

1.3.1.  Atjarhato kotottpalyas rendszerek;
varosi és elévarosi vasuti halozat

1.3.2. Az el6varosi vasuthalézat és a varosi kdzlekedés
atszallasi kapcsolatanak javitasa

1.3.3. Az orszagos kodzuthaldzat bevezet6 és elkeril6
szakaszainak a févarosi kdzuthalézatba integralasa

1.3.4. A tavolsagi kozosségi kozlekedés varosi

1.3.5. A hajézas integralasa a varosi és agglomeracios
kozdsségi kdzlekedésbe

1.3.6. A Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér
elérhetéségének javitasa

1.3.7. A logisztikai kdzpontok, konszolidacios
kézpontok és kapcsolataik fejlesztése

1.3.8. Orszagos és regionalis turisztikai kerékparkapcsolatok
fejlesztése

1.3.9. Intermodalis kdzpontok, csomépontok
fejlesztése a személykdzlekedésben

1.3.10. A varosi kozlekedési eszkdzvaltas
feltételrendszerének biztositasa

1.3.11. P+R parkoldk és B+R tarolok fejlesztése




Kényelmes, utasbarat jarmlvek

A kdzdsségi kozlekedés jarmUparkjanak

és karbantartd hatterének korszerUsitése
Akadalymentes jarmivek

A jarmlvek Uzemeltetési feltételeinek biztositasa,
jarmatelep-fejlesztések

Kerékparszallitasra alkalmas kdzosségi kdzlekedési
jarmavek elterjesztése

Kornyezetbarat technolégidk

3. JOBB

Zérd emisszios jarmivek beszerzése
Kornyezetbarat technoldgidk az aruszallitasban

SZOLGALTATASOK

3.1. A szolgaltatasi szinvonal javitasa

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.
3.1.9.

Egységes utastajékoztatas és informacios szolgaltatasok
Integralt elektronikus jegyrendszer

Atjarhaté menetdijrendszer és tarifakézosség

A varosi-elévarosi menetrend harmonizéciéja és a szol-
galtatasok 6sszehangolasa

Intelligens rendszerek hasznalata a kdzlekedés szervezé-
sében

Kozosségi kerékparrendszer mikodtetése és fejlesztése,
a kerékparszolgaltatasok bévitése

Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése

Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
Autdbmegosztas

3.1.10. A vérosi kozlekedés koztisztasagi, kozegészségugyi fel-

adatai

3.2. Aktiv szemléletformalas

3.2.1.

3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés
Szemléletformald kampanyok, kommunikacio
Integralt tgyfélkdzpontok

Kozlekedéstorténeti emlékek meg6rzése, bemutatasa

Kovetkezetes szabalyozas

A kozlekedési intézményrendszer atalakuldsanak tovab-
bi teenddi, a k6zdsségi kdzlekedés normativ, kiszamit-
haté finanszirozasanak megvaldsitésa

Gazdasagi és adminisztrativ 6szténzék

A parkolas szabalyozasatol a kdzteruleti szemlélet(
szabalyozasig

A varosnézd jarmvek, turistabuszok kozlekedésének
szabalyozasa

Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis
Kornyezetbarat kozlekedési technolégidk tdmogatasa

Térségi egyUttmikodés

A févarosi térség kozlekedésének megfeleld szintd in-
tegraltsagat biztosito intézményrendszer kialakitasa
Egységes forgalmi modell karbantartasa, fejlesztése
Az aruszallitd jarmivek 6ssztdmegén alapuld zo-
narendszer-szabalyozas szigoritasa és a kdrnyezetvé-
delmi tulajdonsagon alapuld forgalmi korladtozasok
Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer miikod-
tetése és fejlesztése

City logisztikai rendszer kialakitasa, fejlesztése, terdle-
ti-id6beli szabalyozassal
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BKRFT Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési terve

Bubi Budapest Bicikli — k6zosségi kerékparos kdzlekedési rendszer

SKV stratégiai kdrnyezeti vizsgalat

SUMP sustainable urban mobility plan, fenntarthaté vérosi mobi-
litas terv

& Kelenfgjq Vastitllomss % : £s FOGALMAK, KIFEJEZESEK
' | THE (A BMT SZOVEGKORNYEZETEBEN):

Agglomeracio Az agglomeracié olyan egyutt él6 urbanizalt tele-
pulésrendszer, amelyben a kdzpontot és a vonzaskorzetébe tar-
tozd teleplléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsola-
tok jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracio
Budapest és térsége.

Akadalymentesités A kornyezet tudatos kialakitasa vagy atala-
kitdsa a mozgasukban barmilyen okbol korlatozott emberekre
figyelemmel azért, hogy segitstk ket azokban a tevékenysé-
gekben, amelyekben akadalyoztatva vannak.

Alagazati célok A kozlekedés kilonbozé againak (egyéni, kdzos-
séqi, illetve kdzuti, vasuti, vizi, 1égi) célkitlizései.

Autébuszfolyoso A menetrendszerinti kdzdsségi kozlekedésben
résztvevd autébuszok kizarodlagos hasznalatara biztositott kdz-
lekedési sav.

Atlapolé viszonylatok A viszonylatoknak van kdzds szakasza, le-
het6leg k6zds megallokkal.

Atmérés viszonylat A véroskdzponton &thalado tdmegkdzleke-
dési jarat, amelynek végallomasai a kdzponti zonan kivilre es-
nek.

Barna zona Felhagyott ipari, munkahelyi terlletek.

B+R parkolo Bike and Ride — Kerékparozz és utazz tovabb. K6-
z0sséqi kozlekedési atszallasi lehetdséggel kialakitott kerékpar-
tarolo.

Carsharing Autémegosztads. Egy telematikailag iranyitott, tér-
ben-id6ben rugalmas személygépkocsibérlési lehetéség, mely
regisztralt felhasznalok szamaéra biztosit megosztott hozzafé-
rést egy adott jarmdflottahoz.

City logisztika Varosi aruszallitdsi menedzsment, a gazdasagi for-
galom szervezése a kdrnyezeti terhelés csdkkentése érdekében.

EURO kornyezetvédelmi besorolasok Jogszabalyokban megha-
tarozott hatarértékek szabjak meg az Eurépai Uniod allamaiban
eladott Uj gépjarmUvek karosanyag-kibocsatasanak elfogadha-
16 szintjét. A kibocsatasi normakra, 1992 6ta, az id6 elérehalad-
taval egyre szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kilon a
diesel és a benzin motorral szerelt jarm(vekre.




EuroVelo Az Europai Kerékparos Szévetség (ECF) altal meghataro-
zott, Eurdpat atszel tervezett kerékparos turautvonal haldzata.
Az Utvonalak mind a kerékparos turizmust, mind a napi kerék-
paros kozlekedést szolgaljak. Az EuroVelo utaknak meghataro-
zott egységes szolgaltatasi szinvonallal és jelzésrendszerrel kell
rendelkeznilk. A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat az or-
szagos terUletrendezési torvény is nevesiti.

Fejpalyaudvar Olyan palyaudvar, ahonnan a jarm(vek tovabbha-
ladésa csak iranyvaltassal lehetséges.

Fehér Konyv Az Eurdpai Bizottsag éltal 2011-ben elfogadott stra-
tégiai dokumentum ,Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési
térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréfor-
rés-hatékony kozlekedési rendszer felé” alcimmel. (Altalaban: az
unioés Bizottsag stratégiai dokumentumainak végleges formaja).

Forgalmi modell A kozlekedésfejlesztési tervezés eszkoze. A
kozlekedési halézatok Osszetettsége miatt egy-egy kozleke-
désfejlesztési beruhdzas hatédssal van a varosrészek, teriletek
kozlekedési, tarsadalmi és gazdasagi, valamint kornyezeti jellem-
z6ire. Ezen hatasok elemzésének eszkoze a forgalmi modellezés.
A forgalmi modellezés a kozlekedési hatasok bemutatasanak azon
fazisa, ahol a tarsadalmi-gazdasagi kornyezetbdl fakadd dontéseket
képezzik le, amelyek az emberek napi helyvaltoztatasahoz vezet-
nek. lgy az egyes terlleteken (kdrzetekben) keletkez6 helyvaltoz-
tatasok mennyiségét, az egyik kdrzetbdl a masikba vald forgalmak
nagysagat, Utvonal és kozlekedési mod szerinti megoszlasat vizsgal-
juk és el6re jelezzik a kdzlekedési intézkedések varhatd hatasait.

Forgalomcsillapitas A kozuti forgalom nagysaganak és sebessé-
gének csokkentése, illetve dsszetételének befolyasolasa forga-
lomtechnikai eszkdzdkkel.

Forgalomfeliigyelet A kozuti és kozosségi kdzlekedés operativ
irdnyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa és a keletkezd
zavarok miel6bbi elharitasa érdekében.

Forgovazas kocsi Vasuti jarmd, amelynek jarmiszekrényét és fu-
témdiveit egyméashoz képest elforduld keretszerkezetben alaki-
tottak ki.

Gerincvonal Egy teriletet kiszolgald kbzosségi kozlekedési haldozat
aranyaiban legnagyobb kapacitasu vonala.

Gordiilo allomany A kotottpalyas kozlekedésben résztvevd vas-
kerekes jarm(ivek altalanos megnevezése.

Hivatasforgalom A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe,
illetve onnan vissza irdanyuld, valamint a munkavégzés és/vagy
oktatés soran keletkez$ forgalom.

IdGalapu jegy Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal tol-
tott idovel aranyos.

Indikator Hatasok, folyamatok mérésére definialt mutatd, méré-
szam.

Integralt halozatszervezés A kdzlekedési haldzat oly médon tor-
ténd szervezése, amelyben a kulénbozé alagazatok és szolgal-
tatok szempontjait egyittesen veszik figyelembe.

Intermodalis csomoépont A kilonb6z6 kdzlekedési médok térben
Osszeszervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget biztosité met-
széspontja.

Intermodalis kozlekedés A kulonbozé kodzlekedési modok kor-
nyezeti, gazdasagi, utazasi idé szempontjabol optimalis utazasi
lancba szervezé kombinacioja.

Interoperabilitas, interoperabilis kézlekedés Zokkendmentes
atjarhatosag technikai biztositasa a kilénboz6 rendszerek kdzott.
A jarmUrendszerek kdzotti atjarhatdsagat biztositdé megoldasok
pl. eltéré nyomtdy, biztositdberendezés, fesziltségszint, aram-
szed6rendszerek stb. kdzott. Lényege, hogy nem az utas valt jar-
mUvet az utazasa soran, hanem az altala hasznalt jarmU képes
kulonbozé pélya- és infrastrukturarendszerek hasznalatara.

Intézkedés A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely
az adott cél elérését seqiti. Egy-egy intézkedést tobb projekt
megvaldsitasa is segithet. Az operativ célok fel6l tekintve a cél
megvalodsitasanak eszkdze, a projektek fel6l nézve cél.

Kijelolt rakodasi teriilet A KRESZ 15.8 (6) szerinti jelzéssel ellatott
tertlet (varakozni tilos jelzés, kiegészité jelz&tablan kijeldlt rako-
déhely, idébeli hataly és hosszkorlatozas).

Konszolidaciés kézpont (disztribucios kézpont) Olyan logiszti-
kai létesitmény, mely viszonylag kdzel van a kiszolgalt terllet-
hez, és ahonnan e terdletre dllandésitott aruszallitast végeznek.
A konszolidacios kdzpontok célja bizonyos, a varosi kdzlekedést
érintd teherszallitassal kapcsolatos tevékenységek kézpontosi-
tott atszervezése, annak érdekében, hogy a megvalésuléd aru-
szallitds minél kisebb mértékben terhelje a varost, illetve lakoit,
mind a forgalomaramlas, mind a karos kérnyezeti hatésok te-
kintetében.

Korlatozott forgalmi dvezet Olyan terllet, ahova a jelz6téblan
megjeldlt, megengedett legnagyobb 6ssztdmeget meghaladd
tehergépkocsival, vontatéval, mez&gazdasagi vontatéval és las-
su jarmUvel kozlekedni tilos.

Kotottpalyas infrastruktara Sinpalydhoz, kotélpalyahoz és/vagy
felsévezetékhez kotott kozlekedési eszkdzok egylttese, amelyek-
nél a jarm(vek csak a kozlekedésukre kialakitott palya hosszten-
gelyének iranyaban, esetleg attol kismértékben kitérve mozog-
hatnak.

Kozforgalmu kozlekedés Olyan kozlekedési rendszer, amelynek a
hasznalatara mindazok jogosultak, akik az utazasi feltételeknek
eleget tesznek. Kdzismert dgazatai:

» egyéni kozforgalmu kdzlekedés (pl. taxi, carsharing, k6zdssé-
gi kerékpar)

» kozosségi kdzforgalmu kozlekedés (roviden kozosségi kdzle-
kedés, vagy tomegkdzlekedés).

Kozlekedési folyoso  Kozlekedési mozgasok szintere.

Kozlekedési mod A helyvéltoztatds eszkdze. (Gyalogos-, ke-
rékparos, kozosségi, személygépjarmd-, tehergépjarmi- stb.
kozlekedés.)
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Kozlekedéstervezés A kozlekedési eszkdzok, infrastruktura, illet-
ve ezek hasznalatanak tudatos alakitasa, a jov6beni kozlekedés
koncepciondlis, és részletekre kiterjedd, tudomanyos maédszer-
tani ismeretek alapjan térténé kidolgozasa.

Ko6zo6ssegi kozlekedés Olyan kozlekedési mod, amely kdzdsségi
kozlekedési eszkozzel (pl. 9 f6nél nagyobb befogaddképesséq(i
autobusszal stb.) bonyolédik le. Masik kdzismert megnevezése
tomegkozlekedés.

K+R céli megallohely ,Kiss and Ride” Szallj ki és utazz tovabb.
Olyan révid id6tartamra igénybevehet6 személygépkocsi-meg-
allohely, amely kozosségi kozlekedési megalléhely kozelében
épul, azért, hogy az auto6 utasa kdzvetlentl at tudjon szallni egy
kozosségi jarmre.

Menetdinamika A jarm{ mozgasat, gyorsitasi, lassitasi képessé-
geit jellemz6 tulajdonsag.

Mobilitasi igény Az emberek helyvaltoztatasi szlkséglete kozte-
ruleteken.

Modvaltas Atszallas egyik kdzlekedési modrol egy masikra.

Motorizalt kozlekedési mod Azon utazasi lehetéségek gyijtéfo-
galma, amelynél a jarmUvet beépitett er6gép hajtja.

Nagyvasuti nyomvonal Orszagos kozforgalmu vasuti halozat
része.

Nem-motorizalt kozlekedési mod A gyalogos- és kerékparos
kozlekedés gyUjt6fogalma

P+R parkolo Park and ride, parkolj és utazz tovabb, az at-
szallas  helye személygépjarmbdl kdzosségi  kdzlekedé-
si eszkdzre, hosszU tavu varakozast biztositd parkoloterllet.
Vérakozasi dij P+R kdzuti jelz6tablaval megjeldlt varakozasi te-
ruleten nem allapithaté meg, kizarélag abban az esetben, ha
a varakozasi terllet 6rzését tdbbletszolgaltatasként biztositjak.
Ezen tobbletszolgdltatasért naptari naponként 6 és 22 6éra ko-
z6tt legfeljebb az adott telepllésen igénybe vehetd kdzdsségi
kozlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyezd 6rzési dij szed-
hetd.

Prioritas Fontossag, elényben részesités. EU fejlesztések beavat-
kozasi terilete.

Rahordé viszonylat Kozosségi kozlekedési jarat, amelyet azért
hoztak létre, hogy atszallas révén biztositson tovabbutazasi le-
het6séget egy masik, altaldban gerincvonali kotottpalyas kozle-
kedési eszkdzon.

Ragyaloglasi tavolsag Az utazas kiinduldpontja és az igénybe
vett kdzdsségi kozlekedési eszkdz legkdzelebbi megalldhelyé-
nek tavolsaga.

Személyforgalmi behajtasi dij Forgalomszabalyozo eszkoz, amely
egy adott terlletre személygépjarmuvel torténé be- vagy egy
adott kordonon valé athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget
von maga utan.

S-Bahn koncepcié A 2009-ben elkészilt, a févaros és kornyé-
ke egységes gyorsvasuti haldzatanak fejlesztését meghatarozé
koncepcio.

Szuburbanizacié Az a folyamat, amikor a lakossag, majd a gaz-
dasagi szerepl6ék és a szolgaltatasok kikoltéznek a varosbdl a
kornyékén l1évd kisebb telepilésekre.

Tarifak6zosség Kulonbozd aldgazatok és szolgaltatdk egységes
elveken nyugvé kozos dijfizetési rendszere.

Teherforgalmi behajtasi dij Forgalomszabalyozé eszkdz, amely
egy adott terlletre tehergépkocsival torténd be- vagy egy
adott kordonon vald athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget
von maga utan. (Jelenleg a jelz6tablaval elrendelt 6ssztdmeg-
korlatozast meghaladd, megengedett legnagyobb 6ssztomeg(i
tehergépjarmi kozlekedésének kozutkezeld altal torténd enge-
délyezése esetén fizetend6 dij.)

Terité fuvar Aruszéllitési, logisztikai fogalom, az aruszallité gép-
jarmavet egy felrakodhelyen toltik fel és tobb lerakéhelyre szallit.

Utazasi lanc A kodzlekedési médok egymast kévetd hasznélata a
kiindulastél az uti célig.

Védett 6vezet A KRESZ 14. § (1) bekezdés n) pontjaban meghata-
rozott médon (mindkét irdnybdl behajtani tilos jelzéssel) kijelolt
olyan terUlet, ahova a behajtas, tovabba ahol a varakozas felté-
telekhez kotott.

Viszonylat A jarat menetrendben el8irt Utvonala és megalléhelyei.

Viszonylatjelzési rendszer A menetrendben el&irt jaratok meg-
kilénboztetésére szolgald szam és/vagy betlikombinacidk egy-
séges rendszere.

Zér6 emisszio Karosanyag-kibocsatas nélkali (pl. Gzemelés, vagy
mkodés).
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BUDAPESTI MOBILITASI TERV I. KOTET
CELRENDSZER ES INTEZKEDESEK

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara a Budapesti Kozlekedési Kozpont
készitette a Févarosi Kozgylés altal 2015-ben jovahagyott Balazs Mor-terv I. kotet
(Célrendszer és intézkedések) alapulvételével és felllvizsgalataval. A Budapesti
Mobilitasi Terv az elkovetkezend6 (2020—-2030) évtized kozlekedésfejlesztésének a
fenntarthato varosfejlesztéshez dinamikusan igazodé SUMP keretdokumentuma. Az
ebben értékelt projektek kore a lefektetett BMT moédszertan alapjan a célrendszernek
megfeleléen valtozhat.

Felel6s kiado: Fendrik Laszlo, a BKK vezérigazgatdja, valamint
Kerényi LaszI6 Sandor stratégia és innovacio igazgatéd

Készult a BKK altal megbizott konzorcium (BME ITS Zrt., Boda and Partners Kft.,
Trans-Sport Consulting Bt.) munkaja alapjan. A dokumentum a Févarosi
Kozfejlesztések Tanacsanak dontései, valamint a tarsadalmi egyeztetésen
beérkezett vélemények alapjan kerdlt véglegesitésre.

Konzorciumi témafelel6s: dr. Fleischer Tamas

Szerzok, kdzrem(kodok a felulvizsgalatra és az dtdolgozasra vonatkozdan:

dr. Albert Judit, Bakcsi Maté, Balogh Koppéany, Banfi Mikl6s, Bereczky Akos,

Birta Csaba, dr. Boda Gyorgy, Boldis Balint, Dedk Gabor, dr. Denke Zsolt, Dorner Lajos,
Erd6si-Kalman Eszter, Eszenyiné Fabian Tinde, dr. Fleischer Tamas, Ficzek Zoltan,
Fried| Ferenc, Fildp Zoltan, Gerle Eva, Hajnal Tiinde, Halmos Tamas, Haznagy Andor,
dr. Juhasz Mattias, Kiraly Daniel, Kovacs Andras, Kozel Miklos, Lakatos Andras,
Lénart Maté, Losonci David, Magyar Em¢&ke, Matrai Tamas, dr. Mandoki Péter,
Matyusz Zsolt, dr. Mészaros Ferenc, Mészaros Szilvia, Nagy Istvan, Nagy Zoltan,
Nyiré Kamilla, Nyiré Simon, Racz Zoltan, dr. Rakosi Judit, Révay-Draskovich Zita,
Soltész Tamas, Szentesi Péter, Thék Regina, dr. Tombacz Endre, Tombacz Fanni,

dr. Téth Janos, dr. Téth LaszI6, Dr. Varga Ivett, Vords Tunde, Zsamboki Andrés

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvet® forumat az e célbol
létrehozott Balazs Mér Bizottsdg jelentette. Az egyeztetési folyamatban az alabbi
szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri
Hivatal, Miniszterelndkség, Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (korabbi
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium), Pénzigyminisztérium (korabbi Nemzetgazdasagi
Minisztérium), Pest Megye Onkormanyzata, Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok
Kozpontja Nonprofit Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt., Budapest Kozut
Zrt., BKV Zrt., MAV Zrt.,, MAV-HEV Zrt, MAV-START Zrt., Budapesti és Pest Megyei
Mérnoki Kamara. Tovabba Molnar Laszlo, dr. Scharle Péter és dr. Tanczos Laszloné
mint fuggetlen szakért6k voltak a bizottsag tagjai.

A kulon nem jeldlt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.

Kiadja a BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt.
© BKK 2020
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