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KOZERTHETO OSSZEFOGLALO

1. El6zmények

Jelen dokumentum a Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhdzasi
Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalata kozértheto 6sszefoglaldja.

A Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kotelezettséget és annak tartalmat az
.eqyes tervek, illetve programok kérnyezeti vizsgdlatdrél” szolé 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabdalyozza. Az SKV a terveknek, programoknak a kornyezetvédelem
és a fenntarthatdsag szempontjabol torténd atfogd vizsgalatat jelenti az Eurdpai
Tanacs 2001/42 EK iranyelvének alapjan. Feladata ezen szempontok érvényesiilésének
segitése a Budapesti Mobilitasi Terv (tovabbiakban BMT) és intézkedései véglegesitésének
folyamataban, valamint a kapcsol6dd kornyezeti értékelés elkészitése, beleértve az
értékelés tarsadalmi egyeztetésében valo részvételt és ennek dokumentalasat is.

A f6varosban a rendszervaltds utdn el6szor 2001-ben késziilt atfogd kozlekedési
rendszerfejlesztési terv (BKRFT). Ennek 2009-es feliilvizsgalata a térségi integracio
jegyében késziilt, kiegésziilve egy 2020-ig érvényes cselekvési programmal. A rendszerterv
eléremutatd célokat fogalmazott meg, ugyanakkor tulzottan ambiciézus fejlesztésekkel
szamolt. A BKRFT ujabb atgondoldsa alapjan 2013-14-ben kezdddott meg a Balazs Mér
Terv, azaz Budapest 2014 és 2030 kozotti idészakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
fogadta el a Févarosi Kozgylilés. Az ezt kovetd széleskorli intézményi és tarsadalmi
egyeztetési folyamat eredményeit beépitve késziilt el a Baldzs Moér Terv els6 dokumentuma,
a ,Célrendszer és intézkedések”.

A Balazs Mor Terv 1. kotete stratégia és intézkedési rendszer kereteinek kitoltését szolgalja
a munka jelenleg értékelt folytatasa (BMT ,Kozlekedésfejlesztési beruhdzdsi program”),
melyben el6szor a projektek kivalasztasat megalapozé programozas modszertana kertlt
kidolgozasra. E munkaszakasz keretében kertl sor a stratégiai kornyezeti vizsgalatra is,
ezen beliil a kialakul6 szakmai projektcsomag kornyezeti szempontu értékelésére. Jelen
munka tehat a tervezésre vonatkoz6 ,A Budapesti Mobilitdsi Terv Kézlekedésfejlesztési
Beruhdzasi Program és aldtdmaszté anyagainak elkészitése a lehetséges projektek kéltség-
haszon elemzésével, valamint a sziikséges egyeztetések elvégzése” projekt egyik 0nallo
részfeladatat jelenti.

A Budapesti Mobilitasi Terv célkitlizéseit a Balazs Mor Terv 1. kotete fogalmazta meg, mely
szerint atfogo cél: ,A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége
versenyképességét, és jaruljon hozza a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi
kornyezet kialakitadsahoz.” Ehhez kapcsolddo stratégiai célok a kovetkezok:

I. Elhet6 varosi kérnyezet
[1.Biztonsagos, kiszamithaté és integralt kozlekedés
III. Kooperativ térségi kapcsolatok

A BMT a nagyvaros stratégiai fejlesztési céljainak elérésére 6sszpontositva hatarozza
meg a fovarosi kozlekedés feladatokat, illetve foglalja rendszerbe a legfontosabb
kozlekedési teend6ket. A mobilitdsterv 6sszhangban van az Eurdpai Bizottsag 2011
marciusaban kiadott Fehér Konyvében lefektetett iranyelvekkel és a fenntarthat6é varosi
mobilitastervezés (SUMP: Sustainable Urban Mobility Plan) metodikajaval.

~6~
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2. A Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési beruhazasi
programja

A BMT ,Kézlekedésfejlesztési beruhdzdsi program” alapveto feladata a célrendszerhez
illeszked6 beruhazasi program kidolgozasa, amely hozzajarul Budapest jovoképének
megvalodsitasahoz.

Els6 lépés a célok sziikség szerinti aktualizalasa, majd a célokbdl levezetett intézkedések
megvaldsulasat szolgald, lehetséges projektek azonositasa. Ezt kovetden a specifikusan
e célra Kkidolgozott moddszertan segitségével Kkeriilnek értékelésre az egyedi
projektek, illetve Keriilnek kialakitasra az idében és térben iitemezett projektcsomag
javaslatok.

A lehetséges projektek listdja - a projektértékelés és a programozas targya - azon jol
korilhatarolt fejlesztési elképzelések felsorolasa, amelyek a BMT céljai és az azokhoz
tartozo intézkedések megvaldsitdsa kapcsan felmeriilnek. A projektlista 6sszedllitdsdhoz a
kiindulasi alapot az un. indikativ projektlista adja, amely tartalmazza a projektgazda
szervezeteknél a BMT intézkedések megvaldsitasdval 0Osszefiiggd és projektesitett
beavatkozasi elképzeléseket.

A projektek eltérd szakmai tartalma kovetkeztében az értékelhet6ség érdekében hat
kilonb6z6 projekttipus Kkertlt kialakitasra. A projektek tipizalasanak eredményeként
minden egyes projekt a hat kategoria egyikéhez kertiil hozzarendelésre.

A kovetkezo6 projekt kategoriak keriilnek megkiilonboztetésre a tervezésnél:

1. Konkrét és modellezhet6é projekt: a projekt tartalma pontosan definialt és forgalmi
modell készithet6 hozza. Az értékel6 munka sordn elére becsiilhetd, hogy mely teriileten
és mekkora hatdsa lesz az adott projektnek. PlL: Kiils§ Bécsi uti villamos
meghosszabbitasarol sz6l6 projekt.

2. Konkrét és nem modellezheté projekt: a projekt tartalma pontosan definialt, de
jellegénél fogva nem értékelhetd forgalmi modellezés alkalmazasaval, igy hatasai
szakért6i becslés utjan keriilnek értékelésre. Pl: Kelenfold intermodalis koézpont
kialakitasa.

3. Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tobb és/vagy
nem pontosan definialt teriiletet érint, igy nem is modellezhet6. Pl.: A Duna integralasa
Budapest kozlekedési rendszerébe, Turistabuszok kozlekedésének és varakozasanak
szabalyozasa.

4. Eldontott projekt: ebbe a kategoériaba tartoznak azok a projektek, amelyekrél mar

//////

5. Feladat: jogszabalyi kotelezettségb6l szarmazd, valamint fenntartasi, illetve
amortizaciés potlasi tevékenységekhez kot6dd tevékenységek, amelyek nem
tartalmaznak érdemi fejlesztést (pl.: konvencionalis utfeldjitasok).

6. Projektotlet: azon alacsony el6készitettséggel rendelkezd projektelképzelés, amelynél a
projektértékeléshez sziikséges minimalis adattartalom sem all rendelkezésre.
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A munka teljes folyamataban vizsgalt 213 projektbdl:

— Konkrét projektek 33 db (19 modellezhetd, 14 nem modellezhet6)

— Nem konkrét projekt 34 db

— Projektotletek 25db

— Feladat jellegii projekt 25 db

— Eldontott projekt: 29 db (ezek nem vesznek részt a projektértékelésben és a
rangsorolasban)

— Torolt projekt 67 db

A 213 projektbdl kiils6 okok, azaz nem az értékelés miatt térlésre Kkeriilt 67 db projekt.
Ezek tobbsége megvaltozott formaban (pl. széttagolva vagy Osszevonva) megjelent uj
projektek formajaban, azaz a torlés technikai jellegli volt. A tervezéi munka soran a
projektek szama folyamatosan nétt, de ugyanigy nétt torlésre kertild projektek szama is.

Részletes kornyezeti értékelésre 99 db projektet tervezett, ebbdl a ténylegesen
vizsgalt projektek szama azonban csak 88 db. (A nem vizsgalt projekteknél ugyanis nem
volt elegend6 informacid a kérnyezeti értékeléshez.)

Az SKV egy stratégiai tipusu vizsgalat, itt nem foglalkozhatunk egyenként minden projekt
kornyezeti hatasaival, ez a kérnyezeti hatasvizsgalati eljarasban kell, hogy megtorténjen.
Ennek ellenére els6 lépésként a torolt projekteken kiviil minden projektet (146 db)
tartalmuk alapjan tipizaltuk, elsésorban a koérnyezeti hatdsaik jellege alapjan. A torolt
projektek nem képezték a munka targyat, igy ezek mindsitésre sem kertilnek. A projekteket
23 tipusba soroltuk, a tipusokat a kovetkezo6 oldalon 1év6 1. dbra mutatja. Az abran zolddel
jeloltiik a kozvetlentil kdrnyezetbarat céld projekttipusokat.

eV

kellett kiilonboztetniink a rekonstrukcié jellegli projektektél a teriilet-igénybevételi
kilénbség miatt. Torekedtiink, hogy minél kevesebb tipussal dolgozzunk, igy egy elemi
tipus csak a févdrosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése lett, ami maga egy projekt is.
Néhany marginalis jelent6ségli projekt nem Kkerilt besorolasra, de ezek nem képezték
egyetlen tervezett projektcsomag tartalmat sem. Két esetben a projekt két féle tipusba is
besorolhat6 volt (1. tabldzat).

Eredetileg a leggyakoribb projekt a meglévé ut, hid, alagtit rekonstrukciéja volt, ugyanakkor
ezekbdl keriilt a legtobb a torlendék kozé. A varosi kotottpalyas tomegkozlekedést 25
projekt érinti, tehat ez a fejlesztések egyik fo iranya a programban.

A programozasi folyamat célja a BMT célrendszeréhez illeszkedd, idoben iitemezett
beruhazasi program létrehozasa, amely biztositja a stratégiai célok elérése érdekében a
tarsadalmi szempontb6l leghasznosabb projektek kivalasztasat, figyelembe véve a
rendelkezésre all6 finanszirozasi forrasokat és a fejlesztések litemezhetdségét. E folyamat a
kovetkezd harom 1épésbdl allt:

1. projektek rangsorolasa a projektértékelési eredmények kiilonb6z6 sulyozasa
alapjan,

2. un. mechanikus projektcsomagok eléallitasa a kiilonb6z6 rangsorok és a
rendelkezésre allo finanszirozasi forrasok figyelembevételével,

3. kiilonbo6z6 finanszirozasi forraskeretekre javasolt projektcsomagok (,,rovid
listak”) kialakitasa a beruhazasi program részeként.
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(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

1. dbra: A vizsgalt projektek tipizalasa az SKV-ban

I;I:;l:: ;E;;:lil Kaﬁ!?lk Epitéssel jaro fejlesztés tipusok Kapesolatok Komplex fejlesztések
Kézit - hid |1. Uj 1, hid, nyvomvonal, feliiljaré, alagit kialakitisa, a meglévé 1t |7
hosszabbitasa
2. Meglévo 1ut, hid, alagit rekonstrukeioja, 1j kerékparsav kialakitasa
ol T - T atocite AT 19. Utak, terek kizteriileti megjitisa,
3 M G ut redelmi létesitménveklkel vald ellitisa - -, :
| eglévo i, zajvédelmi Itesitmenyekicel vald P-R parkolok épitése, rakodshelyek
Gépkocsi 4. Fovarosi elektromos toltoinfrastruktira fejlesztése sth.
E Kerékparos |5. Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitisa, a meglévik korszeriisitése,
ot 23 kerekparosbarat kozterek kialakitasa, a rendszer halozatha szervezese,
E 'S' Z-abE'Ll'f,-' oz, ] nemzetkozi kerékparos ttvonal kialakitasa a Duna mentén
intézmény- 6. B+R rendszeri kerékpartarolok létesitése, Bubi program tovabbfejlesztése
rendszer
alakitisa Gyalogos 7. Gyalogos elérhetdség  javitasa, gyalogos aluljarek  atfogd  felijitisa
médositisa gyalogosbarat kizterek egységes halozatha szervezése
! Nem 8. Budapesti wvarosi zildutak fejlesziése €5 a kimveki zdldutakhoz walo
| motorizalt kapcsolodas fejlesziése
Autobusz, Utvonalrendezés, megalléhelvek a 2. pont kovetkezményekeént
22 Informatitea, trolibusz
tajekoztatis ] Vizi 0. Menetrendszerii vizi kozlekedés fejlesztése
fejlesztése 1] = T o lalieh A e
:m:SI]Ll::;kﬁ 10. Uj 10?13% kialakitasa, a meg?Pfo vonal hosszabbitasa 20. Teriiletfejlesztés jellegii kozlekedési
o= ]EE%V > [ 11. Meglévé vonal rekonstrukeidja beavatkozisok
:: 12. Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
= . 13. Peronok rekonstrukeidja, akadalymentesitése
= I £ Metro 14. Meglévé vonalak meghosszabbitasa, sszekitése HEV vonalakkal
e | 21. Jarmicsere,
L} beszerzas 15. }.«*Icglm'ti vonal rekonstrukeidja, a kapesolodo létf:siunén}ff:ldl{cl
Vasit 16. Uj vasitvonal szakasz épitése, meglevo athelvezése, 1y MAV kotdtt palyas
kapcsolatok kialakitasa
17. Vasiutvonal szakasz, wvasati  hid korszerisitése, willamositdsa, szik
keresztmetszetek kivaltdsa, Hildn szintll koziti-vasati atvezetések kigpitése
18. Palvaudvar-, allomaskorszeriisités
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1. tdblazat: Az egyes tipusokba tartozo projektek szama
A tipusba
SSZ. SKV Tipus sorolt pro-
jektek szama
1 Uj ut, hid, nyomvonal, feliiljaro, alagut kialakitasa, a 17
meglévd ut hosszabbitdsa
2 Kozut - hid | Meglévé ut, hid, alagut rekonstrukcidja, Gj kerékparsav 11
kialakitasa
3 Meglévé Ut zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa 3
4 Gépkocsi | F6varosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése 1
Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a
5 5 meglévok korszertsitése, kerékparosbarat kozterek g
g | Kerékparral | kialakitasa, a rendszer halozatba szervezése, nemzetkozi
= kozlekedd |kerékparos utvonal kialakitasa a Duna mentén
6 B+R rendszeri kerékpartarolok létesitése, Bubi program 2
tovabbfejlesztése
Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljarék atfogo
7 Gyalogos | felujitasa gyalogosbarat kozterek egységes hal6zatba 4
szervezése
3 Nem Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki 3
motorizalt |zoldutakhoz val6 kapcsolodas fejlesztése
9 Vizi Menetrendszert vizi kozlekedés fejlesztése 1
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 18
11 Villamos, _ | Meglévé vonal rekonstrukciéja
fogaskereki, — — —
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
13 Peronok rekonstrukciéja, akadalymentesitése 4
14 ‘B0 Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 6sszekdtése HEV 5
@ . vonalakkal
3 Metro = — Y
N Meglevd vonal rekonstrukcioja, a kapcsolodo
15 :Q Lo 2
M létesitményekkel
16 Uj vastitvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, 1j ”
MAV koétott palyas kapcsolatok kialakitasa
Vasiit Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerisitése,
17 villamositasa, szlik keresztmetszetek kivaltasa, kiilon 7
szintl kozuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, allomaskorszer(isités 6
5 Utak, terek kozteriileti megujitasa, P+R parkolok épitése,
19 2 , 9
= rakodohelyek stb.
20 § Telepiilésfejlesztés jellegii kozlekedési beavatkozasok 5
21 = = Jarmiicsere, beszerzés 6
Q
22 2 ‘é Informatika, tajékoztatas fejlesztése 12
23 e Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa 12
Osszesen 146
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A programozasi folyamat menetét és a teljes mddszertanon beliili elhelyezkedését a 2.
dbra illusztralja. A programozasi folyamatba a rangsorolhat6 projektek koziil csak a
féovarosi intézményrendszer altal koordinalt projektek keriilnek be, tekintettel arra,
hogy a Févarosi Kozgyllés csak a sajat hataskorébe tartoz6 projektek megvaldsitasa
felett rendelkezik dontési jogkorrel. A nem F6varosi Kozgyiilés hataskorébe tartozd
projektekre kiilon rangsor nem késziil, ezek a projektek kozotti szinergikus hatasok
vizsgalatan keresztiil vesznek részt az értékelésben, befolyasolva a programozasi
folyamatot.

A beruhazasi program iddétavja a célrendszerhez és intézkedésekhez igazodva
hatarozhaté meg. A programozas nem terjed ki a vizsgalatot kdzvetleniil koveté néhany
évre, amely id6szakra vonatkozéan a relevans fejlesztésekrél mar dontés sziiletett,
illetve a megvalositas szakaszaban vannak (eldontott projektek).

A programozas a lehetséges projektek listajabol indul ki. Ezen lehetséges projektek
tipusuktol és a rendelkezésre all6 adatoktdl fiiggden kertiltek egyedi értékelésre. Azon
projektek esetében, ahol ez lehetséges, részletes, makroszintli forgalmi vizsgalaton
alapulé koltség-haszon elemzés (CBA) késziilt. Azoknal a projekteknél, ahol ez nem volt
kivitelezhetd, a tobbszempontu értékelés mddszere (MCA) keriilt alkalmazasra. Minden
projektnél értékelésre keriil tovdbba a megvaldsithatésdag (MEG), a célokhoz vald
illeszkedés (ILL) és a szinergikus hatasok. Az egyedi projektértékelések eredménye
alapjan alakul ki a megvaldsitasra javasolhaté projektek listaja.

A programozasi folyamat elsé 1épéseként harom kiilénb6z6 rangsorolasi mechanizmus
kertilt meghatarozasra. A rangsorolasi mechanizmusok az egyes projekteket a relevans
egyedi projektértékelési modszerek pontszamainak eltéré sulyozasaval kapott végsé
pontszam alapjan rangsoroljdk. A rangsoroldsi mechanizmusok és a feltételezett
finanszirozasi forras segitségével harom lehetséges projektcsomag javaslat keriilt
kidolgozasra, amelyek tartalmanak végleges kialakitasakor rendre figyelembe vették a
lehetséges litemezés és jelen stratégiai kornyezeti vizsgalat is. A negyedik, a tényleges
javaslatot jelent6 un. szakértdi javaslatra épiilé projektcsomag e harom projekt-
csomag javaslat mellett tovabbi szempontokat (pl. stratégiai illeszkedés, tertileti és
modalis egyensuly, stb.) is mérlegelve kertil kialakitasra. A projektcsomag javaslatok a
tervezési iddszakon (2018-2030) beliil idébeli litemekre bontva késziilnek el. Végiil a
projektcsomag javaslatok mindegyikére komplex értékelés késziilt.

A tervezés elsé fazisaban a teljes vizsgalt id6szakra egy 150 és egy 300 Milliard forintos
projektcsomag kertiilt kialakitasra. A kisebb nagysagrendii csomagot tul pesszimistanak
tartva masodik 1épésben a 300-as mellett késziilt egy 600 és egy 900 milliardos csomag
is. Ez utébbiban szinte minden projekt benne van, igy kivalasztasrol nem lehet beszélni.
A stratégiai kornyezeti vizsgalat mind az els6, mind a masodik kérben a 300
millidArdos csomagot értékeli, mivel ez tlinik redlisnak a harom koziil, és ez igényelte a
legkoriiltekint6bb valasztast is.
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2. dbra: A projektértékelési és programozasi modszertan attekintése

(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

Lehetséges projektek listaja
és proj ektadatok

Lehetséges projektek
listaja

Konkrét projektek Nem-konkrét projektek

N -
em modellezheto Egyéh projektek

N v jektek
fodellezhetd projektek S roiakiek

Forgalmi vizsgalat

N L\
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mechanikus

projektcsomagok
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rangsor
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projektcsomagok
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projektcsomagok

Kom plex
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Kom plex

Nleszked ési
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Ileszked ési
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Szimergiak
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2. A Kkornyezeti vizsgalat és értékelés szemlélete

A stratégiai kornyezeti vizsgalatok targyat képezd agazati fejlesztési koncepcidknal,
programoknadl, teriileti terveknél és mas, a beruhazasi szint felett elhelyezkedd terveknél
a dontés nem lehet a tervek el nem fogadasa, csak a tervek megvaldsitasi
modjanak (,hogyanjanak”) befolyasolasa.

Minden fejlesztési tipusu tervnek, intézkedésnek ma alapcélja kell, hogy legyen a
jobb életmindség, és a térségi szinten értelmezhetd fenntarthaté gazdasagi fejlodés
biztositasa a kornyezeti értékek megtartasa, és sziikség esetén helyreallitisa mellett. A
legfontosabb cél - amit minden tervnek meg kellene fogalmaznia - annak elérése, hogy
jobb legyen a térségben élni a tervek megvaldsulasa utan. Ez a Budapesti Mobilitasi
Terv egyik kiemelt célja is.

Kiindulasi alapelvnek azt tekintjiik, hogy az értékelés soran a tervet fenntarthatésagi és
kornyezetvédelmi szempontbdl is vizsgaljuk. Az SKV készitésénél - bevalt metodikai
elemként - alapkérdés(eke)t fogalmazunk meg az alabbiak szerint, melyekre a munka
elvégzésével valaszt kell adnunk.

A Program intézkedéseinek megvaldsulasaval
— 0Osszességében javulnak-e a fovaros kérnyezetallapotanak jellemzi?
— avaros miikddése a jelenleginél fenntarthatébba valik-e?
— afoévaros lakossaganak jobb lesz-e Budapesten élni?
— csOokkennek-e a nem kivanatos kornyezeti hatasok a févaros hatarain kiviili
tertileteken?
— noéhet-e a févaros, illetve az agglomeracio6 lakossaganak kornyezettudatossaga?

Az EU-s és a hazai elvarasok alapjan néhany altalanos szempontot is vizsgaltunk:
minden projekttél elvarhaté ugyanis, hogy az Okoszisztéma szolgaltatdsokat ne
csokkentse, a zoldfelilleti mutatékat ne rontsa; a karos tarsadalmi és teruleti
egyenlOtlenségeket ne novelje, és hogy segitse el6 a klimavaltozashoz vald
alkalmazkodast (ha massal nem, akkor legalabb energiatakarékossaggal).

Az értékelés folyaman a konnyebb attekinthet6ség, kezelhet6ség biztositasara 4
kiilonb6z6 szimbolumot hasznalunk (lasd pl. fenntarthatosagi értékel6 tablazat):

® Problémak, negativ megitélések, sikertelenségek jelzése
© Ellentmondo megitélések, egymast Kiolté hatasok
© Pozitiv megallapitasok, sikerek, jo iranyok

? Bizonytalansag, ismerethiany

3. Kornyezeti hatasok értékelése

3.1. A projektek értékelése

A projekt tartalmak alapjan képzett 24 SKV tipus mindegyikére meghataroztunk egy
kornyezetvédelmi szempontu a févaros, s6t az orszdgos stratégiak, koncepciok, tervek
célrendszerével harmonizal6 alapmindsitést, alappontszamot. A pontszam 1 és 10
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kozotti értéket kaphat, ahol a 10 kdérnyezetvédelmi, életmindségi szempontbdl nagy
hasznossagu projekttipust jelent, mig a minimalis 1 pont e szempontokbdl haszon
nélkiilinek tekintett tipust jelent. A pontozast tobb szakért6 egyénileg készitette el, és a
végsé pontszamot ugy kaptuk meg, hogy minden tipusndl a legmagasabb és a
legalacsonyabb pontszamot toroltiik, és a maradék atlaga lett a tipus alappontszama. Ezt
mutatja be a 2. tabldzat.

2. tablazat: A projekttipusok kérnyezeti hasznossaga

SSZ. SKYV tipus alappont
1 Uj ut, hid, nyomvonal, feliiljaro, alagut kialakitasa, a meglévé ut 5
L ) hosszabbitasa
2 Kéziit - hid Meglévd 1t, hid, alagat rekonstrukcidja, uj kerékparsav kialakitasa 5
3 Meglévd ut zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa 7
4 ) Gépkocsi | FGvarosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztése 9
5 5 Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék 10
B Kerékparos korszeriisitése,
~ P B+R rendszerii kerékpartarolok létesitése, Bubi program
6 . . . 10
tovabbfejlesztése
Gyalogos elérhetdség javitasa, gyalogos aluljarok atfogé feltjitasa
7 Gyalogos P ; o, ) 9
gyalogosbarat kozterek egységes halézatba szervezése
Nem Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz
8 o . , Car s . 10
motorizalt | vald kapcsolddas fejlesztése
9 Vizi Menetrendszert vizi kozlekedés fejlesztése 6
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 8
11 Villamos, | o146 vonal rekonstrukciéja 6
fogaskerekii, — — —
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukci6ja 3
13 50 Peronok rekonstrukcio6ja, akadalymentesitése 6
14 :§ Metr Meglévé vonalak meghosszabbitésa, 6sszekotése HEV vonalakkal 7
etrd
15 5 Meglevd vonal rekonstrukcioja, a kapcsolddo 1étesitményekkel 6
Uj vastitvonal szakasz épitése, meglévd athelyezése, ij MAV kotott
16 s . (s 7
palyas kapcsolatok kialakitasa
17 Vasnut Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszertsitése, villamositasa, sziik 7
keresztmetszetek kivaltasa
18 Palyaudvar-, dllomaskorszer(sités 6
=2 Utak, terek koztertileti megujitasa, P+R parkolok épitése,
19 |= , 7
g rakododhelyek stb.
20 § Telepiilésfejlesztés jellegii kozlekedési beavatkozasok 7
21 = - Jarm{csere, beszerzés 7
22 k2 :‘E Informatika, tajékoztatas fejlesztése 7
23 " Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa 7

Masodik 1épésben az alappontszamot projektenként 8 tényezd alapjan korrigaltuk, a
projekt ismert tartalmi jellemzdi alapjan. Ehhez felhasznaltuk a tébbszempontu
projektértékelés (MCA) kapcsolédd értékeit, a BKRFT stratégiai kornyezeti
vizsgalatanak néhany projekthez kapcsol6do adatait és a sajat ismereteinket. A vizsgalt
8 tényezd a kovetkezd volt:

A) Teruleti elhelyezkedés, fontossag: Itt azt vizsgaltuk, hogy a projekt milyen
teriileteken javitja a kozlekedési helyzetet, mennyire tekinthet6 ez a teriilet a
kozlekedés miatt problémasnak és elhelyezkedésében kornyezeti szempontbdl
mennyire jo a megoldas (pl. utvonalvezetés).
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B) A lakossagot érintd, kozvetleniil érzékelhetd kedvez6 hatasok. A kérdés az, hogy a
projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életmindségén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kozlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen
nagy az érintettek szama, esetleg a kedvezd és kedvezdtlen valtozasok altal
érintett lakosszam hogyan viszonyulhat egymashoz?

C) Az éghajlatvaltozdshoz valéd jobb alkalmazkoddéképesség elGsegitése: Azaz az
adott projekt rendelkezik-e olyan jelentdés kedvezd hatassal, hogy javithat a
klimavaltozas okozta kritikus helyzeteken, vagy lehetnek-e a projektnek
mikroklima javit6 hatdsai egy-egy tertileten.

D) Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége. Ez egy
megeldlegezett kockazati kérdés. Azaz van-e a projekt megvalositasi tertiletén,
vagy annak kornyékén védett érték, és ha van hathat-e ra a projekt
megvaldsitasa, miikodése? Ennek véglegesitéséhez mar a beavatkozasi teriiletek
pontos ismeretére van szilikség, tehat csak a kés6bbi beruhazasokra vonatkozo
hatasvizsgalat adhat ra pontos valaszt.

E) A beépitettség, a biolbgiailag inaktiv teriiletek ndvekedése, a zdldteriiletek, -
feliiletek cs6kkenése. Ez a helyfoglaldssal, teriiletigénybevétellel jaré projektekre
vonatkozik, és az el6z6 ponthoz hasonléan még kockazat jellegli kérdésnek
tekinthetd. Pozitiv hatas lehet az ezzel ellentétes valtozas, tehat ahol a tervezett
tevékenységbe beépiil a zoldfeliilet-rendezés, a biolégiailag aktiv feliiletek
aranyanak novelése.

F) Kozlekedésbiztonsag alakulasa: A BMT MCA elemzéséhez hasonldan itt is az a
kérdés, hogy a projekt megvaldsuldsa csokkentheti-e a balesetek szamat,
sulyossagat. Az értékek meghatarozasanal alapul szolgaltak az MCA becslései is.

G) Jelent6sebb koérnyezeti kibocsatds csokkenés, ndvekedés, illetve e miatti
allapotjavulas (levegd, zaj, rezgés). Azaz az adott projekt miikddése hogyan
alakitja a kornyezeti kibocsatasokat; okozhat-e Uj kornyezeti problémat, vagy
orvosolhat-e egy meglévét?

H) Specialis épitési hatasok: Itt az a kérdés, hogy a projektek épitési, megvalositasi
fazisaban szamithatunk-e olyan jelent6s épitési hatdsokra, mint példaul a
jelent6sebb, hosszabb idejli torlédasok, porterhelések, ideiglenes teriilet-
foglalasok. Egyediil ez a hatas olyan, hogy csak negativ értéket vagy 0-at kaphat.

Az egyes tényezokre adhatd pontszamok -2 és +2 kozé eshetnek. A 0 értéket harom ok
miatt is kaphat egy projekt. Egyrészt lehet a projekt szempontjabdl érdektelen a tényezg,
példaul egy jarmiibeszerzésnek nincsenek épitési hatasai. A kovetkezd ok az lehet, hogy
a pozitiv és negativ hatasok nagyjabdl egyforma jelentdségliek, és igy kioltjak egymast. A
harmadik eset az, hogy a kitoltés pillanataban olyan ismerethidnyainak vannak, ami
miatt nem tudtunk sem pozitiv, sem negativ értéket megadni.

A +2 és -2 értelemszerlien erds feltételezhetd javulast vagy romlast, novekedést vagy
csokkenést jelent. Az 1-es értékek nem feltétleniil csak gyengébb hatasra, hanem a
bizonytalanabb becslésre is utalhatnak.

A projekt listabol az SKV 99 projektet kivant értékelni. A torolt, a mar eldontott és
az allami projektek értékelésre értelemszeriien nem Kkeriilt sor, hiszen ezek mar
nem targyai a kivalasztasi folyamatnak. 11 projektnél nem volt elegendd
informacio az értékeléshez.
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A fentiekbdl lathatd, hogy egy projekt maximum 10 alappontot és 14 tényezd pontot
kaphat. A legjobbnak értékelt P012-es (,Egybefiiggd varosrészek kerékparozasbarat
fejlesztése”) projekt 19 pontot kapott. (Lasd 3. tablazat.)

Az értékelési tabla azt mutatja, hogy koérnyezeti szempontbdl a legmagasabb
értékeket a kerékparos fejlesztések, mig a legalacsonyabbat a kézutas fejlesztések
kaptak.

Negativ érték nem volt, ami azt jelenti, hogy minden tervezett projektnek van
kornyezeti haszna, illetve ezek meghaladjak a karokat. ©

Ez megallapitds még az olyan, amuigy nagy kornyezetterhelést jelentd fejlesztésekre is
igaz, mint az Uj autdpalya szakasz épitése. Az ilyen fejlesztések a konkrét esetekben
nagyon terhelt és szennyezett teriiletekr6l vonnak el forgalmat és olyan teriiletekre
viszik azt at, ahol lényegesen kevesebb hatadsviselével kell szamolni. Az alacsony
osszérték viszont annak koszonhetd, hogy a BMT a gépkocsi mozgasokat csokkenteni
kivanja az allapot javitdsa érdekében, ezek a fejlesztések azonban novelik a forgalmat.

3.2. Jol azonosithato kozvetlen hatdsok hatdsviselonkénti elemzése

A 4. tablazat foglalja 0ssze a legfontosabb kornyezeti hatdsokat a 24 tipusra nézve
kornyezeti elemenként és rendszerenként.

4. Kornyezetbarat projektcsomag képzés, a tervezoi
projektcsomagok 6sszehasonlitasa

A projektek szintjén készitett kornyezetvédelmi pontozasos mindsités (lasd 4. tablazat)
elkészitése két f6 célt szolgalt. Egyrészt értékelni a tervezdk altal készitett fejlesztési
alternativakat, csomagokat. Ezek els6 latasra nagyon hasonl6ak voltak, ezért latszott,
hogy az értékelés nem fog jelent6s, kornyezeti hatasok alapjan értelmezhetd
kilonbségeket kihozni. Az elérhet6 legjobb kdrnyezeti csomaghoz torténé viszonyitas
érdekében Kkészitettiink egy kornyezet- és életmindségvédelmi szempontbol

legjobb, ugynevezett kérnyezeti projektcsomagot.

A kornyezeti csomag esetében szélesebb meritést alkalmaztunk, azaz figyelembe vettiik
a projektotletek és a feladat jellegii projektek szamunkra hasznalhaté részét. A nem
ismert koltségl projektek koziil a nyilvanvaléan koltségeseket kihagytuk, de az alacsony
koltséggel jaro, f6leg szabalyozasi tipusu projekteket nulla koltséggel figyelembe
vettilk a csomagképzésnél. Anndl is inkabb, mert a feladat jellegli projektek esetében
nem mindig egyértelmi a jovébeli megvaldsitas kényszere, ezek konnyen elhagyhatéva
valhatnak. A KO kritériummal kizart projekteket mi sem vettiik figyelembe a kérnyezeti
csomag esetében.

A mechanikus és a szakértéi projektcsomagokat és a kornyezeti projektcsomagot
is lepontoztuk, és az 6sszpontszamok alapjan hasonlitottuk 6ssze. A kornyezeti
csomag esetében a nulla koltségli feladatok nélkiili valtozat pontszamat is
meghataroztuk, hiszen ezeket a tervezdi csomagnal eleve nem lehetett figyelembe venni.
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3. tablazat: A kornyezeti, életminéségi értékelés alapjan készitett csomagok

ID Projektnév Projekt tipusa k%i:tr;};a;a;} Ossézrizll:ett
P012 |Egybefiiggd varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése Nem konkrét projekt 4000 19
P016 |Atjarhaté, biztonsagos kerékparforgalmi f6halézat kialakitasa a Hungariagyfirtin kiviil Nem konkrét projekt 2500 19
P020 |Atjarhato, biztonsagos kerékparos féhalézat kialakitasa a Hungaria gyfirtin beliil Nem konkrét projekt 1500 19
P010 |A bels6 varosrészek 1j, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes haldzatba szervezése Projektotlet 0 18
P014 |A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsolddo infrastruktira beruhazasok KnMP 3301 16
P026 (Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése Nem konkrét projekt 2000 16
P028 |Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz val6 kapcsolédas fejlesztése Nem konkrét projekt 2500 15
P178 [P+R parkolok megvalositasi litemezése Projektotlet 16 000 15
P054 |Févarosi elektromos tdltéinfrastruktira fejlesztése Feladat jellegli projekt 1206 14
P044 |Fenntarthatd és kiszamithat6 (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa Projektotlet 0 13
P051 (Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése Nem konkrét projekt 10 000 13
P053 |Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan szolgaltatasainak harmonizalasara Nem konkrét projekt 100 13
P067 |Kossuth Lajos utca - Rakéczi ut kozteriileti megujitasa Nem konkrét projekt 10 000 13
P119 M3 metrovonal dllomasaihoz kapcsol6dd gyalogos aluljarok és felszini kijaratok rekonstrukcioja KnMP 7971 13
P015 |A k6zosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése Feladat jellegli projekt 1000 12
P018 |Atfog city-logisztikai szabalyozas - teriileti, idébeli (IT alapti technolégia) KnMP 400 12
P107 |Ujpalotai villamosvonal megépitése KMP 35379 12
P172 |Szilas-patak menti kozlekedési folyosé komplex szemléletiifejlesztése KnMP 2100 12
P173 |Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér - Févam tér kozotti szakaszanak megujitasa Nem konkrét projekt 15000 12
P183 A 2-es villamos Vqr}al déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok dsszekotése, valamint a 2-es villamos [KMP 17 448 12

vonal rekonstrukcio
P006 [42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakodtelepig KMP 21653 11
P013 |Varosi és elévarosi hajok és kiszolgalo 1étesitmények fejlesztése KnMP 19 867 11
P063 |Belvarosi aruatrakoé pontok kialakitasa, kornyezetbarat "last mile" aruszallitas KnMP 100 11
P086 M1 metr6 (Millenniumi fo6ldalatti vasut) korszer(isités és meghosszabbitas KMP 39 234 11
P087 M1 metr6 (Millenniumi foldalatti vasut) jarmiifejlesztés KnMP 19 200 11
P108 |Varosi és el6varosi kozlekedés 6sszhangjat biztosité regionalis kozlekedésszervez6 intézmény létrehozasa Projektotlet 100 11
P112 |Villamoshalézat 6sszekotése a Dedk tér és Lehel tér kozott (Bajcsy-Zsilinszky Gt-Vaci it nyomvonalon) KMP 11 623 11
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. . o Beruhdzési |Osszesitett
ID Projektnév Projekt tipusa koltség m FT Srték
P175 |Budai belvarosi Duna-part megtjitasa Nem konkrét projekt 15000 11
P080 (Kiils6 Bécsi uti villamos vonal (Vorosvari ut - Aranyvolgy) KMP 13 207 11
P004 3-as villamos vonal meghosszabbitisa a Kassai téren at észak felé (Angyalfold, Arpad hid) és Szegedi tti feliiljar6[KMP 10812 11
megépitése
P019 |F6varosi atfogé parkolas szabalyozas kialakitasanak koncepcidja Feladat jellegli projekt 18 10
P113 [XXII. keriilet Varoshaz tér fejlesztése KnMP 5400 10
P035 |Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. titem KMP 8954 9
P155 |Nagykérat komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata KnMP 2000 9
P023 |Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése Feladat jellegli projekt 300 9
Osszesen 299873 445
KnMP: Konkrét és nem modellezhet projekt
KMP: Konkrét és modellezhetd projekt
Zolddel jelolve a szakért6i csomagban is szereplé projekteket: 34-bél 26.
A feladat jellegii projektek kihagyasaval, és a P004-es mell6zésével, az alabbi két projekt keriilt a csomagba.
. . e Beruhazasi |Osszesitett
ID Projektnév Projekt tipusa koltség m FT érték
P164 | A pesterzsébeti villamoshalézat kialakitasa KMP 14916 11
P098 | Nagy Lajos kiraly ttja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér - Bosnyak tér kozott) KMP 1000 9
Osszpontszam 302 146 409
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4.tablazat: A Kérnyezeti elemeket és rendszereket éro hatasok az SKV projekt tipusokra

s- , AR g . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett S R - o
SKV tipus Levegomindsé, Klima Vizek Tala 2 5 et . Zaj (és rezgés Telepiiléské Ember
SZ P g g ) természeti értékek koérnyezet i ( g¢s) P P
. s o, L, . Y Kibocsatas nd. Elkeriilést, ..
Kibocsatas né. Elkertlést, e s A létesitésnek, jelentds s Az 0j szakaszok
P . £y 2 .. Létesités ; PR tehermentesitést L1 1 .
tehermentesitést biztositd Az 4j . P negativ hatasai lehetnek . P kozelében é16k zaj- és
. A , talajdegradacids R P biztosité ut(szakasz) e tes . A .
1 lis ut(szakasz) esetén a utburkolatok Megvaldsulasaval erésodik a . Ry Alétesitésnek, légszennyezés terhelése
Uj at, hid, nyomvonal, feliljaro, R , . . " .. folyamatokat . .. , . ., . L. . esetén a mentesild ut .. . . . . . .
s s "« -, | mentesild ut kornyezetébena | UHG kibocsatas kozvetetten . Zoldfeliiletek tmeneti | helyi és a tavolsagi kapcsolati N . uizemelésnek jelentds megnd, de varhatéan
1 | alagut kialakitasa, a meglévé ut PR P « . eredményezhet, PSR . . Py koérnyezetében a ; s . .
Py levegdmindség jelentésen né negativan hatnak . . . | vagy tartos csokkenése | rendszer, csokken a torlddas, ) . . negativ hatasai csokkennek a dugok —a
hosszabbitasa . . negativ hatasai . L . zaj/rezgés terhelés PN
javulhat avizek : P zsufoltsag és a koncentralt . ” . lehetnek lakossag fizikai és
etz . - N jelent8sek s jelentGsen javulhat o ,
Létesités negativ hatasai mindségére szennyezési utvonalak e gz . P pszichés terhelése
. p lehetnek . Létesités negativ hatasai Ry
jelentGsek lehetnek aranya . P mérséklédhet.
jelentdsek lehetnek
. L . Lehetnek negativ hatésai is . : .
Javulas A rekonstrukcidk soran %e ’ Az atmeneti terhelés
e 1s , avulas lehet6ségét , lehet6ségét s ez zoldfeliilet sériilhet . , P, avulas lehet6ségét Lehetnek negativ jelent6sen néhet, ezért
Meglévé ut, hid, alagut J °8 Javulas & Létesités jarhat PP biztonsagosabba valik a J 8 s &a J .
S megteremti P megteremti, de a . A kerékparut létesitése - . ) megteremti hatésai is, de egyuttala | fontos a beavatkozasok
2 | rekonstrukcidja, 4j e s . L lehetdségét s negativ , . - . kozlekedés, csokken a e es , P . o . . ,
PN " Létesités negativ hatasai . létesitésnek . z6ldfeliilet csokkenéssel . Létesités negativ hatdsai | javuldslehet8ségétis | Osszehangolasa! Hosszu
kerékparsav kialakitasa . ,, megteremti , kockazatokkal P . . balesetveszély . P . . i .
jelentések lehetnek lehetnek negativ és novekedéssel is Nvugodtabb utazasi jelentdsek lehetnek megteremtheti tavon csokken a lakossag
hatasai is jarhat. yUgoc terhelése.
lehet&ségeket teremt
Varhatoan nincs
hatassal (de lehet Csokken a Kedvez6tlen, de ha pl.
fg o . . s e Novényesités kedvez6 vagy zajszennyezettségi i i fatelepitéssel, Csokken a
Meglévé ut zajvédelmi Novényesités esetén kissé . P P P . Kozvetlen kornyezetbena | . |, (s . . -
3 |2 L s s 14 . esetén kedvez6 - - kedvezétlen, lakoteriiletek aranya . S novényzetgyarapitassa | zajterhelés—lokalisan
létesitményekkel valo ellatasa mérsékli a légszennyezést. P . . - L zajterhelés csokken s P iy
hatasu amennyiben pl. Csokken az épitett értékek 1 egyiitt jar kedvezd is nagyon pozitiv
fatelepitéssel/fakivagas rezgésterhelése kehet
sal is jar)
. e tu s Varhatoan nincs Csokken a koncentralt . . .
PR . P Javulas Létesitésnek . o P . P Nincs hatassal (ill. . .
Févarosi elektromos Javulas lehetdségét y s , hatassal (a meglévd szennyezési utvonalak Javulas lehet§ségét o . Hosszu tavon csokkent a
4 | . , . . . lehet8ségét - lehetnek negativ N i B . . . s . lokalisan igen, de ez . . .
toltdinfrastruktira fejlesztése megteremti . P zoldfeliiletek védelme | ardnya és az épitett értékeket megteremti légszennyezés-terhelés
megteremti hatésai . ‘1 . semleges)
esetén!) érd légszennyezés
Uj kerékparforgalmi halézati - Létesités negativ Aletv'e51te5{1ek.]elentos Cslokkeno utazasi 1d,0, Alete51t§snek'leh.efr.1ek
. o  x Az 4j PR ~ | negativ hatdsai lehetnek kényelmesebb utazas negativ hatasai uj P
elemek kialakitasa, a meglévék . hatésai jelent6- | . P . . . Alevegbmindség
Y ogs P utburkolatok Uj nyomvonal esetén, de | Er6sodik a helyi kapcsolati nyomvonal esetén, de . .
korszerisitése, kerékparos- , sek lehetnek, de . 1 . javulhat, a varos
U . . esetén P amennyiben a halézat amennyiben a . P .
barat kozterek kialakitasa, a (o , (o , . csak ha 4j nyom- PR ) C o , PR ) élhet8ségét az alternativ
5 17 . Javulas varhaté Javulas varhaté kozvetetten . kerékparat mentén Javul az intézmények Javulas varhaté kerékparit mentén . .
rendszer hal6zatba szervezése, , vonalon és nem N, " . v s 1 4g e 1. "y kozlekedésre alkalmas
. P negativan PP z6ldsav is kialakitasra elérhetdsége z0ldsav is kialakitasra N
nemzetkozi kerékparos meglévé utfeli- N N ) R , . N . teruletek, terek,
, . /o hathatnak a . . keriil, az lizemelés Csokken a koncentralt kertil, az izemelés . .
utvonal kialakitasa a Duna . . .| letek Gjraoszta- . P PR . P kapcsolatok léte noveli
. vizek mindségére . g soran kedvezd hatas szennyezettségl tvonalak soran kedvez6 hatas
mentén saval torténik . . . . P . .
varhaté aranya és a motorizacié varhat6
Y Létesités negativ . . Csokken az utazasi idd, egyes . o
B+R rendszeri > neg Varhatéan nincs 2ast 1Co, ey . . . Alégszennyezés csokken,
o e d e VAL Ak h A hatasai . o vonalakon mérséklédik a Nincs hatassal (ill. PP
kerékpartaroldk létesitése, (s . (s . . « hatassal (a meglévd X . P . P . az elérési id6k javulnak,
6 . Javulas varhato Javulas varhato - jelentések N i A koncentralt szennyezettség Javulas varhato lokalisan igen, de ez L
Bubi program . zoldfeliiletek védelme P . - az egészség
. : . lehetnek j , Erésodik a helyi kapcsolati semleges) 1 g p
tovabbfejlesztése , esetén!) s szempontjabol kedvezd
burkolat esetén- halézat
Gyalogos elérhet6ség javitasa g Alkalmat teremthet Uij . y s
yalog ieroseg javitasa, Kismértékii g s e es s N . J g L s s Tobb lehet&ség lesz
gyalogos aluljarék at-fogo P . . . Létesités jarhat | Létesités jarhat zoldfeliiletek Béviil6 kozosségi terek, i . .
P . Kismértéki javulas javulas , . . sz . X Kismértéki javulas szocialis kapcsolatok
7 | felgjitasa gyalogosbarat "y s . v s negativ negativ kialakitasara, vagy biztonsagosabb, yos . . - . P
- . 1 lehet&ségét megteremti lehet&ségét . . . . N . lehet§ségét megteremti kialakitasara, az
kozterek egységes haldzatba . kockazatokkal kockazatokkal névényegyedek kényelmesebb kozlekedés . . Loz
. megteremti s elidegenedés oldasara.
szervezése telepitésére
Coa . P A hétkdznapi rekredcid
udapesti varosi zolduta (s P elszini vize s PO
p
! L P Javulas varhat6, névekedhet a . . Létesitésnek lehet-nek 21 N P lehetdségét adja, fizikai
fejlesztése és a kornyéki . o, L . latogatottsaga, L . , L. Zoldhaldzat kiterjedése né, a L . . . . e
8 . . f 1z nem motorizalt bejarok Javulas varhaté . Javulas varhato negativ hatésai, de , Javulas varhaté Javulas varhato és pszichés értelemben
z6ldutakhoz val6 kapcsolodas . szennyezése . P P . varosszerkezet P P .
: . aranya B jelentds javulads varhaté egyarant élhetébbé teszi
fejlesztése néhet .
a kdrnyezetet.
. PR g o n . . . avulas lehet6ségét
Duna mentén a levegémindség Kismértéki A kikot6k e s Duna mentén zajterhelés J 0S8 - PR .
Y . Lo . . A Duna e vz A létesitésnek, s - p L megteremti, de a Elhet6bbé, jatékosabba
Menetrendszer( vizi romlasa, de varosi szinten a javulas e g g létesitésének . . . P Motorizalt forgalom némileg né, de varosi szinten a P L f
9 .. PR . NN . v s s vizmindségének , lizemelésnek jelentds .. 1 , létesitésnek, teszi a varost, segiti a
kozlekedés fejlesztése kismérték javulas lehet&ségét . P lehetnek negativ , L. csokken kismértékd javulas . . . Y i sax
vz 2 . . terhelése né . . negativ hatasai lehetnek yor s . | uzemelésnek lehetnek foly6 integraciojat.
lehet6ségét megteremti megteremti kockéazatai lehet8ségét megteremti

negativ hatasai is
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s- , P , . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett . , L
SKV tipus Levegdmindsé Klima Vizek Tala a 3 Pt . Zaj (és rezgés Telepiiléské Ember
SZ P g g ) természeti értékek koérnyezet i ( 8és) P P
arhat ti o tr s . P P oy
Jar athegally e tes iz A létesitésnek, jelentds Javulas varhaté (4j e s
. 2 o _ . kockéazatokkal, . L. A létesités jarhat . . , . A létesitésnek, - «
Villamos, HEV, fogaskerekii 4j Javulas varhato . felszin alatti Negativ hatasai soldfelillet negativ hatasai lehetnek vonalak mentén romlas izemelésnek ielentds Lokalisan megterhel6 de
10 | vonal kialakitdsa, a meglévé Létesités negativ hatasai Javulas varhaté p.1e's? . jelentdsek ok lokalisan, lehetséges) hekjeren alakossag egésze
e . P vizek dramlas- elfoglalasaval, vagy L , e s . L. negativ hatasai f . y
vonal hosszabbitasa jelentdsek lehetnek . . lehetnek PP Javulnak az utazasi feltételek | Létesités negativ hatasai szamara kedvezd
viszonyai sériilésével. N s ax . ,, lehetnek
. (pl. csokken az utazasi id6) jelentések lehetnek
valtoznak
Javulds lehetSségét A megvaldsitasnak lehetnek
. , p °8 Javulas Létesitése jarhat | Létesitése jarhat e tu s . negativ hatasai, de egyuttal a Javulas varhaté A létesitésnek lehetnek Csokken a zajszint,
Villamos, HEV, fogaskereki megteremti v s s hs A létesités soran . , 2 o L, , . , P P .
11 \ x s P ; - lehet8ségét negativ negativ N N ‘o javulas lehet8ségét is Létesités negativ hatasai negativ hatasai, de mérséklédik a rezgés,
Meglévo vonal rekonstrukcidja | A megvaldsitas negativ hatasai . . . zoldfeliilet sériilhet. . . P . 2 . PP p
elentések lehetnek megteremti kockazatokkal kockazatokkal megteremtheti (pl. a jelentdsek lehetnek javulas varhat6 egészségligyileg kedvezd.
) rezgésterhelés csokkenése)
A létesitésnek lehetnek
. - ., P , s P . PN . A létesitésnek lehetnek Kényel bb
Villamos, HEV, fogaskereki . v s Kis mértéki , , Negativ hatasai A létesités jarhat negativ hatésai, de javulas ctesl ,e sne . € .e ne er}ye mes,e
P " Energetikai korszertisités . , Jarhat negativ : " . N , P . negativ hatésai, de kozlekedés,
12 | Kocsiszin kialakitasa, PP . javulas . jelentések zoldfeliilet varhaté pl. jarm{vek allapot - . f . - i
s esetén kis mértéki javulas . P kockazatokkal L L s P javulas varhaté pl.a | esztétikusabb kdrnyezet
rekonstrukci6ja elképzelhetd lehetnek elfoglalasaval. mego6vasa noveli a i P .
. P . rekonstrukcional kedvezd pszichés hatas
kozlekedés-biztonsagot
A létesitésnek lehetnek
Villamos, HEV, fogaskereki Kis mértékd iavulds Létesités jarhat Vérhatéan nincs negativ hatasai, de javulas Kis mértéki iavulds Alétesitésnek lehetnek | Lokalisan &tmenetileg
13 | Peronok rekonstrukcidja, ertext) . Javulas varhaté - negativ . varhat6 Biztonsagosabba qnertext) . negativ hatésai, de megterheld, de a varos
. "y lehet8ségét megteremti . hatassal . N . . lehet8ségét megteremti . s . . C i ,,
akadalymentesitése kockazatokkal valik a kozlekedés, csokken a javulas varhato egésze szintjén kedvezd
balesetveszély
Jérhat negativ A létesitésnek, jelentds
Kockézat c;gkkal Létesités nesativ negativ hatdsai lehetnek A létesitésnek jelentds Jelentds tomegek
Meglévé METRO vonalak Javulas varhaté 1. felszin alatt’i hatésaig A létesitésnek ielentds lokélisan (pl.éptiletbontas, Csokken a zaj, rezgés negativ hatésai szamara, jelentsen
14 | meghosszabbitasa, Létesités negativ hatasai Javulas varhaté p’. 1elsz . . P ; nex) rezgésterhelés) Létesités negativ hatasai lehetnek Felszini javulnak az utazasi
N s 2 . P vizek dramlas- jelentések negativ hatasai lehetnek i L iz . P . . . c
0sszekotése HEV vonalakkal jelent8sek lehetnek . . Csokken az utazasi idé jelentdsek lehetnek vezetés esetén a feltételek, nagyon pozitiv
viszonyai lehetnek . P . 1 s . P
. A tavolsagi kapcsolati miikodésnek is hatasu
valtoznak . . 121
rendszer jobban integralédik
Varhatéan nincs Varhatéan nincs
X 4 Kis mértékd javulas Kis mértéki s s s hatassal, de létesités Létesités negativ hatasai | hatassal, de létesités - . .
Meglevé METRO vonal S ertext javi . 8 o Létesitése jarhat | Létesités jarhat . > (o oz P -esties negatlv ! . ! Lokalisan atmenetileg
15 | rekonstrukciéja, a kapcsol6dé lehet6ségét megteremti javulas negativ negativ soran lehet kedvez6tlen Javulas varhato, n6 a jelentdsek lehetnek soran lehet megterhelé, de a varos
T ’ Létesités negativ hatasai lehetGségét . . hatassal (pl. kozlekedésbiztonsag Biztonsagosabb kedvez6tlen hatassal . o P
létesitményekkel . . . kockazatokkal kockazatokkal - ) . , egésze szintjén kedvezd
jelentések lehetnek megteremti munkateriiletek a kozlekedés (pl. munkateriiletek a
felszinen, szallitas) felszinen, szallitas)
Jarhat negativ Jelentds negativ hatasai
Uj vasutvonal szakasz épitése, (s . kockazatokkal, e s lehetnek lokalisan (pl. épiilet- Javulas varhato (4j A létesitésnek, - . :
a4 PP Javulas varhaté , : . . Alétesitésnek, . . . . . ) . . p Lokalisan atmenetileg
meglévd athelyezése, ij MAV P , - P . pl. felszin alatti Jarhat negativ . . . P bontas, rezgés-terhelés). A vonalak mentén romlas) | tzemelésnek jelentds ) ,
16 (.. 5 ., Létesités negativ hatasai Javulas varhato . . . . lizemelésnek jelentds . ? e o ez . P , s megterheld, de a varos
kotott palyas kapcsolatok . ,, vizek dramlas- kockazatokkal , L varos egésze szintjén Létesités negativ hatasai negativ hatasai . C i p
. i jelent8sek lehetnek . . negativ hatdsai lehetnek i . . ,, egésze szintjén kedvezd
kialakitasa viszonyai csokkenhetnek a dugdk és a jelent8sek lehetnek lehetnek
valtoznak veliik jaré terhelés
; (i Leh k i
. . Lehetnek negativ hatasali is, ¢ et.ne n,e_ga"UY
, P Jarhat negativ , . . hatésai (pl. 4j kiillon
Vasutvonal szakasz, vasuti hid Kkockazatokkal de egyuttal a javulas szintii AtiArok kedve-
korszertsitése, villamositasa, Javulas varhaté (s . , | Létesitése jarhat g s lehetGségét is megteremtheti Javulas varhaté ,, ) B Az utazasi id6 varhatd
p SR . P Javulas varhato pl. felszin alatti ; A létesitésnek lehetnek . ; otz . . . | z6tlenek), de egyuttal a . . g e
17 | sziik keresztmetszetek Létesités negativ hatasai (mitigacié) vizek dramlds- negativ negativ hatésai (pl. rezgésterhelés Létesités negativ hatasai vulas lehetésdedt is csokkenése révén pozitiv
kivaltasa, kiilon szintl kozuti- jelentések lehetnek § . . kockazatokkal § csokkenése) Biztonsagosabba jelentdsek lehetnek J .g hatasu
s . S e viszonyai s N A megteremtheti (pl.
vasuti atvezetések kiépitése . valik a kozlekedés R .
valtoznak Csékken meglévd, rossz allapo-
tu hidak felgjitasa)
Varhato6an nincs
hatassal (de lehet
) ) ) o Létesitése isrh K P - o A 4si id6 varhats
Palyaudvar-, dllomas- Energetikai korszer{sités ‘o . ete51tese’]ar at edvezoﬂvagy Nyugio C.l.tab,b utazasi Lokalis kdrnyezetben _ . N utaz,am ‘O,lo var at.o,
18 P P . Javulas varhaté - negativ kedvezétlen, koriilmények . . . ,, Javulas varhaté csokkenése révén pozitiv
korszertsités esetén kis mértéki javulas . . . P . javulas elképzelhet6 P
kockazatokkal amennyiben pl. Csokkend zsufoltsag hatasu

fatelepitéssel /fakivagas
sal is jar)
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s- , P , . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett . , L
KV ti Levegémin Klim Vizek Tal 2 . Z rez Telepiilésk Ember
sz SKV tipus evegd Oség a e alaj természeti értékek o aj (és rezgés) elepiiléskép be
Aliteesallttiszr;ikf;at\? o Alétesitésnek lehetnek | oo uo16sitas modjatsl
Létesitése jarhat | Negativ hatasai eea P A létesitésnek lehetnek negativ hatasai. Az mesv Jat
. T ; . p hatasai. Az utak, terek . Lo . ] ... | figgben lehet kedvezd,
Utak, terek kozteruleti . v s negativ jelent6sek .. L e s negativ hatasai, de a varos , y s s utak, terek koztertleti . ”
e , Javulas lehet6ségét . . . kozteriileti megujitasa , i1 s Javulas lehetdségét o . . de akar kedvezbtlen
19 | megujitasa, P+R parkolék . Javulas kockazatokkal lehetnek, ha 4j . . « egésze szempontjabdl . megujitasa varhat6an Lo
s . megteremti . . varhatéan kedvezd, a s - megteremti ” . hatasu is. (Pl. P+R
épitése, rakoddhelyek stb. (pl. felszini burkolt feliiletek A kedvez6: jobb utazasi kedvezd, a parkolok . .
; , . . parkolok létesitése S e, méretezése, terek
vizszennyezés) is megjelennek S . 8 koriilmények létesitése lehet . y
pedig jarhat zoldfeliilet- ) kialakitasa.)
. kedvez6tlen
vesztéssel
A létesitésnek lehetnek
negativ hatasai, de a miikodés
A létesitésnek lehetnek ozitiv: s s ,
. . , P pozitly Alétesitésnek lehetnek | A megvalésitas zavard
I - p Felszin alatti . . negativ hatasai, de ha Motorizalt forgalom - . , P . s
Telepiilésfejlesztés jellegli . . . . .. | Talaj-szennyezés S N . Lokalisan csokkenhet a negativ hatésai, de terhelés lokalisan, de a
20 |, . L . Javulas lehetséges - vizek jellemz6i . ,, mindségi zoldfeliiletek elterelése . . . ,, . . i s
kozlekedési beavatkozasok . esélye né o f o 1x . . terhelés varhato6an kedvezd varoslakok szamara
valtozhatnak is létestilnek, akkor Erés6dé helyi kapcsolati P NP .
P - oy hatasu pozitiv valtozast hozhat
kedvez6 hatasu hal6zat
Kozterek rehabilitalasa,
épitett értékek védelme
A létesitésnek jelentds
A létesitésnek jelentds negativ hatasai lehetnek
o tedo n iv hatasai lokalisan, javula s . p
Létesitése jarhat egatlv hatasal oxaisa ,dea]avu as A létesitésnek jelentds a1t
. ; lehetnek, de lehet6ségét megteremti ; Lo Ha jol miikodik,
1o . yos . Javulas negativ . . . P . . . P negativ hatésai .
Intermodalis kézpont Javulas lehet6ségét v . . Talaj-szennyezés | amennyiben mindségi varosszinten: Javulas lehet&ségét : . hozzajarul a varos
21 |, s . lehetdségét kockazatokkal . ” N . . N [ iax . lehetnek, de ajavulas | |, y s
kialakitasa megteremti - P esélye n6é zoldfeliiletek is Csokken az utazasi id6, megteremti PP élhet6ségéhez, a lakosok
megteremti (pl. felszini e . . . i . lehetdségét . -
. . létesiilnek, részben biztonsagosabb kozlekedés, : elégedettségéhez
vizszennyezés) p . e megteremti
lehet kedvezd az javul az intézményi,
lizemelés soran munkahelyi elérhet6ség,
erdsodik a haldzat.
Javulas lehet6ségét Kényelmesebb,
. . P . . . P megteremti: né a koérnyezetbarat
P . K 1 nn n P . A szenn A szenn K n k . P P . s oz o e
22 | Jarmicsere, beszerzés isebb egszennyezoanyag Javulas varhato sSzennyezes Szennyezes ozvet(,ette edvezo kozlekedésbiztonsag, javul az Kisebb zajkibocsatas - jarmiipark —pozitiv
kibocsatas esélye csokken esélye csokken hatéssal lehet P AU, C s
utazasi kényelem egészségligyi és pszichés
Csokken a 1ég-, és zajterhelés hatas
Az informaltsag
Nagyobb pszichésen kedvezd,
energiaigény Konkrét kozvetetten pedig
. iz . Nagyobb energiaigény miatt miatt (ha nem Konkrét beavatkozastol beavatkozastol mérsékelheti a
Informatika, tajékoztatas ! , PR , . P I P . .
23 feilesztése (ha nem megujulé alap) megujulé alapt) - - - fligg6en akar kozvetett - fliggben akar kozvetett | légszennyezettséget, a
) kibocsatas novekedés UHG javulast is eredményezhet javulast is dugét is azaltal, hogy a
kibocsatas eredményezhet tomegkozlekedés
noévekedés igénybevételére
0sztonoz.
Konkrét Konkrét beavatkozastol Konkrét
Konkrét beavatkozastdl Loz Konkrét beavatkozastol fiigg6en akar kozvetetten Konkrét beavatkozastdl P
. PP I . beavatkozastol .y . P . . P beavatkozastdl ) .
Szabdlyozas, intézmény- fligg6en akar . . fligg6en akar kedvez6 hatassal lehet, de fliggben akar kozvetett . . Ha sikeres, akkor noveli a
24 s N s . . P fligg6en akar - - . P . P . . P fliggben akar PR, -
rendszer alakitdsa, modositasa kozvetett javulast is i ) . kozvetetten kedvezd varhatéan 6sszehangoltabba javulast is R P lakossag elégedettségét
kozvetett javulast kozvetetten kedvez6

eredményezhet

is eredményezhet

hatassal lehet

valik a varosszerkezet és a
kozlekedésszerkezet

eredményezhet

hatassal lehet




OKO Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kérnyezeti
I Vizsgalat

Az osszehasonlitast a realisnak tartott, 2021 és 2030 kozott 300 milliard forintos
raforditassal szamolé projektcsomagok esetében végeztiik el.

Miutan a projektek negativ 6sszértékelést nem kaptak, kimondhato, hogy a dragabb
tervezdi projektcsomag kornyezeti, életmindségi szempontbdl is jobbnak tekintheté.

A mechanikus tervezdi projektcsomagok, mint az el6ére lathat6o volt, hasonlé
értékeket kaptak. 366-ot a hasznossagi, 369-6t az illeszkedési és 367-at a komplex
csomag. Ezek olyan Kkicsi kiillonbségek, hogy megkiilonb6ztetésre nemigen
alkalmasok. A legmagasabb pontszamu kerékparozassal kapcsolatos projektek a tervezdéi
csomagokban is szerepeltek. A projektcsomagok a tobbszori valtozasuk soran egyre
jobb dsszesitett kornyezeti értékelést kaptak.

Az ezekbol Kkészitett 34 projektet tartalmazd szakért6i projektcsomag a
kornyezetvédelmi szempontok alapjan is jobbnak bizonyult a mechanikus
csomagoknal a maga 383-as pontszamaval.

A 35 projektet tartalmazé kérnyezeti csomag 445 pontot kapott, mig a 4 feladat
jellegii projekt nélkiili valtozat 409 pontos volt.

A kiilonbségek a tagabb kivalasztasi kor mellett annak is kdszonhetéek, hogy olyan,
kozlekedési szempontb6l fontos projektek, mint a villamos Kkocsiszin Kkialakitasa
meglehetésen alacsony kornyezeti pontszamot kaptak, de koézben értelemszeriien
elhagyhatatlan részei a tervezdi csomagnak. A tervezdi csomagok legalacsonyabb
pontszama a 3, mig a kornyezeti csomagba nem kertilt be 9-esnél rosszabb érték.

Osszességében elmondhaté, hogy a tervezéi projektcsomagok is magas kérnyezeti
o0sszpontszammal rendelkeznek, az atlag pontszam 10 felett van mind a négy csomagnal.
A csak kérnyezeti szempontbdl értékelt projektcsomag természetes, hogy magasabb
o0sszpontszamot kapott, de a kiilonbség nem jelentés. A tervezok altal kialakitott
szakértdi projektcsomag megitélését javitani lehetne néhany kornyezetileg fontos projekt
beemelésével. A szakértdi és a kornyezetvédelmi csomagok kozott 76% Kkoriili az
atfedés, ami azt jelenti, hogy kornyezeti szempontbdl majd a megvalésitas mikéntje
lesz a donto, a kivalasztas jonak mondhato.

A szakértoi projektcsomag 34 tervébdl a 35 projektet tartalmazd koérnyezeti
projektcsomagban 26 szerepel. Tehat itt teljes az egyetértés, ezek a projektek
kozlekedési és kornyezeti szempontok alapjan egyarant jok. A kiilonbséget jelentd 9
projektbdl 8, otletnek tekintett projekteket és feladat jellegii projekteket tartalmaz. Ezek
értelemszerlien nem szerepelhettek a szakértéi projektcsomagban. Beemelésiiket a
kovetkezok indokoltak:

A kornyezeti csomag olyan otletnek tekintett projekteket tartalmaz, amelyeknek
véleményiink szerint nem szabadna kihagyni a javasolt csomagbdl. Ilyen:

— PO010: A bels6 varosrészek uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes
hal6zatba szervezése

— P178,A P+R parkolék megvalositasi iitemezése”

— P108 ,Varosi és el6varosi kozlekedés 0Osszhangjat biztosité regionadlis
kozlekedésszervezd intézmény létrehozasa”

— P044 ,Fenntarthaté és kiszamithaté (normativ alapu) finanszirozasi keret
kialakitasa”.
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Ezek a projektek nagyon fontos feladatokat latnanak el, és megoldasukra mar régota
sziilettek kiilonboz6 elképzelések. Osszességiikben is megvaldsithatobbnak, konnyebben
megalapozhatobbnak tlinnek, mint egyes konkrétnak szamitd projektek. Megvaldsitasuk
nem koltségigényes, inkdbb az a baj veliik, hogy nagyon egyeztetés igényesek, ezért nem
konnyen megvaldsithatok a gyakorlatban.

A lista négy feladat jellegii projektet tartalmaz 2 524 millio forint koltséggel:
— PO15 A kozosségi kozlekedési jarmiivek eldnyben részesitése
— P019 Févarosi atfogo6 parkolas szabalyozas kialakitasanak koncepcidja
— PO054 Févarosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése
— P023 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése

A P044 [Fenntarthat6 és kiszamithaté (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa]
nem a kialakitas, hanem a szabalyok betartasanak kényszere miatt lehet kétséges. Ha
finanszirozasi szempontbél tovabbra sem megnyugtatéan megoldott a fenntartds, a
miikddtetés, akkor a fejlesztések csak fokozni fogjak a problémat. Hozzatéve ehhez, hogy az
Uj jarmivek példaul fenntartas-igényesebbek, a meghibasodasok dragabban és nehezebben
kezelhetok.

Az egyetlen igazi projekt szint( eltérést a 12 pontos ,P107 Ujpalotai villamosvonal” projekt
jelenti, a projekt a III. iitemben megvalositasra javasolt.

A vizsgalt 300 millidrdos tervezdi csomagokbdl értelemszerien kimaradtak az olyan
nagykoltségii projektek, amelyek teljesen felboritottak volna a tervezés rendszerét.

Az 5. tablazat mutatja be, hogy a nagyprojektek koziil kornyezeti szempontbdl melyek
szamitanak kedvez6bbnek.

5. tablazat: Javasolhat6 nagykoltségii projektek értékelése

. X Beruhazasi | Osszesitett
b [Fi iy koltség m FT érték
P089 MZ metrovonlal-es a H8 godollgl HEy,ossze.l_(oFesE ésa 157 437 14
rakoskeresztiri szarnyvonal kialakitasa- godo6ll6i ag
P093 | M4 metrdvonal nyugati meghosszabbitdsa 85 000 10
P090 1\/{2 metrovon,al.es Ell H8 god01191 HE}/’ossze}mtese ésa o 134 060 9
rdkoskeresztiri szdrnyvonal kialakitdsa, rakoskeresztiri g
P207 | M3 metr6 északi meghosszabbitisa Kaposztismegyerig 174 256 12
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A tervezés soran az allami megvaldsitassal tervezett, f6leg vasutakat érintd fejlesztéseket
kiilon kezeltiik. Ezek jellemzéen magas kornyezeti hasznossaggal rendelkeznek.
Ennek megfeleléen nagy sziikség lenne a jov6beli megvaldsitasukra, foleg a
kovetkezoket illet6en:

6. tablazat: Nagy kérnyezeti hasznossagi vasut és HEV projektek 500 Mrd Forint
koriili értékhatarig

. 2 Beruhdazasi

ID Projektnév Kolts. m FT

P050 | HEV jarm{ipark megijitasa 180 000

P030 | Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repiil6tér kotottpalyas kapcsolatanak kialakitdsa 190 500

P06S K.obanya’-lflspest - Lajosmizse - Kecskemét vasutvonal sziik keresztmetszet kivaltas és 120 000

villamositas

PO57 Kelenfol”d - }Dusztaszabolcs vasutvonal L. iitem (Kelenf6ld - Szazhalombatta 25 000
korszertisitése)

P074 | Kdrvasuti S-Bahn (Angyalfold - Ferencvaros) megallék megépitése 8000

Osszes koltség 523 500

5. Fenntarthatdsagi elemzés

A kovetkezd oldalon taldlhaté 7. tablazat mutatja be az a BMT és a projektcsomagok
fenntarthat6sagi értékelését.

Az utols6 oszlopban talalhaté jelek dsszefoglaléan értékelik a kedvezd, kedvezdtlen vagy
bizonytalan hatdsokat. Ezeket attekintve megallapithatd, hogy a fenntarthat6sagi értékelés
kifejezetten kedvezdtlen folyamatokat nem észlelt a BMT-vel kapcsolatban. A jelek
tulnyomo6 tobbsége kedvezd, vagy bizonytalan. Utébbi arra utal, hogy a projektek
megvaldsitasa fogja megmutatni, hogy az elényok vagy a hatranyok keriilnek-e tulstulyba
kornyezeti szempontbdl. Ezért sziikséges a tovabbtervezés, a projektek megvalositasi
folyamataban is a kdrnyezeti érdekek képviselete.
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7. tablazat: A fenntarthatdsagi kritériumok konkretizalasa BMT-re

Fenntarthat6sagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

L. A sziikségletek

kielégitése és a
természeti-
kérnyezeti értékek
megorzése kozott
hosszii tavu
egyensiilyt kell
elérni.

(a) a kérnyezet
igénybevétele ne
haladja meg a
forrdsok
keletkezésének a
meértékét

(b) a kérnyezet
terhelése ne
haladja meg a
kérnyezet
asszimildcids
kapacitdsdt.

(a) Afejlesztéseknek 6sszességében, a févaros egészére vonatkozoan
csokkenteni kell a kozlekedésb6l szarmazé karosanyag- A javasolt projektcsomagok elemeinek jo része megfelel az (a)
kibocsatasokat és terheléseket, a kozlekedési struktdra és a kritériumnak, a csomagok nem térnek el kornyezetileg értelmezhetd
halézatok alakitasanal azonban nemcsak ezt, hanem a hatasvisel6k | médon, igy altalanossagban lehet réluk beszélni.
terhelésének csokkentését is szem el6tt kell tartani. Megvalosulasukkal javulni fog a kérnyezet allapot, persze egy rossz, nem

(b) Az egyik kérnyezeti tényezd javulasa nem jarhat egy masik koriiltekinté megvalodsitas hordoz kornyezeti kockazatokat, foleg a
érzékelhetd romlasaval, illetve egy részteriilet allapotjavuldsa, nem | megvalositas fazisaban. Ebbél a szempontbdl a (c) és (d) pont, mint feltétel
okozhat masutt jelentds allapotromlast. jelenik meg.

(c) A projekteknek figyelembe kell vennie és védenie kell a A csomagok nem tartalmaznak olyan fejlesztéseket, ahol (b) jelezte
térszerkezet és a tdjhaszndlat értékes, sériilékeny elemeit. probléma dontden fontos lenne. A teljes projektlistaiban mar vannak ilyen

(d) A tervnek biztositania kell a megsziintetett, vagy csokkentett elemek.
élohelyek, zold-, erd6-, egyéb érzékeny teriiletek pdtlasat.

(e) Azﬂalacsonyfabb fa]'la_gos energiafelhasznalasu szallitasi mdédokat kell gr(:f(;:;?igéolg ?lll:::l;‘;;::gsiteiiaelz{glt(o;ltgﬁg;;slézz0ssegl kozlekedést
elg/nybgn reszes1tem.” s ) , , A csomagok tartalmaznak jarmiibeszerzéseket ezek minden bizonnyal

() Ajarmipark korszerusues,e{lel a,kE)rnyezetbarat megglda.s,okat kibocsatas szempontjabdl kedvez6bb helyzetet terem-tenek, viszont az 4j
(a},acsony en ergllafel'hasznalas, zér¢ vagy alacsony emisszio) kell jarmiivek energia felhasznalasa és javithato-saga, karbantartasa mar nem
elényben részesiteni. , L P

feltétleniil ilyen kedvezd.

(g) A projektek megvaldsitasanal a megujulé eréforrasok, az
Ujrahasznositott anyagok hasznalatara, hulladékszegény A kritérium a tervezés jelenlegi fazisaban még csak javaslatnak tekinthetd,
megoldasok alkalmazasara, a hulladékképz6dés megelézésére kell | amit a megvalésitas soran érvényesiteni kellene. ?
torekedni.

(h) AKisebb teriiletigénybevétellel jaré megoldasokat kell elényben A (h) pont kdvetelmény jellegii, a tervezés jelenlegi fazisaban még nem
részesiteni. itélhet6 meg. ?

(i) Keriilni kell az infrastruktira elemek megkett6z&dését Az (i) kritérium jelentette problémaval a csomagok tartalmat latva nem

©

talalkoztunk, ami kedvezo.
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A (j) és (k) kritériumot szigoru feltételnek kell tekinteni, ami sokszor

@ A fe ) lesztes;ek nem ja r},la.tnak a,zcl)ldterulete}f / . felulete,k ; . | nehezen betarthato, de mell6zésével elveszhetnek a fejlesztések
csokkenésével, mindségi romlasaval. Lehet6séghez mérten névelni |, .. . 1 .  ies PR .
. N C . : . . ... | kornyezeti elonyei. A nagyobb épitések soran bizonyos zavarassal,
kell a zoldfeliiletek mennyiségét és kertészeti eszk6zokkel javitani < < . p . .. NP 9
R R i . . ., , karosodassal biztosan szamolni kell, de fontos ezt minimalizalni. ‘
kell minéségiiket a kozlekedési infrastruktira fejlesztés részeként. . . . NN PR PR .
f o . . o . | A teriiletfoglalasoknal, nyomvonal-kijel6léseknél biztositani kell a védett
(k) - Meglévo elemek rekonstrukcidjakor torekedni kell olyan miiszaki . Ay P P L
eszkozok alkalmazasra, mely az Skolégiai gat hatdst csokkenti, vagy természeti (és kulturtorténeti) értékek megovasat, illetve az érintett
N . ’ ’ teriileten 1évo értékes tarsulasokat/ zoldfeliileteket (ezt kdzpark szinten is
megszuntet.l. P . . N 2oz ) értelmezve) meg kell 6rizni, megfeleld fenntartasukrdl gondoskodni kell.
o () Atervnek biztositania kell a védett (természeti) értékek és S e . .
II. A kardinalis i ) . DR Az (1) kritériumot illetdleg elmondhato, hogy a csomagok is tartalmaznak
fay teriiletek, Natura 2000 tertiletek, Orszagos Okoldgiai hal6zat . . Lo 2 . .
értékek . . . . : yo s . . olyan projekteket, amelyeknél az érintettség kockazata fennall. Ennek
1 tésével jaro teriileteinek védelmét, orszagos jelentGségli védettség estén kezelése a konkrét tervkészités és jellemz6en a kornyezeti hatasvizsgalati
elveszieseveljaro érintettségiik, mas esetekben karosodasuk elkeriilését. . ) 2 y g
folyamatok nem folyamat része lesz. ‘
. turhgtok ?l' . (m) A fe]l,es.zt-es,els soran egy re/sz,t tudatosa.n kel-ler{e'to,reked,m aVarosl | A kritérium szintén feltétel, javaslat jellegii, a tervezés jelenlegi fazisaban
Minden kipusztitott faj okologiai hal6zat megdrzésére, elemeinek javitasara, masrészt a . Py « -y . . -
e . . L oien P fs I . még nem megitélhetd. A beépitett és burkolt feliiletek kiterjedését a
bel6liink vesz el valamit. projektek megvaldsitasa soran kialakitasra kertil§ zoldfeliiletek Py . A . N . i L
; PR ., . . . | lehetdségekhez képest csokkenteni kell, torekedni kell a vizateresztd, és
allapotat minél természetesebb iranyaba kellene eltolni, a beton, k6 - P ‘oz 2
PR ‘ot R . P megfelel6 albeddju burkolatok alkalmazasara. f
épitmények karara, a z6ld (természetszeri zold) javara.
(n) A fe,]leszteself nem ]a'rh,atnak a kulturalis orokség részét képezd Az (n) és (0) kritériumrél ugyanaz mondhaté el, mint az (1)-rél.
értékek veszélyeztetésével. Lo . . Lo .z
. . P (s . e s A (p) kritérium is csak a konkrét megvaldsitasi tervek alapjan lesz
(o) A fejlesztések megvaldsitasanal az épitészeti és kulturalis értékek . . P . . A .
. . S . i s 1A g - eldonthetd, most még ez is javaslat jellegii kritérium. A 1ényeg, hogy
jelenlegi terhelését, valamint a taj és a telepiilésképi zavarasat Kkeriilni kell . . elenlévé ld4sok
csokkenteni kell eriilni kellene a minden nagyvarosban jelenlévé egy;n megoldasokat,
e L P . . amelyek a modernitas nevében sziilettek. ‘
(p) Az uj varosképi elemeknek tiikrozni kell a hely jellegzetességeit. y
(q) Alakossagot jelentésen érintd projektek esetében figyelembe kell | A (q) és (r) kritérium, szintén tervezési javaslat jellegii elsé6-sorban, ami a
IIL. Biztositani kell a venni a varhato6 klimatikus hatasokat, illetve az alkalmazkodd tervezés jelenlegi fazisaban még csak javaslatnak tekinthetd, és amit a
természeti képesség javitasa eleve cél kell, hogy legyen. megvalésitas soran érvényesiteni kellene. ?
kornyezeti (r) Afejlesztéseknél, felujitasokndl csak olyan épitészeti megoldasok B - T
valtozasokhoz fogadhatok el, amelyek nem erdsitik a varosi hdsziget jelenséget, s6t
val6 alkalmazko- z061d és arnyékolé megoldasokkal mérséklik azt. (Példaul az
das lehetdségét tivegkalitka tipustl buszmegallé megoldasok nagyon kedvezétlen
egyéni és hatdsuak a nyari héség folyaman, e helyett lehetne névényzet
tarsadalmi segitségével arnyékolast is adni. vagy olyan iiveg, ami a h6t sziiri)
szinten (s) Aklimavaltozas mértékét és hatasait noveld fejlesztéseket kertilni

kell, ahol ez elkeriilhetetlen (a megvaldsitas tarsadalmi fontossaga
nagy) hatadsukat minimalizalni és kompenzalni sziikséges.

©

a lakossagot érinté klimavaltozasi eredetii problémakon.
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IV. Meg kell adni
mindenkinek a
lakéhelyén az
emberhez mélto
élet lehetGségét
mind a jelenben,

mind a jov6ben.

Egy fejlesztésnek akkor
van értelme, ha jobb lesz
téle ott élni.

A torekvés talalkozik a BMT I-ben megfogalmazott célokkal, ami a

(t) Atiszta, kulturalt kozlekedési eszkdz, a tisztantartott megallok, a . , . g . .
e, P ; > “ | projektek tartalmanak is része. , Eqgy kényelmes, akaddlymentes, tiszta,
nem stresszes utazasi kortilmények az egészséges kdrnyezet részei, ; ) Pl . . P ;
; i ; menetrend szerint pontosan érkezd jarmii 6nmagdban is vonzéb-bd teszi a
igy ennek elérése cél kell, hogy legyen. P, c a0 . »
kézdsségi kozlekedést a személygépkocsival szemben. ©
A kotott palyas fejlesztések jellemzon vonal meghosszabbitasok,
(u) A fejlesztéseknél elényben kell részesiteni a hagyomanyos, mar osszekotések és rekonstrukciok. Az vjnak szamité6 teriiletek egy részén
JKitaposott” nyomvonalakat. mar volt villamoskozlekedés, masik részén ma autébusz kozlekedés van.
Az utépitések is jorészt meglévé nyomvonalon torténnek. ©
v) f{\f elllt;:(sz;e’:s.e k Q(riefle{:ral]la k a' t:megkozlelied.es, li ska"klo t]? t:ip,al.yas, dok A harom kritérium talalkozik mind a BMT I. célrendszerével, mind a
lOkZ f € <’351’£n0A0 'Vilalm ! 111( a ner;n ino (zlrlza kOtZ € ”e’tesilkmo ° csomagok tartalmaval. A BMT szerint: Az élhetd vdrosi térhaszndlathoz,
a’kamazasat. (Azaz a helyi tapesoratrendszerexet erosiisex, a illetve a mobilitds kivdnatos alakitdsdhoz megépitett infrastruktirdk
tavolsagi kapcsolatokat pedig a helyi halézatokhoz igazitsak.) . p ) .y P P o s .
o . : > o1 o kérnyezettudatos haszndlata is hozzdjdrul, ezért kénnyen elérhet6vé kell tenni a

(w) ElKkell érni, hogy javuljon a kérnyezetbarat kozlekedési modok i ‘. Py o . " P 41 ;.

. L . kézlekedési lehetdségek koziil a kornyezetiinket kevésbé terheld kozlekedési
igénybevételének lehetdsége. . P i g . Py
Ténvl lasztési lehetdséo kell hoev kialakuli A1vi mddokat, segitentink kell a gyalogos, kerékpdros és kozésségi kézlekedés magdtdl

(x) enyleges va'asztasl lehetoseg Ket, Nogy Xlaiakuijon a szemelyl értetddd, mindennapi haszndlatdt. A fenti cél megfelel a harom Kkritérium
kozlekedési és az aruszallitasi médok kozott, még akkor is, ha ,

. i s o . tartalmanak. ©
bizonyos kotottségek mindig fenndllnak.

(y) Aterv segitse el6 az egyes teriiletek szamara a helyben sziikséges | Az (y) kritérium kissé tilmutat a BMT hatokorén, de a varosszerkezeti
funkciok és tevékenységek tovabbélésének, illetve ezek hianyaban |jelent6ségii gyalogoskapcsolatok kialakitasa és a kerékparos fejlesztések
megjelenésének lehetGségét. erdsithetik a teljesiilést.

(z) Afejlesztések teremtsenek kedvezobb helyzetet az elérhetdség, a | A (z) pont szintén taldlkozik a BMT I torekvéseivel és a csomagokban 1évd

forgalom és az id6felhasznalas szempontjabol.

(aa) A térségi kapcsolatok eldsegitésének az egyiittmiikodési

lehet&ségek boviilését kell szolgalnia.

kozosségi és kerékparos kozlekedési fejlesztések ezt a célt is szolgaljak.
©

A térségi kapcsolatokat (aa) a csomagok nem erdsitik, az ilyen fejlesztések
a MAV-os, NIF-es projektekre, illetve a koltségessé-giik miatt 2030 utanra
tolt projektekre maradnak.

(bb) A fejlesztéseknek biztositania kell a kdzosség altal hagyomanyosan

hasznalt tertiletek meg6rzését és megkozelitését. Lehet6ség szerint
Uj kozosségi tereket is kapcsolodo fejlesztésként ki kell alakitani.

A BMT L. egy célja: ,A meglévd infrastruktiira jobb kihaszndldsdval olyan
rendezett koztertiletek, k6zdsségi terek kialakitdsa a cél, ahol minden kozlekedési
mdd biztonsdgosan elérhetd és haszndlhatd.”

A csomagok tartalmaznak az élheté kézteriiletek operativ cél
megvaldsitasat célz6 projekteket. ©
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V. Afenntarthat6
fejlodést csak
feleldsségteljes
ember érheti el.

Az egyén

életmindségének javuldsa

sem a sajdt, sem a mdsok
dltal preferdlt kérnyezeti
javak sérelmére nem
térténhet.

(cc) Valés tartalommal kell kitélteni az esélyegyenléségi kritériumokat.
(dd) Szélesiteni sziikséges a fejlesztések hatdsara nyertesnek tekinthet6

lakosok korét. Megfizethetdség fontos.

Esetiinkben az esélyegyenl6ség javitasat elsésorban az akadalymentesitési
beavatkozasok jelentik, beleértve az infokommunikacios fejlesztéseket is.
Tovabba a szegényebb varosrészek megfeleld szinvonalu
tomegkozlekedéssel torténd ellatasa is javitja az esélyegyenléséget. ©

A (dd) pontban 1évé megfizethet6ség, szélesités meglehet6sen nehéz
feladat, a szegényebb rétegnek jo tarifacsokkentések nem hasznalnak a
rendszer szinvonalanak. A helyi munkaeré jobb felhasznalasa novelhetné
a nyertesek korét. ?

(ee) A fejlesztéseket, beavatkozasokat tigy kell megvalésitani, hogy az

érintett teriiletekkel szomszédos térségek érdekei ne sériiljenek, itt

nem csak a kornyezeti, hanem a kozlekedési szempontokat is
figyelembe véve.

A nagyobb épitkezések szallitasai mindig kedvez6tleniil érintik a
szomszédos teriileteket, de ez a hatas ideiglenes. Kozlekedési szempontbdl
a kérdés még nem megitélheto. ?

(ff)- A kozlekedési rendszer valtozasa 6sztonzd legyen tarsadalom és a
gazdasagi szerepl6k szamadra a kérnyezettudatos kozlekedés és
szallitds mindennapi normava valasahoz.

(gg) Az érintettek bevonasat a mindennapjaikat érinté dontésekbe
biztositani kell. (Lasd pl. jaratok médosulasa, Gjak bevezetése,
esetleg megsziintetés, fonddas, stb.)

(hh) A fejlesztéseknek a helyi tarsadalom vélhetd tobbségének
tdmogatottsagaval, elfogadasaval kell rendelkeznie.

Miutan a BMT egyik célja, hogy a kdrnyezettudatos kozlekedési médok
aranya szamottevoen novekedjen 2030-ra, stratégiai szinten teljes a
megfelelés. A csomagokban 1év6 30 koriili projekt jo része segitheti a
Kkritérium teljesiilését.

A BMT 1. 2014-es tarsadalmi egyeztetése folyaman az egyeztetési anyagra
mintegy 1300 észrevétel érkezett. A BMT II-re kommu-nikaciés terv
késziilt. Az egyes projektek konkrét egyeztetései még a tervezés
kovetkez6 szakaszahoz, illetve a kornyezeti hatasvizsgalati folyamathoz
kothetdk. ©

(ii) A fejlesztéseknek a tarsadalmi j6lét novelését kell szolgalnia, de a
tarsadalmi kiilonbségek novelése nélkiil.

A kozosségi gyalogos és kerékparos kozlekedés, valamint a magas
szinvonalu tomegkozlekedés fejlesztése kozvetve a tarsadalmi
kiilonbségek csokkenése iranyaba hat. A szolgaltatasok javitasa az
elégedettség novekedésén keresztiil a jolét érzékelésének is a része.

©
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6. Osszefoglalé értékelés

Az osszefoglald értékelés el6tt fontos megjegyezni, hogy a projektek tekintetében nem
rendelkeztiink annyi miszaki adattal, hogy minden 1ényeges hatast mindsiteni tudjunk,
tehat az értékelés a jelenlegi informaltsagi szinten érvényes. Ez azt jelenti, hogy ezek utan
a megvalositas mikéntje jelenti a kornyezeti hasznossadg szempontjabol valé megitélés
alapjat. Egy példa erre: vannak olyan, amugy kornyezetileg pozitiv hatasu villamosvonal
hosszabbitasok, amelyek olyan udtvonalakat érintenek, ahol a jelenlegi forgalmi savok
mellett mar nincs elég hely 4j villamos palyak kiépitéséhez. Itt gyakran két lehetdség van a
megoldasra: elfoglalni a jelenlegi utpalyat, vagy az ut melletti, vagy utkoézepi fasorok
rovasara terjeszkedni. Ilyen fordulhat el6 példaul a minden projektcsomagban szerepld
P004-es projektnél (a 3-as villamosvonal északi meghosszabbitasa az Arpad hid iranyaba).
Az érintett Szegedi ut példaul csak a fenti dilemma eldontése utdn tudna befogadni az 1j
vonalat. (Lasd Fotd, forrds: Google)

Az ilyen kérdések csak a jovében fognak elddlni, ezért a kornyezeti értékelé pontszamok
kialakitdsanal az épitési hatasok csak egy tényezot jelentettek a megitélésnél (és ezek
mértéke is csak becsiilhetd a részletes miiszaki tervek ismerete nélkiil).

Ami mar elddlt, illetve ki lett dontve,
alljon itt példa a fenti problémara:

Az Etele uti fak 2017. oktober 17-én.
Itt épilt meg az 1l-es villamos
nyomvonala. Lent a tervezett allapot:

A tervezés jelenlegi fazisdban nem mérlegelhet6 kortltekintéen az sem, hogy a tervezett
fejlesztések a varos egésze szintjén mit jelentenek a varos hétkoznapi életében. A
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projektek litemezése pedig nemcsak abbol a szempontbdl rendkiviil fontos elem, hogy az
épitkezések, atépitések hogyan befolyasoljak az aktualis kozlekedési lehetdségeket, hanem
abbdl a szempontbdl is, hogy a megvaldsitasok egymas utan kovetkezése hogyan adhatja a
lakossag és a kornyezet szempontjabdl a legjobb eredményt. Gondolunk itt arra, hogy pl.
egy-egy vonal meghosszabbitasa, vagy korszer(isitése j6, ha 6sszhangban van pl. az esetleg
kapcsolddo intermodalis fejlesztéssel. A projektek iitemezése tehat egy olyan feladat,
amelyet szintén alapos elemzésnek kellene megeldznie.

A fenntarthatosagot értékeld tablazat is sok kérddjelet tartalmaz, azaz a kritérium
teljesitése csak a kovetkezd lépések soran pontosithatd. Példaul a klimavaltozas
hatasait is figyelembe vevé megallo kialakitas, vagy a vizateresztd burkolatok hasznalata a
konkrét tervezési munkak (engedélyezési/kiviteli tervi szint{) feladata.

Erdemes kiilén kitérni a finanszirozas problémajara. Nem lenne szabad a csomagbdl
kihagyni a PO044-es projektet (,Fenntarthaté és kiszamithaté - normativ alapu -
finanszirozdsi keret kialakitdsa”), miutdn az ilizemelés és fenntartds megnyugtato
finanszirozasi megoldasa nélkiil az egész rendszer miikddése tovabbra is gondokkal fog
klizdeni, melyet a fejlesztések csak fokozni fognak.

Vannak olyan erds szinergiak, amelyek szintén a megvalésitas/szabalyozas életbe
lépési szakaszaban élez6dhetnek Kki. Példaul a szintén minden csomagban szerepld
P014 projekt (,A févdrosi személyforgalmi behajtdsi dij rendszer bevezetése és kapcsolédd
infrastruktira beruhdzdsok”) megfelel6 P+R parkolék nélkiil, illetve azok rendszerbe
szervezése nélkil, kialakithaté ugyan, de akkor ez a 1épés az érintettek szadmara csak egy
elfogadhatatlan pénzbeszedési mechanizmust fog jelenteni, ami hatalmas ellenallast
valthat ki. Ez jellemz6en a rendszer fellazuldsahoz, kivételezési mechanizmusok
megjelenéséhez szokott vezetni. Kovetkezmény lehet a természeti kornyezetben, vagy
lakéovezetekben torténé tomeges parkolas is, mikozben mindkett6t el kellene keriilni.

A Kkivalasztott projektek Osszességében tehat a varost hasznalok szamara
alapvetden pozitiv kdvetkezményiiek, de a megvalositas iitemezése és a Kivitelezés
madja igen jelentésen befolyasolhatja ezt az eredményt.

Az eddig leirtak alapjan érthetd, hogy a javaslatok jo része is a késobbi
megvaldsitasi szakasz projektmegoldasara vonatkozik. A megfogalmazott
kérnyezetvédelmi, fenntarthatdsagi javaslatok is sokszor projektszinten értelmezhetdk,
igy a tovabbtervezésnél javasoljuk dket figyelembe venni.

Az SKV elején a kovetkezd alapkérdéseket fogalmaztuk meg: A Program intézkedéseinek
megvalosulasaval

— 0Osszességében javulnak-e a fovaros kornyezetallapotanak jellemzgi?

— avaros miikddése a jelenleginél fenntarthatébba valik-e?

— afdvaros lakossaganak jobb lesz-e Budapesten €élni?

— csOkkennek-e a nem kivanatos kornyezeti hatdsok a févaros hatarain kiviili
tertileteken?

— no6het-e a févaros, illetve az agglomeracio6 lakossaganak kornyezettudatossaga?
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A valasz minden kérdésre igen lehet, ha:
— Minden elemében megvaldsul a tervezok altal javasolt projektcsomag.
— Valéban megvaldsulnak a feladatnak tekintett projektek.

— Parhuzamosan megvalésulnak a kapcsolddo és sziikséges, a vasutakat és a
HEV-et érinto fejlesztések.

— A konkrét tervezés és megvalositas soran figyelembe veszik az SKV vonatkoz6
javaslatait.

A fenti 4 feltételbdl az els6 harom a tervezés altal feltételezett célallapotot jelenti. Maga a
javasolt projektcsomag is ezekre a feltételezésekre épiil. A bizonytalansag részben a
negyedik pont teljesiilésében, részben bizonyos tarsadalmi-gazdasagi eredetli gatlo
tényezok jelentik. Ez utébbiak hathatnak a tervek tartalmara, a projektek listajara is, vagy
az lizemeltetés alakulasara.

7. A Kkedvezotlen hatasok csokkentésére, a kornyezetvédelmi
megoldasok hatékonysaganak javitasara szolgalo javaslatok

7.1. Fenntarthatdésdgi szemponti javaslatok

A telepiilésfejlesztés jellemzéen a kozlekedés problémait még mindig a kozlekedés
klasszikus eszkozeivel kivanja kezelni, ezért bévitik a halézatokat, szélesitik az utakat,
vagy a belvarosok védelme érdekében éppen sziikitik a kapacitasokat. Ezzel inkabb
atterheléseket hoznak létre, mintsem minimalizalnak a kozlekedési, szallitasi szlikségeket,
és kornyezeti terheléseket (zaj-rezgés, UHG, illetve légszennyez8anyag kibocsatasok). Az
igazan integralt fejlesztés azt jelentené, hogy nem elsésorban a kozlekedés
eszkozeivel, hanem a varos mikodtetésnek, hasznalatanak atrendezésével,
varosszerkezeti valtozasokkal, a polgarok tudatossaganak fejlesztésével
valaszolnank a fennall6 kézlekedési gondokra.

A fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés elsé alapveté 1épése lenne az atgondolt
teriilethasznalat, térstruktura kidolgozasa, és ezzel egyiitt a kozlekedési igények
minimalizaldsa. Igy a telepiilésfejlesztésnek, és a fejlesztés megvaldsitasat szolgald
telepiilés-rendezésnek kiemelt szerepe kellene, hogy legyen a kozlekedésfejlesztésben
is, illetve 0Osszehangolasuk szilikségszerli. (Pl. a varosok szétteriilésének egyenes
kovetkezménye a megnovekedett mobilizacio, amely egymast erdsitd folyamata tovabbi
kozlekedési infrastruktira-fejlesztéseket general, illetve a lak6- és munkahely kozti
tavolsag novekedésével fokozddik a kozlekedési igény is.) Ezért:

& A varosi kozlekedésfejlesztési tervek kidolgozasa soran az egyik cél a motorizacio, a
személygépkocsi hasznalat jelenlegi intenzitasanak a csokkentése és a
kornyezetkimélébb, korszer(ibb  gépjarmiiparkkal ellatott tomegkozlekedés
fejlesztése kell, legyen.

& A személygépkocsi-hasznalat korlatozasa mellett a kiils6 keriiletekben,
agglomeracioban és el6varosokban is olyan szinvonalra kell emelni a
tomegkozlekedési ellatdst (az id6beni és tavolsagi elérhetéségét, valamint
megfizethet6ségét a kozosségi jarmiliveknek), hogy ne érezzék hatranyat a
személygépkocsi-hasznalat korlatozasanak.
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< Javasolhatd, hogy a varos hatarozza meg, hogy mely z6naiban részesiti elényben a
gyalogos, kerékparos, illetve kozosségi kozlekedést. Példaul a belsé varosrészben,
vagy lako-pihené ovezetek esetében az atmend forgalom kiszoritasa a kivanatos, ahol
a gyalogos és kerékparos igények elényben részesitése mellett gépjarmiivel ugyan
megkozelithetéek maradnak a tertiletek az ott lakdk szdmara, de nem a legrévidebb
uton, hogy az &tmend forgalom szamara ne legyen vonzo.

Kijelenthet6, hogy a févarosi torténelmi varosszerkezet és a kozlekedés dinamikus
fejlesztési igénye Osszebékithetetlenek. Mégis a folyamatos kozlekedési
lehetoségeket kell keresni az értékmegorzésben, a kornyezetbarat, élheto,
harmonikus varosi hangulat megteremtésében a kozlekedési igények Kkorszert
jarmiparkkal és kozlekedési palyakkal valo kielégitése mellett.

< Ahol csak lehetséges, a meglévs értékek felhasznalasaval, integralasaval (és nem
megsziintetésével!) javasolt megvaldsitani a projekteket.

& Alapvetden sokkal tobb tudatossagra van sziikség a jovében a varosok 6koszisztéma
szolgaltatasnak javitdsa teriiletén, és ez a klimavaltozasra, pontosabban az ahhoz
val6 alkalmazkodasra is valaszul szolgalhatna.

A kozlekedésfejlesztésben is, mint a tarsadalmi gazdasagi életben a tényleges
fejlesztés alapja a kozjo (a jo kozosségi kozlekedés) el6térbe helyezése a
maganérdekkel (a személygépkocsi-forgalom térnyerésével) szemben.

A fenntarthat6sagi kritériumok koziil a jovore nézve javaslatként is megjelenithet6k a
kovetkezdk:

& A tiszta, kulturdlt kozlekedési eszkoz, a tisztantartott megallok, a nem stresszes
utazasi koriilmények az egészséges kornyezet részei, igy ennek elérése cél kell, hogy
legyen a tervezésnél.

& Az érintettek bevonasat a mindennapjaikat érint6 dontésekbe a tervek megvaldsitasa
soran biztositani kell. (Lasd pl. jaratok mddosulasa, ujak bevezetése, esetleg
megszilintetés, fonodas, stb.) A fejlesztéseknek a helyi tarsadalom vélhet6
tobbségének tamogatottsagaval, elfogadasaval kell rendelkeznie.

& A kozlekedési rendszer valtozasa akkor valik a fenntarthatdosag szempontjabol
kedvez6vé, ha 0sztonzd a tarsadalom és a gazdasagi szerepl6k szamara a
kornyezettudatos kozlekedés és szallitds mindennapi normava valasahoz. Ehhez
javasoljuk a kozlekedési igények csokkentését, a kdérnyezetbarat kozlekedés felé
torténé elmozdulast el6segitd szemléletformalast minden projekt részévé tenni.

& A fejlesztéseknek végeredményben a tarsadalmi jolét novelését kell szolgalnia, de a
tarsadalmi kiilonbségek novelése nélkiil.

& A megvaldsul6 4j varosképi elemeknek tiikroznie kell a hely jellegzetességeit.

& Val6s tartalommal kell Kkitolteni az esélyegyenl6ségi kritériumokat. Kiemelten
sziikséges kezelni az inter-, adott esetben a multimodalitas, a modvaltas
akadalymentes biztositasanak a kérdését.
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7.2. Gazdasdgi, szabdlyozasi, szemléletformdlasi javaslatok

& A szennyezd, illetve hasznal¢ fizet elv jobb érvényesitése (pl. a szakért6i csomagban
szereplé behajtasi dij) nemcsak a szennyezéseket csokkentheti, de javithat a
finanszirozasi lehet6ségeken is.

& A tomegkozlekedés teriiletén az utas- és dolgozdbarat szolgaltatasi szinvonal
eléréséhez a korszerisités, a feltjitasok és kiilondsen a mikodtetés stabil
finanszirozasi hatterét meg kell teremteni.

& A kozlekedésnél, kerékparos és a tomegkozlekedésnél is komoly megfizethetdségi,
fizet6képességi probléma meriilhet fel, ezért javasolhaté minden olyan megoldas,
ami csokkenti a Kkoltségeket a szolgaltatasi szinvonal romlasa nélkil (pl.
energiatakarékos megoldasok, meguijul6é energia hasznalata). Javasolhaté tovabba a
raszorultaknak célzott tomegkozlekedési tamogatas nyujtasa, melynek forrasa lehet
a gepjarmi kozlekedésbdl beszedett dij/ad6. Megfontolandé akar a tehetdsebb
utasok tdmogatasanak csokkentése, megsziintetése is, vagy a kerékparon vald
kozlekedés ,dijazasa”.

& A févarosi fejlesztések (kézmiives, kozlekedési fejlesztések és egyéb épitkezések)
osszehangolatlansaga, lasstisadga felesleges kornyezeti terhelést és stressz hatast
okoz a lakossagnak. Az eddigieknél jobb szervezés, az érintettek jobb egylittmiikodés
szlikséges.

< Fontos lenne a megvaldosul6 projektek részévé tenni a szemléletformalast, tovabba
egyes kulturalis, sport, turisztikai programokhoz kothet6en, valamint a médiakban is
sort kellene Kkeriteni a kornyezettudatos magatartdsi mintdk kozvetitésére. Az
oktatasban is célszerti ezt a témat hangsulyosan tanitani.

& A kotottpalyas kozlekedés megalloinak kornyezetében a B+R parkolék kialakitasahoz
kototten javasolhaté szemléletformalasi akciok megvalositasa.

& A tervez6k mindennapi rutinjaba ezen klimaadaptaciés megoldasok még nem
épiiltek bele, ezért ilyen iranyu szakmai felkészitést is lehetne a szemléletformalas
részéve tenni.

7.3. Kérnyezetvédelmi javaslatok

a) Klimavédelem

& A fejlesztéseknél a klimavaltozas érzékelhetd hatasait enyhitd kialakitas lehetdségeit
vizsgalni, és ahol csak lehet alkalmazni sziikséges.

< Javasoljuk a fejlesztéseknél (nem kizardlag az allomaskorszerisitéseknél!) a
klimavaltozas érzékelhetd hatasait enyhité kialakitas lehetdsége vizsgalatanak
el6irasat, és ahol csak lehet alkalmazasanak megkovetelését, példaul az aldbbiak
szerint:

o Javasoljuk, hogy a klimabarat - az alkalmazkodast segitd, az éghajlatvaltozas
hatasait mérséeklé - épitészeti megoldasokat részesitsék elényben az esetleges
felujitasok, létesitések (csomdpontok, dllomasok, varék, pihendhelyek, kozterek,
stb.) kapcsan. Ide tartoznak tobbek kozott példaul a zold homlokzatok, az
(extenziv) zoldtetdk, az arnyékolo, fényvisszaverd feliiletek, a csapadékviz talajba
szivargasat, elparolgasat lehet6vé tevd vizateresztd feliiletek, és vizateresztd
burkolatok alkalmazasa, a vizvételi helyek szamanak (ivokutak, szokékutak)
novelése, kevésbé felmeleged6 burkolatok hasznalata.
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o Javasoljuk, hogy a kozosségi kozlekedés fejlesztése kapcsan a buszmegallokban,
allomasokon, intermodalis kézpontokban, stb. az arnyékolas, a fényvisszaverés
biztositasa is kotelezd szempont legyen a kialakitas soran.

< Biztositani kell az éghajlatvaltozassal szembeni sériilékenység minimalizalast, az
éghajlatvaltozas mar érzékelhetd, illetve eldrelathatdé jovébeni hatdsaival szembeni
ellenalloképességet, a kozlekedési rendszerek minél nagyobb mértékii zavartiird
képességét. Javasoljuk ennek fokozott ellendrzését, szamon kérését.

& A klimavédelemhez hozzajarulhatnak az energiatakarékos megoldasok, illetve a
megujuld energiat (napelem, stb.) hasznal6 technologiak 6sztonzése is.

b) Vizek védelme (mely egyben a klimavédelemhez is hozzajdrul)

& A beépitett és burkolt feliiletek kiterjedését a lehet6ségekhez képest csokkenteni
kell, torekedni kell a vizateresztd, és megfelel6 albedéjui burkolatok alkalmazasara.

& A klimavaltozas kovetkeztében gyakoribb széls6ségesebb iddjarasi eseményekhez
val6 alkalmazkodas végett fontosnak tartjuk tovabba, hogy az aluljarélétesitések és
felujitasok, rekonstrukciok jobb vizelvezetéssel valosuljanak meg, a nagy es6zések a
kozelmultban tobb aluljaré esetén is problémat okoztak.

c) Varosi 6korendszerek, zéldfeliiletek

& Az élhetd telepiilési kornyezet megteremtése miatt is kiemelt szempontta kell, hogy
valjon a zoldfeliiletek tervezése a kozlekedéstervezéssel egyiitt, abba integraltan
val6suljon meg!

& A teriiletfoglaldsoknal, nyomvonal-kijel6léseknél biztositani kell a védett természeti
(és kultartorténeti) értékek megdvasat, illetve az érintett terlileten 1évé értékes
tarsuldsokat/ zoldfeliileteket (ezt kozpark szinten is értelmezve) meg kell Orizni,
megfelel6 fenntartasukrol gondoskodni kell.

< Nincsen egységes budapesti szabalyozas a fakivagast/fapdtlast illetéen, az egyes
kertiletek sajat szabalyozast alkalmaznak. Ezért is kiillondsen fontos a zoldfeliiletek,
fak, fasorok védelme és a zoldfeliilet-tervezés integralasa a kozeledéstervezésbe.
Amennyiben fakivagasra mégis sziiksége van, azt csak fakivagasi-és novénytelepitési
terv készitésével, a sziikséges engedélyek beszerzésével, valamint fapdtlas
megvalositasaval lehet megtenni.

& Minden keresztmetszeti kialakitas feliilvizsgalatanal, kozterlleti megujitasnal
szliikséges a zoldsavok integralasa az egyes tervekbe, a motorizalt/nem motorizalt
kozlekedési savok, ill. kozosségi kozlekedési nyomvonalak szamara torténd
helybiztositas mellett.

< A zoldfeliiletek szempontjabdl is fontos, amit a vizeknél leirtunk: a beépitett és

burkolt feliiletek kiterjedését a lehet6ségekhez képest csokkenteni kell, torekedni
kell a vizateresztd, és megfelel6 albedéju burkolatok alkalmazasara.

d) Epitett kérnyezet, 6rokségvédelem

& A projektek megvaldsitasanal a kulturalis 6rokség védelmérdl szolo 2001. évi LXIV.
torvény, a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabdalyokrol szélé6 68/2018.
(IV. 9.) Korm. rendelet, valamint a telepiiléskép védelmérdl szolé 2016. évi LXXIV.
torvény a rendelkezéseit be kell tartani. Tovabba a helyi (févarosi és érintett



OKQ

Tl Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

kertileti) szabalyozasokat, 1igy kiilonésen a helyi épitett 06rokségrol,
telepiilésképvédelemrdl szolé rendeleteket, tovabba lehetdség szerint a
Telepiilésképi Arculati Kézikonyv ajanlasait.

* A tervezési folyamatok mihamarabbi egyeztetése az  oOrokségvédelmi
szakemberekkel, tovabba az illetékes orokségvédelmi hatésag bevonasa a projekt
tervezésének legkorabbi szakaszaba javasolt, hiszen ez zaloga a sikeres befejezésnek.

< A régészeti lel6helyek alapvet6en nem megujulé erdforrasok, a beruhazasokkal
lehet6ség szerint el kell keriilni &ket, hogy azok a jové nemzedékek szadmara is
kutathatdk legyenek.

& Amely projekt a 2001. évi LXIV. térvény a kulturalis 6rokség védelmérdl 7. § 20. pont
alapjan régészeti szempontbdl nagyberuhazasnak mindsiil (pl. brutté 500 millio
forintos értékhatart meghaladé teljes bekertilési koltségli beruhazas), ott minden
esetben kotelezd az 6rokségvédelmi torvény 23/C. § (1) alapjan Eldzetes Régészeti
Dokumentaci6o (ERD) készitése. Az ERD a beruhazoéval kotott irasbeli szerzdédés
alapjan a jogszabalyban Kkijelolt 6rokségvédelmi szerv késziti el, mely sordn - a
jogszabalyban meghatarozott kivételekkel - prébafeltarast kell végezni.

& A kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl sz6l6 68/2018. (IV. 9.)
Korm. rendelet 53. § (1) alapjan az 6rokségvédelmi hatosag engedélye szilikséges mas
hat6sag (o6rokségvédelmi szakhatdsag hozzajaruldsaval vagy szakkérdés vizsgalata
alapjan kiadott) engedélyéhez nem kotott — tevékenységekhez, mint pl. a 30 cm-t
meghaladé foldmunka régészeti lel6helyen. Tovabba sziikséges kiemelni, hogy az 53.
§ (3) alapjan a hatosag dontéséhez kiemelten védett régészeti lel6hely esetén
orokségvédelmi hatastanulmany készitését irhatja el6.

& Egyes projektek esetén milemlékek, mliemléki koérnyezet, vilagorokségi vagy
vilagorokség varomanyos teriiletek érintettsége is felmeriilhet, melyek
megvaldsitasa soran a miliemlékvédelem és vilagorokségi, vilagorokség varomanyos
tertletek Kkijelolésének céljait kiemelten sziikséges figyelembe venni. A
miiemlékvédelemre vonatkoz6 részletes eldirasokat a 68/2018. (IV. 9.) Korm.
rendelet a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl, valamint a 2001.
évi LXIV. torvény a kulturalis 6rokség védelmérdl tartalmazza. A vilagorokségi
teriiletekre vonatkozdan pedig vilagorokségrol szolo 2011. évi LXXVII. térvényben
szerepl6 szabalyokat kell betartani.

& Az 1997. évi LXXVIIIL. torvény az épitett kornyezet alakitadsarol és védelmérdl 31. §
(5) alapjan az épitmény elhelyezése soran biztositani kell mind az épitmény
elhelyezése, mind pedig a kiils6 megjelenését befolyasolé kialakitasa, atalakitasa,
bévitése, feldjitdsa, helyredllitisa soran kiilonds figyelmet kell forditani a
telepiiléskeép, a tajkép a beépitési vagy az épitészeti jellegzetesség és latvany, a helyi
jelleg védelmére, az épitett orokség védett értékeinek érvényesiilésére. Ezek
érvényesulését tajkép-, telepiiléskép-védelmi szempontbdl egyrészt a sajatos
jogintézmények (pl. telepiilésképi bejelentési eljaras, telepiiléskép véleményezési
eljaras), masrészt a 2016. évi LXXIV. térvény a telepiiléskép védelmérdl értelmében
elkészitett Teleptilés Arculati Kézikonyv (TAK) altal alatamasztott, helyi rendeletben
meghatarozott, a telepiilésképre vonatkozo el6irdsok juttathatjak érvényre (késziilt a
févarosra és kiilon minden egyes kertiletre).

& A jogszabalyi el6irasok teljesitésén tulmenden is torekedni sziikséges a projektek
megvalositasa soran az egységes utcakép kialakitasara, figyelembe véve az el6z6
javaslati pontban emlitett zoldfeliileti értékmegdrzést (pl. fasorok, id6s fak) és az
infrastruktdrafejlesztéssel egyidejlileg zoldfeliileti fejlesztéseket is, tovabba az
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épitett kornyezet jelen adottsagait, kiemelten figyelembevéve a helyi
jellegzetességeket, értékeket.

e) Levegomindség-védelem

< Javasoljuk a kozlekedési igények csokkentését, a kornyezetbarat kozlekedés felé
torténd elmozdulast el8segitd szemléletformalast minden projekt részévé tenni.

< Javasolt (6shonos, nem allergén fajokbol all6) cserjések, fasorok, erddsavok
telepitése a fejlesztéssel érintett vonalas infrastruktira mentén, illetve az
intermodalis csomopontok, valamint a fejlesztéssel érintett palyaudvarok,
buszallomasok kornyékén.

f) Zaj- és rezgésvédelem

& A jogszabalyi el6irasok teljesitésén tilmenden is torekedni sziikséges a csendes, zaj-
és rezgéscsillapitott kialakitasra, a minimalison feliili zaj- illetve rezgésmérséklést
biztositd megoldasok alkalmazasara.

& A levegémindség védelme mellett zajvédelmi szempontbdl is javasolhaté (6shonos,
nem allergén fajokbdl all6) cserjések, fasorok, erdésavok telepitése a fejlesztéssel
érintett vonalas infrastruktira mentén, illetve az intermodalis csomépontok,
valamint a feludjitott palyaudvarok kérnyékén.

& Az elért eredmények megtartasa érdekében a karbantartasra, fenntartasra kiemelt
figyelmet kell forditani (pl. kotottpalya esetén az alépitmény és felépitmény
megfelel6 karbantartasa, a sin futo6- és vezetofeliileti hibainak kijavitasa, stb.)!

g) Anyag- és energiahatékonysdg, -gazdalkodds

& A jarmlvek {lizemanyaga mellett az utastdjékoztatas, forgalomiranyitas
energiaigényének ellatast is minél nagyobb mértékben alternativ energiaforrasokra
javasolt alapozni.

& Az épuletfelujitasok, illetve l1étesitések soran (palyaudvar-korszertisités, intermodalis
csomoépontfejlesztés) a viztakarékos, masodnyersanyagokat felhasznald, a megajuléd
energiat hasznosito, illetve nulla (vagy kozel nulla energiaigényli)) megoldasok
elényben részesitése javasolt.

& A kozlekedési fejlesztések kapcsan sziikséges a szelektiv hulladékgytijtést lehet6veé
tenni az infrastruktdrat, a szolgaltatast hasznalék, illetve a dolgozék szamara. A
szelektiv hulladékgyijtést a megvaldsitas soran is biztositani kell és torekedni kell az
omlesztetten gydjtott, illetve egyéb hulladékok esetében is lehet6ség szerint az
artalmatlanitas helyett a hasznositasra torténd atadasra.

& Az anyag- és energiatakarékos kivitelezés érdekében az épitéssel jaré beavatkozasok
(0j szakaszok/elemek épitése, illetve a feltjitasok) soran a lehet6 legnagyobb
mértékben hasznaljanak fel masodlagos nyersanyagokat (pl. inert hulladékot), illetve
hulladékok feldolgozasa soran el6allitott termékeket. A bontassal jaré beavatkozasok
esetében pedig a keletkezd épitési-bontasi hulladék artalmatlanitasra torténd
ataddsa helyett a hasznositdsra torténdé datadasra (vagy projekten beliili
hasznositasra) torekedjenek.

& Mindenekel6tt azonban alapvet6 fontossagiak a motorizalt egyéni kozlekedési
igények  csokkentését elGsegitd  intézkedések  (szemléletformalas, car-
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sharing/telekocsi rendszerek hasznalatanak 0sztonzése/el6segitése, tavmunka,
online ligyintézés lehetové tétele, teriileti centrumok kialakitasa, stb.)!

7.4. Konkrét projektekkel kapcsolatos javaslatok

a) Zéldfeliileteket érinté projektek

@ A ,Tizezer 4j fat Budapestre” c. projekt keretében a FOKERT a Ferihegyi gyorsfogalmi
ut mentén is tervez faiiltetéseket!, igy a P045 projekt megvaldsitdsa soran e
facsemeték megdvasa a kivitelezés alatt kiemelt szempont kell, hogy legyen!

& A FSZT alapjan a telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévé fasor megdrzésére
kiemelt figyelmet kell szentelni a Nagykorut teljes hosszan.

& A FSZT alapjan a telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévé fasor megOrzésére
kiemelt figyelmet kell szentelni (Astoria és a Gyulai Pal utca kozotti szakaszon) a
P067 projekt megvalédsitasa soran, valamint a Gyulai P4l utca - Baross tér kozotti
szakaszon tervezett telepiilésképvédelmi jelentdségli fasor szamara torténd
helybiztositas szilikséges.

& Lehet6ség szerint a P080 megvaldsitdsakor a Bécsi Ut menti zoldfeliiletek
igénybevételének minimalizaldsara kell torekedni, illetve a tervezett P+R parkolot
megfelel6 (lehetéség szerint az OTEK altal el6irt minimumszam folotti)
parkol6fasitassal javasolt megvalésitani.

< A P112 projekt megvaldsitasa soran torekedni kell a fakivagasok minimalizalasara,
illetve a helyben torténé fapoétlasra, mivel jelentésen beépitett teriileten még
nagyobb szerepe van a zoldsavoknak (mikroklimatikus hatas, telepiiléskép
szempontjabol stb.). Lehet6ség szerint a Bajcsy-Zsilinszky uton a kerékparut menti
fasort sziikséges megdévni a megvaldsitas soran.

& A Soroksari uton és a Heller utcaban is vannak meglév6 fasorok, melyek védelme
kiemelt figyelmet érdemel a P183 projekt megvalodsitasa soran.

b) Kerékparos fejlesztések
< Javasoljuk a kerékparos és gyalogos fejlesztések pontositasat és tertileti elhelyezését

annak érdekében, hogy ténylegesen atgondoltan, iitemezetten valésulhassanak meg -
mivel a févarosi fenntarthat6 kozlekedésfejlesztésnek igen fontos elemei lehetnének.

& A megfelel6en biztonsagos, elkiilonitett kerékparutak kialakitasaval lehet elkertilni,
hogy a kerékparforgalom veszélyeztesse a kozuti, ill. a gyalogos forgalmat.
Kozlekedésfejlesztési dontéseket, szabalyokat kell hozni, hogy igen is néhol a
kerékparos forgalmat kell szabalyozni a kozuti forgalom és a gyalogos forgalom
javara, mashol a kozuti forgalmat kell korlatozni, elterelni, alarendelni a kerékparos
forgalom javara. A vegyes-forgalom veszélyeit lehet6leg csokkenteni sziikséges.

& Minden esetben, amikor Uj kerékparut-halozati elem kertl kialakitasra, mellette
lehetdség szerint zoldsav (fasorral) kialakitasa is javasolt, tovabba javasoljuk, hogy a
kerékparut nyomvonalanak kijelolése a meglévé fasorok figyelembevételével
torténjen.

c¢) Informatika, szabdlyozds

& A szolgaltatasnyujtas soran figyelni kellene arra is, hogy legyenek emberi, személyes
résztvevok is a szolgaltatasban. Barmely lizemzavar, meghibasodas, aramkimaradas

1 http://www.fokert.hu/tizezer-uj-fat-budapestre-faultetesi-program/
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esetén igazan csak a masik ember, a személyes szolgaltatasban résztvevd alkalmazott
tud segiteni, uralni a helyzetet. De a kozdsségi kozlekedés normalis lizemében is az
emberek veszik igénybe a szolgaltatast és sziikségesek a kozlekedés soran az emberi
kapcsolatok. Nem javasolhaté az él6 személyek nélkili, pusztan automatizalt
kozlekedési allomasok kialakitasa.

< Minden fejlesztés esetében (ahol értelmezhetd) a fizikai és az infokommunikacids
akadalymentesitésnek is meg kell val6sulnia.

& Informatika, tajékoztatas fejlesztése (23). Ha komoly szerepet kap a kornyezetbarat
kozlekedési mdédokrol valo tajékoztatas, kifejezetten javitja a kornyezetbarat életmod
kialakitasanak esélyét.

& Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, moddositasa (24). A szabalyozasi
csomagban szerepl6 , A fé6varosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és
kapcsolddo infrastruktira beruhazasok” intézkedés megfeleld kialakitasa esetén
érdekeltség alakul ki a kornyezetbarat kozlekedési médokra valo attérésre.

Amennyiben egy adott intézkedés nem, vagy eltéré modon (pl. eltéré nyomvonal) szerepel
a Fovarosi teleplilésszerkezeti terven és jovahagyando6 elem, abban az esetben az adott
projektelem megvaldsitasahoz a févarosi telepiilésszerkezeti terv modositasa
sziikséges. A f6varosi szerkezeti terv modositdsaval sziikséges tovabba az érintett
kertiletek kertileti szabalyozasi terveinek modositasa is ilyen esetekben.

A javaslatok kitértek a monitorozas sziikségességére és javasolt mutatoira is.
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1. A KORNYEZETI ERTEKELES KIDOLGOZASI FOLYAMATANAK
ISMERTETESE

1.1. El6zmények

Jelen dokumentum a Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhdzdsi
Program-janak (Stratégiai) Kérnyezeti Vizsgalata

A Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kotelezettséget, és annak tartalmat
az ,egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgdlatdrdl” szé6l6 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabdlyozza. Az SKV a terveknek, programoknak a
kornyezetvédelem és a fenntarthatésag szempontjabol torténé atfogo vizsgalatat
jelenti az Eurépai Tanacs 2001/42 EK iranyelvének alapjan. Feladata ezen szempontok
érvényesiilésének segitése a Budapesti Mobilitdsi Terv (tovabbiakban BMT) és
intézkedései véglegesitésének folyamataban, valamint a kapcsol6d6 kornyezeti értékelés
elkészitése, beleértve az értékelés tarsadalmi egyeztetésében valé részvételt és ennek
dokumentalasat is.

A munka a tervezésre vonatkozdé ,A Budapesti Mobilitdsi Terv Kbézlekedésfejlesztési
Beruhdzdsi Program és aldtdmaszto anyagainak elkészitése a lehetséges projektek kéltség-
haszon elemzésével, valamint a sziikséges eqgyeztetések elvégzése” projekt egyik onalld
részfeladatat jelenti.

A BMT el6zményét az elfogadott Balazs Mér Terv 1. kotete stratégia és intézkedési
rendszer kereteinek kitoltését szolgalja a munka jelenlegi folytatdsa, melyben el6szor a
projektek kivalasztasat megalapozé programozas mddszertana keriilt kidolgozasra, majd
ennek felhasznaldsaval a kialakitott programlista fokozatos sziikitésre keriil a projektek
célrendszerhez valé illeszkedése, a rendelkezésre all6 financialis keretek, a projektek
koltsége, pénziigyi és tarsadalmi hasznossaga, el6készitettsége, egymashoz vald
kapcsolédasa és varhaté kornyezeti hatasai figyelembevételével. Ennek a
munkaszakasznak a keretében kertil sor a stratégiai kdrnyezeti vizsgalatra is, ezen beliil a
kialakul6 szakmai projektcsomag kérnyezeti szempontu értékelésére.

Az 1.3. fejezetben ismertetett tematikat 2017. junius 23.-an kiildtik el az érintett
kovetkezd hatdsagoknak: Pest Megyei Kormanyhivatal Koérnyezetvédelmi és
Természetvédelmi Féosztaly, Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag, Budapest Févaros
Kormanyhivatala Népegészségiigyi Féosztaly, Budapest Févaros Kormanyhivatala Allami
F6épitész, FoOvarosi Katasztrofavédelmi Igazgatésag Igazgatd-helyettesi Szervezet
Katasztréfavédelmi Hatésagi Osztaly, Budapest Févaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és
Orokségvédelmi, Hatdsagi, Oktatasi és Torvényességi Feliigyeleti Féosztaly, Budapest
Févaros Kormanyhivatala Kézlekedési F6osztaly, Budapest Févaros Onkormanyzata.

A tematikara lényegi modositast igényl6 észrevétel nem érkezett, a tartalommal az
érintettek egyetértettek. A véleményezés soran két aprobb Kkiegészités érkezett,
amit jelen anyagban figyelembe vettiink.
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1.2. A tervezési folyamat mas részeihez valé Kkapcsolodas
meghatarozasa

El6zmények

A févarosban a rendszervaltds utdn el6szor 2001-ben késziilt atfogé kozlekedési
rendszerfejlesztési terv (BKRFT). Ennek 2009-es fellilvizsgalata a térségi integracio
jegyében Kkésziilt, kiegésziilve egy 2020-ig érvényes cselekvési programmal. A
rendszerterv el6remutaté célokat fogalmazott meg, ugyanakkor tulzottan ambicidzus
fejlesztésekkel szamolt. A BKRFT tjabb atgondolasa alapjan 2013-14-ben kezd6dott meg a
Baldzs Moér-terv, azaz Budapest 2014 és 2030 kozotti idészakra vonatkozo
valtozatat 2014 nyaran fogadta el a Févarosi Kozgytilés. Az ezt kovetd széleskori
intézményi és tarsadalmi egyeztetési folyamat eredményeit beépitve késziilt el a Balazs
Mor-terv (BMT) els6 dokumentuma, a BMT Célrendszer és intézkedések.

A Balazs Moér-terv a fenntarthaté varosi mobilitastervezés szellemében késziilt. A hazai
gyakorlatban Ujszeri mobilitasi terv az elmult idészak kozlekedésfejlesztési
tapasztalataira, a nemzetk6zi jo gyakorlatokra, valamint a févarosi kozlekedési
kulcsproblémak elemzésére épiil. Korszerli szemlélettel a varosban él6 embert, annak
biztonsagat, kornyezetét és a varosi életmindség javitasat helyezi el6térbe. Kiemelkedd
feladata, hogy a Budapest életére nagy hatassal 1évé kozlekedési beruhazasok a
varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban, egymas hatasait erdsitve valésuljanak meg.
Ezért a BMT a nagyvaros stratégiai fejlesztési céljainak elérésére 6sszpontositva hatarozza
meg a budapesti kozlekedés feladatait, illetve foglalja rendszerbe a legfontosabb
kozlekedési teenddket. A mobilitasterv 6sszhangban van az Eurdpai Bizottsag 2011
marciusadban kiadott Fehér Konyvében lefektetett iranyelvekkel és a fenntarthat6é varosi
mobilitastervezés (SUMP: Sustainable Urban Mobility Plan) metodikajaval.

A BMT ,Célrendszer és intézkedések” elfogadasa utan az abban foglaltak alapulvételével
késziilt a BMT ,Kézlekedésfejlesztési beruhazdsi programja”, ami az intézkedések valora
valtasara hivatott projektek és feladatok kivalasztasat és ilitemezését rogziti. Ezzel
egyiddben stratégiai kornyezeti vizsgalat, az intézményi rendszer elemzése és fejlesztési
javaslata, kommunikacios terv és a SUMP mddszertannak megfelelden a monitoring és
indikatorrendszer kialakitasa alapozta meg a programot. Emellett 2018-ban a korabban
rogzitett célokat és intézkedéseket ismét feliil kellett vizsgalni és a BMT Program fébb
megallapitasait, kovetkeztetéseit vissza kellett vezetni a Balazs Mor Terv 1. kotetébe. A
modositasok figyelembe vették az eltelt id6szakban megvaldsult fejlesztéseket,
pontositottak a szoveget, tovabba jelentdsen lerovidithetdvé valtak a konkrét projektekre
torténdé utaldsok, mivel a beruhdzasi program tisztizta a projektekre vonatkozo
kérdéseket.

A Budapesti Mobilitasi Terv ezen el6zmények mellett szamos, a f6varos életét
meghatarozo tervhez, programhoz kapcsolddik szervesen és kozvetett médon, melyeket a
2.3. és a 4. fejezetben részletesen bemutatunk.

Jelen terv a Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program

A Budapesti Mobilitasi Terv programjaban, a SUMP kovetelményeknek valé megfelelés
érdekében is a kovetkezd {6 tartalmi elemek és feladatok kertilnek megvalositasra:
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A BMT L. kotet aktualizalasa, kiegészitése, SWOT analizis készitése a budapesti varosi
kozlekedésre vonatkoz6 szakpolitikai dokumentumok helyzetfeltards eredményei,
megallapitasai alapjan.

Az intézményi feltételek vizsgalata, mely elemzi a stratégia végrehajtasaért és a
projektek megvaldsitasaért felel6s intézményeket a terv végrehajthatésaganak
szempontjabol. SUMP megvaloésitasi intézményi keretek kidolgozasa.

Az indikatorok és a monitoring rendszer részletes kidolgozdsa. A megvaldsulo
intézkedések hatasainak elemzése olyan stratégiai szintli tevékenység, melynek célja
az elfogadott mobilitasi terv végrehajtadsnak nyomon koévetése a forrasfelhasznalas,
az Utemterv és az atfogd célkitlizések teljesiilésének folyamatos vizsgalataval és
értékelésével.

Cselekvési terv készitése (maga a programozasi munka). A programozasi munka
feladata a BKK altal dsszeallitott, nagyrészt el6zetesen vizsgalt projektek, valamint 0;j
projektotletek kidolgozott mdédszertan szerinti értékelése és a mindenkori mobilitasi
terv kiilonb6z6 id6horizontokon végrehajthaté programjanak megalkotasa:

a) Projekt adatlapok készitése: a projekttartalmak pontositdsa, meghatarozasa,
adatgeneralas, projektek statuszoldsa a megvaldsithatosagi értékeléshez

b) Ertékelési moédszertan finomhangoldsa (stlyozasi rendszer, -elfogadasi
kiiszobértékek)

c) Lehetséges finanszirozasi forrasok vizsgalata és hozzarendelése a projektekhez

d) Altalanos, projekt nélkiili eset meghatdrozasa koltség-haszon elemzéshez
(forgalmi modellben)

e) Projektértékelések lefuttatasa. A projektértékeléseket az elkésziilt aktualizalt
modszertan és a projektlapok alapjan kell elvégezni.

f) SUMP forgatokonyvek - litemezési és projektcsoport valtozatok 0sszedllitasa az
értékelések alapjan

g) Végleges javaslat osszeallitasa

h) A végleges javaslatrol sz6l6 Fovarosi Kozgytilési dontés el6készitése

i) Visszacsatolas az I. kotet célrendszeréhez (beépitve a szakértoi feliilvizsgalat
kozben elkésziil6 végeredményét)

— A jogszabdlyoknak megfeleléen készitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat
eredményeinek ismertetése.

A Budapesti Mobilitasi Terv altal meghatarozott tovabbi tervezési feladatok

A Budapesti Mobilitasi Terv Budapest fenntarthaté varosi mobilitasi terve, stratégiai
jelent6ségli dokumentum Budapest kozlekedésfejlesztése szempontjabol. A BMT
Programban szerepl6 konkrét intézkedések megvaldsitasahoz projekt-szinti
tovabbtervezésre van sziikség. A BMT-ben szerepl6 intézkedések el6készitettsége is
eltéro fazisban van: egyes esetekben mar rendelkezésre allnak a kiviteli tervek, de van,
ahol még csak projektotlet-szintli javaslatok mertltek fel. A tovabbtervezés soran
altalanossagban a miiszaki alternativak vizsgalatara és értékelésére (megvaldsithatdsagi
tanulmany), a 314/2005 Korm. rend. alapjan egyes projektek esetén kornyezeti
hatasvizsgalat, el6zetes (kornyezeti) vizsgalat lefolytatdsara, Natura 2000 teriiletek
érintettsége esetén Natura 2000 hatasbecslésre, majd az engedélyezési tervek
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elkészitésére és az engedélyek megszerzésére, illetve a kiviteli tervek megalkotasara van
sziikség.

1.3. A koérnyezeti vizsgalat tematikaja és a vizsgalat soran alkalmazott
modszerek

1.3.1. Kéornyezeti vizsgalat fogalma és menete

1.3.1.1. A kérnyezeti vizsgalat sziikségessége és célja

Az Europai Uni6 a 2000-es évek elején a fejlesztéseket megel6z6 kornyezeti
hatasvizsgalatok gyakorlatat kiterjesztette a beruhazasnal kordbbi fazisok (pl.
agazatpolitikdk, tervek és programok) szintjére is, hogy a tervezés folyamataban minél
korabbi fazisban érvényesiilhessenek a koérnyezetvédelmi szempontok. Ezt a Tanacs
,Bizonyos tervek és programok kornyezeti hatdsainak vizsgalatarél” szél6 2001/42. sz.
Irdnyelve? (hazai sz6hasznalattal a stratégiai kornyezeti vizsgalatokrél szo6lo iranyelve)
szabdlyozza. Az irdnyelv hazai bevezetése az egyes tervek, illetve programok kornyezeti
vizsgalatarol szo6l6 2/2005. (I. 11.) Korm. rendeletben val6sult meg.

Az SKV rendelet 1. § (2) bekezdés b) pont ba) alpontja szerint azon tervek, illetve
programok esetében, amelyek (tobbek kozott) a szallitas, a kozlekedés szamara késziilnek,
és a tervekben kdrnyezethaszndlatot jelenté tevékenységek vagy létesitmények jovébeli
hatésdgi engedélyezése szdmdra keretet szabnak, a kornyezeti vizsgalat lefolytatasa
kotelez6. Igy jelen kozlekedésfejlesztési terv, mely keretet ad jovébeni konkrét
kozlekedésfejlesztési beruhazasok (lasd pl. ut-, kerékparut-, vasut-, metrd, villamos
fejlesztés, 6nallé parkold, stb.) engedélyezésének is kornyezeti vizsgalat targyat kell, hogy
képezze.

A kornyezeti vizsgalat egyik f6 ,erénye”, hogy optimalis esetben egyiitt késziil a
stratégiaval, tervvel, igy a kdrnyezetvédelmi szempontok figyelembevételének erdsitésére,
a kiilonb6z6 érdekviszonyok kézotti kompromisszum megtalaldsara kiilondsen alkalmas.

1.3.1.2. A Koérnyezeti Vizsgalat jellegzetességei

A (stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat olyan eszkoz, mely eredetét tekintve a kornyezeti
hatasvizsgalatokbol (KHV) nétt ki és onallosult. A kérnyezeti hatasvizsgalat olyan eljaras,
amely valamilyen tervezett emberi tevékenység kovetkeztében varhatdé lényeges
kornyezeti allapotvaltozasok becslésére és értékelésére szolgal, és ezen keresztiil
befolyasolja a tevékenységre vonatkoz6 dontést. (A KHV tipusu szabalyozas a beruhazas
formajaban megjelen6 tevékenységekre vonatkozik.)

A beruhazasok kornyezeti hatasvizsgalata sordn a legfontosabb eldontendd kérdés az,
hogy a tervezett Uj tevékenység megvaldsitasa miatt kialakulé kornyezetallapot
elfogadhat6-e vagy sem. A beruhazdsokndl magasabb tervhierarchiai szintet (tervek,
programok, szakpolitikak) értékeld stratégiai kornyezeti vizsgalat esetén viszont mar nem
egy-egy konkrét projekt elfogadasa vagy el nem fogadasa a tét.

2 Lasd Directive 2001/42/EC of the European Parliament and of the Councilon the assessment of the
effects of certain plans and programmes on the environment (27. June 2001.)
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A stratégiai kornyezeti vizsgalatok targyat képezd agazati fejlesztési koncepciokndl,
programoknal, tertileti terveknél és mas, a beruhazasi szint felett elhelyezked6 terveknél a
dontés nem lehet a tervek el nem fogadasa, csak a tervek megvaldsitasi modjanak
(,hogyanjanak”) befolyasolasa.

Minden fejlesztési tipusu tervnek, intézkedésnek ma alapcélja kell, hogy legyen a jobb
életmindség, és a térségi szinten értelmezhetd fenntarthaté gazdasagi fejlédés biztositasa a
kornyezeti értékek megtartasa, és szlikség esetén helyreallitasa mellett. A legfontosabb cél
- amit minden tervnek meg kellene fogalmaznia - annak elérése, hogy jobb legyen a
térségben élni a tervek megvaldsulasa utan. Ez a Budapesti Mobilitasi Terv egyik
kiemelt célja is.

A fenti szempontok szerint kulcskérdés annak meghatdrozasa, hogy mit tekintiink jo
életmindségnek. Ezt altalaban infrastrukturalis és gazdasagi mutatokban mérik, amelyek
alapjan egyaltalan nem biztos, hogy megfelel6 eredményeket kapunk. Az életmindségnek a
kérnyezet allapota, a személyes biztonsag igénye éppugy része, mint a kozosségi 1ét
lehet6ségének megmaradasa. Végeredményben a lakossag elégedettsége lehet az egyik
alapvetd fenntarthatésagi indikator, még akkor is, ha tudjuk, hogy a lakossag az értékek
megvalasztasanal gyakran nem szakmai szempontokat helyez el6térbe.

1.3.2. A Kérnyezeti Vizsgdlat alaplogikdja

A munkafolyamat alaplogikajat az 1-1. dbrdn mutatjuk be.

1-1. abra: A (stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat fobb részfolyamatai
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Kiindulasi alapelvnek azt tekintjiik, hogy az értékelés soran a tervet fenntarthatosagi és
kornyezetvédelmi szempontbdl is vizsgaljuk. Az SKV készitésénél - bevalt metodikai
elemként - alapkérdés(eke)t fogalmazunk meg az alabbiak szerint, melyekre a munka
elvégzésével valaszt kell adnunk.

A Program intézkedéseinek megvaldsulasaval
— Osszességében javulnak-e a fovaros kornyezetallapotanak jellemz6i?
— avaros miikddése a jelenleginél fenntarthatébba valik-e?
— afévaros lakossaganak jobb lesz-e Budapesten élni?
— csOkkennek-e a nem kivanatos kornyezeti hatasok a févaros hatarain kiviili
tertileteken?
— nohet-e a fovaros, illetve az agglomeracio lakossaganak kérnyezettudatossaga?

Az EU-s és a hazai elvarasok alapjan vannak olyan altaldnos szempontjaink is, amiket
altalaban, azaz minden fejlesztéssel szemben érvényesiteni kivanunk. Minden projektdl el
kellene varni, hogy a 6koszisztéma szolgaltatasokat ne csokkentse, a zoldfeliileti mutatokat
ne rontsa; a karos tarsadalmi és teriileti egyenl6tlenségeket ne novelje, ha lehet inkdbb
eleve csokkentse, illetve, hogy segitse el6 a klimavaltozadshoz val6é alkalmazkodast
(valamilyen moédon jaruljon hozza, ha massal nem, akkor pl. energiatakarékossaggal).

1.3.3. Az értékelés célja, médszertani vonatkozdsai

A tervezett munkafolyamat és fobb modszertani elképzelések

A kornyezeti vizsgalat elvégzését az alabbi munkafazisokban tervezziik megvaldsitani:
b) A Budapesti Mobilitasi Terv rovid bemutatasa
c) Az értékeléshez sziikséges viszonyitasi alapok kialakitasa, megvalasztasa
d) Varhat6 kedvezé és kedvezbtlen koérnyezeti allapotvaltozasok eldrejelzése a
projektcsomagok alapjan
e) Hatasértékelés
f) (Szlikség szerint) javaslat a Terv (csomagok) médositasara
g) Javaslat a kedvezdtlen kornyezeti hatasok mérséklésére, a hatasok ellen6rzésére

Az SKV készités folyaman a fenti feladatterv kiegésziilt a kdornyezeti életmindségi
szempontbol kedvez6 projekt csomag, alternativa kialakitasaval.

Az SKV-nak a vonatkozé 2001/42 EK iranyelv és a 2/2005. Kormanyrendelet el6irasainak
meg kell felelni. Kidolgozasanal e két jogszabaly mellett figyelembe vessziik a vonatkozo,
mas unids és hazai jogszabalyokat, mddszertani anyagokat, korabbi SKV-k tapasztalatait.
Lasd tobbek kozott az EU altal kiadott Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat Kézikonyvet
(Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013.), vagy a korabbi értékelések
tapasztalatait (The Programming Period 2014-2020 Monitoring and Evaluation of
European Cohesion Policy. Guidance document on ex-ante evaluation).
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1.3.4. A fenntarthatosdgi értékrend meghatdrozasa

Az alabbi tdblazatban egy altalanos kritériumrendszert adunk meg a fenntarthatésagi
értékrend vonatkozdéan, amely tervezési kovetelményként alkalmazhaté. A
kritériumrendszer azért sziiletett, hogy az SKV tipusu értékelésekhez altalanos
fenntarthatosagi viszonyitasi alapot jelentsen. Ennek megfelel6en alakitottuk ki a
kritériumokat. A modszert mar szamos esetben alkalmaztuk, bevalt vizsgalati/értékelési
modszer, mely kis atalakitasokkal igen eltérd tartalmu tervek, programok értékelésére is
alkalmas volt. Ennek segitségével késziilt el példaul a Miniszterelnoki Hivatal szamara az
Operativ Programok SKV-ja, vagy a Févarosi Teriiletfejlesztési Program - Stratégiai és
operativ munkarészének kornyezeti vizsgalata.

A fenntarthat6 fejlédésre vonatkoz6 értékrendiinket az SKV elkészitésekor a vizsgalt
tervre vonatkozdéan konkretizaljuk. A kovetkez6 tablazat els§ és masodik oszlopa az egyes
altalunk figyelembe veend6 fenntarthatdsagi kritériumot altaldnos formaban mutatja. A
harmadik oszlop javaslatot tesz a BMT esetében alkalmazhat6 kritériumokra.
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1-1. tablazat: A fenntarthatdsagi kritériumok konkretizalasa BMT-re

Fenntarthat6sagi kritériumok

A BMT-re vonatkozo kritériumok

(a)

(b)

A sziikségletek
kielégitése és a
természeti-
kérnyezeti
értékek
megorzése kézott
hosszii tavi
egyenstilyt kell
elérni.

a kérnyezet igénybe-
vétele ne haladja
meg a forrdsok
keletkezésének a
mértékét

a kérnyezet terhelése
ne haladja meg a
kérnyezet
asszimildcios
kapacitdsdt.

. Alételemnek tekintett, feltételesen megujul6 kérnyezeti

elemek (levego, viz, fold, él6vilag) készleteit és allapotat,
valamint az altaluk alkotott kornyezeti rendszer
potencidljat, dnszabalyozé képességét a rendszer
terhelhet6ségének hataran beliil fenn kell tartani, illetve
ahol ez sziikséges és lehetséges, a megfeleld célallapot
érdekében terhelésiiket csokkenteni kell.

- Afejlesztéseknek 6sszességében, a févaros egészére vonatkozdéan
csokkenteni kell a kézlekedésbdl szarmazo6 karosanyag-Kkibocsatasokat és
terheléseket, a kozlekedési struktura és a halézatok alakitasanal azonban
nemcsak ezt, hanem a hatasviseldk terhelésének csokkentését is szem elott
kell tartani.

- Az egyik kornyezeti tényezo javulasa nem jarhat egy masik érzékelhetd
romlasaval, illetve egy részteriilet allapotjavulasa, nem okozhat masutt
jelentds allapotromlast.

- A projekteknek figyelembe kell vennie és védenie kell a térszerkezet és a
tajhasznalat értékes, sériillékeny elemeit.

- A tervnek biztositania kell a megsziintetett, vagy csokkentett él6helyek,
zold-, erdd-, egyéb érzékeny teriiletek potlasat.

. A természeti er6forrasokkal valé gazdalkodasban

altalanosan a felaldozott és a 1étrehozott értékek pozitiv
egyenlege kell, hogy érvényesiiljon, mikdzben a meg
nem Gjulé eréforrasok igénybevétele nem haladhatja
meg azt az litemet, amennyivel azok megujuléd
eréforrasokkal vald helyettesithet6sége megoldhatd.

- Az alacsonyabb fajlagos energiafelhasznalasu szallitasi médokat kell
eléonyben részesiteni.

- A jarmiipark korszeriisitésénél a kornyezetbarat megoldasokat (alacsony
energiafelhasznalas, zéré vagy alacsony emisszid) kell elényben
részesiteni.

. A természetbe hulladékként visszakeriil6 (a természet

altal sem hasznosithatd) anyagok mennyiségének és
veszélyességének csokkennie kell.

- A projektek megvaldsitasanal a megujul6 eréforrasok, az Gjrahasznositott
anyagok hasznalatara, hulladékszegény megoldasok alkalmazasara, a
hulladékképz6dés megel6zésére kell torekedni.

. Arendelkezésre all6 teriilet felhasznalasandl az igénybe

veheto tertiletek nagysagat kemény felsé korlatnak kell
tekinteni, a fejlesztéseknél a tertiletkiméls
megoldasokat kell el6nyben részesiteni. Ezt a
szabalyozas szintjén is érvényesiteni kell.

- AKkisebb teriiletigénybevétellel jaré megoldasokat kell elényben
részesiteni.
- Keriilni kell az infrastruktira elemek megkettozodését.
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Fenntarthat6sagi kritériumok

A BMT-re vonatkozo kritériumok

II. A Kkardinalis
értékek
elvesztésével jaro
folyamatok nem
tlirhetok el.

Minden kipusztitott faj

bel6liink vesz el valamit.

. A biolégiai sokféleség megdrzésének feltételeit, a

természetesen el6forduld fajok, és tenyésztett vagy
termesztett hagyomanyos fajtak meg6rzését és
védelmét, a természetes és természetszerd él6helyek
fennmaradasat, sokszinliségét, és térbeli koherenciajat
biztositani kell. Ez a természeti rendszerek kérnyezeti
valtozasokhoz val6 jobb alkalmazkodé képességét is

szolgdlja.

- Afejlesztések nem jarhatnak a zoéldteriiletek/-feliiletek csokkenésével,
mindségi romlasaval. Lehet6séghez mérten novelni kell a zoldfeliilletek
mennyiségét és kertészeti eszkozokkel javitani kell mindségiiket a
kozlekedési infrastruktira fejlesztés részeként.

- Meglévo elemek rekonstrukcidjakor torekedni kell olyan miiszaki
eszkozok alkalmazasra, mely az 6koldgiai gat hatast csokkenti, vagy
megsziinteti.

- A tervnek biztositania kell a védett (természeti) értékek és teriiletek,
Natura 2000 teriiletek, Orszagos ﬁkol()giai Halozat teriileteinek védelmét,
orszagos jelentdségii védettség esetén érintettségiik, mas esetekben
karosodasuk elkeriilését.

. Az 6koszisztéma szolgaltatdsokat értéknek kell

tekinteni, gazdasagi értékiiknek meg kell jelenniiik a
stratégiai fejlesztési dontésekben. A fejlesztések nem
jarhatnak az 6koszisztéma szolgaltatasok
karosodésaval.

- Afejlesztések soran egyrészt tudatosan kellene torekedni a varosi
okolagiai halozat megorzésére, elemeinek javitasara, masrészt a projektek
megvaldsitasa soran kialakitasra Keriil6 zoldfeliilletek allapotat minél
természetesebb iranyaba kellene eltolni, a beton, ké épitmények karara, a
zold (természetszeri zold) javara.

. Az épitészeti, taji és kulturalis értékek fennmaradasat

biztositani kell.

- A fejlesztések nem jarhatnak a kulturalis 6rokség részét képezé értékek
veszélyeztetésével.

- A fejlesztések megvalodsitasanal az épitészeti és kulturalis értékek jelenlegi
terhelését, valamint a taj- és a telepiilésképi zavarasat csokkenteni kell.

- Az j varosképi elemeknek tiikrozni kell a hely jellegzetességeit.

I1I. Biztositani kell a
természeti/ kor-
nyezeti valtoza-
sokhoz valé alkal-
mazkodas lehetd-
ségét egyéni és
tarsadalmi
szinten

A gazdasdgi-, tdrsadalmi-,

technikai-, egyed-, faj-, és

bdrmilyen mds fejlédés

. A kornyezeti (pl.: klima-) valtozasokhoz val6

alkalmazkodé képességet mind a tarsadalom, mind az
érintett lakossag szintjén meg kell 6rizni, azt korlatozni
nem szabad, s6t lehet8ség szerint javitani kell.

- Alakossagot jelentésen érintd projektek esetében figyelembe kell venni a
varhaté klimatikus hatasokat, illetve az alkalmazkodé képesség javitasa
eleve cél kell, hogy legyen.

- A fejlesztéseknél, feldjitasoknal csak olyan épitészeti megoldasok
fogadhatok el, amelyek nem erositik a varosi hdsziget jelenséget, sot zold
és arnyékol6 megoldasokkal mérséklik azt. (Példaul az tivegkalitka tipusu
buszmegall6 megoldasok nagyon kedvez6tlen hatasiak a nyari h6ség folyaman, e
helyett lehetne névényzet segitségével arnyékolast is adni.)

. A nem kivanatos természeti kornyezeti valtozasokat

erdsité emberi tevékenységeket hatasuk és jelent6ségiik
fiiggvényében korlatozni, adott esetekben tiltani kell.

- A klimavaltozas hatasait noveld fejlesztéseket keriilni kell, ahol ez
elkeriilhetetlen (a megvaldsitas tarsadalmi fontossaga nagy) hatasukat
minimalizalni és kompenzalni sziikséges.
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Fenntarthatdsagi kritériumok

A BMT-re vonatkozoé Kritériumok

eqyik elengedhetetlen
feltétele, hogy szolgdlja a
kérnyezethez valé
alkalmazkodast.
Ellenkezd esetben a
folyamat a kérdéses alany
pusztuldsdhoz vezethet.

10.Nem tlirhetd az az allapot, hogy a tarsadalom egy része
olyan rossz életkoriilmények kozott él, mely az
alkalmazkod6 képességét szinte megsziinteti, és igy csak
a kozvetlen kornyezetének felélésével képes életben
maradni.

Nem relevans

11.Az egészséges kornyezet és az egészséges élelmiszer és
ivdviz és a biztonsagos fenntarthato energiaellatas
minden ember alapvetd joga, a nem megfelelés sem
helyi, sem tagabb szinten nem tiirhetd.

- A tiszta, kulturalt kozlekedési eszkoz, a tisztantartott megallok, a nem
stresszes utazasi koriilmények az egészséges kornyezet részei, igy ennek
elérése cél kell, hogy legyen.

12.Meg kell 6rizni a helyi kulturat, azokat a termeldi és
fogyasztéi mintazatokat, amelyek a kdrnyezethez valo
alkalmazkodas soran alakultak ki, s hosszu tavon
Ha ez mar nem lehetséges a fenntarthato termel6i és
fogyasztdi mintazatok kialakitasat kell tamogatni.

A fejlesztéseknél elonyben kell részesiteni a hagyomanyos, mar
»Kitaposott” nyomvonalakat.

IV. Meg Kkell adni
mindenkinek a
lakéhelyén az
emberhez mélto
élet lehet6ségét
mind a jelenben,

mind a jovében.

13.A fejlesztések miatt a helyi k6zosségeknek nem
szlikiilhetnek a lehet6ségei az igényelt és valaszthatd
életmddok tekintetében, amennyiben ezek nem zarjak ki
egymast, és megfelelnek mind a fenntarthatésag, mind a
fejl6dés kritériumainak.

Egy fejlesztésnek akkor

A fejlesztések preferaljak a tomegkozlekedés és a kotottpalyas kozlekedési

maddok, valamint a nem motorizalt kozlekedési médok alkalmazasat. (Azaz

a helyi kapcsolatrendszereket erdsitsék, a tavolsagi kapcsolatokat pedig a helyi

hal6zatokhoz igazitsak.)

- El kell érni, hogy javuljon a kérnyezetbarat kozlekedési médok
igénybevételének lehet6sége.

- Tényleges valasztasi lehetdség kell, hogy kialakuljon a személyi kozlekedési

és az aruszallitasi mdédok kozott, még akkor is, ha bizonyos kotottségek

mindig fennallnak.

van értelme, ha jobb lesz

téle ott élni. ) . i i . L
14.Minden a kérnyezetgazdalkodassal 6sszefiiggd

tevékenységet azon a szinten kell megvaldsitani, ahol a
probléma kezelése a legnagyobb kérnyezeti és egyéb
haszonnal, valamint a legkisebb kérnyezeti kockazattal,
illetve karral jar.

- A terv segitse eld az egyes teriiletek szamara a helyben sziikséges funkciok

és tevékenységek tovabbélésének, illetve ezek hidnyaban megjelenésének

lehetdségét.

A fejlesztések teremtsenek kedvezdbb helyzetet az elérhetdség, a forgalom

és az id6felhasznalas szempontjabdl.

- A térségi kapcsolatok eldsegitésének az egyiittmiikodési lehetdségek
boviilését kell szolgalnia.

15. A helyi szinten kezelhet6 eréforrasok hasznalata
elssorban a helyi kozosség kozvetlen, vagy kdzvetett
hasznat kell szolgalja.

- Afejlesztéseknek biztositania kell a kozosség altal hagyomanyosan
hasznalt teriiletek mego6rzését és megkozelitését. Lehetdség szerint uj
kozosségi tereket is kapcsolodo fejlesztésként Ki kell alakitani.

- Megfizethetdség a kozosségi kozlekedésben.
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Fenntarthatdsagi kritériumok

A BMT-re vonatkozoé Kritériumok

V. A fenntarthat6
fejlodést csak
felel6sségteljes
ember érheti el.

Az egyén életmindségének

javuldsa sem a sajdt, sem

a mdsok dltal preferdlt

kérnyezeti javak

sérelmére nem torténhet.

16.

Erésiteni kell a tarsadalom befogadé jellegét
(tarsadalmi kirekesztés, demografiai problémak
kezelése, stb.) az értékek mentén.

- Valds tartalommal kell kitolteni az esélyegyenléségi kritériumokat.
- Szélesiteni sziikséges a fejlesztések hatasara nyertesnek tekinthetd
lakosok korét.

17.

A térség, régio, varos nem veszélyezteti - sem
kozvetlen, sem kozvetett formaban - sem sajat
kornyékén, sem tavolabb ugyanezeknek a
kovetelményeknek az érvényesiilését.

- Afejlesztéseket, beavatkozasokat uigy kell megvalésitani, hogy az érintett
teriiletekkel szomszédos térségek érdekei ne sériiljenek, itt nem csak a
kornyezeti, hanem a koézlekedési szempontokat is figyelembe véve.

18.

A fejlesztésnek legyenek olyan elemei, amelyek
hatdsara a fenntarthat6sag elvei tudatosulhatnak, és
erkolcsi normava valhatnak a tarsadalom tagjaiban, és
ezzel parhuzamosan a tervezés soran az érintetteknek a
dontésekben valo részvétele biztositott.

- A kozlekedési rendszer valtozasa 6sztonzo legyen tarsadalom és a
gazdasagi szerepldk szamara a kornyezettudatos kozlekedés és szallitas
mindennapi normava valasahoz.

- Az érintettek bevonasat a mindennapjaikat érinté dontésekbe biztositani
kell. (Lasd pl. jaratok mdédosulasa, tjak bevezetése, esetleg megsziintetés,
fonddas, stb.)

- A fejlesztéseknek a helyi tarsadalom vélhet6 tobbségének
tamogatottsagaval, elfogadasaval kell rendelkeznie.

19.

Fenntarthato fogyasztasi mintdk terjesztésére van
szlikség, ellensulyozva a jelenlegi tulfogyasztasra
0sztdnzo rendszert.

Nem relevans

20.

Fenntarthat6 fejlédés szempontjabol elfogadhatatlan a
vagyoni kiillonbségek jelenleg érvényesiild és
folyamatosan novekvd szintje. Tarsadalmi igazsagossag

nélkiil nincs fejl6dés.

- Afejlesztéseknek a tarsadalmi jolét novelését kell szolgalnia, de a
tarsadalmi kiilonbségek novelése nélkiil.
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1.3.5. A Budapesti Mobilitasi Terv programozasi fazisa kérnyezeti vizsgalatanak
tematikdja

Javasolt és tervezett SKV tematika figyelembe véve a 2/2005. Kormanyrendelet 4.
mellékletének elvarasait

1. A kornyezeti értékelés kidolgozasi folyamatanak ismertetése

1.1. El6zmények, kiilonosen a tematika tartalma, a kornyezetvédelméért felelGs szervek tematikara
adott véleményének beépitése a kornyezeti értékelés folyamataba

1.2. A tervezési folyamat més részeihez val6 kapcsoldodas meghatarozasa
1.3. A kornyezeti vizsgélat tematikaja és a vizsgalat soran alkalmazott mddszerek
1.3.1. Kérnyezeti vizsgalat fogalma és menete
1.3.2. A (Stratégai) Kornyezeti Vizsgalat alaplogikaja
1.3.3. Az értékelés célja, médszertani vonatkozasai
1.3.4. A fenntarthatésagi értékrend meghatarozasa
1.3.5. A BMT programozasi fazisa kornyezeti vizsgalatanak tematikaja

1.3.6. A vizsgdlat sajatossagai, korlatok, bizonytalansagok, ez elbrejelzések érvényességi
hatarai a felmeriilt bizonytalansagok (pl. adathianyok, forrasallokaciés problémdk,
stb.)

1.4. Akornyezeti értékelés készitéséhez felhasznalt adatok forrasa

1.5. A kornyezeti értékelés készitése soran tett javaslatok hatasa a terv alakuldsara (az egyeztetési
folyamat végén készithetd el)

1.5. A kornyezet védelméért felelGs szervek és az érintett nyilvanossag bevonasa, az altaluk adott
véleményeknek, szempontoknak a kornyezeti értékelés készitése soran torténd figyelembevétele
(az egyeztetési folyamat végén készithetd el)

2. A Budapesti Mobilitdsi Terv bemutatasa
2.1. A BMT L. kotetet tartalma és a jelenlegi munkafazisban torténd tovabb fejlesztése
2.1.1. Az dllapotleiroé részek bemutatasa és a SWOT analizis kérnyezeti szempontu értékelése

2.1.2. A stratégia véglegesités alatt [év6 célrendszere és kapcsolata a f6varos
kornyezetvédelmi célrendszerével

2.1.3. A tervben kialakitott prioritasrendszer bemutatdsa

2.1.4. A véglegesitett BMT elsé fazis céljainak 6sszefoglalasa és kornyezeti/fenntarthatésagi
szempontii révid értékelése

2.2. A BMT Program

2.2.1. A terv célja, tartalmanak 6sszefoglalé ismertetése és a vizsgdlat jellegzetességeinek
megfelels kezelése

2.2.2. A vdaltozatok és kialakitasuk elvei, a valtozatok kozotti valasztas indokai, a vdlasztast
alatamaszté szempontok

2.2.3. A célrendszer és a valasztott projektrendszerek konzisztencidja
2.2.4. A kivalasztott valtozat(ok) belsé konzisztencidja
2.3. A terv Osszefliggése mas relevans tervekkel, illetve programokkal
2.4. A véltozatok kozotti valasztas indokai, a valasztast alatamaszto6 vizsgalat rovid leirasa

2.5. Az adott projektcsomagok megvalositasa altal érintett teriiletek lehetséges fejlédése ezek
megval6sitasa nélkiil

3. Ajelenlegi kornyezeti helyzet

3.1. A Terv altal befolyasolt kornyezeti tényez6k meghatarozasa, a Terv altal érintett teriilet és
hatésteriilet lehatarolasa

3.2. A Terv altal befolyasolt kornyezeti tényezék allapot jellemz6i a lehatarolt hatasteriileten
3.1.1.  Jelentés kozlekedési forgalom okozta kornyezeti problémak
3.1.2. Teriilethaszndalatbél adédé problémak
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3.1.3. Nagy népességkoncentracié okozta problémak
3.1.4. Kornyezeti allapot egyéb, a tervben jol kezelhetd jellemzoi
3.2. Fenndll6 kornyezeti konfliktusok, problémék és mindezek varhat6é alakulasa, ha a BMT2 nem

valésulna meg

4. A BMT céljainak és projektjeinek illeszkedése a nemzetkozi, kozosségi és hazai célokhoz

4.1.
4.2.
4.3.

A kapcsolddo legfontosabbnak itélt kozosségi (Europai Unids)
A hazai kérnyezetvédelmi célrendszer bemutatasa

A BMT projektrendszerének értékelése a kozosségi és nemzeti célok alapjan meghatarozott
kornyezeti célok alapjan

5. A Budapesti Mobilitdsi Terv megvalésitasa kérnyezeti hatasai és fenntarthatésagi
kovetkezményei

5.1.

5.2.

5.3.

Kornyezeti hatasok értékelése
5.1.1. A kérnyezeti hatasok és az azokat kivalto tényezék, okok

5.1.1.1. A jelentGs, jol azonosithaté kornyezeti allapotvaltozassal jaré tevékenységek
meghatarozasa

5.1.1.2. A jelent6s, jol azonosithatdé kornyezeti hatisti tevékenységek hatotényezdi,
hatéasfolyamatai (beleértve a természeti er6forras kozvetlen igénybevételét vagy
kornyezetterhelést jelent6 hatasokat, valamint a tarsadalmi, gazdasagi
folyamatok kovetkeztében kozvetett modon kornyezeti kovetkezményekkel
jarokat)

5.1.2. Jol azonosithaté koézvetlen hatasok (kérnyezet igénybevétel wvagy terhelés)
hatasvisel6nkénti elemzése
5.1.2.1. Kornyezeti elemek (jelen esetben kiemelt figyelemmel a levegére és a zajra)

5.1.2.2. Kornyezeti rendszerek (jelen esetben kiemelt figyelemmel a telepiilési
kornyezetre)

5.1.2.3. Védett értékek (orszagos és helyi védett természeti teriiletek, Natura 2000
teriiletek, kulturalis 6rokségvédelem értékei, stb.)

5.1.2.4. Emberi egészség és életkoriilmények varhato valtozasa a kérnyezeti elemekben
és rendszerekben beall6 valtozasok kovetkezményeként

5.1.3. Kozvetett hatdsok, kiilonos tekintettel:
5.1.3.1.  Gj kornyezeti konfliktusok, probléméak megjelenésére, meglévik felersdodésére

5.1.3.2. kornyezettudatos, kornyezetbarat magatartas, életmdd lehet6ségeinek,
feltételeinek gyengitésére vagy korlatozasara

5.1.3.3. a helyi adottsagoknak megfelel6 optimalis térszerkezettdl, teriilet felhasznélasi
modtol valo eltérés fenntartasara vagy 1étrehozasara,

5.1.3.4. olyan helyi tarsadalmi-kulturalis, gazdasigi-gazdalkodasi hagyoméanyok
gyengitésére, amelyek a taj eltartd képességéhez alkalmazkodtak

5.1.3.5. atermészeti er6forrasok megujulasanak korlatozasara

5.1.3.6. a nem helyi természeti eréforrasok jelent6s mérték{i hasznalatara vagy a helyi
természeti eréforrasok tilnyomoban maés teriileten valé hasznositasara

Fenntarthat6sagi elemzés
5.2.1. A fenntarthato fejlédési kritériumok BMT-re torténd konkretizalasa
5.2.2. A BMT intézkedéseinek értékelése a fenntarthato fejlédési kritériumai alapjan

5.2.3. A projektcsomag fenntarthatésagi szempontbol mennyiben tér él az EU-ban
dltalanosan jellemz6 megolddsoktol

Gétlo6 tarsadalmi gazdasagi konfliktusok

5.3.1 A feltételek (allami, pénziigyi, szervezeti, eljarasi stb.) mennyiben adottak a tervezett
intézkedések bevezetéséhez

5.3.2 Tarsadalmi-gazdasagi eredetii hatasok és varhaté eredmények
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5.4. A kornyezeti és fenntarthatosagi kovetkezmények alapjan a terv és a valtozatok értékelése, a
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6. A
ha

kornyezeti/fenntarthat6sagi szempontbol elfogadhat6 valtozatok meghatarozasa - Gsszefoglalo
értékelés
. Az orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatasok lehet6sége

kedvezétlen hatasok  csokkentésére, a  kornyezetvédelmi megoldasok
tékonysaganak javitasara szolgalé javaslatok

6.1. Kornyezetvédelmi és fenntarthatdsagi javaslatok

6.2.

6.3.

6.1.1. Fenntarthatésagi szempontu javaslatok
6.1.2. Kornyezetvédelmi javaslatok

Javaslat az intézkedések altal befolyasolt mas tervben, illetve programban figyelembe veendd
kornyezeti szempontad intézkedésekre, elGirasokra, feltételekre, szempontokra

A varhat6 kornyezeti hatasok monitorozasara vonatkozo javaslatok értékelése, tovabbi javaslatok

7. Kozértheto osszefoglalo

A Kkidolgozas soran néhany helyen kismértékben megvaltozott a leirt tartalmi vaz.

Enne

k oka, hogy a feltételezett koriilmények valtoztak, sziikség lett egy kérnyezeti

alternativa (projektcsomag) kidolgozasara, illetve bizonyos kérdések relevanciaja az
idékozben kialakitott BMT II. tartalma alapjan nem értelmezhet6.

Az értékelés folyaman a konnyebb attekinthetdség, kezelhetdség biztositasara 4 kiilonbo6z6
szimbodlumot hasznalunk a fontosnak tartott szovegrészeknél:

&=

1.3.6

Javaslatokat tartalmazo6 bekezdések
® Problémak, negativ megitélések, sikertelenségek jelzése

© Ellentmondé megitélések, egymast Kkiolt6 hatasok
© Pozitiv megallapitasok, sikerek, jo iranyok

? Bizonytalansag, ismerethiany

. A vizsgdlat sajdtossdgai, korlatok, bizonytalansdgok, ez eldrejelzések
érvényességi hatdrai a felmertiilt bizonytalansdgok

A BMT Program kornyezeti értékelése moddszertananak kialakitdsanal figyelembe vett
sajatossagok az alabbiak:

Az SKV - mivel szorosan beépiil a dontéshozatalba - nem csupan hatasvizsgalati
eszkozként jelentds, hanem szorosan kapcsolodik a fenntarthat6 fejlédés eszméjéhez.
Emiatt a legkozvetlenebb értékel6i kérdés az, hogy a stratégia egésze, illetve a
kivalasztott programcsomag egylittese a fenntarthatésag iranyaba valé elmozdulast
segiti-e, vagy éppen hatraltatja azt.

A fenntarthat6sag fogalma tulmutat a szigortan vett kornyezetvédelmi torekvések
érvényesitésén, ezért a célok ilyen tipusu értékelése és az alkalmazott értékrend is
tagabb tertiletet fog érinteni. A tervnek a fenntarthat6 fejlédés szempontjab6l nem
valamilyen hatarértékrendszernek kell megfelelnie, hanem meghatarozott elveknek,
prioritasoknak, célkitlizéseknek. A kialakitandé értékrend, mely a valtozasok
mindsitésének alapjat képezi, a vizsgalatban tamaszkodik az uniés és a hazai
kornyezeti programozasi és fenntarthatdsagi stratégiakra. Az értékrendet a vizsgalati
folyamat elején le kell fektetni. Az értékrend érvényesitése akkor lehet hatékony, ha az
SKV szakértok és az BMT tervezdi azt kozos alapként elfogadjak.
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— A BMT célrendszere szintjén a kornyezetvédelem nemcsak feltételrendszert, de

célokat is jelentett, igy a kornyezeti vizsgalat feladata a kornyezetvédelmi célok
projektcsomagban val6é megjelenésének a vizsgalata, illetve a nem koérnyezetvédelmi
célok kornyezeti célokkal val6 6sszhangjanak vizsgalata.

Az SKV nem konfrontal, hanem egylitt késziil a tervvel, menetk6zben kivanja érvényre
juttatni a kornyezeti érdekeket. A kornyezeti vizsgalatnak elfogadhatd
kompromisszumokat és célokat tartalmaz6 projektcsomag kialakitasat kell
eredményeznie. A munka f6 célja a fejlesztések jotékony kornyezeti hatasainak a
fenntarthat6 térségi rendszerek kialakitasaban betdltott szerepének maximalizalasa.
Emellett a lehetséges kornyezeti konfliktusok 1étének és mértékének azonositasa, és
ezeknek (amennyire lehetséges) feloldasa is elengedhetetlen. Ez csak akkor val6sulhat
meg, ha az SKV készitdit mar a tervezés elején bevonjdk a munkaba, mert ez biztositja
a problémak folyamatos kezelését, a kompromisszumok keresését. Az SKV szakértok
részérél a munka partnerségen alapuld, folyamatos kommunikaciéval, iteraciéval
kisért segitése a cél (és egyben a munkamoédszer) a kornyezeti vizsgalati értékrend
mentén.

A vizsgalat targya meglehetdsen specialis, miutdn a BMT 1. és Il. egy tervrendszert
jelent, jelen SKV-nak azonban a tervezés II. fazisaval kell foglalkoznia. Az els6 fazist
jelent6 - amugy az SKV szempontjabol dont6bb - stratégiai tervezési szakasz 2015-ben
jorészt elkészilt a ra vonatkozo SKV-val egylitt. Ez azzal jar, hogy a feladataink
eltolédnak az ilyen munkakra jellemz6 feladatoktdl. Igy példaul nem Kkell
foglalkoznunk a célrendszer fenntarthat6sagi, kornyezeti elfogadhatésagaval (csak a
célok esetleges modositasa esetén), viszont ki kell térniink a javasolt projektcsomag és
a kornyezeti jellegli célok viszonyara, illetve a kialakul6 projektrendszer kornyezeti
fenntarthat6sagara. Figyelembe kell venni azt, hogy a kiiléonb6z6 projektek,
projektcsoportok kozott vannak olyan kapcsolatok, amelyek a kérnyezeti hatasokat
egylittesen eredményezik. A fentiektdl fiiggetlenil a BMT-t egy egységes
tervrendszernek tekintjiik, igy az az I. fazis érintettsége elkertilhetetlen, annal is
inkabb, mert az I. kotet véglegesitése még folyik ebben a fazisban is.

A kornyezetvédelmi céloknak valé megfelelés értékelésénél mar megjelenhetnek
szamszerd(sitett - els6sorban unids és nemzeti szinti - célok, vallalasok, de ebben a
fazisban még csak az elmozdulas iranyat és nagysagrendjét lehet becsiilni.

A kialakitott értékrend érvényesitésén tul az SKV egy része kornyezeti hatasvizsgalat
jellegi. Igy a kornyezeti vizsgalati moédszertan alaplogikija, fogalomhasznalata
hasonlé a beruhazasoknal alkalmazott rendszerhez. Alapvetd kiilonbség az, hogy itt
konkrét hatotényezdk3 nem azonosithatok, csak ezek feltételezett tipusai, iranyali,
varhaté tendencidi adhatéok meg. Ennek kovetkeztében az allapotvaltozasok
elorejelzése természetesen bizonytalanabb a beruhazasok hatasvizsgalatahoz képest.
Ugyanakkor azonosithatok azok a kritikus tartalmai a programelemeknek, melyek
esetleg jelentds kedvezdtlen kdrnyezeti hatasokkal jarhatnak. Ezek végrehajtasanal az
elovigyazatossag elvére kell tamaszkodni, a majdani palyazatok kiirasahoz feltételeket
kell megfogalmazni, a tervezési elvarasokra javaslatok adhatok, illetve szélséséges
esetben az ilyen programelemek elhagyasa is felmertilhet.

3

A hatétényezd a tervezett tevékenység olyan o6nall6 része, amely a kornyezeti elemek vagy rendszerek
allapotvaltozasanak, azaz a hatasoknak az okaként tekinthetd. A hatétényezd a valtozasok kivalté oka.
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Osszefoglalva a kérnyezetvédelmi mindsitési feltételrendszer, a viszonyitasi alap harom
pillére az alabbi lesz:

— Fenntarthatdsagi értékrend: A fenntarthatésagi kritériumok meghatarozasaval
altalanos kritériumrendszert adunk meg, amely a kdrnyezeti értékelés soran egyfajta
tervezési kovetelményként alkalmazhat6. A fenntarthatésagi kritériumok azokat a
szempontokat hatdrozzak meg, amelyek a fenntarthaté tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok és magatartas alapjat képezik. A munka soran az altalanos elveket a BMT
Program tartalmanak megfeleléen alakitjuk, ill. pontositjuk, hogy egyaltalan mely
kritériumok és hogyan alkalmazhaték feltételként a tervezett intézkedésekre
vonatkozoan.

— A relevans hazai és unios koérnyezetpolitikai célok: A kornyezetpolitikai célok
,kilsd tényezdként” is értelmezhet6k. Nemcsak a hazai, de az Eur6pai Unios
kornyezetpolitika céljainak megvaldsitasa is feltételrendszert jelent (jogszabalyok,
el6irasok révén), amelynek keretein beliil sziikséges, és kell a fejlesztési torekvéseket
megvalodsitani.

— A kornyezeti problémak, azok okai és kovetkezményei: Ezek azonositasa alapjan
lehet a varhato fejlesztések kornyezeti hatasait el6rejelezni. A fejlesztések célja
tarsadalmi-gazdasagi iranyultsagu, és kozvetleniil érint egy vagy tobb kornyezeti
elemet.

A hiadnyok tekintetében minket és a tervezdket is érint6 probléma volt a projektekre
vonatkoz6 informaciék egy részének hianya, a projektek nagyon eltéré kidolgozottsaga,
megalapozottsaga, illetve néhany esetben a kérnyezetallapotra vonatkozé adathidnyok.

1.4. A kornyezeti értékelés készitéséhez felhasznalt adatok forrasa

A forrasokat alapvetéen a BMT Programot tervezo cégek, szakértok, illetve a teljes projektet
megrendeld6 BKK Zrt. altal atadatott anyagok, adatok, informacidok jelentik. A
kornyezetallapotra vonatkoz6 informacidok olyan kapcsol6dé dokumentumokboél nyerhetdk,
mint a févaros kornyezetallapotdnak értékelésével foglalkozé évkonyvek, Budapest
kornyezetvédelmi programja, vagy a 2015-6s orszagos és alegységi Vizgyiijté Gazdalkodasi
Terv. Lasd még a legfontosabb forrasok jegyzékét.

1.5. A kornyezeti értékelés készitése soran tett javaslatok hatasa a terv
alakulasara

Az SKV eredeti célja az volt, hogy kornyezeti és fenntarthatdsagi kovetelmények alapjan
értékelje a beruhazasi programot, az annak keretében meghatarozott projektcsomagok
variansokat, és ezzel segitse a legjobb valtozat kivalasztasat. E mellett cél volt javaslatot
adni a kérnyezetvédelmi szempontok minél szélesebb korli érvényesitésére projektcsomag,
ill. projekt szinten is.

Az SKV keretében kornyezetvédelmi pontozdsos mindsités késziilt, amelynek
eredményeképpen elmondhatd, hogy nincs negativ kornyezeti 6sszértékii projekt. Ez azt
jelenti, hogy minden tervezett projektnek van varhaté kornyezeti haszna, illetve annak
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mértéke meghaladja a karokét. A kornyezetvédelmi mindsités eredményei bekertltek a
projektékel6 rendszerbe.

A kornyezetvédelmi pontozas két f6 célt szolgalt. Egyrészt értékelni a fejlesztési
alternativakat, tervezdi csomagokat. Masrészt késziilt masodik 1épésben egy kornyezet- és
életminbség-védelmi szempontb6l ,legjobb”-nak tekinthetd, ugynevezett kornyezeti
projektcsomag, amely az 0sszehasonlitas targya lehetett. A kdrnyezeti csomag szélesebb
meritést alkalmaz, azaz figyelembe veszi a projektotletek és a feladat jellegli projektek
beépitésre alkalmas részét. Annal is inkabb, mert ez utdbbiak esetében nem mindig
egyértelmd a jovébeli megvalositas kényszere.

Az értékelés alapjan kornyezeti/életmindségi szempontb6l a javasolt szakértéi
projektcsomagok is magas 6sszpontszammal rendelkeznek. A csak kérnyezeti szempontbdl
kialakitott csomag értelemszerlien magasabb koérnyezeti 0sszpontszamot kapott, de a
kiilonbség nem volt tdl nagy. A kdrnyezetvédelmi projektcsomag és javasolt projektcsomag
kozotti f6 kiillonbségeket els6sorban a kozutfejlesztési projektek elhagyasa jelentette. A
kornyezetvédelmi javaslatban ugyanis - mint az varhaté is - inkdbb kozosségi
kozlekedésfejlesztési projektek szerepelnek a kozutfejlesztési projektek helyett.

A tervezo6i projektcsomagok a munka soran valtoztak a kérnyezeti megitélésiik is
javult. A javasolt projektcsomagok és a kérnyezetvédelmi csomag projektjei kozott
68% koriili az atfedés, ami azt jelenti, hogy kdrnyezeti szempontbdl majd a megvalositas
mikéntje lesz a dontd, a kivalasztas jelen tervezési fazisban megfelel6nek tekinthetd. Ennek
alapjan az SKV javaslatainak jo6 része is a kés6bbi megvalositasi szakasz
projektmegoldasaira vonatkozik.

1.6. A kornyezet védelméért felelds szervek és az érintett nyilvanossag
bevonasa, az altaluk adott véleményeknek, szempontoknak a
koérnyezeti értékelés készitése soran torténd figyelembevétele

A tervezési munka kiemelten fontos része a széleskor(i, érdemi partnerség megvaldsitasa,
amelyben a partnerek szerepe a tervezési folyamat megismerésén tul, a tervfazisok
véleményezésére, javaslatok megfogalmazasra és ezekkel kapcsolatos dontésekre is
kiterjed. A BMT és annak SKV-ja a kornyezeti vizsgalat kotelez6 egyeztetésén és
tarsadalmasitasan tul széleskori egyeztetési folyamaton ment keresztiil.

A tervezés folyamatat végig kisérte a BKK Zrt. vezérigazgatoja altal alapitott rendszeres
szakértdi konzultaciés forum, a Balazs Mor Bizottsag (BMB). Ebben a budapesti
kozlekedésfejlesztési projektek el6készitésében és megvaldsitasaban érintett szervezetek
képviseltették magukat (Budapest F6varos Onkorményzata / Fépolgarmesteri Hivatal,
Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium, Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Koézpontja
Nonprofit Zrt, Pest Megye Onkormanyzata, Budapest Kézut Zrt, BKV Zrt, Nemzeti
Infrastruktira Fejleszt6 Zrt,, MAV Zrt, MAV-HEV Zrt, MAV-START Zrt., Budapesti és Pest
Megyei Mérnoki Kamara). A tervdokumentaciot 2019. marcius 21-i ilésén a Févarosi
Fejlesztések Tandacsa és ezen keresztlil a kormanyzati szervezetek, Miniszterelnokség is
megvitatta.

A BMT és a hozza tartozd stratégiai kornyezeti vizsgalat széleskor(i tarsadalmi
egyeztetésére 2019. aprilis 11. és (hivatalosan) majus 11. kozott kertilt sor. Az egyeztetési
lezarasara azonban majus 22-ig keriilt csak sor, azaz az addig érkezett véleményeket a
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tervezdk és az SKV készit6i megvalaszoltak, és sziikség szerint az észrevételek alapjan a
dokumentumokat médositottak.

A vélemények nagyobb része a BMT II. kotetére, azaz magara a tervre vonatkoztak. Az
érkezett kozel 500 véleményt a tervez6k valaszoljdk meg az SKV véglegesitésével
parhuzamosan. Az SKV-ra vonatkozdéan az egyeztetésbe bevont kornyezetvédelemért
felelds szervek koziil négy adott érdemi észrevételt.

— Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdosaga: A Budapesti Mobilitasi Terv 2030 stratégiai
kornyezeti vizsgalatdban foglaltakat az Igazgatésag elfogadja. Ugyanakkor
megallapitja, hogy a Budapesti Mobilitasi Terv stratégia kornyezeti vizsgalata nem ad
lehet6séget a tervezett beruhdzasok természet- és tajvédelmi hatdsainak pontos
elorejelzésére. Az egyes beruhazasi elemek hatasainak értékelésére a konkrét
projektekre vonatkozoan sziikséges kornyezeti hatasvizsgalatok alapjan lesz
lehet6sége Igazgatdsagunknak. Javasoljak, hogy a természetvédelmi kijel6lés alatt allé
tertleteket érinté beruhazasi szandék esetén a tervezés kezdetekor egyeztessenek az
Igazgatésaggal.

Az SKV-t tehdt elfogadta kiegészitést, javitdst nem igényelt.

— Budapest Févarosi Polgarmesteri Hivatal - F6épitészi Iroda: Megallapitja, hogy a
dokumentacié az épitett kornyezet védelmére Kkiterjedben a jogszabalyi
kovetelményeknek megfelel.

Az SKV-t tehdt elfogadta kiegészitést, javitdst nem igényelt.

— Budapest Févaros Kormanyhivatala - Népegészségiigyi Foosztaly: Véleményében
roviden dsszefoglalja az SKV legfontosabb tartalmi elmeit. Megallapitja, hogy a varosi
lakossag egészsége szempontjabol a tervezett projektek kedvezé hatasuak, azonban a
tényleges kovetkezmények erdteljesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok
megfelel6 megvalasztasatdl, a kivitelezés modjatol, a projektek dsszehangoltsagatdl és
litemezésétdl. A tervezett behajtasi dijrendszer sok kedvezétlen kovetkezménnyel
jarhat (pl. a fizet6s hataron parkold gépjarmivek tomege, kornyezeti karok, komoly
atrendez6dés a munkaer6piacon). A dokumentacioban szerepel a dijstratégiak
felilvizsgalatanak szilikségessége, illetve a fizet6s oOvezetek Kiterjesztése. A
dijstratégiak feliilvizsgalatara mindenképpen sziikség van, azonban a fizet4s ovezetek
tovabbi kiterjesztése esetén fél6, hogy az a tervezettel ellentétes célt fog elérni.

Kornyezetegészségiigyi szempontbdl kiemelten fontosnak tartja, hogy minél
kevesebb, illetve minél kevésbé kornyezetszennyez6 gépjarmii vegyen részt a févaros
kozlekedésében, ezért a tervezett P+R parkolok megvalositasa és lehet6ség szerint
ingyenes lizemeltetése alapvetd fontossagy, igy a BFKH a kérnyezetvédelmi javaslat
megvalositasat tamogatja, mely ezt a projektet is tartalmazza. Az élhetd varosi
kornyezet megteremtését segitheti, ha a varosbdl (vagy annak egy részérdl) kitiltasra
kertlilnek a leginkabb kornyezet-szennyezd gépjarmiivek, mely egyrészt csokkenti a
varos (vagy a varosreész) gépjarmiiforgalmat, masrészt igy jelent6sen javulhat a varos
levegémindsége is.

Az SKV-t ezen megadllapitdasok kiemelésével tehdt elfogadta kiegészitést, javitdst
nem igényelt.

— Budapest Févaros Kormanyhivatala - Epitésiigyi és Orokségvédelmi, Hat6sagi,
Oktatas és Torvényességi Feliigyeleti F6osztalya: A Budapesti Mobilitasi Terv
Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program stratégiai kornyezeti vizsgalatat néhany
kiegészitéssel elfogadta. A javaslatokat és az SKV készit6k ezokra adott valaszait, azok
beépitést az SKV dokumentumba az alabbi tablazatban foglaljuk dssze.
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Az SKV-t tehadt elfogadta, a kért kiegészitések, javitdsok tébbségét az SKV készitoi
elfogadtdk, a végleges kiérnyezeti jelentésbe beépitették, a javitdasokat elvégezték.

1-2. tablazat: Budapest Févaros Kormanyhivatala - Epitésiigyi és Orokségvédelmi,
Hatosagi, Oktatas és Torvényességi Feliigyeleti Foosztalya észrevételei és az arra
vonatkozé SKV készitdi valaszok

Eszrevétel SKV készit6k valasza Javitas
helye
A konkrét projektek tervezése soran
A 3.2.5. Epitett kérnyezet fejezetet kérjiik az | minden esetben sor fog keriilni a
alabbiak szerint atdolgozni: frissitsék az anyagot a | kozhiteles adatbazisokban  szerepld
konkrét régészeti lel6helyek és a mliemléki értékek | adatok bekérésére és az alapjan fog
tekintetében, ugyanis az abra szintjén hivatkozott | torténniaz értékelés.
orokségvédelmi hatas-tanulmany 2013-ban | Jelen fazisban a projektek nagy szama
késziilt, azota torténtek valtozasok. (kozel 200) és azok teriileti kiterjedése
A miiemléki jelentéségti teriiletek (MJT) felsorolasa | miatt (Budapest szinte teljes tertlete
nem pontos, illetve hidnyos. A Margit-sziget a | érintett) a  nyilvantartdsi  adatok
15001 térzsszamu MJT része, nem 6nalld, toviabba | bekérése nem lett volna célszerd, a
a 16348 torzsszamu Budafok német telepes falu és | projektek adatai tobbnyire nem alltak
pincerendszer miiemléki jelentdségli teriilete | helyrajzi szdmos formaban rendelkezés-
hianyzik a felsorolasbol. re, illetve esetenként a pontos
Kérjik, hogy a vilagorokségi varomanyos | elhelyezkedésik, teriileti lehatarolasuk
helyszineket is soroljdk fel a vilagorokségi | sem ismert. Igy értékelésiikkben a
helyszinek mellett. kozhiteles adatbazis informdaciéi sem
A 85. labjegyzetben  hivatkozott forrds: | nyujtottak volna tobbletinformaciot. A
http://muemlekem.hu/muemlek nem koz-hiteles, | kockazatbecslés egyik f6 adatforrasa 3.2.5.
a  kozhiteles  Orokségi  nyilvantartast a | (mind az épitett orokség, mind a fejezet
Miniszterelnokség vezeti. Kérjiik az épitészeti és | természeti értékek esetén) a févarosi
régészeti értékekre azonos sullyal fokusziljanak. | telepiilésszerkezeti terv volt, mely
Jogi szempontbdl két kiillon kategéria a | készitése sordn a Kkozhiteles adat-
Jnyilvantartott régészeti leldhely” és a ,védetté | bazisokat hasznaltdk fel.
nyilvanitott régészeti lel6hely”, sziikség szerint a | Az SKV fazisaban a kiilonb6z6 értékek
megfelel6 kategoriat hasznaljak. (természetvédelmi, zoldfeliileti,
A régészeti lel6helyekkel és a mliemléki értékekkel | kulturdlis orokségvédelmi, beleértve a
kapcsolatban teljes korfien a Miniszterelnokség | régészeti értékeket is) miatti
Orokségvédelmi Hatdsagi Féosztaly | kockazatokra torténd felhivas volt csak a
Orokségvédelmi Nyilvantartasi Osztaly | cél
szolgaltathat adatokat. Elérhet6séglik a | A régészeti érték esetében ugyancsak ez
https://oroksegvedelem.kormany.hu/ volt cél, ez a Kkét jogi kategoria
oroksegvedelmi-nyilvantartasi-osztaly3 honlapon, | elkiilonitése nélkil is megvalésul,
tovabbi tajékoztatas a | azonban az 0Osszevonast jeleztik az
http://oroksegvedelem.kormany.hu/nyomtatvany 5.1.3.10. fejezetben.
ok-onyo oldalon olvashaté. A 3.25. fejezetre vonatkozdé konkrét
javitasokat elvégeztiik.
Az 5-9. tablazat tartalmazza a konkrét projekthez 5-9.
kapcsolédé kockazat-becsléseket. Itt a P085 , tablazat
. ) L . . y Javitottuk.
programndl kimaradt, hogy régészeti lel6hely P085
tekintetében is kockazatot jelent. projekt
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Eszrevétel SKV készitok valasza
helye

A kockazatbecslést kovetéen hidnyoznak a
kockazatra adott lehetséges valaszok. Kérjiik, hogy
ezt a részt poétoljak. Hivatkozzanak az alapvetd
orokségvédelmi jogszabalyokra (a kulturalis
orokség védelmérol szolo 2001. évi LXIV. Torvény,
a kulturdlis orokség védelmével Kkapcsolatos
szabalyokrél szélé 68/2018. (IV.9.) Korm.
rendelet), amelyek biztositjak az orokségi értékek
jogi védelmét. Hivatkozzanak arra, hogy régészeti
lel6helyeink nem megujulé torténeti forrasok,
alapvetés, hogy a beruhazasokkal lehetdség szerint
el kell keriilni a régészeti lel6helyeket, hogy azok a
jové nemzedékek szdmara is kutathatéak,
élvezhetGek legyenek.

Kérjik, emeljék ki, hogy a tervezési folyamatok
mihamarabbi egyeztetése, az Orokségvédelmi
szakemberek, az illetékes 6rokségvédelmi hatosag
bevondsa a projekt tervezésének legkorabbi
szakaszaba a zaloga a sikeres befejezésnek. Az
orokségi  értékek  hozziadott  értéket s
képviselhetnek  egy-egy  kozlekedésfejlesztési
beruhdzasi program esetében.

A javaslatokkal egyetértiink, ezért | Lasd 6.1.3.
beépitettiik azokat a javaslatokat 4j d)
bemutat6 6.1.3. fejezetbe. pontja.

A véleményezésben kormdanyzati és onkormanyzati szerepl6k, kozlekedési szolgaltatdk,
szakmai és civil szervezetek, fliggetlen szakértdk, tervezd és tandcsado szervezetek és a
lakossag is részt vehetett és részt is vett, ahogy azt a kozel 500 észrevétel mutatja. Azonban
ezek Kkozill 64 vélemény vonatkozott az SKV-ra. (Ebbe beleértjiik a hatdsagi
észrevételeket is.) Ahogy az az ilyen tarsadalmi egyeztetések soran lenni szokott az
észrevételek tobbsége magara a stratégiara, programra, tervre érkezett. Az SKV-ra az alabbi
7 szervezetek adott véleményt:

— Magyar Kerékparosklub (civil szervezet)
— MAV csoport (kozlekedési szolgaltatd)

— BKV Fejlesztési és Koordinaciés Igazgatésag Beruhdzasi és Miiszaki Fejlesztési
Fdosztaly (kozlekedési szolgaltato)

— Vibrocomp Kft. (tervez6 és tanacsado szervezet)
— Budapest Févaros Varosépitési Tervezd Kft. (tervezoé és tanacsadé szervezet)
— Kozlekedés Kift. (tervezd és tanacsado szervezet)

— Leveg6 Munkacsoport és Greenpeace Magyarorszag (civil szervezet)

Az SKV-ra érkezett véleményeket és a ra adott szakértdi valaszokat terjedelmére vald
tekintettel 6nallé 1. mellékletben, tablazatos formaban mutatjuk be. A tablazat els6-két
oszlopa a tervezdi valasztablazatbdl atvett sorszam. Az elsé a véleményezd sorszamat, a
masodik a véleményen belil az észrevétel sorszamat mutatja. Ezek megadasara a
visszakereshetdség és a tervezoi valasszal valé azonossag ellendrizhet6sége kedvéért kertilt
sor. A harmadik oszlopban a véleményezd szervezet neve szerepel, majd a kovetkezd
oszlopokban rendre az észrevétel, az arra adott szakért6i valasz és annak beépitési helye.

A vélemények mindegyikére szakértéi valaszt adtunk, a valaszok mintegy
harmadanal az észrevételt elfogadva az SKV dokumentum javitasara is sor Keriilt.
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2.A BUDAPESTI MOBILITASI TERV BEMUTATASA

2.1. Az el6zményként tekintend6 Balazs Mor Terv 1. kétet tartalma és a
jelenlegi munkafazisban torténo tovabb fejlesztése

2.1.1. A Balazs Mor Terv céljai

A Balazs Mor Terv . kotete stratégiailag megalapozza Budapest révid- és kozéptava
kozlekedésfejlesztését a 2014 és 2030 kozotti idészakra.

A Terv a fenntarthaté varosi mobilitas tervezés mddszertanaval késziilt és meghatarozta az
elkovetkez6 masfél évtizedre a févaros kozlekedésstratégiai céljait és az ezek eléréséhez
végrehajtand6é intézkedéseket. Korunk tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti kihivasainak
megoldasaban egyre nagyobb és nagyobb szerephez jut a kozlekedés. A megfeleld
kozlekedési rendszer kialakitasa jelentdés mértékben jarulhat hozza egy élhetd, vonzo és
fenntarthaté varosi kornyezet létrehozdsdhoz és a gazdasdg versenyképességének
noveléséhez. E tarsadalmi szintl célok elérését szolgalhatja a stratégiai kozlekedéstervezés,
illetve ennek eszkoze, a fenntarthaté varosi mobilitas tervezés (Sustainable Urban Mobility
Planning - SUMP). A SUMP a helyi 6nkormanyzatok stratégiai tervezési eszkoze, amely a
varosi kozlekedés problémainak megoldasa altal kivan hozzajarulni a kornyezeti,
tarsadalmi és gazdasagfejlesztési célkitizésekhez mikro- és makroszinten egyarant. A
SUMP folyamat alapkoévét a stratégiaalkotds jelenti, amely Budapest esetében a Balazs Mor
Terv 1. kotet elkészitésével valosult meg.

2-1. &bra: A budapesti Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv stratégiai tervezésének
folyamata
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Ez volt a tervezési munka stratégiai szintje, amit az I. kotet tartalmazott. Az SKV
targyat jelenté6 Budapesti Mobilitasi Terv a programozasi fazist jelenti, azaz feladata a
mar kidolgozott programozasi mddszertan alapjan lefuttatott projektértékelés, valamint ez
alapjan a lehetséges szcenariok meghatarozasa és a beruhazasi program kidolgozasa.

A Balazs Mor Terv I. kotete olyan kozlekedéstervezési gyakorlatot hatdroz meg, amelynek
alapvet6 célja, hogy Budapest jovOképét szolgdlja. Ennek érdekében a foévarosi
kozlekedési rendszernek hozza Kkell jarulnia a fenntarthatd, élhetd, vonzo és
egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz, valamint Budapest és varostérsége
gazdasagi versenyképességéhez.

Ezt az atfogd célt harom kézlekedésstratégiai cél segiti els (2-2. abra). Az ,Elhetd vdrosi
kérnyezet” cél mellett a ,Biztonsdgos, kiszamithaté és integrdlt kézlekedés” és a ,,Kooperativ
térségi kapcsolatok” céljai jelennek meg. Ezen stratégiai célok négy beavatkozasi teriilethez
sorolt intézkedésen keresztiil érhetdk el. A tobb tucatnyi intézkedés a stratégiai célok és a
beavatkozasi teriiletek ,metszetében” in. operativ célokat hataroz meg. A Balazs Mor Terv
[. kotete 9 operativ célt foglal magaban, amelyek stratégiai célonként nem (pl. kényelmes
utasbarat jarmiivek két célhoz is kapcsolddik), de beavatkozasi teriiletenként jol

elkilonithet6k.

2-2.4bra: A Balazs Mor Terv 1. kotet célrendszere
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2.1.2. Az dllapotleiré részek bemutatdsa és a kornyezeti szempontu SWOT
analizis alapjan értékelése

2.1.2.1. Balazs Mor Terv 1. kotetének helyzetértékelés

A Balazs Mor Terv L. kotetében leirt helyzetértékelés szovegén nem valtoztattunk, de az
altalunk legfontosabbnak tartott megallapitasokat kiemeltiik (félkovér betiikkel).

»,a) Helyzet leiras

Az 1960-as évektdl kozel harom évtizedig uralkodd varostervezési és varosfejlesztési
elveket a korabeli modernizacios szemlélet, els6sorban a sajatos tarsadalmi-gazdasagi
kornyezet hatarozta meg. Ennek koordinalt, er6sen szervezett, hierarchikus technokrata
rendszerében nem jelent meg az autoném egyén és az individualitas.

A funkcionalitas eszménye a kozterekkel kapcsolatos gondolkodast is meghatarozta:
a kozlekedésre is hasznalt kozteriileteken a motorizalt kézlekedés Kkeriilt elotérbe
minden mas szempont karara; az élhet6ség mellékes volt. A motorizacié trendjére
adott - a nemzetkozi gyakorlatban mar ekkor is egyre gyakrabban megkérddjelez6dé -
valasz elsdsorban a latvanyosan noévekvé keresletet szolgalta a kapacitas folyamatos
bévitésével. A varosokat a személygépjarmii-kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett
aldozata a varosban él6 ember és az altala hasznalt koztér - megfogyatkoztak a széles
jardak, a fasorok, a megallasi lehet6ségek. A motorizaciét kiszolgalé varostervezési
gyakorlat Budapest példajan is megfigyelhet6, noha a személygépjarmi-ellatottsag nalunk
elmaradt a nyugat-eurdépaitél. A folyamat révén megvaltoztak a lakohely valasztasi
preferenciak és a kozlekedési szokasok.

A gyliris-sugaras kozlekedési hal6zatban nem épitették ki a harantolé elemeket, mert a
maindl kisebb forgalmat elvezethetének gondoltdk a belvaroson keresztiil huz6dé utak
kapacitasnovelésével. Mindez befolyasolta a varosi terek kialakitasat, a gyalogos atkel6k
elhelyezését. Gyalogos aluljarok épiiltek a belsd varosrészekben, villamosok tiintek el a
legfontosabb budapesti sugarutakrol. Az igy felszabaditott felszint tovabbi forgalmi savok
foglaltak el az Ull8i uton, a Rakoczi Giton, a VAci uton és a Bajcsy-Zsilinszky tton.

Hogy a metrovonalakat minél jobban kihasznaljak, a korabbi hosszi vonalakat
feldaraboltak, azok metréra rahord6 viszonylatokka valtak, igy megnétt a kényszeri
atszallasok szdma. A villamosvonalak visszavagasaval a kotottpalyas halézat integraltsaga
romlott, az atszallasok nehézkesek lettek. A kozlekedéstervezés nem az utazdk kényelmét,
hanem az lizemi, iizemeltetési szempontokat helyezte el6térbe. A legfontosabb utasforgalmi
csomoépontokon a kézforgalmu jarmiivek visszaforgatasi lehetdsége, a végallomasi funkcidk,
a jarmutarolas élvezett els6bbséget az utasmozgasokkal és a varosfejlesztési lehetdségek
kihasznalasaval szemben. Jellemz8példa erre a Széll KAlman tér, a Baross tér, az Ors vezér
tere vagy a Moricz Zsigmond kortér. Mindez azonban nem okozott azonnali torzulast a
kozlekedési mddok megoszlasaban, hiszen a varoslakok tilnyomé tébbsége raszorult a
tomegkozlekedésre.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kovetve az ezredfordul6tol Budapesten is
fokozatosan valtozott a korabbi szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesiiltek az élhetd
varos szempontjai:

— a gyalogos zonak, a kerékparos infrastruktira, a csillapitott forgalmu ovezetek, a
kozforgalmu kozlekedés elényben részesitése

— az autébuszsavok, a hosszu autobuszvonalak visszaallitasa
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— megjelent a Budapestre érkezd gépkocsi- és kozuti teherforgalom szabalyozasanak és
a kozosségi kozlekedési tarifakozosség létrehozasanak igénye

— hosszu tavu terv késziilt a vasutvonalak varosi kozlekedésbe integralasara (S-Bahn
koncepcid), a kényszeratszallasok csokkentésére, illetve a gépkocsiforgalom tovabbi
novekedésének megfékezésére.

b) Kulcsproblémak

A helyzetértékelés legfontosabb tanulsagait az alabbi kulcsproblémakban foglaltak 6ssze:

1. Szembetlind multbeli adéssag mind az infrastruktira, mind a jarmiallomany
esetében a karbantartds tartds elhanyagoldsabdl, az id&szakos feltjitasok
elmaradasabdl eredd, és esetenként mar a mindennapi miikodést veszélyeztetd
mértékii allagromlas.

2. A modernizaciés varostervezési gyakorlat motorizaciét kiszolgalé halézatot és
kozlekedési tereket eredményezett. A torzulé varosszerkezet, a szétteriilé varosi
funkciok, az alig hasznalt barnamezds teriiletek elkeriilése miatt a kozlekedés
tobbletmozgasra kényszeril. A telepiilési tér eredeti funkcioktol eltéré hasznalata
egyre nagyobb fesziiltségekhez vezet, ugyanakkor szamos fejlesztés nem a
strukturalis problémakra, hanem egyedi tiinetekre probal reagalni. A
rendszerbe nem illeszkedd, varosi Osszefliggésiikb6l Kkiragadott fejlesztések
atgondolatlansagot jeleznek.

3. A tényleges helyzet elemzése helyett mara tulhaladott koncepcidk szerinti, vagy
kilfoldi mintdkra épiil6, de a varos jellegzetességei miatt nem adaptalhaté
fejlesztések valosultak meg (pl. forgalmisav-bévités, parkolohdz tervezése
forgalomcsillapitasra szant ovezetbe). Mindez kiilonésen a szuburbanizacios
folyamatok felgyorsuldsa miatt okoz tartds, egyre nagyobb problémat. A megvaltozé
életmoddra elavult mintak szerinti valaszokat adé beavatkozasok elmélyitik a
problémakat és fokozzak a kornyezet terhelését.

4. Jelentés haldzatszerkezeti hianyossagok akadalyozzak egy Kkorszeriibb
kozlekedési munkamegosztas kialakulasat. A fejlesztések tulhangsilyozasa nem
biztositotta a hal6zati hianyok felszamolasat - ez atfogd szemléleti, prioritasbeli
probléma. A févarosi kozlekedésen beliil tartésan elényt élvezett a sugaras irdnyu
halézati fejlesztés a harantirannyal szemben, az autdés kozlekedés a kozdsségi
kozlekedéssel szemben. A metréépités finanszirozasdbél ad6dé forrashidny miatt
elmaradtak a felszini kozosségi kozlekedési fejlesztések.

5. Széttagolt, az atfogdé megoldasokat akadalyozé szabalyozas fékezi a korszert
fejlesztéseket. A tervezési kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi,
szabalyozasi hattér nem tamogatja az ésszerli egyiittmi{ikodéseket. Mindez
megjelenik a kozlekedésen belili megkiilonboztetésekben (példaul a helyi és
helykozi kozlekedés merev széttagolasaban) vagy a sokszereplds egylittmiikodések
ellehetetlentilésében.

6. Az agazati és alagazati gondolkodas fennmaradasa, a kooperativitas hianya az
integralt kozlekedésfejlesztés komoly akadalya. A szakteriileten beliili rutinok,
megszokasok tartosan akadalyoztak a korszer(i megoldasokat. Ide sorolhato a
technoldgiai és lizemi problémak felnagyitdsa, az lizemeltet6i megkozelitésnek a
kozlekedés szolgaltatd szerepe elé sorolasa. Az ilizemi szempontok els6bbsége az
utasok kényelmével szemben, vagy a kotottpalyds rendszerek merev elkiilonitése
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egyarant rontja a szolgaltatasi szinvonalat; a csak a meglévd halozathoz illeszkedd
jarmiivek beszerzése ujabb évtizedekre konzervalja a problémakat.

Az azonositott kulcsproblémak kozos kivalté oka az egyilittm(ikodés hidnya és a
széttagoltsdg, amire az integralt szemlélet alkalmazasa kinal megoldast. Az alagazati
integracio, a térségi integracio és a kozlekedésnek a tobbi szakpolitikaval torténd
egylttgondolkoddsa elengedhetetlen a  kozlekedésfejlesztés helyes iranyainak
meghatarozasahoz, a feltart problémak kezeléséhez. Alapveto és kiemelt feladat kell legyen
a koordinalatlansag felszamolasa és az egyiittm(ikodés kialakitasa. Ez 6sszhangban van a
korszerl mobilitastervezés elveivel, valamint a nemzetkozi tapasztalatokbdl és az integralt
varosi szemlélet igényébdl kovetkezé kovetelményekkel. Emellett a fenntartas, az
lizemeltetés és a fejlesztések integralt attekintése sziikséges ahhoz, hogy a kozlekedési
rendszer miikodtetésének optimalis forrasfelhasznaldsa kiszamithaté finanszirozasi hattér
mellett torténjen.

A Budapesti Mobilitasi Terv alapveto6 feladata a koordinalatlansag felszamolasa és az
egyuttmiikodés kialakitasa. Mindez 6sszhangban van a korszerii mobilitastervezés
ismertetett elveivel, valamint a nemzetkozi tapasztalatokbél és az integralt varosi
szemlélet igényébodl kovetkezo kovetelményekkel.

2.1.2.2 A SWOT analizis

A SWOT analizis (Strengths Weaknesses Opportunities Threats) egy csoportos tervezési
munkamodszer a stratégia tervek kialakitdsdhoz. A modszer els6 1épcséje egy viszonylag
specidlis helyzetértékelés, egy megadott helyzetfeltir6 modell alapjan. A médszer négy
kategoria segitségével jellemzi a stratégia altal érintett dgazat, teriilet, rendszer allapotat.

A helyzet elemzése csoportos formaban, a résztvevék véleményének kozos feldolgozasaval
torténik. A csoportmunka el6segiti, hogy ne egy-egy szakértd sajat elképzelése hatarozza
meg az egész elemzést.

Egy SWOT elemzésnek nincs értelme, ha nem hataroztuk meg, hogy milyen
szempontbdl végezziik, milyen cél elérése érdekében Kkészitjiikk. A SWOT analizis
viszonyitasi alapja, kulcskérdése esetiinkben:

A fovarosi agglomeracio jelenlegi kozlekedési allapota mennyire felel meg a jo és
egészséges Kkornyezeti allapot és életmindség igényének, és a Kkornyezeti
fenntarthat6sag szempontjainak?

A BMT 1. helyzetleiré fejezte els6sorban a gyengeségek és a lehetdségek targyaban
fogalmazott meg megallapitasokat. Ezek a megallapitasok és az SKV keretében késziilt
SWOT értékelés jorészt hasonld, megegyezd tartalmd. Ami onnan kimaradt az vagy
adottsag jellegili a BMT szempontjabol, példaul az erésen centralizalt varosszerkezet, vagy
az orszag atmené forgalmanak jorészt az M0-an torténd lebonyolitasa, vagy els6sorban
kornyezeti probléma, mint a f6bb atszell6zési sdvok levegémindségi allapota.
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2-1. tablazat: SWOT TABLAK: Budapesti kozlekedés kdornyezet- és életmin6ség-védelmi szemiiveggel
Erdésségek Gyengeségek
1. A fejlett orszagok hasonlé nagyvarosaihoz képest Kisebb [1. Erdsen centralizalt varosszerkezet - koncentralt kornyezeti problémak -,
zsufoltsag alcentrumok funkcid-hianya
2. Nagy muiltra visszatekint6, jelentds tapasztalatokkal rendelkezé |2. A harantolo kozlekedéshalézati elemek hianya, és mas halézatszerkezeti
kozosségi kozlekedési rendszer hidnyossagok (pl. M0 nyugat)
3. Kitiin6é adottsagokkal rendelkezé kozosségi kozlekedési haldzat | 3. Jelentds forgalmi terhelés és ebbdl adéddan sok helyiitt szinte kezelhetetlen zaj-,
(megall6hely lefedettség, jol feltart teriiletek, stb.). rezgésterhelés és légszennyezés, valamint életminéség-romlas
4. Az 1j jarmiibeszerzéseknek (buszoknak) koszonhetéen kevésbé |4. A tomegkozlekedési rendszer torékeny a meghibasodasok, metré leallasok, és
légszennyezod kozosségi kozlekedés hasonlé problémak okozta helyettesitési kényszerek terén.
5. Viszonylag kedvezd modal-split arany, a kozosségi kozlekedés |5. A forgalom, a parkolds és az aruszallitds altal okozott teriillethasznalati
stagnalé dominancidja mellett konfliktusok eddigi feloldatlansaga, nem elég hatékony parkolasszabalyozas
6. A fejlesztések, rekonstrukciok keretében folyamatos/fokozatos |6. Az emberléptékii, gyalogosan hasznalhat6 tér még mindig alacsony aranya
akadalymentesités 7. A biztonsagos, konfliktusmentes kerékpar kozlekedés feltételei még sok helyen
7. Valés idejli utastajékoztatas a varos legforgalmasabb pontjain hianyoznak, a bels6 Kkerékparhalozat er6sen hianyos, a fovaros
(FUTAR rendszer) megkozelithetésége kerékparral az agglomeraciéo felél tobb iranybol nem
8. A PM10 intézkedési program Kkeretén beliill szamos budapesti lehetséges
fejlesztés valosult meg a levegdterhelés csokkentése érdekében 8. A Duna a kézlekedésben inkabb, mint korlat jelenik meg, ugyanakkor kozlekedési
9. A Kkerékparral kozleked6k szama folyamatosan ndvekszik, folyos6ként nem jol kihasznalt, a dunai kézforgalmu vizi kozlekedésben hasznalt
koszonhetéen ez elmiilt évek fejlesztéseinek (pl. a BUBI rendszer jarmiivek erdsen eloregedettek és er6sen szennyez6k
létrejottének); a kerékparozas divatta valt 9. Arakparti utak elszigetelik a Dunat az emberektél, a varostol
10. A gyalogos zdénak bdvitése, kiterjedt Tempo30 és laké-pihené |10. A fobb atszell6zési savok mentén jelentds kozlekedési itvonalak futnak
ovezetek kialakitasa fejlesztési gyakorlatta valt. 11. Nem megfelelé az elévarosi és a varosi kozlekedés kozotti integracio. Nincs
11. A 20. szazad masodik felére jellemzd, a kozteriiletet az autézas elegendé P+R és mas parkold, megfelelé 6sszekottetés, atszallo csomopont
szamara atrendezo6 szemlélet fokozatos valtozasa halozat, stb.
12. A févarosi atfogd tervezés és a kozlekedésfejlesztési tervezés | 12. Az elévarosi vasit halézat allapota
osszehangolt lebonyolitisa, a févaros varosfejlesztési tervébdl | 13. A fenntartas, illetve az amortizacids potlasok elhanyagolasa miatt rossz allapotu
vezetett kozlekedési koncepcid halézatok, jarmiivek, épiiletek (pl.: M3 metré allapota, palyaudvarok, az 6sszes HEV-
13. A zbénazo kotottpalyas kozlekedésben a jarmiipark az elmult vonal és jarmfivei)
években tortént fejlesztések miatt jellemzden korszeri 14. Az akadalymentes kozosségi kozlekedés az elmilt évek fejlesztései ellenére még
14. Jelentds lehetoségekkel rendelkezé el6varosi vastuthalozat 1éte mindig nagyon nehézkes
15. Egyesitett bérletrendszer léte. 15. Az integralt kozlekedési rendszer kialakitasanak esélyeit az elmuilt idészak térségi
és intézményi széttagoltsagot noveld intézkedései rontottak
16. Rendezetlen és meglehetdsen kiszamithatatlan finanszirozasi hattér

~ 64 ~
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Lehetdségek Veszélyek
1. (EU) Forrasok megjelenése kornyezetileg fenntarthato fejlesztések |1. A nagyvarosok gazdasagi kényszerei erdsebbek, mint a kornyezetvédelmi
céljaira érdekek
2. Igényesebb, Kkiszamithatébb, kényelmesebb tomegkozlekedést |2. Forgalmi igények hullamz6, de tovabbra is névekedd tendenciaja; bizonyos
biztosito fejlesztések kényszere teriileteken az egyéni motorizalt kozlekedési, illetve az aruszallitasi igények
3. Varoson belilli vasiati kozlekedés tomegkozlekedésbe vald tovabbi névekedése
bekapcsolasa, korszerii integralt, atjarhatéo kotottpalyas rendszer |3. A motorizaciot elényben részesito, serkent6 varostervezési,
kialakitasa kozlekedésfejlesztési gyakorlat esetenként tovabbra is teret kap
4. A gépkocsi-hasznalatot csokkenté régios kozosségi kozlekedési (4. Nagyléptékii, varosszerkezeti jelentoségii hianyzo kozuti elemek a forrashiany
rendszer Kialakitasa, megfelelé, raciondlis méd- és eszkozvaltasi miatt nem tudnak megvaldsulni kozéptavon (Korvasut menti korut, északi és déli
lehetdségek kialakitasaval Duna-hidak), amelyek tehermentesithetnék a belvarosi részeket
5. Gyalogos elérhet6ségi lehet6ségek javitasa, gyalogosbarat |5. Az éghajlatvaltozas miatti j Kkihivasok fel nem ismerése a varosi
kapcsolatok erdsitése kozlekedésben (pl. a burkolt feltiletek Kkiterjedésének novekedése—fokozodd
6. Tovabbi forgalomcsillapitott és Kkorlatozott forgalmi zonak kedvez6tlen klimatikus hatasok, hésziget-jelenség novekedése)
kialakitasa, a szabalyoz6 eszkoézok hatékonyabb alkalmazasa (pl. |6. A fovaros kozpontu, sugaras kozlekedési halozat nem Keriil oldasra, az orszag
parkolasszabalyozas, dijasitasok) atmeno forgalma tovabbra is az amugy is zsufolt févarosi térségre terel6dik
7. Biztonsagos Kkerékpar Kkozlekedés feltételeinek megteremtése |7. A tomegkozlekedés mégsem lesz elég vonzé ahhoz, hogy a gépkocsi
agglomeraciés szinten, a BUBI kozbringa-rendszer teriileti kozlekedésrdl a tomegkozlekedésre valtsanak a varoslakék és az
lefedettségének bovitése agglomeraciéban é16k
8. A Duna, mint kézlekedési folyoso integralt kihasznalasa, a kozosségi (8. A helyi és helykozi kozlekedés, illetve az alagazatok széttagoltsaga tovabbra is
kozlekedés komplex fejlesztésével fennmarad
9. Duna-szigetek rakpartok varoson Kiviili Dunamenti teriiletek |9. Osszehangolatlan és idében elhuz6dé fejlesztések miatt fokoz6do zsufoltsag és
megkozelithetdéségének javitasa, gyalogos és kerékparos kapcsolat torlédas
teremtésével 10. Az intézményi széttagoltsag fennmarad, a vezetdi dontésképtelenség tartossa
10. Az energiatakarékos és a kibocsatasokat minimalizald, utasbarat valik, a projektekhez ragaszkodd, tagabb koncepciot mell6z6 fejlesztési
jarmiivek beszerzése és altalanossa tétele, a megfelelé fenntartas gyakorlat megmarad
biztositasa mellett 11. A kerékparral kozlekeddk szamanak novekedésével nem tud lépést tartani a
11. A Kkozlekedési igényeket minimalizald, élhetdé teriilethasznalat, biztonsagos forgalom lebonyolitas fejlodése.
varosszerkezet, intézményi munkarend kialakitisa, a kozlekedés |12. A korabbi iparteriileteken (els6sorban dél-Pest és dél-Buda) varhaté nagy
politika és tervezés jobb integracidjaval is léptékii  lakoéteriilet-fejlesztéseket  Kiszolgalé  kozlekedési  haldzatok
12. A klimaalkalmazkodast segitd, az éghajlatvaltozas hatasait mérsékel6 megvaldsitisa nem el6zi meg a fejlesztéseket
- épitészeti megoldasok alkalmazasa 13. A barnamez6s teriiletek helyett tovabbra is a varoshatarra koncentrald
13. Vonz6, utasbarat szolgaltatasi rendszer Kialakitidsa és fejlesztéspolitika tovabb noveli az osszeépiilést és rontja a Kkozlekedés
szemléletformalo szerepe helyzetét.
14. Integralt kozlekedési intézményi rendszer felallitasa 14. BKV szakember (pl. sofér) hianyanak Kritikussa valasa mas tarsasagok,
15. A teherforgalom racionalis, kornyezetbarat szabalyozasa gazdagabb nyugati nagyvarosok elsziv) hatisa miatt.
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Az erdsségek jol mutatjak, hogy egyrészt van mire épiteni, masrészt, mint az a BMT is irja
az utébbi idében pozitiv folyamatok indultak a szemléletben, a fejlesztések tartalmaban.
Ezért is lehetséges, hogy az erdsségek és a gyengeségek is tartalmazhatnak hasonlé
elemeket, ha egy jo iranyu valtozas elindult (erdsség), de még a kivanatosnak tekintett
szintet nem értiik el (gyengeség).

A veszélyek altalaban olyan jdl vagy kevésbé jol elore jelezhet6 koriilményeket jelentenek,
amelyek akadalyozhatjadk vagy meghidsithatjdk céljaink elérést. Ezek egy része olyan
jellemzden az érdekekre épiild tendencia, ami eddig is feliilirta a megfogalmazott céljainkat
(a témaban lasd 5.3 fejezet), masik része pedig olyan nem kivanatos irdnyu valtozas, amit
nem tudunk befolyasolni, mint az éghajlatvaltozas mértékét. A veszélyek nem feltétleniil az
allapot romlasat eredményezhetik, inkabb a pozitiv folyamatok elindulasat gatoljak,
ellensulyozzak.

Az egyik ilyen problémat a klimavaltozas hatasainak feler6sodése jelentheti. Ennek egy
bizonyos szintje mar a jé iranyu beavatkozasaink hatasait is eliminalhatja.

A ,szokasos” tipusu problémdara jé példa a permanens forrashiany a létesitmények,
jarmiivek, berendezések fenntartasa terén, illetve a kisebb volumeni fejlesztések gyakori
hattérbeszorulasa. A forrasok nehezen tervezhetd volta eddig szintén problémat jelentett,
de az a veszély is fenyeget, hogy ha ez a helyzet tovabbra is fennmarad, az uj
létesitményekkel csak fokozzuk a hiany mértékét.

A fejlesztési forrashiany pedig akkor latszik ebben a tervben is feltlin6en, mikor a
viszonylag koltségesebb tervek eltolodnak 2030 utdnra, és az litemezett végrehajtas
hidnyaban akkor sem lesz rajuk forras, plane ugy hogy majd 700 Mrd forintra lenne
sziikség.

Az intézményi széttagoltsag fennmaradasanak veszélye az egyik legfontosabb problémaja a
tertiletnek. Mikozben a BMT célja a , kdzlekedési modok integralt fejlesztése hatékony
szervezéssel”, az utobbi évek kozlekedési intézményrendszere ezzel ellentétes
iranyba valtozott.

Yoy d

2.1.3. A stratégia véglegesités alatt 1évé célrendszere és kapcsolata a févdros
kérnyezetvédelmi célrendszerével

A Budapesti Mobilitasi Terv célkit(izéseit a Balazs Mér Terv 1. kotete fogalmazta meg, mely
szerint atfogo cél: ,A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége
versenyképességét, és jaruljon hozza a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi
kornyezet kialakitasahoz.” Ehhez kapcsolddo stratégiai célok a kovetkezok:

IV. Elhet6 varosi kérnyezet
V. Biztonsagos, kiszamithatd és integralt kozlekedés
VI. Kooperativ térségi kapcsolatok

Budapest Kornyezeti Programjat a Foévarosi Kozgytlés 1259/2017. (08.30.) F6v.KGy.
hatarozataval 2017. augusztus 30-an hagyta jova. Budapest 2017-2021 id8szakra sz6l6
Kornyezeti Programja egy olyan 6nalld telepiilési kornyezetvédelmi program, amelyet a
Févarosi Onkormanyzat kotelez§ onkormdanyzati feladataként a budapesti kérnyezet
védelme, allapotanak javitasa, valamint mindezzel o6sszhangban a févarosi
fejlesztések kornyezeti szemponti megalapozottsaganak eldsegitése érdekében
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dolgoz ki. A Budapesti Kornyezeti Program (BKP-2021) atfogdé céljai a IV. Nemzeti
Kornyezetvédelmi Program céljaival 6sszhangban az alabbiak:

— Természeti eroforrasok, értékek mindségének megorzése, ami - a j6 életmindség
és az egészséges élet kozvetlen kornyezeti feltételeinek biztositasa érdekében -
egyidejlileg jelenti a természeti erdforrasokkal (talaj, viz, levegd, él6vilag) valod
takarékos és minél kisebb kornyezeti terhet eredményez6 gazdalkodast, a bioldgiai
sokféleség csokkenésének megallitdsat és a természeti értékek megfeleld
mindségének és a védettségek szintjének megdrzését;

Energiatakarékossag és -hatékonysag javitasa, amely soran a kozszolgaltatasok
értékét novelve a fovarosiak novekvo jol-léte csokkend kornyezetterhelés
mellett valéosulna meg, masrészt az energiatakarékos és hatékony varosmiikodés
csokkenti a kornyezetre gyakorolt karos hatasokat (kibocsatasok, hulladékok
minimalizaldsa, az egyéni gépjarmi kozlekedés novekedésének megallitasa,
csokkentése, a megujul6 er6forrasok fenntarthaté mértékd hasznalata).

Az atfogd célokhoz kapcsolddva a BKP-2021 célrendszere tartalmaz minél tobb
szakteriileten, a szakterlleti felosztastol fliggetleniil hasonléképp alkalmazott, atfogé
szemléletii horizontalis célokat, valamint az egyes kornyezeti elemek allapotara, azok
javitasa érdekében szakteriileti szemléletii - f6bb tematikus célokat is, melyeket a 2-3.
abra mutat be. Ezek koziil a Budapesti Mobilitasi Terv szempontjabdl leginkabb relevans
célokat kiemeltiik.

2-3. abra: A Budapest Kérnyezeti Program célkitiizései

o  Kornyezettudatossag erdsitése |

Kornyezetbarat tervezési modszerek, folyamatok alkalmazasa

Az  liveghazhatasi  gazok  kibocsatasanak  helyi  csékkentése
az éghajlatvaltozashoz torténd helyi alkalmazkodas megvaldsitidsa és 3
klimatudatossag javitésa

Horizontalis célok

Tematikus célok

Természeti és téj‘l\ A hasznositatlan | Kdzterilletek (A zajterhelé? Arvizvédelem,
értékek védelme, | vagy tisztantartasanak csokkentése korszer(i
zéldfeliileti alulhasznositott javitasa és alés a levegd |csapadék- és
rendszer teriiletek hulladékgazdalkodas | mindségének || szennyvizkezelés,
megujitasa és | rehabilitacidja alapelvének javitasa ivovizbazis-
fejlesztése megfeleld hatékony védelem,

\_ ) hulladékgazdalkodas N_ J viztakarékossag

(Forras: Budapest Kérnyezeti Programja (2017-2021))

A fentiek alapjan a Budapesti Mobilitasi Terv atfogo célja 6sszhangban van a BKP-2021
atfogo céljaival, a varosi kozlekedési fenntarthatésaganak novelésével hozzajarulhat az
élhetd varosi kornyezet kialakulasahoz, tovabba a fenntarthat6 varosi kozlekedés magaban
foglalja, mintegy alapkovetelményként a természeti er6forrasok és értékek megdrzését,
valamint az energiahatékony, energiatakarékos és kornyezetkimél6bb (azaz kevesebb
kornyezetterheléssel jaro) kozlekedés megvalositasat.

A stratégiai célok kozil leginkdbb a Balazs Mor Terv I. kotetének stratégiai célja
jarulhat hozza kozvetleniil a BKP-2021 horizontalis és tematikus céljainak
megvaldsulasahoz, mely szerint az ,Elhet6 varosi kornyezet” kialakitasa pl. magaban
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foglalja a varosi kozlekedéssel 0Osszefiiggd fejlesztésekre vonatkoztatva a zajterhelés
csOkkentését és a levegdmindség javitasat, a zoldfellileti rendszer megujitasat és
fejlesztését, valamint az tiveghazhatasu gazok helyi csokkentését.

A tovabbiakban e stratégiai teriiletek kozlekedésfejlesztésre vonatkozd, illetve azzal
kozvetleniil vagy kozvetetten (pl. az infrastruktira-fejlesztés kornyezeti hatasai révén)
osszefliggésbe hozhato célkitlizéseket és intézkedéseket a 2-2. tdbldzat foglalja dssze.

2-2.tablazat: A kozlekedésfejlesztéssel dsszefiiggo stratégiai célok és részcéljai,
cselekvési iranyai, intézkedései (Budapest Kdrnyezeti Programja alapjan)

Horizontalis/stratégiai cél
megnevezése

Kozlekedésre vonatkozo/azzal osszefiiggésbe hozhato részcélok,
cselekvési irdnyok, intézkedések

Az iiveghazhatasu gazok
kibocsatasanak helyi
csokkentése, az
éghajlatvaltozashoz torténd
helyi alkalmazkodas
megvaldsitasa és a
klimatudatossag javitasa

e H3.5. A fovarosi kozosségi kozlekedés kornyezetbarat szempontu

fejlesztése: optimalis szemponti forgalomszervezési feladatokon tul a
budapesti kozosségi kozlekedési (elsésorban a kotottpalyas és a
kerékparos) fejlesztések folytatdsa, a BKV buszparkjanak korszeriisitésén
tul.

e A varosi hészigethatas mérséklése érdekében is alkalmazkodast eldsegitd

intézkedéseket kell hozni: pl. atszell6zési savok, az erd6k, mezdgazdasagi
teriiletek megdrzését, a zoldfeliiletek aranyanak novelését és a burkolt
feliiletek nagysaganak csokkentését.

e Az utak és a kotottpalyas kozlekedési rendszerek tervezése és

miikodtetése soran - a kornyezeti zajszint, az energiafogyasztas
csokkentésére, az energiahatékonysag novelésére (kozszolgaltatasi
utaskilométerre szdmitott minél kisebb energiafogyasztds) vonatkozé
tervezési szempontokon tdl - az utak, sinpalydk anyagosszetételénél és
szinvalasztdsanal, a minél Kkisebb hd&elnyel6 képesség érdekében
figyelembe kell venni a h6mérséklet varhaté emelkedését, valamint a
héhullamok gyakoribba valasat is.

o A févarosi szintl kozlekedési energiafelhasznalason (az

energiafelhasznalds 24%-a, ami a CO2z kibocsatas 19%-a) beliil a Févarosi
Onkorméanyzatnak a forgalomszervezési feladatokon til a budapesti
kozosségi kozlekedési fejlesztésekre van/lehet hatdsa. Ennek
megfelelGen, ha a forrasok rendelkezésre allnak, akkor kiilonésen indokolt
folytatni a fovarosi kotottpalyas és Kkerékparos kozlekedési
fejlesztéseket, a BKV buszparkjanak Kkorszeriisitésén tul, ami a
magasabb kozszolgaltatasi szint mellett, kedvezd6bb energetikai és

kornyezetvédelmi tulajdonsagot (levegd és zaj) is jelent.

Természeti és taji értékek
védelme, zoldfeliileti rendszer
megujitasa és fejlesztése

T1.7. Fdvarosi fasor telepitési program: a kiemelt (a Fdvarosi
Onkormanyzat kezelésébe tartozé) kozteriiletek tdtsorfa allomanyanak
fokozatos megujitasa és az lres fahelyek felszamolasa, kiillonos tekintettel
a kiemelt fasorokra.

e A zoldfeliileti intenzitas javitidsa a kornyezeti Aallapotjavitds, a

kornyezeti terhelések mérséklésének egyik fo eszkoze (varosi klima,
levegdmindség, talajallapot stb.).

Szabalyozasi javaslatok a faegyedek, fasorok megdévasahoz, kezeléséhez - a
kozmlivezetékekhez  hasonléan -  sziikséges faegyedek  koriili
védétavolsagok alkalmazasara (mind a lombkorona mind a gydkérzéona
tekintetében).

e A BKP-2021 kiemelt programeleme az évtizedek alatt eloregedett

kozteriileti fadllomany megujitasa.
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Horizontalis/stratégiai cél Kozlekedésre vonatkozo/azzal osszefiiggésbe hozhato részcélok,
megnevezése cselekvési irdnyok, intézkedések

e T4.1. Stratégiai zajtérkép felilvizsgalata (stratégiai zajtérképet és az
erre épiil6 intézkedési tervet 6tévente rendszeresen feliil kell vizsgalni és
szlikség szerint modositani kell - ez alapvetden kihatédssal lehet a févarosi
kozlekedésfejlesztésre is).

e T42. Optimalis eredményii forgalomszabalyozas (kiilonb6zd
kozlekedési mdédok - prioritdsi sorrend szerinti - elényének biztositasa
mellett a minél kisebb mértéki kozlekedési eredetli lakossagi
zajérintettség és légszennyezés megvaldsitasa)+.

o T4.3. Kozosségi kozlekedés fejlesztése (nagy befogaddképességli P+R
parkolé halézat és hozza csatlakoz6é - a kozlekedési moédok prioritasi
sorrendje szerinti - kozosségi kozlekedés fejlesztése).

e T4.4. Minél Kkisebb kornyezeti terhelést okozdé jarmiivek hasznalatat
el6segité infrastruktiura-fejlesztés kezdeményezése (a varosi kerékpar
kozlekedés tovabbi infrastruktira-fejlesztése, elektromos jarmiivek
részére tolt6halozat kiépitése, esetlegesen tovabbi gazdasagi 6sztonzdk -
pl. &tmenetileg ingyenes parkolas stb.).

o A kozteriileti fejlesztések, kozut-rekonstrukciok megvalésitasanal lehet
és kell megfelel6 mértékben érvényesiteni a kiilonb6zé zajcsokkento
technolégiakat (példaul zajarnyékold fal, Gn. ,suttogd aszfalt”).

¢ A kornyezeti szempontbol legterheltebb belsé varosrészekben indokolt
minél kiterjedtebben alkalmazni az éjszakai, illetve az altaldnos - nagy
lakossagi érintettség csokkenést eredményezé - Tempo 30-ovezetek
kialakitasat alkalmazo sebességkorlatozast.

A zajterhelés csokkentése és a
leveg6 mindségének javitasa

A 2-2. tablazat kilonbozo6 szinteken értelmezhetd intézkedéseket tartalmaz (pl. konkrét
beruhdzasokra vagy a teljes kozlekedési agazatra vonatkozd javaslatok), melyeket
kiilonboz6 szerepldk (pl. kormanyzat, 6nkormanyzat, helyi lakossag) tudnak megvalésitani.
Ezért Kiemeltiik azokat, melyek a Budapesti Mobilitdsi Terv szempontjabol igazan
relevansak - azaz a F@varosi Onkormanyzat hatiskorébe tartozhatnak, illetve olyan,
kornyezetvédelmi szempontbol kdvetendd agazati cselekvési irdnyokat jeldlnek ki, melyek
hatassal lehetnek jelen Terv projektjavaslataira.

Osszességében megallapithaté, hogy a Budapesti Mobilitisi Tervben szereplé
projektjavaslatok szamos, a Budapesti Kérnyezeti Programban Kitiizott céllal és
azokat megvaldsitani hivatott intézkedéssel, cselekvési irannyal 6sszhangban
vannak (pl. kiilonosen a jarmiallomany Kkorszerisitése, a kozosségi kozlekedés
infrastruktarajanak fejlesztése, szolgaltatasi szinvonalanak emelése, kerékparos
fejlesztések). Azonban a Budapesti Mobilitasi Tervben szerepelnek olyan
projektjavaslatok is, melyek esetlegesen tovabbi kornyezetterhelést jelentenek,
kornyezeti kockazatokat rejtenek (pl. kilondsen az 1) teriiletfoglalassal,
infrastruktdrabdvitéssel jar6 beavatkozasok), melyek esetén a Budapesti Kornyezeti
Program alapjan is megfogalmazhatd részletes javaslatokat beépitettiik jelen SKV 6.
fejezetébe.

4 Kiilonb6z8 kozlekedési modok elényének biztositdsa a koévetkezd prioritasi sorrend szerint: gyalogos
kozlekedés—  kerékparos kozlekedés—  kotottpalyas kozosségi  kozlekedés—  minél  kisebb
kornyezetterhelést (zaj és levegd) eredményezd kozosségi kozlekedés— minél kisebb kornyezetterhelést
eredményez6 autébérlés (carsharing)— minél kedvezd6bb koérnyezetvédelmi besorolast gépjarmi
kozlekedés.
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2.1.4. A tervben kialakitott prioritasrendszer bemutatdsa

A Budapesti Mobilitasi Terv négy kozlekedési beavatkozasi teriiletre, az
infrastruktdrara, a jarmiivekre, a szolgaltatdsokra és az intézményrendszerre fokuszal
prioritasként:

1) JAVULO KAPCSOLATOK- Uj Kkapcsolatok teremtésével, a meglévs kozlekedési
halézatok biztonsagos és megbizhato fejlesztésével, kozteriiletek ujrafelosztasaval,
utaskozpontu intermodalis kapcsolatok fejlesztésével.

Budapest mindennapi kozlekedésének szintere, egyben a varosi kornyezet lényeges eleme
az elérhetd, jol karbantartott, a kor kovetelményeinek megfeleld, biztonsagos
infrastruktdra, amelyet Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant
folyamatosan biztositani kell. Az integralt infrastrukturafejlesztés eredménye a
kozteriilet-hasznalat ujragondolasa, a varosi terek ujrafelosztasa, amely egyszerre
orvosolja a kozlekedési haldzat aranytalansagait és alakit ki vonzd, egészséges,
élhetd varosi kornyezetet. A gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedési modok
versenyképességének fejlesztése a varos mobilitasi és kdornyezeti helyzetét egyarant
javitja. A meglév6 infrastruktira jobb kihasznaldsaval olyan rendezett kozteriiletek,
kozosségi terek kialakitasa a cél, ahol minden kozlekedési mdd biztonsagosan elérhetd és
hasznalhaté.

A kapcsolddo intézkedések:

1.1 Integralt halézatfejlesztés

1.1.1 Kozvetlen dsszekottetést nyujto kozosségi kozlekedési vonalak

1.1.2 A meglévé kotottpalyas haldzat korszert(isitése

1.1.3 Az elvagott varosrészek Osszekapcsoldsa Uj dunai atkelésekkel és kiilonszintli koézuti-vasuti
keresztezésekkel

1.1.4 A kozathalézat hidnyzé elemeinek kiépitése

1.1.5 Komplex szemlélet( utfeltjitasok

1.1.6 Osszefiiggd kerékparos f6halézat

1.1.7 A kerékparos atjarhatésag javitasa, kerékparosbarat mellékathalézat

1.1.8 A vizi kozlekedés halézatanak bovitése és a kiszolgald infrastruktuira fejlesztése

1.2 Elhet6 kozteriiletek

1.2.1 Varosszerkezeti jelent6ségii gyalogoskapcsolatok kialakitasa

1.2.2 A gyalogoskozlekedés feltételeinek javitasa

1.2.3 Esélyegyenl6ség, akadalymentesités

1.2.4 Balesetmentes megbocsat6 kornyezet

1.2.5 Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu z6nak kialakitasa

1.2.6 A budapesti belsd z6na differencialt fejlesztése (a Hungaria koraton beliil)
1.2.7 Elet- és vagyonbiztonsag, biinmegel5zés

1.3 Atjarhaté rendszerek, kényelmes modvalt6 pontok

1.3.1 Atjarhato koétottpalyas rendszerek; varosi és elévarosi vasiti halézat

1.3.2 Az el6varosi vasuthal6zat és a varosi kotottpalyas halézat kapcsolatanak javitasa
1.3.3 Az orszagos kozathaldzat bevezet6 és elkeriild szakaszainak a févarosi kozathalézatba integralasa
1.3.4 A tavolsagi kozosségi kozlekedés varosi integracidjanak elésegitése

1.3.5 A hajo6zas integralasa a varosi és agglomeracios kozosségi kozlekedésbe

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi reptil6tér elérhetdségének javitasa

1.3.7 A logisztikai kozpontok, konszolidaciés kdzpontok és kapcsolataik fejlesztése
1.3.8 Orszagos és regionalis kerékparos turisztikai kapcsolatok fejlesztése

1.3.9 Intermodalis kdzpontok, csomépontok fejlesztése a személykozlekedésben
1.3.10 A varosi kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa

1.3.11 P+R parkoldk és B+R tarolok fejlesztése
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2) VONZO JARMUVEK - Kényelmes, utasbarat jarmiipark kialakitasaval, kérnyezetbarat
technologidk elterjedésének 6sztonzésével

A budapesti kozosségi kozlekedés eszkozallomanya és infrastrukturaja a szinten
tarto és fejleszt6 beruhazasok elmaradasa miatt lényegesen alacsonyabb miiszaki
szinvonalu az elvarhatonal. A jarmUpark egy része tal van a gazdasagilag és miiszakilag
optimalis Uzemeltetési idején, beleértve olyan jarmiliveket is, amelyek id6kozben
értéknoveld feldjitast kaptak. Az eléregeddé jarmiiparkot litemezetten felvaltd, korszerd,
kényelmes és biztonsagos kozosségi kozlekedési jarmiivek tizembe allitasa és miikodtetése
stirget6 feladat. Egy kényelmes, akadalymentes, tiszta, menetrend szerint pontosan érkezd
jarmi 6nmagaban is vonzobba teszi a kozosségi kozlekedést a személygépkocsival
szemben. Hogy megfelel6 szinvonalll jarmivek alljanak nap mint nap az utazok
rendelkezésére, korszerd kiszolgald, karbantarté hattér is sziikséges. Az eurdpai unids
iranyelveknek megfeleléen a jovdbeli fejlesztések a budapesti kozosségi kozlekedési
jarmiivek kornyezetterhelésének csokkentését is célozzak. A kozosségi kozlekedés
jarmiiparkjanak megujitasan Kkivill a taxi és city logisztikai szolgaltatasokat
szabalyozo intézkedések is 0Osztonzik a fovarosban hasznalt jarmiivek
kornyezetvédelmi tulajdonsagainak javitasat, a tisztabb budapesti leveg6 és a zaj és
rezgés kibocsatasok csokkentése érdekében.

A kapcsolddo intézkedések:

2.1 Kényelmes, utasbarat jarmiivek
2.1.1 A kodzosségi kozlekedés jarmiiparkjanak és karbantart6 hatterének korszertsitése
2.1.2 Akadalymentes jarmtvek
2.1.3 A jarmivek tizemeltetési feltételeinek biztositasa, jaArmiitelep-fejlesztések
2.1.2 Kerékparszallitasra alkalmas kozosségi kozlekedési jarmiivek elterjesztése
2.2 Kornyezetbarat technolégiak

2.2.1 Zéré emisszids jarmiivek beszerzése

2.2.2 Kornyezetbarat kozutikozlekedés-technolégiak tamogatasa

2.2.3 A taxikozlekedés kornyezetvédelmi kovetelményrendszerének szigoritasa
2.2.4 Kornyezetbarat technoldgiak az aruszallitdsban

3) JOBB SZOLGALTATASOK - Hatékonyan szervezett és intelligens, széles koriien
hozzaférhet6, jol informalo integralt kozlekedési rendszer megvaldsitasaval.

A kozlekedési szolgaltatasok megléte, kiterjedtsége és mindsége fontos része a varosi
életmindségnek. A nyilvanos, valds ideji utazasi informacidk, az atlathatd, igazsagos
tarifarendszer és korszerii dijfizetési modok biztositasa segiti a rendszer hasznalatat,
egyuttal lehetdvé teszi a kozlekedési infrastruktura és jarmiivek hatékonyabb kihasznalasat
az egyéni és a kozosségi kozlekedésben is. Budapest koézlekedési rendszerében az
eddiginél nagyobb hangsulyt Kkell helyezni a kozlekedé embereket segitd, igény- és
hasznalatbefolyasolo, hozzaférhet6 infotechnoldgiai alkalmazasokra, a korszeri
forgalomiranyitasra és utastajékoztatasra.

A kapcsolédo intézkedések:

3.1 A szolgaltatasi szinvonal javitasa

3.1.1 Egységes utastajékoztatas és informacids szolgaltatasok

3.1.2 Elektronikus jegyrendszer

3.1.3 Atjarhat6 menetdijrendszer és tarifakozosség

3.1.4 A varosi-el6varosi menetrend harmonizicidja és a szolgaltatasok dsszehangolasa

3.1.5 Intelligens rendszerek haszndalata a kozlekedés szervezésében

3.1.6 Kozosségi kerékparrendszer miikodtetése és fejlesztése, a kerékparos szolgaltatasok bévitése
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3.1.7 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése

3.1.8 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése

3.1.9 Autémegosztas

3.1.10 A varosi kozlekedés koztisztasagi, kozegészségiligyi feladatai
3.2 Aktiv szemléletformalas

3.2.1 Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés

3.2.2 Szemléletformalé kampanyok, kommunikaci6

3.2.3 Ugyfélkozpontok

3.2.4 Kozlekedéstorténeti emlékek bemutatasa, a kozlekedési kultira oktatasa

4) HATEKONY INTEZMENYRENDSZER - Kovetkezetes szabalyozassal, orszagos,
regionalis és varosi szintli hal6zati kapcsolédasok utasbarat fejlesztésével.

A budapesti kozlekedési intézményrendszernek tamogatnia kell a kitizott varospolitikai
célok elérését. 2010-t6l a budapesti kozlekedési ligyek egységes, jol koordinalt szervezeti
formaban val6sultak meg. Jelenleg viszont a kozuti kozlekedési rendszer lizemeltetése az
onalléan miikodé Budapest Kozut Zrt. feladata, mikézben a HEV vonalak ilizemeltetése a
MAV-HEV 7Zrt. feladata. A kévetkezé években biztositani kell a jelenleg elkiiloniild,
varoson beliilli és agglomeraciés halézatokon zajlé tomegkozlekedés integralt
rendszerként valdo miikodtetését. Az egységes menetrend, egységes tarifarendszer és
egységes informacios rendszer csak az ehhez sziikséges intézményi hattérrel johet 1étre. Az
egységes kozlekedési szolgaltatdsi rendszer intézményrendszerét, a kozremiikodd
szervezetek kozotti egyiittm(ikodés kereteit is ki kell alakitani. Tovdbba a mindségi
kozlekedési szolgaltatasok hatterét adé hatékony intézményrendszer biztositasahoz stabil,
fenntarthat6 és kiszamithato finanszirozasi keretekre van sziikség.

A kapcsolddo intézkedések:

4.1 Kovetkezetes szabalyozas

4.1.1 A kozlekedési intézményrendszer atalakulasanak tovabbi teenddi, a kozforgalmu kozlekedés
normativ, kiszamithaté finanszirozasanak megvalésitasa
4.1.2 Gazdasagi és adminisztrativ 6sztonzék
4.1.3 A parkolés szabalyozasa
4.1.4 A varosnézo jarmiivek, turistabuszok kozlekedésének szabalyozasa
4.1.5 Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis kialakitasa
4.2 Térségi egyiittmiikodés
4.2.1 A févarosi térség kozlekedésének megfeleld szintli integraltsagat biztosité intézményi kapcsolatok
kialakitasa
4.2.2 Egységes forgalmi modell kidolgozasa
4.2.3 A jarmiivek 0ssztomegén alapuld zonarendszer szabdlyozas szigoritdsa és a kornyezetvédelmi
tulajdonsagon alapul6 forgalmi korlatozasok
4.2.4 Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer miikodtetése és fejlesztése
4.2.5 Alogisztikai ellatas teriileti id6beli szabalyozasa, city logisztikai feladatok
4.2.6 Intelligens city logisztikai halézat fejlesztése.

A 4 prioritas elsésorban az ,Elheté vdrosi kérnyezet” kozlekedésstratégiai célon
keresztiil érinti a kornyezetvédelmi, életmindségi célokat, ugyanakkor az
intézkedések alapjan sok intézkedés szolgalja kozvetleniil vagy kozvetetten ezeket a
célokat.
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2.2. A Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési beruhazasi
programja

2.2.1. A terv célja, tartalmanak dsszefoglalé ismertetése és a vizsgadlat
jellegzetességeinek megfelelo kezelése

BMT Kozlekedésfejlesztési beruhdzdasi program Kkotet alapveto feladata a
célrendszerhez illeszkedd beruhazasi program Kkidolgozasa, amely hozzajarul
Budapest jovoképének megvaldsitasahoz.

E folyamat kiinduldsi pontja a célok sziikség szerinti aktualizdldsa, majd a célokbdl
levezetett intézkedések megvaldsulasat szolgalo, lehetséges projektek azonositasa. Ezt
kovetden a specifikusan e célra kidolgozott modszertan segitségével keriilnek értékelésre
az egyedi projektek, illetve Kkeriilnek kialakitidsra az id6ben és térben iitemezett
projektcsomag javaslatok.

A cselekvési terv kidolgozasa mellett kiemelked6en fontos az utdnkovetés megvalositasa is.
Ennek megfelel6en a BMT hez tartozik még a stratégia megvaldsitdsanak nyomon kovetési
(monitoring) és hatékonysag értékelési (indikator) rendszerének Kkidolgozasa, a
»Monitoring és értékelés” kotet.

2.2.1.1. A projektek és tipusaik

A lehetséges projektek listdja - a projektértékelés és a programozas targya - azon jol
korilhatarolt fejlesztési elképzelések felsorolasa, amelyek a BMT céljai és az azokhoz
tartozé intézkedések megvaldsitdsa kapcsan felmeriilnek. A projektlista 6sszedllitasahoz a
kiindulasi alapot az tun. indikativ projektlista adja, amely tartalmazza a projektgazda
szervezeteknél a BMT intézkedések megvalositasaval osszefliggd és projektesitett
beavatkozasi elképzeléseket.

A projektek eltér6é szakmai tartalma kovetkeztében az értékelhet6ség érdekében hat
kilonboz6 projekttipus keriilt kialakitasra. A projektek tipizalasanak eredményeként
minden egyes projekt a hat kategoéria egyikéhez kertl hozzarendelésre.

A kovetkez6 projekt kategoriak kertiilnek megkiilonboztetésre a tervezésnél:

1. Konkrét és modellezhetd projekt: a projekt tartalma pontosan definialt és forgalmi
modell készithetd hozza. Az értékel6 munka soran el6re becsiilhetd, hogy mely teriileten
és mekkora hatasa lesz az adott projektnek. Pl: Kiils6 Bécsi uti villamos
meghosszabbitasardél sz6l6 projekt.

2. Konkrét és nem modellezheté projekt: a projekt tartalma pontosan definialt, de
jellegénél fogva nem értékelhetd forgalmi modellezés alkalmazasaval, igy hatasai
szakért6i becslés utjan Kkeriilnek értékelésre. Pl.: Kelenfold intermodalis koézpont
kialakitasa.

3. Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tobb és/vagy
nem pontosan definialt tertletet érint, igy nem is modellezhetd. Pl.: A Duna integralasa
Budapest kozlekedési rendszerébe, Turistabuszok kozlekedésének és varakozasanak
szabalyozasa.

4. Eldontott projekt: ebbe a kategoéridba tartoznak azok a projektek, amelyekrdl mar
dontés sziiletett és kivitelezési forrassal rendelkeznek, vagy megvaldsitasi fazisban
vannak.
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5. Feladat: jogszabalyi kotelezettségb6l szarmazd, valamint fenntartasi, illetve
amortizaciés potlasi tevékenységekhez kotddd tevékenységek, amelyek nem
tartalmaznak érdemi fejlesztést (pl.: konvencionalis utfeldjitasok).

6. Projektotlet: azon alacsony eldkészitettséggel rendelkezd projektelképzelés, amelynél a
projektértékeléshez sziikséges minimalis adattartalom sem all rendelkezésre.

A lehetséges és vizsgalt 213 projektbdl:

— Konkrét projektek 33 db (19 modellezhetd, 14 nem modellezhetd)

— Nem konkrét projekt 34 db

— Projektotletek 25db

— Feladat jellegli projekt 25db

— Eldontott projekt: 29 db (ezen projektek értelemszerien nem vesznek
részt a projektértékelésben és a rangsorolasban)

— Torolt projekt 67 db

A 213-bdl kiilsé okok miatt (nem az értékelés miatt) torlésre keriilt 67 db projekt Ezek
tobbsége megvaltozott formadban (pl. széttagolva vagy dsszevonva) megjelent Uj projektek
formdajaban, azaz a torlés technikai jellegli volt. A tervez6i munka soran a projektek szama
folyamatosan nétt, de ugyanigy nétt torlésre keriil6 projektek szdma is.

SKV-ban vizsgalatra tervezett projekt: 99 db, a ténylegesen vizsgalt és értékelt
projektek szama 88 db.

Miutan az SKV egy stratégiai tipusu vizsgalat, itt nem foglalkozhatunk az 0sszes projekt
kornyezeti hatasaival egyenként. Ez majd a kérnyezeti hatasvizsgalatok szintjén kell, hogy
megtorténjen. Ennek megfeleléen a 213 projektbdl 146-ot a tartalmuk alapjan tipizaltuk,
elsGsorban a kornyezeti hatasaik jellege alapjan. A torolt projektek nem képezték a munka
targyat, igy ezek mindsitésre sem Kkertilnek, ezek csak egy felsorolas erejéig jelenitjiik meg.
A projekteket 23 tipusba soroltuk, a tipusokat a kovetkez6 oldalon 1évé 2-4. abra mutatja
be. Az dbran zolddel jeloltiik a kozvetlentil kornyezetbarat célu projekttipusokat.

s sz

kilonboztetniink a rekonstrukcié jellegli projektektdl a teriilet-igénybevételi kilonbség
miatt. Térekedtiink, hogy minél kevesebb tipussal dolgozzunk, igy egy elemi tipus csak a
fovdrosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése lett, ami maga egy projekt is. Néhany
marginalis jelent6ségli projekt nem Kkeriilt besorolasra, de ezek nem képezték egyetlen
tervezett projektcsomag tartalmat sem. Két esetben a projekt két féle tipusba is besorolhato
volt (2-3. tablazat).

Eredetileg a leggyakoribb projekt a meglévé ut, hid, alagtit rekonstrukciéja volt, ugyanakkor
ezekbdl keriilt a legtobb a torlend6k kozé. A varosi kotottpalyas tomegkozlekedést 25
projekt érinti ez a fejlesztések egyik f6 iranya a programban.

A teljes projektlista bemutatasanal zold szinnel jeloltiik a késébbiekben ismertetett
projektkivalasztasi rendszer alapjan kialakitott szakértdi projektcsomagban vald
érintettséget.
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2-4. dbra: A vizsgalt projektek tipizalasa az SKV-ban

I;I:;l:: ;E;;:lil Kaﬁ!?lk Epitéssel jaro fejlesztés tipusok Kapesolatok Komplex fejlesztések
Kézit - hid |1. Uj 1, hid, nyvomvonal, feliiljaré, alagit kialakitisa, a meglévé 1t |7
hosszabbitasa
2. Meglévo 1ut, hid, alagit rekonstrukeioja, 1j kerékparsav kialakitasa
ol T - T atocite AT 19. Utak, terek kizteriileti megjitisa,
3 M G ut redelmi létesitménveklkel vald ellitisa - -, :
| eglévo i, zajvédelmi Itesitmenyekicel vald P-R parkolok épitése, rakodshelyek
Gépkocsi 4. Fovarosi elektromos toltoinfrastruktira fejlesztése sth.
E Kerékparos |5. Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitisa, a meglévik korszeriisitése,
ot 23 kerekparosbarat kozterek kialakitasa, a rendszer halozatha szervezese,
E 'S' Z-abE'Ll'f,-' oz, ] nemzetkozi kerékparos ttvonal kialakitasa a Duna mentén
intézmény- 6. B+R rendszeri kerékpartarolok létesitése, Bubi program tovabbfejlesztése
rendszer
alakitisa Gyalogos 7. Gyalogos elérhetdség  javitasa, gyalogos aluljarek  atfogd  felijitisa
médositisa gyalogosbarat kizterek egységes halozatha szervezése
! Nem 8. Budapesti wvarosi zildutak fejlesziése €5 a kimveki zdldutakhoz walo
| motorizalt kapcsolodas fejlesziése
Autobusz, Utvonalrendezés, megalléhelvek a 2. pont kovetkezményekeént
22 Informatitea, trolibusz
tajekoztatis ] Vizi 0. Menetrendszerii vizi kozlekedés fejlesztése
fejlesztése 1] = T o lalieh A e
:m:SI]Ll::;kﬁ 10. Uj 10?13% kialakitasa, a meg?Pfo vonal hosszabbitasa 20. Teriiletfejlesztés jellegii kozlekedési
o= ]EE%V > [ 11. Meglévé vonal rekonstrukeidja beavatkozisok
:: 12. Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
= . 13. Peronok rekonstrukeidja, akadalymentesitése
= A Taremi £ Metro 14. Meglévé vonalak meghosszabbitasa, sszekitése HEV vonalakkal
e | 21. Jarmicsere,
L} beszerzas 15. }.«*Icglm'ti vonal rekonstrukeidja, a kapesolodo létf:siunén}ff:ldl{cl
Vasit 16. Uj vasitvonal szakasz épitése, meglevo athelvezése, 1y MAV kotdtt palyas
kapcsolatok kialakitasa
17. Vasiutvonal szakasz, wvasati  hid korszerisitése, willamositdsa, szik
keresztmetszetek kivaltdsa, Hildn szintll koziti-vasati atvezetések kigpitése
18. Palvaudvar-, allomaskorszeriisités
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2-3. tablazat: Az egyes tipusokba tartozo projektek szama

A tipusba
SSZ. SKV Tipus sorolt pro-
jektek szama
Uj ut, hid, nyomvonal, feliiljard, alagut kialakitasa, a
1 P " 17
meglévo at hosszabbitasa
2 Kozut - hid | Meglévé ut, hid, alagut rekonstrukcidja, j kerékparsav 11
kialakitasa
3 Meglévo ut zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa 3
4 Gépkocsi | F6varosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztése 1
_ Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a
5 5 meglévok korszer(sitése, kerékparosbarat kézterek 3
B | Kerékparral | kialakitasa, a rendszer hal6zatba szervezése, nemzetkozi
= kozlekedd |kerékparos utvonal kialakitdsa a Duna mentén
6 B+R rendszer( kerékpartarolok 1étesitése, Bubi program 2
tovabbfejlesztése
Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljardk atfogd
7 Gyalogos | felujitasa gyalogosbarat kozterek egységes halézatba 4
szervezése
Nem Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki
8 . . ) , PN R ) 3
motorizalt |zoldutakhoz val6 kapcsolodas fejlesztése
9 Vizi Menetrendszerii vizi kozlekedés fejlesztése 1
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 18
11 Villamos, . | Meglévd vonal rekonstrukcidja
fogaskerekii, — — —
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcio6ja
13 Peronok rekonstrukciéja, akadalymentesitése
"Bo Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 6sszekétése HEV
14‘ N5} 5
@ . vonalakkal
B Metro - — —
N Meglevd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolodo
15 ) e 2
i létesitményekkel
16 Uj vastitvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, j ~
MAV kotott palyas kapcsolatok kialakitasa
Vastit Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszer(sitése,
17 villamositasa, sziik keresztmetszetek kivaltasa, kiilon 7
szintli kozuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, dlloméaskorszertsités 6
5 Utak, terek koztertileti megujitasa, P+R parkoldk épitése,
19 a , 9
= rakoddhelyek stb.
20 § Telepiilésfejlesztés jellegli kozlekedési beavatkozasok 5
21 = = Jarmiicsere, beszerzés 6
‘Q
22 2 E. Informatika, tajékoztatas fejlesztése 12
23 e Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, modositasa 12
Osszesen 146
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rt.

A teljes projekt lista (Pirossal jelélve a KO kritériumos, kizdrt projekteket):
Konkrét projektek: 33 db (19 modellezheté KMP, és 14 nem modellezhet§ KnMP)

ID NEV Tipus SKvV
tipus
P004 }?;;3; Z;llsazrggjd\i/c:ﬁ?lf ;Eiel?;;%s:ﬁ:gg;tiizzea Kassai téren at észak felé (Angyalfold, Arpad KMP | 10
P006 |42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakotelepig KMP 10
P009 | A 2-es villamos vonal északi meghosszabbitasa az Arpad hid térségéig KMP 10
P013 | Varosi és elovarosi hajok és kiszolgalo létesitmények fejlesztése KnMP | 9
P014 A fovarosi §zemélyf0}'gfllmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsolodo KnMP | 24
infrastruktira beruhazasok
PO18 i\lt:(l;%ét ec(i:;yr;g:%igsizti)lziieszz;léjgozés megvaldsitasa (Szabalyozas fejlesztése és IT KnMP | 24
P035 | Csepeli gerincut (Teller Ede 1t) kialakitasa II. iitem KMP 1
P063 l?elvérl'os:i : aruatraké pontok kialakitasa, kornyezetbarat "last mile" KMmP | 19
aruszallitas
P070 |Koérvasut menti korut kiépitése II. szakasz (M3 autépalya - Ull6i ut kozott) KMP 1
P073 |Kérvasut menti korut kiépitése III szakasz (Ul16i ut - Soroksari ut kozott) KMP 1
P077 |]Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa KnMP | 12
P080 | Kiilsd Bécsi uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vorosvari at - Aranyvolgy) KMP | 10
P086 | M1 metro (Millenniumi foldalatti vasut) korszerisités és meghosszabbitas KMP | 10
P087 | M1 metré (Millenniumi féldalatti vasut) jarmiifejlesztés KnMP | 15
P089 M2 metrévonal és a H8 godollsi HEV ésszekotése és a rakoskeresztiri szarnyvonal KMP 14
kialakitasa- godolléi ag (Pillangé utca-Cinkota)
P090 MZ m?t’révor}al és a H8 g’t')-df')llc’ii HEV 6sszekotése és a rakoskeresztiri szarnyvonal KMP 14
kialakitasa, rakoskeresztiri ag
P093 | M4 metr6ovonal nyugati meghosszabbitasa KnMP | 14
P098 lt\l;glzal;:ijt(g kiraly utja fejlesztése meglévo nyomvonalon (Kassai tér - Bosnyak KMP 2
P099 | Pacsirtamezd utcai villamos kialakitasa (Obudai ltp. észak-déli kapcsolata) KMP 10
P107 | Ujpalotai villamosvonal megépitése KMP 10
P112 gililayr(r)lglsiljrllzfsﬁ)ésszek()tése a Dedk tér és Lehel tér kozott (Bajcsy-Zsilinszky ut-Vaci KMP 10
P113 | XXII. keriilet Varoshaz tér fejlesztése KnMP | 19
P115 | Csepeli autébuszallomas(ok) megépitése KnMP | 19
P119 lhg?érgltgggzﬁgzitrﬂll{z?;?:aihoz kapcsolédé gyalogos aluljardk és felszini KnMP | 7
P129 Miiegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat teriiletének lf('izlekedési KMP | 10
fejlesztésére- Budai Fonddo6 villamoshal6zat meghosszabbitasa (II. iitem)
P152 | Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése KnMP | 23
P155 | Nagykorut komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata KnMP | 2
P164 | A pesterzsébeti villamoshalézat kialakitasa KMP 10
P165 | A 2-esvillamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 51-es villamosok dsszekotése KMP 10
P172 | Szilas-patak menti kozlekedési folyosé komplex szemléletiifejlesztése KnMP | 8
P173 IP;leesgtlijl iil:;;\;érosi Duna-part Kossuth tér - Févam tér Kkozotti szakaszanak KnMP | 20
P183 A 2-es" \{illamos \{onal déli . meghosszabbitasa: 2-es . f'as 24-es villamosok KMP | 10
osszekotése, valamint a 2-es villamos vonal rekonstrukcio
P207 | M3 metro északi meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig KMP
a2021-25-0s szakértdi csomagba sorolva | | a 2025-30-as szakért6i csomagba sorolva
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Zrt.

Nem konkrét projekt: 34 db

ID Név SKV tipus

3-as villamos vonal meghosszabbitasa dél felé (Pesterzsébet - Csepel vk.- Budafok,

P005 [ T 10
Varoshaz tér felé)

P007 |70 sz. vastitvonal Nyugati - Rakospalota - Ujpest vasttvonal szakasz korszeriisitése 16

P008 |Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz - Vac vastitvonal sziik keresztmetszet kivaltas 16

P012 [Egybefiiggo6 varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 5

PO16 Atjarhaté, biztonsagos kerékparforgalmi fohalézat kialakitasa a Hungaria gyfiriin 5
kiviil

P020 |Atjarhato, biztonsagos kerékparos fohalozat kialakitasa a Hungaria gyfiriin beliil 5

P026 Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése 6

P028 Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz valé kapcsolodas 8
fejlesztése

P029 |Budapest Keleti palyaudvar feltjitas 18

P030 |Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repiil6tér kotottpalyas kapcsolatanak kialakitasa 16

P031 |Nyugati palyaudvar torténelmi épiiletének feltjitasa 18
E-D-i regionalis gyorsvastt (EDRV) déli szakasz kialakitasa (H6/H7 HEV vonalak Kalvin

P038 |, R - 10
tér-Csepel és Rackeve kozott)

P039 E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) belvarosi szakasz kialakitisa (H5-H6/H7 HEV 10
vonalak 6sszekdtése Kalvin tér-Kaszasdiilé kozott)
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) északi szakasz rekonstrukci6 (H5 HEV vonal

P040 . . 11
Batthyany tér-Szentendre)
Haromvaganyu kapcsolat 1étesitése Kelenfold és Ferencvaros kozott, el6varosi megallok

P043 | . Lo 14 . "y 18
fejlesztése és Uj megallohelyek kialakitasa
Galvani utca-Illatos tit vonalaban megépitendé Uj Duna-hid, valamint a Fehérvari ut és az

P047 |Ul16i ut-Hatar uti csomdpont kdzotti kapcsolédé kozlekedési halézat kialakitasa (Csepel 1
északi részénél)

P050 [HEV jarm{park megtjitasa 22
P051 (Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése 23
Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitisa, a BKK - MAV - Volan
P053 oot At 24

szolgaltatasainak harmonizalasara
P067 [Kossuth Lajos utca - Rakdczi ut kozteriileti megujitasa 19
P068 K&banya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét vasutvonal sziik keresztmetszet kivaltas és 17
villamositas
P074 |Korvasuti S-Bahn (Angyalféld - Ferencvaros) megall6k megépitése 16
P076 Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmii projekt 23
P083 |MO korgylird, északi szektor (10-11. sz. féutak kozott, 2x2 savos kialakitassal) 1
P110 [Turistabuszok kozlekedésének és varakozasanak szabalyozasa 19
P175 [Budai belvarosi Duna-part megujitasa 20
P177 |Kelenfold felvételi épiilet feltjitasa 18
P180 |KOKI - Kébanya alsé - Zuglé megalléhelyek feltjitasa 18
Hatékonysagnoveld és biztonsagfokozé tavkozlési, er6saramu és biztositoberendezési
P181 . . 17
rendszerek fejlesztése
Soroksar - Ferencvaros vonal Kkialakitdsa (150-es, kelebiai vonal févarosi bevezetd
P184 o . 16
szakaszanak athelyezése)
P185 |Négy vagany egységesitése a K6banya-felsé - Rakos vasutvonalon 17
Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatésag bévitésére a Déli pu. térségén keresztiil a
P199 | Nyugati pu.-hoz vezetd ,vasuti 0sszekotd alagut” megépitése és az igy novekvo szerepl 16
Nyugati pu. kézponti palyaudvarra alakitasa
P200 Gubacsi vasuti hid és a csepeli folyami Szabadkikotd fejlesztéséhez kapcsolédd vasuti 17
létesitmények atépitése
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ID Név SKV tipus
p209 |18 godollsi HEV Budapest-Cinkota - G6doll6, valamint a H9 csoméri HEV Budapest- 14
Cinkota - Csomor - Kavicsbanya-eldgazas vonalszakaszok feltjitasa
| a 2021-25-6s szakértéi csomagba sorolva | | a2025-30-as szakértéi csomagba sorolva
Projektotletek: 25 db
ID NEV SKV tipus
PO10 A belsé ’Vérosrészek 4j, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes halézatba 5
szervezése
P027 | Budai alsé rakpart meghosszabbitasa 4j nyomvonalon (Zahony u. - Pék u. k6zott) 1
P042 | Elet- és vagyonbiztonsag fejlesztése, blinmegel3zési projekt 7
P044 |Fenntarthaté és kiszamithaté (normativ alapt) finanszirozasi keret kialakitasa 24
P048 | Gyalogos aluljarék atfogo felajitasa 7
P049 | Gyalogos és kerékparos kapcsolatok kialakitdsa a Duna szigeteivel 57

Korvasut menti korat kiépitése 1. szakasz (10-es Ut - M3 autdpalya kozott, Aquincum

P069 Duna-hid épitésével) 1
PO71 Korvasiut menti korat kiépitése IV. szakasz (Soroksari Uit - M6 bevezet6é ut kozott, 1
Albertfalva Duna-hid épitésével)
P072 |Koérvasut menti korat kiépitése V. szakasz (Albertfalva - Egér ut) 1
P081 | Varosliget kozlekedésfejlesztéseinek megvaldsitasa 20
P085 MO korgylir(, nyugati szektor (1-10. sz. féutak kozott, 2x2 savos kialakitassal) 1
P104 | RSD (Rackeve - Soroksar Dunaag) komplex szemléletii fejlesztése 18
P108 Varosi és el6varosi kozlekedés odsszhangjat biztosité regiondlis kozlekedésszervezd 24
intézmény meghatarozasa
P111 |Villamos infrastruktira akadalymentesitése 13
P138 | X.-XVII Keresztari uti kdzuti feliiljaré rekonstrukcioja 1
P162 | Gubacsi hid atépitése (kozuti rész) 1
P192 | Alacsony kibocsatasi 6vezetek (LEZ) bevezetése 24
P193 | Automatizalt jArmiivekkel kapcsolatos fejlesztések 24
P198 | A budapesti kézutak jelzésrendszerének megujitasa, fejlesztése 23
P203 | Pesti Kiils6 kertileteket 6sszekotd ut kiépitése az M31 - M51 térsége kozott 1
P204 | Hamzsabégi ut fejlesztése 2
P210 | Nyugati tér forgalmi rendjének atalakitasa, a Nyugati téri feliiljar6 elbontasaval 19
P211 Rofc_t.e’nb,iller utc,a - Rakoéczi ut - Fiumei uti csomoépont forgalmi rendjének atalakitasa, a 19
feliiljaré6 elbontasaval
P212 |III. kertileti zajvédé falak kiépitése 3
P213 I,(('ibényai ﬁ,t relfor.lstrukcié’ja’, Villamoslvonal été;l)it,ése és a kapcsol6dé belsé Jozsefvarosi 2
és Ferencvarosi villamoshal6zat akadalymentesitése
Feladat jellegii projekt: 25 db
ID NEV SKV tipus
P015 | A kozosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése 24
P019 F'fivér(,)s’i atfogé kozlekedési célu kozteriilet haszndlat szabalyozas koncepcidjanak 24
kialakitasa
P021 | Févarosi autébusz jarmiipark megujitasa 2020-t6l (atallas az elektromos kozlekedésre) 23
P022 | Autémegosztasi (carsharing) rendszer szabalyozasanak megvalésitasa 7
P023 | Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése 23
P033 | Kozuti kozlekedési baleseti adatgytijtés egyszer(sitése 23
P052 | Informaciétechnolégiai fejlesztések megvaldsitasa a varosi kozlekedésszervezésben 23
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Zrt.

ID NEV SKV tipus
POS4 F(’Svérosi. Iele.zktrom(zs toltdinfrastruktira fejlesztésével és lizemeltetésével kapcsolatos 4
koncepcié kidolgozasa
P055 | Integralt utastijékoztatds megvaldsitasa és kapcsolodé intézkedések 23
POG4 K,omplle} , slzemléletﬁ. ,ﬁt- és m}’jtérgy feldjitasok a Févarosi Onkormanyzat Ut és 2
hidfelujitasi programjanak keretében
P079 | Teriiletelvalasztast felold6 kozutfejlesztések 1
P100 | Pet6fi hid feltjitasa 2
P109 | Varosi kotottpalyas halozat fejlesztése, 4j MAV kapcsolatok kialakitasa 16
P144 |50-es villamos peron akadalymentesités 13
P145 |Selmeci utca, Margit kérhaz peron akadalymentesités 13
P154 | Szerémi uti zajvédo fal kiépitése (Budafoki at- Dombdvari ut) 3
P170 |F6varosi villamos jarmiipark megujitasa 2019-t6l 22
P171 |F6varosi trolibusz jarmiipark megujitasa 2019-t6l 22
P178 | P+R parkolok iitemes megvaldsitasa 8
P186 |Hiivosvolgyi villamosvonal akadalymentesitése 13
P187 | Dél-budai Centrum (DBC) megkozelithet6ségének fejlesztése 10
P190 |Varalagut feltjitasa 2
P201 | Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a SMART-MR projekthez kapcsoléddan 23
P202 | Egységes Forgalmi Modell iizemeltetése és tovabbfejlesztése 24
P206 |FG4varosi elektromobilitds szabalyozas kialakitasa 24
Eldontétt projekt: 29 db
ID NEV SKV tipus
P002 | 1-esvillamos vonal meghosszabbitasa az Etele térig 10
PO17 A varosi kozlekedési eszkozvaltasi pontokhoz kapcsolédé P+R parkoldk épitése 20
Budapesten (IKOP-3.1.0-15-2016-00008)
P024 | B+Rrendszeri kerékpartaroldk létesitése 6
P025 |Blaha Lujza tér koztertileti megujitasa 19
P034 | Budapesti villamos jarm{projekt (IKOP-3.1.0-15-2017-00013 keretében) 22
P036 | Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid atépitése 17
PO41 E{elﬁtrolni.kuf, idéal,apl'l jegyrendszer és kapcsol6dé Uj tarifarendszer bevezetése a 24
kozosségi kozlekedésben
P045 Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi f'epiillétér kéz_ﬁti kapcsolatainak f(-ejlesztése (0nsi at- 2
Hatar at csomépont-Kéér utca-Gyomroi ut-Repiil6térre vezetd tut fejlesztése)
P046 |Fogaskerekd vasut (60-as villamos) rekonstrukci6 és fejlesztés 11
PO57 Kelenfﬁlﬂd - Pusztaszabolcs vasutvonal 1. ilitem (Kelenfold - Szdzhalombatta 17
korszertsitése)
P061 |Budapest - Rakos kizarva - Hatvan vasuti vonalszakasz korszertisitése 17
P075 | BKK Ugyfélkézpontok megvaldsitasa 23
P088 | M2 gyorsforgalmi ut (Budapest - Vac kozott, 2x2 savos kialakitassal) 1
P092 | Az M3 metrévonal infrastruktira rekonstrukci6ja (IKOP-3.1.0-15-2015-00001) 15
P096 MAV-START motorvonat beszerzés (IKOP-2.1.0-15-2017-00039 és IKOP-2.1.0-15-2018- 22
00051)
P106 |STARS projekt megvalositasa 23
P114 |Széna tér felujitas 20
P118 | XVII. keriilet Cinkotai tt és Kereszturi ut 6sszekotése 1
P120 | VEKOP kerékparos fejlesztések 5
P132 XI. Péterhegyi ut (Egér ut - Neszmélyi ut) és XI. Neszmélyi ut (Péterhegyi at - Balatoni 2
ut) felujitasa
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ID NEV SKV tipus
P133 | VI. Podmaniczky utca (Bajcsy Zsilinszky ut - Teréz korut) rekonstrukciéja 2
P153 | Hungaria krt. - Kdnyves K. krt. kerékparos infrastruktara korszer(isités 5
P156 |EuroVelo6 és EuroVelo14 nemzetkozi kerékpar-utvonalak fejlesztése Budapesten 5
P163 | Il Pasaréti ut komplex szemlélet( feltjitasa 1
P167 | M3 zajvédé fal épitése 3
P179 |Budapesti trolibusz jarmtiprojekt (IKOP-3.1.0-15-2017-00013 keretében) 22
P188 | Hungexpo teriilet kdzlekedésfejlesztése 10
P189 |Széchenyi Lanchid feltjitasa és a villamos- és kozuti aluljaré felujitasa 2
P208 | Orczy tér felujitas 19
Térlendd projektek 67 db
D) NEV
P001 |10. sz. féut bevezet szakasz kiépitése (MO autént - Jégtord utca kozott)
P003 | A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok 6sszekotése
P011 | A belvarosi Duna-partok komplex kozteriileti rehabilitacidja
P032 | Budapest-Esztergom vasuti vonalszakasz II. litem és kapcsoléd6 beruhdzasok
P037 | Kikotofejlesztések megvaldsitasa
P056 | Kaposztasmegyer intermodalis kozpont kialakitasa
P058 | Kelenfdldi palyaudvar térségében P+R parkolok épitése
P059 | Kelenfold intermodalis kézpont kialakitasa (Ormez&)
P062 | Kiemelt kozteriiletek rekonstrukcidja
P065 | Koncentralt rakod6hely rendszer fejlesztése
P066 | Korszeri forgalomfeliigyeleti rendszer alkalmazasa a forgalmi zavarok elharitasa érdekében
P078 | Kozteriileti kerékpartaroldk kialakitasa
P082 | MO korgytir(, déli szektor, rekonstrukcio
P084 | MO korgytir(, keleti szektor, zajvédelmi 1étesitmények kialakitasa
P091 | M3 metr6 északi meghosszabbitisa
P094 | M4 metr6, M1-M7 autépalya Kelenfoldi palyaudvar atszallasi ccomdpont (szakszolt projekt)
P095 | Margitsziget integralt fejlesztése
P097 | Mexikdi ut intermodalis kozpont
P101 | Rac sikl6 megépitése
P102 | Rakos - Hatvan vasutvonal korszerisitése
P103 | Romai-part fejlesztése
P105 | Széchenyi Lanchid és Varalagut felajitasa
P116 | FUTAR rendszer
P117 | TVM rendszer bovitése
P121 | XI. Barték Béla ut keresztmetszeti ujrafelosztasa
P122 | XXII. Budafok, Varoshaz tér autébusz mh.
P123 | VIIIL Baross utca (Orczy tér - Jozsef korut)
P124 |1V. Arpad tt (VAci tt - Rézsa utca)
P125 |IV. Rézsa utca (Arpad at - Gérgey Artir utca)
P126 | X. Maglddi ut - Kozma utca
P127 | XVIIL Ull8i 4t (Szarvas csarda tér - Béke tér)
P128 | XIX. Nagykorosi ut (Hunyadi Janos utca - Gesztenye utca)
P130 | XI. Budafoki ut (Szent Gellért tér - Dombdvari ut)
P131 | VI, XIIL. Dézsa Gyorgy ut (Vaci ut - Szondi utca)
P134 | VI. Bajza utca (Damjanich utca - Varosligeti fasor)
P135 | IX. Vag6hid utca (Soroksari at - Mester utca)
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ID

NEV

P136

XV. Pozsony utca - Kazinczy utca

P137

XX. Vorosmarty utca (Nagysandor J6zsef utca - E16d utca)

P139

X. Ferihegyi Gyorsforgalmi ut - Vasgyar utca feletti kozuti hid feltjitasa

P140

X. Ujhegyi ut - MAV vaganyok feletti kézuti hid

P141

Budafok kocsiszin atépitése

P142

Dél-budai peronok feltjitasa

P143

Jézsefvaros kocsiszin, tovabbi peron akadalymentesitések

P146

Villamos jarmiibeszerzés

P147

Trolibusz jarmi{ibeszerzés

P148

Midibusz jarmi{ibeszerzés

P149

Fogaskereki jaArmi{ibeszerzés

P150

MILLFAV jarmiibeszerzés

P151

Combino villamosok FUTAR- és kamerarendszerrel valo felszerelése

P157

Integralt / Intermodalis utastajékoztatasi rendszer kiépitése

P158

Utazastervezd applikacio fejlesztések (integralt mobilitastervez6 megoldas BUBI, igényvezérelt
szolgaltatasok, P+R informaciok integralasa)

P159

Statikus utastajékoztatas és FUTAR fejlesztések

P160

Albertfalvai hid és Rézsavolgyi alagut épitése

P161

Aquincum Duna-hid épitése

P166

2-es villamos vonal rekonstrukcio

P168

Rackevei HEV vonal fejlesztése és az egységes fGévarosi kotottpalyas kozosségi kozlekedési halézatba
valé integralasa

P169

Csepeli HEV févarosi villamos halézatba integralasa

P174

Pesti belvarosi Duna-part Arpad hid - Kossuth tér kozétti szakaszanak megujitasa

P176

Budapest-Kelenfold és Ferencvaros vasutallomasok kozott haromvaganyd kapcsolat, Danubius és
Népliget-Fradivaros eldvarosi megallok kialakitasa

P182

A vasuti személyszallitds kozszolgaltatasi szerzédésnek valé megfeleléssel kapcsolatos feladatok
elvégzése

P191

Kozlekedési szovetség megalakitasa

P194

Munkahelyi kozlekedési tervek elterjesztése

P195

Autémentes napok bevezetése

P196

Jézsefvarosi palyaudvar teriiletének kozlekedési fejlesztése

P197

Opera csarnok és az Uj Kozlekedési Muzeum megkozelitéséhez sziikséges Kkozlekedési
kapcsolatrendszer

P205

Buda észak-déli kozuti alagut (Budaodrsi ut - Vorosvari ut)

2.2.1.2 A programozasi folyamat bemutatasa

A programozasi folyamat célja a BMT célrendszeréhez illeszked6, idoben iitemezett
beruhazasi program létrehozasa, amely biztositja a stratégiai célok elérése érdekében a
tarsadalmi szempontb6l leghasznosabb projektek kivalasztasat, figyelembe véve a
rendelkezésre all6 finanszirozasi forrasokat és a fejlesztések iitemezhetdségét. E folyamat a
kovetkezd harom lépésbdl all:

1. projektek rangsorolasa a projektértékelési eredmények kiilonb6z6 sulyozasa

alapjan,

2. un. mechanikus projektcsomagok eléallitasa a kiilonb6z6 rangsorok és a

rendelkezésre all6 finanszirozasi forrasok figyelembevételével,




OK

- Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

3. kilonbo6z6 finanszirozasi forraskeretekre javasolt projektcsomagok (,rovid
listak”) kialakitasa a beruhazasi program részeként.

A programozasi folyamat menetét és a teljes mddszertanon beliili elhelyezkedését a 2-5.
abra illusztralja. A programozasi folyamatba a rangsorolhaté projektek koziil csak a
fovarosi intézményrendszer altal koordinalt projektek keriilnek be, tekintettel arra,
hogy a Févarosi Kozgy(ilés csak a sajat hataskorébe tartozé projektek megvaldsitasa felett
rendelkezik dontési jogkorrel. A nem Févarosi Kozgy(ilés hataskorébe tartozo projektekre
kilon rangsor nem késziil, ezek a projektek a projektek kozotti szinergikus hatasok
vizsgalatdn Kkeresztiill vesznek részt az értékelésben, befolydsolva a programozasi
folyamatot.

A beruhazasi program id6tavja a célrendszerhez és intézkedésekhez igazodva hatarozhato
meg. A programozas nem terjed ki a vizsgalatot kozvetleniil kévet6 néhany évre, amely
idészakra vonatkozoan a relevans fejlesztésekr6l mar dontés sziiletett, illetve a
megvaldsitas szakaszaban vannak (eldontott projektek).

A programozas a lehetséges projektek listajabol indul ki. Ezen lehetséges projektek
tipusuktol és a rendelkezésre all6 adatoktdl fiiggéen kertiltek egyedi értékelésre. Azon
projektek esetében, ahol ez lehetséges, részletes, makroszintli forgalmi vizsgalaton alapul6
koltség-haszon elemzés (CBA) késziilt. Azoknal a projekteknél, ahol ez nem volt
kivitelezhetd, a tobbszempontu értékelés mdédszere (MCA) Keriilt alkalmazasra.

Minden projektnél értékelésre keriil tovabba a megvalésithatésag (MEG), a célokhoz valé
illeszkedés (ILL) és a szinergikus hatasok. Az egyedi projektértékelések eredménye alapjan
alakul ki a megval6sitasra javasolhat6 projektek listdja, az un. ,hosszu lista”.

A programozasi folyamat els6 lépéseként harom kiilonb6zd rangsorolasi mechanizmus
keriil meghatarozasra. A rangsoroldsi mechanizmusok az egyes projekteket a relevans
egyedi projektértékelési modszerek pontszamainak eltérd sulyozasaval kapott végsé
pontszam alapjan rangsoroljak. A rangsorolasi mechanizmusok és a feltételezett
finanszirozasi forras segitségével harom lehetséges projektcsomag javaslat Kkertil
kidolgozasra, amelyek tartalmanak végleges kialakitdsakor rendre figyelembe vételre kertil
a lehetséges litemezés és a stratégiai kornyezeti vizsgalat is. A negyedik, a tényleges
javaslatot jelentd un. szakértdi javaslatra épiil6 projektcsomag e harom projekt-
csomag javaslat mellett tovabbi szempontokat (pl. stratégiai illeszkedés, teriileti és
modalis egyensuly, stb.) is mérlegelve keriil kialakitasra. (Lasd 2-6. dbra.) A projektcsomag
javaslatok a tervezési id6szakon (2018-2030) beliil id6beli itemekre bontva késziilnek el.
Végiil a projektcsomag javaslatok mindegyikére komplex értékelés késziilt.
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2-5. bra: A projektértékelési és programozasi moédszertan attekintése
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2-6. abra: A projekt csomagoktol a beruhazasi tervig
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2.2.2. A valtozatok és kialakitasuk elvei, a valtozatok kozotti valasztds indokai, a
vdlasztdst alatamaszto szempontok

A projektcsomag kialakitasa kétiranyu sziikitési folyamatot igényel:

— Egyfeldl (top-down irany) a BMT 1. kotetben rogzitett célrendszer feldl kozelitve az
intézkedéseket kell kitolteni projektekkel. Ez a kozelitési irdny biztositja azt, hogy a
projektek megfeleljenek az elhatarozott és elfogadott stratégiai és operativ céloknak,
azaz a projektek lefedjék azokat a tennivaldkat, amelyek végrehajtasat a BMT
Célrendszer és intézkedések kotete prioritasként allapitott meg.

— Masfeldl (bottom-up irdny) ’az élet’ keletkezteti a projekt oOtleteket, felvetéseket.
Vannak régen kialakult, pénz hianyaban mindig elhalasztott projekt javaslatok,
amelyek lehetnek maig aktualisak. Mas felvetések folott eljart az id6, de ez nem jelenti
azt, hogy nincsen tovabbra is jelentds tamogatd taboruk. Egyes javaslatok djonnan
mertilnek fel, keriileti elképzelések, helyi kezdeményezések, kilfoldi példak, vagy a
kialakult helyzetben el6all6 megoldand6 problémak nyoman. A févarosi fejlesztések
osszeallitasakor nyitottnak kell maradni a mindenkori 4j (vagy régi) felmertil6
elképzelések irant, ezért a BMT végterméke, szolgaltatasa nem egy merev projektlista,
hanem egy kivalasztasi, rangsorolasi modszertan, amelynek a segitségével a
mindenkori felmertiil6 projektjavaslatokat és mdédositasi igényeket 6ssze lehet mérni a



OK

- Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

korabbi elképzelésekkel megalapozott rangsorokkal, és sziikség esetén valtoztatni
lehet a jovore vonatkozé terveken.

A leirt kétiranya kozelités biztositja azt, hogy a mindenkori érvényes tervek,
projektcsomagok egyfel6l 6sszhangban legyenek a févaros megalapozott stratégiai
elképzeléseivel, masfeldl a listak nyitottak legyenek a felmerilé és valtozé igények
vizsgalatara és a j6 elképzelések beépitésére. (Emellett hosszabb id6tavon az értékelési
folyamatok lehet6vé teszik a létrejott valtozasok hatdsainak visszacsatolasat a stratégiai
iranyokhoz, és sziikség esetén felvethetik a stratégiai, vagy az operativ célok megalapozott
modositasat is.)

A gyakorlatban a fentiekhez képest tulsilyba Kkeriilt a bottom-up kézelités, ugyanis a
projektek értékelésére felhasznalt mutatok tobbsége (koltség-haszon elemzés - CBA,
megvaldsithatosag - MEG, és nagyobb részben a sokkritériumos elemzés - MCA is) az egyedi
projektjellemzék alakuldsat tiikrozi, és nincs kapcsolatba hozva a BMT-ben kialakitott
stratégiai és operativ célokkal. Az illeszkedési pontszam (ILL) hivatott ezt a kapcsolatot
mérni, szerepe a sorrend kialakitasaban megegyezik a bottom-up megkozelités sulyaval. A
kornyezeti pontszam (KOR) viszont egyaltalan nem vett részt a csomagok elsé kords
sorrendképzésében, igy szerepe jelenleg utélagos korrekcidra szolgal. Az SKV integralasat
az els6dleges eljarasba akadalyozza az a tény, hogy a MCA tobbkritériumos elemzés egy
Osszetevoként tartalmaz kornyezeti szempontot, és a KOR pontszdm mellé tételével
kétszeres (vagy 1,2-szeres) szambavétel keletkezne.

2.2.3. A vdlasztott szakértoi projektcsomag projektjeinek tipusai a kérnyezeti
vizsgdlat szempontjabol

A tervezés elso fazisaban a teljes vizsgalt id6szakra egy 150 és egy 300 Milliard forintos
projektcsomag keriilt kialakitasra. A kisebb nagysagrendili csomagot tul pesszimistanak
tartva masodik 1épésben a 300-as mellett késziilt egy 600 és egy 900 millidrdos csomag is.
Ez utobbiban szinte minden projekt benne van, igy kivalasztasrdl nem lehet beszélni. Mi
els6 korben és most is 300 milliardos csomagot értékeljiik, hiszen ez tlinik a
legrealisabbnak a harom koziil, és ez igényelte a legkoriiltekint6bb valasztast is.

A 2-4. tablazatban mutatjuk be a szakértéi projektcsomagban szereplé projektek
el6fordulasat az egyes projekt tipusok szempontjabdl. A tablazat szerint 9 tipusba nem
lehetett kivalasztott projektet sorolni. A tablazat azt is bemutatja, hogy a csomag 310 Mrd
forintosra tervezett beruhazasi koltsége hogyan oszlik meg a megmaradt 16 projekt tipus
kozott.

A projektcsomagok altal tartalmazott projektek a 2021-t6l 2025-ig tart6 iddszakra 150
milliard Ft, a 2026-2030-as idészakra nagyjabél 160 milliard Ft van litemezve (2025-ig
konkrétan: 150 336 MFt, 2026-2030-ig 160 077 MFt).

A kovetkezd, 2-8. abran szemléltetjiik a teljes beruhazasi koltség (kicsit tobb mint 310 Mrd
Ft) SKV szerinti tipusonkénti megoszlasat. Kékkel az egyéni kozlekedéshez kapcsolédd
beruhazasokat, pirossal azon kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos tipusokat, melyekhez a
két periédusban szerepelt hozzarendelt beruhazas, zold szin mutatja a komplex-, a lila
pedig a nem épitési beruhazasok aranyat.
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2-4. tablazat: Az egyes tipusokba tartozo kivalasztott projektek (Két iitem, 6sszesen 310 milliard Ft)

q Tipus- | 21-25 | Projekt | Koltség |26-30 | Projekt Koltség | - .
ssz SKV Tipus gyale | db. | szam | (mFE) | db | szaml | (mEf) | CSSAKOIts
1 Uj ut,,hlii,’nyomvonal’, f’elul]aro, alagut kialakitasa, a 3 3 35.70,73 53 954 53 954
i meglévd ut hosszabbitasa
Kozlt - e o16v8 Gt, hid, alaght rekonstrukcioja, G
2 hid g evo s e, 3 ast )& 1) 2 2 | 98155 | 3000 3000
kerékparsav kialakitdsa
3 Meglévé ut zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa - - - - - - - 0
4 Gépkocsi | Fovarosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztése - - - - - - - 0
E Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meg-
‘o 1évk korszertsitése, kerékparosbarat kozterek kiala-
5 g’o Kerék- kitasa, a rendszer hal6zatba szervezése, nemzetkozi 3 3 12,16,20 8000 8000
= paros kerékpdros utvonal kialakitdsa a Duna mentén
6 B+R rendszeru ker.ekpa,rtarolok létesitése, Bubi 1 1 26 2000 2000
program tovabbfejlesztése
Gyalogos elérhetdség javitasa, gyalogos aluljarok
7 Gyalogos | atfogd felujitasa gyalogosbarat kozterek egységes 1 1 119 7971 7971
haldzatba szervezése
Nem Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki
motorizalt | zoldutakhoz val6 kapcsolddas fejlesztése 2 2 28,172 4600 4600
Vizi Menetrendszerd vizi kozlekedés fejlesztése 1 1 13 19 867 19 867
10 vill Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 6 3 4,80,86 | 63 254 3 6,129,183 | 52101 115 355
illamos,
11 fogas- | Meglévd vonal rekonstrukcidja - - - - - - - 0
12 k(;;‘gl‘;ﬁ, Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukciéja 1 1 77 12500 12500
13| Peronok rekonstrukcioja, akadalymentesitése - - - - - - - 0
en
‘Q Meglévo vonalak meghosszabbitasa, 6sszekotése
14| 9 : - - - - - . . 0
7.} , HEV vonalakkal
=) Metro
15| S ;V,[egllevo’vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddo 1 1 87 19 200 19 200
N ,ete51tmenyekkel
16 Uj va§11tv0nal szakasz épitése, meglévo athelyezése, _ ) i ) ) i i 0
uj MAV kotott palyas kapcsolatok kialakitasa
) Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszer(sitése,
17 Vasut villamositasa, sziik keresztmetszetek kivaltasa, kiilon - - - - - - - 0
szint{ kozuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Pélyaudvar-, dllomaskorszertisités = - - - - - - 0
O Utak, terek kozteriileti megujitasa, P+R parkolok 63,67,
19 g. épitése, rakodéhelyek stb. 5 4 | qq3195 | 18500 ) 1 110 4355 | 22855
20 § Telepulesf?]lesztes jellegli kozlekedési 2 1 173 15 000 1 175 15 000 30 000
beavatkozdsok
21 — Jarmiicsere, beszerzés - - - - - - - 0
@
22 g 9 Informatika, tdjékoztatas fejlesztése 3 2 51,152 350 1 76 6960 7 310
z 8 Szabalyozas, intézmény-rendszer alakita 14,18
R yozas, intézmény-rendszer alakitasa, ,18,
23 médositisa 3 3 53 3801 3801
Osszesen 34 | 22 150336 | 12 160 077 | 310 413
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2-8. dbra: A teljes beruhazasi koltség megoszlasa az egyes tipusok szerint (%)
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Az egylittes beruhazasi koltséget tipusokra bontva megallapithato, hogy a kozosségi
kozlekedés dominanciajat a villamos, fogaskerekd, illetve HEV-vel kapcsolatos beruhazasok
adjak (7 projekt 6sszesen 127 855 MFt koltséggel).

A Kkozosségi kozlekedés esetén nem taldlni a projektek kozott 2030-ig vasuthoz
kapcsolédéakat az egyéni kozlekedés esetén pedig gépkocsihoz kapcsolédokat, a
beruhazasi koltségek tulnyomé tobbségét az 5 db kozut, hid kategdridba tartozé projektek
adjak (56 954 MFt). A 7 komplex beruhazas egyiitt 52 855 MFt beruhazasi koltséggel jar
majd, értelemszertien Kicsi viszont a nem épitési beruhdzasok aranya (6 projekt, 11 111
MFt).

Az els6 id6szakban a kozosségi kozlekedéshez kapcsolddd és a komplex beruhazasokra
helyezddik a legnagyobb hangsuly, mig el6bbire 83 121 MFt van litemezve, addig utobbira
33 500 MFt. A kategoridakon beliill az egyes tipusok koziil az SKV altal a villamoshoz
kapcsolédé ,Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa” tipusba sorolt projektek
o6nmagukban feleldsek a teljes beruhazasi koltség 43%-aért (63 254 MFt).

A komplex beruhazasok majd 22%-o0s részaranyabdl a két ide sorolt kategéria koziil (utak,
terek koztertleti megujitasa, P+R parkoldk/telepiilésfejlesztés jellegli beruhazasok) az els6
veszi ki a részét a legnagyobb aranyban (4 projekttel, 18 500 MFt-tal), a masik kategériaba
1 projekt tartozik.

A 2026-t6l 2030-ig tartdé periodus projektjeinek beruhazasi koltségei kozott masfajta
eloszlas tapasztalhat6, a két id6szak 0sszevetését a kovetkezd dbran szemléltetjiik:

Ahogy az az abran is latszik, a 2026-t6l kezdddd projektcsomagokban az egyéni
kozlekedéshez kapcsolédé projektek Kkoltségei nének, mig a kozosségi és komplex
beruhazasoké jelentésen csokken. A nem épitési jellegli beruhazasok részaranya tobb, mint
masfélszeresére novekszik, koszonhetéen a ,Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmd”
projektnek.



OKt

I

Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program

(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

2-9. abra: A projektkategoriak beruhazasi koltségeinek aranya a 2021-25 és 2026-30-
as projektcsomagok teljes beruhazasi koltségeihez képest (%)
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Ki kell emelni az egyéni kozlekedéshez kapcsolddd projektek koltségeinek részaranyat,
mely a korabbi idészak 17,47%-os értékérdl emelkedik ebben a szakaszban 32,88%-ra.
Ennek oka elsGsorban az "f]j ut, hid, nyomvonal, feliiljaré, alagut kialakitasa, a meglévé tut
hosszabbitasa" kategéridba sorolt harom projekt (Csepeli gerincut kialakitasa II. ttem,
Korvasut menti korut kiépitése II. és IIl. szakasz) a legnagyobb részarannyal (53 954 MFt,

mely a 2026 és 2030 kozotti teljes beruhazasi koltség 33%-a).

A varosi zoldutakhoz kapcsolédé fejlesztésekkel ebben az id6szakban mar nem szadmolnak a
tervezOk, ugyanakkor a gyalogos elérhet6ség javitasara ebben a periédusban keriil sor,
melyre 7971 MFt van tervezve (M3 metrévonal allomasaihoz kapcsol6dd gyalogos
aluljarok és felszini kijaratok rekonstrukcidja). A kornyezeti szempontbol is preferalando
kerékparos projektekre 2026-ig 4 projektre 10 millidard Ft-ot forditanak a fejlesztés soran.

Az egyéni és a kozosségi kozlekedés megoszlasat mutatja a két idészakban kovetkezd, 2-10.

abra.

2-10. abra: Az SKV , Egyéni kozlekedés” (balra) és "Kozosségi kozlekedés" (jobbra)
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A kozosségi kozlekedés esetén (ahogy korabban is emlitésre keriilt) a vasuti kozlekedés
fejlesztésével nem terveztek ilyen forman a tervezdk, a varosi és el6varosi hajok és
kiszolgald létesitmények fejlesztésére 2026-ig sor keril, az M1 metré (Millenniumi
foldalatti vasut) jarmifejlesztésére pedig a 2026-30 kozotti idészakban. Mindkét tervezési
periédusban egyediil a villamos, fogaskerek(i és HEV kategériaba sorolt projektekre kertil
sor, ahogy mar fentebb emlitettiik, 2026-ig nagyobb részarannyal.

Osszességében elmondhatd, hogy a tervezett csomagban a rendelkezésre all6 310
Mrd Forintbdl nagyjabol 57 Mrd kozuti tipusu fejlesztéseket, és kb. 167 Mrd a
kozosségi kozlekedést szolgalja. A céljaiban kozvetleniil kornyezetbarat projekt
tipusokra 22,6 Mrd forintot kéltenének a csomagban.

Azokkal a projekttipusokkal kapcsolatban, amelyek nem szerepelnek a kivalasztott
csomagban elmondhato, hogy:

— avasit és HEV fejlesztésekkel kapcsolatos projektek nem lettek részei a csomagnak,
ezek kiilon keriiltek kezelésre, ugyanigy kimaradt a f6varosi elektromos
toltéinfrastruktira fejlesztése

— 50 Mrd forintnal dragabb projektek, a keret szilikossége miatt, szintén nem kertiltek a
csomagokba, ez példaul a Metro fejlesztéseket tolta 2030 utanra,

— nem Kkeriiltek a csomagba a feladat jellegli és a projektotletnek tekintett projektek, az
el6bbihez tartoztak példaul a zajvédelmet szolgalé projektek, és tobb nem épitési
jellegti projekt.

2.2.4. A felmeriilt projekt javaslatok illeszkedése a BMT I. céljaihoz

Mig a BMT 1. 59 javasolt intézkedésének mindegyike egyértelmlien hozzarendelhet6 volt
valamelyik operativ célhoz, addig a projektek esetenként tobb intézkedést, ezen
keresztiil akar tobb operativ célt is szolgalhatnak. A vizsgalat targyat képezte annak
megallapitasa, hogy a felmertlt projekt javaslatok (143 projekt) milyen mértékben fedik le
az intézkedéseket.

A 2-11. abra mutatja, hogy a vizsgalt projektek mely a beavatkozasi teriileteket és célokat
szolgaljadk. A 143 projekt illeszkedési pontszamai a stratégiai célokon beliil az
intézkedések szamahoz képest nagyobb sulyt adnak a II. stratégiai célnak (Biztonsagos,
kiszamithaté és integralt kozlekedés), amit a pontszamok 48%-a tamogat. Az I. (Elhetd
varosi kornyezet) cél és a IIl. (Kooperativ térségi kapcsolatok) cél is 26%-0s tAmogatast
élvez. A beavatkozasi teriileteket illetéen az illeszkedésben tovabb fokozodik az
infrastruktdra beavatkozasoknak a projektek, s6t mar az intézkedések (46%) szamaban is
megjelend tulsulya (Javulé kapcsolatok 68%). A fennmaradé 31% fele jut a Vonzdé
jarmiiveknek (16%) mig a Jobb szolgaltatasok (8%) és a Hatékony intézményrendszer (8%)
osztozik a masik felén. Az infrastruktirat és a jarmiliveket a kozlekedés hardverének
tekintve a céloknak a hardver / szoftver jelleg(i intézkedésekkel valé lefedettségi aranya az
illeszkedési pontszamok alapjan 84% / 16%.
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Zrt.

2-11. abra: A vizsgalt projektek kapcsolata a beavatkozasi teriiletekkel és célokkal

llleszkedési pontszamok aranya llleszkedési pontszamok aranya
stratégiai célok szerint beavatkozasiteriiletek szerint

' 161; 26%

293,5;
48%

m Elhetd varosi komyezet Javulo kapcsolatok

» Vonzo jamivek

B Jobb szolgaltatasok

m Kooperativ térségi kapcsolatok Hatékony intézményrendszer

Biztonsagos, kiszamithatd ésintegralt kozlekedés

A beavatkozasi terililetek koziil a megoszlas meglehet6sen egyoldald képet mutat a
kapcsolatok javitasa, azaz els6sorban a mennyiseégi fejlodés iranyaba. Ennek megfelelen a
stratégiai célok kozil is a biztonsagos, kiszamithaté kozlekedés lett a dominans. Ez egy
alapvetéen kozlekedésfejlesztési terv esetében normalis, féleg egy hidnyokkal terhelt
alaphelyzetben. A projekt szamok persze nem tiikrozik a projektek fontossagat.

Az 6sszes projekt a kozlekedést nagyobb (54%) aranyban tamogatja, mint a térségi és a
varosi integracios célokat. A hard (infrastruktira és jarmii) célok tamogatasa és a szoft
(szabalyozas és intézmények) célok tamogatasanak megoszlasanal, a projektek kozott a
hardver tamogatdsa 84%-o0s, ezen beliill az infrastruktira projekteké maga is 68%-ot
képvisel. A projektcsomagok képzésekor az is feladat volt, hogy ezt az aranyeltolodast
valamennyire tompitsak a kivalasztott projektek.

Az intézkedések és a célrendszer elemei - stratégiai célok, beavatkozasi teriiletek és
operativ célok - kozotti kapcsolat vizsgalatat, a BMT operativ célokat is magaban foglald
teljes célrendszerének az illeszkedé projektekkel torténd lefedettségét a 2-Hiba! A
hivatkozdsi forrds nem taldlhaté. mutatja be.. A sordsszegekben megjelenik a beavatkozasi
terlletek szerinti pontszdm megoszlas, az oszlopdsszegekben pedig a stratégiai célok
lefedettsége.

A BMT L. célrendszerének feliilvizsgalata alapjan megallapithato, hogy a célrendszer - és
annak kiilonb6z6 szintjei - ma is aktudlisak. A célrendszert megvaldsitoé intézkedések mind
a stratégiai célok, mind a beavatkozasi teriiletek szempontjabdl kiegyensulyozott stratégia
megvalositasara adnak lehet6séget.
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2-5. tablazat: A BMT teljes célrendszerének lefedettsége a hosszu lista projektjeinek

illeszkedési pontszamai alapjan

I1. Biztonsagos, 1L Kooperativ
I. Elhetd varosi kiszamithato és -rooper "
N . . térségi Osszesen
kornyezet integralt kapcsolatok
kozlekedés P
1. Javulé kapcsolatok 125 187 104 416
2. Vonzo jarmiivek 10 61,5 24,5 96
4 Hatckony 16 17 19 52
intézményrendszer

Osszesen 161 293,5 155,5 610

2.2.4 A célrendszer és a vdlasztott projektcsomag konzisztencidja

A 2018-2030-as id6szakra vonatkoz6 Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program javaslat az
alabbi harom elembdl tevédik 6ssze, amelyeket a 2-12. dbra szemléltet:

- 29 mar eldontott projekt (2018-2020-as iddszak),
- 25 feladat jellegii projekt (2018-2030-as idészak),
- atervezdi projektcsomag javaslat 34 projektje (2021-2030-as id6szak).

A kozlekedési rendszert érintd, 2030-ig javasolt fejlesztések és feladatok, illetve a
célrendszer kapcsolatat az 2-6. mutatja be. A 2018-2030-as id6szakra sz06l6
Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program javaslat illeszkedési 6sszpontszama (eldontott
projektekkel és feladatokkal) 331 pont. Az illeszkedési pontszam (0 - nincs kapcsolat, 1 -
gyenge kapcsolat, 2 - er6s kapcsolat) a projektek, valamint a BMT stratégiai és operativ
céljai kapcsolatat méri beavatkozasi teriiletenként. Ez a javasolt tervezdi projektcsomag
(rangsorolhat6d projektek) pontszamanak (180 pont) kozel kétszerese, ami felhivja a
figyelmet a feladatoknak és az eldontott projekteknek a stratégia megvaldsitasaban
betoltott fontossagara.

2.2.6. A kivdlasztott valtozat(ok) belsé konzisztencidja

A kovetkez6 oldalon taldlhaté 2-7. tablazat mutatja be az egyes SKV projekttipusok
egymashoz val6 viszonyat. A tablazat vizszintes sorai mutatjak be azokat a hatasokat,
amelyek egy az adott projekttipushoz tartozé projekt megvaldsuldsa esetén mas projektek
tartalmat, megvalodsitasuk valoszinliségét érinthetik. Ezek erdsithetik vagy gyengithetik mas
projektek esélyeit. Vannak olyan esetek, mikor egy fejlesztés igénynovekedést jelent egy
masik projektnél. Pl. Egy vagy tobb villamos vonal hosszabbitas noévelheti az qj
jarmiibeszerzések igényét.
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2-12. abra: A Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program elemei (példa)

Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program

Fovarosi projektek

NEVECT NEVESTIN Késobbi
projektcsomag projektcsomag megvaldsitasra
l. titem Il. ditem javasolt projektek

P03
[ PO15 | [ PO21 | [ PO33 | [ POS1 | [ PO52 | [ ]

Allami projektek

[Poso]  [Paw]
[ P043 | [ PO31 | [ P77 | [ P180 | [ ]

Pi%o |[ Pio? [

Elékeés zités /
Eldontott projektek I. iitem 1. iitem
megvalositasa

2-6. tablazat: A Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program javaslat és a célrendszer
kapcsolata: illeszkedési pontszamok az egyes operativ célok szerint a realista
forgatokoényv esetén

Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program a realista forgatokonyv esetén:
Javasolt projektcsomag (realista forgatokonyv)
+ Eldontott projektek + Feladat jellegii projektek
I1. Biztonsagos, .
L Elhet6 varosi | kiszamithato | [ Kooperativ |
.« L . térségi Osszesen
kornyezet és integralt Kkapcsolatok
kozlekedés P
1.Javulo
kapcsolatok 93 82 42 217
2. Vonzé jarmiivek 10 43 53
. ’4. H,atekony 26 12 38
intézményrendszer
Osszesen 125 | 130,5 89,5 345
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Zrt.

2-7.tablazat: Lehetséges kereszthatasok a projekttipusok kézott
o] S = el 3 « = — 5 N § O v 7B N = 9 —_
S8 oo |wES |28 | X35 | 3x | & s3 |5 |52 | DS |28 299|282y 2 | =8 |8 S5 |8 N
~% |22 |2 | EEYID T |82 52X |52 | == | & f£9 s 8 | =E&|lsg8 s | ~3 |55 | &% | = s | & 8
=5 (=g | =3 24 = |"L§ = S S| 2|28 .8 .2%% 8 g2 | .2 | 2| ®|Tw |2 A
8| af | w2 | vEiwE | cEinE | sR |2 |SE|dg |dF U432 |8E|SEF (N ¥ | g 8¢ | NE |98
1. Uj ut, hid, nyomvonal, feltljaro, alagut kialakit
2. Meglévé ut, hid, alagut rekonst., 4j
kerékparsav
3. Meglévo ut zajvédelmi. létesitménnyel ellatasa
4. Fvarosi elektromos tolt6-infrastruktara
fejlesztés
5. Uj kerékparforgalmi halézati elemek
kialakitasa
6. B+R rendszerti kerékpar-taroldk 1ét., Bubi
program
7. Gyalogos elérhet6ség javitasa
8. Budapesti varosi zoldutak fejlesztése
9. Menetrendszerti vizi kozlekedés fejlesztése T.IL
10. Uj villamos, HEV vonal kialakitasa, 1
hosszabbitasa -
11. Meglévé villamos, HEV vonal
rekonstrukcidja
12. Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
13. Peronok rekonstrukciéja,
akadalymentesitése
14. Meglévc’i metrod vonalak hosszabbit, sszekot. T1
HEV o
15. Meglev6 metr6 vonal rekonstrukcioja
16. Uj vasttvonal szakasz épitése, meglévé T1 T1
athelyez. o -
17. Vasutvonal szakasz, vasuti hid
korszertisitése
18. Palyaudvar-, dllomas-korszerisités
19. Utak, terek kozteriileti megujitasa
20. Teriiletfejlesztés jellegli kozlekedési
beavatkozasok
21. Jarmiicsere, beszerzés
22. . Informatika, tajékoztatas fejlesztése

23. Szabdlyozas alakitasa, médositasa - -:

Negativ jellegii hatasok: T.1.: tobbletigény, KO.: korlat, AK.: akadaly, H: helyettesit6 Pozitiv hatasok: erdsit6 hatas - kisebb mértékii szinergia lehet

~ 04 ~
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2.3. A terv Osszefiiggése mas relevans tervekkel, illetve programokkal

Jelen fejezetben a Budapesti Mobilitasi Tervet kivanjuk elhelyezni a kozlekedéssel
kapcsolatos tervek, programok, stratégiak kozotti hierarchiaban, illetve kiemelni a BMT-vel
Osszefiliggd tervek, programok, stratégiak azon f6bb - els6sorban fenntarthatdsagi,
kornyezetvédelmi - szempontjait, melyeket a BMT soran is figyelembe kell venni.

2.3.1. Fejlesztési stratégiak

2.3.1.1. Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégias

A Kormany az 1486/2014 (VIIL.28.) Korm. hatarozataval fogadta el a Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégiat (NKS). ,A 2014-2050-es iddszakra Kkiterjedd stratégia
alapvet6é céljanak tekinti, hogy a kozlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok
hatékony kiszolgalasdval a lehet§ legnagyobb mértékben segitse el Magyarorszag
versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. Stratégia célkitizései alapjan a versenyképesség novelésével
egyenértékii feladat a természeti és human értékek, illetve er6forrasok megoérzésének,
a fenntarthatd novekedés feltételeinek biztositdsa, az esetenként egymassal is
konfliktusban 1év6 koérnyezeti és gazdasagi, nemzeti és unids célkitiizések
o0sszehangolasa.” Tovabba az NKS a 2014-2020 idészakra szo6lé Integralt Kozlekedés-
fejlesztési Operativ Program (IKOP) uniés elfogadasanak feltétele volt.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia célrendszere azonositja a tarsadalmi célokat (1. célszint),
melyek elérése érdekében kozlekedési célkitlizéseket fogalmaz meg (2. célszint), igy
tulajdonképpen a meglévé tarsadalmi problémdakbdl, kihivasokbdl, igényekbdl indul ki. A
NKS célrendszerét a 2-13. dbra mutatja be.

2-13. abra: A NKS célrendszere
Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia célrendszere (célfa)

Szdllitasi szolgdltatasok

szinvonaldnak és haté-
F6'k61l'eke- T arstdain stinia hosne. konysdgdnak névelése
déal célok sabb kézlekedési szerkezet szalitési
Kialakitdsa szolgdlta- ol rend-
. 2 szerelemek
X tasok javi- -
2. célszint tasa Jovité

A ,Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa” cél a kovetkezd
alcélokat rejti magaban:

5 http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9s1%20
Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf


http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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— Eroforras-hatékony kozlekedési modok erdsitése: A tarsadalmi szempontbdl
hasznosabb kozlekedési modokat koriiltekinté elemzéssel kell meghatarozni az adott
funkcionalis térségekre. Mindenképpen sziikséges a nem motorizalt (gyalogos és
kerékparos) kozlekedés fejlesztése, népszeriisitése. Tarsadalmilag indokolt
esetben, - ahol a hasznok meghaladjak a koltségeket -, a vasuti és vizi szallitas
térnyerését is eld kell segiteni.

— Tarsadalmi szinten ,el6nydsebb személy- és aruszallitas” erdsitése: Ez elsGsorban a
személyszallitasban a kozosségi kozlekedés Kkiilonb6zé modszerekkel torténo
eléonyben részesitését és fejlesztését jeleni. A kozlekedési szerkezet modositasa
tertiletén, az aruszallitdsban megcélozhatd a tranzit forgalom megtartasa, fejlesztése.

A célok elérése érdekében megfogalmazott intézkedéseket a NKS 4 csoportba osztotta a
tarsadalmi hasznossdg és a megvalosithatosag alapjan rangsorolva: elsddleges
megvaldsitasu fejlesztési eszkdzok, javasolt megvaldsitasu fejlesztési eszkozok, el6készitési
igényli fejlesztési eszk6zok és tavlati lehetdségek.

Az els6dleges megvaldsitasu fejlesztési eszkozok (tehat kiemelt vagy nagy tarsadalmi
hasznossagu és biztonsaggal megvaldsithaté vagy megvalésithaté intézkedések) kozé az
alabbiakat soroltak:

— A kozforgalmu koézlekedési szolgaltatasok igény alapt tervezése

— Vasuti szolgaltatasok és rahordas kis koltségli fejlesztése nagyvarosok térségi
forgalmaban

— Médvaltoé (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése

— Varosi aruszallitas fejlesztése

— Kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok Budapesten

— Vasuthalézat kozlekedésbiztonsagi fejlesztése

— Vasuti csomépont- és allomasfejlesztés

— Meglévé utak, csomdpontok kozlekedésbiztonsagi fejlesztése

— Hianyzé kozuti TEN-T torzs halozati elemek épitése

— Elkeriil6 utak fejlesztése

— Menedzsment eszk6zok megvalositasa (kiilonosen a meglévd infrastruktara felujitasa)

— Utazasi korilmények javitasa, kozlekedési lancok osszekapcsolasa az el6varosi
kozlekedésben

— Buszkozlekedés indokolt fejlesztése elévarosban, ahol nincs vasut
— Személyszallité vasuti jarmii és autobusz csere program

A javasolt megvalositasu fejlesztési eszkozok (tehat kiemelt, nagy, esetleg kozepes
tarsadalmi hasznossagi és megvaldsithaté vagy korlatozottan megvalosithato
intézkedések) kozé az alabbiakat soroltak:

Szik keresztmetszet felszamolas vasuti TEN-T korridoron

— Budapest vasuti ateresztoképességének fejlesztése

Hianyz6 kozuti TEN-T atfogd haldzati elemek épitése

Sziik keresztmetszet felszamolas orszagos vasuti halézaton

~06 ~
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— Meglév6 gyorsforgalmi és féuthalozat fejlesztése (beleértve az orszaghatarok és
megyekozpontok gyorsforgalmi elérését)

— Nagyvarosok elévarosi forgalmanak vasuti fejlesztése

— Intermodalis infrastruktuira fejlesztése

— Kotottpalyas rendszerek integral6 fejlesztése

— Hianyzé gyorsforgalmi ut kapcsolatok épitése megyeszékhelyekre

— Hianyz6 harant iranyu kozuti elemek kiépitése

— Osszefiiggd eurdpai, orszagos kerékparforgalmi halozat hidnyzé elemeinek kialakitasa

— A vizi TEN-T halézati kik6t6k paramétereinek torzshalézati szintre valo fejlesztése,
aruszallitd hajok korszertsitése

— Vasuti TEN-T torzshalézati elemek TSI szintl fejlesztése

— Nemzetkdzi vasuti forgalom fejlesztése jelentds forgalmu relaciokban

A fentiekbdl félkovér betlikkel kiemeltiik azokat, melyekhez a Budapesti Mobilitasi Terv
intézkedései kothetsk. Altalanossdgban megallapithaté, hogy a NKS elsédleges, azaz
javasolt megvalodsitasu fejlesztési eszkozei koziil szamos elemet integralt a Budapesti
Mobilitasi Terv. Megjegyezziik, hogy azonban a BMT-ben is szereplé M0-s korgy(irii hidnyzo
szakaszainak megépitését célzo intézkedés a NKS szerint nagy tarsadalmi hasznossagy,
ugyanakkor nagy kockazattal megvaldsithaté intézkedés (azaz el6készitési igényi
fejlesztési eszkoz).

2.3.1.2. Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halézati Terv®

Az Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halozati Terv (OKKHT) a Nemzeti Kozlekedési
Stratégia részét képezi, 2013. oktoberében késziilt el a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids
Kozpont (KKK) megbizasabol. ,Célja, hogy a kerékparos kozlekedés szamara hosszu tavy,
atfogd és kovetkezetes iranyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jovébeni fejlesztések
szinergiajat kell6képpen megalapozzak és el6segitik a kerékpart, mint kozlekedési és
szabadid®s eszkozt hasznalok szamanak novelését.” Idétavja: 2014-2020.
A Koncepcié az alabbi f6 intézkedési eszkozoket fogalmazza meg:
— Szemléletvaltas:
o kerékparozas népszerisitése;
o kozlekedésben részvevdk ismereteinek bovitése;
o kornyezettudatos kozlekedés elterjesztése;
o szakmai kozvélemény formalasa.
— Oktatas, nevelés
— Kerékparosbarat uthal6zat kialakitasa:
o teljes uthalozat kerékparosbarat kialakitasa;
o felmérések és vizsgalatok folyamatos elvégzése;
o fenntartasi és lizemeltetési tevékenység biztositasa.

6 Korabban a KKK honlapjaroél letoltott, a NKS részét képez6 dokumentum. Mara az interneten nem elérhetd.
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— Vonzo kerékparosbarat kérnyezet megvaldsitasa:

biztonsagos kerékpartarolas és parkolas biztositasa, fejlesztése;
kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa;
intermodalis kozlekedés kialakitasa;

kerékpar szerviz, kerékparosbarat szallashelyek kialakitasa;
informaciés és tajékoztatasi rendszer létrehozasa.

© O O O O

— Intézményi, jogi és finanszirozasi hattér megteremtése:

o orszagos és EuroVelo koordinacio kialakitasa;
tervezés és engedélyeztetés folyamatainak gordiilékenyebbé, gyorsabba tétele;
finanszirozasi és fenntartasi rendszerek kidolgozasa, miikodtetése;

kerékparos kozlekedés integralasa a kozlekedéstervezésbe, fenntartasba,
lizemeltetésbe

kerékparos létesitmények megvalodsitasat segitd, tamogatéd hatdsagi gyakorlat;
kerékparos fejlesztések koordinalasa;

finanszirozasi és fenntartasi rendszerek kidolgozasa;

szlikséges jogszabalyi valtoztatasok elvégzése.

o O O

o O O O

A Halézati terv 6sszhangban van a 2013-as OTrT-vel, a Budapestet érintd, 2013-ban
el6készités alatt all6 nyomvonalak az alabbiak (lasd: 2-14. dbra):

— EuroVelo6 kerékparutvonal északi szakaszan (Rajka-Budapest kozigazgatasi hatar)
— EuroVelo 6 kerékparos utvonal f6varosi atvezetése
— Budapest-Balaton

2-14. dbra: Orszagos kerékparut torzshalozat tervezett elemei
(a 2013-ban el6készités alatt all6 nyomvonalak pirossal jelolve, részlet)

G 7 widose
\ Y
- % .5,;“.‘.'.“» 3

[

.l seanns  Meglévd kerékparos Utvonal komplex fejlesztése
2014-2020 kdzott

Uj kerékparos Gtvonal kialakitasa
2014-2020 kdzott
Kerékparos torzshalézat OTrT

Javasolt kerékparos torzshalozati elem

(Forras: Orszagos Kerékparos Koncepci6 és Haldzati Terv)

Az Eurovelo 6-os nyomvonal f6varosi atvezetését, valamint a Budapest-Balaton kerékparut
megvalOsitasat a Budapesti Mobilitasi Terv is nevesiti (pl. ,P156 EuroVelo6 és EuroVelo14
nemzetkozi kerékpar-utvonalak fejlesztése Budapesten” - eldontott projekt).
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Az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv tovabba részletesen elemezi Budapest
kerékparos kozlekedését, a kerékparos infrastruktirat. Eszerint megallapithato, pl. hogy:
LAz 1990 dta folyd fejlesztések eredményeképpen a kerékpdros f6hdlézat hossza meghaladja a
200 km-t. Az elmult 20 évben kialakitott hdlézati elemek azonban szdmos helyen nem felelnek
meg a mai kor szolgdltatdsi és forgalombiztonsdgi kévetelményeinek, illetve a jelenleg
toredékes, hidnyos hdlézat tovdabbi uj elemeinek létesitése sziikséges.” A 2013-as tervben a
BKK adatszolgaltatasa alapjan a févarosi kerékparos halozat fejlesztési javaslatat a 2-16.

abra szemlélteti.

2-16. abra: Budapest kerékparos fohal6zatanak fejlesztési javaslata
7 T 1 o 7
Budapest kerékparosforgalmi fohalozatanak fejlesztési javaslata
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(Forras: Orszagos Kerékparos Koncepci6 és Haldzati Terv)
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Tovabbi probléma, hogy ,a kiézdsségi kézlekedésen vald kerékpdrszallitds nehézségei,
valamint a biztonsdgos B+R kerékpdrtdrolék hidnya” is visszatart6 tényez6 a mindennapos
kerékparhasznalatban. E problémak orvosldsara a Budapesti Mobilitdsi Terv konkrét
intézkedéseket fogalmaz meg (pl. ,P024 B+R rendszerli kerékpartarolok létesitése” -
eldontott projekt).

2.3.1.3. Nemzeti Kerékparos Koncepcioé 2014-20207

A Nemzeti Kerékparos Koncepcié a KEKE® javaslata a Magyarorszag Kormanya szamara a
kerékparozas és az ahhoz kapcsol6do tevékenységek integraldsara a 2014-2020 kozott az
europai unids tamogatasok felhasznaldsat szabalyoz6 programozasi dokumentumokba,
tehat alapvetden egy civil kezdeményezésre késziilt stratégiai jellegii dokumentum.

A koncepci6 az alabbi elvégzendd/tamogatandd tevékenységeket fogalmazza meg a 2014-
2020-as id6szakra vonatkozéan (ezek koziil kiemeltiik azon elemeket, melyeket a BMT is
tartalmaz):

— Kerékparosbarat telepiilések létrejottének el6segitése: pl. Budapest (egésze vagy
egy nagyobb funkcionalis egysége), a kerékparosbarat atalakitasaval.

— Térségi léptékii kozlekedési célu kerékparforgalmi halozatok, kerékparosbarat
kozlekedési kapcsolatok kialakitasa.

— Euroépai és orszagos kerékparforgalmi halozatok fejlesztése a telepiilésinél nagyobb
1éptékd komplex kerékparos turisztikai projektek részeként.

— A kerékparos forgalom tiltasanak és engedélyezésének feliilvizsgalata kerékparos civil
szervezetek bevonasaval Magyarorszag tthalézatan.

— Kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek (KKKR) Kkialakitasa (meg;j.
Budapest esetén tovabbfejlesztésként is értelmezhetjilk, a BUBI program
tovabbfejlesztéseként).

— Intermodalitas fejlesztése. Onallo fejlesztésekként, és/vagy kozosségi kozlekedést
érintd relevans projektekhez kapcsoléddan, biztonsagos kerékpartarolas, parkolas és
a jarmiveken torténd kerékparszallitas lehet6vé tétele.

— A jellemz6en nem kerékparos (és akar nem is kozlekedési jellegli) projektekhez
kapcsol6do, a kerékparozast segitd intézkedések kotelezd integracidja.

— A kerékparozas biztonsaganak javitasa érdekében a korabban épiilt kerékparutak az
uj miszaki eldirasoknak megfeleld atépitése, felujitasa.

7 http://www.ketosz.hu/sites/default/files/Nemzeti_Ker%C3%A9kp%C3%Alros_Koncepci%C3%B3_
2014-2020_final_0.pdf

8 Az European Cyclists' Federation, a Kerékparos Magyarorszag Szovetség, a Kerékparosbarat Telepiilések
Orszagos Szovetsége, a Magyar Kerékparosklub, a Magyar Kerékparsportok Szovetsége, a Magyar
Természetjarok Szovetsége és a Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi Szovetség 2013 marciusaban
létrehozta a Kerékparos Kerekasztal-t (KEKE), mint a kerékparozasban érintett vezet6 civil szereplék
tanacskozd testiiletét.
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2.3.2. EU 2020 stratégidhoz illeszked6 Operativ Programok?

Magyarorszag a szamara 2014-2020 kozott rendelkezésre all6 unids forrasok felhasznalasat
tiz operativ program (OP) Kkeretében tervezii A 10 OP-b6l a ,fenntarthatd
kozlekedésfejlesztést” az alabbiak szolgaljak:

— Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)
— Tertlet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP)
— Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP)

A Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia jol osszefoglalta az — éghajlatvaltozashoz
valo alkalmazkodas megvaldsitasanak lehet8ségei attekintéséhez - az egyes OP-k
prioritastengelyéhez kapcsolhaté mitigacidés intézkedéseket (2-8. tdbldzat), tovabba
vizsgalta az egyes OP-k sulyat, tobbek kozott pl. a ,tiszta varosi kozlekedés”, ,intelligens
kozlekedés”, és a ,multimodalitds”, a vasuti fejlesztések és a kerékparut/gyalogut
fejlesztések szempontjabdl (2-9. tablazat).

2-8. tablazat: Mitigacioés intézkedések megjelenése a 2014-2020 idészak
magyarorszagi operativ programjaiban

Operativ

GO Prioritds-tengely Intézkedés(ek)

Telepiilési vizellatds, szennyviz-
elvezetés és —tisztitds,
szennyvizkezelés fejlesztése

*  Szennyviziszap optimalis hasznositdsa érdekében szikséges beruhazasok, fejlesztések
energiahatékonysagi elemekkel

. Haldzatra termeld, nem épiilethez kitétt megdjulé energiaforras alapd zéldaram-

KEHOP a5 eldsegite
Energiahatékonysdg ndvelése, termelesiclosegtiose

megujuld energiaforrdsok
alkalmazdsa

. Epiilletek  energiahatékonysagi korszeriisitése megijuld  energiaforrasok
alkalmazasénak kombinalasaval
¢ Tavhd- és hdellaté rendszerek energetikai fejlesztése, illetve megujuld alapra

helyezése
Energia . Va’tllalkcu‘zés:ok en:argiahafékonység novelését és megljuld energia felhasznéalsét célzo
GINOP fejlesztéseinek timogatésa
Pénziigyi eszkdzdk *  Megljulé energia és energiahatékonysag tamogatasa
Alacsony CO; kibocsatdsa *  Fenntarthatd telepiilési kdzlekedésfejlesztés
gazdasdgra valo attérés ¢ Onkorméanyzatok energiahatékonysagianak s a megijulé  energia-felhasznélas
ToP kiemelten vérosi teriileteken aranyanak a névelése

. Onkormanyzatok energia-hatékonységanak és a megidjuld energiafelhasznalas
ardnyanak novelése
*  Fenntarthato varosi kézlekedés-fejlesztés

Fenntarthaté vérosfejlesztés a
megyei jogu varosokban

o Vallalkozésok energiahatékonysag-, valamint megijuld energia névelését célzd

Az energia-hatékonység, az . X :
fejlesztéseinek tdmogatdsa

intelligens energia-hasznalat és
VEKOP g . I% ik *  Energiahatékonység és megdjulé energia felhasznalds névelését célzd projektek kiilss

A me,g_]'”'f = enn'ergla A forrasbevonasi lehetségeinek javitdsa a Kézép-magyarorszagi régidban
felhasznalasénak tdmogatésa *  Fenntarthato kozlekedésfejlesztés

Nemzetkdzi TEN-T kézati

b R . Orszaghatarok elérésének javitdsa a magyarorszagi TEN-T uthalézaton
elérhetdség javitdsa

Nemzetkdzi TEN-T vasdti és vizi ¢ Hazai TEN-T vasttvonalakon az utazési idé csokkentése
IKOP elérhetdség javitdsa *  Adunaihajézas biztonsdganak javitdsa

Fenntarthatd varosi kézlekedés
fejlesztése és eldvérosi vastti
elérhetdség javitdsa

. KMR vérosi-elévarosi kiizdsségi kbzlekedési teljesitményének megérzése
*  Avidéki varosi-eldvarosi kzdsségi kizlekedési teljesitményének megédrzése

(Forras: Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia, 2017)

9 https://www.palyazat.gov.hu/az_europai_bizottsag_altal_elfogadott operativ_programok_2014_20
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2-9. tablazat: Mitigacios tamogatasok a 2014-2020 idészak magyarorszagi operativ
programjaiban (millié eurd)

OP hely B
ssze-
Beavatkozasi teriilet GINOP |GINOP [ TOP VEKOP | IKOP |IKOP | IKOP
KEHOP V. TOP VI. 22
V. VIIL 1. V. I. 1. 1L
napenergia 67,1 38,5 57,5 47,9 23,3 5,5 239,8
biomassza alapl energia 117,9 19,2 83,1 80,1 39 3,6 342,9
egyéb megijuld energiaforras integracia 92,6 6,4 63,4 51,2 24,9 2,9 243,4
kozcéld energiahatékonysagi és
demonstracios projekiek 174,6 165,2 80,5 420,3
épiiletdllomdny energetikai megljitdsa 213,5 237 13,2 463,7
tavhdszolzdltatds, energiatermelés 479 29,5 77,4
vas Ut (TEN-T térzshald) 152 192
vas it (TEN-T dtfogd) 92 92
vas it (egyeb) 68 68
mozgd vasuti targyi eszkézdk 100 20 120
multimodalitds 2,1 8,3 10,4
flintelligens kdzlekedés 33 15,11 2,1 250,1 | 300,31
tiszta vdrosi kﬁz!eked éb: : - @8 13£ 2,4 96 4 144,42
KKV energiahatékonysagi €s demonstracios
rojektek 1274 56,2 16,6 210,2
E—
kerékpdrit, gyalogt 51,5 42,8 5,4 99,7
(455ZESEN 713,6 191,5 | 538,7 | 457,7 | 238,83 51,4 2,4 | 480 | 350,4 | 3024,53

Megjegyzés: A tablazat az elfogadott 2014-2020 iddszaki magyarorszagi Operativ Programoek és a bennik
meghatarozott beavatkozasi teriileti dimenzié ké dok adatai alapjan késziilt. Az EFK dokumentumokban a
tablazatban jelzett 6sszegekhez képest az esetleges atcsoportositasok kivetkeztében eltérés lehet.
Forrds: a 201420 iddszaki hazal operativ programok alapjan sajat szerkesziés.

(Forras: Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia, 2017)

A fentiek alapjan a Budapesti Mobilitasi Terv egyes intézkedései (melyekhez unids
forrasokat kivannak felhasznalni és megfelelnek az operativ program palyazati
feltételeinek) az IKOP, a VEKOP, illetve a TOP Kkereteib6l finanszirozhatéak
potencialisan (utébbibdl kisebb aranyban, de pl. a ,Tarsadalmi és kornyezeti szempontbol
fenntarthat6 turizmusfejlesztés” részben kerékparos infrastruktuira fejlesztésére is igénybe
vehet6k). A legjelentdsebb anyagi forrasok a fenntarthat6o kozlekedésfejlesztés
szempontjabol: a vasuti fejlesztésekre, az intelligens kozlekedésre, a tiszta varosi
kozlekedésre, valamint a gyalogos/kerékparos fejlesztésekre allnak rendelkezésre.

2.3.3. Terltilet- és telepiilésrendezési tervek

A kiilonb6z6 szintll rendezési tervek tartalmazzak a meglévd és tervezett nyomvonalas
létesitményeket (tobbek kozott pl. a kozutak, vasutvonalak), ezzel tulajdonképpen az 1j
nyomvonalas létesitmények helybiztositasat is megteszik. Budapest esetén harom
rendezési terv - az orszagos, az agglomeracios és a fovarosi - attekintése nélkiilozhetetlen.
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2.3.3.1. Az Orszagos Teriiletrendezési Terv1?

A Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl szolo 2018. évi
CXXXIX. torvény tartalmazza az Orszdgos Terlletrendezési Tervet (OTrT), mely a
kornyezeti értékelés elvégzése utan, 2019. marcius 15-én 1épett hatdlyba. Az orszagos
kozuthalézat tavlati gyorsforgalmi és fouti elemei, valamint a févarosi térszerkezetet
meghatarozo féutak felsorolasat a torvény 4-1. melléklete, a gyorsforgalmi és féuthalozat, a
févarosi térszerkezetet meghatarozé féutak, valamint a vasuti térzshalézat tavlati nagy
hidjait a Dunan és a Tiszan a 4-2. mellélet, az orszagos torzshalézati vasuti palyakat a 4-3.
melléklet, az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemeit pedig a 4-5. melléklet tartalmazza. A
vonatkoz6 szabalyozas az érintett telepililések megjel6lésével meghatarozott nyomvonalak
és épitmények helybiztositasat és a szomszédos megyék, telepiilések kozotti koordinaciot
szolgalja (pl. a kiemelt térségi/megyei teriiletrendezési terv pontosithatja a nyomvonalakat,
melyet a telepiilésrendezési eszkdzok tovabb finomithatnak).

Az orszagos jelentéségili kozlekedési infrastruktira-halézatokhoz a gyorsforgalmi utak, a
féutak, a nagy sebességli vasutvonalak, valamint az orszagos kerékparut-térzshalézati
elemek tartoznak - ezeket tartalmazza az orszag szerkezeti terve (2-17. abra). Budapest
kozigazgatasi teriiletét szamos gyorsfogalmi ut (melyek kozil tervezett elem pl. az MO
északi szektor), vasut és fout érinti — a févaros kézpontu kézlekedési infrastruktira-halézat
miatt - a kerékparutakbol pedig a Fels6-és Als6-Dunamente kerékparut (utébbi a 6-os jell
Euro Velo), valamint a K6zép-Eur6pa Vizei kerékparut (14-es jeli Euro Velo) dtvonalak
haladnak at a févaros tertiletén.

2-17. 4bra: Az orszag szerkezetl terve (kivagat)

Kozlekedési halozatok és egyedi épitmények

orgalmi at (meglév

Poma 2L Szentendre 3 -
o, f

| 1 3 Gy <foraal t (tervezett)
Bl 557480 £0) Gyorsforgalmi Gt (tervezet

Fout (meglévo,

Féat (tervezett)

Egyéb orszagos t

Nemzetkézi kereskedelmi repilétér (meglévd)

Kozos felhasznal

repulétérré fejles

ﬁW@t 2

r' SZe errton

10 https://magyarkozlony.hu/dokumentumok/14a8b099a3bb41b74bd47fe6bc42a6c807de0336/
megtekintes
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2.3.3.2. Budapesti Agglomeraci6 Teriiletrendezési Tervell

Az Orszagos Tertlletrendezési Tervhez hasonl6an Budapesti Agglomeracié Tertletrendezési
terve (BATrT) is a kdrnyezeti vizsgalat elvégzése utdn a 2018. évi CXXXIX. térvénnyel 2019.
marcius 15-én lépett hatalyba. A BATrT az OTrT.hez képest mar joval tobb miiszaki
infrastruktdra-halézati elemet, illetve egyéb meghatarozé épitményt, létesitményt (pl.
térségi jelent6ségii P+R parkolo, személyforgalmi kikotd) tartalmaz (2-18. dbra). A 2018.
évi CXXXIX. torvény a Budapesti Agglomeracié teriiletén talalhaté térségi miiszaki
infrastruktdra-halézatok és egyedi épitmények elhelyezkedését a torvény 7. szamu
(térképi) melléklete, a felsorolasukat pedig a torvény 9. melléklete tartalmazza.

A Budapest esetén tervezett elemek nagyrészét pl. Nagytarcsa (M0) - XVII. kertilet - XVIII.
kertilet - XX. kertilet (M5) és Pilisvorosvar nyugati elkeriild (M10 és 10. sz. féut kozott)
térségi Osszekoté utak, Korvasut menti korut egyes szakaszai, ill. szamos térségi
kerékparttvonal (pl. Budapest XIX. keriilet - XVIII. keriilet - Gyal - Ocsa, Budapest - Budaérs
- Torokbalint - Erd) a Budapesti Mobilitasi Terv is tartalmazza.

Jelmagyarazatot lasd a kovetkez6 oldalon!

11 http://www.terport.hu/kiemelt-tersegek/budapesti-agglomeracio/a-budapesti-agglomeracio-
teruletrendezesi-terve
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Jelmagyarazat:

Kézlekedési halozatok és egyedi épitmények

—— Gyorsforgalmi Gt (meglévé)
] Gyorsforgalmi Gt (tervezett)
— Féat (meglévé)
——— F&at (tervezett)
—_— Térségi szerepkorl 6sszekots at (meglévd)
—_— Térségi szerepkdr(i dsszekdtd Gt (tervezett) Orszagos kerékparutvonal
_— Mellékat (meglévs) Térségi kerékparatvonal (meglévd)
e Mellékat (tervezetth —— eeeees Térségi kerékparatvonal (tervezett)
e Ared (t&séai P+R parkolé %
e Térségi jelentéségli P+R parkolo Orszagos kikdts (n‘@g\cvo)
[= =S Nagysebesséqli vasitvonal (tervezett) . — — N
o ¢ D Térségi kikotd (meglévé)
oo Egyéb orszdgos torzshéldzati vasiti palya (meglévd) . o L
G Térségi kikotd (tervezett)
[= == = Egyéb orszagos torzshalozati vasiti palya (tervezett)
KompatkelShely (meglévd)
) . . P y g
Orszagos vasiti mellékvonal (meglévé)
) N @® Térségi logisztikai kdzpont (meglévd)
Nemzetkozi kereskedelmi repilétér (meglévo) B B i - <pOHETISE 4
% Térségi repiiltér (meglévs) ® Térségi logisztikai kozpont (tervezett)

2.3.3.3. Budapesti telepiilésszerkezeti terv1z

Budapest telepiilésrendezési eszkozei koziil a szerkezeti tervr6l kaphatunk osszefoglald
attekintést a févarosi miszaki infrastruktdra-hal6ozati elemekrdl (meglévé és tervezett
elemekrdl egyarant). Az 1651/2017. (XII.6.) Fév. Kgy. hatarozattal elfogadott telepiilés-
szerkezeti terv 2. tervlapja az M=1:10 000 méretaranyu ,Kozlekedési infrastruktira” cimi
tervlap, amely a telepiilésszerkezeti szempontbdl komplex kozlekedési rendszert
tartalmazza (lasd pl. 2-19. dbra).

A szerkezeti terv megkiilonboztet Un. jovahagyando, és tajékoztaté elemeket. A
jovahagyandd elemek megvaltoztatasa alapvetéen a telepiilésszerkezeti terv
modositasat igényli, mig a tajékoztaté elemek megvaltoztatasa - a terv rugalmassagat
novelve - nem igényli a telepiilésszerkezeti terv médositasat.

12 http://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/TSZT /Forms/Allltems.aspx?RootFolder=%2F
telepulesrendezesitervek%2FTSZT%2FTSZT%2FTSZT%20hat%C3%A1ly0s%202017%2E12%2E06%2E
%20-&FolderCTID=0x01200043ECOF77ED073D4F8CEE8D81B4D8C815&View=%7B2326D11E-46A0-
49E2-A306-BB5369C5A0FC%7D
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2-19. dbra: Budapest szerkezeti terve - kozlekedési infrastruktura (részlet)
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A jovahagyando elemek a kovetkezdk:

gyorsforgalmi ut,

1. és 2. rend fout,

telepiilésszerkezeti jelentdségii gytijtout,

gyorsvasuti vonal,

vasutvonal felszinen és felszin alatt,

kozuti vasuti (villamos) vonal felszinen és felszin alatt,

telepiilésszerkezeti jelentdségli kerékparos infrastruktira nyomvonala,

specidlis kotottpalyas l1étesitmények (pl. sikld, gyermekvasut, libegd),

Duna-hid,

kozuti alagut,

kilonszintl kozuti-vasuti keresztezés,

P+R rendszer(i parkolasi 1étesitmény minimalis fér6helyszammal, és B+R rendszeri
kerékpartarolo,

kotottpalyas kozosségi kozlekedési jarmiitelep és egyéb kozosségi kozlekedési
jarmiitelep,

vasuti személy-és teherpalyaudvar,

tavolsagi, helykozi és helyi autébusz-palyaudvar,

nemzetkozi és egyéb kereskedelmi repiil6tér,

orszagos jelent6ségl kikoto (teherkikotd),

nemzetkozi személyhajé allomas.

A tajékoztato6 elemek a kovetkezdk:

gyorsvasuti megallo,

fontosabb kiilonszinti csomo6pont,
vasutallomas, vasuti megallohely,
jelent6sebb logisztikai kdzpont.

Jelen SKV-ban nem célunk a Budapesti Mobilitdsi Tervben szereplé Osszes tervezett
intézkedést leellendrizni a szerkezeti terven, azonban altalanossagban elmondhatd, hogy a
BMT Programjaban tervezett intézkedések nagy részét mar a fovarosi telepiilésszerkezeti
terv is tartalmazza. (Amennyiben esetleg az adott intézkedés nem, vagy eltér6 modon
szerepel a szerkezeti terven és jovahagyando elem, abban az esetben a telepiilésszerkezeti
terv médositasat igényli.)
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2.3.4. Budapest kordbbi kézlekedésfejlesztéssel 6sszefiiggo tervei, programjai

2.3.4.1. Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervel3

A févarosban a rendszervaltds utan eldszér 2001-ben késziilt atfogd kozlekedési
rendszerfejlesztési terv Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT),
kotottpalyas kozosségi kozlekedés fejlesztése keriilt, s a gyorsvasuti elemek fontossaga
mellett meghatarozé figyelemmel fordult a varosi kozuti vasut, (a villamoskozlekedés)
rehabilitacioja felé. A 2001-es terv gyengesége, hogy a meghatdrozott fejlesztési
javaslatokat nem rangsorolta és nem koltségelte, valamint a kozlekedés, a telepiilés-
szerkezet és a teriiletfelhasznalas kozotti kolcsonhatasok vizsgalata sem szerepelt kell§
sullyal. A terv 2009-es feliilvizsgalata a térségi integracid jegyében késziilt, kiegésziilve
egy 2020-ig érvényes cselekvési programmal. A 2009-es BKRFT valtozata az elkeriilhetetlen
hal6zatfejlesztések mellett, a korabbinal (2001) hangsulyosabban figyelembe veszi a
kozlekedési igények és moddok befolydsoldsat, a forgalomirdnyitds és -szabalyozas
intelligens kozlekedési rendszereket felhasznalé korszertisitését, a kozforgalmu kozlekedés
mindségének javitasat, a gyalogos és kerékparos kozlekedés varosi szintli fontossagat, az
autos kozlekedés visszafogasi lehetdségeit, és a kozlekedés szempontjainak az eddiginél
hatékonyabb érvényesitését az ingatlanfejlesztéseknél. A Balazs Mér Terv 1. kotete alapjan
a (BKRFT 2009) ,rendszerterv eléremutaté célokat fogalmazott meg, ugyanakkor tulzottan
ambiciézus fejlesztésekkel szamolt, hiszen a 2008. évtdl er8s6dd gazdasagi recesszid
jelentésen korlatozta a lehetéségeket”. A 2009-es BKRFT mar kezdeményezte a mobilitas-
tervezési szemlélet meghonositdsat, de ezt nem lehetett teljes mértékben Aatiiltetni a
gyakorlatba a févarosi intézményrendszer 4atalakitasa el6tt. A BKRFT 2012-es
feliilvizsgalatat mar a fenntarthaté varosi mobilitas tervezés koncepci6ja hatarozta meg,
mely tulajdonképpen a 2009-es BKRFT projektjeinek fellilvizsgalata a gazdasagossagi és
koltséghatékonysagi szempontok figyelembevételével. Majd a BKRFT feliilvizsgalati munka
eredményeire tamaszkodva a BKK 2014-re kidolgozta a Balazs Mér Terv I. kotetét.

2.3.4.2. Balazs Mor Terv L. kotetel4

A Balazs Mor Terv ,a Fovarosi Kozgyiilés altal 2013-ban jovahagyott Varosfejlesztési
koncepcidra alapozott, vilagos célokat és prioritdsokat megfogalmazé mobilitasi terv”, mely
Budapest fenntarthat6 kozlekedésfejlesztését célozza.

A Foévarosi Kozgyllés dontése alapjan a BKK Zrt. 2013-ban feliilvizsgalta Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervének (BKRFT) stratégiai céljait és elkészitette a
Balazs Mor-terv 1. kotetét (Tarsadalmi egyeztetési valtozat). A Balazs Mor Terv
stratégiailag megalapozza Budapest rovid- és kozéptavu kozlekedésfejlesztését a
2014 és 2030 kozotti idoszakban. Az egyeztetési valtozat alapjan széleskorii tarsadalmi
egyeztetési folyamatra kertilt sor. Az ennek alapjan tortén6 korrekcidk elveit a Fovarosi
Kozgylés elfogadta.

A BMT a fenntarthat6 varosi mobilitas tervezés modszertanaval késziilt és meghatarozta az
elkovetkezd masfél évtizedre a févaros kozlekedésstratégiai céljait és az ezek eléréséhez
végrehajtand6 intézkedéseket. Ez volt a tervezési munka stratégiai szintje, amit az I. kotet
tartalmazott. Az SKV targyat jelenté6 BMT Program a programozasi fazist jelenti, azaz

13 http://www.urbanisztika.bme.hu/segedlet/bp_fuzet/BKRFT_Koncepcio_2009januar_opt4.pdf
14 http://bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf
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feladata a mar kidolgozott programozasi moédszertan alapjan lefuttatott projektértékelés,
valamint ez alapjan a lehetséges szcenariok meghatarozasa és a beruhazasi program
kidolgozasa.

2.3.4.3. A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidjals

A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcié (2013.) f6 célkitlizése a
kerékparos kozlekedés részaranyanak 2020-ig 10%-ra valé novelése, mely még az akkor
érvényes Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervével (2009.) volt
osszhangban. E 6 célkitlizést a Balazs Mér Terv 1. kotete is tovabbvitte, azonban az 4j id6tav
miatt 2030-ra tolodott a megvalositas terve.

A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepciéban szerepld intézkedési teriiletek
(2-10. tdblazat) kozill a Budapesti Mobilitdsi Terv programja leginkabb a ,Vonzé
kerékparosbarat kornyezet létrehozasat” tamogatja tobb konkrét intézkedéssel. A
,Szemléletformdalds és a partnerség” intézkedési tertileteket a ,P106 STARS projekt”
képviseli (melynek lényege, hogy novelje a kerékparral iskolaba jaré didkok szamat azon
didkok korében, akiket korabban autéval vittek a tanintézménybe).

2-10. tablazat: ,A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcioja”
intézkedési teriiletei

A célok eléréséhez kijelolt intézkedési teriiletek:
(1) Szemléletformalas az intézményrendszer és a felhasznalok karében egyarant:
» kerékparozas altalanos népszenisitésével,
» kozlekedésbiztonsag javitasaval,
« tajékortatissal,
» szakmai kézvélemény formalasaval.
(2) Vonzd kerékparosbarat kamyezet [éfrehozasa:
» ©Bsszeflggd kerékparos fohalozat megvalositasaval,
» kerékparosbarat mellekuthalozat kialakitasaval és terileti beavatkozasok
végrehatasaval,
» a kerékpartarolas és kiegészitd szolgaltatasck fejlesztésével, kombinalt
kozlekedés tamogatasaval,
» kozdsségi kerékpar rendszer kialakitasaval (Bubi),
+ a kerékparos infrastruktira karbantartasaval,
» regiondlis és tunsztikai kapcsolatok fejlesztésével.
(3) Partnerség és egyuttmikodés:
» szakmai és civil szervezetekkel egyittmikodve,

» a kerékparozas kozlekedésszervezésbe valo integralasaval,
+ finanszirozasi hatter kialakitasaval.

2.3.4.4. Budapest Szive Program

»A 2007-ben elinditott Budapest Szive Program a belvaros revitalizalasat tlizte ki célul, a
forgalomcsillapitas és a fenntarthat6 varosi kozlekedés el6térbe helyezése révén. A terv a
nem motorizalt kozlekedési moédokat tdmogatja a helyi gazdasagi élet fellenditése és az
életmindség javitasa érdekébenl®.” A program céljai kozott kiemelt szerepet kapott az

15 https://molbubi.bkk.hu/docs/BKK_kerekparos_koncepcio_2013_majus.pdf
16 http://www.rupprecht-consult.eu/uploads/tx_rupprecht/SUMP_Brochure_HU_web.pdf
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atmend gépkocsiforgalom csokkentése, valamint a gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa a belvarosban, élhet6bb kozosségi terek, sétaloutcak megvaldsitasa,
parkok revitalizaci6ja. A program Fdévarosi Onkormanyzat altal, unidés tdmogatassal
megvalosulo projektjei az alabbiak17:

— Marcius 15. tér megujitasa - elkésziilt

— Karoly koruat atépitése - elkésziilt

— Kozépen vezetett buszsav kiépitése a Belvaros 1j féutcajdhoz kapcsoléddan - tervezés

alatt

— Széchenyi Istvan tér megujulasa - tervezés alatt

2.3.4.5. ,Tizezer Gj fat Budapestre” projekt

A 2016-ban meghirdetett ,Tizezer uj fdt Budapestre!” projekt keretében elsddleges
célkitlizés, hogy 2019-ig be kell iiltetni az ilires és telepitésre alkalmas fahelyeket, tovabba
folyamatosan gondoskodni kell a févarosi fasorok megfelelé fenntartasardl, beleértve az
automatikus vagy legalabb rendszeres ontozést, ill. a favédelem miszaki, tajépitészeti
megoldasait (faverem, veremracs, zoldsav, szell6ztetés, tapanyag-utanpétlas, védésévény
stb.)18. A fapotlasok helyszinei sok esetben utmenti zoldsavok:

— Az 6szi faiiltetési program keretén beliill a FOKERT 75 darab magas kérist iiltet a II.
keriileti Hlivosvolgyi Utra, tobb mint 50 darab juharfat a Hungaria korut X. kertleti
szakaszara és 70 darab facsemete kertil a XIV. kertileti Nagy Lajos kiraly utjara is. A IV.
keriileti Foti itra 77 darab gombakacot iiltet ki a tarsasag, valamint 6sszesen 50 darab
gombkdrist a K6banyai ut VIIL. és X. kertileti szakaszara.

— Mindezek mellett megutjul a Gyomrdi ut és a Ferihegyi gyorsforgalmi ut is, melyek 130
darab djonnan iltetett faval lesznek gazdagabbak.

— A FOKERT most 6sszel az Andrassy tt kiszaradt fait is pétolja, 29 db magas Kkéris
lltetésével.1®

Megjegyezziik, hogy a Budapesti Mobilitasi Terv intézkedéseinek megvaldsitasakor a
(meglévd, és) ujonnan iiltetett fak megorzésére kiemelt figyelmet kell szentelni -
szamos egyéb érv mellett ugyanis nem lenne jé tarsadalmi iizenete, ha néhany év mulva az
infrastrukturafejlesztés aldozataul esnének a fiatal faegyedek (tovabbi javaslatokat lasd: 6.
fejezet).

2.4. A valtozatok kozotti valasztas indokai, a valasztast alatamaszto
vizsgalat rovid leirasa

A 2.2.2. fejezet a valtozatok és kialakitasuk elveit, a valtozatok kozotti valasztas indokait, a
valasztast alatamaszto szempontokat mar bemutatta. Kiegészitésiil a kovetkezd mondhato
el:

17 http://budapestszive.bkk.hu/koszonto/
18 Forras: Budapesti Kérnyezeti Program (2017.)
19 http://www.fokert.hu/tizezer-uj-fat-budapestre-faultetesi-program/
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A projektek rangsorolas folyaman a projektértékelési eredményekbdl szarmazo6 konvertalt
pontszamok keriiltek felhasznalasra. Harom kiilonb6z6 rangsor késziil: egy illeszkedési,
egy hasznossagi és egy komplex rangsor. A rangsorolas alapja az un. dsszetett pontszam,
amely a projektek konvertalt pontszamainak (P, ., CBA;, Pyca., Pyge,) Sulyozasaval keril

meghatarozasra a 2-11. tablazat szerint:

2-11. tablazat: A projektrangsorok szamitasi modja

Az 6sszetett pontsszlir;;)l?n figyelembe vett konzlléz[;tél t IS(])BnAv/el\;[t(;:’alAt korlxlzzftél t
pontszam pontszam pontszam
Illeszkedési rangsor 70% - 30%
Hasznossagi rangsor - 70% 30%
Komplex rangsor 40% 40% 20%

Az Osszetett pontszamok a kovetkez6kben ismertetett mechanikus projektcsomag képzés
inputjait adtak.

Mindharom finanszirozasi forgatékonyv esetében a javasolt projektcsomagok kialakitasa
tobb 1épésben tortént. E16sz6r a mechanikus projektcsomagokbol keriiltek kiemelésre azok
a projektek, amelyek mindharom rangsor szerint képzett mechanikus projektcsomag
esetében az I. itemben javasoltak megvalésitasra.

Ezt kovetden lehetdség volt azon projektek kozotti szelektalasra, amelyek a mechanikus
projektcsomagok tobbségében I. vagy Il. litemben szerepeltek. A kivalasztds szakértdi
értékeléssel tortént a kovetkezd szempontok figyelembevételével: szinergikus hatdsok
(beleértve az allami projektek korét is), kornyezeti hatas (SKV megfontolasai), tertleti és
modalis egyensuly, litemezéssel kapcsolatos megfontolasok (a megvaldsithatésag
koriilményei, projektek egymasra épiilése, az épités alatti forgalom biztositasa), valamint a
stratégiai irdnyelvekhez val¢ illeszkedés.

2.5. Az adott projektcsomagok megvaldsitasa altal érintett teriiletek
lehetséges fejlodése ezek megvalositasa nélkiil

A 2.1.2. fejezetben bemutattuk azokat a kulcsproblémakat, melyeket a BMT I. kotetének
helyzetértékelése tartalmaz, és amelyek megoldasa a Budapesti Mobilitasi Terv alapvetd
feladata. Tehat a Terv realizadlhatdé projektcsomagjanak elmaradasa, a problémak tovabb
élését és sulyosbodasat jeleni. Részletezve:

2-12. tdblazat: A terv megvaldsitasa nélkiili helyzet
Kulcsproblémak A problémak kezeletlenségének kovetkezményei

Mind az infrastruktira, mind a jarmidallomany
allagromlasanak fennmaradasa, nemcsak egyre
rosszabb tomegkozlekedési helyzetet teremtene (pl. a
szolgaltatasok szinvonala romlik), hanem egyre
nagyobb kornyezetterheléssel jarna, és az itt élék
szamara is egyre nagyobb stresszhatdssal rontana, a
mar meglévd, amugy sem jé helyzetet (pl. levegd-és
zajterhelés).

1. Szembetlin6 multbeli addssag mind az
infrastruktira, mind a jarm@allomany
esetében esetenként mar a mindennapi
miikodést veszélyeztetd mértéki
allagromlas.
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Kulcsproblémak

A problémak kezeletlenségének kovetkezményei

2.

A modernizaciés varostervezési gyakorlat
motorizaciét kiszolgalé  halézatot és
kozlekedési tereket eredményezett. A
telepiilési tér eredeti funkcidktol eltérd
hasznalata egyre nagyobb fesziiltségekhez
vezet. A rendszerbe nem illeszkedd, varosi
Osszefliggésiikb6l kiragadott fejlesztések
atgondolatlansagot jeleznek.

Az eddigi projekteken alapuld, stratégiat nélkilozo
tervezés tartésitand helyzetet, és a tobbi probléma
tovabbélésével inkabb a személygépkocsi forgalom
novekedésével jarhat, ami forgalom kezelhetetlensége
mellett, kdrnyezetileg is tovabb rontana a helyzetet.

A megvaltozé életmddra elavult mintak
szerinti valaszokat addé beavatkozasok
elmélyitik a problémdakat és fokozzdk a
koérnyezet terhelését.

Mar a kulcsprobléma megfogalmazasaban benne van a
kovetkezmény. A varos és az agglomeracio lakossaga is
rosszabb helyzetben talalna magat, mikozben példaul a
kerékparos  és  tomegkozlekedési  fejlesztések
elmaradasa, tovabb szlikitené a valasztasi lehetdséget.

4. Jelent6s haldzatszerkezeti hianyossagok
akadalyozzak egy korszer(ibb kozlekedési 14 . . . .
y &Y ) iy A halézatszerkezeti hidnyossagok fennmaradasa,
munkamegosztas kialakulasat. Al ; y x . A
. . . . . sulyosbitva az el6z6ekben leirtakkal. A dugddij
fejlesztések tulhangsulyozasa nem yos o . A
: ) 1 s . rendszer bevezethet8ségét szintén Kkorlatozna a
biztositotta a haldzati hidnyok . . .
. Loz . . .+ . | fejlesztések elmaradasa.
felszamolasat - ez atfogd szemléleti,
prioritasbeli probléma.
5. Széttagolt, az  atfogd megoldasokat
akadalyoz6 szabdlyozas fékezi a korszer(
fejlesztéseket. Mindez megjelenik a | A meglévé rendszer tovabb élése, el6bb utdbb a
kozlekedésen beliili megkiilonboztetések- | varosfejlesztési elképzelések akadalyava valik, olyan
ben (példaul a helyi és helykézi kozlekedés | sz(ik  keresztmetszetté, amely korlatozza maés
merev széttagolasaban) vagy a | fejlesztési célok (turizmus, munkahelyteremtés stb.)
sokszereplGs egylttmiikodések | megvaldsithatosidgat. Hasonléképpen a megvaldsuld
ellehetetleniilésében. allami fejlesztések hatékonysaga, céljai is sériilnek az
6. Az 4gazati és alagazati gondolkodas egyittmlikodés  hianyatél és a  fejlesztések
elmaradasatol.

fennmaradasa, a kooperativitds hidnya az
integralt  kozlekedésfejlesztés  komoly
akadalya.
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3.A JELENLEGI KORNYEZETI HELYZET

A budapesti kozosségi kozlekedés a haldzatslirliség és az utasszam alapjan jo szinvonalu az
atlagos eurdpai szinvonalhoz képest. A tomegkéozlekedés szinvonalas miikodtetésével
meghatarozé szerephez jut a munkaer6 mobilizaci6jaban, az oktatasban és az
ellatérendszer tekintetében. A helykozi szolgaltatasoknak (vasut és autdbusz) jelentds
szerep jut abban, hogy maximum egy Oras utazasi idén beliil elérhetd, kb. 50 km-es
tavolsagra es6 munkahelyeken is tudjanak munkat vallalni az emberek.

Ezt szolgdlja a févarosi agglomeracids kozlekedésfejlesztés, illetbleg a vasut nagyobb
szerepvallaldsa a kozlekedésben. A budapesti varosszerkezettel 0sszefliggd kozlekedés-
szerkezetben beavatkozni felkésziiltséget kelt6 komplex feladat. Ma a f6évarosban a
gépjarmiivel torténd utazasok 61 %-at a tomegkozlekedés, 39 %-at a személyautok
bonyolitjak le. Amennyiben ezt az aranyt tovabb névelnénk a személygépkocsi forgalom
javara, akkor a févarosi kozlekedés drasztikusan romlana.

A forgalmi torlédasok mar a jelenlegi aranyok mellett is naponta kétszer (munkakezdés,
iskolakezdés id6szakaban, valamint a munkaid6 utdn) megmutatkozik és ezek
elkeriilhetetlenek a kozleked6k tobbsége szamara. llyenkor erésodik a stresszhelyzet, né a
fesziiltség és ez hatast fejt ki a munkavégzésre, a munka- és iskolai id6szak utan a
szabadidd, otthoni id6toltésre.

A budapesti agglomeraciéba tobb mint 40 telepiilés tartozik. A févarosi hatds azonban ennél
is nagyobb teriiletre terjed ki, hiszen tobb mint szaz telepiilésrdl jarnak be az ott él6k
dolgozni, vagy tanulni Budapestre.

A f6évaroshoz szorosan kapcsolédik az ugynevezett varosiasodd gy(ird. Ezt 10-20 ezer
lakosu kozségek alkotjak. Alvé telepiiléseknek is tekinthet6k, mivel az ott é16k tobb mint
felének a févarosban van a munkahelye. Az Uigynevezett szuburbanizacios folyamatokkal
egyltt jar6 ingazé forgalom megterheli a f6varos infrastruktdra halézatat. A terhelés egyik
legf6bb oka az egyéni gépkocsi hasznalat folyamatos erdsodése, a masik az, hogy a
kozosségi elévarosi kozlekedés az elvart igényekhez és szolgaltatasi szinvonalhoz még nem
tudott felnéni.

Az eurdpai kozlekedéspolitikat tartalmazd ,Fehér konyv” szerint a kozlekedésbdl szarmazo
szén-dioxid-kibocsatasoknak mintegy negyede a varosi kozlekedésnek tudhaté be és a
kozuti balesetek 69 %-a a varosban kovetkezik be.

A hazai helyi utazasok szama a helykozi utazasoknak mintegy 5,2-szerese. A
személyszallitasi igények az utazasok 97 %-at indukaljak, a motorizalt utazasok 96 %-a
helyi (és kivetitve a fovarosi), illetve az el6varosi kozlekedésben jelentkezik.

A févarosban szorosan 0sszefonddik a helyi és a helykdzi szolgaltatasok rendszere és ez
egységet képez.

kkk

A jelenlegi helyzet bemutatasahoz az elmult évtized kozlekedésfejlesztési beruhazasait is at
kell roviden tekinteni:

— Az elmult években befejez6dott az 1-es és a 3-as villamosok feldjitasa, lizembe
helyezték az 01j M4-es metrovonal létesitményeit.

— Kiépiilt a budai fon6dé villamoshalézat.
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— Tobb szaz 4j busz, trolibusz és villamos jarmd allt forgalomba.

— Atadtdk a BKK Futdr rendszert és megkezdték az elektronikus jegyrendszer
bevezetését.

— Utszakaszok és feliiljarok, kozuti hidak keriiltek feltjitasra, atépitésre.

— Fejlodott a kerékparos infrastruktura, atadtak a MOL Bubi rendszert és kerékparos-
barat kozlekedési intézkedések torténtek.

A budapesti varosi kozlekedésre hatassal voltak az elmult évek MAV-Start fejlesztései is,
erds0dott a vasut varosi kozlekedési szerepe.

A 2010-ben bevezetett Budapest-bérlet lehet6vé tette, hogy aki kozlekedési bérlettel
rendelkezik az tébbletdij fizetése nélkil is igénybe vegye a MAV szolgaltatasat varosi
kozlekedési célra (Utvonalszakaszok: Ferlhegy K&banya-Kispest - Zuglo - Nyugati pu,;
XVII. ker. - Keleti pu.; Rakospalota - Ujpest - Nyugati pu.; Aquincum - Ujpest; Déli pu. -
Kelenfoldi pu., Ferencvaros - Kelenfold). Megjelentek az djabb, esztétikusabb
légkondiciondlt vasuti kocsik is a varosi kozlekedés részeként és igy az elmult években
egyre emelkedett a varoson beliili utazasok szama. A Ferencvaros-Kelenfoldi szakaszon is
tobb ezren utaznak naponta vasuton, mikézben mar az 1-es villamos is szinvonalas
osszekottetést biztosit a két varosrész kozott.

Az elmult évtizedben torténtek tehat lépések a vasut varosi kozlekedésbe vald
integraldsara. A fejlesztési lehet6ségeket er6sen behatarolja a XIX. szazadban kiépiilt vasuti
infrastruktdra (nyomvonalak, palyatestek, biztositéberendezések) elhelyezkedése. A
lehet6ség az egyébként is elévarosi forgalmat érint6 vonalak és jaratok varosi kozlekedésbe
val6 tovabbi integralasa.

3.1. A Terv altal befolyasolt kérnyezeti tényezok az érintett teriilet és
hatasteriilet meghatarozasa

A kornyezeti helyzet megalapozasahoz figyelembe vettiik a kapcsolodéo dokumentumok,
tervek kornyezettel kapcsolatba hozhat6, budapesti kozlekedés kézpontii megallapitasait,
ezeért e fejezet bevezetdjében ilyen alapvetéseket vonultatunk fel.

A Budapesti Kornyezeti Program helyzetértékelése szerint a kozlekedéssel kapcsolatosan az
alabbi megallapitasok fogalmazhat6ak meg:

— A fovaros tertiletén lévo kozuthaldzat forgalmi terhelése 2007-2014 kozott érdemben
nem valtozott (a gazdasagi helyzet filiggvényében mindosszesen 1-1,5%-ot
novekedett). A budapesti gépkocsik atlagéletkora ugyanakkor romlott, a 2007-2014
kozotti id6szakban a jarmidllomany oregedése jellemzd.

— Budapesten a kozforgalmu kozlekedést és az egyéni személygépjarmiivet hasznalék
aranya (modal-split) 61:39%, mely alapvetéen kedvezdnek tekinthetd.

— A varosi kozosségi kozlekedési halézaton az utasszam csokkenése megallt. A
kozforgalmi kozlekedésen beliil a kornyezetbaratnak tekinthetd kotottpalyas
kozlekedés aranya mintegy 57 %. Arnyalja a képet ugyanakkor a IV. Nemzeti
Kornyezetvédelmi Program megallapitasa, miszerint a hazai autébuszos és a vasuti
kozlekedés kozotti teljesitmény-megoszlasra jellemzd, hogy amig az 1990-es évtized
elején az 50-50 %-os arany jellemezte azokat, addig 2013-ra mar koézel 60-40 %-ra
moddosult ez az ardny az autébuszos személyszallitas javara. Ezen kiviil az Orszdgos
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Fejlesztési és Tertiletfejlesztési Koncepcié kihangsulyozza, hogy bar Magyarorszag
vasuthalézattal valo elldtottsdga eurdpai szinten kimagaslo, a vonalak mindségét
tekintve azonban még mindig elmaradunk az uniés atlagtél (kétvaganyu szakaszok,
villamositott vonalak aranya).

— A kerékparral kozlekeddk szama folyamatosan novekszik, koszonhetben ez elmult
évek fejlesztéseinek. Ide kapcsolédodan az Orszdgos Kerékpdros Koncepcié és Hdldzati
Terv részletesen elemzi Budapest kerékparos kozlekedését, a kerékparos
infrastruktarat. Eszerint megallapithat6, pl. hogy: ,Az 1990 6ta folyd fejlesztések
eredményeképpen a kerékparos f6haldzat hossza meghaladja a 200km-t. Az elmult 20
évben kialakitott hal6zati elemek azonban szamos helyen nem felelnek meg a mai kor
szolgaltatasi és forgalombiztonsagi kovetelményeinek, illetve a jelenleg toredékes,
hianyos hal6zat tovabbi 4j elemeinek 1étesitése sziikséges.” Tovabbi probléma, hogy ,a
kozosségi kozlekedésen valé kerékparszallitas nehézségei, valamint a biztonsagos
B+R Kkerékpartarolok hidnya” is visszatarté tényezé a mindennapos kerékpar-
hasznalatban.

— Budapest kozhasznalatu zoldfeliileteinek jelentés része févarosi tulajdont, illetve
kezelést. A zoldfeliiletekre sok esetben jellemzd, hogy a tulajdonosa és kezeldje elvalik
egymastdl, ami megneheziti a zoldfeliiletekkel valé hatékony gazdalkodast. A
kozlekedési ttvonalak menti zoldsavok és fasorok fenntartisat a FOKERT végzi,
azonban a zoldfeliilet-gazdalkodas alulfinanszirozott, mely kihatassal van a z6ldsavok
allapotara is.

— A IV. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program (2015-2020) helyzetértékelése kiemeli, hogy
az elmult években a kozlekedésbdl szarmazé kornyezetterhelés mérséklése céljabol
szamos intézkedés valosult meg, melyek kozil a budapesti agglomeracid
szempontjabdl is relevansak:

o folytatodott a jarmallomany korszer(sités

o jelentds beruhazasok valdsultak meg a vasutvonalak korszer(sitése terén
o folytatédott a telepiiléseket elkertld utak épitése
o

biotizemanyagok kotelez6 bekeverését 2009. julius 1-tdl vezették be és 2011-t6l az
egyes biolizemanyagok addkedvezménye, valamint a kotelezé biolizemanyag-
részarany kizarolag igazoltan fenntarthaté moédon eldallitott biolizemanyagokkal
teljesithetd.

A Kornyezeti Program SWOT analizise szerint a kozlekedéssel kapcsolatosan az alabbi
megallapitasok fogalmazhatéak meg:

— Az erdsségek kozott emliti a folyamatosan bdéviilé gyalogos zdénakat, Kkiterjedt

Tempo30 és laké-pihend dvezeteket.

— A SWOT analizis a gyengeségek kozott emliti:

o a varosi- és eldvarosi térség kozlekedési integraciéjanak hianyossagait
(korszer(itlen atszallasi csomoépontok, intermodalitds és rahordé jaratok
optimalizdlasanak hianya, elégtelen P+R parkol6 kapacitas), hianyzo gyiiri iranya
kozuthalozati elemeket, Duna-hidak kedvezotlen teriileti eloszlasat,

o tovabba az 6sszefiigg6 kerékparut halézat, és kerékpartarolok hianyat.

— A SWOT analizis a lehet6ségek kozott emliti:

o barnamezds teriiletek hasznositasat, rehabilitaciéjat (mely részben
alulhasznositott vasuti teriileteket is jelent)
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o csendesebb jarmiivek és tovabbi zajcsokkentd technoldgiak elterjedése mérsékeli a
varos zajterhelését

o vasutvonalak fokozottabb integralasa a varosi és eldvarosi kozlekedésbe

o az orszagos gyorsforgalmi uthalozat fejlesztésével a f6varos uthalézatanak
egyes elemei tehermentesithet6k

o a gépjarmiallomany atlagéletkoranak csokkenése, elektromos lizem( jarmiivek
elterjedése

o kozosségi gépkocsi hasznalat (telekocsi, autébérlés) elterjedésével csokken a
kozuti forgalom, a hatékonysag egyideji novekedésével

— A SWOT analizis a veszélyek kozott emliti:

o a kozlekedési, kozmi és tlizvédelmi eldirasok (véddtavolsagok, szabvanyok)
mellett a faegyedek, fasorok jogszabalyi védelme nem biztositott

o aklimavaltozas hatdsara ndvekszik a varosi hosziget hatas

o az egyéni gépjarmiithasznalat kozlekedésen beliili novekedését

o az agglomeraciéos forgalomban a haszndlati mdéd ardnydnak (modal split)
romlasa az agglomeracios telepiilések fejlédésének kovetkeztében

A Kornyezeti Program Budapest legjelentésebb kornyezeti kihivasai kozott emliti pl. a
klimavaltozas hatdsara a széls6séges idGjarasi események gyakorisaganak novekedését, a
faegyedek, fasorok helyi védelmét és véddtavolsaguk kijelolését, a hatékony zoldfeliilet-
gazdalkodas megvalositasat (dn. zoldfeliileti amortizacios alap létrehozasat, pl. fapétlasi
célra részben), a jelentds kozuti eredetli zajterhelést, valamint a nitrogén-dioxid és szallo
por (PM10) magas szintjét.
Ezekbdl kiindulva a jelenlegi kornyezeti helyzet elemzésénél bemutatjuk az egyes
kornyezeti elemek allapotat, els6sorban a Terv szempontjabdl relevans adottsagokkal és
problémakkal dsszefiiggésben. Emellett kitériink a kdrnyezeti elemek allapotat jelentsen
befolyasold kérdéskorokre is. llyen kérdéskoroknek itéltiik

— akozlekedési helyzetet,

— atertilethasznalatot, beépitettséget,

— vagy a nagy népességkoncentraciot.

Konkrét miszaki tervek, projekttérképek hidnyaban az SKV Budapest teriiletét tekintette
hatasteriiletnek.

3.2. A Terv altal befolyasolt kornyezeti tényezok allapot jellemzoi a
lehatarolt hatasteriileten

3.2.1. Levegémindség

A vonatkoz6 jogszabaly alapjan a févaros egésze a Budapest és kornyéke megnevezésii
légszennyezettségi agglomeracioba tartozik.

A légszennyezettség alakuldsat a helyi kibocsatasokon tilmenden a foldrajzi fekvés és a
meteorologiai viszonyok, és ezeken keresztiil a transzmisszi6 kovetkeztében tavolabbi
kibocsatasok is befolyasoljak. Hazank méretébdl és foldrajzi elhelyezkedésébdl adodoan a
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levegOmindségre, illetve a szennyezdanyagok légkori Tililepedésének mértékére a
hatdrainkon tuli kibocsaték szamottevé hatast gyakorolnak, e hatas kisebb, de tovabbra is
jelentés mértékben, de még Budapesten is érzédik. (A févarosba beérkezd levegd
mindségérdl az uralkoddé szélirdny feld6l, Budapest észak-nyugati részén elhelyezkedd
pesthidegkuti méréallomas adhat képet.)

Az uralkoddé szelek az aranylag tiszta levegdt szallitdo észak-nyugati szelek, melyek
gyakorisaga 25%. A tobbi szélirany, kiilonosen a keleti, dél-keleti szelek, valamint szélcsend
(utébbi 21%-o0s gyakorisadgu) esetén az atszell6zés feltételei mar nem ilyen kedvezdek. Az
atszell6zést segitik a jelent6sebb vizfolyasok, els6sorban a Duna, mint f6 atszell6zési
csatorna. A meteorolédgiai viszonyok kapcsan feltétleniil emliteni kell az inverzié relative
gyakori jelenséget, mint a fliggdleges iranyu légmozgast gatlo és ezért a légszennyezdk
feldusulasat eredményez6 helyi jelenséget.

A légszennyezettség okai kozott elsé helyen all az - elsésorban kozuti - kézlekedés
(részaranya ~ 40%), azonban télen a f(ités hatasa jelentds tobbletként jelenik meg a
levegbterhelésben. A févarosban emellett szdmos jelentds ipari kibocsaté is talalhato,
azonban a gazdasagi szerkezetvaltasnak, a szigori kornyezetvédelmi el6irasoknak és a
kornyezetvédelmi megfontolasoktél akar fiiggetlen modernizacidnak, illetve a gazdasagi
valsagnak koszonhetéen az ipari kibocsatdsok mértékére az elmult évek soran csokkend
tendencia jellemz6. Helyenként és id6szakonként szamottevd lehet az egyéb kibocsatasok
(pl. épitkezés, beépitetlen teriiletekrdl torténd kiporzas, esetleg tiltott z6ldhulladék égetés
stb.) hatasa.

Immisszio

A févarosban az Orszdgos Légszennyezettségmérd Halozat részeként mind manudlis
mérdéhalézati pontok (10 db), mind pedig automata mérési pontok (12 db) talalhatok,
melyek egész évben kovetik a levegd mindségének alakulasat - elhelyezkedésiiket lasd a 3-
1. dbran. A 12 automata mérdallomas kozil 4 kimondottan a kozlekedés hatasat hivatottan
mutatni.

Fel kell hivni azonban arra a figyelmet, hogy az adathianyos napok nagy szama miatt tobb
évben, illetve tobb szennyezéanyag esetén a kapott értékek nem adnak megfelel6
tajékoztatast az adott 1égszennyezd koncentraciéjanak alakulasarol.

Az alabbiakban bemutatjuk a légszennyezettségi indexek alakulasat 2017-ben a fvarosi
automata mérdallomasok adatai alapjan. (A 10 manualis mérdéallomason a févarosban
immar csak NO2- mérés folyik, ezek eredménye alapjan a févaros 2017-ben szennyezett
mindsitést kapott.)

3-1. tablazat: Légszennyezettségi index

2017 Légszennyezettségi index

SO: NO: NOx PMio PMz,5 Benzol co 03
Budatétény - - - j6 - - - j6
Csepel kivaldé jo jo - - - kivalo jo
Erzsébet tér - szenny. szenny. jé - - kivalo -
Gergely - - - jé - - kivalo *
Gilice tér kivalé jo jo jo - kivalé | kivalé jo
Honvéd - - - - - - kivalé -
Kaposztas- kivalé * * j6 - - kivalé j6
megyer
Kosztolanyi * * * j6 megfel. - kivalé | kivalo
tér
Kérakas park kivalé jo jo jo - - kivald jé
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2017 Légszennyezettségi index
S0z NO: NOx PMio PMz5 Benzol Cco 03
Pesthidegkut kivalé jo jo jo - - kivalo jo
Széna tér kivalé szenny. szenny. megfel. megfel. | kivalo | kivalo | kivald
Teleki tér kivalé megfeleld szenny. j6 - - kivalé | kivalo

*Nem dll rendelkezésre elegendé adat.

A tablazat alapjan els6sorban a nitrogén-oxidok (jelenleg hatarértékekkel mar csak a
nitrogén-dioxid szabalyozott, ezért a tovabbiakban erre koncentralunk), és a szall6 por
vonatkozasaban meriilnek fel problémak?20. A 3-1. dbra térképes formadban szemlélteti,
hogy az immisszids helyzet szempontjabdl legproblematikusabb helyek a belvaros teriiletén

0sszpontosulnak.

3-1. dbra: Budapest levegdjének szennyezettsége

NO: szennyezettség a manudlis mérépontokban

NO; szennyezettség az automata
mérépontokban

Jelmagyarazat
@ Kwalo
@ J
O Megfeleld
(2}

Szennyezett

PesiNdegkat

Jelmagyarazat
@ Ersson szennyezett (5)

Szennyezett (4)

Megfeleld (3)

J6(2)

Kivalé (1)

Nincs adat

©0e0e

Pesihdegkut

Jelmagyarazat

@ Erssen szennyezett 5)
Szennyezett (4)
Megfeleld (3)

J6 (2)

Kivals (1)

Nincs adat

0000

Forrdsok: 2017. évi dsszesitett értékelés hazdnk levegéminéségérdl az automata méréhdlézat adatai alapjdn,
2018; 2017. évi dsszesitett értékelés hazdnk levegémindségérél a manudlis méréhdlézat adatai alapjdn, 2018

20 lletve a helyi szinten a tablazat alapjan nem problematikus 6zonnal is foglalkozni kell.
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Fel kell hivni azonban arra a figyelmet, hogy az adathianyos napok nagy szama miatt tébb
évben, illetve tobb szennyezbanyag esetén a kapott értékek nem adnak megfeleld

eV

Az alabbiakban bemutatjuk a 1égszennyezettségi indexek alakulasat 2016-ban a févarosi
automata mérdallomasok adatai alapjan. (A 10 manualis méréallomason a févarosban mar
csak NOz- mérés folyik, ezek kozil 2016-ban 6 helyszin szennyezett, 1 megfeleld, 2 jo, 1
kival6 mindsitését kapott.)

A tablazat alapjan els6sorban a nitrogén-oxidok (jelenleg hatarértékekkel mar csak a
nitrogén-dioxid szabalyozott, ezért a tovabbiakban erre koncentralunk), és a szall6 por
vonatkozasaban mertilnek fel problémak (illetve a helyi szinten a tablazat alapjan nem
problematikus 6zonnal is foglalkozni kell).

A részletes koncentracié adatokat megvizsgalva megallapithatd, hogy a kén-dioxid és szén-
monoxid koncentraci6 tekintetében kedvezé a helyzet, az éves/napi/oras értékek
jellemzéen jéval a hatarértékek alatt vannak.

A kén-dioxid kibocsatas jelentds visszaesése orszagszerte megfigyelheté: ebben az
lizemanyag kén-tartalmanak kozelmultbeli maximalisan 10 ppm-re szoritdsaval a
kozlekedés is érdemi szerepet vallalt. (Ennek megfelel6en a kén-dioxid koncentracidja a téli
félévben magasabb, a flitési kibocsatasok kovetkeztében.) Az égési folyamatok
tokéletesitésével (a kozlekedési folyamatokban is!) parhuzamosan a €O koncentracid
csokkenése is jol megfigyelhetd.

A kozlekedési eredetli benzol koncentraciéja (mely a szénhidrogén szennyezettség
jellemzésére alkalmas) jéval a hatarérték alatti.

Ezzel szemben bar a - fotokémiai oxidansok képz6désében is meghatarozé szerepet jatszo -
oxiddlt nitrogénvegyiiletek kibocsatisdban a szazad elsé évtizedében Osszességében
meérsékeltebb csokkenés, a kozlekedési forrasok hatasanak relativ novekedése volt
megfigyelhet6, azokon a teriileteken, ahol a gépjarmiivekbdl szarmazoé kibocsatas
koncentraltan van jelen (pl. forgalmas utak mentén), a helyi koncentracié jelent6sen
meghaladja a hattérértéket. Az automata és a manualis mér6pontok lenti tablazatban
osszefoglalt eredményeibdl lathatd, hogy a jelentés forgalmu helyszineken t6ébbszor a
hatarérték folott volt a NOz 6ras és napi koncentracidja, és még éves atlag tekintetében is
tortént hatarérték tullépés (a kisebb forgalmu helyszineken, a peremkertiletekben sokkal
kedvez6bb a kép?l). Az 6ras hatarérték tullépések szama ezeken a helyeken jellemzéen
tobbszordse a megengedett évi 18 alkalomnak (A hatarérték tullépések jellemzden téli
honapokban torténé el6fordulasa jol szemlélteti a kozlekedési mellett a flitésbdl eredd
kibocsatasok jelentdségeét.)

A szallopor tekintetében orszagosan is igen valtozatos a kép az elmult évtized adatait
tekintve, ez az idonként emelkeds, id6énként csokkens tendencia lathaté a févarosi

eV

folyamatok vannak hatassal, de a helyi viszonyok szerep is igen jelent0s.

A hatarértékek meghaladasa a szdllé por 10 um alatti frakciéja (PM1o) esetében a - szazad
els§ évtizedének masodik felében bekovetkezett javulasa ellenére - rendszeresen eld-
el6fordul, mégpedig jellemz&en télen, illetve a szarazabb, hlivosebb id&szakokban,

21 A kilonbségeket jol szemlélteti, hogy 2017-ben a manualis méréhelyeken mért éves atlagkoncentraciok
11,9 és 70,2 pg/ms3 kozott alakultak.
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hémeérsékleti inverzié és kis szélsebesség esetén - amikor a levegd nem keveredik, igy a
légszennyezdk feldisulnak. Megjegyezziik, hogy napjainkban a PM1o mellett egyre nagyobb
figyelem 6sszpontosul a 2,5 pm alatti frakciora22.

Az 6zon koncentracidja ugyan jellemzden alacsony a févaros mérdépontjainal, ez azonban
egyaltaldin nem meglepd, mivel a napsugarzas hatasara kiilonb6z6 prekurzorokboél?3
létrejovd felszinkozeli 6zon viselkedése eltér az egyéb légszennyezOk viselkedésétdl:
koncentracidja nem a magas prekurzor koncentracidkkal jellemezhetd helyszineken (pl.
belvarosban) magas, hanem éppen ellenkezdleg, a kornyez6 teriileteken. (Példaul a févaros
peremén lévl Pesthidegkuton vagy az egyébként a hattérszennyezettség meghatarozasara
szolgadl6 K-pusztai mérdallomason mérhetéek idénként igen magas (akadr harom éves
atlagbhan megengedett feletti szamu) nyolcéras mozgé atlagkoncentracidok - leginkabb
nyaron, illetve a kora délutani 6rakban.)

A kovetkez6é tdblaban a 2017-es évben a mérdallomasokon mért adatokat és fébb
jellemzobiket foglaljuk 6ssze a problematikusabb légszennyezdk vonatkozasaban, kiemelve a
jelenleg életben 1év6 jogszabdly el6irdsaihoz képesti tallépéseket.

” 7

3-2. tiblazat: Méroallomasokon mért adatok, 2017

NO2 PMuio 03
2 Hatarér 2 . 120
2 Hatarérté | Eves . p Eves Maximu pg/ms-t
2017 ],3ves Maximum | ktullépés | atlag Maximu , t?k . atlag m meghalad
38 | g/ | @) | (g | o | RS | (ug/me | (ug/m) | 6
(ng/m3) e e . (ng/m?) | (db) ) o (db)**
(napi)

Budatétény - 20 117 17 65,7 159,4 25
Csepel 20,8 100 0/0 * * * 64.6 176,9 31
Erzsébet tér 47,9 218,3 435/21 30 122 32 -
Gergely u. - 29 181 36 49,2 136,2 4
Gilice tér 265 | 1159 [ 13/0 28 142 40 71,2 | 1518 29
Honvéd telep - * * * -
Kaposztasmegyer * * * 17 73 6 57,5 1249 2
Kosztolanyi tér * * * 31 140 41 59,9 137,3 7
K&rakas park 30 160,5 43/2 29 155 42 58,6 116,2 0
Pesthidegkut 19,4 117,2 7/0 22 115 28 75,9 152,7 29
Széna tér 47,7 171,9 174/6 34 121 47 41,4 112,1 0
Teleki tér 39,5 161,2 196/2 28 124 26 67,8 154,3 20
Manualis 43,99 239,65 na/314 - - - - - -
mérdpontok
Osszesitett

*Nem dll rendelkezésre elegendd adat.
**Napi 8 6rds mozgé dtlagok alapjdn. (A napi 8 6rds mozgo dtlagkoncentrdciok maximumdnak a 120 pg/m3-t - hdroméves
vizsgdlati idészak dtlagdban egy naptdri évben 25 napndl tobbszor nem szabad tiillépnie.)

22 A 10 pm alatti frakcié jelent6s része -akar fele is- 2,5 pum alatti részecske. A nagyobb szemcseméretii
részecskék tobbnyire mechanikus uton (épitkezés, az utak feliiletének kopasa és a szélerdzio), mig a
nagyobb egészségiigyi veszélyt jelenté 2,5 pm alatti szemcsék elsdsorban gazokbdl illetve égés soran,
dizelmotorok égéstermékeként keletkeznek (2/3 részt antropogén eredet). A PM2s koncentraciot a
févarosban 5 helyen mérik, de 2017-ben csak a Kérakas parki és a Széna téri mérdallomasokon allt
rendelkezésre elegendd adat: valamivel a jelenleg érvényes hatarérték alatti; 21 és 20,4 pg/ms-es
atlagértékkel és 133,4 és 113,2 pg/m3-es maximalis koncentracidval.

23 Altalaban a felszini 6zon koncentraciéja viszonylag kicsi ott, ahol a nitrogénvegyiiletek és az illékony
szerves komponensek (VOC) kibocsatasa intenziv, azonban megfelel6 intenzitadsi napsugarzas mellett, a
forgalmas varosrészekbdl a légaramlas segitségével kijutott prekurzorokbdl megkezddédik az 6zon
képzbédése és feldisuldsa. (A nem fiitési idészakban az 6zon koncentracié magasabb, mint a téli
hénapokban.)
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A fenti tabldzathoz még hozzatennénk, hogy a PMio vonatkozdsdban minden
mérdallomason el6fordult (3-22 alkalommal) tdjékoztatasi kiiszob érték tullépés, hat
allomason pedig a riasztasi kiiszébérték (1-11 alkalommal) tillépésre is volt példa. Ozon
vonatkozdsdban harom helyszinen tortént tajékoztatasi kiiszob tullépés (Budatétény:1,
Csepel:6, Gilice tér:1 alkalommal).

Megjegyezzik azt is, hogy a Budapesten harom helyszinen (Gilice tér, Széna tér, Dézsa Gy.
ut) elvégzett 4*2 hetes 24 6rds PMio és PM2s mintavételi program eredményei is
alatamasztjak fentieket. A D6zsa Gyorgy uton csak PM2s mért: 2017-ben légszennyezettségi
index: j6, azonban a maximalis mért koncentracié 62,7 pg/m3 volt. PM1o tekintetében mind
a Gilice tér, mind a Széna tér j6 mindsitést kapott (de a maximalis mért koncentracié 73,1 és
67,6 pg/ms3 volt), az el6bbi helyszinen a PM1o-en mért benz(a)pirénre jo (15 hatarérték
tullépéssel). Egyéb (nikkel, kadmium, arzén, 6lom) tekintetben kivalé a mindgsités.

A tablazatban feltiintetett légszennyezd anyagok koncentracidja az elmult nyolc-kilenc
évben gyakorlatilag és Osszességében stagndl, bar a szall6 por és a nitrogén-dioxid
vonatkozasaban jelentdsebb kiugrasok (és ezt valto csokkenések) figyelhetéek meg. A 2018
évre vonatkozo6, hivatalosan még nem kiértékelt adatok alapjan 2018 év tekintetében sem
volt j6 a helyzet: tobb méréponton tobb tucat 6ras hatarérték tullépés tortént pl. NO2
tekintetében, a napi hatarérték tullépésére is akadt egy-egy példa, tovabba a szallé por
tekintetében is tobb méréhely meghaladta (volt, ahol 2,5-szer!), illetve megkozelitette a
megengedett 35 napi hatarérték tullépést.

Feltételezhetd, hogy az Eur6pai Bizottsag altal a PMio koncentraciék miatt hazankkal
szemben még 2009-ben meginditott kotelezettségszegési eljaras alapja 2019-ben is még
fenn fog allni.

6.2.2. Talaj dllapota

A f6varos kozigazgatasi teriiletének 76 %-a miivelésbdl kivett foldteriilet, a fennmaradd
termdteriilet (melynek 25 %-a atlagosnal jobb mindségli osztalyba sorolt) 60%-a
mezogazdasagi mlvelés alatt all, mig 40 % marad meg erddnek, illetve fasitott tertletnek.24

Kiterjedt mezégazdasagi teriiletek a pesti keriiletekre jellemzdék (XVI., XVII., XXIIL
keriiletek, lasd 3-2. dbra), mig a budai oldalon inkabb a kisparcellas zartkertek dominalnak.
100 hektart meghaladé kiterjedésii zartkertek Budan a III., XI., XXII. és XXI. keriiletekben,
Pesten a XI., XVII. kertiletekben talalhatok.

24 Budapest Kornyezeti Programja 2017-2021 tervezet
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3-2. abra: Terméteriiletek és barnamezo6s teriiletek eloszlasa Budapesten

Mezbgazdasagi tertlet

Erds- é=fasitott teriilet

m Atlagosnal jobb mindségi osztalyba
tartozo termdterilet

Barnamezos
esalulhasznositott terulet

€  Rekultivdlandobanya, leraké

Forrds: BKP 2017-2021 Tervezet, Budapest Févdros Kormdnyhivataldnak Féldhivatala

A varosban legaldbb 1200 hektarnyi teriilet szdmit barnamezds terililetnek, melynek
korabbi funkcidja felhagyott, vagy alulhasznositott, és ujboli hasznalatba vétele
beavatkozast igényel. E teriiletek hasznositasat sok esetben hatraltatja a - sajat, illetve
kozvetlen kornyezetének korabbi funkciéjabdél ereddé - vélt vagy valds kornyezeti
szennyezettsége, illetve sok esetben a maig rendezetlen tulajdonviszony-rendszer.2>

Budapest geolégiailag dsszetett, a karsztos teriiletek egy részén az épit6kd kitermelés miatt
nagy térmértékid alabanyaszott teriiletek talalhatok, melyek a felszin hasznalhatdsagat is
befolyasoljak. Ez a karsztteriilet érzékeny a vizhaztartasi viszonyok valtozasaira, ezért e
teriileteken a meglévd - egyre csokkend - vizik6zmiioll6 megsziintetése, illetve a csapadék
hozzafolyasanak biztositasa fontos feladat.26

A Tervhez kapcsolddoan ki kell emelni, hogy

— abeépitettség novekedése a term6foldek mezdgazdasagi termelésbdl valo kivonasat, a
termdtertiletek folyamatos csokkenését eredményezi

— a beépitettség, illetve a kiilonb6z6 szilard burkolatok nagy feliileti ardnya jelentés
talajdegradacids folyamatokat, végso6 soron talajpusztulast eredményez.

25 Budapest Kérnyezeti Allapotértékelése 2016
26 BUDAPEST 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcioé
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— a varos teriiletén a multban folytatott kdrnyezetszennyezd ipari-gazdasagi (pl.
energia-, vegy-, koh6- és gépipari, katonai, vasuti) tevékenységek szamos helyen
vezettek a foldtani kozeg, illetve a felszin alatti viz szennyezettségéhez.2”

Fontos leszogezni, hogy a leveg6vel vagy a felszini vizekkel kapcsolatos szennyezddések
szinte azonnal észlelhet6k, de a talajban a legtobb esetben csak évekkel-évtizedekkel a
szennyezések bekovetkezte utan ismerhetdk fel a karok. Ennek ellenére a talaj és a felszin
alatti vizek szennyezd&dései a kornyezetre és ezen keresztiill az emberi egészségre is
ugyanugy kozvetlen veszélyt jelenthetnek.28

A talajt és a rétegvizeket ér6 hatasok kozott ki kell emelni az egykori hulladéklerakdk és
nagyipari telepek csak részben ismert talajszennyezéseit. A varosi életforma folyamatosan
novekvd mennyiségli, csak részben hasznosithaté hulladékot termel. Budapesten
lerakéhely ugyan mar nem {lizemel, hulladékkezel6 teriiletek, objektumok viszont
miikddnek. A begy(jtésre Keriild telepiilési szilard hulladék jelentdés része (kb. 60 %)
el6kezelés nélkil keriil energetikai hasznositasra a rakospalotai Hulladékhasznositd
Miben. A fennmaradé rész artalmatlanitdsara a Pusztazamori Regionalis Hulladékkezel
Kozpontban, illetve kis részben a Dunakeszi 2. sz. hulladék-lerakéban lerakassal kertl sor. A
felhagyott lerakohelyek rendezése, illetve lehetdségek szerinti hasznositasa eltér6 fazisban
van.2?

A korabbiakban sok banyagddrot hulladéklerakoként hasznosult, ahol ellenérizetlentil,
megfeleld szigetelés hidnyaban tortént meg a hulladékok elhelyezése. Az ilyen tertiletek
beépitése nagy nehézségekbe litkozik, tovabba mez6- vagy erdégazdasagi hasznositasuk is
csak korlatozott mértékben torténhet meg. A rekultivacio az egykori lerakok esetén részben
mar megvaldsult, a lebomlasi folyamat is véget ért, a betoltott hulladék mar tomorodott,
ezért a teriilet rendezése nyoman Uj funkciét kaphat. A legtobb helyen azonban a
rekultivacié még folyamatban van, illetve bizonyos helyeken a miiszaki beavatkozasok még
meg sem kezdédtek. (Budapest Kérnyezeti Allapotértékelése 2016.)

Az egyes kornyezeti elemek, rendszerek allapotvaltozatasinak osszefoglalasa soran a IV.
Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program az alabbiakban emliti, hogy:

— urbanizdcié, agglomeradlddads, infrastruktira-fejlesztés és a fogyasztoi igények
névekedése kévetkeztében a kiilonbézo teriilethaszndlati igények az Okoszisztémdk
kornyezeti feltételeinek megvdltozdsdhoz, a természetes vagy természetkozeli,
bioldgiailag aktiv tertiletek besziikiiléséhez és feldaraboléddsahoz vezettek

6.2.3. Zoldfeliiletek dallapota

A févaros 47%-a fedett jelenleg novényzettel, az erddsiiltség 11%-os, egy fore atlagosan kb.
14 m? varosi zoldfeliilet jut, melyeknek eloszlasa azonban egyenetlen. Az 1990. és 2010.
kozotti urbanizaciés folyamatoknak koszonhet6en a zoldfeliileti intenzitds 0sszességében
kb. 4%-kal csokkent (Budapest Kornyezeti Programja 2017-2021 tervezet).

Budapest zoldfeliileti rendszerében meghatarozé szerepet jatszanak az
erdoteriiletek, zoldteriiletek, a temetdk, a természetkozeli és a mezégazdasagi tertiletek. A
jelentds 6kologiai potenciallal rendelkezd, 6sszefliggd, nagy kiterjedésli szabadteriileteken

27 Budapest Kérnyezeti Allapotértékelése 2016
29 BUDAPEST 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcié
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kiviil a kisebb linearis zo6ldfeliileti elemeknek is jelent6s feladatuk van. A természeti
kornyezet egyes védett és védelemre érdemes elemeit haldzatba foglaljak a kisvizfolyasok, a
vasutvonalak melletti zoldfeltiletek, illetve a zo6ldfeliiletek egyes linearis elemei, mint pl. a
kozlekedési teriilletek menti zéldsavok, melyek biztositjadk a kapcsolatot a szigetszeriien
elhelyezkedd, szerkezeti jelent6ségli zoldfelliletek kozott. A fasorok az utcdnak, az
utcaképnek, a varosrésznek karaktert és identitast adé részei, amelyek kisebb-nagyobb
meértékben veszik ki résziiket a varos fenntarthatésaga és élhetdsége szempontjabol
alapvet6 0koszisztéma-szolgaltatasokbol. Az er6sen urbanus kérnyezetben az Gt menti fak
képviselik a természetet a varoslakék szamara, s egyuttal a varosi fauna élGhelyét is.
Ugyanakkor a fasorok a zoldinfrastruktuira legveszélyeztetettebb elemei, mert a kozlekedés
okozta terhelés mellett gyakran mechanikai karosodasokat is szenvednek (Budapest
zoldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja 2017).

A févarosi szerkezeti terv ,Zoldfeliilet-, taj- és természetvédelmi tervlapjan” telepiilléskép-
védelmi jelentéségili fasorként keriiltek jelolésre azok a kiemelt jelent6ségili fasorok,
amelyek varosképi jelentéségliknél fogva védelemre érdemesek. A jeldlt utszakaszokon -
a kozlekedési és kozmii infrastruktirak figyelembevétele mellett — biztositani sziikséges a
faegyedek fennmaradasahoz sziikséges életteret. A fasorok folyamatos megujitasaval, a
faegyedek életciklusanak figyelembevétele mellett torekedni kell a maximalis lombkorona
térfogat helyének biztositasara.

Budapest kozhasznalatu zoldfeliileteinek jelentds része févarosi tulajdony, illetve kezelésti.
A zoldfeliiletekre sok esetben jellemzd, hogy a tulajdonosa és kezel6je elvalik egymastol,
ami megneheziti a zoldfeliiletekkel valé hatékony gazdalkodast. A kézlekedési atvonalak
menti z6ldsavok és fasorok fenntartasat a FOKERT végzi, azonban a zoldfeliilet-
gazdalkodas alulfinanszirozott, mely Kkihatassal van a zdldsavok allapotara is
(Budapest Kérnyezeti Programja 2017-2021 tervezet).

Budapest Kornyezeti Allapotértékelése a varos zoldfeliileti intenzitasanak (vagyis az
adott teriiletrészre esd zoldfeliilet sikbeli Kkiterjedésének aranyanak és egészségi
allapotanak mértékének) vizsgalatakor kiemelte a hatarozott tertleti eltéréseket: magas
értékekkel rendelkeznek az erddk, erdds teriiletek, illetve zoldfeliileti intézmények,
melyekkel szemben a bels§ zéna magas beépitettségli teriiletei, jelent6sebb utak, vagy a
pesti oldal keresztiranyu kozlekedési csatornai értelemszeriien gyenge értéket képviselnek
(3-3. dbra). Ebbdl kovetkezéen a zoldfeliiletek fogyasanak okozoi lehetnek mind a
beépitettség novekedése, mind a vonalas (pl. infrastruktira-fejlesztések), illetve a tertleti
kiterjedésii fejlesztések.

A beépitettség novekedése egy mérsékelt, de tendencidjaban erés6dé negativ hajtoerst
jelent Magyarorszagon. A 2000-es évek elsd évtizedében a varos/vidék arany 64 %-rol
67 %-ra emelkedett, mely magaban foglalja mind a vonalas infrastruktara (pl. autopalya)
béviilését, mind a biolégiailag inaktivva valé beépitett teriiletek novekedését. Ide
kapcsolodik példaul, hogy az elmult évtizedben Budapesten is folytatodott a
nagylétesitmények, iizlet- és bevasarlé-, valamint szoérakoztatékézpontok megjelenése,
melyek jellegiiknél fogva is forgalomvonzoéak, és igy - bar kozosségi kozlekedéssel is
elérhetdk - a varosi atlagnal nagyobb autéforgalmat generalnak. Ezaltal is kedvez6tleniil
valtozik meg a varos szerkezete.

A zoldinfrastruktira-elemekre vetitett varos zoldfeliileti intenzitas-valtozasok elemzésébdl
1992-2015 kozott Budapesten jol érzékelhets, hogy a fokozatosan novekvd beépitések,
infrastruktira fejlesztések a zoldfeliiletek rovasara torténtek jellemzéen (Budapest
zéldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja 2017).
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3-3. dbra: Budapest 2015-6s zoldfeliileti intenzitasa

Forrds: Budapest Kornyezeti Allapotértékelése, 2016

A zoldfeliilet méretének hatasai természetesen Osszefliggésben allnak a levegé-
mindséggel, mikroklimatikus hatasokkal és zajhatasokkal_is. Relevanciaja miatt a
klimavaltozassal a kovetkezé részben részletesebben is foglalkozunk. A Studio
Metropolitana kutatécsoportja altal a Févarosi Onkormanyzat megbizasabél 2007-ben
készitett vizsgalat szerint Budapesten egy forré nyari napon a siirlin beépitett,
aszfaltozott varosrészek és a varosi zoldfeliiletek teriiletei kozott akar 10 foknal is
nagyobb lehet az atlagos hémérsékletkiilonbség. Ennek egyik alapvetd oka, hogy a
belvarosban a lehullott csapadék jelentds részét a csatorndk nyelik el, ami miatt a
parolgas csak negyedannyi hét tud elvonni egységnyi tertiletrdl, mint a varos kornyékén,
ahol az aktivan parologtaté novényfeliiletek jelent6s hiitést eredményeznek, igy
hozzajarulnak a hdsziget-hatas csokkentéséhez. (Egy kg viz elparologtatasa kozel
2 °C-kal tud lehiiteni 1000 m3 levegdt).30 A zoldfeliiletek koziil a zart lombkoronaja
faallomanyok adjak a legnagyobb fajlagos hiité hatast, tehat minél nagyobb a
novényzet bioldgiai aktivitas értéke, annal jobb hiit6 hatas érhetd el vele31l. Ez nemcsak a
lakossag egészségligyi jollétéhez, hanem a miszaki infrastruktira hévédelméhez is
nagymértékben hozzajarul(hat). A levegébmindségre gyakorolt kedvezd hatasokat jol

30 F@varosi Teriiletfejlesztési Program - Stratégiai és Operativ munkarész kornyezeti vizsgalata, 2014.
31 Qlah Andras Béla: A varosi beépitettség és a felszintipusok hatdsa a kisugarzasi h6mérsékletre. BCE
Tajépitészeti és Tajokologiai Doktori Iskola. Doktori disszertacid. 2012.
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szemlélteti pl., hogy a fak lombkoronaja megkoti a szalloport, nitrogén-oxidokat stb.: a
kutatasok alapjan a fasor nélkiili utcak finompor szennyezettsége akar négyszerese
a fasitott utcakénak (Budapest zéldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja 2017).

6.2.4. Természeti kornyezet

A projektek megvaldsitasa érinthet védett természeti teriileteket, értékeket is, ezért
fontosnak tartjuk ezeket roviden osszefoglalni. Budapest a Pannon geografiai régio
legnagyobb telepiilése, teriiletének mintegy 7 %-a (3715 ha) orszagos vagy helyi
jelent6ségli védettség ala tartozik. Ezekkel részben atfedhetnek az eurdpai kozosségl
jelentdségli Natura 2000 teriiletek (kb. 3313 ha, 6%), melyek k6zé tartoznak Budapesten az
értékes novényzettel boritott budai hegyek jelentds része (Budai-hegység: HUDI 20009), a
Tétényi-fennsik egy része (Erd-tétényi platé: HUDI 20017), a Duna déli szakasza és arterei
(Duna és artere: HUDI 20034), valamint a Rackevei (Soroksari)-Duna-ag és partszakaszai
(Rackevei- Duna-ag: HUDI 20042).

Az orszagos jelentdségli védett teriiletek kozott a Budai Tajvédelmi Korzet févarosi
kozigazgatasi teriileten beliili részét, a budai Sas-hegyet, a Gellért-hegyet, a Haros-szigetet, a
Jokai kertet, a Flivészkertet, 2012-t6]l a csepeli Tamariska-dombot, 2014-t6l a Févarosi
Allat- és Novénykertet, a Tétényi-fennsik egy részét, a Pusztaszeri tti foldtani alapszelvényt
és a Roka-hegyi banya foldtani alapszelvény természeti emléket, valamint a barlangok
nagyobb Kkiterjedésii felszini tertileteit taldlhatjuk. Természetvédelmi kezel6jiik a Duna-
Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag. A févaros teriiletén talalhat6 lapok, forrasok és barlangok
ex lege védett természeti teriiletnek mindsiilnek (6sszesen kb. 90 ha, melybdl Gyali- és
Rakos-patak mentén taldlhaté lapok mintegy 82 ha teriiletet tesznek ki).

A helyi jelent8ségli védett teriiletek kb. 837 ha-nyi tertiletet tesznek ki, 27 tertilet és
9 emlék tartozik ide, mint pl. az Ordégorom teriilete, a Naplas-t4 és kérnyezete, a Merzse-
mocsar vagy a Tétényi-fennsik. Ahogy a fenti abra is mutatja, a varosban tébb olyan helyi
jelent6ségli védett teriilet talalhato, amely nem része (vagy nem teljesen része) az 6kologiai
halézatnak.

A hazankban fellelheté védett novényfajok koziill harom (homoktévis, sargas
habszegfii, vajszinli atracél) csak Budapesten fordul eld, ezen kiviil itt taldlhat6 a
magyar 0szi araszold, a magyar tavaszi féslibagoly utols6 hazai él6helye, valamint a
Normafanal taldlhaté Harangvolgyben a csikos boglarka utols6é Karpat-medencei
el6fordulasa.3?

32 Budapest Kornyezeti Allapotértékelése 2016
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3-4. dbra: Természeti értékek Budapesten
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Barlangok véddovezete

A févaros telepiilésszerkezeti terve a bioldgiailag aktiv feliiletek ndvelését a varos teljes
teriiletén kiemelten kezelendd feladatnak tekinti, melynek része dj fasorok telepitése,
illetve a meglévok védelmének erdsitése is. Kijelol teleptiléskép-védelmi jelent6ségi
fasorokat, melyek varosképi jelent6ségiiknél fogva érdemesek a védelemre, kimondja, hogy
biztositani sziikséges a fasorok életben maradasahoz sziikséges életteret.33

A févarosban taldlhat6 kozhasznalatu zoldfeliiletek jelent6s része fovarosi tulajdony, illetve
kezelésli. A zoldfeliiletekre azonban sok esetben jellemz6, hogy a tulajdonosa és kezeldje
elvalik egymastdl, ami megneheziti a zoldfeliiletekkel valé hatékony gazdalkodast. A kiemelt
kozparkok (442 ha), fasorok, a budapesti helyi jelent6ségii természetvédelmi tertiletek, a
kiemelt kozlekedési atvonalak menti z6ldsavok (495 ha) és févarosi tulajdond ingatlanok
fenntartasat a FOKERT végzi, azonban a zéldfeliilet-gazdalkodas alulfinanszirozott, mely
kihatassal van a zéldsavok allapotara is. Zoldfeliileti szempontbo6l célszer(i lenne a pénziigyi
keret tovabbi novelése a hatékonyabb feladatellatas és annak elkertilése érdekében, hogy a
févaros zoldfellileti rendszerében eddig el6allt visszafordithatatlan kar meértéke tovabb
novekedjen.34

33 Budapest Févaros Telepiilésszerkezeti Terve 2015
34 Budapest Kornyezeti Programja 2017-2021 Tervezet
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6.2.5. Epitett kérnyezet

Budapest telepiilésszerkezeti terve legutobbi feliilvizsgalatat 2017-ben végezték el,
melynek ,Helyzetelemzd munkarésze”3> részletesen 0Osszefoglalja a févaros épitett
kornyezetének értékeit. Jelen alfejezetnek nem célja a teljes budapesti miiemléki és
régészeti kataszter felsorolasa, de a f6bb értékek (vilagorokségi és vilagorokség
varomanyos teriiletek, mliemlékek és miiemléki jelentéségii teriiletek, régészeti lel6helyek)
roviden bemutatasra keriilnek. Az emlitett kategoéridkon (pl. torténeti kertek, temetdk,
nemzeti és torténelmi emlékhelyek, févarosi védettségli épitmények, épiiletegyiittesek)
kiviil szamos févarosi és keriileti védelem alatt all6 épitett érték is fellelhet6 Budapesten.

A vilagorokségi védelmet Budapesten eldszor a Duna-part latképe és a Budai Varnegyed
tertilete (1987), majd az Andrassy ut (2002) kapta meg. A vildgorokségi varomanyos
helyszineket az egykori rémai birodalom hatarat biztosité limes Magyarorszagi szakasza
(Ripa Pannonica, mely Budapesten az I, II, III, V, XII. keriileteket érinti), a budai
termdlkarszt barlangrendszerei (pl. Palvolgyi-barlangrendszer, ]Jézsef-hegyi-barlang),
valamint Lechner Odén mivei (pl. Iparm{ivészeti Mtizeum, Szent Laszl6 plébaniatemplom)
jelentik. A vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos teriiletek elhelyezkedését a 3-5.
dbrasorozat szemlélteti.

A régészeti lel6helyek kozott kétféle kategdriat sziikséges megkiilonboztetni: egyrészt a
nyilvantartott régészeti lel6helyeket, masrészt a védetté nyilvanitott régészeti lel6helyeket.
Utébbiakat kiemelten vagy fokozottan védett kategéridba kell sorolni. Budapesten 269 db
kiemelten védett és 47 db fokozottan védett régészeti lel6hely taldlhaté. A védett és
nyilvantartott teriiletek Budapesten tobbnyire a Duna alsé teraszain taldlhaték (3-5.
dbrasorozat).

A miiemléki védettség alatt allé6 elemek zomében a varos kdzpontjaban, valamint az egykori
torténeti peremvarosok kozponti részein talalhaté. A budai oldalon az [, IL., III., XII. és XXII.
kertiletekben, a pesti oldalon az V., VI, VII. és VIII. keriiletekben taldlhaté a legtobb
miiemlék (3-5. dbrasorozat). A miiemléki jelentségli teriiletek a kulturdlis 6rokség-
védelemrdl szolé 2001. évi LXIV. térvény alapjan olyan tertiletek, melyek ,jellegzetes
szerkezete, beépitésének modja, 6sszképe, a tajjal valé kapcsolata, terei és utcaképei,
épitményeinek egylittese Osszefiiggd rendszert alkotva torténelmi jelentdségii és ezért
miiemléki védelemre érdemesek”, ezaltal biztositva a ,varosléptékii miiemlékvédelmet”.
Budapesten kormanyrendelettel (7/2005. (11I. 1.) NKOM rendelet) nyilvanitottdk miiemléki
jelent6ségll teriiletté a fOvaros teriiletén vilagorokségi védelem alatt allé ingatlanokat,
tovabba milemléki jelent6ségli tertliletek: a Svab-hegy, a Wekerle-telep, a Ganz
tisztvisel6telep, valamint Budafok német telepes falu és pincerendszer.

35 http://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/TSZT/TSZT/TSZT%20hat%C3%A1lyos%20
2017.12.06.%20-/1_kotet_Helyzetelemzes/I_kotet_Megalapozo.pdf
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3-5. dbrasorozat: A févarosi épitett kornyezet fobb értékei
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Forrds: Budapest févdros telepiilésszerkezeti terve, Helyzetfeltdré munkarész (1. kétet), 2017. dec.

6.2.6. Zaj

A kornyezeti terhelések koziil napjainkban egyre inkabb meghatarozo tényezd a zajterhelés,
igy a kdornyezetmindség meghatarozasaban kiemelked6 szerepet jatszik.

Minden eré6feszités dacara, a zaj okozta probléma egyre sulyosbodik Eurépa-szerte.
Ekozben megitélése is egyre komolyabb; az Eurdpai Unidban a légszennyezettség utan a
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masodik legsulyosabb kornyezeti problémanak a zajartalmat tekintik, mely nem csak a
kozérzetet, az életmindséget, de az egészségi allapotot is befolyasolja. gy van ez hazankban
és a févarosban is, ahol a magas zajterhelést a legstulyosabb kdrnyezeti problémak kozé
soroljak. Ugyanakkor a zaj megitélése rendkiviil szubjektiv.

A Kkornyezet zajallapotdnak leirdsara zajtérképeket hasznalnak. A févarosra és
vonzaskorzetére elsd izben a 2006-s helyzetet tiikr6z6 allapotra késziiltek a stratégiai
zajtérképek, a legfrissebbek pedig a kozelmultban, a 2017 évi allapotra. A stratégiai
zajtérképrol fontos tudni, hogy nem a tényleges zajhelyzet atfogé abrazolasa, hanem
kizarolag a stratégiai tervezés szempontjait meghatarozo jelentésebb zajforrasok a
jelentdsebb kozuti, vasuti, 1égi36 kozlekedés és jelentésebb IPPC lizemi létesitmények (2017
vonatkozdsdban Budapesten: 39 ilizem) zajterhelése Kkiilon-kiilon megjelenitett
szambavétele, azaz nem a vizsgalt a teriilet tényleges terhelése, a kummulalt hatasok.
Fentiek mellett a févarosban is jelentés, de a zajtérképeken nem szereplé zajforrast
jelentenek egyes szorakoztatd, szabadidds létesitmények, kilonb6zd rendezvények,
valamint az épitkezések.

A stratégiai zajtérkép szamitott adatokon alapul és éves atlaghelyzetet mutat be.

A stratégia térképeken hasznalt indikdtorok mind miszaki tartalmukban, mind
megitélési/vonatkoztatasi idejliikben eltérnek a Magyarorszagon alkalmazott mutatéktol, az
ezen indikatorokkal dsszefliggésben meghatarozott kiiszobértékek nem egyeznek meg a
hatosagi eljarasokban hasznalt hatarértékekkel, azaz a stratégiai zajtérkép hatdsagi
eljarasnak nem lehet az alapja és a hatarértékekkel torténé osszevetésre nem alkalmas.
Altalanossagban elmondhaté, hogy a stratégiai zajtérkép nem lokalis, pillanatnyi, hanem
nagyobb Osszefliggd teriiletet érint6, hosszabb id6tavi térségi problémadakra hivatott
koncentralni, melynek segitségével a kritikus helyszinek lokalizalhatdk, illetve a jovébeli
zajhelyzet elérejelezhetd.

A stratégiai kiiszobérték meghaladasanak mértékét a konfliktustérképeken abrazoljak, és
tablazatos formaban megjelenitik a kilonb6z6 mértékli zajkibocsatassal érintettek
(lakossag, tovabba a lakoépiiletek/intézmeények) szamat is.

A kovetkez6 abrakon szemléltetjiik (a szin a zajterhelés nagysaganak novekedésével a zold
feldl a sarga szinen at mélyiil) a févarosi zajtérképezés egyes eredményeit. Az alabbi abrak
kozoOtt nem szerepeltetett repiilési zaj esetében 65 dB feletti zajterhelés savjdban nincsen
védendd épiilet, 60-65 dB kozotti savban 9 épiilet van. A zajtérképezés eredményei alapjan
a légi forgalomtol ered6en nincs konfliktus. A kozlekedési zajhoz képest joval kisebb és
pontszerd problémat jelent6 lizemi zaj tekintetében a szamitas szerint jellemz6en 50-55 dB
(3 kertiletben el6fordul 55-60 dB) kozotti a legnagyobb zajterhelés, konfliktus37 pedig a III.-
IV, VIII, X.-XI, XIV.-XV., XVIIL.-XXIII. keriiletben fordul el6, azonban egyetlen tlzem
kivételével a mérési/vizsgalati jegyz6konyvek alapjan a zajkibocsatasi hatarértékeknek
mindegyik iizem megfelel.

36 (Csak a kis repiil6terek - a Budapest teriiletén taldlhaté Budadrs Repiil6tér és a févarost hatasteriilettel
érint6 Tokol Repiil6tér - vonatkozasaban. A jogszabdlyi el6irasok szerint a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiil6tér stratégiai zajtérképe ettdl elkiilontilve késziilt, utoljara 2016. évi forgalmi adatokkal
kertlt megujitasra.

37 Ipari eredetii zaj esetében a kiiszobérték a kozlekedésinél alacsonyabb: Lden=46 dB, Lgje=40 dB.
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3-6. dbra: Kozuti zajbdl ered6 terhelés Budapesten és vonzaskorzetében, 2017
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3-7. abra: Vasuti zajterhelés Budapesten és vonzaskoérzetében, 2017
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|:IBudapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul6tér

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy a zajterhelés elsddleges forrasa
Budapesten a kozuti kozlekedés. Minden keriiletben taldlhaté nagyobb szamu olyan qt,
amelynek mentén 1év6 lakoépiiletek kornyezetében az egész napi zajterhelés 65 dB feletti,
és a XXI. kertilet kivételével minden keriiletben vannak utak, utszakaszok, ahol az egész
napi zajterhelés a 75 dB-t is meghaladja. Szintén minden keriiletben azonosithatok éjjel 10
dB-t is meghaladé konfliktussal (zajterhelés - stratégiai kiiszobérték) sujtott épiiletek is
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(lasd 3-8. abra). Ejjel 55 dB feletti zajszinttel érintett a becslések szerint tobb mint 500 ezer
ember (nappal circa egymilli6 f6). Megjegyezziik, hogy a kozuti zajjal (nappal 55 dB, éjjel 50
dB) érintettek szama tobb tizezerrel nétt a 2011. évihez viszonyitva. A problémak a nagy
forgalom (ezen beliil a jelent6s teherforgalom) mellett az at/palya rossz allapotabdl,
tovabba a stirii beépitésbol is adédnak.

3-8. abra: A kozuti zaj okozta konfliktusok

Zajterhelés
Lejor - 55 [dB(A)]

<0
0<[ <= 5
s<[d<=10
10«

Zajtorhelés
Laen - 63 [dB(A)]

[ Je=0
0<[ =5
5<[<= 10
10<

Egész nap

(Forrds: http://zajterkepek.hu/)

A vasut zajterhelés egész napra vonatkoztatva a X, XI., XVIIL. , XXII. és XXIII. keriilet néhany
lakoéépiileténél haladja meg a 75 dB-t (kiilondsen magas zajterhelés), de a IL, IIL., V., VL, VIL,,
XIII. és XXI. kertiletek kivételével a tobbi kertiletben mind el6fordulnak olyan lakéépiiletek,
melyeknél a zajterhelés meghaladja a 65 dB-t. Ejjel kisebb (5 dB alatti) vagy nagyobb (5 dB
- esetenként akar 10 dB - feletti) konfliktus azonosithat6 egyes épiiletek vonatkozasaban a
I, V., VIL. és a XXI. keriiletek kivételével mindegyik keriiletben (55 dB feletti zajszint érint
majd 2000 épiletet, illetve 20 ezer fot), azonban a vasuti zajjal érintettek szamaban a
kozelmultbeli projektek kovetkeztében csokkenés volt tapasztalhaté az elmult id6szakban.

A stratégiai zajtérképek készitésének célja az intézkedési terv megalapozasa. Ezt a 4.2.2.12.
alfejezetben targyaljuk.

6.2.7. Klimavaltozads

Tekintettel az infrastrukturalis beruhazasok élettartamara és a kozlekedési szektor
éghajlatvaltozassal val6é kapcsolatara, a fejlesztések klimavonatkozasu értékeléséhez nem
csak a jelenlegi helyzet ismerete sziikséges, az elkovetkezd évtizedekben varhaté
valtozasokra is figyelemmel kell lenni.

A mérsékelt éghajlati ovezet valédi mérsékelt 6vében elhelyezkedd Budapest éghajlatara
domborzati viszonyai (alfoldi és kozéphegységi teriiletek hataran fekvés) és a varosi
hésziget hatds birnak donté befolyassal. Az elmult évtizedekben a févaros éghajlatdban
tapasztalt valtozasok részben utdbbi (erds6d6) hatas, részben pedig a globalis
klimavaltozas kovetkezményei.
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Az alabbiakban a helyi szintli éghajlatvaltozasi folyamatok tekintetében alapvetden a
Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai Rendszer (NATéR) éghajlati adatbazis
informaciéira tdmaszkodtunk. Ezen adatbazis referencia id6szaka 1961-1990, a jovére
vonatkoz6 elOrejelzések, illetve projekciok pedig a 2021-2050 és 2071-2100 kozotti
id6szakokra érvényesek. (Tobb klimamodell alkalmazott, a bizonytalansagok érzékeltetése
végett az alabbi tablazatban feltlintettiik mindkét modell kovetkeztetéseit.)

3-3. tdblazat: Varhato éghajlatvaltozas két kiillonb6z6 modell alapjan

Varhato¢ valtozas 2021-2050 Varhat6 valtozas 2071-2100
1961-1990 ALADIN- ALADIN-
Climate RegCM Climate RegCM

Atlaghémérséklet 10-11/9-
©C) 10* 1,5-2 1-1,5 3-35 3-35
Héségriad6s napok A A Cx i ek i 40-45 / 45- i ek
A 3-4/4-5 15-20 / 20-25 0-5 A 15-20 / 20-25
Forré napok 0,1-0,2/0,2-
Sz 0.3+ 10-15 / 5-10 0-5 25-30 0-5
Globalsugarzas 4500-4600
(M}/m2) ) 4400- 0-50 100-110500*/50- 100-150 300-3350004 250-

4500*
Atlagos évi 525-
csapadékosszeg 550/550- -25-0 -75--50 -75--50 -50--25/-25-0
(mm) 575*
30 mm-t meghaladoé
csapadékos napok 0,5-1 0,5-1 0-0,5 0-0,5/0,5-1* 0,5-1
szama

*  Eppen hatdron van.
** Hdségriadosnap, amikor a napi k6zéphémeérséklet meghaladja a 25°C-t.
*** Forré nap, amikor a napi maximum hémérséklet eléri, vagy meghaladja a 35°C-t.

Az 1961 és 1990 kozti id6szakra vonatkoz6 atlagérték mellett meg kell azt is jegyezni, hogy
a XX. szazad kezdetéhez képest 1°C-os emelkedést figyeltek meg a févaros évi kozép-
hémérsékletében - az éven belill a legnagyobb emelkedés pedig a nyari kozép-
hémeérsékletben volt tapasztalhat6. A valtozas nem kis részben a varosi sajatossagokbol -
slirli beépités, zoldfeliiletek hidnya, sotét (elnyeld) épit6- és burkoldéanyagok, antropogén
hoékibocsatas, csapadék elvezetése - adodik. A pesti oldalon az egész belvarost lefedd, a
budai oldalon a domborzat és a zoldfeliiletek miatt kisebb hatasu ho6sziget kiterjedése a
tavaszi-nyari id6szakban a legjelent6sebb: nyaron 4-6 °C-kal magasabb hd&mérsékletet
eredményez a varoskornyéki hdmérséklethez képest!

A hoéhulldmos napok gyakorisaga 2021 és 2050 kozott eldrelathatolag évi 72,97 %-kal
emelkedik majd, 2071 és 2100 kozti id6szakban pedig 217,8 - 229,5 %-o0s éves emelkedés
prognosztizalt. Varhato, hogy a héhullamos napok tobbleth6mérséklete is emelkedik: 2050-
ig 41,66 %/nap, 2071-2100 kozott 107,73 %/nap.

A homérséklet mellett (illetve vissza is hatva arra) az utdbbi évtizedekben ndévekszik a
napfénytartam (napstitéses 6rak évi szama atlagosan 1930) és a besugarzas erdssége is, és
a kovetkezd évtizedekben tovabbi novekedés varhato.

A hosszu évtizedek atlagaban csokkend éves csapadékosszeggel jellemezhetd Budapesten
két-két esds, illetve szaraz id6szak kiilonithet6 el (kora nyaron és késd 6sszel majdnem
kétszer annyi csapadék hullik, mint februar-marciusban, illetve szeptember-oktéberben).
Az elkovetkezd idOszakban az eddigiekhez képest tovabbi csokkenés, illetve a
csapadékeloszlas valtozasa varhaté, azaz tovabb novekedhet a szaraz idészakok hossza és
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az intenziv csapadékos napok szama is (f6leg a nyari id6szakban), a csapadék egyre inkabb
rovid ideig tartd, intenziv zdporok formajaban fog majd érkezni.

A févaros és kornyékén az uralkodd (25%) szélirany a Karpat-medence teriiletén is
jellemzé ENy-i, de majdnem ugyanilyen gyakori (21%) a szélcsend is. Utébbi idészakokban
nd meg a jelentésége a két helyi szélrendszernek (varosi cirkulacié és a Budai-hegységhez
kothetd hegy-volgyi szél). A szélsebesség atlaga jellemz6en 2-3 m/s kozotti, a viharos, 17
m/s sebességet meghaladd széllokésekkel jellemezhetd napok gyakorisaga jelenleg 31 nap
évente, de az éghajlatvaltozas kovetkezményeként ennek novekedése is varhato.

Fenti jelenségekbdl szamos probléma eredeztethetd. A f6évaros tekintetében Budapest
Klimastratégidja az éghajlatvaltozasb6l ad6dé kiemelt problémaként azonositja a
kovetkezdket:

— hoéhullamok(bol eredd egészségiigyi problémak)

— arvizek

— villAmarvizek, elontések

— viharkarok

— kozlekedési infrastrukturat érintd karok

— allergének, betegségeket terjeszt6 rovarok terjedése

— természetes él6helyek csokkenése

— erdoékarok

— telepiilési levegdmindség(bdl eredd 1égzdszervi megbetegedések)
— turisztikai vonzerd veszélyeztetettsége

A klimastratégia (l1asd b6évebben 4.2.3.3. alfejezet) az éghajlatvaltozasbol ad6doé kiemelt
problémakkal kapcsolatos, kifejezetten kozlekedési vonatkozasu gyengeségek kozott
azonositja a kozlekedési infrastruktarat érd karokat, valamint, hogy kevés a koztertileteken
az arnyékot nyujto felillet (pl. busz- és villamosmegallok arnyékolasanak hianya).
Utobbihoz kapcsoléddan hangsulyoznank, hogy a h6hullamoknak a kézlekedék kiilondsen
kitettek, ezért a kozlekedési fejlesztések (nem csak a megallok fejlesztése) soran erre
kiemelt figyelmet szilikséges forditani.

A valtozasoknak, az ebbdl ered6 problémaknak az érintett lakossag egyre inkabb tudataban
van: 2015-ben a f6évaros lakossaga a klimavaltozast az orszagos atlagnak megfelel6en
rangsorolta, az orszagos atlagnal azonban joval kedvezdbb attitidiinek bizonyult. Az
éghajlatvaltozas jelent6ségét mutatja az is, hogy a klimavaltozas miatt elvandorlasi szandék
a fovarosban az orszagos atlagot meghaladta.

A klimatikus viszonyok jovébeli, tovabbi valtozasa szempontjdbdl nem elhanyagolhat6 a
kibocsatott iliveghazhatasi gazok mennyisége sem. Ugyan e tekintetben a globalis
készitett liveghazkibocsatasi leltar szerint a kozlekedés felelés a Budapesten kibocsatott
uveghazhatasu gazok 19,9%-aért, kozel 1,8 millio t CO2 egyensrick-ért, és a kozlekedési
szektorhoz kapcsolédik a févaros kibocsatas megtakaritdsi potencidljanak 24%-a!
(Ugyanakkor a févaroson atmend kozuti kozlekedés kibocsatasa 2,5-szor nagyobb, mint a
varoson beliili kézuti kozlekedésé, elé6bbivel azonban a budapesti leltarnak a modszertan
szerint nem Kkell foglalkoznia.) Budapest Klimastratégidgja nem mellékesen a veszélyek
kozott emliti, hogy az ingatlanpiaci fejlesztések tovabbi forgalomndvekedést
eredményeznek.
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6.2.8. Vizek dllapota

Budapest felszini vizei a Duna részvizgy(jtén belill - a 2. Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terv
alapjan - a Kozép-Duna, illetve a Duna-volgyi-fécsatorna alegységekhez tartoznak, a
vizfolyasok befogaddja a Duna budapesti szakasza. A févaros budai oldalan joval tobb
kisvizfolyas talalhatd, mint a pesti oldalon, ezek azonban - kis vizgy(ijt6 méretiik miatt - sok
esetben nem szerepelnek 6nall6 viztestként. A patakok tilnyomoérészt mar szennyezetten
érkeznek a varosba.

A felszini és felszin alatti vizek mindsitése a Viz Keretiranyelvre alapul6é 2. Vizgytijt6-
gazdalkodasi Terv alapjan kertil bemutatasra. A mindsitések elemzésénél fontos figyelembe
venni, hogy a rendszer a kiilonb6z6 (bioldgiai, fizikai-kémiai és hidromorfoldgiai) allapotok
alapjan: ,az egy rossz, akkor mind rossz” elvet koveti, igy el6fordulhat 6sszesitett rosszabb

o o

mindsitési integralt allapot tobb j6 mindsitésii komponens esetén is. Lasd 3-4. tdbldzat.

3-4. tablazat: Vizfolyas viztestek allapota

. .. .. | Fizikai- Hidro- Specifikus z
Biolégiai PR &g p Integralt
q kémiai | morfolégiai | szennyezdk | Arpfl At 2 .
a p Viztest elemek p Okolégiai | Kémiai | Integralt allapot
vt-VOR Viztest név Ay . .. | elemek elemek (fémek) s || 2 e
kategoriaja | szerinti .. .. o mindsités | allapot | allapot meg-
Bllapot szerinti szerinti szerinti bizhatesaga
allapot allapot allapot
erdsen s < s L s L e
AOC752 | Duna-Budapest J mérsékelt jo mérsékelt nem jo mérsékelt jo mérsékelt magas
modositott
Aranyhegyi- és erésen
AEP279 | Hatarréti- P gyenge | mérsékelt j6 kivalo gyenge j6 gyenge kézepes
moédositott
patakok
AEP602 | Hosszuréti-patak erGsen enge enge jo kivalo enge jo enge magas
p médositott gyeng gyeng ] gyeng ] gyeng &
AEP825 I]\lagy—Or,dog— erosen adathidny | adathidny | mérsékelt ah. ah. ah. ah. ah.
arok alsé moédositott
AEQO012 Szilas-patak és természetes enge rossz kivalo kivalo enge jo enge kozepes
vizgytijtsje gyeng gyeng ] gyeng p
A0C845 | Rakos-patak erGsen rossz enge enge jo rossz jo rossz kozepes
p médositott gyeng gyeng ) ] P
AOH632 | Barat-patak természetes | gyenge | mérsékelt jo kivalé gyenge j6 gyenge kézepes
Gyali 1,2. f6cs. , L. 1. L . .
AEP530 Szilassy-csat. mesterséges rossz gyenge jo kivalo rossz j6 rossz kozepes

Forrds: VGT2

Mint azt a fenti tdbla mutatja, a vizsgalt viztestek nagyrészt er6sen modositottak, vagyis
emberi tevékenység altal fizikai valtozasok hatasara jelleglikben 1ényegesen megvaltoztak.
Az 6t hasznalt mindsitési kategoriabol (kivalo-jé6-mérsékelt-gyenge-rossz) a relevans Duna-
szakasz tulnyomdrészt mérsékelt potenciallal rendelkezik, 6kol6giai szempontbdl azonban
a févarost érintd viztestek koziil a kisvizfolydsok mindegyike rosszabb allapotu, nem felel
meg a vonatkozd hatarértékeknek vagy adathidny miatt nem értékelhetd. Egyediil a
specifikus szennyezdk miatti allapot vonatkozasaban rendelkeznek mind jobb mindséggel a
Dunanadl, ahol a nem j6 allapotot a réz és annak vegyiiletei okozzak. A terv allovizként tartja
szamon a Rackevei-Soroksari-Dunaagat, melynek mindsége éves atlagban jonak mondhatg,
azonban bizonyos komponensek jelent6sen tullépik a rendeletben elSirt hatarértékeket,
integralt allapota gyenge mindsitési.

A fovaros alatt értékes vizkészletek talalhatdk, a teriilet felszin alatti viztestek szamaban
gazdag (o6sszesen 14 db), taldlhaté itt karszt, termalkarszt, porézus termal, pordzus,
hegyvidéki, sekély porézus és sekély hegyvidéki viztest is. A VGT1-hez képest valtozott a
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viztestek mindsitése, jelenleg 8 viztest kémiai allapota j6 5 viztest mindsitése gyenge (a
korabbi 10 jé, 1 gyenge mindsitéssel szemben), mennyiségi allapot tekintetében 5 jé és 1
gyenge mindsitést taldlunk, mely a VGT1 esetén még 9 j6 és 3 gyenge mindsités volt. A
felszin alatti viztestek jellemz6it a 3-5.-3-6. tdbldzatok tartalmazzak.

A Kkozlekedés vizzel kapcsolatos elmult éveinek tendenciaval kapcsolatban fontos
megemliteni a kovetkezdket az Orszdgos Fejlesztési és Tertiletfejlesztési Koncepcié és a IV.
Nemzeti Kornyezetvédelmi Program (2015-2020) helyzetértékelése alapjan:

— a kozuti és a légi kozlekedés volumene novekedett, a vasuti és vizi kozlekedés
részaranya csokkent

— hazai belvizi hajézas teljesitménye az unids atlag alatti értékkel rendelkezik, a
gazdasagi valsag és a Duna id6szakos hajézhatdsagi problémai a meglévo részesedés
tovabbi gyorsulé csokkenését eredményezték

— a vizi kozlekedés ardnya az elmult id6szakban nem noévekedett, ugyanakkor szamos
terv fogalmazodott meg a nemzetkozi (foként szallitdsi) és az Okoturisztikai célu
hajozas feltételeinek megteremtése érdekében (Duna, Tisza) - e fejlesztések
ugyanakkor szamos, a foly6 és a folyd menti teriiletek él6vilagat, a vizek allapotat is
érintd beavatkozast és a megvaldsulast kovetdéen jelentds hazai fenntartasi forrast
igényelnek, igy megvaldsithatésdguk komplex vizsgalata nem keriilheté meg

— az elmult években a kozlekedésbdl szarmazé kornyezetterhelés mérséklése céljabol
szamos intézkedés valosult meg, melyek kozil a budapesti agglomeracid
szempontjabol is relevans, hogy folytatédott a Csepeli Szabadkikoétd korszertsitése és
intermodalis kdzpontta torténd alakitas lehetdségeinek felmérése

— az allapotvaltozasokkal kapcsolatban a felszini vizek mindségét befolyasolja a f6leg a
Dunat érinté hajozas, valamint a lokalisan jelentkezd, de egyre nagyobb hangsulyt
kapo rekreacios és vizi turizmushoz kapcsolddé terhelések.

A fovarost érintd felszini vizek mindségére tobb tényezd is hatassal van, ilyenek példaul a
kitermelt termalvizek hasznositas utani felszini vizbe térténd bevezetései, illetve bizonyos
hidromorfologiai beavatkozasok (pl. arvizvédelmi toltések, zsilipek, duzzasztomiivek) is. A
Tervhez kapcsolédd kozlekedéssel és beépitettséggel kapcsolatban azonban a burkolt
feliiletek novekedését és a telepiilési szennyvizbevezetést kell kiemelni, ezeket
vizsgaljuk részletesebben. ElGbbi esetében novekszik a lefolyas, majd az egyesitett
rendszerli csatornahalézaton 1évd zaporkiomldk segitségével csapadékvizzel higitott,
tisztitatlan szennyviz jut a vizfolyasokba. Ez tehat noveli a terhet a szennyvizhalézaton is.
Zivatar esetén Budapesten kb. 35 helyen juttatja a vizeket a Dunaba zaporkiomlé.

A beszivargds mértékének csokkenése befolydsolja a felszin alatti vizek utadnpoétlédasat,
utjat, mindségét is. A novekvd Kkiterjedésli utburkolatok sézasa a klorid-tartalom
novekedéséhez vezet a felszin alatti vizek esetében, mely a Budai-termalkarsztban
kimutatasra is keriilt (a bebetonozott II. keriileti teriiletek alatt taldlhaté barlangokban a
beszivargd vizek klorid tartalma magas és folyamatosan né6). Ezen kiviil a forgalom
novekedésével parhuzamos kozuti balesetek soran a talajvizbe szénhidrogének juthatnak. A
felszin alatti viz szempontjabol érzékeny teriileteket a kovetkezd abra szemlélteti, melynek
alapjan a projektekhez kapcsoldddan relevans lehet, hogy pl. Csepel teriilete fokozottan
érzékeny terliletnek szamit, de taldlhaté fokozottan érzékeny teriilet tobbek kozott a
belvarosban és a IV. keriiletben is.

~136 ~



OKO

I—>

Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program

(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

3-5. tablazat: Felszin alatti viztestek mennyiségi allapota

= g Felszini
M=} - - - 7 z . - .
VOR = = q .Hldr? . | Siillyedés | Vizmérleg vizre Vlz"es ©s -szal:azfoldl Intruziés Osszesitett
p ] @ Viztest neve dinamikai 7 o0koszisztémak Ny
kod < ] . teszt teszt vonatkozo 2 teszt mindsités
—~ N tipus allapota
> S teszt
Dunantuli-k6zéphegység - Duna- s jo, de gyenge - . jo, de gyenge
AIQ550 | KDV | sh.1.6 vizgyijt6 Visegrad - Budapest vegyes 10 kockazata 10 10 kockazata
Dunantuli-k6zéphegység - Duna- s jo, de gyenge - . jo, de gyenge
AIQ551 | KDV | h1.6 vizgy(jté Visegrad - Budapest vegyes 10 kockazata 10 10 kockazata
Dunantuli-kdzéphegység - Duna- - jo, de gyenge - . jo, de gyenge
AlQ546 | KDV | sh.1.5 vizgy(ijt6 Budapest alatt vegyes 10 kockazata 10 10 kockazata
Dunantuli-kdzéphegység - Duna- - jo, de gyenge - . jo, de gyenge
AlQ547 | KDV 1 h.1.5 vizgy(jt6 Budapest alatt vegyes 10 kockazata 10 10 kockazata
AIQ543 |KDV k13 | Dundntdli-kbzeéphegység-Budai- )44 i6 i6 i6 i j6
forrasok vizgytijtéje
AIQ503 | KDV |kt1.3 |Budapest kornyéki termalkarszt felaramlas jo jo jo jo jo jo
sp-1.9. | Duna jobb parti vizgyijto - . . - jo, de gyenge - . jo, de gyenge
AIQ537. | KDV 1 Budapest-Paks ledramlas 10 kockazata 10 10 kockazata
Duna jobb parti vizgyfijté - . . - jo, de gyenge o jo, de gyenge
AlQ538 | KDV | p-1.9.1 Budapest-Paks learamlas 10 kockazata 10 kockazata
Borzsony, Godolléi-dombvidék - - - - . oa
AIQ502 | KDV |h.1.7 Duna-vizgy it vegyes jo jo jo jo jo
sp.1.13 | Duna bal parti vizgyijt6 - Vac- . . L jo, de gyenge L . jo, de gyenge
AIQ536 | KDV 1 Budapest ledramlds 10 kockazata 10 10 kockazata
sp.1.13 | Szentendrei-sziget és egyéb dunai L jo, de gyenge L . jo, de gyenge
AlQ652 | KDV 2 szigetek vegyes 10 kockazata 10 10 kockazata
AlQ623 | ADU |pt1.2 |Nyugat-Alfold felaramlas jo jo jo
AIQ530 |apy | P14 | Duna-Tisza kozi hitsdg - Duna- leAramlés 6 6 i6 i6 6
1 vizgyijt6 északi rész
AIQ524 | ADU 12).1.14. rDél;r;a-Tlsza koze - Duna-volgy északi felaramlés i6 ayenge i6 gyenge

Forrds: VGT2
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3-6. tablazat: Felszin alatti viztestek kémiai allapota

« " - 3
= d= : lefuz” . Szennyezett Ossze.SIt-ett, trend Trend »
S S Hidro- szennyezddés ivévizbazi szerinti viztest . o .. | Felszini | 2
= =< . . o A Ivovizbazis s o minésités . Osszesitett
~ 2 Viztest neve dinamikai (nitrat, védéteriilet minosités , vizek Py
o ] ti P e megbiz- sllapota | MinOsités
4 £ ipus ammoénium) a (jo, gyenge, hatéséga allapota
2 viztesten (>20%) Komponens kockazatos)
Dundantuli-k6zéphegység - Duna-vizgyijtoé L o . L
AIQ550 sh.1.6 Visegrad - Budapest vegyes jo gyenge (NO3) j6 koézepes j6 gyenge
Dundantuli-k6zéphegység - Duna-vizgyijto ‘s s L . L “a
AIQ551 h.1.6 Visegrad - Budapest vegyes jo jo jo koézepes jo jo
Dunantuli-k6zéphegység - Duna-vizgyijté c . . . L -4
AlQ546 sh.1.5 Budapest alatt vegyes jo j6 jo koézepes jo jo
ALt L s ‘o IV jo, de gyenge jo, de
AlQ547 h.1.5 Dunéntili-kozéphegység - Duna-vizgy ijts vegyes j6 kockézata (NO3, j6 koézepes j6 gyenge
Budapest alatt z
S04) kockazata
Dunantuli-k6zéphegység - Budai-forrasok . . - - -
AIQ543 k.1.3 PSR learamlas jo gyenge (NO3) jo alacsony jo gyenge
vizgyujtoje
AIQ503 kt.1.3 | Budapest kdrnyéki termalkarszt felaramlas jo j6 koézepes jo
AIQ537 | sp.1.9.1 | Duna jobb parti vizgytijt6 - Budapest-Paks ledramlas gyenge (NO3) gyenge (NO3) j6 koézepes j6 gyenge
AIQ538 | p.1.9.1 | Duna jobb parti vizgy(ijt6 - Budapest-Paks ledramlas jo jo koézepes jo
AIQ502 h.1.7 Borzsony, Godollgi-dombvidék - Duna-vizgy(jté | vegyes jo jo jo kozepes jo jo
e melx vzl . . gyenge (NO3, NH4, jo, de gyenge "
AIQ536 | sp.1.13.1 | Duna bal parti vizgy(ijt6 - Vac-Budapest ledramlas gyenge (NO3) S04, atrazin) Kockazata koézepes gyenge gyenge
AIQ652 | sp.1.13.2 | Szentendrei-sziget és egyéb dunai szigetek vegyes jo gyenge (NO3) jo kozepes jo gyenge
AlQ623 pt.1.2 | Nyugat-Alfold felaramlas jo jo alacsony jo
AIQ530 | p1.14.1 rDéusr;a-Tlsza kozi hatsag - Duna-vizgyijtd északi leAramlas i6 i6 Kozepes 6
AlIQ524 | p.1.14.2 | Duna-Tisza kéze - Duna-volgy északi rész felaramlas jo jo kozepes jo

Forrds: VGT2
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3-9. abra: Felszin alatti viz szempontjabol fokozottan érzékeny és érzékeny felszin
alatti vizmin6ség védelmi teriiletek; valamint kiemelten érzékeny teriiletek (OTrT)

A I 2 ]
FELSZIN ALATTI VIZEK ERZEKENYSEGE
'KERULETENKENT BUDAPESTEN

S —

7z 20

N7
N%

.lyb% %

F

elszin alattl vizek érzékenysége

B Fokozottan érzékeny teriiletek
I Erzékeny teriiletek
Klemelten érzékeny teriiletek

Forrds: Budapest kézlekedési rendszer kérnyezeti tervének feliilvizsgdlata - stratégiai kérnyezeti vizsgdlat 2013

A f6évarosban a tisztitott szennyviz mennyisége a Kozponti Szennyviztisztité Telep
belizemelésével ugrasszerlien nétt, jelenleg a keletkezd szennyvizek kozel 95 %-a kertl
tisztitasra. A csatornazottsag 10-15 %-kal marad el az ivovizzel ellatott teriiletektdl. A
szennyvizbevezetések koziil ipari szennyvizbevezetéssel a teriileten féként szolgaltato,
feldolgozd, illetve energiaipar esetén taldlkozhatunk, dm a felszini vizeket éré pontszeri
terhelést legnagyobb mértékben telepiilési szennyvizbevezetések okozzak (melyek a talajba
szivarogva a talajvizre is hatassal vannak). Ezekben az esetekben a tisztitott szennyvizek
biologiailag és kémiailag bonthaté szerves anyagokat, novényi tdpanyagokat és egyéb sokat,
fémeket, toxikus anyagokat és gyégyszermaradvanyokat is tartalmazhatnak.

A beépitettséggel kapcsolatban all az is, hogy a f6varos teriiletén tobb, belvizzel
veszélyeztetett teriilet talalhaté. Tobb keriiletben is taladlni mélyen fekvé nagyobb teriiletet,
ilyenek tobbek kozott a II1. kertiletben a Sport utca és kornyéke, Mocsarosdiilé és térsége, a
X. keriilet Maglddi ut északi szakaszanak kornyéke, a XIII. kertileti Béke tér térsége, a XVII.
keriiletben (a Szabadsag sugarut, illetve a Racsos utca és kérnyéke), tovabba a XIX. és a XX.
kertiletben a Magyar utca, Szilagysag utca és kornyéke. A fokozott beépitettség ezeken a
természetes lefolyas nélkili teriileteken is neheziti a keletkez6 csapadék beszivargasat. 38

38 Budapest Kornyezeti Allapotértékelése, 2016
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A kozlekedési rendszer ugyanakkor az eddig még nem megfeleléen kiaknazott,
kornyezetkimélébb iranyba fejleszthet6 lehetéségeket is hordoz magaban vasuti
kozlekedés, kerékparozas, és a hajozas terén.3?

3.2.8. Problémakataszter

Ebben a fejezetben az egyes kornyezeti elemeken tulmutatd, kozlekedéshez kapcsolodd
problémakat foglaljuk 6ssze roviden.

Jelentds kozlekedési forgalom okozta kérnyezeti problémak

Jollehet hazank gépkocsiparkjanak allapota folyamatosan javul, leveg6védelmi
szempontbdl még mindig nem a legkorszer(ibb (idds, illetve régebbi tipusu dizeliizemii)
gépjarmiivek a legelterjedtebbek, kiilondsen a teherszallitas és a tomegkdzlekedés terén.
(Bar az utdbbi tekintetében a legutébbi idékben pozitiv valtozasok torténtek a févarosban.)
A személygépkocsi kozlekedés terén probléma az ingdzok (ebbdl addéddéan a
személygépjarmiivek) nagyon nagy szama, valamint az, hogy a személygépjarmiivek
tobbségében egy, esetleg kett6 ember iil. A tervek szerint a f6varosban bevezetésre kertiil6
,dugddij”, valamint a telekocsi rendszer tAmogatasa e téren hozhat némi enyhiilést. E16bbi
azonban onmagaban (kivaltképp a tomegkozlekedés fejlesztése nélkiil) dontéen csak a
bels6 keriiletek tehermentesitését szolgalhatja majd. A dontd valtozast a gépjarmiipark
korszertisitése, valamint a tomegkozlekedés megfelelé szinvonalura fejlesztése hozhat
majd, azonban ezek teljes megvaldsulasa csak hosszu tavon képzelhet6 el.

A kozlekedés egyik nem kifejezetten a gépjarmiivekbdl szarmazo, de a gépjarmiivek altal
keltett 1égszennyez6 hatdsa a porterhelés. Ugyan a kipufogégazokkal kibocsatott szilard
anyag (korom) mértéke nem elhanyagolhato, a jArm{vek altal okozott porterhelés dontéen
az utfelszinrdl keriil a leveg6be. A nem kozlekedésbdl szarmaz6 szennyezések mellett a
gumiabroncsok és fékbetétek kopasa soran keletkezd részecskék is leiilepednek az utakra,
majd a forgalom hatasara ujra felver6dnek. A burkolt utak esetében a fenti hatasok
mértéke rendszeres mosassal csokkenthetd, viszont a burkolatlan utakrél szarmazé
porterhelés mértéke - tobbnyire kis forgalmuk ellenére is - szamottevd. A nedves tisztitas
fagypont alatti id6ben nem kivitelezhetd, igy a szaraz, szeles téli idszakok a burkolt utak
esetében is problémasak, kiilénésen, ha szamitasba vessziik, hogy ebben az évszakban a
jégmentesités kovetkeztében kilileped6 homok- (netan s6-) tovabbi porforras.

A vasutvonalak folyamatos villamositasaval, a dizel vonatok szama, hatasa csékken, igy a
vasut levegdszennyezé hatasa egyre kevésbé jelent6s. A vonalak feltjitasaval ugyan a
megnovekvd sebesség miatt elvileg nagyobb lehet a felvert por mennyisége, azonban
egyrészt ez kis terlileten jelentkez6 lokalis hatas, masrészt a palyak megfelel6
rendszerességl és szinvonald karbantartasaval mértéke minimalizalhaté.

A vizi kozlekedést (kilonosen a kikotdk tekintetében) vilagszerte, és kiilondsen az EU-ban
egyre komolyabb légszennyez6 forrasnak tekintik. A vizi kozlekedés fejlesztése soran ezt a
tényt nem szabad figyelmen kiviil hagyni, kiilon6sen mivel a projektcsomagban szerepelnek
célok uj kikotok megvaldsitasara és a dunai hajozas mértékének novelésére is.

A forgalomhoz kapcsol6ddan a burkolt utak aranyanak novekedése a lefolyas csokkenése
esetén negativ hatasokat eredményezhetnek a felszini és felszin alatti vizek mindségében is

39 Budapest 2030 Hosszutavu varosfejlesztési koncepcio
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(melyhez a kozuti balesetek is hozzajarulhatnak), mint a vizek allapotarol szo6l6 alfejezetben
kifejtettiik.

Teriilethasznalatbo6l adodoé problémak

A rendszervaltozas oOta gyorsult a fovaros teriilethasznalatanak valtozasa. A varosszélek
beépiiltek szabad teriiletek igénybevételével. Az atmeneti zénaban 1évd régi iparteriiletek
helyére kereskedelmi, oktatasi, irodahaldzati intézmények, szolgaltatd létesitmények
telepiiltek. A beépitési szandékok aradnyaiban inkabb a z6ldmezds (gyors, bontas- atalakitas
nélkiili, relative olcsébb) beruhazasokat preferdltdk az elmult idészakban, mint a
barnamezds rehabilitaciét, ami jelentds hatast von maga utan a talaj minéségét illet6en.#0

A beépitettség novekedése maga utan vonhatja a termétertiletek folyamatos csokkenését,
hatasara csokkennek a varosi zoldfelliletek, melyek a leveg6dmindségben, zajszintben, a
klimavaltozashoz valé adaptacioban is kedvezd6tlen hatasokkal jarhatnak. A beépitettséggel
kapcsolatban allnak a févaros belvizzel veszélyeztetett teriiletei is, mely természetes
lefolyas nélkiili teriileteken tovabb neheziti a keletkezd csapadék beszivargasanak idébeli
lefolyasat. A burkolt felilletek novekedésével novekszik a lefolyas, melynek hatdsara
csapadékvizzel higitott, tisztitatlan szennyviz jut a vizfolyasokba, utburkolatok s6zdsa a
klorid-tartalom novekedéséhez vezet a felszin alatti vizek esetében. A szilard burkolatok
nagy teriileti aranya talajdegradacios folyamatokat, végsdsoron talajpusztulast eredményez.

Nagy népességkoncentracio okozta problémak

A nagy népességkoncentracié magaval vonja a beépitettség és a forgalom novekedését,
melyek kornyezetet érint6é hatasairol az el6z6 két fejezetben szoltunk. Ezen feliil a novekvé
népesség hatasara novekedhetnek a felszini vizeket éré pontszerdi szennyezd6dések is, mivel
azokat dontd tobbségben telepiilési szennyvizbevezetések okozzak.

3.3. Fennall6 kornyezeti konfliktusok, problémak és mindezek varhato
alakulasa, ha a Budapesti Mobilitasi Terv nem valdsulna meg

A 3. fejezet fenti megallapitasai alapjan roviden oOsszefoglaljuk a kozlekedésbdl adédd
legfontosabb kornyezeti konfliktusokat, illetve kornyezeti konfliktusokat eredményezd
problémakat.

Budapest élhetdségét immar komolyan veszélyezteti az egyéni motorizalt kozlekedés
térhoditasa, mely a budapesti leveg6szennyezés és zajterhelés egyik meghatarozo oka.
Az aruszallitasban is egyre inkabb a kozuti szallitds dominal. A f6varos teriiletén lévo
kozathalozat forgalmi terhelése 2007-2014 kozott kb. 1,5%-kal emelkedett, ami nem
jelentds valtozas. A budapesti gépkocsik atlagéletkora ugyanakkor nétt, azaz a 2007-2014
kozotti id6szakban a jarmiallomany oregedése jellemz6. A varosi kozuti kozlekedéssel
Osszefiiggo jelentds probléma a parkolas kérdése, illetve a mindennapos torlédasok.

Budapesten a kozforgalmu kozlekedést és az egyéni személygépjarmiivet hasznalok aranya
(modal-split) 61:39%, viszonylag Kkedvezs, azonban egyelére a varosi Kkozosségi
kozlekedési halézaton az utasszam nem nd, az utébbi években mindossze annyit sikeriilt

40 Fovarosi Tertliletfejlesztési Program - Stratégiai és Operativ munkarész kornyezeti vizsgalata, 2014
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elérni, hogy ne csokkenjen. A szolgaltatasi szinvonal, kapacitasbeli és infrastrukturalis
hidnyok mellett problémat okoz, hogy sok helyen megoldatlan a fizikai és
infokommunikacios akadalymentesités.

Problémat okoz, hogy - bar az utobbi iddben torténtek el6relépések - a budapesti
agglomeracioban a helyi és helykozi kozosségi kozlekedés dsszehangolasa még nem
maradéktalan, ahogy a kozlekedési mod-valto lehet6ségek sem kimeritettek.

A kozuti forgalom koérnyezetkimél6bb modokra (vasut, vizi ut, kerékparut, kozosségi
kozlekedés) valo jelentds atterelésének gatat szabnak a kiilonb6z6 infrastrukturalis,
kapacitas- és szolgaltatasbeli hianyossagok.

Hidnyzik mindemellett a szennyezd, hasznal6 fizet elv teljes értékli megjelenitése a
szallitasi, utazasi koltségekben.

A kerékparral kozlekeddk szama folyamatosan novekszik, koszonhet6en ez elmult évek
fejlesztéseinek, azonban a kerékparos-infrastruktiranak vannak még hianyossagai: pl.
hal6zatszeriliség hianya, nem megfeleld kozlekedésbiztonsag, kozosségi kozlekedésen valo
kerékparszallitds nehézségei.

A kozlekedési utvonalak menti zoldsavok és fasorok fenntartasat a részben a FOKERT,
részben a BKK végzi, azonban a zoéldfeliillet-gazdalkodas alulfinanszirozott, mely
kihatassal van az utmenti zéldsavok allapotara is.

Ekozben folyamatosan nének a mobilitasi igényeink, melyeket a budapesti kozlekedési
infrastruktira nem képes, vagy csak nem fenntarthatd, nem koérnyezetbarat mdédon képes
kielégiteni. Tovabb rontja a helyzetet, hogy a gazdasagi fejlédés mindenek felett all6 érdeke
a kozlekedés allando fejlesztését koveteli meg, ami tovabbi kozlekedési igényeket generdl,
tovabba, hogy hidnyzik a tertilet- és telepiilésfejlesztési, valamint kdrnyezetvédelmi és a
kozlekedésfejlesztési érdekek teljes korli 6sszehangolasa.

Osszességében, a BMT Program megvaldsulasa nélkiil e fennallé konfliktusok tovabb
er6sdodnének, melyek koziil kiemelendd, hogy a fovaros zaj- és levegoterhelése
tovabb fokozédna. Igy kérnyezetvédelmi szempontbél is kiemelten fontos lenne a nem
motorizalt kozlekedési modok elterjesztése, a kozosségi kozlekedés részaranyanak
novelése a févarosi kozlekedésben, illetve ezekhez sziikséges infrastrukturalis, szabalyozasi
alapfeltételek megteremtése/fejlesztése; valamint szolgaltatdsok szinvonalanak emelése.

Az utmenti z6ldsavok fenntartasanak alulfinanszirozottsaga olyan konfliktus, mely
megoldasa nem feltétleniil a BMT hataskorébe tartozik, azonban a BMT
megvaldsitasaval egyidejlileg sziikséges lenne kezelnii A BMT-ben tervezett 1j
infrastruktura épitésével - remélhetdleg - tovabbi zéldsavok kertilnek ugyanis kialakitasra,
melyek fenntartisa szintén nem biztosithaté megfelel6 anyagi forrasok hidnyaban.
Megjegyezziik, hogy — ahogy jelen SKV 6. fejezetében is megfogalmazasra kertilt - az élhet6
telepiilési kornyezet kialakitasahoz alapfeltétel lenne a megfelel6 mennyiségli és mindségi
varosi zoldfeliileti rendszer (pl. klimavaltozashoz valé alkalmazkodas eldsegitése,
kozlekedési miszaki infrastruktira hévédelme, varosi biodiverzitds meg6rzése, kedvezd
varosképi megjelenés).
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4.A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELJAINAK ES PROJEKTJEINEK
ILLESZKEDESE A NEMZETKOZI ES HAZAI CELOKHOZ

4.1. A Kkapcsoldédo legfontosabbnak itélt kozosségi (Eurdpai Unios)
célkitiizések

4.1.1. Altaldnos gazdasdgi, teriiletfejlesztési stratégia

4.1.1.1. EU 2020 stratégiai céljai*!

Az Eurépa 2020 jelenleg nem megkeriilhet6 dokumentum, hiszen minden uniés tAmogatas
alfaja és omegaja. Harom, egymast kolcsondsen megerdsitd prioritast tart szem el6tt:

— Intelligens novekedés: tudason és innovacion alapul6 gazdasag kialakitasa,

— Fenntarthaté novekedés: erdéforras-hatékonyabb, kornyezettel harmonikusabb,
ahhoz jobban illeszkedd és versenyképesebb gazdasag,

— Inkluziv névekedés: magas foglalkoztatds, valamint szocidlis és tertileti kohézio
jellemezte gazdasag kialakitasanak 6sztonzése.

A Budapesti Mobilitasi Terv ezek koziil a fenntarthaté novekedés eréforrashatékonyabb,
kornyezet-harmonikusabb gazdasag megteremtése prioritdshoz tud hozzajarulni egyrészt a
fenntarthatobb, kornyezetkimélébb févarosi kozlekedés megvaldsitasaval.

Az EU Bizottsag altal a prioritdsok megvaldsitasdhoz javasolt kiemelt és szamszeriisitett
unios célok kozott két célhoz jarulhat kozvetetten hozza a Budapesti Mobilitasi Terv,
melyek:

— A 20-64 évesek legalabb 75 %-anak munkahellyel kell rendelkeznie. (Megjegyezziik, a
hatékony kozlekedés alapvetd feltétele a munkavallalasnak.)

— Teljesiteni kell a ,20/20/20” éghajlat-valtozasi/energiatigyi célkitiizéseket (ideértve
megfeleld koriilmények kozott a kibocsatas 30 %-kal torténd csokkentését)*2. (Meg;j.
pl. a tomegkozlekedés vagy a kerékparos infrastruktira fejlesztése a kibocsatas
csokkentéséhez és az energiahatékonysag noveléséhez is hozzajarul.)

A Bizottsag minden prioritasi témakorben kiemelt kezdeményezéseket (6sszesen hetet)
javasol a haladas 6sztonzésére. Ezek koziil a Budapesti Mobilitasi Terv segiti az , Er6forras-
hatékony Eurdpa” kezdeményezés eléremozditasat is, mely ,gazdasagi novekedés és az
er6forrasok felhasznalasanak szétvalasztasat, az alacsony szén-dioxid-kibocsatast gazdasag
felé valdo elmozdulas elGsegitését, a megujuld energiaforrasok novekvé mertéki
alkalmazasat, a szallitasi agazat modernizalasat és az energiahatékonysag oOsztonzesét
szolgalja”. Ugyanis a kezdeményezés pl. az aldbbi cselevési iranyokat szorgalmazza a
kozlekedéssel kapcsolatosan:

sJavaslatok elGterjesztése a Kkozlekedési agazat modernizalasara és szén-dioxid-
mentesitésére, eziltal pedig a versenyképesség noveléséhez valé hozzijarulds. Ezt a

41 Eurépa 2020 - Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv novekedés stratégidja (http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:HU:PDF)

42 Az Uveghdazhatadst okoz6 gazok kibocsatasat az 1990-es szinthez képest legalabb 20, kedvezd feltételek
esetén 30 %-Kkal cs6kkenteniink kell; a megutjulé energiaforrasok aranyat 20 %-ra kell névelniink a teljes
energiafogyasztasban, és az energiahatékonysag 20 %-kal torténd novelése is sziikséges.

~143 ~


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:HU:PDF

OKO

7"\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

kovetkezd intézkedésekkel segithetjiik el6: az elektromos mobilitas haldézati
infrastrukturajanak korai kialakitasa, intelligens kozlekedésszervezés, jobb logisztika,
a kozuti, a 1égi és a vizi jarmiivek szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentésére valo
torekvés, ideértve egy eurdpai kornyezetbarat auté kezdeményezést” is, amely a kutatas, a
kozos szabvanyok felallitdsa és a sziikséges infrastruktdra létrehozasa révén uj
technologiakat - tobbek kozott elektromos- és hibridautd-gyartast - eredményez majd.”

Tovabba az EU2020 tematikus célkitlizései az aldbbiak43:

1. Kutatas, technologiai fejlesztés és innovacid erdsitése

2. Az informaciés és kommunikaciés technolégiak hozzaférhet6ségének és
hasznalatanak terjesztése, mindségiik javitasa

3. AKkkv-k versenyképességének fejlesztése
4. Az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasagi modellre valé attérés

tamogatasa
5. Az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodas, a kockazatmegeldzés és -kezelés
elémozditasa

6. Kornyezetvédelem és az  eroOforras-felhasznalas hatékonysaganak
elémozditasa

7. A fenntarthaté kozlekedés elomozditasa és a halézati infrastruktarak
javitasa

8. A fenntarthatdé és mindségi foglalkoztatds el6émozditdsa és a munkaer6
mobilitasanak tAmogatasa

9. A tarsadalmi befogadas el6mozditdsa és a szegénység és a diszkriminacié elleni
kiizdelem

10. Befektetés az oktatasba, a képzésbe és az élethosszig tart6 tanulasba
11. A kozigazgatas hatékonysaganak javitasa

A Budapesti Mobilitasi Terv ezek koziil az elssorban a 4-7. tematikus célkitiizéseket
szolgalja. Kozvetleniil leginkabb a 7. célkitiizést, azonban a tervezett intézkedésekkel
kozvetetten hozzajarul a kozlekedés CO:2 kibocsatasanak csokkenéséhez, figyelembe kell
vennie a klimavaltozds kovetkezményeit az Uj l1étesitmények kialakitdsanal, tovabba a
szennyezd-anyag kibocsatas csokkenésével és az erdforras-hatékonyabb kozlekedés
megvaldsitasaval a 6. célkitlizéshez is hozzajarul.

4.1.2. Kérnyezetvédelmi és fenntarthatdsdgi stratégiak, programok, iranyelvek

4.1.2.1.]0lét, bolygonk felélése nélkiil - Kérnyezetvédelmi cselekvési program++

Az SKV szempontjabél atfogé és meghatarozé dokumentum az EU altal 2012-ben
kiadott kérnyezetvédelmi cselekvési program. Ez a program osszefoglalja azokat az
elvarasokat, melyek szamos mas dokumentumba foglalva, egy-egy részteriiletre
vonatkozoan mar korabban megjelentek. A kornyezetvédelem terén tett unios vallalasok a
kovetkezdk (,cselekvési program 2020-ig”):

43 http://ec.europa.eu/regional_policy/hu/policy/how/priorities

4 EU hetedik Kérnyezetvédelmi Cselekvési Program: Altalanos uniés kérnyezetvédelmi cselekvési program
JJolét,  bolygonk  felélése  nélkiil”  http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=
CELEX:32013D1386&from=EN
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1. 2020-ig legalabb 20%-kal csokkenti az iiveghazhatasu gazkibocsatast (illetve

30%-kal, ha mas fejlett orszadgok is hasonlé mértékli kibocsatas csokkentésre
vallalnak kotelezettséget, és ahhoz a fejl6dé orszagok is felelésségiik és képességeik
szerint, megfeleld mértékben hozzajarulnak);

gondoskodik rdla, hogy 2020-ra az elfogyasztott energia 20%-a megujulod
energiaforrasokbdl szadrmazzon és az energiahatékonysag fokozasa révén az
elore jelzett szinthez képest 20%-kal csokkenti a primerenergia-felhasznalas
mértékét;

a tertiiletén 2020-ra megallitja a bioldgiai sokféleség csokkenését és az 6koszisztéma-
szolgaltatasok romlasat, azokat a lehet6ségeken beliil helyredllitja, valamint fokozza
a biologiai sokféleség globalis csokkenésének megel6zéséhez valé unids
hozzajarulast

tamogatja az arra vonatkozé célkitiizést, hogy legkésébb 2030-ra megalljon a Fold
erd6vel boritott teriileteinek visszaszorulasa, és 2020-ra a 2008-as szinthez képest
legalabb 50 %-kal csokkenjen a brutté trépusi erddirtas;

2015-re biztositja minden eurdpai viztest j6 Okoldgiai allapotat, legyen sz6
édesvizrdl (folyo, té6 vagy felszin alatti viz), atmeneti vizrdl (delta-/télcsértorkolat)
vagy a parttdl szamitva egy tengeri mérfoldon beliili tengervizrol;

2020-ig gondoskodik a teriiletéhez tartozd 0Osszes tenger vizének jo
kérnyezetvédelmi allapotarol;

olyan szintii levegémindséget ér el, amely az emberi egészségre és a
kornyezetre nézve nem jelent szamottevo artalmat és kockazatot;

a vegyi anyagok tekintetében 2020-ig ugy alakitja a felhasznalas, illetve az el6allitas
modjat, hogy minimalisra csokkenjenek az emberi egészségre és a kornyezetre
gyakorolt jelentds kedvez6tlen hatasok;

a hulladék képzddése és kezelése nyoman fellépd karos hatdsok megel6zése vagy
csokkentése, valamint az eréforras-felhasznalas globalis hatasainak csokkentése és e
felhasznalas hatékonysaganak javitasa révén védi a kornyezetet és az emberi
egészséget;

10. torekszik, hogy teljes mértékben fiiggetlenitse egymastol a gazdasagi novekedést és

a kornyezetkarositast;

11.torekszik, hogy a fenntarthat6 fejlédés szempontjaira valé tekintettel a vilag

A fen

talajromlas-semlegessé valjon.

tiekb6l kiemeltiik azon célkitiizéseket, melyekre a Budapesti Mobilitasi Terv is

hatassal lesz varhatoan: f6varosi, illetve budapesti agglomeracios 1éptékben.

A fenti vallalasok mellett a Kérnyezetvédelmi Cselekvési Program megfogalmaz tematikus
célokat is, melyek kozil a fenntarthaté kozlekedésfejlesztéssel - azaz a Budapesti

Mobil

itasi Tervtdl elvart alapvetd kritériummal - szorosan 0sszefiiggd célok az alabbiak:
1. sz. kiemelt ceélkitiizés: az Unié természeti tokéjének védelme, megdrzése és

fejlesztése

o a kozlekedéssel osszefiigg6 levegdszennyezés és szén-dioxid Kibocsatas
mérséklése

o jelentds mennyiségii term6fold kertiil kivonasra, melynek jelentds része kozlekedési
célokat szolgal - ezek ésszer(sitése sziikséges
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— 2. sz. kiemelt célkitlizés: er6forras-hatékony, zold és versenyképes unids gazdasag
kialakitasa

o tuiveghazhatasu gazok csokkentéséhez minden agazatnak hozza kell jarulnia,
melyhez szorosan kapcsolodik a kibocsatas-csokkentés, az energiahatékonysag,
illetve a megujul6 energiaforrasok aranyanak novelése - ebben minden agazatnak
szerepet Kkell vallalnia

o a 2050-ig érvényes kozlekedésrdl szoléo Fehér Konyv hatdrozott politikai
kereteket igényel

— 3. sz. kiemelt célkitiizés: az uniés polgarok megévasa a kornyezettel kapcsolatos
terhelésektdl, valamint az egészségiiket és jolétiiket fenyegetd kockazatoktdl

o a levegébmindségi szabdalyozas atfogd fellilvizsgalata és az eurdpai vizkészletek
megdrzésére iranyuld terv végrehajtasa - a célértékek feliilvizsgalata, aktivabb
egylttmiikodés mas szakpolitikdkkal (itt szerepel a mobilitas és kozlekedés) a
»,megfeleld leveg6-és vizmindségi szinvonal” elérése érdekében

o a Fehér Konyvben Kijelolt célok végrehajtasaval az EU mobilitasa
fenntarthat6bb lesz, mely megoldast jelent a helyi zaj-és levegészennyezés
egyik fo forrasara

— 7. sz. kiemelt célkitlizés: a kornyezetvédelem integraciéjanak és a szakpolitikdk
koherenciajanak novelése

o a kozlekedési halézatok tervezett bovitése csak a természetvédelemmel és az
éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodassal kapcsolatos igényekkel és
kotelezettségekkel oOsszhangban torténhet: a zold infrastruktiraknak a
kapcsol6d6 tervekbe és programokba valé beépitése hozzajarul az él6helyek
széttagolédasanak megdOrzéséhez

— 8. sz. kiemelt célkitlizés: az unios varosok fenntarthatésaganak javitasa

o a varosok kdrnyezeti problémai kozott a kozlekedéssel is szorosan osszefiiggék a
kovetkezdk: levegémindséggel kapcsolatos aggodalmak, a nagyfoku zajszennyezés,
kozlekedési torlodasok, az Ttveghazhatasu gazkibocsatas, a biodiverzitas
csokkenése és degradacioja, a zoldfeliiletek csokkenése

o uniods cél a fenntarthatoé varostervezés, beleértve a varosi tomegkozlekedést
és mobilitast, az energiahatékonysagot és a varosi biodiverzitas megorzését

A fent emlitett Fehér Konyvben kitlizott célokat és intézkedéseket a késdbbiekben
részletesen targyaljuk. Osszességében megallapithatd, hogy az EU Kérnyezetvédelmi
Cselekvési Programja szamos alapvetd iranymutatast fogalmaz meg a fenntarthato
kozlekedésfejlesztés kritériumaira vonatkozoéan. Ezeket a Budapesti Mobilitasi Terv egyes
intézkedéseinél figyelembe kell venni, ezért e szempontokat beépitettiik jelen SKV 6.
fejezetébe.

4.1.2.2. A fenntarthato fejlodés megujitott stratégiaja*s

Az SKV szempontjdbdl nem elegendd a hagyomanyos kornyezeti -elvarasoknak,
célkitizéseknek eleget tenni, fontosnak tartjuk, hogy a vizsgdalt tervezési dokumentum
megfeleljen a fenntarthatosagi elvarasoknak (sok esetben - mint az a meghatarozott

45 Review of the EU Sustainable Development Strategy (EU SDS) 10117/06 Council Of the European Union
http://register.consilium.europa.eu/doc/srv?1=HU&f=ST%2010117%202006%Z20INIT
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fenntarthatosagi kritériumainknal latni fogjuk - még az aldbbiakban leirtaknal tagabb
értelemben véve is).

A fenntarthato fejl6dés a stratégia 1. pontja szerint azt jelenti, hogy ,a jelenlegi nemzedékek
sziikségleteit ugy kell kielégiteni, hogy az ne veszélyeztesse a jové nemzedékek sajat
sziikségleteinek kielégitésére valé képességét”. A dokumentum kimondja, hogy a

Y EVA

annak tovabbfejlesztése, a kulcsfontossagi kérdések kiemelése, a hatékony végrehajtas
eldsegitése.
A Stratégia kiemeli az atfog6 tényezdék fontossagat:

— A tendencidk egymassal kolcsondsen Osszefiiggésben allnak, igy Oket az agazati
politikakat atfogo, integralt keretben kell vizsgalni.

— A hatékony valaszadashoz nemzetkdzi egylittmiikodés és szolidaritas sziikséges.

— Az EU és tagallamai tovabbi beruhdzasaira van sziikség a kutatds és a technoldgia
terén annak érdekében, hogy Uj koltséghatékony és erdforras-hatékony mddszereket
talaljanak a termelés és a fogyasztas tertiletén.

— Az oktatas kulcsfontossagu szerepet jatszik a fenntarthatd fejlédés részét képezd
valtozasok el6segitésében. Biztositja, hogy a polgarok képesek legyenek
alkalmazkodni a globdlis valtozashoz, hogy a tudas széles korben ismertté valjon, és
hogy az érintettek elkotelezzék magukat a valtozas mellett.

Lényeges kérdéseknek a kovetkezdket tartja:
— Az éghajlatvaltozas és a tiszta energia
— Kozegészségligy
— Tarsadalmi integracid, demografia és migracio
— Atermészeti er6forrdsok megdrzése és az azokkal valé gazdalkodas
— Fenntarthat6 kozlekedés
— Fenntarthato fejlédés és fogyasztas
— A szegénységgel és a fenntarthat6 fejlédéssel kapcsolatos globalis kihivasok

A fentiek koziil a Budapesti Mobilitasi Tervhez kozvetleniil az ,éghajlatvaltozas és a tiszta
energia”, a ,természeti er6forrasok megdrzése és azokkal valé gazdalkodas”, tovabba a
Jfenntarthatd kozlekedés” kapcsolhatd, azonban a szamszert célkitlizéseket nem targyaljuk,
mert a 2006-0s stratégia e tekintetben kissé idejétmult (helyette lasd fent: EU 2020-ig tart6
Kornyezetvédelmi Cselekvési Programja). A ,fenntarthat6 kézlekedéssel” kapcsolatos f6bb
iranyokat célszerti részletezni, mert azok aktualitasa vitathatatlan:

— kornyezeti hatasok csokkentése céljabol a gazdasagi novekedés elvalasztasa a szallitas
iranti igényt6l
— a kozlekedés fenntarthaté szintli energiafelhasznalasdnak megvaldsitasa és a

kozlekedés soran kibocsatott, iliveghazhatast okozé gazok mennyiségének
csokkentése

— a kozlekedésbdl szarmazé szennyezdéanyag-kibocsatas olyan szintre vald
csokkentése, amely mellet az emberi egészségre és/vagy a kornyezetre gyakorolt
hatds minimalis
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— fenntarthat6 kozlekedési és mobilitasi rendszer kialakitasa céljabol a kérnyezetbarat
kozlekedési modokra val6 kiegyensulyozott attérés megvaldsitasa

— kozlekedés altal okozott zaj csokkentése a forrasnal, valamint hatascsokkento
intézkedések utjan, annak biztositdsa érdekében, hogy a teljes expoziciés szint
mellet minimalisra csokkenjenek az egészségre kifejtett hatasok

— személyszallitasi kozszolgaltatasra vonatkoz6 uniés keretrendszer korszeriisitése a
nagyobb hatékonysag és teljesitmény érdekében

— konnyt tehergépjarmiivek CO2-kibocsatanak csokkentése
— csokkenteni kell a halalos kozuti balesetek halalos dldozatainak szamat

A fent emlitettek koziil kiemeltiik azon szempontokat, melyeket a Budapesti Mobilitasi Terv
intézkedéseinek végrehajtasanal kiemelten figyelembe kell venni, e szempontokat
beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.1.2.3. Er6forras-hatékony Europa megvalodsitasnak iitemterve+é

Koérnyezetvédelmi szempontbdl ezt az EU2020 6. célkitlizésének (,Kornyezetvédelem és az
eréforrds-felhaszndlds  hatékonysdgdnak  elémozditdsa”)  kibontdsat  tartalmazo
dokumentumot is figyelembe veend6ként értékeltiik. A gazdasag erdéforras-hatékony
palyara val6 atallitasat szorgalmazza, mas széval zold gazdasagra valé attérést. A zold
gazdasag harom 0sszefiiggd rendszere a dokumentum szerint:

— Okoszisztéma (természeti téke)- cél: az 6koldgiai tiir6képesség fenntartasa
— Gazdasag (t6kejavak és pénztéke) - cél: az er6forras-hatékonysag novelése

— Az emberek jé6léte (tarsadalmi és emberi téke) - cél: a tarsadalmi egyenléség és a
meéltanyos tehermegosztas javitasa

Jelen SKV szempontjabol az ,litemtervben” megfogalmazott, a gazdasagra vonatkozé
merfoldkovek kevésbé relevansak, a természeti téke és az Okoszisztéma-szolgaltatasok
koziil a kozvetleniil is kapcsolhaték viszont az alabbiak:

— Okoszisztéma szolgaltatasok: 2020-ra a hatésagok és az iizleti vallalkozasok a
természeti tokéhez és az OKkoszisztéma-szolgaltatasokhoz Kkell6 értéket
tarsitanak, és megfelel6 mértékben figyelembe veszik 6ket. (Megjegyezziik a
természeti toke érdekében torténd beruhazasok - mint példaul a zold infrastruktira -
alacsonyabb  kezdeti koltségek mellett gyakran magasabb megtériilést
eredményeznek, mint az épitett vagy gyartott alternativak.)

— Bioldgiai sokféleség: 2020-ra az Eurépai Unidban a bioldgiai sokféleség csokkenését
és az Okoszisztéma-szolgaltatasok karosodasat sikeriilt megallitani, és a biologiai
sokféleséget a lehetdségekhez képest sikertilt helyreallitani.

— Levegd: 2020-ra a levegé mindségére vonatkoz6 atmeneti unios eléirasokat - a
kritikus varosi teriiletek tekintetében is - sikeriilt teljesiteni, tovabba ezeket az
el6irasokat korszerisitettiik és tovabbi intézkedéseket hataroztunk meg annak
érdekében, hogy tovabb kozelitsiink a végsd célkitlizéshez, azaz elérjik azt a

levegOmindséget, amely az egészségre és a kornyezetre nem gyakorol jelent6s hatast.

46 Eréforras-hatékony Eur6pa megvaldsitasanak litemterve
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0571:FIN:hu:PDF
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— Foldteriiletek és talajok: 2020-ra az unids szakpolitikdk kialakitdsanal figyelembe
vesszilk az azok 4&ltal az EU-ban és globalis szinten a foldhasznalatra gyakorolt
kozvetlen és kozvetett hatasokat, és a kisajatitas mértéke gy alakul, hogy 2050-re
Osszességében mar ne néjon a kisajatitott tertiletek nagysaga; a talajerézié csokkent
és a talaj szervesanyag-tartalma nétt, a talajjavitasi munkak a szennyezett teriileteken
mar javaban folynak.

Az eré6forras-hatékonysag szempontjabdl egyik legfontosabbnak itélt agazat a
kozlekedés, azaz a ,hatékony mobilitas biztositdsa”, melynek f6 célkitiizése az alabbi:

,2020-ra a kozlekedési agazat altalanos hatékonyabba valasa az ero6forrasok, azaz a
nyersanyagok, az energia és a foldteriiletek optimalis felhasznalasa, az
éghajlatvaltozasra és az egészségre gyakorolt karos hatasok csokkentése, az
alacsonyabb levegOszennyezés és zajkibocsatas, a kevesebb baleset, valamint a
bioldgiai sokféleség csokkenésének és az oOKkoszisztémak pusztulasanak
mérséklédése révén nagyobb értéket teremt. A kozlekedés kevesebb és tisztabb energiat
hasznal fel, jobban gazdalkodik a korszer(i infrastruktiraval, valamint csokkenti a
kornyezetre és a kulcsfontossagu természeti kincsekre - koztiik a vizekre, a tajakra és az
okoszisztémakra - gyakorolt karos hatasat. Az lveghazhatast okozé gazkibocsatds a
kozlekedésben 2012-t6]1 kezd6dben évente atlagosan 1 %-kal csokken.”

4.1.2.4. Biolégiai Sokféleség Stratégiat’ - (Eletbiztositasunk, természeti tékénk: a
bioldgiai sokféleséggel kapcsolatos, 2020-ig teljesitend6 unids stratégia)

A Stratégia alapvet6en az 0kolégiai rendszer megovasara irdnyul. Céljai az alabbiakban
foglalhaték dssze:

1.CEL: A madarvédelmi és az él6helyvédelmi iranyelv teljes korii végrehajtasa

Az uniés természetvédelmi jogszabalyok hatdlya ald tartozé valamennyi faj és él6hely helyzete
romlasanak megallitdsa, valamint helyzetiilk szdmottevé és mérhetd javitdsa annak érdekében,
hogy 2020-ra az aktualis értékelésekhez viszonyitva az él6helyvédelmi iranyelv értelmében
végzett értékelések koziil 100%-kal tobb él6hely-értékelés és 50%-kal tobb fajértékelés tiikrozzon
kedvezd vagy javuld természetvédelmi allapotot, és a madarvédelmi iranyelv értelmében végzett
értékelések koziil 50%-kal tobb fajértékelés tiikkrozzon stabil és jobb helyzetet.

2.CEL: Az okoszisztémak és az altaluk biztositott szolgaltatasok fenntartisa és
helyreallitasa
A ,z6ld” infrastruktira létrehozasa és a romlasnak indult 6koszisztémak legalabb 15 %-anak
helyreallitasa révén 2020-ra maradjanak fenn és javuljanak az 6koszisztémak és a szolgaltatasaik.
3. CEL: A bioldgiai sokféleség fenntartasaban és fokozasaban a mezégazdasag és az
erdészet altal jatszott szerep novelése
Mez6gazdasag: A biologiai sokféleség meg6rzése érdekében, tovabba azért, hogy a 2010. évi unids
allapotfelméréshez képest mérhetd javulas kovetkezzen be a mezdgazdasagtol fiiggé, illetve altala
érintett fajok és él6helyek védettségi helyzetében és az dkoszisztéma-szolgaltatdsokban, 2020-ra

maximalizadlni kell azoknak a mez6gazdasagi célra hasznositott foldteriileteknek (legel6knek,
szantéfoldeknek és 4allandé kultirdknak) az ardnyat, amelyek a kozds agrarpolitika bioldgiai

47 Az EU biodiverzitasi stratégiaja 2020-ig (Eletbiztositasunk, természeti tékénk: a biolégiai sokféleséggel
kapcsolatos, 2020-ig  teljesitend6  uniés  stratégia, 2011. december COM(2011) 244
(http://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/factsheets/biodiversity_2020/2020%20Biodiversity%20Fa
ctsheet_HU.pdf)
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sokféleséggel kapcsolatos intézkedéseinek hatalya ala tartoznak, és ezaltal el6 kell segiteni a
fenntarthat6 gazdalkodast.

Erd6k: Annak érdekében, hogy a 2010. évi unids allapotfelméréshez képest mérhetd javulas
kovetkezzen be az erd6gazdalkodastol fiiggd, illetve altala érintett fajok és él6helyek védettségi
helyzetében és az Okoszisztéma szolgaltatasokban, 2020-ig el kell érni, hogy a fenntarthatd
erd6gazdalkodas elvével dsszhangban all6 erdégazdalkodasi tervek, illetve azokkal egyenértékii
eszkdzok legyenek hatalyban valamennyi kéztulajdonban 1évé vagy egy bizonyos (a tagallamok
vagy a régiok altal meghatarozott és vidékfejlesztési programjukban rogzitett) méretet meghaladd,
az Uni6 vidékfejlesztési politikdja keretében finanszirozott erd6gazdasagra vonatkozdan.

4.CEL: A halaszati eréforrasok fenntarthaté kiaknazasanak biztositasa

2015-ig el kell érni a legnagyobb fenntarthaté hozamot (Maximum Sustainable Yield; MSY). Az

életkor és a méret szerinti megoszlas tekintetében egészséges allomanyu populaciok elérése

halaszati gazdalkodas révén, mas allomanyokra, fajokra és 6koszisztémakra gyakorolt szamottevo

kedvez6tlen hatdsok nélkiil, a tengervédelmi stratégidr6ol szo6lé Kkeretirdnyelv szerinti

kovetelményeknek megfelel6en a j6 kornyezeti dllapot 2020-ig torténd elérését tAmogatva.
5.CEL: Azidegenhonos 6zénfajok elleni kiizdelem

2020-ig meg kell hatarozni és fontossagi szempontbdl rangsorolni kell az idegenhonos 6zonfajokat
és betelepedési utvonalaikat, meg kell fékezni vagy fel kell szamolni a kiemelt fajokat, és az Gjabb
idegenhonos 06zonfajok betelepedésének és meghonosoddsdnak megakadalyozasa érdekében
szabdlyozni kell a betelepedési titvonalakat.

6.CEL: Hozzajarulas a biologiai sokféleség globalis csokkenésének megel6zéséhez

Az Unié 2020-ig fokozottabban jaruljon hozza a bioldgiai sokféleség globalis csokkenésének
megel6zéséhez.

Fenti célok megvaldsitasa kozvetlenebb, vagy kozvetettebb moédon, de kapcsolédéik a
kozlekedésfejlesztéshez. Ezért a kozlekedésfejlesztési feladatokat fontos, hogy a Bioldgiai
Sokféleség Stratégia elvarasainak megfeleléen oldjuk meg. A tevékenységek megfelel6
tervezése esetén eléremutatd, hatékonyabb és korszerlibb Kkozlekedési rendszer,
ugyanakkor a biologiai sokféleséget megérz6 megoldasok is sziilethetnek. A fenti célok
koziil kiemelendd a 2. cél, mely a Budapesti Mobilitasi Terv altal els6sorban érintett, varosi
kornyezetben is jol értelmezhetd: ugyanis a zold infrastruktura fogalma a varosi
zoldfeliileteket is magaban foglalja. (Jelen esetben a kozlekedési infrastruktira
hal6zatokhoz kapcsolddo zoldsavokra, fasorokra is értelmezhetd a célkitiizés, pl. a varosi
hésziget effektus csokkentése 6koszisztéma szolgaltatas.)

4.1.2.4. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009/28/EK iranyelve a meguajuld

energiaforrasbol eldallitott energia tamogatasarol+8

LAz elmult két évtizedben a jarmiivek kornyezeti teljesitményének fejlesztése terén
végbement valtozasok utan napjaink igazi kihivasa a kozlekedés szamara az
energiafogyasztas mérséklése és a klimavédelmi kovetelményeknek valo megfelelés.”4°

Azonban ez a fenntarthatésagi kérdések mellett EU-s elvaras is, melyet a 2009/28/EK
iranyelv is megfogalmaz az alabbiakban:

paa

e Kiilondsen a fokoz6dé technoldgiai fejlesztések, a tomegkozlekedés bovitésére és
hasznalatara iranyulé kezdeményezések, az energiahatékony technolégiak

hasznalata és a megujulé energiaforrasbol eldallitott energia kozlekedésben
valé hasznalata tartoznak azon eszkozok kozé, amelyekkel a Kozosség a

48 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0028&from=HU
49 ]dézet a Nemzeti Energihatékonysagi Cselekvési Tervbol.
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leghatékonyabban mérsékelheti az asvanyolaj-behozataltél valo fiigg6ségét a
kozlekedési agazatban, amelyben a legkritikusabb az ellatasbiztonsag problémadja, és
befolyasolhatja a kozlekedési céld tizemanyagok piacat.

e Az EU Kornyezetvédelmi Cselekvési Programjaban is megjelend, a megujuléd
energiaforrasokbdl el6allitott energia 6sszaranyara vonatkozo6 20 %-os célkitiizés és a

kozlekedésben hasznalt megujulé energiaforrasokbdl eldallitott energiara
vonatkozo 10 %-os célkitiizés megfelel6 és megvalosithat6 feladat lenne.

e ..minden tagallam altal koltséghatékony mdédon bevezetendd és elérendd kotelezd
minimalis célkitlizést a biolizemanyagoknak a kozlekedési benzin- és
dizeliizemanyag legalabb 10 %-at Kitevo részaranyara vonatkozéan.

e Kiilondsen fontos az energiahatékonysag megvaldsitasa a kozlekedési dgazatban,
mivel a megujulé energiaforrasokbdl eldallitott energidara vonatkoz6 kotelezd
célszazalék egyre nehezebben lesz fenntarthaté modon teljesithetd, ha a kozlekedési
agazat altalanos energiaigénye tovabb nd. A valamennyi tagallam altal elérend6 10 %-
os kotelezd célkitlizést ezért a kozlekedési agazat teljes energiafogyasztasaban a
megujulé energiaforrasok, nem pedig csak a biolizemanyagok részaranyaként
kell meghatarozni.

o A Kozosségnek és a tagdllamoknak a kozlekedési dgazat teljes energiafogyasztdsdnak
csokkentésére és a kozlekedés energiahatékonysaganak fokozasara kell torekednitik.
A kozlekedési dgazat energiafelhasznalasa csokkentésének elsédleges eszkozei a
kozlekedési tervezés, a tomegkozlekedés tamogatasa, az autodgyartdsban az
elektromos autdék részaranyanak novelése, valamint energiahatékonyabb, Kisebb
méreti és motorteljesitményii autok gyartasa.

Az iranyelvhez kapcsol6d6 hazai jogszabaly a 2010. évi CXVIL térvény a megujuld energia
kozlekedési célu felhasznalasanak eldmozditasarol és a kozlekedésben felhasznalt energia
liveghazhatast gazkibocsatadsanak csokkentésérdl, mely megfogalmazza a fent emlitett
10%-0s megujulé energia részaranyt a kozlekedés szektorban.

A fentiek alapjan a Budapesti Mobilitasi Terv els6sorban a tomegkozlekedés és a nem
motorizalt koézlekedési modok tamogatasaval kozvetleniill hozzajarul a févarosi
kozlekedés energiahatékonysaganak fokozasahoz, valamint az energiaigény
mersékléséhez.

4.1.3. Kézlekedéssel kapcsolatos stratégiak, iranyelvek

4.1.3.1. EU Fehér Koényv50

Az el6zbekben is emlitett, a fenntarthato kozlekedés elérésérdl szolo Fehér Konyv alapjan a
sversenyképes és fenntarthaté kozlekedési rendszer jovoképe” érdekében Kitlizott célok
az alabbiak:

— A kozlekedés fejlesztése és a mobilitas tdimogatasa a 60%-os kibocsatas-csokkentési
célkitiizés elérése mellett

— Hatékony torzshalozat a multimodalis helykozi utazasok és fuvarok lebonyolitasahoz

50 Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
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— Vilagszerte egyenl6 versenyfeltételek a nagy tavolsagu személyszallitdsban és az
interkontinentalis arufuvarozasban

- T
- T

iszta varosi kozlekedés és ingazé forgalom
iz cél a kozlekedési rendszer versenyképessé és erdforras-hatékonnya tételéhez:

teljesitménymutatok a 60%-0os UHG Kibocsatas-csokkentés célkit(izésének
eléréséhez (megj. itt csak a Budapesti Mobilitasi Terv szempontjaboél relevans célokat
mutatjuk be)

(@]

(@]

o

varosi kozlekedésben a ,hagyomanyos tilizeléanyaggal miikodd” gépjarmiivek
hasznalatat 2030-ig felére kell csokkenteni, 2050-re pedig teljesen ki Kkell
kiiszobolni

2030-re a 300 km-nél hosszabb tavolsagu kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re
pedig 50%-at mas kozlekedési modoknak, példaul a vasati vagy a vizi
kozlekedésnek kell atvallalnia

2050-re eurdpai nagy sebességli vasuthalozatot kell létrehozni. 2030-ig a
jelenlegihez képest haromszorosara kell névelni a nagy sebességli vasuthalézat
hosszat

2030-ra teljesen lizemképes, az egész Eurdpai Uniéra kiterjed6 TEN-T
,torzshalozatot” kell létrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségli és nagy
kapacitasu halézatot kell kiépiteni, a kapcsoldod6 informaciés szolgaltatasokkal
egyutt

2050-re a torzshalézat valamennyi repiilterét be kell kapcsolni a vastti - lehetdleg
nagy sebességli — hal6zatba

2020-ra ki kell alakitani egy eurdpai multimodalis kozlekedési informacios,
forgalomiranyitasi és viteldij-fizetési rendszer keretét

a kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni

A fenti célok elérése érdekében sziikséges intézkedések a kovetkezok (ezek koziil a
Budapesti Mobilitasi Tervvel szoros 6sszefliggésben 1év6 intézkedéseket részletezziik):

1.Hatékony és integralt mobilitasi rendszer

1.1. Az egységes eurdpai kozlekedési térség

1.2. A szinvonalas munkahelyek és a tisztességes munkakoriilmények elé6mozditasa

1.3. A kozlekedés védelme (pl. az utasvédelem fokozasa, varosi kozlekedés
biztonsaga)

1.4. Emberéletek ezreinek megmentése a kozlekedésbiztonsagra vonatkozo
fellépések révén (pl. haldlos kimenetelli balesetek Kkikiiszobolése, vasuti
kozlekedésbiztonsag, veszélyes aruk fuvarozasa)
1.5.A szolgaltatas min6sége és megbizhatdsaga
1.5.1.Utasjogok (pl. kozlekedés mindségének javitdsa az idds emberek, a
csokkent  mozgasképességli utasok és a  mozgaskorlatozottak
szempontjabol, és ezen beliil az infrastruktirahoz val6 hozzaférés javitasa)

1.5.2.Haztodl-hazig tart6 folytonos mobilitas (pl. haztol-hazig tarté folytonos,
multimodalis kozlekedés biztositasa, interoperabilis és multimodalis
menetrend-tervezési, tajékoztatdsi és online helyfoglalasi, valamint
intelligens jegyértékesitési rendszerek kifejlesztése)
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1.5.3.Mobilitasfolytonossagi tervek (a tervek kidolgozdsa, melyek célja a
szolgaltatas folytonossaganak biztositasa miikodési zavarok esetén)

2.Innovacid a jovo szolgalataban: technoldgiak és magatartasformak
2.1. Eurdpai kozlekedési kutatasi és innovacids politika (pl. ITS rendszerek)

2.2. Fenntarthatobb magatartasformak oOsztonzése (pl. hagyomanyos egyéni
kozlekedés alternativdinak népszerlisitése (a személygépkocsi hasznalatanak
csokkentése, gyalogos és kerékparos kozlekedés, kozos autdhasznalat, P+R
parkoldk, intelligens jegyek stb.)

2.3.Integralt varosi mobilitas
2.3.1.Varosi mobilitasi tervek
2.3.2.Az uthasznalati dijak rendszerének eurdpai unids kerete

2.3.3.A csaknem Kkibocsatasmentes varosi logisztika 2030-ig vald
megvalositasanak stratégiaja (pl. a varosi aruforgalom hatékonyabb
nyomon  kovetése; stratégia  kidolgozdsa, amely kiterjed a
teriilettervezésre, a vasuti és a folyami kozlekedéshez valé hozzaférésre)

3.Korszert infrastruktudra és intelligens finanszirozas
3.1.Kozlekedési infrastruktura: teriileti kohézio és gazdasagi névekedés
3.1.1.Az eurdpai stratégiai infrastruktirdk ,torzshalézata” - Az eurdpai
mobilitasi halézat
3.1.2.Multimodalis arufuvarozasi folyosdk a fenntarthaté kozlekedési halézaton
beliil
3.2. Kovetkezetes finanszirozasi keretek
3.3. A helyes arképzés és a piaci torzulasok kikiiszobolése
4.Kiils6 dimenzi6 (kozlekedés helyzete a vildgban)

A Budapesti Mobilitasi Terv maga Budapest varosi mobilitasi terve, mely ,egy iranyti
a budapesti kozlekedés fenntarthato fejlesztéséhez”.>1 A Budapesti Mobilitasi Terv a Fehér
Konyvben megfogalmazott intézkedések szinte mindegyikéhez kapcsolddik, de
legszorosabb kapcsolat (azaz a BMT-ben szerepld legtobb intézkedés) a ,Szolgaltatas
mindsége és megbizhatdsaga”, a ,Fenntarthatobb magatartasformak 6sztonzése”, valamint
a ,Korszerl kozlekedési infrastruktira” intézkedésekkel fedezhet6 fel, ezek megvalédsitasat
szolgalja elsGsorban.

4.1.3.2. Intelligens kozlekedési rendszerek iranyelv52

Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS-ek)>3 tisztabb, biztonsagosabb és hatékonyabb
kozlekedési rendszer kiépitését segitik el6 az egész Eurdpai Unidban. Az iranyelv célja
innovativ kozlekedési technoldgiak kialakitasanak 6sztonzése ITS-ek kiépitése érdekében.

51 Forras: Balazs Mér Terv 1. kotete. http://bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf

52 Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2010/40/EU irdnyelve (2010. jdlius 7.) az intelligens koézlekedési
rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a mas kozlekedési médokhoz
val6 kapcsolddasara vonatkozé keretrdl.
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=LEGISSUM:tr0040&from=HU
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Az iranyelv hat kiemelt intézkedést emlit, melyek a kovetkezok:

1. az EU egészére Kkiterjedd multimodalis utazasi informaciés szolgaltatasok
nyujtasa (a kilonbozé kozlekedési modokkal, pl. vonattal és hajoval megvaldsuld
utazasokhoz);

2. az EU egészére kiterjed6 valds idejii forgalmi informacios szolgaltatasok nyujtasa;

3. a felhasznal6k szdmara téritésmentes, a kozuti biztonsaggal kapcsolatos informaciés
szolgaltatasok nyujtasa;

4. harmonizalt, kolcsonosen atjarhatd, az EU egészére kiterjed6 e-segélyhivd
szolgaltatasok;

5. a tehergépjarmiivek és a haszongépjarmiivek szamara biztonsagos és védett
parkoldhelyekre vonatkoz6 informdcios szolgaltatasok nyujtasa;

6. a tehergépjarmlivek és a haszongépjarmiivek szadmara biztonsagos és védett
parkoléhelyekre vonatkozd foglalasi szolgaltatasok nyujtasa.

Az ITS iranyelv atiiltetését a hazai jogrendbe a 8/2012. (VIII. 23.) NFM rendelet az intelligens
kézlekedési rendszerek fejlesztésének és lizemeltetésének dltaldnos feltételeirél, valamint mds
kézlekedési médokhoz vald kapcsoldoddsdrol tartalmazza.

A Budapesti Mobilitdsi Tervben kiilon intézkedésként szerepel pl. az
JInformacidtechnologiai fejlesztések a varosi kozlekedésszervezésben”, mely pl. magaban
foglalja az egységes internet szolgaltatds biztositasat a tomegkozlekedési jarmiiveken, az
intelligens forgalomszabalyozast, dinamikus parkolasi rendszer bevezetését stb. Ezen
intézkedés alapvetéen hozzajarul a hatékony, valés idejli informaciéonyujtashoz.

4.2. A legfontosabbnak itélt kapcsolodd hazai célkitiizések, hazai
kornyezetvédelmi célrendszer bemutatasa

A Budapesti Mobilitasi Terv 0sszefligg az alabbiakban felsorolt orszagos, illetve févarosi
szintl stratégiakkal, tervekkel, programokkal. A relevans stratégiak, tervek, programok egy
részének célkitlizései Osszhangban vannak a BMT-ben szerepld projektekkel,
intézkedésekkel (melyek adott célkitiizés megvaldsitasat szolgaljak); mas résziik kihat a
Budapesti Mobilitasi Terv projektjavaslatainak megvaldsitdsanak modjara (azaz milyen
alapelvek, javaslatok figyelembevételével sziikséges megvalodsitani az intézkedéseket).

Orszagos programok, stratégiak:
— Magyarorszag 2017. évi Nemzeti Reformprogramja
— Széchenyi 2020 Program
— A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Tertletfejlesztési Koncepciorol
— Magyarorszag hozzajarulasa a Duna Régi6 Stratégia (DRS) fejlesztéséhez
— Nemzeti Fenntarthato Fejlodési Keretstratégia (2012-2024)

— Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program IV. (2015-2020), benne a IV. Természetvédelmi
Alapterv (2015-2020)

— Kisméret(i Szallé6 Por (PM10 részecske) Csokkentés Agazatkézi Intézkedési Programja

53 Az ITS-ek olyan rendszerek, amelyekben informaciés és kommunikaciés technoldgidkat alkalmaznak a
kozuti kozlekedés teriiletén - beleértve az infrastruktirat, a jarmiiveket és azok hasznaléit is -, a
forgalomiranyitasban és a mobilitas kezelésében.
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— Nemzeti Energiastratégia 2030

— Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig

— Magyarorszag Megujulé Energia Hasznositasi Cselekvési Terve (2010-2020)
— Nemzeti Biodiverzitas Stratégia (2015-2020)

— Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2014-2020)

— Nemzeti Tajstratégia (2017-2026)

— Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (a 2017-2030 kozotti idészakra,
kitekintéssel 2050-ig tarté idészakra) Még nem elfogadott.

Févarosi programok, stratégiak:
— Budapest 2030. Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio
— ITS Budapest stratégia 2020: Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (2016. februar)
— Budapest Tertiletfejlesztési Koncepcidja (2014. junius)
— F&varosi Tertiletfejlesztési Program (2015. februar)
— Budapest Integralt Tertileti Programja (2015. szeptember)
— Budapest Kérnyezeti Programja 2017-2021. (2017. augusztus)

— Zajcsokkentési Intézkedési Terv Budapest FOvaros stratégiai zajtérképére épiilé
intézkedési tervjavaslatok osszefoglalé ismertetése, azok miiszaki feldolgozasa
(Lakossagi véleményezésre bocsatott valtozat, 2019. januar)

— Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér Stratégiai Zajvédelmi Intézkedési Terve
2018

— Kisméretii Szall6 Por (PM10 részecske) Csokkentés Agazatkozi Intézkedési Programja

— A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi Fbosztaly
illetékességi teriiletére vonatkozo, a levegdmindség javitasat célzo intézkedeési terv
(2016. szeptember)

— Budapest zoldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcioja (2017.)
— Budapest Klimastratégiaja 2018
— Budapest Févaros Fenntarthat6 Energia Akcié Programja (SEAP)

A tovabbiakban roviden ismertetjiik az egyes stratégiak, tervek, programok és a Budapesti
Mobilitasi Terv 0Osszefliggéseit, tematikus bontasban (gazdasagi, teriletfejlesztési;
kornyezetvédelmi és fenntarthatésagi; klimavaltozashoz kot6d6 stratégiak, tervek,
programok).

4.2.1. Altaldnos gazdasdgi, teriiletfejlesztési stratégidk, programok

4.2.1.1. Magyarorszag 2017. évi Nemzeti Reformprogramja (NRP)54

Gazdasagfejlesztési szempontbdl az orszag helyzetét a Nemzeti Reformprogram hatarozza
meg, mely 6 kiemelt prioritast tartalmaz:

54 https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/2017-european-semester-national-reform-programme-
hungary-hu_0.pdf
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A kozéptavu koltségvetési cél elérése

A beruhazasokat és a foglalkoztatast segitd addpolitika
Versenyképes tizleti kornyezet

o Avallalkozasok termelékenységének novekedése

o Elektronikus allami szolgaltatasok, egyszer(ibb szabalyok
Csokkeno kozfoglalkoztatas, versenyképes munkaerd
Esélyteremto oktatas

Egészségligyi ellatorendszer erdsitése

Az EU2020 szamszerd céljaihoz kapcsolédéan a Reformprogram az alabbi hazai
vallalasokat teszi:

Ez a

Foglalkoztatas: a foglalkoztatasi szint javitasara irdnyuld célkitlizéshez kapcsolddva
a 20-64 év kozotti népesség foglalkoztatasi aranyanak 75 %-ra novelését tiiztiik ki
célul 2020-ig.

K+F: a Kkutatas-fejlesztési célkitlizéséhez Kkapcsolédva a kutatas-fejlesztési
raforditasok szintjének a brutté hazai termék 1,8 %-ara torténd novelését vallaltuk
2020-ig.

Klima-energia: az Eurépa 2020 Stratégia energia és klima céljaihoz kapcsolédva, a
hazai adottsdgokhoz igazoddéan a meguijulé energiaforrasok részaranyanak 14,65
szazalékra novelését, 16,2 %-os teljes energiamegtakaritast (1990. bazisévet alapul
véve), valamint az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak (2005-0s szinthez képest)
legfeljebb 10 szazalékos novekedését>> vallalta 2020-ig az EU Emisszié-kereskedelmi
Rendszerének hatalya ald nem tartozo szektorokban.

Oktatas: Magyarorszag a képzettségi szint javitdsara iranyulé Eurépa 2020
célkitlizéshez kapcsolédva a fels6foku vagy annak megfelel6 végzettséggel
rendelkez6k aranyanak (a 30-34 évesek korében) 34%-ra novelését és a korai
iskolaelhagyok aranyanak (a 18-24 évesek korében) 10%-ra csokkentését vallalja
2020-ig.

Tarsadalmi felzarkdzas: Magyarorszdg az Eurépa 2020 Stratégia szegénységi
céljahoz kapcsolddva a gyermekes csaladok szegénységi ratajanak, a sulyos anyagi
nélkiilozésben él6k szamanak, valamint az alacsony munkaintenzitasi haztartasban
él6k szamanak 20-20%-os csokkentését vallalja 2020-ig; ez - a harom indikator altal
lefedett népesség kozotti atfedések kisziirésével - 450 ezer f6 szegénységbdl valo
kiemelésével egyenértéki.

dokumentum értelemszeriien koézvetleniil nem kapcsolhaté a Budapesti Mobilitasi

Tervhez, de kozvetetten igen: a munkaeré mobilitdsat dszténzo koézlekedésfejlesztés
hozzdjarul a foglalkoztatds novelésének eldsegitéséhez, a kiozdosségi kézlekedés
fejlesztése tamogatja az energiafelhaszndlds csékkentését és a karosanyag-kibocsatds
mérséklését.

55 Magyarorszag jelentdsen tulteljesitette az kozosségi célkitiizést (UHG kibocsatas csokkentése az 1990-es
szinthez képest 20-30%-kal), igy akar 10%-os novekedés is megengedett az emisszid-kereskedelem ala
nem tartozd szektorokra (pl. kozlekedés, épiiletek).
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4.2.1.2. Széchenyi 2020 Programs5¢

A Széchenyi 2020 Program illeszkedik az EU2020 stratégiahoz, amelytdl azt varjuk, hogy az
Eurépai Uni6 a vilag legversenyképesebb gazdasagi és politikai kozosségévé valjon a valsag
utani 0j vilagrendben. Az Eurdpai Unio el6tt allé kihivasokat latva kérdéses, hogy a kohézids
politika, a kelet-k6zép-eurdpai régié tagallamainak gazdasagi felzarkéztatasara 2020 utan
is hasonlé mennyiségben allnak-e majd rendelkezésre kiils6 forrasok, ezért a Kormany ugy
dontott, hogy a 12 000 milliard forint 60%-at kozvetlen gazdasagfejlesztésre szeretné
forditani, létrehozva tobb szazezer Uj munkahelyet és megerdsitve a Kkis- és
kozépvallalkozoi szektort. A Széchenyi 2020 Program 10 operativ programja az alabbi:

— Emberi Eréforras Fejlesztési Operativ Program

— Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program

— Integralt Kozlekedés-fejlesztési Operativ Program

— Kornyezet és Energiahatékonysagi Operativ Program

— Raszorul6 Személyeket TAmogatd Operativ Program

— Teriilet-és Telepiilésfejlesztési Operativ Program

— Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program

— Vidékfejlesztési Program

— Kozigazgatas-és Kozszolgaltatas-fejlesztési Operativ Program
— Magyar Halgazdalkodasi Operativ Program

A Budapesti Mobilitasi Terv megvaldsitasa ezek koziil els6sorban az Integralt Kozlekedés-
fejlesztési Operativ Programhoz kapcsolodik. (Lasd: 2.3. fejezet)

4.2.1.3. Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio (OFTK)5>7

Az OFTK-ban megfogalmazott fejlesztéspolitikai feladatok, melyek a Budapesti Mobilitasi
Terv intézkedéseivel dsszefliggésbe hozhatdak:

— A vasuti kozlekedés javitasa érdekében alapvetd prioritas a vasuti f6- és mellékvonal-
halézat, valamint a regiondlis mellékvonalak és Kkiszolgalé létesitményeik
korszer(sitése, egyenld esélyli hozzaférésének biztositasa, megfelel6 fenntartasa.
Kiemelt cél 2020-ra a TEN-T torzshalézat teherszallitasi korridorokhoz kapcsol6do
vonalain a hagyomanyos vasuti infrastruktura atjarhatésagi miiszaki el6irasok
szerinti fejlesztése a hatarokig. A vasuti személyi kozlekedésben a kitizott cél az
atlagsebesség novelése, a nagyobb varosok kozotti 6sszekottetések kiépitése, minden
megyeszékhely becsatolasa a villamositott vasuthal6zatba, valamint a vasuti
szolgaltatas szinvonalanak emelése.

— A vasuti aruszallitas részaranyanak és teljesitményének noveléséhez a szallitasi id6k
csokkentése mellett a kombinalt kozlekedési moddok specidlis feltételeinek
megteremtése a f6 feladat.

— Szilikséges a vasuti palyaudvarok rekonstrukcioéja, a parkolasi lehet6ségek fejlesztése,
a helyi kozosségi kozlekedés elérhet6ségének biztositasa.

56 https://www.palyazat.gov.hu/szechenyi_2020
57 https://www.nth.gov.hu/hu/tevekenysegek/teruletfejlesztes/strategiai-es-teruleti-tervezes-
teruletfejlesztes
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— Fontos feladat a pénziigyileg 6nfenntarté kozlekedési rendszer kialakitasa.

— A kozuti kozlekedés tekintetében a TEN-T halézat hazai 50%-os kiépitettségét
figyelembe véve gyorsforgalmi utak épitése, illetve a gyorsforgalmuva fejleszthet6
utak ujabb ltemeinek tervezése-kivitelezése sziikséges.

— Meg kell kezdeni a févaros koriili MO gyorsforgalmi it hidnyzo szakaszainak épitését.

— Az orszag agglomeracidiban az el6varosi kozlekedési rendszerek, a funkcionalisan
Osszetartozo térségeiben integralt kozlekedési rendszerek fejlesztése.

— Intermodalis csomépontok létrehozasa.

— A vizi kozlekedés eldnyeinek kihasznaldsahoz sziikséges az elavult jarmiipark
korszertsitése, a hazai kik6t6hal6zat EU-normaknak megfelel6 kialakitasa, a kompok,
révek fejlesztése, a teherhajozashoz kapcsolédé logisztikai kozpontok kedvezé kozuti
és vasuti kapcsolatainak kiépitése.

— Tovabbi dunai hidak épitése.

— A helyi és helykozi kozosségi kozlekedés 6sszehangolasa, korszerisitése, fejlesztése a
kornyezetbarat és az aldgazatok egyilittmiikodése (a jarmipark, Kkiszolgalo
létesitmények és az utastdjékoztatas) révén kombinalt kozlekedési mdédok eltérbe
helyezésével.

— Sziikséges a kozosségi kozlekedés akadalymentesitése, az egyenld esélyli hozzaférés
biztositasanak elvének érvényre juttatasa.

— A kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3%-
rél 10%-ra, a kis- és kozepes telepiiléseken pedig 30%-ra; mintegy 2000 km
kerékparut megépitésével, valamint a kerékparozas népszertisitésével és az uthalozat
kerékparos-barat fejlesztésével.

— A Kkornyezetbarat, energiatakarékos kozlekedés, az elektromos mobilitas
térnyerésének eldsegitése a hozza kapcsol6do kiszolgald infrastruktira kiépitésének
tdmogatasaval, népszerisitésével és a varosi kozoOsségi kozlekedési tervek
megujitasaval.

— Az egészséglgyi ellatd intézmények, a koz- és felsGoktatasi intézmények, a
kozgylijtemények valamint a kutatdintézetek, a munkahelyek és a kozigazgatasi
egységek kozosségi és kerékparos kozlekedéssel valo megkozelitésének javitasa.

A fentiekben ismertetett fejlesztéspolitikai feladatok egy része konkrét intézkedési
projektként realizalédik a Budapesti Mobilitasi Tervben, pl. Kaposztasmegyer
intermodalis kozpont kialakitasa (mint intermodalis csomdpont), illetve szamos - a BMT-
ben megfogalmazott - intézkedés egy-egy fejlesztéspolitikai feladathoz kapcsolhatd,
pl. vasuti kapcsolatok kiépitése, vasiutvonal/hid rekonstrukcioja, kerékparos infrastruktira
halézat fejlesztése, kozosségi kozlekedés fejlesztése.

Az OFTK Stratégiai Kornyezeti Vizsgalatra, tarsadalmi vitara bocsatott valtozata (2013.
julius)®8 alapjan az OFTK-ban el6iranyzott fejlesztések koziil koérnyezetvédelmi
szempontbdl egyértelmiien kedvezd, jelentés hatasi beavatkozasok a
kozlekedéspolitika teriiletén:

58 https://www.nth.gov.hu/hu/hirek_esemenyek/indul-az-orszgos-fejlesztsi-s-terletfejlesztsi-koncepcirl-
kszlt-vizsglati-jelents-trsadalmi-egyeztetse
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— akerékpdros kozlekedés részaranyanak novelése a nagyvarosokban,

— az egeészsegligyi ellatd intézmények, a koz-és felsGoktatas intézmények, a
kozgylijtemények, valamint a kutatéintézetek, a munkahelyek és a kozigazgatasi
egységek kézdsségi és kerékpdros koézlekedéssel valo megkézelithetéségének
javitasa,

— kérnyezetbarat, energiatakarékos  kézelekedés, elektromos mobilitdas
térnyerésének eldsegitése a hozza kapsol6dé Kiszolgalo infrastruktira kiépitésének
tdAmogatasaval, népszeriisitésével és a varosi kozosségi kozlekedési tervek
megujitasaval.

Azonban vannak olyan - kérnyezetvédelmi szempontbdl - bizonytalan intézkedések,
melyek Kkornyezeti teljesitménye azonban szamottevéen javithaté. A Budapesti
Mobilitasi Terv intézkedéseivel dsszefliggésben ezek a kovetkezdk az SKV szerint:

— vasuti kozlekedés: vasuti f6-és mellékvonal halézat, regiondlis mellékvonalak és
kiszolgalé létesitmények korszertsitése, egyneld esélyli hozzaafarasanek biztositasa,
megfeleld fenntartdsa; TEN-T torzshalézat teherszallitasi korridorokhoz kapcsol6do
vonalain az atjarhatésag javitasa; a személyi kozelekdésben az atlagsebesség
novelése; vasuti palyaudvarok rekonstrukcidja, parkolasi lehet6ségek fejlesztése, helyi
kozosségi kozlekedés elérhet6ségének biztositasa

— vizi kozlekedés: elavult jarmiipark korszeriisitése, hazai kikot6hal6zat EU-normaknak
megfeleld kialakitasa, kompok, révek fejlesztése

— kozosségi kozlekedés: az orszag agglomeracidiban az el6varosi kozlekedési
rendszerek fejlesztése, a kozosségi kozelekdés akadalymentesitése, a helyi és a
helykozi kozosségi kozlekedés Osszehangolasa, korszertiisitése, fejlesztése a
kornyezetbarat és az aldgazatok egyilittmiikodése (a jarmipark, Kkiszolgalo
létesitmények és az utastdjékoztatas) révén kombinalt kézlekedési mdédok el6térbe
helyezésével

Az SKV kornyezeti kockazatként nevesiti a fenti beavatkozasok esetén a vasuti, vizi és
kozosségi kozlekedési infrastruktira fejlesztések nyersanyag- és energiaigényét,
valamint teriiletfoglalasat.

Tovabba az SKV szerint vannak kornyezetvédelmi szempontbdl potencialisan
kedvezdtlennek mutatkozoé intézkedések, melyek:

— kozuti kézlekedés, utépités, hidépités: gyorsfogalmi uthalozat fejlesztése, a févaros
korili MO gyorsfogalmi Ut hidnyz6 szakaszainak épitése, tovabbi dunai hidak épitése

Az SKV megfogalmazza, hogy a kozuti kozlekedés, utépités, hidépités tamogatasa -
kozvetetten — noveli a kozlekedési igényeket, ezzel a kozlekedési eredetii kornyezeti
problémakat. Javaslatként megfogalmazza, hogy ezen fejlesztések soran torekedni kell a
kozosségi kozlekedési infrastruktira preferalt tamogatasara, a ,smart cities” megoldasok
elterjesztésére, tovabba a kornyezetbarat kozlekedéssel kapcsolatos szemléletformalasra.

A kornyezeti teljesitmény novelésére az alabbi javaslatokat fogalmazza meg az SKV:

— az utfelujitasi fejlesztések soran:
o javasolt a kapacitast kozvetetten sem noveld utfejlesztések preferalasa
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A fen

o aszfaltozassal jaro utfelijitas esetén gondoskodni kell a kerékparos és gyalogos
kozlekedés biztositasahoz sziikséges kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekrdl

o az ut-, illetve jardafeldjitasi projektek koziil célszeri elényben részesiteni azokat,
amelyeknél a projektek keretében a padka és vizelvezetd arok is feltjitasra kertil

az alternativ kozlekedési formakhoz kapcsolodo fejlesztések esetén:

o a szelid turisztikai attrakciok fenntarthaté kozlekedési formakkal valo
elérhet6ségének biztositdsa érdekében célszerli elényben részesiteni azokat a
projekteket, amelyek lehet&své teszik a kerékparok tomegkozlekedési eszk6zokon
torténd szallitasat

o célszerl elényben részesiteni a kerékparos kozlekedéshez kapcsolddd kisléptékl
infrastruktira (pl. kerékpartaroldk), valamint a forgalomszervezéssel kapcsolatos
fejlesztéseket

a kozosségi kozlekedési fejlesztéseket tartalmzoé projektekben minden esetben

célszerli a lakossagi tajékoztatdé szemléletformdalé projektelemeket integralni a

kozosségi kozlekedés népszeriisitése érdekében

javasolt egy Utmutat6 kidolgozasa a védett természeti tertileteket érintd utépitések,
felujitasok tervezésére és kivitelezésére

ki kell dolgozni a kornyezetkiméld vizi infrastruktira fejlesztés és hasznalat
koncepcidjat, kiilonos tekintettel a kikotékre, logisztikai kozpontokra és a hajézashoz
kapcsolodo turisztikai attrakcidkra

tiekben ismertetett, az OFTK SKV-jaban megjelend javaslatokat jelen SKV Budapesti

Mobilitasi Tervre megfogalmazott javaslatokba is beépitettiik (6. fejezet).

4.2.1.4. Magyarorszag hozzajarulasa a Duna Régio Stratégia (DRS) fejlesztéséhez5°

YV

Kormanyhatarozat irja le.

Az alapcélok a kovetkezok:

Ezek

Az élhet6 Duna térség (tobbek kozott zold gazdasagfejlesztés, kornyezettudatos
megkozelités, régio versenyképességének novelése)

A viz, mint eurdpai érték - a felelds vizkormanyzas

Fenntarthaté kozlekedés (hajézas, TEN-T vonalak)

Vasuti és kozuti kozlekedés (hatarokon atnyuld kozosségi és tomegkozlekedés
fejlesztése, informaciés rendszerek Osszehangolt miikodtetése, intelligens
forgalomiranyitasi rendszerek)

Az energiaellatas biztonsaganak javitasa, a piaci verseny erdsitését és a klimavaltozas
karos hatdsainak mérséklése (tobbek kozott a kozlekedés energiafelhasznalasanak
csokkentése)

Tudas és innovacio

koziil a Balazs Mor Terv egy intézkedése (Duna integralasa Budapest kozlekedési

rendszerébe) a ,Fenntarthaté kozlekedés” célhoz kapcsoldodik koézvetleniil, mely

59 http://www.mfa.gov.hu/NR/rdonlyres/53CF640E-631A-4CE6-9C28-D9B0A4775B65/0/DS_
magyar_hozzajarulas_I11_100621_hu.pdf
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alapvetéen a Duna hajozhatésaganak biztositasat jelenti, ugyanakkor célként nevesiti a
menetrendszer( hajékozlekedés megval6sitasat a nagyvarosok kozott.

4.2.1.5. Budapest 2030. Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio®?

A varosfejlesztési koncepcié a telepiilés kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi adottsagaira
alapozo, a telepiilés egészére készitett, a valtozasok iranyait és a fejlesztési célokat hosszu
tavra - azaz 10 évet meghaladé id6re sz616 - meghatarozé dokumentum, melyet a Févarosi
Kozgylés fogad el. A Févarosi Kozgyilés 767/2013. (IV.24.) Kgy. hatarozataval fogadta el
Uj varosfejlesztési koncepciojat Budapest 2030 hosszu tava varosfejlesztési koncepcid
cimmel, mely az alabbi 17 fejlesztési célt hatdrozta meg:

— Cél 1.: Kezdeményez6 varosfejlesztés

— Cél 2.: Partnerség - a jov6 kozos tervezése a térségben és orszagosan
— Cél 3.: Egységes Budapest

— Cél 4.: Budapest nemzetkozi és eurdpai szerepkorének erdsitése

— Cél 5.: Egészséges kornyezeti feltételek megteremtése

— Cél 6.: Klimavédelem és hatékony energiafelhasznalas

— Cél 7.: Az egyedi varoskarakter értékalapti megdrzése és fejlesztése

— Cél 8.: A Dunaval egyiitt é16 varos

— Cél 9.: Hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezet — kompakt varos
— Cél110.: A barnamez0ds teriiletek a varosfejlesztés célteriiletei

— Cél 11.: Intelligens mobilitas

— Cél 12.: Tudas-, készség- és zoldalapt gazdasagfejlesztés

— Cél 13.: Onfenntarto varosgazdalkodasi rendszer

— Cél 14.: A kulturalis sokszinliség meg06rzése és fejlesztése

— Cél 15.: Human szolgaltatasok optimalizalasa

— Cél 16.: Az igényekhez igazodo, rugalmas lakasstruktiura megteremtése
— Cél 17.: Befogado, tamogatd és aktiv tarsadalom

A Budapesti Mobilitasi Terv a 2. célhoz (,térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése”
részcél), a 4. célhoz (,nemzetkozi és orszagos kozlekedési kapcsolatok fejlesztése” részcél),
a 6. célhoz (,energiahatékonysag és kibocsatascsokkentés a kozlekedésben” részcél), a 8.
célhoz (,Duna menti infrastruktira” részcél), valamint a 11. célhoz (,f6varosi kozosségi

kozlekedés” és ,fovarosi egyéni kozlekedés” részcélok) kapcsolodik kdzvetleniil.

Kozvetetten kapcsolédik tovabba a 9. célhoz (pl. ,a kotottpalyas kozosségi kozlekedés
elemeinek fejlesztési tengelyként torténd figyelembevétele” és ,a teriilethasznalat és a
kozlekedési rendszer térbeli oOsszehangolasa a kozlekedési igények csokkentésére
torekedve” részcélokkal 6sszefliggésben).

A 2. cél ,térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése” részcélja az alabbiakat foglalja
magaban:
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— Az el6varosi vasuti kozlekedés integralt szemléleti fejlesztése

A telepiiléskozi és rahordé autdbusz-szolgaltatasok fejlesztése

A kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa a varostérség telepiilésein

A telepiiléskozi kerékparozas feltételeinek megteremtése

A telepiiléskozi hajoforgalom beinditasa

A 4. cél ,nemzetkozi és orszagos kozlekedési kapcsolatok fejlesztése” részcélja az alabbiakat
foglalja magaban:
— A gyorsforgalmi uthalézat fejlesztése

— A hagyomanyos vasuti kozlekedés fejlesztése és a nagy sebességili vasuti kapcsolatok
kialakitasa

— A nemzetkozi repiil6tér szerepének erdsitése
— Kikotofejlesztés a nemzetkozi személyforgalom és aruszallitas terén

A 6. cél ,energiahatékonysag és kibocsatascsokkentés a kozlekedésben” részcélja az
alabbiakat foglalja magaban:

— Integralt varostervezés - gyalogos- és kerékparosbarat varos kialakitasa

— A Kkozosségi kozlekedési halozat fejlesztése, az elérhet6ség javitdsa és a
kornyezetbarat iizem( jarmiivek aranyanak novelése

A 8. cél ,Duna menti infrastruktira” részcélja az alabbiakat foglalja magaban:
— A Duna menti kozlekedési elemek elvalaszt6 hatasanak csokkentése
— Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel
— Szallodahajdk kikotésének differencialt szabalyozasa, iszomiivek elhelyezése
— A Duna vizi atként torténd jobb kihasznalasa

A 11. cél fovarosi kozosségi kozlekedés” részcélja az alabbiakat foglalja magaban:
— Akinalati jellegii kozosségi kozlekedés megteremtése és miikodtetése
— A kozosségi kozlekedés teriileti hianyainak megsziintetése
— Avarosi kotottpalyas halézatok kiemelt fejlesztése
— Avarosi (és el6varosi) vasuti kozlekedés fejlesztése
— Varosi hajozas fejlesztése
— A kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa a févarosban

— A kozpontrendszer elemeinek, valamint a varosi intermodalis és az atszallo-
csomoépontok kiemelt fejlesztése

A 11. cél ,févarosi egyéni kozlekedés” részcélja az alabbiakat foglalja magaban:
— A haloézati hianyok megsziintetése, Uj dunai atkeldk 1étesitése
— A koztertiletek ujra felosztasa
— A gyalogos kozlekedés kiemelt fejlesztése
— A kerékparozas fejlesztése
— Az egyéni személygépjarmi-kozlekedés fejlesztése, forgalomcsillapitas
— A parkolasi problémak kezelése
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Altalanossagban elmondhaté, hogy a Budapesti Mobilitasi Terv egyes intézkedései
o0sszhangban vannak a Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcioval,
annak céljainak megvaldsulasat szolgaljak. Legszorosabb kapcsolat a varosfejlesztési
koncepcié 2., 6. és 11. céljaival fedezhet§ fel a BMT az el6varosi és varosi vasuti
kozlekedéssel, gyalogos- és kerékparosbarat fejlesztésekkel, a kozosségi kozlekedés
fejlesztésével stb. kapcsolatos intézkedései miatt. Tovabba fontos kiemelni, hogy a Budapest
2030 hosszu tavua varosfejlesztési koncepcié eldiranyozza, hogy 2030-ig legalabb 5%-kal
kell névelni az utsorfak szamat, a folyamatos feltjitdsokon és pétlasokon tul.

4.2.1.6.ITS Budapest stratégia 2020: Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia®!

A Budapest Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja (ITS) feladata, hogy a varosfejlesztési
koncepcié célkitlizéseivel 6sszhangban meghatarozza a Févaros szamara a varosfejlesztés
kozéptavu feladatait, és ennek keretében a megvaldsitast biztositd kulcsprojekteket és
integralt akcidteriileti beavatkozasokat. (Az ITS feliilvizsgalata legalabb négyévenként
szlikséges.) A hosszu tava varosfejlesztési koncepcié célkitiizéseivel 6sszhangban az ITS
feladata, hogy meghatarozza Budapest F&varos Onkormanyzata szamara a varos
fejlesztésének kozéptavu feladatait, programjat, s ennek keretében a megvalésitast biztosito
kulcsprojekteket, integralt akcidteriileti beavatkozasokat és keretfeltételeket. Az ITS
Budapest stratégia 2020 cimmel késziilt ITS-t a 160/2016. (I1.17.) F6évarosi Kozgyiilés
hatarozata hagyta jova.

A Budapest 2030 dokumentum 17 hosszu tavu célt hatarozott meg, mely a célok elérését
biztosité feladatok és eszkozok indikativ felsorolasat is tartalmazta. A 17 célhoz
kapcsoléddan 6sszesen mintegy 300 ilyen javaslat keriilt megfogalmazasra az ITS-ben. Ezek
egy része konkrét projekteket vet fel, mas résziilk nem beruhazasi jellegii
beavatkozasokra iranyul, vagy programszinten hataroz meg fejlesztési iranyokat.

Az ITS a kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos kdzéptavon megvaldsitandé feladatként emeli
ki az alabbiakat:

— Az eloregedd jarmiiparkot litemezetten felvalto, korszerii, kényelmes, biztonsdgos és
kevésbé kornyezetterhelé kézésségi kozlekedési jarmiivek iizembe allitdsa és
miikodtetése, melyhez korszer( kiszolgalo, karbantart6 hattér is sziikséges.

— A nyilvanos, valos idejl utazasi informaciok, az atlathato, igazsagos tarifarendszer és
korszer( dijfizetési modok biztositasa, a koézlekedd embereket segitd, igény- és
hasznalatbefolyasolé, hozzaférhetd infotechnolégiai alkalmazasok, korszerii
forgalomiranyitas és utastajékoztatas megvalositasa.

— Biztositani kell a jelenleg elkiilontils, vdroson beliili és agglomerdciés halézatokon
zajlé tomegkézlekedés integralt rendszerként valo miikodtetését. (Az egységes
menetrend, egységes tarifarendszer és egységes informacios rendszer csak az ehhez
sziikséges intézményi hattérrel johet 1étre.)

— Kozéptavon a kozosségi kozlekedésben a jarmiallomany megujitasa és a meglévo
kétottpalyas hdloézat elodazhatatlan rekonstrukcidja mellett uj kététtpalyds
(villamos) vonalak kialakitdsa kap prioritast. A gyorsvasuti halézat (metro,
regionalis gyorsvasut) Uj vonalakkal, szdrnyvonalakkal torténé bdvitéséhez sziikséges
el6készitd munkakat folytatni kell a kovetkez6 7-10 évben.
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— Az eldvdrosi vasuti kézlekedés fejlesztése, az intermoddlis csomépontok
fejlesztése, az interoperabilitds, eszkozvaltds biztositasa - tobbek kozott a P+R
kapacitasok kiépitése.

— A vdrostérségi hivatdsforgalmi hajéjaratok hatékony miikodése csak integralt
projektek megvaldsitasaval lehet sikeres (pl. atszallasi lehet6ségek, hajopark,
kikotok).

— Az egyéni gépjarmiikozlekedés infrastruktiurdjaban jelenleg hdlozati hidanyt
jelentd, nagyléptékii, a varosszerkezetet, a varos miikodését meghataroz6 elemek
sajnos kozéptdvon ismételten nem tudnak megvalésulni (Korvasit menti korut,
északi és déli Duna-hidak). Elékészitésiiket azonban fel kell gyorsitani annak
érdekében, hogy a forrasok rendelkezésre allasanak fiiggvényében a megvaldsitas is el
tudjon indulni. Az 0j hidak tervezése mellett fontos a hidrekonstrukciok folytatasa is a
zavartalan és biztonsagos miikodés érdekében.

a4

— A kooperativ kozlekedés megvalésitdsa érdekében a meglévé kéziiti teriileteknek az
egyes kozlekedési médok kézétti céliranyos moddositdsara, udjraosztdsdra van
sziikség az adott Utszakasz varosszerkezeti elhelyezkedése és méretei fliggvényében, a
gyalogos és kerékparos kozlekedés szamdara aranyos teriiletek biztositasa céljabol
(nevesitve a belvarosi Duna-partok, Kossuth-Rakoczi tengely).

— A kerékpdrforgalmi féhdlozat fejlesztése és a kozuthdlézat kerékpdrosbardt
dtalakitdasanak elésegitése mellett a helyi kozpontok, kozosségi kozlekedési
eszkozvalté pontok elérhetéségeinek javitdsa, az eszkozvalté B+R kapacitdsok
kiépitése tovabbi kiemelt fejlesztési teriiletet jelent. A féhalozat fejlesztésének
elsddleges célteriiletét a belsé zona, a Duna menti teriiletek, valamint a kertileti és
szomszédos agglomerdcios telepiiléseket 6sszekété hdlézat hidnyzé elemeinek
potlasara kell koncentralni - tobbek kozott a megfelel6 mindségii EuroVelo szakaszok
megépitésével. A BUBI program teriileti kiterjesztése.

Az ITS a fentiek alapjan az ,intelligens, kooperativ kozlekedés program” keretében 6sszesen
41 projektet hataroz meg. Az ITS a Budapesti Mobilitasi Tervben is szerepl6 projektek
egy részét konkrétan nevesiti kozéptavu feladatként, melyek pl. az 1-es villamos vonal
meghosszabbitasa az Etele térig; a Ferihegyi repiil6térre vezeté6 Ut rekonstrukcidja
(meglévd utvonalon - Hatar ut és Liszt Ferenc Nemzetkozi Reptil6tér . kozott); Nyugati és
Keleti palyaudvar féépiileteinek megujitasa; Ujpalotai villamos. Tovabba olyan fejlesztési
iranyokat fogalmaz meg, melyek osszhangban vannak a BMT-ben tervezett
intézkedésekkel, pl. Budapesti és regiondlis kerékparos kozlekedés programja; autébusz
jarmiipark Kkorszer(isitése; HEV jarmiipark megujitasa; a Duna integraldsa Budapest
kozlekedési rendszerébe.

4.2.1.7. Budapest Teriiletfejlesztési Koncepciojasz

A Terlletfejlesztési Koncepci6 meghatarozza a budapesti térség hosszu tavuy, atfogod
fejlesztési céljait, valamint informaciokat biztosit az agazati és a kapcsol6do teriileti
tervezés és a teriiletfejlesztés szerepl6i szdmara. Budapest Tertletfejlesztési Koncepcidja a
2014-2020 id6tavra szdl (kitekintéssel 2030-ra), melyet a Févarosi Kozgytlés a 1213/2014.
(VLI.30.) hatarozataval hagyta jova. A teriiletfejlesztési koncepcié a févaros jovoképével
kapcsolatban megfogalmazza, hogy 2030-ra az ,ésszerii kézlekedés vdarosa” lesz Budapest,
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tovabba stratégiai célként fogalmazza meg ,Budapest komplex szerepkérének megfelel6
kézlekedési rendszer megteremtését”.

Megjegyezziik, Budapest kozlekedésfejlesztése tovabbi stratégiai célokhoz (pl. 5. Hatékony
varosszerkezet - kompakt varos; 6. A kornyezeti er6forrasok védelme és fenntarthatd
haszndlata, a természeti és taji 6rokség megdrzése stb.) is kozvetleniil kapcsolédik, de az
emlitett stratégiai cél célozza egyenesen a kozlekedésfejlesztést, ezért ezt targyaljuk
részletesen.

A 7. Budapest komplex szerepkorének megfelel6 kozlekedési rendszer megteremtése”
stratégiai célhoz 4, a cél elérését tamogatoé prioritas kapcsolddik, melyek koziil a Budapesti
Mobilitasi Terv leginkdbb a 7.2-7.4 prioritasokkal hozhat6é Osszefliggésbe (illetve egyes
kozutfejlesztések esetén a 7.1. prioritassal is):

— 7.1. Nemzetkozi és orszagos kozlekedési kapcsolatok fejlesztése
— 7.2. Térségi kozlekedés fejlesztése

— 7.3. Af6varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése

— 7.4. Afévarosi egyéni kozlekedés fejlesztése

A 7.1 prioritas keretén beliil a Tertiletfejlesztési Koncepcié nevesiti pl. az M0 korgytri
fejlesztésének sziikségességét (nyugati szektor megépitése), a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6tér elérhetdségének javitasat (kozuti és kotottpalyas kapcsolatok fejlesztése), illetve
a Duna, mint vizi Ut fejlesztését (személy-és aruszallitast egyardnt), melyeket/melyek
részelemeit a Budapesti Mobilitasi Terv is tartalmazza.

A 7.2. prioritason beliil az alabbi kiemelt célok hozhatok szoros 6sszefliggésbe a Budapesti
Mobilitasi Tervvel: az el6varosi vasuti kozlekedés integralt szemléletii fejlesztése (pl. vasuti
palyak, allomasok, jarmipark korszerisitése, megbizhat6sag novelése), a kozlekedési
eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa a varostérség telepiilésein (pl. P+R és B+R
parkoldk létesitése), a telepiiléskozi kerékparozas feltételeinek megteremtése.

A Tertletfejlesztési Koncepcio 7.3. prioritasa soran megfogalmazott iranyok 6sszhangban
vannak a Budapesti Mobilitasi Tervvel (a BMT egyes projektjei e célok megvalositasat
szolgaljak), ugyanis a Koncepci6 az aldbbiakat emeli ki Budapest kozosségi
kozlekedésfejlesztésének megvalositasa érdekében:

— Kinalati jellegli kozosségi kozlekedés megteremtése és mikodtetése (a kozosségi
kozlekedés, mint szolgaltatas)

— A kozosségi kozlekedés tertileti hidnyainak megsziintetése (halozati kapcsolatok
kiterjesztése még kozosségi kozlekedés ellatottsaggal nem rendelkezd tertileteken)

— A varosi kotottpalyas haldzatok kiemelt fejlesztése (eldnyben részesitend6k az egyéb
kozlekedési moédokkal kapcsolatban: pl. kozati forgalomtdl fiiggetlen, kisebb
légszennyezés, gazdasagosabb teriiletfelhasznalas miatt)

— Varosi (és el6varosi) vasuti kozlekedés fejlesztése (els6sorban a varoshatar menti
kertiletek és a belvaros, valamint az egymastél tavol fekvé keriiletek kozott)

— Varosi hajézas fejlesztése (hagyomanyos varosi kozosségi kozlekedés integrans
részévé kell tenni)

— A kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa a févarosban (P+R
parkolok és a kerékparos kozlekedés szamara a B+R tarolok rendszere — a kozosségi,
azon beliil els6sorban a nagykapacitasu kotottpalyas hal6zatokhoz kapcsolddva)
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— A kozpontrendszer elemeinek, valamint a varosi intermodalis és az atszallo
csomopontok kiemelt fejlesztése (kompakt varosszerkezet, utazasi igények
minimalizaldsa az atgondolt teriilethasznalattal, intermodalis kézpontok és atszallé
csomépontok fejlesztése)

A 4-1. dbran lathat6, hogy a kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa
érdekében a Tertletfejlesztési Koncepcio is jeldl tervezett P+R és B+R parkoldkat pl. az
alabbi helyszineken: Békasmegyer (2020 utan), Csepel (2020-ig, a HEV végallomas mellett).
Ezeket a Budapesti Mobilitasi Terv is tartalmazza lényegében, de mar a helyszinek
pontositasaval (pl. Békdsmegyer esetén a HEV allomas kozelében, nem a kozigazgatasi
hatarnal). A BMT tartalmaz olyan elemeket is, melyeket a Tertiletfejlesztési Koncepcié nem
nevesit, pl.. Népliget, Ujpest-Varoskapu, Mexikéi tti P+R és B+R parkoldk. Illetve a
Koncepcidban is szerepelnek olyan P+R és B+R parkol6k, melyek a BMT-ben mar nem, pl.:
Nagytétény teriiletén (2020-ig tervezett), Poélus Center kozelében az M1 metrd
meghosszabbitasanal (2020 utan tervezett), Ors vezér tere (2020-ig tervezett).

4-1. dbra: ,Kozlekedési eszkozvaltas rendszere a fovarosban”
Meglévd és tervezett gyorsforgalmi utak, orszagos jelentdségii féutak, gyorsvasuti hal6zat,
térségi jelentGségli P+R és B+R parkoldk

7 k\\*_;:\g\ = 'v 'I‘ 2 /‘;

11

: \ / |
Meglévé elemek Tervezett elemek 2020-ig
/F?‘ Meglévé térségi jelentGségi B, Tervezett térségi jelentéségl
L/ '3 Py 2
P+R parkolok " P+R és B+R parkolok
 — Meglévd gyorsforgalmi Gt m— Tervezett gyorsforgalmi ut
Meglévé orszagos Tervezett gyorsvasuti halézat
T jelentdségii foat (Metro, Regionalis gyorsvasut)
—— Meglévé nagyvasuti Tervezett elemek 2020 utdn
halézat (MAV) Tervezett térségi jelent&ség(i
Meglévd és épités alatt P+R és B+R parkolok
m—  |éyv§ gyorsvasuti hdlozat Tervezett orszagos
(Metré, HEV) jelentéségi fout
Kozlekedési eszkoz — Tervezett gyorsvastti halozat
valté zéna —— (Metrd, Regionalis gyorsvasut)

(Forras: Budapest Tertletfejlesztési Koncepcio)
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A 4-2. dbra alapjan a Tertlletfejlesztési Koncepcié szadmos helyszinen tervez intermodalis
kozpontot vagy tervezett atszall6 csomopontot, azonban a Budapesti Mobilitasi Terv ezek
koziill a kaposztasmegyeri, valamint a kelenfoldi intermodalis csomdpontot tartalmazza
(megj. az el6z6ekben emlitett, BMT-ben szerepldé P+R parkolék helyszinein a
Tertiletfejlesztési Koncepcié intermodalis csomo6pontot tervez).

4-2. 4bra: ,Varosi intermodalis kozpontok és fontosabb atszall6 csom6pontok
Meglévo és tervezett intermodalis kozpontok, atszallé csomoépontok, gyorsvasuti halézat
fontosabb elemei

Meglévé elemek Tervezett elemek 2020-ig

Meglévd és épités alatt 1évé Tervezett jelentdsebb
varosi intermodalis k6zpont atszallé csomopont
Meglévé jelentSsebb Tervezett gyorsvasuti halézat

m— |egfontosabb szakaszai
(Metro, Regionalis gyorsvasut)
Tervezett elemek 2020 utan

atszallé csomopont

Varoskozpont

Nagyvasuti halézat (MAV) Tervezett vérosi

Meglévé és épités alatt lévé intermodslis kizpont

gyorsvasiti halézat (Metrd, HEV) Tervezett jelentésebb

Varosi intermodalis atszallo csomopont‘ D

csomépont vonzaskorzete = TSVeIELgvorsyaN halozat
legfontosabb szakaszai

(Metrd, Regionalis gyorsvasut)

o -

(Forras: Budapest Tertletfejlesztési Koncepcio)

A Terlletfejlesztési Koncepcié 7.4. prioritasa alapjan a személygépjarmii kozlekedés
szempontjabol a Duna-hidak szamanak noévelésére, az MO nyugati szektor megépiilésére,
valamint harant iranyu halézati fejlesztésekre (Korvasut menti korut, Kiilsd keleti korut)
lenne sziikség leginkabb (4-3. dbra). Ezeket a Budapesti Mobilitasi Terv kiilonb6zd
projektjei részben tartalmazzak (pl. MO nyugati szektor), azonban a Koérvasut menti korut
tobb szakasza is kikertilt a projektek koziil a CBA/MCA értékelései alapjan (megvaldsitani
javasolt: M3 autépdlya - Soroksari Ut kozotti szakasz). Megjegyezziik, hogy a
Teriiletfejlesztési Koncepcioban 2020-ig megvalositani tervezett egyediil az MO nyugati
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szektor. A  személygépjarmili  kozlekedéssel  kapcsolatban  forgalomcsillapitasi
intézkedéseket, valamint a parkolasi problémak kezelését is megfogalmazza a
Teriiletfejlesztési Koncepcid, melyet a Budapesti Mobilitasi Terv részben kezel (pl. P+R
parkolok kialakitasaval, illetve a ,févarosi atfogd parkolas szabalyozas kialakitasanak
koncepcidjaval”).

4-3. dbra: Kézathalozati szerkezeti hianyok

% W . 7 1 A KOR IRANYU KOZUTHALOZAT
"| SZERKEZETI JELENTOSEGU
HIANYAI

JA0 NYUGATI SZEKTOR
o AL

|
|

Tervezett elemek 2020-ig

“ Gyorsforgalmi Uthalozat

/ fejlesztés
KORVASUT MENTI KORUT o

{ Tervezett elemek 2020 utan
. Orszagos jelentSségi
uthalézat fejlesztés

GALVANIHD e em e v
\ <= Térségi, fovarosi jelentoségl
uthalozat fejlesztés

P
!
\

(Forras: Budapest Teriiletfejlesztési Koncepcid)

A 7.4. prioritds azonban nemcsak kozutfejlesztési, hanem Kkerékparos és gyalogos
fejlesztések sziikségszerliségét is megfogalmazza: a kozteriiletek jra felosztasat, a gyalogos

és kerékparos uthalozat bovitését, melyeket a Budapesti Mobilitasi Terv is tartalmaz
projektotlet szinten.

4.2.1.7. F6varosi Teriiletfejlesztési Programé3

A Févarosi Teriiletfejlesztési Program (FOTEP) a Teriiletfejlesztési Koncepciéban
megfogalmazott stratégiai célok eléréséhez sziikséges cselekvési terv, mely a kozéptavon
realis megvalositas érdekében meghatarozza konkrét beavatkozasi teriileteket és
intézkedéseket. Budapest Teriiletfejlesztési Programjanak céljai és jovoképe 2030-ra, a
stratégiai céloké pedig a 2015-2020 id6tavra szdlnak. A Teriletfejlesztési Programot a
Févarosi Kozgytlés a 215/2015.(02.25.) hatarozataval hagyta jova. A Teriletfejlesztési
Program az uniés finanszirozhat6sag (koherencia vizsgalat, kapcsol6das az OP-khoz)
szempontjabol a Tertletfejlesztési Koncepciéban szerepld célokat priorizalta, és egyes
elemek elhagyasaval azokat 5 prioritds tengely ala rendezte, melyek koziil a Budapesti
Mobilitasi Terv a kovetkezékkel hozhato6 szoros dsszefiiggésbe: ,III. Kérnyezeti fejlesztések
Budapest fenntarthato fejlodéséért” és ,IV. Kozlekedésfejlesztés Budapest komplex
szerepkdérének szolgadlataban”.

63 http://budapest.hu/Lapok/Ter%C3%BCletfejleszt%C3%A9si-dokumentumok.aspx

~168 ~


http://budapest.hu/Lapok/Ter%C3%BCletfejleszt%C3%A9si-dokumentumok.aspx

OKO

7"\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

A FOTEP III. prioritaisa a zaj- és légszennyezés csokkentése intézkedéssel
osszefiiggésben kapcsolhaté a Budapesti Mobilitasi Tervhez, ugyanis a Teriiletfejlesztési
Program alapjan a févaros egyik legnagyobb kornyezeti problémaja a jelentds zajterheltség,
mely nagyrészt a kozlekedésbdl ered; valamint a levegdszennyezés (mely esetén az
egészségligyi hatarértékek meghaladasa még jellemz6, azonban esetszam alapjan csokkend
tendenciat mutat). A ,Zaj- és légszennyezés csokkentése” intézkedés céljat, a kapcsolodo
OP-t, finanszirozhat6sagat a 4-1. tabldzat foglalja 6ssze.

4-1. tablazat: ,Zaj-és légszennyezés csokkentése” intézkedés attekintése (FOTEP)

Az intézkedés célja Kapcsoléodo Finanszirozoé
program alap

A kozlekedés kornyezeti konfliktusainak mérséklésére az egyéni
gépjarmii hasznalat mértékét kell csokkenteni, amely a modal-
split (az egyéni gépjarmiiés a kozosségi kozlekedés) arany
javitasaval, valamint kornyezetbarat kozlekedési moédok (pl.
vasut, kerékpar) eldnyben részesitésével érhet6 el, a kozosségi
kozlekedés gépjarmiiflottajanak korszeriisitése mellett.

A févarosi zajtérkép feliilvizsgalata a beavatkozasok célzottsagat

e o1z S s VR . | IKOP 4.1. -
segiti el6, ezért elkészitése a 2014-2020-as tervezési ciklus els6 PR " L .y

A ) El6évarosi vasuti Kohéziés Alap
felében indokolt.6* . . PR

P , , - . - kozlekedés A Févarosi
A kozosségi kozlekedés hasznalatdnak novekedéséhez a s A .

. . P . .y . . korszert(sitése Onkormanyzat
szolgaltatasok mindsége, és az ellatas teljes koriivé tétele IKOP 5.1 sajat
jarulhat hozza. A zaj- és rezgés csokkentés érdekében a1 By -
) ) & Kotottpalyas koltségvetési

korszeriisiteni kell a vasuti és kozuti palyakat is.

A levegbmindség javitasdban fontos szerepe van a zoéldfeliilet-
fejlesztésnek is, els6sorban a lombos novényzet intenzifikalasa
altal.

Az infrastruktira fejlesztések soran Kkiemelt figyelmet kell
forditani zaj- és légszennyezés csokkentésére, amelyet a
kapcsolddo intézkedések leirasaban Ki is emeltlink. Ennek részeként
tdmogatandd a passziv akusztikai védelmi intézkedések, illetve
kornyezetbarat technoldgiak, illetve rendszerek alkalmazasa.

varosi kozlekedés- | forrisa
fejlesztések

A Budapesti Mobilitasi Terv egyes tervezett intézkedései a fentiekkel 6sszhangban vannak
(pl. meglévd utak, vasutak korszer(sitése, meglévd utak zajvédelmi létesitménnyel torténd
ellatdsa, jarmiallomany fokozatos cseréje), azonban a tervezett elemek (uj
teriiletfoglalas, potencialisan 4j zajforrasok) esetén kiemelten sziikséges figyelembe
venni a zajterhelés mérséklésének lehetdségeit, és a levegomindség-védelmi
kovetelményeket (pl. zoldfeliiletek megtartasa, bovitése, fejlesztése). E javaslatokat jelen

SKV Budapesti Mobilitasi Tervre megfogalmazott javaslataiba is beépitettiik (6. fejezet).

A FOTEP IV. prioritasa kézvetleniil a févarosi kozlekedésfejlesztést szolgalja, az
elérhetdség javitasat célozza, a kozlekedési kapcsolatok mennyiségi és mindségi
javitdsdaval, szem el6tt tartva a Kkornyezetileg fenntarthato kozlekedési modok
térnyerését és a koézlekedésbiztonsdgot. A FOTEP IV. prioritds keretében tervezett
intézkedések megegyeznek a Teriiletfejlesztési Programnal ismertetett ,7. Budapest
komplex szerepkorének megfeleld kozlekedési rendszer megteremtése” stratégiai cél 4
prioritasaval. Az egyes intézkedések céljat, a kapcsolodo OP-t, finanszirozhatosagat a 4-2.
tabldzat foglalja 6ssze.

64 2018 novemberére a feliilvizsgalat elkészilt.
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4-2. tablazat:

»1V. prioritas: Kozlekedésfejlesztés Budapest komplex szerepkoérének

szolgalataban” intézkedéseinek attekintése (FOTEP)

Az intézkedés
megnevezése

Az intézkedés célja

Kapcsolado
program

Finanszirozo
alap

Nemzetkozi és
orszagos
kozlekedési
kapcsolatok
fejlesztése

a gyorsforgalmi uthaldézat bdvitéséhez az orszagos
fejlesztési tervek tovabbi sugar iranyd vonalak
megépitését tartalmazzak, ezek az elemek a févaros
nemzetkozi és  orszagos kapcsolatrendszerét
kedvez6 moédon egyarant szélesiteni fogjak (példaul
az M4 és M10)

a hagyomanyos rendszer(i vasuti kozlekedés
halézatanak févarost is érintd, Uj elemekkel torténd
bévitésére nem Kkeriil sor, azonban a vasuti palyak
sebességének, a biztositott szolgaltatas mindségének
javitdsa érdekében megkezdett rekonstrukcios
munkak folytatasa

Budapest elkeriilését biztosité harantolé vasuti
kapcsolat épitése, a tranzit aruszallitis terhei
alél a varoson beliili vasiti palyak mentesitésére
(VO vasuti kapcsolat)

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiildtér
nemzetkozi  szinvonaldnak megtartdsdhoz és
fejlesztéséhez, elengedhetetlen a f6évaros és a
repulétér kozotti kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése, ezen beliil is magasabb prioritast kell,
hogy élvezzen, a Kkotottpalyas Kkozosségi
kozlekedési halozat fejlesztése

Duna nyujtotta, jelenleg alulhasznositott
kapcsolatokat - a korlatozott lehetdségeik ellenére -
fejleszteni kell a személyforgalom és az
aruszallitas terén egyarant

IKOP

Kohézids
Alap

Térségi
kozlekedés
fejlesztése

f6 célja az elévarosi vasuti kozlekedés integralt
szemléletii fejlesztése, a telepiiléskozi és rahordé
autobusz szolgaltatasok fejlesztése (az elGvarosi
vasuti kozlekedés integralt szemléletl fejlesztése
keretében, hogy az egyiittmiikodést megteremtse a
vasuti és autdbusz kozlekedés versenyhelyzete
ellenében)

kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének
biztositasa a varostérség telepiilésein,

a telepiiléskozi kerékparozas  feltételeinek
megteremtése és a telepiiléskozi személyhajo-
forgalom beinditasa

IKOP 4.1. -
El6varosi vasuti
kozlekedés
korszertisitése

Kohézids
Alap

A f6évarosi
kozosségi
kozlekedés
fejlesztése

a kozosségi kozlekedés vonzerejének, verseny-
képességének ndvelése a jelenleg nyujtott
szolgaltatasi szinvonal javitasat igényli mar rovid
tdvon is (varosi és varostérségi kozlekedés
integralasa, igényeket folyamatosan meghaladé
fér6helykinalat és megfelel6 utas tajékoztatas,
megbizhatésdg és menetrendszertiség, komfortos
megallok és esztétikus jarmiivek)

P+R parkoldk 4000 férGhelyet el sem érd jelenlegi
kapacitasat a févaros lakos szamdnak és a région
beliili kapcsolatrendszernek a figyelembe vételével

s 7

tobb mint 20.000 féréhelyre kell névelni

VEKOP 3.2 A
szén-dioxid-
kibocsatas
csokkentése a
kozosségi
kozlekedés
fejlesztése altal
IKOP 5.1 -
Kotottpalyas
varosi
kozlekedés-
fejlesztések
IKOP 5.2 -

Kohézios
Alap
Eurépai
Regiondlis
Fejlesztési
Alap
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Az intézkedés Az intézkedés célja Kapcsolodo Finanszirozoé
megnevezése program alap
o egyéni kozlekedés részleges alternativajaként meriil | Intermodalitas és
folyt. fel a Duna mentén a vizi kozlekedésben rejlé tarsadalmi tuda-
lehetdéségek kihasznalasa tossag javitasa
VEKOP 3.2 A
szén-dioxid-
PR . L1 kibocsatas
¢ harant iranyu kapcsolatok és elkeriilé szakaszok - .
i s . (. o e 12 o2 csokkentése a
létesitése, hidak épitése: a kozuti elérhetdséget N
o - . . fr 4z o kozosségi
A févarosi javitja, csokkenti az utazasok hosszat, és elémozditja Kkizlekedés Eurépai
P a gazdasagi teriiletek fejlesztését . L oP 1
egyéni N . o, g . e fejlesztése altal Regionalis
Kkézlekedés o Osszefiigg6 kerékparos haldozat kialakitasa és a IKOP 3.2 — Fejlesztési

kerékparozas preferalasa a kornyezetbarat
kozlekedés fejlesztését jelenti, amely hozza tud
jarulni a varos teriiletén beliili személygépjarmii-
hasznalat csokkentéséhez

fejlesztése Regiondlis kozuti | Alap
elérhetGség és
kozosségi
kozlekedési
kapcsolatok

javitasa

A Budapesti Mobilitasi Terv egyes tervezett intézkedései a fentiekkel 6sszhangban vannak,
ezen célok megvaldsulasa felé mutatnak, ahogy azt mar a 4.2.1.6. Budapest
Tertiletfejlesztési Koncepcidja c. fejezetben is vizsgaltuk.

4.2.1.8. Budapest Integralt Teriileti Programja%s

Budapest Integralt Teriileti Programja (ITP) a 2014-2020 kozotti unids programozasi
id6szak fejlesztései szamara kulcsfontossagu teriilet- és telepiilésfejlesztési dokumentum,
mivel az ebben lefektetett elvek alapjan van lehet6ség bizonyos projekteket uniés forrasbol
finanszirozni (az ITP a 2014-2020-as programozasi id6szakban a VEKOP teriileti
kivalasztasi rendszer keretében felhasznalandé févarosi forrasainak hattérdokumentuma).
Az ITP-t a Févarosi Kozgytlés a 1343/2015. (09.30.) hatarozataval hagyta jova.

A Versenyképes Kozép-magyarorszagi Operativ Program (VEKOP) harom prioritastengely
esetében biztosit lehet6séget arra, hogy a teriileti szerepl6k igényei nagyobb szerepet
kaphassanak, ennek megvaldsitasat szolgalja az Un. tertileti kivalasztasi rendszer (TKR)
eljarasrend. A TKR lehetdvé teszi, hogy a tertileti szerepld kozrem(ikodjon az intézkedések
tartalmanak kialakitdsaban, a beérkez6 tdmogatasi kérelmek elbiralasaban, illetve nyomon
kovesse a tamogatott projektek végrehajtasat.

Fontos hangsulyozni azonban, hogy az ITP jelenleg hatalyos, 2.2 valtozata mar nem
tartalmazhatott projekt szint(i javaslatokat, csak az egyes intézkedések leirasat, kivalasztasi
szempontrendszerét, illetve a kapcsoldédo indikatorvallalasokat.

A teriileti kivalasztasi rendszer hatadlya ala tartoz6 VEKOP intézkedések koziil 3 érinti a
fovaros teriiletét, ezek a kovetkezok:

— 5.3 Fenntarthat6 multimodalis mobilitas el6segitése
— 6.1 Kisgyermeket nevel6 sziil6k munkavallalasi aktivitasanak novelése

— 6.2 A leromlott telepiilésrészeken él6 hatranyos helyzeti lakossag
életkoriilményeinek javitasa, tdrsadalmi és fizikai rehabilitacioja

65 http://budapest.hu/Lapok/Ter%C3%BCletfejleszt%C3%A9si-dokumentumok.aspx
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Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program

A fentiek koziil a kozlekedésfejlesztést az 5.3 VEKOP intézkedés érinti kozvetleniil, mely
Budapest esetén részben a Févarosi Teriiletfejlesztési Program (FOTEP) 7. stratégiai
céljdhoz  (,Budapest komplex szerepkorének megfelel6 kozlekedési rendszer
megteremtése”) kapcsolédik. Azonban megjegyzendd, hogy a FOTEP célkit(izéseinek
teljestiilését az ITP megvaldsitdsa 6nmagaban nem biztositja. A ,Fenntarthaté multimodalis
mobilitas el6segitése” intézkedés a FOTEP alabbi helyzetértékelésére épiil:

,Osszefiiggd kerékparos halézat (és B+R rendszer(i kerékpartarolék) hianya.

A gyalogos els6bbségli terek hianya (az utdbbi évek beavatkozasai ellenére).

Energiahatékonysagot célzd beruhazasok alacsony szama.

Budapest teriiletén jelentds a zaj-, rezgés-, fény- és vizualis szennyezés.”

Ezekkel Osszefiiggésben az ITP tervezett indikatorai (4-3. tdbldzat) is jol jelzik, hogy
els6sorban a kerékparos infrastruktura fejlesztések, kozlekedésbiztonsagi intézkedések,
valamint forgalomcsillapitasi intézkedések kapcsolhaték a VEKOP-hoz. Ezek kozil a
Budapesti Mobilitasi Tervvel leginkdbb a kerékparos infrastruktura fejlesztések hozhaték
kapcsolatba.

4-3. tablazat: Az ITP tervezett indikatorvallalasai
(kozlekedésfejlesztésre vonatkozoé részlet)

Budapest Budapest vilasztott
intézkedésekre | intézkedésenkénti | A terlleti szereld
o Kimenet! indikdtor neve Mértékegysége | esdvalasatott |forrdskeretei alapjan |dltal vallalt célérték - By
indil |
Prioritas/Intézkedés forrdskerete (Mrd T TP (2013) ndikatorvallalisa
Ft) indikatorértékei

5. Az energlahatékonysdg, az Intelligens energlahasznalat és a megujuld energldk felhasznaldsanak tdmogatisa

Kialakitolt kerekparosharat telepulések vagy &b 7 -
telepllésrészek szama
E ; —
i 3. enptar_thato . Kialakitott kerékparforgalml létesitmények km 84 53 53
kdzlekedésfejlesziés hossza
Kézlekedesbiztonsagi fejlesztést megvalésitott & 12 12
telepllések vagy telepllésrészek szama
Kialakitett uj, forgalnmcsillapitott fvezetek b 12 12
szdma

4.2.2. Kérnyezetvédelmi és fenntarthatdsdgi stratégiak, programok

4.2.2.1. A fenntarthatésag felé valéo atmenet nemzeti Kkoncepciéja - Nemzeti
Fenntarthato Fejlodési Keretstratégia 2012-202466

Az SKV, mint azt a bevezet6ben leirtuk, nemcsak kornyezeti kérdésekkel kivan foglalkozni,
hanem alapveté fontossagu kérdésnek tartja azt, hogy a Budapesti Mobilitdsi Terv
célkitlizései vajon fenntarthatdsagi szempontbol megalapozottak-e. A kérdéskor vizsgalata
szempontjabol ez alapvet6 fontossagi dokumentum, melyet a Nemzeti Fenntarthatd

66 http://www.nffthu/documents/1238941/1240162/Nemzeti+Fenntarthat%C3%B3+
Fejl%C5%91d%C3%A9si+Keretstrat%C3%A9gia
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Fejlodési Tanacs 2012. majus 16-i llésén fogadott el, tovabba az Orszaggyiilés 2013.
marcius 25-i tilésén, az Orszaggytilés 18/2013. (III. 28.) OGY hatarozataval.

A kormany altal 2007-ben elfogadott els6 hazai Nemzeti Fenntarthat6 Fejlédési Stratégia
els6sorban a fenntarthatosagi els6bbségi célok kidolgozasara fokuszalt agazati
szemléletben. A masodik Keretstratégia kozéppontjdban a nemzeti eréforrasaink
allapotanak bemutatasa, a jovo generaciokat ,eladositd” folyamatok azonositasa,
valamint az eréforrasok megfelel6 karbantartasat segité intézményrendszer
kialakitasa all. A nemzeti er6forrasok terén mutatkoz6, nem fenntarthaté allapotok
javitasa a folyamatok, ok-okozati kapcsolatok gyokerének, alapvetd hajtéer6inek kezelését
igényli. A tiineti kezelés - bar a jelenben konnyebben elviselheté helyzetet teremthet -

hosszu tadvon nem segit, a problémak Ujratermelédnek.

A Keretstratégia szemléletében a fenntarthatosag felé valé atmenet célja a kozjo tartds
biztositasa. A j6 élet lehet6ségének alapjait jelentd eréforrasaink hosszabb tavi mego6vasa a
rovidtavu érdekekkel egyensulyba hozdé kormanyzast, szabalyozast és gazdalkodast jelent.
A fenntarthatdsagi politika kozéppontjaba pedig - az eddigi dgazati megkozelités helyett -
az embert és a kozosségeket kell helyezni.

A nemzet fenntarthatésagi politikajanak atfogé célja a folytonosan valtozo
tarsadalmi/human-gazdasagi-természeti kiilsé kornyezethez val6 alkalmazkodéképesség
feltételeinek biztositdsa, az ahhoz sziikséges kulturalis adaptacié mindségi javitasa. A
célrendszerbdl a kovetkez6knél latszik kozvetlen vagy kozvetett kapcsolat az SKV-ban
vizsgalt Budapesti Mobilitdsi Tervvel, mely szempontok kiemelt figyelembevételével
sziikséges atgondolni a BMT-ben szereplo projektek részletes tartalmat:

— Emberi eréforrasok: Cél a népességében stabil, egészséges, a kor kihivasainak
megfeleld készségekkel és tudassal rendelkez6 emberek alkotta, a kirekesztettséget
fokozatosan csokkentd tarsadalom.

— Egészség: A halandoésag csokkentésében a kozép-eurdpai régioés atlaghoz vald
felzarkézas a ceél, ezzel egylitt a betegségteher tilnyomd részét ado, jelentds
mertékben az életmddtdl fiiggd kronikus nem fert6z6 megbetegedések szamanak
csokkentése, az egészségkockazatos magatartasi formak aranyanak, valamint a
kornyezeti kockazati tényez6k mérséklése.

— Tarsadalmi kohézio - Leszakadd csoportok integracidja: A szegénység vagy az
etnikai alapu tarsadalmi kirekesztettség az egyik legsulyosabb akadalya a szolidaris, a
tudasalapu, egészséges tarsadalom megteremtésének.

— Tarsadalmi eréforrasok: Cél a fenntarthatésdgot tdmogaté kultira kialakitasa, a
fenntarthat6 tarsadalom szempontjabdl pozitiv értékek, erkolcsi normak és attitlidok
erdsitése. Mivel minden tarsadalom kornyezete folyamatosan valtozik, e valtozashoz
sajat Onazonossagunk megtartasa mellett alkalmazkodnunk kell. Ebbd6l fakado6an
karban kell tartanunk azon ismereteinket, amelyek a kozosség O0sszetartozasat és
fennmaradasat szolgaljak.

— A mult orokségének apolasa, kulturalis szolgaltatasok fejlesztése: Kivanatos a
tarsadalmi oOsszetartozas erdsitése, a bizalom Ujratermelése, miikodoképes
kozosségi haldzatok fenntartasa, a fenntarthatdsaggal kapcsolatos értékek
erdsitése, a kulturalis hagyomanyok felélesztése, a kulturdlis sokszin(iség elismerése,
szellemi, targyi és épitett Orokség megdrzése, értékeinek kibontakoztatasa,
fenntarthat6 hasznalata.
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— Természeti er6forrasok: A kornyezeti eltartoképességet, mint a gazdalkodas
korlatjat kell érvényesiteni:

o Biodiverzitas, megujulé természeti erdforrasok: Az Eurdpaban egyediilalld
fajgazdagsag fenntartasa, a taj és a természeti értékek megérzése, az 6koszisztéma-
szolgaltatasok kimeritésének megakadalyozasa sziikséges. Fontos cél a talaj termé-
képességének fenntartdsa, a természetes teriiletek beépitési sebességének
csokkentése, a fenntarthat6 hozamon alapulé gazdalkodas a megujuld
erdforrasokkal.

o Az embert érd kornyezeti terhelések csokkentése: Az emberi egészséget és
életminbséget veszélyeztetd kibocsatasokat korlatok kozott kell tartani, azokat
megfelel6en szabalyozni sziikséges.

o Nem meguajuld természeti er6forrasok: Sziikséges az ésszer(, beoszt6é gazdalkodas
az asvanykincsekkel és az energiahordozokkal.

E javaslatokat részben jelen SKV Budapesti Mobilitasi Tervre megfogalmazott javaslataiba
is beépitettiik (6. fejezet).

4.2.2.2.1V. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program (2015-2020) és IV. Természet-
védelmi Alapterv (2015-2020)67

A 27/2015. (VI. 17.) OGY hatarozattal elfogadott IV. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program
(NKP-4) feladata, hogy az orszag adottsagait, a tdrsadalom hosszu tavu érdekeit és jovébeni
fejlédési céljait, valamint a globalis felel6sségbdl és a nemzetkozi egylittmiikédésbdl, EU-
tagsagbol adddo kotelezettségeket figyelembe véve meghatdrozza az orszag kornyezeti
céljait és az elérésiikhoz sziikséges feladatokat és eszkozoket. A Program a stratégiai
iranyitasrol szo6l6 38/2012. (I11.12.) Korm. rendelet el6irasai szerint szakpolitikai stratégia.
A jogszabdlyokban foglaltaknak megfeleléen a Program részét képezi a IV. Nemzeti
Természetvédelmi Alapterv.

Az NKP-4 stratégiai céljai:
1.Az életmindség és az emberi egészség kornyezeti feltételeinek javitasa

2. Természeti értékek és eroforrasok védelme, fenntarthatd hasznalata
3.Az er6forras-takarékossag és —hatékonysag javitasa, a gazdasag zolditése

Mindharom célhoz kapcsolédik a klimavaltozashoz vald alkalmazkodasi képesség és a

kornyezetbiztonsag javitasa. Az egyes stratégiai célok elérését egyes stratégiai teriileteken

meghatarozott célok és intézkedések, valamint az atfogd intézkedési teriileteken

megfogalmazott cselekvési iranyok szolgiljak (4-4. dbra). A stratégiai teriiletek kozil

azokat, melyek a Budapesti Mobilitasi Tervvel (és altaldanossadgban a budapesti
ozlekedesfejlesztéssel) kozvetlen kapcsolatba hozhatdk.

67 http://www.biodiv.hu/convention/cbd_national/fol444566 /iv.-nemzeti-kornyezetvedelmi-program

~174 ~


http://www.biodiv.hu/convention/cbd_national/fol444566/iv.-nemzeti-kornyezetvedelmi-program

OKO

7"\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

4-4. dbra: A 4. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program célrendszere

Hozzdjdrulds a fenntarthato fejlédeés kornyezeti feltételeinek biztositdsahoz
STRATEGIAI CEL 1 STRATEGIAI CEL 2 STRATEGIAI CEL 3
Az életminéség és az emberi egészség Természeti értékek és eréforrdsok Az er6forrds-takarékossdg és -hatékony-
kérnyezeti feltételeinek javitdsa védelme, fenntarthaté haszndlata sdg javitdsa, a gazdasdg zolditése
3 U Erdforras-takarékossag és a -hatékonysa
Leveg8mindségjavitdsa STRATEGIAI TERULETEK [ réforras- lavités:sal ysdg ]
A zajterhelés csokkentése { Sticiésislsckiélesigmontzeseiterneszeties ]] [ * fogyaszta:::;(::;:;z o ]
tajvédelem
= = - - = [ Energiatakarékossdg és -hatékonysdg Jawtasa]
( Ivévizmingség és egészség ] [Tala)okvedelme és fenntarthaté hasznalataJ
I _ ( Hulladékgazdalkodds y
ZeIDY X y P [ Vizeink védelme és fenntarthaté hasznélata]
kezelés, {AI azhatdsu gazok kibocsatdsanak csékkentés
felkésziilés az éghajlatvaltozds hatédsaira
= , T Kornyezeti karmegel6zés és karelhdritds ]
{ oYzt Cocecece } [ { Az agrargazdasdg kornyezeti aspektusai ’
Zoldfeliiletek védelme { Kérnyezeti kirmentesités ] [ Az erdégazdélkodés kdrnyezeti aspektusal]
TR - [ Az anyk Ivalé gazd d ]
[’ Kémiai biztonsdg ] komxezeu szempontjai
= = e L Kozlekedés és kornyezet ]
{ Nukleadris biztonsdg, sugdregészségligy ]
[ Turizmus - 6koturizmus ]
A kérnyezettudatos szemlélet és STRATEGIAI ESZKOZOK Teriiletfejlesztés, teriiletrendezés és
gondolkodasméd erdsitése kérnyezetvédelem

Térsadalmi részvétel, kornyezetiinformacié L

Nemzetkozi egyiittmiikodés kérnyezetvédelem
Stratégiaalkotas, tervezés Kézrem(ikodés az Eurépai Unié kérnyezetpolitika- Fejlesztéspolitika, beruhdzasok
janak fejl ében és végret k
T A PYery S D e ey

Jogi szabdlyozés és jogalkalmazas kérnyezettechnolégia

(Forras: 4. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2015-2020) fiiggeléke)

A tovadbbiakban e stratégiai teriiletek kozlekedésfejlesztésre vonatkozo, illetve azzal
kozvetleniil vagy kozvetetten (pl. az infrastruktura-fejlesztés kornyezeti hatasai révén)
osszefliggésbe hozhato célkitlizéseket és intézkedéseket a 4-4. tdbldzat foglalja dssze.

4-4. tablazat: A kozlekedésfejlesztéssel 6sszefiiggo stratégiai célok és részcéljai,
cselekvési iranyai, intézkedései (NKP-4 alapjan)

Stratégiai fél Kozlekedésre vonatkozo /azzal dsszefiiggésbe hozhaté részcélok, cselekvési
megnevezese iranyok, intézkedések
LevegéminlGség e a 2,5 mikrométernél kisebb atméréji szalldé por részecskék (PMzs) légkori
javitasa koncentraciéjanak 20%-os csokkentése 2010 és 2020 kozott (25 pg/m3-r6l 20
ug/m3-re)

¢ a Genfi Egyezménnyel 6sszhangban a 2020. évi 6sszkibocsatasi csokkentési célok

teljesitése a 2005. évi kibocsatasokhoz képest (kiemelve azon légszennyez6

anyagokat, melyek kibocsatasaban a kozlekedési szektornak is nagy szerepe van):
nitrogén-oxidok 34%-o0s (2005: 165 kt, 2020: 109 kt)

illékony szerves vegyiiletek 30%-os (2005: 124 kt, 2020: 87 kt)

PMz;5: 13%-0s (2005: 27 kt, 2020: 23 kt)

a kozlekedési kibocsatasok szabalyozasa terén felmerilt hidnyossagok

felszamolasa (pl. gépjarmiivek kornyezetvédelmi besorolasi és feliilvizsgalati

rendszerének modositasa; Okovezetés oktatasa, autébuszok korszeriisitése; a

nehéz gépjarmiivek forgalomkorlatozasanak szigoritasa)

e a levegémindségi hatarértékek betartdsdnak ellendrzése az orszag egész
teriiletén, beleértve a kozlekedéssel terhelt forgalmas belvarosi teriileteket is, a
szennyezett levegdjii 1égszennyezettségi zonakra késziilt levegdmindségi
tervek iitemezett végrehajtasa
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Stratégiai fel Kozlekedésre vonatkozo/azzal dsszefiiggésbe hozhaté részcélok, cselekvési
megnevezese iranyok, intézkedések

e szennyezés nélkiili vagy a legkisebb levegészennyezést okozd Kkorszeri
technikai megoldasok eldnyben részesitése, engedélyezése a
kozlekedésfejlesztés soran

e gépjarmiivek megfelel6 miiszaki allapotanak fenntartasa, javitasa

A zajterhelés e astratégiai kiiszobértékek (egész napra szamitott atlagos zajterhelés (Lden) 63 dB,

csokkentése az éjjeli (Lgjje1) 55 dB) feletti zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentése
a kozlekedési létesitmények mentén, melyen beliil els6bbséget kell élvezzen az
Lden = 73 dB, Lgjel = 65 dB stratégiai kiiszobértékeket meghalad6 zajterhelés(i
teriiletek zajcsokkentése

o telepliléseken a lakossdg szadmara veszélyes vagy karositd zajterhelések
csokkentését aktiv vagy passziv moédon, kiilonbozé miiszaki megoldassal,
adminisztrativ eszkozzel, illetve ezek kombinalt alkalmazaisaval lehet biztositani:
zajvédo létesitmények telepitése a Kritikus terhelésii helyeken, illetve
megeldzési céllal az Gj fejlesztéseknél

e zajvédelmi szempontok integraldsa a kozlekedésfejlesztési tamogatasok
szempontrendszerébe

e a kozlekedési eredetii zaj csokkentésében fontos szerepe van a
telepiilésrendezési eszkozoknek is

e gépjarmiivek - els6sorban a motorok - kozuti ellendrzésének fokozasa az
illegalisan atalakitott, nagy zajkibocsatast okozo jarmiivek kisz{irése érdekében

o sziikség és lehetdség szerint id6szakos és jarmiikategoriak szerinti forgalmi
korlatozasok alkalmazasa a pihenési, alvasi iddszakokban, illetve a zajjal
terhelt teriileteken

o kozlekedési vonalas létesitmények, utak, vasuti palyak minéségének
javitasa a zaj- és a rezgésterhelés csokkentése érdekében

Kornyezet és e a klimavaltozasbol fakad6 valamennyi hazankban fellép6 emberi megbetegedés

egészség szamba vétele, jellemzdik feltarasa, valamint az érintettek teljes korének elérése a
megel6z6 intézkedésekkel (pl. talajkozeli 6zon)

Zoldfeliiletek e a zoldfeliileti elemek mindségi és mennyiségi fejlesztése (kozlekedéssel

védelme Osszefiiggésben emlithetd pl. zoldutak fejlesztése, a zoldfeliiletnek szerepe van a

zajterhelés csokkentésében, kedvezd hatassal vannak a levegémindségre és a
varosklimdra stb.)

A biolégiai e atermészet- és tajvédelmi célok érvényesitése a teriilet- és telepiilésfejlesztés,

sokféleség illetve -rendezés, az agazati tervezés (kiilonésen mez6- és erdégazdalkodas,

megodrzése, vizgazdalkodas, kozlekedés és egyéb miiszaki infrastruktira-fejlesztés)

természet-és soran, valamint az egyedi hat6sagi eljarasokban

tajvédelem A célok elérését biztositd részletes feladatokat az NKP-4 mellékletét képezd Nemzeti
Természetvédelmi Alapterv tartalmazza.

Eréforras- e az eur6pai és nemzetkozi kezdeményezésekhez igazodva olyan keretek

takarékossages és létrehozasa, amely:

a -hatékonysag e az erbforrasok felhasznaldsanak tovabbi csokkentésére, takarékossagra

javitasa 0sztonoz,

e minimalisra csokkenti az er6forrasok kitermelésébdl és felhasznalasabdl ered6
koérnyezeti terheléseket, megel&zi a kornyezeti karokat

Energiatakarékos- | ¢ a biolizemanyagok esetében a masodik és harmadik generaciés megijuld
sag és a —haté- lizemanyagok gyartasat és hasznalatat kell elényben részesiteni
konysag javitasa

68 A természeti er6forrasokba beleértjiik az 4svanyi nyersanyagokat, a biol6giai és genetikai eréforrasokat, a
talajt, terméfoldet, a viz- és energia eréforrasokat, az 6koszisztémakat és a szolgaltatasaik teljes korét.”
(NKP-4)
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Stratégiai cél
megnevezése

Kozlekedésre vonatkozo/azzal osszefiiggésbe hozhato részcélok, cselekvési
iranyok, intézkedések

Az iiveghazhatasu
gazok kibocsata-
sanak csokken-

az alacsony szén-dioxid kibocsatasu gazdasagra vald attérés az tiveghazhatasu
gazok kibocsatasanak csokkentése, valamint a természetes nyeld-kapacitasok
megerositése révén

(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

tése, felkésziilés e aklimavaltozashoz vald sikeres alkalmazkodas megvaldsitasa
az éghajlatvalto- e az éghajlatvaltozassal kapcsolatos ismeretek bdvitése, a megel6zési és
zas hatasaira alkalmazkodasi intézkedésekkel kapcsolatos tajékozottsag novelése

Kozlekedés és | o a kozosségi kozlekedés tamogatasa,
kornyezet

igénybevételének 06sztonzése, a
kozosségi kozlekedés rendszerének, eszkozallomanyanak, infrastruktarajanak,
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése

e kis fajlagos szennyezdéanyag Kibocsatasu tomegkozlekedési jarmiivek
szamanak és aranyanak novelése

o kerékparutak fejlesztésének tdmogatasa, gyalogos és a kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa (jarda- és kerékparut-épités, valamint ezek karbantartasa,
a biztonsagos hasznalat feltételeinek javitasa)

e a kozlekedési infrastruktuira fejlesztésének el6készitése és megvaldsitasa soran a
természet- és kornyezetvédelmi, vizgazdalkodasi, tajvédelmi szempontok
figyelembevétele, az 6kologiai értékek megoérzésének érvényesitése

e az aruszillitds kornyezeti hatdsainak mérséklése céljabél a kornyezetbarat
kozlekedési modok elterjedésének 6sztonzése (pl. kozuti tranzit aruforgalom
vasutra terelése)

¢ kozlekedési modok dsszekapcsolasa a kozlekedés hatékonyabba tétele mellett
a kornyezetre gyakorolt karos hatasok csokkentéséhez is hozzajarul

o mobilitdsi igények csokkentése varostervezési, forgalomszervezési és
szabalyozasi eszk6zok segitségével

e az egyéni kozlekedési szokasok alakitisa szemléletformalassal, folyamatos
tajékoztatassal

e szabalyozasi eszkozokkel, kedvezményekkel,
jarmiiallomany korszeriisitésének elosegitése

tdmogataspolitikaval  a

A IV. Nemzeti Természetvédelmi Alapterv (NTA-4) célkitiizései koziil néhany kozvetetten
kapcsolodik a kozlekedésfejlesztéshez vagy a kozlekedési infrastruktira fenntartasahoz (pl.
kilonosen az él6helyek megdrzése: zold infrastruktira halozat fejlesztése, 6koszisztéma
szolgaltatasok nem kivanatos tevékenységek fenntarthatésaganak feliilvizsgalata és az
idegenhonos 6zonfajok ellen védekezés). E javaslatok leginkabb fejlesztés-tipusonként,
illetve projektszinten értelmezhetdk, melyeket jelen SKV 6. fejezetébe integraltunk.

A 4-4. tdbldzat kiilonbo6z6 szinteken értelmezheté intézkedéseket tartalmaz (pl. konkrét
beruhazasokra vagy a teljes kozlekedési agazatra vonatkozd javaslatok), melyeket
kiilonboz6 szereplék (pl. kormanyzat, 6nkormanyzat, helyi lakossag) tudnak megvalésitani.
Ezért kiemeltilk azokat, melyek a Budapesti Mobilitasi Terv szempontjabol igazan
relevansak - azaz a Fovarosi (")nkorményzat hataskorébe tartozhatnak, illetve olyan,
kornyezetvédelmi szempontbol kévetendd agazati cselekvési iranyokat jelolnek ki, melyek
hatassal lehetnek a BMT projektjavaslataira.

Osszességében megallapithatd, hogy a Budapesti Mobilitisi Tervben szereplé
projektjavaslatok szamos, a NKP-4-ben Kitlizott céllal és azokat megvalésitani
hivatott intézkedéssel, cselekvési irannyal 6sszhangban vannak (pl. kiilondsen a
jarm{allomany korszerlsitése, a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése,
szolgaltatasi szinvonalanak emelése, kerékparos fejlesztések). Azonban a BMT-ben
szerepelnek olyan projekt-javaslatok is, melyek esetlegesen tovabbi
kornyezetterhelést jelentenek, kornyezeti kockazatokat rejtenek (pl. kiilonosen az Uj
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o

teriiletfoglalassal, infrastruktirabdvitéssel jaré beavatkozasok), melyek esetén az NKP-4
alapjan is megfogalmazhatd részletes javaslatokat beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.2.2.3. Kisméretii Szall6 Por (PM10 részecske) Csokkentés Agazatkozi Intézkedési
Programjas%®

Magyarorszagon az egyik f6 légszennyez6 anyag a kisméret(i részecske (10 mikrométernél

kisebb atméroji részecskék, PM1o), mely koncentracidja hazankban és eurdpai atlagban is

novekvd tendenciat mutatott a 2000-es évek elején. Az Eurdpai Unid 0j levegémindségi

iranyelve 2005-t6l teszi hatalyossa a PM10-re vonatkoz6 egészségiigyi hatarértékeket:
— Eves: 40 pg/m3
— Napi: 50 pg/m3 (egy évben maximum 35-sz6r 1éphet6 tul)

Ezeket a hatarértékeket Magyarorszag tobb pontjan sem sikeriilt teljesiteni, az Eurédpai
Bizottsag emiatt 2008-ban kotelezettségszegési eljarast inditott hazankkal szemben. Az
emlitett okokra tekintettel, a helyzet megoldasanak céljabdl késziilt és kertilt elfogadasra a
kisméretli szall6 por (PMio) csokkentés agazatkozi intézkedési programjardl szo6lo
1330/2011. (X.12.) Korm. hatarozat.

A 2011-es kormanyhatarozat 6ta évente jelentés késziil az intézkedési program
végrehajtdsanak nyomon-kovethetésége érdekében a http://pm10.kormany.hu/ oldalon. A
legutébbi, 2016-0s jelentés?? alapjan a PMio szennyezettség az utobbi években
csokkenod tendenciat mutat. A f6 kibocsatasi szektor napjainkban mar nem a kozlekedés,
hanem a lakossagi (szilard) tiizelés (azonban pl. a 2003-2014 kozotti id6szakban még
mindig a masodik legnagyobb PM2s kibocsatas a kozlekedésnek tudhaté be).

Az intézkedési program végrehajtasanak jelenlegi helyzetértékelése alapjan a kozlekedésre
vonatkoz6 megallapitasokat a 4-5. tdbldzat foglalja 6ssze.

4-5. tablazat: A PM1o intézkedési program, kézlekedési szektorra vonatkozo
intézkedései végrehajtasanak allasa a 2016-os jelentés alapjan
(csak a Budapest/el6varosi tertiletek kozlekedésfejlesztése szempontjabdl relevans
intézkedések attekintése)

Intézkedés Megvaldsulasa érdekében Py . P
megnevezése tett intézkedések (2016) Meg nem valdsulas okai | Tovabbi feladatok
FO. ©s ,mellekutak ”forgallom LEZ fizikai megvaldsitasa
1. Alacsony | csillapitdsa: 2016 juniusaban .
T, . .. | (pl. Budapest esetén)
emisszidos oOvezetek | megindult a forgalom az Uj P .
. o P s o olyan mértékdi anyagi
(LEZ) létrehozasa és | pomazi feliiljaron és a 10. | (s .y S L s
. PR . . raforditast igényel, | LEZ fizikai megvaldsitasa
egyéb szamu féut a Kocsis Sandor A
e ‘s R . amelynek biztositdsahoz
forgalomcsillapitasi utcatdl az Uromi korforgalomig . Loz
L . PR . % | EU forrasok bevonasara
intézkedések tart6 1Uj budapesti bevezetd L,
; lenne sziikség.
szakaszan
A . G.IN(.)P k(rerete,n . belul A logisztikai lancban szereplék
logisztikai szolgéltatd kozpon- . . - oz
. fz . oz érdekeinek 6sszehangolasaval
.. | tok fejlesztésének tdmogatasara . p : : s
3. A varosi PO . elérhet6 a  jelenlegi  varosi
. P lehetett palyazni 2016. év . s -
aruszallitas . , , aruellatasi gyakorlat szervezett city
. P . végéig, a TOP és VEKOP keretén | - RENPRY: s
ésszerfisitése - city s : . logisztikdva  alakitdsa, melynek
- belil pedig a varosok a ; . i P
logisztika O e fejlesztése a kovetkezd 2014-2020-
fenntarthaté varosi mobilitasi fi iz .
. PP as programozasi idészak kiemelt
terveik (SUMP) elkészitésére . i
. . alagazati feladata.
nyerhetnek el tAmogatast.

69 http://www.kozlonyok.hu/nkonline/MKPDF /hiteles/MK11117.pdf
70 http://pm10.kormany.hu/2016-evi-beszamolo-jelentes
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Intézkedés Megvaldésulasa érdekében Py . A
a gV p p Meg nem valosulas okai | Tovabbi feladatok
megnevezése tett intézkedések (2016)
A hazai iparpolitikai
stratégia megvaldsitasa, a
hazai autébuszgyartok
szamara ko6zéptavon s
. Gvarosi i kozosségi | kiszamithato, stabil rende-
6.  Autébuszcsere- A" fovar951 helyi kozosségi | Z 0 . Te
e noorn o | Kozlekedésben a  BKK-BKV | lésdllomany biztositasa, a
program és 9sztonzo P s i
. s 2016-ban az aldbbi jarmd- | sziikséges jarmiimoder-
rendszer kialakitasa . i 3 . s .
. 1so o | beszerzéseket hajtotta végre: nizaci6  keretében  a
a dizeliizemi - . L. . (1 s
spiarmiivek Trolibusz kozlekedési szolgaltatok jo
gepjarmuves Gyirts__ [ Tipus Darabszim mindségli, hazai gyartasu
részecskesziirGvel Ikarus-BKV | 412 81GT 2 5b Kkal . s g
torténd Autobusz aﬁto uszokka torténd
L " ellatasa és az 4j
felszerelésének Mercedes | Citaro 2 . Y
P Vorve 500 3 munkahelyek 1étrehozésa
elGsegitésére: : 2 : . .
. Mercedes Conecto 15 miatt foglalkozaspolitikai
6.1. Autébuszcsere Mercedes Conecto G 23 7 . P
Modulo C6aes 50 szempontbdl is kedvezd
program - ‘o .
Modulo M1084 32 hatasait mérlegelve a
Kormany a szerzédések
2019. december 31-éig
torténé meghosszabbitasa
mellett dontott.
6.  Autdbuszcsere-
program és 6sztonzé
rendszer kialakitasa DPF retrofit emisszio-
a dizellizemii gépjar- csokkentd intézkedés
miivek  részecske- helyett  2016-ban  az
sziirével torténd autébusz  csereprogram
felszerelésének i élvezett  prioritast a |
el6segitésére: Kormany dontésének
6.2. Buszok, nehéz megfeleléen, ami, ha a két
tehergépjarmiivek és intézkedés hatasait
egyéb gépek utdla- osszevetjik, mindségi
gos felszerelése ré- kiilonbséget jelent.
szecskesziirével
(DPF)
VOLANBUSZ:
Jarmivekre elektronikus
kijelz6k kiépitése:
e 50 db elavult Kkijelz6vel
rendelkezd autbbusz utas-
tajékoztato rendszerének
cseréje ledesre PTSS-
rendszerben
e 7 db Sprinter (midi) uj
beszerzésti kisbusz dina-
mikus utastajékoztatd rend-
8. A kozforgalmu szer Uj szoftverrel vald
kozlekedés elényben ellatasa Az  allomasokon  kiépitett Gj
részesitése az egyéni | ¢ 20 db Credo Econell rendszerek valés idejl
motorizalt autébusz dinamikus utas- ) utastajékoztatasra is alkalmassa
kozlekedéssel tajékoztatasi  vezérlGcsere, teheték, tovabbad cél a tobbi
szemben: szoftverfejlesztés autébusz-allomas ellatasa
8.1. ITS rendszerek | e 60 db 0j beszerzésii hasznalt dinamikus kijelz6-rendszerekkel.
fejlesztése VOLVO  autébusz  utas-
tajékoztatasi rendszerének

tizemképessé tétele.
A tarsasag kozponti, Népliget
autdbusz-palyaudvaran az

elavult, 14 éves Kkocsiallasai,
valamint indulisi és érkezé
Osszesité  tablak  korszer(re

torténd lecserélése, kiépitett, Gj
hanghalézattal. Ugyanez a
fejlesztés tortént Erd autébusz
allomason.
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Intézkedés
megnevezése

Megvaldsulasa érdekében
tett intézkedések (2016)

Meg nem valésulas okai

Tovabbi feladatok

8. A kozforgalmu
kozlekedés elényben
részesitése az egyéni
motorizalt
kozlekedéssel
szemben:

8.2. Kozforgalmu
kozlekedés elényben
részesitése kiilén
forgalmi sadvokkal

2016. évben a célkitlizés mind

az Uj projektek, mind a
felujitdsok  sordn lehet6ség
szerint  figyelembe  vételre
kertilt.

Ez a tovabbi fejlesztéseknél is
figyelembeveend6 szempont.

9. A nem motorizalt
kozlekedési modok
népszertsitése

e Eurépai Mobilitasi Hét és
Autémentes Nap
o Kerékparosbarat Telepiilés

és Kerékparosbarat
Munkahely cim

e Kerékparos kozlekedést
segitd fejlesztések:
kerékparos halézat
folyamatos fejlesztése,
kerékparos kozosségi

rendszer fejlesztése (BUBI)

A 2014-2020 id6szakban mintegy
80-100 milliard Ft értékben
létesiilhetnek kerékparos utvona-
lak hazai és uniés (GINOP, VEKOP,
TOP) forrasok felhasznalasaval.

A jovében a tobb telepiilésen
kialakitott kerékparos kozosségi
rendszerek atjarhatdsaga, kozos
rendszerbe vald integralasa
torténhet meg.

Az elmult iddszakhoz hasonléan a
jovében is nagy hangsulyt kap a
kerékparos szakmai és civil
szervezetekkel vald egylitt-
miikodés, a kerékparozas népszeri-
sitésére iranyulé kommunikaciés és
szemléletformalo tevékenység,
valamint a hazai és nemzetkdzi
projektekben (pl: FLOW, STARS),
kutatdsi munkakban vald részvétel.

o Fejleszteni kell a vasuti-kozuti
kombinalt aruszallitast.
e Verseny-képesebbé Kkell tenni a

11. A vasuti és a vasuti kozlekedést.
kombinalt Befejez6dott az 51 km-es e Elényben kell részesiteni a
aruszallitas Budapest - Esztergom - vasuti és a kombinalt
fejlesztése és | vasutvonal villamositasa. rendszereket alkalmazo6
tdmogatasa infrastrukturalis beruhdzasokat.
e Meg Kkell sziintetni a vasuti
palyahasznalat és a kozuti utdij
kozotti eltéréseket.
Az Eurépa mas orszagainak (pl.
Franciaorszag, Olaszorszag)
nagyobb varosaiban mar
14, Parkolasi alka}lma?ott rendszer lepye,ge,, l}ogy
s az utfeliilet litemezett tisztitadsanak
rendszerek: Jelenleg nem aktivizalt S P g . e .
. L . Nincs informacié id6szakdra tiltja az egyes utcak
14.1. Id6szakos | intézkedés. . PR .
1z . egyik oldalan torténé parkolast. A
alternal6 parkolas P .
rendszer lehetévé teszi, hogy a
tisztitdst nem csak az utpalya
felilletén, hanem annak szélén is
elvégezhetd legyen.
A riasztasi fokozat esetén életbe
1ép6 forgalomkorlatozasokkal
parhuzamosan megemelt parkolasi
14. Parkolasi dijak azonban gazdasagi
rendszerek: Jelenle nem aktivizalt 0sztonzéként erdsithetik a lakossag
14.2. Id6szakos, | & Nincs informaci6 hajlandésagat az  intézkedések
, . . intézkedés. o
atmeneti parkolasi- fokozottabb betartasara, az
dij emelés egyidejiileg  forgalmi  engedély
felmutatasaval igénybe vehet6
kozosségi  kozlekedés  nagyobb

aranyu igénybevételére.
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Intézkedés
megnevezése

Megvaldsulasa érdekében
tett intézkedések (2016)

Meg nem valésulas okai

Tovabbi feladatok

15. A kornyezetet

kevésbé karosito
alternativ
hajtéanyagok és
hajtasrendszerek
részaranyanak
novelése a
kozlekedési
jarmivek korében:
15.1. Elektromos
izemi jarmiivek
bevezetése

2016-ban tortént intézkedések:

e Jelenleg a varosi
kozlekedésben
leghatékonyabban
alkalmazhaté elektromos
tizemi kozlekedési eszkoz a
villamos. Magyarorszag
minden villamossal
rendelkez6 varosaban
(Budapest, Szeged, Miskolc,
Debrecen) jelentés palya és

jarmiirekonstrukcié van
folyamatban.
Tisztdn elektromos {izemi

autobuszok beszerzése:
A f6évaros kozlekedésében 2016

aprilisatdl folyamatosan
osszesen 20db C68E Modulo
tipusu akkumulatoros
elektromos autdbusz allt

forgalomba. A zér6 emisszids
autdbuszok kevésbé terhelik a

kornyezetet zaj- és
légszennyezéssel a
hagyomanyos  lizemanyaggal
vagy  hibrid lzemmoédban
miikodé tarsaikndl, rdadasul
tuzemeltetésiilk  koltsége is

kedvez6. A zér6d Kkibocsatasu
elektromos jarmiivek
beszerzésére egy tamogatasi
szerz6dés keretében, a
Nemzetgazdasagi Minisztérium
mintegy négymillidrd forint
Osszegli, vissza nem téritendd
tdmogatasaval nyilt lehetdség.
Az 1j buszok érkezésével és a
vonalak kozotti atcsoportositas-
sal varosszerte javult az
akadalymentes kozlekedés. N6
az alacsonypadlds autébuszok
szama a 27-es, a 36-0s, a 101-
es, a 133-as, a 196-0s és a 196A
vonalon is.

A kompozit karosszériaji modulo
autébusz trolibusz lizemmodban is
miikodtethet6 kivitelének
fejlesztése folyik, annak
megjelenése 2018-t6l varhaté a
trolibusziizemmel rendelkez6
varosainkban.

2016-ban a MAV-START Zrt.-nél uj
villamos motorvonatok beszerzése
nem tortént, ugyanakkor megjelent
a MAV-Start palyazati felhivasa 40
db nagy befogadéképességli,
egyenként 600 utast szallité
villamos motorvonat beszerzésére.

15. A kornyezetet

kevésbé karosito
alternativ
hajtéanyagok és
hajtasrendszerek
részaranyanak
novelése a
kozlekedési
jarmiivek kérében:
15.2. CNG (sfritett
foldgaz) lizem
elterjesztése a
kozszolgaltatasok-
ban

Miskolcon, a MVK Zrt.-nél
torténtek  2016-ban  ilyen
jellegli beruhazasok, Budapest
esetén nem.

(A 2016. janius 13-an
kihirdetett, a jovedéki
adérdl szolé 2016. évi
LXVIIL. torvény alapjan
2017. aprilis 1-jétdl béviilt
a foldgaz jovedéki adoéja-
nak visszaigénylésére
jogosultak kore: innentdl
allami vagy helyi onkor-
manyzati feladatot, vala-
mint jogszabalyban meg-
hatarozott egyéb kozfela-
datot ellaté szervek is

jogosultak a kozfeladat
ellatasaval kozvetlen
Osszefliggésben kozleke-
dési  célra felhasznalt

foldgdz addjanak vissza-
igénylésére.)

A hagyomanyos dizeliizemi
gépjarmivek  stiritett  foldgaz
lizemre torténd atallitdsa nemcsak
a leveg6szennyezés csokkenését
eredményezi, de a zajkibocsatasra
is kedvezd hatassal van. A cél a
kozszolgaltatasban lizemeld
jarmlivek CNG iizemre torténd
atallasanak eldsegitése.
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A fentiek alapjan a Budapesti Mobilitasi Terv egyes intézkedései a jarmiicserével és
eszkozbeszerzésekkel; az utas-tajékoztatasi rendszer-és informatikai-hattér fejlesztésekkel;
a kerékparos infrastruktira bdvitésével; a févarosi személyforgalmi behajtasi dij
bevezetésével stb. részben hozzajarulnak a PMio intézkedési program
megvaldsitasahoz.

4.2.2.4. A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi
FOosztaly illetékességi teriiletére vonatkozo, a levegdmindség javitasat célzo
intézkedési terv

A javasolt intézkedések tulnyomé tobbsége a kozlekedéshez kapcsolhatd kibocsatasok
mérséklését célozza, a tranzitforgalom csokkentését, a tomegkozlekedés és a kerékparos
kozlekedés vonzdbba tételét. Budapest tekintetében a cél a személygépjarmii-forgalom
aranyanak csokkentése, a févaroson beliili forgalomban hosszu tavon a jelenlegi 35 %-rol
20 %-ra.
A terv a kovetkezd intézkedéseket nevezte meg:

— Kerékparos kozlekedés fejlesztése

— Uj buszsavok létrehozasa

— Dugddij, alacsony kibocsatasi zéna

— Autdbusz beszerzés

— Villamos- és trolibusz beszerzés

— P+R parkolok

— 3-as metro feltjitasa

— 2-es metrd és a godolléi HEV vonal 6sszekotése az Ors vezér terénél

— 1-esvillamos vonalanak meghosszabbitasa a Kelenfoldi palyaudvarig

— Kiils6 Bécsi uti villamos vonal kiépitése

— MO autdut déli szektoranak tovabbi bvitése

— Fo6varosi teherforgalmi stratégia szigoritasa

— Turista és varosnézd buszok forgalmanak szabalyozasa

— Toltéhalozat kiépitése elektromos jarmiivek szamara

— Fenntarthato citylogisztika

— Levegbmindségi elemz0 és tajékoztatd miiszaki informatikai rendszer kialakitasa

— Kommunikaciés kampanyok a levegémindség javitasa érdekében

— Tanacsadoéi iroda létrehozasa, 6ko-menedzserek alkalmazasa

— Energetikai korszertisités: lakossagi f{ités korszertsitése, épiiletszigetelés

Lehetséges tovabbi intézkedéseként keriilt nevesitésére tovabba az MO autout hianyzo
nyugati szektoranak megépitése.
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4.2.2.5. Nemzeti Energiastratégia 203071

A Nemzeti Energiastratégia megallapitasa szerint a k6zlekedésben a n6vekvd motorizacio, a
teherszallitas eltolédasa az energia intenziv és szennyez6 kozuti szallitas felé dontden
meghatarozd szerepet jatszik az egyre novekvd koéolaj felhasznalasban (hazankban az
osszes koolaj felhasznalds 68%-a volt kozlekedési célu 2009-ben), mellyel 6sszefiigg a
nagymértékd UH gaz kibocsatas. Az Energiastratégia szorgalmazza a kozlekedés energia-
hatékonysaganak novelését és egyuttal a CO: intenzitasanak csokkentését. Ennek
szamszer(sitett céljai: a kozlekedés olajfliggdségének csokkentését szolgalja az elektromos
(kozuti és vasiuti)- és hidrogénhajtas (kozuti) aranyanak 9%-ra; az agroiizemanyag
felhasznalas 14%-ra novelése 2030-ra. A kozlekedés energia-hatékonysagat noveli
példaul a vasuti személy- és aruszallitds szerepének erdsitése és korszerli vontatasi
technolégidk alkalmazasa. A kozosségi kozlekedés atallitdsa lokalisan eldallitott,
fenntarthat6sagi  kritériumoknak megfelel6 hajtéanyagokra (mdasodik generacids
technologiak, biogaz, hidrogén, illetve elektromossag) szintén hozzajarul az Energia-
stratégia céljainak eléréséhez.

A Budapesti Mobilitasi Terv a kozosségi kozlekedésben tervezett jArm{icserékkel, a vasuti
és egyéb kotottpalyas kozlekedés fejlesztéseivel, a nem motorizalt kozlekedési médok
infrastruktdrajanak fejlesztésével stb. hozzajarul az Energiastratégia céljainak
megvaldsitasahoz.

4.2.2.6. Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig72

A Cselekvési Terv alapjan hazank kozlekedés szektorra vonatkozd tervezett energia-
megtakaritdsa 2020-ra 14,0 P] (Kormany 1160/2015. (III. 20.) Korm. hatarozattal
jovahagyott energiafelhasznalasi elérejelzéseibdl az ,Olbe tett kéz” és a , K6z0s erdfeszités”
szcenariok alapjan). Az energiahatékonysagi iranyelv’3 végrehajtasat szolgal¢,
kozlekedéssel osszefiliggd szakpolitikai célok, intézkedések pl. a kovetkezok:

— az alternativ kozlekedés elterjesztése (elektromos-, a foldgaz- és késébb a
hidrogéniizemi gépkocsik), melynek alapvet6 feltételei pl. a szabalyozas megalkotasa
és a toltéallomas-halézat kiépitése

— biolizemanyagok felhasznalasanak novelése

— akozuti aruszallitas aranyanak csokkentése

Az Energiahatékonysagi Cselekvési Terv alapjan a késziil6 Kozlekedés Energiahatékonysag-
javitasi Cselekvési Terv alapjan az alabbi intézkedésekkel mérsékelheték a kozlekedés
szektor energiaigénye (4-6. tablazat):

71 http://2010-2014 kormany.hu/download/4/f8/70000/Nemzeti%20Energiastrat%C3%A9gia%202030%20
teljes%20v%C3%A1ltozat.pdf

72 http://www.kormany.hu/download/1/25/80000/I1INemzeti%20Energiahat%C3%A9konys%C3%A1gi
%20Cselekv%C3%A9si%20Terv_HU.PDF

73 Eurdpai Parlament és Tanacs 2012/27/EU iranyelve az energiahatékonysagroél
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4-6. tablazat: A késziil6 Kozlekedés Energiahatékonysag-javitasi Cselekvési Terv

intézkedései
Kozlekedési-szallitasi Modal split Kozosségi kozlekedési Gépjarmiipark lizem-
igények befolyasolasa befolyasolasa (vasut rendszerek fejlesztése anyag hatékonysaganak
fejlesztése) javitasa
e Kerékparut Vasut villamositas, P + R rendszerek o Uzemel§ allomany
fejlesztés; halézat Autdbusz csere energiahatékonysaga
e Csillapitott forgalmi korszer(sités program nak novelése
ovezetek Uj energia hatékony Varosi villamos e Eco-driving
o Utdij bevezetés vasuti jarmiivek kozlekedés e Scrapping program
e Kozlekedési beszerzése fejlesztése e Energiahatékony
kampanyok Kampdény vasuti Kozosségi gépkocsik, alternativ
e Tavmunka végzés kozlekedés kozlekedés hajtasok elterjesztése
e Carpool - kdzds népszerisitéséért népszeriisitése
gépkocsi hasznalat
népszertsitése

(Forras: Magyarorszag Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terve 2020-ig)

A Kkésziilo Kozlekedés Energiahatékonysag-javitasi Cselekvési Tervben szerepld
intézkedések koziil a Budapesti Mobilitasi Terv a kerékparut fejlesztésekhez, a vasuti
fejlesztésekhez, a kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztéséhez (minden nevesitett
intézkedéshez a 4-6. tablazatban) hozzajarul.

4.2.2.7. Magyarorszag Megujulo Energia Hasznositasi Cselekvési Terve (2010-2020)74

Az Eurdpai Uni6é valamennyi tagallamara nézve, igy Magyarorszagra is komoly kihivast
jelent, — és egyben lényeges el6relépést hozhat - hogy 2020-ig a 2009/28/EK (megujuld)
iranyelvben rogzitettek szerint, az egyes tagallamokban a kozlekedési célra felhasznalt
végsd energiafogyasztas 10 %-a megujuld eréforrasbol kell, hogy szarmazzon.

Ennek elémozditasdt a Kormany altal 2010 decemberében elfogadott Magyarorszag
Meguajulé Energia Hasznositasi Cselekvési Terve rogziti, hogy hazank természeti
adottsagaihoz igazodva a biolizemanyag felhasznalast szamottev6en noveli, azaz a 10%-os
megujulé alapu kozlekedési kotelezettségben dontd szerepet kapnak a biolizemanyagok.

Tovabba a Megujulé Energia Hasznositasi Cselekvési Terv fontosnak tartja az alternativ
hajtéanyagok - igy az elektromos, hidrogén és hibrid alapu technologiak, eszk6zok és az azt
szolgalo infrastrukturak - elterjesztését is.

Mindezekhez a Budapesti Mobilitasi Terv Kkoézvetleniil els6sorban a
tomegkozlekedésben tervezett jarmicserékkel jarulhat hozza, olyan jarmiiveket
valasztva, melyek megujulé energiaforrasokat hasznalnak.

4.2.2.8. Nemzeti Biodiverzitas Stratégia (2015-2020)75

A Budapesti Mobilitasi Terv csak kozvetetten kapcsolédik a Nemzeti Biodiverzitas
Stratégiahoz, azonban fontos megemliteni, hiszen a biolégiai sokféleség fennmaradasa
alapvetden fontos az emberi élet feltételeinek, illetve a jél-1étiink biztositasa érdekében. A

74 http://www.terporthu/webfm_send/2734
75 http://www.biodiv.hu/convention/cbd_national/nemzeti-biodiverzitas-strategia/biologiai-sokfeleseg-
megorzesenek-2015-2020-kozotti-idoszakra-szolo-nemzeti
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bioldgiai sokféleség az emberi élethez elengedhetetlen un. 6koszisztéma szolgaltatasokat
nyujt (ellato, szabalyozo, fenntartd, kulturalis szolgaltatasok).

A bioldgiai sokféleség meg6rzés 2015-2020 kozotti idészakra sz4616 Gj nemzeti stratégiaja
azt kivanja elérni, hogy a bioldgiai sokféleség csokkenése és az 6koszisztéma-szolgaltatasok
tovabbi hanyatlasa megalljon Magyarorszagon 2020-ig, valamint allapotuk lehet6ség
szerinti javuljon. Ehhez a bioldgiai sokféleség megorzés szempontjainak be Kkell
épiilnie a szektorokat athidalé szakpolitikaba, stratégiakba és programokba,
valamint azok megvaldsitasaba.

A Biodiverzitas Stratégia a biologiai sokféleség egyik jelentdés veszélyeztetd
tényezojeként emliti a fragmentaciot (éléhelyek feldarabolédasa), melyet jelentds
mértékben a kozlekedési infrastruktiarak és a beépitett teriiletek okoznak. Az Euro6pai
Kérnyezetvédelmi Ugynékség 2009-ben Eurdpa 28 orszagaban végzett felmérésén alapuld
2011-es elemzés szerint Magyarorszag a kozépmezdényben taldlhatd, 7-10 kozotti atlag
fragmentacios egységgel’6. Az elemzés megyénkénti feldolgozasanak eredményeképpen
orszagon beliil eltérések tapasztalhatok. A feldarabolédottsag szempontjab6l Budapest
mutatéi a legmagasabbak (50-100 egység), illetve Kozép-Magyarorszag, Eszaknyugat-
Dunantul és Szabolcs-Szatmar-Bereg megye emelkedik még ki 10-25 egységgel, az orszag
tobbi részén az 5-10 kozotti értékek dominalnak. Ezzel dsszefiiggésben a Magyarorszag
biologiai sokféleségének helyzetérdl sz6l6 SWOT analizisben a veszélyeknél megemliti a
Stratégia az ,infrastruktira és a beruhazasok névekvé teriiletigényeit”.

A fragmentacié nemcsak Kkiilteriileti részeken vagy a telepiilésszegélyen, hanem
belteriilet esetén is jelentkezik. Ezzel 0sszefliggésben meg kell emliteni a zold
infrastruktdra fogalmat, mely tulajdonképpen a telepiilésen 1év6 0sszes bioldgiailag aktiv
zoldfeliiletet magaban foglalja: a kozparkok, kozkertek, fasorok, vizfolyasok, allovizek és
ezek mentén talalhaté zoldfelliletekt6l az Utmenti zoldsavokig, a lakoteriiletek
zoldfeliileteit, temet6kerteket, stb. A z6ld infrastruktira a természetes és félig természetes
teriiletek részben létezd, részben stratégiailag megtervezett halézata, amely széleskori
okoszisztéma-szolgaltatasok nyujtasara képes. A fentiekben ismertetett zold
infrastruktira rendszerét alapvetéen befolyasolja a miiszaki infrastruktura és a
beépitett terek helyfoglalasa, amely sokszor irreverzibilis valtozasokat okoz.

A Budapesti Mobilitasi Tervben ezért egyes (els6sorban 1j teriiletfoglaldsokkal jard)
intézkedések esetén figyelembe kell venni a Biodiverzitas Stratégia célkitiizéseit,
melyek koziil kiilon kiemelendék a II. stratégiai tertilet (,A taji diverzitds, a zold
infrastruktira és az oOkoszisztéma szolgaltatasok fenntartasa és helyreallitasa”) alabbi
célkitiizései:

6. célkitlizés: A zold infrastruktira elemeinek 6sszehangolt fejlesztése a természeti
rendszerek miikod6képességének fenntartasa és javitasa, illetve a klimavaltozas hatasaihoz
torténé alkalmazkodas elGsegitése érdekében, beleértve az okoldgiai és tajokologiai
funkcioval biré teriiletek kozotti kapcsolatok javitasat, a potencialis tertiileti elemek
rekonstrukciojat, illetve a degradalt 6koszisztémak helyreallitasat.

6.3. A z0ld infrastruktira halézat részét képez6 belteriileti zoldfeliileti rendszer
teriilletaranya és az 6kologiai halozat Osszteriilete nem csokken, 6koldgiai
funkciéja novekszik.

76 A fragmentacids egység az dkoldgiai szempontbol akadalyt jelentd 1étesitmények szama 1000 km?2-ként.
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7. célkitlizés: Az Okoszisztémak és az ember szdmara nélkiilozhetetlen materidlis és
immateridlis szolgaltatasaik értékének meghatdrozasa és integralasa a természeti
er6forrasokkal val6 gazdalkodasért felelés atfogd és tematikus stratégiakba, a helyi és
orszagos szint( tertilethasznalatot és tertiletfejlesztést érintd dontéshozatalban.

7.2 Az okoszisztéma szolgaltatasok értékelése, valamint a megorzésiik és
fejlesztésiik szempontjai érvényesiilnek a természeti erdforrasokkal vald
gazdalkodasért felelds stratégiakban, a teriilethasznalatot és teriiletfejlesztést érintd
tervezési folyamatokat szabdlyozd jogi eszkozokben, valamint a 2014-2020
pénziigyi idészakban megvalosuld fejlesztések el6készitése és kidolgozasa
soran.

A Budapesti Mobilitasi Tervre vonatkozé javaslatokat beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.2.2.9. Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2014-2020)77

Az Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv Osszegzi, hogy a 2014-2020-ban
rendelkezésre all6 uniés forrasokat hogyan kivanja Magyarorszdg felhasznalni a Natura
2000 tertiletekkel kapcsolatosan, igy alapvet6en a Budapesti Mobilitasi Tervvel nem sok
osszefliggés fedezhetd fel. Azonban fontos hangsulyozni, hogy a Natura 2000 Intézkedési
Terv szinte minden él6helytipusra vonatkozéan megfogalmazza az aldbbi intézkedés
szlikségességét:

,K0z0sségi jelentoségili fajok szabad mozgasat és az élohelyek kozotti okoldgiai
kapcsolatok biztositasat szolgalé infrastruktara (odkolégiai atjarok épitése,
vizfolyasok hossziranyu atjarhatésaganak biztositasa, l1égvezetékek kivaltasa/atalakitasa) -
Okolégiai 4tjarok, vezetékek”

Az 6kologiai atjarhatdsag biztositdsa minden infrastruktura-fejlesztésnél figyelembeveendd
szempont, kiilondsen 4j infrastruktira esetén, kiilteriileti szakaszon, igy ezt a javaslatot
beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.2.2.10. Nemzeti Tajstratégia (NTS) (2017-2026)78

Magyarorszagon 2008. februar 1-jén lépett hatdlyba a Tajegyezmény (2007. évi CXIL
torvény a Firenzében, 2000. oktober 20-an kelt, az Eur6pai T4j Egyezmény kihirdetésérdl),
melynek egyik fontos kovetkezménye a hazai Tajstratégia megalkotasa. A Tajstratégia
atfogd helyzetelemzése megfogalmazza a kovetkezd aktudlis problémdakat, melyek
kapcsolddnak a kozlekedéshez, kozlekedésfejlesztéshez:

— A lakohely és munkahely koézotti tavolsag a személygépkocsik 4altalanos
elterjedésével és a kozosségi kozlekedés fejlesztésével egyre nagyobb tavolsagokbol
valik akar napi szinten is lekiizdhetévé. A varosok szétteriilésének egyenes
kovetkezménye a megnovekedett mobilizaci6, amely egymast erdsité folyamata
tovabbi kozlekedési infrastruktira-fejlesztéseket general.

77 http://www.termeszetvedelem.hu/_user/browser/File/Natura2000/PAF/PAF_kivonat_%20Magyar.pdf
78 http://www.kormany.hu/download/1/20/01000/Nemzeti%20T%C3%A1jstrat%C3%A9gia_2017-
2026.pdf
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— A beépitett teriiletek novekedése, a vonalas infrastruktira kiépitése feldarabolja

(fragmentalja) a tajat, megvaltoztatja a tajkaraktert és a tajképet, 6kologiai gatat képez
az él6helyek kozott. Az Uj infrastrukturalis fejlesztések és a megnovekedett
mobilizaci6 dsvanyi nyersanyag és energiahordozé igényt general.

— Az 1j infrastrukturdlis fejlesztések fragmentdlé hatdsa tovabbi karokat okozhat. A

zoldfeliiletek elaprozdodnak, a koztiik 1évé funkcionalis kapcsolat megsziinik.

— A varosklima negativ hatasa (a hémérséklet emelkedése, az atszell6zés hidnya, a

csapadékviz-elvezetés méretezésének nehézségei) a slirlin beépitett nagyvarosokban,
foleg a szinte teljesen leburkolt’?, zodldfeliiletekben szegény varoskoézponti

”

teriileteken, fé6utvonalak mentén érezhet6 leginkabb.

A SWOT analizisben a ,gyengeségek”-nél az alabbiak jelennek meg:

— A telepiilések tdji bedagyazottsdga gyenge, a tajkép, telepiiléskép, utcakép

jellegtelenné valasa, a taj 6kologiai szerkezetének eltorzulasa, a telepiilésszegélyek,
telepiiléskapuk - altaldnosnak mondhaté - funkciondlis és esztétikai rendezetlensége,
(zoldmez6s  beépitések, logisztikai kozpontok, nagyaruhazak, lakdéparkok,
kozlekedési infrastruktira dominanciaja stb.).

— A t3j zoldmez6s beépitések, kozlekedési infrastruktira stb. tdjokologiai szerkezetet

elszegényit6 hatasa; fragmentacio és az él6hely-izolacio névekedése, a tajokologiai
folyosok megsziinése.

A fentiek alapjan a Tajstratégia II. céljanak (ElhetS taj - élhetd telepiilés - bdlcs
tajhasznositas) 2. alcélja a ,Tajba illesztett infrastruktirak”, melyhez kapcsoléddan az
alabbi intézkedéseket nevesiti a Tajstratégia:

— Infrastruktdra igény esetén a mar meglévd elemek vagy a meglévd elemek altal

igénybevett teriiletek igénybevételének meérlegelése.
dontési mechanizmusban, a kizarélag helyben regeneralédni képes 6koszisztémak
elkertlése.

Az atgondolt, takarékos teriilethasznalat, a zoldfeliiletek védelme és fejlesztése, valamint a
fragmentaci6 figyelembevétele minden infrastruktira-fejlesztésnél figyelembeveend6
szempont, kiilondsen Uj infrastruktura esetén, igy fentiek alapjan a Budapesti Mobilitasi
Tervre vonatkoz6 javaslatokat beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.2.2.11. Budapest Kérnyezeti Programja (2017-2021)8°

A 2. fejezetben részletes bemutatasra kertilt. Itt csak annyi kiegészitést tesziink, hogy a
Program problémaként jelenti meg a kozlekedés mindségének egyén pszichés terhelésére

79

80

Budapesten egy meleg nyari napon a dontSen beépitett varosrészek jelentds részén az érzékelt
felszinh6mérséklet legalabb 10 °C-kal meghaladja a varoskornyéki atlagos felszinhémérsékletet. A
nagykiterjedésii, lapos tet6s épililetek (csarnokok, palyaudvarok, bevasarlokézpontok) és a kortlottik 1évd
szilardburkolatok felszine pedig mintegy 15-18 °C-kal melegebb a varoskérnyéki atlagos
felszinh6mérsékletnél.

http://budapest.hu/Documents/BKP_2021_0503.pdf
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val6 hatasat. Jelzi, hogy a zajjal terhelt konfliktus-teriileteken né az egészségkarosodas
kockazata az érzékszervi, idegrendszeri kdrosodas, a stressz.

4.2.2.12. Zajcsokkentési Intézkedési Terv Budapest Fovaros stratégiai zajtérképére
épiilé intézkedési tervjavaslatok osszefoglaléo ismertetése, azok miiszaki
feldolgozasa 81

A tarsadalmi véleményezésre bocsatott intézkedési terv f6bb megallapitasait ismertetjiik az
alabbiakban.

Az intézkedési terv a 2017. évre vonatkozodan elkészitett stratégiai zajtérkép készitését
kovetd 5 évben tervezett, illetve folyamatban 1év6 intézkedéseket ismerteti, a févarosi
onkormanyzat, valamint a kertiletek, tovabba a Budapesti Kézlekedési Kézpont, a Budapest
Kozut Zrt, a Nemzeti Infrastruktira-fejleszté Zrt, a MAV Szolgaltat6 Kozpont Zrt. altal
megadott informacidkat feldolgozva. Az intézkedéseket harom csoportba osztottdk a
varhaté valtozds nagysaga, értékelhetdsége, stratégiai zajtérképezés modszerével valod
szamithatosaga alapjan.
A kézuti kézlekedés vonatkozasaban a tervben foglalt intézkedések:
A stratégai zajtérképezés moddszerével szamithaté és megfeleld intézkedések kozott
szerepelnek orszagos fejlesztések:

— MO autéut Uj szakaszénak épitése Eszak-Nyugati szektoranak épitése a 10-es féut és

11-es féut kozott

— M2 autéut Budapest és Vac kozott 2x2 savos autout Kiépitése
valamint budapesti fejlesztések:

— 1-es villamos meghosszabbitdsa Kelenfold allomasig

— Budapest IX. kertilet Haller utca - Soroksari ut csomoéponti deltavagany épitése

— Budapest XIII keriilet Szegedi uti feliiljar6 megépitése és ehhez kapcsolédéan a 3-as
villamos meghosszabbitasa az Arpad hid metré megalldig

— utfelgjitasok (II. ker: Rémer Floris u., Gabor Aron u., Pusztaszeri (t, Margit krt.,
Pasaréti ut, III. ker: Emdd, Attila, Csalma utcak, Kunigunda utja, Matyas kiraly és
Szentendrei utak, IV. ker: Berlini u., Tél u., VIII. ker: Orczy tér (I. titem), Dobozi u., XL
ker: Balatoni ut: korforgalmak, Fehérvari ut, XIV. ker: Mogyorddi ut, XVI. ker: Rozsa,
Palya, Simongat u., XVI. ker: Szlovak tut és Ostoros u. teljes szakaszan, XVII. ker: Zrinyi,
Ujlak, Széchenyi, Borso, Bartfai, Lemberg utcak, Pesti ut-Kaszalo u. csp., Pesti ut északi
ut szervizutja, Bokényfoldi ut, Rakosligeti hatarut, Cinkotai ut, valamint XXI. ker:
Tancsics Mihaly u.)

— kozutak mentén létesitendd zajvédd falak (M3 bevezet6é szakaszan, BAH csomdpont
kornyékén, MO XXII. kertileti szakaszan)

Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél eldirt szamitdssal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

— Trolibusz halézat atszervezése, 0j trolibusz jarmiivek beszerzése

— Uj villamos jarm{ivek beszerzése

81 http://budapest.hu/Documents/zajterkep/20190214_zajcs%C3%B6kkent%C3%A9si_intezkedesi_terv.pdf
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A nem értékelhet6 intézkedések kozott keriltek nevesitésre:

— a kertileti 6nkormdanyzatok egyes tervezett, illetve megvalositas alatt all6 fejlesztései:
burkolatcsere, foldutak burkolasa, ut/tér/parkoléfelijitas, fatelepités,
forgalomcsillapitott tertiletek, sebességkorlatozas betartasat 0sztonz6 intézkedések,
parkolasi rendszer atalakitas, kerékparos és tomegkozlekedést érintd fejlesztések,

— valamint a Budapest Kozut Zrt egyes tervezett (részben megvalosult vagy
megvaldsitas alatt all6) intézkedései: P+R parkolok, kerékparos fejlesztések, M3
metrdvonal rekonstrukcid, M1 metrohoz kapcsolddoé fejlesztések eldkészitése, M2
metré és godollsi HEV 6sszekotése, Blaha Lujza tér, Széna tér, XXII. Varoshaza tér,
Lanchid és kornyéke rekonstrukcidja, Csepeli gerincut, hid-, feliiljaré- és
mitargyfelujitasok, villamoshal6zathoz kapcsolédé beavatkozasok.

A vastti forgalom okozta zajterhelés csokkentését célzé intézkedések tekintetében az
intézkedési terv a Budapesti vasuti zajvédelem 2017-2022 cimet visel6 tanulmanyban
foglaltakra hivatkozik, mely forras oldali és szekunder oldali (terjedést gatld)
beavatkozasokat egyarant tartalmaz, tovabba 6sszefoglalja a kovetkez6 iddszakban lezajlo,
illetve varhat6 palyaépitéseket, palyarekonstrukcidkat, jarmiifeldjitasokat,
jarmiibeszerzéseket.

Fentiek koziil az intézkedési terv altal megfelelének, értékelésre alkalmasnak talalt
intézkedések:
— 80.a szama vonal: Rakos - Go6doll6 vonalszakasz palyaépitési munkaihoz
kapcsolédodan zajarnyékold fal 1étesitése

— 40.a szamu vonal: Budapest-Kelenfold - Szazhalombatta vonalszakasz palya és
kapcsolodo 1étesitmények korszer(isitéséhez kapcsoléddan zajarnyékolo fal 1étesitése

— Bp. Ferencvaros - Kelenfoldi pu. kozotti szakasz Dombovari uti vonalszakaszon
zajvédo fal
— Keleti pu. - K6banya 3. vagany kiépitése (zajvedo fal létesitése)
Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél eldirt szamitdssal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

— Jarmibeszerzések, jarmifeltjitasok 2017-2020 kozott
Végiil a nem értékelhetd intézkedések kozé soroltak az alabbiak:

— Budapest-Kelenfold - Budapest-Ferencvaros vonalszakasz korszer(sitése, harmadik
vagany épitése

— Budapest Déli vasuti hid (Déli 6sszekot6 hid) korszertsitése

— Gubacsi vasuti hid és Csepeli Szabadkikoté vasuti kapcsolatanak fejlesztése:
vaganyfelujitas, 0j kiilén szintli csomopont

— A Csepeli HEV vonal fejlesztése, 4llomas/megall6 korszeriisitése, vaganyfelujitas

— A Rackevei HEV vonal fejlesztése, llomas/megallé korszerfisitése, vaganyfelujitas

— Budapest-Keleti pu. és K6banya fels6 kozott harmadik vagany kiépitése

— Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repiil6tér kotottpalyas kapcsolatanak kialakitasa, 0j
nyomvonal létesitése

— A Budapest - Kelebia vasutvonal (150) teljes atépitése, bévitése
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A nem értékelhet6 intézkedések kapcsan fentiek mellett emlitést tesziink néhany, az
onkormanyzatok altal felsorolt egyes, vasuti kozlekedéshez kapcsolédd intézkedésrdl is:
passziv akusztikai megoldasok, zajarnyékolé falak vasdtvonalak mentén, vasuti atjarok
atépitése.

Tekintettel arra, hogy a stratégiai zajtérkép készit6i megallapitottak, hogy a kis repiiloterek
(Budaors, Tokol) miikodése nem terheli kiiszobérték feletti szintekkel a lakossagot, ezért
ezeket érintéen nem volt sziikség intézkedési terv kidolgozasara.

Az lizemi létesitmények vonatkozdsdban az intézkedési terv a Chinoin Gyodgyszer- és
Vegyészeti Termékek Gyara Zrt. 2019-re tervezett miszaki zajcsokkentd intézkedéseirol
tesz emlitést.

A hosszabb tavu zajcsokkentési koncepcié vonatkozasaban az intézkedési terv a 2013-ban
késziilt Budapest 2030 Hosszu tavu vdrosfejlesztési koncepcié megnevezési
dokumentumra hivatkozik.

A Budapesti Mobilitasi Tervben tervezett egyes projektek az intézkedési tervben, mint
megfelel6 és szamithatd intézkedések is nevesitésre keriltek (pl. MO korgy(riit érintd
projekt, M3 zajvédéfal, villamos vonal meghosszabbitasok, vasutvonali fejlesztések), ennél
is tobb azon projektek szama, melyek hatasa bar az intézkedési terv altal nem értékelhetd,
de Budapest zajszintjére varhatéan kedvez6é hatassal lesznek (pl. P+R parkoldk,
metrovonali fejlesztése, villamoshal6zathoz kapcsolédd fejlesztések, kerékparos
fejlesztések, stb.) Ezen beavatkozasok, konkrét projektek févarosi zajszintre gyakorolt
hatdsai modellezésekkel, szamitasokkal allapithatok meg pontosan, ez a projekt-szintl
tervezés egyik feladata. Jelen SKV-ban ezt vizsgalni nincs médunk, azonban 6sszességében
megallapithatd, hogy a BMT-ben a zajszintre kozvetve kedvezd hatast gyakorld projektek
mellett szerepelnek olyan tervezett intézkedések, melyek Kkozvetleniil a
zajcsokkentésre iranyulnak (pl. zajvédé falak épitése), az egyéb tervezett intézkedések
esetén pedig kiemelten figyelni kell az adott projektben a zajvédelmi intézkedések
megvalOsitasara - erre jelen SKV-ban felhivjuk a figyelmet a 6. fejezetben is.

4.2.2.13. Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér Stratégiai Zajvédelmi
Intézkedési Terve 201882

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér Stratégiai Zajvédelmi Intézkedési Terve a
légikozlekedésbdl szarmazo, ill. azzal 6sszefliggd zajterhelésre koncentral, igy a Budapesti
Mobilitasi Terv szempontjabdl kevéssé relevans dokumentum.

A 2012. évi forgalmi adatokon alapulé stratégiai zajtérképhez készitett, 2013-2022 kozotti
id6szakra szo6l6 intézkedési tervbens? foglalt intézkedések kéziil szamos megvaldsult. Igy, a
- 2011-es évhez képest egyébként is lecsokkent - 2016. évi forgalmi adatok figyelembe
vételével késziilt 2017 évi stratégiai zajtérképen alapuld 2018-as intézkedési tervnek 5 éves
idétavon nem kell megfogalmaznia intézkedést. A 10 éves id6tavra javasolt intézkedések
(ablakszigetelési program folytatasa, egyedi zajterhelés vizsgalatok, hatésagi ellendrzési
feladatok tamogatasa, 1éginavigacios feladatok tdimogatasa, zajterhelés valtozas kozzététele,
zajmonitor rendszer fejlesztése, zajmérd allomas elhelyezésének feliilvizsgalata, parbeszéd,

82 A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér Stratégiai Zajtérkép 2017 alapjan elkészitett intézkedési
terv https://www.kormany.hu/download/e/ed/81000/intezkedesi.pdf

83 A 2012. évi stratégiai zajtérkép alapjan késziilt intézkedési terv
http://www.kormany.hu/download/8/d8/20000/BLFNR_Strategiai_intezkedesi_terve.pdf
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tajékoztatas, légitarsasagok 0sztonzése, Greenairport program) koziil kiemeljiik a passziv
akusztikai védelmet, mely értelemszer(ien nem szelektiv a repiilési zajra.

4.2.2.14. Budapest zoldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidjasd+

Budapest zoldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja kozvetetten kapcsolodik
a Budapesti Mobilitasi Tervhez, azonban egyes - kiilon6sen az Uj infrastruktara épitését,
kozteriilet ujrafelosztast igényld - projektek esetén az épitési tevékenységek soran
meglévo zoldfeliileti elemek is érintettek lesznek varhatéan. A masik ok, hogy az 4j
infrastruktura-fejlesztések lehetoséget adnak egyuttal a kozlekedési folyosok
mentén els6sorban linearis, akar tobbszintes (gyep/cserje/fa) zoldfeliiletek kialakitasara,
melyek varosképi, varosokoldgiai szempontbo6l és a miiszaki infrastruktira hévédelme
szempontjabol is hosszutavon kedvezd hatast jelentenek.

Budapest zoldfeliileti fejlesztésének koncepcidja 3 pilléren beliil 6sszesen 20 célban
hatdrozza meg a f6varos =zoldfeliileti rendszerének jovoképét, melyek kozil a
kozlekedésfejlesztésnél is kiemelten figyelembeveenddek az aldbbiak (a zaréjelben 1évd
példakat a kozlekedési infrastruktira elemeket is érinté szempontok alapjan valogattuk):

1. pillér: Zéldinfrastruktira-védelem

— 1.1. Zoldfeliiletek és vizfelliletek ardnyanak megdrzése (pl. a varosi hésziget-effektus
leghatékonyabb csokkentése)

— 1.2. Fak, fasorok védelme, fokozatos megujitasa (a fasorok a zoéldinfrastruktira
legveszélyeztetettebb elemei, mert a kozlekedés okozta terhelés mellett gyakran
mechanikai kdrosodasokat is szenvednek, ugyanakkor a fak lombkorondja megkoti a
szalloport, nitrogén-oxidokat stb. - a kutatasok alapjan a fasor nélkiili utcak finompor
szennyezettsége akar négyszerese a fasitott utcakénak)

2. pillér: Zéldinfrastruktira-fejlesztés

— 2.1. Zoldfeliiletek és vizfeliilletek aranyanak novelése (lehetdség szerint a burkolt
feliilet csokkentése/vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, parkoléfasitas, felszini
parkolok helyett mélygarazsok létesitése, zoldsétany kialakitasa a vasuti
rozsdatertiletekbdl)

— 2.2. Fasitasi program: fasorok, fasitott zoldsavok létesitése (,mind a févarosi
kezelési utak, mind pedig a keriileti kezelésli utak, terek fasitdsaban még nagy
potencial van, sziikség lenne egy atfogé fatelepitési programra”; a fasitasok
legfontosabb céltertiletei a kozteriiletek, ezen beliil is az utcai fasorok; a zéldsavok
kialakitasardl az intenziv igénybevétel miatt sem szabad lemondani)

— 2.4. Budapest és az agglomeraci6o kozos zoldinfrastruktira-fejlesztése (ahol mar
kialakult a folytonos telepiilési szovet, ott a zoldfeliileti intenzitas novelése a cél
teriilethasznalattdl fiiggetlentiil)

— 2.5. Barnamez0s teriiletek zoldfeliileti hasznositasa (funkcidvesztett, kihasznalatlan
vagy rosszul hasznositott kozlekedési teriiletek, pl. Nyugati kornyékén vasuti
rozsdatertiiletek)

84 http://hirlevel.egov.hu/2017/06/11/javaslat-budapest-zoldfeluleti-rendszerenek-fejlesztesi-koncepcioja-
elfogadasara/
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A fentieket - az egyéb Budapesti Mobilitasi Tervre vonatkozd javaslatokkal egyiitt -
beépitettiik jelen SKV 6. fejezetébe.

4.2.2.15. Budapest Févaros Fenntarthato Energia Akcio Programja (SEAP)

A 2011-ben késziil Budapest Févaros Fenntarthatdé Energia Akcié Programjat Budapest
Kornyezeti Allapotértékelésének 2014. Energiagazdalkodasi fejezetében vizsgaltak feliil és
az annak fliggelékében taldlhatdé SEAP energiafelhasznalasi tablazatokat a Foévarosi
Kozgytilés 2015. majus 27-én fogadta el 736/2015.(V.27.) F6v. Kgy. hatarozat szammal.

Az energiagazdalkodas helyzetképének bemutatasa utan az alabbi javaslatokat teszi:

— Energiahatékonysagi intézkedések folytatasa, kiilonos tekintettel a legnagyobb részt
jelent6 lakossagi, flitési célu foldgaz-fogyasztas (energia 26%-a, ami a CO2 17%-a)
csokkentésére;

— A villamos energia felhasznalas (energia 24%-a, ami a CO2 45%-a) fosszilis eredet(i
részének tovabbi csokkentése érdekében a  helyi villamosenergia-termeld
berendezésnél a megujul6 energiaforrasok részaranyanak novelése;

— A févarosi kozlekedési rendszer (energia 22%-a, ami a CO2 18 %-a) kornyezetbarat
tovabbfejlesztésének folytatdsa, BKV gépjarmiiparkjanak korszertisitése, a févarosi
kerékparos és kotottpalyas kozlekedési fejlesztések folytatasa;

— FOTAV tavhshalézat (energia 10%-a, ami a CO2 9%-a) belvarosi fejlesztése, kiilonés
tekintettel a sziget-szeri rendszerek osszekapcsolasara, valamint a meguajuld
energiaforrasok részaranyanak nagyobb 1éptékii novelésére;

— Jogszabalyok médositasi javaslatai (a kozvilagitasra vonatkozd részletes szabalyok

megallapitdsa, a nagy hatdsfoki kapcsolt hé- és villamosenergia-energiatermelés
kornyezetiligyi szempontbol is kedvezd kialakitasa).

A BMT az akciéprogramban megfogalmazott javaslatokra szamos valaszt ad.

4.2.3. Klimavdltozdshoz kotodo stratégiak, programok

4.2.3.1. Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (2014-2025-kitekintéssel 2050-
re)35

A Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES2) részét képezi a Hazai
Dekarbonizacios Utiterv, a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia és a ,Partnerség az
éghajlatért” Szemléletformalasi Terv.

A kozlekedéssel kapcsolatban a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv az alabbiakat irdnyozza
el6 az uveghazhatasu gazok csokkentése érdekében (melyekkel kapcsolatos részletes
feladatok megfogalmazasat a Nemzeti Kozlekedési Stratégiara haritja):

Révidtavu cselekvési iranyok
— kozlekedési, szallitasi igények csokkentése (mely magaban foglalja pl. a csillapitott
forgalmi oOvezetek kialakitasat, az utdij rendszer fenntartdsat és fejlesztését, a
kornyezetbarat kozlekedési kampanyokat stb.)

— a kozosségi kozlekedés vonzdva tétele (P+R parkolok kiépitése, autobuszallomany-
cseréje, kotottpalyas kozlekedési modok eldnyben részesitése)

85 http://www.kormany.hu/download/f/6a/f0000/N%C3%89S_2_strat%C3%A9gia_2017_02_27.pdf
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— jarmidvek jobb kapacitas kihasznalasat segité logisztikai és infokommunikacios
eszk6zok hasznalata

— kozlekedési munkamegosztisban a vasut részesedésének novelése (pl. a
szolgaltatasi szinvonal, a pontossag és megbizhatosag novelésével stb.)

— utastajékoztatas, szemléletformalas, az intermodalitas és komodalitas javitasa, nem
motorizalt kozlekedés feltételeinek fejlesztése (kerékparutak épitése)

— tovabba a Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES) célkitiizésében megjelenik, hogy
Magyarorszagnak is fel kell késziilnie az alternativ hajtasok terjedésére és azok
infrastrukturdlis feltételeinek megteremtésére, amely f6képp a jogszabalyi
keretrendszer kialakitasat, kisebb részt egyéb 6sztonzdk bevezetését jelenti (pl. az
elektromos-, a foldgaz- és kés6bb a hidrogéniizemil gépkocsik toltd
infrastruktdrajanak kialakitasa; behajtasi, parkolasi és egyéb forgalmi kedvezmények
az alternativ lizemanyagokat hasznal6 gépkocsikra)

Kézéptavii cselekvési iranyok
— avizi szallitas feltételeinek vizsgalata éghajlatvaltozasi szempontbol

— kozlekedési energiahatékonysag novekedését, valamint a klimavédelmet tdmogato
pénziigyi 6sztonzok vizsgalata

— aruszallitasban a vasuti szallitas el6térbe helyezése

Hosszii tavi cselekvési iranyok
— éghajlatvaltozas, mint peremfeltétel teljes korli integralasa a kozlekedéspolitikaba

A fentiek kozill a Budapesti Mobilitasi Terv leginkabb a rovidtava cselekvési
iranyokhoz kapcsolddik, részben azok megvaldsitasat szolgalja a budapesti és az
elovarosi kozlekedés léptékében.

A Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia alapjan az éghajlatvaltozas a kozlekedés teriiletén a
jarmiivekre, a kozlekeddkre, a forgalomra és a kozlekedési infrastruktirara is kihatassal
lesznek. A f6bb varhat6 human és tarsadalmi-gazdasagi kovetkezmények és a hozzajuk valé
alkalmazkodasi stratégiak az alabbiak:

— A hoéhullamok a kozosségi kozlekedés résztveviire kiemelkedéen nagy terhelést
jelentenek - emiatt a jarmiivek utasterében fokozni kell a szell6ztetést, illetve a
hiitést. (Tovabba a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia felhivja a figyelmet arra, hogy
héhullamok altal el6idézett egészségligyi kockazatok els6sorban a magas
beépitettségli, nagy lakoslriiségii tertileteken - jellemzden varosokban - a legnagyobb
mértékiiek.)

— Nyari honapokban fokozédé aszfaltkarosodasokra szamithatunk, tovabba a sinek is
deformdalédnak, vetemednek - ezért az utak és a kotottpalyas kozlekedési
rendszerek tervezése soran figyelembe Kkell venni a hémérséklet varhaté
emelkedését, valamint a h6hullamok gyakoribba valasat, illetve célszert ezen feliil az
utak, jardak burkolatat ellenalléobba tenni a meleggel szemben, valamint ahol
lehetséges az aszfalt helyett mas, ellenallébb és kevésbé felmelegedd burkolatokat
(térkdo, beton) alkalmazni.
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Télen a sikos utak és a rossz latasi viszonyok (kod) el6forduldsanak gyakorisaga
novekedhet, valamint a fagypont korili hémérséklet és a valtoz6 halmazallapotu
csapadékok is kedvezétleniil érintik az atburkolatok allagat.

A kozlekedést az aradasok és viharok gyakorisaganak novekedése is veszélyezteti
(pl. viz ald kertulhetnek a felszini kozlekedési infrastruktira elemei, de foldalatti
kozlekedés esetében is nehézségeket okozhat az arviz; a hirtelen lezudul6 csapadék
alamoshatja a kozuti és vasuti toltéseket, a tartésabb aszaly pedig ugyanezen
mitargyak allékonysagat rontja).

Héhulldmok idején megnovekedhet az Un. Los Angeles-tipusu szmog; télen pedig a
Londoni-tipusu szmog. Ezért alapvet6en szilikséges a kozlekedési eredetli
légszennyezé anyagok kibocsatasanak mérséklése, melynek hatékony eszkozei:
kozosségi kozlekedés el6térbe helyezése, valamint a motorizalt egyéni kozlekedési
igények mérséklése és az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A fentiek koziil a Budapesti Mobilitasi Terv leginkabb a kozosségi kozlekedés el6térbe
helyezéséhez, valamint a motorizalt egyéni kozlekedési igények mérsékléséhez
kapcsolddik, részben azok megvalésitasat szolgalja.

Tovabba kozvetleniil kapcsolédnak a varosi kozlekedésfejlesztéshez az épitett kornyezet, a
telepiilésfejlesztés, a telepiilési infrastruktira témakorben megjelolt, alabbi cselekvési
iranyok:

Révidtavu cselekvési irdnyok

meglévo varosi fas teriiletek védelme és szakszer( karbantartasa (varosi erdészet)
alapvet6 fontossagu az alkalmazkoddképesség novelésében

ut- és kozteriilet fasitasi program inditdsa javasolt a kozlekedési infrastruktira
hévédelme, és a hdsziget hatds mérséklése érdekében

Osztonozni kell az ,alternativ’, kornyezetbarat egyéni kozlekedési formak
igénybevételét és a motorizalt kozlekedési igények mérséklését, tovabba az utobbiak
hatékonyabb és fenntarthatobb modon torténd kiszolgalasat

kulcsfontossagi a kozosségi kozlekedési halozat felkészitése a szélsGséges

idéjarasi jelenségekre (h6hullamok, aradasok, viharok) reagal6é beavatkozasi pontok
azonositasaval, akcioterv kidolgozasaval

Kézéptavii cselekvési iranyok

ho6terhelésnek ellenallobb kozuti burkol6anyagok alkalmazasa

zoldteriiletek és zo6ldhalézatok bévitésével és a vizfeliiletek bevonasaval olyan
helyspecifikus zdld infrastruktiura rendszer létrehozasa, amely biztositja az
okologiai atjarhatdésagot, valamint elGsegiti a telepiilések atszell6zését, mérsékli a
hoésziget jelenséget

tudatos, az éghajlatvaltozds hatdsaihoz val6 alkalmazkodds szempontjainak

figyelembe vétele a telepiiléstervezésben; zoldteriiletekkel és atszell6zést el6segito
teriiletekkel tagolt, kompakt varosszerkezet kialakitasa érdekében

A fentieket leginkabb a Budapesti Mobilitasi Terv egyes tervezett intézkedései soran,
~-projekt-szinten” lehet figyelembe venni, ezért javaslatként beépitettiik jelen SKV 6.
fejezetébe.
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4.2.3.2. Pest Megyei Klimastratégia8¢

Bar a f6varos nem része Pest megyének, a 2018. oktédberében elfogadasra keriilt, Pest
megyére vonatkoz6 klimastratégia nem hagyhat6 jelen munka esetében sem figyelmen
kiviil, tekintve, hogy a két kozigazgatasi teriilet szamos klimavédelmi problémaja és célja
kapcsolatban all egymassal. Igy tobbek kozott éppen a kézlekedés iiveghazgaz kibocsatassal
kapcsolatos célok a két tertileten 6sszehangoltan, egymast erdsitve valdsulhatnak meg, és a
megyei célkitlizéseket és ezek keretében megfogalmazott intézkedéseket a f6varosi célok és
intézkedések tervezésekor szem el6tt kell tartani, ezért az aldbbiakban roviden kitériink
ezekre.

Pest megye klimastratégidja egy atfogd és ennek elérése érdekében 3 szakteriileti
(mitigacios, adaptacios és szemléletformalasi) specifikus célkitlizést, utébbiakon beliil pedig
szakteriiletenként részcélokat hataroz meg.
Ezek koziil a f6varos vonatkozasaban a mitigacios cél (Pest megye UHG kibocsatasa 2020-ig
ne ndjon, 2030-ig 4%-kal, 2050-ig 42,4%-kal csokkenjen) koziil kiemeljik az aldbbi
részcélt: Kozlekedési liveghdzhatdsu gdzkibocsdtds emelkedésének megakaddlyozdsa, a
forgalom tovdbbi csékkentése.
Mely részcélon beliil a megval6sulas érdekében megfogalmazott intézkedések:

— tavmunka lehet6ségek 0sztonzése,

— kozuti kozosségi és fenntarthat6 varosi kozlekedés fejlesztése a megyében,

— az aru- és személyszallitdsban a vasut aranyanak novelése,

— hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos fejlesztések,

— akozlekedésben az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A Budapesti Mobilitasi Terv kapcsan példaul az allami projektek kozott szerepld vasuti
fejlesztések (ideértve a HEV fejlesztéseket is) és egyes kerékparos (kiilondsen egyes
utvonal) fejlesztések egyértelmlien és kozvetlentl is illeszkednek fentiekhez, de szamos

Y EVe

4.2.3.3. Budapest Klimastratégiajas’

A f6évaros 2018-ban késziilt klimastratégiaja az el6z6 alfejezetben targyalt NES-2 céljait
atvéve, annak megvaldsulasat szolgalja. Emellett természetesen hozzajarul, illetve
kapcsolodik szamos egyéb nemzeti szintli stratégidhoz, tervhez, programhoz is (kiemelten
az energetikai vonatkozasuakhoz).

A Kklimastratégiahoz késziilt SWOT-tablazat a gyengeségek kozott emliti az alabbi,
kozlekedési vonatkozasu szempontokat:

— Budapest az orszag kozuthalézatanak koézpontja, a varoshataron atmend kozuti
kozlekedés kibocsatasa 2,5-szor nagyobb, mint a varoson beliili kozuti kézlekedés

— A kozuti forgalom 1,5-2%-ot n6tt 2007-2015 kozott

86 http://www.pestmegye.hu/images/2018/Teruletfejlesztes/KEHOP_120/Pest_Megyei_
Klimastrategia_2018-2030.pdf

87 http://budapesthu/Documents/klimastrategia/Bp_Klimastrategi%C3%A1ja_vegleges_
KGY%?20elfogadott.pdf
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— Af6varosi jarmiiallomany atlagéletkora 2,1 évvel n6tt 2006-2015 kozott
— Jelentds az agglomeracidbol érkezd kozuti forgalom, kiépitetlen a P+R hal6zat

Es veszélyként tartja nyilvan, hogy az erésédé szuburbanizacié és a varos koordinalatlan
szétterllése fokozza az egyéni motorizaciéo tovabbi terjedését, és a kozlekedési UHG
emisszi6 tovabbi novekedéséhez vezet.

Erdsség ugyanakkor, hogy a févarosi 6nkormdanyzati projektek 86%-aban valosultak meg a
kozosségi kozlekedést tamogatd projektek, valamint, hogy a kerékparos infrastruktira
jelentésen fejl6dott, aminek eredményeképpen 2010-2014 kozott kozel 2,5-szeresére nétt a
kerékpart hasznalok szama a belvarosban.

Igy lehet8ségnek tekinthetd tobbek kézott:

A kozosségi és a kerékparos kozlekedés fejlesztésével nagy kibocsatas-csokkentés
érhet6 el

— Avarosi, hivatasforgalmi kerékparozas népszertiségének névekedése

— Lehet6ség van a vasutvonalak fokozottabb integralasara a varosi és elGvarosi
kozlekedésbe

— Elektromos és hibrid hajtast jarm{ivek tovabbi terjedése, a kereslet novekedése

— Gazdasdgi novekedéssel, jovedelmek novekedésével a  gépjarmiallomany
atlagéletkora és ezaltal kibocsatasa is a jovében varhatéan csokkenni fog

— A fiatalok nyitottak az uj, kozosségi gazdasagban megjelend szolgaltatasok irant
(telekocsi, autébérlés, car-sharing)

A klimastratégia a dekarbonizacié és mitigacid, az adaptacié és felkésziilés, valamint a
szemléletformalas és klimatudatossag vonatkozasaban hataroz meg célokat.
4-5. abra: A fovarosi klimastratégia célrendszere
ACiO és Adaptaci6 és Szemléletformalas, klimatudatossag
felkésziilés

SZh-1 KLIMATUDATOS SZh-2 KLIMATUDATOS
VAROSVEZETES: VAROSLAKOK: a komyezeti
egylttmikodo, kultara és a felelosségvallalas
eghajlatvédelemben vezetd erositése a lakossagban,
szerepet vallalo varosvezetes gazdasaqi szereplokben

Forrds: Budapest Klimastratégidja
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Fentiek koziil az Ma-2 cél egyértelmiien és kizarolag a kozlekedéshez kotodik, de szerepet
jatszhatnak a kozlekedési fejlesztések a zoldfeliiletek novelése, és a hdsziget-hatas
mérséklése kapcsan megfogalmazott célok elérésében is, valamint elkeriilhetetleniil
sziikséges az infrastruktura és az eszkozallomany felkészitése a klimavaltozas negativ
hatésaira is (sériilékenység csokkentése az er6s UV-sugarzassal, a széllokésekkel, az extrém
csapadék- és egyéb széls6séges iddjarasi eseményekkel, valamint az ebbdl kovetkezd
arvizekkel, valamint aszallyal szemben). A projektek tovabba kiegésziilhetnek
szemléletformalasi elemmel is, a kozlekedési energiamegtakaritas és kibocsatas-csokkentés
témajaban.

A Kkozlekedési infrastrukturak energiahatékonysaganak javitdsa és a koérnyezetbarat
kozlekedési modok tamogatasa és fejlesztése célkitlizés elérése érdekében a stratégia
értelmében sziikséges: a kozosségi, a kerékparos és a gyalogos kozlekedés fejlesztése, az
elektromos, illetve alacsony kibocsatasu gépjarmiivek hasznalatanak dsztonzése, amelyet
kibocsatas-csokkent6 forgalomszabalyozas megvaldsitasaval, klimavédelmi oOvezetek
kijelolésével lehet elérni. Mindehhez biztositani kell a sziikséges infrastruktdra (P+R
parkolok) kiépitését.

A klimastratégia altal nevesitett intézkedések Kkozil kozvetlen, illetve kozvetett
relevanciajuk miatt kiemeljiik az alabbiakat:

— Vonzé jarmiivekkel és jobb szolgaltatasokkal a kozosségi kozlekedés fejlesztése
— A kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése

— Elektromos meghajtasu vagy alacsony kibocsatasu gépjarmiivek, illetve a kdzauté és
telekocsi rendszerek hasznalatanak elésegitése

— Kibocsatas-csokkentd forgalomszabalyozas, klimavédelmi ovezetek Kkijelolése és az
ehhez sziikséges infrastruktdra (P+R parkolék) kiépitése

— Kozlekedési szokasokat, személygépkocsi haszndlatot befolydsolé kampanysorozat
kialakitasa

— A fak, fasorok, illetve fahelyek védelme, Gjak 1étesitése

— Miiszaki infrastruktira halézatok tervezésében és mikodtetésben a szélsGséges
id6jarasi események figyelembevétele

— Klimabarat épitési anyagok, technologidk alkalmazasa (alacsony albeddjy,
vizatereszt6 burkolatok)

— Klimavédelmi szempontok er@sitése a kozszolgaltatasok megrendelése és a
kozbeszerzések soran

— Klimavédelmi horizontalis elvek érvényesitése a varosfejlesztési, agazati és
telepiilésrendezési tervezésben és kapcsolodo jogszabalyok megalkotasaban, févarosi
palyazatok kiirasanal

— Kornyezetbarat munkaba jaras érdekében végzett felmérés, és vallalati mobilitasi terv
0sztonzése

Fentiekhez a Budapesti Mobilitasi Terv a kozosségi kozlekedést érinté fejlesztésekkel (pl.
villamos vonal meghosszabbitasok és 1Uj vonalak, metrékozlekedést érinté fejlesztések,
jarmiipark megujitast célzé projektek, integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa,
stb.), a P+R parkol6-épitési projektekkel, az elektromobilitishoz kapcsol6dé
beavatkozasokkal, a carsharing rendszerrel és a behajtasi dij rendszerrel, a kozut forgalom
merséklodését eredményezd allami projektek kozott szereplé vasuti fejlesztésekkel,
valamint a motorizalt kozlekedési igények mérséklését elGsegitd fejlesztésekkel
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(kerékparos és gyalogos fejlesztések) kozvetleniil és egyértelmiien kotddik. Az egyes
projektek megval6sitasa soran tovabba figyelemmel kell lenni a klimabarat épit6anyagok és
megoldasok alkalmazasara, valamint az éghajlati hatasokkal szembeni sériilékenység
minimalizalasara, erre a 6. fejezetben a javaslatok kozott is felhivjuk a figyelmet.

4.3. A Budapesti Mobilitasi Terv projektrendszerének értékelése a
kozosségi és nemzeti célok alapjan meghatarozott kornyezeti célok
alapjan

A fent bemutatott kozosségi és nemzeti dokumentumok szamos, a kozlekedéshez
kapcsolddo célt is megfogalmaznak, melyek koziil tobb azonos, illetve hasonlé célok eltérd
megfogalmazasban jelennek meg az egyes anyagokban. Ezért Kkészitettiink egy
kornyezetvédelmi célrendszer szintézist, ahol a kozlekedéssel Osszefiiggd, legfontosabb
kornyezeti célokat a lehet legkonkrétabban, ahol mdéd volt ra szamszer(i formaban irjuk le.
A Kkovetkez6, 4-8. tdbldzat els6 oszlopaban az 0Osszevont célrendszer egyes céljai
szerepelnek, mig a masodik oszlopban azt jelezziik, hogy melyik dokumentum elvarasa, a
harmadikban pedig azt, hogy a vizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv (figyelembe véve a BMT
Programjaba bekeriilt intézkedéseket) ezekhez a célokhoz kapcsolddik-e vagy sem.
Esetenként el6forduld, egyszerre megjelend kedvez6- és kedvezétlen elmozduldsokat az
indokolja, hogy a BMT Program egyes projektjei hozzajarulnak, mig mas projektjei inkabb
gatoljak az adott cél megvaldsulasat.

Az értékeléshez a kovetkezo jeleket hasznaltuk:

A koérnyezeti cél szempontjabol egyértelmiien kedvez6 elmozdulasokra lehet

¢/ a szamitani a Budapesti Mobilitdsi Terv intézkedéseinek megvaldsulasa
esetén.
A kornyezeti cél tekintetében lehetnek kedvezd folyamatok, de vagy ezek
0 mértéke valdsziniileg csekély, vagy szamolnunk kell ellentétes hatasokkal is,

amelyek k6zombosithetik az eredményt.
A kornyezeti cél szempontjabol egyértelmiien kedvezdtlen elmozdulasokra
szamithatunk.

A tablazatbdl lathato, hogy még elég sok a bizonytalansag abban a tekintetben, hogy a BMT
hogyan jarul majd hozza a kozosségi és nemzeti kornyezeti és fenntarthatdsagi célok
megvalosuldsahoz. Ez alapvetéen az egyes projektek megvalésulasanak mikéntjétdl fiigg.
Vannak biztos kedvezd és biztos kedvezo6tlen elmozdulasok, azaz a célokat segitd és azok
megvalOsuldsat hatraltaté projekttipusok. Ezért kozosségi és nemzeti célok segitését a
kovetkez6 tervezési fazisokban is feltétlen szem el6tt kell tartani, a ,lehet kedvezo6tlen”
jelolésli hatasokat kikiiszobolni.
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4-8. tablazat: A Budapesti Mobilitasi Terv projektrendszerének értékelése a k6z6sségi és nemzeti célok alapjan

Kornyezetvédelmi célok

A célt tartalmaz6 dokumentum

| Kapcsolddas

I. Az unids polgarok megdvasa a kornyezeti terhelésektdl, az egészségiiket és jolétiiket fenyegetd kockazatoktol (levegd, zaj, klimaalkalmazkodas, stb.)

1. Az éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodas, a kockazat-megel&zés és -kezelés EU2020 . . -
16 dita ionalis és elobalis ko i és éohailatvaltozasi kihivasok EU-Kornyezetvédelmi cselekvési program v / X
elémoz 1tas;a,/a regionalis és globalis ornyezeti és éghajlatvaltozasi kihivaso EU-Fenntarthat Fejlédés Stratégia
uniods kezelésének hatékonyabba tétele OFTK, NES2, IV. NKP 2015-2020.
- . fisos .. . . . EU 2020
2. Az UHG-k kibocsatasanak csokkentése az 1990-es szinthez képest 20%-kal (vagy EU - Ké . . -
210 - Kérnyezetvédelmi cselekvési program v
akar30%-kal). IV. NKP 2015-2020.
2009/28/EK iranyelv, EU 2020
3. A megujulé energiaforrasok aranyanak novelése 20%-ra (10% a kozlekedési EU-Kornyezetvédelmi cselekvési program v /X
szektorban). IV. NKP 2015-2020., NES2, Nemzeti Energiastratégia
2030, Megujuld Energiahasznositasi Cselekvési Terv
4. Kevesebb és tisztdbb energia felhasznalasa a kozlekedési szektorban, a FEHER KONYV, NES2, Nemzeti Energiastratégia 2030,
kozlekedésbdl szarmazo UHG kibocsatas csokkentése 2012-t8l évente atlagosan 1 | Megujulé Energia-hasznositasi Cselekvési Terv II. v / X
05-kal Nemzeti Energiahatékonysagi Cselekvési Terv
EU-Kérnyezetvédelmi cselekvési program
5. Emberi egészséget és életmindséget veszélyeztet kibocsatasok/terhelések Nemzeti Fenntarthat6 Fejl6dési Keret-stratégia 2012- v /X
korlatozasa 2024, IV. NKP 2015-2020.
NES2
6. Aleveg6 minGségére vonatkozd atmeneti unids eldirasok teljesitése a kritikus TISZta leveg_(_’t Europa{lak program (C,O_M (2013) 918
P N . . . . (s N . final), EU-Kdrnyezetvédelmi cselekvési program, IV.
varosi teriiletek tekintetében is, a kibocsatasok csokkentése az EU NKP 2014-2020. a kisméretd szall6 v
i . . . . . - , a kisméret(i szall6 por (PM10)
kovetelményekkel és a Genfi Egyezménnyel 6sszhangban. csikkentés dgazatkozi programja
7. A v1?e.k, okozta és mas’ termeszetl k.at:flsztrofak, illetve nem természeti eredetii IV. NKP 2015-2020 0
havariak, balesetek kartétele elleni védelem
8. Az Eurépai Unié varosainak fenntarthatébba tétele, telepiilési kornyezetmindség . i . L.
s N . . . PR . . Lz .. . EU -Kornyezetvédelmi cselekvési program
javitasa (zoldfeliiletfejlesztés, levegémindség-védelme, kibocsatas csokkentése, e ) ) ks
- . e e iy o x g e g g, Eré6forrashatékony Eurépa megvaldsitasa-nak v / X
zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentése, ivoviz mindség javitasa, itemterve. IV. NKP 2015-2020
szennyviz kezelés fejlesztése) ' '
II. Eréforras-felhasznalas hatékonysaganak el6mozditasa, a jolét fiiggetlenitése az er6forras-felhasznalastol
9. Esszerti, beoszt6 gazdalkodas a nem megujulé természeti eréforrasokkal, az
er6forrasok kitermelésébdl és felhasznalasabodl eredd kornyezeti terhelések Er6forrashatékony Eurépa 4 / X
megel6zése, csokkentése
10.Hatékony, a fenntarthatdsag elveit tiszteletben tart6 kozlekedési rendszer
kialakitasa, alacsony kibocsatasu kozlekedési modok 6sztonzése, szallitasi Eréforrashatékony Eurdpa v

igények csokkentése
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Kornyezetvédelmi célok A célt tartalmazé dokumentum Kapcsolddas
11.A k"ozleked,es.l-szall,lta51”1gen’y?k cso.kkent,ese, az egyéni, nem motorizalt Eréforrashatékony Europa W
kozlekedési formak elGsegitése, fejlesztése
12.A hulladékkeletkezés megel6zése, 1 fére jutdé mennyiségének csokkentése, a EU - Kérnyezetvédelmi cselekvési program
hulladék képzddése és kezelése nyoman fellépd karos hatdsok megel6zése vagy | 98/2008/EK Iranyelv, 2012.CLXXXV. t6rvény, IV. NKP 0
csokkentése 2015-2020, OHT2
. L e L . ; . . Eré6forrashatékony Eurdpa, 98/2008/EK Irdnyelv,
0/ -
13.Nem veszélyes épitési, bontasi hulladék 70 %-anak tjrafeldolgozasa 2012.CLXXXV.f6rvény, OHT 2. lehet v/
14.Hulladékgazdalkodas: keletkezésiik megel6zése, veszélyessé-iik csokkentése; Eréforrashatékony Eurdpa, 98/2008/EK Irdnyelv, lehet ¢/
szelektiv gylijtés; tjrahasznositas; biztonsigos artalmatlanitas 2012.CLXXXV.t6rvény, IV. NKP 2015-2020, OHT 2. ene
III. A bioldgiai sokféleség csokkenésének és az 0koszisztéma-szolgaltatasok karosodasanak megallitasa, a bioldgiai sokféleség helyreallitasa
EU - Kdrnyezetvédelmi cselekvési program
15.Az uniods természetvédelmi jogszabalyok hatalya ala tartozé valamennyi faj és Eréforrashatékony Eurdpa, EU-Bioldgiai Sokféleség
él6hely természetvédelmi helyzete romlasanak megallitasa, helyzetiik Stratégidja, Nemzeti Biodiverzitas Stratégia, IV. NKP lehet X
szamottevd és mérhetd javftésa 2015-2020, Nemzeti Fenntarthatd Fejl6dési
Keretstratégia 2012-2024, OTFK
16.Az orszagos jelentdségii- koztiik a Natura 2000 teriiletek- védett természeti
.. J J . P, P PP IV.NKP 2015-2020
teriiletek és természeti - koztiik foldtudomanyi - értékek oltalma, bévitése, in S . - lehet X
o, : . o , , Nemzeti Biodiverzitas Stratégia
situ és ex situ faj, genetikai dllomany védelem
17.A leromlott 6koszisztémak 15%-anak helyredllitasa a z6ld infrastruktdra EU'BI°l9glal Sokfel.eseg.sFrategla]a - .
feil ) . . Nemzeti Biodiverzitas Stratégia, Nemzeti v / X
ejlesztése reven Természetvédelmi Alapterv
18.A tajidegen 6zonfajoknak és betelepedési itvonalainak meghatarozasa és
r r]1 gr 14 ’ ]1 41 2 kiem ltpk teriedésének m f’kgz . betelepedési EU-Biologiai Sokféleség Stratégiaja, Nemzeti X
rangsoroldsa, ez alapjan a kiemeltek terjedésének megfékezése, a betelepedés Természetvédelmi Alaptery lehet
utvonalak szabalyozasa
19.Biolégiai sokféleség megdrzése, szempontjainak integralasa egyes szektorok EU-Bioldgiai Sokféleség Stratégiaja v /X
doéntéshozatalaba, stratégiakba, programokba Nemzeti Biodiverzitds Stratégia
20.0kolégiai atjarhatésag novelése EU-Biol6giai Sokféleség Stratégiaja v / X
IV. Az eurdpai vizkincs megdrzése, j6 mindségii és mennyiségii viz biztositisa minden jogos vizhasznalat szamara.
21.A felszini és felszin alatti viztestek j6 6koldgiai allapota, potencialja, a j6 kémiai EU - Kornyezetvédelmi cselekvési program
allapota és a j6 mennyiségi allapota elérése, meg6rzése, hidromorfologiai Eréforrashatékony Eurépa, Viz Keret-iranyelv, [voviz X
terhelésiik mérséklése, a vizgy(ijt6-gazdalkodasi terv végrehajtasa, a VKI Iranyelv, Telepiilési Szennyviz-kezelési Iranyelv, OFTK, lehet
célkit(izéseinek elérése Duna Stratégia, IV. NKP 2015-2020, NES2
22.A vizkivétel ne érje el a rendelkezésre all6 meguijulé viz-készletek 20%-4t, azaz a . 3 . .
. P N . P p e . EU - Kérnyezetvédelmi cselekvési program
tulzott vizkivételek csokkentése, a vizfogyasztas tudatositasa, a takarékos IV. NKP 2015-2020. NES2 lehet X
vizhasznalat, a vizfelhasznalas hatékonysaganak javitasa ' '
23.Vizfelhasznalas hatékonysaganak javitasa Viz Stratégia lehet X

~ 200~



OKO

7"\9 Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program

(Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

Kornyezetvédelmi célok A célt tartalmazé dokumentum Kapcsolddas
24.Telepiilések vizgazdalkodasi feladatainak jobb ellatasa Nemzeti Vizstratégia, NES2 v / X
25.7061d infrastruktura fejlesztése a természetes vizmegtartas, valamint az arviz- . .
. . , (o . ’ ’ N ti Vizstratégia, NES2

aszalykockazat csokkentése érdekében emzet Vizstrategla v/ X
V. Kornyezeti eltarté-képességének, mint a gazdalkodas korlatjanak érvényesitése
26.A kisajatitott teriiletek novekedésének megallitasa (2050-re), ... a talaj szerves- e . .

, . 1. Eréforrashatékony Eurépa lehet X
anyagtartalmanak novelése
EU - Kérnyezetvédelmi cselekvési program

27.Talajok mennyiségi és minGségi védelme, termékenységének hosszi tava Eréforrashatékony Eurépa, Nemzeti Fenntarthat6 X

fenntartasa, fenntarthaté teriilet- és foldhasznalat Fejlédési Keretstratégia 2012-2024, OFTK. IV. NKP lehet

2014-2020

28. Ep11t01par1 alapanyagokkal valé fenntarthaté gazdalkodas és az asvanykincsek Eréforrashatékony Europa v /X

védelme
VI. Kornyezettudatossag fejlesztése
29.Fenntarthat6sagot szolgalé hétkoznapi életstratégidkkal, fenntarthaté

. . . . . . IV.NKP 2015-2020

életmodddal, fogyasztassal kapcsolatos ismeretek atadasa
30. Kornyezet:tuda‘50§ s/zemlelet népszertisitése, a természet-, kdrnyezet- és energia- IV. NKP 2015-2020 v

tudatossag erdsitése

. . . . . IV.NKP 2015-202

31.Az éghajlatvaltozassal kapcsolatos ismeretek bovitése. I\YESZ 015-2020

~201~



OKO

7"\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

5.A BUDAPESTI MOBILITASI TERV MEGVALOSITASANAK
KORNYEZETI HATASAI ES FENNTARTHATOSAGI KOVETKEZMENYEI

5.1. Kornyezeti hatasok értékelése

5.1.1. A kérnyezeti hatdsok és az azokat kivalto tényezdk, okok

A projekt tartalmak alapjan képzett 24 SKV tipus mindegyikére meghatdroztunk egy
kornyezetvédelmi szempontu alapmindsitést, alappontszamot. A pontszam 1 és 10 kozotti
értéket kaphat, ahol a 10 kérnyezetvédelmi, életmindségi szempontb6l nagy hasznossagu
projekttipust jelent, mig a minimadlis 1 pont e szempontokbdl haszon nélkiilinek tekintett
tipust jelent. A pontozast tobb szakértd egyénileg készitette el, és a végsd pontszamot ugy
kaptuk meg, hogy minden tipusnal a legmagasabb és a legalacsonyabb pontszamot toroltiik,
és a maradék atlaga lett a tipus alappontszama. Ezt mutatja be az 5-1. tablazat.

5-1. tdblazat: A projekttipusok kérnyezeti hasznossaga

SSZ. SKV tipus alappont
1 (Ij ut, hid, nyomvonal, feltiljaro, alagut kialakitasa, a meglévé ut 5
L ) hosszabbitasa
2 Kéziit - hid Meglévd ut, hid, alagut rekonstrukcidja, 4j kerékparsav kialakitasa 5
3 Meglévé ut, zajvédelmi 1étesitményekkel val6 ellatasa 7
4 Gépkocsi Févarosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése 9
= Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék korszerti-
5 2 sitése, kerékparosbarat kozterek kialakitasa, a rendszer halézatba 10
oF Kerékparos |szervezése, nemzet-kozi kerékparos uitvonal kialakitdsa a Duna mentén
B+R rendszerii kerékpartarolok létesitése, Bubi program
6 . . , 10
tovabbfejlesztése
Gyalogos elérhetdség javitasa, gyalogos aluljarok atfogé feltjitasa
7 Gyalogos P ; o, ) 9
gyalogosbarat kozterek egységes halézatba szervezése
3 Nem Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zéldutakhoz vald 10
motorizalt | kapcsoldodas fejlesztése
9 Vizi Menetrendszerti vizi kozlekedés fejlesztése 6
10 Uj vonal kialakitisa, a meglév6 vonal hosszabbitasa 8
11 Villamos, . | Meglévé vonal rekonstrukciéja 6
fogaskerekii, — — —
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukci6ja 3
13 ) Peronok rekonstrukcio6ja, akadalymentesitése 6
14 kg Metré Meglévé vonalak meghosszabbitésa, 6sszekotése HEV vonalakkal 7
0 etro . e i 2
15 2 Meglev6 vonal rekonstrukcioja, a kapcsolddé létesitményekkel 6
16 ~ Uj vastitvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, ij MAV kotott 7
palyas kapcsolatok kialakitasa
; Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszertisitése, villamositasa, sziik
17 Vasut keresztmetszetek kivaltasa, kiilon szinti kozuati-vasuti atvezetések 7
kiépitése
18 Palyaudvar-, dlloméaskorszertisités 6
19 % Utak, terek kozteriileti megujitasa, P+R parkoldk épitése, rakod6helyek 7
g X stb.
20 § Telepiilésfejlesztés jellegli kozlekedési beavatkozasok 7
21 = = Jarm{csere, beszerzés 7
Q
22 2 E. Informatika, tijékoztatas fejlesztése 7
23 e Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa 7
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Masodik lépésben az alappontszamot projektenként 8 tényezo alapjan korrigaltuk, a projekt
ismert tartalmi jellemz6i alapjan. Ehhez felhasznaltuk a tobbszemponti projektértékelés
(MCA) kapcsolodo értékeit, a BKRFT stratégiai kdrnyezeti vizsgalatanak néhany projekthez
kapcsol6do adatait, és a sajat ismereteinket. A vizsgalt 8 tényezd a kovetkezd volt:

[) Teriileti elhelyezkedés, fontossag: Itt azt vizsgaltuk, hogy a projekt milyen tertileteken

javitja a kozlekedési helyzetet, mennyire tekinthetd ez a teriilet a kozlekedés miatt
problémasnak és elhelyezkedésében kornyezeti szempontb6l mennyire jé a
megoldas (pl. itvonalvezetés).

J]) A lakossagot érintd, kozvetleniil érzékelhet6 kedvezd hatasok. A kérdés az, hogy a

K)

L)

projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életmindségén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kozlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen nagy
az érintettek szama, esetleg a kedvezd és kedvezdtlen valtozasok altal érintett
lakosszam hogyan viszonyulhat egymashoz?

Az éghajlatvaltozdshoz valé jobb alkalmazkodéképesség eldsegitése: Az az
alapkérdés, hogy az adott projekt rendelkezik-e olyan jelentds kedvezd hatassal,
hogy javithat a klimavaltozas okozta kritikus helyzeteken, vagy lehetnek-e a
projektnek mikroklima javité hatasai egy-egy teriileten.

Természeti és épitett kdrnyezeti értékek potencidlis érintettsége. Ez esetiinkben
inkdbb egy megelblegezett kockazati kérdést jelent, tehat van-e a projekt
megvalositasi terililetén, vagy annak kornyékén védett érték, és ha van hathat-e ra a
projekt megvaldsitdsa, milikodése. Ennek véglegesitéséhez mar a beavatkozasi
teriiletek pontos ismeretére van sziikség, tehat csak a késébbi beruhazasokra
vonatkoz6 hatasvizsgalat adhat ra pontos valaszt..

M) A beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek névekedése, a zoldteriletek, -feliiletek

N)

0)

P)

csokkenése. Ez a helyfoglalassal, teriiletigénybevétellel jar6 projektekre vonatkozik,
és az el6z6 ponthoz hasonléan még kockazat jellegli kérdésnek tekinthetd. Pozitiv
hatas lehet az ezzel ellentétes valtozas, tehat ahol a tervezett tevékenységbe beépiil a
zoldfellilet-rendezés, a biolégiailag aktiv feliiletek aranyanak novelése. .

Kozlekedésbiztonsag alakulasa: A BMT MCA elemzéséhez hasonloan itt is az a kérdés,
hogy a projekt megvaldsuldsa okozta valtozas csokkentheti-e a balesetek szamat,
sulyossagat. Az értékek meghatarozasanal alapul szolgaltak az MCA becslései is.

Jelent6sebb kornyezeti kibocsatas csokkenés, novekedés, illetve e miatti
allapotjavulas (levegd, zaj, rezgés). A tényezd azt vizsgalja, hogy az adott projekt
miikodése hogyan alakitja a kornyezeti kibocsatdsokat; okozhat-e 1j kornyezeti
problémat, vagy orvosolhat-e egy meglévot.

Specialis épitési hatasok: Itt az a kérdés, hogy a projektek épitési, megvalositasi
fazisaban szamithatunk-e olyan jelent6s épitési hatasokra, mint példaul a
jelentésebb, hosszabb idejli torlodasok, porterhelések, ideiglenes tertiletfoglalasok.
Egyedil ez a hatas olyan, hogy csak negativ értéket vagy 0-at kaphat.
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Az egyes tényezOkre adhatd pontszdmok -2 és +2 kozé eshetnek. A 0 értéket harom ok miatt
is kaphat egy projekt. Egyrészt lehet a projekt szempontjabol érdektelen a tényez6, példaul
egy jarmiibeszerzésnek nincsenek épitési hatasai. A kovetkezd ok az lehet, hogy a pozitiv és
negativ hatadsok nagyjabdl egyforma jelentdségiiek, és igy kioltjak egymast. A harmadik eset
az, hogy a kitoltés pillanataban olyan ismerethianyainak vannak, ami miatt nem tudtunk
sem pozitiv, sem negativ értéket megadni.

A +2 és -2 értelemszerlien erds feltételezheté javulast vagy romlast, novekedést vagy
csokkenést jelent. Az 1-es értékek nem feltétleniil csak gyengébb hatasra, hanem a
bizonytalanabb becslésre is utalhatnak.

A projekt listabodl 99 projektet akartunk értékelni. Nem értékeltiik értelemszeriien a
torolt, a mar eldontétt és az allami projekteket, hiszen ezek mar nem targyai a
kivalasztasi folyamatnak. 11 projektet nem tudtunk értékelni, mert az értékelés
id6szakaban nem volt ismert a projekt konkrét tartalma és koltsége.

A fentiekbdl 1athato, hogy egy projekt maximum 10 alappontot és 14 tényezd pontot kaphat.
A legjobbnak értékelt P012-es (,Egybefliggd varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése”)
projekt 19 pontot kapott. (Lasd 5-2. tablazat.)

Az értékelési tabla azt mutatja, hogy a legmagasabb értékeket (19) a kerékparos
fejlesztések kaptak, mig a legalacsonyabbat a kozutas fejlesztések.

Negativ érték nem volt, ami azt jelenti, hogy minden tervezett projektnek van
kornyezeti haszna, illetve ezek meghaladjak a karokat. ©

Ez megallapitds még az olyan, amugy nagy kornyezetterhelést jelent6 fejlesztésekre is igaz,
mint az 0j autépalya szakasz épitése. Az ilyen fejlesztések a konkrét esetekben nagyon
terhelt és szennyezett tertiiletekrdl vonnak el forgalmat és olyan teriiletekre viszik azt at,
ahol 1ényegesen kevesebb hatasvisel6vel kell szamolni. Az alacsony 6sszérték viszont annak
koszonhetd, hogy a BMT a gépkocsi mozgasokat cs6kkenteni kivanja az allapot javitasa
érdekében, ezek a fejlesztések azonban novelik a forgalmat.
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5-2. tablazat: A projektek kornyezeti értékelése, a legma

asabbra értékelt projektektol kezdve

& 8 \QEIES EE Ebu o d s 3 3
: -5 (8528 285 |Scisyigsvis|sws|asy E. | 5
o 2 | 22 |»595F Sef|RfeTgcivcii 3yl &EgE| ©F £
ID Projektnév &9 E9 |BR=ES bgg ~8‘§@§3 8E X592 < 8= E238% =8 £
% | &€ |82325 955 (E2gdl s§isz| z8s| 5588 f2 | ¢
% T |STEE | §6F |SSNFIEEERNT) FOR RS 2 :
< ) N2%) v Q
1. [P012 |Egybefiiggs varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 10 2 2 2 0 0 2 1 0 19
2. |P016 | Atjarhatd, biztonsigos kerékparforgalmi f6halézat kialakitasa a Hungariagytiriin kiviil 10 2 2 2 0 0 2 1 0 19
3. |[P020 |Atjarhato, biztonsagos kerékparos f6halézat kialakitasa a Hungaria gyiiriin beliil 10 2 2 2 0 0 2 1 0 19
4. |P010 | A belsd varosrészek uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes haldzatba szervezése 10 2 2 2 0 0 1 1 0 18
5. |P014 | A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsolédé infrastruktiira beruhazasok 7 2 1 2 1 0 1 2 0 16
6. |P026 |Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése 10 2 2 1 0 0 0 1 0 16
7. |P022 | Autémegosztasi (carsharing) rendszer szabalyozasadnak megvaldsitasa 7 2 2 2 0 0 0 2 0 15
Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zoéldutakhoz valé
8. |Po8 kapcslz)lédés fejlesztése ] g 10 1 1 2 0 0 1 1 -1 15
9. |P104 |RSD (Rackeve - Soroksar Dunaag) komplex szemléletii fejlesztése 10 2 2 0 0 1 0 0 0 15
10. [P170 |Févarosi villamos jarm{ipark megtjitidsa 2019-t6l 7 0 2 2 1 0 1 2 0 15
11. |P178 | P+R parkolok megvalésitési litemezése 7 2 2 2 0 -1 1 2 0 15
12. | Posa lP;‘;)G;/;al1;g(:)szléeslaektromos toltéinfrastruktira fejlesztésével és lizemeltetésével kapcsolatos koncepcid 9 2 1 1 0 0 0 1 0 14
M2 metrévonal és a H8 godollsi HEV ésszekotése és a rakoskeresztiiri szarnyvonal kialakitasa- godollsi 4
13. | pggg (Pillangé utca-Cinkota) i 7 i i 7 2 2 1 0 0 2 1 -1 14
14. [P171 |Févérosi trolibusz jdrmiipark megujitdsa 2019-t61 7 0 2 2 0 0 1 2 0 14
15. | P021 | Févarosi autébusz jarm{ipark megujitasa 2020-tél (atallds az elektromos kdzlekedésre) 7 0 2 1 0 0 1 2 0 13
16. | P030 | Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repiiltér kotottpalyas kapcsolatdnak kialakitasa 7 2 2 1 0 -1 2 1 -1 13
17. | P044 | Fenntarthaté és kiszamithaté (normativ alapi) finanszirozasi keret kialakitasa 7 0 2 0 0 0 2 2 0 13
18. [P051 |Igényvezérelt kozdsségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése _ 7 2 2 1 0 0 0 1 0 13
Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan szolgaltatasainak
19. P053 harrﬁonizéléséra ] ° 7 2 2 1 0 0 0 1 13
20. | P067 | Kossuth Lajos utca - Rakéczi t kdzteriileti megujitasa 5 2 2 2 0 1 1 1 -1 13
21. |P109 | Varosi kotottpalyas halozat fejlesztése, ij MAV kapcsolatok kialakitasa 7 2 2 2 -1 -1 1 2 -1 13
22. |P119 | M3 metrévonal dlloméasaihoz kapcsol6dé gyalogos aluljarok és felszini kijaratok rekonstrukcidja 9 2 2 0 0 0 1 0 -1 13
23. |P015 | A kézosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése 7 2 1 1 0 0 0 1 0 12
24. | P018 | Atfogé city-logisztikai szabalyozas - teriileti, idébeli (IT alapti technolégia) 7 2 1 0 0 0 1 1 0 12
25. [P049 | Gyalogos és kerékparos kapcsolatok kialakitasa a Duna szigeteivel 10 1 1 0 -1 0 1 0 0 12
26. | P068 | Kébanya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét vasutvonal sz(ik keresztmetszet kivéltas és villamositis 7 1 2 1 0 0 1 1 -1 12
27. | P081 |Viarosliget kozlekedésfejlesztései 7 1 2 1 -1 0 1 1 0 12
28. | P107 | Ujpalotai villamosvonal megépitése 8 2 2 1 -1 0 0 1 -1 12
29. |P172 | Szilas-patak menti kézlekedési folyosé komplex szemléletiifejlesztése 10 1 2 0 -1 0 0 0 0 12
30. |P173 | Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér - F6vam tér kozétti szakaszdnak megujitasa 7 2 2 0 0 0 1 1 -1 12
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok 0sszekotése, valamint a 2-es
31. P183 |villamos vonal rekonstrukci(')g 8 2 2 0 -1 0 1 1 -1 12
32. | P207 | M3 metro északi meghosszabbitdsa Kaposztdsmegyerig _ 7 2 2 1 0 -1 1 1 -1 12
3-as villamos vonal meghosszabbitisa a Kassai téren at észak felé (Angyalfold, Arpad hid) és Szegedi uti
33. P004 | feliiljaré megépitése i (ney i ) ° 8 2 2 1 0 -1 0 0 -1 11
34. | P0O06 | 42-es villamos vonal meghosszabbit4sa a Gloriett lakételepig 8 2 2 1 0 -1 0 0 -1 11
35. | P013 | Varosi és elévarosi hajok és kiszolgalo létesitmények fejlesztése 6 2 1 2 0 0 1 0 -1 11
36. [P042 | Elet- és vagyonbiztonsag fejlesztése, blinmegel6zési projekt 7 0 2 0 0 0 2 0 0 11
37. |P052 | Informdcidtechnoldgiai fejlesztések a varosi kozlekedésszervezésben 7 1 2 1 0 0 0 0 0 11
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38. | P063 | Belvarosi druatraké pontok kialakitasa, kérnyezetbarat "last mile" aruszallitas 7 1 0 1 0 0 0 2 0 11
39. | P079 | Teriiletelvalasztést felold6 kozitfejlesztések 5 2 2 0 0 0 2 1 -1 11
40. | P080 |Kiils6 Bécsi uti villamos vonal (Vérdsvari at - Aranyvélgy) 8 2 1 0 0 0 0 1 -1 11
41. |P086 | M1 metré (Millenniumi féldalatti vasit) korszer(isités és meghosszabbitas 7 2 2 1 0 -1 0 1 -1 11
42. | P087 | M1 metré (Millenniumi foldalatti vasit) jarmiifejlesztés 7 0 1 1 0 0 1 1 0 11
43. | P108 | Vérosi és elévérosi kozlekedés dsszhangjat biztosito regionalis kozlekedésszervezd intézmény létrehozisa 7 2 2 0 0 0 0 0 0 11
44. |P112 |Villamoshalézat 6sszekotése a Dedk tér és Lehel tér kozott (Bajcsy-ZsilinszKy t-Vaci it nyomvonalon) 8 2 2 1 0 0 0 0 -2 11
45. | P164 | A pesterzsébeti villamoshaldzat kialakitasa 8 2 1 0 0 0 0 1 -1 11
46. | P175 |Budai belvarosi Duna-part megujitasa 7 2 2 0 0 0 1 0 -1 11
47. | P192 | Alacsony kibocsatasi évezetek (LEZ) bevezetése 7 0 1 1 0 0 0 2 0 11
48. |P206 | Févarosi elektromobilitas szabalyozas kialakitasa 7 0 1 1 0 0 0 2 0 11
49. | P005 | 3-as villamos vonal meghosszabbitésa dél felé (Pesterzsébet - Csepel vk.- Budafok, Varoshaz tér felé) 8 2 2 1 -1 -1 0 0 -1 10
50. | P019 | Févarosi atfogd parkolas szabalyozas kialakitasanak koncepcidja 7 2 1 0 0 0 0 0 0 10
51. | P048 | Gyalogos aluljarék atfogé felujitasa 9 0 1 0 0 0 0 0 0 10
52. | P093 | M4 metrévonal nyugati meghosszabbitdsa 7 2 2 1 -1 -1 0 1 -1 10
53. | P099 | Pacsirtamezd utcai villamos kialakitasa (Obudai ltp. észak-déli kapcsolata ) 8 1 1 0 0 0 0 1 -1 10
54. | P111 |Villamos infrastruktira akadalymentesitése 6 1 2 0 0 0 1 0 0 10
55. |P113 | XXIL keriilet Varoshaz tér fejlesztése 7 1 1 0 0 0 0 1 0 10
56. | P144 |50-es villamos peron akadalymentesités 6 1 2 0 0 0 1 0 0 10
57. | P145 | Selmeci utca, Margit korhaz peron akadalymentesités 6 1 2 0 0 0 1 0 0 10
58. |P154 | Szerémi tti zajvédé fal (Budafoki it- Dombévari tit) 7 0 2 0 -1 0 0 2 0 10
59. | P162 | Gubacsi hid atépitése (kozuti rész) 7 1 2 0 0 0 1 0 -1 10
60. | P165 | A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitdsa: 2-es és 51-es villamosok dsszekotése 8 1 1 0 0 0 0 0 0 10
61. [P180 | KOKI - Kébanya alsé - Zuglé megéllohelyek feltjitasa 6 1 2 0 0 0 1 0 0 10
62. |P186 | Hiivosvolgyi villamosvonal akadalymentesitése 6 1 2 0 0 0 1 0 0 10
63. [P023 | Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése 7 0 2 0 0 0 0 0 0 9
64. | P033 | Kézuti kozlekedési baleseti adatgy(ijtés egyszeriisitése 7 0 0 0 0 0 2 0 0 9
65. | P035 | Csepeli gerinciit (Teller Ede ut) kialakitésa I1. iitem 5 2 1 0 0 0 1 0 0 9
M2 metrévonal és a H8 g6dolléi HEV 6sszekdtése és a rakoskeresztiri szarnyvonal kialakitasa,
66. |PO90 | ) dokeresatiri 4e : v 7 1 2 1 -1 -1 1 1 -2 9
67. [P098 | Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér - Bosnyak tér kézott) 5 2 2 0 0 0 1 1 -2 9
68. [P115 | Csepeli autébuszallomas(ok) megépitése 7 1 2 0 0 -1 1 0 -1 9
69. [P152 | Gyalogos Eligazit6 Rendszer (GYERE) bevezetése 7 0 1 0 0 0 1 0 0 9
70. |P155 | Nagykérut komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata 5 2 2 1 -1 0 1 1 -2 9
71. | P055 | Integralt utastajékoztatas megvalésitasa és kapcsolédé intézkedések 7 0 1 0 0 0 0 0 8
72| Po64 Egrr:&ls;?zemleletu ut- és miitargy feldjitdsok a Févarosi Onkormanyzat 1t és hidfeltjitasi programjanak 5 1 1 0 1 0 8
73 | Po71 glijitr\éaslsélizlr)nenti korut kiépitése IV. szakasz (Soroksari ut - M6 bevezetd ut kozott, Albertfalva Duna-hid 5 2 2 0 1 1 1 1 1 8
74. |P076 | Kézlekedéstorténeti és nosztalgiajarmii projekt 7 0 1 0 0 0 0 0 0 8
75. | P100 | Petéfi hid feltjitasa 5 2 2 0 0 0 1 0 -2 8
76. |P110 | Turistabuszok kozlekedésének és varakozasanak szabalyozasa+végrehajtas 7 1 2 0 -1 -1 1 0 -1 8
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77. |P069 | Kérvastt menti korut kiépitése I. szakasz (10-es it - M3 autépalya kozoétt, Aquincum Duna-hid épitésével) 5 2 2 0 -2 -1 1 1 -1 7
Miegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat teriiletének kozlekedési fejlesztésére- Budai Fonddo
7k | [Pz villamoshal6zat meghosszabbitdsa (II. item) 8 0 0 0 -1 0 1 -1 7
79. | P190 | Varalagit feldjitasa 5 1 1 0 1 0 0 -1 7
80. |P201 | Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a SMART-MR projekthez kapcsolédéan 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7
81. |P072 |Kérvasit menti kérut kiépitése V. szakasz (Albertfalva - Egér (t) 5 2 1 0 -1 -1 1 1 -2 6
82. |P138 |X.-XVIL Keresztdri ti kozuti feliiljaré 5 0 1 0 0 0 1 0 -1 6
83. |P070 |Kérvasut menti korut kiépitése II. szakasz (M3 autdpalya - Ull6i Gt kozotti szakasz) 5 2 0 0 -1 -1 1 0 -1 5
84. | P073 | Kérvasut menti kérut kiépitése I11. szakasz (U118 ut - Soroksari ut kozott) 5 2 0 0 -1 -1 1 0 -1 5
85. |P009 | A 2-es villamos vonal északi meghosszabbitisa az Arpad hid térségéig 8 -1 0 0 -1 -2 0 0 -1 3
86. | P077 |]Joézsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3
87. | P027 |Budai alsé rakpart meghosszabbitasa ij nyomvonalon (Zahony u. - P6k u. kézétt) 5 1 0 -1 -1 -1 0 -1 0 2
88. | P085 | MO kérgyiir(i, nyugati szektor (1-10. sz. féutak kézott, 2x2 savos kialakitassal) 5 2 -1 0 -2 -2 1 0 -2 1
89. | P187 | Dél-budai Centrum (DBC) megkézelithet6ségének fejlesztése Nem értékleheto
90. | P193 | Automatizalt jarmtivekkel kapcsolatos fejlesztések Nem értékleheto
91. |P198 | A budapesti kozutak jelzésrendszerének megujitasa, fejlesztése Nem értékleheto
Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatsag bovitésére a Déli pu. térségén keresztiil a Nyugati pu.-hoz
92. vezetd ,vasiti dsszekotd alagit” megépitése és az igy novekvd szerepii Nyugati pu. kézponti palyaudvarra Nem értékleheto
P199 |alakitdsa
93. | P202 |Egységes Forgalmi Modell iizemeltetése és tovabbfejelsztése Nem értékleheto
94. |P203 | Pesti Kiils keriileteket 6sszekotd ut kiépitése az M31 - M51 térsége kozott Nem értékleheto
95. | P204 | Hamzsabégi 1t fejlesztése Nem értékleheto6
96. | P210 | Nyugati tér forgalmi rendjének atalakitasa, a Nyugati téri feliiljar6 elbontasaval Nem értéklehetd
97 |po11 Rotten})il,ler utca - Rakoczi Ut - Fiumei uti csomépont forgalmi rendjének atalakitasa, a feliiljaré Nem értéklehetd
elbontasaval
98. | P212 |III. kertileti zajvédé falak kiépitése Nem értékleheto
99 | P213 K.6bényai ut rekonstr}lkciéja, Vi,ll?mosvonal atépitése és a kapcsolddo bels6 Jozsefvarosi és Ferencvarosi Nem értéklehets
villamoshal6zat akadalymentesitése
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5.1.2. Kérnyezetbardt projektcsomag képzés, a tervezoi projektcsomagok
dsszehasonlitdsa

5.1.2.1. A tervezdi és a kdornyezeti projektcsomagok

A projektek szintjén készitett kornyezetvédelmi pontozasos mindgsités elkészitése két 6 célt
szolgalt. Egyrészt értékelni a tervezdk altal készitett fejlesztési alternativakat, csomagokat.
Ezek elsd latasra nagyon hasonldak voltak, ezért latszott, hogy az értékelés nem fog
jelentds, kornyezeti hatasok alapjan értelmezhetd kiilonbségeket kihozni. Az elérhet6
legjobb kdornyezeti csomaghoz térténd viszonyitas érdekében készitettiink egy kérnyezet-
és  életmindségvédelmi szempontbdl legjobb, ugynevezett kornyezeti

projektcsomagot.

A kornyezeti csomag esetében szélesebb meritést alkalmaztunk, azaz figyelembe vettiik a
projektotletek és a feladat jellegli projektek szamunkra hasznalhat6é részét. A nem
ismert koltségli projektek koziil a nyilvanvaléan koltségeseket kihagytuk, de az alacsony
koltséggel jard, foleg szabalyozasi tipusu projekteket nulla koltséggel figyelembe vettiik a
csomagképzésnél. Annal is inkabb, mert a feladat jellegli projektek esetében nem mindig
egyértelmi a jov6beli megvaldsitas kényszere, ezek konnyen elhagyhatéva valhatnak. A KO
kritériummal kizart projekteket mi sem vettiik figyelembe a kdrnyezeti csomag esetében.

A mechanikus és a szakértdi projektcsomagokat és a kérnyezeti projektcsomagot is
lepontoztuk, és az dsszpontszamok alapjan hasonlitottuk dssze. A kornyezeti csomag
esetében a nulla koltségii feladatok nélkiili valtozat pontszamat is meghataroztuk, hiszen
ezeket a tervezdi csomagnal eleve nem lehetett figyelembe venni. Az 6sszehasonlitast a
realisnak tartott, 2021 és 2030 kozott 300 milliard forintos raforditassal szamolo
projektcsomagok esetében végeztiik el.

Miutan a projektek negativ 6sszértékelést nem kaptak, kimondhato, hogy a dragabb
tervezdi projektcsomag kornyezeti, életmindségi szempontbdl is jobbnak tekinthet6.

A mechanikus tervezéi projektcsomagok, mint az eldre lathat6é volt, hasonlé
értékeket kaptak. 366-ot a hasznossagi, 369-6t az illeszkedési és 367-at a komplex
csomag. Ezek olyan Kicsi Kkiilonbségek, hogy megkiilonb6ztetésre nemigen
alkalmasok. A legmagasabb pontszamu kerékparozassal kapcsolatos projektek a tervezoi
csomagokban is szerepeltek. (Lasd 5-3. tdbldazat.)) A projektcsomagok a t6bbszori
valtozasuk soran egyre jobb dsszesitett kornyezeti értékelést kaptak.

Az ezekbdl Kkészitett 34 projektet tartalmazé szakértéi projektcsomag a
kornyezetvédelmi szempontok alapjan is jobbnak bizonyult a mechanikus
csomagoknal a maga 383-as pontszamaval.

A 35 projektet tartalmazé kornyezeti csomag 445 pontot kapott, mig a 4 feladat
jellegii projekt nélkiili valtozat 409 pontos volt.

A kiilonbségek a tagabb kivalasztasi kor mellett annak is kodszonhetdek, hogy olyan,
kozlekedési szempontb6l fontos projektek, mint a villamos kocsiszin kialakitasa
meglehetdsen alacsony koérnyezeti pontszamot kaptak, de kozben értelemszeriien
elhagyhatatlan részei a tervez6i csomagnak. A tervezdi csomagok legalacsonyabb
pontszadma a 3, mig a kdrnyezeti csomagba nem keriilt be 9-esnél rosszabb érték.
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Hasznossagi rangsor

5-3. tablazat: A csomagok kdornyezeti, életmindségi értékelési pontozasa

Illeszkedési rangsor
2021-2030 300 Mrd Forint

Komplex rangsor

Szakért6i rangsor
2021-2030 300 Mrd Forint

D Kiirnye%eti D K(‘irnyez,eti D Ki’)rnye%eti D B“eru,ha'\zési K('irnye%eti
pontszam pontszam pontszam koltség m Ft. pontszam
P004 11 P012 19 P004 11 P004 10813 11
P012 19 P013 11 P012 19 P012 4000 19
P013 11 P014 16 P013 11 P013 19 867 11
P016 19 P018 12 P014 16 P014 3301 16
P018 12 P020 19 P016 19 P016 2500 19
P020 19 P026 16 P018 12 P018 400 12
P026 16 P028 15 P020 19 P020 1500 19
P028 15 P051 13 P026 16 P026 2000 16
P035 9 P053 13 P028 15 P028 2500 15
P051 13 P059 10 P051 13 P051 300 13
P053 13 P063 11 P053 13 P053 100 13
P059* 10 P067 13 P059 10 P119 7971 13
P063 11 P080 11 P063 11 P063 100 11
P070 P086 11 P067 13 P067 10 000 13
P076 P098 9 P086 11 P086 39 234 11
P077 P113 10 P098 9 P087 19 200 11
P080 11 P115 9 P113 10 P098 1000 9
P098 9 P152 9 P115 9 P113 5400 10
P113 10 P172 12 P152 9 P115 3000 9
P115 9 P173 12 P172 12 P152 50 9
P119 13 P175 11 P173 12 P172 2100 12
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D K6rnye%eﬁ D Kﬁrnye%eﬁ D K6rnye%eﬁ D Bgrupézési Kﬁrnye%eﬂ
pontszam pontszam pontszam koltség m Ft. pontszam
P152 9 P005 10 P175 11 P173 15000 12
P172 12 P006 11 P005 10 P006 21653 11
P005 10 P016 19 P035 9 P035 8954 9
P006 11 P073 5 P073 5 P070 40 000 5
P035 9 P076 8 P076 8 P073 5000 5
P073 5 P077 3 P077 3 P076 6960 8
P087 11 P087 11 P080 11 P077 12 500 3
P110 8 P119 13 P087 11 P080 13 207 11
P155 9 P129 7 P119 13 P110 4 355 9
P173 12 P155 8 P129 7 P129 13 000 7
P175 11 P183 12 P155 8 P155 2000 8
P183 12 369 P183 12 P175 15000 11
365 367 P183 17 448 12
310413 383

Sargaval jeldlve a javasolt szakértdi csomagban megjelend olyan 4j projekteket, amelyek el6z6 altalunk vizsgalt csomagokban nem szerepeltek.
Vastag vonallal elvalasztva a 2025-2030-as periddus, * a kozigazgatasi egyeztetések soran valt torolté, a szakértdi csomagbdl mar kikeriilt

A projektek megnevezése az 5-4. tidblazatban szerepel.
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5-4. tablazat: A kdrnyezeti, életmindségi értékelés alapjan készitett csomagok

ID Projektnév Projekt tipusa k%?{:é};aéa;} Ossézrizll:ett
P012 |Egybefiiggd varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése Nem konkrét projekt 4000 19
P016 |Atjarhaté, biztonsagos kerékparforgalmi f6halézat kialakitasa a Hungariagyftiriin kiviil Nem konkrét projekt 2500 19
P020 |Atjarhato, biztonsagos kerékparos féhalézat kialakitasa a Hungaria gyfirtin beliil Nem konkrét projekt 1500 19
P010 |A bels6 varosrészek uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes haldzatba szervezése Projektotlet 0 18
P014 |A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsolddé infrastruktira beruhazasok KnMP 3301 16
P026 (Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése Nem konkrét projekt 2000 16
P028 |Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz val6 kapcsolédas fejlesztése Nem konkrét projekt 2500 15
P178 [P+R parkoldok megvaldsitasi litemezése Projektotlet 16 000 15
P054 |Févarosi elektromos tdltéinfrastruktira fejlesztése Feladat jellegli projekt 1206 14
P044 |Fenntarthatd és kiszamithat6 (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa Projektotlet 0 13
P051 (Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése Nem konkrét projekt 10 000 13
P053 |Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan szolgaltatasainak harmonizalasara Nem konkrét projekt 100 13
P067 |Kossuth Lajos utca - Rakéczi ut kozteriileti megujitasa Nem konkrét projekt 10 000 13
P119 |M3 metrévonal dllomasaihoz kapcsol6do gyalogos aluljarék és felszini kijaratok rekonstrukciéja KnMP 7971 13
P015 |A k6zosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése Feladat jellegli projekt 1000 12
P018 |Atfog city-logisztikai szabalyozas - teriileti, idébeli (IT alapti technolégia) KnMP 400 12
P107 |Ujpalotai villamosvonal megépitése KMP 35379 12
P172 |Szilas-patak menti kozlekedési folyosé komplex szemléletiifejlesztése KnMP 2100 12
P173 |Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér - Févam tér kozotti szakaszanak megujitasa Nem konkrét projekt 15000 12
P183 A 2-es villamos Vqr}al déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok dsszekotése, valamint a 2-es villamos [KMP 17 448 12

vonal rekonstrukcio
P006 |42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakdtelepig KMP 21653 11
P013 |Varosi és el6varosi hajok és kiszolgald 1étesitmények fejlesztése KnMP 19867 11
P063 |Belvarosi aruatrakoé pontok kialakitasa, kornyezetbarat "last mile" aruszallitas KnMP 100 11
P086 M1 metr6 (Millenniumi fo6ldalatti vasut) korszer(isités és meghosszabbitas KMP 39 234 11
P087 |M1 metré (Millenniumi féldalatti vastut) jarmiifejlesztés KnMP 19 200 11
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ID Projektnév Projekt tipusa k%ftrslg;é;é;} OSSéZr(::Zil:ett

P108 |Varosi és el6varosi kozlekedés dsszhangjat biztositd regiondlis kozlekedésszervezd intézmény létrehozasa Projektotlet 100 11

P112 |Villamoshal6zat 6sszekotése a Deak tér és Lehel tér kozott (Bajcsy-Zsilinszky at-Vaci it nyomvonalon) KMP 11 623 11

P175 [Budai belvarosi Duna-part megujitasa Nem konkrét projekt 15000 11

P080 |Kiils6 Bécsi uti villamos vonal (Vorosvari at - Aranyvolgy) KMP 13 207 11

P004 3-as ,vil’latmos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren 4t észak felé (Angyalfold, Arpad hid) és Szegedi tti feliiljaré|KMP 10812 11
megépitése

P019 |Févarosi atfogd parkolas szabalyozas kialakitasanak koncepcidja Feladat jellegli projekt 18 10

P113 [XXII. kertilet Varoshaz tér fejlesztése KnMP 5400 10

P035 |Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. titem KMP 8954 9

P155 |Nagykorut komplex keresztmetszeti feliilvizsgélata KnMP 2000 9

P023 |Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése Feladat jellegli projekt 300 9
Osszesen 299873 445

KnMP: Konkrét és nem modellezhet6 projekt

KMP: Konkrét és modellezhetd projekt

Zolddel jel6lve a szakértdi csomagban is szerepld projekteket: 34-b6l 26.

A feladat jellegii projektek kihagyasaval, és a P004-es mell6zésével, az alabbi két projekt keriilt a ccomagba.

ID Projektnév Projekt tipusa k%‘f:;};é;é;’l,r Oszzr(:(séil:ett
P164 |A pesterzsébeti villamoshal6zat kialakit4sa KMP 14916 11
P098 | Nagy Lajos kiraly ttja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér — Bosnyak tér kozott) KMP 1000 9

Osszpontszam 302 146 409
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5.1.2.2. A kérnyezeti projektcsomag indokoltsaga és az eredmény értékelése

Osszességében elmondhatd, hogy a tervezéi projektcsomagok is magas Kornyezeti
osszpontszammal rendelkeznek, az atlag pontszdm 10 felett van mind a négy
csomagndl. A csak kornyezeti szempontbdl értékelt projektcsomag természetes,
hogy magasabb 6sszpontszamot kapott, de a kiilonbség nem jelentds. A tervezok
altal kialakitott szakértéi projektcsomag megitélését javitani lehetne néhany
kornyezetileg fontos projekt beemelésével. A szakértdi és a kornyezetvédelmi
csomagok kozott 76% koriilli az atfedés, ami azt jelenti, hogy kornyezeti
szempontbdl majd a megvalositas mikéntje lesz a dontd, a kivalasztas jonak
mondhatd.

A szakért6i projektcsomag 34 tervébdl a 35 projektet tartalmazé koérnyezeti
projektcsomagban 26 szerepel. Tehat itt teljes az egyetértés, ezek a projektek
kozlekedési és kdornyezeti szempontok alapjan egyarant jok.

A kiilonbséget jelenté 9 projektbdl 8, dtletnek tekintett projekteket és feladat jellegii
projekteket tartalmaz. Ezek értelemszerien nem szerepelhettek a szakértéi
projektcsomagban. Beemelésiiket a kovetkez6k indokoltak:

A kornyezeti csomag olyan otletnek tekintett projekteket tartalmaz, amelyeknek
véleményiink szerint nem szabadna kihagyni a javasolt csomagbdl. Ilyen a
e PO010: A bels6 varosrészek Uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes
hal6zatba szervezése
e P178,A P+R parkol6k megvalésitasi litemezése”

e P108 ,Varosi és el6varosi kozlekedés oOsszhangjat biztosité regionalis
kozlekedésszervezd intézmény létrehozasa”

e PO044 , Fenntarthaté és kiszamithaté (normativ alapu) finanszirozasi Kkeret
kialakitasa”.

Ezek a projektek nagyon fontos feladatokat latnanak el, és megoldasukra mar régota
sziilettek kiillonboz6 elképzelések. Osszességiikben is megvaldsithatébbnak, kénnyebben
megalapozhatébbnak tlinnek, mint egyes konkrétnak szamité projektek. Megvaldsitasok
nem koltségigényes, inkabb az a baj veltik, hogy nagyon egyeztetés igényesek, ezért nem
konnyen megvalosithatok a gyakorlatban.
A lista négy feladat jellegii projektet tartalmaz 2 524 millié forint koltséggel:

— PO15 A kozosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése

— PO019 Févarosi atfogo6 parkolas szabalyozas kialakitasanak koncepcidja

— PO054 F6varosi elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése

— PO023 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
Ezek a feladatok fontosak, és mar létez6 finanszirozasi forras hianyaban egyaltaldn nem
biztos a megvaldsulasuk, annal is inkabb mert barmikor elhagyhaté a megvaldsitasuk.

Ha ezeket az eldontott projektek kozé soroltak volna, természetesen itt nem jelentek
volna meg.

A két darab nulla koltséggel szamolt projekt koziil a P044 [Fenntarthatd és kiszamithatd
(normativ alapt) finanszirozasi keret kialakitdsa] nem a kialakitas, hanem a szabalyok
betartasanak kényszere miatt lehet kétséges, de itt elég utalni a SWOT tabla veszélyek
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oszlopara. Ha finanszirozasi szempontbol tovabbra sem megnyugtatéan megoldott a
fenntartds, a miikodtetés, akkor a fejlesztések csak fokozni fogjdk a problémat.
Hozzatéve ehhez, hogy az 1Uj jarmlvek példaul fenntartas-igényesebbek, a
meghibasodasok dragabban és nehezebben kezelhet6k, mint mondjuk egy régi Ikarusz
busz esetében. Hasonl6képpen a belsé varosrészek uj, gyalogos- és kerékparosbarat
koztereinek egységes halozatba szervezése is fontos elem lehet.

Az egyetlen igazi projekt szint{i eltérést a 12 pontos ,P107 Ujpalotai villamosvonal”
projekt jelenti. A projekt a IIl. litemben megvaldsitasra javasoltta valt., tehat nem valt
kizartta a megvalosithatosaguk.

5.1.2.3. A tervezett projektcsomag teriileti vetiilete, térképi bemutatas

A szakértdi javaslat ,realista forgatokonyvének” (300 mrd Ft-os 6sszkoltség) a 2021-
2030-as id6szakra vonatkozo, térképen is abrazolhaté projektjeit az 5-2. dbra, mig a
kornyezetvédelmi javaslat dbrazolhaté projektjeit az 5-3. dbra mutatja be. Az abrak és
az 5-5. tdbldzat alapjan elmondhaté, hogy azon projektek, melyeket jelen
munkafazisban abrazolni lehet, nagyrészt abrazolasra is kertltek (kivétel: P010, P012,
P016, P020, P063, P119, P155,). (Az elméletileg dbrazolhaté projektek nagy része,
melyekre nem all rendelkezésiinkre térkép: projektotletek vagy nem konkrét projektek.)
Az abrazolhaté - azaz jelen tervezési fazisban teriiletileg j6l meghatarozhat6 - projektek
mind a pesti, mind a budai oldalt érintik, habar egyértelmiien a pesti oldalon vannak
tulsulyban. A két projektcsomag kozotti f6 kiilonbségeket a kozutfejlesztési projektek
(P070, P073), valamint egyes villamos (P107, P112) fejlesztési projektek adjak: a
kornyezetvédelmi javaslatban ugyanis inkdbb az emlitett kozosségi kozlekedés-
fejlesztési projektek szerepelnek a szakért6i javaslat részét képezd kozutfejlesztési
projektek helyett. Tovabba megjegyzendd, hogy a szakértéi csomagban szerepel ugyan a
,P014 A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsol6do
infrastruktiara beruhazasok”, azonban a ,P178 P+R parkolok iitemes megvaldsitasa” mar
nem (ennek oka, hogy a P178 projekt egyel6re projektotlet statuszban van, azonban ez
feltétele lenne a behajtasi dijrendszer bevezetésének.) Nagy térképi kiilonbség nincs a
két csomag kozott, miutan a projektek kb. kétharmada azonos, és a koérnyezeti
csomagban tobb a térképen nem abrazolhaté projekt.

A szakértdi csomag térképére ranézve és figyelembe véve a BMT I.-ben definialt zonakat
(lasd 5-1. dbra) lathato, hogy a fejlesztések jo része a belso és az atmeneti zonat érinti,
illetve innen indul ki. Két torekvés latszik egyszerre érvényesiilni a térkép alapjan.
Egyrészt csokkenteni a bels§ varosrészek gépkocsi forgalmat, masrészt tomeg-
kozlekedési (els6sorban villamos) nyudlvanyok kialakitasaval javitani a belsé zéna
elérhetdségét elsGsorban az eldvarosi zona felol.
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Zrt.

5-1. abra

Budapest zonarendszere

5-2.4bra Szakértoijavaslat (2021-2030 =
= »

BUDAPEST ZONARENDSZERE

| puma-menT zona
| sELs0 zONA

| sLOvVAROSIZONA
}e nEGYviDEKIZONA
|-= Armenen zona

ol s LT
P086 _# “=4%P014
P173 823 PO
o\ pia3
Pws',--\.im”,(.v‘i
ol ¥

(]003|C earth ‘ 3 10 !‘::"m

Jelmagyarazat

narancssarga vonal/jel: Gjonnan épiil6 villamos vonal / 4j villamosmegall6 (ill. kocsiszin)
kék jel: IMCS

citromsarga jel: P+R parkolé (P178 sorszamu projekt)

lila jel: buszmegalld

vildgoskék vonal/jel: Duna-partok rekonstrukcidja/ Duna-part rekonstrukcio6 akcioteriiletei
sotétkék vonal: hajéutak

szlirke vonal/jel: kozuti kozlekedésfejlesztési projekt

z06ld vonal: z6ldutak, kerékparutak

rézsaszin vonal/jel: tervezett metré meghosszabbitas / tervezett metr6 végallomas
vékony piros vonal: dugédijas teriilet hatara

~215~



g%g Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

5-3.4bra Koérnyezetvédelmi javaslat (2021-2030)

-

Google earth
e

&
54

»
b RE

Jelmagyarazat

narancssarga vonal/jel: Gjonnan épiilé villamos vonal / 4j villamosmegall6 (ill. kocsiszin)
lila jel: buszmegalld

vilagoskék vonal/jel: Duna-partok rekonstrukciéja/ Duna-part rekonstrukcid akciotertletei
sotétkék vonal: hajoutak

szlirke vonal/jel: kozuti kozlekedésfejlesztési projekt

z06ld vonal: z6ldutak, kerékparutak

vékony piros vonal: dugédijas teriilet hatara

rézsaszin vonal/jel: tervezett metré meghosszabbitas / tervezett metr6 végallomas
citromsarga jel: P+R parkol6 (P178 sorszamu projekt)
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5-5.tablazat A szakértéi és a kornyezetvédelmi javaslat projektjei és abrazolasuk

Pro- A szakértdi A ké'rnyez.et- Terk?p
. . védelmi van/ nincs
jekt . ; javaslat . .
Projekt név javaslat (ill. nem
sor- (2021- o
; . (2021-2030) abra-
szam 2030) része a .
része zolhatd)
3-as villamos vonal meghosszabbitdsa a Kassai
P004 | téren at észak felé (Angyalfold, Arpad hid) és v (4 v
Szegedi tti feliiljaré megépitése
P006 42-/es v1ll§1mos vonal meghosszabbitasa a Gloriett v v v
lakételepig
A bels6 varosrészek uj, gyalogos- és
P010 | kerékparosbarat koztereinek egységes hal6zatba X v X
szervezése
PO12 Egybeﬁ{ggo varosrészek kerékparozasbarat W W X
fejlesztése
P013 \{ar0’31 és elovar951 ha],ok és kiszolgalo v v v
létesitmények fejlesztése
A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer
P014 | bevezetése és kapcsolédé infrastruktira v v v
beruhazasok
PO15S A,kozo,ss:egl kozlekedési jarmiivek elényben X1 W 0
részesitése
PO16 A.‘qarh,atlo, blztonsa’g(?s keﬂre}parf(')'rgalml féhalozat v v X
kialakitdsa a Hungariagytriin kiviil
Atfogo city-logisztikai szabalyozas megvalésitasa
P018 | (Szabalyozas fejlesztése és IT alapu technoldgia v v 0
bevezetése)
Févarosi atfogé kozlekedési célu koztertlet 1
PO19 hasznalat szabalyozas koncepciéjanak kialakitasa X v 0
P020 A.t]arh,atlo, blztonsa’g(?s keEelfparos" féhalozat v v X
kialakitdsa a Hungdria gytiriin beliil
P023 | Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése X1 v 0
P026 | Kézbringa-rendszer tovabbfejlesztése v v 0
Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a kornyéki
poz8 z6ldutakhoz valé kapcsolddas fejlesztése v v v
P035 | Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. titem v v v
P044 F.enntal:tha'go s klsza.mlthzi\tf) (normativ alapt) X v 0
finanszirozasi keret kialakitasa
PO51 ;g.enyve,zerelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok v v 0
ejlesztése
Integralt menetrend és menetdijrendszer
P053 | kialakitasa, a BKK - MAV - Volan szolgaltatasainak (4 v 0
harmonizalasara
Févarosi elektromos toltéinfrastruktira
P054 | fejlesztésével és lizemeltetésével kapcsolatos X1 v 0
koncepcié kidolgozasa
P063 szlvar051 arua}trflko po.ntc:k, klala,kljcalsa, W v X
koérnyezetbarat "last mile" aruszallitas
P0G7 KOSS}I.'Fh,La]OS utca - Rakoczi ut koztertleti v v v
megujitasa
Korvasut menti korut kiépitése 1. szakasz (M3
Po70 autdpalya - Ull6i at kozotti szakasz) v X v
P073 Korvasut,rr'le,ntl .l.<o"rut kiépitése III. szakasz (Ull6i ut W X v
- Soroksari ut kozott)
P076 | Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmii projekt v X 0
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Pro- Aszakértsi | A kﬁ,rnyez.et- Térkep

o . védelmi van/ nincs

jekt . z javaslat . .

- Projekt név (2021- javaslat (ill. nem

SO! 2030) része | (2021:2030) abra-

Szam része zolhatd)

P077 | Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 4 X v

POSO Ku.l.scl? Be,cs.llutl v1llamo§ vonal meghosszabbitasa v v v
(Vordsvari ut - Aranyvolgy)

P086 M1 metio ’(l\,/hl!enmuml foldalalttll vasut) W W v
korszertisités és meghosszabbitas

P087 Ml n}/etfo (Ml{llenmuml foldalatti vasut) W W 0
jarmiifejlesztés
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévd

P098 | nyomvonalon (Kassai tér - Bosnyak tér kozott, 3,0 (4 v v
km hosszban)

P107 | Ujpalotai villamosvonal megépitése X v v
Varosi és el6varosi kozlekedés 6sszhangjat biztositd

P108 | regiondlis kézlekedésszervezd intézmény X v 0
meghatdrozdsa

P110 Turls,tabus,zok kozlekedésének és varakozasanak v X 0
szabalyozasa
Villamoshal6zat 6sszekotése a Deak tér és Lehel tér

P112 | kozétt (Bajcsy-Zsilinszky Gt-Vaci ut nyomvonalon) X v v

P113 | XXILI keriilet Varoshaz tér fejlesztése v v v

P115 | Csepeli autébuszallomas(ok) megépitése (4 X v
M3 metrévonal allomasaihoz kapcsolddo gyalogos

P119 aluljardk és felszini kijaratok rekonstrukcidja v v X
Miegyetemi villamosvonal kialakitisa a Kopaszi-gat

P129 | teriiletének kozlekedési fejlesztésére- Budai Fonddo v X v
villamoshalézat meghosszabbitasa (1. item)

P152 | Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése v X 0

P155 | Nagykérut komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata v v X

P164 | A pesterzsébeti villamoshalézat kialakitasa X v v

P172 Szﬂas-,patilk mentllkozlekedem folyos6 komplex v v v
szemléletiifejlesztése

P173 P?stul b.elvarOSI I’)una-part, Eolssuth tér - Févam tér v v v
kozotti szakaszanak megujitasa

P175 | Budai belvarosi Duna-part megujitasa v v v

P178 | P+R parkoldk litemes megvalésitasa X v v
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es

P183 | és 24-es villamosok 6sszekotése, vonal v v v
rekonstrukcié

Jelmagyarazat:

X nem része / nem all rendelkezésiinkre térkép

X1 nem része, de feladat jellegii projekt, mely a szakértdi javaslatba nem keriilt bele (mindenképpen
megvalésitando projektként kezeli a BMT Program)

v/  része/van térkép

0

nem abrazolhat6
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5.1.2.4. A tovabbi fejlesztések lehetéségei

A vizsgalt 300 millidrdos tervezdi csomagokbdl értelemszerilien kimaradtak az olyan
nagykoltségii projektek, amelyek teljesen felboritottak volna a tervezés rendszerét. A
hatalmas 0sszegek miatt ezek valdsziniileg parhuzamosan is csak akkor val6sulhatnak
meg, ha litemezetten, hosszabb id6 alatt késziilnek el.

Az 5-6. tablazat mutatja be, hogy ezek kozilil a nagyprojektek koziil kornyezeti
szempontbdl melyek szamitanak kedvezdbbnek.

5-6. tablazat: Javasolhaté nagykoltségii projektek értékelése

Beruhazasi | Osszesitett
koltség m FT érték

ID Projektnév

M2 metrévonal és a H8 godolléi HEV 6sszekotése és a
P089 | rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- godolléi ag (Pillangé 157 437 14
utca-Cinkota)

P093 | M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa 85 000 10

M2 metrévonal és a H8 godolléi HEV 6sszekotése és a 134 060

P090 . PR : " . -
rakoskeresztiri szarnyvonal kialakitasa, rakoskereszturi ag

P207 | M3 metro északi meghosszabbitiasa Kaposztasmegyerig 174 256 12

A tervezés soran az dallami megvalositassal tervezett, féleg vasutakat érintd
fejlesztéseket kiilon kezeltiik. Ezek jellemz6en magas kornyezeti hasznossaggal
rendelkeznek. Ennek megfeleléen nagy sziikség lenne a jovobeli
megvaldsitasukra, féleg a kovetkezoket illetéen:

5-7. tablazat: Nagy kérnyezeti hasznossagu vasiit és HEV projektek 500 Mrd Forint
koriili értékhatarig

. 2 Beruhazasi
ID Projektnév kéltség m FT
P050 HEV jarm{ipark megtjitasa 180 000
P030 B.udap,eét Liszt Ferenc nemzetkozi repiil6tér kotottpalyas kapcsolatanak 190 500
kialakitasa
P06S Kobanya-Klspest.— ,La]’os’mlz.se - Ke(,:slkemet vasutvonal sz(ik 120 000
keresztmetszet kivaltas és villamositas
POS7 Ke!enfold - Pusztaszabo!lcs, v’asutvonal [. titem (Kelenfold - 25 000
Szazhalombatta korszer(isitése)
P074 Korvasuti S-Bahn (Angyalféld - Ferencvaros) megallok megépitése 8000
Osszes koltség 523500

5.1.3. Jol azonosithato kézvetlen hatdsok hatdsviselonkénti elemzése

5.1.3.1. Kornyezeti elemeket és rendszereket éré hatasok dsszefoglalasa

A kovetkez6 oldalon taldlhaté 5-8. tablazat foglalja 6ssze a kornyezeti hatasokat a 24
tipusra nézve kornyezeti elemenként és rendszerenként.
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5-8. tablazat: A Kdornyezeti elemeket és rendszereket éré hatasok az SKV projekt tipusokra

s- q B BBl a . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett A (2 a P
SKV tipus Levegdmindsé Klima Vizek Tala a S e .. Zaj (és rezgés Telepiiléské Ember
SZ P g g ) természeti értékek koérnyezet i( 8és) P P
: s« 1 2 oo s : « Kibocsatas nd. Elkertilést, ..
Kibocsatas né. Elkertlést, e A létesitésnek, jelentds s ’ Az Gj szakaszok
PSR o . Létesités . (o tehermentesitést R, AL s 2
tehermentesitést biztositd Az 4j . L negativ hatdsai lehetnek . s kozelében é16k zaj- és
, . , talajdegradacios PR, PR biztosito ut(szakasz) et . . .
a1 s ut(szakasz) esetén a utburkolatok Megval6sulasaval erdsodik a . Ry A létesitésnek, légszennyezés terhelése
Uj ut, hid, nyomvonal, feliiljaro, RN , . . " .. folyamatokat N .. , . ., . L. . esetén a mentesuld ut .. . . P ” , .
o iy .« .. | mentesiil§ ut kdrnyezetében a | UHG kibocsatas kozvetetten . Zoldfeliiletek atmeneti | helyi és a tavolsagi kapcsolati ) p iizemelésnek jelentds megnd, de varhatéan
1 |alagut kialakitasa, a meglévé tt PR P « ; eredményezhet, PSR . . s koérnyezetében a , . . .
(s leveg6mindség jelentdsen né negativan hatnak , . . | vagy tartos csokkenése | rendszer, csokken a torlddas, . . . negativ hatasai csokkennek a dugok —a
hosszabbitasa . . negativ hatasai , P . zaj/rezgés terhelés L e g
javulhat avizek : p zsufoltsag és a koncentralt . po lehetnek lakossag fizikai és
etz . - R jelent6sek s jelent6sen javulhat o ,
Létesités negativ hatasai mindségére szennyezési utvonalak e gs . P pszichés terhelése
. p lehetnek . Létesités negativ hatasai oz
jelentdsek lehetnek aranya . ,, mérséklédhet.
jelentdsek lehetnek
. o . Lehetnek negativ hatésai is . . .
Javulas A rekonstrukciok soran %e ’ Az dtmeneti terhelés
PP , avulas lehetdségét . lehet6ségét A zoldfeliilet sériilhet . . PRy avulas lehetGségét Lehetnek negativ jelent6sen néhet, ezért
Meglévd ut, hid, alagut J °8 Javulas g Létesités jarhat g e e biztonsagosabba valik a J °8 . ga J "
e megteremti yos . megteremti, de a , A kerékparut létesitése R . o megteremti hatasai is, de egyuttal a | fontos a beavatkozasok
2 | rekonstrukcidja, Uj o s , - lehet8ségét e s negativ i . i . kozlekedés, csokken a o tes ; s | . o . . .
PN " Létesités negativ hatasai - létesitésnek . z6ldfeliilet csokkenéssel . Létesités negativ hatdsai | javuldslehet8ségétis | Osszehangolasa! Hosszu
kerékparsav kialakitasa . p megteremti . kockazatokkal P . : balesetveszély : P . . . .
jelentGsek lehetnek lehetnek negativ és novekedéssel is L . jelentések lehetnek megteremtheti tavon csokken a lakossag
P 2 Nyugodtabb utazasi ,
hatasai is jarhat. 2 terhelése.
lehet&ségeket teremt
Varhatoan nincs
hatassal (de lehet Csokken a Kedvezb6tlen, de ha pl.
PP . . o R Noévényesités kedvezd va zajszennyezettségli . . fatelepitéssel Csokken a
Meglévd ut zajvédelmi Novényesités esetén kissé eny « ) vagy jszenny °8 Kozvetlen kornyezetbena | . p s . . -
3 |, L s L 14 . esetén kedvezd - - kedvezétlen, lakéteriiletek aranya . S névényzetgyarapitassa | zajterhelés—lokalisan
létesitményekkel valo ellatasa mérsékli a légszennyezést. P . N L. P zajterhelés csokken N P i
hatasu amennyiben pl. Csokken az épitett értékek 1 egyiitt jar kedvezd is nagyon pozitiv
fatelepitéssel /fakivagas rezgésterhelése kehet
sal is jar)
. s Varhato6an nincs Csokken a koncentralt . . .
PR . P Javulas Létesitésnek . r x P . Y Nincs hatassal (ill. .y .
Févarosi elektromos Javulas lehetéségét Yo , hatassal (a meglévé szennyezési utvonalak Javulas lehet6ségét e . Hosszu tavon csokkent a
4 | .o , . ) ) lehet8ségét - lehetnek negativ .. i, ; ) ) PR . lokalisan igen, de ez ) . .
toltdinfrastruktura fejlesztése megteremti : P zoldfeliiletek védelme | ardnya és az épitett értékeket megteremti légszennyezés-terhelés
megteremti hatésai , Y . semleges)
esetén!) érd 1égszennyezés
Uj kerékparforgalmi halézati 3 Létesités negativ A lett;sﬂespekl jelentds Cs’okkeno utazasi 1d,o, A lete51t¢-}'snek ,leh'eFI.lek
. x (x Az j P » | negativ hatasai lehetnek kényelmesebb utazas negativ hatésai 4j PR
elemek kialakitasa, a meglévék , hatasai jelent6- | . . P . . . Aleveg6minGség
P s utburkolatok Uj nyomvonal esetén, de | Er6sodik a helyi kapcsolati nyomvonal esetén, de ) .
korszerisitése, kerékparos- esetén sek lehetnek, de amennviben a halozat amennviben a javulhat, a varos
barat kozterek kialakitasa, a L , L , .. csak ha 4j nyom- 1 s y . o L , P y , élhet6ségét az alternativ
5 17 . Javulas varhato Javulas varhaté kozvetetten . kerékpariat mentén Javul az intézmények Javulas varhaté kerékparut mentén R .
rendszer hal6zatba szervezése, ) vonalon és nem oy g 1 s . . g s kozlekedésre alkalmas
- P negativan PP z0ldsav is kialakitasra elérhetdsége z0ldsav is kialakitasra N
nemzetkozi kerékparos meglévo utfelii- " " ] . , ) - ] teriiletek, terek,
, . s hathatnak a .. . keriil, az iizemelés Csokken a koncentralt keriil, az tizemelés , .
utvonal kialakitasa a Duna . o letek tjraoszta- . P PR . P kapcsolatok léte noveli
mentén vizek minGségére <val torténik soran kedvez6 hatas szennyezettségi utvonalak soran kedvez6 hatas
saval tortent varhato aranya és a motorizacid varhato
p Létesités negativ . . ) Csokken az utazasi id6, egyes . PR
B+R rendszert > eg Véarhatéan nincs 2asi 160, egy . . . Alégszennyezés csokken,
g AL Ak h A hatésai . o vonalakon mérséklédik a Nincs hatassal (ill. A
kerékpartarolok létesitése, s , s , . « hatéssal (a meglévé . . s . P az elérési idék javulnak,
6 . Javulas varhaté Javulas varhato - jelent8sek N i A koncentralt szennyezettség Javulas varhaté lokéalisan igen, de ez L
Bubi program L. zoldfeliiletek védelme Y : ; az egészség
. : . lehetnek 1j . Erésodik a helyi kapcsolati semleges) A p
tovabbfejlesztése ; esetén!) 14 szempontjabol kedvezd
burkolat esetén- halézat
Gyalogos elérhet6ség javitasa g Alkalmat teremthet Uj . s
yalog IetUSeg Javitasa, Kismértéki o rs i o irs i N . ) ok Lo g Tobb lehetdség lesz
gyalogos aluljarék at-fogé PP . . . Létesités jarhat | Létesités jarhat zo6ldfeliiletek Béviils kozosségi terek, i . -
P . Kismértékii javulas javulas . , . s . . Kismértéki javulas szocialis kapcsolatok
7 | felgjitasa gyalogosbarat P . y s negativ negativ kialakitasara, vagy biztonsagosabb, P . - . P
< . 14 lehet&ségét megteremti lehetdségét . . . . N . lehet§ségét megteremti kialakitasara, az
kozterek egységes halozatba . kockazatokkal kockazatokkal novényegyedek kényelmesebb kozlekedés . . Loz
. megteremti (s elidegenedés oldasara.
szervezése telepitésére
| j A hétkdznapi rekreacio6
Budapesti varosi zéldutak (s P Felszini vizek etz PP
1rapest v . Javulas varhato, névekedhet a . . Létesitésnek lehet-nek I 214 N « lehet8ségét adja, fizikai
fejlesztése és a kornyéki s s P . latogatottsaga, P . . P Zoldhaldzat kiterjedése no, a (s . (s . . s
8 . . 14 nem motorizalt bejarék Javulas varhato . Javulas varhato negativ hatésai, de , Javulas varhaté Javulas varhaté és pszichés értelemben
z6ldutakhoz val6 kapcsolodas . szennyezése . P f et . varosszerkezet (s ST 4 .
: . aranya ,, jelentds javulas varhaté egyarant élhet6bbé teszi
fejlesztése néhet -
a kérnyezetet.
. PR o o n . . . avulas lehetdségét
Duna mentén a levegémindség Kismértéki A kikot6k et Duna mentén zajterhelés J 05¢8 - PR .
. . Lo . . A Duna i tes s A létesitésnek, . L. p L megteremti, de a Elhet6bbé, jatékosabba
Menetrendszeri vizi romlésa, de varosi szinten a javulas e létesitésének .. , . Y Motorizalt forgalom némileg nd6, de varosi szinten a o, . . s
9 . PR , AN . P vizmindségének , lizemelésnek jelentds . P , létesitésnek, teszi a varost, segiti a
kozlekedés fejlesztése kismérték javulas lehetdségét . P lehetnek negativ . (o csokken kismérték javulas . . e Y i sax
P . - terhelése nd . - negativ hatasai lehetnek P . | izemelésnek lehetnek foly6 integracidjat.
lehet&ségét megteremti megteremti kockazatai lehet§ségét megteremti

negativ hatésai is
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s- , P , . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett . , L
SKV tipus Levegdmindsé Klima Vizek Tala a 3 Pt . Zaj (és rezgés Telepiiléské Ember
SZ P g g ) természeti értékek koérnyezet i ( 8és) P P
arhat ti o tr s . P P oy
Jar athegally e s iz A létesitésnek, jelentds Javulas varhaté (4j e s
. 2 o _ . kockéazatokkal, . L. A létesités jarhat . . , . A létesitésnek, - «
Villamos, HEV, fogaskerekii 4j Javulas varhato . felszin alatti Negativ hatasai soldfelilet negativ hatasai lehetnek vonalak mentén romlas izemelésnek ielentds Lokalisan megterhel6 de
10 | vonal kialakitdsa, a meglévé Létesités negativ hatasai Javulas varhaté p.1e's? . jelentdsek ok lokalisan, lehetséges) hekjeren alakossag egésze
e . P vizek dramlas- elfoglalasaval, vagy L , e s . L. negativ hatasai f . y
vonal hosszabbitasa jelentdsek lehetnek . . lehetnek PP Javulnak az utazasi feltételek | Létesités negativ hatasai szamara kedvezd
viszonyai sériilésével. N s ax . ,, lehetnek
. (pl. csokken az utazasi id6) jelentések lehetnek
valtoznak
Javulds lehet8ségét A megvaldsitasnak lehetnek
. , p °8 Javulas Létesitése jarhat | Létesitése jarhat e tu s . negativ hatasai, de egyuttal a Javulas varhaté A létesitésnek lehetnek Csokken a zajszint,
Villamos, HEV, fogaskereki megteremti v s s hs A létesités soran . , 2 o L, , . , P PSR )
11 \ x s P ; Lo lehet8ségét negativ negativ N N ‘o javulas lehet8ségét is Létesités negativ hatasai negativ hatasai, de mérséklédik a rezgés,
Meglévo vonal rekonstrukcidja | A megvaldsitas negativ hatasai . . . zoldfeliilet sériilhet. . . P . 2 . PP p
elentések lehetnek megteremti kockazatokkal kockazatokkal megteremtheti (pl. a jelentdsek lehetnek javulas varhat6 egészségligyileg kedvezd.
) rezgésterhelés csokkenése)
A létesitésnek lehetnek
. - ., P , s P . PN . A létesitésnek lehetnek Kényel bb
Villamos, HEV, fogaskereki . v s Kis mértéki , , Negativ hatasai A létesités jarhat negativ hatésai, de javulas ctesl ,e sne . € .e ne er}ye mes,e
P " Energetikai korszertisités . , Jarhat negativ : " . N , P . negativ hatésai, de kozlekedés,
12 | Kocsiszin kialakitasa, PP . javulas . jelentések zoldfeliilet varhaté pl. jarm{vek allapot - . f . - -
s esetén kis mértéki javulas . P kockazatokkal L L s P javulas varhaté pl.a | esztétikusabb kdrnyezet
rekonstrukci6ja elképzelhetd lehetnek elfoglalasaval. mego6vasa noveli a i P .
. P . rekonstrukcional kedvezd pszichés hatas
kozlekedés-biztonsagot
A létesitésnek lehetnek
Villamos, HEV, fogaskereki Kis mértékd iavulds Létesités jarhat Vérhatéan nincs negativ hatasai, de javulas Kis mértéki iavulds Alétesitésnek lehetnek | Lokalisan d&tmenetileg
13 | Peronok rekonstrukcidja, ertext) . Javulas varhaté - negativ . varhat6 Biztonsagosabba qnertext) . negativ hatésai, de megterheld, de a varos
. "y lehet8ségét megteremti . hatassal . N . . lehet8ségét megteremti . s . . i ,,
akadalymentesitése kockazatokkal valik a kozlekedés, csokken a javulas varhato egésze szintjén kedvezd
balesetveszély
Jérhat negativ A létesitésnek, jelentds
Kockézat c;gkkal Létesités nesativ negativ hatdsai lehetnek A létesitésnek jelentds Jelentds tomegek
Meglévé METRO vonalak Javulas varhaté 1. felszin alatt’i hatésaig A létesitésnek ielentds lokélisan (pl.éptiletbontas, Csokken a zaj, rezgés negativ hatésai szamara, jelentsen
14 | meghosszabbitasa, Létesités negativ hatasai Javulas varhaté p’. 1elsz . . P ; nex) rezgésterhelés) Létesités negativ hatasai lehetnek Felszini javulnak az utazasi
N s 2 . P vizek dramlas- jelentések negativ hatasai lehetnek i L iz . P . . . c
0sszekotése HEV vonalakkal jelent8sek lehetnek . . Csokken az utazasi idé jelentdsek lehetnek vezetés esetén a feltételek, nagyon pozitiv
viszonyai lehetnek . P : 1 s . P
. A tavolsagi kapcsolati miikodésnek is hatasu
valtoznak . . 121
rendszer jobban integralédik
Varhatéan nincs Varhatéan nincs
X 5 Kis mértékd javulas Kis mértéki s s s hatassal, de létesités Létesités negativ hatasai | hatassal, de létesités - . .
Meglevé METRO vonal S ertext javi . 8 o Létesitése jarhat | Létesités jarhat . > (o oz P -esties negatlv ! . ! Lokalisan atmenetileg
15 | rekonstrukciéja, a kapcsol6dé lehet6ségét megteremti javulas negativ negativ soran lehet kedvez6tlen Javulas varhato, n6 a jelentdsek lehetnek soran lehet megterhelé, de a varos
T ’ Létesités negativ hatasai lehetGségét . . hatassal (pl. kozlekedésbiztonsag Biztonsagosabb kedvez6tlen hatassal . o P
létesitményekkel . . . kockazatokkal kockazatokkal - ) . , egésze szintjén kedvezd
jelentések lehetnek megteremti munkateriiletek a kozlekedés (pl. munkateriiletek a
felszinen, szallitas) felszinen, szallitas)
Jarhat negativ Jelentds negativ hatasai
Uj vasutvonal szakasz épitése, (s . kockazatokkal, e s lehetnek lokalisan (pl. épiilet- Javulas varhato (4j A létesitésnek, - . :
a4 PP Javulas varhaté , : . . Alétesitésnek, . . . . . ) . . p Lokalisan atmenetileg
meglévd athelyezése, ij MAV P , - P . pl. felszin alatti Jarhat negativ . . . P bontas, rezgés-terhelés). A vonalak mentén romlas) | tzemelésnek jelentds ) ,
16 (.. 5 ., Létesités negativ hatasai Javulas varhato . . . . lizemelésnek jelentds . ? e o ez . P , s megterheld, de a varos
kotott palyas kapcsolatok . ,, vizek dramlas- kockazatokkal , L varos egésze szintjén Létesités negativ hatasai negativ hatasai . C i p
. i jelent8sek lehetnek . . negativ hatésai lehetnek i . . ,, egésze szintjén kedvezd
kialakitasa viszonyai csokkenhetnek a dugdk és a jelent8sek lehetnek lehetnek
valtoznak veliik jaré terhelés
; (i Leh k f
. . Lehetnek negativ hatasali is, ¢ et.ne nlet‘ga"tl.\./
, P Jarhat negativ , . . hatésai (pl. 4j kiillon
Vasutvonal szakasz, vasuti hid Kkockazatokkal de egyuttal a javulas szintii AtiArok kedve-
korszertsitése, villamositasa, Javulas varhaté (s . , | Létesitése jarhat g s lehetGségét is megteremtheti Javulas varhaté ,, ) B Az utazasi id6 varhatd
p SR . P Javulas varhato pl. felszin alatti ; A létesitésnek lehetnek . ; otz ; . . | z6tlenek), de egyuttal a . . g e
17 | sziik keresztmetszetek Létesités negativ hatasai (mitigacié) vizek dramlds- negativ neeativ hatésai (pl. rezgésterhelés Létesités negativ hatasai vulas lehetésdedt is csokkenése révén pozitiv
kivaltasa, kiilon szintl kozuti- jelentések lehetnek § . . kockazatokkal § csokkenése) Biztonsagosabba jelentdsek lehetnek J .g hatasu
s . S e viszonyai s N A megteremtheti (pl.
vasuti atvezetések kiépitése . valik a kozlekedés R .
valtoznak Csékken meglévd, rossz allapo-
tu hidak felgjitasa)
Varhato6an nincs
hatassal (de lehet
) ) ) o Létesitése isrh K P - o A 4si id6 varhats
Palyaudvar-, dllomas- Energetikai korszer{sités ‘o . ete51tese’]ar at edvezoﬂvagy Nyugio C.l.tab,b utazasi Lokalis kdrnyezetben _ . N utaz,am ‘O,lo var at.o,
18 P PP . Javulas varhaté - negativ kedvezétlen, koriilmények . . . ,, Javulas varhaté csokkenése révén pozitiv
korszertsités esetén kis mértéki javulas . . . P . javulas elképzelhet6 P
kockazatokkal amennyiben pl. Csokkend zsufoltsag hatasu

fatelepitéssel /fakivagas
sal is jar)
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s- , P , . . Zoldfeliiletek Telepiilési-Epitett . , L
KV ti Levegémin Klim Vizek Tal 2 . Z rez Telepiilésk Ember
sz SKV tipus evegd Oség a e alaj természeti értékek o aj (és rezgés) elepiiléskép be
Aliteesallttiszr;ikf;at\? o Alétesitésnek lehetnek | oo o16sitas modjatsl
Létesitése jarhat | Negativ hatasai eea P A létesitésnek lehetnek negativ hatasai. Az mesv Jat
. T ; ; ,, hatésai. Az utak, terek . P . p ... | figgben lehet kedvezd,
Utak, terek kozteruleti . v s negativ jelent6sek .. L e s negativ hatasai, de a varos , y s s utak, terek kozteritleti . ”
e , Javulas lehet6ségét . . . kozteriileti megujitasa , i1 s Javulas lehetdségét o . . de akar kedvezbtlen
19 | megujitasa, P+R parkolék . Javulas kockazatokkal lehetnek, ha 4j . . B egésze szempontjabdl . megujitasa varhat6an Lo
s . megteremti . . varhatéan kedvezd, a s - megteremti ” . hatasu is. (Pl. P+R
épitése, rakoddhelyek stb. (pl. felszini burkolt feliiletek A kedvez6: jobb utazasi kedvezd, a parkolok . .
; , . . parkolok létesitése S e, méretezése, terek
vizszennyezés) is megjelennek S . 8 koriilmények létesitése lehet . y
pedig jarhat zoldfeliilet- ) kialakitasa.)
. kedvez6tlen
vesztéssel
A létesitésnek lehetnek
negativ hatasai, de a miikodés
A létesitésnek lehetnek ozitiv: s s ,
. . , P pozitly Alétesitésnek lehetnek | A megvalésitas zavard
1o - ., Felszin alatti . . negativ hatasai, de ha Motorizalt forgalom - . , P . s
Telepiilésfejlesztés jellegli . . . . .. | Talaj-szennyezés S N . Lokalisan csokkenhet a negativ hatésai, de terhelés lokalisan, de a
20 |, . L . Javulas lehetséges - vizek jellemz6i . ,, mindségi zoldfeliiletek elterelése . . . ,, . . i s
kozlekedési beavatkozasok . esélye né o f o 1x . . terhelés varhato6an kedvezd varoslakok szamara
valtozhatnak is létestilnek, akkor Erés6dé helyi kapcsolati P NP .
P - oy hatasu pozitiv valtozast hozhat
kedvez6 hatasu hal6zat
Kozterek rehabilitalasa,
épitett értékek védelme
A létesitésnek jelentds
A létesitésnek jelentds negativ hatasai lehetnek
o tedo n iv hatasai lokalisan, javula s . p
Létesitése jarhat egatlv hatasal oxaisa ,dea]avu as A létesitésnek jelentds a1t
. ; lehetnek, de lehet6ségét megteremti ; Lo Ha jol miikodik,
1o . yos . Javulas negativ . . . P . . . P negativ hatésai .
Intermodalis kézpont Javulas lehet6ségét v . . Talaj-szennyezés | amennyiben mindségi varosszinten: Javulas lehet&ségét : . hozzajarul a varos
21 |, s . lehetdségét kockazatokkal . ,, N . . . L iiax . lehetnek, de ajavulas | |, y s
kialakitasa megteremti - P esélye n6é zoldfeliiletek is Csokken az utazasi id6, megteremti PP élhet6ségéhez, a lakosok
megteremti (pl. felszini e . . . N . lehetdségét . -
. . létesiilnek, részben biztonsagosabb kozlekedés, : elégedettségéhez
vizszennyezés) p . e megteremti
lehet kedvezd az javul az intézményi,
lizemelés soran munkahelyi elérhet6ség,
erdsodik a haldzat.
Javulas lehet6ségét Kényelmesebb,
. . P . . . P megteremti: n a koérnyezetbarat
P . K 1 nn n P . A szenn A szenn K n k . P P . s oz o e
22 | Jarmicsere, beszerzés isebb egszennyezoanyag Javulas varhato sSzennyezes Szennyezes ozvet(,ette edvezo kozlekedésbiztonsag, javul az Kisebb zajkibocsatas - jarmiipark —pozitiv
kibocsatas esélye csokken esélye csokken hatéssal lehet P AU, C s
utazasi kényelem egészségligyi és pszichés
Csokken a 1ég-, és zajterhelés hatas
Az informaltsag
Nagyobb pszichésen kedvezd,
energiaigény Konkrét kozvetetten pedig
. iz . Nagyobb energiaigény miatt miatt (ha nem Konkrét beavatkozastol beavatkozastol mérsékelheti a
Informatika, tajékoztatas ! , PR , . P I P . .
23 feilesztése (ha nem megujulé alapt) megujulé alapt) - - - fligg6en akar kozvetett - fliggben akar kozvetett | légszennyezettséget, a
) kibocsatas novekedés UHG javulast is eredményezhet javulast is dugét is azaltal, hogy a
kibocsatas eredményezhet tomegkozlekedés
noévekedés igénybevételére
0sztonoz.
Konkrét Konkrét beavatkozastol Konkrét
Konkrét beavatkozastdl Loz Konkrét beavatkozastol fiigg6en akar kozvetetten Konkrét beavatkozastdl P
. PP I . beavatkozastol .y . P . . P beavatkozastdl ) .
Szabdlyozas, intézmény- fliggben akar . . fligg6en akar kedvez6 hatassal lehet, de fliggben akar kozvetett . . Ha sikeres, akkor noveli a
24 s N s . . P fligg6en akar - - . P . P . . P fliggben akar PR, -
rendszer alakitasa, médositasa kozvetett javulast is i ) . kozvetetten kedvezd varhatéan 6sszehangoltabba javulast is R P lakossag elégedettségét
kozvetett javulast kozvetetten kedvez6

eredményezhet

is eredményezhet

hatassal lehet

valik a varosszerkezet és a
kozlekedésszerkezet

eredményezhet

hatassal lehet

~222 ~




OKO

Z:.\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

5.1.3.2. LevegOmindség

A BMT beavatkozasai a fovarost érintd, szamottevé gépjarmii forgalombodl adédo
terhelés csokkentését célozzak, igy elvarhato, hogy Budapest levegomindségére
osszességében kedvez6 hatassal legyenek. A kérdés inkabb az, hogy sikeresek
lesznek-e a projektek, azaz valoban alkalmasak lesznek a forgalom, a kozlekedés
olyan mértékii atalakitasara, ami mar érdemi javulast jelent. Ehhez egy-két projekt
szigetszer(i megvaldsitasa nem elég, a fejlesztések tobbségére jellemzd, hogy csak egyiitt
képesek a maximadlis hatast, esetenként egyaltalan hatast elérni.

Tipikus példa, hogy a behajtasi dij bevezetése a modvaltas lehet6vé tétele (P+R
parkolok és megfelel6 mindségii tomegkozlekedés), azaz realis alternativak
nélkiil hatastalan, illetve jellegét6l fiiggé mértékii, de 6nmagaban mindenképpen
kis hatasu.

Bizonyosan eldnyosnek tekinthet6k a nem motorizalt kozlekedést el6segitd
beavatkozasok®® (kerékparos fejlesztések, gyalogos fejlesztések), illetve az egyéni
gépjarmiihasznalatrol a tomegkozlekedés hasznalatara attereld, a kozosségi kozlekedés
szinvonalat emeld projektek, mivel kisebb-nagyobb mértékben csokkentik a kozuti
(motorizalt) forgalmat. Azt azonban mindenképpen el kell kertilni, hogy a kézutakon a
tomegkozlekedésre/kerékparos kozlekedésre valtoknak koszonhetéen felszabaduld
teret mas egyéni gépjarmiihasznalok toltsék ki (akik eddig a torlédasok miatt nem jartak
gépkocsival). Ebben a szemléletformalasnak dont6 szerepe lehetne, ilyen projekt
azonban egyel6re csak egyetlen van a BMT-ben, és az is mar megvaldsult (részben
folytatodik) és csak iskolasoknak szdl.

Az utfejlesztések hatasa mar nem ilyen egyértelmii. Az Gj utak forgalomelvond
hatasa a korabban hasznalt (slirlibben lakott, jobban beépitett, kozpontibb részeken
atvezetd) utvonalak mentén szamottevd levegémindség javulassal (els6ésorban szallo
por, nitrogén-oxidok, szénhidrogének, nagyobb tavolsdgban a masodlagos légszennyezd
0zon koncentracid csokkenésével) jar. Az Uj szakasz forgalma ellenben a kozvetlen
kornyezetben uj terhelésként jelentkezik. A kordbbiakban kevésbé terhelt, jobbara
varosperemi teriiletek novekvd terhelése all szemben tehat a tehermentesitett,
zsufoltabb, nagyobb beépitettségli, slriibben lakott teriiletek terhelésének
csokkenésével.

A lokalis valtozasok mellett érdemes megvizsgalni a hatasokat 6sszességében is: a szén-
dioxid kibocsatas eleve globalis viszonylatban szamit, a szall6 por meg kiiilepedés nélkil
terjed tovabb. A megtett tavolsagok lerdvidiilése, valamint az egyenletesebb haladas
(kényszerd lassitasok-gyorsitasok hianya) kovetkeztében a légszennyezd anyagok
(ideértve az iiveghazgazokat, ezen belil kiilondsen a COz-ot is) kibocsatasanak
csokkenése varhaté mind az 4j utak, mind a feldjitott utak esetében. (a tervezdi
projektcsomagban egyetlen kifejezetten ilyen projekt van.) (Légszennyezdanyagtol,
jarmiitél, stb. fliggéen kortlbeliil 70 km/h felett kezd a novekvé sebesség fokoz6do
lizemanyag-felhasznalassal és karos anyag emisszidval jarni, lakott teriileten pedig
jellemzéen a megengedett sebesség nem 1épi at ezt a hatart. Ennél magasabb sebesség
esetében a novekvo lizemanyag felhasznalassal a kibocsatasok nének.)

A helyzetet tovabb rontja, hogy az utfejlesztések a kozlekedési igények, illetve a kozuti
kozlekedés részaranyanak novekedését vonhatjdk maguk utan (a forgalom ugyanis

88 Bar a legproblémasabb zénaktdl altaldban tavolabb esd, részben rekreacios célokat szolgalé zoéldutak

sz
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kitolti a rendelkezésére allo teret). Az (egyéni kozuti) kozlekedési igények novekedése
ellen alapvet6en szemléletformaldssal lehetne védekezni, természetesen épitve az
egyéni kozuti kozlekedést mérséklé beruhazasokra, forgalomcsillapitasi intézkedésekre
is.

Kérdéses tovabba az is, hogy az adott Utszakasz tervezéskor becstilt forgalom - és igy az
okozott kibocsatasok is! - nem haladjak-e meg majd jelent6sen a szamitott értékeket. A
beruhazasok soran megvaldsulé utakon a kialakul6 forgalom becslése (az 4j és a
tehermentesitett régi utvonalon) tekinthet6 a legnagyobb - és meglehet6sen nehezen
kezelhet6 - kockazatnak. A légszennyezettségi hatarértéket rendszeresen és tartdsan
meghaladé koncentraciok esetében immisszidocsokkentés szempontjabdl leginkabb a
kiépités céljaval amugy ellentétben all6 forgalomszervezési korlatoz6 intézkedések
johetnek szdba.

Az autbébuszokat érinté beavatkozasok (az eloregedett diesel-lizemd buszallomany
cseréje a feladatok kozott keriilt nevesitésre, a turista, illetve varosnéz6 buszokra
vonatkoz6 szabdlyozas kialakitasa pedig a tervezdi projektcsomag része) kiilonosen a
szall6 por emisszié csokkentésére lesznek kedvezd hatassal.

Az energiahatékonysagot javitd beavatkozasok (autdbusz, villamos, trolibusz beszerzés,
kotottpalyas rekonstrukcidkon beliil az aramatalakité berendezések korszer(sitése) a
megtakaritott izemanyagon keresztiil értelemszer(ien a levegd immisszios allapotara is
j6 hatassal lesznek, tovabba az liveghazgaz kibocsatds csokkentés szempontjabol is
kedvezdek. Arra azonban fel kell hivni a figyelmet, hogy a korszer(i jarmiivekben és
létesitményekben elérhetd szolgaltatasok (légkondiciondlds, utastajékoztatds, stb.)
energiaigényesek, tovabba az Uj jarmivek javitasa, szervizelése sem olyan egyszer(,
,hazilag megoldhat6”, ami szintén tobblet energiaigényt jelent a korabbiakhoz képest.

Az aruszallitasbol ered6 kibocsatasok mérséklését szolgalja hosszabb tavon a city-
logisztika némely kozéptavu eleme.

A légszennyezés szempontjabol problematikusabb (legalabbis kétséges megitélésii) vizi
kozlekedést érintd projektek kapcsan ki kell emelni az elektromos tzemi hajok
beszerzésére iranyuld célkitlizést, mint kedvezd elemet. A BMT-ben tervezett dunai
kozlekedési fejlesztések els6sorban a févaros kozlekedési rendszerébe torténd

integraciojat szolgaljak, és feltehetdleg nem jarnak szamottevd hajoforgalom
novekedéssel.

Az e-mobilitds térnyerését elGsegité elektromos toltdinfrastruktira fejlesztése
hozzajarul a févaros levegdmindségének hosszu tavon torténd javitasahoz (az EU szintl
célkitlizés szerint 2030-ra felére, 2050-re nullara kell csokkennie a hagyomanyos
lizemanyaggal hajtott jarmiiveknek).

Az elektromos arammal hajtott kozlekedési eszk6zok (akar személyauto, akar hajo, akar
tomegkozlekedési eszkoz) elénye tovabba, hogy meguijulé energiaforrasra torténd valtas
egyszerlien és kozpontilag megoldhaté. Ez az liveghazgazok kibocsatasa mellett a
légszennyez6 anyagok kibocsatasa szempontjabdl altalaban is kedvez6, még egy foldgaz
alapt er6miihoz képest is.

Amennyiben zoldfeliilet kialakitasaval jarnak, akkor a koztertilet megujitasok a lokalis
leveg6mindség javitasaban és a CO2 megkdtésben is szerepet jatszhatnak.

A noveényirtassal jaré munkalatok (kilonosen az uj vonalas infrastruktira elemek
kialakitasa) ezzel ellentétes hatasuiak, még akkor is, ha az eltavolitott fak ut6bb potlasra
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kertlilnek (még a nem lokalisan szamitd szén-dioxid esetén is, mivel a fasszaruak CO:2
megkotd képessége az életkornak is fliggvénye és tobb évtized mire egy-egy fa eléri a
megkotés és tarolas maximumat).

Osszességében megallapithaté, hogy a varosi levegéminéséget ronté
szennyezOanyagok tekintetében egyértelmii javulas varhat6 a févarosban a BMT
beavatkozasai hatasara, lokalis (uj kozutszakaszok koérnyékén) romlasokkal. A
beavatkozasokat azonban érdemes volna Kiegésziteni kozlekedési témaju
szemléletformalassal a pozitiv hatasok maximalizalasa érdekében.

< Javasoljuk a kozlekedési igények csokkentését, a kdrnyezetbarat kozlekedés felé
torténé elmozdulast el6segitd szemléletformalast minden projekt részévé tenni.

5.1.3.3. Klimavédelem, klimaalkalmazkodas

A hatasait mar napjainkban is éreztetd éghajlatvaltozas esetében tobb kérdéskort
sziikséges vizsgalnunk, egyrészt a klima tovabbi jelent6s valtozasanak mértékét
mérséklé iiveghazhatasu gaz- (UHG) Kkibocsatas csokkentést, masrészt a mar
bekovetkezett negativ hatasok csokkentését, tovabba a Kklimavaltozassal
szembeni sériillékenységet, illetve az alkalmazkodast a valtozasokhoz. (A
valtozasok kapcsan feltétleniil meg kell emliteni, hogy azok nem feltétleniil negativak: a
téli atlagh6mérsékletek emelkedésével, a fagyos napok szamanak csokkenésével példaul
a jégmentesitésre kevésbé lesz szilikség, csak hogy egy példat emlitsiink. Az aldbbi
fejezetben azonban csak a kedvezdtlen hatdsokkal szembeni sériilékenységre, az
azokhoz valé alkalmazkodasi képességre koncentralunk.)

A kozlekedés altal okozott tiveghdzhatasu gazok csokkenése, mint indikator tobb projekt
esetében megjelenik, feltételezhet6en azért, mert uniés forrasokra alapozzak a
megvaldsitasukat, az EU pedig célul tlizte ki 2050-re az alacsony szén-dioxid
kibocsatasu, versenyképes gazdasig megvalésitasat. Igy az EU-s forrasok fontos
felhasznalasi teriilete a kornyezetbarat kozlekedés tAmogatasa.

Azonban ezeken az ilyen szempontbol szamszerUsitett projekteken tilmenden is szamos
kedvez6 és kedvez6tlen hatdst lehet azonositani az {iveghazgazok emisszidja
vonatkozasaban. Nagyon fontos volna, ha dsszesitve lehetne majd latni a BMT UHG
kibocsatasra gyakorolt hatasat. Konnyen el6fordulhat ugyanis, hogy a kozutfejlesztések
eredményeképpen végs6 soron novekedés lesz tapasztalhaté.

A COz2-kibocsatassal oOsszefliggésben a megallapitasainkat a levegds résznél mar
ismertettiik, igy az alabbiakban az adaptacio, illetve a sériilékenység témajara tériink ki.

A mar zajlé Kklimavaltozassal szembeni sériilékenység tekintetében a teljes
kozlekedési infrastruktura érintett; a nyari hoségben karosodo aszfaltburkolattol
és hid dilataciés szerkezetektol kezdve a viharban megsériil6 kozlekedés-
iranyitasi/biztonsagi berendezéseken, felsdvezetékeken at a hirtelen nagy
csapadékok miatt alamosddo toltésekig. Varosi koriilmények kozott leginkabb mégis
a kotottpalyas infrastrukturat kell kiemelni. (Emlithetnénk még a vizi kozlekedést is, de
a BMT-ben tervezett vizi kozlekedést érintd fejlesztésekre magukra az éghajlatvaltozas
kisebb hatdssal van, viszont a hajokozlekedést altalanossagban jelentésen érintheti.)

Az id6jarasi koriilmények meghatarozoak a kotottpalyas kozlekedés szempontjabol, igy
nem meglepd, hogy a globalis felmelegedés szamos hatasa kedvezétleniil befolyasolja a
vasuti, villamos és trolibusz kozlekedést, gondoljunk csak a hirtelen és intenziv
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csapadék, illetve az arvizek, a h6ség, az extrém hideg vagy a nagy keresztiranyu szelek
hatasara. A kotottpalyas kozlekedési infrastruktira szadmos eleme Kifejezetten
sériillékeny a fenti és egyéb idéjarasi viszontagsdgokkal szemben (ldsd vagany
kimoso6das, deformalédas, vetemedés, torés, szétvalas, szerelvény Kkisiklas, toltés
alamosddas, allékonysagromlas, stb.). Es nemcsak maga a palya, hanem az intermodalis
csomopontok is sériilékenyek.

Az utak esetében részben jelentkeznek a kotottpalya kapcsan mar ismertetett veszélyek
(toltés aldmosasa, Ut elmosasa, tartdés vizboritds, buzgarok, aszalyos id6szakban
slippedés), azonban varosi koriilmények kozott dontéen a hdség és a fagyok utburkolat
allagat ronté hatasaval kell szamolni. A megfeleld, kell6en ellenallé burkolat alkalmazasa
ezért fontos szempont. (A vizelvezetd rendszerek megfelel6 kialakitasara, a burkolat-
rovatkolasra, a megfelel6 anyagmegvalasztasra kiilondsen figyelemmel kell lenni.)

A kozlekedési rendszer egészét tekintve végsd soron a rendszerszintii sériilékenység
mérséklését szolgaljak az esetleges atfedések, melyek lehet6vé teszik egy-egy, ,aldozatul
esett” kozlekedési mod/vonal ideiglenes kivaltast egy hasonld, de sértetlen, vagy
kevésbé érintett vonalon és modon. E tekintetben a kritikus kapcsolatok és kapcsolddasi
pontok sériilékenysége sziikségeltet kiemelt figyelmet.

Egyes (f6leg a feladatok kozott szerepld) ITS-tipusu fejlesztések ugyanakkor az ilyen
helyzetekre valé felkésziilést és a gyors reagalast is megkonnyithetik, ami mar az
adaptacid, alkalmazkodas kérdéskoréhez vezet at minket.

Bar az EU altal finanszirozott kozlekedési fejlesztések egyik kiemelt célja a CO2 (mint a
legf6bb antropogén iliveghdzgaz) kibocsatds mérséklése, a BMT keretein belill az
adaptaciora is szamos lehetdség nyilna, példaul bizonyos, a kozlekedéshez
kapcsoldodo épiiletek felujitasa, l1étesitése, kozteriiletek megujitasa, valamint a
zoldutak fejlesztése kapcsan. A potencidlisan kedvez6 hatas az utébbi esetében a
legkisebb, még ha zoldfeliilet fejlesztéssel is jarnak: a motorizalt kozlekedéstdl
viszonylag tavol es6 (gyalogos, kerékparos) kozlekedési folyosok fejlesztése rekreacios
célokbol vitathatatlanul jo, azonban levegd- és zajvédelmi hatasa marginalis, kedvezd
klimahatasai helyiek (a sokszor vizfolyasok mentén vezet6 zéldutaknal a viz kozelsége
miatt amugy is kellemesebb a klima). Az igazan problémas beépitett teriileteken a
klimaadaptaciohoz, a hésziget csokkentéséhez nem igazan jarulnak ezek hozza. llyen
szempontbdl a Duna-part megujitasat célzé projektek is ide sorolandék.

A kozteriiletek megujitasa, példaul a Kossuth Lajos utca - Rakoczi ut kozteriileti
megujitasa, vagy az eldontott projektek kozott szereplé Blaha Lujza tér és
kornyezetének megujitisa soran azonban jo lehetéség nyilna egy kozponti
fekvésii teriileten enyhiteni egyes kedvezoétlen klimatikus hatasokat (lasd pl.
mesterséges vizes felliletek, novényzet, napvitorlak, stb. alkalmazasaval). Az épiiletek-
épiiletcsoportok, illetve a megallok esetében az arnyékolas, fényvisszaverés megoldasa,
az épiletek tekintetében a zoldtet6k/homlokzatok, kornyezetiikben pedig a
zoldfelliletek és a vizateresztd feliiletek biztositasa nyujthat enyhiilést bizonyos
hatasokkal szemben. (Sajnos az 0j budafoki kocsiszin esetében nem sok nyomat latni
efféle megoldasoknak.)

& A tervezOk mindennapi rutinjdba ezen klimaadaptaciés megolddsok még nem
épiiltek bele, ezért ilyen iranyu szakmai felkészitést is lehetne a szemléletformalas
részévé tenni.
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Els6sorban a zoldfeliiletek, vizateresztd feliiletek kialakitasara nyilhat lehet6ség a
gyalogos- és kerékparos fejlesztések egy részénél is.

Kedvezdétlen hatasnak tekinthetd ugyanakkor, hogy a ndvényirtassal jaré fejlesztések
(pl. villamosvonal meghosszabbitasok) esetében sériil a helyi klimaadaptaciés képesség,
még ha utébb a zoldfeliilet helyreallitasat el is végzik.

Fentieken tilmenden altaldban a - klimavaltozas nélkiil is elég komoly problémat
jelentd - varosi hdsziget hatast mérsékli minden olyan beavatkozas, melynek
eredményeképpen a motorizalt kozlekedés mértéke csokken. A kozosségi kozlekedést
érintd fejlesztések nagy részétdl (uj vonalak, vonalhosszabbitasok, mddvaltast segit6
beavatkozasok) jelentds mértékli hozzajarulds varhat6. Természetesen egy-egy
fejlesztés 6nmagaban még kevés a sikerhez, de tobb projekt egylittes hatasa mar
érezhetd valtozasokat hozhat a kozlekedési szokasokban. Amennyiben a sziikséges
tdmogatd hattérinfrastruktira (P+R parkoldk) is megvaldsul, a behajtasi dij kiemelt
hozzajarulast eredményez a belvarosi motorizalt forgalom csokkenésében (ahogy a
kozéptavu city-logisztikai fejlesztések is), de az elektromos autdk terjedését megalapozd
toltdinfrastruktira fejlesztése, valamint a turista/varosnézd buszok kozlekedésére
vonatkoz6 korlatozas is itt emlithetd.

A forgalom masik utvonalra torténd atterel6dést eredményezd projektek ugyan a
hdsziget hatast is mérséklik adott utvonalon, de egy masik szakaszon novelik
(nyilvanvaloéan ha az 0j szakasz kornyezete kevésbé beépitett, akkor ez a hatds mar
kisebb lesz).

A kozuti forgalom novekedését eredményezd projektek (és a kozutfejlesztések zome
altalaban sajnos ezzel is jar) a varosi hdszigetre is kedvez6tlen hatdstiak. Megint csak a
hatas erdssége a helyi sajatossagoktol fiigg, példaul beépitettség, atszell6zés.

A kozosségi kozlekedést érintd jarmiibeszerzések esetében a hdség veszélyeire kiilon fel
kell hivni a figyelmet: a megfelel6 mértéki hiités, szell6ztetés biztositasa emiatt kiemelt
feladat a jaArmiiveken, ezt a beszerzés soran szem el6tt kell tartani.

Mindezek okan a fejlesztések soran a klimavaltozas potencialis hatasait is mérlegelni
kell, a tervezés soran kiemelt figyelemmel kell lenni nem csak a mar jelenleg érezhetd
hatasokra, de a kdvetkezd évtizedekre elérejelzett valtozasokra is.

& Javasoljuk az éghajlatvaltozds hatdsainak valé ellendllast biztosité kialakitas, a
zavarastliré keépesség biztositasanak fokozott ellendrzését, szamon kérését
projektszinten.

& Javasoljuk a fejlesztéseknél (nem kizardlag az allomaskorszertisitéseknél!) a
klimavaltozas érzékelhetd hatasait enyhité kialakitds lehetsége vizsgalatanak
el6irasat, és ahol csak lehet alkalmazasanak megkdvetelését, példaul az alabbiak
szerint:

o Javasoljuk, hogy a klimabarat - az alkalmazkodast segit6, az éghajlatvaltozas
hatasait mérsékl6 - épitészeti megoldasokat részesitsék elényben az esetleges
felujitasok, 1étesitések (csomopontok, allomasok, varék, pihendhelyek, kozterek,
stb.) kapcsan. Ide tartoznak tobbek kozott példaul a zold homlokzatok, az
(extenziv) zoldtet6k, az arnyékold, fényvisszaverd feliiletek, a csapadékviz
talajba szivargasat, elparolgasat lehetdvé tevd vizateresztd feliiletek, és
vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, a vizvételi helyek szamanak (ivékutak,
szokbékutak) novelése, kevésbé felmelegedd burkolatok hasznalata.
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o Javasoljuk, hogy a kozosségi kozlekedés fejlesztése kapcsan a buszmegallokban,
allomasokon, intermodalis kozpontokban, stbh. az arnyékolas, a fényvisszaverés
biztositasa is kotelezé szempont legyen a kialakitas soran.

5.1.3.4. Vizek min6ségét éro hatasok

A szakért6k altal valasztott projektek kozott kevés olyat talalni, melyek kozvetlen
hatassal vannak Budapest vizeinek allapotara. Jelentds potencidlis 0j konfliktusforrast a
vizeket érintd hatasok tekintetében (mint pl. az olyan uGjonnan megvaldsuld
beruhazasok, melyek nyomvonalai esetleg kereszteznek 1-1 vizfolyast, vagy kozvetleniil
mellette parhuzamosan haladnak) nem talaltunk, olyanokat igen, amelyek a hajézassal
kapcsolatban 1évén a Dunat kozvetleniil érintik, de alapvet6en 1j helyzetet ezek sem
teremtenek.

Felszini és felszin alatti vizeket is ér6é hatasként korabban mar emlitésre keriilt az
utburkolas, de a projektek koziil azok, melyek 0j utat, hidat, nyomvonalat, vagy annak
meghosszabbitadsat tartalmazzak, mar tobbnyire egyébként is beépitett teriiletet
érintenek, igy esetiikben jelentds burkolat-névekedésre nem kell szadmitani.

Azon esetekben, melyekben mégis novekszik a burkolt feliiletek aranya, a lehull6
csapadék kisebb mértékben tud beszivarogni a talajba, igy novekszik a felszini lefolyas.
Mint az mar korabban emlitettiikk, ennek kovetkeztében az egyesitett rendszer(
csatornahalézaton 1évé zaporkiomlok segitségével csapadékvizzel higitott, tisztitatlan
szennyviz jut a vizfolydsokba. Ez tehat noveli a terhet a szennyvizhalézaton is, illetve
befolyasolja a felszin alatti vizek utanpo6tlédasat, atjat és mindségét is. Ide kapcsolédnak
az olyan villamosmeghosszabitasi projektek is (pl. a Kiils6 Bécsi ut esetében), melyek
csapadékviz-csatornakat érinthetnek, mivel (els6sorban az épitési tevékenység soran) a
kozlekedési teriiletekrél kedvezdétlen mindségli csapadékviz Kkeriilhet az elvezetd
rendszerekbe. Ezért is fontos, hogy:

& A beépitett és burkolt feliiletek kiterjedését a lehetdségekhez képest csokkenteni
kell, torekedni kell a vizateresztd, és megfelel6 albed6ju burkolatok alkalmazasara.

A novekvd Kkiterjedésli utburkolatok s6zasa a klorid-tartalom novekedéséhez vezet a
felszin alatti vizek esetében. Ezen kiviil a forgalom novekedésével parhuzamos kozuti
balesetek soran a talajvizbe szénhidrogének juthatnak.

Ki kell emelni a kozvetleniil vizhez k6t6d6 projekteket, melyek kozott a vizi kozlekedés
és a varosi zoldutak fejlesztése kategoériaba sorolt projekteket taldlhatunk. A felszini
vizek koziil csak vizfolyasok érintettek kozvetleniil, ezek nevesitetten a Duna, a Szilas-
patak, a Rakos-patak, illetve az Ordék-arok. A Duna esetén a hajéforgalom és a
latogatottsag novekedését eredményezheti majd a két kit(izott projekt, utébbiak mellett
pedig zoldutak létestilhetnek.

A varosi és el6varosi hajok és kiszolgald 1étesitmények fejlesztésének célja szerint a
haj6zast aktivan a kozosségi kozlekedés részévé kivanja tenni a hajopark és a kikotdk
infrastruktarajanak fejlesztésével, az atszallasi kapcsolatok javitasaval, illetve a hajézas
kiterjesztésével délen Szazhalombattaig, észak felé a szentendrei 4gon Nagymarosig. A
projektadatlap szerint az 0j katamaran hajok akadalymentesitettek lesznek,
kerékparokat is szallithatnak majd rajta az utasok, igy az emberi életminfség
szempontjabol pozitiv hatasokkal szamolhatunk, a nagyobb hajéforgalom miatt viszont
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nagyobb a havaria lehetdsége, a jarmiivekbdl elfoly6 lizemanyag jelenthet kockazatot a
Duna mindségére. A projekttel terv szerint egylitt jaré gyalogutak és zoldfeliiletek
novekedése kedvezd kornyezeti hatdsokat eredményez, ugyanakkor a megnovekvd
hasznalat miatt névekv6é hulladékmennyiséggel, szennyezéssel is lehet szamolni. A
beruhdzashoz kapcsolédd hatidsok részletes elemzését majd az egyes projektek
kornyezeti hatastanulmanyaiban részletesebben sziikséges elemezni.

A Kikotoéfejlesztés projektnél az jonnan megépiilé uszomiivek kapcsan megnovekedd
mértéki vizbe keriil6 kommunalis hulladék mennyiségével lehet szamolni.

A zoldutas beruhazasok esetén szamolhatunk pozitiv, illetve negativ hatasokkal is,
amennyiben pl. a Szilas-patak esetén valéban megvalosul patakrehabilitacid,
ugyanakkor a rekreacids feliiletek novekedésével a novekvo latogatottsag kapcsan -
ahogy az Uuszomiivek esetén is - itt is novekvd szennyezés érheti a felszini vizeket. Bar
érdemes megjegyezni, hogy a rendezettség és a tisztasag novekedése a szemetet is tavol
tartja bizonyos fokig.

& A klimavaltozas kovetkeztében gyakoribb szélséségesebb idéjarasi eseményekhez
val6 alkalmazkodas végett fontosnak tartjuk tovabba, hogy az aluljardlétesitések és
felujitasok, rekonstrukciok jobb vizelvezetéssel valdsuljanak meg, a nagy es6zések
a kézelmultban tobb aluljaro6 esetén is beazast okoztak.

5.1.3.5 Talajt éré hatasok

A talajt érint6é hatasoknal - ugyanugy, ahogy a vizmindség szempontjabol - az Gjonnan
létesitett uUtburkolatok jelentds hatassal lehet(né)nek. A projektek nagy részénél
azonban ez nem jellemzdek, a legtdbb Gjonnan létesiil Ut és nyomvonal is mar beépitett
teriileten valdsul meg. Ezek esetén az esetleges szélesitések jarhatnak burkolt feliilet
novekedéssel.

A kivalasztott projektek jellemz6en nem érintenek mezdgazdasagi teriileteket.
Potencialis term6fold-igénybevétel kapcsan két projektet lehet kiemelni. A Szilas-patak
mentén (P028 és P172 projekt), mind zdéldutas fejlesztés, mind patakrehabilitacio, illetve
rekredcios hasznalat lehetdségének megteremtése is szerepel a tervek kozott. Mindezek
- a kovetkez6 Google Earth felvétel alapjan - potencidlisan terméfold-igénybevételt
jelenthetnek olyan helyen, ahol a Févarosi Telepiilésszerkezeti Terv alapjan atlagosnal
jobb mindségli term6féldnek mindsiil. Ugyanakkor kevés informacioval rendelkeziink a
megvalositast illetéen. A kijelolt tertuleten mar létezik egy bicikliut, igy az is
elképzelhetd, hogy érintetlenek maradnak ezek a tertletek.
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Abban az esetben, ha (ahogy a kép
is mutatja) a Kkijelolt fejlesztés
mégis okoz kis mértékl terilet-
foglalast (pl. egy uj kerékparut
létesitése a meglévd Ut mellett),
ugy a projekt jarhat a termé-
teriiletek enyhe csokkenésével.
llletve az épitési tevékenység
soran szamolni kell hulladék-
keletkezéssel, vagy akiar a
munkagépek  jelenléte  miatti
normal tlizemi olajszennyezéssel,

elcsepegéssel vagy havéria
helyzetekkel (még az ilyen,
kornyezeti és életmindségi

szempontbdl alapvetéen nagyon pozitiv beruhazasok esetén is).

Még kevesebb informacioval rendelkeziink a P035 Csepeli
gerincut beruhazasrdl. A Salak Ut és a Cseresznyefa utca
osszekottetését beépitetlen teriileteken at valésitjak meg, az
Uj gerincut hivatott tehermentesiteni az intenziv beépitésii
teriileteket, pozitiv hatdssal van a varoskézpont
kornyezetmindségére is.

A jobb oldali képen lathato, hogy a Kkijelolt rész északi
csiicskébdl kiindulé Salak it meghosszabbitasat beépitetlen,
kertes, illetve termoéterileteken lehet keresztiilvezetni. Ez
jelentds teriiletfoglalast, miivelésidg-valtast és épitési
munkakat jelent. A munkalatok teriiletei és a szallitasi
utvonalak is ideiglenes teriletvesztéssel, illetve a talajok
szerkezetének legaldbb atmeneti megvaltozasaval és
talajszennyezéssel jarnak. Munkagépek huzamos ideji
mozgasa talajok tomorodését, a talajszerkezet megvaltozasat,
ezzel a talaj hé- és vizgazdalkodasi tulajdonsagainak
modosulasat (romlasat) okozhatja. Ez a tomorodés csokkenti
a talajok vizfelvevd, vizraktarozo képességét. Emellett itt is
kell szadmolni potencidlis havaria helyzetekkel, melyek
szennyezhetik a termdtalajt.

<
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Cseresznyefau. ¢
Olyan mértéki karos hatast a talajok mindségét illetéen (jelen —

informaciok birtokdban) nem feltételeziink, melyek miatt a fenti projektek ne
mindsiilnének kdrnyezeti szempontbél hasznosnak.

5.1.3.6. Eroforrasok védelme

Az EU2020, igy az uni6s tamogatasbol finanszirozott fejlesztések egyik fontos célja az
energiahatékonysag javitasa, az energiahordozék takarékos felhasznalasanak lehetdvé
tétele. A BMT projektcsomagjaiban is jut tér az energiahatékony kozlekedés felé
torténd elmozdulasnak, szamos beavatkozas szolgalja ezt a célt.
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A jarmibeszerzéseknél kiemelt szempont az energiahatékonysag. Ugyanakkor azt is
latni kell, hogy a modern kor igényeinek megfelel6 kozlekedési infrastruktira
miikodtetése szdmos, kordbban nem jelentkezd, energiaigényes elemmel
(légkondicionalas, elektronikus utastajékoztatas, stb.) jar. Tovabba, ha az alkatrészeket
nagyobb tavolsagbol kell beszerezni, esetleg a jarmiveket kiilféldre kell szallitani
javitasra, az megint csak tetemesebb energiaigénnyel jar (a hazai javitashoz képest). Az
Uj Kkonstrukcioji jarmivek esetében tehat nem csak energiamegtakaritassal
(gazdasagosabb iizemmel), de tobblet energiaigénnyel is szamolni kell. Remélhetdleg
0sszességében azonban megtakaritas realizalhaté a korabbiakhoz képest.

A kotottpalyas fejlesztéseknek sokszor része az aramatalakité berendezések
korszertsitése is, ez is segitheti az energiaforrasokkal valé takarékosabb gazdalkodast.

Az egyéni motorizalt kozlekedésr6l a nem motorizalt, illetve kozosségi kozlekedésre
torténé atterelés egyértelmlien energiamegtakaritast eredményez. Kisebb-nagyobb
mértékben mindegyik kerékparos és gyalogos, illetve kozosségi kozlekedéssel
kapcsolatos fejlesztés (ide értve a médvaltast lehetévé tevd projekteket is), valamint a
behajtasi dij szabalyozasa ezt szolgalja. Fontos azonban, hogy ezen beavatkozasok z6me
onmagaban csak kevésbé jelentds hatassal bir, csak egylitt képesek valédi javulast
eredményezni.

Masfel6l azonban a kozlekedés, mint egy rendkiviil energiaigényes agazat
fejlesztése, a mobilitasi igények gerjesztése az energiatakarékossagi
torekvésekkel megy szembe. Ez kiilonosen a kozutfejlesztések esetében jelentds,
mivel az effajta beavatkozasok elkeriilhetetleniill az egyéni kozuti kozlekedés
térnyerését, ezzel a kozlekedésben felhasznalt energiamennyiség névekedését segitik.

A fenntarthaté kozlekedéssel (ide tartozik a mobilitasi igények mérséklésétdl a szelid
kozlekedési moddok, illetve a tomegkozlekedés népszerlisitésén at, az ilizemanyag-
takarékos vezetéssel kapcsolatos ismeretek oktatasa) kapcsolatos szemléletformalas és
a teleauto-rendszer kialakitasanak megalapozasa, népszertsitése, elterjesztése ezt
némiképp enyhiteni tudna. El6bbire egy, az eldontott projektek kozott szerepld,
val6jaban mar be is fejez6dott projekt (az iskolasoknak sz6l6 STARS projekt folytatasa)
példa van csak a projektlistaban. Utdbbi pedig csak a projektotletek kozott kertl
emlitésre, pedig fontossaga miatt minden kozlekedésfejlesztési projekt részévé kéne
tenni a szemléletformalast - és nem csak a gyermekek, hanem a felndttek részére is.

A BMT kimondottan a megujul6 energiahasznositassal nem foglalkozik, vannak azonban
olyan projektek (pl. intermodalis kozpont, jarmiitelep fejlesztések), ahol lehet6ség
nyilna megujuld energiaforrasok, els6sorban napenergia hasznositasara. Vizsgalni, és
ahol lehetséges, el6nyben kellene részesiteni a projektek soran a megujuld
energiaforrasok alkalmazasat.

% A megujuldo energiaforrasok felhasznalasanak lehetdségeit sziikséges lenne
vizsgalni a projektekhez kapcsolddodan (pl. vilagitas, utastajékoztatas, stb.).

Az energiaforrasokon tdilmenéen a természeti eréforrasok egy sor egyéb anyagot is
magukban foglalnak, melyekkel szintén fenntarthaté modon kell bannunk. Kiilénésen a
hulladékok terén nyilik lehet6ség a felel6s anyaggazdalkodasra (els6sorban épitési-
bontasi hulladékok visszaforgatasa az épiilet-, illetve infrastruktura létesitéseknél). Az
eldontott projektek kozott szerepld, és hamarosan atadasra keriild, teljesen megujitott
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Budafok kocsiszin esetében példaul a viztakarékossagra kiemelt figyelmet forditottak
(moso6szennyviz visszaforgatasa).

& Az épitkezések soran lehetéség nyilik inert hulladékok hasznositdsdra - e
tekintetben legkésdbb a kiirasokban kotelezd arany el6irdsa javasolhaté.

& A kozlekedési fejlesztések kapcsan sziikséges a szelektiv hulladékgyfijtést lehetové
tenni az infrastruktdrat, a szolgaltatast hasznalok, illetve a dolgozdék szamara. A
szelektiv hulladékgyijtést a megvalodsitas soran is biztositani kell és torekedni kell
az omlesztetten gy(ijtott illetve egyéb hulladékok esetében is lehetdség szerint az
artalmatlanitas helyett a hasznositasra torténdé atadasra.

& Az épiiletek, egyéb infrastrukturalis elemek bontdsa esetében biztositani kell, hogy
a keletkezd épitési-bontasi hulladékok ne artalmatlanitasra, hanem hasznositasra
atadasra (vagy akar a projekten beliil hasznositasra) keriiljenek.

< Az épilletfelujitasok, illetve létesitések soran (telepkorszertisités, intermodalis
csomopontfejlesztés) a viztakarékos, mdasodnyersanyagokat felhasznal6, a
megujulé energiat hasznosito, illetve nulla (vagy kozel nulla energiaigényi)
megoldasok preferalasa javasolhato.

& Az eszkoz-, gép- és jarmiibeszerzések esetében az energiahatékony lizem mellett a
konnyli, egyszerlien megoldhaté javitas-alkatrészpétlast, valamint az
Ujrahasznositott anyag-tartalmat is javasolt a szempontok k6zé bevenni.

5.1.3.7. Zoldfeliiletek, telepiiléskép

Budapest zoldfeltileti rendszerének fontos elemeit adjak a kozlekedési teriileteken, ill.
kozlekedési teriiletek mentén taldlhaté zoldsavok. Ezek a novényzet jellege szerint
lehetnek egy (4ltalaban gyepes vagy fas), két (altalaban gyepes-fas vagy gyepes-cserjés)
és haromszinti (gyepes-cserjés-fas) novényallomannyal rendelkezd, vonalas zoldfeliileti
elemek. ()kolégiai, mikroklimatikus, a miliszaki infrastruktira hvédelmeére kifejtett, zaj-
és levegOvédelmi stb. hatasaik mértékét tekintve azon zodldsavok ,hatékonyabbak”,
melyek nagyobb biologiailag aktiv feliilettel (itt: 3D-ben értelmezve, azaz pl. a fak
lombkoronajanak tomege) rendelkeznek. E szempontokboél tehat kedvezébbek a minél
szélesebb és minél tobbszintii névényallomannyal rendelkezd6 zéldsavok.

Teleptilésképi szempontb6l elsGsorban a fenntartas intenzitdsa és sikeressége
meghatarozo, igy a megfeleléen fenntartott zéldsavok hozzajarulnak a kedvez6
telepiilésképi megjelenéshez, egységes utcaképhez. A kozlekedési tertiletek menti
zoldfeliilet csokkenést/novekedést a fenti szempontok arnyaljak (azaz nem mindegy
milyen tipusd z6ldsav keriil kialakitasa, illetve milyen tipusu zoéldsavot foglal el 1j
kozlekedési infrastruktira).

A redlis forgatokonyv szakért6i javaslatdnak projektcsomagjab6l azon projektek
okozhatnak jelentésebb zoldfeliilet csokkenést, melyek soran uj infrastruktara-
elem Keriil kialakitasra vagy meglévo bovitése torténik jelentés teriiletfoglalassal
(ilyenek jelen SKV-ban meghatarozott 24 beavatkozas tipusb6l - a szakértéi
projektcsomagot figyelembe véve - az 1, 2, 5, 10, 19, 21 tipusok). Azonban nem
mindegy, milyen nyomvonalon/helyszinen torténik a beavatkozas.

& Nincsen egységes budapesti szabalyozas a fakivagast/fapotlast illetéen, az egyes
keriiletek sajat szabalyozast alkalmaznak. Ezért is kiilondsen fontos a
zoldfellletek, fak, fasorok védelme és a zoldfeliilet-tervezés integraldsa a
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kozeledéstervezésbe. Amennyiben fakivagasra mégis sziiksége van, azt csak
fakivagasi-és novénytelepitési terv készitésével, a sziikséges engedélyek
beszerzésével, valamint fapotlas megvalositasaval lehet megtenni.

Utak korszeriisitése, ij nyomvonalak kiépitése

Vannak olyan nyomvonalak, melyek mentén meglévd fasorok/széles zoldsavok
talalhaték egy meglév6 Ut mentén és a tervezett beavatkozas a meglévé Ut szélesitése
vagy Uj nyomvonal kialakitasa (kozuti kozlekedésfejlesztési projektek). llyen projektek:

a. A Korvasutsor menti korut kiépitése (P070 és P073), melyek kizarélag zoldsavok
megsziinésével megvaldsithaték (helyenként el6fordulnak fasorok). E projektek
esetén erdéatvagassal (a Il. itemnél a 13 /A, 14 /A j. erd6részletek, a IIl. itemnél pedig
az I/A j. erddrészlet) is szamolni kell az ut/vasut menti zéldsavok igénybevétele
mellett. Tovabba a III. litem megvaldsitasa esetén a Hatar at mentén jelent6s erdd-
igénybevételre lehet szamitani, mert a jelenleg 1x1 savos kialakitasi Hatar ut a
rendelkezésiinkre all6 informacidink szerint 2x2 savos kialakitassal tervezett.

r .7 7 7 v ?" 2z b ¥ 4
ntén fasor és erd6 (Google street vie Zfﬁ?)' Ad

A P070 projekt (II. titem) kozvetlentl hataros a Févarosi Szerkezeti Terv (a
tovabbiakban: FSZT)8% alapjan karakterében megdrzendd kozparkkal (Kd&ér utca
menti Ohegy park), mely el6tt azonban jelenleg is 2x2 savos kialakitas jellemz6, igy
varhatéan a park szegélye nem sériil majd.

b. A Ferihegyi repil6térre vezetd ut rekonstrukcidja (P045) sordn szintén jelentds
zoldfeliilet-igénybevétel varhatd, ugyanis tobb szakaszon kétoldali fasor szegélyezi a
meglévlé utat (és a tervek szerint legalabb 1-1 savszélességgel mindkét oldalon
szélesitésre keriil az ut). (Megj. korabbi tervezési fazisban még tervezett, a 2018.
jaliusi allapot szerint mar , Eldontott projektként” szerepel.)

89 https://geoportal.budapest.hu/varosrendezes/tszt2015/
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Ferihegyi repiil6térre vezetd uti utcakép - kétoldali fasor (Google street view, 2014.)

R

& Megjegyezziik, hogy a ,Tizezer Gj fat Budapestre” c. projekt keretében a FOKERT a
Ferihegyi gyorsfogalmi Ut mentén is megvaldsitott faiiltetéseket?0, igy a P045
projekt megvaldsitasa soran e facsemeték megovasa a kivitelezés alatt kiemelt
szempont kell, hogy legyen!

c. A Csepeli gerincut II. iitemének (P035) megvalésitasa szintén z6ldmezds beruhazas,
teljesen 4j nyomvonalon tervezett Ut, mely jelenlegi kiskerteket, artéri ligeteket érint
varhatdan.

d. A Nagy Lajos Kiraly utja fejlesztése a Kassai tér és a Bosnyak tér kozott (P098) a FSZT
alapjan telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévd fasor huzodik. Tekintve, hogy itt
2x2 sav, kozépen villamos vonal, kétoldalt kerékparsavok kialakitdsa tervezett,

varhatéan az Utmenti zoldsavok ujragondoldsa valik sziikségessé, potencidlisan
fakivagasokkal.

e. A Nagykorut komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata (P155) soran a projekttartalom
nem tisztazott, azonban az ,épitészeti Ujragondolds” és a keresztmetszeti
Ujrafelosztas lehet kedvezdé a zoldfeliiletek szempontjabdl (pl. parkolésav helyett
z0ldsav kialakitasa). Jelen tervezési fazisban nem lehet tudni, hogy zoldfeliilet
megszlinéssel kell-e szamolni.

& A FSZT alapjan a teleptilésképvédelmi jelentdségli meglévd fasor megdrzésére
kiemelt figyelmet kell szentelni a Nagykorut teljes hosszan.

90 http://www.fokert.hu/tizezer-uj-fat-budapestre-faultetesi-program/
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Erzsébet kéruti utcakép - kétoldali fasor oogle street view, 2 ‘s‘w‘
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f. A Kossuth Lajos utca - Rakéczi ut kozteriileti megujitasa (P067) projekt
megvaldsitasaval kapcsolatban jelen tervezési fazisban nem 4all rendelkezésre
elegendd informacié a tervezett beavatkozasokrol, igy nem vonhat6 le megfeleld
kovetkeztetés a zoldfeliiletek érintettségével kapcsolatosan.

& A FSZT alapjan a telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévé fasor megdérzésére
kiemelt figyelmet kell szentelni (Astoria és a Gyulai Pal utca kozotti szakaszon) a
P067 projekt megvaldsitasa soran, valamint a Gyulai P4l utca - Baross tér kozotti
szakaszon tervezett telepiilésképvédelmi jelent6ségli fasor szdmara torténd
helybiztositas sziikséges.

' czi titi utcakép az Astoria kozelében - kétoldali kéris fasor (Google Street view, 20147
ok 3 TR S \ Ry \\..“‘ - ’

1

& Minden keresztmetszeti kialakitds feliilvizsgalatanal, kozteriileti megujitasnal
szlikséges a z0ldsavok integraldsa az egyes tervekbe, a motorizalt/nem motorizalt
kozlekedési savok, ill. kozosségi kozlekedési nyomvonalak szamadara torténd
helybiztositas mellett.

Villamos vonalak meghosszabbitasa

Vannak olyan tervezett villamos vonalak, melyekhez varhatéan zoldfeliilet-
igénybevétellel, ill. fasorok kivagasaval kell szamolni, mert a tervezett nyomvonalon
olyan szlik utkeresztmetszet jellemzd, ahol a zéldsavok érintettsége nélkiil nem lehet
helyet biztositani egy 4j villamosnak. Ilyen projektek:
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Zrt.

a. A 3-as villamos meghosszabbitasa a Kassai téren 4t észak felé (Angyalfold, Arpad hid
(P004) varhatdan jelentds fakivagasokkal jar majd, mivel varhatéan sem a Szegedi
uton, sem a Gomb utcdban nem 4all rendelkezésre elegendd hely a villamos vonal
megvalodsitasahoz a zoldsav igénybevétele nélkiil. A Szegedi uton talalhaté kétoldali
fasor részben szép, idés fakbdl all és a FSZT alapjan telepiilésképvédelmi jelentdségii
meglévo fasor.

b. A Kiils6 Bécsi uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vordsvari it - Aranyvolgy kozott)
(P080) soran varhatéan szintén sor Kkeriil majd zoldfeliilet igénybevételre:
helyenként a Bécsi Ut mentén széles zoldsav talalhatd, mely teriiletre varhatéan
sziiksége lesz az j villamos vonal kialakitisdhoz, illetve az Aranyvolgyi
végallomasnal tervezett P+R parkol6é miatt szintén zoldfeliilet-igénybevételre lehet
szamitani (ez varhatéan a FSZT-n jelolt helyen, az Aranyhegyi-patak mellett kap majd
helyet). Az Obudai temetd (mint a FSZT-n jeldlt karakterében megérzendd temetd, és
jelentds zoldfeliiletli intézménytertilet) lekeritett tertilet, a temetd szegélyén talalhatd
id0s fak igy varhatéan nem sériilnek a beavatkozas soran.
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Bécsi (ti utcakép az Orban Baldzs it kozelében - a keleti oldalon viszonylag 26 @ﬁ}v -
(Google street view, 2014.) = - 2 P

of
e Wl

& Lehet6ség szerint a P080 megvaldsitasakor a Bécsi ut menti zoldfeliiletek
igénybevételének minimalizalasara kell torekedni, illetve a tervezett P+R parkolot
megfeleld (lehetéség szerint az OTEK 4&ltal eléirt minimumszam fol6tti)
parkolofasitassal javasolt megvaldsitani.

f. A Haller utca - Soroksari Ut csomoépontjdban a 2-es és 24-es villamosok
osszekotése (P0183) soran varhatéan nem kell fakivagasra szamitani (a
rendelkezésiinkre all6 informacidék alapjan).

& A Soroksari uton és a Heller utcaban is vannak meglévé fasorok, melyek védelme
kiemelt figyelmet érdemel a P183 projekt megvalésitasa soran.

Teriiletfoglalassal jaro projektek

Jelentds tertiletfoglalassal jard, azonban pontszeriinek tekinthetd tervezett projektek az
intermodalis csomépontok tovabba a Jézsefvarosi kocsiszin kialakitasa (P077) Egyik
esetben sem A4ll rendelkezésiinkre részletes informdacid, azonban a tervezett IMCS
esetében szamitani lehet lokalisan zoldfeliilet-igénybevételre, ill. fakivagasra.
Ugyanakkor az IMCS megvalodsitasa soran lehet6ség nyilik mindségi zoldfeliiletek
kialakitasara is. A Jézsefvarosi kocsiszin esetén a telephelyen beliil szintén varhatéan
lesz fakivagas, azonban zoldfeliiletek kialakitdsa nem valészin.

Kerékparosbarat fejlesztések

Szintén 1j infrastruktira elemek a tervezett kerékparutak, kerékpar-halézati
fejlesztések, azonban ezekrdl jellemzéen nem all rendelkezésiinkre elegendd informacio,
igy nem egyértelmlien eldonthetd, hogy azok dj nyomvonalon, Uj burkolt feliiletek
kialakitasaval, zoldfeliilet-igénybevételével valdosulna meg, vagy a meglévé kozlekedési
célu feliiletek Ujraosztasaval. Ilyen projektek atjarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi
féhalézat kialakitdsa a Hungdariagylriin kiviil és belil (P016 és P020), egybefiiggd
varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése (P012). E projektek soran a létesitésnek,
amennyiben 0j nyomvonalak kialakitasaval valosulnak meg jelent6s negativ hatasai
lehetnek, amennyiben meglévd kozlekedési felliletek Gjraosztasaval, gy a kedvezdétlen
hatasok minimalizalhaték. Amennyiben a kerékparut mentén zo6ldsav is kialakitasra
kertl ugy az lizemelés soran kedvezd zoldfeliileti hatas varhato.

& Minden esetben, amikor 0j kerékparut-halézati elem keriil kialakitasra, mellette
lehetdség szerint zoldsav (fasorral) kialakitasara is javasolt, tovabba javasoljuk,
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hogy a kerékparut nyomvonalanak kijel6lése a meglévd fasorok figyelembe-
vételével torténjen.

Egyéb fejlesztések

A szakért6éi javaslat projektcsomagjabdl azon projektek, melyek esetén lokalis
beavatkozas torténik, okozhatnak zoldfeliillet csokkenést, azonban ezek mértéke
varhatéan nem jelentds, illetve megfeleld elhelyezéssel/kialakitassal kikiiszobolhetdk.
Ilyen projektek az alabbiak: Févarosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztése (P054),
kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése (P026), M3 metrdvonal allomasaihoz kapcsolédd
gyalogos aluljardk és felszini kijaratok rekonstrukciéja (P119), varosnézé jarmivek és a
turistabuszok kozlekedésének szabalyozasa (P110), Csepel varoskdzpont és autébusz-
allomasok (P115), varosi és el6varosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztése
(P013).

Tovabba vannak olyan projektek a szakértdi javaslatban, melyek kifejezetten zoldfeliileti
fejlesztést céloznak. Legjelentésebb zoldfeliileti fejlesztés (varhatéan mennyiségi és
mindségi értelemben is) a 8. tipushoz (zoldutak) kothetd, mely esetén a 1étesités soran
azonban varhatok kedvezdétlen hatasok is (kiilondsen a vizfolyasok mentén tervezett
beavatkozasok esetén). Ilyen projektek a Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a
kornyéki zoldutakhoz valé kapcsolddas fejlesztése (P028), valamint a Szilas-patak
fejlesztése (P172). A Duna-parti teriiletek megujitasat szolgalé projektek is varhatéan
mindségi zoldfelliletek kialakitasaval jarnak, melyek: Pesti belvarosi Duna-part Kossuth
tér - Févam tér kozotti szakaszanak megujitdsa (P173), Budai belvarosi Duna-part
megujitasa (P175), kikotéfejlesztés (P037 - tiszomiivek kialakitdsa miatt).

Az SKV beavatkozas tipusaibdl a 22-24. tipusok (jarmiicsere, informatika, szabalyozas
stb.) kevésbé relevansak kozvetlentil a zoldfeliileti érintettség, ill. telepiilésképi
szempontbdl. Azonban kozvetett hatdsaik lehetnek (pl. a szabdlyozas/jarmiicsere
eredményeképpen csokkend légszennyezettség kedvezd hatdssal van a fak egészségi
allapotara).

5.1.3.8. Zaj és rezgés

A leveg6szennyezés mellett a zaj-, illetéleg rezgésterhelés a kozlekedés okozta
masik legjelentdsebb kdrnyezeti probléma. Sajnos kezelése nem olyan egyértelm{,
mint a légszennyezdanyag kibocsatasé; példaul a levegémindség szempontjabdl kedvez6
kotottpalyas kozlekedés e tekintetben mar nem olyan pozitiv (de hatasa lényegesen
kevesebbeket érint). A villamos és HEV, illetve vasuti kozlekedés szamottevd zaj- és
rezgésterheléssel jar, a trolibuszok esetében az aramszedd csuszofejének a vezetéken
torténd mozgasanak zaja okozhat problémat. A zaj megitélése, érzékelése ugyanakkor
rendkivil szubjektiv, igy akar a vonatkozo6 hatarértékek teljesiilése esetén is panaszok
kivaltoja lehet.

A BMT keretében megvaldsitand6 projektek kozott vannak kifejezetten a zajterhelés
mértékét csokkentd intézkedések: a feladat jelleg(i projektek kozott szerepld zajvédofal
létesitések (M3, Szerémi ut, illetve a IIl. kertilet (projektotlet)). Vannak olyan projektek,
amelyek megvaldsitasanak céljai kozott egyebek mellett a zaj- és rezgésterhelés
csokkentése is szerepel: ide sorolhatéak az eldontott projektek kozott szerepld
vasutvonal korszerlsitések (melyeknek egyébként része a zajvédd fal kiépitése is),
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valamint a nem motorizalt kozlekedést célzé fejlesztések és a kozosségi kozlekedés
fejlesztései.

A motorizalt kozlekedés mérséklésébdl, illetve az egyéni kozlekedés kozosségi
kozlekedésre torténd atterelésébdl adédoé altalanos kedvezd forgalmi hatasokra jelen
fejezetben nem tériink ki, azt a levegévédelmi résznél mar targyaltuk. Ebben a részben a
sajatos, csak a zaj- és rezgésvédelmi vonatkozasokat vessziik szamba.

Az 0j Ut forgalomelvon6 hatasa a kordbban hasznalt (stir(ibben lakott, jobban beépitett,
koézpontibb részeken atvezetd) utvonalak mentén szamottevd zaj- és rezgéscsokkenéssel
jar. Az Uj szakasz forgalma ellenben a kozvetlen kornyezetben 1j terhelésként
jelentkezik. A Kkorabbiakban kevésbé terhelt, jobbara varosperemi teriiletek
novekvo terhelése all szemben tehat a tehermentesitett, zstufoltabb, nagyobb
beépitettségii, siiriibben lakott teriiletek terhelésének csokkenésével. (A
zajterhelés tekintetében a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EiM egyiittes rendelet 3.
mellékletében az Ujonnan létesitendd, illetve bdvitendd, korszerlsitendé utakra
vonatkozoban el6irt hatarértékeknek teljestilni kell. Illetve a valtozast megel6z6
zajterhelés nem léphetd tul, ha a valtozast megel6z6 allapotra vonatkozd szamitasok
vagy mérések mar eredend@en is a hatarérték tullépését igazoltak. Az Gj szakaszokon a
megfeleld zajvédelemrdl kotelez6en gondoskodni kell. Mivel azonban a zaj a forgalom
nagysagatol fiiggd, sok mulik a helyes forgalombecslésen. Nem szabad elfelejteni azt
sem, hogy a kozutfejlesztések Ohatatlanul a kozuti kozlekedési igények novelésével
jarnak: a forgalom kitolti a rendelkezésére allo teret.

A feltjitott Utszakaszokon (vo. repuldtérre vezeté Ut rekonstrukcidja) az esetlegesen
megengedett, lehetévé valé, korabbindl magasabb sebességek, valamint az
akadalytalanabb haladas lehetésége altal odavonzott tobbletforgalom miatt zaj- és
rezgésterhelés novekedés is lehetséges.

A vasutvonalak (melyeket a projektcsomagok fejlesztései nem érintenek) és a
kotottpalyas varosi kozlekedési rendszerek feltjitdsa a nagyobb haladasi sebesség
lehetdve tétele okan a palya kézvetlen kdrnyezetében novelheti a zaj- és rezgésterhelést
- ezt a novekedést a palyarekonstrukcié mérsékelni, esetleg kompenzalni is tudja. Uj
vonalak kiépitése esetében pedig Uj terhelések jelennek meg az érintett tertileten.
Masfeldl viszont a kozosségi kozlekedés jo esetben egyéni gépjarmiiforgalmat csokkentd
hatasu, ezaltal zaj- és rezgésmérséklé hatdsa joval kiterjedtebb tertiiletet érint. A
kotottpalyas fejlesztések sordn a zaj- és rezgésterhelés mérséklésére, lakott tertileteken
a csendes és rezgésmérsékld megoldasok (pl. rezgéscsokkentésre aljpapucsok)
alkalmazasara kiemelt figyelmet sziikséges forditani, mind a palya, mind a jarmiivek,
mind pedig az egyéb létesitmények vonatkozasaban.

Lokalisan kedvezdtlen hatas jelenik meg ugyanakkor azon helyek sziikebb
kornyezetében, ahol Uj megall6, vagy intermodalis csomo6pont kertil kialakitasra, vagy a
fejlesztés eredmeényeképpen jar tomegkozlekedési eszkoz.

A vasutadllomasok, intermodalis csomoépontok feldjitasa/kialakitdsa soran a hangos-
beszélén keresztiili utastdjékoztatas lakokornyezetet kevésbé zavard kivitelezésének
igényét is szem elott szlikséges tartani.

A vasuti keresztez6désekben el6irt hangjelzés is rendkiviili mértékben tudja zavarni a
kozelben lakdékat, e tekintetben egyes kozlekedésbiztonsagi beavatkozasoktél (pl.
szintbeni keresztez6dések kivaltasa) javulas varhato.
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Az elavult jarmiipark cseréje zaj- és rezgésvédelmi szempontbol is fontos és kedvezo
beavatkozas. A fentebb leirtakkal 0Osszhangban az udjonnan beszerzésre Kkeriilé
jarmiivekkel szemben a csendesebb iizem is elvaras kell legyen.

A hagyomanyos robbandmotorok helyett az elektromos meghajtasu jarmivek terjedése
zajterhelés szempontjabdl is nagyon pozitiv (nagyvarosi koriilmények kozott még gy is,
hogy a sebesség novekedésével egyébként a motorzajjal szemben egyre inkabb a
csendesebb jarmivek esetén is jelentkezd gordiilési zaj valik meghatarozova): az e-
mobilitas térnyerését segité elektromos toltéinfrastruktira fejlesztés mellett emliteni
kell, hogy a varosi és el6varosi hajok fejlesztése keretében elektromos hajok beszerzése
tervezett.

Osszességében a BMT egésze Kapcsan megallapithaté, hogy az egyéni koziti
kozlekedés mértékének csokkenése, a nem motorizalt kézlekedési modok és a
tomegkozlekedés térnyerése kovetkeztében osszességében a Kkorabbinal
mindenképpen Kkedvezdbb zaj- és rezgéshelyzet varhaté a fovaros egésze
tekintetében. Mindemellett lokalisan romlé korilmények elkeriilhetetleniil
eléfordulnak: példaul az uj villamosvonal-szakaszok, illetve az 0j kozutak mentén.

5.1.3.9. Kérnyezeti rendszerek, telepiilési kornyezet

A telepiilés akkor hatarozhaté meg a tarsadalom kornyezeti alapfeltételeként, ha
élet folyik benne, ha a telepiilés lehetdséget ad és biztonsagot teremt a
mindenkori ember életfeltételeiként megjelend alapveté szocialis, gazdasagi,
tarsadalmi, kulturalis igények kielégitéséhez.

A telepiilés, a varos, épitett szerkezeti elemeinek (ideértve a kozlekedési halozati
elemeket is) feladata, hogy a varosi életnek biztositson térbeli kereteket,
lehet6ségeket.

A varos az odakoltozok szemében a lehetdségek, szabadsag helye, a civilizacié kdzpontja.
A varosbdl elvagy6dok szerint a varosi kornyezet élhetetlen, zlirzavaros, megbetegits. A
mozgalmas nagyvaros jellemzden tulsagosan ingerlé kornyezet: sok az ember, allandé a
zajterhelés, rengeteg a vizualis inger. A koncentralt teleptlési infrastruktura ellenére, a
mozgasbol ligyintézésekbdl szarmazo6 utazasi id6igény, id6zavarhoz, szétesettséghez
vezethet. A varosi kozlekedést igénybevevé nagy magan jarmiveket hasznalokat
naponta érik a kérnyezeti hatasok, a feldolgozandé ingerek, benyomasok. A nagyvarosi
életforma egyik felszines jellemzdje a gyorsasag, a rohanas.

A telepiilési kérnyezettdl elvarhatd, hogy az megfelel§ koriilményeket adjon lakéinak a
j6 kozérzethez, a jolét eléréséhez.

A telepililésfejlesztés és ezzel azonos Osszefliggésben a kozlekedésfejlesztés célja az
ember és fizikai élettere a telepiilés kozotti egyensuly, harmoénia létrehozasa. Az
egyensulyt az ember (és az emberek alkotta tarsadalom), illetve az ember alkotta, a
természeti kornyezetben megjelend, telepiilés kozott kell keresni. Emberek nélkiil a
telepiilés nem létezd tarsadalmi alkotoelem, a telepiilés élete, jelene, torténete az ott él6
emberek tevékenységében valésul meg. A telepiilésen él6 ember Kkiszolgalasdhoz
infrastrukturalis halozat kiépitése sziikséges. A miszaki halézatok vonalas
létesitményeinek lathato része a felszinen kialakitott kozlekedési palyakban jelenik meg.
A miiszaki infrastruktira halézat alapelemei koziil a kozlekedési hal6zatok (ut, vasut)
rendszere alapvet6en befolyasoltadk, és befolyasoljak ma is a telepiilés szerkezetét.
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Megallapithato, hogy a torténelmileg kialakult kozlekedési halozati rendszer valtozasa
sokkal lassubb folyamat, mint az altala kiszolgalt varosi szovet, azon az épiiletek,
intézmények épitészeti és funkcionalis valtozasa.

A varosban valé mozgasnak, a varos hasznalatanak magva az intézmények, a kozterek
hasznalata. A varos hangulatat, az utcakép, az utcdkon valé mozgas, mobilitas, és a
koztéri élet, ezek hangulata hatarozza meg. Ezt a varosi hangulatot kozvetlentl és
erdteljesen befolyasoljak a varosi kozlekedési jellemzdk.

A varos, a telepiilések egyben a gazdasagi élet kdzpontjai is. A varosfejlesztés és az ehhez
kapcsolodo kozlekedésfejlesztés feladata, hogy csokkentsék a kornyezeti terheléseket, a
zsufoltsdgot, a torlédasokat és emellett javitsdk a mobilitast, a tomegkozlekedés
biztonsagat, kényelmét és elérhetd, megfizethetd szolgaltatasi szinvonalat. A kozlekedési
jellemzd8k hozzatartoznak a telepiilési életmindségi jellemzdk 6sszességéhez.

A kozlekedéshaldzat funkcidja annak a kozlekedésnek a lebonyolitasa, amely nélkiil nem
lehetne munkamegosztas a telepiilések és telepiilésrészek kozott. A kozlekedéshalézat
biztositja a differencialt teriiletfelhasznalasi, intézményhasznositasi lehetéségeket. Egy
ut, egy csomoépont befolydsolja, néha meghatarozza egy varosrész életszinvonalat,
életmindségét, lakhatasi, szolgaltatasi feltételeit.

Barmilyen fontos is az utak telepiilésszerkezeti szerepe, mégis altalaban az a jo
varostervezési és kozlekedéstervezési oOsszhang, ha minél Kkevesebb
jarmiiforgalomra van sziikség egy adott varosrész szinvonalas életéhez,
miikodtetéséhez.

A telepiilésfejlesztés és benne a kozlekedésfejlesztés csak lassan, nehézkesen
mozdithatd, formalhato fizikalis szerkezetek tomege, a gyors atformalasra altalaban
nincsen madd, a kisléptékil folyamatos fejlesztés is altalaban hosszabbtavi idészakban
tervezhetd és pénziigyi eréforrasok rendelkezésre allasa mellett.

Az elmult évszazadban tobbszor, majd az ezredfordulé utan is épitészek ugynevezett
chartaba, nyilatkozatokban foglaltak dssze éppen aktualis varosfejlesztési javaslataikat.

Az alabbiakban a nagyvarosi kozlekedésre vonatkozokat szedtiik tablazatba:

Athéni Charta 1933- | A gépkorszak eljovetele 6riasi valtozasokat idézett el6 az emberek viselkedésében,
ban megoszlasukban, vallalkozasaikban. A varos tobbé mar nem megfékezhetd
koncentraciés mozgas, példanélkiili fejlédés indult meg hala a ,gépi sebességnek”.
A kaosz hatalmaba keritette a nagyvarost. Zavarja a varosi kornyezetet, forgalmi
dugét okoz, a sebességnovekedés veszélyes. Siirgésen sziikséges szabdlyozasi
rendeletek, fejlesztési tervek kidolgozasa.

Déloszi Nyilatkozat | A helytelen varosfejlesztések kaoszt idéztek el6, megbocsathatatlan pazarlasokhoz
1963 vezettek...
A Kkorszerii technika az anyagi eszkozok példatlan aranyd mozgdsitasat tette

lehetévé.
Uj Athéni Charta A tomegkozlekedés primatusa: Vissza kell szoritani a személygépkocsi fligg6séget
1998 a kozlekedésben. A teriiletfelhasznalas és a kozlekedési rendszer kolcsonhatasa a
varos differencidlédasidnak meghatarozo tényezdje.
Aalborgi Charta ... torekedni kell arra, hogy a tarsadalmi jolét és a varosi életforma kevesebb
1994 kozlekedéssel legyen elérhetd. A fenntarthat6 varos szamara alapveté a kényszert

mozgasok csokkentése és a motorizalt kozlekedésfejlesztés tadmogatasanak
feltilvizsgalata, differencialasa.
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Lipcsei Charta 2007 | Jelentdsen hozzajarul az életmindséghez és a kornyezet mindségét javitja a
fenntarthat6, elérheté és megfizethet6 varosi kozlekedés, mely koordindlt
kapcsolatot biztosit a varoskoérnyéki kozlekedési halézattal.

Kiemelt figyelmet kell forditani a forgalomiranyitasra és a kozlekedési mddok
Osszekapcsolasara, beleértve a kerékpar és gyalogos kozlekedési infrastruktira
fejlesztését is.

A varosi kozlekedést Ossze kell egyeztetni a lak6- és munkahelyi teriiletek, a
koérnyezet és a kozteriiletek egymastdl eltéro igényével.

A hatékony és megfizethetd tomegkozlekedési rendszer az ott lakok szamara
biztositja a mobilitdst, a mashol lakék szamara pedig az elérhetGséget. A
kozlekedésfejlesztésnek arra is kell Osszpontositani, hogy csokkenjenek a
kornyezetet terheld hatasok, és hogy integralja a kiszolgalatlan varosi teriileteket
a varos és kornyéke egészébe.

Toledéi Jegyzd- A kozlekedési igények mérséklése a vegyes kozlekedési moddozatok
konyv a fenn- tdmogatasaval:

tarthato fejl6déssel — a nem motorizalt, kevésbé szennyezd kozlekedési mdédok eldtérbe
Osszefiiggésben, a helyezése (kerékparos, gyalogos kozlekedés)

klimavaltozas — atomegkozlekedés megfizethetd, hozzaférhetd és hatékony legyen
hatasaira vonatko- — multimodalis kozlekedési halézat kialakitasa

zban

A nyilatkozatok Osszefoglalasabdl lathatd, hogy tobb mint nyolc évtizede is mar a
kozlekedés jelentdés hatassal volt a nagyvarosi élet mindségére és a mai
kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos telepiiléskornyezeti elvarasok is tobb évtizede
megfogalmazodtak, igymint:

— csokkenjen a személygépkocsi forgalom
— csokkenjen a torlddas, a zsufoltsag, a kdosz

csokkenjen a balesetveszély

csokkenjen a kdrnyezetterhelés, az energiafelhasznalas

alkalmazkodjon a teriiletfejlesztési elvarasokhoz

a fenntarthatd, elérhetd, megfizethetd és hatékony tomegkozlekedés hozzajarul a
telepiilésben é16k életmindségének javulasahoz

— fejleszteni kell a kerékparos és a gyalogos sétaloé utvonalakat

— nem motorizalt és a kevésbé szennyezd jarmiivek, kozlekedési mdédok elterjesztése
— multimodalis hal6zatok kialakitasa

A szétteruld tertletfejlesztés a szétszorodott varosi, gazdasagi tevékenységek, a novekvo
szallitasi igények jelentkezése korunk gazdasagi jellemz6ibdl fakad. A fenntarthatdésagi,
energiatakarékossagi szempontok és az életmindségi elvarasok szerepének novekedése,
inkabb csak kovetd jellegli. A varosi kozlekedés ellentmondasos kovetelménye a
mobilitasi igények, illet6leg a lakhatasi, pihenési igények 6sszehangolasa.

Az 6sszhangra, harmoniara torekvés mellett olykor dontési helyzeteket kell teremteni és
el kell donteni, hogy egy adott varosrész, tertletrész prioritasa a kozlekedés és a
mobilitas javitdsa, mashol a telepiilésrész egységes életmodot biztositd, de még elérhetd
kozlekedési viszonyokkal megtamogatott fejlesztése.
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Az eddigi fejlesztések tapasztalatai

A telepiilésfejlesztési politika és az ehhez kapcsol6do6 kozlekedésfejlesztési elképzelések,
az elmult idében szembe kellett nézzenek Budapest és agglomeracioja kornyezetében a
szuburbanizacié, a lakoéteriileti szétteriilés kozlekedési problematikajaval. A
kertvarosias, csaladihazas lakdstamogatasi politika egyfel6l tidvozlendd, emberhez
méltd lakaskorilmények megteremtését tlizi ki célul. Ugyanakkor felveti az
energiahasznalatok, a hal6zatok kiépiilésének szétteriil, kevésbé kornyezetbarat
megvaldsuldsdnak igényét. Nagyon jellemz6 a szuburbanizaciéban a koézlekedési
problémak naponta jelentkezd hatdsa, és ennek kozvetleniil a févarosi keriileteket
terheld hatasai. Az el6varosokbdl, agglomeraciébol a févarosba igyekvok egy nagy része
személygépkocsit hasznal, hiszen az alvovaros, elévaros nincs olyan kozlekedési-,
szolgaltatasi infrastruktiraval ellatva, mint az urbanus belsd varosi teriilet, igy a
legegyszert(ibb és leginkabb hatékony kozlekedési eszkoz a személygépkocsi hasznalata
legalabb a Budapest kiilsé keriiletekig, de inkabb a metr6- és HEV vonalakig,
nagytavolsagu villamosjaratokig. Azonban a személygépkocsi és a szallitasi forgalom egy
része - ahol az utazas célja a févaros - a belsd keriiletekig halad. A févarosi lakosok
személygépkocsi hasznalata és az elévarosi forgalombdl a személygépkocsi hasznalat
mar torlddasokat, forgalmi akadalyokat, levegd- és zajterhelést okoz, munkanapokon a
reggeli és a kés6 délutani csucsforgalmi idészakokban.

Az elmult négy évtized kertvarosias, szuburbanizaciés lakoteriiletfoglalasok
(laképarkok) tendenciaja utdn megindult egy reurbanizacios folyamat is. Tapasztalatok
szerint elssorban a fiatalabb generacidk akik tobb mindségi id6t szeretnének eltdlteni a
varosban, preferaljak a kerékparos, gyalogos kozlekedést és igénylik az 1-2 km-es
korzeten beliili varosi mindségi szolgaltatasok (dgymint lakas, munkahely,
kereskedelem, kultura, sport, vendéglatas, zoldteriilet) meglétét. Ezzel szemben a
személygépkocsi kozlekedés az elévarosokba naponta tobb 6rat is vehet el a szabad
idejlikbdl a pénziigyi- és energiapazarlasrdl, valamint a kérnyezeti terhelésrél nem is
beszélve.

A varosi lakotertileti koncentracionak kozlekedési és infrastrukturalis ellatasi
szempontbdél valéban van hatékonysaga egyfajta kedvez6bb fenntarthatésaga
ugyanakkor a zsufoltsag és a torlodas az emberi egytttélési, lakhatasi formakban is Ujra
megjelenhet, ennek minden kedvez6tlen telepiilésegészségligyi és kornyezeti hatasaval.
A févarosban a belsévarosi ingatlandrak az utdébbi néhany esztendében jelent6sen
megnovekedtek és a reurbanizacios folyamat (vissza a varosba) zajlik, ha nem is jelentds
mértékben.

Jelenleg Budapest bevezetd utjai reggel, kivezetd utja délutan, este még mindig oly
mertékben terheltek, hogy a kilsd keriiletek és az el6varosok telepiilésrészeinek
személygépkocsit hasznalé lakossdga naponta érakat tolt az autdjaban viselve ennek
minden hatranyat. Lakohelyiik kozvetlen kérnyezetében ugyanis nincs meg az
alternativ tomegkozlekedési Kkapcsolat, és nincs meg a szolgaltatasi
intézményrendszer amely Kivalthatna a személygépkocsival val6é utazasi,
mobilitasi igényt. Ehhez a kiils6 Kkeriiletekben és az el6varosi, Kkertvarosi
lakétertileteken 5-10 perces gyaloglasi id6n beliil kellene legyen tomegkozlekedési
kapcsolat. A kerékparozas és az ezzel elérhet6 tomegkozlekedési kapcsolat nem minden
rétegnek és korosztalynak nyudjt megfelel6 megoldast, igy e helyett gyakori a
személygépkocsijat hasznalat. A févarosi nagy bevezeté utak esetében (Budaorsi ut,
Budafoki-Szerémi ut, Alkotas ut, Kerepesi ut, Ull6i ut, stb.), ha elképzeljiik, hogy a
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személygépkocsi forgalmat egy idére leallitanank, akkor feltinéen megnyilvanulna,
hogy csak a vonatok, egyes HEV jaratok és az ottani buszjaratok mozognanak a felszinen.
Ett6l ugrasszerlien javulna a kérnyezeti allapot mindsége, csendesebbek lennének az
utcak, tisztabb a levegd, sétalo, gyalogld, kerékparos sadvok szabadulnanak fel. Az Ullgi
uton a Hatar attol a Kalvin térig, majd innen a Kecskeméti utcan at a Dunapartig lehetne
zaj- és szennyezésmentes folyosokat kialakitani, ha ez egy racionalis, életszerlien realis
szakmai gondolatmenet lehetne. Persze nem az, de ezzel a gondolkodassal megint csak
eljuthatunk ahhoz a szakmailag mar koézhelyes, de valéban helytallé gondolkodashoz,

hogy
@ a varosi kozlekedésfejlesztési tervek kidolgozasa soran az egyik cél a motorizaci,
a személygépkocsi haszndlat jelenlegi intenzitasanak a csokkentése és a kdrnyezet-
kimél6bb, korszerlibb gépjarmiiparkkal ellatott tomegkozlekedés fejlesztése kell,
legyen,

& a személygépkocsi-hasznalat korlatozasa mellett a kilsd kertletekben,
agglomeracioban és el6évarosokban is olyan szinvonalra kell emelni a
tomegkozlekedési ellatdst (az id6beni és tavolsagi elérhet6ségét, valamint
megfizethet6ségét a kozosségi jarmiliveknek), hogy ne érezzék hatranyat a
személygépkocsi-hasznalat korlatozasanak.

Ezek a BMT célrendszerének is részei és projekt csomagok beavatkozasainak jo
része is ebbe az iranyba mutat.

Az elmult évek néhany sikeres varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési példai:

A févarosi kozlekedésfejlesztésben az elmult években az intézményi rendszer
atalakulasa is megmutatkozott a BKK kiilon intézményként vald 1étrehozasaval. A BKK
altal iranyitott kozlekedésfejlesztések koziil a varosi utaz6 szamara ujdonsag és oromteli
fejlédés a BKK Futar internetes honlap, ill. a mobil eszkozzel is elérhet6 utazastervezo,
mellyel tervezhet6 az utazas gyalogos, kerékparos és tomegkozlekedéssel. A
megalléhelyeken telepitett menetrendi kijelz6k segitségével az utas informaciéhoz
juthat arra vonatkozoan, hogy percre pontosan mikor indulhat jarmiive a megallobdl. Ez
konnyiti, kiszamithatébba teszi az utazast a tomegkozlekedési eszkozokkel, valamint
erdsiti a kozosségi kozlekedés intézménye iranti bizalmat. A belvarosban és a
lakotelepek, metroaluljarék kozelében megjelentek az akadalymentes atkelést biztosito
gyalogatkel6helyek. Népszerilisodik a MOL Bubi kézbringa rendszer, divatta valt a
kerékparozas.

A személygépkocsival kozleked6k részére kozuti BKK informaciés honlap tizemel,
amelyen az autésok tajékozodhatnak a valésidejii kozuti forgalmi allapotokrol, illetve a
tervezett forgalmi korlatozasokrol. Ezek jelent6s el6relépések az utasok utazasi
viszonyainak, kozérzetének javitasaban.

A BKK iizemelteti a Budapesti-Duna-szakasz hajé- és révkozlekedés utasforgalmat.
Ennek a tomegkozlekedési eszkéznek nem a kapacitasa, hanem a varos egyedi
lehetéségeinek ilyen iranyu kihasznalasa emlithetd pozitiv fejlesztési eredményként az
utazdkozonség szempontjabdl. A BKK tgyfélkézpontjai, és az automata-jegyarusito
berendezések szintén az utazokozonség, az emberek komfortérzetét, a kozlekedési
intézmények iranti bizalmat szolgaljak.

~ 244 ~



OKO

Z:.\<> Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi Program (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat

Teleptiléskornyezeti és urbanisztikai szempontbdl egyes kozterek felyjitasa,
automentessé tétele otthonosabb3, élhet6bbé tette a tér koriili lakdnegyedeket. Az olyan
terveket, ahol a forgalomkorlatozasra, elterelésre keriilt a varoslakék gyorsan birtokba
veszik, élettel toltik meg. J6 példa a Balna (volt Kozraktarak) és a Dunaparti sétald
tertilet, a Dedk-téri buszpalyaudvar kozosségi térré alakitasa. A Méricz Zsigmond kortér,
a Gellért tér, a Baross tér, valamint a Széll Kdlman tér szerkezeti és anyagi mindségi
felujitasa oromteli fejlesztés, ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy ezek a terek nem
valtak emberkozelivé, kozosségi térré, megmaradtak zsufolt, zajos forgalmas
kozlekedési csomopontnak. Ennél sikeresebbnek és funkcionalisan is szerencsésebben
kialakitott intermodalis csomdpontta valt az Etele téri vasuti, metro, és buszforgalmi
csomopont.

Egyes kiragadott févarosi kozlekedésfejlesztési javaslatok a telepiilési kornyezet
mindsége, javuldsa, valamint a varosi életmindség javuldsa szempontjabol:

Koézutfejlesztés

Kozuti kozlekedésfejlesztés tekintetében elmondhatd, hogy a kiilsé keriiletekben még
szamos utcaban, Utszakaszon nincs, vagy nem megfeleld az Utszakasz burkolasa, illetve
burkolatlan uUtszakaszok vannak. Ez ma mar telepiiléskérnyezeti szempontbdl
elfogadhatatlan. Szintén napi kozuti gépkocsi-kozlekedési probléma a mellékutakon és a
bels6 varosi terhelt utszakaszokon a burkolatok rossz, katyus allapota. Ez
balesetveszélyes, kozlekedést hatraltatd, a gépkocsi miiszaki allapotat rongalod jelenség
kornyezetterhelési kibocsatassal (alacsonyabb sebesség tartomanyok, hosszabb
haladasi id6k) jar. A nagyforgalmu, f6bb belsd varosi utak a kdrnyezetterhelés mellett
elvalasztd hatassal is rendelkeznek, a gyalogosok szabad mozgasat korlatozva az egyes
lakorészek, intézmények kozott. Torekedni kell annak az alapvetd érdekellentétnek a
csillapitasara, hogy egy adott varosrész esetében az ott laké a lakasahoz akar eljutni, a
mashonnan érkezd parkolni szeretne, az atutazé pedig athaladni. Ez nem csak
kozlekedésfejlesztési, hanem tobb varosrendezési szakma egyiittmiikodését igényld
feladat. Kiilonosen fontos ez a kdzterek, kozponti teriiletek alakitasa esetén a kozlekedés
fejlesztésénél. A varosban a sétautak, tér-rehabilitaciok, villamos vonalak,
kerékparutak kialakitasanak kell elé6nyoket adni és Keriilni a gépkocsiforgalomra
szervezett kozponti, centralis teriiletalakitasokat.

Megjegyezziik, hogy ugyan preferalni kell Budapesten az elektromos iizemii
személygépkocsik terjesztését a hagyomanyos iizemanyagi motorizacidval
szemben, de nyilvanvalé, hogy a parkolas, a helyfoglalas, a kozati mozgas és ennek
esetleges torlodasa, kozlekedési veszélyei tovabbra is telepiilési kérnyezeti
tényezo marad.

Vastitfejlesztés

Az agglomeraciobdl kozlekedd mintegy negyed milli6 ember egy része mar ma is
vasutvonalakon éri el Budapestet, de jelentds része még személygépkocsival kozlekedik
a varosig. Megjegyezziik, hogy a MAV jegyarak bevételeinek mintegy 70 %-at a févaros
kornyéki, mintegy 70 km-es korzetben, gyakorlatilag az el6évarosokban realizalja. A
févaros koriil van intenzivebb utazasi igény és vasuti forgalom, itt van fizet6képes
kereslet. Ezzel fontos kapcsolat teremtdédik févarosi és az eldvarosi telepiilésrészek
kozott, teleptiléskornyezeti szempontbol is preferalhat6 kozlekedési modozattal.
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A kozlekedésfejlesztés ma mar az el6varosi vasutakat és az ehhez kapcsol6do févarosi
intermodalis kapcsolatokat preferalja. Ehhez kapcsolédé tovabblépés az S-Bahn
rendszer fejlesztési javaslata, amelyhez a févaroson beliili vasuti halézat fejlesztése és a
korvasut varosi hal6zathoz kapcsolasa a javasolt.

Kerékpdros kiozlekedésfejlesztés

A kerékparutak és a kerékparos kozlekedés eddig fejlédése igéretes, ezért a jovOben is
javasolhat6 tovabbi intenziv fejlesztése. A kerékparral torténd kozlekedés megfeleld
varosi kozlekedési mdéd megfeleld és biztonsagos kerékparut-halozat és forgalmi
szabdlyozasi eszkozok esetén. Szabadsagérzetet, mozgasi, sportolasi lehet&séget,
mobilitast biztosit. Ugyanakkor a vegyes forgalmi helyzetek - legyenek azok akar kozuti
forgalom és kerékparral kozlekedd, akar gyalogos és kerékparral koézlekedd kozott
felmeriil6-, szdmos konfliktust, s6t gyakran balesetveszélyes helyzetet teremt.

& A megfeleléen biztonsagos, elkiilonitett kerékparutak Kkialakitdsa az Utiigyi
Miiszaki El6irasokban foglaltakat figyelembe vételével a konfliktushelyzetek
szamanak csOkkentése felé mutat. Azonban szamos esetben és helyszinen
kozlekedésfejlesztési dontéseket, szabalyokat kell hozni, néhol a kerékparos
forgalmat kell szabalyozni a koézuti forgalom és a gyalogos forgalom javara, mashol
a kozuti forgalmat kell korlatozni, elterelni, alarendelni a kerékparos forgalom
javara. A vegyes-forgalom veszélyeit mindenképpen csokkenteni sziikséges.

Vasiitfejlesztés

Kelenfold K&banya-Kispest kozott a Déli 0sszekotd hid bdvitése 3 elemmel, ill. a
Ferencvaros-Kelenfo6ld szakasz 3. vaganya lehetdvé teszi, hogy negyeddranként jarjanak
a vonatok. Ferihegyi reptérre vezetd 0j vasutvonal kiépitésével a vasuti kozlekedéssel
kozvetleniil a repiil6térre lehet majd utazni. A varosi kapcsolati halézatot jelent6sen
javitjak majd a Népligetnél és a Kozvagohidnal kialakitott Uj megallohelyek, kozvetlen
atszallast biztositva az M3 ill., a 2-es villamosra és a H6-os HEV-re.

Egyéb fejlesztések

A Duna-hid bdvités a Korvasuti korut épitése gazdasagfejlesztést indukal, mozgoésitja az
ingatlanpiacot végsd soron a telepiiléskornyezeti kozlekedési elonyok varhato
megjelenése mellett munkahelyeket is teremt.

A varosszerkezetet alakitéd kozlekedési fejlesztések (hidak, intermodalis csomépontok,
kotottpalyas fejlesztések) atrendezik a fdvarosi gazdasagi korilmények egy részét,
valamint hatassal vannak lakhatasra, lakoéteriletek kialakitasara, a varoslakok
mindennapi életére.

Informatikai fejlesztés

A kozlekedésvezérlésben és iranyitasban fontos a hatékony informatikai tamogatas, az
informacios technoldgia térnyerése. Masképp mar nem is lehet.

& A szolgaltatasnyujtas soran figyelni kellene arra is, hogy legyenek emberi,
személyes résztvevok is a szolgaltatasban. Barmely iizemzavar, meghibasodas,
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aramkimaradas esetén igazan csak a masik ember, a személyes szolgaltatasban
résztvevd alkalmazott tud segiteni, uralni a helyzetet. De a kozosségi kozlekedés
normalis lizemében is az emberek veszik igénybe a szolgaltatast és sziikségesek a
kozlekedés soran az emberi kapcsolatok. Nem javasolhaté az él6 személyek
nélkiili, pusztan automatizalt kézlekedési allomasok kialakitasa.

Fontos még, hogy ne az utasok alkalmazkodjanak az okos technolégiai rendszerekhez,
hanem csak szolgaljak az utazokozonséget.

Osszefoglaléan megallapithatd, hogy a févarosi térténelmi varosszerkezet és a
kozlekedés dinamikus fejlesztési igénye 6sszebékithetetlenek. Mégis a folyamatos
kozlekedési lehetdségeket kell keresni az értékmego6rzésben, a kdornyezetbarat,
élhetd, harmonikus varosi hangulat megteremtésében a kozlekedési igények
korszeri jarmiiparkkal és kozlekedési palyakkal valoé kielégitése mellett.

A varost hangulatossa, nyugalmassa, harmonikussa is kell tenni a hagyomanyos
dinamikus élettér igénye mellett, mert megindul az elvagyo6das, kikoltozés, a terjed6
szuburbanizaci6. A technikai eszk6zok okozta varosi artalmakat folyamatosan fejlettebb
technikaval igyekszik a varos kompenzalni. A varosfejlesztésben és az ezzel 6sszefliggd
kozlekedésfejlesztésben ma mar megtalaljuk azokat a tervezési szempontokat, hogy a
technikai és civilizaciés eszkdzok mindségi javitdsa mellett/helyett az embert és az
egészséges életmddot, a hagyomanyos kulturértékeket helyezi el6térbe. (J6 példak erre
a sétald, gyalogos és kerékpar utak, a koztéri rehabilitacidk, ahol a legfébb ,kozlekedési
eszk0z” maga az ember.)

A kozlekedésfejlesztésben is mint a tarsadalmi gazdasagi életben a tényleges
fejlesztés alapja a kozjo (a jo kozosségi kozlekedés) elotérbe helyezése a
maganérdekkel (a személygépkocsi-forgalom térnyerésével) szemben.

5.1.3.10. Védett természeti és épitett kornyezeti értékek

A BMT Program projekt adatlapjain is szerepel a ,Természetes és épitett kdrnyezeti
értékek (pl. orszagos és helyi védett természeti teriiletek, Natura 2000 teriiletek,
kulturalis 6rokségvédelem értékei, stb.)” érintettsége, melyet jelen SKV készitdi toltottek
ki. Megjegyezziik, hogy az egyes projektek esetén jelenleg nem all rendelkezésiinkre
mindenhol attekinté térkép, igy egyes projektek esetén - ahol varhatéan lenne
természeti vagy épitett értékre vonatkozo teriileti érintettség - a ,Nem ismert (késobbi
tervezési fazisban vizsgalhat6)” kategoriat hataroztuk meg.

Hangsulyozzuk azonban, hogy azoknal a projekteknél, ahol bizonyos tipus értékek
kertiltek megnevezésre, ott a kovetkez6képpen értelmezhet6 az értékek ,érintettsége”:
amennyiben az adott projektben tervezett beavatkozasok kozvetleniil (=konkrét
tertleti érintettség) vagy kozvetett modon (=kozvetleniil hatdrosak) hatassal
lehetnek a természeti/épitett értékekre, Ugy mindkét esetben megjeloltiik az
értéktipust az adott projektnél. Azaz jelen tervezési fazisban egyfajta kockazatot
jelezhetiink el6re az egyes projektek esetén, azonban a tényleges kedvezd (pl. egy
miiemléképilet feltjitasa, mindségi zoldfeliiletek 1étrejotte) vagy kedvezo6tlen hatasok
(pl. védett természeti tertilet szegélyén torténd épitkezés, vilagorokségi helyszinen
kedvezétlen telepiilésképi valtozasok) feltarasa projektszintii egyedi vizsgalatot
igényel.
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Az alabbi tablazat mutatja milyen tipusu természeti vagy épitett értékeket vizsgaltunk,
milyen adatforrasok segitségével.

5-9. tablazat: A vizsgalt értékek és forrasuk

Természeti értékek Epitett kornyezeti értékek
Tipusok Adatforras Tipusok Adatforras
— Orszagos Budapest Miiemlék, — Budapest
jelent6ségli védett telepiilés- miiemléki telepiilés-
természeti tertlet szerkezeti koérnyezet, szerkezeti terve
(ex lege védett terve?l miiemléki _  Miiemlékkataszter
teriiletekkel és Erdétérkép®? jelent6ségii 94
védbovezetiikkel) B i teriilet .
N Y Természetvédel L i — Az egyes projektek
- Helyl,]elen.tosegu mi Informaciés Fc,)varos’l llelyl esetén
;erlmle.sTetl ?rr}1e1<, Rendszer?3 \,/eq;ettsegl.l. /6 rendelkezésiinkre
elyi jelentdségii ) épiiletegyiittes/ép A114
védett természeti tAeZkeégS}::SéII;’m] ek- ftmény :ﬂ'iozménytervek
terilet rendel- Vilagorokségi/ (konkrét
— Natura 2000 kezésiinkre 4116 vilagorokségi projektek esetén,
teriilet elézmény-tervek varomanyos melyek
— Okolégiai halézat (konkrét teriilet vagy annak el6készitése mar
elemei projektek esetén, védbovezete elkezd6dott)
— Telepiiléskép- melyek Régészeti leldhely
védelmi el6készitése mar
jelentéségl elkezd6dott)
meglév{ fasor
— Uzemtervezett
erdd (Orszagos
Erdéallomany
Adattar szerinti)

Egyes projektek a ,nem relevans” kategoridba tartoznak az alabbi két esetben: nem
értelmezhet6 adott projekt esetén a természeti, épitett értékek érintettsége (pl.
szabalyozasi, adatgytijtési feladatok); illetve olyan kis 1éptékii, pontszerii beavatkozasok,
amelyek nem tartoznak a 314/2005 (XII. 25.) Korm. rend. hatélya al3, ill. varhat6an nem
veszélyeztetnek természeti, épitett értéket.

Megjegyezziik, hogy azon projektek esetén, melyek nemcsak Budapest kozigazgatasi
teruletét érintik, ott a rendelkezésiinkre all6 informacidkat és adatforrasokat vettiik
figyelembe (az fenti tablazatban emlitett muemlekem.hu, Természetvédelmi Informacios
Rendszer és erd6térkép), de részletesebben nem vizsgaltuk ezeket.

A fentieket figyelembe véve az alabbi tablazat tartalmazza az egyes projektekre
vonatkozé kockazat-becslést a (potencialisan) érintett értékekre vonatkozdan. Jelen
tablazatban a ,torolt” és ,eldontott” projekteket nem szerepeltettiik.

91 http://budapesthu/telepulesrendezesitervek/TSZT/Forms/Allltems.aspx?RootFolder=%2F
telepulesrendezesitervek%2FTSZT%2FTSZT%2FTSZT%20hat%C3%A1ly0s%202017%2E12%2E06%
2E%20-%2FIIl_kotet TSZT&View=%7B2326D11E-46A0-49E2-A306-BB5369C5A0FC%7D

92 http://erdoterkep.nebih.gov.hu/

93 http://webgis.okir.hu/tir/

94 http://muemlekem.hu/muemlek
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5-10. tablazat: Az egyes projektekre vonatkozo kockazat-becslés (természeti és épitett kornyezet értékeinek potencialis

érintettsége)
ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
10. sz. 61t b69evezets szakasz kiépitése (MO T(,elepu}eskep-vedel,ml ]el"entosegl} rrnle?.glev,o .faslor, m:szagos okol(,)glal, h?{ozat pl/lfferteru,lete, V},lagm:okselgl -
P001 L. e - varomanyos helyszin teriilete, vilagérokségi varomanyos helyszin véd66vezetének hatara, miiemlék, miiemléki
autout - Jégtord utca kozott) .. - 1 1z
kornyezet, régészeti lel6hely
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai Yz A . y s - PR .o Lo - S
P004 téren 4t észak felé (Angyalfold, Arpad hid) Telepiiléskép-védelmi jelentEségii meglévo fasor, févarosi helyi védettségii épitmény, régészeti lelGhely
3-as villamos vonal meghosszabbitasa dél felé e 1o . 24 . fos o o p sk :
PO05 | (Pesterzsébet - Csepel vk.- Budafok, Varoshaz tér NaEura 2000 tertilet, 6koldgiai folyoso, telepiiléskép-védelmi jelent6ségii meglévo fasor, miiemlék, régészeti
A leléhely
felé)
42-es villamos vonal meghosszabbitasa a - S
P006 Gloriett lakotelepig Régészeti lelGhely
P007 70 SZ- vasttvonal Nyugati - 1}a}< 95palota - Ujpest Telepiiléskép-védelmi jelent&ségii meglévo fasor, mliemlék, miiemléki kornyezet, régészeti lel6hely
vasutvonal szakasz korszer{sitése
Rékospalota-Ujpest - Veresegyhaz - Vac B - PP Sy 1x
P008 vastitvonal sziik keresztmetseet kivaltas Okoldgiai folyoso, lizemtervezett erdd, régészeti lel6hely
P009 A 2-es villamos vonal északi meghosszabbitasa Okolégiai folyosd, telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévd fasor, miiemlék, miiemléki kérnyezet, févarosi
az Arpad hid térségéig helyi védettségli épliletegylittes és épitmény, vildgorokségi helyszin és annak védbovezete, régészeti lel6hely
A bels6 varosrészek Uj, gyalogos- és
P010 | kerékparosbarat koztereinek egységes haldzatba Nem ismert (késébbi tervfazisban vizsgalhato).
szervezése
P012 Egybeﬁ{ggo varosrészek kerékparozasbarat Nem ismert (kés6ébbi tervfazisban vizsgalhatd).
fejlesztése
Varosi és el6varosi hajok és kiszolgalo . s - o .
P013 R . . Nem ismert (késébbi tervfazisban vizsgalhatd).
létesitmények fejlesztése
A févarosi személyforgalmi behajtasi dij
P014 |rendszer bevezetése és kapcsol6dd Nem relevans.
infrastruktdra beruhazasok
PO15 A,kozo,ss:egl kozlekedési jarmiivek elényben Nem relevans.
részesitése
Atjarhaté, biztonsagos kerékparforgalmi . LA - N .
PO16 f6halézat kialakitisa a Hungariagy(rn kivil Nem ismert (kés6ébbi tervfazisban vizsgalhatd).
Atfogb city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa
P018 | (Szabalyozas fejlesztése és IT alapu technologia Nem relevans.

bevezetése)
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
Févarosi atfogé kozlekedési célu kozteriilet
P019 | hasznalat szabdalyozas koncepci6janak 0 | Nem relevans.
kialakitasa
Atjarhato, biztonsagos kerékparos féhalézat . PR . . , ,
P020 J § p 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).

kialakitdsa a Hungéaria gytir{in beliil

Févarosi autébusz jarmiipark megujitasa 2019-

P021 61 0 | Nem relevans.
P022 Auto¥nego/sz,t351 (Carshar}ng), rendszer 0 | Nem relevans.
szabalyozasdnak megvaldsitasa
P023 Az. egységes budapesti taxiszolgaltatas 0 | Nem relevans.
fejlesztése
P026 | Kézbringa-rendszer tovabbfejlesztése 0 | Nem relevans.
P027 Budai als6 rakpart meghosszabbitasa 0j 1 Okolégiai folyosd, telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévé fasor, vilagorokségi varomanyos védédvezetének
nyomvonalon (Zahony u. - Pék u. kézott) hatdra, miiemlék, miiemléki kdrnyezet, régészeti lel6hely
Budapesti varosi zoldutak fejlesztése és a Natura 2000 teriilet, orszagos 6koldgiai halézat magtertilete és d6kologiai folyoso, telepiiléskép-védelmi
P028 | kornyéki zoldutakhoz val6 kapcsolddas 1 | jelent6ségii meglévo fasor, lizemtervezett erdd, mliemlék, févarosi helyi védettségii épitmény, régészeti
fejlesztése lel6hely
P029 | Budapest Keleti palyaudvar feldjitas 1 T,elepul?slfe,p-,ved,elml ],ele,ntos-egu”meglevo fasor, miliemlék, miiemléki jelent8ségii teriilet, févarosi helyi
védettségli épitmény, régészeti lel6hely
P030 Budapest Liszt Ferenc nemzetkzi repilGtér 0 | Nem ismert (késébbi tervfazisban vizsgalhatd).

kotottpalyas kapcesolatanak kialakitasa

Orszagos jelentdségli védett természeti teriilet, telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévé fasor, miemlék,

PO31 | Nyugati palyaudvar torténelmi épilete feldjitasa | 1 miiemléki kdrnyezet, vilagorokségi helyszin véddovezete

Kozuti kozlekedési baleseti adatgytijtés

P033 0 | Nem relevans.

egyszertsitése
P035 g:;zrpr)lell gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. 1 | Okolégiai folyosé, régészeti leléhely

E.-D-l Izeglonahs gyorsvasut (EDRV),dE?h s?akasz Telepiiléskép-védelmi jelentdségii meglévo fasor, miiemlék, miiemléki, kornyezet, miiemléki jelent8ségi
P038 | kialakitdsa (H6/H7 HEV vonalak Kalvin tér- 1 teriilet, vilagorokségi helyszin védéovezete, févarosi helyi védettségll épitmény, régészeti lelhely

Csepel és Rackeve kozott) ’ ’ ’

E-D-i regionalis gyorsvastt (EDRV) belvarosi Ex lege védett forras, telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévé fasor, 6kologiai folyosd, miiemlék, miemléki
P039 | szakasz kialakitasa (H5-H6/H7 HEV vonalak 1 |jelentdségli teriilet, miiemléki, kornyezet, vilagorokségi helyszin és véd6ovezete, vilagorokségi varomanyos

0sszekotése Kalvin tér-Kaszasdiilé kozott) helyszin és véddo6vezete, f6varosi helyi védettségii épitmény/épiiletegyiittes, régészeti lel6hely

E-D-i regionalis gyorsvastit (EDRV) északi Natura 2000 teriilet, telepiiléskép-védelmi jelentdségili meglévé fasor, 6koldgiai folyosd, nemzeti 6kolodgiai
P040 |szakasz rekonstrukcié (H5 HEV vonal Batthyany |1 | halézat pufferteriilete, miemlék, mtiemléki kornyezet, miiemléki jelentéségi teriilet, viligorokségi helyszin és

tér-Szentendre) védbovezete, vildgorokségi varomanyos helyszin és véddovezete, régészeti lelhely
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
P042 El”et- és vagyf)r}biztc.)nség fejlesztése, 0 | Nem relevans.
bilinmegel6zési projekt
Haromvaganyu kapcsolat 1étesitése Kelenfold és
P043 | Ferencvaros kozott, el6varosi megallok 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhatd).
fejlesztése és Uij megallohelyek kialakitdsa
PO44 F.enntar:tha'gé .és kiszé.mithrf\t,c’) (normativ alapt) 0 | Nem relevans.
finanszirozasi keret kialakitasa
Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repiil6tér
P045S kozuti kapcsolatainak fejlesztése (U161 ut-Hatar 1 Miiemlék és miiemléki kornyezet, févarosi helyi védettségii épitmény, régészeti lelGhely, teleptilésképvédelmi
ut csomépont-Kéér utca-Gyomrai tt- jelent6ségli meglévé fasor, lizemtervezett erd6
Repil6térre vezetd ut fejlesztése)
Tajvédelmi Korzet, ex lege védett barlang felszini véd6dvezete, helyi jelent6ségli természetvédelmi teriilet,
PO46 Fogaskerekii vasut (60-as villamos) 1 Natura 2000 teriilet, 6kologiai halézat magteriilete, lizemtervezett erddteriilet, telepiilésképvédelmi
rekonstrukcio és fejlesztés jelent6ségli meglévé fasor, miiemlék, miiemléki kornyezet, miemléki jelentdségli teriilet, févarosi helyi
védettségii épitmény, régészeti lel6hely
Galvani utca-Illatos ut vonalaban megépitendd
Gj Duna-hid, valamint a Fehérvari ut és az Ul16i . w1 1a e . Y s, .. Y s o ‘s
. P . o rs g Natura 2000 tertilet, 6koldgiai folyoso, iizemtervezett erd6, telepiilésképvédelmi jelentdségli meglévd és
P047 | lit-Hatar iti csomépont kbz6tti kapesolodg 1 tervezett fasor, miiemlék, miemléki kornyezet, régészeti lel6hely
kozlekedési haldzat kialakitasa (Csepel északi ’ ’ ’
részénél)
P048 | Gyalogos aluljarok atfogd felgjitasa 0 | Nem relevans.
P049 Gyalogos es ke_r ékpdros kapcsolatok kialakitdsa 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).
a Duna szigeteivel
P050 | HEV jarmiipark megujitasa 0 | Nem relevans.
PO51 Igény}/ezé,relt kt').zt')ssé,gi kozlekedési 0 | Nem relevans.
szolgaltatasok fejlesztése
PO52 Informé’ci,éFechnoEégia.li f?jlesztés,ek , 0 | Nem relevans.
megvaldsitisa a varosi kozlekedésszervezésben
Integralt menetrend és menetdijrendszer
P053 | kialakitasa, a BKK - MAV - Volan 0 | Nem relevans.
szolgdltatdsainak harmonizalasara
Févarosi elektromos toltéinfrastruktira
P054 | fejlesztésével és lizemeltetésével kapcsolatos 0 | Nem relevans.
koncepcié kidolgozasa
POSS Integralt utastajékoztatas megvalositasa és 0 | Nem relevans.

kapcsolddo intézkedések
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)

P063 B?lvar051 arua}tr":iko po.ntc’)'k, klala,kl',ca,s a 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).
kornyezetbarat "last mile" druszallitas
Komplex szemlélet(i ut- és miitargy feldjitasok a

P064 |Févarosi Onkormanyzat tt és hidfeldjitasi 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhatd).
programjanak keretében

P067 Kossuth Lajos utca - Rakéczi ut kozteriileti 1 Telepiiléskép-védelmi jelentdségii meglévo fasor, miemlék, miemléki kornyezet, vilagorokségi helyszin
megujitasa védoovezete, févarosi helyi védettségli épiiletegyiittes és épitmény, régészeti lel6hely
K&banya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét

P068 | vasutvonal sziik keresztmetszet kivaltas és 1 | Telepiiléskép-védelmi jelentdségii meglévo fasor, lizemtervezett erdd, régészeti lel6hely
villamositas
Korvasut menti korut kiépitése 1. szakasz (10-es Helyi jelent6ségli védett természeti teriilet, 6koldgiai folyoso, telepiiléskép-védelmi jelent6ségii meglévo fasor,

P069 | ut- M3 autdpalya kozott, Aquincum Duna-hid 1 | izemtervezett erdd, miiemlék, miemléki kornyezet, vilagorokségi varomanyos teriilet és véd6ovezete,
épitésével) régészeti lelhely

P070 ;(J)trg;;lu};[ am%rllfcl)lkl?: Eg;tzglzezzigs.zs)zakasz (M3 1 | Okolégiai folyosd, telepiiléskép-védelmi jelentdségii meglévd fasor, iizemtervezett erdd, régészeti lel6hely
Korvasut menti korut kiépitése 1V. szakasz

P071 | (Soroksariut - M6 bevezetd Ut kozott, 1 | Natura 2000 tertilet, 6kolégiai folyosd, miiemlék, miiemléki kornyezet, régészeti lel6hely
Albertfalva Duna-hid épitésével)

. , R Helyi jelent8ségii védett természeti teriilet, védelemre érdemes természeti teriilet, izemtervezett erdd,

Korvasut menti korut kiépitése V. szakasz wr s a1z ; Sp ey g . - . . . . -

P072 . 1 | 6koldgiai haldzat pufferteriilete, vilagorokségi varomanyos teriilet véd6ovezete, miiemlék, miiemléki
(Albertfalva - Egér ut) ) L ) x

koérnyezet, régészeti lel6hely

P073 Kérvastt menti kérut kiépitése I11. szakasz (U116 1 Telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévé fasor, lizemtervezett erdd, miiemléki jelentdségii teriilet, régészeti
ut - Soroksari ut kozott) leléhely

P074 Korvasuti S-Bahn (Angyalfold - Ferencvaros) 1 Telepiiléskép-védelmi jelent6ségili meglévé fasor, lizemtervezett erdd, 6koldgiai folyosd, miemlék, miemléki
megallok megépitése koérnyezet, févarosi helyi védettségii épitmény és épiiletegyiittes, torténeti kert, régészeti lel6hely

P076 | Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajdirmii projekt | 0 | Nem relevans.

P077 |]Jézsefvarosi villamos kocsiszin kialakitdsa 1 | Telepiiléskép-védelmi jelentdségili meglévd fasor, mliemlék, miemléki kornyezet

P079 | Teriiletelvalasztast feloldé kozutfejlesztések 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).

P08O Kiils6 Bécsi uti villamos vonal meghosszabbitasa 1 Telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévé fasor, 6kologiai folyoso, ex lege védett forras, vilagorokségi
(Vordsvari ut - Aranyvolgy) varomanyos véd6ovezete, miiemlék, févarosi helyi védettségili épitmény, régészeti lel6hely

P081 Varosliget kozlekedésfejlesztéseinek 1 Telepiiléskép-védelmi jelent&ségii meglévo fasor, vilagorokségi helyszin véddovezete, miiemlék, miiemléki
megvaldsitasa kornyezet, miemléki jelentdségii teriilet, fovarosi helyi védettségli épiiletegyiittes, régészeti lel6hely

P083 MO korgy(rt, északi szektor (10-11. sz. féutak 1 Ex lege védett forras, barlang felszini véd6ovezete, Natura 2000 teriilet, 6kolégiai folyosd, tizemtervezett erdd,

kozott, 2x2 savos kialakitdssal)

régészeti lel6hely, helyi védelem alatt 4116 épitmény (Urém)
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
MO kérgytirt, nyugati szektor (1-10. sz. féutak Ors%E}.gos jelentdségl védett te:rmeszetl tell‘ulet?k, ex l.eg.e V’e<,iett forras,. ex lege ved?tt barlan'g és felszini )
P085 . . . (o védbovezete, Natura 2000 tertilet, az orszagos okoldgiai hal6zat elemei (6kofolyosd, magtertilet, puffertertilet),
kozott, 2x2 savos kialakitassal) . P 1 oa
iizemtervezett erdd, régészeti lelhely
P086 M1 metré (Millenniumi foldalatti vastt) Telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévd fasor, miiemlék, miemléki kornyezet, vilagorokségi teriilet,
korszertsités és meghosszabbitas régészeti lelhely, févarosi helyi védettségli épitmény
P087 Ml rr/1/et1-’o (Mllllennluml foldalatti vasut) Nem relevans.
jarmiifejlesztés
M2 metrévonal és a H8 godolléi HEV B , sl L yor x , Y PR
. w s . & C e . Okoldgiai folyoso, teleptiiléskép-védelmi jelentdségii meglévé fasor, lizemtervezett erd6, mliemlék, févarosi
P089 | 6sszekotése és a rakoskereszturi szarnyvonal helvi védettséet épitmény. résészeti leldhel
kialakitasa- godoll5i ag (Pillangé utca-Cinkota) y gt epitmeny, reg y
M2 metrévonal és a H8 godol16i HE Al iy A A e
. e‘E (?VO ,a es,a 8 0do ?l. V Telepiiléskép-védelmi jelent6ségili meglévé fasor, 6kologiai folyosé, lizemtervezett erdd, mliemlék, févarosi
P090 | 6sszekotése és a rakoskeresztuiri szarnyvonal helvi védettséetl énitmény. résészetilolghel
kialakitasa, rakoskereszturi ag y guep y.reg y
P093 | M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa Nem ismert (késébbi tervfazisban vizsgalhatd).
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévd sl . X - PPN Co Lo e
P09 L Telepiiléskép- Imi jelen meglévé fasor, févarosi hel mén
098 nyomvonalon (Kassai tér — Bosnyék tér kozott) elepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévd fasor, févarosi helyi védettségili épitmény
P099 Pacsirtamez utcai villamos kialakitasa (Obudai Telepiiléskép-védelmi jelentéségii meglévo fasor, mliemlék, vilagorokségi varomanyos helyszin teriilete és
Itp. észak-déli kapcsolata ) annak véddovezete, régészeti lel6hely
P100 | Pet6fi hid feltjitasa Natura 2000 teriilet, 6kologiai folyos6, miliemlék, miiemléKi jelent6ségii teriilet, régészeti lelhely
P104 RSD (Rackeve - Soroksar Dunadg) komplex Natura 2000 tertilet, 6kolégiai folyoso, iizemtervezett erd6tertlet, miemlék, miemléki kornyezet, régészeti
szemléletii fejlesztése lel6hely
. o Lo k 1/ . fl ,’ 1 ..1/ k/ v 1 .. l P 1/ ”f ] ” l,k, ” 1/kk )
P107 | Ujpalotai villamosvonal megépitése O. ooglal To1y0so te’epu, esxep véde mije e.ntose.gu,meg evo fasor, muern ek, muemiesx orPy,ezet. .
vilagorokségi helyszin védéovezete, févarosi helyi védettségli épiiletegyiittes és épitmény, régészeti lel6hely
Varosi és el6varosi kozlekedés 6sszhangjat
P108 | biztosit6 regionalis kozlekedésszervezd Nem relevans.
intézmény meghatdrozasa
Varosi kotottpalyas halézat fejlesztése, Gj MAV . P .. . , ,
P109 payash ) J Nem ismert (késdbbi tervfazisban vizsgalhato).
kapcsolatok kialakitasa
Turistabuszok kozlekedésének és varakozasanak .
P110 . . Nem relevans.
szabalyozasa
P111 | Villamos infrastruktira akadalymentesitése Nem ismert (késdbbi tervfazisban vizsgalhat6).
ill halézat 6 koté Dedk tér és Lehel L . PRy PN PPN Co
V,l amosha oz.at ossze! otese abea 't,er es Lehie Telepiiléskép-védelmi jelentéségli meglévé fasor, miemlék, miiemléki kérnyezet, févarosi helyi védettségli
P112 | tér kozott (Bajcsy-Zsilinszky ut-Vaci ut . . PO 4l o L PP - ) x
épliletegyiittes/épitmény, vilagorokségi teriilet és annak véd6ovezete, régészeti lelGhely
nyomvonalon)
P113 | XXIL kertilet Varoshaz tér fejlesztése Miiemlék, févarosi helyi védettségli épiiletegyiittes/épitmény, régészeti lelhely
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)

P115 | Csepeli autobuszallomas(ok) megépitése 1 ;l;(igehpelf;’eskep-vedelml jelentdségli meglévd fasor, miiemlék, févarosi helyi védettségli épitmény, régészeti
M3 metrévonal allomasaihoz kapcsol6do

P119 | gyalogos aluljarok és felszini kijaratok 0 | Nem relevans.
rekonstrukciéja
M{egyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-

P129 gat teriiletének kozlekedési fejlesztésére- Budai 1 Natura 2000 teriilet, 6kolégiai folyoso, telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévo fasor, miemlék, miiemléki
Fono6dé villamoshal6zat meghosszabbitasa (I1. kornyezet, miiemléki jelentéségii teriilet, vilagorokségi helyszin és annak védéovezete, régészeti lel6hely
litem)

P138 X.-XVIL. Kere.s,z.turl uti koz( feliljard 1 | Okolégiai folyosé, lizemtervezett erdd, régészeti lel6hely
rekonstrukciéja

P144 |50-es villamos peron akaddlymentesités 1 | Telepiiléskép-védelmi jelentdségili meglévo fasor, févarosi helyi védettségii épitmény

P145 Selmeci utca, Margit kérhaz peron 1 Telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévd fasor, miiemlék, miemléki kornyezet, vilagérokségi varomanyos
akaddlymentesités helyszin véddovezete, régészetileléhely

P152 | Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése | 0 | Nem relevans.

P154 Szererrln ut1 %a]vedo fal kiépitése (Budafoki ut- 1 | Telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévd fasor, régészeti lel6hely
Dombévari ut)

Nagykorut komplex keresztmetszeti Telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévd fasor, vilagorokségi helyszin és védGovezete, mliemlék, miemléki
fellilvizsgalata kornyezet, mliemléki jelent6ségl teriilet, févarosi helyi védettségli épitmény/épiiletegyiittes, régészeti lel6hely

P162 | Gubacsi hid atépitése (kozuti rész) 1 | Natura 2000 teriilet, 6koldgiai folyoso, telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévo fasor, régészeti lelGhely

P164 | A pesterzsébeti villamoshélézat kialakitésa 1 Tfale’pule.skeg-vedelml jelent6ségli meglévd fasor, févarosi helyi védettségli épitmény és épiiletegyiittes,

régészeti lelhely
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2- s s . P - . Sy 1x

P165 es 65 51-es villamosok 6sszekotése 1 | Telepiiléskép-védelmi jelent6ségii meglévé fasor, régészeti lel6hely

P170 f(jolvar051 villamos jarm{park megujitdsa 2019- 0 | Nem relevans.

p171 f(jolvar051 trolibusz jarm{park megujitasa 2019- 0 | Nem relevans.

P172 Szilas-patak menti kozlekedési folyosé komplex 1 Helyi jelent&ségli védett természeti teriilet, védelemre érdemes természeti teriilet, orszagos 6koldgiai haldzat
szemléletlifejlesztése pufferteriilete, 6koldgiai folyoso, iizemtervezett erdd, miiemlék, régészeti lel6hely

P173 Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér - F6vam 1 Telepiiléskép-védelmi jelent&ségii meglévo fasor, 6koldgiai folyoso, vilagorokségi helyszin, miiemlék, miiemléki
tér kozotti szakaszanak megyjitasa kornyezet, torténelmi emlékhely, kiemelt nemzeti emlékhely, régészeti lel6hely

P175 | Budai belvarosi Duna-part megujitasa 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).

P177 | Kelenfold felvételi épiilet feltjitasa 1 | Mlemlék, memléki kornyezet, régészeti lel6hely

P178 | P+R parkolék iitemes megvalésitasa 0 | Késbbbi tervfazisban vizsgdlandd helyszinenként, a tervezett parkolék Budapest nagy részét lefedik.
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
P180 KO,K.! ) Kobanya also - Zuglé megallohelyel 1 | Telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévo fasor
feltjitasa
Hatékonysagnoveld és biztonsagfokozo
P181 |tavkozlési, er6saramu és biztositéberendezési 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhatd).
rendszerek fejlesztése
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-
P183 | es és 24-es villamosok 6sszekotése, valamint a 2- | 1 | Telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévé fasor, régészeti lelGhely
es villamos vonal rekonstrukcié
Soroksar - Ferencvaros vonal kialakitasa (150-
P184 | es, kelebiai vonal févarosi bevezetd szakaszanak |0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).
athelyezése)
P185 N(::'gy vagany egységesitése a KGbanya-felss - 1 | Uzemtervezett erdd, régészeti lel6hely
Réakos vasutvonalon
Natura 2000 teriilet, orszagos jelent8ségii védett természeti teriilet, orszagos 6koldgiai hal6zat magteriilete,
P186 | Hiivosvolgyi villamosvonal akadalymentesitése |1 | telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévd fasor, izemtervezett erdd, miemlék, miemléki kornyezet, févarosi
helyi védettségli épitmény, régészeti lel6hely
P187 Elﬂéiggg;ii:}f;g;érgé(n])eicf)ejlesztése 0 | Nem ismert (késébbi tervfazisban vizsgalhato).
P190 | Varalagut felgjitasa 1 | Vilagorokségi helyszin, nemzeti emlékhely, miiemlék, miiemléki jelent6ségii teriilet, régészeti lel6hely
P192 | Alacsony kibocsatasi ovezetek (LEZ) bevezetése |0 | Nem relevans.
P193 Al.ltoma,tizélt jarmivekkel kapcsolatos 0 | Nem relevans.
fejlesztések
P198 A bufi_e}p,esti kt:izutalf jelzésrendszerének 0 | Nem relevans.
megujitasa, fejlesztése
Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatosag
bévitésére a Déli pu. térségén keresztiil a
P199 | Nyugati pu.-hoz vezetd ,vasuti 6sszekotd alagut” | 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhato).
megépitése és az igy novekvd szerepii Nyugati
pu. kézponti palyaudvarrd alakitasa
Gubacsi vasuti hid és a csepeli folyami
P200 | Szabadkikoto fejlesztéséhez kapcsolodo vasuti 1 | Natura 2000 teriilet, 6koldgiai folyoso, telepiiléskép-védelmi jelent6ségli meglévd fasor, régészeti lel6hely
létesitmények atépitése
Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a .
P201 SMART-MR projekthez kapcsolddban 0 | Nem relevans.
P202 Egységes Forgalmi Modell tizemeltetése és 0 | Nem relevans.

tovabbfejelsztése
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ID Projektnév Természetes és épitett kornyezeti értékek (pl.: vilagorokség, Natura 2000)
P203 Pesti Kiilsé keriileteket 6sszekotd ut kiépitése az 1 Ex lege védett l1ap, helyi jelent6ségli védett természeti teriilet, 6koldgiai folyoso, orszagos d6kolégiai halozat
M31 - M51 térsége kozott pufferteriilete, lizemtervezett erdd, régészeti lel6hely
Y o , Telepiiléskép-védelmi jelentéségili meglévo fasor, miemlék, miiemléki kornyezet, févarosi helyi védettségii
P204 | Hamzsabégi tut fejlesztése 1|, &PY prvecelm ) st megiev " " yez v yv gt
épitmény, régészeti lel6hely
Févarosi elekt bilita balyoza .
P206 Gvarosi elektromobilitds szabalyozas 0 | Nem relevéns.
kialakitasa
P207 M3 metr6 északi meghosszabbitasa 1 Telepiiléskép-védelmi jelentéségii meglévo fasor, 6koldgiai folyoso, izemtervezett erd6, miiemlék, miemléki
Kaposztasmegyerig kornyezet, régészeti lel6hely
s . . , ' Telepiiléskép-védelmi jelentdségli meglévs fasor, vilaigorokségi helyszin védéovezete, miiemléki jelentGségl
Nyugati tér forgalmi rendjének atalakitasa, a °p epv nijeentoses Bievo 1aso 150 BLACYS - v L <) SeE
P210 AR ‘ ok 1 | teriilet, miemlék, miiemléki kornyezet, f6varosi helyi védettségii épiiletegyiittes, févarosi helyi védettségii
Nyugati téri feliiljaré elbontasaval i . . Sy 1x
épitmény, régészeti lel6hely
Rottenbiller utca - Rakdczi ut - Fiumei uti
P211 | csomdpont forgalmi rendjének atalakitasa, a 1 | Telepiiléskép-védelmi jelentdségili meglévo és tervezett fasorok, miemlék, miemléki kornyezet
feliiljaro elbontdsaval
P212 | IIL Kertileti zajvédé falak kiépitése 0 | Nem ismert (kés6bbi tervfazisban vizsgalhatd).
K6banyai ut rekonstrukcioja, villamosvonal Y SRS, PPN C e g .
A P, ., miiemlék, miiemléki korn , févarosi hel mény, torténeti ker n: karakterében
P213 | 4tépitése és a kapcsoldd belss J6zsefvarosi és 1 tiemlé tiemléki kdrnyezet, févarosi helyi védettségii épitmény, torténeti kert (egyben: karakterébe

Ferencvarosi villamoshal6zat akadalymentesit.

megdbrzendo kozpark), teleptilésképvédelmi jelentéségli meglévd fasor
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5.1.3.11. Emberi egészség és életkoriilmények varhatd valtozasa a koérnyezeti
elemekben és rendszerekben bealld valtozasok kovetkezményeként

A tervezdk altal Osszedllitott szakmai projektcsomagban szereplé 34 projektet
sziikségesnek érezziik a végsd hatasviseld, a varost hasznalo, az itt é16, itt dolgozo, vagy
ide latogaté ember (a tovabbiakban varoslakok) szempontjabdl is mérlegelni, hiszen a
fejlesztések kozéppontjaban 6k allnak, a beavatkozasok az 6 érdekiikben torténnek.

E stratégiai kornyezeti vizsgalat soran minden kornyezeti elemet kiilon-kiilén vizsgalva
is mindig a végsé szempont, hogy a varoslakd emberre hogyan hatnak az egyes
kornyezeti elemekben és kornyezeti rendszerekben bekovetkez6 valtozasok. Ebben a
rovid fejezetben mindezen hatasok egyiittes figyelembevételére vallalkozunk, de nem
Osszegzéssel, hanem egy sajatos szemszogbdl torténd altalanos értékeléssel.

A varos az ember lakohelye, a terv ahhoz kivan hozzajarulni, hogy a varoslakék szamara
jol hasznalhatd, lehetlleg egészséges kozeg j6jjon 1étre. Ha ez megvaldsul, akkor a terv a
varoslak6 ember szempontjab6l megfelel6. Ebben a rovid fejezetben arra kivdnunk
valaszt adni, hogy a tervezett 34 projekt megfelel6 megvalosuldsa milyen modon
befolydsolja a varoslakdék helyzetét. Ez persze sokéves kutatds targya is lehetne, itt
azonban néhany kiemelt szempontot fogunk csak figyelembe venni, ami arra alkalmas,
hogy az egyes projektek, projektcsoportok hatasat meg lehessen itélni.

Abbdl indultunk ki, hogy a kozlekedésfejlesztés soran is a legfontosabb szempont a
tdgan értelmezett emberi egészség megdrzése, ill. javitdsa. A WHO meghatarozasa
szerint , Az egészség a teljes testi, lelki és szocialis jolét allapota.”

Ezt alapul véve, a varoslakok allapotat harom szempontbdl vizsgaljuk:

+ F- fizikai allapot, testi egészség, utasbiztonsag (fizikai értelemben, pl.
biztonsagos peronok)

* P- pszichés allapot (egyéni kozérzet), kiemelten az utasbiztonsag (pszichikai
értelemben, pl. tudhaté mikor jon a kovetkezd jarat, vagy hol milyen
feltételekkel lehet parkolni)

+ K- kozosségi 1ét, varoslakoi érzet (egyfajta civil dntudat, lokalpatriotizmus,
varosi, keriileti, lakékornyezeti identitas megléte)

Ha e szempontokbdl vizsgaljuk meg a tervezett 34 projektet, hamar kialakithatok az
egynem vagy kozel egynemii csoportok, amelyek a vizsgalt szempontokbo6l nagyjabol
azonos tipusu hatasokat keltenek. E csoportok rangsorolhatdk is, a fenti, tag értelembe
vett emberi egészségre varhatd tartds hatasaik alapjan. (A kivitelezéssel jaro
megsporolhatatlan &m atmeneti szennyez6- és zajhatasokkal, valamint az épitkezésekkel
egyuttjaro egyéb kellemetlenségekkel, pl. elterelés, itt nem foglalkozunk.)

A 34 projekt az emberre val6 tartos, cél szerinti hatasai alapjan az alabbi csoportokba
sorolhaté:
1. Villamos-és metrévonal fejlesztések (P004, P006, P080, P086, P129, P183)

2. Kerékparos és gyalogos kozlekedés fejlesztése (P012, PO16, P020, P026, P028,
P067,P098, P113,P119, P152,P172,P173, P175)

3. Kozlekedésszervezési fejlesztések (P013, P014, P018, PO51, P053, P063, P110)
4. Uthalézat-fejlesztések (P035, P070, P073, P087)
5. Egyéb (P076,P077,P115, P155)
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A fenti felsorolas egyuttal sorrendet is jelent. Leghatasosabbnak, legkedvez6bbnek a
villamos-és metrovonal fejlesztések tlinnek az ember tagan értelmezett egészsége
szempontjabol. Ezek ugyanis - jol megvalasztott nyomvonalon, megfelel6 megallo és
jaratsiirliség esetén - jelentds mennyiségli személygépjarmii és autobusz hasznalatot
valtanak ki, ezaltal nem csak a légszennyezéanyag kibocsatds csokken, hanem
torlodasok, dugdk is mérséklédnek. Mindemellett a tervezett villamosvonal fejlesztések
kiils6 kertileteket ,hoznak koézelebb” a centrumhoz, javul a kiilsé varosrészekben él6k
szamdara a belvaros elérhetdsége, csokken az elérési id6. A levegémindség javulasa
kedvezden hat a fizikai értelembe vett egészségre (F), az akadalymentesités (jarmiivek,
peronok) noveli az utasbiztonsagot mindkét értelemben (F és P), a kiilvarosi részek
integralasa pedig kedvezden hat a varoslako-érzet kialakulasara (K), arra, hogy a kiils6
kertiletekben él6k is budapestinek, a varoshoz tartozonak érezhessék magukat. A
villamosvonal fejlesztések tehat mind a harom vizsgalati szempontbd6l hozzaadnak
valamit a tagabb értelembe vett egészséghez, amit még egyszerlibben akar a jo kozérzet
fogalmaval irhatunk le.

Masodik helyen kell emliteni a kerékparos haldzat fejlesztésével dsszefiiggd projekteket,
ill. azokat, amelyek a gyalogosok szamara létesitenek nagyobb mozgasteret. Ezekre is
igaz, hogy mérséklédik a gépjarmiihasznalat, de ennek mértéke kisebbnek varhatd, mint
a villamosfejlesztések esetében. Ugyanakkor ezek a projektek mérsékelhetik a tomeg-
kozlekedési eszkozok igénybevételét, tehat az azokon valé zsufoltsag csokkenése
varhaté altaluk. A fizikai egészségre kevésbé a levegémindség javitdsan keresztiil
altalanosan, mint inkabb az egyéni erdnlét fejlesztésén keresztiil hatnak pozitivan. A
gépjarmiihasznalat mérséklése révén a dugok is mérséklédnek. A kerékparkozlekedés
térhoditasa tobbrendbelileg is jo hatdssal van a kozérzetre, a varoslakok pszichés
allapotara, mert egyrészt hozzajarul a torlédasok csokkenéséhez, masrészt maguk a
kerékparosok akadalytalanabbul kozlekedhetnek (mintha gépjarmiiben iilnének).
Csokken tehat a stressz-érzet a konnyebb eljutassal. J6, ha a kerékpar uthalézat minél
tobb kerékparos pihenovel, kényelmesen igénybe veheté megpihenésre alkalmas
kozteriilettel gazdagodik, mert ez hozzajarul a varosi kozosségek fejlddéséhez, a
varoslako identitas erdsodéséhez és ezzel az emberi egészség — varostervezési szinten
kezelhetd - szocialis elemének az er6sitéséhez.

A gyalogos kozlekedd teriiletek bdviilése is hasonlé ehhez. Jéval kisebb mértékben, de
csokkentik a kozlekeddeszkozok hasznalatat és az aktiv mozgasra valé 6sztonzéssel
kozelebb visznek az egészséges életmddhoz. Pszichés értelemben kiemelked6en
kedvezbek, hiszen a varosi 1ét egyik legfontosabb elemét képesek nyujtani: a sétakat
szép rendezett, zoldfeliiletekkel, vizterekkel tagolt, mégis varosi infrastruktaraval
rendelkezd (kavezok, fagyizok, parkok, jatszdterek, tzletek, stb.) kozegben. A varoslakd
identitas kialakulasahoz ez egy nagyon fontos elem.

Elmondhatjuk tehat, hogy a kerékparos és gyalogos kozlekedés tervezett fejlesztései
szintén mindhdrom egészséget alakité tényezé (fizikai, pszichikai, szocialis) kedvez6en
hatnak, csak mas-mas mértékben, mint a villamoshalézat fejlesztések.

Harmadikak a sorban azok a projektek, amelyek a kdzlekedésszervezés utjan kivanjak a
varos élhet6ségét novelni. Ezek is nagyon hasznosak és jelent6s mértékben képesek
lehetnek mérsékelni a kozlekedési kibocsatasokat és a torlédasokat. Jobb eléréseket
eredményezve hozzajarulnak a kozleked6k kozérzetének javitasahoz. Kiilonésen fontos
lehet ebbdl a szempontb6l a tomegkdzlekedési eszkozok, a jaratok megfeleld
osszehangoltsaga, amely igen sok idot tud a kozlekeddknek megtakaritani, jelent6sen
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megnovelve ezzel az elégedettséget. Kétélli fegyver lehet a behajtasi dijrendszer, ha
nincsenek meg az alternativ megkozelités feltételei — mikézben a varos megfeleld
miikodtetése nem oldhaté meg a varos hatasain til é16 munkaerd nélkiil. Igy ez a projekt
meglehetésen sok kedvezdtlen kovetkezménnyel is jarhat (pl. a fizetés hataron
rendezetleniil parkolé gépjarmiivek tomege kornyezeti kart okoz, vagy megneheziti az
ott lak6k mozgasat, csufitja a kornyezetiiket, az elérési id6k meghosszabbodhatnak a
munkavallalok szamara, ami komoly atrendezdédést is okozhat a munkaer6piacon). Az
emberi egészség szocidlis 0sszetevdje szempontjabol kimondottan kedvezdtlen lehet, ha
ellentétet gerjeszt a varosban és a varoson kiviil lakék kozott.

Negyedik csoportot a kozuthalozat fejlesztések képezik. Itt mindenképpen meg kell
emliteni a Kkivitelezéssel jard viszonylag hosszabb kedvezdtlen allapotot, amely
nyilvanvaléan zavar6 és megterhel6 a kozelben él6k szamara. Azonban a beavatkozas
eredményeképpen kialakul6 1j allapot ezek esetében is 0sszességében kedvezd. Az j
utvonalak természetesen az aktualisan érintett teriileten megnovelik a terhelést, de mas
tertiletekrdl viszont elvonjak a forgalmat, igy a kibocsatas szempontjabdl varosszinten
leginkabb semlegesnek tekinthet6k. Kedvezd kovetkezmény, hogy olyan varosrészeket
tarnak fel, amelyek eddig nem voltak benne a varos vérkeringésébe, ezaltal e teriiletek
elérhetdsége javul, ami pszichésen mindenképpen kedvezd és az e teriileteken él6k
varoslako-érzete is erésodik.

Osszességében megallapithatjuk, hogy - az elvart eredményeket tekintve - a varost
hasznaléo emberek jo kozérzete, tagan értelmezett egészsége szempontjabol
mindegyik projekt kedvez6 hatasu. A tényleges kovetkezmények azonban
erOteljesen  fiiggenek a nyomvonalak és csatlakozasok megfeleld
megvalasztasatol, a Kivitelezés modjatol, a projektek o6sszehangoltsagatol és
litemezésétol.

5.1.4. Kozvetett hatdasok

A BMT Programban szereplé beavatkozasnak, projektnek nem csak kozvetleniil
jelentkezd, de az allapotvaltozasok miatt kozvetetten érzékelhetd kornyezeti,
egészségligyi és tarsadalmi hatasai is vannak. A BMT Program a kozlekedés kornyezeti
karainak cso6kkentése és az emberi élet és egészség, valamint életmindség
megovasa, javitdsa iranyaba mutat. Megfelel6 végrehajtas esetén Kkevés uj
konfliktus alakul ki, a meglévé problémak is csokkennek. Az intézkedések
preferaljak a kerékparos, a gyalogos, a villamos és a vasuti kozlekedést. Kiemelt
figyelmet fordit a terv a kozlekedésbiztonsagi fejlesztéseken keresztiil az emberélet,
testi épség kozvetlen megovasara, a Budapest levegémindségét, zajhelyzetét, élhetdsegét
befolyasolé fejlesztésekre. Osszességében elmondhaté, hogy miutdn a kedvezd
kornyezeti hatdsok domindlnak a tervben, a tovagy(lr{izd hatasok is jorész pozitivok
lesznek. Ugyanakkor egyes beavatkozasok, projektek negativ kozvetlen és kozvetett
hatasokat is okoznak.

A 24 beavatkozasi tipusra az 5-11. tdbldzat mutatja a kozvetett hatasokat, sziirke
hattérrel jeloltiik a szakértdi csomagban nem szerepld beavatkozasi tipusokat.
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5-11. tablazat: A kozvetett hatasok

Kornyezettudatos, A nem helyi természeti er6forrasok
g Uj kornyezeti konfliktusok, magatartas, életmod A természeti eréforrasok jelentds mértékii hasznalata vagy a
S-SZ SKV tipus ; p ot gy p . a2 PPy Ameendt I z 2 .. P
megjelenése, régiek feler6sodése | feltételeinek gyengitése, megujulasanak korlatozasa helyi er6forrasok mas teriileten valo
vagy Kkorlatozasa hasznositasa
Az 4j utvonal mellett az . . i .
Az U] utvons P A varhato6 forgalom novekedés miatt s o A lpals .
ingatlanérték, a rekreacios - ) P . Az épités soran altalaban nem helyi
TR P - Vonzza az egyéni az energia felhasznalas névekedése . L . ;
Uj ut, hid, nyomvonal, lehetdségek csokkenhetnek, e , . e . . , . | természeti er6forrasokat, de helyi
N , e es . Y motorizalt kozlekedést, |is redlis, ami az energiatakarékossag o ,
feliiljard, alagut mikdzben a mobilitasi lehet8ség . . . ... | munkaerét hasznalnak, de
1 a gyalogos és a ellen hat. Térekedni kell a megtjul6

kialakitasa, a meglévd ut
hosszabbitasa

no a tavolabbi teriileteken is.

Az épités ideje alatt n6het a
szennyezés, zsufoltsag az utazasi
id§, a stressz.

kerékparos kozlekedés
el6nyei csokkenhetnek

energia hasznalatara. A zoldfeliilet, a

biodiverzitas cs6kkenése realis
veszély.

problémara nem lehet szdmitani.
Nagy a szallitasi kényszer, ami
terhelésekkel jarhat mas teriileteken.

Meglévd ut, hid, alagut
2 | rekonstrukcidja, Gj
kerékparsav kialakitasa

Nem alakulnak ki 4j konfliktusok
(kornyezetbiztonsag nd), sét az
autoésok és a kerékparosok kozti
konfliktusok gyengiilnek Az
épités ideje alatt n6het a
szennyezés, zsufoltsag az utazasi
id§, a stressz.

Nem relevans

A zoldfeliilet, a biodiverzitas
csokkenése kockazat lehet, akar az
épités alatt ideiglenes jelleggel.

Az épités soran altalaban nem helyi
természeti eréforrasokat, de helyi
munkaerdt hasznalnak, de
problémara nem lehet szamitani.
Nagy a szallitasi kényszer, ami
terhelésekkel jarhat mas teriileteken.

Meglévé ut zajvédelmi
3 | létesitményekkel vald
ellatasa

A megvalositastol fiiggben
konfliktus alakulhat ki a
zajvédelem és a telepiilésképi
szempontok kozott. Az ott él6k
bezartsag érzete is n6het.

Nem relevans

Nem relevans

Nem relevans

F6varosi elektromos
4 | toltdinfrastruktira
fejlesztése

Nem relevans

Pozitiv hatasu, egy 4j
kozlekedési kultura felé
mutat.

A természeti eréforrasok
megujulasat, a veliik valé
takarékossagot tdAmogatja.

A miikodés soran altalaban nem
helyi természeti er6forrasokat
hasznalnak,

Uj kerékparforgalmi
halézati elemek

5 | kialakitasa, a meglévok
korszerisitése, a rendszer

Az autésok és a kerékparosok
kozti konfliktusok
gyengilhetnek vagy
er6sodhetnek. Pozitiv kdzvetlen

A kérnyezetbarat
életmod kialakulasat
el6segiti, emberi

Az energiatakarékossagot és a
természeti er6forrasok megujulasat
segiti. A zoldfeliiletek meg6vasara

Nem relevans

y . Lo . . . egészséget javitja figyelni kell.
halézatba szervezése, és kozvetett kornyezeti hatas. 8 set) J 8y
B+R rendszeri - Lo P A kérnyezetbarat . . . .
TR Pozitiv hatasu. Ha sztkitia P+R |, ez . Az energiatakarékossagot és a L P p .
kerékpartarolok . s . . életmod kialakulasat . N . .. . .. | Helyi gyartmany és er6forras
6 P . lehetdségeket az kornyezeti P . természeti er6forrasok megujulasat ? .
létesitése, Bubi program . . el8segiti, emberi . hasznalhaté
. . . konfliktust jelent PR segiti
tovabbfejlesztése egészséget javitja
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Kornyezettudatos, A nem helyi természeti er6forrasok
3 Uj kornyezeti konfliktusok, magatartas, életméd A természeti eréforrasok jelentds mértékii hasznalata vagy a
S-SZ SKV tipus ; p for Py z - s P B - z z - =
megjelenése, régiek feler6sodése | feltételeinek gyengitése, megujulasanak korlatozasa helyi er6forrasok mas teriileten valo
vagy korlatozasa hasznositasa
. yos Pozitiv hatasu. Konfliktus akkor | A kdrnyezetbarat . . . .
Gyalogos elérhet6ség . . « . s s Az energiatakarékossagot és a
s lehetséges, ha jelent6s életmod kialakulasat . R . PR .
7 |javitasa, gyalogos . o L g o . természeti eréforrasok meguajuldsat | Nem relevans
A AP érdekiitkozés alakul ki, mas eldsegiti, emberi .
aluljarok atfogé felujitasa R S P segiti
kozlekedési médokkal. egészséget javitja
Budapesti varosi z6ldutak C fo i ... | Akornyezetbarat
1CapestL v R Pozitiv hatasu. Kifejezetten segiti |, yex . .
fejlesztése és a kornyéki P . . > életmod kialakulasat . .
8 . . arekredcids tevékenységeket és o . Nem relevans Nem relevans
z6ldutakhoz valé . el6segiti, emberi
12 a stressz oldast. P
kapcsolédas egészséget javitja
. Konfliktus lehet a vizi turizmus, . .. . , Lo
Menetrendszerd vizi L iz g S . . . AKar helyi er6forras, gyartmany is
9 R e . rekredcio6 és a vizi kozlekedés Nem relevans Nem relevans . .
kozlekedés fejlesztése o hasznalhaté lehet.
kozott.
Az energiatakarékossagot és a o ris o Alets .
erglatae SSak .. 1. . | Az épités soran dltaldban nem helyi
. - s - L. természeti er6forrasok megujulasat . . . ;
Villamos, HEV, Hosszu tavon pozitiv hatasu. Az ", : . természeti eréforrasokat, de helyi
o PN . R . e, segiti, amennyiben csokken az " ,
fogaskereki 4j vonal épités ideje alatt n6het a Novelheti a k6z0sségi PR . . P munkaerdt hasznalnak, de
10 . Py . . , . f o s , >, egyéni kozlekedés aranya és kivalt . .
kialakitasa, a meglévd szennyezés, zsufoltsag az utazasi | kozlekedés vonzerejét. .. s x . problémara nem lehet szamitani.
o 1 buszkoézlekedést is. A zoldfeliilet, a 1t 1A .
vonal hosszabbitasa id6, a stressz. C . . ‘s Nagy a szallitasi kényszer, ami
biodiverzitas csokkenését el kell . o . .
s terhelésekkel jarhat mas tertileteken.
kertlni.
Kozlekedésbiztonsag javitasaval
Villamos, HEV, pozitiv hatas. Az épités ideje . C Az épités soran altalaban nem helyi
" i « , Novelheti a kozosségi . , . . ;
11 |fogaskerekii Meglévd alatt n6het a szennyezés, ) . > Nem relevans természeti eréforrasokat, de helyi
" , . i an kozlekedés vonzerejét « .
vonal rekonstrukcio6ja zsufoltsag az utazasiidg, a munkaer6t hasznalnak.
stressz.
Villamos kocsiszin Nem relevans, konfliktus csak Az épités soran altalaban nem helyi
12 | kialakitasa, jelent6sebb uj teriiletfoglalas Nem relevans Nem relevans természeti eréforrasokat, de helyi
rekonstrukciéja esetén lehet. munkaerdt hasznalnak.
Villamos, HEV peronok .y . .
L. Pozitiv hatasu, a , , ,
13 |rekonstrukcidja, , , ... Nem relevans Nem relevans Nem relevans
z i mozgaskorlatozottak szdmara is.
akadalymentesitése
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Uj koérnyezeti konfliktusok,

Kornyezettudatos,
magatartas, életmod

A természeti eroforrasok

A nem helyi természeti er6forrasok
jelentds mértékii hasznalata vagy a

S-Sz SKV tipus megjelenése, régiek feler6sodése | feltételeinek gyengitése, megujulasanak korlatozasa helyi er6forrasok mas teriileten valo
vagy korlatozasa hasznositasa
Az energiatakarékossagot és a B A Az .
természgeti er('Sforrésokgme Ujulasat Az épites soran altalaban nem helyi
Meglévé METRO vonalak | Osszességében pozitiv hatasu. ; : g . , g természeti er6forrasokat, de helyi
72 P o Novelheti a segiti, amennyiben csékken az . 2
meghosszabbitasa, Az épités ideje alatt n6het a . ) g d Tt . a 2o Tt munkaer6t hasznalnak, de
14 | . ey - , 2 . . . | tomegkozlekedés egyéni kozlekedés aranya és kivalt - PP
0sszekotése HEV szennyezés, zsufoltsag az utazasi - .. P . . problémara nem lehet szamitani.
1 vonzerejét buszkozlekedéstis. A zoldfelulet, a 1res sz .
vonalakkal id6, a stressz. g Cnfn ot 2ot Nagy a szallitasi kényszer, ami
biodiverzitas csokkenését el kell : °a p .
s terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
Keriilni.
Kozlekedésbiztonsag javitasaval, Az épités soran altalaban nem helyi
Meglevé METRO vonal az utazasi id6 csokkenésével természeti eréforrasokat, de helyi
rekonstrukcidja, a pozitiv hatas. Az épités ideje Novelheti a kozosségi . munkaer6t hasznalnak, de
15 s X S . . >, Nem relevans -y f
kapcsol6dé alatt n6het a szennyezés, kozlekedés vonzerejét problémara nem lehet szamitani.
létesitményekkel zsufoltsag az utazasi id6, a Nagy a szallitasi kényszer, ami
stressz. terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
Az energia takarékossagot és a Ber i & @i g :
- , . . . g1a p . g .. . .. | Az épités soran altalaban nem helyi
Uj vasutvonal szakasz 2 o o 2 A kornyezetbarat természeti er6forrasok megujulasat 2 - 2 .
S f Hosszu tavon pozitiv hatasu. Az |, s L " . ; természeti eréforrasokat, de helyi
épitése, meglévd PP X életmod kialakulasat segiti, amennyiben csokken az 7 2
2 . oo | épités ideje alatt n6het a P . P 2 a f 1 s munkaerdt hasznalnak, de
16 | athelyezése, uj MAV kotott 2 2 p .. | el6segiti, Novelheti a egyéni kozlekedés aranya és kivalt . R (et
A szennyezés, zsufoltsag az utazasi |, . .2, . . 7 . L 4 . problémara nem lehet szdmitani.
palyas kapcsolatok g ko6zosségi kozlekedés buszkozlekedést is. A zoldfeliilet, a TRt TR .
. . id6, a stressz. o o e ot Rt Nagy a szallitasi kényszer, ami
kialakitasa vonzerejét biodiverzitas csokkenését el kell . iy 2 .
s terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
kertilni.
Vasutvonal szakasz, vastti | Kozlekedésbiztonsag javitasaval, Az épités soran altalaban nem helyi
hid korszertsitése, villa- utazasi id6 csokkentésével . , , , természeti er6forrasokat, de helyi
g = e a B e Lot . C Az energia takarékossagot és a 7 2
mositasa, szlik kereszt- pozitiv hatas. Az épités ideje Novelheti a k6zosségi 2 — 7 .. 1. .. | munkaerét hasznalnak, de
17 S znz - 2 2 . p ! természeti eréforrasok megujulasat Py e
metszetek kivaltasa, kiilon | alatt n6het a szennyezés, kozlekedés vonzerejét seoiti problémara nem lehet szamitani.
szintd kozuti-vasuti zsufoltsag az utazasi id6, a & Nagy a szallitasi kényszer, ami
atvezetések kiépitése stressz. terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
Az épités soran altalaban nem helyi
természeti eréforrasokat, de helyi
Palyaudvar-, J6 megoldasokkal a zsufoltsag, a | Novelheti a kozosségi . munkaero6t hasznalnak, de
18 Nem relevans

allomaskorszertsités

stresszhelyzetek csokkenthetok.

kozlekedés vonzerejét

problémara nem lehet szamitani.
Nagy a szallitasi kényszer, ami
terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
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Uj kornyezeti konfliktusok,

Kornyezettudatos,
magatartas, életméod

A természeti eré6forrasok

A nem helyi természeti er6forrasok
jelentds mértékii hasznalata vagy a

S-Sz SKV tipus megjelenése, régiek felerosodése | feltételeinek gyengitése, megujulasanak korlatozasa helyi eréforrasok mas teriileten valo
vagy korlatozasa hasznositasa
. L Pozitiv hatasq, j6l megoldva Az energia takarékossagot és a s , , }
Utak, terek koztertileti o ) 8 ,, . C . g1a B . g .. . .. | Az épités soran altalaban nem helyi
e s . inkabb konfliktuscsokkentd, Novelheti a kozosségi természeti er6forrasok megujulasat . L . ;
19 | megujitasa, P+R parkolok | ., PR ) . >, e X - természeti eréforrasokat, de helyi
L s . féleg a P+R megfelel kialakitasa | kozlekedés vonzerejét segiti, amennyiben csékken az " .
épitése, rakoddhelyek stb. PR . munkaer6t hasznalnak
mellett egyéni kozlekedés
Az épités soran altalaban nem helyi
g o .. | Csokkenti a mobilitasi, R . . . . . természeti er6forrasokat, de helyi
Telepiilésfejlesztés jellegl |, . ks s A kérnyezetbarat Az energiatakarékossagot és a ,, . y
N L kozlekedési igényt, . s . . , . . .. 1. .. | munkaer6t hasznalnak, de
20 |kozlekedési . életmod kialakulasat természeti er6forrasok megujulasat iy e
. konfliktusmentesebb teret o ; o problémadra nem lehet szamitani.
beavatkozasok ; . . ‘s el8segiti, is segiti Vet s 1A .
alakithat ki, pozitiv hatasu Nagy a szallitasi kényszer, ami
terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
Az épités soran altalaban nem helyi
Az energiatakarékosséeot &s a természeti eréforrasokat, de helyi
Intermodalis kdzpont Konfliktusmentesebb teret Novelheti a k6zosségi erglatae 5538 .. ., .. | munkaer6t hasznalnak, de
21 . " , . "y . ) , >, természeti er6forrasok megujulasat . .
kialakitasa alakithat ki, pozitiv hatasu kozlekedés vonzerejét seiti problémara nem lehet szamitani..
& Nagy a szallitasi kényszer, ami
terhelésekkel jarhat mas teriileteken.
Az utasbarat megoldasok . C Az energiatakarékossagot és a o ATen1x .
P . . - EgO’ . Novelheti a kozosségi crelatate 5838 .. 1. .. | Abeszerzés altalaban nem helyi
22 |Jarmfcsere, beszerzés csokkenthetik a zsufoltsag . . > természeti er6forrasok megujulasat R .
. kozlekedés vonzerejét " termelésbdl szarmazik
okozta konfliktusokat. segiti
Pozitiv hatdsi, ha komol - o . . . .
. ‘iz . , Y Kifejezetten javitja a | Az energiatakarékossagot és a
Informatika, tajékoztatds |szerepet kap a kornyezetbarat |, . s . . N . PR .
23 . , R - . . , | kdrnyezetbarat életmdd | természeti er6forrasok megujulasat | Nem relevans
fejlesztése kozlekedési  modokrél  vald || . sz o -
Py . kialakitasanak esélyét segiti
tajékoztatas
(s . Megfeleld azdasag-
Ha a gyalogos, a kerékparos és a B . gazcasas
A by . < .. . |szabalyozds (arképzés,
. PP jo tomegkozlekedés elbsegitését |, . C s . . . . .
Szabalyozas, intézmény- . . . | kornyezeti adok) esetén | Az energiatakarékossagot és a
"y szolgalja a szabalyozas, | , B . . D . s .
24 |rendszer alakitasa, R érdekeltség alakul ki a |természeti eréforrasok megujulasat | Nem relevans
, ., intézményrendszer, akkor | . , e
moédositasa < i . | kdrnyezetbarat segiti
csokkennek a kérnyezeti |, .. s .
: kozlekedési modokra
konfliktusok.

valo attérésre.
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5.1.4.1. Uj kérnyezeti konfliktusok, problémak megjelenése, meglévék felerésodése

A BMT Programmegvalositdsaval 1j kornyezeti jellegli konfliktusok, problémak
megjelenésével, a meglévok feler6sodésével kevés projektnél kell szamolni (Uj
nyomvonalak - érintett lakossag). Viszont szinte mindegyik beavatkozasnal az épités ideje
alatt n6het a szennyezés, a terhelés, a zsufoltsag, az utazasi id6, a stressz. Uj konfliktus
varhat6 az ,Uj ut, hid, nyomvonal, feliiljaré, alagtt kialakitasa, a meglévé ut hosszabbitasa”
beavatkozasndl, mert az 0j dtvonal mellett az ingatlanérték, a rekreaciés lehetéségek
csokkenhet. Mas oldalrol kedvezd lehet a mobilitasi lehet6ség novekedése a tavolabbi
teriileteken is, vagy ha az 4j nyomvonal jelentds forgalmat von el jelenleg zstfolt, tulterhelt
tertiletekrél. Ha egy fejlesztés sziikiti a P+R lehet6ségeket az konfliktust jelenthet.
Konfliktus alakulhat ki a vizi turizmus, rekreacié és a vizi kozlekedés kozott a
»,menetrendszeri vizi kozlekedés fejlesztése” beavatkozas kapcsan.

5.1.4.2. Kérnyezettudatos, kornyezetbarat magatartas, életmod lehetdségeinek,
feltételeinek gyengitése vagy korlatozasa

A BMT Program fejlesztései altaldban el6segitik a kornyezettudatos magatartast a
kornyezetbarat kozlekedési mdédok preferalasaval. A megfeleld szemlélet, a kornyezet felé
tisztelettel forduld, azt mego6vni, az eljovendé nemzedékek szamdara megdérizni kivano
hozzaallas elengedhetetlen a BMT Program sikeréhez. A nem motorizalt koézlekedési
modok és a tomegkozlekedés népszeriiségének novelése, az egyéni gépkocsi haszndlat
mérséklése, az lizemanyag-takarékossag része a tervnek. Két beavatkozas kozvetleniil hat
(hathat) a kornyezet-tudatossagra:

& Informatika, tajékoztatas fejlesztése (23). Ha komoly szerepet kap a kornyezetbarat
kozlekedési modokrdl valo tajékoztatas, kifejezetten javitja a kornyezetbarat életmdéd
kialakitasanak esélyét.

@& Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitdsa, modositasa (24). A szabalyozasi
csomagban szerepld ,A fovarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és
kapcsol6do6 infrastruktira beruhazasok” intézkedés megfelel6 kialakitasa esetén
érdekeltség alakul ki a kornyezetbarat kozlekedési médokra valo attérésre.

Egy olyan beavatkozas van, ami ellene hathat a kdrnyezettudatos szemléletnek: ,,Ijj at, hid,
nyomvonal, feliiljaré, alagut kialakitasa, a meglévd ut hosszabbitasa (1)”. Ez a beavatkozas
vonzza az egyéni motorizalt kozlekedést, igy elvileg a gyalogos és a kerékparos kozlekedés
elonyei csokkenhetnek.

Fontos lenne a megvaldsul6 projektek részévé tenni a szemléletformalast, tovabba, egyes
kulturalis, turisztikai programokhoz koéthet6en is sort lehet keriteni a kérnyezettudatos
magatartasi mintak kozvetitésére.

5.1.4.4. Olyan helyi tarsadalmi-kulturalis, gazdasagi-gazdalkodasi hagyomanyok
gyengitése, amelyek a t3aj eltart6 képességéhez alkalmazkodtak

Budapesten ez a kozvetett kornyezeti hatas altalaban nem relevans. Egyediil talan a vizi
turizmus lehet6ségei gyengiilhetnek, amennyiben nem megfeleléen szervezik a
»,Menetrendszerti vizi kozlekedés fejlesztése” (9) beavatkozast.
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5.1.4.5. A természeti er6forrasok megujulasanak korlatozasa

Dontéen az energiatakarékossagra, az Uzemanyagtakarékossagra torekszik a BMT
Program, amikor a tdmegkozlekedés, illetve a szelid kozlekedési modok fejlesztése,
preferalasa, jArmiicsere megjelenik a tervben. A BMT Program kiemelt figyelmet szentel az
energiahatékony kozlekedés felé torténd elmozdulasnak, szamos beavatkozasa szolgalja
ezt a célt.

Ezzel ellentétes hatasu lehet 1ényegében egy beavatkozas ,Uj 1t, hid, nyomvonal, feliiljaro,
alagut kialakitasa, a meglévd ut hosszabbitdsa (1)”, amelyik kozlekedési és kiilondsen az
egyéni motorizalt kozlekedési igények novekedésével jarhat. Altaldnos ugyanis az a
folyamat, hogy a kozlekedési lehet6ségek megteremtése egyuttal kozlekedési igényt is
general. A varhat6 forgalomnovekedés miatt az energiafelhasznalas novekedése is redlis,
ami az energiatakarékossag ellen hat. Térekedni kell a megujul6 energia hasznalatara.

Az épités jellegli beavatkozasokndl a zoldfeliilet, a biodiverzitds csokkenése redlis
kornyezeti kockazat lehet.

5.1.4.6. A nem helyi természeti eréforrasok jelentdés mértékii hasznalatara vagy a
helyi természeti er6forrasok tilnyomdan mas teriileten valé hasznositasa

A BMT Program épitést, beszerzést igényl6 beavatkozasaira jellemz6, hogy altaldban nem
helyi természeti er6forrasokat hasznalnak, viszont ez altaldban nem jar mas teriileteken
keletkezd hianyokkal. Tehat nincs szé arrél, hogy mas teriiletek eréforrdsai rovasara
torténnének a beavatkozasok, mint ahogy az sem, hogy a helyi természeti eréforrasokat tul
hasznaljuk, Az épitésnél gyakran nagy a szallitasi kényszer, ami kornyezeti terhelésekkel
jar mas teriilteken vagy a varoson kiviil is.

5.2. Fenntarthatdsagi elemzés

A kovetkez6 oldalon taldlhaté 5-12. tdbldazat mutatja be az 1. fejezetben meghatarozott
kornyezeti fenntarthatésagi kritérium rendszer alapjan a BMT és a projektcsomagok
fenntarthatosagi értékelését.

Az utols6 oszlopban talalhato jelek 6sszefoglal6an értékelik (az 1. fejezetben leirt médon) a
kedvez6, kedvezdbtlen vagy bizonytalan hatasokat.
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5-12. tablazat: A fenntarthatosagi kritériumok konkretizalasa BMT-re

Fenntarthat6sagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

L. A sziikségletek

kielégitése és a
természeti-
kérnyezeti értékek
megorzése kozott
hosszii tavu
egyensiilyt kell
elérni.

(c) a kérnyezet
igénybevétele ne
haladja meg a
forrdsok
keletkezésének a
meértékét

(d) a kérnyezet
terhelése ne
haladja meg a
kérnyezet
asszimildcids
kapacitdsdt.

(ji) A fejlesztéseknek 6sszességében, a févaros egészére vonatkozoan
csokkenteni kell a kozlekedésb6l szarmazoé karosanyag-
kibocsatasokat és terheléseket, a kozlekedési struktura és a
halozatok alakitasanal azonban nemcsak ezt, hanem a
hatasvisel6k terhelésének csokkentését is szem el6tt kell tartani.

(kk) Az egyik kdrnyezeti tényez6 javuldsa nem jarhat egy masik
érzékelhet6 romlasaval, illetve egy részteriilet allapotjavulasa,
nem okozhat masutt jelentds allapotromlast.

(I) A projekteknek figyelembe kell vennie és védenie kell a
térszerkezet és a tdjhasznalat értékes, sériilékeny elemeit.

(mm) A tervnek biztositania kell a megsziintetett, vagy csokkentett
élohelyek, zold-, erd6-, egyéb érzékeny teriiletek pdtlasat.

A javasolt projektcsomagok elemeinek jo része megfelel az (a)
kritériumnak, a csomagok nem térnek el kornyezetileg
értelmezheté mddon, igy altalanossagban lehet réluk beszélni.
Megvalésulasukkal javulni fog a kérnyezet allapot, persze egy
rossz, nem koriiltekinté megvalésitas hordoz kérnyezeti
kockazatokat, foleg a megvaldsitas fazisaban. Ebbél a
szempontbol a (c) és (d) pont, mint feltétel jelenik meg.

A csomagok nem tartalmaznak olyan fejlesztéseket, ahol (b)
jelezte probléma dontéen fontos lenne. A teljes projektlistaban
mar vannak ilyen elemek. ©

(nn) Az alacsonyabb fajlagos energiafelhasznalasu szallitasi mddokat
kell elényben részesiteni.

(0o) Ajarmiipark korszeriisitésénél a kdrnyezetbarat megoldasokat
(alacsony energiafelhasznalas, zéré vagy alacsony emisszio) kell
elényben részesiteni.

A csomagok a kerékparos és a kotottpalyas kozosségi kozlekedést
preferaljak, illetve elésegitik ezek miikodését.

A csomagok tartalmaznak jarmiibeszerzéseket ezek minden
bizonnyal kibocsatas szempontjabdl kedvezdbb helyzetet terem-
tenek, viszont az uj jarmiivek energia felhasznalasa és javithato-
saga, karbantartasa mar nem feltétleniil ilyen kedvezd. ©

(pp) A projektek megvaldsitasanal a megujulé eréforrasok, az
Ujrahasznositott anyagok haszndalatara, hulladékszegény
megoldasok alkalmazasara, a hulladékképzddés megel6zésére kell

A Kkritérium a tervezés jelenlegi fazisaiban még csak javaslatnak
tekinthet6, amit a megvalésitas soran érvényesiteni kellene. ?

torekedni.
(qq) A kisebb teriiletigénybevétellel jaré megoldasokat kell elényben | A (h) pont kdvetelmény jellegii, a tervezés jelenlegi fazisaban még
részesiteni. nem itélhet6 meg. ?

(rr) Keriilni kell az infrastruktira elemek megkett6z6dését

Az (i) kritérium jelentette problémaval a csomagok tartalmat
latva nem talalkoztunk, ami kedvezé.

©
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Fenntarthatdsagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

II. A kardinalis
értékek
elvesztésével jaro
folyamatok nem
tiirhetok el.

Minden kipusztitott faj

beléliink vesz el valamit.

(ss) Afejlesztések nem jarhatnak a zoldteriiletek/-feliiletek
csokkenésével, mindségi romlasaval. Lehet6séghez mérten
novelni kell a zoldfeliiletek mennyiségét és kertészeti eszkozokkel
javitani kell mindségiiket a kozlekedési infrastruktura fejlesztés
részeként.

(tt) - Meglévo elemek rekonstrukcidjakor torekedni kell olyan miiszaki
eszkdzok alkalmazdasra, mely az 6kologiai gat hatast csokkenti,
vagy megszinteti.

(uu) A tervnek biztositania kell a védett (természeti) értékek és
teriiletek, Natura 2000 teriiletek, Orszagos Okolégiai halozat
teriileteinek védelmét, orszagos jelentGségii védettség estén
érintettségiik, mas esetekben karosodasuk elkeriilését.

A (j) és (k) kritériumot szigori feltételnek kell tekinteni, ami
sokszor nehezen betarthatd, de mell6zésével elveszhetnek a
fejlesztések kornyezeti eldnyei. A nagyobb épitések soran
bizonyos zavarassal, karosodassal biztosan szamolni kell, de
fontos ezt minimalizalni. ?
A teriiletfoglalasoknal, nyomvonal-kijel61éseknél biztositani kell
a védett természeti (és kultartorténeti) értékek megovasat,
illetve az érintett teriileten 1évo értékes tarsulasokat/
zoldfeliileteket (ezt kozpark szinten is értelmezve) meg Kell drizni,
megfeleld fenntartasukroél gondoskodni kell.

Az (1) kritériumot illet6leg elmondhat6, hogy a csomagok is
tartalmaznak olyan projekteket, amelyeknél az érintettség
kockazata fennall. Ennek kezelése a konkrét tervkészités és
jellemzéen a kornyezeti hatasvizsgalati folyamat része lesz.  ?

(vv) A fejlesztések soran egyrészt tudatosan kellene torekedni a varosi
Okologiai halézat megG6rzésére, elemeinek javitasara, masrészt a
projektek megvalositasa soran kialakitasra kertil8 zoldfeliiletek
allapotat minél természetesebb iranyaba kellene eltolni, a beton,
ko épitmények karara, a zold (természetszer( z6ld) javara.

A Kritérium szintén feltétel, javaslat jellegii, a tervezés jelenlegi
fazisaban még nem megitélhetd. A beépitett és burkolt feliilletek
kiterjedését a lehetdségekhez képest csokkenteni kell, torekedni
kell a vizatereszt6, és megfelel6 albed6jua burkolatok
alkalmazasara. ?

el
[ Q -‘ ': ‘L
v g |-

——

B/ .
-

(ww) A fejlesztések nem jarhatnak a kulturalis 6rokség részét
képezé értékek veszélyeztetésével.

A fejlesztések megvaldsitasanal az épitészeti és kulturalis
értékek jelenlegi terhelését, valamint a tdj és a telepiilésképi
zavarasat csokkenteni kell.

Az Gj varosképi elemeknek tiikrozni kell a hely jellegzetességeit.

(xx)

(yy)

Az (n) és (o) kritériumrdl ugyanaz mondhato el, mint az (1)-rél.

A (p) kritérium is csak a konkrét megvaldsitasi tervek alapjan
lesz eldonthetd, most még ez is javaslat jellegii kritérium. A
lényeg, hogy Keriilni kellene a minden nagyvarosban jelenlévé
egyen megoldasokat, amelyek a modernitas nevében sziilettek.
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Fenntarthatdsagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

IIL. Biztositani kell a
természeti
kornyezeti
valtozasokhoz
valé alkalmazko-
das lehetdségét
egyéni és
tarsadalmi
szinten

A gazdasdgi-, tdrsadalmi-

, technikai-, egyed-, faj-,

és bdrmilyen mds fejlédés

eqyik elengedhetetlen

feltétele, hogy szolgdlja a

kérnyezethez valé

alkalmazkoddst.

Ellenkezd esetben a

folyamat a kérdéses alany

pusztuldsdhoz vezethet.

(zz) Alakossagot jelent6sen érint6 projektek esetében figyelembe
kell venni a varhato6 klimatikus hatasokat, illetve az alkalmazkodé
képesség javitasa eleve cél kell, hogy legyen.

(aaa) A fejlesztéseknél, felujitasoknal csak olyan épitészeti
megoldasok fogadhatok el, amelyek nem erdsitik a varosi hosziget
jelenséget, s6t zold és arnyékold megoldasokkal mérséklik azt.
(Példaul az iivegkalitka tipust buszmegall6 megoldasok nagyon
kedvez6tlen hatdsuak a nyari h6ség folyaman, e helyett lehetne
novényzet segitségével arnyékolast is adni. vagy olyan tiveg, ami a
hét sziiri)

(bbb) A klimavaltozas mértékét és hatasait novelo fejlesztéseket
keriilni kell, ahol ez elkeriilhetetlen (a megvalésitas tarsadalmi
fontossaga nagy) hatdsukat minimalizalni és kompenzalni
sziikséges.

A (q) és (r) kritérium, szintén tervezési javaslat jellegii els6-
sorban, ami a tervezés jelenlegi fazisaban még csak javaslatnak
tekinthetd, és amit a megval6sitas soran érvényesiteni kellene. ?

Ll | - awE

el

Ugyanakkor el kell mondani, hogy a csomagok tartalma lokalisan
javithat a lakossagot érinté klimavaltozasi eredetii problémakon.

©

IV. Meg kell adni
mindenkinek a
lakdhelyén az
emberhez mélto
élet lehetGségét
mind a jelenben,
mind a jovoben.

(ccc) A tiszta, kulturalt kozlekedési eszkoz, a tisztantartott megallok,
a nem stresszes utazasi koriilmények az egészséges kornyezet
részei, igy ennek elérése cél kell, hogy legyen.

A torekvés talalkozik a BMT I-ben megfogalmazott célokkal, ami a
projektek tartalmanak is része. ,,Egy kényelmes, akaddlymentes,
tiszta, menetrend szerint pontosan érkezd jarmii 6nmagdban is vonzob-
bd teszi a kézosségi kozlekedést a személygépkocsival szemben.”  ©

(ddd) A fejlesztéseknél elényben kell részesiteni a hagyomanyos,
mar ,kitaposott” nyomvonalakat.

A kotott palyas fejlesztések jellemzon vonal meghosszabbitisok,
osszekotések és rekonstrukciok. Az Gjnak szamito teriiletek egy
részén mar volt villamoskozlekedés, masik részén ma autébusz
kozlekedés van. Az atépitések is jorészt meglévéo nyomvonalon
torténnek. ©
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Fenntarthatdsagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

Egy fejlesztésnek akkor
van értelme, ha jobb lesz
téle ott élni.

(eee) A fejlesztések preferaljak a tomegkozlekedés és a
kotottpalyas kozlekedési modok, valamint a nem motorizalt
kozlekedési modok alkalmazasat. (Azaz a helyi

kapcsolatrendszereket erdsitsék, a tavolsagi kapcsolatokat pedig a
helyi halézatokhoz igazitsak.)

A harom Kritérium talalkozik mind a BMT I. célrendszerével,
mind a csomagok tartalmaval. A BMT szerint: Az élhetd vdrosi
térhaszndlathoz, illetve a mobilitds kivdnatos alakitdsdhoz megépitett
infrastruktirdk kérnyezettudatos haszndlata is hozzdjdrul, ezért
kénnyen elérhetdvé kell tenni a kdzlekedési lehetdségek koziil a

(fff) . Fl kell e,rni,,hogy javu,lljo,n akornyezetbarat kozlekedési médok kérnyezetiinket kevésbé terheld kézlekedési médokat, segiteniink kell a

igénybevételének lehetdsége. i g g p PP
, A . L . . gyalogos, kerékpdros és kdzosségi kézlekedés magdtal értetddo,
(geg) Tényleges valasztasi lehetdség kell, hogy kialakuljon a . . P . . o
ey e . AP . , mindennapi haszndlatdt. A fenti cél megfelel a harom Kritérium

személyi kozlekedési és az aruszallitasi modok kozott, még akkor tartalmanak ©
is, ha bizonyos kotottségek mindig fennallnak. artaimanasx.

(hhh) A terv segitse el6 az egyes teriiletek szamara a helyben Az (y) kritérium Kkissé tilmutat a BMT hatékorén, de a
sziikséges funkciok és tevékenységek tovabbélésének, illetve ezek | varosszerkezeti jelentdségii gyalogoskapcsolatok kialakitasa és a
hianyaban megjelenésének lehetdségét. kerékparos fejlesztések erosithetik a teljesiilést.

(iii) A fejlesztések teremtsenek kedvez8bb helyzetet az elérhetéség, | A (z) pont szintén talalkozik a BMT I torekvéseivel és a

a forgalom és az id6felhasznalas szempontjabol.
(jii) A térségi kapcsolatok eldsegitésének az egyiittmiikodési
lehetGségek boviilését kell szolgalnia.

csomagokban 1évé kozosségi és kerékparos kozlekedési
fejlesztések ezt a célt is szolgaljak.

A térségi kapcsolatokat (aa) a ccomagok nem erositik, az ilyen
fejlesztések a MAV-os, NIF-es projektekre, illetve a koltségessé-
giik miatt 2030 utanra tolt projektekre maradnak. <)

©

(kkk) A fejlesztéseknek biztositania kell a kzosség altal
hagyomanyosan hasznalt teriiletek meg6rzését és megkozelitését.
Lehet6ség szerint Uj kozosségi tereket is kapcsolodé fejlesztésként
ki kell alakitani.

sz

A BMT L. egy célja: ,A meglévd infrastruktiira jobb kihaszndldsdval
olyan rendezett kéztertiletek, kozosségi terek kialakitdsa a cél, ahol
minden kézlekedési méd biztonsdgosan elérhetd és haszndlhato.”

A csomagok tartalmaznak az élhetd kézteriiletek operativ cél
megvalositasat célzo projekteket.

©

V. Afenntarthat6
fejlédést csak
feleldsségteljes
ember érheti el.

Az egyén

életmindségének javuldsa

sem a sajdt, sem a mdsok
dltal preferdlt kérnyezeti
javak sérelmére nem

() Valés tartalommal kell kitolteni az esélyegyenldségi kritériumokat.
(mmm) Szélesiteni sziikséges a fejlesztések hatasara nyertesnek
tekinthet6 lakosok korét. Megfizethet6ség fontos.

Esetiinkben az esélyegyenléség javitasat elsésorban az
akadalymentesitési beavatkozasok jelentik, beleértve az
infokommunikacios fejlesztéseket is. Tovabba a szegényebb
varosrészek megfelel6 szinvonalu tomegkozlekedéssel torténo
ellatasa is javitja az esélyegyenldséget. ©
A (dd) pontban 1évé megfizethetdség, szélesités meglehetdsen
nehéz feladat, a szegényebb rétegnek jo tarifacsokkentések nem
hasznalnak a rendszer szinvonalanak. A helyi munkaer6 jobb
felhasznalasa novelhetné a nyertesek korét. ?
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Fenntarthatdsagi kritériumok

Az egyes Kritériumok értékelése a BMT vonatkozasaban

torténhet.

(nnn) A fejlesztéseket, beavatkozasokat ugy kell megvaldsitani, hogy
az érintett tertiletekkel szomszédos térségek érdekei ne
sériiljenek, itt nem csak a kdrnyezeti, hanem a kdzlekedési
szempontoKat is figyelembe véve.

A nagyobb épitkezések szallitasai mindig kedvezo6tleniil érintik a
szomszédos teriileteket, de ez a hatas ideiglenes. Kézlekedési
szempontbdl a kérdés még nem megitélhetd. ?

(0o0) - Akozlekedési rendszer valtozasa 6sztonzo legyen
tarsadalom és a gazdasagi szerepl6k szamara a kdrnyezettudatos
kozlekedés és szallitds mindennapi normava valasahoz.

(ppp) Az érintettek bevonasat a mindennapjaikat érinté dontésekbe
biztositani kell. (Lasd pl. jaratok médosulasa, Gjak bevezetése,
esetleg megsziintetés, fonddas, stb.)

(qqq) A fejlesztéseknek a helyi tarsadalom vélhetd tobbségének
tamogatottsagaval, elfogadasaval kell rendelkeznie.

Miutan a BMT egyik célja, hogy a kérnyezettudatos kézlekedési
moédok aranya szamottevéen névekedjen 2030-ra, stratégiai
szinten teljes a megfelelés. A csomagokban 1év6 30 koriili projekt
jo része segitheti a kritérium teljesiilését.

A BMT 1. 2014-es tarsadalmi egyeztetése folyaman az egyeztetési
anyagra mintegy 1300 észrevétel érkezett. A BMT II-re kommu-
nikacids terv késziilt. Az egyes projektek konkrét egyeztetései
még a tervezés kovetkezo szakaszahoz, illetve a kornyezeti
hatasvizsgalati folyamathoz kéthet6k. ©

(rrr) A fejlesztéseknek a tarsadalmi jolét novelését kell szolgdlnia, de
a tarsadalmi kiilonbségek novelése nélkiil.

A kozosségi gyalogos és kerékparos kozlekedés, valamint a magas
szinvonali tomegkozlekedés fejlesztése kozvetve a tarsadalmi
kiillonbségek csokkenése iranyaba hat. A szolgaltatasok javitasa
az elégedettség novekedésén keresztiil a jolét érzékelésének is a
része. ©
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5.3. Gatloé tarsadalmi gazdasagi konfliktusok

E munkarész abbo6l a tapasztalati ténybdl indul ki, hogy szamolnunk kell olyan mindig
megjelend folyamatokkal, érdekekkel is, amelyek a végrehajtas soran a tervezettel
ellentétes kornyezeti hatasokat okozhatnak, kedvezétlen folyamatokat indithatnak el, vagy
megkeriilhetetlen végrehajtasi korlatot jelentenek. A forrashianyok példaul jellemzdéen
rontani szoktak a kdornyezeti vagy fenntarthat6sagi eredményességét.

5-13. tablazat:

Tarsadalmi-gazdasagi eredetii gatlo tényezok

Tarsadalmi-gazdasagi eredetii problémak hatasai

Esetleges kovetkezmények, veszélyek,
megoldasok

Gazdasagi hatas

ok, folyamatok

1. Gazdasagban a rovid tava szemlélet és a minden
aron valé novekedési kényszer erdsodik, a
hosszu tava kornyezeti szempontokat is figyelembe
vevl magatartas hattérbe szorul.

A fejlesztéseknél és egyéb intézkedéseknél a
koérnyezeti, fenntarthat6sagi horizontalis szempontok
elhanyagolasa. Nagyon fontos a tervben megjelené
kornyezetbarat megoldasok érvényesitése a
végrehajtas soran.

2. Budapesten a szolgaltatasi szektor tulsulya jellemzd,
a nagy élémunka igényii termeld agazatok
visszaszorultak. Meggyengiilt a helyi gazdasag
(helyi ipar, kiskereskedelem).

A strukturavaltds kornyezeti szempontbdl vegyes
hatasu, bizonyos ipari szennyezések csokkennek, de a
teriilethasznalatok  miatt  karos  hatasok is
kialakulhatnak (pl. mobilitasi igény novekedése,
zoldfeliletek beépitése).

3. A helyi kozosségek hozzaszoktak valamilyen - a
politika vagy a gazdasagi kényszerek (kiilfoldi
befektet6k) diktalta kiilsé feltételeknek valo - Nehé 16s lakosséei érdekeket &rve L
kiszolgéltatottsaghoz. A kiviilrsl diktalt fejlddés Se_ ez a va Osbl,a O,Ssag‘l flr ekeket e‘"‘l’:ﬂ_nyes‘tem;
azonban altalaban kornyezet- és hagyomanyidegen. zinten problemas  lel et egy ornyezetf

" ” - — , szempontbol kedvezd projekt csomagot elfogadni

4. Az dnkormdnyzatok fejlesztései gyakran presztizs | . Lo . . .

célokat szolgalnak, sokszor nem a helyi valos és megvaldsitani. Bizonyos fontos fejlesztések
ikséoletek kield 't" ‘] tovabbra is késobbi idépontokra tolédnak, és
Szuffeg ce k"lle efgl ese'a ce — 1 — nincs garancia a késébbi finanszirozhatdsagra.

5 A ovaros O tsegvetese” erosen » tett a Kulso | o szennyezd, illetve haszndlé fizet elv jobb
hatasoknak. Budapest miikddtetésében a hidnyz6 érvényesitése nemcsak a hatasokat csokkentheti, de
forrasokat az allam biztositja, a fejlesztések jelentds | ._ . hat a fi (rozasi lehetdséoeken i ’

, . L . Ao ny javithat a finanszirozasi lehet6ségeken is.
része pedig unids forrasokboél torténik. A févaros
lehet8ségeit alapvet6en meghatarozzak a kézponti
tdmogatasok és az allam fizetési hajland6saga.
A BMT javitani kivanja a kozosségi kozlekedés, illetve

6. Tovabb névekednek a mobilitasi izénvek és a vasuti, vizi szallitasi mdédok, valamint a gyalogos,

) " K dasei célokbdl sza %i’ky * 7~ | kerékparos kozlekedés vonzerejét, lehetdségeit. Meg
ﬁ(z.jv e{’ﬁ’}j rs;a“rg: iZntasggllkgr?to 'e{)enflfarrln: Oseiilelli kell teremteni a létesitmények épitésén tal a
Kielé it‘ése ) § megfelelé szabalyozasi és érdekeltségi rendszert,

8 ' hogy ez a tendencia megmaradjon.
A fentiek mellett sziikség van szemléletformalasra is.

7 Talcentralizalt halézatok feloldasanak A févarosi kozlekedés fejlesztési intézkedések hatasai

) folvamatos ellehetetleniilése csak korlatozottak lehetnek, a rossz tendencidk

y ' tovabb élhetnek.
8. A szuburbanizaciés folyamatok kovetkeztében

a varoshatart toébb mint 600.000 utazas
keresztezi iranyonként nap, mint nap, ennek
kétharmada személygép-jarmiivel torténik. A
telepiilések kozotti kozlekedési kapcsolatokban
jelenleg a legversenyképesebb megoldast az

Tulterhelt utak, levegd és zajterhelés novekedése,
energiapazarlds az eredmény. Az agglomeracids
telepiilésekkel valé egylittmiikodést a kozos érdekii
kozlekedési megoldasokkal javitani kell, ahogy a BMT
Program is tartalmazza.

egyéni személygépjarmii hasznalata nyujtja.
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Tarsadalmi-gazdasagi eredetii problémak hatasai

Esetleges kovetkezmények, veszélyek,
megoldasok

9. Budapesti tomegkozlekedési infrastruktira
miiszaki allapota, és a nyujtott kozlekedési

szolgaltatasok szinvonala hullamzdé a bizonytalan
pénziigyi  hattér  kovetkeztében elmaradé
fejlesztések és fenntartasok miatt.

Ha ez igy marad az autésok nem térnek at a
tomegkozlekedésre, a kozlekedésbdl eredd szennye-
zések nem csokkennek. A Korszeriisités és

felajitasok és a miikodtetés stabil finanszirozasi

hatterét meg kell teremteni. (Van ilyen
projektjavaslat, amelyet a szakért6i projekt

csomag nem tartalmaz, de a kornyezetvédelmi
csomag része.)

10. Turizmus novekedése
igénybevétellel jar,

koncentralt médon.

jelentés kornyezeti
altalaban  teriiletileg

Bizonyos teriletek tdlterhel6dnek, zsufoltta valnak,
bizonyos eréforrasok pedig talhasznaltta. A
kozlekedésfejlesztési tervek kialakitdsanal erre is
tekintettel kell lenni.

11. A teriilethasznalat egyenl6tlen, a varos kézpontja

stirdi és tulterhelt és tulcentralizalt, az egybefiiggd
lakoteriileteken  pedig néhol  kozponthiany

jelentkezik.

A kialakult varosszerkezetb6l ad6dé lehetéségek
nagyon korlatozottak, igy csak kisebb elmozdulasok
lehetségesek. Ahogy most is minden Metréonak be
kellett menni az V. Keriilletbe, a jelenlegi
projektek is ide vinnék be a HEV vonalakat.

12. Budapest és agglomeracidja kozott konfliktusok
léteznek. Az agglomeracids lakosok dontéen a
févaros infrastruktirajat hasznaljak, de adoéikkal,
vasarlasaikkal els6sorban lakéhelyiiket erdsitik.

A févaros kornyezetterhelése az agglomeraciot is
terheli, az agglomeracids lakossag meg fdévarosi
infrastrukturat hasznalja dontéen. Ko6z6s
megoldasok kellenek.

Tarsadalmi hatasok, folyamatok

13. Jelentdsek, és nonek a teriileti és tarsadalmi
kiillonbségek Budapesten beliil is. A leginkabb
leszakadé teriiletek valtak a valsag legnagyobb
veszteseivé, mert a valsadg valdszinlisithetéen
tovabb novelte a teriileti egyenlStlenségeket. A
gazdasagi lobbi erd feliilirta az egyenl6tlenségek
csokkentésére tett eréfeszitéseket.

A teriileti felzarkoézast segité intézkedések Kkis-
mértékd, elszigetelt eredményekre vezethetnek. A
problematikus kdrnyékek a varoson beliil viszonylag
szétszortan helyezkednek el teriiletileg egységes
kezelésiik nem lehetséges. Nem elég a teriileti
felzarkdzast segiteni célzott specifikus médon, hanem
az egész telepiilésfejlesztés, gazdasagfejlesztés,
kozlekedésfejlesztés prioritasaként kellene kezelni az
egyenldtlenségek csokkentését.

14. A lakossag jelentds részének helyzete olyan, hogy

a mindennapi megélhetési problémak hattérbe

szorftanak  minden  mast.  Gyakoriak a
szegénységbdl, megélhetési kényszerbol
szarmazo kornyezeti tulterhelések,
tulhasznalatok.

Torekedni kell a win-win megoldasokra, ami
egyszerre szolgalja a szegénység elleni kiizdelmet, a
foglalkoztatottsag novelését és a fenntarthato
fejlodést (kozosségi kozlekedés fejlesztése).

15. A népesség korosszetétele kedvezdbtlen irdnyban
valtozik, né az id6skordak ardnya, az eltartasi
arany.

Kedvezétleniil hat a csaladok életszinvonalara.

A kozlekedésnél, kerékparos és a tomeg-
kozlekedésnél is komoly megfizethetdségi,
fizetoképességi probléma meriilhet fel

16. Az egészség megdrzésének jelentds akadalya a
szegénység, a tarsadalmi Kkirekesztettség, a
hajléktalansag.

A kozlekedés karos egészségi hatdsait minimalizalni
kell. A BMT II-ben is a kornyezet-egészségiigy

erdsitése is sziikséges lehet példaul a nagyszamu
kerékparos fejlesztés keretében.

17. A fogyasztdi tarsadalmi értékrend dominal. Az
egyéni anyagi jolét megszerzése aranytalanul
nagy szerepet kap, mig a kornyezet min6ségének,
szolgaltatasainak értékelése nem megfelel6 sulya.

Ezt a szemléletet a média még erdsiti is.

A kornyezeti fejlesztések, eldirasok természetvédelmi
intézkedések elfogadottsaga alacsony. Az egyéni
motorizalt kézlekedés statuszszimbo6lum is. Nehéz
a kozosségi kozlekedés hasznalatdra, ravenni az
embereket, de még a car-sharing megoldasok is
ellenérzést sziilnek. A kdérnyezeti nevelés, a tomeg-
kozlekedéssel és a Kkornyezetbarat kozlekedési
modokkal kapcsolatos szemléletformalds szerepét
novelni kell.
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Tarsadalmi-gazdasagi eredetii problémak hatasai

Esetleges kovetkezmények, veszélyek,
megoldasok

Intézményi, szabalyozasi hatasok

18. Az egyes beruhazasi tevékenységek tarsadalmi-
gazdasagi-kornyezeti megvaldsithat6saganak
vizsgilata és tarsadalmi egyeztetése sokszor
nem megfelel6 médon torténik. A kornyezeti
dontéshozatal mozgastere szlikill, a koérnyezeti
érdekek sokszor hattérbe szorulnak.

Lassithatja a kornyezeti fejlesztések megvaldsitasat,
ugyanakkor gyengiti a kornyezeti kovetelmények
érvényesithet6ségét. A lakossag akadalyozza, eltériti
a szamara érdemben nem egyeztetett fejlesztéseket.
A tarsadalmasitasi feladatokat komolyabban kell
venni, hogy a kozérdek jobban érvényestilhessen.

19.. Budapesten és az agglomeraciés telepiilések

Kedvezé6tlen kornyezeti hatasok jelennek meg
els6sorban a févarosban. Budapest és varostérsége

kozott az  intézményesitett egyiittmiikodés | viszonyaban a kdlcsonds eldnyoket biztositd

alacsony hatékonysagu. egylittm(ikodés sziikkséges. Szamos kornyezeti
probléma csak igy kezelhetd sikeresen.

Az egységes kornyezetpolitika, kozlekedéspolitika

20.. A Keriiletek és a foévaros érdekei sokszor | végrehajthatdsaga, févaros harmonikus

litkdznek, egylttmiikodésiik nem | fejleszthet6sége érdekében meg kell teremteni a

problémamentes. megfeleld eszkozrendszert. A terv intézkedései is

igénylik a z6kken6mentes egyiittmiikodést.

21. A kozlekedési és kozmiifejlesztéseket nehezitik a
kozteriiletek rendezetlen tulajdonviszonyai.

Fejlesztések 0sszehangolatlansaga, lassusaga
felesleges kornyezeti terhelést és stressz hatast okoz
a lakossagnak. Az eddigieknél jobb szervezés,
egylittmiikodés sziikséges.

22.Az arak altalaban nem tiikrozik a kornyezeti
kiilsé6 koltségeket (externalidk), az okoszisz-
téma szolgaltatasokat sem fizetik meg. Ebbdl is
adodik a természeti erdforrasok tulhasznalata. A
fogyasztok nem Kkapnak jelzéseket az darakon
keresztiil az altaluk fogyasztott termékek, hasznalt
szolgaltatasok kdrnyezeti hatasardl.

Neheziti a kornyezeti projektek megvaldsitasat,
gyengiti a kdrnyezeti kovetelmények érvényesitését,
a kornyezeti fejlesztések elfogadottsagat. A
,szennyez$, hasznal6 fizet” elvek érvényesitése a
kozlekedési infrastruktdara pénzigyi
fenntarthat6sagat is javitja. . A behajtasi dijrendszer
bevezetése elérelépést jelent.

23.Nem terjednek a rugalmas foglalkoztatasi
formak (pl. részmunkaidd, otthon dolgozas), ezért
a mobilitasi igények érdemben nem csokkennek.

Rontja az  egészséges
kialakuldsanak esélyét.

teleptilési  kornyezet

5.4. Osszefoglalé értékelés

Az oOsszefoglalo értékelésben a kornyezeti és fenntarthatésagi kovetelmények alapjan
értékeljiik a tervet és annak valtozatait, meghatarozzuk az e szempontok szerint
elfogadhato valtozatokat.

Az SKV eredetileg a tervezett (Un. ,mechanikus” szamitogépes értékelés alapjan kialakitott)
projektcsomagokat valtozatokként késziilt kezelni, és kivalasztani koziilik a
kornyezeti/fenntarthatdsagi szempontbdl elfogadhatdékat. Ez a szandék, a valtozatok koziili
valasztas meghitsult, miutan az elsd lépésben a tervezdk altal készitett mechanikus
projektcsomagok koézott nem volt olyan 1ényegi kiilonbség, amely egy kornyezetvédelmi
alapu valasztast megalapozott volna. Ezért is készitettiink egy kornyezetbarat csomagot,
amely legalabb az 6sszehasonlitas targyat képezhette.

A masodik 1épésben kialakitatott igynevezett szakért6i csomag az el6z6 harom mechanikus
projektcsomagbdl (hatékonysagi, illeszkedési és komplex) levezetett, szakért6i munkaval
javitott tovabbfejlesztés eredménye volt, és ez, mint 6nall6 tervezési javaslat jelent meg. Ez
a csomag kornyezeti szempontbdl is kedvez6bb volt az els6 harom csomagnal. A
mechanikus projektcsomagok esetében a maximalis kdrnyezeti pontszam 361, mig a
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szakértdi csomagnal 368 volt. (Nagy valtozas nem tortént, de 4 4j projekt kertilt beemelésre
a csomagba, néhany pedig kivételre az eredeti elképzelésbdl.)

A kornyezeti csomag 432, illetve a 3 feladatjellegli projekt elhagyasaval, és massal val6
helyettesitésével 416 pontos lett. Az SKV keretében kialakitott kornyezeti projektcsomag a
projektek tobb mint 70 %-ban azonos tartalmu a szakértdi csomaggal (34 projektbdl 24
egyez0).

A kornyezetvédelmi projektcsomag és a szakért6i javaslat kozotti f6 kilonbségeket
els6sorban a kozutfejlesztési projektek (P070, P073, P045) elhagyasa jelentette. A
kornyezetvédelmi javaslatban ugyanis inkdbb kozosségi kozlekedésfejlesztési projektek
szerepelnek a szakértdi javaslat részét képez6 kozutfejlesztési projektek helyett. Olyan
kornyezeti szempontbol kedvezdnek mindsitett projektek kertiltek be, mint:

— PO10A bels6 varosrészek uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztereinek egységes
halézatba szervezése (Projektotlet) Fontos, mert a kerékparos fejlesztéseket ez
hangolja 0ssze.

— P178P+R parkolék megvalositasi litemezése (Projektotlet) Fontos, mert e nélkiil a
dugddij rendszer nem vezethetdk be.

— PO044 Fenntarthaté és kiszamithaté (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa
(Projektotlet) Fontos, mert e nélkill a fejlesztések csak uj problémat
jelentenének.

— PO51Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése (Feladat jellegii)
Fontos, mert e nélkiil nem biztosithato a fejlesztések hatékony miikodtetése.

— PO015 A kozosségi kozlekedési jarmiivek elényben részesitése (Feladat jellegii)

— P108Varosi és el6varosi  kozlekedés  osszhangjat  biztositd  regionalis
kozlekedésszervezd intézmény létrehozasa (Projektotlet)

Ez alapjan az 5.1 fejezetben a kovetkezd 0sszefoglald értékelést adtuk:

Osszességében elmondhaté, hogy kérnyezeti/életmindségi szempontbdl a tervezdi
csomagok is magas 6sszpontszammal rendelkeznek, az atlag pontszam 11 felett van
mind a négy csomagnal. A csak kornyezeti szempontbdl kialakitott csomag
értelemszeriien magasabb 6sszpontszamot kapott, de a kiilonbség nem tul nagy. A
kedvez6 megitélést viszont tovabb lehetne javitani néhany kornyezetileg fontos
projekt beemelésével. A szakértéi és a kornyezetvédelmi csomagok kozott 70%
koriili az atfedés, ami azt jelenti, hogy kdrnyezeti szempontbdl majd a megvaldsitas
mikéntje lesz a donto, a kKivalasztasjelen tervezési fazisban jonak mondhaté.

Fontos hozzatenni az értékeléshez, hogy a projektek tekintetében nem rendelkeziink annyi
informacioval, hogy minden lényeges hatast mindsiteni tudnank, tehat az értékelés a
jelenlegi informaltsagi szinten érvényes. Ez azt jelenti, hogy ezek utan a megvalositas
mikéntje jelenti a kérnyezeti hasznossag szempontjabol val6 megitélés alapjat. Egy példa
erre: vannak olyan, amugy koérnyezetileg pozitiv hatasu villamosvonal hosszabbitasok,
amelyek olyan utvonalakat érintenek, ahol a jelenlegi forgalmi sdvok mellett mar nincs elég
hely 1j villamos palyak kiépitéséhez. Itt gyakran két lehet6ség van a megoldasra: elfoglalni a
jelenlegi utpalyat, vagy az ut melletti, vagy utkozepi fasorok rovasara terjeszkedni. Ilyen
fordulhat el6 példaul a minden projektcsomagban szerepld P004-es projektnél (a 3-as
villamosvonal északi meghosszabbitisa az Arpad hid irdnyaba). Az érintett Szegedi Tt
példaul csak a fenti dilemma eldontése utdn tudna befogadni az 0j vonalat. (Lasd Foto,
forrds: Google)
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Az ilyen kérdések csak a jov6ben fognak eld6lni, ezért a kdrnyezeti értékelé pontszamok
kialakitasanal az épitési hatasok csak egy tényezdét jelentettek a megitélésnél (és ezek
mértéke is csak becsiilhet6 a részletes miiszaki tervek ismerete nélkiil).

Ami mar elddlt, illetve ki lett dontve,
alljon itt példaul a fenti problémara:

Az Etele uti fak 2017. oktéber 17-
én. Erre épilt az 1-es villamos
nyomvonala. Lent a tervezett allapot:

A tervezés jelenlegi fazisaban nem mérlegelhetd koriiltekintéen az sem, hogy a tervezett
fejlesztések a varos egésze szintjén mit jelentenek a varos hétkdznapi életében. A projektek
litemezése pedig nemcsak abbo6l a szempontbo6l rendkiviil fontos elem, hogy az épitkezések,
atépitések hogyan befolyasoljdk az aktualis kozlekedési lehet6ségeket, hanem abbdl a
szempontbdl is, hogy a megvalositasok egymas utan kovetkezése hogyan adhatja a lakossag
és a kornyezet szempontjabdl a legjobb eredményt. Gondolunk itt arra, hogy pl. egy-egy
vonal meghosszabbitdsa, vagy korszer(sitése j6, ha 0Osszhangban van pl. az esetleg
kapcsol6do intermodalis fejlesztéssel. A projektek iitemezése tehat egy olyan feladat,

amelyet szintén alapos elemzésnek kellene megeldznie.

A fenntarthatdsagot értékel6 tablazat is sok kérddjelet tartalmaz, azaz a kritérium
teljesitése csak a kovetkezd lépések soran pontosithat6. Példaul a klimavaltozas
hatasait is figyelembe vevé megall6 kialakitas, vagy a vizateresztd burkolatok hasznalata a
konkrét tervezési munkak (engedélyezési/kiviteli tervi szintll) feladata.
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Erdemes kiilon Kitérni a finanszirozas problémajara. Egyrészt nem lenne szabad a
csomagbdl kihagyni a P044-es projektet (,Fenntarthato és kiszamithaté - normativ alapi -
finanszirozdsi keret kialakitdsa”), miutan az ilizemelés és fenntartds megnyugtatd
finanszirozasi megoldasa nélkiil az egész rendszer miikodése tovabbra is gondokkal fog
kiizdeni, melyet a fejlesztések csak fokozni fognak.

Vannak olyan erds szinergiak, amelyek szintén a megvaldsitas/szabalyozas életbe
1épési szakaszaban élezédhetnek Ki. Példaul a szintén minden csomagban szereplé P014
projekt (,A févdrosi személyforgalmi behajtdsi dij rendszer bevezetése és kapcsolodo
infrastruktira beruhdzdsok”) megfelel6 P+R parkoldk nélkil, illetve azok rendszerbe
szervezése nélkiil, kialakithat6é ugyan, de akkor ez a 1épés az érintettek szamara csak egy
elfogadhatatlan pénzbeszedési mechanizmust fog jelenteni, ami hatalmas ellenallast valthat
ki. Ez jellemzden a rendszer fellazulasdhoz, kivételezési mechanizmusok megjelenéséhez
szokott vezetni. Kovetkezmény lehet a természeti kornyezetben, vagy lakéovezetekben
torténé tomeges parkolas is, mikozben mindkettét el kellene kertilni.

Egyik csomagban sem szerepel 80 Mrd forintnal dragabb projekt. Ez nyilvanvaléan a 300
milliardos fels6 korlat kovetkezménye, ugyanakkor az sem megoldas, hogy az 6sszes ilyen
projektet 2030 utdnra toljuk, mert akkor sem fog rendelkezésre allni egyszerre 600-800
milliard forint. Azt se felejtsiik el, hogy 2030 utan lehetséges, hogy EU tdmogatasok sem
lesznek. Ezeket a fejlesztéseket litemezetten kellene megvalésitani, valamilyen ésszer(
miiszaki bontast/szakaszolast hasznalva.

Hasonléan e példdkhoz a megvaldsitas okozta kétségeket fokozzak a MAV-os, NIF-es
projektek sorsaval kapcsolatos bizonytalansagok, ismerethidnyok. A csomagokat és az ilyen
projekteket egyiitt kellene vizsgalni, de ez a tervezés jelenlegi fazisdban még nem
kell6képpen lehetséges, noha a tervezdk a szinergiavizsgalatnal figyelembe veszik 6ket.

Tehat a kivalasztott projektek Osszességében a varost haszndl6k szamadara alapvet6en
pozitiv kovetkezményliek, de a megvaldsitas litemezése és a kivitelezés méddja igen
jelentdsen befolyasolhatja ezt az eredményt.

Az eddig leirtak alapjan érthetd, hogy a javaslatok jo része is a kés6bbi megvaldsitasi
szakasz projektmegoldasara vonatkozik. Fontos lenne figyelembe venni a megvaldsitas
alakitasanal az 5.3 fejezetben jelzett korlatokat alakitd tényezdket, mert a jonak vélt
eredmények sokszor ilyen koriilmények miatt hitisulhatnak meg. Ennek mindig biztos
jele, hogy ha a régi stratégiakat, programokat nézziik, akkor is a mostani
problémakkal és célokkal talalkozunk, és gyakran a mostani projektekkel is. Tovabba
a 6. fejezetben megfogalmazott kdrnyezetvédelmi, fenntarthatdsagi javaslatok is sokszor
projektszinten értelmezhetdk, igy a tovabbtervezésnél javasoljuk 6ket figyelembe venni.

Az SKV elején 6sszességében a kovetkez6 alapkérdésekre kerestiik valaszt:

A Program intézkedéseinek megvaldsulasaval
— 0Osszességében javulnak-e a févaros kornyezetallapotanak jellemz6i?
— avaros miikodése a jelenleginél fenntarthatébba valik-e?
— afévaros lakossaganak jobb lesz-e Budapesten élni?

— csOkkennek-e a nem kivanatos kornyezeti hatasok a févaros hatdrain kiviili
tertileteken?

— néhet-e a févaros, illetve az agglomeracio6 lakossaganak kérnyezettudatossaga?
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A valasz minden kérdésre igen lehet, ha:

Minden elemében megvaldsul a tervezok altal javasolt projektcsomag.
Valdoban megvaldsulnak a feladatnak tekintett projektek.

Parhuzamosan megval6sulnak a kapcsol6dé és sziikséges, a vasutakat és a HEV-
et érinto fejlesztések.

A konkrét tervezés és megvaldsitas soran figyelembe veszik az SKV vonatkozoé
javaslatait.

A fenti 4 feltételbdl az els6 harom a tervezés altal feltételezett célallapotot jelenti. Maga a
javasolt projektcsomag is ezekre a feltételezésekre épiil. A bizonytalansag részben a
negyedik pont teljestilésében, részben az 5.3 fejezetben leirt tarsadalmi-gazdasagi eredet(i
gatlo tényezok jelentik. Ez utébbiak hathatnak a tervek tartalmara, a projektek listajara is,
vagy az lizemeltetés alakulasara.

5.5.

Az orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatasok lehetosége

Orszaghataron atterjeddé kornyezeti hatdsokkal nem kell szadmolni a févaros foldrajzi
elhelyezkedésébol adododan.
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6.A KEDVEZOTLEN HATASOK CSOKKENTESERE, A
KORNYEZETVEDELMI MEGOLDASOK HATEKONYSAGANAK
JAVITASARA SZOLGALO JAVASLATOK

6.1. Kornyezetvédelmi és fenntarthatdsagi javaslatok

6.1.1. Fenntarthatosdgi szempontu javaslatok

A telepiilésfejlesztés jellemzden a kozlekedés problémait még mindig a kozlekedés
klasszikus eszkozeivel kivanja kezelni, ezért bévitik a halézatokat, szélesitik az utakat, vagy
a belvarosok védelme érdekében éppen sziikitik a kapacitasokat. Ezzel inkabb
atterheléseket hoznak létre, mintsem minimalizadlndk a kozlekedési, szallitasi
sziikkségleteket és kornyezeti terheléseket (zaj-rezgés, UHG, illetve légszennyezd
kibocsatasok). Az igazan integralt fejlesztés azt jelentené, hogy nem elsésorban a
kozlekedés eszkozeivel, hanem a varos miikodtetésnek, hasznalatanak
atrendezésével, varosszerkezeti valtozasokkal, a polgarok tudatossaganak
fejlesztésével valaszolnank a fennall6 kézlekedési gondokra.

A fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés elsé alapveté lépése lenne az atgondolt
teriilethasznalat, térstruktara kidolgozasa, és ezzel egyiitt a kozlekedési igények
minimalizaldsa. Igy a telepiilésfejlesztésnek, és a fejlesztés megvaldsitasat szolgald
telepiilés-rendezésnek kiemelt szerepe kellene, hogy legyen a kozlekedésfejlesztésben
is, illetve osszehangolasuk sziikségszerd. (Pl. a varosok szétteriilésének egyenes
kovetkezménye a megnovekedett mobilizacié, amely egymadst erdsité folyamata tovabbi
kozlekedési infrastruktura-fejlesztéseket general, illetve a laké- és munkahely kozti
tavolsag novekedésével fokozodik a kozlekedési igény is.) Ezért:

& A varosi kozlekedésfejlesztési tervek kidolgozasa sordn az egyik cél a motorizacié, a
személygépkocsi hasznalat jelenlegi intenzitasanak a csokkentése és a
kérnyezetkimél6bb, korszeriibb gépjarmiiparkkal ellatott tomegkdzlekedés fejlesztése
kell legyen.

& A személygépkocsi-hasznalat korlatozasa mellett a kiils6 Kkertletekben,
agglomeracioban és eldvarosokban is olyan szinvonalra kell emelni a
tomegkozlekedési ellatast (az id6beni és tavolsagi elérhetéségét, valamint
megfizethet6ségét a kozosségi jarmilveknek), hogy ne érezzék hatranyat a
személygépkocsi-hasznalat korlatozasanak.

& Javasolhatd, hogy a varos hatarozza meg, hogy mely zonaiban részesiti eldnyben a
gyalogos, kerékparos, illetve kozosségi kozlekedést. Példaul a belsé varosrészben,
vagy lako-pihend ovezetek esetében az atmend forgalom kiszoritasa a kivanatos, ahol
a gyalogos és kerékparos igények elényben részesitése mellett gépjarmiivel ugyan
megkozelithet6ek maradnak a teriiletek az ott lakék szdmara, de nem a legrévidebb
uton, hogy az atmené forgalom szamara ne legyen vonzo.

Kijelenthet6, hogy a févarosi torténelmi varosszerkezet és a kozlekedés dinamikus
fejlesztési igénye oOsszebékithetetlenek. Mégis a folyamatos Kkozlekedési
lehet6ségeket kell keresni az értékmegoOrzésben, a kornyezetbarat, élheto,
harmonikus varosi hangulat megteremtésében a kozlekedési igények korszeri
jarmiiparkkal és kozlekedési palyakkal valo kielégitése mellett.
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& Ahol csak lehetséges, a meglévd értékek felhasznalasaval, integralasaval (és nem
megsziintetésével!) javasolt megvalositani a projekteket.

<& Alapvet6en sokkal tobb tudatossagra van sziikség a jovében a varosok dkoszisztéma
szolgaltatasnak javitasa tertiletén, és ez a klimavaltozasra, pontosabban az ahhoz val4
alkalmazkodasra is valaszul szolgalhatna.

A kozlekedésfejlesztésben is, mint a tarsadalmi gazdasagi életben a tényleges
fejlesztés alapja a kozjo (a jo kozosségi kozlekedés) eldtérbe helyezése a
maganérdekkel (a személygépkocsi-forgalom térnyerésével) szemben.

A fenntarthatosagi kritériumok kozil a jovOre nézve javaslatként is megjelenitheték a
kovetkezdk:

& A tiszta, kulturadlt kozlekedési eszkodz, a tisztantartott megallok, a nem stresszes
utazasi koriilmények az egészséges kornyezet részei, igy ennek elérése cél kell, hogy
legyen a tervezésnél.

& Az érintettek bevonasat a mindennapjaikat érint6 dontésekbe a tervek megvalositasa
sordn biztositani kell. (Lasd pl. jaratok moddosuldsa, djak bevezetése, esetleg
megsziintetés, fonodas, stb.) A fejlesztéseknek a helyi tdrsadalom vélhet6 tobbségének
tamogatottsagaval, elfogadasaval kell rendelkeznie.

& A kozlekedési rendszer valtozasa akkor valik a fenntarthatésag szempontjabdl
kedvez6vé, ha 0sztonzdé a tarsadalom és a gazdasdgi szereplék szamara a
kornyezettudatos kozlekedés és szallitds mindennapi normava valasahoz. Ehhez
javasoljuk a kozlekedési igények csokkentését, a kornyezetbarat kozlekedés felé
torténé elmozdulast elsegitd szemléletformalast minden projekt részévé tenni.

& A fejlesztéseknek végeredményben a tarsadalmi jolét novelését kell szolgdlnia, de a
tarsadalmi kiilonbségek novelése nélkiil.

% A megvalOsulo 0j varosképi elemeknek tiikroznie kell a hely jellegzetességeit.

& Valos tartalommal kell kitolteni az esélyegyenldségi kritériumokat. Kiemelten
sziikséges kezelni az inter-, adott esetben a multimodalitds, a mddvaltas
akadalymentes biztositasanak a kérdését.

6.1.2. Gazdasdgi, szabdlyozadsi, szemléletformalasi javaslatok

& A szennyez0, illetve hasznalé fizet elv jobb érvényesitése (pl. a szakért6i csomagban
szereplé behajtasi dij) nemcsak a szennyezéseket csokkentheti, de javithat a
finanszirozasi lehet6ségeken is.

& A tomegkozlekedés teriiletén az utas- és dolgozdbarat szolgaltatasi szinvonal
eléréséhez a korszerlsités, a felgjitdsok és kiillonosen a mikodtetés stabil
finanszirozasi hatterét meg kell teremteni.

& A kozlekedésnél, kerékparos és a tomegkozlekedésnél is komoly megfizethet6ségi,
fizet6képességi probléma meriilhet fel, ezért javasolhaté minden olyan megoldas, ami
csokkenti a koltségeket a szolgaltatasi szinvonal romlasa nélkiil (pl. energiatakarékos
megoldasok, megujulé energia hasznalata). Javasolhaté tovabba a raszorultaknak
célzott tomegkozlekedési tdmogatds nyudjtasa, melynek forrdsa lehet a gépjarmi
kozlekedésb6l beszedett dij/adé. Megfontolandé akar a tehetésebb utasok
tamogatasanak csokkentése, megsziintetése is, vagy a kerékparon valo kozlekedés
»dijazasa”.
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& A f6varosi fejlesztések (kozmiives, kozlekedési fejlesztések és egyéb épitkezések)
0sszehangolatlansaga, lassusaga felesleges kornyezeti terhelést és stressz hatast okoz
a lakossagnak. Az eddigieknél jobb szervezés, az érintettek jobb egyiittmiikodés
sziikséges.

< Fontos lenne a megvaldsuld projektek részévé tenni a szemléletformalast, tovabba
egyes kulturalis, sport, turisztikai programokhoz kéthet6en, valamint a médiakban is
sort kellene Kkeriteni a kornyezettudatos magatartasi mintak kozvetitésére. Az
oktatdsban is célszer( ezt a témat hangsulyosan tanitani.

& A kotottpalyas kozlekedés megalldinak kornyezetében a B+R parkolok kialakitasdhoz
kototten javasolhato szemléletformalasi akciok megvalositasa.

& A tervez6k mindennapi rutinjaba ezen klimaadaptaciés megolddsok még nem épiiltek
bele, ezért ilyen iranyu szakmai felkészitést is lehetne a szemléletformalas részévé
tenni.

6.1.3. Kornyezetvédelmi javaslatok

a) Klimavédelem

Az éghajlatvaltozas a kozlekedés tertiletén a jarmiivekre, a kozleked6kre, a forgalomra és a
kozlekedési infrastrukturara is kihatassal lesz. Ezért minden projekt tovabbtervezés
esetén Kiemelten fontos szempont a klimavaltozas hosszatavon varhaté hatasainak
(pl. héhullamok gyakorisaga és intenzitasa a ko6zoOsségi kozlekedésben, a miszaki
infrastruktdra gyorsabb allapotromlasa a hé hatasara, aradasok és viharok gyakorisaganak
novekedése) figyelembevétele, a rendszerek és az egyes elemek sériilékenységének
mérséklése, valamint a hatdsok csokkentése, az adaptaciét szolgalé megoldasok
alkalmazasa, a lehetséges elényok minél nagyobb mértékii kiaknazasa. Emellett torekedni
kell a mitigaciora is (legalabb az energiafogyasztas mérséklésén keresztiil).

& Javasoljuk az éghajlatvaltozds hatadsainak valé ellendllast biztosit6 kialakitas, a
zavarastlirdé képesség biztositasanak fokozott ellen6rzését, szamon kérését
projektszinten.

& Javasoljuk a fejlesztéseknél (nem kizarélag az allomaskorszerlsitéseknél!) a
klimavaltozas érzékelheté hatasait enyhité kialakitds lehet6sége vizsgalatanak
el6irasat, és ahol csak lehet alkalmazasanak megkovetelését, példaul az alabbiak
szerint:

o Javasoljuk, hogy a klimabarat - az alkalmazkodast segitd, az éghajlatvaltozas
hatasait mérséklé - épitészeti megoldasokat részesitsék elényben az esetleges
felujitasok, létesitések (csomopontok, allomasok, varok, pihendhelyek, kozterek,
stb.) kapcsan. Ide tartoznak tobbek kozott példaul a zold homlokzatok, az
(extenziv) zoldtetdk, az arnyékolo, fényvisszaverd feliiletek, a csapadékviz talajba
szivargasat, elparolgasat lehet6vé tevd vizateresztd feliiletek, és vizateresztd
burkolatok alkalmazasa, a vizvételi helyek szamdanak (ivékutak, szokdékutak)
novelése, kevésbé felmeleged6 burkolatok hasznalata.

o Javasoljuk, hogy a kozosségi kozlekedés fejlesztése kapcsan a buszmegalldkban,
allomasokon, intermodalis kézpontokban, stb. az arnyékolas, a fényvisszaverés
biztositasa is kotelez6é szempont legyen a kialakitas soran.

& Biztositani kell az éghajlatvaltozassal szembeni sériilékenység minimalizalast, az
éghajlatvaltozas mar érzékelhetd, illetve eldrelathatd jovobeni hatasaival szembeni
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ellenalloképességet, a kozlekedési rendszerek minél nagyobb mértékli zavartiird
képességét. Javasoljuk ennek fokozott ellendrzését, szamon kérését.

& A klimavédelemhez hozzajarulhatnak az energiatakarékos megoldasok, illetve a
megujuld energiat (napelem, stb.) hasznal6 technologiak 6sztonzése is.

b) Vizek védelme

& A beépitett és burkolt feliiletek kiterjedését a lehet6ségekhez képest csokkenteni kell,
torekedni kell a vizateresztd, és megfelel6 albedoju burkolatok alkalmazasara.

& A klimavaltozas kovetkeztében gyakoribb szélsdségesebb iddjarasi eseményekhez
val6 alkalmazkodas végett fontosnak tartjuk tovabba, hogy az aluljardlétesitések és
felajitasok, rekonstrukcidk jobb vizelvezetéssel valdsuljanak meg, a nagy es6zések a
kézelmultban tobb aluljaré esetén is problémat okoztak.

c) Varosi 6korendszerek, zéldfeliiletek

Egyes (kilonosen az 1j infrastruktura bdvitéssel, nagyobb teriiletfoglalassal jaro)
projektek esetén valdszinlsithetd, hogy a megvaldsitds sordan zoldfeliletek
igénybevételére, fak, fasorok kivagasara is sziikség lesz. Jelen tervezési fazisban ezeket nem
lehet pontosan megitélni, azonban fontos hangsulyozni, hogy amennyiben ez igy torténik, a
fasorok, fak kivagasdhoz fakivagasi és novénytelepitési terv készitése, valamint a
fakivagasi engedély megszerzése sziikséges. A fak, fasorok potlasa a fakivagasi
engedélyben foglaltaknak megfelel6en kotelezd. Tovabba a kozlekedéstervezés soran
torekedni kell a minimalis zoldfeliileti igénybevételre (erre leginkdbb az engedélyezési
terv fazisban van lehet6ség) és lehet6ség szerint a zoldfelilletek mennyiségi és
mindségi fejlesztésére, a zoldfeliilet-intenzitds novelésére is.

A ,Tizezer 0j fat Budapestre” projekt keretében a fapotlasok helyszinei sok esetben
utmenti zo6ldsavok. A Budapesti Mobilitasi Terv intézkedéseinek megvaldsitasakor a
(meglévd, és) tjonnan lltetett fak megorzésére kiemelt figyelmet kell szentelni - szamos
egyéb érv mellett ugyanis nem lenne j6 tarsadalmi lizenete, ha az tiltetéshez képest néhany
év mulva az infrastrukturafejlesztés aldozataul esnének a fiatal faegyedek. A projekt soran
telepitett fasorok helyszineit pl. a 2.3.4.5. fejezet tartalmazza (a tervezett projektek altal
érintett lehet pl. a Nagy Lajos kiraly utja és a Ferihegyi gyorsforgalmi ut).

Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio el6iranyozza, hogy 2030-ig legalabb
5%-kal kell névelni az utsorfak szamat, a folyamatos feltjitasokon és potlasokon tul. A
kozlekedési teriiletek menti, illetve azokhoz kapcsol6dé zoéldsavok, zoldfeliiletek nemcsak a
varosfejlesztési koncepcid eldiranyzata miatt kezelenddk kiemelten, hanem a kedvezdbb
varosképi megjelenés, a kedvez6 mikroklimatikus hatasok (pl. varosi hdésziget effektus
csokkentése és ezzel egyes egészségligyi kockazatok csokkentése), a kozlekedési miiszaki
infrastruktira hévédelme (arnyékolo hatas), a zaj-és levegévédelmi szempontok, a varosi
biodiverzitds meg6rzése miatt is. Osszefoglalva, az élheté telepiilési kornyezet
megteremtése miatt is kiemelt szempontta kell, hogy valjon a zéldfeliiletek tervezése
kozlekedéstervezéssel egyiitt, abba integraltan!

& A teriiletfoglalasoknal, nyomvonal-kijel6léseknél biztositani kell a védett természeti
(és kulturtorténeti) értékek megodvasat, illetve az érintett teriileten 1évd értékes
tarsuldsokat/ zoldfeliileteket (ezt kozpark szinten is értelmezve) meg kell 6rizni,
megfelel6 fenntartasukrol gondoskodni kell.
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& Nincsen egységes budapesti szabdlyozas a fakivagast/fapotlast illetéen, az egyes
kertiletek sajat szabalyozast alkalmaznak. Ezért is kiilondsen fontos a zoldfeliiletek,
fak, fasorok védelme és a zoldfeliilet-tervezés integraldsa a kozeledéstervezésbe.
Amennyiben fakivigasra mégis szliksége van, azt csak fakivagasi-és novénytelepitési
terv készitésével, a sziikséges engedélyek beszerzésével, valamint fapotlas
megvaldsitasaval lehet megtenni.

& Minden keresztmetszeti kialakitas feliilvizsgalatanal, koztertileti megujitasnal
sziikséges a zoldsavok integraldsa az egyes tervekbe, a motorizalt/nem motorizalt
kozlekedési savok, ill. kozosségi kozlekedési nyomvonalak szamara torténd
helybiztositas mellett.

< A zoldfeliiletek szempontjabdl is fontos, amit a vizeknél leirtunk: a beépitett és burkolt
feliiletek Kkiterjedését a lehet6ségekhez képest csokkenteni kell, torekedni kell a
vizatereszto, és megfeleld albed6ju burkolatok alkalmazasara.

d) Epitett kérnyezet, 6rokségvédelem

Egyes - kiilondsen az infrastrukturafejlesztéssel jar6 - projektek esetén varhato, hogy az
épitett kornyezetre, telepiilésképre, épitett orokség védett értékeire (pl. miiemlék,
vilagorokségi teriilet) is hatassal lesznek. Tovabba azon projektek esetén, melyek
megvaldsitasa a foldmunkaval (a foldfelszint6l szamitott 30 centimétert meghaladd, kézi
vagy gépi erdvel végzett beavatkozas) jar régészeti lel6helyek érintettsége is lehetséges.

A projektek megvaldsitdsanal a kulturalis orokség védelmérol szol6 2001. évi LXIV. torvény,
a kulturalis orokség védelmével kapcsolatos szabalyokrol szo6lé 68/2018. (IV. 9.) Korm.
rendelet, valamint a telepiiléskép védelmérdl szoléo 2016. évi LXXIV. toérvény a
rendelkezéseit be kell tartani. Tovdabba a helyi (févarosi és érintett Kertleti)
szabalyozasokat, igy kiilonosen a helyi épitett orokségrol, telepiilésképvédelemrol szold
rendeleteket, tovabba lehetdség szerint a Telepiilésképi Arculati Kézikonyv ajanlasait.

& A tervezési folyamatok mihamarabbi egyeztetése az 6rokségvédelmi szakemberekkel,
tovabba az illetékes oOrokségvédelmi hatosag bevonasa a projekt tervezésének
legkorabbi szakaszaba javasolt, hiszen ez zaloga a sikeres befejezésnek.

& A régészeti lel6helyek alapvetéen nem megujulé eréforrasok, a beruhazasokkal
lehetdség szerint el kell kertilni 6ket, hogy azok a jov6 nemzedékek szamara is
kutathatok legyenek.

& Amely projekt a 2001. évi LXIV. torvény a kulturalis 6rokség védelmérdl 7. § 20. pont
alapjan régészeti szempontbdl nagyberuhazasnak mindsil (pl. brutté 500 millio
forintos értékhatart meghalado teljes bekertlési koltségli beruhazas), ott minden
esetben kotelezd az orokségvédelmi torvény 23/C. § (1) alapjan El6zetes Régészeti
Dokumentaci6 (ERD) készitése. Az ERD a beruhazoéval kotott irasbeli szerzddés
alapjan a jogszabalyban kijelolt orokségvédelmi szerv késziti el, mely soran - a
jogszabalyban meghatarozott kivételekkel — prébafeltarast kell végezni.

& A kulturadlis orokség védelmével kapcsolatos szabalyokrél szolo 68/2018. (IV. 9.)
Korm. rendelet 53. § (1) alapjan az 6rokségvédelmi hatdsag engedélye sziikséges mas
hatdsag (orokségvédelmi szakhatésag hozzajarulasaval vagy szakkérdés vizsgalata
alapjan kiadott) engedélyéhez nem kotott - tevékenységekhez, mint pl. a 30 cm-t
meghalad6 foldmunka régészeti lel6helyen. Tovabba sziikséges kiemelni, hogy az 53. §
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(3) alapjan a hatésag dontéséhez kiemelten védett régészeti lel6hely esetén
orokségvédelmi hatastanulmany készitését irhatja eld.

& Egyes projektek esetén miiemlékek, mlemléki koérnyezet, vilagorokségi vagy
vilagorokség varomanyos tertiletek érintettsége is felmertlhet, melyek megvaldsitasa
sordn a miemlékvédelem és vilagorokségi, vilagorokség varomanyos tertiletek
kijel6lésének céljait kiemelten sziikséges figyelembe venni. A miiemlékvédelemre
vonatkoz6 részletes elbirasokat a 68/2018. (IV. 9.) Korm. rendelet a kulturalis
orokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl, valamint a 2001. évi LXIV. térvény a
kulturalis 6rokség védelmérdl tartalmazza. A vilagorokségi teriiletekre vonatkozoan
pedig vilagorokségrol szolé 2011. évi LXXVIIL torvényben szerepld szabalyokat kell
betartani.

& Az 1997. évi LXXVIIIL torvény az épitett kornyezet alakitasarol és védelmérdl 31. § (5)
alapjan az épitmény elhelyezése soran biztositani kell mind az épitmény elhelyezése,
mind pedig a kiils6 megjelenését befolyasolo kialakitdsa, atalakitdsa, bovitése,
felujitasa, helyreallitasa soran kiilonos figyelmet kell forditani a telepiiléskép, a tajkép
a beépitési vagy az épitészeti jellegzetesség és latvany, a helyi jelleg védelmére, az
épitett orokség védett értékeinek érvényesiilésére. Ezek érvényesiilését tajkép-,
teleptiléskép-védelmi szempontbdl egyrészt a sajatos jogintézmények (pl.
telepiilésképi bejelentési eljaras, teleptiléskép véleményezési eljaras), masrészt a
2016. évi LXXIV. torvény a telepliléskép védelmérol értelmében elkészitett Telepiilés
Arculati Kézikonyv (TAK) altal alatdmasztott, helyi rendeletben meghatarozott, a
teleptilésképre vonatkoz6 el6irdsok juttathatjdk érvényre (késziilt a févarosra és
kiilon minden egyes keriiletre).

& A jogszabalyi el6irdsok teljesitésén tilmenden is torekedni sziikséges a projektek
megvalodsitasa soran az egységes utcakép kialakitasara, figyelembe véve az el6z6
javaslati pontban emlitett zoldfeliileti értékmegdrzést (pl. fasorok, idés fak) és az
infrastrukturafejlesztéssel egyidejlileg zoldfeliileti fejlesztéseket is, tovabba az épitett
kérnyezet jelen adottsagait, kiemelten figyelembevéve a helyi jellegzetességeket,
értékeket.

e) Levegomindség-védelem

A févarost érintd, szamottevd gépjarmi forgalombdl adddd levegdterhelés mérséklése a
budapesti kozlekedési beavatkozasok zomének egyik legfontosabb célja. Alabbi javaslataink
azt szolgaljak, hogy a kedvezd hatas minél nagyobb mérték{, az esetleges ellentétes hatas
pedig minél kisebb mértékii legyen.

& Javasoljuk a kozlekedési igények csokkentését, a kornyezetbarat kozlekedés felé
torténd elmozdulast elsegitd szemléletformalast minden projekt részévé tenni.

& Javasolt (6shonos, nem allergén fajokbol all6) cserjések, fasorok, erdésavok telepitése
a fejlesztéssel érintett vonalas infrastruktira mentén, illetve az intermodalis
csomoépontok, valamint a fejlesztéssel érintett pdalyaudvarok, buszallomasok
kornyékén.

f) Zaj- és rezgésvédelem

Budapest kozlekedésének fejlesztése soran elvaras a févaros kedvezétlen zaj- és
rezgéshelyzetének javitasa, de legalabb 0sszességében a tovabbi romlas megakadalyozasa.
Az egyes fejlesztések zaj- és rezgésszempontu értékelését, megitélését minden esetben el
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kell végezni. Erre a stratégiai zajtérképek és az ezek alapjan késziilt intézkedési tervben
foglaltakon tulmutatdan is sziikség van, mivel az intézkedések nem mindegyikének a hatasa
szamithat6 a zajtérkép készitésére vonatkozo el6irdsokkal, masrészt az intézkedések koziil
sok Onmagdban csak csekély hatassal jar, de mas intézkedésekkel egyiitt, egymast
kiegészitve mar jelentds valtozast eredményezhet.

& A jogszabadlyi el6irasok teljesitésén tulmenden is torekedni sziikséges a csendes, zaj-
és rezgéscsillapitott kialakitdsra, a minimalison feliili zaj- illetve rezgésmérséklést
biztositd megoldasok alkalmazasara.

& A levegbmindség védelme mellett zajvédelmi szempontbdl is javasolhaté (6shonos,
nem allergén fajokbdl all6) cserjések, fasorok, erdésavok telepitése a fejlesztéssel
érintett vonalas infrastruktira mentén, illetve az intermodalis csomépontok, valamint
a felujitott palyaudvarok kérnyékén.

& Az elért eredmények megtartasa érdekében a karbantartasra, fenntartasra kiemelt
figyelmet kell forditani (pl. kotottpalya esetén az alépitmény és felépitmény megfelel6
karbantartasa, a sin futo- és vezetdfeliileti hibainak kijavitasa, stb.)!

g) Anyag- és energiahatékonysdg, -gazddlkodds

A koz0Osségi és a nem motorizalt kozlekedési lehet6ségeket érintd fejlesztések, tovabba az
elektromos auték elterjedését lehetové tevo, illetve az autdémegosztast 06sztonzd
beavatkozasok kozvetve mind hozzajarulnak az energiahatékonyabb varosi kozlekedéshez.
Hasonléan kedvezdek ilyen szempontbdl az aruszallitdsban a kozuti szallitas helyett a
vasuti (esetleg vizi) szallitdst tamogato fejlesztések. (A kozosségi kozlekedést érintd
jarmiicserénél ugyanakkor kiilondsen megfontoltan sziikséges eljarni, tekintettel arra, hogy
a megvaltozott igények (klimaberendezés, utastijékoztatds, stb.) kielégitése
energiaigényes.)

Ugyanakkor a megujuld energiaforrasok nagyobb mértékil kiaknazasara lenne lehet6ség
(EU-s elvaras is a kozlekedésben hasznalt meguijulé energiaforrasokbdl eléallitott energiara
vonatkozo 10 %-os célkit(izés)?5, és az energiatakarékossag mellett hangsulyt lehetne
fektetni a anyagtakarékossagra is (pl. épitési-bontasi hulladékok ujrahasznositasa)

Hidanyoznak emellett a kozlekedési igényeket mérsékld beavatkozasok - ami pedig az
energiagazdalkodas kardinalis pontja -, mikozben koézismert, hogy bizonyos koézlekedési
fejlesztések (pl. Uj utak) kimondottan ndvelik, gerjesztik azt (a forgalom kitolti a
rendelkezésére all6 teret).

# A jarmlvek ilizemanyaga mellett az utastajékoztatas, forgalomiranyitas
energiaigényének ellatast is minél nagyobb mértékben alternativ energiaforrasokra
javasolt alapozni.

& Az épiiletfeltjitasok, illetve 1étesitések soran (palyaudvar-korszer(sités, intermodalis
csomopontfejlesztés) a viztakarékos, masodnyersanyagokat felhasznald, a megujuld
energiat hasznosito, illetve nulla (vagy koézel nulla energiaigényli) megoldasok
elényben részesitése javasolt.

95 Lasd pl. EU Kornyezetvédelmi Cselevési Program, Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009/28/EK iranyelve a
megujulé energiaforrasbdl elallitott energia tAimogatasardl, 2010. évi CXVIL térvény a megujuld energia
kozlekedési célu felhasznalasanak elémozditasarol és a kozlekedésben felhaszndlt energia iveghdzhatasu
gazkibocsatasanak csokkentésérdl.
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& A kozlekedési fejlesztések kapcsan sziikséges a szelektiv hulladékgyfijtést lehetévé
tenni az infrastruktirat, a szolgaltatast hasznaldk, illetve a dolgozok szamara. A
szelektiv hulladékgyfijtést a megvalositas soran is biztositani kell és torekedni kell az
omlesztetten gydjtott, illetve egyéb hulladékok esetében is lehet6ség szerint az
artalmatlanitas helyett a hasznositasra torténd atadasra.

& Az anyag- és energiatakarékos kivitelezés érdekében az épitéssel jaré beavatkozasok
(0j szakaszok/elemek épitése, illetve a feldjitasok) soran a lehetd legnagyobb
mértékben hasznaljanak fel masodlagos nyersanyagokat (pl. inert hulladékot), illetve
hulladékok feldolgozasa soran eldallitott termékeket. A bontassal jar6é beavatkozasok
esetében pedig a keletkez6 épitési-bontasi hulladék artalmatlanitasra torténd atadasa
helyett a hasznositdsra torténdé atadasra (vagy projekten beliili hasznositasra)
torekedjenek.

& Mindenekel6tt azonban alapvetd fontossagiak a motorizalt egyéni kozlekedési
igények  csokkentését  elGsegitd  intézkedések  (szemléletformalds,  car-
sharing/telekocsi rendszerek hasznalatanak 6sztonzése/el6segitése, tivmunka, online
ligyintézés lehetové tétele, teriileti centrumok kialakitasa, stb.)!

6.1.2.2 Konkrét projektekkel kapcsolatos javaslatok
a) Zoldfeliileteket érinté projektek

& A ,Tizezer Uj fat Budapestre” c. projekt keretében a FOKERT a Ferihegyi gyorsfogalmi
ut mentén is tervez faiiltetéseket’®, igy a P045 projekt megvaldsitdsa soran e
facsemeték megdvasa a kivitelezés alatt kiemelt szempont kell, hogy legyen!

& A FSZT alapjan a telepiilésképvédelmi jelent6ségli meglévd fasor megdrzésére kiemelt
figyelmet kell szentelni a Nagykorut teljes hosszan.

& A FSZT alapjan a telepiilésképvédelmi jelentdségli meglévd fasor megdrzésére kiemelt
figyelmet kell szentelni (Astoria és a Gyulai Pal utca kozotti szakaszon) a P067 projekt
megvalodsitasa soran, valamint a Gyulai Pal utca - Baross tér kozotti szakaszon
tervezett teleplilésképvédelmi jelent6ségli fasor szamadara torténd helybiztositas
szlikséges.

& Lehet6ség szerint a P080 megvalositasakor a Bécsi Ut menti zoldfeliiletek
igénybevételének minimalizalasara kell torekedni, illetve a tervezett P+R parkoldt
megfelels (lehetdség szerint az OTEK altal elirt minimumszam folotti)
parkolofasitassal javasolt megvaldsitani.

& A P112 projekt megvaldsitasa soran torekedni kell a fakivagasok minimalizalasara,
illetve a helyben torténd fapotlasra, mivel jelent6sen beépitett teriileten még nagyobb
szerepe van a zoldsavoknak (mikroklimatikus hatas, telepiiléskép szempontjabdl stb.).
Lehet6ség szerint a Bajcsy-Zsilinszky uton a kerékparut menti fasort sziikséges
megoOvni a megvaldsitas soran.

& A Soroksari uton és a Heller utcaban is vannak meglév6 fasorok, melyek védelme
kiemelt figyelmet érdemel a P183 projekt megvaldsitadsa soran.

9%  http://www.fokerthu/tizezer-uj-fat-budapestre-faultetesi-program/
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b) Kerékparos fejlesztések

< Javasoljuk a kerékparos és gyalogos fejlesztések pontositasat és tertileti elhelyezését
annak érdekében, hogy ténylegesen atgondoltan, litemezetten valésulhassanak meg -
mivel a févarosi fenntarthaté kozlekedésfejlesztésnek igen fontos elemei lehetnének.

Azonban igy, hogy nem konkrét projektek, illetve projektotletek, féld, hogy a
megvaldsitasuk halasztasra keril. (A kerékparos nyomvonalak teriileti elhelyezkedéshez
kiindulasi alapot jelenthet pl. a Fo6varos teleptilésszerkezeti terven jelolt ,tervezett
telepiilésszerkezeti jelentdségli kerékparos infrastruktira nyomvonal”.)

< A megfelel6en biztonsagos, elkiilonitett kerékparutak kialakitasaval lehet elkertilni,
hogy a kerékparforgalom veszélyeztesse a kozuati, ill. a gyalogos forgalmat.
Kozlekedésfejlesztési dontéseket, szabalyokat kell hozni, hogy igen is néhol a
kerékparos forgalmat kell szabalyozni a kozuti forgalom és a gyalogos forgalom
javara, mashol a kozuti forgalmat kell korlatozni, elterelni, aldrendelni a kerékparos
forgalom javara. A vegyes-forgalom veszélyeit lehet6leg csokkenteni sziikséges.

< Minden esetben, amikor Uj kerékparut-halozati elem keril kialakitasra, mellette
lehet8ség szerint zoldsav (fasorral) kialakitasara is javasolt, tovabba javasoljuk, hogy a
kerékparat nyomvonaldnak kijelolése a meglévé fasorok figyelembevételével
torténjen.

c¢) Informatika, szabdlyozas

& A szolgaltatasnyujtas soran figyelni kellene arra is, hogy legyenek emberi, személyes
résztvevok is a szolgaltatasban. Barmely lizemzavar, meghibasodas, aramkimaradas
esetén igazan csak a masik ember, a személyes szolgaltatasban résztvevo alkalmazott
tud segiteni, uralni a helyzetet. De a kozosségi kozlekedés normalis lizemében is az
emberek veszik igénybe a szolgaltatast és sziikségesek a kdzlekedés sordn az emberi
kapcsolatok. Nem javasolhaté az él6 személyek nélkili, pusztan automatizalt
kozlekedési dllomasok kialakitasa.

& Minden fejlesztés esetében (ahol értelmezhetd) a fizikai és az infokommunikacids
akadalymentesitésnek is meg kell valdsulnia.

& Informatika, tajékoztatas fejlesztése (23). Ha komoly szerepet kap a kérnyezetbarat
kozlekedési mddokrol valo tajékoztatas, kifejezetten javitja a kdrnyezetbarat életmadd
kialakitasanak esélyét.

& Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, moddositasa (24). A szabalyozasi
csomagban szerepld , A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és
kapcsolodo infrastruktira beruhazasok” intézkedés megfeleld kialakitasa esetén
érdekeltség alakul ki a kornyezetbarat kozlekedési médokra valo attérésre.

6.2. Javaslat az intézkedések altal befolyasolt mas tervben, illetve
programban  figyelembe veendd koérnyezeti szempontu
intézkedésekre, eléirasokra, feltételekre, szempontokra

Amennyiben egy adott intézkedés nem, vagy eltéré médon (pl. eltéré nyomvonal) szerepel a
Fdvarosi telepiilésszerkezeti terven és jovahagyand6 elem, abban az esetben az adott
projektelem megvaldsitasahoz a fovarosi telepiilésszerkezeti terv mddositasa
sziikséges. A jovahagyandd elemeket (pl. vasitvonal felszinen és felszin alatt, kozuti vasuti
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(villamos) vonal felszinen és felszin alatt, telepiilésszerkezeti jelentéségli kerékparos
infrastruktira nyomvonala) a 2.3.3.3. fejezet tartalmazza részletesen. Ilyen projektek
lehetnek példaul (melyek nyomvonala nem vagy eltéréen szerepel a hatalyos
telepiilésszerkezeti tervben): a Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. titem (P035), a
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé (Angyalféld, Arpad hid)
(P004), a pesterzsébeti villamoshal6zat fejlesztési lehet6ségeirdl (P164).

A f6varosi szerkezeti terv mddositasaval sziikséges az érintett keriiletek Kkeriileti
szabalyozasi terveinek modositasa is ilyen esetekben.

6.3. A varhat6 koérnyezeti hatasok monitorozasara vonatkozo
javaslatok értékelése, tovabbi javaslatok

Az SKV-kban meghatarozott kornyezetvédelmi célrendszer alapjan megadhatdok azok
a mutatok, amelyekkel az intézkedések tényleges kornyezeti hatasai mérhetéek
lehetnek, illetve a kornyezetvédelmi, fenntarthat6sagi tipusa célok érvényesiilése
kovethet6vé valhat. Figyelembe véve azt a tényt, hogy az intézkedések tobbsége nem
kornyezetvédelmi jellegli, célu, az intézkedések kornyezetre gyakorolt hatdsainak
meghatarozasdhoz az indikatorok szélesebb korét (intézkedések teljesitménye,
hatotényezdk, kornyezeti dllapot mérésére szolgalo indikatorokat) sziikséges alkalmazni.

Ezek a mutatok elvileg akar projektenként meghatarozhatdk, de a BMT esetében alapvetéen
osszegzett hatdsok kimutatdsa a cél, és miutan ennek az is a célja, hogy a kézbenso és az
utolagos értékeléshez alapot nyujtson, nagyon koriiltekintéen kell eljarni, féleg a tényleges
meérhetdség tekintetében

A tervezett projektek megval6dsitdsabdl eredd jelentés kornyezeti hatdsok monitorozasat
szolgald6 adatok a kovetkezd forrasbdl szarmazhatnak és meglétik a kovetkezd
intézkedéseket eredményezheti:

1. A legjelent6sebb kdrnyezeti hatasu projektek esetében 314/2005-6s Korm. rendelet
alapjan kornyezeti hatasvizsgalatot kell késziteni. Ennek keretében részletesen be kell
mutatni a fontos kérnyezeti hatasokat, és a nem kivanatos hatasok csékkentésének,
megszintetésének modjat. Az igy megjelen6 legfontosabb adatokat érdemes egy
adatbazisban 0Osszesiteni, az utoélagos értékeléshez. Az informacidok alapjan az
intézkedést a kornyezetvédelmi hat6sag hozhatja azzal, hogy jelentés karos hatasu
projektet nem engedélyez.

2. A projektek megvalosithatosagi tanulmanyai tartalmi kovetelményei kozott leirhato,
hogy milyen kdrnyezeti, fenntarthat6sagi jellegli adatot, informaciot kell tartalmaznia
a dokumentumnak. Ezek tipusara javaslatot is tett az SKV. Az ilyen adatok a projekt
elfogadhatdsagat befolyasolhatjak, tehat figyelembe vételiikk a dontéshozok feladata.
Itt olyan el6irasszert megfelelési kritériumokrdl is sz6 lehet, amelyhez a projektnek
kotelezd alkalmazkodnia.

3. A fejlesztések megvaldsulasa utan a projekt kedvezményezettjétdl elvarhato, hogy a 2.
pontba foglaltak kozil néhany kornyezetvédelmi jelentdségili adatot miikodési
fazisban is szolgaltasson a hatasok értékeléséhez. Természetesen ez mar az utdlagos
értékelést szolgalja, de nagyobb problémak esetében mod lehet a tamogatas
eredményének a fellilvizsgalatara, a fejlesztés miikodésébe val6 beavatkozasra.

4. Vannak olyan orszagos jellegii a kibocsatasokra és a kornyezet allapotara vonatkozé
folyamatosan felt6lt6dd adatbazisok, amelyek adatai alapjan becsiilheték a
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fejlesztésekre visszavezethetd hatdsok. Az ilyen jellegli adatokbdl levont
kovetkeztetések, tanulsagok részben a kovetkezé tervezési fazis tartalmat
befolyasolhatjak, részben mddot adhatnak bizonyos szabalyozasi korrekcidk
elvégzésére.

A kornyezetvédelmi értékelésekhez haromfajta mutatot lehet altalaban hasznalni:

a) A kornyezet allapotanak alakuldsat jellemzd adatokat (jellemzden hatas leird
indikatorok pl. vizmindség valtozasa egy adott befogaddn). Az informaciok jellemzben
allami adatbazisbdl szarmazhatnak.

b) Az egyes hatétényez6k alakuldsat jellemzd adatokat (jellemzéen eredmény-
indikatorok pl. szennyez6éanyag kibocsatas valtozasa). A monitorozast szolgalé adatok
jellemzden vagy kedvezményezetti, vagy valamilyen allami adatbazisbol szamithatok.

c) Valamilyen projekt, intézkedés miikodését, alkalmazasat, eredményeit jellemzd
adatokat. (jellemzden output indikatorok pl. szennyviztisztité kapacitds novekedése,
energiafelhasznalas csokkenése) Az ilyen indikator jellegli adatok jellemzden
valamilyen kedvezményezetti adatbazisb6l szarmazhatnak.”

Az egyes projektekhez a tervezdk is javasoltak eredményindikatorokat, melyek kozott
vannak kifejezetten kornyezetinek tekinthetdk, illetve tobb eredményindikator - még ha
nem is kdrnyezetvédelmi - kozvetve utalhat a kedvez6 kornyezeti hatasokra is (ilyenek pl.
az utazasi id6 valtozasa, a kozosségi kozlekedés utasszama, stb.).

Ennek kapcsan megjegyezziik, hogy véleményiink szerint nem elegendd az adott
viszonylat utasszama valtozasanak megadasa egy tomegkozlekedéssel kapcsolatos
fejlesztésnél, kovetni kellene ezzel parhuzamosan az egyéni kozuti forgalom
valtozasat is, valamint az esetleg egymas mellett elérhetd, parhuzamos
koérnyezetbarat kozlekedési modok kihasznaltsagat is. Ezaltal informaciét nyerhetnénk
arrél is, hogy a tomegkozlekedéssel kapcsolatos beavatkozas eredményeképpen
felszabadul6 utvonalak a késébbiekben magukhoz vonzanak-e mashonnan egyéni kozuti
forgalmat, illetve, hogy a kornyezetbaratabb megkozelitési lehet6ségek esetleg nem
egymassal konkuralnak-e, nem egymastol (és nem az egyéni gépjarmi-kozlekedéstdl)
vonjak-e el az utasokat.

Ett6l fiiggetlenil sziikség volna a kornyezeti hatasok utankoévetésére,
szamszeriisitésére is, kiillonos tekintettel arra, hogy a BMT egyes projektjei esetében
jelentds kornyezetmindség javulas lenne elvarhatd. Ugyanilyen lényeges lenne a
kedvezdtlen hatasokkal is jaré beavatkozasok esetében is a negativ kovetkezmények
szamszertusitése is.

A BMT esetében a fejlesztések és a fejlesztések feltételezett hatasa altal érintett tertileteken
minimalisan a levegémindség és a zaj- (adott esetben rezgés) terhelés monitorozasa lenne
az elvaras. A légszennyez6 anyagok koziill a nitrogén-oxidok, szall6 por és illékony
szénhidrogének (benzol), valamint megfelel6 tdvolsagban az 6zon mérése, tovabba a szén-
dioxid kibocséatas valds forgalmi adatokon alapulé szamitdsa sziikséges. Az UHG (szén-
dioxid) kibocsatas mértékének megadasa ugyanis egy olyan szektor esetében, amely
jelent6s CO2 forras, mindenképpen elvarhaté, ha a fejlesztések egy fontos mozgatérugodja
ezen emisszié csokkentése. Fontos, hogy ne csak a csokkenés, hanem az esetenkénti (pl.
kozutfejlesztés) novekedés is bemutatasra kertiljon!
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Mivel szadmos, a tervben szereplé beavatkozas hatidsa csak mas fejlesztésekkel egyiitt
értelmezhetd (pl. egyes kozosségi kozlekedés szinvonalat emeld projektek 6nmagukban
nem kimutathaté valtozast eredményeznek, de tobb ilyen projekttl mar elvarhato a
mérhetd/érzékelhetdé javulds a tomegkozlekedést elényben részesiték szdmaban), ezért
olyan monitoringprogram kidolgozasa sziikséges, ami nem (adott esetben nem csak)
egyedi, hanem az atfog6 hatasok utankovetésére is képes.

Tovabbi indikatornak javasolt mutaték az alabbiak:

@ az Uj infrastruktira, vagy infrastrukttrafejlesztés révén ellatott teriilet
nagysaga/lakosszam,

& ]étesitett, illetve megsziintetett zoldfeliiletek nagysaga
< a felhasznalt, beépitett masodnyersanyagok, inert hulladék mennyisége,

< az energiafelhaszndlas valtozasa (nem csak az egyértelmi esetekben, hanem példaul
jarmiicsere esetén is),

& a szemléletformalassal elért emberek szama, az ismeretek novekedésének mértéke,
< a megujulo (alternativ) energiafelhasznalas mértéke a fejlesztésekhez kapcsoléddan,

& a klimatudatos épitészeti megoldasokat alkalmazé beavatkozdsok szama, illetve a
fejlesztések soran megvalositott (kézel) nulla energiaigényi épiiletek szama

& nem motorizalt kozlekedés hasznaléinak aranya

< a tomegkozlekedés fizikai és infokommunikacios akadalymentesitettség mértékének
valtozasa (lehetdleg utazasi lancokra vetitve)

& kozlekedési balesetek szdmanak alakulasa.

Fontosnak tartjuk az akadalymentesitettség (fizikai és infokommunikaciés) mértékének
valtozasat is nyomon kovetni, lehet6leg az utazasi lancokra vetitett értéket megadva.
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