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1 Vezetdi 6sszefoglald

A kerékparos kozlekedés Budapesten ma mar meghatarozé kozlekedési méd, a kerékparos forgalom
az elmult 20 évben mintegy 11-szeresére névekedett és fejl6dése toretlen. A Versenyképes Kozép-
Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén bellil a VEKOP-5.3.1 - Fenntarthato
Kézlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivas keretében Budapest Févaros Onkorményzata a
,Budapest-Fot kerékpdrut XV. keriileten beliili szakasza” cim( projektjére tdmogatasban részesil. A
projekt a kerékpdros kozlekedés fejlesztésével a Févaros azon célkitlizését kivanja tdmogatni, mely
szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthaté kozlekedési médok részaranya 65%-rél 80%-ra névekedjen,
és ezen belll a kerékparos kozlekedés részaranya 10%-ra. A pdlyazatban nevesitett cél az agglomeracio
fel6l érkez6 kerékparos forgalom atvezetése a XV. kerileten a XIV. keriilet felé, illetve a kapcsol6dd
terliletek kerékparosbaratta torténd alakitasa.

Jelen Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja, hogy felmérje a projektteriilet és kornyezete kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsdgat, a kerékparos kozlekedést
akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékpdros kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tobben vdlaszthassdk mindennapi eszkdzként
a kerékpart.

A helyzetértékelés részeként attekintettiik azokat a megalapozé dokumentumokat, meglévé terveket,
amelyek figyelembe vétele elengedhetetlen a KHT elkészitéséhez (pl.: stratégidk, koncepcidk,
kapcsolddo tervek, stb.), majd alapos helyzetelemzést végeztiink. Felmértik a teriilet jelenlegi
infrastruktirajat, kerékparozhatdsagat, illetve azonositottuk a Iényeges forgalomvonzd
|étesitményeket.

0, 1§ P : Jelmagyarazat

Egészségligyi intézmény
Hivatal, kézintézmény
Iskola

Kereskedelem, szolgaltatas
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1. dbra: A vizsgalt teriilet és kornyezete, forgalomvonzd létesitmények
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A terllet kerékparozhatdésaganak vizsgalata soran elsésorban az aldbbi f6bb tényez6ket vizsgaltuk:

— meglévl jelolt kerékparforgalmi létesitmények (a vizsgdlt terileten jelenleg minddssze két
tengelyen taldlhato: FG ut, Kalsé Foti at);

— terilet adottsagai (vasut és autdpalya elvalaszté hatdsa, keresztezési lehetGségek);

— forgalmi viszonyok;

— baleseti adatok;

— Uthaldzat forgalomszabdlyozasa (sebesség- és forgalomcsillapitott teriiletek, egyiranyusitasok).

Osszességében megallapithatd, hogy a teriilet egésze kevéssé kerékpdarosbarat, ugyan a két kialakitott
kerékparos (rész)tengely el6remutatdé és kerékparosok altal valéban hasznalt infrastruktira elemek.

A f6bb kozlekedési tengelyek mentén (a F6 Ut és a Régi Foti Ut kivételével) semmi nem segiti a
kerékparozast. Ezt a problémat kiilon sulyosbitja, hogy a hatarold autépdlya és vasutvonal miatt a
harantirdnyu forgalom jelentds része minddssze a néhany atjdrast is biztositd tengelyen dsszpontosul.

Kerékpdrozds szempontjabdl kiemelten problémas — igy fejlesztendd — tengelyek:

— Rdkos Ut — Régi Foti Ut — Kiils6é Foti ut nem csak, mint Budapest — FAt utvonal része, hanem az
autopdlya és vasut kozotti terlilet hossziranyu kapcsolatait biztositd kiemelt jelentGségl
tengelyként is;

— Korvasut menti kapcsolat (Rakospalotai kérvasut sor);

—  Szerencs utcai vasuti atjaron keresztiil Ujpesti iranyu kapcsolat: Pazmany Péter utca - Berlini utca
kozott;

—  Arpad ut — Illyés Gyula utca — Szentmihdlyi Gti tengely, mint a legfontosabb Ujpest — Rakospalota
— Ujpalota kdzétti kapcsolat, szamos forgalomvonzé létesitménnyel;

— Kazinczy utca — Pozsony utca, mint Ujpest felé kapcsolatot biztositd kerékpdros fé6halézati elem;

— Kossuth utca, mint a F6 uti és a Régi Foti uti kerékparos tengely kozotti kapcesolat, a villamos és
buszmegdlldkat feltard elem.

— Tovabba meg kell emliteni a Szilas-patak menti — elsésorban rekreacids célu — kerékparos
tengely hidnyat.

Az M3 autdpalya keresztezésének kerékparos lehetGségei kifejezetten korlatozottak, semelyik
keresztezés nem tekinthet6 igazan kerékpdrosbaratnak. A gyalogos feliiljarék esetében az alacsony
hajlasa, ,babakocsi rampdval” kialakitott 1épcsék segitik a feliiljarék hasznalatat, illetve az M3
feltljardja alatt a Rekettye utcandl és a Rakospalotai kérvasut sornal a kozati kapcsolat biztositott. A
Szentmihdlyi Uti és a Szerencs Uti szintbeni kapcsolat, illetve a Széchenyi uti felliljaré kerékparos
szempontbdl kedvezétlen.

A vasut keresztezésének lehetSsége még korldtozottabb. Elvileg a F§ Gt — Arpad ut kozotti gyalogos
kerékparos atjaré lehetne a legkedvez6bb keresztezési pont, de ennek jelenlegi allapota kozelit a
haszndlhatatlanhoz. A Szerencs utcandl nincs kialakitva rendezett gyalogos és kerékparos atkelési
lehet&ség. A kdrvasut térségében rendkiviil hianyzik egy Ujpest- Angyalfold iranyu kapcsolat, amelyet
a gyakorlatban egy kitaposott 6svény pétol.

Az autdpalya és a vasut kozott, a Rakos ut két oldalan jellemz&en kisforgalmu lakéutcak helyezkednek
el, amelyeknek csak egy kisebb részén jeloltek ki 30 km/h korlatozott sebességli Ovezetet, igy
problémaként azonosithatd a nagyszamu lakdutca, amelyeken semmilyen sebesség, illetve
forgalomcsillapitod intézkedés nem tortént még.

A terlleten minddssze néhany egyirdnyu utca taldlhato, amelyek egyike sincs megnyitva kétirdnyu
kerékparos kozlekedés szamara.
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A 7.3. fejezetben (90. oldal) helyszinenként bemutatjuk a feltart problémakat, illetve megfogalmazzuk
a fejlesztési iranyokat és javaslatokat.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvet&en négy f6bb csoportra oszthatdk, ezek a kdvetkezbk:

— Kerékparforgalmi f6halézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékpdros létesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt utvonalakon
a meglévé létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében terileti jellegl kerékparosbarat fejlesztések
sziikségesek. Ezek k6zé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgalt teriilet altaldnosan kerékpdrozhatéva tétele, ezért terileti szemlélettel vizsgaltuk a
mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékparozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy pontszerl javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyiranyu utcak
megnyitasa kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomdponti kanyarodé mozgasok segitése, kapcsolodo
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsadgos kialakitdsa; és a baleseti gdcok,
balesetveszélyes kialakitadsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példdul az
el6retolt kerékparos felalldhely, indirekt balrakanyarodasi lehet6ség kialakitasa, kiskorrekciok,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 létesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendel6k, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehet6ség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatdsok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tdvlati fejlesztési lehetGség esetében elGkészité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A javaslatokat — részletes leiras nélkil, de javasolt GUtemezéssel kiegészitve — a 6. tablazat (67. oldal)
tartalmazza Osszefoglaléan. A Kerékparforgalmi Halézati Terv jellegénél fogva — nem készilnek
tanulmanytervi vagy engedélyes terv szintli munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt
m(iszaki tartalom részleteit, mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfelel6 alapadatok
birtokaban lehet megfogalmazni.

A projektben megcélzott teljes tengely (Kolozsvar utcatdl az MO autopalyaig) nem valdsithaté meg a
VEKOP projekt jelenlegi keretei kdzott, mivel bekerilési koltsége varhatdéan a rendelkezésre alld
koltségkeretet jelent6sen meghaladja. Ezért a Megbizd, az Onkormanyzat és a Tdmogato egyeztetése
alapjan dontés sziikséges a projekt mddositasardl. Hirom lehetséges javaslatot fogalmaztunk meg a
projekt médositasaval kapcsolatban:

— A’ valtozat: A projekt eredeti céljanak (Kolozsvar utcai csomdpont — Rakospalotai kérvasut sor
— Rakos ut — Régi Féti ut — Kiilsé Féti ut — MO csomopont kozotti kerékparos tengely) teljeskord
megvaldsitasa a projekt jelenlegi brutté 200 mFt elszamolhato kéltségének ~700 mFt-ra torténd
novelésével (lasd 6.1.3.1. fejezet, 59. oldal).

— ’B’ valtozat: A projekt jelenlegi koltségkeretének megtartdsa mellett a Budapest — Fot tengely
kiilsé szakaszanak és a tengely kapcsolatainak fejlesztése (lasd 6.1.3.2. fejezet, 60. oldal).

— ’C’ vdltozat: Terileti alapu kerékpdrosbarat fejlesztés a projekt tdmogatasahoz illeszkedé
kiterjedésben. A javasolt terlilet az M3 autdpadlya és a vaci vasutvonal kozotti terilet kérvasut és
a Szentmihdlyi Ut kozotti része. Ennek megfelelS fejlesztése biztosithatja, hogy ne csak egy
szigetszer( kerékparosbarat terilet j6jjon létre, hanem megfeleld kapcsolatokkal birjon Zugld
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(és fgy a belvéros), illetve Ujpest és Angyalféld felé. A 'C’ véltozat esetében jelentds
kompromisszum, hogy a Rakos ut varoskdzponti szakaszanak komplex fejlesztését nem
tartalmazza, azt kiilon projekt keretében kell majd elvégezni (lasd 6.1.3.3. fejezet, 62. oldal).

Mindharom vdéltozat esetében a felsorolt elemek terveztetését feltétleniil sziikségesnek tartjuk,
azonban — tekintettel arra, hogy megfelel6 pontossagl koltségbecslés csak a tervek elkészitését
kovetSen dll rendelkezésre — szlikség esetén a fejlesztésre javasolt elemek kére késGbb pontosithatd.

A projekt tovdbbi el6készitése sordn kidolgozandd engedélyezési tervek beszerzési diszpozicidjanak
meghatdarozasa jelen KHT-ra — mint szakmai javaslatra — alapozva, a tdmogatasi feltételek figyelembe
vételével a konzorciumi partnerek kozotti egyeztetések soran hatdrozandd meg.

A projekt elGkészitése soran a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet értelmében a Kerékparut Nyilvantarté
Rendszer szamara adatszolgaltatdsi kotelezettséget kell teljesiteni.

A projekttertilet minél magasabb szintl kerékparosbaratta tételéhez a projekt keretében (I/a. item)
megvaldsuld elemek mellett az I/b. Gtemben javasolt elemek megvaldsuldsa is sziikséges. Ezért a
projekthez kapcsolédd, de attdl fliggetlen Onkormanyzati feladat az I/b. Utem elemeinek
megvaldsitdsahoz sziikséges lehetséges forrasok felkutatdsa.

& . :
~ Javasolt kerékparforgalmi féhalézat
/, n b .
// R o . Kiépitett elemek
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(\ AN S Vi a Tervezett elemek
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2. abra: Az ’A’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések
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4. abra: A’C’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések

12/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Halézati Terv

2 Bevezets

A Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén bellil a VEKOP-5.3.1 —
Fenntarthatdé Kézlekedésfejlesztés Budapesten targya felhivds keretében Budapest Févaros
Onkorményzata a ,Budapest-Fét kerékpdrut XV. keriileten beliili szakasza” cim( projektjére
tdmogatdsban részesiil. A projekt a kerékpdros kozlekedés fejlesztésével a Févaros azon célkitlizését
kivanja tamogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthatd kozlekedési médok részardnya
65%-rol 80%-ra ndvekedjen, és ezen belll a kerékparos kdzlekedés részaranya 10%-ra. A palyazatban
nevesitett cél az agglomeracid felSl érkez6 kerékparos forgalom atvezetése a XV. keriileten, a XIV.
kerillet felé. Ennek megvaldsitasahoz két szakasz kerékparosbarat kialakitasa sziikséges, illetve a
kapcsolodo teriiletek kerékpdarosbarattd torténd alakitasa.

A BKK Zrt. a projekt keretében beszerzési eljarast folytatott le a ,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés
Budapesten” projektek keretében Kerékpdrforgalmi Hdldzati Tervek elkészitése targyban, amely eljards
nyertese az Ertékterv Kft. lett. Az eljaras eredménye alapjan a felek szerz8dést kétottek négy tervezési
helyszin esetében Kerékparforgalmi Halézati Tervek elkészitésére, ezek egyike a Budapest-Fot
kerékparos tengely kdrvasut és MO autdpalya kozotti szakaszahoz kapcsolddik.

A vonatkozé Uutmutatd alapjan a kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés
(esetlinkben a projektteriilet) és kornyezete kerékpdaros kozlekedésének a helyzetét: kerékparos
forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezbket, és ezek alapjan
javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkozként a kerékpart.

Jelen kerékparforgalmi haldzati tervben egy meghatarozott kerékparos tengelyt (varosi f6halozati
elemet) és kornyezetét vizsgaljuk. Célunk, hogy ne csak egy-egy kijelolt Utirdny, hanem a teljes vizsgalt
teriilet kerékparozhatdsaga javuljon, azaz torekedni kell arra, hogy minden lakéterilet és célpont
biztonsdgosan és kényelmesen megkozelithetd legyen kerékparral.
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

3.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 stratégia alapvet6 céljanak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben segitse
el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tarsadalmi célok elérése érdekében f6
kozlekedési célkitlizések kerililtek meghatarozasra. Ezek kozott szerepel az eréforrds-hatékony

kézlekedési modok erésitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés fejlesztése és népszerdsitése.

A célok elérését szolgald eszkozok kozott tobb ponton is megjelennek a kerékpdros barat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhaldzatok fejlesztése, a kerékpéros kdzlekedésnek a
madvaltasokban betdltott szerepének erGsitése és a nem motorizalt kozlekedési mdédok 0sztonzése
infrastruktira- és menedzsment eszkdzokkel. Valamint a megvalésithato, kiemelt és nagy tarsadalmi
hasznossagu eszkdzok kozott szerepelnek a kézlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok Budapesten. A
févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds
elényben részesitése, kézdsségi terek ujraosztdsa, egyéni gépjarmiiforgalom sebességcsékkentése,
atmend gépjarmdiiforgalom korldtozdsa, révid tdvolsdgu utazdsok dszténzése, stb.) alkalmazhato.

3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az NKS célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepciondlis célkit(izése, hogy a kerekparos
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat modon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.

Célteriiletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktura fejl6djon
kerékparosbaratta, épiljenek uj Iétesitmények, a meglévSk lizemeltetése és fenntartasa
biztositott legyen

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékpdrosbaratta a telepiilések

— Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kapcsolata

— Szemléletformalas

— A kozlekedés és az egyittkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozas népszerlsége
novekedjen
— A kerékpdrozds minél szélesebb kdrben épiiljon be a képzésbe, szakképzésbe

— Szabadidés célu kerékpdarozas

— A szabadidds célu kerékparozas (ezen belil a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak

— A kerékparos szabadidG-eltoltés (ezen bellil a turizmus és sport) volumene novekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése

— A kerékpdrozas legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikacid és marketing
integrans része
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— Kerékparipar és kereskedelem

— Akerékparipar és kereskedelem gazdasagi szerepe erdsodjon
— A minGségi kerékparok szama novekedjen

3.1.3 Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja 2013-ban késziilt el. A koncepcid kapcsolddva a
varosok el6tt all6 Gj kihivasok kezeléséhez és az Eurdpa 2020 stratégia megvaldsitasanak elemeihez, Uj
— térségi, kornyezeti, gazdasdgi és tarsadalmi — kihivasokra ad vdlaszt. Ezekhez keriiltek
megfogalmazasra az atfogd célok:

— Verseny és egylttm(ikddés az eurdpai térben
— Klimavaltozas kezelése

— Kiemelt gazdasagi és fejlesztési forrasok

— Alacsony foglalkoztatottsag és eloregedés

A koncepcié 4 atfogd cél figyelembevételével, a 3 szemléleti alapvetést (élhetdség, fenntarthatdsag,
esélyegyenlBség) tiikrozve 17 célt hataroz meg.

Kerékpdrozas fejlesztésének f6bb teriiletei az alabbiak szerint kerliltek csoportositasra:

— A keruletek kozotti (hosszabb, 5—8 km-es) utazadsokat lehetévé tevé elemek, kiegészitve az
orszagos és a térségi kapcsolatok biztositasara szolgald elemekkel, egyiittesen alkotjdk a
féhalézatot.

— A budapesti kerékparos féhalézatnak és a szomszédos telepiilések kerékpdros haldzatainak
szerves Osszekapcsolasa.

— A f6haldzatot egészitik ki, siritik be a helyi jelent6ségli halézatrészek, melyek szerepe
elsGsorban a keruleteken beliili (révidebb utazdsok szamara szolgald, 3-5 km-es,) kozlekedési
lehetdségek teljessé tétele.

— A kozuthalézat egészét kell kerékpdaros barat médon kialakitani.

— Kozteriileti kerékpartarolo telepitési program.

— A varoskdzpont terilletén napkdzben jelentds koncentracidban keletkezik turisztikai és
Ggyintézési forgalom, amelynek kornyezetbarat lebonyolitasat segitheti egy ko6z0sségi
kerékparos kézlekedési rendszer megteremtése és lizemeltetése.

A kerékpdros infrastruktura fejlesztése és kerékpdarosbarat urbanus kérnyezet kialakitasat szolgald
intézkedések tobb cél eléréséhez is hozzajarulnak. A megvaldsitds lehetséges eszkozeiként és
feladataiként tobbek kozott az alabbiak kerliltek megnevezésre:

— Kerékparos haldzat kialakitasa;

— Varoshatart keresztezd kerékparos kapcsolatok kiépitése;

— Integralt varostervezés - gyalogos- és kerékparosbarat varos kialakitdsa

— Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

— A kerékparral biztonsdgosan és kényelmesen bejarhatd terililetek kiterjesztése, a varost
behaldzé kerékparos féhaldzat kiépitése;

— A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (BuBi) Iétesitése;

— Forgalomcsillapitott zondk kialakitasa a jellemzéen lakd funkcidju zénakban;

— Akozlekedési eszkdzvaltas feltétel rendszerének biztositasa a févarosban

— Kozterllletek ujra felosztasa: A kozuti terlleteknek az egyes kozlekedési modok kozotti
megoszlasat célirdnyosan modositani kell a felszini kozosségi kozlekedés, a gyalogos kozlekedés
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és a kerékpdros kozlekedés javara, de a személygépjarmi kozlekedés lehetdségének
megtartdsaval.

3.1.4 Budapest integralt telepUlésfejlesztési stratégiaja (Budapest 2020)

Budapest integralt telepiilésfejlesztési stratégidja az EU-s tdmogatasi id6szakhoz illeszked6en a 2014-
2020-as kozéptavu idészakra késziilt. A kdzlekedési dgazatra vonatkozdan részletesen 6nallé stratégia
készllt a Baldzs Mor-Terv, de a f6bb fejlesztési teriiletek jelen stratégidban is szerepelnek. Az unids
kozlekedéspolitikai céloknak megfelel6en Budapest esetében is az élhet6ség javitdsa all a fejlesztések
kézéppontjaban.

Az intelligens varosm(ikodés tematikus cél megvaldsitasahoz jarul hozza a Budapesti és regiondlis
kerékpdros kozlekedés projekt, mely tobb f6 teriletbdl all 6ssze:

— Kerékparosbarat tertleti atalakitasok,

— Kerékparos féhaldzati elemek fejlesztése (meglevé elemek korszer(isitése és Uj elemek
kialakitasa 6sszesen kb. 250 km),

— Duna-menti (EuroVelo) utvonal fejlesztés,

— Budapest-Balaton Utvonal inditd szakaszanak kiépitése,

— Rakos-patak menti kerékpdros turadtvonal kiépitése,

— BUBI rendszer bdvitése,

— Kerékparos-gyalogos kishidak megvalésitasa.

3.1.5 Baldzs Mor-Terv

A Baldazs Mor-terv Budapest 2014 és 2030 kozotti idészakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
stratégidja, amely mar a fenntarthatd varosimobilitds-tervezés szellemében késziilt. Az atfogd cél
szerint a f6varosi kdzlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell
jarulnia a fenntarthatd, élhet6, vonzé és egészséges varosi kdrnyezet kialakitasahoz. Az ezt szolgald
stratégiai célok (élhet6 varosi kornyezet, biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés,
kooperativ térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatkozasi terileten jelennek
meg: infrastruktira, jarm(ivek, szolgaltatdsok és intézményrendszer, azaz tébb kapcsolat, vonzé
jarmiuvek, jobb szolgdltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.

A kozlekedésspecifikus stratégiai célok meghatarozasakor kulcsfontossagu volt az integracio:

—  Elhetd vérosi kérnyezet
— Biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés
— Kooperativ térségi kapcsolatok

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintere, egyben a varosi kornyezet [ényeges eleme az elérhet6,
jol karbantartott, a kor kovetelményeinek megfelel§, biztonsagos infrastruktura, amelyet
lzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyamatosan biztositani kell. Az integralt
infrastruktirafejlesztés eredménye a kozterllet-haszndlat Ujragondoldsa, a varosi terek Ujrafelosztdsa,
amely egyszerre orvosolja a kozlekedési haldzat aranytalansagait és alakit ki vonzo, egészséges, élhetd
varosi kornyezetet. A gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedési mddok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.

16/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Halézati Terv
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5. abra Balazs Maér-terv modalsplit [8]

Célként megfogalmazdsra kerilt a személygépjarm( hasznalat csokkent, melyet legnagyobb
mértékben a kerékparos kozlekedéssel javasoljak kompenzalni. Ennek érdekében szamos beavatkozasi
teriiletekben hangsulyos intézkedési elemként jelenik meg a kerékparos kdzlekedés fejlesztés.

A fejlesztési célok és tervezett beavatkozdsok a varosfejlesztési koncepciéval 6sszhangban, annak
részletes kibontdsaval késziilt. A legfontosabb javasolt eszkdzok a komplex szemlélet( utfeldjitdsok, az
Osszefliggd kerékparos f6haldzat megvaldsitasa, a kerékparos atjarhatdsag javitdsa, kerékparosbarat
mellék uthaldzat és élhetd kozteriletek kialakitasa.

3.1.5.1 Budapest XV. keriilet (Rdkospalota — Pestujhely — Ujpalota) integrdlt telepiilésfejlesztési
stratégia

A 2016-ban kozéptavra megfogalmazott stratégia a kerult 2010-es telepiilésfejlesztési koncepcidjaval

és a 2011-ben késziilt és 2014-ben fellilvizsgalt kozlekedésfejlesztési koncepcidjdval dsszhangban

készilt. A célok rendszerezése és fejlesztési hangsulyok a teriileti érintettségnek megfeleléen tortént.

A Kozlekedés-fejlesztési Koncepcid altal kiemelt célok:

— az agglomeracidval kapcsolatos atmend forgalom megallitasa a varoshataron, melyhez P+R
parkoldk, eszkozvalté csomdpontok, kapacitiv kozosségi kozlekedési haldzatok kiépitése
szlikséges,

— a kozosségi kozlekedési rendszer minGségi fejlesztése, alternativa biztositdsa az egyéni
kozlekedéssel szemben, a varos miikod6képessége érdekében az egyes teriiletek kozotti hidnyzd
kozuati kapcsolatok potldsa,

— hangsulyos - a lakossagi igény jelentkezése miatt is — a kerékparos infrastruktura fejlesztése.

A hosszutavra szo6lé célok alapjan kozéptavra az alabbi kerékpdros vonatkozdsu akcidterileti és
haldzatos fejlesztések keriltek megfogalmazasra.

3.1.6 Budapest XV. kerUlet kozlekedésfejlesztési koncepcidja

A kerilet aktualis kozlekedésfejlesztési koncepcidja 2014-ben késziilt el, mely a 2011-ben késziilt
koncepcié feliilvizsgalata. A terv a fejlesztési javaslatokat 8 db f6ébb kategdriaba sorolva tartalmazza.
Ezek kozil a legtobb kozvetett vagy kozvetlen mddon kapcsolddik vagy kapcsolddhat a kerékpdros
infrastruktira fejlesztéséhez, a kerékparozas el6térbe helyezéséhez. llletve kiilon csoportban
foglalkozik a gyalogos, kerékpdros kézlekedés teriiletén javasolt fejlesztési elképzelésekkel. A terilet
fejlesztéseinek  kiemelten  megnevezett elemei:  Kiilénszintii  gyalogos  keresztezések
akaddlymentesitésére, uj kapcsolatok kiépitésére tett javaslatok, a lakotelepek rehabilitdciojahoz
kapcsolddd gyalogos terek fejlesztései, kerékpdrut épitések, kerékpdrtdroldk kihelyezése.

A 6. dbra tartalmazza a koncepcid altal javasolt kerékparos haldzat itemezett kiépitését. Ezen felll a
koncepcié pontszerl kerékparos vonatkozasu fejlesztési javaslatokat is tartalmaz, melyeket a 2.
tablazat tartalmaz.
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1. tablazat: Keriileti ITS-ben a kerékparos kozlekedés szempontjabol relevans projektjavasatok

Projekt neve

Projekt rovid leirasa

Kozlekedési- és  kozlekedés-
biztonsagi fejlesztések

(Jardak, kerékparos savok
feldjitasa, gyalogos z6nak,
forgalomcsillapitott utcak
kialakitasa, onkormanyzati

kozuthaldzat felujitasa.)

— Istvantelek P+R vasuti megalld rehabilitaciéja, mini intermodalis
csomopont kialakitasa

— Pazmany Péter u. — Szerencs u. csomépontjanak megoldasa

Kerékparos kozlekedés
fejlesztése

— A meglévé kerékparsavok meghosszabbitasa a kerileti hatarokig
— Uj kerékparos Utvonalak kiépitése a hataros keriiletek felé

— A kerileti intézmények, varosrész kozpontok elérhetGségének
biztositdasa a kerlilet egész teriletérél forgalomtechnikai
beavatkozasokkal

— Kerekparut haldzat bévitése, épitése a Szilaspatak mentén

— Kerékparhaldzat bévitése Ujpalotan

— A kerékpdaros kozlekedési kultura fejlesztése (oktatas, biztonsag,
kerékpar taroldk kialakitasa)

Ty

2014.07. 1:25 000

Budapest i

Budapest XV. kerlat kazlekeck

6. abra: Kozlekedésfejlesztési koncepcid, tervezett kerékparos halézat kiépitésnek litemezése [23]
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2. tablazat: A Kozlekedésfejlesztési koncepcioban a vizsgalt teriiletet érinté relevans javasolt

projektek
Sorszam Projekt megnevezése Ismertetés
8.2.10 Rakos ut - Arany Janos utca csp. A gyalogos és kerékparos kozlekedés biztonsaga
érdekében a Rdkos Uuton gyalogos kozépsziget
létesitése.
8.2.15 Kolozsvar utca - Rakospalotai | Jelz6lampa telepitése, gyalogatkelShely és kerékparos
koérvasutsor csp. atvezetés |étesitése.
8.2.27 Régi Foti Ut - Kossuth utca atépitése Szabdlyozasi vonal mdédositasaval kétoldalu
kerékpdrsav biztositasa
8.4.6 Szent korona utjanal lév6é gyalogos | Az M3-as autdpalya févarosi bevezet szakasza feletti
fellljard akaddlymentesitése, | gyalogos feliiljaré akadalymentesitése rampaval,
kerékparral valé kozlekedésre | melyet a kerékparosok is hasznalhatnak.
alkalmassa tétele
8.4.7 Wesselényi utcanal 1évé gyalogos Az M3-as autdpalya févarosi bevezetd szakasza feletti
felliljaré akadalymentesitése gyalogos fellljaré akadalymentesitése liftek
beépitésével.
8.4.8 Arany Janos utcanal Iévé gyalogos Az M3-as autdpalya févarosi bevezetd szakasza feletti
felliljaré akaddlymentesitése gyalogos fellljaré akadalymentesitése liftek
beépitésével.
8.4.11 Csajag utcanal gyalogos-kerékparos | Uj aluljaré épitése a korvasut alatt.
aluljaro kialakitasa
8.4.17. Kerékparhaldzati térkép alapjan az | Lasd 6. dbra
Utemezett megvaldsitds
3.1.7 Fd&varosi telepllésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata

(FRSZ)
A hatdlyos Févarosi telepiilésszerkezeti terv a vizsgalt teriiletet érintéen meglévS és tervezett
telepuilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infrastruktira nyomvonalakat is tartalmaz.

Meglév6é nyomvonalak:

— Régi Foti ut

— Szilas-patak mentén a Csobogds utcai szakszan

— Az Etele tért6l a Somogyi Ut — Bartdk Béla ut — Hamzsabégi it nyomvonal a Bogdanfy utcaig

— A Fehérvari uttdl az Etele ut — Than Karoly utca — Borszéki utca nyomvonalon az Egér (ti
nyomvonalhoz kapcsolédva

Tervezett nyomvonalak:

—  Kilsé Foti ut

— Szilas-patak mentén a Régi Foti uttdl keletre

—  Szentmihdlyi at — Illyés Gyula utca

— Korvasut menti korat mellett
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7. abra: TSZT Koézlekedési infrastruktura tervlap kivonat

A Budapest févaros rendezési szabalyzata a TSZT-vel 6sszhangban tartalmazza a meglévé és tervezett
teleplilésszerkezeti jelent6ségl kerékpdros infrastruktira nyomvonalakat. A szabalyzat aldbbi relevans
rendelkezéseket tartalmazza a kerékparos infrastrukturdkra vonatkozdan:

A rendelet alkalmazasdban definidlja a Kerékpdros infrastruktura fogalmat, mely a
kerékparozasra alkalmas kozterileti vagy kozhasznalatu kozlekedési épitmények 6sszessége.
Tervezett |. és Il. rendU f6uthaldzati elem megvaldsitasa soran

— a) legalabb 2x2 forgalmi savos keresztmetszetet kell kialakitani,
— b) felszini szakaszon kerékpdros infrastruktira csak 6nalléan (kerékparut vagy kétoldali
irdnyhelyes kerékparsav) létesithetd,

A tervezettként jeldlt, ,,szerkezeti jelent6ségli korzd” megnevezési Utvonalakat gyalogosutként,
vagy gyalogos- és kerékparutként kell kialakitani és fenntartani. A korzo kialakitasakor legalabb
6,0 m széles gyalogosfeliiletet kell biztositani, amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és
kozmdlétesitmények helyigénye miatt csokkenthet6. A korzé kialakitdsa sordan meg kell
teremteni a Duna-parttal vald kapcsolatot, kivéve ott, ahol annak fizikai akadalya van.

A tervezettként jel6lt, ,szerkezeti jelent6ségli varosias sétany” megnevezési Utvonalakon a
gyalogos- és kerékparos-forgalom szamdra is helyet biztositd, a kiilonb6z6 kdzlekedési médokat
megfelel6en elvalasztd, legalabb 4,0 m széles burkolt feliiletet kell kialakitani és fenntartani,
amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és kozmiilétesitmények helyigénye miatt
csokkenthetd. A sétany mentén legaldbb egyoldali fasort kell telepiteni, illetve fenntartani.

A teriletileg meghatarozott, ,infrastruktura fliggvényében Ultemezetten igénybe vehet6,
valtozassal érintett”, valamint a ,jelent8s valtozassal érintett terlletek” tervezésekor biztositani
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kell tobbek kozott a tervezett f6ut vagy gyUjtéut haldzati szerepkorrel rendelkezd kdzteriileten
0nallé kerékparos infrastruktira (kerékparut vagy kétoldali irdnyhelyes kerékparsav)
helyigényét, egylttesen legalabb 3,0 méter szélességben.

— A kijelolt P+R rendszerU parkolasi létesitmények elhelyezésére alkalmas terileten legalabb az
el6irt személygépjarmd-befogaddképesség 20%-anak megfelel6 kerékpar B+R rendszeri
tdroldsat is biztositani kell.

il il B

8. abra: Budapest févaros rendezési szabalyzat 1. sz. melléklet kivonata

3.1.8 Budapesti kerékparos f6haldzat

Megbizdi adatszolgdltatasként rendelkezésiinkre all egy haldzati dbra, amely — munkakézi dllapotban
— tartalmazza a budapesti kerékparos f6halézat elemeit. A 9. dbran lathatd halézat nem tekintheté
végleges, kiforrott elképzelésnek, azonban jelen KHT-ben ezt tudjuk kiindulasi alapnak venni, ehhez
képest fogalmazunk meg esetleges mddositasi javaslatokat.
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JELMAGYARAZAT
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9. abra: A budapesti kerékparos f6haldzati elemek kiépitettsége [BKK, munkakozi, 2016]

3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa

3.2.1 Aterllet leirdsa

Budapest XV. keriilete a févaros el6varosi zdndjaban helyezkedik el, annak észak-keleti kapuja. A 70-
es vasutvonal, a Korvasut, a Rdkospalotai hatarat és az MO dltal hatarolt terileten fekszik. A févaros
IV., XIV. és XVI. keruletei a szomszédos kerlletek, tovabba Fét varosaval hataros. A kerilet
legjelent6sebb és legmeghatarozobb kozlekedési folyoséja az M3-as autdpalya és annak varosi
bevezetd szakasza. Legnagyobb forgalom és kdrnyezetterhelési probléma is itt jelentkezik. A kerilet
tovabbi kozlekedési és varosszerkezeti szempontbdl is meghatarozo jelent6ségl elemei az athalado
vasutvonalak, a 70-es és a 71-es vasutvonalak és a korvasut.

A tervezett fejlesztés szempontjabadl vizsgalt teriilet a keriilet északi része, az M3 bevezetd szakasza,
a 70-es és 71-es vasutvonalak és az M0 gyorsforgalmi ut altal hatarolt haromszog teriilet tengelyét
jelent6 Rakos ut — Régi Foti Ut — Kiilsd Foti ut utvonal és kérnyezete.

Domborzati és klimatikus viszonyok [20]
Az aldbbiakban a domborzati és klimatikus viszonyokat a Kerilet ITS Megalapozd vizsgalataban
szerepl6k informacidk alapjan mutatjuk be.

XV. keriilet a Pesti hordalékkup-siksag kistaj teriiletén helyezkedik el, melynek arculata latszélag alig
tagolt, dél felé nyitott lapdly. A kistdj felszini vizfolyasai kozil a Szilas-patak, a Rakos-patak és a Gyali-
patak vizgyUjt6terilete fedi le a keriletet.

A terllet légszennyezettségi besorolasa a 4/2002.(X.7.) KvwWM rendelet alapjan a ,Budapest és
kornyéke” légszennyezettségi agglomeracidba soroldodik. A terilet varosklimatoldgiai szempontbdl
kozepesnél jobb helyzetl. A varos f6 atszell6zési sdvjain ugyan kivil helyezkedik el, de a teriiletre
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érkez6 levegé altaldban szennyezés mentes térséghdl érkezik, igy ilyen terhelés nem éri. Ebbél a
szempontbdl kedvezd, hogy a kertilet varosszéli helyzetd.

A kerilet klimajat kdzvetleniil, a korilotte |évé varosias térséghez hasonléan, a hésziget-jelenség és a
sajatos légmozgdsi rendszer alakitja. A kerllet varosszéli elhelyezkedése ellenére a varosi klima hatdsai
a kerilet s@rlin beépitett részein érzékelhet6k, mivel itt a burkolt és beépitett fellletek ardnya magas
a bioldgiailag aktiv feltletekhez képest.

Ugyanakkor a keriilet egészét tekintve a varosi klima hatasa kevésbé érvényesil. Annak ellenére, hogy
a terilet nem fekszik a f6évaros f6 atszell6zési savjainak egyikében sem, a kertletbe érkezé levegé a
varoson kivilrél, viszonylag szennyezés mentes tertletrdl érkezik.

Jelen6s szerepe van a kornyezetterhel6 hatdsok csokkentésében a kerilet nagymértéki
fasitottsaganak. Mindez a kertek és a kozteriletek (utcai fasorok) sokasagaban jelenik meg. A jelent8s
lombtomeg Gsszességében mar mikroklimatikus viszonyokat médositd tényezéként tud megjelenni a
kertletben. Ezzel 6sszefliggésben a kerlilet a varos egyik legkevésbé szennyezett teriiletévé valt. A Il.
keruleti levegmin@ségi ellen6rz6 ponton is sokszor rosszabb a levegd minésége, mint a K6rakas parki
mérdShelyen.

A térség porszennyezéssel ugyanakkor erésen érintett, ami elsédlegesen a teriilet homokos, 16sz0s
altalajanak a kovetkezménye. A foldek allandé novényboritdsa segit jelentGsen csokkenteni a
porszennyezettség csOkkenését, ami egyben az Ulveghazhatds és a varosi klima kialakulasanak
gyakorisagat is csokkenti. A fasitds fontos eleme a szallépor megfogdsanak, ezért azok tudatos
telepitése nem csak esztétikai, de egészségligyi szempontbdl is kiemelt.

A vizsgadlt teriilet telepiilésszerkezeti sajatossdgai

A vizsgdlt terilet telepilésszerkezeti jellemz6i a Régi foti ut és a Kilsé Féti at hatdranadl, a Szilas-
pataknal vdlik el jelent6sen. A pataknal érnek véget a lakéteriiletek, ettél kifelé mar gazdasagi teriletek
és mez6gazdasagi mlivelés( terlletek taldlhatdak. A lakéteriiletek jellemzéen csaladi hazas teriletek,
melyek beépitési intenzitdsuk alapjan részben kertvarosias-, részben kisvarosias lakéteriilet
terlletfelhaszndlasba soroltak. A csaladi hazas tertiletekbe mindéssze harom nagyvarosias lakéterilet
ékel6dik be. Ezek a Széchenyi Ut — Rakos Ut — Wesselényi u. — M3 bevezet6 altal hatarolt lakdtelep, a
Rakos ut — lllyés Gyula u. sarkanal |évé tarsashazi tombok és a Kossuth u. — Szilas-patak kozotti
lakotelep.

A vizsgadlt teriiletet kézlekedési haldzata
A vizsgalt Utvonal a Rakospalotai kdrvasuti sor — Rakos Ut — Régi Foti ut — Kilsé Foti at. A Rakospalotai
korvasuti sor és a Rakos Ut a Széchenyi utig telepiilésszerkezeti jelent8ségl gyjtéutként funkcional,
mely az M3 bevezet6 szakaszat kilon szinten keresztezi. A vizsgalt nyomvonal tovabbi szakasza Il.
rend(i f6Ut az MO csomépontig. Az Ut tovabbi folytatasa a Fétra vezetd 2102. jel(i Ujpest — Veresegyhaz
— Galgamdcsa 6sszekotd ut.

Vasutvonalalak:

— 70-es vasutvonal: Budapest — Szob — Parkdnynana;

— 71-esvasutvonal: Budapest — Vacratét — Vdc;

— korvasut: Rakospalota - Ujpest — (Angyalféld és Rékosrendezd fel6li becsatlakozassal) —
Rakosszentmihaly — (Rakos felGli becsatlakozassal) — K6banya felsé — Ferencvaros — Soroksari ut
teherpalyaudvar;

Orszagos jelent&ségli uthaldzat:

— MO autout;
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— M3 autdpalya és a Szentmihalyi Uttél ennek bevezetd f6ati szakasza;
— 2102. jel(i ut: Ujpest — Veresegyhaz — Galgamacsa dsszekdtd ut;

Varosi jelentdségd Il. rend( f6utak:

— Széchenyi Ut — Rakos Ut — Régi Foti ut — Kiils6 Foti ut;
—  Szentmihalyi at — lllyés Gyula u. — Arpad ut;
— FelsGkert utca;

Teleplilésszerkezeti jelent6ségli gydijté utak:

— Rakospalotai korvasut sor — Rakos Ut — Wysocki u. — Pazmany Péter u.;
— Szerencs utca;

— Kazinczy u. — Pozsony u.;

— Mogyordd Utja — Kozvagohid u. — Toltés u.;

— Szantéfold u. — Székely Elek ut;

- Fé6ut.

FGbb csomdpontok:

— Rakos ut — Széchenyi Ut — Wysocki u. keresztez6dés négydgu, lampas csomoépont. F6 iranya
(telepulésszerkezeti jelentGségének szempontjabdl) a Széchenyi Ut — Rékos ut északi része
utirdny. A Rakos Ut két iranya és a Széchenyi uti 4g 2x1 + 1 balra kanyarodd forgalmi savos. A
Wysocki utcai ag 2x1 savos.

— Rdakos Ut — Szerencs u. négyagu, lampads keresztez8dés. A Rakos ut 2x1 sdvos kialakitdsa a
csomépontban mindkét agban kiegésziil egy balra kanyarodé savval. A Szerencs utcai dgak 2x1
savosak. A csomodpont érdekessége, hogy egy 6todik agként a Népfelkel6 utca befelé tartd
irdnya, egyiranyu utcaként innen indul ki és csak egy jardaszigetrész utan egészil ki a masik
irannyal.

— Rakos ut — Illyés Gyula u. — Régi Féti ut — Szentmihalyi Gt [dmpds forgalomirdnyitasu. A Rdkos ut
és Régi Foti ut 4gak 2x1 + 1 balra kanyarodd forgalmi sdvosak. A Szentmihalyi Uti ag 2x2 savos és
a balra kanyarodas nem megengedett. Az lllyés Gyula utca északi oldal 2 sdvos, mig a déli oldala
3 savos. A balra kanyarodas nem megengedett a harmadik sav a jobbra kanyarodast szolgalja.

— Régi Foti ut — Fels6kert u. kiilterlleti lampas keresztez6dés. F6 iranya a Régi Féti ut. A 2x1 savos
Ut a csomoépontban felb6vil kanyarodd savokkal. Kelet felé mindkét oldalra 6nallé kanyarodd
sav talalhatd, mig nyugat felé csak a balra kanyarodas oldott meg 6nallé savval. A fels6kert utca
mindkét irdnybdl 2+1 forgalmi sdvos. A befelé tartd iranyok mindkét oldalon egy balra-el6re és
egy jobbra kanyarodd savbal allnak.

— MO — Kils6é Foti ut — 2102. j. ut kilén szintli csomdpont. Az MO nyugati oldalan egy savos
korforgalom taldlhato, mig a keleti oldalon a 2102. j. Ut egyenes iranya kiilon szinten keresztezi
a korforgalmu csomépontot.

A terilet kozlekedési helyzetét kerékpdros szempontbdl, illetve a kerékparos halézat elemeit a 3.3.
fejezetben mutatjuk be részletesen.

3.2.2 Forgalomvonzo létesitmények
A Budapest — Fét kerékparos tengely vizsgalt szakaszanak kérnyezetében a kozlekedési igényeket, a
forgalom iranyait elsGsorban az aldbbi f6bb létesitmények és teriiletek hatarozzak meg:

— A R4kos Ut és az M3 autdpélya kozott a Szent Korona Utja két oldalan talalhat a MAV-telep M3
autdpalyatdl keletre taldlhato része, ennek teriiletén helyezkedik el a Szent Korona Altaldnos
Iskola és a Mozdonyvezetd Ovoda.
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— A Rédkos ut Wesselényi utca és Arany Janos utca kozotti szakaszan nagy szamban taladlhatok
kereskedelmi és szolgaltatasokat nyujtd létesitmények, tovabba egy szakrendeld és két orvosi
rendel6.

— A Rakos ut — Szentmihalyi ut csomdpont mellett talalhatéd két kereskedelmi egység (Penny
Market, Aldi), az egykori Volan-stadion és a Czaban Altalanos Iskola.

— A Szentmihalyi ati tengely kapcsdn — a vizsgalt teriileten kivil — meg kell emliteni a Hubay Jené
tér kornyezetét (Varoshaza, Kormanyhivatal, Dézsa Gyorgy Gimnazium és Tancmlivészeti
Szakgimnazium, posta), illetve az Pélus Center bevasarlé kdzpontot és az Ujpalotai lakdtelepet.

— A Rékos Ut mentén helyezkedik el a Csobogés utcai lakételep, ahol a Kossuth Lajos Altaldnos
Iskola is taldlhato.

A forgalom jellegét, irdnyait alapvet6en meghatdrozza a mar emlitett Budapest-Vac vasutvonal és az
M3 autdpalya, amelyek az itt él6k mindennapjai, kozlekedési szokasai mellett alapvetéen
meghatarozzak a kozeli teriiletek fejlédési lehetdségeit is.

L0, T Py \ Jelmagyarazat

Egészségligyi intézmény
Hivatal, kézintézmeény
Iskola

Kereskedelem, szolgaltatas

K&nyvtar, mizeum

K&z6sségi, miivelédési, szabadidé kézpontok
Ovoda, blcséde

Sport

Szocialis intézmény

Templom, temetd

3 Tervezési teriilet hatara

aeo0oome O m=E

10. abra: A vizsgalt teriilet és kornyezete forgalomvonzé létesitményei

3.2.3 Akerékparos kozlekedés szerepe

A vizsgalt terillet kerékpdros kozlekedésének szerepét részletes bemutatni csak korlatozottan lehet,
mivel a teriiletre vonatkozé részletes adatok nem allnak rendelkezésre. Azonban Budapest egészére
2014-ben az Utiber és Fémterv konzorciuma készitett egy tanulmanyt Kerékparos forgalom elemzése
Budapesten a 2014. évben cimmel [14], amely egyik célja volt, hogy atfogd képet adjon a budapesti
kerékparos kozlekedés helyzetérd: forgalomnagysagarol, szokdsokrdl, karakterisztikardl, jellegérdl. Az
altalanos budapesti jellemzGk egy-egy varosrész esetében is relevans informaciét hordoznak, ezért az
aldbbiakban roviden 6sszefoglaljuk e korabbi tanulmany megallapitdsait — azonban fel kell hivni a
figyelmet, hogy a felmérés eredményei nem tekinthet6k reprezentativnak. Ezt kiegészitendé réviden
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bemutatjuk az elérhetd informacidk és tapasztalataink alapjan a kerékparos kozlekedés szerepét a
vizsgalt terlleten.

3.2.3.1 Kerékpdros forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben

Célforgalmi felvételek és kézlekedési szokdsjellemzbk 6sszefoglaldsa:
A célforgalmi felvétel ,,honnan-hova” adatai alapjan 6sszegzésre keriiltek az utazdsok hosszai. A
felmérésben vizsgalt budapesti kerékparos utazasok 90%-a 10 km alatti. A 4-6 km kozotti utazasok a
leggyakoribbak, de mintegy 40%-uk ennél hosszabb.

16,0%
14,0%

12,0%

10,0%

8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Meért adatok Eloszlas fliggvény

11. abra: Kerékparos utazasok hosszeloszlasa (nem reprezentativ) [14]

Tavaszi, nydri és 6szi mérések ésszehasonlitdsa

A tavaszi, nyari és 6szi méréseket 6sszehasonlitva jellemz6en megfigyelhet6 egy évkozi ndvekedés és
a forgalom Gsszel a legnagyobb. Ennek oka az altalanosan kialakult életritmusban (iskoldba-, munkaba
jaras, szabadidds tevékenységek) keresendd. Tavasszal sokan hosszu kihagyas (téli) utan bicikliznek
Ujra. Hosszabb id6 mire a szezondlis hasznalok visszatérnek a kerékparhaszndlathoz, ezért tavasszal
folyamatosan né a hasznaldk szdma. Nyaron mar tobben hasznaljak a kerékpart, annak ellenére, hogy
az iskolai célu hasznalat eltlinik, és a munkaba jaras is csokken, de kozben el6térbe keril a szabadidés
hasznalat. Osszel mérték a legmagasabb forgalmat, amikor a hivatdsforgalom valik ismét dominanssa
és az id6jaras is még mindenki szdmara megfeleld.

24 drds mérések
Budapesten két allandé méréhely rendelkezik tobb éves teljes napi kerékparos forgalom lefolyasra
vonatkozd adatokkal, a Muzeum korati és az Andrassy uti. Ezek a mér6helyek adataibdl lehet
kovetkeztetni és altalanositani a févarosi kerékparos kdzlekedési szokasokra.
A 12. 4dbra a kerékparos forgalom atlagos napi lefolyasat mutatja a Muzeum kordton. 2010-ig
visszamendleg jél megfigyelhetd a forgalom folyamatos névekedése mellett a napi lefolyds valtozasa,
és ezen beliil a dél el6tti és délutani csucsidGszak.
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Kerékpdros forgalom atlagos napi lefolydsa a Miizeum kériiton
2010.07.17.- 2014.10.27.
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12. abra: Kerékparos forgalom atalogos napi lefolyasa a Mizeum koraton [14]

A Muzeum korati mérések Osszegzése alapjan a kerékparos forgalom atlagos heti eloszldsa is
megfigyelhetd. A 13. dbra adatai alapjan lathatd, hogy hétkdznap hétf6 van egy kisiv(i felfutdsi id6szak,
keddtdl csttortokig gyakorlatilag azonos a forgalom és pénteken is tapasztalhatd egy enyhe visszaesés.
A hétvégi forgalom nagysagrendileg a hétkdznapi fele, és ezen beliil szombaton a jelent6sebb a
forgalom.

A belvaroson kivili teriiletek esetében a hétkoznapi és hévégi atlagos eloszlas tekintetében hasonld
tendencidkra lehet szamitani. Kilonbség a hétkdznapi és a hétvégi forgalom kozotti kiilonbségben
jelentkezhet, ahol kisebb a hivatasforgalom mértéke és tobb a szabadidés célteriilet.

Kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa a Mizeum kériaton
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13. dbra: Kerékpdros forgalom atlagos heti lefolyasa a Muizeum koruton [14]

Automata trend és hémérséklet ésszefliggései
A mérések alapjan erds korreldcié all fenn a kerékpdros forgalom nagysaga és a napi atlaghémérséklet
kozott. Atomeges kerékparhasznalat a megfigyelések szerint 10°C feletti napi atlaghémérséklet esetén
jellemz6.
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Kerékparos forgalom és hémérséklet 6sszefiiggések (2010-2014) - Mizeum kéruti
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14. abra: Kerékparos forgalom és hémérséklet dsszefiiggése [14]

A 15. dbra bemutatja a 4 év viszonylatdban a hémérséklet és a forgalomnagysag Osszefliggését.
Megallapithatd, hogy évrdl évre ugyanazon hémérséklet esetében egyértelmiien né kerékparosok
szama. Azaz a szezonalis és ad-hoc kerékparozas mellett a mindennapi kozlekedési jelleg is er6sodik.

Hémérséklet és forgalomnagysag 6sszefiiggés, Muzeum koruti kerékparszamlals,
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15. abra: Homérséklet — forgalomnagysag 6sszefiiggés (2010-2013) [14]

3.2.3.2 Kerékpdros kézlekedés a vizsgdlt tertileten

A f6varosra elvégzett 2014-es kerékpdaros forgalomszamlds csak egy helyszinen érintette a vizsgalt
teriiletet. A 16. dbra a Régi FOti Uton végzett tavaszi és Gszi forgalomfelvétel csicsdrai adatai
tartalmazza.
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16. abra 2014. évi kerékparos forgalomszamlalas eredménye a vizsgalt teriiletet érint6en [14]

3.2.4 Kapcsolddo és tervezett projektek
Rdkospalota-Ujpest vasutdllomds fejlesztése

Hosszu ideje tervezett a Budapest-Vac vasutvonal budapesti szakaszanak, illetve az itt talalhatd
Rakospalota-Ujpest vasutallomasnak a fejlesztése. Ennek részeként valdsulhat meg a vonal 75+28,28
hektométerszelvényében taldlhatd szintbeni gyalogos atjaré megszlintetése és az azt kivalté aluljaréd
megvaldsitdsa. Kerileti adatszolgdltatasként a Nyugati Pu. csatlakozé vonalainak el6varosi célu
fejlesztése c. projekt keretében 2008-09-ben elkésziilt engedélyezési terv allt rendelkezésiinkre,
amelyet a VITECO Kft. részére, a az UT-TESZT Kft. megbizdsdbdl a COWI Magyarorszag Kft. készitett.
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17. bra: A F6 ut — Arpad ut kozotti szintbeni atjarét kivalto, tervezett aluljaré [COWI, 2009]
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A Rakospalota-Ujpest vasutallomas megujitasara ugyanekkor elkésziilt terv szerint harom SK+55 cm
magas peron kerl kiépitésre, amelyet egy tervezett — lépcsén és lifttel elérheté — peronaluljarén
keresztil lehet megkozeliteni. A tervek szerint az dllomasépilet mellett P+R parkold, 2x20 férGhelyes
kerékpartarold, illetve a peronaluljaré rdkospalotai kijarata mellett egy tovdbbi 20 féréhelyes
kerékpartarold keril kialakitasra.

A tervekben szerepl6 aluljaré rdmpai nem szolgaljdk a kerékpdaros kozlekedés fejlesztését, a
jelenleginél kedvez6tlenebb helyzetet hozndnak létre, ezért a tervek mddositasa szlikséges.

Rdkos ut menti koztertlilet fejlesztések
A TER-KOZ palyazat keretében a Rakos Ut menti teresedések (Népfelkels, Bezerédj Pal és Dessewffy
utcak keresztezése) fejlesztésének megvaldsitdsa nem kapott tdmogatdst.

18. abra: Rakos Ut — Bezerédj utca sarkanak terve [bpxv.hu]

Ujpalota parkvdros
A fejlesztési teriilet nem kozvetlenll a vizsgdlt terlleten taldlhatd, hanem a Szentmihalyi ut és
Rakospalotai hatarut taldlkozasanal. A mintegy 56 ha-os terlileten kézepes beépitési intenzitasu lakéd
ésintézményi, vegyes funkcidju varosrész tervezett. A vizsgalt terilettél tavol helyezkedik el a tervezett
fejlesztés és a megvaldsitasanak pontos titeme még nem ismert, de mint valtozassal érintett jelent6s
méretl teleplilésszerkezeti elem kdzvetlen hatdtényez6ként jelenik meg a kertilet tobbi részére is.

A terilet térségében jelenleg kiépitett kerékpdros infrastruktira nem taldlhatd. A teriilet feltardsat
biztositd f6 gy(jtéut mentén kétoldali iranyhelyes kerékparsav tervezett, amely egyrészt a
Rakospalotai hatardthoz, valamint a Zsdkavar utcdhoz csatlakozik. Szintén 06ndllé kerékparos
infrastruktira kialakitasa javasolt a teriilet északnyugati hatdran tervezett uj gy(jtéuti kapcsolat
mentén, a Késmark utca és a Szentmihdlyi Ut kozott. A kerékparat északon a Budapest F6varos
Teleplilésszerkezeti tervében is szerepld telepiilésszerkezeti jelentGségl kerékparos nyomvonalhoz
csatlakozik. [24]

Szilas-patak menti kerékpdros fejlesztések
A Szilas-patak XVI. kertleti szakasza mentén az elmult néhany évben jelentds kerékparos és szabadidés
fejlesztések valdsultak meg. Tobb mint 5 km k6z0s hasznalatu gyalog-kerékpar ut épilt ki a Simongat
utcatdél a Hermina utcaig, valamint ehhez kapcsolddva megvaldsult a Zugd-patak pihendpark, a
Hermina sportpark és a kerékparos KRESZ-park is.
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Tovabbi fejlesztésként tervezett a Szilas-patak menti kerékparut folytatasanak tervezése a XV. kerileti
hatdrig, illetve 2017 év a Szilas-patak menti kerékparutat meghosszabbitjdk a Naplas-téig.

A fejlesztés mint kerékpdros célteriilet kapcsolédik jelen fejlesztéshez, illetve a patak menti kerékparut
XV. keriileti szakaszanak kiépitése esetén jelentGs keresztirdnyu kapcsoldédo tengellyé is valna a Szilas-
patak menti kerékparuat.

Rdkos-patak menti kerékpdros fejlesztések
,Rakos-patak menti 6koturisztikai folyosé” néven futé projekt célja Budapest teriiletén a patakmeder
és a patak menti teriiletek élettel valé megtoltése, a patakkal parhuzamos, megszakitdas nélkuli
gyalogos és kerékparos kozlekedési fellilet, valamint ehhez kapcsolédd rekredcidés funkcidk
|étrehozdsa. A 2,3 mrd Ft becslilt értékd fejlesztés varhatdan 2018-ig valdsul meg.

A Rakos-patak ugyan messze van a tervezett XV. keriileti fejlesztéstél, de mint févarosi jelentségl
kerékparos fejlesztés, varhatdan fontos célteriletté valik, igy az elérhet6sége ebbdl a térséghdl is
fontos.

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi tertlet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1 Uthdldzat és forgalmi rend

Avizsgalt terlleten jelenleg a kbzutak tuilnyomo tobbégén 50 km/h sebességkorlatozas van érvényben.
Az lllyés Gyula utca és a Szentmihalyi Ut egy-egy révidebb szakaszan 60 km/h a megengedett sebesség.
A MAV-telepen illetve a Csobogds utcai lakételepen taldlhaté tébbnyire 30 km/h korlatozott sebességii
Ovezetek, és rovid szakaszokon laké-pihend dvezet vagy 20 km/h sebességkorlatozas. A vasut — Rakos
ut — Wysocki utca altal hatdrolt teriilet, illetve a Rakos Ut — Szerencs utca — E6tvos utca — lllyés Gyula
utca altal hatdarolt terileten belil taldlhato két nagyobb és a Rdkosmez6 koz térségében egy kisebb 30
km/s korlatozott sebesség(i bvezet.

A XV. kerilet vizsgalt részén mindossze néhdny egyirdnyu utca talalhatd, azonban ezek egyike sincs
megnyitva a kétiranyu kerékparos kozlekedés szamara.
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3.3.1.2 Forgalmi viszonyok
A vizsgalt terilet kozatjait forgalmi terhelés szempontjabdl az aldbbi harom {6 kategéridba sorolhatjuk
a 2016. évi adatok alapjan (jellemzé elemekkel):

ANF > 10.000 E/nap: lllyés Gyula utca, Szentmihalyi Gt, Arpad uti feliiljard, Szerencs utcai vasut
atjaro;

ANF = 2.000 — 10.000 E/nap: Rékos Ut, E6tvds utca, Szerencs utca, Wysocki utca, Sz3dliget utca,
ANF < 2.000 E/nap.

Meg kell jegyezni, hogy a 21. dbran lathaté forgalmi adatokat a jovGbeni fejlesztések akar jelentés
mértékben is befolydsolhatjak.

900
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Féut
Gydjtéut
Lakdutca

Kotott palya

Forgalomnagysag
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21. dbra: Szamitott ANF (2016) a vizsgalt teriilet kornyezetében [BKK adatszolgaltatas, EFM]
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3.3.1.3 Baleseti helyzet

A BKK altal rendelkezéslinkre bocsatott baleseti adatbazis 2011. és 2016. kozotti id6szakban tortént
baleseteket tartalmaz. A XV. keriletben tortént 791 baleset koziil 52 esetben volt érintett kerékparos,
48 esetben gépjarml, 1 esetben gyalogos is érintett volt a kerékpdros balesetekben.

Meg kell jegyezni, hogy a személyi sériiléssel, illetve anyagi karral nem jaré balesetekrdl gyakorlatilag
nem rendelkeziink informdcidval, igy a rendelkezésre all6 adatok és az alabbi dbra vélhetGen a kisebb
balesetek jelentds részét nem tartalmazza.

A projekt tertletén kerékparos balesetek szempontjabdl nem lathaté olyan baleseti sGrlsodési pont,
amely kozvetlen beavatkozast igényelne. Az dbran kiemelt kerékparos balesetek hatterében lathatd,
hogy hol torténnek nem kerékparos balesetek, amelyek a kerékparos kozlekedés fejlesztése
szempontjabdl is figyelmet érdemelhetnek:

— Raékos ut — Szentmihalyi ut jelz6lampas csomdpontja, ahol jelenleg nincs kiépitett kerékparos
infrastruktura;

— Aterllet egyik legfontosabb és legforgalmasabb kdzuti tengelye a Szentmihalyi Gt és lllyés Gyula
utca;

— Szerencs utca — Rakos ut csomodpontja, illetve a teriilet hatdrain az M3 autdpalyaval és a
Pazmany Péter utcaval alkotott csomdpontjai.
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22. abra: A vizsgalt teriileten tortént balesetek 2011-2016 kozott [BKK adatszolgaltatas alapjan]

3.3.1.4  Parkoldsi rend
A projekt altal érintett terileten jelenleg dijmentes a kozterileten térténd parkolas. A lakéutcakban
kétoldali elszdrt parkolads jellemz8, azonban a kiemelt célpontok kozelében talalhaté szakaszaik
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esetében jelentds szamban taldlhatok parkold jarmivek (pl.: Rakos utca kozépsd szakaszahoz
csatlakozo lakdutcak).

A nagyobb lakdsszamu tarsashazak kornyezetében — jellemz6en — a parkoldsi igényeknek megfelel6en
kialakitott parkoldk taldlhatok.

Avizsgidlt terillet jelent8s részén a parkolds nem jelentkezik érdemi problémaként a kerékparozhatdsag
szempontjabdl. Egyes kiemelt célpontok kornyezetében Osszpontosuld parkolasi igények
(villamosvégallomas, Uzletek, intézmények, stb.), illetve nagyobb forgalmu teriiletek nem kell6en
rendezett parkoldsi helyzete (pl.: Rakos ut kozéps6é szakasza) jelenthet akadalyt a kerékpdros
kozlekedésben.

3.3.1.5 Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds
A kerékpdrok elhelyezése kapcsan az alabbi hdrom funkcié azonosithaté:

— Lakhelyi kerékpartarolds: tipikus lakételepi probléma, hogy nem megoldott a kerékparok
biztonsagos, fedett és konnyen megkozelithet6 elhelyezése. Ezért lathatunk sokszor erkélyen
falra akasztott kerékpdrokat a panelhazak esetében. Ez a probléma —a kerékparral valé elindulas
nehézsége — a kerékparos kozlekedés egészének attraktivitasat csokkenti.

— Kerékpartarolds a célpontokndl: ugyan egyre tobb helyszinen —iskolaknal, hivataloknal, nagyobb
Gzleteknél —taldlkozhatunk kerékpartaroldkkal, azonban a parkoldhelyek kindlata még meg sem
kozeli a sziikséges szintet.

— B+R helyszinek: elsésorban a vasuti megalléknal, a villamosmegalloknal, illetve néhany
jelent6sebb buszmegadllé esetében lenne indokolt kerékpartarolok elhelyezése, hogy a kerékpar,
mint az utazasi lanc egyik szereplGje megjelenhessen — a teriileten jellemz&en nem biztositott a
B+R kerékpartarolas lehetlsége.

3.3.1.6  Kerékpdros utirdnyjelzé tdblarendszer
A projekt terlletén taldlhaté két jelolt kerékpdros Utvonal esetében a sziikséges utiranyjelz6 tablak
részben megtaldlhatok.

3.3.1.7 Kérddivek kiértékelése

A VEKOP projektek helyszineihez kapcsoldddan a Magyar Kerékparosklub 2017. februdrjaban inditott
egy online kérddivet, amelyet — az adatok lekéréséig — dsszesen 1650 f6 toltott ki. Tekintettel arra,
hogy a felmérés egyaltalan nem tekinthet6 reprezentativnak — a XV. keriiletre vonatkozdan 59 6
toltotte ki —, ezért az eredményeket — egy kivételével — csak tdjékoztatd jelleggel a 7.2. mellékletben
mutatjuk be.

A kozleked6k altal kerékparozhatdsag szempontjabdl ,problémasnak” itélt utakat a 23. dbra széfelhgje
mutatja. A vizsgdlt teriletre vonatkozdan a legfontosabb harantirdnyu tengelyt, a Szentmihalyi utat
emlitették a legtobben, illetve a Rédkos Ut és a Szerencs utca jelenlegi kialakitasa jelent nehézséget a
kerékparral kozleked6knek.

A kevés kitolt6 ellenére is egyontetl kép rajzolddik ki a kerékpdarozas lehetdségeirdl alkotott
felhasznaloi véleményrdl (amelyet helyszini tapasztalataink is megerdsitenek): a kerékparozas
lehetGségének és korilményeinek jelentfs fejlesztésére van szikség a vizsgalt tengelyen és
kornyezetében.
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23. abra: Kerékpdarozhatosag szempontjabdl problémas helyszinek (kérddiv)

A vizsgidlt terlleten és kornyezetében jelenleg két olyan rovidebb Utvonal vezet, amelyen kiépitett
kerékparos infrastruktura taldlhato:

— Régi FAti ut Szentmihaly Gt és Szilas-patak kozotti szakaszan kialakitott kétoldali kerékparsav;

P

— FG6 uton a Karacsony Bend parktdl a Kossuth utcdig vezet6 egyoldali, kétiranyu kerékparut.
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24. abra: A vizsgalt teriilet jelenlegi kijelolt kerékparos létesitményei
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A 3.1.8. fejezetben bemutatott budapesti kerékparos f6haldzati tervezet vizsgalt teriiletre vonatkozo
része jol mutatja a fent emlitett két meglévS Utvonal lehetséges folytatasi irdnyait, kapcsolati

rendszerét.
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25. abra: A budapesti kerékparos féhalozati elemek kiépitettsége a vizsgalt teriileten [BKK,

munkakozi, 2016]

3.3.3  Ertékelés és problématérkép

Avizsgdlt tengely kérnyezetének a Budapest-Vac vasutvonal és az M3 autdpalya, illetve a korvasut altal
meghatarozott teriilet tekinthetd. E terilet esetében az alabbi f6 szempontok szerint csoportosithatdk

a kerékparozhatdsagi problémak:

— Budapest-Fot tengely kerékparozhatésaga.

— Autdpalya és vasut elvdlasztd hatdsa: A vizsgalt teriilet l1ényegében az M3 autdpdlya és a
Budapest-Vac vasutvonal kozé ékelddik be. A teriilet két szélén vezet6 vonalas infrastruktura
alapvetéen meghatarozza a szomszédos teriletek elérhetdségét: kevés és kerékparozds
szempontjabdl dltaldban kedvezétlen ezek a kapcsolatok.

— HAaldzati jelent6ségl irdanyok kerékparozhatdsaga.

— Csomopontok (amelyeket a vizsgalt tengelyek részeként szerepeltetiink jelen tanulmanyban).
— Lakdutcahaldzat atjarhatdsaga, kozlekedésbiztonsaga (sebességszabalyozas, egyiranyusitasok,

stb.).

Az aldbbi dbrasorozaton mutatjuk be a f6bb azonositott problémakat, amelyek megalapozzak a teriilet

kerékparosbaratta tételének feladatait.
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Halbzati problémak V.

(kapcsolatok)
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27. dbra: Problématérkép (autdpalya)
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At = 2 kS
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28. abra: Problématérkép (vasut)
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29. abra: Problématérkép (teriilet)

39/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Halézati Terv

Osszességében kimondhatd, hogy a teriilet egésze kevéssé kerékparosbarat, ugyan a két kialakitott
kerékparos (rész)tengely (lasd 3.3.2. fejezet) el6remutatd és kerékparosok altal valéban hasznalt
infrastruktura elemek.

A f6bb kozlekedési tengelyek mentén (a F6 Ut és a Régi Foti ut kivételével) semmi nem segiti a
kerékpdrozast. Ezt a problémat kilon sulyosbitja, hogy a hatarold autdpalya és vasutvonal miatt a
harantirdnyu forgalom jelentds része minddssze a néhany atjdrast is biztositd tengelyen dsszpontosul.

Kerékpdrozds szempontjabdl kiemelten problémas — igy fejlesztendd — tengelyek:

— Rdkos Ut — Régi Foti ut — Kiils6é Foti ut nem csak, mint Budapest — FOt utvonal része, hanem az
autopdlya és vasut kozotti terlilet hossziranyu kapcsolatait biztositd kiemelt jelentGségl
tengelyként is;

— Korvasut menti kapcsolat (Rakospalotai kérvasut sor);

—  Szerencs utcai vasuti atjaron keresztiil Ujpesti iranyu kapcsolat: Pazmany Péter utca - Berlini utca
kozott;

—  Arpad ut — Illyés Gyula utca — Szentmihdlyi Gti tengely, mint a legfontosabb Ujpest — Rakospalota
— Ujpalota kodzétti kapcsolat, szamos forgalomvonzé létesitménnyel;

— Kazinczy utca — Pozsony utca, mint Ujpest felé kapcsolatot biztositd kerékparos féhalozati elem;

— Kossuth utca, mint a F6 uti és a Régi Foti uti kerékparos tengely kozotti kapcesolat, a villamos és
buszmegdlldkat feltard elem.

— Tovabba meg kell emliteni a Szilas-patak menti — elsésorban rekreacids célu — kerékparos
tengely hidnyat.

Az M3 autdpalya keresztezésének kerékparos lehetGségei kifejezetten korlatozottak, semelyik
keresztezés nem tekinthet6 igazan kerékpdrosbaratnak. A gyalogos feliiljarék esetében az alacsony
hajlasu, ,babakocsi rampaval” kialakitott 1épcs6k segitik a fellljarok haszndlatat, illetve az M3
feltljardja alatt a Rekettye utcandl és a Rakospalotai kérvasut sorndl a kozuti kapcsolat biztositott. A
Szentmihdlyi Uti és a Szerencs uti szintbeni kapcsolat, illetve a Széchenyi ati fellljaré kerékpdros
szempontbdl kedvezétlen.

A vasut keresztezésének lehetSsége még korldtozottabb. Elvileg a F§ Gt — Arpad ut kozotti gyalogos
kerékparos atjard lehetne a legkedvez6bb keresztezési pont, de ennek jelenlegi allapota kozelit a
haszndlhatatlansaghoz. A Szerencs utcanal nincs kialakitva rendezett gyalogos és kerékparos atkelési
lehet&ség. A kdrvasut térségében rendkiviil hianyzik egy Ujpest- Angyalfold iranyu kapcsolat, amelyet
a gyakorlatban egy kitaposott 6svény pétol.

Tekintettel arra, hogy kevés a kiépitett kerékparos infrastruktura a terileten, igy a csomdpontokat az
egyes szakaszok részeként targyaljuk.

Az autdpadlya és a vasut kozott, a Rakos ut két oldaldn jellemz&en kisforgalmu lakéutcak helyezkednek
el, amelyeknek csak egy kisebb részén jeloltek ki 30 km/h korladtozott sebességli Ovezetet, igy
problémaként azonosithatd a nagyszamu lakdutca, amelyeken semmilyen sebesség, illetve
forgalomcsillapitd intézkedés nem tortént még.

A terilileten mind6ssze néhany egyiranyu utca talalhaté (20. dbra), amelyek egyike sincs megnyitva
kétiranyu kerékparos kozlekedés szamara.

A vizsgalt terillet helyszineinek leirdsat a fenti csoportositds szerint, a 7.3. fejezetben taldlhato
helyszinkatalogus tartalmazza, amelyben az Utmutaté szerint elvart értékelés (problémak) alapjan
hatdrozzuk meg a lehetséges és javasolt fejlesztéseket az egyes haldzati elemek esetében.
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3.4 Kozbringa

A f6varosban kialakitott kerékparos kozosségi kdzlekedési rendszer a Bubi. Els6 itemben Budapest
belsd, legsiribben lakott részén keriilt kiépitésre. A rendszer blvitése és kiterjesztése az lizemeltetés
tapasztalatok alapjan ltemezetten tervezett. Jelen fejlesztéssel érintett kilsé keriiletet érint6en
rovidtavon nem varhaté a rendszer kiterjesztése.

3.5 Szervezeti-mU(kodési hattér

Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX. torvény alapjan Budapesten kétszintl
onkormanyzati rendszer m(ikodik. A forgalomtechnikai kezel6i feladat a torvény 23. § (4) 1. pontja
szerint a F8varosi Onkormanyzat kompetenciaja, melynek elldtdsira az a Budapest Kdzut Zrt.-t hozta
létre (a Budapest Kézut Zrt. egyben a Févarosi Onkormanyzat lizemeltetdi feladatait is elldtja, mind a
forgalomtechnika, mind az ut-mdtargy terileten).

A Févarosi Onkormdnyzat elldtja mindazokat a teriilet- és telepiilésfejlesztési, valamint
terliletrendezési, telepilésrendezési és telepillésiizemeltetési feladatokat, amelyek a févaros egészét
érintik, vagy amelyek a févarosnak az orszdgban betoltott kilonleges szerepkéréhez kapcsolédnak. A
févarosi dnkormanyzat feladata kiilonosen: torvényben vagy kormanyrendeletben meghatdrozott
kiemelt forgalmu vagy orszagos kozuti kozlekedésben fontos szerepet jatszo f6utvonalak, sugar- és
gylrdirdnyd kozutak, kiemelt tomegkozlekedési csomdpontok, kiemelt kozparkok és kozterek
kezelése, fejlesztése, Uzemeltetése, valamint ezeken a terileteken a kozterilet-felligyelet
mukodtetése, illetve a f6varos teljes teriletén a forgalomtechnikai kezeldi és lizemeltet6i feladatok
elldtasa; forgalomszervezés; a kozvildgitas és a kozbringarendszer biztositdsa; kerékpdarforgalmi
mérdShelyhdldzat lizemeltetése.

A kerlleti 6nkormanyzat latja el a helyi tulajdonban allé kozutak, kozterek, parkok, kerékpdrutak
utkezelési, fejlesztési és — a tomegkozlekedési utvonalak kivételével — izemeltetési, valamint altalanos
kozterilet-fellgyeleti feladatait. Gondoskodik a helyi utakat érinté kerékpartaroldk, utcabutorok
fenntartasarél és lizemeltetésérdl, és a kerilet arculati el6irdsai alapjan meghatdrozza ezek
jellegzetességeit.

A kerékparos utvonal egyes elemeinek kdzutkezel6i feladatait — a keriletek szdmara fontos kapcsolodo
zoldfeluletek miatt is — javasolt keriileti hataskorben ellatni. Az érintett kerileti 6nkormanyzat
rendelkezik erre alkalmas szervezettel. Mdas hdldzati elemek tekintetében — szintén célszer(iségi
okokbdl, pl. f6évarosi féutvonalakon kialakitott kerékparsavok esetében —févarosi hataskorben javasolt
ellatni.

A targyi projektet konzorciumi megallapodas alapjan Budapest F&varosi Onkormanyzata, a BKK
Budapest kozlekedési Kozpont Zrt. és Budapest Févaros XV. keriilet Rdkospalota, Pestujhely, Ujpalota
Onkormaényzata valésitjdk meg. A konzorciumi megéllapodds 6. pontja értelmében a Tagok
kotelezettséget vallalnak arra, hogy a projekt kapcsan létrejott fejlesztéssel tulajdonjogi kérdéseit
legkés6bb a kozbeszerzésre vonatkozéd mérfoldkd teljesitéséig rendezik, s sajat projektrészik
megvaldsitasat kovetben a projekt befejezését kovetd 5 éves fenntartasi idGszakban a fejlesztéssel
érintett projektrészik tekintetében az lzemeltetési feladatokat ellatjdk és a felmeril6 fenntartasi
koltségeket viselik.

A KHT altal targyalt uj, a targyi projektben megvaldsulé mszaki Iétesitmények a BKK altal menedzselt
kivitelezésben épilnek meg. A BKK konzorciumi megallapodasbdél fakadd kotelezettségének a
tulajdonjogi kérdések rendezésével egyid6ben megdllapitott mdszaki tartalommal az ott kijel6lt
szervezettel kivanja ellatni. E dontéshez ma még nem 3&ll rendelkezésre elegendé informdcid, hiszen
csak a muszaki tervek és a tulajdoni viszonyok ismeretében lehet megallapitani a sziikséges fenntartasi
munkdk korét, tipusat, mennyiségét. A konzorciumi tagok tudatdban vannak a kerékparforgalmi
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haldzat fejlesztésével jard feladatok valtozdsdval, de meglévd szervezeti és infrastrukturalis hatterik
alkalmas e mdédosuld, esetenként bdviilé feladat ellatasara is. A konzorciumi tagok egyuttal torekednek
a kerékpdrforgalmi halézat (zemeltetésében tapasztalhatd zavarok jovébeni megsziintetése
érdekében a projekt keretében (annak zarasaig) fenntarthaté kezel6i rendszer kialakitasara.

3.6 Afejlesztési terllet kijelolése

A fejlesztési terlilet a Fenntarthato kézlekedésfejlesztés Budapesten cim(i felhivasban megfogalmazott
aldbbi tamogathatd tevékenység alapjan kerilt kijelolésre: Budapest belsé kerékpdrosbardt
terliletéhez a kiilsé kertiletekbdl vagy az agglomerdcio telepliléseib6l bevezets, megszakitds(ok) nélkdili
kerékpdros folyosd(k), féhdldzati elemek kialakitdsa.

Az elvardsokkal 6sszhangban a teriiletkijelolés Budapest és Fét kozigazgatdsi hatdratdl indul és a
korvasutig tart. A korvasuttdl a belvaros fel a Kolozsvari aluljarén keresztiil az Dorozsmai utcai
kerékparosbarat itvonal mar elérhetd és azon keresztiil a Varosliget megkdzelithet. A nyomvonal féti
kapcsolddo szakaszat, foti kozigazgatdsi hatara és Fot belteriilete kézott Fét Onkormanyzata tervezi
megvaldsitani.
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4 Afejlesztési lehetGségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 llleszkedés a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Programhoz (VEKOP)

A tervezett fejlesztések a VEKOP 5. Az energiahatékonysag, az intelligens energiahaszndlat és a
megujuld energiak felhasznalasanak tdmogatasa prioritason belll meghatarozott Programspecifikus
eredménymutatok kozll a Napi utazdsok esetén f6 kézlekedési eszkézként gyalogos, kerékpdros vagy
kézdsségi kézlekedési modot vdlasztok részardnya a Kézép-magyarorszdgi régioban elnevezésl
indikatorhoz jarul hozza.

A VEKOP 5. prioritds céljaival 6sszhangban a VEKOP-5.3.1-15 Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés
Budapesten elnevezésl tamogatas célja, hogy Budapesten a mindennapi kozlekedési célu utazasok
esetén novekedjen a gyalogos, kerékpdros és vagy kdzosségi kozlekedési mddot valasztok részaranya
a kozleked6k korében, hozzajarulva ezzel az élhet6bb és fenntarthatobb varosi kornyezet
kialakuldsahoz, valamint az alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.

A célok eléréséhez a tervezett fejlesztés az aldbbiakkal jarul hozza:

1. Kerékparos kapcsolat megteremtése a Budapesthez legkdzelebbi agglomeracids
telepiilésekkel (F6t, Dunakeszi, Mogyordéd),

2. Az agglomeracio fel6l érkez6 kerékparos forgalom atvezetése a XV. keriileten, a XIV. kerilet
felé. (budapesti varoscentrum - agglomeracio "tengely"),

3. Szemléletformald  tevékenységek folytatdsa a  kilonb6z6  kozlekedési  mddok
egyuttmikodésének javitdsa, a kerékparozas népszerlsitése és a rendszeresen kerékpart
hasznalok szamanak ndvelése érdekében.

4.1.2 llleszkedés az Orszagos TerUletrendezési Tervhez (OTrT)

A hatdlyos Orszagos Teriletrendezési TervrSl szélé 2003. évi XXVI. torvény a fejlesztési teriletet
telepiilési térségbe és mez6gazdasagi térségbe sorolja. Az orszdgos jelentGségl mdszaki
infrastruktira-haldzatok és egyedi épitmények kozil a terlletet az orszdgos kerékparut-torzshaldzat
eleme érinti. Ez a Kelet-magyarorszagi kerékparut tervezett nyomvonala, mely a Duna menti Euro Velo
6 kerékparuttol az ukrajnai és a romaniai orszaghatarig tart.

Az OTrT szerkezeti tervének tervi |éptékébGl addoddan a kerékpdarut nyomvonala nem utcaszinten
meghatdarozott, telepilési, teleplilésrészi |éptékben értelmezhetd. Jelen fejlesztéssel kapcsolatban
megallapithatd, hogy a tervezi teriileten ugyanazt a haldzati kapcsolati szerepet tolti be, mint a
tervezett Kelet-magyarorszagi orszagos kerékparut-torzshalozat.

30. abra: OTrT Szerkezeti Terv kivonata
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4.1.3 llleszkedés Budapesti Agglomeracio Terlletrendezési Tervéhez (BATIT)

A Budapesti Agglomeracié Terlletrendezési Tervér6l sz6l6 2005. évi LXVI. torvény hatdlyos allapota a
fejlesztési teriletet térségét varosias teleplilési térségbe és erd6gazdalkodasi térségbe sorolja. Az
OTrT-vel 6sszhangban a BATrT is tartalmazza a Kelet-magyarorszagi kerékparut tervezett nyomvonalat.
A BATrT-ban a kerékparut a Dedk Ferenc téren csatlakozik az Euro Velo 6 kerékparuthoz. Innen az
Andrassy ut — Kés Karoly stny. — M3 bevezetd Utvonal mentén halad a Szentmihalyi uti, majd a
Szentmihdlyi Uton keresztiil a Régi Féti Ut — Kilsé Foti Gt — 2102. j. it mentén halad Fét irdnyaba.

A tervezett fejlesztés a Szentmihalyi ut és az MO csomdpont kozott a Régi Féti it — Kiilsé Féti ut
szakaszon egybeesik a BATrT-ban kijelolt tervezett orszagos kerékparut térzshalézati elemmel. A
Szentmihdlyi Gt és a Korvasut kozotti szakaszon a tervezett kerékparat alternativ
nyomvonaljavaslata lehet a tervezett orszagos térzshaldzati elemnek.

31. abra: BATT Szerkezeti Terv kivonat

4.1.4 llleszkedés az NKS és az OKKHT célrendszeréhez

A Baldzs Mor-tervben kerilt megfogalmazdsra Budapest kozlekedésfejlesztési stratégiajanak
célkitlzései, mely szerint cél a fenntarthatoé kozlekedési médok aranydnak névelése 65 %-rél 80 %-ra.
Ezen belll is a kerékparos kozlekedés részardnynak ndvelése 2,3 %-rél 10 %-ra. E torekvések eléréséhez
komplex szemléletmadd és sokrétl intézkedések sziikségesek, 6sszhangban az OKKHT-ben kitlizott f6bb
célokkal.

Az OKKHT-ben megfogalmazott fejlesztési célteriletek:

— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek javitasa
— Szemléletformalas
— Szabadid&s célu kerékpdarozas elésegitése

A projekt az Uj nyomvonalas kerékpdros infrastruktira és kerékpdros barat fejlesztések
megvaldsitdsaval hozzajarul a kerékparos kézlekedés (forgalom) és infrastrukturdlis feltételek
javitashoz. A kiegészit6 tevékenységként tervezett szemléletformdlo tevékenységek javitjak a
kerékparozas népszerliségét és segitik a kerékpdrozds minél szélesebb kor( elterjedést. A tervezett
nyomvonalat az orszagos kerékparut torzshalézat részeként tervezett megvaldsitani, ennek
koszonhetden fontos térségi haldzati szerepet is betolt, ilyen mod a szabadidSs célu kerékpdarozas
utvonaldnak a részét képezi.
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4.1.5 llleszkedés a F6varos telepllésrendezési eszkdzeihez (TSZT, FRSZ)

A Kils6é Foti Ut mentén a TSZT-n jel6lt tervezett telepilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos
infrastruktira nyomvonallal megegyezik a tervezett kerékpdros infrastruktura. A Régi Féti Ut mentén
a valds dllapottal 6sszhangban meglévé elemként tartalmazza a kerékparutat a TSZT.

A Régi Foti uti nyomvonal haldzati kapcsolata csak a Szentmihalyi at és az lllyés Gyula utca
nyomvonalan kerilt jelolésre. A Rakos Ut nyomvonaldn a TSZT nem jeldl tervezett teleplilésszerkezeti
jelent&ségl kerékparos infrastruktirat. Ez azonban nem korldtozza a projekt keretében tervezett
kerékparos infrastruktira megvaldsitast.

Az FRSZ az érintett terilletre vonatkozdan kerékparos infrastruktira szempontjabél nem tartalmaz
megkotést, a nyomvonal megvaldsithatdsagat nem korlatozza.

4.2 Avizsgdlt terllet lehet8ségei, kotottségei

A vizsgadlt terilet fejlesztési lehetGségeit alapvet6en meghatdrozza a tertilet vasut és autdpalya kdzotti
elhelyezkedése és az ezeket keresztez6 |étesitmények helyzetei, adottsdgai. A keresztezd
|étesitmények esetében jellemz6 hianyossag az akadalymentesités és konfliktusmentes atjarhatdsag.
A terileten beliili telepiilésszerkezeti adottsagok kedvezGek a fejlesztés szempontjabdl, a kozlekedési
|étesitmények keresztirdnyu atkdzlekedhetGségen felll egyéb mivi vagy természetes akadalyozo vagy
konfliktushelyzetet teremté szerkezeti elem nincs.

Domborzati szempontbdl a vizsgalt térség egésze kedvezd, a Pesti siksag kedvez6 adottsagokat teremt
a kerékparozashoz, csak fellljarok esetében kell érzékelhet6 szintkilonbségekkel szamolni, igy
domborzati szempontbdl nem azonosithaték problémak.

Klimatikus és kornyezeti hatdsok szempontjabél sem feltételezhet6 jelentls eltérés a terlleten belil.
Egyediil az M3 bevezet6 szakasza emlitendd, mint kedvezétlen kérnyezeti hatasu sav, azonban a teljes
szakaszan kiépitett zajvédé falak részben izolaljak ezeket a negativ hatdsokat.

A tervezett kerékparos infrastruktira kérnyezetében kdzép- és hosszu tavon vdarhatéak forgalmat
generald létesitmények. A mar beépiilt teriileteken kialakultak, jelent8s atalakulds nem varhatd, de a
Kilsé Foti at mentén a belterilet hataranal jelentés méretl lakd és gazdasagi teriletek vannak
kijelolve.

Tovabbi relevans fejlesztés a korvasuton a Kolozsvar utca kézelében tervezett Gj vasuti megallohely.
Az Uj megadlldhelynél a vasuti kdzlekedés tovabbi fejlesztése révén fontos tomegkozlekedési kapcsolati
pont alakulhat ki. A fejlesztés el6készitési szakaszban van, a megvaldsitas id6pontja jelenleg még nem
ismert.

Alakéteriiletek kerékparosbarat kapcsolatanak megteremtése az intézményekkel és a munkahelyekkel
eredményezheti a hétkoznapi kozlekedési szokasok kedvezd valtozasat. A megfelel6en kiépitett,
kerékparosbarat infrastruktdra révén a munkaba, iskoldba jarok részaranya novelhetd, amennyiben
biztonsagos, kényelmes és akaddlymentes eljutas biztosithatd. Kerékparosbarat telepiilésrészek
kialakitasaval nem csak az adott varosrészen belili kerékparos kozlekedés javithatd, hanem a
telepilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infrastruktirdkhoz vald csatlakozassal a keriiletek
atjarhatdsaga is javul. A jobb és kiterjedtebb egybefiiggé kerékpdarosbarat teriiletek gyorsabb és
kényelmesebb eljutdst biztositanak, ezaltal csokkenhet6 a haszndldk fliggésége a szezondlis és
id6jarasi korlatozo tényez6ktél.
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4.3 Akerékparos infrastruktura fejlesztési lehetdségei, kotottségei

4.3.1 Akerékparforgalmi létesitmények

Jelen kerékpdros halézati terv f6 célja a Budapest-Fét kerékparos tengely rdkospalotai szakaszanak
fejlesztése és kornyezetének kerékparosbaratta tétele. Az alabbiakban a Budapest belsé
varosrészeiben alkalmazott komplex kerékparosbarat fejlesztések tapasztalati alapjan allitottuk 6ssze
az alkalmazandé megoldasok lehetGségeit.

A javasolt kerékpdros fejlesztések négy csoportra oszthatok. Az alabbiakban a muszaki lehet6ségek
eszkoztarat ismertetjik.

KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT
Ide tartoznak a varosi és helyi jelent6ségli halozati elemek, melyek tobbnyire 6nallo kerékparos
|étesitményként keriilnek kialakitdsra. Az elvalasztds moddja és a létesitmény tipusa a helyi
adottsdgoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt Utvonalakon a meglévé létesitmény
korrekcidja, korszer(sitése vagy teljesen Uj létesitése mertlhet fol.

Nagyobb forgalmud utak mentén tobbnyire a menetirdny szerinti oldalon kerékpdarsavok kijelolését
iranyozzuk el6, amelyek biztonsdgos csomdponti kapcsolatait is ki kell alakitani

A megjelolt f6- és gy(ijté utakon a kerékparozas feltételeit javitani kell, azokat kerékparos f6haldzati
elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysdg, keresztmetszeti elrendezés vizsgalata alapjan a
forgalmi sdvkiosztds és forgalmi rend mddositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tobb féle

ez

nyitott kerékparsavval, egyoldali és kétoldali kerékparuttal, koppenhagai tipusu kerékparsavval.

KEREKPAROSBARAT MELLEKUTHALOZAT
Ez a tertleti jellegl kerékparosbarat fejlesztéseket jelenti. Ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami
nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél a vizsgdlt teriilet dltalanosan kerékpdrozhatéva tétele, ezért terileti
szemlélettel minden mellékutat és lakéutcat megvizsgaltunk, és a kerékparozhatdsag feltételeinek
javitdsdra tettlink vonalas vagy pontszer( javaslatokat. Ennek eszkozei:

— Kerékparos kozlekedés tiltasanak felolddsa, akaddlyok megszlintetése;

— Sebességcsillapitas, forgalomcsokkentés;

— Egyirdnyd utcdk megnyitdsa a kétiranyd kerékpdros forgalom szdmara: szélesség és
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd. A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat
megfelel6en szabalyozni kell, folydpalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel meg kell
hatdrozni a helyes haladasi felliletet, néhany esetben kisméret( sziget épitése is szlikséges lehet.

— Forgalomcsillapitott terlletek felllvizsgdlata: A meglévd gyalogoszonak jelzésrendszerét felll
kell vizsgalni, gyalogos- és kerékparos zonak kiterjesztését kell megtervezni, egyértelmd,
szabalyos kitablazassal, esetleg id6korlatos szabalyozassal.

— A forgalomcsillapitott és gyalogos els6bbségli utcdk kerékpdrozhatdsdga megvizsgdlando,
kerékparosbarat sebességcsokkentd eszkozok tervezése sziikséges.

— A koz0s busz- és kerékparsavokat javaslunk kijelolni, ahol arra a szélesség, a forgalmi viszonyok,
jarats(iriség illetve a savhossz lehet6séget adnak. Alapvet6en a cél az, hogy a buszsdv ne
képezzen indokolatlan akadalyt a kerékparos forgalom szamara.

— Akaddlyok felszamoldsa a kényelmes kerékparozas érdekében: az egész tervezési terilet
vizsgdlanddé a szegélysillyesztések, rampak, toldsinek, kiskorrekciok, atkotési lehetGségek
tekintetében.
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CSOMOPONTI KORREKCIOK
FSutak csomdpontjai vagy kerékparos létesitmények csomdpontjainak felllvizsgdlata tartozik ide. Cél
a csomoponti kanyarodd mozgasok segitése, kapcsolddd kerékparos létesitmények atvezetésének
biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok és akaddlyok megsziintetése.
A csomoponti korrekcidk f6bb eszkozei:

— Olyan utszakaszokon ahol nincs 6nallé kerékparos létesitmény, az elSretolt kerékpdros
feldlldhely, indirekt balrakanyarodds segitheti a kerékparos kozlekedést, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjik a tébbi jarm(i elé torténd besorolast (az ,elérecsorgast”).

— Uj atkelési lehet&ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

— Belathatdésag és elsGbbségi viszonyok ellenérzése, szlikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

— Jelz6lampas csomodpontok atalakitasanak tervezése: kozbensé id6k ellenGrzése, sziikség esetén
fazisterv médositasa, el6retolt feldlldk tervezése, jarmlosztalyozdk korrekcidja, rovid torkolati
kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok segitése, f6irdnyban indirekt balra kanyarodas
tervezése.

KEREKPARTAROLAS ES SZOLGALTATASOK

Ahhoz, hogy a kerékparosok szivesen valasszak a kerékpart, mint kdzlekedési eszkdzt, elengedhetetlen,
hogy a vonalas és terileti fejlesztések mellett a forgalomvonzé étesitményeknél (kiilondsen iskolak,
o6vodak, hivatalok, kereskedelmi létesitmények, szabadidGs célpontok, stb.) biztositott legyen a
biztonsdgos kerékpdrtarolds lehet6sége. Ugyanilyen fontos a kerékparos kozlekedés
kiinduldpontjanak, azaz a lakéteriletek kerékpartdroldsi lehet6ségének kérdése, amely altalaban a
nagy lakdsszamu tdarsashdzaknal, lakotelepeken jelent problémat, ilyen esetben vizsgdlhatd az
épuletekhez kapcsoldédo vagy szabadon allo, Gj, fedett és zarhato kerékpartaroldk létesitése.

A kerékpdros kozlekedés, mint az utazasi lanc egy szakaszanak kdzlekedési médja is megjelenik, azaz a
B+R parkoldk kialakitasa a f6bb kdzOsségi kozlekedési jaratok (kilondsen a kotottpalyas vonalak
esetében) megalléhelyeinél jelentGsen hozzajarulhatnak a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.

A kerékparozas tamogatdsat tovabbi kiegészit6 fejlesztésekkel lehet erdsiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpak telepitése, szervizpontok, pihenék kialakitasa, kerékpdaros informacidos pontok
|étrehozdsa és az Utirdnyjelzé tablarendszer fejlesztése.

4.4  Kerékparos adatgydjtés

Budapesten 2016. decembere 6ta lGzemel automata kerékparszamlald rendszer, amely 6sszesen 10
helyszinen méri folyamatosan a kerékparos forgalmat 15 perces adatsorokkal, azonban a projekt
teriiletén még nem lGizemel mérGallomas.

47/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Halézati Terv

5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 Akerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 Vonalas, terUleti és pontszer(i beavatkozasok
A 7.3.fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltart problémakat, illetve megfogalmaztunk fejlesztési
iranyokat és javaslatokat. A javaslatokat — részletes leirds nélkiil és litemezéssel kiegészitve — a 6.
fejezetben taldlhatd tablazat 6sszefoglaldan tartalmazza.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvet6en négy f6bb csoportra oszthaték, ezek a kdvetkezbk:

— Kerékparforgalmi f6halézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékpdros l|étesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt dtvonalakon
a meglévé létesitmény korrekcidja, korszer(sitése vagy teljesen Uj létesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékdthalézat érdekében teriileti jellegli kerékpdrosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kozé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgadlt terilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért teriileti szemlélettel vizsgdltuk a
mellékutakat és lakdutcakat, és a kerékpdrozhatdsdg feltételeinek javitdsara tettiink vonalas
vagy pontszer( javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdnyu utcak
megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomodponti kanyarodd mozgasok segitése, kapcsolddo
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsdgos kialakitdsa; és a baleseti gdcok,
balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példaul az
el6retolt kerékparos feldlléhely, indirekt balrakanyarodasi lehetGség kialakitdsa, kiskorrekcidk,
stb.).

— Kerékpartdrolas és kapcsoldodd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 |étesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendelSk, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehetGség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatasok biztositasaval is lehet tamogatni (pl.: szervizpontok és
informdcids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhany tavlati fejlesztési lehetGség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintd munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mdszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfelel6 alaptérkép birtokaban lehet megfogalmazni.

Javaslatainkat a 6. fejezetben taldlhaté abrdkon és tablazatokban foglaltuk 6ssze.

5.1.1.1 Megfelelés a pdlyazati kiirasban régzitetteknek
A VEKOP-5.3.1-15 felhivas 3.1.1. fejezete az aldbbiak szerint rogziti az 6ndlléan tamogathaté
tevékenységek korét:

— A) Kerékparosbarat fejlesztés

— a) Teljes teleplilés vagy telepiilésrész kozlekedési uthalézatanak kerékparosbaratta
alakitasa kerékparforgalmi létesitmények kijel6lésével, épitésével.

— b) Budapest bels6 kerékparosbarat tertiletéhez a kiilsé keriiletekbél vagy az agglomeracio
telepiléseibdl bevezets, megszakitas(ok) nélkili kerékparos folyosd(k), f6haldzati elemek
kialakitasa.
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— ¢) Lakott terilleten kivil elhelyezked6 munkahelyek és a telepllés belteriilete kozotti
kerékparforgalmi atvonal kialakitasa.

— d) Orszagos (OTrT) vagy nemzetkozi (EuroVelo) kerékparosturisztikai Utvonalra rahordd,
megszakitds nélkili regionalis kerékparosturisztikai Utvonalfejlesztés.

B) K6zbringa-rendszer bévitése, fejlesztése

— a) Kotott gydjtShelyek, azaz a gydjt6allomasok kiépitése, meglévd rendszer bévitése.

— b) Kozcélu kerékparok beszerzése.

— c) Szikséges informatikai szolgaltatdsok beszerzése, kialakitasa, fejlesztése.

— d) BevezetG és népszer(isité kampany megvaldsitasa.

— ) Uzemeltetéshez és karbantartashoz sziikséges infrastruktura (pl.: tigyfélszolgalati iroda,
karbantarté m(ihely) kialakitasa, bdvitése.

— f) Arendszer miikodtetéséhez sziikséges logisztikai feladatot ellato (alternativ meghajtdsu
vagy legaldbb Euro 6 besorolasu) szallitdjarmivek beszerzése.

— g) Gyljt6allomas(ok) kornyezetének kerékparosbaratta alakitdsa a gytjtGallomas(ok)
akaddlymentes és biztonsdgos kerékparos és gyalogos megkdzelitése és elhagydsa
érdekében (pl.: forgalomcsillapitas, kisebb épitések, kijelolések, forgalomtechnikai
beavatkozasok, szegélyek akaddlymentesitése, stb.).

A tevékenység kizardlag a beavatkozasi terilletre vonatkozd A)a) tevékenység, azaz a
kerékparosbarat teleplilés vagy telepilésrész megvaldsitasaval egyltt tdmogathatd a
kerékpdros kozlekedés feltételeinek a megteremtésével.

C) Mddvaltas, kozlekedésbiztonsag, forgalomcsillapitads, akadalymentesités

— a) Biztonsagos - sziikség szerint térfigyel6 rendszer kialakitasdval - P+R, B+R és K+R
parkoléhelyek és vagy rendszerek kialakitasa, meglévék rendezése, korszerdsitése.
— b) Kozlekedésbiztonsagi beruhazas:

.....

csomoépontok forgalomlassité és csillapitd atépitése, fejlesztése, telepulési kapuk
kiépitése, kozlekedésbiztonsagi intézkedések megvaldsitasa egyéb eszkozokkel,
forgalmi savok Ujraosztasa, szlikitése, stb.

— c) Forgalomcsillapitds a fenntarthatd varosi kozlekedés, valamint az élhetébb varosi
kérnyezet megteremtése érdekében:
Lehetséges tevékenységek pl.:

— Epitések, &tépitések, bontasok, forgalomtechnikai beavatkozasok, zéldteriilet-
fejlesztés, forgalmi rend atalakitasa, stb.

— Intelligens fenntarthato varosi kozlekedést elésegitd informatikai, forgalomirdnyitasi
fejlesztések.

— Teleplilési parkolasi rendszer infrastrukturalis és vagy informatikai korszerUsitése,
fejlesztése, kialakitasa, amennyiben a beruhdzds hozzajarul a varoskozponti
teriileteken athaladd meglévé gépjarmiforgalom mértékének és sebességének a
csokkentéséhez (parkoldhazak, mélygarazsok, parkoldhelyek, B+R-ek létesitése,
kialakitasa).

— d) Gyalogos kozlekedés feltételeinek a javitasa a kozosségi kozlekedés atszallasi pontjaihoz
kapcsoldddan, kiilonos tekintettel a kozterileti kozlekedési felliletek akaddlymentesitésére
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a fogyatékossaggal él6k vagy barmilyen probléma miatt nehezen kézleked6k mobilitasanak,
foglalkoztatottsdgdnak a segitése érdekében

— Pl.: kozosségi vagy egyéni kozlekedésben, a mozgdskorlatozott vagy problémas
kozlekedésli csoportok munkaba jutasdahoz és mindennapi kdzlekedéshez haszndlt
infrastruktira akadalymentes ki- és atalakitasaval.

Jelen kerékparforgalmi haldzati tervben a VEKOP projekt keretében megvaldsitani javasolt fejlesztések
a felhivas elvarasaival 6sszhangban keriiltek meghatarozasra.

A megkotott VEKOP tamogatdsi szerz6dés keretében nincs lehetGség a teljes tervezett szakasz
fejlesztésének megvaldsitasara, ezért jelen KHT harom vdltozatot fogalmaz meg a VEKOP tamogatas
felhasznalasara (lasd részletesen a 6.1.3. fejezetben). A javasolt ‘A’ és 'B’ véltozat (Budapest-Foét
kerékparos tengely kiilonb6z6 szakaszainak fejlesztése) a kerékparosbarat fejlesztések kozil az A)-b)
pontban rogzitett tevékenységbe sorolhaté. A 'C’ valtozat (terileti fejlesztésként) a valaszthatd
kerékparosbarat fejlesztések kozil az A)-a) tevékenységbe sorolhaté. Mindharom valtozat egyes
kiegészit6 elemei az 6nalléan tdmogathatd, C) Mddvdltds, kézlekedésbiztonsdg, forgalomcsillapitds,
akaddlymentesités tevékenységek kozott felsoroltak kozé tartozik.

5.1.1.2 llleszkedés a meglévé tervekhez

A javasolt fejlesztések 6sszhangban vannak az OTrT-ben jel6lt orszagos kerékpdrut-torzshdldzattal. A
torzshdalézati elem BATrT-ban pontositott nyomvonaldtél mar részben eltéré6 nyomvonalra tesz
javaslatot a KHT: a Szentmihalyi Gttdl a vdroskdzpont irdnydba a Rdkos Ut mentén javasoljuk a
nyomvonal vezetését. A kdrvasut keresztezése révid tavon az Erzsébet kirdlyné atjan valdsithaté meg,
azonban javasoljuk vizsgalni a koérvasut kilonszintben (aluljarén) torténd keresztezését a Dorozsmai
utca vonalaban.

A TSZT Kiils6 Foéti ut — Régi Féti Ut nyomvonalon tartalmazza Budapest — Fot kerékparos infrastruktura
kapcsolatat, azonban a Szentmihadlyi uttdl befelé a varosrészben — igy a Rakos Uton sem — jeldl
telepiilésszerkezeti jelentGségl nyomvonalat. Ez azonban nem korldtozza a projekt keretében
tervezett kerékparos infrastruktira megvaldsitast. Az FRSZ az érintett teriiletre vonatkozdan
kerékparos infrastruktira szempontjabdl nem tartalmaz megkotést, a nyomvonal megvaldsithatdsagat
nem korlatozza.

A KHT javaslatai a Budapest XV. kerilet kozlekedésfejlesztési koncepcidjaban szerepl6 javasolt
kerékparos haldzati kapcsolatokkal 6sszhangban van, a f6 kelet-nyugati és észak-déli kapcsolatok
megegyeznek, viszont konkrét nyomvonalakban eltérd javaslatokat is megfogalmaz. A Kiils6 Féti ut —
Régi Foti ut — Rakos ut f6 kelet-nyugati tengely azonos, azonban a KHT egy tovabbi elemet is javasol:
tavlati fejlesztésként javasoljuk vizsgdlni az M3 korvasut feletti hidjanak halézatban illesztését, a egy
jovébeni felujitds sordn a meglévl északi jarda fejlesztésével egy jelentds, keriletkozi kapcsolat
alakithato ki, amely a XV. keriilettél a belvaros, illetve a Rakos-patak menti kerékparos tengely irdnyaba
biztositana akadalymentes kapcsolatot (megvaldsitasa esetén a kerékparos f6halézathoz a Téth Istvan
utcan keresztil kapcsolhatd).

A kerilet atjarhatdsaganak fontos elemei az M3 keresztezési Utvonalai. Egyik fontos keresztezési pont
a Szentmihalyi ut. A kerileti koncepcido a Tompa M. u. — Sarfl u. kisforgalmd utcdkon javasolja a
kapcsolat kijel6lést, azonban javaslatunk szerint hosszitavid megoldasként vizsgdlandd a teljes
Szentmihdlyi uti tengely kerékpdarozhatdsdgdnak fejlesztése is. Ehhez kapcsolddva — kerlleti
kozlekedésfejlesztési koncepciotdl eltéréen — javasoljuk az Illyés Gyula utca Hubay Jend tér és Rakos
ut kozotti szakaszan elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat.
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A Szent Korona Utjai keresztez6 nyomvonalra szintén alternativ Utvonalat javasolt a KTH, a Dugonics
utca folytatdsaként a Wesselényi utcai nyomvonal és feliljaré fejlesztését javasoljuk — ennél a
felliljarénal tavlatban felmeriilhet kerékparos rdmpak kialakitdasanak lehet6sége is.

A keriileti kozlekedésfejlesztés koncepciot javasoljuk kiegésziteni tovabba a Kazinczy utca — Pozsony
utca Utvonal helyi kerékparos féhaldzati elemmel, amelyen kétoldali iranyhelyes Iétesitmény
kialakitasa szlikséges.

5.1.2 Kerékpartarolas és szolgaltatasok fejlesztése

5.1.2.1 Kozterlileti kerékpdrtdrolok tervezése

A tervezéssel érintett szakaszokon a koérnyezd intézmények, lzletek funkcidjabdl fakado igényekhez
igazodva a forgalomtechnikai megoldasokkal és utcabutorokkal 6sszhangban kerékparparkoldkat kell
tervezni. A kerékpartdmaszok Utfeliileten parkoldsavba vagy jardafeliletre kerilhetnek,
helyszinenként legaldbb 3 db. A kerékpdrtamasz tipusa és elrendezése meg kell feleljen
,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” (UT 2-1.203:2010) c. miszaki el8iras 11. fejezetének és a
BKK , Kozterileti kerékpartaroldk |étesitésének altaldanos mUszaki leirdasa” c specifikacidnak.

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében minden fontosabb intézményhez, potencidlis célponthoz
telepitsenek kerékpartamaszokat — illetve ahol sziikséges, az elavult régi tamaszokat cseréljék
Ujabbakra —, igy kiilonosen:

— aziskolak, ovodak, bolcs6dék bejarata kornyezetébe (~12 helyszin),

— Uzletek, szolgaltatasok kozelébe (profiljuktdl, elhelyezkedésiikt6l és forgalmuktol flggben
hatdrozhatdk meg a helyszinek és a szlikséges darabszam; a Rakos Ut kdzéps6 szakaszan tdbb
helyszinen elszérva javaslunk kerékpartamaszokat telepiteni),

— orvosi rendel6knél, gyogyszertaraknal (6-8 helyszin),

— hivatalok és a posta bejaratanak kozelébe (~5 helyszin),

— templomoknal (6 db),

— jatszétereknél.

Azaz Osszességében 40-50 helyszinen, 6sszesen 120-180 darab P- vagy U-alaku kerékpartamasz
telepitését javasoljuk, amelyek pontos helyszineit a részletes tervezés soran — civil szereplék
bevonasaval — lehet meghatarozni.

Az egyes helyszinek esetében gy keriiljenek kijelolésre és kialakitasra a kerékparparkoldk, hogy azok
kedvez6bb megkozelitést, kényelmesebb hasznalatot tegyenek lehetévé, mint az autdparkoldk.
Tovabba javasoljuk figyelembe venni a tervezés soran, hogy a lathatd, az érintett teriileten mindenhol
megjelené tamaszok megfelel6 dizdjnnal hozzajarulhatnak a kerékpdarozas népszer(sitéséhez és
tdmogathatjak a szemléletformaldsi tevékenységeket.

A kozterileti kerékpartarolds fejlesztésének feltételrendszere nem tisztdzott. A tdmaszok
telepitésének helyszinétél fiigg6en idénként — gyorsan és problémamentesen telepithet§ -
forgalomtechnikai eszkdzként kezelik az érintettek, idénként pedig utcabltorként, amelynek
telepitéséhez 0Osszességében tulzd elvarasokat tamasztanak (tulajdonosi, forgalomtechnikai,
kézmUegyeztetés, stb.). Javasoljuk kezdeményezni, hogy a szabdalyozasi kornyezetben egyértelmden
forgalomtechnikai elemként jelenjenek meg a hagyomanyos U- és P-alaku, illetve hasonlé jellegli
kerékpartarolok.
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Kozteriileti kerékpartaroldk javasolt
helyszinei

Intézményekhez,
O létesitményekhez kapcsolodo
kerékpartaroldk

Intenziv hasznalatu teriiletek,
C} jelentds kerékparparkolasi
igénnyel

A kerékpértdroldk pontos helyszinei a
részletes tervezés soran hatarozhaté meg.

Javasolt kerékparforgalmi f6halozat

Kiépitett elemek b

Tervezett elemek

32. dbra: Kozteriileti kerékpartaroldk javasolt helyszinei

5.1.2.2 B+R kerékpdrtdrolok tervezése

A P+R parkoldk épitéséhez illetve bévitéséhez kapcsolddva kiléndsen fontos a kerékpartarolas
feltételeinek megteremtése is, a keriiletben ez elsGsorban a vasuti megdlléhelyeket, a 12-es villamost
és néhany buszmegallét érinthet. A folyamatban |év6 kozosségi kdzlekedési fejlesztéseknél minden
esetben be kell tervez(tet)ni, illetve meg kell valdsitani B+R kerékpar parkoldkat.

A B+R kerékpartdroldk esetében nem csak a normal taroldkhoz hasonldan kedvezs elhelyezkedést kell
biztositani, hanem a kdzbiztonsag szempontjat is érvényre kell juttatni mind a helyszinvalasztds, mind
a kialakitds soran, tovabba sziikséges a fedett kialakitas is.

A B+R kerékparparkoldk tervezéskor a BKK vonatkozé tipustervét kell alkalmazni.
Javasolt helyszinek:

— Rékospalota-Ujpest vmh.,

— Istvantelek va.,

— Koérvasut mentén tervezett Uj megalldhelyek (Pestujhely vmh., Ujpalota vmh.),
— 12-es villamos végallomasa.

5.1.2.3 Lakoteriileti kerékpdrtdrolds

A lakdtelepi tarsashdzak lakdsaihoz épileten belil jellemz&en nem tartoznak olyan egyéni vagy k6z0s
taroldk, melyek alkalmasak lennének vagy tomegesen alkalmasak lennének kerékpartaroldsra. Ezért a
kerékparos kozlekedés fejlesztésének egyik fontos eleme, hogy a lakéteriileteken biztositott legyen a
kerékparok tarolasanak lehetGsége. Nagy lakdsszamu, intenziv beépités(i lakoteriletek esetében
megoldast jelenthet Uj, 6nallé kerékpartarold épitmények megvaldsitdsa. Nagyobb teriiletegységre
vagy az egész keriiletre vonatkozdan javasoljuk az épileten kivil valé kerékpartarold épitmények
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elhelyezési feltételeinek a kidolgozasat, ehhez az aldbbiakban attekintjik e kerékpartaroldk
|étesitésének feltételeit. A tdroldk esetében célszer(i a hasznalatot regisztracidhoz kotni és a
haszndldknak egyedi nyitét (kdd, magneskartya, stb.) biztositani, tovabba javasoljuk megfontolni
minimalis éves dij alkalmazdasat is.

Az orszagos épitési elBirasok alapjan a zart és/vagy fedett kerékpartaroldk a lakotelepeken
megvaldsithatdak, kialakitasuktdl, jellegliktl fliggben akar épitési engedély nélkdl is. A 312/2012. (XI.
8.) Korm. rendelet hatalyos allapota szerint épitési engedély nélkil végezhetd épitési tevékenységek:

— Az épillet homlokzatdhoz illesztett elStetd, védétets, ernyGszerkezet épitése, meglévd
felujitasa, helyreallitasa, atalakitdsa, korszerUsitése, bévitése, megvaltoztatasa.

— Nem emberi tartdzkodasra szolgald épitmény épitése, atalakitasa, feldjitasa, valamint bdvitése,
amelynek mérete az épitési tevékenység utdn sem haladja meg a netté 100 m3 térfogatot és 4,5
m gerincmagassagot.

,,,,,

e a kerékpartaroldk elhelyezésére. A helyi adottsdgokbdl és a szabalyozdsbdl adodé lehetséges
problémak:

— A lakételepi épiiletek jellemzSen Uszételkeken helyezkednek el. Es az épiilet és a telekhatar
kozott nincs elegend6 hely a kerékpartarold elhelyezésre, igy részben vagy egészében
kozterileten lehet csak elhelyezni a taroldkat.

— Amennyiben az optimalis elhelyezés érdekében a magantulajdonu uszételken és a kozterileti
tombtelket is érinti az épitmény elhelyezése, ingatlanjogilag is at kell tekintetni a
megvaldsithatdsagot.

— Budapest Févaros TSZT-e szerint a nagyvdrosias telepszerii lakoteriilet (Ln-T) terliletfelhasznalasi
egységbe sorolt lakdtelepek bioldgiailag aktiv feliileteinek megérzése érdekében a lakotelepi
egységre vonatkozdoan 35% a legkisebb zéldfeliileti dtlagérték. Azaz zoldfelliletek rovasdra
elhelyezend6 épitmények esetében, vizsgdlni sziikséges a zoldfellleti mérleg megfelelGségét.

— Amennyiben mar épiiletnek minGsulé kerékpartarold Iétesitése tervezett sziikséges vizsgalni az
épiletekre vonatkozd elGirasokat (épités helye, beépitettség, szintteriileti mutatd, legkisebb
zoldfelllet).

A telepiilésképi rendelet a helyi (kerileti) 6nkormanyzatok szdmara a 2016. évi LXXIV. torvény altal
elGirt uj szabalyozasi eszkoz. Az dnkormanyzatoknak teleplilésképi rendeletiiket 2017. oktéber 1-ig kell
megalkotniuk. A telepiiléskép védelme a telepiilés vagy telepiilésrész jellegzetes, értékes, illetve
hagyomdnyt 6rzé épitészeti arculatdnak és szerkezetének megdérzését vagy kialakitdsat jelenti. A
telepiilésképi rendelet tobbek kozott az épitési tevékenységgel érintett épitmények teleplilésképhez
vald illeszkedését biztositd anyaghaszndlatdra, témegformdldsdra, homlokzati kialakitdsdra és a
z6ldfeliiletek kialakitdsdanak mdodjdra vonatkozo telepiilésképi kévetelményt tartalmazhat. Az
Onkormdényzat szdmara javasolt a telepiilésképi arculati kézikdnyvet és a telepiilésképi rendeletet ugy
elkésziteni, hogy kiterjedjenek és jé megoldast nyujtsanak kerékpartaroldk megjelenésére,
kialakitasara.

Tulajdonos és lizemeltetd a keriileti 6nkormanyzat és egy adott tarsashaz is lehet. Az 6nkormanyzat
is felvallalhatja a feladatot megfelel6 forrasok rendelkezésre allasa esetén, de jol kialakitott
szabalyozasi kornyezetben a tarsashdazak is egyénileg felléphetnek fejlesztési szandékkal.

5.1.2.4 Szervizpont
Gyakran felmeril, hogy kerékpdros fejlesztéseket tamogatd kiegészit6 szolgdltatasként pumpat,
kerékparjavitashoz hasznalhaté tartéallvanyt és szerszamkészletet telepitenek kozteriileten, azonban
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ezek tartdsaga kérdéses (lasd pl.: VérmezG). A pumpak elhelyezése valddi funkcidval bir, kilénosen
nagyobb kerékparos célpontok esetében (pl.: B+R tarolo, iskoldk, stb.), azonban a szervizpontok
esetében kérdéses, hogy a funkcionalitas vagy a PR-érték a jelent6sebb

Javaslatunk, hogy a keriileti iskoldk bejaratdndl helyezzenek el kozteriileti pumpakat, mivel ezek
kihasznaltsaga varhatéan magasabb lesz, illetve felligyeletiik attételesen biztositott (folyamatosan
szem el6tt vannak). Pilot projekt jelleggel olyan helyre javasolunk szervizpontot |étrehozni, ahol nagy
lakstir(iség és kerékparos tengely(ek) talalkoznak: erre kivald helyszin lehet a Csobogds utcai lakotelep,
a Régi Foti ati kerékparut és a Szilas-patak menti kerékparostengely talalkozasa. A szervizpont —
pihen6ként — szolgalja a kerékparos tengelyeken kozlekedGket, de egyben a lakételepen él6k szamara
is egy kozosségalkotd pontként jelenik meg.

5.1.3 Kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer fejlesztése.

A kerékparos utirdnyjelz6 tdblarendszer Budapesten a 90-es évek o6ta létezik, és folyamatosan
kiegészitve fejlédik. Az atirdnyjelzéseket minden esetben az aktudlis meglévé atdllapot szerint kell
kihelyezni és a f6 kerékparos utvonalakra.

5.2 Kozbringa

Rovid tavon nem varhaté, hogy lehet6ség nyilna a Bubi Rakospalota irdnyaba torténd blvitésére,
azonban tavlatban a rendszer megjelenése akar a kiilsé kertiletekben is ésszer(i lehet, amennyiben a
varosi és helyi alkozpontok sulya megnd, illetve az eszkozvaltds lehetbségei fejlédnek.

5.3 Szervezeti-m{kodési hattér

A tervezési teriilet meglévé és tervezett infrastrukturajanak fejlesztéséért és Gizemeltetéséért az egyes
kozteriletek tulajdonosi és (izemeltetGi jogkorének gyakorlasatdl fliggéen vagy a Budapest Févarosi,
vagy a Budapest Févaros XV. keriileti Onkormdnyzat felel, a ,,Magyarorszag helyi dnkormdnyzatairél”
szO0l6 2011. évi CLXXXIX. torvény 22-23. §-ban elSirt feladatmegosztds, valamint ,a FGvarosi
Onkormanyzat kezelésében |évé féutvonalak, kdzutak és kdzteriiletek kijeldlésérél” szold 432/2012.
(X11. 29.) Korm. rendelet szerint.

A Budapest F8varos XV. keriileti Onkormdnyzat a tulajdondban és kezelésében 1év6 kozteriiletek
fejlesztését és lizemeltetését Polgdrmesteri Hivatalanak 15 fGs Varosizemeltetési FGosztalyan és 6 f6s
FGépitészi Irodajan keresztll, két kizarélagos tulajdonu gazdasagi tdrsasdga, a 7 fGs RUP-15
Varosfejlesztési Kft. és a REPSZOLG Kornyezetgazdalkoddsi és Foglalkoztatasi Nonprofit Kézhasznu Kft.
segitségével végzi. A RUP-15. Varosfejlesztési Kft. kizardlag kbzbeszerzési és beruhazas lebonyolitasi
feladatokat lat el. A REPSZOLG Kft. atlagos statisztikai Iétszama 68 f6, de kiterjedt alvallalkozdi
halézatot is foglalkoztat. Eves drbevétele az legutdbbi négy év atlagdban 1 Mrd Ft kériill mozog,
melynek nagyjabdl fele, beruhazasi-fejlesztési feladat. Eszkozallomanya az ut, jarda és zoldfelilet
fenntartashoz, épitéshez igazodott.

Budapest F6varos XV. keriileti Onkormanyzatanak nevesitetten kerékparos fejlesztésekre fordithatd
koltségvetési elirdnyzata az idei évben nincs. Legutdbb 2015. évben a XV. Kosd utcai szilard burkolatu
Utpalya épités keretében 650 m hosszban kerékpdr nyom kijellése tortént. A REPSZOLG Kft. évi 50 M
Ft-os utfenntartasi keretébdl igény szerint fordit kerékpdros infrastruktura fenntartasra. A kertleti
Onkormanyzat a kdzeli jov6ben az erre a célra felhasznalhatd kiils6 tdmogatasi forrdsok fliggvényében
tud csak fejlesztésekben gondolkodni, maximum az esetleges tamogatdsok kiegészitéseként sziikséges
Oonrész mértékéig.

5.4 Kerékparos adatgydjtés
A varosi és helyi f6haldzati elemek 6nalld kialakitdsu kerékparos Iétesitményeinek fejlesztése sordn
javasoljuk minden esetben megvizsgalni, hogy a haldzat szerkezete miatt indokolt-e Ujabb allandd
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mérdShely elhelyezése az (] létesitményen. A vizsgalt projektteriileten az alabbi helyszinek esetében
tartjuk indokoltnak dllandé vagy ideiglenes mérGallomas telepitését a kerékparos fejlesztések
részeként (a pontos helyszin meghatdrozasa tovabbi vizsgalatokat igényel):

— Rdékosi uti tengely Szentmihalyi it — Arany Janos utca kdzotti szakasza;
— Szerencs utcai vasuti keresztezés kornyezete;
— Szentmihalyi ut.

5.5 Kiséré intézkedések

A F6varos korabbi kutatasai kimutattdk, hogy nagyon jelentGs az a csoport a varoslakdk kozott, akik
bar nem kerékpdroznak, de nyitottak arra, hogy bizonyos utazasokat kerékparral tegyenek meg. Ez a
kutatds 3 attitlidot azonositott 2008-ban: rendszeresen kerékparozd; nem kerékparozd, de arra
nyitott; nem kerékparozo és elutasitd. A Févaros és a Kormany célja a VEKOP projekten keresztil (is),
hogy minden csoport eggyel ,odébb menjen”, azaz a kerékparozdk tobbet kerékparozzanak, a
nyitottak kezdjenek kerékpdrozni, az elutasitdk pedig nyitotta valjanak.

Azaz a célcsoportunk jelenleg a nem vagy alig kerékparozok, akik egy része valdszintleg nincs is
tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral (gyalog, busszal stb.) lenne a legcélszer(ibb
megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a szamdra. A projekt infrastruktura része ezen dolgozik,
hogy ez redlis lehetGséggé valjon (legyen kerékpdrosbarat a kozuthalézat), mig a szemléletformalassal
arra kell a figyelmet rairdnyitani, hogy a médvaltas lehetséges, realis, biztonsdgos és elényos.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a boéviild infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek fébb céljai az aldbbiak lehetnek:

— szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékparozas mindenki szdmara
elérhet6, sok esetben readlis alternativaja a koradbban megszokott kdzlekedési médoknak;
— akerékparozéssal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tarsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékparozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési madd);

— képzés:

— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsdg novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozleked6k szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonboz6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozil az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat.

— Informacids kiadvanyok

— A kerékparozas népszerUsitése kapcsan készilhetnek olyan dltaldnos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (véarosrész, kerilet,
lakoételep, stb.), intézmény, beruhazas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek
a kerékparos kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

A projekt megvaldsitdsat kdvetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
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térségben él6k szdmara kiemelt jelentéséggel bird célok (kereskedelmi létesitmények,
iskolak, stb.) kerékpdros elérhet6ségét mutatja be kerékpdarozasi tanacsokkal kiegészitve.
Koézlekedési tudastar: Ujszerl infrastruktura elemek bemutatdsa, egyszerre ad tandcsot az
autoval és a kerékparral kozlekeddnek,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)

Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

| bike Budapest (www.ibikebudapest.hu)

Empower kampany részvétel (2017. junius), BKK szervezésében.

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy vdrosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsolddo részcélt tdmogatja (biztonsdgos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).

— Oktatds

STARS-Uniga program: altalanos és kozépiskoldk szamara 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési modok valasztasara Osztonzi a didkokat, tandrokat, sziil6ket (STARS Uniga
program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programokl17tavasz; ennek
keretében egy aktualis rajzpalyazat az iskolaknak:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf)

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja sordn a résztvevSknek jatékosan tanitja
meg a kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl6dék szdmara oktatoi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).

— Kampanyok

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6ras program egyszerre népszerdsiti a
kerékparozast, Ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezet6 10-13 f&s
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a kerllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

A projekt megvaldsitasat kovetSen javasoljuk a térségben bebiciklizések szervezését
kiilonosen az iskoldak megkozelitésének bemutatasara, de rekredcids célu utvonalakkal is.
Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

Bringasreggeli szervezése (pozitiv 6sztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

European Cycling Challenge, 2017.05.01-31. koz6tt a FGvaros szervezésében: mobil
applikacét haszndlva lehet résztvenni, csapatok alkothatdk, az eredményeket budapesti
szinten Osszesitik, mas europai varosokkal zajlik a verseny.
http://www.cyclingchallenge.eu/

— Kordbbi, mar nem aktiv kampdanyok, amelyek a jov6ben is mintdul szolgalhatnak:

Egyitt kézlekediink kampany: Nincsenek bringasok és nincsenek autdsok: kozleked&k
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdésul meg, ha a kozlekedés résztvevéi figyelnek
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egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egytt
Kozlekedink kampany, melyrél bévebben az aldbbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

Bringdzz a munkaba! kampany a munkaba jaras népszerd(isitését célul kit(iz6, éveken at futd
kezdeményezés volt, amely jelenleg nincs meghirdetve (www.bam.hu).

Az el6z6ho6z hasonld, szintén korabban futott projekt volt a Magyar Kerékparosklub altal
szervezett Bringazz a suliba! kezdeményezés (http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

6.1.1 A javaslatok Gtemezése
A 7.3.fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltart problémakat, illetve megfogalmaztunk fejlesztési
irdnyokat és javaslatokat. A javasolt beavatkozdsokat az aldbbi szempontok szerint értékeltik:

— Szakmai prioritas: a terilet kerékpdrozhatdsaga, a kerékparos kozlekedés biztonsaga, a halozat
fejlesztése szempontjabdl a beavatkozas fontossaga. Hdrom kategdridba soroltuk a javaslatokat:
rovidtav, kozéptdv, hosszutdv — nem hataroztunk meg konkrét id6pontokat. Néhany fejlesztési
javaslat csak mas, flggetlen projektek megvaldsuldsa esetén értelmezhetd, ezeket ,feltételes”-
ként jeloltik meg.

— Becslilt koltség: a javasolt beavatkozasok épitési koltségének nagysagrendi becslése. Tekintettel
jelen tervszint, a Kerékparforgalmi Halézati Terv jellegére és mélységére (nem torténik még
tanulmanytervi szintli tervezés sem, sokszor még a mdszaki megoldas sem ismert), ezért az
egyes beavatkozasok becsilt épitési koltségének meghatdrozdsa csak nagysagrendi becslést
adunk.

A KHT eredményeként a szakmai prioritast, a projekt koltség- és idGkeretét és tovabbi
peremfeltételeket figyelembe véve az aldbbiak szerinti bontdsban kivanjuk meghatarozni a
beavatkozasok Utemezését:

— . Gtem: 2017-2019 sordn megvaldsithatd kerékparosbarat fejlesztések:

— I/a. Utem: VEKOP forrasbdl, targyi projekt keretében;
— I/b. Utem: mas forrasbdl vagy mas beruhazas részeként megvaldsitandd fejlesztés.

— 1l. Gtem 2020-2022 koz6tt megvaldsithatd nagyobb volumen( vagy mas beruhdzdssal egyutt
megvaldsuld fejlesztések.

Az 6sszes javaslatunkat 0sszegydjtottiik a 6. tablazatban, de ebben csak I. és II. Gtemet kiilonboztetlink
meg, mivel a projektben rendelkezésre all6 forrds és a sziikséges fejlesztések nincsenek dsszhangban.
E probléma feloldasara a kdvetkez6 alfejezetekben adunk javaslatot.

6.1.2 A megvalositas keretei

A tamogatdsi szerz6dés 4. és 5. sz. mellékletei értelmében a projekt eredményeként 2,3 km
kerékparforgalmi létesitményt kell létrehozni a Budapest — Fot tengely fejlesztésének részeként. A
megvaldsitasra nettd 131 055 118.- Ft (Epitéshez kapcsolédd koltség) forras all rendelkezésre a
tamogatasi szerz8dés 3. sz. melléklete alapjan.

A projekt fejlesztése sordn az elérend6 indikatorokat és értékeiket legkés6ébb az engedélyeztetési
tervek elkésziilte utan sziikséges véglegesiteni tamogatasi szerz6dés mddositas keretében.

6.1.3 A VEKOP projekt médositasa

A projektben megcélzott teljes tengely (Kolozsvar utcatdl az MO autdpalyaig) nem valdsithatd meg a
VEKOP projekt jelenlegi keretei kdzott, mivel bekeriilési koltsége varhatdéan a rendelkezésre alld
koltségkeret duplajat is meghaladja. Ezért a Megbizd, az Onkormanyzat és a Tamogatd egyeztetése
alapjan dontés sziikséges a projekt modositasarél. Az aldbbiakban harom lehetséges javaslatot
fogalmazunk meg a projekt médositasaval kapcsolatban.
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6.1.3.1 ’A’vdltozat: Teljes tengely

A projekt eredeti céljanak (Kolozsvar utcai csomdpont — Rakospalotai kdrvasut sor — Rakos Ut — Régi
Foti ut — KllsG Foti ut — MO csomdpont kozotti kerékparos tengely) teljeskoéri megvaldsitasa a projekt
jelenlegi brutté 200 mFt elszamolhato koltségének ~700 mFt-ra torténé novelésével.

e S w5
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o / ~ ]
B ~ o
<G & Kiépitett elemek
' ,'l\ ~ Tervezett elemek
: \\ Kiils6 féti at Szilas-patak - MO:
/i \\ Egyoldali onallo kerékparat kiépitése az MO B ST

.~ feletti hidon bekészitett kerékpdros atvezetésen
_~_keresztil a kérforgalomig/véroshatarig.
~ . 3
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irdnyaba a Dorozsmai utcai
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sor: Kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav vagy nyitott
kerekparsav kialakitasa
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Kétoldali irdanyhelyes kerékparsav, faltol-falig felujitas. L_ﬁo
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utca): Iranyhelyes kerékparsav kialakitasa, parkolas
- forgalomtechnikai beavatkozasokkal.

T T

: ( Rékos ut (Rakospalotai kérvasiit sor - Wesselényi

rendezése

33. abra: Az’A’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések

3. tablazat: Az ’A’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések 6sszefoglalé tablazata

BECSULT
KOLTSEG
HELYSZIN JAVASLAT MEGJEGYZES nagysagrendi
becslés fajlagos
értékek alapjan)
[Ft]
1 | Rakospalotai kérvasut Részletes tervezés soran Részletes tervezés 25 000 000
sor — Kolozsvar utca és | fejlesztend§ javaslat: az alapjan hatarozhato
Kolozsvar utcai kozuti aluljaréban egyoldali kétirdnyu meg a mszaki
aluljaro, Erzsébet kerékpdrut kialakitasa a Rakos ut- | tartalom, a
kirdlyné atja - Ov utca) | Dorozsmai utca oldalén, a feltlintetett koltség
gépjarmuiforgalom vaganyokra csak egy
vezetése, kifelé vezetd oldalon a nagysagrendet
kozuton torténd kerékparozas mutat.

engedélyezése vagy iranyhelyes
kerékparsav kialakitasa, Ov utca
iranyaba kialakitando kapcsolat
esetében a rézsi és zoldterilet
bevondasanak lehetfsége
vizsgalando.
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Rakospalotai kdrvasut Kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsav | A pontos mdszaki 35 000 000
sor vagy nyitott kerékparsav tartalom részletes

kialakitasa, tervezés soran

burkolatjavitas/felujitas. hatarozhatd meg.
Rakos ut (Rakospalotai | Iranyhelyes kerékparsav 40 - 50 000 000
korvasut sor - kialakitasa, parkolds rendezése -
Wesselényi utca) forgalomtechnikai

beavatkozasokkal,

burkolatjavitas/feldjitas.
Rakos ut (Wesselényi Kétoldali iranyhelyes kerékparsav 300 000 000
utca - Szentmihalyi ut) | kialakitdsa a teljes szakaszon,

részben faltél-falig feldjitassal.

Parkolas rendezése, szlikség

esetén csak egyoldali

kialakitassal.
Régi Foti ut Attila utca - | Szlkiilet feloldasa (részletes 5-50 000 000
Kossuth utca kozott vizsgalat sziikséges, lehet8ségek

az ingatlan bontasatdl a

kompromisszumos - jelenlegi

keresztmetszeti kialakitds

atrendezésével jaro -

megolddasokig keresenddk)
Régi Foti ut Kossuth Tavlatban megfontolandd a Legkésbbb a Szilas- Tervezés
utca - Szilas patak kétoldali kerékparsdv Szilas- pataki kerékparut alapjan.
kozott patakig torténé tovabbvezetése kiépitése esetén

vizsgdlando kérdés.

Kalsé féti ut Szilas- Egyoldali 6nalld kerékparat 80 000 000
patak - MO kiépitése az MO feletti hidon

bekészitett kerékparos

atvezetésen keresztill a

korforgalomig/varoshatérig
Osszesen 485 — 540 mFt

6.1.3.2 ’B’vdltozat: Kiilsé tengely

A projekt jelenlegi koltségkerete mellett a Budapest — Fot tengely kiils6 szakaszanak és a tengely
kapcsolatainak fejlesztése:

— Kils6é féti ut Szilas-patak - MO: Egyoldali 6nalld kerékparut kiépitése az MO feletti hidon
bekészitett kerékpdaros atvezetésig. Ezzel az elemmel teljesithet6 a tdmogatasi szerz6désben
vallalt indikator elvart értéke.

— Régi Foti ut Attila utca - Kossuth utca kozott: Szlikllet feloldasa (részletes tervezés sziikséges,
amely eredménye alapjan dontheté el, hogy a projekt keretei kozott megvaldsithatd-e a
beavatkozas).

— Régi Foti ut - Kazinczy u.: A csomdpont kerékparosbarat fejlesztése (kanyarodo sav, elérehozott
feldlldhely, stb.).

— Kazinczy utca: A teljes szakaszon kiskorrekcidkkal, forgalomtechnikai beavatkozasokkal,
burkolati jelekkel kétoldali, iranyhelyes létesitmény kialakitasa.

— Régi Féti ut — Szentmihalyi Ut — Rakos Ut csomépont fejlesztése.

A felsorolt elemek terveztetését feltétlenll sziikségesnek tartjuk, azonban — tekintettel arra, hogy
megfelel6 pontossagu koltségbecslés csak a tervek elkészitését kdvetben all rendelkezésre — sziikség
esetén a fejlesztésre javasolt elemek szama kés6bb csokkenthetd.
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34. abra: A’B’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések

4. tablazat: A ’B’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések 6sszefoglalé tablazata

BECSULT
KOLTSEG

HELYSZIN JAVASLAT MEGJEGYZES (nagysagrendi

becslés fajlagos
értékek alapjan)
[Ft]

1 | Kulsé féti ut Szilas- Egyoldali 6nallé kerékparut kiépitése 80 000 000
patak - MO az MO feletti hidon bekészitett
kerékpdros atvezetésen keresztil a
korforgalomig/véaroshatarig

2 | Régi Fati ut Attila utca | Sz(ikilet feloldasa (részletes vizsgalat A tervezés alapjan 5-50 000 000

- Kossuth utca kozott szlikséges, lehetdségek az ingatlan dontés sziikséges,
bontdsatdl a kompromisszumos - hogy a beavatkozas
jelenlegi keresztmetszeti kialakitas megvaldsithatd-e a
atrendezésével jaro - megoldasokig VEKOP projekt
keresendék) keretein beldl.
3 | Régi féti ut - Kazinczy A csomopont kerékparosbarat 25 000 000
u. fejlesztése (kanyarodé sdv,
el6rehozott feldlldhely, stb.).
4 | Kazinczy utca — A Kazinczy utcan a jelenlegi 3000 000
Pozsony utca burkolaton, kiskorrekciokkal,

forgalomtechnikai beavatkozasokkal a
parkolas rendezése és kerékparsav
kialakitasa.

5 | Szentmihdlyi it —Régi | A csomdpont kerékparosbarat 25 000 000
Foti at fejlesztése
Osszesen 138 — 188 mFt
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6.1.3.3
Terlleti alapu kerékpdarosbarat fejlesztés a projekt tdmogatdsahoz illeszkedé kiterjedésben. A javasolt
terlilet az M3 autdpalya és a vaci vasutvonal kozotti teriilet korvasut és a Szentmihalyi Ut kozotti része.
Ennek megfelel§ fejlesztése biztosithatja, hogy ne csak egy szigetszer( kerékpdarosbarat terilet j6jjon
létre, hanem megfelel6 kapcsolatokkal birjon Zuglé (és igy a belvéros), illetve Ujpest és Angyalfold felé.
A’C’ valtozat esetében jelentés kompromisszum, hogy a Rakos Ut varoskdzponti szakaszanak komplex
fejlesztését nem tartalmazza, azt kiilon projekt keretében kell majd elvégezni.

'C’ vdltozat: Terlileti fejlesztés

Javasolt fejlesztések a projekt keretén belil:

Forgalom és sebességcsillapitott teriiletek fejlesztése:

Rakos Ut — Szentmihalyi it — M3 autdpalya — Wesselényi utca kozotti terlileten 30 km/h
korlatozott sebességli dvezet kijelolése, illetve a teriilet belsé csomdpontjaiban tovabbi
sebességlassitd beavatkozasok kialakitasa (kiemelt csomoépont, kiiszdb, stb.);

A Rakos Ut és a Pazmany Péter utca kozotti két 30 km/h korlatozott sebességl Gvezet
bévitésének a vizsgdlata, illetve a teriilet bels6 — buszkozlekedéssel nem érintett —
csomopontjaiban tovabbi sebességlassitd beavatkozasok kialakitasa (kiemelt csomdpont,
kiiszob, stb.).

A Rékos Ut — Széchenyi Ut — M3 autdpdlya — korvasut illetve a Rekettye utca és a korvasut
kozotti tertileten 30 km/h korlatozott sebességli 6vezet kijelolése;

Kiemelt csomdponti beavatkozasok:

Rakos ut — Széchenyi utca,

Szerencs utca — Pazmany Péter utca,
Rakos Ut — Szentmihalyi ut;

Kolozsvar utcai csomdpont fejlesztése.

A fejlesztett terlleten taldlhatd egyiranyd utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalom
szamdra.

A fejlesztett terllet kapcsolatainak javitdsa a kdrnyez6 varosrészekkel:

Kolozsvar utcai csomdponthoz kapcsolddva a vasuti aluljaréd atjarhatdsaganak fejlesztése,
Ov utca irdnyu kapcsolat kialakitasa (részletes tervezés soran fejlesztendd javaslat: az
aluljaréban a egyoldali kétiranyu kerékparut kialakitasa a Rakos ut-Dorozsmai utca oldalan,
a belvaros felé haladd gépjarmdforgalom vaganyokra vezetése, kifelé vezet§ oldalon
forgalmi savban kerékparozas vagy iranyhelyeskerékparsav kialakitasa, Ov utca iranyaba
kialakitandd kapcsolat esetében a rézsl és zoldterlilet bevondsdnak lehet6sége
vizsgalandd, stb.).

Arpad uti feliiljaré esetében irdnyhelyes létesitmények kialakitasi lehetSségének vizsgélata
(kétoldali kerékparsav, illetve a korabbi jarda igénybevételének, atalakitdasanak
lehetdsége).

Szerencs utca Pazmany Péter utca és vasut kozotti szakaszanak fejlesztése 6sszhangban az
Ujpesti oldalon, az Elem utcdban tervezett kerékpdros létesitménnyel (egyeztetés
szlikséges).

M3 - Szentmihdlyi it csomdpont: Damjanich Janos utca és Bercsényi Miklés utca kozotti
szakaszon a meglévé jarda, illetve a zoldteriilet felhasznaldsaval biztonsagos kapcsolat
kialakitdsa a varos feldli oldalon.

Vonalas beavatkozasok:
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Rakos ut (Rakospalotai kdrvasut sor - Wesselényi utca): Iranyhelyes kerékparsav kialakitasa,
parkolas rendezése - forgalomtechnikai beavatkozasokkal, burkolatjavitas/feldjitas.
Rakospalotai korvasut sor: Nyitott kerékparsav kialakitdasa / kiskorrekciok,
forgalomtechnikai beavatkozasok. Burkolatjavitas/felujitas is sziikséges, amely a részletes
tervezés eredményei alapjan véglegesithetd koltségek fliggvényében vélhat a projekt
részévé.

Pazmdny Péter: kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kialakitasa vizsgdlandé teljes hosszban,
a projekt keretében legaldbb a Szerencs utca — Dugonics utca vagy Szerencs utca — Wysocki
utca kozotti szakasz fejlesztése szilikséges.

Dugonics utca: kisforgalmu utca, kiskorrekcidk, forgalomcsillapitds szlikséges;

Wesselényi utca: irdnyhelyes kerékparsav kialakitasa;

Illyés Gyula utca — Szentmihdlyi Ut: Az lllyés Gyula utca esetében az EGtvos utca és a Beller
Imre utca kozotti szakaszon a bels6 savok szlikitésével biztonsdgosabban kerékparozhaté
kiils6 savok alakithatdk ki, amelyeken javasoljuk kerékpdros nyomok elhelyezését is
(beavatkozas mértéke vizsgalandd: szegélyatépités, stb.). A Beller Imre utca és a Rédkos ut
kozotti szakasz egy részén a széles burkolaton vizsgdlandd a keréparsav kialakitdsanak
lehet6sége.

Taksony sor: vizsgalandd a Téth Istvan utca és a Patyolat utca kozotti kapcsolati hidny
(jelenleg o6svény) megnyitasanak lehetGsége (minimalisan a szegélyek sillyesztése,
zbldterilet rendezése).

A felsorolt elemek terveztetését feltétlenll sziikségesnek tartjuk, azonban — tekintettel arra, hogy
megfelel6 pontossagu koltségbecslés csak a tervek elkészitését kdvetben all rendelkezésre — sziikség
esetén a fejlesztésre javasolt elemek szama késébb csokkenthetd.

N ~ o N N0 )
Javasolt kerékparforgalmi féhalézat | . i ,®
NN &—— - &
- — | Damjanich u. — | \ .E‘/é
Kiépitett elemek o | Bercsényiu. kézétt | ) L
Tervezett elemek } N\ _esyoldali kapcsolat L] Rékos it viroskazponti i

3 2 s szakasza: fejlesztése mas \

Forgalo_r-r{: o projekt keretében sziikséges % e

sebességcesillapitas & . S . 1 X
> N (zéna 30 kijelolése) B/ : e ]
& B % ) E;I;Jsut oo vfuitf;zott i N [ Dugonics utca: kiskorrekcidk, |
vizsgalandd a sebesség- Q forgalomcs‘illapité_s : 4 - '4."%
ta, o R . Wesselényi utca: iranyhelyes | PN
. , csillapitott dvezetek dal kerékpérsav |€B
S _ kiterjesztésének lehet8sége e T
3 Kolozsvér utcai csomépont
és aluljaré fejlesztése,
kapcsolat az Ov utca
i, irdnyaba a Dorozsmai utcai
T = tengely elérése érdekében

© - Arpadatifel

. 2

iiljaré |
| fejlesztésének vizsgalata
1D

L o 3/8 [ . . R

| Pazmény P. utca vizsgalata,
iranyhelyes kerékparsévok

ki R

Taksony sor: . L ———————
atjarhatdsag biztositasa ‘ | R&kos ut belsd szakasz: || Rékospalotai kdrvasut sor:
I kétoldali, iranyhelyes ‘ vizsgalando (nyitott kerékparsav

kerékparsav ||/ forgalomcsillapitas / sth.)

35. abra: A’C’ valtozaban javasolt kerékparos fejlesztések
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5. tablazat: A’C’ valtozatban javasolt kerékparos fejlesztések 6sszefoglalé tablazata

HELYSZIN

Rakospalotai
kérvasut sor

JAVASLAT

Nyitott kerékparsav kialakitasa /
kiskorrekcidk, forgalomtechnikai
beavatkozasok.
Burkolatjavitas/feldjitas is sziikséges,
amely a részletes tervezés
eredményei alapjan véglegesithetd
koltségek fliiggvényében vélhat a
projekt részévé.

MEGJEGYZES

A pontos mszaki
tartalom részletes
tervezés soran

hatarozhaté meg.

BECSULT

KOLTSEG
(nagysagrendi
becslés fajlagos
értékek alapjan)

[Ft]
5-35000 000

Rakos ut
(Rakospalotai
korvasut sor -
Wesselényi utca)

Iranyhelyes kerékparsav kialakitasa,
parkolas rendezése -
forgalomtechnikai beavatkozasokkal,
burkolatjavitas/felujitas.

40 - 50000
000

lllyés Gyula utca —
Szentmihalyi ut

Az lllyés Gyula utca és a Szentmihalyi
ut teljes szakaszan javasoljuk
bevezetni az 50 km/h
sebességkorlatozast.

300 000

Illyés Gyula utca —
Szentmihalyi Gt

Az lllyés Gyula utca esetében az
E6tvos utca és a Beller Imre utca
kozotti szakaszon a belsé sdvok
sz(ikitésével biztonsagosabban
kerékpdrozhatd kiils6 savok
alakithaték ki, amelyeken javasoljuk
kerékparos nyomok elhelyezését is. A
Beller Imre utca és a Rakos Ut koézotti
szakasz egy részén a széles
burkolaton vizsgalandé a
kerékparsav kialakitasanak
lehet6sége.

A részletes tervezés
soran felmeriilhet a
szegélyek
modositasanak igénye
is, ez koltségndvels
tényez6 lehet.

2 000 000

Dugonics utca és
Wesselényi utca

A Dugonics utcaban forgalom- és
sebességcsillapitasi intézkedéseket
javaslunk, mig a Wesselényi utcdban
kerékpdrsavok kialakitasat.

2 000 000

Pazmany Péter utca

Kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav
kialakitasa vizsgalando teljes
hosszban, a projekt keretében a
Szerencs utca — Dugonics utca
(esetleg a Szerencs utca — Wysocki
utca) kozotti szakasz fejlesztése
szlikséges.

Javasolt megoldas: a
minimalisan szlikséges
szamu koézterileti
parkolohely kialakitasa
a jarda mellett, a fak
kozott, igy biztositva az
elegenddé
keresztmetszeti
szélességet.

5-15 000 000

Szerencs utca - Elem
utca a Pazmany P.
utca és a Berlini u.
kozott

Haldzati jelent6ségli kapcsolat,
elvélasztott kerékparos létesitmény
kialakitasa szikséges.

Egyeztetés sziikséges a
kapcsolddo projekttel,
a Szerencs utca —
Pazmany Péter utca
csomépont
kialakitasakor
figyelembe kell venni a
csatlakozas
lehetGségét.
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Ortliz utca Egyiranyl utcak kétirdnyu 200 000
kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa
Irdny utca Egyirdnyu utcdk kétiranyu 200 000
kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa
Karatna tér Egyirdnyu utcak kétiranyu 200 000
kerékpdros forgalom szamara
torténd megnyitasa
Rakos ut — A teljes terlileten — Wesselényi utcat N . 6 000 000
S . . A buszkozlekedéssel
Szentmihalyi ut — M3 | is beleértve, de a Szerencs utca .. L
" Y . . érintett lakoutcdk
autoépalya — kivételével — javasoljuk 30 km/h P .
L . . S bevonasat is javasoljuk
Wesselényi utca altal | korlatozott sebességli 6vezet )
. . ot s C x a korlatozott
hatdrolt terilet kijelolését, a belépSpontokon kapuk o
. et (e . sebességl ovezetekbe
kialakitasat (kiiszob, sz(ikités .
e azzal a kiegészitéssel,
Epitését). hogy buszjaratok
Rakos Ut — Wysocki | A meglévé ket 30 km/h korlatozott | oY P42 5 000 000
I (o N e utvonalan nem szabad
utca — Pazmany P. sebességl Ovezet bévitésének elhelvezni
utca — Illyés Gy. utca | vizsgdlata, illetve a terilet belsé — y L «
. . . R . L. sebességcsokkentd
altal hatarolt terilet buszkozlekedéssel nem érintett — o
, . L kiiszoboket, de az
csomopontjaiban tovabbi , .
. iy . utvonalhoz csatlakozd
sebességlassité beavatkozasok . L,
. p . i utcak elején ezek
kialakitasa (kiemelt csomépont, . s o
. kialakitasa szikséges.
kliszob, stb.).
Rékos Ut — Széchenyi | Javasoljuk 30 km/h korlatozott 3 000 000
ut — M3 autdpalya sebességl Ovezet kijelolését, a
altal hatarolt belépSpontokon kapuk kialakitasat
terileten, illetve a (ktiszob, szlkités épitését).
Rekettye utca és a
korvasut kozotti
terlleten
Rakos ut — Széchenyi | A csomépont kerékpdrosbarat 20 000 000
utca fejlesztése
Szerencs utca — A csomoépont kerékparosbarat 10 000 000
Pazmany Péter utca, | fejlesztése
M3 - Szentmihdlyi it | Damjanich Janos utca és Bercsényi 5 000 000
csomépont Miklds utca kozotti szakaszon a
meglévé jarda, illetve a zoldterilet
felhaszndldsdaval biztonsagos
kapcsolat kialakitasa a varos feloli
oldalon.
Rakospalotai Részletes tervezés sordn fejlesztendd | Részletes tervezés 25 000 000
korvasut sor — javaslat: az aluljaréban egyoldali alapjan hatarozhaté
Kolozsvar utca és kétiranyl kerékparut kialakitasa a meg a miuiszaki
Kolozsvar utcai kézuti | Rakos ut-Dorozsmai utca oldalan, a tartalom, a felt(intetett
aluljaro, Erzsébet gépjarmiiforgalom vaganyokra koltség csak egy
kiralyné utja - Ov vezetése, kifelé vezetd oldalon a nagysagrendet mutat.
utca) kozuton torténd kerékparozas
engedélyezése vagy iranyhelyes
kerékparsav kialakitasa, Ov utca
iranyaba kialakitandd kapcsolat
esetében a rézsl és zoldteriilet
bevondasanak lehet&sége vizsgalando.
Arpad uti feliiljaro Tanulmany keretében javasoljuk Tanulmany-
megvizsgalni a felliljaré fejlesztési készités

lehet&ségeit, kiilonos tekintettel
arra, hogy az Arpad Ut esetében
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varhatodan kétoldali irdnyhelyes
kerékpdros létesitmény kialakitasa
fog megvaldsulni.

Taksony sor Vizsgalandd a Téth Istvan utca és a Minimalisan a Tervezés
Patyolat utca kozo6tti kapcsolati hiany | szegélyek siillyesztése, szerint
(jelenleg 6svény) megnyitasanak zoldterilet rendezése.
lehet&sége

Osszesen 128,9 —178,9 mf

A projekt moédositasardl szélé dontést kovetben lathatd, hogy mely fejlesztések valésulhatnak meg
VEKOP forrasbdl, ezek tartoznak az I/a. (itembe. A 6. tablazatban bemutatott, I. Gitemdként jelolt, de
VEKOP forrasbdl nem megvaldsithato fejlesztések tartoznak az I/b. Utembe.

sz

meghatdrozasa jelen KHT-ra — mint szakmai javaslatra — alapozva, a tdmogatasi feltételek figyelembe
vételével a konzorciumi partnerek kdzotti egyeztetések soran hatdrozandé meg.

A projekt el6készitése soran a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet értelmében a Kerékparut Nyilvantarté
Rendszer szamara adatszolgaltatdsi kotelezettséget kell teljesiteni.

6.1.4 Tovabbi beavatkozasok

A 6. tabldzatban az Osszes javasolt fejlesztést szerepeltetjik, amelyeket a kovetkez6 ~5 évben
sziikségesnek latunk megvaldsitani. Miutan dontés sziletik, hogy a bemutatott valtozatok kézil melyik
kerul a VEKOP projekt keretében megvaldsitasra (I/a. Gitem), az I. Gitem tovabbi projektjeit javasoljuk
mas forrasbdl, de egyidejlileg megvaldsitani (I/b. Gtem). A Il. Utem( fejlesztésként jelolt
beavatkozdsokat nem érinti a VEKOP-projekt moddositasa, ezeket 2020-22. években javasoljuk
megvaldsitani, vagy amennyiben az érintett terileteken kozut vagy kozteriilet fejlesztés torténik,
azokhoz kapcsolédva korabban.

Amennyiben a jovében lehet6ség nyilik jelentésebb beruhazasok finanszirozasara vagy egyéb
kozutfejlesztésekhez valé kapcsolédashoz, kilonosen az alabbi utvonalak fejlesztését javasoljuk
kiemelten kezelni és megvaldsulasukat elGsegiteni:

— Budapest — Fot tengely hidnyzé szakaszainak fejlesztése (kiilondsen a Rakos ut Wesselényi utca
és Arany Janos utca kozotti szakaszanak faltél-falig tarté megujitasa;

— Elem utca — Szerencs utca — Pazmany Péter utca — Dugonics utca — Wesselényi utca — gyalogos
feltiljaré atvonal;

— Ujpest irdnyu kapcsolatok: Arpad uti feliiljaro, szintbeni atjard, Kazinczy utca — Pozsony utca —
aluljard.

Barmely valtozat melletti dontés esetén az elkészilt engedélyezési tervek megalapozott
koltségbecslései alapjan pontosithaté a VEKOP-projekt keretében megvaldsitandd fejlesztések
halmaza (l/a. Utem). A projekt keretében nem finanszirozhaté elemek 6nallé 6nkormanyzati
fejlesztésként is megvaldsithatdk, illetve mas kozterilet- vagy kozutfejlesztés részeként vagy azokhoz
kapcsolddva is kialakithatok.

A projektteriilet minél magasabb szint(i kerékparosbaratta tételéhez a projekt keretében (I/a. item)
megvaldsulé elemek mellett az I/b. Gtemben javasolt elemek megvaldsuldsa is sziikséges. Ezért a
projekthez kapcsolédd, de attdl fliggetlen 6nkormanyzati feladat az I/b. Utem elemeinek
megvaldsitdsahoz sziikséges lehetséges forrasok felkutatdsa.
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6. tablazat: A javasolt kerékparos fejlesztések 6sszefoglal6 tablazata

AVASLA PRIOR £ orrBdd
Varosi és helyi féhalézatot érintd javaslatok
1 | Rakos ut (Wesselényi | Kétoldaliiranyhelyes kerékparsav kialakitasaa | Rovidtav 300 000 000 I/1l. Gtem
utca - Szentmihalyi at) teljes  szakaszon, részben  faltol-falig
feltjitassal. Parkolds rendezése, szlikség
esetén csak egyoldali kialakitassal.
2 | Rdkos ut (Rakospalotai | Irdnyhelyes kerékpdrsav kialakitasa, parkolds | Rovidtav 40 - 50 000 000 I. Utem
kérvasut sor - | rendezése, forgalomtechnikai beavatkozasok,
Wesselényi utca) burkolatjavitas/felujitas.
3 | Régi Foti ut Attila utca - | Szlikilet felolddsa  (részletes vizsgalat | Rovidtav 5-50 000 000 l. litem
Kossuth utca kozott szlikséges, lehetGségek az ingatlan bontasatol
a kompromisszumos - jelenlegi
keresztmetszeti kialakitas atrendezésével jard
- megoldasokig keresenddk)
4 | Régi Foti ut Kossuth utca | Tavlatban  megfontolandé a  kétoldali | Hosszutav A Szilas-pataki kerékparuat | Tervezés alapjan. | Il. Gtem
- Szilas patak kozott kerékparsav Szilas-patakig torténd kiépitése esetén vizsgalando
tovabbvezetése kérdés.
5 | Klls6 foti ut Szilas-patak | Egyoldali 6nallé kerékparut kiépitése az MO | Rovidtav Forrasszike esetén a Rdkos uti | 80 000 000 I. item
- MO feletti hidon bekészitett kerékparos fejlesztés utdn valdsitandé
atvezetésig csak meg.
6 | Rakospalotai  korvasut | Kétoldali irdanyhelyes kerékparsav vagy nyitott | Kozéptav A pontos miuiszaki tartalom | 35000 000 I. item
sor kerékparsav kialakitasa, részletes  tervezés  soran
burkolatjavitas/felujitas.. hatarozhaté meg.
7 | Kazinczy utca — Pozsony | A teljes szakaszon a keresztmetszet | K6zéptav A Kazinczy utcan egy késGbbi, | 250 000 000 l. item

utca

Ujrafelosztdsa sziikséges kétoldali, iranyhelyes
|étesitmény kialakitasaval.

teljes atépitést megel6z6en a

jelenlegi burkolaton,
kiskorrekciokkal,
forgalomtechnikai
beavatkozasokkal, parkolas
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rendezéséve
kialakithatd.

kerékparsav

lllyés Gyula
Szentmihalyi ut

utca

Az lllyés Gyula utca és a Szentmihalyi Ut teljes
szakaszan javasoljuk bevezetni az 50 km/h
sebességkorlatozast.

Rovidtav

300 000

l. litem

lllyés Gyula
Szentmihalyi ut

utca

Az lllyés Gyula utca esetében az E6tvos utca és
a Beller Imre utca kozotti szakaszon a belsé
savok sz(ikitésével biztonsagosabban
kerékparozhaté kiils6 sdvok alakithaték ki,
amelyeken javasoljuk kerékparos nyomok
elhelyezését is. A Beller Imre utca és a Rakos
ut kozotti szakasz egy részén a széles
burkolaton  vizsgdlandé a  kerépdrsav
kialakitasanak lehet&sége.

Rovidtav

A részletes tervezés soran
felmerilhet a szegélyek
modositasanak igénye is, ez
koltségnoveld tényezb lehet.

2 000 000

l. utem

10

lllyés Gyula
Szentmihalyi ut

utca

Hosszabb tavon nem megkerilheté a
kerékparos kozlekedés érdemi fejlesztése a
Szentmihdlyi dt mentén, mivel ez a
kozlekedési tengely kerékpdaros szempontbdl
is kiemelten fontos kapcsolatokat biztosit.
Alapvetd kotottséget a Rakos ut — Dessewffy
Arisztid utca kozotti szakasz adja, ahol a
jelenlegi négy sav mellett minimalis hely all
rendelkezésre. Amennyiben jelentds
harantiranyd  kozutfejlesztés  torténik a
térségben (pl.: kérvasut menti korut, Szlovak
ut folytatasa a XV. kerileten keresztil), akkor
sziikséges vizsgdlni a Szentmihalyi ut
humanizalasanak, illetve elvalasztott
kerékparos létesitmények kialakitasanak
lehet6ségét.

Feltételes

Tervezés alapjan.

Il. Gtem

11

lllyés Gyula
Szentmihalyi ut

utca

Tovabbi lehet&ségként vizsgalhatd, hogy a
négysavos Ut elméleti kapacitdsa és a
csomépontjai  valds  kapacitasa  kozotti
kilonbség legaldbb szakaszosan nem teszi-e
lehet6vé a savszam csokkentését. ElsGsorban
az M3 és a Rakos ut kozotti szakaszon

Feltételes

Tervezés alapjan.

Il. Gtem
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mikroszimulacids forgalmi modellel
vizsgalhaté, hogy kialakithaté-e olyan
megoldds, amely e kerlletek kozotti tengely
gépjarmuforgalmanak ellehetetlenilése
nélkal teret biztositana az ut
humanizaldsanak, elvalasztott kerékparos
Iétesitmények kialakitasanak.

12

Dugonics utca és
Wesselényi utca

A Dugonics  utcdban  forgalom-  és
sebességcsillapitasi intézkedéseket javaslunk,
mig a Wesselényi utcdban kerékparsavok
kialakitasat.

Rovidtav

2 000 000

l. litem

13

Késmark utca

Dugonics - Wesselényi utca tengely
természetes folytatasa a Késmark utca, ennek
iranyaban a sziikséges kapcsolat kialakitasa és
a Késmark utca fejlesztése részletes tervezés
alapjan sziikséges. Javasoljuk a kapcsolat
fejlesztésének lehetdségeit vizsgalni.

Kozéptav

Projekttertleten kivil

l. item

14

Pazmany Péter utca

A F6 ut - Szerencs utca - Dugonics utca
szakaszon elvélasztott kerékpdros létesitmény
kialakitasat javasoljuk a parkolas rendezésével
(szlikség esetén szegély modositasaval).

Rovidtav

30 000 000

l. litem

15

F6 ut — Csobogds utca
tengely

SzGdligeti utcai csomdpont biztonsagosabba
tétele, illetve a szintbeni vasuti atjarot
kovet6éen hidnyzé mintegy 250 méteres
szakasz kialakitasa (a részletes tervezés soran
torekedni kell az iranyhelyes kialakitas
biztositasara).

Rovidtav

6 000 000

l. item

16

A Karacsony Ben6 park és a Széchenyi tér
kozotti szakaszon az Utszakasz jov6beni
fejlesztése sordn javasoljuk megvizsgdlni a
kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok
kialakitdasdnak lehetGségét - ezzel tiszta
keresztmetszeti elrendezést lehet létrehozni,
a csomoéponti konfliktusok is csokkenthetdk.

Hosszutav

Utfelujitas
részeként.

17

A Széchenyi térnél a Posta el6tti szakaszon
taldlhatd6 8 db merdleges parkoldhely

Rovidtav

500 000

l. utem
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elforditasaval és a kerékparut elhuzasaval
biztositani kell a gyalogosok szdmara
szlikséges felliletet.

18

A Széchényi tér és a Kajar utca kozotti
szakaszon egy jov6beni felljitdsa esetén a
kerékparut szélesitésére és aszfaltburkolat
kialakitasara van sziikség. Azonban ha a FG ut
jov6ben atfogd fejlesztésre keril, javasoljuk
kétoldali iranyhelyes kerékpdros
infrastruktura kialakitasat a teljes szakaszon.

Hosszutav

Els6sorban nem kerékparos
fejlesztés.

Tervezés alapjan.

Il. Gtem

19

A Pozsony utcai csomépontban az Ujpest feldl
érkezG6k nagyvonalu vonalvezetéssel
kialakitott kanyaroddsavjanak korrigalasat,
illetve a keresztez6 kerékparos forgalom
szamara jelz6lampa telepitését javasoljuk.

Kozéptav

Ha kozéptavon belil nem
valésul meg a Pozsony utca - a
Kazinczy utca fejlesztése.

5000 000

l. litem

20

A Kajar utca és Kossuth utca kozotti
szakasznak, mint koézteriletnek az altalanos
fejlesztése esetén Udjra kell gondolni a
kerékpdros kapcsolat kialakitdsat. Felmerilhet
a Kossuth utca iranyaba  torténd
egyiranyusitas, igy a korabbi jardat ismét csak
a gyalogosok hasznalhatnak, és a felszabaduld
terilet felhasznalasaval iranyhelyes
kerékpdros létesitmény lenne kialakithaté.

Hosszutav

Els6sorban nem kerékparos
fejlesztés.

Tervezés alapjan.

Il. Gtem

21

A Kossuth utcatdl északra vezet6 Csobogos
utcai kapcsolat fejlesztése a Szilas-patak —
Mogyordd utja tengely tavlati fejlesztéséhez
kapcsolddva vizsgalandé.

Hosszutav

Tervezés alapjan.

Il. Gtem

22

Szerencs utca - Elem utca
a Pazmany P. utca és a
Berlini u. k6zott

Halozati jelent&ségli kapcsolat, elvalasztott
kerékparos létesitmény kialakitasa sziikséges.

Rovidtav

A Dbecsllt koltség a vasuti
atjaré felijitasat (kerékparos
atjarasi lehetGség kialakitasa),
illetve a tavhGvezeték
esetleges érintettségét nem
tartalmazza - a lehetGségek
részletes elemzése sziikséges.

Tervezés alapjan.

l. item
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23 | Szilas-patak A XVI. keriiletben kialakitott Szilas-patak | Rovidtav Utemezheté feljlesztés, | Tervezés alapjan. | I. litem
menti  tengelyhez  hasonldéan,  annak forrdshidany esetén meglévd
folytatasaként a patak menti — els@sorban burkolatlan utak javitasdaval,
rekreacios célu — kerékparut kialakitasa. kapcsolati hidnyok
megszlintetésével kialakithato
a tengely, amely késGbb a
megel§z6 szakaszhoz
hasonléan magas szinvonall
rekredcios helyszinné
alakithatd.
Kerékparosbarat mellékathalozat
Helyi halozati elemek
24 | Csobogés utca A Csobogos utca Szilas-patakkal parhuzamos | Rovidtav 200 000 l. item
szakaszan javasoljuk kerékparos nyomok
felfestését.
25 | Czaban Altaldnos Iskola | A FG Gt és a Régi Féti Ut iranyabdl a Széchenyi | Révidtav Tervezés alapjan l. item
megkozelitése tér érintésével csomodponti kiskorrekcidkkal,
forgalomtechnikai mddositasokkal javitandé
az iskola megkozelithet6sége. Tovabba a
Beller Imre utca érintett szakaszan és a
Széchenyi tér déli oldalan  nyitott
kerékparsavok (vagy legalabb
kerékparnyomok elhelyezése) és a sebesség
korlatozasa.
Egyiranyu utcak
26 | Ortliz utca Egyirdnyl  utcak  kétirdnyd  kerékparos | Rovidtav 200 000 l. litem
forgalom szamdra torténé megnyitdsa
27 | Irany utca Egyirdnyl  utcak  kétirdnyd  kerékparos | Rovidtav 200 000 l. litem
forgalom szamdra torténé megnyitdsa
28 | Karatna tér Egyirdnyl  utcak  kétirdnyd  kerékparos | Rovidtav 200 000 l. litem
forgalom szamdra torténd megnyitasa
29 | Toldi sor Egyirdnyl  utcak  kétirdnyl  kerékparos | Rovidtav 200 000 l. item
forgalom szamdra torténd megnyitasa
30 | Jokai utca Egyirdnyl  utcak  kétirdnyd  kerékparos | Rovidtav 200 000 l. item

forgalom szamdra t6rténé megnyitdsa
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31

Matyas utca

Egyiranyl  utcdk  kétirdnyd  kerékparos
forgalom szamdra torténé megnyitdsa

Rovidtav

200 000

l. litem

32

Sin utca

Egyiranyu  utcdk  kétirdnyd  kerékpdros
forgalom szamadra t6rténé megnyitasa

Kozéptav

Rakospalota-Ujpest
vasutallomas
részeként

fejlesztése

Alloma3sfejlesztés
része

Teruleti beavatkozasok

33

Rakos ut — Szentmihalyi

ut — M3 autdpalya -

Wesselényi

utca

hatdrolt teriilet

altal

A teljes terileten — Wesselényi utcat is
beleértve, de a Szerencs utca kivételével —
javasoljuk 30 km/h korlatozott sebességi
ovezet kijelolését, a belép6pontokon kapuk
kialakitasat (klszob, szlikités épitését).
A buszkozlekedéssel érintett lakdutcak
bevondsat is javasoljuk a korlatozott
sebességli Ovezetekbe azzal a kiegészitéssel,
hogy buszjaratok utvonalan nem szabad
elhelyezni sebességcsokkentd kiiszoboket, de
az utvonalhoz csatlakozé utcak elején ezek
kialakitasa szikséges.

Tovabba javasoljuk a teriileten belldl -
részletes tervezés alapjan - tovabbi
sebességlassité beavatkozasok kialakitasat
(kiemelt csomopont, kiiszob, stb.)

Rovidtav

6 000 000

l. item

34

Régi Foti ut — Aporhaza

utca — M3 autdpdlya —

Szentmihalyi

ut

hatdrolt teriilet

altal

30 km/h korlatozott sebességli Ovezet
kiterjesztése a teljes teriletre.
A buszkozlekedéssel érintett lakdutcdk
bevonasadt is javasoljuk a korlatozott
sebességl Ovezetekbe azzal a kiegészitéssel,
hogy buszjaratok utvonalan nem szabad
elhelyezni sebességcsdkkentd kiiszoboket, de
az utvonalhoz csatlakozd utcak elején ezek
kialakitasa sziikséges.

Tovabba javasoljuk a terileten belldl -
részletes tervezés alapjan - tovabbi
sebességlassitd beavatkozadsok kialakitasat
(kiemelt csomodpont, kiiszob, stb.)

Rovidtav

5000 000

l. item
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35 | Régi Foti Ut —Epressor— | 30 km/h korlatozott sebességli ©vezet | Rovidtav 3 000 000 l. litem
F6 Ut — Kossuth utca altal | kijelolése a terllet bels6 részeire a Kazinczy
hatarolt terilet lakdutcai | utca kivételével.
Csomaoponti és egyéb pontszerii beavatkozasok
Ko6zuti csomopontok
36 | Régifoti Ut - Kazinczyu. | A csomodpont kerékparosbarat fejlesztése | Rovidtav 25 000 000 l. item
(kanyarodd sav, elérehozott felalléhely, stb.).
37 | F6 4t — Kossuth u. — | A kdrnyezet rendezése, a csomdpont és a | Rovidtav 25 000 000 l. item
Csobogos u. kerékparos keresztezés felismerhet&ségének
fejlesztése elengedhetetlen. Célszerlien a F6
ut végének fejlesztésével egyiitt, a kornyezet
rehabilitacidjaval egyitt javithatd a terilet.
38 | Rakospalotai  korvasut | Csomoépont  kerékparosbarat  atalakitasa, | Rovidtav A korvasat alatti aluljard | - l. litem
sor — Kolozsvar utca kilénos figyelemmel a kanyarodo kerékparos fejlesztésének részeként
forgalomra, illetve az aluljarén torténd valésitandd meg.
athaladas és az Dorozsmai utcai tengely
iranyaba vezet6 kapcsolatok kialakitasara.
39 | Rakos ut — Dugonics utca | A Rakos uti kerékparos tengely kialakitasanak | Rovidtav 25 000 000 l. litem
/ Wesselényi utca — | részeként sziikséges a csomdpont rendezése:
Dessewffy Arisztid utca | javasoljuk a becsatlakozd Wesselényi utca
keresztezése torkolatdnak szlikitését, illetve a Dessewffy
Arisztid utca Rakos utcai onallé
becsatlakozdsanak megsziintetését.
M3, M3 bevezet6 keresztezések
40 | Széchenyi uti feluljaré Mindkét oldali lépcsé  kornyezetének | Rovidtav 3 000 000 l. item
kerékparosbarat kialakitasa (kdzutak
keresztezése, szegélyek, parkolok,
zoldteriletek, stb. rendezése).
41 A hid jov6beni felujitasa kapcsan javasoljuk a | Hosszutav Tervezés alapjan. | Il. item
hid szélesitési lehetGségeinek iranyhelyes
kerékparsavok elhelyezése céljabol torténd
vizsgalatat.
42 | Szent Korona Utja | A lépcsé kozvetlen kornyezete kerékparos | Rovidtav 3 000 000 l. item

(gyalogos feliiljaro)

szempontbdl akadalymentesitendd (parkolds
rendezése, kiemelt szegélyek, korlatok,
burkolat, stb.)
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43

Wesselényi utcai
gyalogos fellljard

Rovid tdvon a Iépcsék kozvetlen kdrnyezete
kerékpdros szempontbdl
akadédlymentesitendé (parkolas rendezése,
kiemelt szegélyek, burkolat, stb.).

Rovidtav

3000000

l. litem

44

Vizsgalandd a kétoldali rampas megkozelités
kialakitasanak lehet&sége.

Kozéptav

Tervezés alapjan.

Il. Gtem

45

Arany Janos utcai (Kozak
tér) gyalogos feliljard

A lépcs6k kozvetlen kornyezete kerékparos
szempontbdl akadalymentesitendd (parkolds
rendezése, kiemelt szegélyek, burkolat, stb.)

Rovidtav

3000000

l. utem

46

M3 - Szentmihdlyi ut
csomopont

Damjanich Janos utca és Bercsényi Miklds utca
kozotti szakaszon a meglévé jarda, illetve a
zoldteriilet  felhasznalasaval  biztonsagos
kapcsolat kialakitasa a varos feldli oldalon.

Rovidtav

5000 000

l. litem

47

Szentmihalyi ut — Telek
utca/Damjanich  Janos
utca

Vizsgalandd a Telek utca irdnyabdl a két
jelz6lampas gyalogatkel6helyhez
kapcsolédva egy kerékparos atvezetés
kialakitasanak lehetGsége, amely
kapcsolddhat a Damjanich Janos utca és
Bercsényi utca kozott kialakitani javasolt
egyoldali kétirdnyu kapcsolathoz.

Kozéptav

Tervezés alapjan

Il. Gtem

Budapest-Vac vasutvonal és a korvasut keresztezések

48

Kolozsvar utcai kozuti
aluljaré  (Rékospalotai
kérvasut sor - Ov utca)

Kolozsvar utcai csomépont, aluljaré, Ov utcai
kapcsolat.

Részletes tervezés soran fejlesztendd javaslat:
az aluljaréban egyoldali kétirdnyu kerékparut
kialakitasa a Rakos ut-Dorozsmai utca oldalan,
a gépjarmiforgalom vaganyokra vezetése,
kifelé vezet6 oldalon a kozuton torténd
kerékparozas engedélyezése vagy iranyhelyes
kerékparsav kialakitdsa, Ov utca iranyaba
kialakitand6 kapcsolat esetében a rézsi és
zoldterdlet bevonasanak lehet&sége
vizsgalando..

Rovidtav

Részletes tervezés alapjan
hatarozhaté meg a mdszaki
tartalom, a feltlintetett koltség
csak egy nagysagrendet mutat.

25000 000

l. item

49

M3 autdpalya fellljaréja

Tavlati fejlesztésként, a hid nyugati oldali
jardaja bdvitésével Uj kapcsolat kiépitése a

Feltételes

A hid
kapcsolddva

feldjitasahoz

Tervezés alapjan.

Il. Gtem
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Toth Istvan u. és a Rakos-patak menti tengely
kozott.

50 | Uj aluljar6 a kérvasit | Korvasut vaganyai alatt Gj gyalogos- | Feltételes A korvasuti feltjitdsa | Tervezés alapjan. | Il. Gtem
alatt kerékparos atjaré megvaldsitasa az Dorozsmai részeként.
utcai tengelyhez kapcsolédoan.
51 | Rékospalotai  korvasut | Atjarasi lehetéség kiépitése szikséges a | Kozéptav Részletes vizsgalatok, vasuti | Tervezés alapjan. | Il. Gtem
sor — Madridi utca Madridi utca iranyaba, illetve vizsgalando a egyeztetések sziikségesek a
XIV. keriilet iranydba torténé kapcsolat lehet6ségek feltarasahoz.
lehet8sége is.
52 | Gyalogos feltljaré | A vonal/fellljaré feldjitasa esetén | Feltételes onalléan nem értelmezhetd | Vasuti fejlesztés | -
(Wysocki utca) kerékpdrvezetd sin elhelyezése. fejlesztés, vasutvonal | része.
fejlesztése részeként.
53 | Gyalogos feltljaroe | A vonal/felaljard felujitasa esetén | Feltételes onalléan nem értelmezhetd | Vasuti fejlesztés | -
(Dugonics utca) kerékparvezet6 sin elhelyezése. fejlesztés, vasutvonal | része.
fejlesztése részeként.
54 | Szerencs utcai vasuti | Az atjaro — egyébként is sziikségessé valé — | Rovidtav Lasd még: Szerencs u. - Elem u. | Tervezés alapjan. | Il. Gtem
atjaro jov6beni felldjitdasa sordan a kapcsoldodd fejlesztés.
szakaszokon kialakitandé kerékparos
létesitményekkel  6sszhangban  sziikséges
biztositani a szabdlyozott gyalogos és
kerékparos  athaladast.  (Varhatéan a
vasutvonal fejlesztése részeként.)
55 | Gyalogos feltljaro | A vonal/feluljaré feludjitasa esetén | Feltételes onalléan nem értelmezhetd | Vasuti fejlesztés | -
(Tavasz utca) kerékparvezet6 sin elhelyezése. fejlesztés, vasutvonal | része.
fejlesztése részeként.
56 | Arpéd ti szintbenivasuti | Vaganyzéna a burkolatdnak haladéktalan | Révidtav A vasutvonal felujitasa el6tt | 2 000 000 l. item
atjaro feldjitasa. még abban az esetben s
érdemes elvégezni, ha csak egy
nyari szezonban fogjak
hasznalni.
57 A tervezett aluljard terveinek felilvizsgalata, | - - - -
valéban kerékparosbarat kialakitas
megtervezése sziikséges a tovabbi el6készités
soran.
58 | Arpad uti feliiljaré Tanulmany keretében javasoljuk megvizsgalni | Kozéptav Tervezés alapjan. | Il. Gtem

a feliljaré fejlesztési lehetGségeit, kiilonos
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tekintettel arra, hogy az Arpad Ut esetében
varhatéan kétoldali irdnyhelyes kerékparos
Iétesitmény kialakitdsa fog megvaldsulni.

59

Pozsony utcai kozuti
atjard

Teljes felujitas, a kapcsolddd szakaszokon
jovében megvaldsitandd kerékparos
infrastruktdraval 0sszhangban allo
atvezetéssel.

Feltételes

Vasuti
része.

fejlesztés

Kerékpartarolas

60

Kozterileti
parkoldhelyek

A terileten — figyelembe véve a f6bb
forgalomvonzé létesitményeket — 40-50
helyszinen, Osszesen 120-180 darab P-
vagy U-alakd kézterileti kerékpartdmasz
telepitése. Ezeknek a pontos helyszine és
kapacitdasa a részletes tervezés soran
hatarozhat6 meg.

61

B+R tarolok

Rakospalota-Ujpest vmbh. (fejlesztési
tervekben szerepel), Istvantelek va., 12-es
villamos végallomasa és a jov6ben a korvasuti
megallohelyek.

62

Lakdterileti
kerékpdrtarolas
fejlesztése

Fedett és zart  taroldk kialakitasi
lehet6ségének vizsgalata szlikséges.
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6.1.5 A Budapest — Fot kerékparos tengely jovéje

A projekt keretében a 6.1.3. fejezetben bemutatott valtozatok mindegyikében fejleszthetd a Budapest
— Fot kerékparos tengely egy-egy szakasza, illetve azok kdrnyezete. Az aldbbiakban 6sszefoglaldan
bemutatjuk a projekttertiileten athaladd tengely f6bb szakaszait és kapcsolddasi pontjait:

— Zugldi kapcsolat: a belvaros iranyabdl elsédleges kerékparos tengelyként a Dorozsmai utca
szolgdl, amelyet a kérvasut vaganyai valasztanak el a projektterilettél. A kapcsolat kialakitasa az
Ov utca (vagy Tapld kodz) — Erzsébet Kirdlyné Gtja — aluljaré - Kolozsvar utca — Rakospalotai
korvasut sor iranyban lehetséges.

Alternativ lehet6ség a Dorozsmai utca vonalaban gyalogos-kerékparos aluljaré megvaldsitasa,
vagy ehhez hasonldéan egy jov6beni korvasuti megalldohelyhez kapcsoléddan a kildnszintd
atvezetés biztositdsa.

— Angyalfoldi kapcsolat: a korvasut és a vaci vasutvonal csomdpontjaban jelenleg egy — gyakran
haszndlt — kitaposott dsvény biztositja az atjarhatdsagot a Madridi Ut és Angyalfold felé — a
kapcsolat mielGbb kiépitése szlikséges (redlisan az érintett vasutvonalak fejlesztéséhez
kapcsolddva valésithatd meg).

— Raékospalotai korvasut sor (Kolozsvar utca — Réakos ut): nyitott kerékparsavokkal,
kiskorrekciokkal, forgalomtechnikai beavatkozassal biztosithaté a megfelel kapcsolat.

— Rakos ut belsd szakasz (Rakospalotai korvasut sor — Dugonics/Wesselényi utca): Kétoldali
iranyhelyes  kerékparsavok alakitandék ki, amelyek els6sorban kiskorrekciékkal,
forgalomtechnikai beavatkozasokkal megvaldsithatok. A  Wysocki utcai jelz6lampas
csomoépontban és a Wesselényi utca csomoépontjaban szikséges jelentésebb beavatkozas.
A szakasz végcsomopontjdban csatlakozik a tengely a Dugonics utcan és Wesselényi utcan
keresztiil vezetd harantirdnyu f6haldzati elemhez, amely Ujpest (Elem utca) és Ujpalota felé
(Wesselényi utca) biztosit kapcsolatot.

— Raékos Ut kilsé szakasz (Wesselényi utca — Szentmihalyi Ut): teljes hosszban kétoldali iranyhelyes
kerékparsav kialakitasa szlikséges, azonban ez célszer(ien a szakasz teljes (de legalabb az Arany
Janos utcdig tartd), faltol-falig torténd, helyi varoskdzponti jellegét erGsité feldjitasaval egylitt
torténhet meg.

— lllyés Gyula utca / Szentmihdly Gti csomdpont: az lllyés Gyula utca fejlesztésével javasoljuk
kialakitani a biztonsagosan kerékparozhaté kapcsolatot az Ujpesti Arpad Ut iranyaba. Tavlatban
a Szentmihalyi Gton is kialakithaté kapcsolat Ujpalota felé.

— Régi Fot ut: a Szentmihalyi Ut és az Attila utca kozott kétoldali iranyhelyes kerékparsav kerilt
kiépitésre, amelyet egy ~70 m hosszu szlkiilet kovet, amelynek miel6bbi felolddsa szlikséges,
ezt a Szilas-patakig egyoldali kétiranyu kerékparut koveti.

Fontosabb kapcsolatai:

— Kazinczy utca — Pozsony utca biztosithatja a jov6ben a varosrész ujpesti iranyu kapcsolati,
illetve a Kazinczy utcdn kialakithaté a Budapest-Fot tengely és a F§ uti kerékparut
kapcsolata.

— Kossuth utca: az emlitett szlkilet felolddsaval egylitt javasoljuk a csomdpontban
kiskorrekciokkal, forgalomtechnikai fejlesztésekkel segiteni a kerékpdaros kozlekedést.

— Szilas-patak menti rekredcids tengely: jelenleg ezen a szakaszon nincs kiépitve, de
elkésziltét kovetGen szervesen kapcsolddik majd a Budapest-Fot tengelyhez.

— Kils6 Foéti at: A Szilas-pataktdl az MO autdpalya csomdpontjaig az ut északnyugati oldalan
kétirdnyu kerékparut kialakitasa sziikséges, amely az autépdlya csomdpontjdban a meglévé
hidon mar megvaldsitott atvezetéshez kapcsolédik.
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6.2

2102 j. ut: az autépdlya csomdponttdl Fot irdnydba a 2102 j. it mentén 6nallé kerékparut
kialakitasa tervezett, amelynek megvaldsitdsanak tdmogatdsara Fot Varos Onkormanyzata a
kozelmultban palyazott, de nem nyert forrast, igy a teleplilések kozotti szakasz varhatdan csak
a tdvolabbi jov6ben késziil el.

Forrasok

A kerékparos kozlekedés fejlesztése nem csak kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével
valdsithatd meg. Minden, kozteriiletet érint6 fejlesztés soran figyelembe kell venni és el6térbe kell
helyezni a kerékparos (és gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jov6beni fejlesztések elGkészitése
soran integralni kell jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A kerilet és a f6varos szdmara, mint a jovSbeni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazda tobb
finanszirozasi lehet6ség is felmeriilhet:

Oneré: a keriilet és/vagy a f6véros sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére
megvaldsithatja a tervezett fejlesztéseket.

Eurdpai Unids tamogatas: a Széchenyi2020 tdmogatasi rendszer keretében a Versenyképes
K6zép-Magyarorszag Operativ Programon (VEKOP) belil a VEKOP-5.3.1 — Fenntarthato
Kozlekedésfejlesztés Budapesten targyd felhivas nydjthat finanszirozdsi lehet6séget. A
tdmogatasi id6szakban mar Ujabb felhivas megjelenése nem varhaté.

A VEKOP-4.1.1-15 - Aktiv turisztikai hdlézatok infrastrukturajanak fejlesztése c. felhivas
keretében merilhet fel az OTrT-ben meghatarozott kerékparos utvonalak fejlesztésének
tdmogatdsa.

Allami tamogatds: Orszagos jelent&ségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsoléddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

MagantdSke bevondsa:

— Tervezett Uj beruhdzasokhoz kapcsoléddan az dnkormanyzat egyes telepulésfejlesztési
céljai megvaldsitasara telepllésrendezési szerz6dést kéthet az érintett beruhazdéval. A
megallapoddsnak targya lehet a célok megvaldsitasat szolgald infrastruktira-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések.

— A kerékpdarosbarat fejlesztéssel érintett teriilet hatdsteriiletén lévé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott Osztonzési programmal bevonhatéak a helyi kozlekedési
infrastruktira fejlesztésébe. Egyéni szponzoraciék kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartarolok, kdzbringa allomas) esetében képzelhetSk el redlisan. Nagyobb fejlesztési
forrasok 6sszeallasahoz tobb vallalkozas egységes cél mentén vald bevondsa szikséges.
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7 Mellékletek
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Felhasznalt dokumentumok, irodalomjegyzék
Felhivas: Fenntarthaté Kozlekedésfejlesztés Budapesten, VEKOP-5.3.1-15

,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” cim( segédlet
Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program, 2016. junius

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Stratégia dokumentum, 2014.
augusztus

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszdgos Kerékparos Koncepcidé és
Haldzati terv

Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid, 2013. aprilis

ITS Budapest stratégia 2020, 2016. februar

Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja 2014-2030, Baldzs Mdr-terv
2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Teriletrendezési Tervrél

2005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Terilletrendezési Tervérdl

Budapest FGvaros teleplilésszerkezeti terve — Helyzetfeltard, helyzetelemz6 és helyzetértékel6
munkarész, 2014.

Févarosi teleplilésszerkezeti terv 2015 (TSZT 2015)
Budapest févaros rendezési szabalyzata (FRSZ)

Kerékpdros forgalom elemzés Budapesten a 2014. évben (KFE), Utiber-Fémterv konzorcium,
2014. november

A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidja, 2013.

Budapest Kerékparforgalmi FGhalézata. Haldzatfejlesztési koncepcid, munkakézi valtozat,
2016.05.09. BKK Stratégia.

Kerékpdaros Obuda koncepcié VEKOP javaslatok. 2016. Magyar Kerékparosklub
http://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=809#

Ervényes utligyi m(szaki elSirdsok, kiildnésen az e-UT 03.04.11:2010, Kerékparforgalmi
létesitmények tervezése, valamint az e-UT 03.04.12:2012 sz. tervezési Gtmutato.

Budapest XV. Keriilet Rdkospalota — Pesttjhely — Ujpalota Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia, Megalapozé vizsgalat, 2016.

Budapest XV. Keriilet Rékospalota — Pesttjhely — Ujpalota Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia, Stratégiai dokumentum, 2016.

Budapest févaros XV. Keriilet Hosszu Tavu Keriiletfejlesztési Koncepcid, 2009.
Budapest XV. Kerilet, Kozlekedésfejlesztési Koncepcio Fellilvizsgalata, 2014.

Ujpalota parkvaros fejlesztési teriilet — Kivonat a BFVT tsz: 1-667-1/2015, 1-668-1/2015
beépitési tanulmanytervbdl
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7.2 A Magyar Kerékparosklub kérd8ivében szerepl6 kérdések

7.2.1 Kérdések
— Melyik keriletre vonatkozdan t6ltod ki a kérdGivet?
— Melyik kertletben laksz?
— Van sajat biciklid?

— lIgen
— Nem
— Bubizom

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpart kozlekedésre?

— Minden nap (minden munkanap)
— Hetente tobbszor

— Hetente egyszer

— Havonta toébbszor

— Ritkdbban

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpart kikapcsolédasra, sportra?

— Minden nap

— Hetente t6bbszor
— Hetente egyszer
— Havonta tobbszor
— Ritkdbban

— Az év melyik id6szakaban hasznalsz jellemz&en a biciklit? (tdbbes valasz)

— Januar

— Februar

— Marcius

—  Aprilis

—  Majus

— Janius

— Julius

— Augusztus
— Szeptember
—  Oktéber
— November
— December
— soha

— Miért kozlekedsz biciklivel? (tobbes valasz)

— Egyszerd, gyors

— Szabad vagyok, j6 érzés
— Olcso

— Egészség, testmozgas

— Mené, divatos

— Kornyezetvédelem miatt
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— nem jarok biciklivel
— Egyéb

— Hova jarsz biciklivel? (tdbbes valasz)

— Munkahely

— Iskola / egyetem

— Vasarlas

— Kikapcsolédas (tura, piknik, nyaralds, sport...)

— Szérakozas (mozi, szinhaz, buli, kocsma, tanc, stb)
— Gyereket viszem

- ,Egyéb

— Minek hatdsara kezdtél bringazni? (tébbes vélasz)

Ismer6sok/ rokonok/ mas emberek példéja

Kiprébaltam, megtetszett

Bringds mozgalom hatasara (I Bike BP, Critical Mass, Kerékparosklub, stb.)
Kampanyok (pl. Bringazz a Munkaba, iskolai kampany, stb.)
Kérnyezetvédelmi szempontok

Sokat hallottam réla

Cycle Chic vagy mas szemléletformalo felliletek

Egyéb

Van tomegkozlekedési bérleted?

— Van
— Nincs
— Egyéb

Van jogositvanyod?

— Van
— Nincs
— Még fiatal vagyok hozza, de majd szeretnék

Van lehetdséged arra, hogy autdval kozleked;j?

— lgen
— Nem

Mivel kozlekedsz biciklizés mellett?

— Kozosségi kozlekedés

— Auto

— Gyalog (kozosségi kozlekedés nélkiil)

— Vegyited a kozlekedési mddokat (allomason atszallsz, autdbadl kiszallsz és tovabbtekersz,
stb.)

— Taxi

— Csak a bringa!

— Egyéb

— Mennyi id6t toltesz kozlekedéssel?
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— kevesebb, mint 10 percet
— 10 és 30 perc kozott

— 30 perc és 1 6ra kozott

— 1és1,5 6ra kozott

— 1,5 6réndl tobbet

— Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kozlekedésben? (1-5)

— Biciklizésre alkalmas utak hianya

— Biztonsagérzet hianya

— Rosszid6

— Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitdshoz, vasarlashoz, stb)
— Domborzat, tavolsag

— Vegyithet6 kozlekedési mddok hianya (taroldk, tomegkozlekedésen szallitas)
— Rossz leveg6

— Nincs biciklim

— Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

— Félek, hogy ellopjak

— Egyéb

— Mivel lehetne ravenni, hogy tébbet jarj biciklivel? (1-5)

— Bringazhatdbb infrastruktira (savok, tarolok)

— Jobb kozlekedési moral

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése

— Szemléletformaldé kampanyok

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket

— Vegyithet6 kozlekedési moddok (tarolék P+R-ben, allomasokon, tomegkdzlekedésen
szallitas)

— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringdzni

— Jobb levegé

—  Uticél kdnnyebb megkdzelithetdsége (tavolsag, domborzat)

— Autodforgalom csokkentése

— Ha nehezebb, dragdbb lenne autdéznom

— Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

— Egyéb

— Biztonsagosnak tartod a keriletben vald kerékparozast? (1-5)

— Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban kozlekednél kerékparral? (1-5)

— Elégedett vagy a kerékpartarolék mennyiségével a keriletben? (1-5)

— Konnyen eligazodsz a keriletben a kerékparral kényelmesen haszndlhaté utvonal
kivalasztasakor? (1-5)

— Elégedett vagy a kerileti féutvonalak kerékparozhatdsagaval? (1-5)

— Elégedett vagy a keriileti mellékutcdk kerékpdarozhatdsagaval? (1-5)

— Akerileti f6 intézmények, bevasarlo helyek konnyen megkdzelitheték kerékparral? (1-5)

— A kerlleti f6 intézmények, bevasarld helyek rendelkeznek kell6 mennyiségli
kerékparparkoléval? (1-5)

— Kifejt6 kérdések:
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— Hol taldlhatdk az uticéljaid a keriileten belil? Sorold fel ezeket.

— Jellemz6en melyik keriiletek felé/fel6l kozlekedsz a kérdGiv targyaként jelolt keriletbdl?

— Sorold fel azokat az dltalad haszndlt utakat, amiket problémasnak tartasz
kerékparozhatdsag szempontjabdl.

— Sorold fel a kerékpdrral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belil!

— Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

— Ha tudsz rosszul haszndlhatd vagy balesetveszélyes meglév6 kerékpdros |étesitményrdl,
sorold fel!

— Melyik korcsoportba tartozol?

— 18 évalatt
— 18-29 év kozott
— 30-39 év kozott
— 40-49 év kozott
— 50-59 év kozott
— 60 év felett

— Mi a legmagasabb iskolai végzettséged?

— 8 altalanos alatt

— 8 altalanos

— szakmunkdsképzé

— kozépiskola/ gimnazium (érettségi)
— fGiskola/ egyetem

— egyetemi doktor

— Mi a foglalkozasod/ statuszod?

— Diak/ hallgaté

—  Szellemi szabadfoglalkozasu

— Villalkozo, vezets

— GYES/ GYED-en lévé, egyéb inaktiv
— Alkalmazott (pl irodai, szellemi, stb)
— Fizikai dolgozé

— Munkanélkdli

— Kozfoglalkoztatott

— Nyugdijas

— Milyen kerékparozast népszer(isité programokon vennél részt? (tébbes valasz)

— Tavaszi nagy felvonulds

— Bringds demonstrdacidk varosi szint(i ligyekben
—  Akcidk kisebb helyi ligyekben

—  Piknik

— Buli

—  Filmvetités

— Tdra, kirdandulas

— El6adasok
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—  Férumok
— Biciklis varosnézés
— Egyéb

— Szeretnél értesiilni a folytatdsrél?

7.2.2  Eredmények

A vizsgalt terlletre vonatkozéan 59 f6 toltotte ki a kérdGivet, amely semmilyen szempontbdl nem
tekinthet6 reprezentativnak (pl.: a kitélt6k 53%-a 50-59 év kozotti, és 70%-a kozépfoku végzettségl),
azonban rendkivil hasznos informacioét ad az érintett teriilet kerékpdrozhatdsagardl, a kdzlekedbk altal
érzékelt problémakrdl. Az aldbbiakban bemutatjuk a felmérés eredményeit, levonhaté f6bb
kovetkeztetéseit.

Nem reprezentativ

. L - - - ?
Miért kozlekedsz biciklivel® tolmérés. N = 59 £

Nem jarok biciklivel
Kornyezetvédelem miatt |G
Mend, divatos Nl
Egészség, testmozgas [N
Olcso NN
Szabad vagyok, j6 érzés  IE——
I

Egyszer(, gyors

36. abra: Kerékparral kozlekedés oka (kérdGiv)

Kerékpdrozds okaként harom vdlaszlehetGséget jeldltek be hasonldan kiemelked6 szamban, ezek:

»Szabad vagyok, j6 érzés”,
— ,Egyszerd, gyors”,
,Egészség, testmozgas”.

A kotetlen kozlekedési lehet6ség mellett a kerékparos kozlekedés talan legfontosabb jarulékos
hatdsat, az egészséget jelolték meg. A koltséghatékonysag nem vezetd ok a kerékparhaszndlat melletti
dontésnek, de a valaszok alapjan a kerékpart haszndldk harmaddanal ez a szempont is szerepet jatszik.
A kerékparhasznalat ,olcsdsdgahoz” hasonld szamban jelolték meg a valaszaddk a koérnyezet
védelemét, mint dontési szempontot. A kerékpdrozds ,divatossdga” az eredmények alapjan csak
minimalis szereppel bir az eszkdzvdlasztas soran, de hatdasa — feltételezhetéen — messze nem
elhanyagolhatd.
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Nem reprezentativ

. r - - - ?
Hova jarsz biciklivel? felmérds. N = 59 &

Gyereket viszem [l
Szorakozas (mozi, szizthbé}lz, buli, kocsma, tanc, .
Kikapcsolodas (tara, piknik, nyaralas, sport...) [N
vasarlds [N
Iskola / egyetem [l
Munkahely |

0 5 10 15 20 25 30 35 40
37. abra: Kerékparral kozlekedés célja (kérddiv)

A kerékparos kozlekedés céljara adott valaszok esetében az iskoldba jaras rendkivil alacsony aranya a
kitolt6k kordval van Osszefliggésben és — feltételezhet6en — nem a valds helyzetet tikrozi.

Van témegkozlekedési bérleted? Van lehetdséged arra, hogy autéval kézleked;?

Nem
17%

Nem reprezentativ Igen Nem reprezentativ
felmérés. N =59 6 23% felmérés. N =59 f8

38. abra: K6zosségi kozlekedéssel és autoval torténd kozlekedés lehetdsége (kérddiv)

777

A fenti eredményekkel 6sszhangban van, hogy a kérdGivet kitoltéknek mds lehetdségik is van
kozlekedésre (1/3-uk rendelkezik bérlettel, 83%-uknak van lehetGsége gépjarmdvel valo kozlekedésre
is), ennek ellenére mégis kozlekednek kerékparral (is).

A kerékparos kozlekedést érint6 problémakat, illetve a kiilonb6z6 szempontok értékelését pontozassal
lehetett véleményezni: 1 — leggyengébb/legkevésbé igaz allitas, 5 — legerésebb/leginkabb igaz allitas.

A felmérés eredményei alapjan a kerékparozast leginkdbb akaddalyozé tényezd6k az alabbiak (az elért
atlagos pontszammal):

— Biciklizésre alkalmas utak hianya: 4,4 pont,
— Vegyithetd kozlekedési mdédok hidnya (taroldk, tomegkozlekedésen szallitas): 3,9 pont.

A kerékparozast kevésbé akadalyozé tényezGk:

— Biztonsagérzet hianya: 1,9 pont,
— Rosszid6: 1,9 pont,
— Félek, hogy ellopjak: 1,9 pont,
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— Rossz levegé: 1,7 pont,

— Toémegkozlekedésen tudok olvasni, netezni: 1,7 pont,

— Egyéb: 1,3 pont,

— Domborzat, tavolsag: 1,2 pont.

— Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitdshoz, vasarlashoz, stb): 1,2 pont,
— Nincs biciklim: 1,2 pont.

Jél lathaté, hogy a legnagyobb problémat jelent6 két tényezG kezelhet az infrastruktira és a kozosségi
kozlekedési szolgdltatasok fejlesztésével. A tobbi valaszlehetGséget meglepSen kevesen valasztottak
ebben a kertiiletben a budapesti eredményekhez képest.

Nem reprezentativ
felmérés. N =59 &

Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kézlekedésben?

Biciklizésre alkalmas utak hidnya

Biztonsagérzet hidanya

Rossz id§

Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitishoz, vasarlashoz, stb)

Domborzat, tavolsag

Vegyithetd kozlekedési modok hidnya (tarolok, tomegkdzlekedésen
szallitds)

Rossz levegd
Nincs biciklim
Tomegkdzlekedésen tudok olvasni, netezni

Félek, hogy ellopjak

Egyéb

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Hl w2 m3 wid m5

z77.

39. abra: Kerékparos kézlekedés akadalyai (kérdGiv

A negativ tényez6k mellett a kérdGiv rakérdezett azokra a motivald tényezbkre is, amelyek
el6segitenék, hogy a kozlekedSk gyakrabban déntsenek a kerékparozas mellett.

Az aldbbi két tényez6 kiemelten magas atlagpontszamot kapott:

— Bringdzhatdbb infrastruktura (savok, taroldk): 4,8 pont,
— Jobb kozlekedési moral: 4,5 pont.

771

Azaz a kérdGivet kitolté kozlekedbk rendkivili mértékben igénylik a kozlekedési infrastruktura
kerékparosbarat fejlesztését, illetve a jelenlegi kozlekedési moral erés kritikdjat fogalmazzak meg. E
két szempont egyike a fentiekhez hasonldéan infrastruktiurafejlesztést igényel, azonban a jobb
kozlekedési moral eléréséhez elsésorban aktiv és folyamatos szemléletformalds illetve az oktatds
fejlesztése lenne szlikséges.

Tovabbi jelentés motivald tényezbk:

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket: 4,3 pont
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— Vegyithet6 kozlekedési médok (taroldk P+R-ben, dllomasokon, tomegkozlekedésen szallitas):
4,2 pont,

— Jobb levegé: 4,2 pont,

— Autoéforgalom csokkentése: 4,1 pont,

— Egyéb: 4,1 pont.

A gépjarml(iforgalom nagysdga a fizikai akaddlyoztatds mellett elsésorban a biztonsagérzeten és a
levegéminGségen keresztll hat a kerékparral kdzleked6kre — csdkkentése a telepilési kozlekedési
rendszer atgondolt és fenntarthaté fejlesztésével érhetd el. Ennek szamos eszkoze kozott szerepel a
gyalog és kerékparos infrastruktura illetve a kozosségi kozlekedési szolgaltatdsok fejlesztése, a
kozteriletek Ujrafelosztasa és humanizalasa.

Ezek az eredmények is aldtdmasztjdk az akaddlyozd tényez6k kozott is szereplS igényt, miszerint a
kerékpartaroldsi kapacitdsokat és szolgaltatdsok minGségét fejleszteni szlikséges.

Tovabbi, kevésbé fontosnak itélt motivacids tényezék:

— Uticél konnyebb megkozelithetSsége (tavolsag, domborzat): 3,7 pont,

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése: 3,6 pont,

— Szemléletformaldé kampanyok: 3,6 pont,

— Ha nehezebb, dragabb lenne tdmegkdzlekednem: 3,6 pont,

— Ha nehezebb, dragabb lenne autéznom: 3,4 pont,

— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék: 2,6 pont,

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringazni: 2,5 pont.
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Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

Vegyithet6 kdzlekedési modok (tarolék P+R-ben,...

Nem reprezentativ

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel? el
felméres. N =59 f&
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Ha nehezebb, dragdbb lenne autéznom
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40. abra: Kerékparozas segitésének lehetdségei (kérddiv)

Az eredmények alapjan kijelenthetd, hogy jelentds potencial van a helyi kerékparozas fejlesztésében:

— Hajavulndnak a kerékpdrozas feltételei, gyakrabban kozlekednél kerékparral? 4,75 pont.

A kerékparos infrastruktura értékelésére vonatkozd kérdések alapjan a kerékpartarolasi lehet6ségek
és a kerileti f6utvonalak kerékparozhatdsaga kapta a legkevesebb pontot — azaz a tdroléhelyek
szamanak és a kozlekedési tengelyek jelentés fejlesztése sziikséges.

A kertleti mellékutcak kerékparozhatdsaga, a f6bb célpontok megkdzelithetésége és a kerékparozas
biztonsaga kdzepesnél jobb pontszamot ért el, azaz a kerékparral jelenleg is lehet kozlekedni, azonban
a lehetGségek fejlesztése elengedhetetlen.

Kénnyen eligazodsz a keriiletben a kerékparral kényelmesen haszndlhaté dtvonal
kivalasztasakor? 4,2 pont,

Biztonsagosnak tartod a keriiletben vald kerékpdrozast? 4,1 pont,

Elégedett vagy a kerlileti mellékutcak kerékparozhatdésagdaval? 4,0 pont,

A kerileti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelithetSk kerékparral? 3,8 pont,

A kerlleti f6 intézmények, bevasarlé6 helyek rendelkeznek kell6 mennyiségi
kerékparparkoléval? 1,7 pont.

Elégedett vagy a keriileti f6utvonalak kerékparozhatésagaval? 1,5 pont,

88/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

— Elégedett vagy a kerékpartarolék mennyiségével a kertletben? 1,4 pont.

Kozlekedési infrastruktira értékelése Nem reprezentativ
felmérés. N =59 f8
Biztonsagosnak tartod a keriiletben valo kerékparozast? [ ]
Ha jaVUInénak da kerékpérOZéS feltételei, g\lakrabban _
kozlekednél kerékparral?
E|égedet‘t Vagy a kerékpértérolék me nn\l’iSégéVel da _
kertilethben?
Konnyen eligazodsz a kertiletben a kerékparral I _
kényelmesen hasznalhato ttvonal kivalasztasakor?
bl O
kerékparozhatosagaval?
E|égedet‘t Vagy a kertleti mellékutcak - _
kerékparozhatosagaval?
Akertileti f6 intézmén\le k., bevasarlo hel\lek kénn\len . _

megkozelithetSk kerékparral ?

Akertileti f6 intézmén\le k., bevasarlo hel\lek _

rendelkeznek kell& mennyiség(i kerékparparkoloval ?
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41. abra: Kozlekedési infrastruktura értékelése (kérdGiv)

A kérddiv utolsd részében az aldbbi kifejtés kérdések szerepeltek:

Hol talalhatdk az Uticéljaid a keriileten beliil? Sorold fel ezeket.

Jellemz6en melyik kerlletek felé/fel6l kozlekedsz a kérddiv targyaként jelolt keriletbdl?

Sorold fel azokat az dltalad hasznalt utakat, amiket problémdsnak tartasz kerékpdrozhatdsag
szempontjabdl.

Sorold fel a kerékparral legproblémdsabban megkodzelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belul!

Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

Ha tudsz rosszul hasznalhatd vagy balesetveszélyes meglévé kerékparos létesitményrdél, sorold
fel!

Az uticélokra vonatkozd kérdésre minddssze 40 valasz érkezett, amelyek kozott jellemz&en
kereskedelmi létesitmények, postak és oktatdsi intézmények szerepelnek, de egyiket sem emlitették
kiemelkedd szamban. Az emlitett Uticélok szerepelnek a 3.2.2. fejezetben bemutatott forgalomvonzé
|étesitmények kozott.
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7.3 Helyszinkatalogus
Az aldbbi helyszinkataldgusba részletes leirast adunk az egyes infrastruktiura elemekre vonatkozéan
(jelenlegi helyzet — probléma — fejlesztési javaslat).

7.3.1 Budapest — Fét kerékparos tengely

A projekt kiindulépontja, hogy Budapest és Fét kozott fejlesztendd kerékpdros kapcsolat a Rakos ut —
Régi Foti ut — KilsG Foti ut tengelyen halad részben meglévd kerékparos infrastrukturalis elemek
felhasznalasaval. Ennek megfelel6en nem vizsgdljuk a tengely szlkségességét és alternativ
vezetésének helyét.

Rakos ut
Rdkospalotai kérvasut sor - Szentmihdlyi ut
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Rakos ut a térség kozlekedési tengelye jelentds forgalommal és parkolasi igényekkel,
buszkozlekedéssel. JellemzGi alapjan a Rakos Ut az f6bb alabbi szakaszokra oszthaté:

— Réakospalotai korvasut sor — Dugonics utca / Wesselényi utca: jellemz6en nem egybefliggd
parkolds, kevés forgalomvonzé létesitmény;

— Dugonics utca / Wesselényi utca — Arany Janos utca: jelentds parkolasi igények, szamos
Uzlet, szolgaltatds, rendelSintézet;

— Arany Janos utca — Szentmihalyi Ut: kozepesen er6s parkoldsi igények, kevesebb Uzlet és
szolgaltatas.

A Rdakos uton nincs kiépitett kerékparos infrastruktira, a jelent6s forgalomnak és a kevéssé
rendezett parkoldsnak koszonhetéen nem biztositottak a kényelmes és biztonsagos
kerékparozas feltételei.

42. abra: Rakos ut a Rakospalotai kdrvasut sor feldl
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44, abra: Rakos ut a kiils6 szakasza

Fejlesztés célja
Vérosi f6haldzat kialakitasa.

Javasolt fejlesztés

Kétoldali irdnyhelyes kerékparsav kialakitdsa a teljes szakaszon. Parkolas rendezése, sziikség
esetén csak egyoldali kialakitassal. Kozterileti kerékpartaroldk elhelyezése. Jardak,
zoldteriiletek megujitasa.

ForrasbGség esetén a teljes szakasz faltol-falig tarté megujitasa lenne célszerd, ezzel nem csak a
kerékparos kozlekedés, hanem a gyalogos kozlekedés lehet6ségeinek fejlesztése s
megtorténhetne. Amennyiben erre nincs lehet6ség, az alabbi priorizalast javasoljuk:

— Dugonics utca / Wesselényi utca — Arany Janos utca: a kozterilet faltdl-falig tartd
megujitasa;

— Arany Janos utca — Szentmihadlyi ut: a kozterilet faltdl falig tarté megujitdsa az elérhetd
forrasok miatt szlikségessé valé kompromisszumokkal;

— Rékospalotai kérvasut sor — Dugonics utca / Wesselényi utca: kerékparsav kialakitasa és a
parkolds rendezése jellemz6en épitési beavatkozasok nélkil burkolati jelekkel.

Régi féti Ut
Szentmihdlyi ut- Attila utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Szentmihadlyi Ut csomdpontjdban nem megoldott a biztonsdgos kerékpdros kozlekedés,

azonban a csomoépont északi részétsl egészen az Attila utcaig kétoldali kerékparsavokon lehet
kozlekedni. A tapasztalatok alapjan a kerékparsav megfeleléen haszndlhatd, egyes
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csomopontokban a keresztutcakbdl érkez6k szamara a kerékparsav felismerhet&sége néhany
helyen korlatozott elsésorban a burkolati jelek kopasa miatt.

A Kazinczy utca jovGbeni megujitasa soran a Régi foti uttal alkotott csomdpontjat a kerékparos
kozlekedés szem el6tt tartasaval kell megtervezni.

45. abra: Régi Foti ut jellemz6 szakasza

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat kialakitasa.

Javasolt fejlesztés

Szentmihdlyi Uti csomdpont fejlesztése: kerékparsavok atvezetése (lasd: 7.3.5.). Kazinczy utcai
csomopont fejlesztése: kanyarodd kerékpdros forgalom szadmara biztonsagos megoldas
kialakitasa (indirekt balrakanyarodas a Régi foti utrél, balra kanyarodod kerékparsav a Kazinczy
utcabdl, lasd: 7.3.5.).

Attila utca - Kossuth utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Régi foti ut Attila utca - Kossuth utca kozotti ~70 méter hosszU szakaszan a kozut terilete
lesz(ikil, még nem kerllt kialakitasra kerékparos infrastruktura. Ez a szakadas a megel6z6 és
kovetd szakasz kozott kiemelt konfliktuspontként azonosithaté.

46. adbra: Régi Foti ut besz(ikiilése

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat kialakitasa.
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Javasolt fejlesztés

A részlettervek elkészitése soran a helyszin geodéziai felmérését kdvetben sziikséges a megoldas
keresése, amely a sz(kiiletet okozd ingatlan bontasatdl, illetve a keresztszelvény kialakitasanak
valtozatlan atvezetését6l kiilonb6z6 kompromisszumos megoldasokig kozott keresheté (pl.:
egyik irdanyban kerékparsav, masik irdnyban a jelenlegi jarda felhasznalasaval kialakitott gyalog-
és kerékparut rampakkal; helyi sebességcsillapitas, stb.).

Kossuth utca - Szilas-patak
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Régi foti ut paratlan (keleti) oldalarél az Aporhdza utca iranyabdl egy ~20 m hosszu
kerékparutszakaszt kovet6 kerékparos atvezetés utan a Régi Foti Ut és a mellette fekvd lakotelep
belsd utcaja kdzott kialakitott egyoldali, 6nalld kerékpdrat van kiépitve.
A kerékparos atvezetés mellett a szerviz és az autdkereskedés elétti teriilet a jelent8s keresztezé
és parkolo jarmi miatt potencialis konfliktuspontként azonosithatd. A Szilas-patakot kdvetéen
taldlhato Lidl megkozelitéséhez kétszer szlikséges keresztezni a Régi Féti utat.

47. abra: Régi Foti ut jellemz6 szakasza

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat kialakitasa.

Javasolt fejlesztés

Tavlatban megfontolandd a kétoldali kerékpdrsav Szilas-patakig torténd tovabbvezetése, igy a
teljes belteriileti szakaszon egységes, magas szinvonalu kerékparos kapcsolat lenne biztositva.
A Régi Foti ut Kossuth utcaval és Aporhaza utcdval alkotott csomdpontjanak térségét az Attila
utca — Kossuth utca szakasz rendezésével egyiitt javasoljuk Ujragondolni, csokkenteni szlikséges
a potencidlis konfliktuspontok szamat.

Kulsé féti ut
Szilas-patak - MO
Jelenlegi dllapot, problémdk

Jelenleg nincs kialakitott kerékpdros infrastruktira. A Szilas-pataktél a LIDL aruhazig a
kerékparosok egy része a keleti oldal keskeny jardajan kozlekedik.

Fejlesztési célja
Varosi f6haldzat kialakitasa.

Javasolt fejlesztés

Egyoldali 6nallé kerékparut kiépitése az MO felett atvezeté hidon kordbban bekészitett
atvezetéshez kapcsolddva.
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7.3.2 M3 autdpalya keresztezési lehetGségei
Rakospalotai kdrvasut sor

A Rékospalotai korvasut sor az autdpalya hidja alatt, attdl fiiggetlen(l vezet, igy a teljes Utszakasz
kapcsan vizsgdljuk a helyszint a 7.3.4. fejezetben.

Rekettye utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
Lakéutcajellegl, csomopontjaiban elsGbbséggel rendelkez, kétiranyu kozut buszkozlekedéssel,
kerékparos infrastruktura nélkil, amely magassagi korlatozds mellett atvezet az M3 autdpalya
korvasut feletti feltiljardja alatt.

48. dbra: Rekettye utca az M3 autépalya alatt

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elem kialakitasa.

Javasolt fejlesztés

Kerékparforgalmi Halézati Terv szintjén azonosithatd érdemi fejlesztés nem sziikséges, azonban
tervezett felljitasok, fejlesztések soran a kerékparos kozlekedés biztonsagat és fejlesztését
kiemelt szempontként kell figyelembe venni.

Széchenyi uti feluljaré
Jelenlegi dllapot, problémadk
Kozuti fellljaro az M3 autdpalya felett. A kétoldali szalagkorlat kozotti terileten a
kerékparozhatdsag korlatozott, kiépitett kerékparos infrastruktiraval nem rendelkezik.
Gyalogos kapcsolatot a feliiljaré északi oldalan csak az autdpalya két oldalahoz kozel kialakitott
alacsony hajlasszog, ,babakocsi rdmpas” |épcs6k kozott biztosit, teljes hosszaban azt sem.
A lépcsdk kijelolt gyalogatkelGhelyeken keresztll elérhet6 csomdponti szigeteken talalhatoék,
megkozelitésiik kerékparral nehézkes.
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49. abra: Széchenyi uti feliiljaré

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalézat (tavilatban helyi f6halozat).

Javasolt fejlesztés

A lépcs6k kornyezetének rendezése és megkozelitésének javitdsa szikséges. Javasoljuk mindkét
oldali l1épcs6 kornyezetének kerékpdarosbarat kialakitasat (kozutak keresztezése, szegélyek,
parkoldk, zoldteriiletek, stb. rendezése).

Tavlati lehet6ségként a hid jovSbeni felljitdsa kapcsan javasoljuk a hid szélesitési lehetGségeinek
iranyhelyes kerékparsavok elhelyezése céljabol torténd vizsgalatat.

Szent Korona utja (gyalogos feliiljaro)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Mindkét oldalon alacsony hajlasszégl Iépcs6 , babakocsi rdmpaval”. Rékospalotai oldalon a
feltljar6 megkozelitését a leromlott burkolat, a kozvetlen koérnyezet rendezetlensége és a
jelentés parkolasi igények nehezitik. Ujpalotai oldalon a feliiljaré elStt szintén toredezett
burkolat és kiemelt szegély neheziti a megkozelitést.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalozat.

Javasolt fejlesztés

A lépcsé kozvetlen kornyezete kerékparos szempontbdl akadalymentesitendd (parkolds
rendezése, kiemelt szegélyek, korlatok, burkolat, stb.).

Mindkét oldalon a hid felé vezetd utcak (Rdkos Ut — Vasutastelep utca kozott) fejlesztenddk. A
Szent Korona utca esetében ugyan biztositott a 30 km/h sebességkorlatozas, azonban az iskola
kornyezetében a parkoldsi mozgdsok miatt felmeriilhet az utca tovabbfejlesztése: a
lakéépilettel parhuzamos parkolas szikségességének felllvizsgdlata, illetve kerékparsav
kialakitdsa.

Az Ujpalotai oldalon javasoljuk a fellljaré és a Vasutastelep utca kdzotti szakasz fejlesztését:
korlatozott sebességli 6vezet (30 km/h) kijel6lését, parkolds rendezését (P+R igények az
autdpalyan kozleked6 buszokhoz, iskolaba atjaras, stb.), illetve a jelent6s parkolasi mozgasok
miatt kerékparosnyomok felfestésével felhivni a gépjarmdvezetSk figyelmét a kerékparosokra.

Wesselényi utcai gyalogos felliljaré
Jelenlegi dllapot, problémdk
Mindkét oldalon alacsony hajldsszogl Iépcs6 , babakocsi rdmpaval”. Rédkospalotai oldalon a
fellljaré kornyezete kissé rendezetlen, Ujpalotai oldalon a kerékparos megkdzelitést kiemelt
szegély, parkolasi igények nehezitik.

95/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Halézati Terv

Fejlesztés célja
Helyi mellékhaldzat.

Javasolt fejlesztés

Rovid tdvon a lépcsék kozvetlen kornyezete kerékparos szempontbdl akadalymentesitendé
(parkolas rendezése, kiemelt szegélyek, burkolat, stb.).

Ez a gyalogos felliljard része a tervezett varosi kerékparos fé6halézatnak, igy kiemelt fejlesztése
indokolt. A rendelkezésre 4ll6 terlileteken felmeriilhet kétoldali rampa kialakitdsanak
lehetdsége: a keleti oldalon a jelenlegi 1épcsé helyén az autdpalyara merdlegesen 3 db 30-35
méter hosszu karral, a nyugati oldalon az autépdlyaval parhuzamosan, néhany parkoldhely
megsziintetésével két hosszabb karral. E lehetGség tovabbi vizsgdlata sziikséges a pontos
elrendezés meghatarozasara, a varosképi elvarasok tisztazasara.

Szerencs utca

Jelenlegi dllapot, problémadk

Magyarorszag legforgalmasabb ,jelz6lampas autdpalyacsomépontja” rendkivil nagy
forgalommal. Az autépalyat keresztez6 Szerencs utca az itt 6sszpontosulé forgalmi igényekhez
képest rendkivil szdk, tulterhelt. A csomépontban kerékparos létesitmény nincs, de a gyalogos
kapcsolatok jelz6lampdval szabdlyozottan biztositottak a csomdpont északi oldalan és mindkét
Szerencs utca agon.

A nagy forgalom és a kedvez6tlen kialakitas ellenére is haszndljak kerékparosok a csomdpontot.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalézat.

Javasolt fejlesztés

A csomopont jelent8s atalakitdsa, kerékpdros létesitmény elhelyezése jelenleg nem tlnik redlis
lehetdségnek, sem a csomdpont tulterheltsége, sem a Szerencs utca kapcsolddod szakaszainak
adottsagai miatt. Kiilén szintli csomdpont kialakitdsa jelenleg nincs napirenden, azonban ha erre
a jovében mégis sor keriil, elengedhetetlen a megfelelS kerékpdrozhatdsag biztositasa.

Arany Janos utcai (Kozak tér) gyalogos feltiljaré
Jelenlegi dllapot, problémdk
Mindkét oldalon alacsony hajlasszogli 1épcsé ,babakocsi rampaval”. A feliljaré kozvetlen
kornyezetében az attraktiv kerékparos megkdzelités nincs biztositva.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhdlézat

Javasolt fejlesztés

A lépcsSk kozvetlen kornyezete kerékpdaros szempontbdl akadalymentesitendd (parkolds
rendezése, kiemelt szegélyek, burkolat, stb.), mindkét oldalon javasoljuk a megkéozelitést
szolgéld utvonalak esetében a 30 km/h sebességkorlatozas bevezetését.

Szentmihalyi Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az M3 autdpalya és a Szentmihalyi Ut kozott félldhere tipusi csomdpont taldlhatd, amelynek
Szentmihdlyi Uton talalhatd két alcsomdpontja jelz6lampads iranyitasd. Az autdpalya fellljarén
halad at a csomdpontban, az alatta dthaladé 6t forgalmi sav mellett kerékparos létesitmény nem
taldlhatd. A csomdponti szakasz kivételével a Szentmihalyi uton a jellemz&en kevés a
rendelkezésre all6 keresztmetszeti teriilet.
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Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A sziiken vett csomdponti szakaszon belil elegendd hely all rendelkezésre mindkét oldalon
kiilonboz6 megoldasok megvaldsitasara — a csatlakozé szakaszok kotottségei hatarozhatjak meg
az itt kialakitandd lehetséges megoldasokat, lasd: 7.3.4. Haldzati jelentGségl irdanyok
kerékparozhatdsaga.

Elengedhetetlen és siirgds feladat a Szentmihdlyi utrdl a varos felé vezet6 felhajtd gyalogos (és
gyakorlatban kerékparos) keresztezésének biztonsagosabbd tétele.

Nagyobb volumeni fejlesztést megel6z6en célszerlinek latszik a Szentmihdlyi Gt varos fel6li
oldaldn a Damjanich Janos utca és Bercsényi Miklés utca kozotti szakaszon a meglévé jarda,
illetve z6ldterilet felhasznalasaval biztonsagos kapcsolatot kialakitani.

Mogyordd utja (kozuti fellljard)
Jelenlegi dllapot, problémdk
A fellljaré minimalis forgalmat bonyolit le, kdzvetlen kérnyezete beépitetlen, az autdpalya
Ujpalotai oldalan a kbzelben taldlhato kereskedelmi Iétesitmények irdnyaba ad csak kapcsolatot,

keleti iranyban a Mogyordd utja folytatasaban folddton lehet tovabb haladni a ~3 km
tdvolsagban talalhaté Szlovak ut irdnyaba.

50. dbra: M3-feletti feliiljaré a Mogyoradd ttjan

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat (rekredcids célu).

Javasolt fejlesztés

A felliljaro kerékparos hdaldzatban betoltott szerepét, lehetséges fejlesztési iranyat alapvetben
meghatdrozza, hogy a kornyezetében milyen fejlesztések fognak megvaldsulni. Amennyiben a
kordbbi tervek szerint lakoterilet épul ki a kornyezetében, Ugy annak részeként sziikséges
meghatdarozni a fejlesztését, kapcsolatait.

Tavlatban a XVI. kertiletben mar részben megvaldsult, Szilas-patak menti rekredcids kerékparuat
eleme is lehet, (véglegesen vagy ideiglenesen) megoldva az M3 autdpalya kerékparos
keresztezésének problémajat.
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7.3.3 Budapest-Vac vasutvonal és a kdrvasut keresztezési lehetdségei

Kolozsvar utcai kézuti aluljard (Rékospalotai kérvasut sor — Ov utca)

Jelenlegi dllapot, problémdk
Jelenleg két sav, kozépfekvésben két villamosvagany és kétoldali jarda vezet at a vasuti fellljard
alatt, a keresztezésben és kornyezetében kerékpdros létesitmény nem talalhatd.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

Fejlesztési terliletként az atjard, illetve a Rakospalotai korvasut sor — Kolozsvar utca és az
Erzsébet kirdlyné utja — Ov utca csomdpontok térsége azonosithatd. A teriilet kiemelt
fontossagu Rakospalota belvdros irdnyu kerékparos kapcsolatai szempontjabdl, igy fejlesztése
elengedhetetlen. A Rakospalotai koérvasut sor és az Ov utca kozotti szakasz
kerékparozhatdsaganak javitdsa biztosithatja a kornyezé kisebb forgalmu utcdk kozotti
kapcsolatot — kiilondsen a Dorozsmai utcai kerékparos tengely elérhetGségét.

Ezen a szakaszon részletes tervezés keretében vizsgalandd, hogy a savszélesség, a jardak
kialakitasa, a hatdrold rézsd, parkold, zoldterilet, stb. milyen kialakitasokat tesz lehet6vé —
figyelembe véve a térségbe tervezett vasuti megalldhelyet is.

Az aluljaré esetében elsGdleges fejlesztési irdnynak az Erzsébet kirdlyné Utjahoz hasonldan a
kozuati forgalom szamara a villamosvagany haszndlatanak lehetdségét javasoljuk biztositani, igy
irdnyhelyes kerékparsavok alakithatok ki az aluljaréban. Emellett javasoljuk megfontolni, hogy a
Rakos ut és a Dorozsmai utca kozotti kerékparosforgalom szdmara a belvaros felé vezet6 oldalon
kétirdnyu kerékparut kerdljon kialakitasra, igy mindkét iranyban a f6ut keresztezése nélkiil lehet
kozlekedni.

Rékospalotai kérvasut
sor: Kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav vagy nyitott
kerékparsav kialakitasa

Aluljaréban: Egyoldali kétiranytd
kapcsolat, gépjarmiiforgalom
villamosvaganyra terelése

Ov utca irdnyaban: ij kapcsolat o) W
1 kialakitasi lehetéségének 0,

vizsgalata he
(alternativa: Taplé koz felé)

Ov utca: kapcsolat a Dorozsmai
utcai kerékparos tengely felé

oy,
5 "

51. dbra: A Rakospalotai korvasut sor — Kolozsvar utcai aluljaré — Ov utca kapcsolat fejlesztése

M3 bevezetd fellljardja

Jelenlegi dllapot, problémdk
Jelenleg kizardlag a gépjarmiiforgalom szamara biztosit kapcsolatot.
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Fejlesztés célja
Helyi/vérosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

A fellljard nyugati oldaldn taldlhaté egy hasznalaton kivili ~1,50 m szélesség( jarda, amelynek
fejlesztésével egy kedvez6 és biztonsagos kapcsolatot lehetne kialakitani a Téth Istvan utcatdl a
Sz6nyi Ut, Szegedi Ut irdnydba, illetve a Rakos-patak menti tengely felé (jelenleg az autépalya
zugldi oldala a Rakospatak utcai gyalogos felliljardn keresztil érhetd el. Ennek a kapcsolatnak a
kialakitdsa a felliljaro kés6bbi felljitdsanak részeként valdsulhat meg (de elegendd forras
rendelkezésre allasa esetén 6nallé beruhdzasként is bévitheté a hid), a lehetséges mdszaki
megoldasok meghatdrozasahoz tovabbi vizsgdlatok sziikségesek.

A kdrvasut tovabbi keresztezési lehetdsége
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Rékos uti fejlesztend6 kerékpdros tengely belvaros irdnyu célszeri folytatasa a Dorozsmai
utcai kerékparos tengely, azonban a két szakasz kdzott jelenleg nem létezik kiépitett kapcsolat.
E kapcsolat hidnyat j6l mutatja a gyalogosok altal a kérvasuton keresztil kijart 6svények is.

52. abra: Korvasutat keresztezd 6svények [Google Earth, 2011]

53. dbra: Dorozsmai utcai kerékparos tengely

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.
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Javasolt fejlesztés

A két f6haldzati elem kozotti kapcesolat 6sszekotése egy a korvasut vaganyai alatt atvezetd,
attraktiv, legalabb 4,0-4,5 m szélességli Uj gyalogos-kerékparos atjardval valdsithaté meg.
K6szonhet6en a toltésen vezetett vaganyoknak, a lekiizdendd szintkiilonbség minimalis lenne az
aluljaréban. Az aluljaré kialakitdsa a korvasut érintett szakaszanak felUjitdsa részeként
feltétleniik megvaldsitandd, de az o6nalld fejlesztés lehetGségét is javasoljuk részletesen
vizsgalni.

Rakospalotai kérvasut sor — Madridi utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Rakos ut térsége irdnydbdl a korvasut mentén a Budapest-Vac vasutvonal kiildonszintd
keresztezésére kialakult egy haldzati jelent6ségli 6svény, amely a Taksony sort koti 6ssze a
Madridi utcdval (és tovabb a Berlini utca — Tatai Ut kerékparos tengely felé).

54. abra: Korvasut menti 6svény

Az Osvény helyszinen tapasztalhatoé forgalma aldtamasztja a kapcsolat fontossdgat, azonban a
jelenlegi ,kiépitettség” balesetveszélyes, haladéktalanul fejlesztendd.

55. dbra: Az atjaré megkozelitése a Rakospalotai korvasut sor fel6l

100/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

57. abra: Kapcsolat a Madridi utca iranyaba

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

Az atjardsi lehetOség kiépitése és biztonsagos kialakitasa haladéktalanul sziikséges, ehhez fel kell
mérni a tulajdoni viszonyokat, egyeztetni a vasuti pdlya lUzemeltet6jvel, meghatarozni a
szlikséges miszaki megoldasokat (hid hasznalatanak feltételei vagy szélesitésének lehetGségei,
korvasut és a vaci vonalat 6sszekot6 vaganyon kialakitandé atjaréval kapcsolatos elvarasok,
stb.).

Tovabba javasoljuk vizsgdlni a korvasut vaganyainak a XIV. kerilet felé torténd szintbeni
keresztezésének lehetGségét.

Gyalogos felliljaré (Wysocki utca)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Leromlott allapotu, az Istvantelek vmh. peronjanak déli végéhez kapcsolddé gyalogos feliljard.
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o

58. abra: A Wysockiutcai gyalogos feliiljar

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalozat.

Javasolt fejlesztés
A vonal/fellljaro felujitdsa esetén kerékparvezets sin elhelyezése, illetve a megalléhelyhez
kapcsolddva kerékpartaroldsi lehet&ség biztositasa.

Gyalogos fellljaré (Dugonics utca)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Elavult, mindkét oldalon és a peronrdl is csak lépcs6n megkozelithet feliiljaré. Haldzati
jelent&sége alacsony, mert kedvezé kialakitds esetén is erds konkurenciat jelent a szintbeni
Szerencs utcai atkelési lehetdség.

59. dbra: A Dugonics utcai gyalogos feliiljaré

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalozat.

Javasolt fejlesztés
A vonal/feluljaré felujitasa esetén kerékparvezets sin elhelyezése, illetve a megalldhelyhez
kapcsolddva kerékpartaroldsi lehet&ség biztositasa.
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kozlekedés igényeit nem elégiti ki. A legkdzelebbi szintbeni atjarasi lehetéség ~1 km tavolsagban
északra taldlhato.

60. abra: Szerencs utcai vasut atjaré északi oldala

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

Az atjard — egyébként is szlikségessé valé — jov6beni feldjitasa soran a kapcsolddo szakaszokon
kialakitandd kerékparos létesitményekkel Gsszhangban sziikséges biztositani a szabdlyozott
gyalogos és kerékparos athaladast. Lasd: 7.3.4. Haldzati jelent6ségl irdanyok
kerékparozhatdsaga.

Gyalogos fellljaré (Tavasz utca)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Hagyomanyos kialakitasu, leromlott allapotu gyalogos felliljard kerékparos [étesitmény nélkil.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalozat.

Javasolt fejlesztés
A vonal/feliljaro feldjitasa esetén kerékparvezetd sin elhelyezése.

1111111

Jelenlegi dllapot, problémdk
A vdci vasttvonalat az Arpad Ut térségében két ponton lehet kerékpéarral keresztezni:

— A Rékospalota-Ujpest vasutallomds melletti szintbeni, szakallas sorompdval biztositott
atjaré jelen allapotdban alig alkalmas kerékparos kozlekedésre egyrészt az atjard
jarhatatlan burkolata miatt, masrészt az alacsony nyitdsi sorompd miatt.

Az Arpad Ut — F6 Ut kapcsolat természetes iranya ez a szintbeni atjard, illetve az Arpad ut —
Pazmany Péter utca irdnyaban is ez a kedvez6bb lehetGség.
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— Az Arpad uti kozati feliiljaré négysavos, jelentds forgalmat bonyolit le kerékparos
infrastruktura nélkil. A feltljarét kerékparosok is hasznaljak elsGsorban az Arpad at —
Szentmihalyi Ut és az Arpad Ut — E6tvos utca irdnyban kozlekedSk szdmara jelent el6nyt a
szintbeni atjaréval szemben.

61. bra: Arpad uti szintebni vasut atjaré

Fejlesztés célja
Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés

A szintbeni vasuti atjaré esetében haladéktalanul javitani szlikséges a vaganyzénaban a
burkolatot (ennek a kisérték(i munkanak az elvégzésével nem indokolt megvarni a vonal/allomas
fejlesztésének megindulasat, minimalis aszfaltfellilet javitasa szlikséges).

A jelenlegi szintbeni vasuti atjard és a tervezett aluljaré megfelelé haldzatba illesztéséhez az
Arpad Ut — Dedk Ferenc utca (Ujpest) csomdpont és a Hubay Jend tér (Rakospalota) kdzotti
kapcsolat kerékpdrosbarattd tétele szikséges. Ennek miuszaki tartalmat alapvet6en
meghatdrozza a Budapest-Vac vasUtvonal, illetve a Rékospalota-Ujpest vmh. feltjitdsanak
miszaki tartalma. Olyan kerékpdarosbarat megoldas (varhatdéan gyalogos-kerékparos aluljard)
megvaldsitasara kell toérekedni, amely minimalizdlja a gyalogos-kerékpdros konfliktusok
kialakuldsdanak lehetGségét, illetve minél tobb irdnyba ad keril6k nélkili és akadalymentes
kerékparos kapcsolatot. Az aluljaré terveinek/engedélyének megljitdsa sordn a
kerékparozhatdsag szempontjat kiemelten kell kezelni, javasoljuk elvetni a korabbi tervekben
szerepl6, tort vezetés(i aluljarét — helyette egy attraktiv, beldthatd, kényelmesen
atkerékpdrozhatd megoldas tervezése sziikséges.

Az Arpad uti feliiljaré esetében felmeriilhet kétoldali kerékparsav, illetve a szélesitett kiils§ sav
kialakitasanak lehet6sége is, de felmerilt a jelenlegi sdvszdm megtartasa mellett a savok
szlikitésével egy Ujpesti irdnyd buszsav kialakitasa is. Jelenleg a tobbség szamara kedvez6bb
kapcsolatot biztosit a szintbeni atjard, azonban a vasutvonal fejlesztése soran megvaldsitandd
aluljaré kevésbé lesz vonzd alternativa (még abban az esetben sem, ha a kordbbi tervek
kedvezétlen kialakitasi rampaja modositasra kerl). Ezért egy tanulmany keretében javasoljuk
megvizsgalni a feliiljaré fejlesztési lehet8ségeit, kiilonds tekintettel arra, hogy az Arpad ut
esetében varhatdan kétoldali irdnyhelyes kerékparos Iétesitmény kialakitasa fog megvaldsulni.
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Pozsony utcai kozuti atjarod
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az aluljaré két nyilasa szlik, mindkett6ben egy-egy villamosvagany halad at. A mdtargy és
kornyezete rendkiviil lerobbant, gyalogos kozlekedés szempontjdbdl sem megfelels, de
kerékparos kozlekedésre szinte alkalmatlan, balesetveszélyes.

62. abra: Pozsony utcai aluljaré

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés
Teljes feldjitds, a kapcsolédd szakaszokon jov6ben megvaldsitandd kerékparos infrastruktiraval

0sszhangban all6 atvezetéssel.

7.3.4 Haldzati jelent8ségl iranyok kerékparozhatdsaga

Rakospalotai korvasut sor
Jelenlegi dllapot, problémdk
Rakospalotai korvasut sor a korvasut toltése mellett végighuzddo, kétsavos kdzut kerékparos
infrastruktira nélkil. Nagyon kevés helyszinen lehet keresztezni kerékparral a kérvasutat, ezért
a korvasut sornak az atjardsi lehet6ségek elérhet6ségében fontos szerepe van, ugyan a
kozvetlen kdzelében elenyészé forgalomvonzd létesitmény taldlhato.
A korvasut sor projektteriiletre esé szakaszan gyakran talalkozni a megengedett 50 km/h
sebességet tulléps autodkkal, ez feltételezhetéen a nem tul nagy kozuti forgalomnak és a
keresztezések hidanyanak kdszonhet6.
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63. abra: A Rakospalotai kérvasut sor és az M3 autdpalya feluljardja

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

A korvasut kozelben tervezett Uj megalldhelyének jellemzéi, kapcsolatai, illetve egy esetleges Uj
gyalogos-kerékpdaros aluljaré kialakitasa jelenté§sen meghatarozhatja, hogy miként tehetd
kerékparosbaratta a Rakospalotai kérvasut sor.

A szakaszon a gépjarm(iforgalom sebességének csokkentése (legalabb a jelenlegi 50 km/h
megengedett sebesség betartasa érdekében) sziikséges, kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsav vagy
nyitott kerékparsav kialakitdsat javasoljuk. A pontos mdszaki tartalom meghatdrozdsa a
részletes tervek készitése soran, a forgalom és a rendelkezésre 3ll6 terilet alapjan hatarozhaté
meg.

Kazinczy utca — Pozsony utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Kazinczy utca széles burkolattal rendelkez6, kétsavos, nagyobb forgalmu ut rendezetlen
parkoldssal, a Régi Foti Uti kerékparos tengelytSl Ujpest irdnyaba halad. Ehhez kapcsolédik a
Pozsony utca, amelyen kozépfekvésben villamospalya taldlhatd. E kozati tengely a vaci
vasutvonal alatt atvezetd kozuti aluljdron keresztiil vezet tovabb Ujpest felé (lasd 7.3.3.
Budapest-Vac vasutvonal és a kérvasut keresztezési lehetGségei).

64. abra Kazinczy utca a Régi Féti ut feldl
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65. abra Pozsony utca a vasut fel6l

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés
A teljes szakaszon a keresztmetszet Ujrafelosztasa szlikséges kétoldali, irdnyhelyes |étesitmény
kialakitasaval — a pontos mUszaki tartalom részletes tervezés soran hatdrozhaté meg.

lllyés Gyula utca — Szentmihalyi Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kiépitett kerékparos Iétesitmény ezen a tengelyen nem taldlhaté. Ujpest iranydba a vasut
keresztezésére két lehetSség all rendelkezésre (lasd: 7.3.5. Csomépontok / Arpad at: vasuti
atjaré és fellljaro).
Az lllyés Gyula utca és a Szentmihalyi Ut is négysavos kialakitasu, szakaszosan 60 km/h
megengedett sebességgel, kerékparos |étesitmények nélkdl.

66. abra: Szentmihalyi ut a Rékos Gt iranyabdél Ujpalota felé

Fejlesztés célja
Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés

Az lllyés Gyula utca és a Szentmihalyi Ut teljes szakaszan javasoljuk bevezetni az 50 km/h
sebességkorlatozast.

Az lllyés Gyula utca esetében az EGtvos utca és a Beller Imre utca kdzotti szakaszon a belsd savok
sz(ikitésével biztonsdgosabban kerékparozhaté kiilsé savok alakithatdk ki, amelyeken javasoljuk
kerékparos nyomok elhelyezését is. A Beller Imre utca és a Rakos Ut kozotti szakasz egy részén a
széles burkolaton vizsgalandd a kerékparsav kialakitasanak lehetdsége.
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A Szentmihalyi uton révid tavon az autdpalya alatti atjards javitasa elengedhetetlen (lasd: 7.3.2.
M3 autdpalya keresztezési lehet&ségei / Szentmihalyi at).

Hosszabb tavon nem megkeriilheté a kerékparos kdzlekedés érdemi fejlesztése a Szentmihalyi
ut mentén, mivel ez a kozlekedési tengely kerékparos szempontbdl is kiemelten fontos
kapcsolatokat biztosit. Alapvet6 kotottséget a Rakos Ut — Dessewffy Arisztid utca kozotti szakasz
adja, ahol a jelenlegi négy sav mellett minimalis hely all rendelkezésre.

Amennyiben jelentds harantiranyu kozutfejlesztés torténik a térségben (pl.: kérvasut menti
korut, Szlovak at folytatasa a XV. keriileten keresztil), akkor sziikséges vizsgdlni a Szentmihalyi
ut humanizalasanak, illetve elvdlasztott kerékpdros létesitmények kialakitasanak lehetdségét.
Tovabbi lehet&ségként vizsgalhatd, hogy a négysavos ut elméleti kapacitdsa és a csomdpont;jai
valdés kapacitasa kozotti kilonbség legaldbb szakaszosan nem teszi-e lehetévé a savszam
csokkentését. ElsGsorban az M3 és a Rakos Ut kozotti szakaszon mikroszimulacids forgalmi
modellel vizsgalhatd, hogy kialakithato-e olyan megoldas, amely Uj kozutak épitése és e
kerlletek kozotti tengely gépjarm(forgalmanak ellehetetleniilése nélkil teret biztositana
elvalasztott kerékpdros létesitmények kialakitasanak.

Dugonics utca és Wesselényi utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Ez az atvonal egy kelet-nyugati irdnyd, a Szerencs utca alternativajat kinalé tengelyként
azonosithatd, ugyan egyik végén sem lehet szintben atjutni a szomszédos teriiletekre. A vasut
Szerencs utcai keresztezése a Pazmany Péter utcan keresztil kbnnyen megkozelithets, mig az
M3 felett — javaslatunk szerint (lasd: 7.3.2.) fejlesztendé gyalogos felliljaré vezet keresztiil.

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

A Dugonics utcdban forgalom- és sebességcsillapitasi intézkedéseket javaslunk, mig a
Wesselényi utcaban kerékparsavok kialakitasat.

Ugyan a teriilettdl tavol esik, de ennek a harant irdnyd tengelynek a természetes folytatasa a
Késmark utca, amely jelentGs, varosrészek kozotti — kerékparos szempontbdl jél fejleszthetd —
kapcsolatot biztosithat. Ezért felhivjuk a figyelmet a Késmark utca és az iranydba vezetd
kapcsolat fejlesztésének fontossagara.

Pazmany Péter utca
Jelenlegi dllapot, problémak
A vasuttal parhuzamos, igy a belvaros felé haladd kerékparosnak keresztezd forgalomra
gyakorlatilag csak a Szerencs utcdnal kell szdmitania. Az Ut belsé oldaldn folyamatos a parkolas,
illetve a terilet bels6 utcdinal jelentGsebb a gépjarmiiforgalom.
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67. abra: Pazmany Péter utca az Arpad ut feldl

69. dbra: Pazmany Péter utca Szerencs utcatdl a kérvasut felé

Fejlesztés célja
Helyi f6halézat

Javasolt fejlesztés

A Pazmany Péter utca jelenleg a Rakos Ut egyetlen teriileten belili alternativdja, csomépontjai
— Szerencs utcai kivételével — védettek, igy a kozuti forgalom sebessége magasabb, mint a
parhuzamos utcakon.

A F6 Ut és a Szerencs utca kozotti szakaszon kiemelt szerepe lenne a F6 ati kerékparos forgalom
Ujpest és Angyalfold felé torténd vezetésében, ezért révidtavon javasoljuk részletes tervezés
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keretében — kilénos tekintettel a parkolasi igények kezelésére — elvalasztott kerékparos
|étesitmény kialakitdsanak tervezését.

A Pazmany Péter utca Dugonics utca és Szerencs utca kozotti szakasza a javasolt Ujpest és
Ujpalota kozotti tengely része, ezért ezen a szakaszon sziikségesnek tartjuk a forgalom és
sebességcsillapitast, illetve elvalasztott kerékparos infrastruktira kialakitasat, tovabba az
érintett csomopontok jelentés fejlesztését.

F6 Ut — Csobogds utca tengely
Jelenlegi dllapot, problémadk
A vasuti atjaré kozelében taldlhatd Kardcsony Bend parktdl egészen a Kossuth Lajos utcaig
egyoldali kétiranyu kerékparut kerilt kiépitésre. A Széchényi térig tartdé szakasza zoldsav és
parkoldsav kozott vezet, a parkold jarmuvektél korlat vélasztja el. A Kajar utcaig tartd szakaszon
a jarda és az Uttest kozotti széles zoldfellleten fut 6nalld kerékparutként, majd a Kossuth utcaig
ugyan kerékparutként jelolt, valdjaban elvalasztott gyalog-kerékparutként van kialakitva. A
Kossuth utcatél északra a Mogyordd Utja kdzeléig a jarda keriilt megosztasra a gyalogosok és a
kerékparosok kozott.
Azonositott problémak:

— A szintbeni vasuti atjarétdél mintegy 250 méter hosszban nincs kiépitett/jel6lt kerékparos
infrastruktura.

— A Karacsony Bené park és a Széchenyi tér kdzotti szakaszon a jelenlegi kialakitas megfelel6
kapcsolatot ad, de a csomdpontokban kedvezétlenebb, mint a kétoldali irdnyhelyes
kialakitds. A szakasz két keresztezése (Bartok B. Ut és Wagner M. park) esetében a
kerékparut felismerhet6ségét fejleszteni szlikséges a keresztez6 forgalom szamadra.

70. abra FG ut a Karacsony Ben6 parktdl a Széchenyi térig

— A Széchenyi térnél pontszer( probléma a Posta el6tt sziikilet, amely a gyakorlatban nem
elvélasztott gyalogos-kerékparos feltletként m(ikodik (az eltéré burkolat ellenére sem).
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71. abra: A Posta el6tti sziikiilet

A Széchényi tér és a Kajar utca kdzotti szakaszon vezetett 6ndlld kerékpdrut kell6en messze

vezet a nem tul keskeny jardatdl, igy érdemi gyalogos-kerékparos konfliktusokra nem kell
szamitani. A kerékparut keskeny és térkoves burkolata is hatranyként emlithet6.

72. dbra F6 ut Széchényi tér és Kajar utca k6zott

A Kajar utca és a Kossuth utca kozotti szakaszon a jardan eltéré burkolattal (térkével)
kialakitva vezet a kerékpdros uUtvonal, amely ennek koszonhet6en gyalogos-kerékparos

konfliktusok terepe, illetve a térk&burkolat és a szélessége sem megfelel6 egy f6haldzati
elemhez.

P

73. abra FG ut Kajar utca és Kossuth utca kozott
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— A Kossuth utcatél északra a jardan kialakitott elvalasztott gyalog-kerékparut kedvezétlen, a
jarda szélessége nem elegendd, hogy megfelel6en m(ikddhessen ez a megoldas.

74. abra Csobogds utca Kossuth utcatol északra

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

Onallo fejlesztésként — tekintettel a kapcsolddé szakaszokra, varhato fejlesztésekre — javasolt a
Sz6dligeti utcai csomdpont biztonsagosabba tétele, illetve a szintbeni vasuti atjarot kdvetben
hidnyzd mintegy 250 méteres szakasz kialakitdsa — a részletes tervezés soran torekedni
szlikséges az iranyhelyes kialakitas biztositasara.

A Karacsony Bend park és a Széchenyi tér kozotti szakaszon az Utszakasz jov6beni fejlesztése
soran javasoljuk megvizsgalni a kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasanak lehetGségét
— ezzel tiszta keresztmetszeti elrendezést lehet Iétrehozni, a csoméponti konfliktusok is
csokkenthet6k. A F6 uti kerékparut meg6rzése esetén a Széchényi téri csomdpontban
biztosithaté az eltéré tipusu létesitmények kapcsolata.

Rovid tdvon a Széchenyi térnél a Posta el6tti szakaszon talalhatd 8 db merdleges parkoldhely
elforditasaval és a kerékparut elhtzasaval biztosithatd a gyalogosok szamara sziikséges feliiletet,
igy csokkenthetd a gyalogos-kerékparos konfliktusok szama.

A Széchényi tér és a Kajar utca kozotti szakaszon egy jovébeni felljitasa esetén a kerékparuat
szélesitésére és aszfaltburkolat kialakitasara van sziikség. Azonban ha a F6 Ut jov6ben atfogd
fejlesztésre kerdil, javasoljuk kétoldali iranyhelyes kerékparos infrastruktura kialakitasat a teljes
szakaszon.

A Pozsony utcai csomépontban az Ujpest felSl érkez6k nagyvonall vonalvezetéssel kialakitott
kanyaroddsavjanak korrigdlasat, illetve a keresztez6 kerékparos forgalom szdmara jelz6lampa
telepitését javasoljuk.

A Kajdr utca és a Kossuth utca kozotti szakaszon a rendelkezésre all6 teriileten az Utszakasz
m(ikodésének jelentés atalakitdsa nélkil érdemi kerékparos fejlesztés nem képzelheté el.
Amennyiben megindulna ennek a szakasznak a megel6z6 F6 Uthoz torténd felzarkoztatasa vagy
azzal egyltt torténé felfejlesztése, statuszanak emelése, ugy felmeriilhet a Kossuth utca
iranydba torténd egyirdnyusitasa, igy a korabbi jardat ismét csak a gyalogosok haszndlhatnak, és
a felszabadulo teriilet felhasznalasaval irdnyhelyes kerékparos létesitmény lenne kialakithatd.
A Kossuth utcatél északra vezet6 Csobogds utcai kapcsolat fejlesztése a Szilas-patak — Mogyordd
Utja tengely tavlati fejlesztéséhez kapcsolddva vizsgalando.
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Szerencs utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Szerencs utca a térség egyik kiilondsen fontos tengelye, ugyan szélessége a parhuzamos utcak
szélességétSl érdemben nem tér el, de a jelz6lampds autdpalya csomdpontjanak és a vaci
vasutvonalat keresztezd szintbeni csomdpontjanak készonhet6en jelentds forgalmat bonyolit. A
keresztmetszeti szélessége és a lebonyolddd forgalom nagysaga miatt nehezen kerékparozhatd,

ugyan 0sszekoti a Rakos Ut térségét a Berlini utca — Tatai Ut kerékparos tengellyel és az Ujpesti
Tél utcdval.

77. abra: A Szerencs utca a vasut iranyabol
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78. abra: Szerencs utcai vasut atjard déli oldala

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalézati elem / Helyi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés
Szakaszosan eltéré mérték( beavatkozasok azonosithatdk a Szerencs utca vizsgdlt szakaszan:

— Szerencs utca — M3 autdpalya csomodpontja: ldsd 7.3.2. M3 autdpalya keresztezési
lehetdségei.

— M3 autédpdlya — Pazmany Péter utca: az Utszakasz haldzati szerepe és adottsagai miatt
érdemi kerékpdros fejlesztése nem sziikséges, a kerékparos kozlekedést parhuzamos
utcdkba célszerl vezetni.

— Pazmadny Péter utca — Berlini utca: A Szerencs utca belvaros fel6li oldalan a vasuti atjard
mellett talalhaté néhany lerobbant bddé, a vasut és a Bécsi utca kozott beépitetlen terilet,
a Bécsi utca és a Berlini utca kozott az Ujpesti Erém( épiilete. Azaz ezen a szakaszon két
bdodé szandlasaval, minimalis terlletszerzéssel megfelel6 keresztmetszeti szélesség
biztosithatd, és kialakithatd egy jelentSs haldzati kapcsolat, amelynek mindéssze egy ~40
méteres szakaszan kell kompromisszumot kotni a részben egymassal szemben
elhelyezkedd Ujpesti Erém( és egy tdvhévezeték miatt. A szakaszon felmeriilhet: egyoldali
kétiranyu kerékparut (a szlikiletben: gyalog-kerékparut) az er6m( oldalan, de a szakasz
teljeskord megujitasa soran vizsgalhaté az irdnyhelyes kerékparsavok létesitése is.

Szilas-patak
Jelenlegi dllapot, problémdk
Jelenleg nincs patak menti vagy a patak vonaldt koveté tengely menti kerékpdrozhatd
|étesitmény.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A XVI. keriletben kialakitott Szilas-patak menti tengelyhez hasonléan, annak folytatasaként
vizsgalandé a patak menti — elsésorban rekreacids célu — kerékparut kialakitasanak és miel6bbi
megvaldsitasanak lehetdsége (rovidtavon burkolat nélkdl is kialakithatd a tengely).
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Az M3 autdpalya keresztezése kapcsan felmerilhet a Mogyordd utja vonaldban taldlhaté
jelenlegi fellljaré bevonasa is a nyomvonalba (ldsd: 7.3.2. M3 autdpalya keresztezési
lehetBségei), ugyanigy az innen a Rakospalotai hatarutig vezet6 foldut kiskoltségli rendezésével
|étrehozhatd egy keriletek kdzotti — szintén els6sorban rekreacids célt — kapcsolat, amelyrél a
Szentmihdly Ut melletti parkerdé is elérhetd.

Erzsébet kirdlyné utja — Kolozsvar utca

Ugyan ez a tengely kivil esik a vizsgdlt terileten, de fontosnak tartjuk, hogy roviden
foglalkozzunk vele.

Az Erzsébet kirdlyné utja — Kolozsvar utca utvonal egészen a varosligett6l a Mézeskalacs térig
vezetl szlk keresztmetszetd, villamos és kozuti tengely. Legbels6 szakaszdn a Mexikdi Ut és a
Nagy Lajos kiraly Gtja kozotti szakaszan példamutaté mddon alakitottak kerékparosbaratta az
Erzsébet kirdlyné utat. A tovabbi szakaszokon jellemzGen a kozépfekvésd két villamosvagany
melletti egy-egy sdvot részben vagy teljesen elfoglalnak a parkold jarm(ivek.

79. abra: Erzsébet kirdlyné utja

Amennyiben a parkolds tovabbra is meghatarozdé funkcié marad ezen a tengelyen, a
kerékparosbaratta tétel els6sorban a csomdépontok keresztezs iranyait érintheti. Amennyiben a
felmeriilne, hogy a tengely egészét a bels6 szakaszahoz hasonlé mdédon fejlesztenék, akkor nem
csak rendkiviili mértékben javulndnak a kerékparozas lehet6ségei ebben az irdnyban, hanem az
ut kornyezetében élGk életminésége is jelentésen emelkedne. llyen jellegli beavatkozas egyik
legfontosabb kérdése az itt él6k parkoldsi igényeinek kezelése.

A kérvasut alatt atvezets szakasz (Ov utca — Rakospalotai kdrvasut sor kdzott) részleteit lasd a
7.3.3. fejezetben.

7.3.5 Csomodpontok

F6 Ut — Kossuth u. — Csobogés u.
Jelenlegi dllapot, problémdk
A csomodpont térsége leromlott, rendezetlen, ugyan a kozeli teriletek alapvetéen rendezett
képet mutatnak. Jelentds kanyarodd és gyalogos forgalom, buszkozlekedés és villamospalya
akaddlyozza a csomdpont kerékparozhatdsagat.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem
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Javasolt fejlesztés

A kornyezet rendezése, a csomopont és a kerékparos keresztezés felismerhet6ségének
fejlesztése elengedhetetlen. Célszerlien a FG ut végének fejlesztésével egyiitt, a kdrnyezet
rehabilitaciojaval egyltt javithatd a teriilet.

Régi Féti Gt — Kazinczy u.
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Régi Féti uton kétoldali iranyhelyes kerékparsav fut végig, ehhez kapcsolddik Ujpest iranyabdl
a Kazinczy utca. A csomdpontban csak az egyenesen haladd kerékparos forgalom szamara
biztositott a megfelel6 kapcsolat, a kanyarodé mozgasok nem rendezettek.

Fejlesztés célja
Helyi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk révidtavon a csomdpont kerékparosbarat fejlesztését (kanyarodd sav, elérehozott
felallohely, stb.).

Rakospalotai kdrvasut sor — Kolozsvar utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A jelent6s forgalmu Kolozsvar utcat keresztezd, szerepéhez mérten jelentGs burkolatszélesség
Rakospalotai korvasut sor csomdpontjdban semmilyen kerékparozast segité megoldas nem
talalhatd.

80. abra: Rakospalotai kdrvasut sor — Kolozsvar utca csomoépontja

Fejlesztés célja
Helyi fé6halézat.

Javasolt fejlesztés

Csomdpont  kerékpdrosbarat  atalakitasa,  kilonos  figyelemmel a  kanyarodd
kerékparosforgalomra, illetve az aluljarén tortén athaladas és az Dorozsmai utcai tengely
iranydba vezetd kapcsolatok kialakitasara. Javasoljuk a korvasut alatti aluljaréval egyutt
kerékparosbaratta alakitani (lasd: 7.3.3.).

Rékos Ut — Dugonics utca / Wesselényi utca — Dessewffy Arisztid utca keresztezése
Jelenlegi dllapot, problémdk
A csomopont legnagyobb problémadja a hidnyzd kerékparos infrastruktira mellett a Dessewffy
Arisztid utca torkolata kornyezetében a rendkivil nagy burkolt felllet, amely csdkkenti a
kozleked6k kiszamithatdsagat, amely kiilondsen a kerékparosok és gyalogosok szamara jelent
veszélyt.
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81. abra: Rdkos ut — Wesselényi utca csomépontja

Javasolt fejlesztés
A Rakos uti kerékparos tengely kialakitasanak részeként sziikséges a csomdpont rendezése:
javasoljuk a becsatlakozé Wesselényi utca torkolatdnak szlkitését, illetve a Dessewffy Arisztid
utca Rakos utcai 6ndllé becsatlakozasanak megszlintetését.

Szentmihadlyi Ut atjarhatdsaga
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Szentmihadlyi Ut projektterileten belili szakaszanak keresztezését egy csomdpontban sem
segiti kerékpdarosbarat megoldas vagy jelolt kerékparos |étesitmény:

— Rdkos ut — Régi Foti ut: A Szentmihalyi utat megel6z8en véget ér a kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav.

—  Csakberény utca — Kiss Erné utca: Csdkberény utcabdl csak jobbra (Ujpalota felé) lehet
fordulni, Kiss Erné utca irdnyabdl mindhdrom irdnyban tovabb lehet haladni, de a
kerékparos forgalom szamdra a Szentmihalyi Ut keresztezése a nagyobb forgalmu
id6szakokban szinte lehetetlen.

— Baksay Sandor utca — Nagysandor Jozsef utca: A Baksay Sandor utcdbdl csak jobbra
(Ujpalota felé), a Nagysandor Jézsef utcabdl is szintén csak jobbra (Ujpest felé) lehet
kanyarodni, szabdlyosan csak a kijel6lt gyalogatkel6hely igénybevételével keresztezhet6 a
Szentmihalyi ut.

— Népfelkel6 utca — Vécsey Karoly utca: A Népfelkel§ utcabdl csak jobbra (Ujpalota felé), a
Vécsey Karoly utcabdl mindkét iranyban lehet kanyarodni. A két utca kdz6tt nincs atmend
kapcsolat, egymastdl eltolva helyezkednek el.

—  Fazekas sor: meglévd jelz6lampds gyalogétkelShely, a Fazekas sorbdl csak jobbra (Ujpest
felé) lehet kanyarodni.

—  Bezerédy Pal utca: csak jobbra (Ujpalota felé) lehet kanyarodni.

— Matyas utca: mindkét iranyba lehet kanyarodni.

— Dessewffy Arisztid és a Klapka Gyorgy utca kozott a Telek utca elméleti vonaldban taldlhato
jelz6lampas gyalogatkelShely.
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82. adbra: A Szentmihalyi ut jelenlegi keresztezési lehet6ségei

Fejlesztés célja
Helyi hdldzati elem.

Javasolt fejlesztés
A Szentmihalyi Ut keresztezési lehetGségeit fejleszteni sziikséges:

A Szentmihalyi it — Rakos ut/Régi Féti it csomdpontban a kerékparos forgalom biztonsagos
atvezetésének megoldasa — a kapcsolddd utak fejlesztésének részeként — elengedhetetlen.
A Nagysandor Jozsef utcai csomodpontban kiskorrekciéval a  jelz6lampas
gyalogatkel6helyhez kapcsolddva szikséges a kerékparforgalom biztonsagos és szabalyos
atvezetésének megoldasa.

Vizsgalandd a Telek utca iranyabdl a két jelz6lampds gyalogdtkelShelyhez kapcsolddva egy
kerékparos atvezetés kialakitasanak lehet6sége, amely kapcsolédhat a Damjanich Janos
utca és Bercsényi utca kozott kialakitani javasolt egyoldali kétiranyu kapcsolathoz.

A Szentmihalyi Ut j6vébeni fejlesztése soran tovabbi kapcsolatok kialakitasa is vizsgalandé.

Lakoutcak haldzata

Rakos Ut — Wysocki utca - vasut altal hatarolt teriilet

Jelenlegi dllapot, problémadk
Meglévé 30 km/h korlatozott sebesség(i 6vezet.
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83. abra: Toth Istvan utca, zoéna 30 bejarara

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalézat.

Javasolt fejlesztés
A sebességcsokkentd kiiszobok, forgalomtechnikai jelzések jé karban tartdsa mellett érdemi
beavatkozadsok nem sziikségesek.

Rékos Ut — Szentmihalyi it — M3 autdpalya — Wesselényi utca altal hatarolt teriilet
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kétiranyu lakdutcak, 50 km/h megengedett sebességgel, elszort kétoldali parkolassal, a Rakos ut
kozelében jelentds parkoldsi igényekkel.

84. abra: Dessewffy Arisztid utca a Rakos ut feldl

Fejlesztés célja
Helyi mellékhaldzati elemek.

Javasolt fejlesztés

A teljes teriileten — Wesselényi utcat is beleértve, de a Szerencs utca kivételével —javasoljuk 30
km/h korlatozott sebességli Gvezet kijel6lését, a belépGpontokon kapuk kialakitasat (kiiszob,
sz(kités épitését).

A buszkozlekedéssel érintett lakdutcdk bevondsat is javasoljuk a korlatozott sebességi
Ovezetekbe azzal a kiegészitéssel, hogy buszjaratok Utvonaldn nem szabad elhelyezni
sebességcsokkentd kiszoboket, de az utvonalhoz csatlakozé utcak elején ezek kialakitdsa
szlikséges.

A Rdkos Ut kozvetlen kdzelében taldlhatd utcaszakaszok egy részén jelent8s parkolasi igény
tapasztalhatd. A Rékos Ut fejlesztéséhez kapcsoldddan sziikséges a terliletre egy parkolasfelvétel
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készitése (kik, miért itt, mennyi ideig parkolnak), amely alapjan meghatarozhatdk a sziikséges
beavatkozasok (parkoldhely szdmanak csokkentése, elrendezés mddositasa, dijfizetés, stb.).

Régi Féti Uit — Aporhaza utca — M3 autdpalya — Szentmihalyi Gt altal hatarolt teriilet
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kis részben jelenleg is 30 km/h korlatozott sebességli Ovezet, lakdutcak, egy atmend
buszjarattal. A terilet bels6 oldaldn, a Telek utcaban nagyobb forgalmu lGzemek taldlhatok,
amelyek megkozelitése is csak a lakoterileten keresztill lehetséges.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhalézati elemek.

Javasolt fejlesztés

30 km/h korlatozott sebességl 6vezet kiterjesztése a teljes teruletre.

A buszkozlekedéssel érintett lakdutcdk bevondsat is javasoljuk a korlatozott sebességi
Ovezetekbe azzal a kiegészitéssel, hogy buszjaratok Utvonaldn nem szabad elhelyezni
sebességcsokkentd kiiszoboket, de az Utvonalhoz csatlakozd utcdk elején ezek kialakitasa
szlikséges.

Régi FAti Ut — Epres sor — F6 Ut — Kossuth utca altal hatarolt terilet lakdutcai
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kisforgalmu lakdutcak esetében is 50 km/h 6ra sebesség engedélyezett.

Fejlesztés célja
Helyi mellékhaldzati elemek

Javasolt fejlesztés
30 km/h korlatozott sebesség(i dvezet kijel6lése a terilet belsé részeire a Kazinczy utca
kivételével.

Csobogos utcai lakdtelep
Jelenlegi dllapot, problémadk
A lakételepi utcak forgalom és sebességcsillapitottak (LPO, illetve 30 km/h).

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elemek

Javasolt fejlesztés
A Csobogé utca Szilas-patakkal parhuzamos szakaszdn — a kerékpdros forgalomra vald
figyelemfelhivas és annak iranyitasa érdekében — javasoljuk kerékparos nyomok felfestését.

7.3.7 Egyiranyu utcak

A vizsgalt terileten minddssze néhany egyiranyd utca taldlhatd (20. abra), ezek kozil az egyetlen
kétiranyu kerékparos forgalom szdmara megnyitott a Huba utca Martinovics utca és Wysocki utca
kozotti szakasza.

Az aldbbi utcak esetében javasoljuk a kétiranyu kerékparos forgalom szamara térténé megnyitast:

—  Ortliz utca,
— lIrany utca,
— Karatna tér,
— Toldi sor,

— Jokai utca,
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— Matyas utca.

A Bocskai utca esetében a jelent8s parkolasi mozgdsok miatt a megnyitas lehetGségét részletesen
sziikséges megvizsgalni.

A Rigmus utca esetében is felmerilhet a megnyitds lehetdsége, amely akkor lenne igazan célszerd, ha
a Téth Istvan utcabdl az autdpalyara torténd felhajtasi lehetéség megszlinne. Ebben az esetben az 25-
0s busz Karatna téri megalléjat meg kellene szlintetni, azonban a lakdteriilet zajterhelése a zajvéddéfal
bezarasaval jelent6sen csokkenne, illetve az utcdk forgalma is csokkenne, azaz Osszességében
jelent6sen hozzajarulna a teriilet élhetGségének fejlesztéséhez.

A Rakospalota-Ujpest vasutallomas fejlesztését kdvetSen a jelenleg — és az allomasi tervek szerint is —
egyirdnyu Sin utca megnyitdsa is szikséges a kétirdnyu kerékpdros forgalom szdmdra. Az
allomasépllettel szemben tervezett kerékpartarold és a Hubay Jené tér (és a tervezett gyalogos-
kerékparos aluljaré lejarata) kozott ezzel lehet biztositani a megfelel6 kerékparos kapcsolatot.

7.3.8 Kiemelt célpontok

Az aldbbiakban réviden bemutatjuk a projektteriilet kérnyezetében (autdpalya és vasut kozotti
terlileten) taladlhato iskoldk, 6vodak és bolcs6dék kozvetlen kérnyezetének kerékparozhatdsagat és a
sziikséges — f6bb — fejlesztési irdnyokat. A fejezet célja elsésorban a figyelemfelhivds, mivel az itt
targyalt elemek 6nmagukban nem haldzati jelentGségliek, mégis rendkiviil fontosak a kerékparos
kozlekedés fejl6dése szempontjabdl, mint a célallomasok megkozelithetGségét meghatarozo részletek.

Jelmagyardzat

o Iskola
O Ovoda
O BolcsGde

Javasolt kerékparforgalmi féhalézat

Kiépitett elemek

Tervezett elemek

85. abra: Oktatasi intézmények a projektteriileten

1. Czaban Altalénos Iskola (Széchenyi tér 13.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az intézmény bejarata az lllyés Gyula utcan taldlhato. Az épiilet el6tt széles, burkolt teresedést
alakitottak ki, a bejarat akadalymentes rampadja mellett 10 kerékpar els6 kereke tdmaszthaté le.
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A Beller Imre utca irdnydbdl a bejarat megkozelithets, az lllyés Gyula utca kialakitasa,
forgalomnagysdga és a jarmuvek sebessége miatt nem ad megfelelé kapcsolatot.

86. abra: Czaban Altalanos Iskola bejarata

Javasolt fejlesztés

Az iskola kozelében fut a koérnyék mindkét jelolt kerékparos létesitménye, azonban ezek
iranydba a kapcsolatokat fejleszteni szikséges. A 87. abran I[dthatd irdnyokban érintett
csomopontokban kiskorrekcidkkal, forgalomtechnikai maddositdsokkal javithaté az iskola
megkozelithet6sége. Tovabba javasoljuk a Beller Imre utca érintett szakaszan és a Széchenyi tér
déli oldalan nyitott kerékparsavok (vagy legalabb kerékparnyomok elhelyezését) és a sebesség
korlatozasat.
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87. abra: A Czaban Iskola kapcsolatanak fejlesztend6 iranyai

2. Kossuth Lajos Altalanos Iskola (Kossuth utca 53.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az iskola jelenleg is megkozelithet6 kerékparral, az éplilet el6tt taldlhatd — els6 kereket megfogd

—tamnaszokat a tanuldk hasznaljak is.

88. abra: A Kossuth Lajos Altalanos Iskola
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Javasolt fejlesztés

A jov6ben az igények fliggvényében bévitendd a kerékpartaroldk szama, illetve korszerlbbre
cserélend6k. Az iskola megkozelitését a kornyezd utak, sétanyok, illetve a park jovébeni
felujitasa sordn sziikséges javitani, de jelenleg slirgés beavatkozas nem sziikséges.

3. Szent Korona Altalanos Iskola (Szent Korona Utja 5.)
Jelenlegi dllapot, problémadk
Az intézmény bejdrata a Szent Korona utja fell kozelitheté meg, az autopalya feletti gyalogos
feltljaré lépcsGje kozelében. Az iskola bejarata elStt a képen lathaté mddon tarolnak
kerékparokat, azonban valddi kerékpartdmaszok nem allnak rendelkezésre.

89. dbra: A Szent Korona Altalanos Iskola bejarata

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a bejdrat kozelében U- vagy P-alakiu kerékpartaroldk elhelyezését, illetve azok
megkozelitésének biztositdsat mind a Szent Korona utjan, a felliljarérdl, a lakotelepi épliletek
kozdl, illetve a zajvéd6 fal mentén érkez6k szamara.

4. DAzsa Gyorgy Gimnazium és Tancm(ivészeti Szakkdzépiskola (F6 utca 70.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az intézmény bejarata a Wagner Mand park feldl kozelitheté meg, kdzvetlen kapcsolata van a

F6 uti kerékpdrattal. A bejaratnal nincs kerékpartarolasi lehetéség, azonban az udvaron taldlhat
egy kisebb fedett tarold.
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90. abra: A Dézsa Gyorgy Gimnazium és Tancmiivészeti Szakkozépiskola

91. abra: Fedett kerékpartarolo az iskolaudvaron

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk megfontolni a bejarat kornyezetében is kerékpartaroldk telepitését.
5. Hubay Jend Zeneiskola és Alapfoki M(ivészeti Iskola (Bocskai u. 70.)

Jelenlegi dllapot, problémdk

Az intézménynek harom bejarata van a Bocskai utca fel6l. Mindharom esetében az utca jardaja

teresedéssé szélesedik ki. Az épllet déli végénél taldlhatd 5 db kevésbé attraktivan elhelyezett
kerékpartarold.
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92. abra: Hubay Jené Zeneiskola és Alapfoku Miivészeti Iskola

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a bejaratok melletti terlleten U- vagy P-alaki tdmaszok elhelyezését, illetve azok
megkozelithet6ségének biztositasat.

6. Csokonai M(ivel6dési Kozpont (E6tvos utca 64.)
Jelenlegi dllapot, problémadk
Az utcafronton allé éplilet az E6tvos utca feldl kozelitheté meg. Az éplilet el6tt egy 5 elembdl
allo egyedi tdmasz taldlhato.

93. abra: Csokonai Miivel6dési K6zpont bejarata

Javasolt fejlesztés
A jovGben igény szerint bévithetS a kerékpartamaszok szdma, javitandd a megkdzelithet&sége
(parkolas, szegély).
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7. Pestujhelyi Ovoda (Régi Féti Ut 14a.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az intézmény bejarata az Attila utcaban talalhatd lépcsén kozelithet6 meg, kerékpartarold
kozterileten és az intézmény teriiletén belll sincs.

94. 4bra: Pestujhelyi Ovoda

Javasolt fejlesztés
A bejarat kozelében javasoljuk kerékpartamaszok telepitését, illetve az Ovoda kdzvetlen
megkozelitése a Régi FAti uti szlikilet feloldasaval egyitt javitandd (parkolas, szegélyek).

8. Hetedhét évoda (Tompa Mihaly utca 69.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kozvetlenil az utcafronton allé épiilet bejarata a Tompa Mihaly utcardl nyilik. Kerékpartarold
kozterileten és az intézmény teriiletén belll sincs.

95. abra: Hetedhét 6voda
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Javasolt fejlesztés

Javasoljuk kerékpartamaszok telepitését a bejarat kozelében (zoldteriileten vagy — megfeleld
kialakitassal — az Utpalyan, ez utdbbi az Utpalya sz(ikitésével a forgalomlassitast is segitheti).

9. Hetedhét évoda (Bocskai utca 65.)
Jelenlegi dllapot, problémdk

Kozvetlenll az utcafronton allé épllet bejarata a Bocskai

utcardl nyilik. Kerékpartarold
kozterileten és az intézmény teriiletén beldl sincs.

96. abra: Hetedhét 6voda

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a bejdrat kozvetlen kornyezetének rendezését és 3 db P- vagy U-alaku tdmasz
telepitését.

10. Akombakom évoda (Patyolat utca 5-9.)
Jelenlegi dllapot, problémdk

Az intézmény udvara és bejarata a Patyolat utca fel6l kertkapun keresztil kdzelitheté meg.
Kerékpdartarold a kdzteriileten nincs, az évoda udvaran, kisebb biciklik szdmara van.
Az dvoddaba rendszeresen érkeznek kerékparral a gyerekek és a sziil6k is.
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98. dbra: Hasznalatban lévé kerékpartamaszok

Javasolt fejlesztés
Az Ovoda elGtti teriileten (kozterlileten vagy az udvaron) javasoljuk U- vagy P-alakd

kerékpartamaszok telepitését, amelyekhez a sziil6k is megfelel6en le tudjdk tamasztani a
kerékparjaikat.

11. Mozdonyvezet6 6voda (Mozdonyvezet6 utca 1-7.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az intézmény forgalomcsillapitott terlileten taldlhatd, azonban a bejarat megkozelitése
nehézkes (szegélyek, szlk jarda). Ugyan az udvaron taldlhaté 4 db els6 kereket megfogd
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kerékpartamasz, amelynek megkozelitését a szlk jarda és kapu, illetve a szemben taldlhato
korlat neheziti.

99. dbra: Mozdonyvezet6 6voda bejarata

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk az évoda el6tti jarda és magaban 4all6 kiemelt szegély Ujragondolasat, a bejarat
megkozelitésének fejlesztését, illetve kerékpartdmaszok olyan mddon torténd telepitését, hogy
azok kényelmesen megkozelithet6ek legyenek.

12. Bolcs6de (F6 at 33.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az épiilet a F6 uti kerékparut mentén, de a F6 Ut masik oldalan helyezkedik el. A kerékparut
iranyabdl nincs a kerékparosok atkelését segité megoldds. A bolcsédénél nem talalhatdk
kerékpartamaszok.

st

100. abra: BolcsGde a FS uton

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk megfontolni a bodlcs6de térségében gyalogatkel6hely és kerékparos atvezetés
kialakitasat, illetve a bejarat kdzelében (célszerlien a parkoléteriilet megszakitdsaval) P- vagy U-
alaku kerékpartamaszok telepitését.
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12. Kovacs Pal Sportgimnazium (Rddda Barnen utca 20.)
Jelenlegi dllapot, problémdk

A sportgimnazium forgalomcsillapitott terilet szélén fekszik, az épiletnél nem taldlhatd
kerékpartamasz.

101. abra: Kovacs Pal Sportgimnazium bejdarata

Javasolt fejlesztés

Az épllet bejaratdnal — esetleg a bejarat kornyezetének fejlesztésével egyiitt — javasoljuk
kerékpartamaszok telepitését.
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7.4

Kooperaciok

A szerz6d6 felek megallapodtak, hogy a kooperacidkon elhangzottak 0sszefoglalasat — tekintettel a
szlik hataridére és a folyamatos kommunikaciéra — a dokumentacié mellékletében folytatdlagos
emlékeztetGben rogzitik.

7.4.1

Szerz6dés szerinti hatarid6k:

— 2017. aprilis 16.: biralatra alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a szallitds id6pontja:
2017. aprilis 18. kedd.

— 2017. 4prilis 30.: zs(irire alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a szallitas idépontja:
2017. majus 2. kedd.

Folytatdlagos emlékeztetd
Tervzs(ri kijelolt id6pontja: 2017.05.11. 9:30
A projekt Gtemterve feszitett, megvaldsitas érdekében el kell keriilni az esetleges csuszdsokat.
A projekt egyik deklaralt célja a kerékparosok szamdanak novelése.
A feladat két Iényegi kimenete:

— Problématérkép(ek) a tervezési teriilet egészére (kerékparozast akadalyozd tényezdk,
biztonsagi problémik, stb.),
— Megoldasi javaslatokat 6sszefoglalé abra.

A KHT kidolgozdsa sordn a jel6lt tervezési terilet hatardn is tul kell tekinteni, kiilondsen a
nagyobb forgalomvonzo létesitményekre.

A fejlesztési javaslatok kozott szelektalni kell a projekt kereteinek fliggvényében.

A kooperdciok helyszine a BKK lesz, meghivandék: keriletek, Magyar Kerékparosklub, Budapest
Kozat, Budapest F6v. Onk.

A KHT nem tanulmanytervnek megfeleld részletezettség(, de kdzelitheti azt. Ahol nem lehet a
KHT szintjén egy kérdést kell6 alapossaggal eldonteni, ott kérdést is megfogalmazhat a KHT.

Ha nincs meg a sziikséges szélesség, akkor tébbé mar nem mszaki kérdésrél van sz6, hanem
értékvalasztasi kérdésrdl.

Figyelembe kell venni a Magyar Kerékparosklubtdl érkezé javaslatokat.

A KHT tartalmat ugy kell 6sszedllitani, hogy az akar 5 év mulva is kiinduldsi alapot jelenthessen a
tovabbi fejlesztések meghatarozasa sordn.

Magyar Kerékparosklub készitett egy online kérddivet, ennek eredményeit fel kell hasznalni, be
kell mutatni.

Tervezdi informdcidigény:

— Forgalomvonzé célpontok (iskoldk, egészségligyi és kereskedelmi Iétesitmények, hivatalok,
parkok, stb.) lehet6leg .shp fajlban — megérkezett.

— Folyamatban 1év6 és tervezett fejlesztések helyszine, mdszaki tartalma/leirdsa —
megérkezett.

— Projekttertiletre vonatkozo baleseti adatok — megérkezett.

—  Projektteriiletre vonatkoz6 forgalmi adatok (ANF) — megérkezett (EFM-bdl).

— Szervezeti és m(kodési hattér c. fejezetekhez informacié — megérkezett.

A vizsgalt teriilet kornyezetében két jelentGsebb kerékparos fejlesztés tortént eddig:

— FG6 utcai kerékparut (Hubay J. tér — Kossuth u.), amelynek folytatasa a Mogyordd utjaig
jardan vezet tovabb;
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— Régi Foti uti kerékparsav (Szentmihalyi ut — Attila u.)

Rakos ut fejlesztésére beadtak Térkoz pdlyazatot, de nem nyertek forrast.

A térség legnagyobb problémaja az M3 autdpdlya elvdlasztd hatdsa, az egyes keresztezési
pontok fejlesztési lehetGsége kiilon-kilon vizsgalando.

A Budapest — VAac vasutvonal keresztezési lehetGségei is vizsgalandok, kiilonos tekintettel a
kérvasut mentén kialakult, Ujpest és Angyalfold felé kapcsolatot biztosité dsvényre.

Tavlatban a Szilas-patak mentén rekredcids tengely kialakitdsa a cél (XVI. keriiletben egy
szakaszon mar megvaldsult, Ujpest Kaposztasmegyer térségében is fejlesztik a patak
kornyezetét).
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7.4.2 Jelenléti ivek

JELENLETI iV

A ,Fenntarthaté kézlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékpdrforgalmi Halozati Tervek elkészitése VEKOP-5.2.1-15

Mickerilet—Zitorverési halyssin
2017.02.22. 8:30

Név/Szervezet Telefon/E-mail Aldiras
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthatd kdzlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Halbzati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

XI. keriilet — 2. tervezési helyszin

2017.03.02. 12:00

Név/Szervezet Telefon/E-mail Aldirds
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103. abra: Jelenléti iv: 2017.03.02., kooperacio
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthato kozlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Haldzati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

XV. keriilet — 3. tervezési helyszin
2017.03.16. 13:30

Telefon/E-mail Aldiras

Név/Szervezet
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104. abra: Jelenléti iv: 2017.03.16., kooperacio

136/142



Budapest-Fot kerékparut XV. keriileten beliili szakasza — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

JELENLETI iV

A ,Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Haldzati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

XV. keriilet — 3. tervezési helyszin
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105. abra: Jelenléti iv: 2017.03.31., kooperacio
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7.5

Tervzs(ri észrevételek

ESZREVETELEK
a ,Budapest-Fot kerékparut XV. keruleten bellli szakasza”

projekthez kapcsolddd Kerékparforgalmi Haldzati Tervre és annak tervzsdrijére vonatkozdéan

(VEKOP-5.3-1-15-2016-00010)

A Kerékparforgalmi Halozati Terv részletesen bemutatja az érintett terlilet problémait és
lehetdségeit, korszer(i megoldasi javaslatokat, 6tleteket tartalmaz, az 6nkormanyzat szamara
jo kiindulasi alapot biztosit a késébbi fejlesztéseikhez is.

A javasolt fejlesztési elképzeléseket a becsiilt koltségek alapjan dontés el6készités céljabdl
kérjlik csomagokba rendezni (az igényeknek és a lehetdségeknek megfeleléen) és az egyes
csomagokhoz lehatarolni azt a terliletet, amely a fejlesztés altal kerékparosbaratta valik.
Javasoljuk, hogy torténjen tovabbi egyeztetés az érintett felek bevonasaval annak céljabal,
hogy miel6bb meghatarozhatok legyenek azon fejlesztések, melyeket a folyamatban lévé
VEKOP palyazatbol terveznek megvaldsitani. Javasoljuk a kapcsolodo teriiletekkel térténd
egyeztetést is, hogy a fejlesztések dsszehangoltan térténjenek.

Kérlink kiemelt figyelmet forditani arra, hogy a palyazat és a Kerékparforgalmi Haldzati terv a
kiirasban foglaltaknak megfeleljen, az egyes javasolt csomagoknal feltlintetni, hogy a kiiras
melyik ,Kerékparosbarat fejlesztés” tipusba (kiiras 3.1.1. A) pontja) tartozik. Felhivjuk a
kedvezményezett figyelmét a felhivas 3.2. pontjanak altalanos feltételeire, valamint arra,
hogy a 3.2. A) pontban szereplé egyik — Aa), Ab) vagy Ac) — eredményt a projektnek
teljesitenie kell.

A térképek beillesztése soran kérjik egyforman kezelni azok tajoldsat, feltlintetni az északi
iranyt.

Kérjuk térképen is abrazolni a VEKOP-5.3.1 projekt keretében megvaldsitando fejlesztéseket.
A déli kapcsolatoknal a Dorozsmai utca folytatasat kérjiik helyesbiteni, tévesen Uzsoki utca
szerepel a KHT-ban.

Kérjuk bemutatni az elképzelt Budapest-Fot kerékparos tengely kapcsolodasi pontjait, azok
megvaldsitasanak lehetdségeit.

Kérjiik bemutatni a Szentmihalyi Ut altal kettévagott forgalomcsillapitott zdnak
atjarhatosagat.

Kérjiik a tervezett kerékpartarolasi fejlesztési elképzeléseket (tervezett helyszin, darabszam)
a kiirasnak megfelel6en bemutatni, figyelemfelkelté abraval érzékeltetni annak fontossagat.
Kérjlik jelezni a dokumentumban, hogy a 49. oldalon emlitett 29. abra hol talalhaté meg
(KHT_XV_KHT_zs(ri_javaslatok.pdf).

Kérjlk a fejlesztési tervlapon feltlintetni a tervezési tertileten tuli, de kapcsolodo budapesti
f6haldzati elemeket.

A zsliri nem javasolja jelen projektbél a Budapest-Fot kerékparos utvonal kilteriileti
szakaszanak megvaldsitasat, mivel a felvetett problémakbdl adéddan a lehatarolt teriileten
bellil t6bb, lényegesen fontosabb megoldasra varo feladat élvezne prioritast. Jelen projekt
végleges tartalmat a projekt elGkészitési fazisban kell véglegesiteni a KHT-ban megadott
fejlesztési elképzelések (csomagok) alapjan.

106. abra: Tervzsliri emlékeztetd
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7.6

Tervzs(ri nyilatkozat

P
NEMZETI FEJLESZTESI
MINISZTERIUM

KEREKPAROS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

a Versenyképes Kbzép-Magyarorszdgi Operativ Program (VEKOP pélyizati kiiras)
kerékparosbarat projektelemeihez kapesolddoan

Budapest Févaros XV. kerillet Onkormanyzata timogatdst nyert a VEKOP-5.3.1-15 szami
palydzati felhivas keretében. A pdlydzati felhivisnak megfelelden az Onkorményzat
elkészittette a keriilet Kerékparforgalmi Hdlozati Tervét és azt megkiildte a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium részére.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2017. mdjus 11-én megtartotta a terv birdlatit. A
dokumentum attekintése €s a tervesiirin clhangzottak alapjan észrevételeket tettlink, Az
észrevételek alapjan médositott

Budapest Févaros XV. keriileti Onkormanyzat Kerékparforgalmi Halézati Tervének
clfogaddsat javasoljuk

az alabbi észrevételek figyelembe vételével,

s javasoljuk, hogy Budapest Fovaros XV. kerillet 421/2017. (V1. 14.) k. szamd
hatdrozataban {tovibbiakban: Hatirozat) foglaltaknak megfelelden a Kilsé Fati 1t
menti dnalld kerékparit megvaldsitasa helyett terlileti alapi fejlesztés valdsuljon meg;

e a tervzsiri a KHT-ban bemutatott javaslatcsomagok alapjan — a Hatarozatot is
figyelembe véve — az alabbi prioritasi sorrendet preferdlja {fontossagi sorrendben): 1.
'C” viliozat, 2. 'B’ viltozat, 3. 'A’ viltozat;

¢ gz dnkormédnyzat a Hatirozatban a Dugonics utca kerékpdrosbardt fejlesztése helyeit
iranyhelyes kerékparsavokat javasol a Wysocki utcdba — a KHT véglepesitése elott
javasolt az Gnkormanyzat, a tervezd és a BKI kbzoiti egyeztetés;

e Véleményiink szerint az I/a item melleit mielobb sziikséges az I/b iitem megvaldsitasa
is. Az I/a és [/b ttembe sorolt projekiek egyltles megvaldsitisdval érhetd el, hogy a
lehatarolt teriilet kerékparosbaratta valjon. Ezért kérjik az dnkorméanyzatot, hogy
mieléibb raldljon forrast az /b iitembe sorolt projekiek biztositasdra.
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s kérjilk, hogy a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) ponijdnak megfelelden
szolgdltassanak adatot a KENYI adathazisiba az elsté Gtemben megvalositandd
létesitményekrdl, Az adatszolgdltatdssal kapcsolathan felmerillé tovibbi kérdés esetén
keressék bizalommal & Magyar K6zt NZrt.-t (ugvfelszolgalat@kozut.hu).

Budapest, 2017, junius 20.

B‘E‘ﬁncsi N@%’

fosztilyvezetd

107. abra: Tervzsliri nyilatkozata
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7.7 Magyar Kerékparosklub észrevételei

1133 Budapest, Karpat utca 48,
telefon: +36 1 315 0590
e-mail: info@kerekparosklub.hu
www.kerekparosklub.hu

MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Cimzett: Kerékparos Koordinaciés FGosztaly
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Targy: XV, kerilet Kerékpérforgalmi Haldzati Terv tervzsiri

A XV. kerlilet VEKOP pélyézat keretében késziilt Kerékparforgalmi haldzati tervével
kapcsolatos észrevételeink a kovetkezdk:

A Halozati tervrdl alapvetden elmondhatd, hogy Ol kidelgozott, szakmailag aldtamasztott
munka. Az észrevételeink felsorolisa elstt kiemelnénk az Utemezés kérdését, ami a VEKOP
palyazati forrds leghatékonyabb felhasznélasat biztositja, ezért kdzponti kérdés, ahegy az a
tervzsirin is lathatd volt.

Az anyag j6l feltarja a sziikséges fejlesztéseket, lehetdségeket, és ezt két szempontbdl
kategorizélja az Utemezés fejezetben. Szakmai pricritasként jeléli a beavatkozas
fontossagat a teriilet kerékparosbarat fejlesztése szempontjabol, amit a forgalomvonzé
létesitmények kézelsége illetve a laksliriség is alatdmaszt. Tehdt a szakmai prioritas
Gsszeflggéshen van azzal, hogy az adott fejlesztés hany ott lakd ember szdmara biztosit
kedvezébb korlilményeket.

A javasolt Utemezés a rendelkezésre alld forrdscn felil figyelembe veszi a keriilet eredeti
projektotletét, ami sajnos a foti palyazat meghitsuldsaval veszitett a sulyabdl, valamint
amig a slrdbben lakott teriileteken nem biztositottak a kényelmes kerékparozas feltétele],
kevésbé tartjuk hasznos fejlesztésnek a Kilsé Féti 0t fejlesztését. Ez dton kérjik, hogy az
eredeti projektStlet helyett a varosias terlletek kerékparosbarat dtalakitasara fékuszaljon a
tejlesztés, amihez a halézati terv béséges, szakmailag alatdmasztott javaslatot tartalmaz. A
rendelkezésre lld forras keretében a javasolt beavatkozasckbél sszedllithaté egy terileti
szemlélet( fejlesztési javaslat, ami e szomszédos terlletekkel vald kapcsclatot is javitani
tudija.
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108. abra: Magyar Kerékparosklub észrevételei a tervzsiirire (1)
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e

1133 Budapest, Kirpat utca 48.
telefon: +36 1 315 05%0
e-mail: info@kerekparasklub.hu

EQF?EYI?IEHROSKLU B www.kerekparosklub.hu

Altalanos észrevételek:

A baleseti helyzet fejezetben a felscrolt konfliktuspontok részletesebb jellemzése,
fényképekkel vald bemutatasat javascljuk.

Kerékpéros infrastruktira kifejezés helyett érdemes a kerékparforgalmi [&tesitmény
kifejezést hasznalni.

Acterlleti problémék bemutatisakor nem derill ki, hogy a meglévé forgalomesillapitott
zénak jél miksdnek-e jellemzd-e a lakdutcak menekilSutként vald hasznalata, elegendd-e
a tablazas, forgalomcsillapitas meglévs mértéke, eszkizei.

Javasoljuk, hogy a haldzati terv réviden mutassa be a forgalomesillapitas
eszkozrendszerét, killénods tekintettel az iskoldk kdrnyékének problémdira, Megvaldsult jé
példék bemutatasa is hasznos lehet a déntéshozdk szamara. Egy kilon fejezetet is
megérdemelne ez a problémakér, akar egy kivalasztott kerlileti intézmény kérnyezetének
lehetséges atalakitasat felvazolva.

A halczati tervben ismétlések talalhatéak, amik nehezitik az anyag feldolgezhatosagat.

A Kerékpartarolas fejezetben a kovetkezd szerepel:
A kerékpartamaszok dtfeliileten parkoldsdavba vagy jardafeliiletre keriilhetnek”

Kérjik hangsulyozni, hogy az atfellleten, parkolésavban vald kialakitas preferélt, hogy a
sckszor keskeny jardak szélessége ne csdkkenjen,

Achélozati tervben a jelenleginél részletesebb javaslatra van sziikség a kerékpartamaszok
elhelyezésére. Ezt térképen is érdemes abrazelni.

Az elkészilt haldzati terv hosszd tavon is hasznos dokumentum, javascljuk, hogy a kertlet
a késdbbi fejlesztések soran is alapozzon ré, haszndlja.

Udvézlettel:

Molnar Berta

miszaki tandcsaddé

Magyar Kerékparosklub

molnar. berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458

0

109. abra: Magyar Kerékparosklub észrevételei a tervzsiirire (1)
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