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1 Tervtanacsi vélemények és azok javitasa

A Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban 2017.05.09-én bemutatasra keriilt a Versenyképes Kozép-

Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) palyazati kiirdsok kerékparosbarat projektjéhez tartozd
,Zugligeti Uti kerékparut”, Budapest XlI. keriilet KHT-ja. Az elbiralast kdvetSen megkaptuk a Magyar
Kerékpdrosklub és a tervzs(iri észrevételeit. Az észrevételek alapjan megtortént a KHT atdolgozasa. Az

aldbbi tablazatban foglaltuk dssze a beérkezett véleményeket, és azok kezelésének mddjat.

Eszrevételek

Javasoljuk a lehatarolast a Budakeszi

ut és a Hiivosvolgyi ut iranyaba
kitolni és a kapcsolédo keriilettel (I1.)
egyeztetést és kooperaciot lefolytatni.

Kérjiik az egyiranyu utcak
kerékparosok szamara mindkét
iranybél torténé megnyitasanak
vizsgalata soran részletesebben
bemutatni az indokokat ott, ahol a
kétiranyd megnyitasra a tervezé
szerint nincs lehetdség.

Kérjiik, hogy a KHT vizsgalja a B+R
lehetoségét a lehatarolt teriileten,
illetve a Budakeszi titi forgalom
csokkentése céljabol a kiilsé
teriileteken a P+R lehetéségét.

Kérjiik, hogy forditsanak fokozott
figyelmet az iskolak, 6vodak
biztonsagos gyalogos, kerékparos
megkozelithetoségére. Javasoljuk az
oktatasi intézmények kornyezetét gy
kialakitani, hogy az 4tmend forgalom
elkeriilje ezeket a teriileteket, az
utvonal ne legyen menekiil6 utvonal a
gépjarmiivel kozleked6k szamara, és a
forgalmi rend ne azt segitse, hogy a
gyerekeket autéval a kapuig szallitsak
Kérjiik, hogy a baleseti elemzés soran
a BKK-tél kérjék meg a javitott
adatbazist és azt dolgozzak fel a
KHT-ban.

Kérjiik, hogy a végleges KHT-ban a
szovegkozi abrak, térképek jobb
felbontasban keriiljenek beillesztésre.
Kérjiik, hogy a kiirasnak megfelel6en
a javaslatok altal a teljes lehatarolt
teriilet valjon kerékparosbaratta.
Kérjiik fokozott figyelmet forditani a
csomépontokban a biztonsagos
atvezetésekre. Fontosabbnak tartjuk a
csomépontok kerékparosbarat
fejlesztését, mint a Zugligeti ut felso
szakaszan a kerékparsav/kerékparos
nyom felfestését.

Kezelése
Mind az
Onkormanyzattal,
mind a tervezdkkel
megtortént az
egyeztetes
Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:5.3.1

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:4.3.3

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:5.3.1

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:4.2.3

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:5.3.1

Megjegyzés
Az egyeztetésrol késziilt emlékeztetok a
mellékletekben talalhatok

Lista, indoklassal

B+R és P+R csak kotott palyas
kozlekedési eszkoznél van 1étjogosultsaga.
Az 59-es villamos a keriileten kiviil van.
Libegonél lehet relevans a B+R kialakitas.
A P+R tilmutat a keriileti kompetencian.
A Budakeszi uton sincs kotott palyas
kozlekedés.

A KHT javaslatot tesz T30 dvezetek
kijelolésére, melyeknél forgalomesillapito
eszk6zok kiépitése is javasolt. Az
egyiranyusitasokra a domborzati és
uthaldzati viszonyok miatt nincs lehetdség,
azonban érdemi atmend forgalom nem
tapasztalhatd ezeken a helyeken.

BKK-tol megkaptuk az adatokat.

A képek rossz mindségét az optimalizalt
pdf okozta, amit e-mailes kiildéshez
készitettiink.

Csomoponti atvezetéseknél javasoltuk a
burkolati jelekkel térténé figyelemfelhivo
jelolést.
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A KHT adjon javaslatokat a
csomopontok megoldasara! Sziikség
esetén az egyes valtozatok részletes
kidolgozasabol ad6dé csiiszas miatt,
javasoljuk egyedi elbiralas alapjan
hataridé médositas kezdeményezését.
Fontosnak tartjuk, hogy a teriileten
mas forrasbél tervezett fejlesztésekkel
osszhangban torténjen a tervezés (pl.
Szilagyi Erzsébet fasor utfeltjitas).

A tovabbi tervezhetéség érdekében a
KHT-ban késziiljon mennyiség- és
koltségbecslés az egyes fejlesztési
elképzelésekre. Kérjiik az
érintettekkel megyvitatni, hogy milyen
lehet6ségek vannak mas forrasok
bevonasara (Fovaros, Keriilet, BKK).
A Kerékparforgalmi Halozati Terv a
hosszu tavu, tavlati célokat is mutassa
be, hogy ez a terv az 6nkormanyzat
szamara 5-10 év milva is jé kiindulas
lehessen a fejlesztései
megtervezésénél.

Kérjiik mutassak be a KHT-ban a
hatarteriiletekhez torténo kapcsolédas
lehetoségeit.

A KHT Keriiljon kiegészitésre az
egyéb Févarosi halozatfejlesztési
elképzelésekkel.

Kérjiik az iitemezés feliilvizsgalatat és
a Szilagyi Erzsébet fasor — Budakeszi
ut — Zugligeti tit csomopontok
fejlesztésének elérébb helyezését.
Kérjiik a szemléletformalasra
nagyobb hangsulyt fektetni.

Javasoljuk a 30-as zonak tovabbi
forgalomcsillapitasat, ugyanis ez egy
nagyon jo kiindul6 alap, tovabb
fejlesztendo.

v
Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:5.3.1.1

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezzik: 6.2

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:6.1

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:6.4
Egyetértiink az
észrevétellel, ebben a
fejezetben
részletezziik:5.3.1

A KHT-ban megfogalmaztuk a lehetséges
vizsgalatokat, amelyeket a tovabb tervezés
soran javasolt vizsgalni. Az Onkormanyzat
kezdeményezte a hataridék modositasat.

A koltségbecslést elkészitettiik, az anyag
tartalmazza.
Durva forgalomtechnika becslés készitése

A javasolt fejlesztésekre €pitési litemezesi
javaslat is késziilt.

Fizikailag 2 ponton lehetséges, a Szent
Janos korhaznal és a Budakeszi Gton

A fovarosi fejlesztési tervek relevans
részei ismertetésre keriiltek.

Megtortént.

Sebességcsillapito kiiszobok alkalmazasa

. tabldzat tervzsiiri észrevételek
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igaz a Zugligeti 1t - Viranyos ut - Zalai 1t
csomopontra.

Ugyanitt B+R elhelyezheto lenne, a
magasabb pontokon lakok a kozosségi
kozlekedéséral atszallva a belvaros felé
kerékparral kozlekedhetnének. A KHT
nem ad javaslatot a B+R parkolok
elhelyezésére

a KHT térjen ki arra, hogy a T30 zénak
kijelolésén feliil sziikséges-e
forgalomcsillapit6 eszkozok hasznalata

A T30 zénak kozotti gyalogos és kerékparos
atjarhatosagot a Kutvolgyi it mentén
csomoponti beavatkozasokkal lehet
segiteni. Javasoljuk ennek vizsgalatat.
Ugyanez vizsgalandé a Budakeszi ut
mentén.

Budakeszi - Szilagyi Erzsébet fasor -
Zugligeti csomépontrendszer kiemelten
kezelendd, ez a legfontosabb feladat. A
KHT mutasson lehetéségeket a
fejlesztésére.

Az egyiranyu utcak jellemzdit, mint
szélesség, megengedett sebesség,
forgalomnagysag kérjiik Abrazolni példaul
tablazatos formaban, és kérjilk
megindokolni, ha nem javasolt
megnyitasra-

Baleseti térkép hianyos. A gécpontoknal ki
kell térni a balesetek okara, problémara.
A Halo6zati tervben bemutatott
javaslatokrol iitemezést és koltségbecslést
kell késziteni, kiilonos tekintettel a VEKOP
forrasbol megépitendo beavatkozasokra.
A javaslatok ugyanakkor ne csak rovid
idétavra késziiljenek. A teljes teriilet
fejlesztései igényeinek felmérésére
sziikséges, a kornyezé teriiletekhez valé
kapcsolédasukkal egyiitt. Az ig feltart
fejlesztések késobb, 1ij forras esetén
megvalésithatok.

Nem értlink egyet, ezen a
helyen nem relevans.

Egyetértiink az
észrevétellel.

Vitatjuk az észrevételt

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel.

Egyetértiink az
észrevétellel.

~
Eszrevételek Kezelés Megjegyzés

A meglévo kerékparforgalmi létesitmények  Egyetértiink az A tervzstri észrevételei kozott is
vizsgalata nem reflektil a problémakra, észrevétellel. szerepelt.
balesetveszélyes pontokra, ez hianyos.
A Budakeszi it fejleszése vizsgalando Nem értiink egyet, A Budakeszi ut relevans szakaszan
hosszu tavu fejlesztési lehetoségként. Az megvizsgaltuk az zart csapadékviz elvezetés van.
arkok burkolasaval és megfeleld észrevételt.
csapadékviz elvezetd csatorna kiépitésével
kerékparsavok hozhatok létre.
Szilagyi Erzsébet fasori meglévé Egyetértiink az Ez a Il. keriileti tervben van
kerékparforgalmi létesitmény észrevétellel. relevanciaja, az egyeztetés alapjan,
feliilvizsgalata - fontos kerékparos tengely, ezt Ok vizsgaljak
gyalogosokkal kozosen vezetett, jellemzoek
a jobbhorgos balesetek.
Szent Janos Kérhaznal talalhaté baleseti Egyetértiink az A Janosnal, javasolt a felfestasek
gbécpontra nem reagal a KHT: Ugyanez észrevétellel. megerdsitése. Javasolt sarga villogd

gyalogosatkel6 helyre,

A tervzsiiri észrevételei kozott is
szerepelt.

A tervzsuri észrevételei kozott is
szerepelt.

Az Gtvonalon menetrendszerinti
autobusz kozlekedés van, ezért
épitett eszk6zok alkalmazéasa nem
javasolt.

A tervzsiri észrevételei kozott is
szerepelt.

A tervzsiiri észrevételei kozott is
szerepelt.

A tervzsuri észrevételei kozott is
szerepelt.

A tervzsiri észrevétel tartalmazza.

A tervzsiri észrevételei kozott is
szerepelt.
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A KHT foglalkozzon a szomszédos Egyetértiink az A tervzsliri észrevételei kozott is
keriiletekkel valé kapcsolatokkal. észrevétellel. szerepelt.

Javasoljuk, hogy a II: keriilettel torténjen

egyeztetés, hogy 6sszehangolt fejlesztés

jOjjon létre.

A kozosségi kozlekedési rendszer Egyetértiink az

abrazolasa ebben a formaban nem elég. észrevétellel, ebben a

Térképen a meglévo halozattal egyiitt fejezetben

értelmezheto. részletezziik:4.3.3

Kerékpartamaszokra vonatkozé javaslata  Egyetértiink az

Zugligeti it vonalat vizsgalja. Kérjiik, hogy észrevétellel, elvégeztiik

ez terjedjen ki a teljes teriiletre, kiillonésen  a vizsgéalatot.

a Szilagyi Erzsébet fasorra és a Budakeszi

utra.

Belvaros felé a Viranyos ut - Kutvolgyi Egyetértiink az A tovabb tervezés soran

utlejto utvonal bevonhato a teherviselésbe.  észrevétellel és vizsgalando valtozatok kozé

A Zugligeti ut felol érkezve igy elkeriilhet6 ~ megvizsgaltuk. beemeltiik.

a Zugligeti ut - Budakeszi ut - Szilagyi
Erzsébet fasor csomépont.

2. tabldzat Magyar Kerékpdrosklub észrevételek
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2 Vezetoi osszefoglalo

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a teleplilés és kornyezete, de minimalisan a
felhivassal 6sszhangban kijeldlt beavatkozasi teriilet kerékparos kozlekedésének a helyzetét:
kerékpdros forgalmat, kerékpdrozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozé tényezbket, és ezek
alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékpdros kozlekedés aranya

novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmihasznalat el6térbe helyezésével a
kozlekedési igények nem elégithet6ek ki a varoslakdk életminéségének romldsa nélkil. Erre a
jelenségre a fenntarthatd kozlekedési médok elGtérbe helyezése jelenti a megolddst. A kerékparozas
elterjedése a varos élhet6évé tételének egyik lehetséges eszkdze. A fenntarthatd kozlekedési modok
aranya jelenleg a Budapesten beliili kdzlekedésben 65%, ebbdl a kerékparozasé 2,3%. A F6varos
célkit(izése a Baldzs Mor — tervben megfogalmazottaknak megfelel6en a fenntarthaté kozlekedési
modok ardnydnak 80%-ra torténd nodvelése, ezzel egylitt a kerékparos kozlekedés 10%-os

részaranyanak elérése 2030-ig. Ennek egyik eszkdze a kerékparos kozlekedés fejlesztése.

A kerékparforgalmi hdlézati terv (KHT) készitése a palyazati kiirdshoz mellékelt Utmutatd
iranymutatdsai alapjan készilt. Az ebben szereplé mddszertannak megfelel6en megtortént a jelenlegi
helyzet felmérése és értékelése a vizsgalt teriilet kerékparozhatdsaga, kerékparos barat kialakitasa
szempontjabdl. A baleseti adatok elemzésével azonositasra keriltek a baleseti gécpontok, baleset
veszélyes helyek. Az elemzés kitér a helyi sajatossdgok elemzésére is, mely szerint a vizsgalt terilet
hegyvidéki jellegli, mely eredményeként szdmos Utszakaszon olyanok a lejtési viszonyok melyek
jelentésen nehezitik a hagyomanyos kerékparok hasznalatat. A jelenlegi helyzet értékelésének

O0sszegzése problématérképen kerilt bemutatasra.

A fejlesztési lehet6ségek vizsgalata soran a helyzetelemzés dltal feltart hidanyossagok megolddsa volt
az elsédleges. Ennek alapjan megfogalmazasra keriltek a fejlesztési javaslatok és azok

megvaldsitasanak Gtemezése.

A problématérkép elemzése soran kirajzolddott, hogy az optimalis Utvonal a kerékparosok szamadra a
Zugligeti Ut, ezért a vizsgdlt terilet kerékparozhatdsaganak javitdsa szempontjabdl a legfontosabb
fejlesztést a Zugligeti Ut mentén kialakitandé kerékparos infrastruktura jelenti. A tervezett kerékparos

infrastruktira teljes hosszon emelkedik a Libegé alsé dallomdasa felé, emiatt keresztmetszeti
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szlikiiletekben, ahol nem lehetséges teljes értékd, a mindkét irdnyt kiszolgdlé kerékparos

infrastruktira létesitése, a felfelé haladd irany létesitményének kialakitdsa kell, hogy a prioritast
élvezze. Ennek az oka, hogy az emelkedén felfelé haladd kerékpdros és az 6t megel6z6 autds relativ
sebesség kilonbsége nagyobb, illetve a felfelé haladd kerékparos kigyézé mozgdsa nagyobb, mint a

lefelé haladdé.

A tervezett kerékparos létesitményt, 3 jellemzd szakaszra lehet szétbontani az eltér6 keresztmetszeti

tulajdonsdgok miatt.

1. Szakasz: Libegd alsé allomasa — Arnyas Gt
A Zugligeti Ut e szakasza mentén all rendelkezésre a legtdbb terilet a kerékparos infrastruktira
|étesitéséhez. Lehet&ség van egyoldali kétirdnyu kerékparut kialakitasara, de a jelenlegi kdzut
két oldalan vezetett iranyhelyes megoldas alkalmazasara is. A részletes tervezés soran van mod
meghatdrozni, hogy ezek kozil melyik keriljon kialakitdsra, és az iranyhelyes megoldds esetén
kerékparsav, vagy egyiranyu kerékparut (vagy ezeknek a kombinacidja) keriljon-e
megépitésre. Ennek a szakasznak a hossza megkdzelit6leg 600 méter.
A forgalmi adatok alapjan nem indokolt 6nallé kerékparut épitése, hanem felfelé irdnyban egy
kerékpar sav, lefelé pedig egy kerékparos nyom felfestése javasolt. Ez a keresztmetszeti
elrendezés csaknem a teljes Zugligeti utra alkalmazhatd, igy egy egységes kerékpdros
infrastruktira valdsithatdé meg.

2. Szakasz: Arnyas Ut — Budakeszi Ut
Ezen a szakaszon a rendelkezésre allo terilet csak iranyhelyes kerékparos létesitmény
megépitését teszi lehetévé. A preferalt megoldas kerékparsav kialakitasa lenne, de a jelenlegi
keresztmetszeti elrendezés alapjan az Utburkolat szélessége ezen a szakaszon 7,5-8 méter
kozott valtozik, emiatt a jelenlegi burkolatszélességben, csak egy iranyban lehetséges
kerékparsavot kialakitani, ugyanakkor az arra alkalmas helyeken burkolatszélesitéssel
lehetséges az elleniranyu sdvot is kialakitani, esetleg kiilonallé, egyirdnyu kerékparutat épiteni.
A Szakasz teljes hosszaban jelenleg meréleges parkolasi rend van érvényben a lefelé haladd
oldalon, illetve a MOME el6tti szakaszon, igy ezeken a szakaszokon, kerékparos sav
alkalmazasa esetén, csak nyitott sav haszndlhatd. Az optimadlis megoldas meghatarozasa a
részletes tervezés soran lehetséges.

3. Szakasz: Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasori kerékparut
Ezen a szakaszon két forgalmas csomdpont taldlhatd, a Budakeszi Ut — Zugligeti ut és a
Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor keresztezédés. Az utébbi jelz6lampaval szabalyozott, igy
a kerékparos atvezetés konnyebben kivitelezhetd. A fejlesztési terlletnek, csak a fent emlitett

két csomdpont biztosit kapcsolatot a Szilagyi Erzsébet fasoron futd kerékparuttal, ezért a
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Zugligeti uti infrastruktira szempontjabdl kulcsfontossagl a csomdpont rendszeren a

biztonsagos kerékpdros atvezetés megtaldlasa. A komplex csoméponti kialakitas miatt ezt a
szakaszt kiemelten kell kezelni, ezért a kiviteli tervek készitését megel6z6en, a KHT keretein
tulmutatd, részletes tanulmanyterv készitését javasoljuk erre a szakaszra. A tanulmdnytervben
a részletes geodéziai felmérés birtokdban vizsgalhaték a csomdponti atvezetés kilénb6z6
valtozatai (meg kell vizsgdlni villamosvaganyok kerékparozhatdsagat, a vaganyok
szlikségességét, az Utpdlya Ujra osztasanak lehetGségeit, stb.) és elvégezhet6k a szlikséges
egyeztetések az érintett kezel6kkel, Uzemeltet6kkel. A tanulmany alapjan kerilhet

kivalasztdsra az optimalis megoldas.

3 Bevezeto

A FOvérosi Kozgylilés 2016.08.31-i Ulésén dontott arrdl, hogy pdlyazatot nyujt be a VEKOP-5.3.1

kédszamu felhivasra ,Kerékparosbarat infrastrukturalis fejlesztések Budapest Xll. keriletében”

cimmel. A konstrukciéra a felhivassal 6sszhangban Budapest Févaros Onkormdnyzata palyazott

konzorciumi formdban. Partnerei az erre vonatkozd konzorciumi egylttmikodési megdllapodas

megkotésével a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zartkorlien Mikodd Részvénytdrsasag valamint

Budapest Févaros Xll. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat.

A projekt a pdlyazati felhivas célrendszerével 6sszhangban az alabbi kozlekedésfejlesztési elveket

hivatott tAmogatni:

A kozlekedésbiztonsag novelése a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cim( utlgyi
m{iszaki el6irasnak és kiilondsen az irdnyhelyesség elvének megfelel&en.

A kerékparozasi koriilmények javitasa.

A kitérémentesség biztositdsa azaltal, hogy a célallomasok kozétt a gépjarmd kozlekedéshez
képest azonos vagy révidebb tavolsdgon vald elérést biztosit.

Utligyi elSirdsoknak megfelels korszer(isités.

A kerékparral vald kozlekedés 6sztonzése, a napi utazdsok esetén 6 kozlekedési eszkdzként a
kerékparos kozlekedési mddot valasztok részardnyanak novelésével.

A keriileti kerékparos forgalom biztonsagos bekapcsolasa a varosi forgalomba.

A  megkozelithetGségi problémak leklzdése a kerékparos kozlekedési kapcsolatok

kialakitasaval.

A projekt a kozuti kozlekedésrdl sz6l6 1988. 1. tv. 8. § (1a) bekezdésével 6sszhangban keril tervezésre

valamennyi érintett kozleked6 igényeinek a figyelembevételével. Valamennyi fenntarthato
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kozlekedési mdd (gyalogos, kerékparos, kdzosségi) érdekeit figyelembe vette, megvizsgilta, és a

szlikséges intézkedések mar jelen szakaszban, az elGkészités soran tervezésre keriiltek. A beruhazas
eredményeként a fenntarthatd kozlekedési mdédok a kozlekedési rendszerben el6nyben részesiilnek,
és a beruhdazast kovetden egyetlen fenntarthaté kozlekedési méd sem keril a beruhazast megel6z6
helyzeténél rosszabb helyzetbe. A beruhdazas intézkedéseket tesz a legsebezhet6bb kozlekeddk,

ugymint a kerékparosok kozlekedésbiztonsdganak a javitasa érekében.

Jelen fejlesztés sordn a Libeg6 alsé dllomasa és a Szilagyi Erzsébet fasori kerékparut kdzott jonne létre
egy, a kerékpdrosok altal biztonsdgosan hasznalhato infrastruktira a Zugligeti Ut, majd a Budakeszi ut

mentén.

A kerékparozhatdsagot a keriilet domborzati adottsagai nagyban befolyasoljak. A kérnyék lakéutcai a
teriilet beépitettsége, az alacsony forgalom, a 30-as csokkentett sebesség(i 6vezetek és az egyenrangu
Utkeresztez6dések miatt mar jelenleg is kedvez6bb terileteknek mondhatéak a kerékparral
kozlekedSk szamara. A kerékparozhatdsagot azonban komoly mértékben befolydsolja negativ irdanyba
a hegyvidéki jelleg, amely miatt az egyes lakdutcak csak a célforgalom szdmara idedlis kerékparos
utvonalak, a Libeg6 alsé allomasa felé kdzleked6k szamara viszont nagyon komoly elrettenté ereje van
a meredek emelked6knek. Nyilvdn nem véletlendl lett a Zugligeti ut az egyik f6 kozlekedési folyosd a
tervezési terlleten belll, ugyanis ezen az Utszakaszon kiegyensulyozott az emelkeddkbél fakado
ellenallas. A kerékparos kozlekedés adottsagaibdl adéddan a kerékparosok szamara is ez az optimalis
utvonal, nincsen redlisan hasznalhatd alternativa a kornyez6 utcakban, emiatt sziikséges a Zugligeti
uton a kerékparosok részére megfelel6 feltételeket megteremteni, mely egyben a teljes terilet
kerékparosbaratta tételét is szolgdlja.

A tervezett Zugligeti ati kerékpardt Budapest XII. kerilete mentén a legjelent&sebb kerékparforgalmi
|étesitmény a ll. kerilettel kozos hataron, a Szilagyi Erzsébet fasor és a Hlivosvolgyi Ut mentén hldzddva.
Osszekottetést biztosit a két keriilet és — a Széll Kalman téren at — a Duna-parton haladé EuroVelo 6
nemzetkozi kerékparos Utvonal kozott, amellyel a pesti és budai ,belvarosi” részek is kdnnyen
megkdzelithetbek.

A kerilet ennek a kerékparos tengelynek a térségében talalhatd teriileteket (Zugliget, Viranyos) vonna
be a kerékparosbarat infrastrukturalis fejlesztések korébe. Itt taldlhaté a nagy multd Moholy-Nagy
Mdvészeti Egyetem, ami egy jelent6s forgalomkelt6 létesitmény. A kérnyéken tobb iskola és dvoda is
van, illetve ez az egyik {6 megkdzelitése a libegének, amivel Normafara lehet utazni, mely egy kedvelt
szabadid@s terllet. A térségben a kozeljov6ben kezd6dik meg a Lovasut felljitasa és a Libegd
kerékparosbarat fejlesztése, amelyek eredményeként kerékparokat is lehet majd a Libegén széllitani,
igy a térségben varhatéan megné a kerékparos forgalom. Ez a teriilet a Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet

fasor — Kutvolgyi lejté — Katvolgyi at — Szarvas Gabor Ut — Zugligeti Ut — Libeg6 alsé allomasa altal
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hatarolt terilet.

Az érintett terlleten taldlhatd lakdutcakban a késGbbiekben, a részletes tervezés soran kerdl
meghatdrozasra, hogy szlkséges-e valamilyen eszkdzzel segiteni a kerékpdros kozlekedést. A
lehetséges beruhazasok: elhtzasok kiépitése a sebesség csokkentésére, kerékpartarolok kihelyezése,
kerékparos nyom kialakitasa, akaddlymentesités, kozvilagitas korszerisitése, egyéb forgalomtechnikai

megoldasok.

4 Helyzetértékelés

4.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa
A palyazatot megalapozé stratégidk:
e Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid
e Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia
e Baldzs Mdr —terv
Jelen projekt mindhdarom megalapozé dokumentummal, stratégiaval valamint a F6varos és a

Hegyvidéki Onkormanyzat elveivel és célkitlizéseivel 6sszhangban keriilt kialakitdsra.

Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio

A 2013. februarjaban elfogadott varosfejlesztési koncepcid az épitett kornyezet alakitdsardl és
védelmérél sz616 1997. évi LXXVIIL. térvény (tovabbiakban: Epitési tdrvény) szerint a Févarosi Kozgy(ilés
altal elfogadott olyan varospolitikai dokumentum, amely Budapest jovGbeni kialakitasara vonatkozik.
A koncepcid a telepiilés egészére készitett, kornyezeti, tdrsadalmi, gazdasagi adottsdgaira alapozé, a
valtozdsok iranyait és a fejlesztési célokat hosszu tdvra — azaz 10 évet meghaladé id6re szélo —
meghatarozé dokumentum. A koncepcidé a F8vdarosi Kozgylilés szamdra egy olyan eszkdz, amely
mentén a kozép és rovid tava terveket, stratégidkat és egyéb dontéseket kell kialakitani. Ily médon
jelentds hatdssal van a Budapesten él6 és dolgozé emberek életkdriilményeire, valamint a gazdasagi
szerepl6kre.

A koncepcié elemzi Budapest kozlekedési rendszerét és kiemeli, hogy a kerékparos kozlekedés egy
eddig még nem megfelel6en kiaknazott, kornyezetkimél6bb irdnyba fejlesztheté kozlekedési
lehetdség. A dokumentum lefekteti, hogy a kerékparozas iranti igények robbandsszerlien béviilnek,
megkezdddott az dsszefliggd kerékparut haldzat kiépitése a févarosban. Jelenleg Budapest kerékparut
halézata nem alkot Osszefligg6 rendszert, a koncepcié megfogalmazza azonban, hogy Budapest teljes
teriiletét lefeds, a domborzati és beépitési adottsagok alapjan teriletileg differencialt siriséggel
rendelkez haldzatot kell kialakitani. Eszkozei a kertiletek koz6tti hosszabb (5-8 km-es) utazasokat

lehetévé tevé elemek, kiegészitve az orszagos és a térségi kapcsolatok kialakitasara szolgalé elemekkel.
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A kozati haldzat nagyobb részének kerékparosbarat atalakitdsa mellett a megfelel6 jarmdtarolas

biztositasanak szilikségességére is felhivja a figyelmet. Javaslata, hogy a kerékparos kozlekedés
sikerének érdekében kozterileti kerékpar tarold telepitési programot kell megvaldsitani a beépités és
a tertilet felhasznalas igényeinek figyelembevételével. A kerékpdrok létesitmény szintl taroldsanak

kotelezd jellegli biztositasat szabalyozni szlikséges.

Balazs Moér - terv
Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja (2014-2030) jelenleg a Baldzs Mor — terv, amely a
fenntarthaté vdrosi mobilitds-tervezés szellemében késziilt és 6sszhangban van az Eurdpai Bizottsag
2011 marciusdban kiadott Fehér Konyvében lefektetett iranyelvekkel. A stratégia kulcsproblémaként
jeloli tobbek kozott, a valtozé életmddra rossz valaszokat add, kornyezetterhel6 megoldasok
alkalmazasat, valamint a jelent6s haldzatszerkezeti hidnyossagokat, amely tényezék a kerékpdros
kozlekedés kapcsan is kiinduld problémaként emlitenddek. A dokumentum stratégiai célként emliti az
élhet6 varosi kornyezet kialakitasat, amely értelmében az élhet6 varosi térhaszndlathoz, illetve a
mobilitas kivanatos alakitdsdhoz a kompakt varos elveit kdvet6, kiegyensulyozott varosszerkezeti
fejl6dés mellett a megépitett infrastruktirak kornyezettudatos haszndlata is hozzajarul, ezért javaslata
szerint konnyen elérhetévé kell tenni a kozlekedési lehetdségek koziil a kornyezetlinket kevésbé
terhel6 kozlekedési mdédokat, segiteniink kell a gyalogos, kerékparos és kézosségi kozlekedés magatdl
értet6d6, mindennapi hasznalatat. Kerékpdrozasi szempontbdl tovabba jelen palydzat tekintetében
fontos intézkedési ajanlasai:
e a komplex szemléletld utfeldjitdsok (kerékparos forgalom szempontjdbdl meghatarozo
kornyezd jarda- és zoldfeliiletek, jelz6lampak athangoldsa)
e Qaz Osszefligg6 kerékparos féhaldzat (kil- és belteriileten egyarant illetve ezeket a részeket
Osszekotve)
e a kerékpdros atjarhatdsag javitasa, kerékpdarosbarat mellékuthalézat (kerékpartarolas, a
biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek fellilvizsgalata, kerékparos rahordas javitasa,

kerékparszallitasra alkalmas eszk6zok megjelenése)

Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)
Budapest Févaros XllI. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat 2015 szeptemberében fogadta el a keriileti
Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiat (ITS) a 185/2015. (1X.24.) szdmU hatarozataval. A tervezett

fejlesztések és a kerileti ITS szinergidja az aldbbiakban kertil bemutatasra:
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Az ITS 2.2. ,Tematikus részcélok rendszere” fejezetében szerepld, a keriileti célrendszert bemutaté

tabldzat 5. céljaként keriilt feltintetésre az ,Energiahatékonysdg, klimavédelem” kiemelt intencié. Az
energiahatékonysdg novelése, a kornyezeti terhelés csdkkentése érdekében az 5.1. Kornyezetbarat

kozlekedés alpont:

e 5.1.1.Klimabarat kozlekedési rendszerekkel a kdros anyag kibocsatas csokkentése (elektromos
auto, kerékpar)
e 5.1.3. Kerékpdros kozlekedés infrastrukturalis fejlesztése a domborzati viszonyok

figyelembevételével

jelen fejlesztéssel 6sszhangban allé beavatkozasi teriiletei lettek azonositva.

A dokumentumban szerepeltetett haldzatos projektek biztositjak azon kerileti stratégiai és tematikus
célkitlizések elérését, amelyet az Onkormanyzat révid- és kdzéptavon elérni kivan. A halézatos
projektek egymdssal tematikailag 6sszehangolt és térben kapcsolédé részprojektek csomagja, amely a
kerilet egészére vagy annak jelent6s részére kiterjed és/vagy hatdssal van, tovabba az egyes
projektelemek egy egylttm(ikodé rendszert hoznak létre. Ezek a komplex fejlesztések, amelyek egy
témateriilethez kapcsoléddan szoft és infrastrukturalis elemeket egyardnt magukba foglalnak, jol
lokalizalhatdak, hianypétldak. A jelen projektben tervezett kerékparosbarat fejlesztések az ITS 4.3
HALOZATOS, KOMPLEX PROJEKTCSOMAGOK fejezeten  belll, a ,HAL-2 Klimabarat

kozlekedésfejlesztés” projekt tartalmi elemeihez teljes mértékben illeszthetSek.

A kerilletben a kornyezeti terhelések csokkentése érdekében a ,P3 kerékparut-halézat fejlesztési
terliletei” kozott szerepel a jelen projektb8l megvaldsitandd, a Libeg6 alsé dllomasanak a bekotése a
Budapest belsé kerékparos teriletébe. A fenti konkrét kapcsolédason kivil megjelenik az ITS-ben a
BUBI halézat fejlesztési szandéka is, mely gy(ijtépontok kiépitését javasolja a Zugligeti it mentén a

MOMIE éplilete el6tt és a Libeg6 alsé végdllomdasanal is.

4.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

A Zugligeti ut kornyéken elindul a Libegd fejlesztése, hogy kerékpdrszallitasra is alkalmas legyen.
Terlileten megkezd6dott a Lévasut felujitdsa, illetve a MOME fejlesztésével kapcsolatban bévitésre
keril a bringa haldzat is. Ezeket kiegészitve a XII. keriiletben jelenleg is zajlik a Normafa és kdrnyéke
fejlesztése. Elkezdddik a 60-as villamos (Fogaskerek(i) vonalanak meghosszabbitasa, ami egy kedvelt
kerékparos szallitasi eszkdz, mind a sportolni vagyok, mind a turazék korében. A Libegd altal Zugliget
szorosan kapcsolddik Normafahoz. A fent emlitett fejlesztésnek készonhet6en varhatéan megné mind

a két tertlet kerékparos forgalma, ezért szlikséges a teriilet kerékparosbaratta alakitasa.
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A fejlesztési teriilet a Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasor — Kitvolgyi lejt6 — Katvolgyi Ut — Szarvas

Gabor Ut — Zugligeti Ut — Libegs alsé végallomasa. A vizsgalati teriilet ennél nagyobb, ahogy az alabbi
képen is lathatd. A lehatdrolas tartalmazza zugligeti, viranyos és a kutvolgyi keriiletrész északi szeletét
is. A nagyobb terilet oka, hogy igy jobban megismerheté a kérnyéken kialakuld f6 kerékparos és mas

kozlekedési eszkdzok utvonala.

Vizsgalati teriilet
lehataroldsa
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1. dbra Vizsgdlati teriilet lehatdroldsa

A XII. kerilet a F6varos budai oldalan, természeti és kérnyezeti adottsagaibdl kifolydlag a hegyvidéki
teriileti zdndba tartozik. A keriilet sajatossaga, hogy az egyharmadat természeti allapotu erdék, rétek
boritjak. A terilet szerkezetének alakuldasat nagymértékben befolyasoltak a morfoldgiai adottsagok,
aminek kovetkeztében alakult ki a zsdkszer( teleplilésszerkezet. A keriilet bels6 szerkezetét
elsGdlegesen a tdj, természeti adottsagok és a fogaskerek( vasut nyomvonala befolydsolta. Kutvolgyi,
Virdnyosi, Zugligeti keriiletrészen domborzatot kovetd, lagy vonalvezetés(i uthaldzat jott létre. A

Kovetkezd dbran jol Iathatd haldzati felépitése.
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2. dbra Hadldzati térkép

A keriilet domborzati adottsagai nagyban befolydsoljak a kerékpdrozhatdsagot. A kérnyék lakéutcdi a
teriilet beépitettsége, az alacsony forgalom, a 30-as csokkentett sebességli Ovezetek, az egyenrangu
Utkeresztez6dések és a 12t-nal nehezebb gépjarmdvek kitiltdsa miatt mar jelenleg is viszonylag
kerékparosbaratnak mondhatdk. A kerékparozhatdsagot azonban komoly mértékben befolyasolja
negativ iranyba a hegyvidék jelleg, amely miatt az egyes lakdutcdk csak a célforgalom szamara idealis
kerékparos utvonalak. A Kovetkez6 tablazat tartalmazza a kerékparos szempontbdl meredek
emelkedésil utcak nevét és meredekségét. Az utak elhelyezkedésé a problématérképen pontosan

leolvashaté.
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Zalai ut 7%
Katvolgyi Lejté 6-9%
Dids arok 8-6%
Gyorgy Aladar utca 9-10%
Zalai ut 10%
Arnyas ut 11-12%
Gim utca 15%
Gyorgy Aladar utca 14%
Zirzen Janka utca 11%
Gyorgy Aladar utca 11%
Perbete utca 20%
Fészek utca 12-16%
Alsé Svabhegy at 11%
Patko koz 13-16%
Patko u. 10%
Alsé Svabhegyi ut 10-13%
Monda utca 11-13%

3. tabldzat A vizsgdlt teriilet meredek utszakaszai

A meredekségek értéke a Hegyvidéki Onkormanyzat térinformatikai rendszere (MINERVA) segitségével
kerllt meghatdrozasra. A tablazatban olvashatd Utszakaszok kerékparozas szempontjabdl, csak a

célforgalom szdmara opcionalis Utvonalak.

4.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

A forgalomvonzé létesitmények meghatdrozdsa el6segiti az eltéré kozlekedési folyosok megismerését.
A terilet vizsgalata soran négy kilénb6z6

e kereskedelmi,

o koOzintézményi,

e turisztikai és egyéb forgalomvonzé létesitményt kilonboztettlink meg.
Kereskedelmi létesitményekbe tartoznak a kisebb- nagyobb boltok, gydégyszertarak. A fejlesztési
terlileten Gsszesen négy kisebb bolt (pl.: CBA, Prima) és egy nagy bevasarldkézpont (Budagydngye
Bevasarlokozpont) taldlhatd. A Budagyongye Bevasarlékdzpont alapvetéen a ll. keriiletben van, de

mivel a régidban ez a legkdzelebbi nagyobb bevasarlékdzpont, igy hatassal van Zugliget és Viranyos
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varosrészek forgalom alakuldsara. Feltlintetésre keriilt egy benzinkat is, mivel itt lehet6ség van a

kerékparos kereke felfujasara, itt igény esetén kerékparos szerviz pont is kialakithato.

A kozintézmények csoportban taldlhatéak a koérnyék kiilonbozé iskoldi (MOME, altalanos iskola),
Ovodai, egészségligyi intézményei (Szent Janos Korhaz, Petd Intézet).

A vizsgalt terlleten harom fontos turisztikai célpont van, az egyik a Libegd alsé végdllomdsa, amivel fel
lehet menni a Janos-hegyre, amely egy kdzkedvelt kirdnduldsi célpont. A masik lehetséges turisztikai
céldllomds a Ldvasut (miemlékvésetség alatt all6 épllet), aminek a rekonstrukcidéja 2017-ben
kezd6dott meg és a munkalatok utan a Hegyvidéki Helytorténeti Gy(lijteménynek ad helyet. A pihenni
vagyoknak jé uti cél lehet a Libeg6 alsé dllomasanal fekvd, Zugliget Niche Camping.

Az egyéb csoportba vettlink bele, a fent emlitett kategdridkba nem tartozé létesitményeket. Ebben a
konkrét esetben, a Zugligeti Szent Csaldd templomot.

A kilonb6z6 forgalomvonzd létesitmények pontos pozicidja a problématérképrdl olvashatd le, ami a

3.3.1-es fejezetben talalhatd.

4.2.2 AKkerékparos kozlekedés szerepe, jelenlegi forgalmi helyzet

A kerékparos kozlekedés részaranyanak megallapitdsdhoz, illetve a kialakithaté kerékpdros
|étesitmények megahatdrozasdhoz 2017. aprilisdban az UT 03.04.11 alapjan forgalomfelvételt
végeztiink. A mérést két kilonb6z6 napon bonyolitottuk le, egy hétvégi (2017.03.04.) és egy
hétkdznapi napon (2017.03.09.), igy megismerhettik a hivatasforgalom mellett a szabadid8s forgalmat
is. Mivel jelenleg nincs kialakitva a kerékparos kapcsolat a Szildgyi Erzsébet fasor kerékparos utjaval,
igy a mért adatok nem reprezentativak. A kerékparos infrastruktura hianyos. A kerékparos forgalom
mellett rogzitésre kerilt a gépjarmtiforgalom jarm(ikategdridkra bontva és a gyalogos forgalom is. A
mérés 3 kilénb6z6 helyszinen (két keresztmetszetben és egy csomdpontban) tortént, délel6tti és
délutdni idGszakban. A két keresztmetszeti mérés a Zugligeti Uton, a csomdponti pedig a Budakeszi Ut
— Zugligeti Ut keresztez3dése. A Keresztmetszet 1 az Arnyas Ut és a Szarvas Gabor Ut kdzotti szakasz, a
keresztmetszet 2 a MOME (Moholy-Nagy Mlivészeti Egyetem) elGtti részen. A kovetkez6 két

tablazatokban latszédig a mért Utszakaszoknak az ANF értéke és a csticsdrdban mért forgalomagysag.
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e
Hétkoznap
Délel6tt Délutan
csucs ora forgalom cstics ora forgalom ANF
Szakaszok | Csucsoéra Cslcsora
Gépjarmii | Gyalogos | Kerékparos Gépjarmii | Gyalogos | Kerékparos | [E/nap]
id6szak id6szak
[E/6ra] | [f6/6ra] | [db/6ra] [E/éra] | [f6/6ra] | [db/éra]
7:15- 15:00-
Szakasz 1 |8:15 460 31 11]16:00 535 54 4 4975
7:15- 15:00-
Szakasz 2 |8:15 560 136 6]16:00 571 93 4 5655
7:15- 15:00-
Szakasz 3 |8:15 525 6]16:00 422 5 4735
7:15- 15:00-
Szakasz 4 |8:15 1388 8116:00 1510 7 14490
4. tablazat Hétk6znapi forgalomszamlaldsi adatok
Hétvége
Délelott Délutan
csucs Ora forgalom csucs ora forgalom ANF
Szakaszok | Csucséra Cslicsora
Gépjarmii | Gyalogos | Kerékparos Gépjarmli | Gyalogos | Kerékparos | [E/nap]
idGszak idGszak
[E/6ra] | [f6/6ra] | [db/éra] [E/6ra] | [f6/6ra] | [db/éra]
11:00- 15:00-
Szakasz 1 |12:00 348 74 17]16:00 446 114 22 3970
11:00- 15:00-
Szakasz 2 |12:00 295 30 16]16:00 357 75 19 3260
11:00- 15:00-
Szakasz 3 |12:00 224 21(16:00 369 16 2965
11:00- 15:00-
Szakasz 4 |12:00 1099 14]16:00 944 6 10215

5. tdblazat Hétvégi forgalomszamldldsi adatok

A fejlesztési terlleten futd Zugligeti utat a mérés szempontjabodl 4 kilénb6z6 részre lehet felosztani:

21

Szakasz 2 — A két keresztmetszeti mérési pont kozotti rész

Szakasz 4 — A Budakeszi Ut a Zugligeti és a H{ivosvolgyi ut kozott

Szakasz 1 — Libeg6 alsévégallomasa és a Keresztmetszet 1 mérési pont kozott

Szakasz 3 — A MOME és a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut csomdpont kézotti Utszakasz
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A két mérési napon masok voltak az id6jarasi viszonyok, kedden (2017.03.09-én) felhds, délutan kevés

csapadékkal, szombaton (2017.03.04-én) atlagosan 15°C, napos id6 volt. Az elSbb leirt idGjarasi
koriilmények negativan befolyasoltdk a kerékparos forgalmat, ami a mérési eredményekbdl is jol
latszodik. A Utligyi MUszaki ElGirasban jelenleg nincsen semmilyen egzakt kerékparos forgalombecslési
maodszer, de a kiépitett kerékparos Iétesitmények kovetkeztében (kerékparos tarolok, kerékparsavok,
megfelel6 kerékpdros atvezetések a csomdpontokban) és Libeg6 kerékparos barat fejlesztése elGsegiti
a térség kerékparos forgalmanak a novekedését, mind a hivatasforgalom mind a szabadid6s célu

kerékpdarosok szamara.

o Az alabbi térképen latszddik a hdrom mérési helyszin: Keresztmetszet 1 — MOME buszmegalld
kérnyéke
e Keresztmetszet 2 _ Arnyas Ut és a Szarvas Gabor Ut kdzotti szakasz

e Csomodpont 1 — Budakeszi Ut — Zugligeti ut keresztez6dése

Forgalom felvételi
helyszinek

Keresztmetszeti mérés 2 \
Arnyas y \ NS
it s i 5
5“"6!(&7,- o ‘(‘s_@bqponu Mérés:
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3. dbra Forgalom felvételi helyszinek

A fentebb mar emlitett médon a karikaval jel6lt helyeken a MAUT altal hasznalt jarm(ikategoridk
szerint tortént a forgalom felvétel, amibdl a meghatarozésra keriilt a cstics érak és az Utszakasz ANF
értéke mellett a forgalomaramldsi irdnyok is. Ezeket a kbvetkezd dbrak tartalmazzdk, amik helyszin és

mérési id6pont bontasban tekinthet6ek meg.
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Keresztmetszet 1 Keresztmetszet 2 Csomodpont
KI -irany KI - irdny KI - irany
299 656
Z36 224 354 206
et
=
= N
i 7]
]
Zugligeti it ﬁ
ugligetia =
=
o /0
236 224 438 . , 980
354 Z0a BE']TEHy
BE-II‘HH}F BE'ITHHy {Centrumfe]eJ
{cen trumfel e) [centru mfel e)
4. abra Hétkéznap délelétti forgalomdramldsi abrak
Keresztmetszet 1 Keresztmetszet 2 Csomodpont
KI - ira KI - iran )
rany y KI - irany
216 255 478 784
258 277
& =
5 3
o ";_i
0
| | | Zugligeti Gt 2 <
R <
=) =
(wa]
298 277 216 255 506 1004
BE-ira BE-ir4 BE-irany
irany trany (centrumfele)
(centrumfele) (centrumfele)
5. dbra Hétkéznap délutani forgalomdramldsi dbrak
Keresztmetszet 1 Keresztmetszet 2 Csomdpont
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KI - irdny KI-irany KI - iriny
385 510
154 194 127 168
e
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., . s BE-iran
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6. dbra Hétvégi délelétti forgalomdramldsi abrdk

Keresztmetszet 1 Keresztmetszet 2 Csomédpont
KI - irdny KI -irany KI - irany
247 139

195 162 366 77,
‘ ‘ \5
‘N
wn
)
v/
]
=
. =
: )

247 199 195 162 448 496

BE-irany

-ira BE-iran
BE-irany 4 (centrumfele)
(centrumfele) (centrumfele)

7. dbra Hétvégi délutani forgalomdramldsi dbrak
A forgalmi abrak segitségével meghatarozhatd a gépjarm( forgalom aramlasi iranyai. Jol latszik a
kilonb6z6 forgalom lefolyds a hétvégi és a hétkoznapi idGszakban. Hétkéznap a Budakeszi utrdl
megnovekedik a Zugligeti Ut felé kanyarodd gépjarmivek szama. Ennek a f6 kivaltd oka, a Zugligeti ut

— Virdnyos Ut keresztez8désénél 1évé Viranyos Altaldnos Iskola és Zugligeti Ovoda.

A masik szembetlnd dolog a hétvégi mérési eredményekbél kovetkezik. A forgalomszamldlds sordn
megfigyelésre keriiltek a kiilonb6z6 jarmimozgasok. Szombati mérés soran a Budakeszi Ut feltorlédasa

miatt a gépjarmivezet6k menekiiléatként haszndltdk a Virdnyos utat. A fent leirt jdrm(aramlasok a
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mérési adatokbdl és a helyszini tapasztalat alapjan, csak hétvégén fordul el§ az alternativ Utvonal

s

haszndlata, valdszindsithetd, hogy a Budakeszi ut — Hlvosvolgyi at hétvégi ldmpaprogramja akasztja

meg a forgalom aramlasat.

Az fenti dbrdkbdl kirajzolédik, hogy a Kuruclesi Uton gépjarmivek jonnek be a Budakeszi utrdl a
Zugligeti utra és haladnak tovabb az iskola irdnydba. Ezek az autdsok nagy része Virdnyos uton
folytatjdk az atjukat. Nagy valdszinliséggel az el6bb leirt dtvonal nem menekilé atként haszndljak a

jarmUvezet6k, hanem az iskolak miatt egy célforgalom alakul ki.

4.2.3 Baleseti elemzés
Megvizsgalasra keriilet a terileten tortént balesetek szdma és sulyossaga. Az alabbi térképen jél

lathato a balesetek elhelyezkedésé, amibdl kirajzolédnak a baleseti kdcpontok.

Baleseti ponttérkép

Baleseti gécpont

Jelmagyarazat

Baleseti pontok 2013-2016
® haldlos
@ konny( sériiléses
® sulyos sériiléses
Lehatérolt teriilet
Koz(it haldzat
Gyalogut
— Lakdutca
= ILrendii fout
Szerviziit
Lépcsok
— Gylijtéit
=P Egyiranyl Ut

8. dbra Baleseti ponttérkép

A térképrdl jol leolvashaté a baleseti helyek és sulyossaguk mértéke. Az adtok a WinBal adatbazisabdl,
illetve a BKK-tdl vannak, a két adatbazis egylttesen a 2012.01.01 és 2016.11.17. kozotti id6szakot fedi
le. Az adatbazis nem tartalmazza a csak anyagi kart tartalmazo eseteket, mivel azok csak a biztositd
tarsasdgok szamara elérhet6 Ezenfellil a Szilagyi Erzsébet fasor kerékparos uton és kozuton torténd
baleseteket sem tartalmazza az altalunk vizsgalt adatsor, ennek az oka, hogy a Szilagyi Erzsébet fasor

a ll. kerilethez tartozik. A vizsgdlati teriileten a négy éves id@szak alatt tébb mint 30 kdzuti balesett
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tortént, tulnyomoéan gépjarmi - gépjarmd kapcsolatban, illetve egy kevés gépjarmi - gyalogos

viszonylatban. Kerékparos baleset nem tortént, az adatok alapjan, ezért kerékpdros baleseti elemzés
nem készithet6 az adatokbdl, ettél fliggetlenll a balesetek elhelyezkedése és a kiilonb6z6
csomopontok geometridjdbdl meghatarozhaték a kerékpdrosok szamara fokozottan veszélyes
Utszakaszok, keresztez6dések. A balesetek kimenetelének nagy része kénnyd sériilés, a vizsgalt id6
intervallum alatt egy haldlos baleset tortén, egy gyalogos gazolds. A Zugligeti Ut vonzaskorzetében lévé
alacsony balesetek szamanak egyik, f6 oka, a 30 km/h-s korlatozott sebesség(i dvezetek, aminek
forgalomcsillapitd hatasa van.
A baleseti ponttérkép alapjan 4 baleseti gdcpont lathatd:

e Szent Janos Kdrhaz kérnyéke

e Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor keresztez6dés

e Budakeszi ut — Zugligeti ut csomédpont

e Zugligeti ut — Virdnyos csomdépont
A négy helyszin kozil a Szent Janos korhdzndl kialakitott kerékpdaros atvezetés jelz6lampaval
szabalyozott, korrekt kapcsolatot biztosit. Ennek ellenére a csomdpont geometriajabdl és Szent Janos
korhdz gyalogos forgalma miatt, térkép alapjan jol lathatd, hogy gyakori a gépjarmd — gépjarmd
baleset. Ezért javasolt a kopott felfestések megerd@sitését és sziikség esetén a gyalogos atkel6helyen

sarga villogé felszerelését.

4.3 AKkerékparos kozlekedés helyzete
4.3.1 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények
A fejlesztési terilet jelen allapotdban kevés kerékpdros létesitmény tartalmaz. Kerékparforgalmi

szempontbdl kétfajta Iétesitményt kiilonboztetlink meg:

e 0nallé

e és nem 0nalld kialakitasut.

Az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények kdzé tartozik a kerékparsav, az iranyhelyes vagy kétiranyu
kerékparut és az elvalasztott vagy elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparutak. A felsorolt

infrastruktirak kozil egyik se talalhatd meg a fejlesztési terileten.

A vizsgalt teriileten, a Budakeszi Ut alsdé szakaszan (Kuruclesi ut- Zugligeti ut kozotti részen) a
buszsdvban kerékparos nyom van kialakitva, ami nem szamit 6nallé létesitménynek. A Budakeszi Uton
kialakitott kerékparos nyommal sem 6sszefligg6 a kerékparos infrastruktira, mert a keresztmetszeti

adottsagokbdl kifolydlag maximum egyszerre 3 forgalmi sav lehetséges egymas mellett, ezért a szakasz
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egyik részén az északi irdnyba a mdsik részén a déli irdnyaban van buszsav. Az alabbi térképen lathato

a jelenlegi kerékparos haldzat, a hozzda kapcsolddd kozbringa dllomasok (MOL Bubi).

A ; ; s i Sy Jelenlegi kerékparos
; ‘ : : d halézat

Kitvdlgyt it

Jelmagyarazat
Lehatarolt teriilet

@ MOL Bubi dllomés N

Kerékpéros Iétesitmények
Kerékpéros nyom

w== Elvalasztas nélkiili kozos gyalog-kerékpardt | 250 0 250 500

= kerékpdrsav | NN B SS—
Elvalasztott kézos gyalog-kerékparit ¢

9. dbra Jelenlegi kerékpdros hdlozat a fejlesztési teriilet kornyezetében

A teriilet felmérése soran sulyos probléma, hogy a nagyobb forgalomvonzé létesitmények kdzelében
nincs kiépitett kerékpartdmasz, mint pl.: Iskoldk, Ovodak nagyobb kereskedelmi létesitmények
kornyékén. A meglévé kerékpartarolok szama kevés és a kialakitdsuk nem megfelels, mivel
kerékparnak csak a kerekét lehet rogziteni. Az aldbbi képen lathatd a terileten jellemzé kerékpar

tarold fajta.
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10. dbra UR-1 kerékpdrtdrold

A jelenlegi jogszabalyi és m(iszaki kovetelményeknek azok a kerékpdartamaszok felelnek meg, ahol a
kerék mellett a vazat rogzitésére is van lehetGség. Legelterjedtebb megoldasok az U, vagy P alaku
hajlitott acél oszlopok. Fontos megjegyezni, hogy a rogzitésnél célszerl figyelembe venni egy néi vazas

kerékpar felépitését, mivel a vaz kialakitasa eltér a férfi vazastdl, igy mdsok a vaz rogzitési pontjai is.

A Zugligeti Ut bejardsa soran, csak a Szarvas Gabor utcanal |év6 kereskedelemi |étesitménynél volt
kialakitott taroldsi lehet6ség, a fentebb lathatd képen Iévé kivitelben. MOME teriletén is van

kialakitott tarold, de ezek a célforgalom szamara vannak kiépitve.

4.3.2 Kozbringa rendszer

A Budapesti Kozlekedési Kozpont 2011 szeptemberében tébb mint 1 milliard forintos Eurdpai Unids
tdmogatasban részesiilt a KMOP keretbdl a ,, Budapesti Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer
Kialakitasa” targyu projekt megvaldsitasara vonatkozdan, majd 2013 novemberében egylttmiikodési
és szponzoracids szerzédést kotott a MOL Nyrt-vel. A MOL Bubi kdzbringa rendszer 2014 tavasz-nyar
id&szakdban indult Utjara nyilvdnos prébalizemmel és mintegy 2000 tesztel§ segitségével. Ez a teljesen
innovativ rendszer 0j kozosségi kozlekedési szintként jelentkezett a varosban és célja, hogy a
kerékparos kozlekedés feltételei javuljanak, ezaltal egyre tobben valasszak a rovid varosi utazasaikhoz
alternativaként a biciklit. A bringarendszer 112 gy(jt6allomasbdl és 1286 kerékparbdl all, de a
fejlesztésikre vonatkozdoan szamos intézkedés elindult. A kerékparok egységes megjelenésliek és
,varosalléak”, tehat olyan elemekbdl raktak 6ssze Gket, amelyek nem kompatibilisek mas tipusu
kerékparok alkatrészeivel, ezért ellopni sem érdemes 6ket. A gy(jtéallomasokon dokkoldk taldlhatoak,
amelyek informatikai terminallal és biztonsagi kameraval is felszereltek. Az egyes allomasokon lévé
bringakrél, vagyis az aktualis telitettségi helyzetr6l a MOL Bubi weboldalan és a MOL Bubi

mobilapplikacidn keresztiil online, valds idejl informacidkat lehet taldlni.
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Hasznalata

A kerékparokat kétféle mddon lehet igénybe venni: Személyes regisztracidval és egyszeri dij
befizetésével negyedéves, féléves vagy éves bérlet valthatd, de bankkartyas fizetéssel akar napi-, 3
napi vagy hetijegyet is lehet vasarolni. Jegyvasarlaskor kauciét zarolnak a felhasznalé bankszamlajan,
amit a jegy érvényességi idejének lejartakor felszabaditanak. A kozbringarendszer haszndlata 30 percig
mindkét felhasznaldi csoport szdmdra dijmentes, ha érvényes jeggyel vagy bérlettel rendelkezik. Fél
6ra utan fokozatosan emelkedd Osszegl hasznalati dijat kell fizetni, ezért 30 percet meghaladé id6re
mar nem éri meg igénybe venni. Ezzel a rendszer kihasznaltsdgat segitik: akinek sziikséges, taldljon a
taroldkban bringdt. Négy-6t kilométernél hosszabb utakra a kerékpar a kozosségi kozlekedéssel
kombinalva kifejezetten hatékony, mivel nem sziikséges az egész utat kerékparral megtenni,
lehetséges csak akkor és ott hasznalni, amikor és ahol a tobbi kdzlekedési eszkoznél elénydsebben
lehet vele haladni. Hasznalhatd tovabba egyiranyu kozlekedésre is, nem kell a visszautat is kerékparral

megtenni. A rendszer hasznaldit non-stop telefonos ligyfélszolgdlat segiti.
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11. dbra A MOL Bubi gydjtédllomdsai, forrds: https://molbubi.bkk.hu/tippek.php
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Fejlesztési irdnyok

Budapest Févaros Onkormanyzata valamint a BKK Zrt. elképzelése, hogy a Bubit és a hozza kapcsol6do
infrastrukturat a kozeljovében fejleszteni kivdnja a VEKOP-5.3.1-15-2016-00001 azonositd szamu, ,A
budapesti kozbringarendszer és a hozza kapcsolddd infrastruktura fejlesztése” cim( projekt keretében,
amelyre jelenleg a megvalésithatésagi tanulmany, az engedélyezési tervek és a kiviteli tervek
készitésére, valamint a szlikséges engedélyek és hozzdjaruldsok beszerzésére iranyuld kdzbeszerzési
eljdras elGkészitése torténik. Ennek keretében a Ill. és a Xlll. keriilet egyes teriiletein és a
Margitszigeten szlikséges a kozuthalézat kerékparosbardt Aatalakitdsa, tovabba a f6varosi

kdzbringarendszer kiterjesztése torténik meg az alabbi helyszineken:

e Budapest Il — Ill. kerilet (Duna, Bogdani Ut, Hévizi at, Bécsi ut, Frankel Led u. altal lehatarolt
terilet)
e Budapest XIII. kertilet (Duna, Rakos-patak, Vaci ut, Szent Istvan krt. altal lehatarolt terilet)

e Margitsziget.

A Hegyvidéki Onkormanyzat teriiletén a BAH-csomdpont, MOM Park Bevésarlékézpont, Csérsz utca —
Nagy JenG utca taldlkozasa, Kiralyhdgd utca részeken taldlhatd Bubi dllomas, de hamarosan tovabbi

pontok kerilnek kialakitasra, pl. a Moholy-Nagy M(ivészeti Egyetem kozelében is.

A BKK Zrt. ezzel a rendszerrel megkezdte a belvaros komplex kerékparosbarat fejlesztését abban a
reményben, hogy nagymértékben névekedni fog dltala a kerékparral kozleked6k szama és részaranya
annyira, hogy az nyilvanvaldva teszi tovabbi fejlesztések sziikségességét, és a varosi kozlekedésben a

hangsulyok athelyezését.

4.3.3 Avizsgalt teriilet kerékparozhatésaga

A KHT készitése sordn megvizsgdltuk a tervezési terlilet kerékparozhatdsagat, kerékparos barat
kialakitasat. A vizsgdlat eredményét legjobban egy problématérképen lehet szemléltetni, ami
bemutatja milyen akadalyozd tényez6k vannak a kerékparozds szempontbdl. Az aldbbi
problématérképen szerepelnek, a baleseti adatok mellett a forgalomkeltd létesitmények is, illetve a

fejlesztési terileten jelentkez6 kerékpdarozast akadalyazoé tényezdk.
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12. dbra Problématérkép

A térképen jol latszodik, a vizsgalati terllet lehatdroldsa, a kilonboz6fajta forgalomvonzd
|étesitmények neve és elhelyezkedése, a fizikai sériiléssel jaré kozuti balesetek helye és sulyossaga, az
eltéré6 problémak elhelyezkedése és tipusa, illetve a problémds csomdpontok pozicidja.

A forgalomvonzé létesitmények leirdsa részletesen a 4.2.1 pontban taldlhatéak. A problématérkép
készitésénél megvizsgaldsra kerilt a forgalomnagysdga, a megengedett sebesség és a
nehézgépjarmlivek ardnya. A kerlletet hatarolé Budakeszi Ut és Szildgyi Erzsébet fasor
gépjarm(iforgalma jelent6s. Az emlitett két Uton és a hozzdjuk kapcsolédd Zugligeti dton a
megengedett sebesség 50km/h. A forgalomszamlalasi eredmények alapjan, a Budakeszi Gton a
Zugligeti és a H(ivosvolgyi Ut kozott (szakasz 4) hétkéznap az tlagos napi forgalom (ANF) 14 490 E/nap,
ami az Utligyi M(iszaki EI6iras alapjan (e-UT 03.04.11) kerékparos létesitmény tervezése szempontjabdl

az atmeneti tartomanyi részbe esik.
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13. dbra Kéziiti és kerékpdros forgalom szétvdlasztdsa

Jelmagyardzat: 1 — Vegyes forgalom, 2 — Atmeneti tartomdny, 3 — Kerékpdrut vagy gyalog- és

kerékparut

A Zugligeti ut forgalma kb. egyharmada a fent emlitett Utszakaszénak. A teriletnek a f6forgalma a
Zugligeti Uton bonyolddik le, az innen nyilé utak, utcak (Arnyas Gt, Viranyos ut, stb.) a 30-as zénaba
tartoznak, ezért a forgalomvolumene és a sebességkorlatozds szempontjabdl kerékparosbarat
Utszakaszokrol beszélhetiink, de a meredekségi viszonyok miatt csak a célforgalom szamara alkalmas
utvonalak.
Az infrastrukturdlis szempontbdl hat kiilonb6z6 probléma lett megkllénboztetve:

e meredek Utszakasz (lila)

e merdleges parkolds (barna)
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e egyiranyu utak (irdnyhelyes sziirkenyil)

e rossz mindségl Utburkolat (piros)

o sz(ik keresztmetszet (sotétkék)

e nagy gépjarm(forgalom (z6ld)
Az az utszakasz, ami fent emlitett szinkddok kozil egyekkel sincs jelezve, azok a szakaszok kerékparos
baratok. A legnagyobb probléma nem megfelel6 uUtburkolat, illetve a hegyvidék jelleghdl fakadd
meredek Utszakaszok, amik megnehezitik a térség kerékparozhatdsagat.
A terileten két nagyobb szintbeni kozuti csomépont talalhatd, ahol a kerékparos atvezetés nehézkes.
Az egyik a Budakeszi ut — Hlvosvolgyi Utkeresztez6dés, a mdsik a Budakeszi Ut — Zugligeti ut
csomépont, ahol a Szépilona villamos jarm(itelep miatt fedezdjelz6vel biztositott vasuti atkel6 is van.
A kovetkez6 fejezetben (4.3.1) részletesen olvashatéd a meglévé kerékparos létesitményekrdl, ezért
nagyvonalakban elmondhatd, hogy infrastruktira szempontjabdl nincs szakadasi pont, mivel a tertlet
nem rendelkezik kiépitett kerékpdros haldzattal, ezért kerékpdaros utiranyjelz6 tdblarendszer sincs
kiépitve.
A problémafeltdras kitért a parkoldsi rendre is. A teriileten kétféle parkolas valésul meg. A Zugligeti ut
mentén meré6leges parkolas, a tobbi utcdban a féleg parhuzamos vdrakozasi rend van érvényben, de

ez nem zavarja a kerékpdros forgalmat, a csekély gépjarm( forgalom miatt.

A KHT keretein belll megvizsgalasra kerilt a teriileten 1év6 tomegkdzlekedési haldzat felépitése. A
Zugligeti Uton két viszonylat jar (222-es és a 291-es busz), illetve a Budakeszi Uton a 22,22A és a 222-
es jelzésl buszok kozlekednek. A megallék elhelyezkedésébdl kifolydlag nem alkalmas kerékparos
multimodalis csomdpont kialakitdsara. Az alabbi térképen jol [atszédig a terilet kdozosségi kozlekedési
haldzata és annak a lefedettsége. A kdzdsségi kozlekedéshez szervesen kapcsolddhat egy B+R, illetve
P+R parkold halézat kiépitése, ezzel is segitve a mddvaltast, egy élhetSbb varos kialakitasat. B+R és P+R
kapcsolatot altaldban kotottpalyds kozlekedés mellé érdemes telepiteni, mivel ez biztosit
versenyképes alternativat a gépjarmd kozlekedéssel szemben.

A vizsgalt terlleten belll egyedil a libeg6 az a kotottpalyds eszkdz, ahol kerékpar tarolas, illetve
parkoldk kialakitasa szdba johet. A terlileten egyéb kotottpalyas eszkoz nincs ezért a B+R illetve P+R
parkoldk kialakitdsa nem relevans. Ugyanakkor a XII. és a Il. kerllet hataran, a Szilagyi Erzsébet fasor
mentén kozlekedik az 59-es villamos, ami alkalmas lehet az ilyen jellegli mddvaltasra. Az 59-es villamos
vonalan a Hiddsz utcanal volt kialakitva P+R parkold, azonban néhany évvel ezel6tt megszlint a P+R
m(ikodés. Budakeszi irdnydbdl pedig a versenyképes kapcsolatot a 4-es metrd jelenti, melyet az
M1/M7-es autopalyan keresztil lehet elérni. A Kelenfoldi palyaudvar kdrnyezetében jelent6s szamu

P+R parkold biztositja az intermodalis kapcsolatot.
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14. abra Vonalas kdzdsségi kdzlekedési hdldzat a lehatdrolt teriileten

Hasonldéan, mint a P+R esetében a B+R allomdasok kialakitdsdhoz is egy megfelel6en kiépitett
kotottpalyas haldzatra van sziikség, amivel a vizsgdlt teriilet nem rendelkezik. A teriilet hegyvidéki
jellegébdl fakaddan az ut a Szél Kalman térig lejt, igy feljebb nincs értelme kialakitani B+R kapcsolatot,
mivel a kerékparosok nem fogjadk hasznalni. Célszer(ibb lenne a feljutasban segiteni 6ket, példaul
villamosokon vald kerékpdros szallitasi lehet6ségének a biztositasaval, ami mar megvaldsult a 59-es
villamoson, ezzel is tdmogatva a ,,Bringdzz a munkaba!” mozgalmat. A fentebb olvashatd okok alapjan,
csak a Libeg6 alsé végallomasanal lehet relevans a B+R kialakitds, ezért ide nagy befogado képességi
kerékpartarolé mellé egy kbzbringa allomast is javasoltunk. Az aldbbi dbran lathatd a vizsgalt teriileten

athaladé viszonylatok utvonala.
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15. dbra Kézdsségi kézlekedési hdlozat a vizsgdlt teriileten

A terlleten két fontosabb turisztikai éplilet van, Lovasut és a Libegd alsé végallomasa. A szabadidd
kerékparos szamadra a két célallomasnal kerékparos pihen6helyek épithetéek ki. A Libegd kerékparos
fejlesztésével mar kerékparral is elérhet6 a Normafa, ami egy népszer( kiranduld hely, illetve a hegyi
kerékparosok egyik kedvenc utvonala.
A libeg6é alsé dllomdsanak és a Szildgyi Erzsébet fasor mentén futéd o©nallé kerékparosut
Osszekapcsoldsanak kialakitasara az alabbi négy valtozat keriilt megvizsgdlasra, a problématérkép
alapjan.
1. Valtozat: Az elsé lehetSség, ha a kerékparos nyom vagy sav a Kuruclesi Utig a Budakeszi uton,
majd a Zugligeti uton lenne kialakitva.
2. valtozat: A masodik opcid estén, két szakaszra bonthatd a kerékparos |étesitmény. Az elsé
szakasz estén a kerékpdros Utvonal a Libegd alsé allomasatdl a Szarvas Gabor utig a Zugligeti
Uton torténne, onnantdl a Szarvas Gabor Uton és a Kutvolgyi Uton at a Szent Janos Korhazig
tartana a mdsodik szakasz.
3. Vdltozat: A harmadik alternativanal is két nagyobb egységre lehet osztani az Utvonalat. Az els6
részen, a Zugligeti Uton lenne dssze kdtve a MOME és a Libegé alsé dllomasa, a masodik
szakasz Virdnyos uton és a Katvolgyi uton futna a Szent Janos korhazig, hasonlé képen a 2.

valtozathoz.
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4. Valtozat: Ennél az alternativanal a teljes Utvonal nagy része a Zugligeti Uton futna, a Libegdtél

a Budakeszi utik.
Osszefoglalva a problématérkép alapjan kirajzolddik egy idedlis Gtvonal a kerékparosok szdmara, ami
a Zugligeti ut. Ennek oka, a kozel allandd szintemelkedés, a forgalomvonzd |étesitmények
elhelyezkedése, a kevés balesetek szama (4 db). A vizsgalati teriileten két csomdpontban kell
biztositani a kerékparos atvezetést, ezek a keresztez6dések a legveszélyesebbek a kerékparozas
szempontjabdl, a nagy forgalom, és a vasuti atvezetés miatt. Sulyos hdldzati hianyossdgok vannak,
mivel semmilyen kerékparos létesitmény nincs. Gyalogos forgalom szempontjabél egy nagy gécpontot

lehet meghatarozni, ami a MOME, a Zugligeti Ovoda és Altalanos Iskola altal bezart haromszog.

4.3.4 Ertékelés és problématérkép
A fejezet célja, hogy a problématérkép és a balesti ponttérkép alapjan azonositasra keriiljenek a

kerékparos kozlekedést akadalyozod tényez6k és azokra valamilyen megoldast adjon. A térképen hat

eltérd infrastrukturalis hiba volt azonositva. Ezeket a hibakat a kdvetkez6 tablazat tartalmazza.

Utca
Alsé Svébhegyi ut
Budakeszi ut
Daniel utca
Gim utca
Gyorgy Aladar utca
Gyorgy Aladar utca
Hadik Andrds utca
Kiss Aron utca
Kiss Aron utca
Monda utca
Patko koz
Perbete utca
Perbete utca
Perbete utca
Szarvas Gabor ut
Szarvas Gabor ut

Szilagyi Erzsébet fasor

Sz(k keresztmetszet
Tarpatak u.
Tarpatak u.
Virdnyos ut

Zalai ut

Zugligeti ut
Zugligeti ut

Azonositott probléma
Rossz Utburkolat
JelentGs gépjarmiforgalom
Rossz utburkolat
Rossz Utburkolat
Sz(k keresztmetszet
Rossz Utburkolat
Rossz utburkolat
Rossz utburkolat
Sz(ik keresztmetszet
Rossz utburkolat
Rossz Utburkolat
Rossz utburkolat
Sz(ik keresztmetszet
Rossz Utburkolat
Rossz utburkolat
Rossz Utburkolat
JelentGs gépjarmdforgalom
Sz(ik keresztmetszet
Rossz utburkolat
Sz(k keresztmetszet
Rossz Utburkolat
Rossz utburkolat
Rossz Utburkolat
Meréleges parkolds

Megoldasi javaslat
Utburkolat feltjitasa
Ut szerepébél adédéan nem megoldhatd
Utburkolat feltjitasa
Utburkolat feltjitasa
Nem megoldhatd, kdrnyezeti adottsag
Utburkolat feltjitasa
Utburkolat felGjitasa
Utburkolat felujitasa
Nem megoldhato, kdrnyezeti adottsag
Utburkolat felujitasa
Utburkolat feltjitasa
Utburkolat felujitasa
Nem megoldhato, kbrnyezeti adottsag
Utburkolat feltjitasa
Utburkolat felGjitasa
Utburkolat feltjitasa
Ut szerepébél adédéan nem megoldhatd
Nem megoldhato, kbrnyezeti adottsag
Utburkolat feltjitasa
Nem megoldhaté
Utburkolat feltjitasa
Utburkolat felujitasa
Utburkolat feltjitasa
Nem javasolt a parkoldsi rend médositdsa

16. dbra Fejlesztési teriileten azonositott problémdk
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A tdblazat nem tartalmazza a meredek Utszakaszokat, mivel az Utpalya meredekségén nem lehet

valtoztatni, illetve nincsen feltlintetve az egyiranyu utcdk (amik egy masik fejezetben lesznek

részletesebben kifejtve).

A tablazat és problématérkép alapjan az egyik f6 probléma a nem megfelel6 Gtburkolat, amit az at
kopdrétegének vagy a teljes Utszerkezet feldjitasaval lehet megsziintetni. A tablazatban szerepel a sz(ik
keresztmetszet, mint egy akadaly forrds. Csak azokban az uUtszakaszok kaptak meg ezt a jeldlést, ahol
nem fér el egymds mellett egy kerékpar és egy gépjarmd. Ezeket az utcakat nem lehet
kerékparosbaratta alakitani, mivel fizikailag nincs megfelel6 hely az Utpdlya szélesitésére. A vizsgalati
teriilet egy részén 30km/h-as sebesség korlatozas van érvényben, ami alapvet6en kerékparosbarat. A

kovetkez6 térképen jol latszik melyik utszakaszon milyen sebesség korlatozasi érték van hatalyban.

Jelenlegi hatalyos
sebességkorlatozasok

Jelmagyarazat

> :
Lehatdrolt teriilet ' I v ; A‘
Jelenlegi sebesség korlatozas | ¢ 250 500 . 750 1000 m >
=30 km/h | eeeeeee— S e 1
— 50 km/h ;

17. dabra Lehatdrolt teriileten hatdlyos sebességkorldtozdsok

A z6ld szinnel jel6lt utcakban jelenleg 30 km/h-4s sebesség korlatozas van érvényben, illetve a Zugligeti
Utrél nyilé utakon (Szarvas Gabor Ut; Viranyos Ut, Arnyas Gt) 30-as Zéna van kialakitva. A pirossal jeldlt

Utszakaszokon 50 km/h maximalis sebesség van érvényben.

A problématérkép alapjan, Uj megfelel6 helyeken Ujra aszfaltozassal, Uj 30-as 6vezetek kialakitasaval,

illetve az egyiranyd utak, utcdk kerékparosok szamadra két irdnyban torténé megnyitasaval egy
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kerékparosbarat terilet alakithatd ki, amit a hegyvidéki jelleg miatt célszerli a f6 kerékparos

kozlekedési folyosdn 6nalld kerékparos Iétesitménnyel (Ut, vagy sav) megtdmogatni.

4.4 Afejlesztési teriilet kijelolése
A KHT a lehatdrolt terileten lévé kerékpdros szempontbdl fontos problémakat tarja fel és ad rd
javaslatot, az aktudlisan hatalyos jogszabalyi keretek kozott. Kerékpdrozhatdsdag szempontjabol

relevdns problémak:

az Utburkolat minGsége

o kerékparos létesitmények allapota, megléte, korszer(isége
e csomoéponti atvezetések

e haldzati hidnyossagok

e baleset veszélyes helyek

KHT-ban meghatarozasra keriil a terileten kialakithatd kerékpar forgalmi |étesitmények tipusa (6nallg,
nem 0nallo létesitmény), amit a domborzati viszonyok hatdroznak meg, illetve kiilonb6z6 mdszaki
el6irdsok. Biztositani kell a kerékpdros infrastruktira folytonossdgat, ehhez meg kell vizsgalni a
csoméponti dtvezetéseket. A biztonsagos kapcsolat kialakitdsa érdekében sziikség esetén elemezni kell
a keresztez6dés atépitésének a lehet6ségét. A lehatarolt terileten analizalni kell a baleseti
kocpontokat, a kialakulasuknak a f6 okat. (Ezek az okok lehetnek, a nagy gépjarm( forgalom vagy a

rossz belathatdsag vagy a nem megfelel6 csomdponti geometria).

A kerékparos infrastruktura fejlesztése mellett, meg kell nézni van-e lehetdség a kdzbringa haldzat

kiterjesztésére a lehatarolt terilten.

Osszefoglalva a KHT f& fejlesztési irdnya a lehatérolt teriileten jelentkezd problémak ésszegy(ijtése és

elemzése és ezekre a kerékpdrosbarat megoldasokat nyujtson.
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4.5 Szervezeti-mikodési hattér

4.5.1 A fejlesztésért felel6s szervezetek
Budapest Févaros XII. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat teriiletén a kozteriileti fejlesztésekért felelés

szervezet az Onkormanyzat, illetve jelen projekt tekintetében a Varosfejlesztési Irodaja. Az iroda

feladatai a hivatalon bell:

Onkormaényzati magasépitési beruhazasok

Onkormanyzati intézmények (oktatési és egyéb kdzintézmények)

Onkormaényzati nem intézményi ingatlanok (lakasok, bérlemények)

Parkok, intézményi kertek, fasorok és egyéb kozterileti zoldfellletek

Onkormanyzati tdmogatasi palyazatok

Kozvilagitas

Utépitési, feldjitasi, karbantartdsi munkak elékészitése, végrehajtasa.

Utak, kozteriletek allapotanak figyelemmel kisérése, sziikség esetén intézkedés megtétele.
K6zut nem kozlekedési célu igénybevételéhez — Ut- jarda- és kdzmUépitésekhez, Utcsatlakozas
kialakitasahoz, forgalomtechnikai beavatkozasokhoz — kozutkezel6i hozzajarulas kiadasa.
K6zut nem kozlekedési célu igénybevételéhez tulajdonosi hozzajarulds el6készitése.
Kozrem(ikodés a forgalmi rend kialakitasaban.

Burkolatbontashoz munkakezdési hozzajarulas kiadasa.

Helyi 6nkormanyzat tulajdondban lévé kozutak részét képezd jarddk épitésének hatdsagi
engedélyezése.

Kozutak, kozteriletek téli sikossagmentesitési, nyari tisztantartdsi feladatainak ellenérzése
Utvonalengedély kiadasanal kézremiikodés.

Utcanév tabla kihelyezése, potldsa.

Kozterileten l1évé elhullott allat tetemek (kutya, macska) elszéllittatasa.

Kedvezményes varakozasi hozzajarulas kiadasa.

Mezd86ri tevékenység.

A projektben az iroda négy tagja mlkodik kozre, tevékenységeiket l1asd az 5.3 részben.
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18. dbra Budapest Févdros XlI. keriilet Hegyvidéki Onkormdnyzat Polgdrmesteri Hivataldnak szervezeti dbrdja, forrds:
Szervezeti és M(ikédési Szabdlyzat

A Févarosi Onkormanyzat Beruhazasi és Projektmenedzsment FSosztalya a Hivatal f6osztalyai altal
elkészitett programok alapjan az 6nkormanyzati beruhazasok (felljitasok) el6készitését illetve az
Eurépai Unids és dllami tdmogatasokbdl megvaldsitani kivant kozlekedési, kozml- és
kornyezetfejlesztési beruhdzasok, tovabba egyéb fejlesztések vonatkozdsaban a mdiszaki/szakmai
el6készitési feladatokat, a kdzlekedési szakteriletet a BKK Zrt-vel egylttmiikoddve latja el. Feladatai
ezen tulmenden, hogy a Févarosi Onkormanyzat tulajdonaban 1év6 orszégos kozutak, helyi kdzutak és
tomegkozlekedés altal igénybe vett utak burkolatanak, valamint kozati hidak, alul — és feliiljarok
fejlesztésével, felljitdsdval kapcsolatos, a BKK Zrt. altal megvaldsitandd kozlekedési projektekkel

kapcsolatos hivatali tevékenységeket ellassa.
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19. dbra A Fépolgdrmesteri Hivatal szervezeti dbrdjdnak részlete, forrds: Szervezeti és Miik6dési Szabdlyzat leirdsa

A fejlesztésért felelGs szervezet tovabba a BKK Zrt, amely 2011. januar 1-jén megalakult budapesti

Onkormanyzati kozlekedési kdzszolgdltatd vallalatként miikddik és van jelen a projektben, és akinek

feladatai a szakmai tdmogatas, a szemléletformald tevékenységek koordinacidja, az ellenérzéseken

valé részvétel, a kapcsolattartas. A BKK Zrt. m(ikddése soran az alabbi feladatokat Iatja el:

a Fépolgarmesteri Hivatal Kdzlekedési Ugyosztalyaként funkcional

a BKV Zrt., a FGvarosi Kozteriilet-fenntartd Vallalat egyes feladatait, valamint a Parking Kft. és
a F&varosi Taxidllomasokat Uzemeltets, Szolgaltaté Koézhaszni Nonprofit Kft. teljes
feladatkorét integralja miikodésébe

el6késziti és végrehajtja Budapest kozlekedési stratégiajat

érvényesiti a fenntarthatdsagi és esélyegyenl6ségi szempontokat a budapesti kozlekedés
m(ikodtetésében és fejlesztésében,

integraltan irdnyitja és felligyeli a budapesti kozlekedési agazatokat, kiilondsen a kozosségi és
kozuti kozlekedést,

megrendeli és a kozos kozlekedési kasszdba befolyd allami és felhaszndléi forrasokbdl
finanszirozza a kozosségi és kozuti kozlekedési kbzszolgaltatasokat,

fejleszti a varos kozlekedését,

érvényesiti a gyalogos és kerékparos kdzlekedés szempontjait,

megteremti az egyensulyt a kozlekedési rendszer mikodése és fejlesztése kozott,
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e egységes finanszirozasi rendszert mikddtet,

o ellatja a févarosi tulajdonu kozlekedési és kozutkezel6 szolgaltaté cégek tulajdonosi
feligyeletét,

o koordinalja a kozuti és a kozosségi kozlekedést érint6 kerlileti 5nkormanyzati, kozmd és egyéb
beruhazasokat,

e aktiv szerepet vallal a regiondlis és nemzetkozi kozlekedési egylttmikodés terén Budapest

févaros képviseletében.

A VEKOP-5.3.1-15-2016-00005 azonositd szamu kiemelt eljardsrend szerinti projekt Kozrem(ikodé
Szervezete az Nemzetgazdasagi Minisztérium Regiondlis Fejlesztési Programok Helyettes

Allamtitkdrsag (NGM RFP HAT) Tdmogataskezelési FSosztalya (TKF).

4.5.2 Aziizemeltetésért és fenntartasért felelos szervezetek

A projekt keretében megvaldsuld fejlesztés pontos Uzemeltetési és fenntartdsi feltételeit a

Konzorciumi Tagok a projekt bonyolitasakor a kés6bbiekben rogzitik.

5 Afejlesztésilehetoségek felmérése

5.1 Illeszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)

Az NKS az 1486/2014. (VI11.28.) Kormanyhatarozattal kerilt elfogadasra. A dokumentum a tarsadalmi

célok elérése érdekében azonositja a f6 kdzlekedési célkitlizések kozott az

e Er6forras-hatékony kozlekedési médok erdsitését”, amely magaban foglalja a nem motorizalt
kozlekedés fejlesztését, népszerdlsitését. Ismerteti, hogy a kerékpdros kdzlekedés feltételeit az
elmult évtizedek gépjarmu-centrikus infrastruktira-fejlesztései és a megnovekedett
gépjarm(forgalom hatarozzdk meg jelenleg.

e ,Tarsadalmiszinten el6nydsebb személy- és aruszallitasi szerkezet erdsitése” pontot, amely az
aktiv kozlekedési mdédok (gyalogos, kerékparos) kilonb6z6 mdodszerekkel torténd elényben

részesitését és fejlesztését jelenti.

Problémaként tartja nyilvdn az orszdgos és regiondlis valamint a helyi szintl kerékparforgalmi

haldzatok folytonossaganak hianyat, a kerékpdrparkoldk- és taroldk alacsony szamat, a kerékparok
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kozosségi kozlekedési eszkdzokon vald szallitdsanak csak részbeni megoldottsagat, illetve megallapitja,

hogy a B+R, P+R mddvaltd rendszerek szama novekedett, de még mindig nagyon kevés.

A célok elérésének eszkozei kozott ,Menedzsment eszkozok” alatt szerepel a kerékpdros
infrastruktura, azaz a kerékparos haldzat kiilonféle tulajdonban l1évé elemein a haldzat fenntartasanak,
lizemeltetésének biztositdsdnak lehetdsége, egységes minimumfeltételek mellett. Szintén ezen
eszkozok kozott szerepel a kozosségi és kerékparos kdzlekedés kombindlasahoz sziikséges jogszabalyi
hattér megteremtése, valamint a népszerd(sités és promacios elem is. Ez utébbi a kerékparozast, mint
kiemelten kezelend6 egyéni motorizalt kozlekedést preferald tarsadalmi attitd megvaltoztatasat

célzé egészség- és 6kotudatos kdzlekedési mddra nevelést jelenti.
A Stratégia kihangsulyozza tovdbba az els6dleges megvaldsitdsu fejlesztési eszkdzoket, gy mint:

e Fentiekben részletezett menedzsment eszkdzok

e Utazasi korilmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsoldsa az el6varosi kdzlekedésben

o Kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok nagyvarosokban, igy Budapesten is, meglévd utak,
csomépontok kozlekedésbiztonsdagi fejlesztései

e  Moddvalto (P+R, B+R) rendszerek fejlesztése

o Meglévé gyorsforgalmi és f6uthdlozat fejlesztése a kerékpdros kozlekedési igények
figyelembevételével

e Nagyvarosok elévarosi forgalmanak vasuti fejlesztése (vasuti-kerékparos moédok integralasa)

o Osszefliggd eurdpai, orszagos kerékparhaldzatok hianyzé elemeinek kialakitasa

o Nemzetkozi vasuti forgalom fejlesztése kerékparszallitasi szempontbdl

A kerékparos kozlekedés fejlesztésére a pénziigyi keret az NKS-ben meghatdrozottak szerint tervezett.
Az NKS kerékparos elképzeléseinek megalapozd dokumentuma az Orszagos Kerékpdaros Koncepcid és

Halozati Terv (OKKHT).

Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv (OKKHT)

Az elmult évtizedben a magyarorszagi kerékparos utvonal-haldzat jelentGs mértékben fejl6dott, a
kerékparozas elterjedése, és azon a felismerések miatt, melyek az infrastruktura kialakitasahoz

elengedhetetlenek voltak.

A Koncepcié az egyre népszerlibbé valé kerékparos kozlekedés igényeire ad valaszt az alabbi hosszu

tavu célkitlzésekkel:
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o kerékparos kozlekedés részaranyanak névelése a kozlekedési munkamegosztdsban

o kerékparos turisztika fejlesztése, kerékparos turistdk szdmanak névelése

o biztonsagos kerékparozas feltételeinek biztositasa, kerékparos balesetek csokkentése

o rekredcids kerékpdrozas és kerékparsport fejlesztése

Célok megvaldsitasanak eszkozei

o Szemléletvaltas
o kerékparozas népszerdsitése;
o kozlekedésben részvevik ismereteinek bévitése;
o kornyezettudatos kozlekedés elterjesztése;
o szakmai kdzvélemény formalasa.
e Oktatas, nevelés
o Kerékpdarosbarat uthaldzat kialakitdsa
o Teljes uthdldzat kerékparosbarat kialakitasa,
o Felmérések és vizsgdlatok folyamatos elvégzése.
o Fenntartasi és Gizemeltetési tevékenység biztositdsa
e Vonzo kerékparosbarat kérnyezet megvaldsitasa
o Biztonsagos kerékpartdrolas és parkolas biztositdsa, fejlesztése;
o Kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek kialakitasa;
o Intermodadlis kdzlekedés kialakitasa;
o Kerékpdr szerviz, kerékparosbarat szallashelyek kialakitasa;
o Informdcids és tajékoztatasi rendszer létrehozdasa

e Intézményi, jogi és finanszirozasi hattér megteremtése

Jelen projekt a fentiekben részletezett célok és eszk6zok megvaldsulasat szolgalja (vastagon szedve az

érintett eszk6zok) az alabbiak szerint:

A projekt megvaldsitasa sordn szemléletformdld és oktatasi-nevelési tevékenységgel tamogatjuk a

kerékparozas népszer(sitését valamint a kerékpdarossal kapcsolatos szabalykovet6 magatartas

megismerését, az Uj kerékpdros nyomvonal és a haldzatfejlesztés bebiciklizési lehet&ségét. Lasd: Kiséré

intézkedéseket bemutato fejezet.

A fejlesztéssel vonzo, kerékparosbarat kornyezet keril kialakitasra, a forgalomvonzo létesitmények

kozelében kerékpartdamaszok elhelyezésével, amely a kdrnyez6 utcak alacsony forgalma valamint a

szomszédos keriletekben 1évé kerékparutak elérhet6vé vélasa okan magdban hordozza a

halézatosodas lehetGségét is.
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Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

A jelenlegi tervet az Orszaggy(ilés 2014. januar 1-jén léptette hatdlyba. Az orszdgos kerékparut

torzshaldzat elemei koz6tt Budapest érintettségei az aldbbiak:

1. Fels6-Dunamente kerékparat (EuroVelo 6)

e 1.A. (Szlovakia és Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyardvar - Haldszi - Darndzseli -
Hédervar - Asvanyraré - Dunaszeg - Gy6rladamér - Gy&rzamoly - Gydruijfalu - Gyér - Vének -
Gonyd - Komarom - Almasflizité - Dunaalmas - Neszmély - Sttt6 - Labatlan - Nyergesujfalu -
Tat - Esztergom - Pilismardt - Domos - Visegrdd - Dunabogdany - Tahitétfalu - Leanyfalu -
Szentendre — Budapest

e 1.C:Pilismardt - Szob - Nagymaros - Ver6ce - Vac - God - Dunakeszi — Budapest
3. Kelet-magyarorszagi kerékparut:

e 3.A: Budapest - Fot - Mogyordd - Szada - Godollé - Zagyvaszanté - Gydngyodspata -
Gybngyos - Markaz - Kisndna - Egerszaldk - Eger - Mez6kovesd - Poroszlé - Tiszafired -
Hortobagy - Nadudvar - Hajduszoboszl6 - Debrecen - Nyirdbrany - Nyirbator - Csengersima
— Tiszabecs

6. Als6-Dunamente kerékparut (6-os jell EuroVelo):

e 6.A: Budapest - Dunaharaszti - Taksony - Dunavarsany - Majoshaza - Rackeve - D6msaod -
Dunavecse - Dunaegyhaza - Solt - Dunapataj - Ordas - Dunaszentbenedek - Uszdd - Foktd -
Fajsz - Baja - Szeremle - Dunafalva - Mohdcs - Kélked - (Horvatorszag)

e 6.B: Budapest - Erd - Szazhalombatta - Tokol - Szigethalom — Dunavarsany
7. Délnyugat-magyarorszagi kerékparut:

e 7.A: Budapest - Biatorbagy - Etyek - Nadap - Sukoré - Pakozd - Székesfehérvar -
Balatonfékajar - Sidfok - Szantéd - Balatonfoldvar - Balatonlelle - Balatonboglar - Fonydd
- Keszthely - Sarmellék - Zalakaros - Nagykanizsa - Kaszé - Nagyatad - Berzence -

(Horvatorszag)

Az orszagos jelentGségl infrastruktira haldzatok térbeli rendjét a torvény 2. szamu melléklete

tartalmazza, amely Budapest vonatkozasaban az aldbbiakat abrazolja:
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20. abra Az orszdgos szerkezeti terv Budapestre vonatkozo részlete (forrds: OTrT)

ITS Budapest Stratégia 2020

»A F6varosi Kozgyllés a 767/2013. (IV.24.) szamU hatarozatdval hagyta jovd Budapest Uj
varosfejlesztési koncepcidjat ,,Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid” cimmel, mely a
févdros jovoképét, atfogd és hosszu tavu fejlesztési céljait hatdrozza meg. A hosszd tavu
varosfejlesztési koncepcid célkitlizéseivel 6sszhangban az Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia (ITS)
feladata, hogy meghatadrozza Budapest Févaros Onkormdnyzata szdmdara a varos fejlesztésének

kozéptavu feladatait, programjat.” (forrds: ITS Budapest Stratégia 2020).
Az ITS fejlesztési szlikségletek kozott szerepelteti az aldbbiakat:

e Kerékparos prioritas erdsitése — kooperativ kozlekedési rendszerek
o Kerékpdaros kozlekedés biztonsagos feltételeinek kialakitdsa, hianyzd kapcsolatok

potlasa, EuroVelo haldzat févarosi szakaszainak kiépitése

A stratégidban megjelenik tovabba az , Intelligens Varosmiikodés” tematikus cél, amelynek projektjei
tartalmazzdk a 2015-2022 kozotti idészakra vonatkozéan az ,Intelligens, kooperativ kozlekedés
programja” elnevezés(i csomagot. Az intelligens vdrosmi(kddés a Duna megkozelithetGségének
biztositasara a kozlekedés tekintetében a gyalogos forgalom mellett a kerékparos forgalom

novelésével parhuzamosan a gépjarm(iforgalom csokkentését tdmogatja. A kerékpdros forgalom
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szdmara a partok és szigetek (Margitsziget, Hajogyari-sziget) kozott a gépjarm(iforgalomtél mentes

hidkapcsolatok létesitését tartja szikségesnek. Lefekteti tovabba, hogy a Duna mentén futéd
kerékparos halézat megujitasra szorul, illetve a hidnyzd részeket is ki kell épiteni. A csomag 3.27.

projektje a ,Budapesti és regionalis kerékparos kozlekedés programja”. A Program részei:

o Kerékparosbarat terileti atalakitasok

e Kerékparos f6haldzati elemek fejlesztése (meglévé elemek korszerlsitése és Uj elemek
kialakitasa 6sszesen kb. 250 km)

e Duna-menti Utvonal fejlesztése

e Budapest-Balaton Utvonal inditd szakaszanak kiépitése

o Rakos-patak menti turadtvonal kiépitése

e Bubirendszer bévitése

e Kerékparos-gyalogos kishidak megvaldsitdsa

A fenti fejlesztési csomag 10 millidrd forint koltségvetés(, forrdsa a VEKOP, valamint a f6évarosi

koltségvetés.

Budapest Févaros Xll. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat teriiletére vonatkozdan az Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) vonatkozd, kerékparos fejlesztéseket magaba foglalé célkitlizései

bemutatasra keriiltek jelen dokumentum 4.1. pontjaban.

5.2 Avizsgalt teriilet lehet6ségei, kotottségei

A XIl. kertilet Budapest sugaras gy(rds varosszerkezetében a budai oldal k6zéps6 részét foglalja el,
nyugati hatdra pedig mar maga a varoshatar. Kozigazgatasilag a Il. kerilettel, az I. kerilettel és a XI.
kerulettel hatdros. A févarosi zonarendszerben a kerilet szinte egésze hegyvidéki zonaban helyezkedik
el. Akeruleti tulajdonban [év6 kdzutak teljes mértékben burkoltak, azonban kevésbé egységesek, mivel
a meglévé kozuti elemek szélessége szakaszosan novekszik. A kozosségi kozlekedés a keriilet egy
részén — épp a domborzati és tajvédelmi koriilmények miatt — nincs megoldva.

A Budai-hegyekben fekv6 keriilet szerkezetének alakuldsat nagyban befolydsoljdk a morfoldgiai
adottsagok, melyek kovetkeztében alakult ki a jelenlegi, zsakszer( teleplilésszerkezetet eredményezé
kozlekedési halozat (forras: Hegyvidék Telepilésfejlesztési Koncepcié — Megalapozé vizsgalat)

A Hegyvidék a févaros mezoklimatikus korzetrendszerében tobb klimatipusba tartozik. A Dunahoz
kozeli slrdn beépitett teriileteken erésen szennyezett, a legkedvezétlenebb a klima. A magasabban
fekvG, erdds részek felé haladva a klima egyre kedvez6bb, hlivésebb. A mezoklimatikus jelenségek
kozil jelen van a h@sziget és a hidegsziget is hatas is. A tervezési teriilet a h(ivos szigetek kozé tartozik.

(Forras: Hegyvidék Telepulésfejlesztési Koncepcié — Megalapozd vizsgalat). Részletesebben a 3.2.1.

48



Kerékparforgalmi Halézati Terv

v
fejezetben foglaltak szerint.

A keriilet teleplilésszerkezeti viszonyai sokrét(iek, teriiletének jelentGs része erdS. Az erdd és a beépilt
terliletek k6zott atmenetet képez a jelen projekt soran vizsgalt Zugliget, amely a keriilet egyéb teriletei
kozll a legmozaikosabb. Zugliget terlleti egységének hatdrai: a Zugligeti Ut, Csermely Ut és koz, Alkony
utca, Matyas kiradly utca, Tindérhegyi Ut, Remete Gt, Arnyas Ut, Budakeszi ut. A teriilet jelentds
turisztikai forgalomvonzd |étesitményei a libegh, a fogaskerekld vasut, az Erzsébet-kilatd, a

gyermekvasut, ezen kiranduléteriletek allapota kdzepes.

5.3 A Kkerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei

5.3.1 A Kkerékparforgalmi létesitmények

A lehatarolt terlleten tobb fejlesztési lehetGséggel rendelkezik, amit a kornyezeti adottsagok és a
hatdlyos miuszaki elGirasok hatdroznak meg. Az alabbi térképen lathaté a fejlesztési lehetGségek

pontos elhelyezkedésé.

Tervezett kerékparos
létesitmények

Kutvilgyi gt

Jelmagyarazat
Lehatérolt terdilet
= Egyiranyl (it
Tervezett kerékparos Iétesitmények
Egyiranya Ut megynitasa a kerékparosoknak
=== Kerékparos nyom
=P Kerékparsav

&b Kerékpartamasz

Tervezett kdzbringa fejlesztések
@ Mol Bubi alloméas
>

@ E-Bubi dllomas
@ E-Bubi/ Mol Bubi dllomés

Jelenlegi kerékpéros létesitmények

» Kerékparos nyom 0 . : :
@ Elvalasztas nélkiili kézos gyalog-kerékparit )
Elvélasztott kizos ayalog-kerékpartit o 250 500 4750 1000 m

@ MOL Bubi allomas

21. dbra Tervezett kerékpdros létesitmények

Feltlintetésre kerilt, a meglévGé kerékparos haldzat, illetve annak fejlesztési javaslatai, mint Uj
kerékparos nyomok és kerékparos savok kialakitdsanak lehet&ségei, Uj korszerl kerékpartamaszok

telepitésének helyei és az egyiranyu utcak kétirdnyositdsa kerékpdarosok szempontjabdl
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Vizsgaltuk az egyirdnyu utcdk kerékparosok szamra mindkét irdnyban torténé megnyitasat. A

Koévetkezs tablazat tartalmazza a lehatdrolt teriilet egyirdnyu utcdinak a nevét a jelenleg megengedett

sebességeket, valamint a kétiranyban torténd kerékparozhatdsagra vonatkozé javaslatot.

Hatalyos Kerékparos Tervezett
Utca név sebesség forgalomszamara sebesség
korlatozas megnyithatd-e korlatozas
Gyorgy Aladar utca 50 km/h igen T30
Mese koz T30 igen T30
Mese utca T30 igen T30
Monda utca T30 igen T30
Szilagyi Erzsébet fasor (szervizut) T30 nem (Szdk T30
keresztmetszet)
Varazs utca T30 igen T30
Kuatvolgyi lejté 50 km/h nem (beldthatdsag, 50 km/h

balesetveszély)
Katvolgyi ut 50 km/h nem (beldthatodsag, 50 km/h

balesetveszély)

Fészek utca 50 km/h igen T30
Fészek utca 50 km/h igen T30
Monda utca T30 igen T30
Labanc utca 50 km/h nem (nem része 50 km/h

lehatarolt teriletnek)

22. abra Egyirdnyu utcak

A vizsgalat soran megallapitasra kerilt, hogy legtobb esetben megnyithatod a kerékparosok szamara az
egyiranyu utcdk. Ennek oka, hogy a utcdban csak lakdhdazak vannak és a forgalom nem haladja meg a
200 jarmd/ 6ras forgalmat, illetve a megnyitni kivant utcak, vagy tempd 30-as dvezet részei, vagy t30-
as z6ndva alakithatok, ezzel is tovabb novelve a kerékparozhatdsagot. A tdblazatbdl leolvashatd, hogy
harom utcadt nem lehet a kerékparososok szamara kétirdnyava tenni. A Szildgyi Erzsébet fasor
szervizutjanal (a XIl. kerilethez tartozd részén) a lakdhazak el6tt folyamatosan megszakitas nélkdl
parhuzamos parkold gépjarm(ivek miatt, nem fér el fizikailag egy mas mellett egy kerékpar és egy
személyautd. A Kutvolgyi Ut egyirdnyl szakaszan szintén nem alakithaté ki kétiranyu forgalom a
kerékparososok szamara, mivel a rossz beldthatdsag és a meredek Utszakaszbdl kbvetkezd nagy relativ
sebesség kilonbségbhdl addddan balesetveszélyes lenne, ezért nem tamogatott. A Labanc utca

esetében a Xll. kerileti KHT nem adhat javaslatot, mivel nem tartozik a vizsgdlati teriilet szerves
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részébe.

Fontos megemliteni, hogy a Il. keriileten kialakitott kerékparos Uthoz (Szilagyi Erzsébet fasoron), csak

a Budakeszi Ut segitségével lehet kapcsolddni, mivel a teriilet nem rendelkezik mas fizikai kapcsolattal.

A Zugligeti Ut kivitelével a terlilet egy részén a 30km/h-as sebesség korlatozas van érvényben, ami
kerékparosbarat. Forgalomtechnikai eszk6zds segitségével, mint sebesség csillapitd kiiszobok
alkalmazasaval kialakithatd Zugligeti uton is 30 km/h-as sebességhatar, habar ezt a gépjarmd
forgalomnagysag és az Ut haldzati szerepe miatt nem indokolja. Elkészitésre kerilt egy Uj 30 km/h-as
Zo6na kialakitasanak lehetdsége, ami tovabb novelné a teriilet kerékparozhatdsagat. Az aldbbi térképen

latszddik a hatalyos sebesség korlatozasi értékek, és a javasolt Uj 30 zonak hatarai.

Ei

NG : / Temp 30-as dvezet
. kialakitasanak lehetségei

Jelmagyarazat
[ Lehatérolt teriilet

| Meglév T30-as Gvezet
Javasolt 30-as zona kialakitas hatarai
Jelenlegi sebesség korlatozas

=30
=50

7

23. dbra 30 km/h bvezetek kialakitdsnak lehetdségei

Az utak héldzati szerepek alapjan két Uj 30km/h-as 6vezet alakithato ki (zolddel jel6lt teriletek). A két
javasolt zonabdl a domborzati viszonyok kovetkeztében, csak az északi dvezetet célszer( kialakitani,
mivel a déli rész a domborzati viszonyok miatt hegyvidéki jellegii (atlagban 15%-o0s emelkedési értéki
szakaszok alkotjak, ezért ott a kerékparos forgalom vérhatéan minimalis. Természetesen a kozlekedés

biztonsag novelése érdekében a déli 30 km/h —as zdna is kialakithatd. A meglévé és tervezett 30-as
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ovezetek kialakitasanal figyelembe vettiik a kornyéken 1évé dvodak és Iskolak elhelyezkedését. A T30-

as zOndk belépési pontjaira, illetve kozbensd szakaszaira a sebesség korlatozas betartasa érdekében
tovabbi forgalomcsillapitasi eszkozoket javasolunk alkalmazni, mint pl.: sebességcsdkkentd kiliszobok.
A fenti intézkedések kovetkeztében az dvodakhoz és iskolakhoz vezetd utvonal, nem lesz vonzé a
menekil6 utat keres6 gépjarmdvek szamara. Ezzel ndvelhetd a teriilet forgalom biztonsaga, valamint

csokkenthet6 az 4tmend forgalom mértéke.

A problématérkép elemzése soran kirajzolédott, hogy az optimalis Utvonal a kerékparosok szamara a
Zugligeti ut. A tervezett kerékparos infrastruktura teljes hosszon emelkedik a Libeg6 alsé dllomasa felé,
emiatt keresztmetszeti szlkiiletekben, ahol nem lehetséges teljes értékd, a mindkét irdnyt kiszolgald
kerékparos infrastruktira létesitése, akkor ott a felfelé haladd irdny létesitményének kialakitasa kell,
hogy a prioritast élvezze. Ennek az oka, hogy az emelked&n felfelé halado kerékparos és az 6t megel6z6
autods relativ sebesség kiilonbsége nagyobb, illetve a felfelé haladd kerékparos kigyézd mozgasa

nagyobb, mint a lefelé haladdé.

A tervezett kerékpdros létesitményt, 3 szakaszra lehet szétbontani az eltéré keresztmetszeti

tulajdonsagok miatt.

1. Szakasz: Libegd alsé allomasa — Arnyas Gt
A Zugligeti Ut ennek a szakasza mentén all rendelkezésre a legtobb terilet a kerékparos
infrastruktira létesitéséhez. Lehet6ség van egyoldali kétiranyu kerékparut kialakitasara, de a
jelenlegi kozut két oldalan vezetett iranyhelyes megoldds alkalmazasara is. A részletes tervezés
soran van méd meghatarozni, hogy ezek kozil melyik keriljon kialakitasra, és az irdanyhelyes
megoldas esetén kerékparsav, vagy egyiranyu kerékparut (vagy ezeknek a kombinacidja)
keriljon-e megépitésre. Ennek a szakasznak a hossza megkozelit6leg 600 méter.
A Forgalmi adatok lapjan, amit a 4. tablazat Hétkdznapi forgalomszamlalasi adatok és 5.
tablazat Hétvégi forgalomszamlalasi adatok tartalmaz, nem indokolt a kerékparut épitése,
hanem felfelé iranyban egy kerékpar sav, lefelé pedig egy kerékparos nyom felfestése javasolt.
Az el6bb leirt keresztmetszeti elrendezés nagyjabdl a teljes Zugligeti Utra alkalmazhaté, igy
megvaldsithato egy egységes kerékparos infrastruktura.

2. Szakasz: Arnyas Ut — Budakeszi Ut
Ezen a szakaszon a rendelkezésre allo terilet csak iranyhelyes kerékparos létesitmény
megépitését teszi lehetévé. A preferdlt megoldas kerékparsav kialakitasa lenne, de a jelenlegi
keresztmetszeti elrendezés alapjan az Utburkolat szélessége ezen a szakaszon 7,5-8 méter
kozott valtozik, emiatt a jelenlegi burkolatszélességben, csak egy iranyban lehetséges

kerékparsavot kialakitani, am az arra alkalmas helyeken burkolatszélesitéssel lehetséges az
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ellenirdnyu savot is kialakitani, esetleg kilonalld, egyiranyd kerékparutat épiteni. A Szakasz

teljes hosszaban jelenleg meréleges parkolasi rend van érvényben a lefelé haladd oldalon,
illetve a MOME el6tti szakaszon mind a két részen, igy ezeken a szakaszokon, kerékparos sav
alkalmazasa esetén, csak nyitott sdv hasznalhaté. A legoptimalisabb megoldds a részletes
tervezés soran keril kitalalasra.
3. Szakasz: Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasori kerékparut

Ezen a szakaszon két forgalmas csomdpont taldlhatd, a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut és a
Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor keresztez6dés. Az utébbi egy ldmpdval szabdlyozott, igy
a kerékparos atvezetés konnyebben kivitelezhetd. A fejlesztési teriiletnek, csak a fent emlitett
két csomdpont altal biztositott fizikailag a kapcsolat a Szildgyi Erzsébet fasoron futd
kerékparuttal, illetve magdval a kozuttal, ezért mindenképpen a biztonsdgos kerékpar
atvezetést kell kialakitani. Javasoljuk egy tervezési tanulmanyt a fent emlitett két
csomépontra, ahol meg kell vizsgdlni villamosvaganyok kerékparozhatdsagat, a vaganyok

szlikségességét, az Utpdlya Ujra osztasat.

5.3.1.1 Megoldadsi javaslatok a Budakeszi it - Szildgyi Erzsébet fasor -Zugligeti ut
csomopont rendszerre

Ebben a fejezetben hdarom kilonb6z6 megoldasi javaslatot mutatunk be, amit a tervezés sordn
részletesen meg kell vizsgdlni. Mivel pontos geodézidval nem rendelkeziink és a csomdpont geometriai
tulajdonsagaibdl koévetkez6en mindenképpen javasolt a tervezés elGtt egy tervezési tanulmanyt
késziteni a fent emlitett keresztez6dés rendszerre, ami kitér a belvaros felé a Viranyos ut — Kutvolgyi
ut/lejté utvonal bevonhaté-e a teherviselésbe, ezaltal a Zugligeti ut fel6l érkezve elkertlhetd Zugligeti
ut — Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomdpont. A tervezési tanulmanynak meg kell hatarozni az

< sz

szOvegesen, majd a fejezet végén térképen is lathato.

Az els6 valtozatban a tervezett kerékparforgalmi létesitmény kikerili a Zugligeti ut — Budakeszi ut
csomopontot és Viranyos Ut érintésével a Katvolgyi Uton a Szent Janos korhaznal csatlakozik a Szilagyi
Erzsébet fasoron [év6 meglévé kerékpdros halézathoz. Ennél a valtozatnal a f6 probléma, a kérhaz altal
generdlt magas forgalom. A tervezett kerékpdros atvezetésbe nehézkes lenne integralni az Uj
kerékparos kapcsolatot az amugy is problémads geometridju csomépont miatt. EI6nye a kialakitasnak,
hogy a Viranyos Ut jelenleg egy T30-as zdna része és a tervezett forgalomtechnikai beavatkozasoknak
koészonhetben (sebességcsillapito kiiszob) még kerékparos baratabb Gtvonalla alakul. A Viranyos utrol
megkozelithet6 a kornyék legnagyobb kerékparos forgalmat generald létesitményét, a MOME-t.

A Tobbi valtozat esetében a Il. keriilettel a kapcsolatot a Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor
csomopont koérnyezetében alakitottuk ki. A mdsodik esetben a forgalmisdvok atrendezésével és a
keresztmetszet mddositasaval, kiszélesitésre kerlilne a Budakeszi uti jarda, ahol egy koz6s kerékparos
és gyalogos felliletet lehet kialakitani. Enhez szlikséges néhany felsGvezeték tartd oszlopot athelyezni,
illetve a Budakeszi Ut és Zugligeti Ut keresztez6dés jelz6tablas szabalyozasat atalakitani jelz6lampassa.
A jelz8s szabalyozast bejelentkezéssel kell vezérelni, igy az amugy is terhelt Budakeszi Ut forgalma
folytonos marad. A masik kerékpdros atvezetés a HUlvosvolgyi uton toérténne, ahol jelenleg egy
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jelz6lampaval biztositott gyalogatkel§ van kiépitve. Ennek a valtozatnak az el6nye, hogy a jelz6lampas

szabalyzads miatt, biztonsagos kerékparos atvezetés alakithatd ki. Hatranyt jelent, hogy a Szép llona
jarmitelep mellett nincs elegendd hely a jarda fellletének a szélesitésére.

A harmadik valtozatban meg kell vizsgdlni a Jarml(telephez tartozé Uzemi vdaganyok
kerékparozhatdsagat. A legfébb probléma a jarmdtelep kozvetlen kdornyezetében a két vaganybdl egy
vagany lesz, ami nem alkalmas a kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre, mivel itt nem vart irdnybdl is
érkezhet villamos, ami baleset veszélyes. A tanulmany készitése soran meg kell vizsgalni, hogy van-e
lehetGség a vagany melletti részen kerékparos infrastruktura kialakitasara. Ennél a megoldasnal két
kialakitasi lehet6ség van. Az ,A” véltozat esetében a kerékparosokat a Budagydngye megdlldig a
vaganyokon elvezetjik, majd itt alakitunk ki egy kerékpdros és gyalogos atvezetést a mar meglévd
kerékpdros hdldézathoz. A ,B” valtozatban szintén a H(ivosvolgyi at - Budakeszi Ut csomdpontba lenne
kialakitva a kerékparos atvezetés és térképen lathatd helyen lenne a csatlakozas a villamosvaganyokon
vezettet kerékpdros nyomvonalhoz.

A Kbvetkezd dbran lathatéak az egyes valtozatok nyomvonalai.

Ny Csomdponti atvezetési véltozatok

*.  Budakeszi Gt

_ 2-cs Valtozat

- 1 e

2 7\‘7//;,@@»-—""“‘-;&_;’_‘.-

Jelmagyarézat
Valtozatok Lehatdrolt teriilet
= 1-es -Valtozat
2-es Véltozat
3-as Valtozat A
= 3-as Véltozat B

24. abra Csomdponti dtvezetési valtozatok

5.3.2 A kozbringa rendszer fejlesztési lehetdségei
A 3.3.2 fejezetben ismertetett févarosi kozbringa rendszer utolsé dllomasa jelenleg a vizsgalt terilet

dél-keleti csucsaban a Janos-kérhaz mellett taldlhatd. A vizsgdlt terilet fejlesztése és kozbringa
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rendszerbe valé bekapcsolasa szempontjabdl elsédleges feladat lenne a jelenlegi rendszer bévitése a

Moholy Mdvészeti Egyetemig. Ez tovabbi két allomads telepitését jelenti, egyet a Hidasz utca

kornyezetében, egyet pedig az egyetem el6tt.

Mivel a tovdbbi szakaszon jelent8s szintkllonbségek taldlhaték a hagyomanyos kdzbringa rendszer
fejlesztése ettél a ponttdl mar nem javasolt, helyette az elektromos rasegitéssel m(ikodd e-bike vagy
e-kodzbringa (tovabbiakban: e-BUBI) rendszer fejlesztése lenne indokolt. A két rendszer kozotti
maodvaltasi pont elhelyezésére idealis hely a Moholy M(ivészeti Egyetem el6tt kialakithatd allomas. Az
,€-BUBI” rendszer fejlesztésének tovabbi allomadsa kijelolhetd a Libegd alsé adllomasanal és a Lévasut

végallomasanal.

5.4 Kerékparos adatgyiijtés

Az el6z6ekben bemutatott fejlesztések miatt varhatéan megndvekedik a teriileten a kerékparos
forgalom, ezért célszerli a Zugligeti Ut két végpontjanal automatikus kerékparos adatgydijté
berendezéseket telepiteni. igy késébb vizsgalhatd a kerékparosok szama és valasztott Gtvonalaik. A

kovetkez6 térképen latszodik két alkalmas mérési pont.

Automatikus kerékparos
adatgydjtési pontok

s

Autimata kerekparos méresi pontok

O Zugligeti (it

S P
&, 7 NG G
sq%% N 2
P
; S
N o B
K B
My e %%
PR, | : Kii i A R
Kitvalgyi it i '""”Uyra; g 2 B
" Katvilayl G R
ot \
7
= e
T it
;g.sb"“aw =5 =
o BTOK > Dig .
o ’d’wh,(

. ‘ \
! \
0 250 500 750  1000m i > @

25. abra Automatikus kerékpdros adatgydijtési pontok

6 A tervezett fejlesztések bemutatasa
6.1 A Kkerékparos infrastruktura fejlesztései
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A fejlesztés f6 irdanya a terilet 6sszekapcsolasa a Szilagyi Erzsébet fasoron futd kerékparos uttal, illetve

a térség kerékparosbarattd alakitasa. Ennek a f6 lehetGsége az Uj kerékparos utak, savok kialakitdsa, a
rossz Utburkolatok feldjitdsa, Uj korszer(i kerékpartdmaszok kihelyezése, baleseti gdécpontok
megsziintetése, a haldzati hidnyok felolddsa és a kdzbringa rendszer fejlesztésé. A Probléma térkép, a
kornyezeti adottsagok alapjan a fejlesztési terileten a kovetkez6 beavatkozasok lehetségesek.

Fontos a meglév6 kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése. A 3.3.2-es fejezetben részletesen
olvashaté a jelenlegi infrastruktura allapota. A terlleten csekély kerékpar tarold van kiépitve, ezért
célszer(i uj, korszeri (pl.: U-alaku, P-alaku) kerékpartamaszokat kihelyezni a nem megfelel6 mdszaki

allapotuakat kicserélni.

800mm

p—
C 9\ | \

Omm

800mm z
1000mm | Q-'-’

1200mm
26. dbra U- és P- alaku kerékpdrtamaszok

Egy masik fejlesztési lehet8ség a kerékpdros utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése. A problématérkép
alapjan, a terileten két nagyobb forgalomvonzo létesitmény talalhaté turisztikai szempontbdl (Libeg6,
Lévasut). A két emlitett helyszinnek a kitablazdst mar a 60-as villamos (fogaskereki) alsé
végdllomasanal ajanlott elkezdeni.

A kijelolt fejlesztési teriilet nem rendelkezik 6nalldé kerékparforgalmi |étesitménnyel, mint a
kerékparsav vagy kerékparut. A tervezett kerékpdros utvonalat a problématérkép alapjan, a Zugligeti
uton célszer( kialakitani. Az alabbi térképen lathaté a kialakitott kerékparos nyomvonal, és az egyéb

kerékparos létesitmények, mint az Uj kerékpdaros tamaszok kihelyezése.
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Tervezett kerékparos
létesitmények
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27. abra Tervezett kerékpdros létesitmények

A fenti dbra, csak a tervezett kerékparforgalmi létesitményeket tartalmazza. Osszegezve, a térképen
jelolt helyre Uj korszer( kerékpdrtamaszokat javasolunk elhelyezni. Az egyes helyszineken a kerékpar
tdmaszok szdmat a részletes tervezésnél kell meghatarozni. A nagyobb forgalomvonzé Iétesitmények
(Libeg6 végallomas, Iskolak) mellé célszerl nagyobb befogadoképességli tarolot épiteni. Megnyitasra
kerilne a vizsgalati terileten nyolc egyiranyu utca kerékparosok szamara, név szerint a Gyorgy Aladar
utca, Mese utca/kdz, Monda utca, Varazs utca, és a Fészek utca. Az el6bb irt utcak kerékparos
szempontbdl kétiranyusitasdval 6sszhangban javasoljuk a tovabbi tempd 30-as zondk kialakitasat,
amiknek a belépési pontjaira sebességcsillapitd kiiszoboket kell telepiteni, ezzel is erdsitve a
sebességkorlatozas betartdsat. Sziikséges az Utburkolati hibak kijavitasa. A Szent Janos Kérhaznal l1évé
balesti veszélységét csokkenteni lehet forgalomtechnikai beavatkozdsokkal, mint a jelenlegi

s

felfestések megerdsitése, illetve sarga villogd elhelyezése a gyalogatkel6 helyeknél. A kdvetkezd abran

Osszefoglalva megtekinthet6k a KHT altal javasolt fejlesztések és azok litemezése.
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Javasolt fejlesztések
osszegzése
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28. dbra Javasolt fejlesztések dsszegzése

6.2 Ajavasolt fejlesztések becsiilt koltsége
Elkészitettik a javasolt fejlesztések alapjan egy nagyvonalul becslést az egyes lGitemek koltségeirdl. Az
elsé item szerepld tételek arai pontosabbak, a tobbi Gtem esetén fajlagos koltség alapjan késziilt a

becslés.

Forgalomtechnika (Utburkolati jelek + jelzGtablak) 7652 000 Ft
Kerékpar tamaszok kihelyezése (N alaku) 2100 000 Ft
Kerékpar tamasz kihelyezése (fedett 10 db fér6helyes) 300 000 Ft
Utépités (szegély korrekciok) 30 000 000 Ft
Forgalomcsillapité dvezetek kialakitasa (T30 +

sebességcsillapitd kiiszob és hozza tartoz6 forgalomtechnika) 30000 000 Ft
Tanulmany terv és ideiglenes atvezetés engedélyezési terv

készitése 6000 000 Ft
Ideiglenes kerékparos atvezetés kiépitése 14 000 000 Ft
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Ilb. Utem

tétel leirasa

A BKK beruhazas
keretében, a Szilagyi
Budakeszi Ut - Zugligeti ut - Szilagyi Erzsébet fasor csomoépont | Erzsébet fasor
kerékparos atvezetés kialakitasa felUjitasanal ker(l
kialakitasra a végleges
kerékparos atvezetés.

II.0tem
tétel leirasa minddsszesen (nettd)
Janos Karhazi csomdpont forgalombiztonsaganak novelése 13 000 000 Ft
Utburkolatok feldjitasa 380 175 000 Ft

393 175 000 Ft

6. tablazat A fejlesztés becsiilt kéltsége

6.3 Szervezeti-miikodési hattér
Ahogyan az a korabbiakban ismertetésre keriilt, a projekt megvaldsitasat konzorciumi egytttmikodés

formajaban végzi:

e Budapest Févaros Onkormanyzata
e Budapest Févéros XII. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat

e BKK Budapesti Kozlekedési Zartkorlien M(ikod6 Részvénytarsasag

A projekt lebonyolitasdban mindharom szervezet részt vesz projektmenedzsment szinten is.

A projektért szakmailag felel8s szervezeti egység Budapest Févaros Onkormanyzatanak Beruhazasi és
Projektmenedzsment F6osztdlya. A FGosztdly bels6é miikodési szabalyzata alapjan a
Projektmenedzsment Osztaly el6késziti a forrdsok felhasznaldsaval megvaldsitani kivant projektjeire
benyujtandd palydzatokat és az erre irdnyuld elSterjesztéseket, valamint a projektek megvaldsitasara
vonatkozd tdmogatdsi szerz6dések és moddositasaik jovahagyasara és megkotésére iranyuld
el6terjesztéseket. Elldtja tovabbd az Onkormanyzat altal megvaldsuld projektek végrehajtasanak
el6készitését, a végrehajtasanak koordinaldsat, 6sszefogasat, az ellen6rzéssel kapcsolatos feladatokat.

A Févérosi Onkormanyzat jelen projektbe 3 f&t delegalt.

Budapest Févaros XlI. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat esetében a projektmenedzsment feladatokat
4 f6 latja el, az Onkormanyzat Varosfejlesztési Irodajardl. Az Onkormanyzat részt vesz a konzorciumi
tagokkal torténG egyeztetéseken, a projekt elGkészités soran elldtja a tervezési, engedélyezési,

kdzbeszerzési feladatokat valamint a kivitelezést bonyolitja, nyomon koéveti, a projekttel kapcsolatos
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jelentéseket, elszamoldsokat a ra esé rész tekintetében elvégzi.

A BKK Zrt. hdrom fével jelenik meg a projektmenedzsment szervezetben, feladatai: a tdmogatasi

kérelem el6készitése, az értékelési folyamatban valé részvétel, kapcsolattartas a konzorciumvezetével,

a hatdsagokkal, a kerileti 6nkormadnyzattal, a szolgdltatdékkal, a mdszaki ellen6rrel. A BKK-nal

jelentkezik a szemléletformalé tevékenységek tartalmi irdnyitdsa, koordindlasa.

A tagok a projekt el6rehaladdsat k6zos konzorciumi Gléseken targyaljak.

A harom konzorciumi tag egylittesen iranyitja a projekt megvaldsitdsat, mint Kedvezményezettek. A

Kedvezményezettek koz6s feladatai, kotelezettségei a projektfejlesztés soran:

egyuttmikodés a Kézrem(kodo Szervezettel

a projektfejlesztés keretében szervezett személyes egyeztetéseken vald részvétel személyesen
vagy hivatalos képvisel6 utjan

a KSZ altal a rendelkezésre bocsatott dokumentumokat, segédleteket felhaszndlni a
projektdokumentacié kidolgozdsahoz

a mérfoldkévekhez kapcsolddd, a KSZ altal kért dokumentumokat elkésziteni,

a tdmogatasi szerz6désben meghatdrozott hatdridGket betartani

a tdmogatasi szerz6désben meghatarozott id6pontban a projektdokumentaciot benyujtani.

A VEKOP-5.3.1-15-2016-00005 azonositd szamu kiemelt eljardsrend szerinti projekt Kézremikodé

Szervezete az NGM RFP Helyettes Allamtitkdrsag (NGM RFP HAT) Tamogataskezelési Féosztalya (TKF).

A Kbzrem(ikodé Szervezet feladatai a projektfejlesztés sordn:

a fejlesztés elinditasahoz sziikséges engedélyezési, kdzbeszerzési, kiviteli tervezési eljarasok
figyelemmel kisérése

a tdmogatasi szerz6désben meghatarozott mérfoldkdvek teljesiilését igazold dokumentumok
jovahagyasa

a felhivasban meghatdrozott szakmai kritériumok teljesitésének ellenérzése

a projektdokumentacio elkészitésének szakmai tdmogatdsa

indokolt esetben a projektfejlesztés biztositdsa az adott szakpolitikai felelGs szervezeti
egységgel

a projekt koltséghatékonysaganak, ar-érték aranyanak és fenntarthatdsaganak el6segitése.

6.4 Kiséro intézkedések

A Hegyvidéki Onkormanyzat évek 6ta tdmogatja a kdrnyezetbarat kézlekedést, amelynek népszer(isit8

kezdeményezései kozott szerepel a kerékpdartdmaszok telepitése az Onkorményzat fenntartasaban
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|év6 intézmények teriiletén a kerékparral vald munkaba jards elGsegitése érdekében, tovabba az

elektromos és kerékparos kozlekedést hangsulyozé rendezvények szervezése. A keriilet rendszeresen
csatlakozik a nemzetkozi Eurdpai Mobilitdsi Hét (Autdmentes Nap) programjahoz is, illetve a

Polgarmesteri Hivatal Z6ld Irodajaban Z6ld Infépont mikodik.

Aktivan m(ikodik a 2016-ban utjara inditott kerlleti kerékpdaros-regisztracids program is, amely egyedi
kerékparjelol6 és regisztracidos rendszert jelent a kerlleti renddrkapitdanysag és a Hegyvidéki
Onkormanyzat egyiittmiikodésében. A program célja a kiilféldi pozitiv példakat kdvetve a lopasok

megel6zése, illetve az, hogy kdnnyebben be tudjdk azonositani a megtalalt kerékparokat.

Jelen projekt szemléletformalasi intézkedéseinek Utemezése, valamint konkretizadldsa a kés6bbiek

folyaman, a BKK Zrt-vel k6zésen keril meghatarozasra.

A VEKOP projekt fontos része a szemléletformald tevékenység folytatdsa, nemcsak a hatdsterileten
belil, hanem a teljes kerilet célk6zonségét elérve. A projekt megvaldsitdsat végigkiséré kerékparos
szemléletformalé programok célja a kiilonboz6 kozlekedési médok egyittm(ikédésének javitasa, a
kerékparozas népszerlsitése és a rendszeresen kerékpart hasznaldk szdmanak novelése. Kiemelt
célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandd meg a helyes
kerékparhasznalat és a kozlekedés szabdlyainak oktatdasa az alapveté karbantartasi és szerelési
ismeretekkel egyltt. A kialakitott kerékparosbarat haldzat ismertetése, népszer(sitése, bebiciklizés,
bringds reggeli, bringdzz a munkdba, ,Bike Challange”, ,Night on bike” kampanyok szervezése,
BringaSuli, BringaAkadémia kerékparos oktatasi, nevelési programok szervezése, tdmogatdsa. A

szemléletformalé tevékenységek egyik gazdaja és irdnyitdja a BKK Zrt. lesz.

STARS program (forras: BKK Zrt.)

Szemléletformalas vagy projektkommunikacio?

A helyes megkozelités az ,ES”. A konzorciumvezetd Févaros vallalt és nevesitett feladata a konkrét
projekt kommunikacié (milyen Gtemezéssel, hol, mi épil, mibél hany darab, hany kilométer stb. stb.)
A szemléletformalds lényege a VEKOP kiiras szerinti célkitlizésekre rairanyitani a figyelmet, tehat a
szemléletformalds soran erre kell helyezni a hangsulyt. A BKK Zrt. 2013 6ta vesz részt az Eurdpai Unid
altal tdmogatott STARS Europe projektben. A projekt két, nemzetkozileg sikeres kezdeményezés

atiltetésére 6sszpontosit:

. az Akkreditacids program az altalanos iskolai kozosségekre fokuszal,

o az ,Iskolatarsak bevondsa” program pedig a kbzépiskolas diakokat célozza meg.
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A projektben tébb mint 100 eurdpai iskola vesz részt.

Célcsoport

Rendkivil fontos, hogy a projekt célcsoportja nem a , kerékpdrosok”. Azonban ha a kézuthdlézat nem
kerékparosbarat, az akadalyozza a dontést a kerékpar hasznalatdrdl; ha nincs megfelelS burkolatu vagy
szélességl jarda, akkor kevesebben indulnak el gyalog mégoly rovid utakra is, stb. A lényeg, hogy
normal esetben minden emberre igaz az, hogy egyarant kozlekedik autéval, kerékparral, gyalog és
kozosségi kozlekedéssel is. A F6varos kordbbi kutatdsai kimutattak, hogy nagyon jelentds az a csoport
a varoslakok kozott, akik bar nem kerékparoznak, de nyitottak arra, hogy bizonyos utazdsokat
kerékparral tegyenek meg. Ez a kutatas 3 attit(idot azonositott 2008-ban: rendszeresen kerékparozo;
nem kerékparozo, de arra nyitott; nem kerékpdrozé és elutasitd. A Févaros és a Kormany célja a VEKOP
projekten keresztil (is), hogy minden csoport eggyel ,,odébb menjen”, azaz a kerékparozok tobbet
kerékpdrozzanak, a nyitottak kezdjenek kerékparozni, az elutasiték pedig nyitotta valjanak. Tehat
fontos azt latni, hogy a célcsoport jelenleg valdjaban nem, vagy alig kerékpdrozik, s6t, jé eséllyel nincs
is tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral (gyalog, busszal stb.) lenne a legcélszeriibb
megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a szdmdra. A projekt infrastruktura része ezen dolgozik,
hogy ez realissa valjon (legyen kerékparosbarat a kozuthalozat), mig a szemléletformalas erre szeretné

a figyelmet rairanyitani, hogy a mddvaltas lehetséges, redlis, biztonsagos és el6nyos.

Célok

A projekt célkitlizése az, hogy a fenntarthaté mdédokkal megtett utazasok szamat novelje, azaz az egyes
emberek aranyaiban tobbszor utazzanak kerékparral, gyalog vagy kozosségi kozlekedéssel, mint
kordbban. Az arany eltoldsa végsé soron mindenkinek kedvez, azoknak is, akik kénytelenek a
legtobbszor autdzni (minden egyes olyan utazas, amikor autérdél valami masra véltott az adott ember,
csokkenti a torléddsokat, parkolasi gondokat). Ehhez az ardny-eltolashoz az is sziikséges, hogy a
kozteriletek gyalogosbardtabbak, kerékpdrbaratabbak legyenek, hogy a kozleked6k hajlanddak
legyenek a gyaloglast, kerékpdrozdast vdlasztani, azt megfelel6nek érezzék, ne féljenek téle. A projekten

belili szemléletformalds célja az, hogy egyrészt az egyes varoslakdkat erre a mddvaltasra 6sztondzze,

masrészt az adott varosrészek vezetGit, képviselStestiiletét is meggybzze arrdl, hogy ez a projekt nem
egy sz(k csoport javat szolgalja (ahogy fent bemutattam, nincs ilyen izoldlhato sz(ik csoport, nincsenek
csak autdsok, hévesek, vonatosok, kerékparosok...). Végsé6 soron az is cél, hogy a felhasznalék, a kerilet
lakéi és eldljaréi ne egy ,fentrél” (Févaros, BKK) vezényelt beavatkozasnak lassak a projektet, hanem

felismerjék benne a hasznokat.
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A BKK tapasztalatai, javasolt eszkéztara

Események:

Bringasreggeli szervezése (pozitiv Osztonzés, aki kerékpdrral megy, ,jutalmat” kap),
minden tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhet6 : A Magyar Kerékpdros Klub
Oonkénteseivel, teriileti szervezeteivel és tamogaté partnereivel kézosen évente tobb
alkalommal az egész orszdgban reggelivel, néha uzsonndval varjak a biciklivel
kozlekedGket. Legutdbb 2017. majus 4-én rendeztek Budapest tébb pontjan ilyen jellegl
programot. A Hegyvidéki Onkormanyzat térekedni fog arra, hogy a jelenlegi 20 budapesti
ponthoz csatlakozzon.)

I”

,Bringdzz a munkaba!” jellegli verseny: (European Cycling Challenge): idén 2017.05.01-31.
kozott valdsul meg a Févaros szervezésében. A programban mobil applikacdt haszndlva
lehet részt venni, csapatok alkothatéak, az eredményeket pedig teljes budapesti szinten
dsszesitik és ezéltal mas eurdpai vérosokkal keriiliink versenybe. Az Onkormanyzatok
feladata, hogy a versenyt a BKK Zrt-vel kbzosen népszer(sitse a lakdk és a dolgozéi
koérében. A tavalyi évben mintegy 60 6nkormdnyzat és tébb mint otvenezer résztvevd
csatlakozott a programhoz, amelybe el&szér az Onkorményzatoknak kell bejelentkezniiik,
majd a lakosok is regisztralhatnak. A verseny célja az egészség meglbrzése mellett a
varos/keriilet forgalmédnak csokkentése. Az elsé harom Onkormanyzat, ahol a jelentkez8k
szama eléri a 400-at, kerékpdarokat nyerhet. A verseny tdmogatdsaként a Hegyvidéki
Onkormdnyzat jelen projekt keretében szamos ponton helyez el kerékpartdmaszokat a
kertletben. Forras: http://www.cyclingchallenge.eu/,
http://kerekparosklub.hu/bringazzmunkaba

Bebiciklizés (5-20 f6s csoportok vezetése a varosi forgalomban, varosi kerékparozas

gyakorlati ismeretei), barmikor szervezhet§, példa: http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

e | bike Budapest kerékparos felvonuldson vald szervezett részvétel. A felvonulds célja a biciklis

kozl

ekedés népszer(sitése, a bringds fejlesztések irdnti igény hangsilyozasa. Az esemény a

Facebook kozosségi oldalon szervezédik, idén: 2017.04.22-én volt. Az | bike Budapest

szervez6je a Magyar Kerékpdarosklub, tamogatdja a Holland Nagykdvetség. A felvonulas lezart

utvonalon halad, amelyet rend6rok és rendezGi bringdsok biztositanak, szabalyozott keretek

kozott, ezért teljes mértékben csalddbardt. A XIl. kerileti lakosok csatlakozdsat — mivel a

kerilet egyes részei tavol esnek a felvonulds Utvonaladtél — a kozosségi oldalakon szervez6d6

kozos betekerések segitik. Eurdpai mobilitasi Hét (minden év szeptemberében), kitelepilések,

programok keretében:
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o A BringaAkadémia kdzrem(kodésével kerékparos Gigyességi versenyek megrendezése

Kiadvanyok:

(mobil kozlekedésbiztonsagi palya segitségével) az altaldnos iskoldkban vagy az
Onkormaényzat altal biztositott teriileten, iskoldk kozotti versenyek szervezése. A
BringaAkadémia két sportegyesiilet egylittmikodésében |étrejové bringasuli program,
amelynek keretében kerékparos rendezvények keriilnek megszervezésre iskolakban,
sportnapokon, nyari tdborokban. A program keretében lehetéség van iskolai
szakkorokre, KRESZ-napokra, hogy a gyerekek jatékos tanulas mellett a legtobb
ismeretet sajatithassak el a biztonsagos kerékparozasrdl. A foglalkozasokon a gyerekek
rovid elméleti oktatas soran megismerkednek a KRESZ alapvet§ szabalyaival,
megtanuljak a kerékpadr és fejvédé helyes bedllitasat. Ezt kovetSen a gyakorlati oktatas
kitér a bringa magabiztos kezelésére és irdnyitasara, megismerik a forgalomban vald
kozlekedés szabdlyait biztonsdgos kornyezetben, gyakoroljdk a kozlekedési
szitudcidkat, veszélyek elkeriilését, problémamegoldast. Az Akadémia segitségil
hivhato kiilonb6z6 keriileti kerékpdros rendezvényeken, versenyeken is. A cél, hogy a
gyerekek szeressenek biciklizni, a kerékpdros balesetek a kerékparozhaté teriletek
novekedésével ne legyenek gyakoribbak, a gyerekek figyelmesen, felelGsségteljesen
kozlekedjenek az arra kijelolt részeken, ismerjék a bringdjukat és a szileiknek,
bardtaiknak is atadjak, amit a bringasuliban tanultak. A rendezvényeken - az altalaban
gépjarmivel kozlekedd - szil6k is bevondsra keriilhetnek, mivel a kerékparozaskor a
biztonsagos és kulturalt egyltt kozlekedésre Nekik is kiemelten figyelni kell.
Kerékpdros bemutatdk, bebiciklizés, tandemkerékparok kiprébdlasa, KRESZ-filmek
vetitése a szabdlyos kozlekedésrél, lakatoldsi utmutatd a kerékpdarok kozterileti
taroldsahoz

A kerékparos kozlekedés elényeinek hangsulyozdsa jatékos kvizekkel, rajzversennyel,
kisebb  kerékparos kiegészit6-nyereményekkel (pl. egészségmeglrzés- és
kornyezettudatos szemlélet), oklevelek atadasaval

Multimodalitds hangsulyozdsa, a fejlesztéssel kapcsolatos kerékpdros és

tomegkozlekedési kapcsolatok bemutatdsa

EMPOWER kampany részvétel (2017. junius), BKK szervezésében, lehet csatlakozni),
|ényege: pozitiv 6sztonz6 kampdany, mobil applikacié hasznalataval

Kérddivek, pl.: http://pesterzsebet.hu/index.php?node=news detailed&id=4703

Kerékparos kisokos (hogyan lehet és kell kerékparozni a varosban, kézérthetd stilusban) —
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(http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kisokos/MK-KISOKOS logotlan.pdf

Kozlekedési tudastar (Ujszerd infrastruktura elemek bemutatasa, egyszerre ad tanacsot
az autoval és a kerékparral kozlekedének,

http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar tudastar.pdf)

65


http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kisokos/MK-KISOKOS_logotlan.pdf
http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf

Kerékparforgalmi Halézati Terv

v
Részvétel programokban:

e STARS-Uniga program: dltaldnos és kozépiskoldk szamara 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési médok valasztasara 6sztonzi a didkokat, tandrokat, sziil6ket (STARS Uniqa

program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programoki7tavasz; ennek

keretében egy aktualis rajzpalyazat az iskolaknak:

http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniga-rajzpalyazat2017.pdf)

e BringaAkadémia: kerékparos ,vezetéstechnikai” és KRESZ oktatas -

http://www.bringaakademia.hu/rolunk

e A hatalyos nemzeti kdzlekedési stratégiaval [Nemzeti Kbzlekedési Infrastruktura-fejlesztési
Stratégia, Orszdgos Kerékpdros Koncepcio és Hdldzati Terv; 1486/2014. (VIII. 28.) Korm.
hatdrozat] 06sszhangban keriilend6k a negativ kampanyok, a félelemkeltés,
aldozathibaztatds formai keriilenddk.

e Félelemkeltés: nem javasolt a kerékpdrozashoz a kiilonb6z6 specidlis felszerelések
hasznalatanak hangsulyozasa. Ez legyen az egyén dontése, a KRESZ csak bizonyos esetekre
irja el6 kotelez8en (sisak, lathatdsagi mellény). Ezek erGltetése azt a képzetet kelti, hogy a
kerékparozashoz véddfelszerelés kell, mert ,,veszélyes”.

e Aldozathibaztatas: javasolt elkerilni pl. az olyan ,kozlekedésbiztonsagi” kampanyokat,

amikben pl. a gyalogosnak kell megbecsiilnie az auto fékutjat stb.
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7 Megvaldsitas

7.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

v

A projekt megvalésitdsdnak litemezést a palyazat benyudjtasa soran mérfoldkovek felallitasdval volt sziikséges meghatarozni.

kiviteli terv elkészitése,
mszaki engedélyek
engedélyeztetési

eljarasanak befejezése

lefolytatasa, szerzddéskotés
nyertes vallalkozdval.

Az engedélyezési
tervdokumentdcié elfogadasat
kovetden engedélyek beszerzése,
kiviteli tervek készitése. Tervzsiri
Osszehivasa. A kivitelezésre

vonatkozo kozbeszerzés

elGkészitése.

Mérfoldko Tevékenység Mérfoldko Mérfoldko elérésének Kapcsolddo intézkedések
megvalodsitasanak tervezett datuma
kezd6datuma

1. Kerékparforgalmi 2017. majus 31. KHT-ra vonatkozd tervzs(ri
Haldzati Terv A tdmogatasi szerz6dés Osszehivasa (2017. majus 9.),
elkészitése, alairasnak napja. kozrem(ikod6 szervezetek
észrevételezés véleményezése, KHT korrigalasa
lefolytatdsa vagy elfogadasa.

2. Engedélyes szintli és 2017. janius 1. 2017. november 30. Tervezésre vonatkozé beszerzés

a
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Kivitelezésre vonatkozé
kozbeszerzés

lefolytatasa

2017. december 1.

2018. junius 30.

A kivitelezésre vonatkozé
kozbeszerzés lefolytatdsa, nyertes
vallalkozéval torténé

szerz6déskotés.

Kivitelezési munkalatok

2018. julius 1.

2019. marcius 31.

A projekt megvaldsitdsanak
kivitelezési fazisa,
mérfoldkovenkénti dokumentalas,
elszamolas, szemléletformalasi

tevékenység folytatasa.

Kivitelezési munkalatok

2019. aprilis 1.

2019. janius 30.

A projekt megvaldsitdsanak
kivitelezési fazisa, 100%-0s
késziltségi fok elérése,
szemléletformalasi tevékenység

folytatasa.

Szemléletformalasi

tevékenység

2019. julius 1.

2019. julius 31.

Az 5.4. pontban részletezett
szemléletformaldsi kampany
lefolytatasa, lezaradsa. Kulturdlt
kornyezettudatossag,
fenntarthatdsag megismertetése,

elsajatitasa.

Projektzaras

2019. augusztus 1.

2019. augusztus 31.

A projektcélok hianytalan elérése.

7. tabldzat Projekt iitemterv
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7.2 Forrasok

Budapest Févaros Onkormanyzata valamint Budapest XII. keriilet Hegyvidéki Onkorményzat a sajat
koltségvetéseik mellett a kozlekedésfejlesztési céljaik elérésének finanszirozdsat Eurdpai Unids

forrasbdl is igényelhetik:

Versenyképes Ko6zép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP)
A VEKOP a rendelkezésre all6 tdmogatasi forrdsokat harom stratégiai cél mentén koncentralja,
amelynek 3. ldba ,a versenyképességet és a tdrsadalmi egyiittmikddést is szolgdld kozosségi
fejlesztések egy élhet6bb kornyezet kialakuldsa érdekében (a lakossdg és a kozlekedés
energiahatékonysaganak novelése”).
Az 1301/2013/EU rendelet 5. cikk 4. e) beruhazasi prioritas az alacsony széndioxid-kibocsatassal jard
stratégidk tdmogatdsat foglalja magdba. Ezen beruhdzasi prioritds egyedi célkitlizéseként jelentkezik
az 5.3 szamu, a ,Fenntarthaté multimodalis mobilitas el6segitése”, amely hozzajarul, hogy a napi
utazdsok tekintetében a f6 kozlekedési eszkozként a gyalogos, kerékpdros vagy kozosségi kozlekedési
moaddot valasztok részardnya novekedijen. Figyelembe helyezi, hogy a kérnyezettudatossagot szem el6tt
tartd kislépték kozlekedés-fejlesztések el6segitik az energiafligg6ség csokkentését.
A VEKOP az NKS-ben foglaltakat veszi alapul, azon célkitlizéseket tdmogatja, tehat mindent, ami az
aldbbi tevékenységeket és elhatarozasokat szolgalja:

e az utazdsi koriilmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsoldsa

o kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

o mAdvalté rendszerek fejlesztése

o kozlekedési szektor energiahatékonysaganak javitdsa

e arégid kerékparos kozlekedési infrastrukturajanak bdévitése, mlszakilag, forgalomtechnikailag

nem megfeleld kerékparforgalmi létesitmények, baleseti gocpontok korrekcidja

o kerékparosbarat fejlesztések

o kerékparos kozlekedés kézosségi kozlekedéshez vald kapcsolasa

o kozlekedési csomopontokban kerékpartaroldk, BUBI

o  KENYI megvaldsitasa.

A fenntarthatd telepilési kozlekedési lehet6ségek megteremtéséhez a VEKOP-ot kiegésziti az IKOP,
mivel ez az operativ program a nagylépték(, kotottpdlyas kozosségi (villamos, vasut) kozlekedési
projektek megvaldsitasat tamogatja. Az Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)

alapjat az NKS képezi. Mivel az IKOP els6sorban nagyléptékd fejlesztéseket tartalmaz és ezekre biztosit
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forrasokat, a kerékparos fejlesztések nagyobb csomagok részeként tlnnek fel, példaul

kozlekedésbiztonsagi szempontbdl.

A forrdsok és a megvaldsitds id6tartama alapjan az Aaltalunk tervezett kerékparforgalmi
|étesitményeket és a hozza kapcsolhaté kerékparos fejlesztéseket harom csoportba soroltuk be. I./a
Utembe tartoznak a VEKOP forrasbol megvaldsithaté rovidtava célok, a I./B Gtembe szintén rovidtavu
célok, de ezek megvaldsitasa egyéb forrasbdl lehetséges. A lehatdrolt terllet kerékpdarosbaratta
valasadhoz, az I/a és I/b Gtembe sorolt projektek egylittes megvaldsitdasa sziikséges. Az Il. Gtembe a
hosszutavu megvaldsitando projekteket soroltuk be. Az aldbbi tablazat tartalmazza az egyes litemekbe

besorolt projekteket.

l.la

Zugligeti Gton kerékpaforgalmi létesitmény kaialkitasa

Egyiranyu utcak kerékparosoknak ellnirdnyd megnyitasa

Forgalomcsillapit6 ovezetek kiaalkitasa (T30)

B WIN e

Kerékpartamaszok kihelyezése

Tanulmanyterv készitése (Zugligeti Ut - Budakeszi ut - Szilagyi Erzsébet fasor csomdpont
kerékparos atvezetése)

L./b

Budakeszi ut - Zugligeti ut - Szilagyi Erzsébet fasor csomo6pont kerékparos atvezetés kialakitasa

Kozbringa fejlesztés

2. | Janos Korhaz csomopont forgalombiztonsaganak novelése

Utburkolati javitasok, a kerékparozhatésag novelése érdekében

8. tabldzat Tervezett kerékpdros fejlesztések litemezése
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8 Mellékletek
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EMLEKEZTETO

,Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XII. keriiletében”

Budapest F6véaros I1. Keriileti Onkormanyzat (1024 Budapest, Mechwart liget 1.}
2017. méjus 11, 9:00

Jelen vannak:

Keszei Zsolt, irodavezett - Beruhazasi és Varosiizemeltetési Iroda

Szentirmai Z6ld Maté, polgirmesteri referens - Polgdrmesteri Kabinet

Dobrocsi Tamas, ligyvezet6, miiszaki vezet$ - Create Value Kft. (Budapest F6évaros XIL
keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat megbizasabol)

Roszkopf Andrés, tervezd - Create Value Kft. (Budapest F6varos XII keriilet Hegyvidéki
Onkorményzat megbizasabél)

Koénya Krisztina, projektmenedzser - Create Value Kft. (Budapest Févaros XII. keriilet
Hegyvidéki Onkormanyzat megbizasabél)

Budapest Févaros XIL keriilet Hegyvidéki Onkorményzat a VEKOP-5.3.1.-15 azonosité
szami, ,Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés Budapesten” elnevezésli konstrukcid
keretében palyazatot nyhjtott be kdzlekedésbiztonsédgi és kerékparosbarat fejlesztések
vonatkozasaban, amelynek els6é mérfoldkdvének részeként a Kerékparforgalmi Hal6zati
Tervet (KHT) kellett elkészitenie. A mérfoldkd teljesitéséhez a KHT tervzsiiri altali
elfogadasa sziikséges. A tervzsliri a 2017. majus 9-i {ilésén arra kérte a Hegyvidéki
Onkormanyzat képviselsit, hogy a II. és XII keriilet talalkozasanal 1évé Budakeszi ut -
Hivosvolgyi Gt - Szilagyi Erzsébet faser csomdpont kapcsén vizsgalja meg a kapcesolédasi,
atvezetési lehetdségeket.

A IL keriilet elmondta, hogy a fenti csomdpont jelenleg nem Kképezi részét az
akcidteriiletitknek, ahogyan a XII keriileti akciéteriiletbe sem tartozik bele. Jelenlévdk
egybehangzéan megallapitottdk, hogy a csomoponti atvezetés megoldédsa részletesebb
vizsgélatot igényel, amelynek mind koltségvonzata, mind pedig szakmai tartalma
talmutat a jelenlegi palyazati kereten.

Megéllapodtak, hogy mindkét keriilet akciteriileti kijelolése kiterjesztésre Kerill az
emlitett csomépontig, valamint, hogy a XIIL keriileti Onkormanyzat Halézati Tervében
feltiintetésre keriil néhany javaslat és alternativa az atvezetést illet6en.

k.t

Hitelesitette: ~

@/ j} L4LhA 1- {Y’Z/ (/215
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TERVEGYEZTETESI EMLEKEZTETO

Tervszam: 8§92/2017.

A tervezés targya: , Kozlekedésbiztonsagi és kerékpdros-bardt fejlesztések Budapest II.
keriiletében” cimii projekthez kapcsolédo Kerékpéros Halozati Terv elkészitése

Helyszin: TANDEM Mérnokiroda Kft. irodaja (1033 Budapest, Polgar utca 12.)

Idépont: 2017. 05. 25.

Az egyeztetés targya: I1. és XII. keriileti projektek kozotti kerékparos kapesolat

A Create Value Kft. Budapest Févaros XII. keriilet Hegyvidéki Onkorményzat mérnok-
tanacsadojaként részt vett a VEKOP pélyézati teriiletének Kerékparforgalmi Hal6zati Tervének
elkészitésének koordinalasaban, mig a II. kerilet KHT dokumentumat a TANDEM
Mérnokiroda Kft. készitette. Mindkét KHT kapesén tervzstirire keriilt sor a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumban. A II. keriileti KHT kapcsan beérkezett NFM észrevétel lista kérte a projekt
XII. keriilettel torténd osszehangolasat. Jelen egyeztetés célja a kapcsolodasi pont/pontok
meghatarozasa a két keriileti projekt kozott.

A XII. keriileti KHT-ben a IL keriilet felé tarté kapcsolati iranyként a Budakeszi Gt szerepel,
kapcsolodva a II. keriiletben vezetd, Szildgyi Erzsébet fasor-Hiivosvolgyi ut menti, meglévd
kerékparforgalmi nyomvonalhoz. Emiatt a kapcsolédasi pont Budakeszi ut-Szilagyi Erzsébet
fasor-Hiivosvolgyi ut csomépontban adhatd meg, e csomdpontban lehetne 6sszekapesolni a két
fejlesztési teriilet kerékparos kapcsolatat.

A XII keriileti KHT a Budakeszi ut-Szilagyi Erzsébet fasor-Hiivosvolgyi ut csomopontra
vonatkozéan kiilén tanulmanyterv készitését irdnyozta el6 a lehetséges valtozatok
bemutatdsaval, amely varhatéan Budapest F6varos XII. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat
megbizasabol fog elkésziilni, amennyiben azt a késébbiekben a Képviseld Testiilet jovahagyja.
Ez azonban nem lesz része sem a II, sem a XII. kertileti KHT-nak.

Az emlékeztetdt osszeallitotta 2017. majus 25-én Hegyi Daniel okleveles épitdmérnok.
Az emlékeztetdt hitelesitik:

Dobrocsi Tamas I’ej}aﬂ man
okl. épitdmérnok okl. épitdmérnsk
Create Value Kft. TANDEM Mérnokiroda Kft.
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