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Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

1 Vezetdi 6sszefoglald

A kerékparos kozlekedés Budapesten ma mdar meghatdrozé kozlekedési mod, a kerékparos forgalom
az elmult 20 évben mintegy 11-szeresére névekedett és fejlédése toretlen. A Versenyképes Kozép-
Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén belil a VEKOP-5.3.1 - Fenntarthato
Kézlekedésfejlesztés Budapesten targyl felhivds keretében Budapest F6varos Onkormanyzata a
,Koézlekedésbiztonsdgi és kerékpdrosbardt fejlesztések Budapest XlI. keriiletében — Kerékpdrforgalmi
Hdlozati Terv” cim( projektjére tamogatasban részesil. A projekt a kerékparos kozlekedés
fejlesztésével a FGvaros azon célkitlizését kivanja tamogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a
fenntarthaté kozlekedési moédok részaranya 65%-rél 80%-ra novekedjen, és ezen belll a kerékparos
kozlekedés részaranya 10%-ra. A palyazatban nevesitett cél kerékparosbarat telepiilésrész kialakitdsa.

Jelen Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja, hogy felmérje a projektteriilet és kornyezete kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékpdros kozlekedést
akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékpdros kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tobben vdlaszthassdk mindennapi eszkdzként
a kerékpart.

A helyzetértékelés részeként attekintettiik azokat a megalapozé dokumentumokat, meglévé terveket,
amelyek figyelembe vétele elengedhetetlen a KHT elkészitéséhez (pl.: stratégidk, koncepcidk,
kapcsolddo tervek, stb.), majd alapos helyzetelemzést végeztiink. Felmértiik a terilet jelenlegi
infrastruktirajat, kerékparozhatdsagat, illetve azonositottuk a Iényeges forgalomvonzé
|étesitményeket.

Jelmagyarazat

<> Iskola (alap-kdzép-felsd), kollégium |

<& Bolesode, ovoda

%#; JelentGsebb irodateriiletek
Vasutéllomas, metrémegallé
B Egészségligy
% Kereskedelem
O Szabadidé
L 2
(<]
]
&

@

Szocialis intézmények
Kényvtar, mizeum, galéria
Miivel6dési haz, szabadidé kézpont
Templom, temeté

[Z3 Tervezési teriilet hatara

1. dbra: A vizsgalt terilet és kornyezete, forgalomvonzd létesitmények
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Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

A terllet kerékparozhatésaganak vizsgalata soran elsésorban az aldbbi f6bb tényezdket vizsgdltuk:

— meglévé jelolt kerékparforgalmi létesitmények;

— terilet adottsagai (kilondsen a vasut elvdlasztd hatdsa, keresztezési lehet&ségek);

— forgalmi viszonyok;

— baleseti adatok;

— Uthaldzat forgalomszabdlyozasa (sebesség- és forgalomcsillapitott teriiletek, egyiranyusitasok).

Osszességében megallapithatd, hogy a teriilet Budapest kerékparosbaratabb teriiletei kdzé tartozik,
de szdmos tovabbi fejlesztési igény azonosithato.

Egyik kozponti probléma, hogy a belvaros felé a vasuti toltést Kelenfold pu. és a Duna kdzétt minddssze
négy forgalmas f6ut mentén lehet keresztezni. E keresztezések kialakitdsa kerékparozhatdsag
szempontjabdl jelentGsen fejleszthetd.

A projektterileten belll az észak-déli tengelyek koziil jelenleg a Szerémi Uton van 6nallé kerékparos
|étesitmény, azonban a Szerémi Uton nem keresztezhet a belvaros felé a vasuti toltés. A Fehérvari Gt
érintett szakaszanak fejlesztése hamarosan megtorténik, a Tétényi Uton és a Budafoki Ut nincs jelolt
kerékparos létesitmény.

Kelet-nyugati irdnyban tobb kisebb forgalmu utca is kapcsolatot biztosit, azonban a f6bb utvonalak
fejlesztése elengedhetetlen. Az Hengermalom Ut egy szakaszdan a villamosvonal kiépitésekor
iranyhelyes kerékpdros létesitmények keriltek kialakitasra, azonban a Duna-felé nem biztositott
kerékparosbarat kapcsolat. Az Etele Uton a villamosvonal tovabbi meghosszabbitdsanak részeként
valdsulnak meg jelolt kerékparos létesitmények. A Bartfai utca egy kedvez6, harant iranyu kapcsolat a
terlileten bellil, amelynek forgalomtechnikdja és a kozuthaldzatban betoltott szerepét sziikséges
osszehangolni, illetve kerékparosbaratta tenni.

A vasutvonal menti kelet-nyugati irdnyu kapcsolat jelenleg elsGsorban a Hamzsabégi uti oldalon
szakaszonként eltérd kialakitasu utvonalon bonyolddik, amelynek rendezése sziikséges (csomodponti
hianyok, gyalogos konfliktusok, stb.). A Bocskai Ut kdzelmultban tortént felljitasanak részeként
kerékparozhatd buszsavok keriltek kialakitasra, azonban a tengely folytatasaban az Oktdéber
huszonharmadika utcan — lIrinyi Jozsef utcan is sziikséges elvalasztott kerékparos létesitmények
kialakitdsa.

A vizsgalt terlleten belll a f6(bb) utak kozotti tertletek szinte kivétel nélkil 30 km/h korlatozott
sebességli teriiletként vagy lakd-pihend 6vezetként vannak kijel6lve.

A teriileten tobb egyiranyu utca taldlhato, amelyek kozil néhdnyat az elmult években megnyitottak
kétiranyu kerékparforgalom szamara, illetve tovabbiak megnyitdsdnak is megtorténtek az
el6késziletei. A nem megnyitott egyiranyu utcak akadalyt jelentenek a terilet kerékparozhatdsaga
szempontjabol.

A 7.3. fejezetben (94. oldal) helyszinenként bemutatjuk a feltart problémakat, illetve megfogalmazzuk
a fejlesztési irdnyokat és javaslatokat. A javaslatokat — részletes leiras nélkil, de (temezéssel
kiegészitve — a 1. tablazatban (72. oldal) foglaltuk 6ssze.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvetéen négy fébb csoportra oszthatok, ezek a kdvetkezdk:

— Kerékparforgalmi fGhaldézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékpdros l|étesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds mddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt itvonalakon
a megléva létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.
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— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében terileti jellegli kerékparosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgdlt teriilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért teriileti szemlélettel vizsgdltuk a
mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékpdrozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy pontszer( javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdnyu utcak
megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomodponti kanyarodd mozgasok segitése, kapcsoldodd
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok,
balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példaul az
el6retolt kerékpdros feldlléhely, indirekt balrakanyaroddsi lehetGség kialakitdsa, kiskorrekciok,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsolddd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelentS |étesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendelGk, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehetGség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatdsok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informdcids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tavlati fejlesztési lehet6ség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A megfogalmazott javaslatokat az alabbi harom (itembe csoportositottuk:
— . Gtem: 2017-2019 sordn megvaldsithatd kerékpdarosbarat fejlesztések:

— 1/a. Gtem: VEKOP forrasbdl, targyi projekt keretében;
— 1/b. Gtem: mas forrasbdl vagy mas beruhazas részeként megvaldsitandé fejlesztés.

— II. Gtem 2020-2022 kozott megvaldsithatd nagyobb volumend vagy mas beruhazassal
egyltt megvaldsulé fejlesztések.

Az egyes Utemek javasolt fejlesztéseit a kovetkez6 oldalakon taldlhaté abrakon foglaltuk 6ssze,
részletesen a 6.1.2. fejezetben olvashatoék.

A Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintl munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mdszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfelels alaptérkép birtokaban lehet megfogalmazni.
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2 Bevezetd

A Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén bellil a VEKOP-5.3.1 —
Fenntarthatdé Kézlekedésfejlesztés Budapesten targya felhivds keretében Budapest Févaros
Onkormaényzata a ,Kézlekedésbiztonsdgi és kerékpdrosbardt fejlesztések Budapest XI. keriiletében”
cimU projektjére tdmogatasban részesiil. A projekt a kerékpdros kozlekedés fejlesztésével a Févaros
azon célkitlizését kivanja tdmogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthatd kozlekedési
moddok részaranya 65%-rél 80%-ra ndvekedjen, és ezen belll a kerékparos kdzlekedés részaranya 10%-
ra. A palyazatban nevesitett projektteriilet az Oktédber huszonharmadika utca — Bocskai Ut — Bartdk B.
ut — Etele at — Budafoki ut altal hatarolt teriilet.

A BKK Zrt. a projekt keretében beszerzési eljarast folytatott le a ,Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés
Budapesten” projektek keretében Kerékparforgalmi Halézati Tervek elkészitése” targyban, amely
eljaras nyertese az Ertékterv Kft. lett. Az eljaras eredménye alapjan a felek szerz6dést kotottek négy
tervezési helyszin esetében Kerékparforgalmi Haldzati Tervek elkészitésére, ezek egyike a jelen
tanulmadnyban targyalt Ujbudai terilet.

A vonatkozé Utmutatd alapjan a kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés
(esetlinkben a projektteriilet) és kornyezete kerékparos kozlekedésének a helyzetét: kerékparos
forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezGket, és ezek alapjan
javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés ardnya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.

Jelen kerékparforgalmi halézati tervben egy meghatdrozott teleplilésrészt és kornyezetét vizsgaljuk.
Célunk, hogy ne csak egy-egy kijelolt atirany (varosi vagy helyi f6haldzati elem), hanem a teljes vizsgalt
terlilet kerékparozhatdsaga javuljon, azaz térekedni kell arra, hogy minden lakdteriilet és célpont
biztonsdgosan és kényelmesen megkozelithetd legyen kerékparral.

14/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévd tervek bemutatdsa

3.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 stratégia alapvetd céljdnak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben segitse
el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jélét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tarsadalmi célok elérése érdekében f6
kozlekedési célkitlizések kerililtek meghatarozasra. Ezek kozott szerepel az eréforrds-hatékony
kézlekedési modok erésitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés fejlesztése és népszerdsitése.

A célok elérését szolgald eszkozok kozott tobb ponton is megjelennek a kerékparos barat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhaldzatok fejlesztése, a kerékparos kdzlekedésnek a
madvaltdsokban betoltott szerepének erbsitése és a nem motorizalt kdzlekedési modok 6sztonzése
infrastruktura- és menedzsment eszkdzokkel. Valamint a megvaldsithato, kiemelt és nagy tarsadalmi
hasznossagu eszkdzok kozott szerepelnek a kézlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok Budapesten. A
févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds
elényben részesitése, kzosségi terek ujraosztdsa, egyéni gépjdrmiforgalom sebességcsékkentése,
dtmend gépjdarmiiforgalom korldtozdsa, révid tdvolsdgu utazdsok Gszténzése, stb.) alkalmazhato.

3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az NKS célrendszerével Osszhangban az OKKHT koncepcionalis célkitlizése, hogy a kerekpdros
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat médon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.

Célteriiletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktura fejlédjon
kerékparosbarattd, épiljenek uj létesitmények, a meglévék lGzemeltetése és fenntartasa
biztositott legyen

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta a telepiilések

— Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kapcsolata

— Szemléletformalas

— A kozlekedés és az egylittkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozas népszer(isége
novekedjen
— A kerékpdrozds minél szélesebb kdrben épiiljon be a képzésbe, szakképzésbe

— Szabadid&s célu kerékparozas

— A szabadid@s célu kerékparozas (ezen beliil a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak

— A kerékparos szabadid6-eltoltés (ezen belil a turizmus és sport) volumene novekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése

— A kerékpdrozas legyen a szabadidGs, turisztikai és sport kommunikacié és marketing
integrans része
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Kerékparipar és kereskedelem

— A kerékpdripar és kereskedelem gazdasagi szerepe erGsédjén
— A minGségi kerékparok szama novekedjen

3.1.3 Budapest hosszUu tavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja 2013-ban késziilt el. A koncepcid kapcsolddva a
varosok el6tt allé Uj kihivasok kezeléséhez és az Eurdpa 2020 stratégia megvaldsitasanak elemeihez, Uj
— térségi, kornyezeti, gazdasdgi és tdrsadalmi — kihivasokra ad valaszt. Ezekhez keriiltek
megfogalmazasra az atfogo célok:

Verseny és egylttmikodés az eurdpai térben
Klimavaltozas kezelése

Kiemelt gazdasagi és fejlesztési forrasok
Alacsony foglalkoztatottsag és eloregedés

A koncepcié 4 atfogd cél figyelembevételével, a 3 szemléleti alapvetést (élhetdség, fenntarthatdsag,
esélyegyenl@ség) tiikrozve 17 célt hatdroz meg.

Kerékpdrozas fejlesztésének f6bb teriiletei az alabbiak szerint kerliltek csoportositasra:

A keriletek kozotti (hosszabb, 5—-8 km-es) utazasokat lehet6vé tevé elemek, kiegészitve az
orszagos és a térségi kapcsolatok biztositdsdra szolgdld elemekkel, egylittesen alkotjak a
féhalézatot.

A budapesti kerékparos féhalézatnak és a szomszédos telepiilések kerékpdros haldzatainak
szerves Osszekapcsolasa.

A f6hdaldzatot egészitik ki, slritik be a helyi jelent6ségili hdalézatrészek, melyek szerepe
elsGsorban a kerileteken beliili (révidebb utazdsok szamara szolgalé, 3-5 km-es,) kozlekedési
lehet6ségek teljessé tétele.

A kozuthaldzat egészét kell kerékparos barat médon kialakitani.

Kozteriileti kerékpartarold telepitési program.

A varoskozpont teriiletén napkozben jelentGs koncentracidban keletkezik turisztikai és
Ggyintézési forgalom, amelynek kornyezetbarat lebonyolitdsat segitheti egy ko6z0sségi
kerékparos kézlekedési rendszer megteremtése és lizemeltetése.

A kerékpdros infrastruktura fejlesztése és kerékpdrosbarat urbanus koérnyezet kialakitasat szolgalo
intézkedések tobb cél eléréséhez is hozzajarulnak. A megvaldsitds lehetséges eszkozeiként és
feladataiként toébbek kozott az alabbiak kerliltek megnevezésre:

Kerékparos haldzat kialakitasa;

Varoshatdrt keresztez6 kerékpdros kapcsolatok kiépitése;

Integralt varostervezés - gyalogos- és kerékpdrosbarat varos kialakitasa

Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

A kerékparral biztonsagosan és kényelmesen bejarhatd terlletek kiterjesztése, a varost
behaldzé kerékparos féhaldzat kiépitése;

A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (BuBi) létesitése;

Forgalomcsillapitott zonak kialakitasa a jellemzéen lako funkcidju zonakban;

A kozlekedési eszkozvaltas feltétel rendszerének biztositasa a févarosban

Kozterlletek Ujra felosztdsa: A kozuti teriileteknek az egyes kozlekedési mddok kozotti
megoszlasat célirdnyosan mdodositani kell a felszini kozosségi kozlekedés, a gyalogos kozlekedés
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és a kerékpdros kozlekedés javdara, de a személygépjarmi kozlekedés lehetdségének
megtartasdaval.

3.1.4 Budapest integralt telepllésfejlesztési stratégidja (Budapest 2020)

Budapest integralt telepiilésfejlesztési stratégidja az EU-s tdmogatasi id6szakhoz illeszked6en a 2014-
2020-as kozéptavu id6szakra késziilt. A kdzlekedési dgazatra vonatkozdan részletesen 6nalld stratégia
készilt a Balazs Mor-Terv, de a f6bb fejlesztési teriletek jelen stratégidban is szerepelnek. Az unids
kozlekedéspolitikai céloknak megfelel6en Budapest esetében is az élhetfség javitasa all a fejlesztések
kézéppontjaban.

Az intelligens varosm(ikodés tematikus cél megvaldsitasahoz jarul hozza a Budapesti és regiondlis
kerékpdros kézlekedés projekt, mely tobb 6 teriiletbdl all 6ssze:

— Kerékparosbarat terileti atalakitasok,

— Kerékparos f6haldzati elemek fejlesztése (meglevé elemek korszerlsitése és Uj elemek
kialakitasa 6sszesen kb. 250 km)

— Duna-menti (EuroVelo) utvonal fejlesztés,

— Budapest-Balaton utvonal inditd szakaszanak kiépitése,

— Rakos-patak menti kerékpdros turautvonal kiépitése,

— BUBI rendszer bévitése,

— Kerékparos-gyalogos kishidak megvaldsitasa.

3.1.5 Baldzs Mor-terv

A Balazs Moér-terv Budapest 2014 és 2030 kozotti idészakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
stratégidja, amely mar a fenntarthatd varosimobilitds-tervezés szellemében késziilt. Az atfogd cél
szerint a f6varosi kdzlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell
jarulnia a fenntarthatd, élhet6, vonzo és egészséges varosi kdrnyezet kialakitdasdhoz. Az ezt szolgdld
stratégiai célok (élhet6 varosi kornyezet, biztonsagos, kiszamithaté és dinamikus kozlekedés,
kooperativ térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatkozasi terileten jelennek
meg: infrastruktira, jarm(ivek, szolgaltatdsok és intézményrendszer, azaz tébb kapcsolat, vonzé
jarmvek, jobb szolgdltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.

A kozlekedésspecifikus stratégiai célok meghatarozasakor kulcsfontossagu volt az integracio:

— Elhetd varosi kérnyezet
— Biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés
— Kooperativ térségi kapcsolatok

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintere, egyben a varosi kornyezet |ényeges eleme az elérhet6,
jol karbantartott, a kor kovetelményeinek megfelels, biztonsagos infrastruktira, amelyet
Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyamatosan biztositani kell. Az integralt
infrastrukturafejlesztés eredménye a kozterilet-hasznalat Ujragondoldsa, a varosi terek Ujrafelosztésa,
amely egyszerre orvosolja a kdzlekedési haldzat aranytalansagait és alakit ki vonzo, egészséges, élhetd
varosi kornyezetet. A gyalogos, kerékpdros és kozosségi kozlekedési médok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.
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5. dbra Balazs Maér-terv modalsplit [8]

Célként megfogalmazdsra keriilt a személygépjarml haszndlat csokkent, melyet legnagyobb
mértékben a kerékparos kozlekedéssel javasoljak kompenzalni. Ennek érdekében szamos beavatkozasi
teriiletekben hangsulyos intézkedési elemként jelenik meg a kerékpdros kozlekedés fejlesztés.

A fejlesztési célok és tervezett beavatkozdsok a varosfejlesztési koncepcidval 6sszhangban, annak
részletes kibontdsaval késziilt. A legfontosabb javasolt eszkdzok a komplex szemlélet( utfeldjitdsok, az
Osszefliggd kerékparos f6haldzat megvaldsitasa, a kerékpdros atjarhatdsag javitdsa, kerékparosbarat
mellék Uthaldzat és élhetd kozteriletek kialakitasa.

3.1.6 Budapest XI. keriilet Ujbuda Kdzlekedésfejlesztési koncepcio

2017-ben készilt el a kerilet kozlekedésfejlesztési koncepcidja, mely a kerékparos infrastruktura
fejlesztését és a kerékparos kozlekedés részaranydnak novelését fontos elemként kezeli. A Févarossal
egyetértésben Ujbuda szamara is fontos a kerékparosbarat kozlekedési rendszer megteremtése,
melynek céljai, hogy:

— akobzlekedés soran a kerékparosok a lehet6 legnagyobb biztonsagban legyenek

— a kerékpdros forgalom folyamatosan, a lehetd legkevesebb megallassal, a lehetd legrévidebb
utvonalon haladva érjen célba,

— a kerékparosok a lehetd leggyorsabban, konnyen, akadalymentesen és kényelmesen
haladhassanak a telepilés barmely teriletén,

— akerékparozas ne legyen korlatozva, hanem a feltételei: az Utpalya, a biztonsagos parkolas és a
kivald tajékoztatds biztositva legyen.

A célok eléréséhez a kerékparforgalmi f6halézat (varosi és helyi f6haldzati elemek) kijel6lése mellett a
kerékparforgalmi helyi haldzati elemnek tekintett minden tovabbi kerékparozhaté kozuti elem
kerékparosbaratta tétele sziikséges. Kiilondsen fontos, hogy miel6bb Osszefliggd, akadalymentesen
kerékparozhatd utvonalak alakuljanak ki. Ezek figyelembe vételével révid- és kbzéptavu fejlesztéseket
javasoltak, melyek kerékpdrforgalmi elemek kiépitését, kerékpartdmaszok elhelyezését és a MOL BUBI
allomasok bdvitését is tartalmazza.
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6. abra: Ujbuda kdzekedésfejlesztési koncepcid, Kerékparos kozlekedés javaslat kivonat [22]

3.1.7 Fd&varosi telepllésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata
(FRSZ)

A hatdlyos F6varosi telepiilésszerkezeti terv a vizsgalt teriiletet érint6en meglév6 és tervezett

telepuilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infrastruktira nyomvonalakat is tartalmaz.

Varosi jelentdségl |. rend( féut
- Szerémi Ut: 2x2 savos
Varosi jelent6ségl Il. rendd féut
- Tétényi ut
- Fehérvari ut
- Budafoki at
- Etele Ut
- Barték Béla ut

- Bocskai ut — Oktober huszonharmadika utca

Meglévé kerékparos f6haldzati elemek:

— Az Etele tért6l a Somogyi Ut — Bartdk Béla ut — Hamzsabégi ut irdnyaban a Bogdanfy utcaig;
— A Fehérvari attél az Etele ut — Than Karoly utca — Borszéki utca irdnydban az Egér Uthoz
kapcsolddva.

Tervezett kerékpdros f6haldzati elemek:

— Fehérvari at,

— Hengermalom ut,

— Etele ut a Hadak utjatdl az Etele térig,

— Bartok Béla ut a Karolina uttdél a Gellért térig,

— Bocskai ut folytatasa a Kosztolanyi Dezs6 tért6l a Nagykorut irdnyaba.

A vizsgalt terileten a kerékparos infrastruktira szempontjabdl is fontos egyéb fejlesztési elemek is
megjelennek:

P

— L rend(i f6ut a Budafoki Ut és a Szerémi Ut kozott a Hamzsabégi it nyomvonalan.
— Tervezett hid a Hengermalom Ut és a Kopaszi gat kozott.
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7. dbra: TSZT Kozlekedési infrastruktura tervlap kivonat [11]

A Budapest févaros rendezési szabalyzata a TSZT-vel 6sszhangban tartalmazza a meglévé és tervezett
teleplilésszerkezeti jelent6ségl kerékpdros infrastruktira nyomvonalakat. A szabdlyzat aldbbi relevans
rendelkezéseket tartalmazza a kerékparos infrastrukturdkra vonatkozdan:

— A rendelet alkalmazasaban definidlja a Kerékpdaros infrastruktura fogalmat, mely a
kerékparozasra alkalmas kozterileti vagy kozhasznalatu kozlekedési épitmények 0sszessége.
— Tervezett I. és ll. rend(i f6uthaldzati elem megvaldsitasa soran

— a) legalabb 2x2 forgalmi savos keresztmetszetet kell kialakitani,
— b) felszini szakaszon kerékpdros infrastruktira csak onalléan (kerékparat vagy kétoldali
iranyhelyes kerékparsav) létesithetd,

— Atervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent6ségl korzd” megnevezés(i Utvonalakat gyalogosutként,
vagy gyalogos- és kerékparutként kell kialakitani és fenntartani. A korzé kialakitasakor legalabb
6,0 m széles gyalogosfeliiletet kell biztositani, amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és
kozmdlétesitmények helyigénye miatt csokkenthet6. A korzd kialakitdsa soran meg kell
teremteni a Duna-parttal vald kapcsolatot, kivéve ott, ahol annak fizikai akadalya van.

— A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent6ségli varosias sétany” megnevezési Utvonalakon a
gyalogos- és kerékpdros-forgalom szamara is helyet biztosité, a killénb6z6 kézlekedési modokat
megfelel6en elvalasztd, legalabb 4,0 m széles burkolt felliletet kell kialakitani és fenntartani,
amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és kozmdlétesitmények helyigénye miatt
csokkenthetd. A sétany mentén legaldbb egyoldali fasort kell telepiteni, illetve fenntartani.

— A teriletileg meghatdrozott, ,infrastruktura fliggvényében Utemezetten igénybe vehetd,
valtozassal érintett”, valamint a ,jelent8s valtozassal érintett terlletek” tervezésekor biztositani
kell tobbek kozott a tervezett f6ut vagy gydjtéut haldzati szerepkorrel rendelkezd kozterileten
0nallé kerékparos infrastruktira (kerékparut vagy kétoldali irdnyhelyes kerékparsav)
helyigényét, egylttesen legaldabb 3,0 méter szélességben.

— A kijelolt P+R rendszer( parkoldsi |étesitmények elhelyezésére alkalmas teriileten legaldbb az
el6irt személygépjarmi-befogaddképesség 20%-anak megfelel6 kerékpar B+R rendszeri
tarolasat is biztositani kell.
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L

8. abra: FRSZ 1. sz. melléklet kivonata [13]

3.1.8 Budapesti kerékparos f6haldzat

Megbizdi adatszolgaltatasként rendelkezésilinkre all egy munkakdzi haldzati abra, amely tartalmazza a
budapesti kerékparos f6haldzat elemeit. Az 9. dbran lathaté haldzatot tekintjik kiindulasi alapnak jelen
KHT-ben, ehhez képest fogalmazunk meg esetleges mddositasi javaslatokat.
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9. abra: A budapesti kerékparos f6haldzati elemek kiépitettsége [BKK, munkakozi, 2016]
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3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa

3.2.1 Aterllet leirasa

Telepliléshdldzati 6sszefliggések, teleplilésszerkezeti jellemzék
A XI. kerilet a févdroson beliil a budai keriletekkel északon az I. valamint a XII. kerilettel, délen pedig
a XXII. kerilettel hatdros. A Dunan keresztiil keleti irdnyba az V. kerilettel, valamint a IX. kerilettel van
kozvetlen kapcsolatba a dunai hidakon keresztil. Ezen feliil csatlakozik a XXI. kerilethez is, azonban itt
kozvetlen fizikai kapcsolat nincs, a folyd itt elvalasztja a keriileteteket. A kerilettSl nyugatra a févarosi
agglomeracid taldlhatd, ezen a részen kozigazgatdsilag kozvetlenil Budaorssel hatdros.

Elhelyezkedésébél fakaddan Budapest nyugati kapujaként emlithetS, kivaltképp a Kelenfoldi
palyaudvart és térségét. Ez foldtani és domborzati adottsagokbdl adéddan, mar torténelmileg kialakult
a varosszerkezetben. Eszak-nyugatrél a Budai hegység vonulata, a Sas-hegy, a Madér-hegy és a Rupp-
hegy, keletrél pedig a Gellért-hegy, valamint korabban a lagymanyosi ldapvidék, a Duna artertlete
korlatozta a kelenfoldi térségre az athaladas lehetGségét.

Ennek a helyzetnek koszonhet6en a nyugatrdl érkez6 és tavozd kozuti és a vasuti kozlekedés
nyomvonalai is a kerilleten keresztil érkeznek a févarosba, mely egyben jelent nemzetkozi-, orszagos-
és regionalis (el6varosi) forgalmat is. K6zuton az M1-M7 autdpalyak, valamint az 1. sz. és 7. sz. szamu
féutak a varosban a Budadrsi Uton keresztil folytatédnak. A Duna mentén déli irdnybdl az M6-os
autdpalya folytatasaként a 6. sz. f6Gton keresztiil Ujbuddn 4thaladva a Szerémi Gton és a Hunyadi Janos
Uton at jutunk a varos belsé kozponti teriiletei felé, valamint vissza. A vasuthaldzat szempontjabdl a
kerllet kozéppontjdban elhelyezked6 Kelenfoldi pdalyaudvaron fonddik eggyé a Budapest —
Hegyeshalom (1. sz.) vasutvonal, Budapest — Pusztaszabolcs (40. sz.) vasutvonal, valamint a Budapest
— Székesfehérvar (30. sz.) vasutvonal. A pozicidjabol fakadod jelentGs tranzit forgalom szamos negativ
hatdssal jar (nagy forgalmi terhelés, erés atmené forgalom napi szinten), de mindemellett maga a
kapcsolatok megléte jelentds elénynek tekinthetd.

sz

szempontjabdl dtmenet hatdrozza meg. A kerlilet magja lényegében a dél-budai &tmeneti zonaba esik,
a pesti barnamez6s gy(ir(i folytatasaként, mely teriiletek a kerileten beliil elsGsorban a Duna menti
zénaban, a foly6 fele esé részen talalhatéak. Ugyanakkor északrél egy része a belsé zénahoz tartozik,
a f6 kdzponti térséghez (Gellérthegy, LAgymanyos). A keriilet nyugati fele a budai hegyvidék egy részét
is magdban foglalja, ezen a ponton a hegyvidéki zona egy része is ide tartozik. Dél fel6l kozigazgatasilag
az el@varosi zondba esé terliletei is vannak, illetve ebbdl az iranybdl kdzvetleniil kapcsolddik ahhoz.
(20]

Ujbuda a Févaros 94/2012. (XI1.27.) rendeletében rogzitettek szerint 21 6néllé elnevezéssel rendelkezé
varosrésszel rendelkezik, ezek kézott a legnagyobb Kelenfold. A fejlesztés szempontjabdl vizsgalt
teriilet a XI. keriilet Kelenféld varosrész telepiilésszerkezetileg jol lehatarolhatd északi része az
Oktéber huszonharmadika utca — Bocskai ut — Bartok B. ut — Etele ut — Budafoki ut altal hatarolt
teriilet.

A vizsgdlt teriilet k6zlekedési hdldzata
A vizsgalt terilet atjarhatdsagat és a szomszédos telepilésrészekkel valé kapcsolatat jelentGsen
befolydsolja a Duna és az 1-es vasuti févonal, illetve ez utdbbi részeként a Kelenfoldi dllomds. Az
érintett utak haldzati szerepét tekintve a vizsgdlt terillet legfontosabb eleme az I. rendl f6ut
besorolasu Szerémi Ut, mely a 6. sz. f6Ut varosi szakasza és a Rakdczi hidon keresztiil a Konyves Kalman
koruthoz kapcsolddik. E mellett tobb II. rend( f6at alkotja a terilet f6 halds szerkezetét. Az Etele Ut és
a Bocskai Ut — Oktéber huszonharmadika utca kelet-nyugati irdnyd, a Tétényi ut, Fehérvari ut és
Budafoki Ut észak-déli irdny. llletve egyetlen atlds f6haldzati elemként a Bartdk Béla ut jelenik meg a
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terlileten. A vizsgdlt terlleten a féutak jellemzéen minimalisan 2x2 savos kialakitdsuak, melyek
helyenként kanyarodé és busz sdvokkal egészilnek ki.

Telepulésszerkezeti jelent&ségli gy(ijt6ut nem taldlhatd a terileten. A f6utak altal hatarolt témboket a
kerileti jelent&ségi gy(ijté utak, a Prielle Kornélia utca és a Bartfai utca—Hauszmann A. u., illetve laké-
és kiszolgalé utcak tagoljak tovabbi részekre.

Fontosabb csomdpontok

Bocskai Ut — Bartok Béla ut (Kosztolanyi Dezsé tér): A Bartok Béla Ut csomdponti kialakitasa
mindkét irdnyban 2x2 sdvos kialakitdsu, kézépen villamos palyaval. A balra kanyarodas egyik
irdnybdl sem megengedett. A Bocskai Ut 2x2 + buszsav kialakitasu. A balra kanyarodas csak a
belvaros felé megengedett, melyre kiilon kanyaroddsav van. A csomépontban 6nalld kerékparos
infrastruktidra nincs, a Bocskai Ut részeként kerékparos buszsav vezet at a csomdponton.
Bocskai ut — Fehérvari ut — Oktdber huszonharmadika utca: A Bocskai Ut 2x2 + buszsav
kialakitasu. A balra kanyarodads csak a Fehérvari Ut irdnydba megengedett, melyre kilon
kanyaroddsav van. A Fehérvari Ut kiemelt hdldzati szereppel csak a Bocskai utig tart, a
csomoponttdl északra mar csak gy(jtéutként szolgdl. Ennek megfelelén déli iranybdl a f6
kapcsolati irdny az Oktdber huszonharmadika utca, amely felé két kanyarodé savon keresztil
lehet tovdbb haladni. A balra kanyarodas egyik iranybdl sem megengedett.

Budafoki it — Dombdvari ut: Haldzati szempontbdl a csomépont f6 irdnya a Budafoki ut déli és
a Dombdévari Ut nyugati szakasza. A csomdpontban a Budafoki ut mindkét iranybdl 2+3 forgalmi
savos kialakitasu, mindkét irdnybdl jobbra kanyarodd sav van. A balra kanyarodas egyik iranybdl
sem megengedett. A Dombdvari ut a Rakdczi hid irdnydbdl 2+3 savos, a csomdpontban két balra
kanyarodd, egy egyenes és egy jobbra kanyarodd sav vezet be. A Dombdévari Ut nyugati iranyban
2x1 savos. A Dombdvari Uton mindkét iranyban és a Budafoki uton a belvaros felé a szomszédos
csomoépontig kerékpdros létesitmény taldlhaté.

Budafoki ut — Hengermalom u4t: A Budafoki ut 2+3 savos kialakitasu. Mindkét iranybdl a
Hengermalom Ut nyugati irdanyaba van kanyarodd sav. Keleti irdnyba csak kisives jobbra
kanyarodds megengedett. A Hengermalom Ut csoméponti kialakitasa 2x2 savos. Keleti irdnybdl
a balra kanyarodds nem megengedett. Onallé kerékparos létesitmény nincs a csomdpontban.
Szerémi Ut — Hengermalom ut: A csomdpont kialakitasat jelent&sen befolyasolja az 1-es villamos
vonala, mely itt fordul észak-nyugati iranyba. A Szerémi Ut mindkét iranyabdl csak jobbra
kanyarodas lehetséges, melyre nyugat felé kiilon felallé sav is van. A Hengermalom Gt mindkét
irdnyban 243 savos és mindkét irdnybdl minden iranyba lehetséges a tovdbbhaladas.

Etele Ut — Fehérvari ut — Hengermalom ut: A Fehérvari ut csomoponti kialakitasa 2+3 sdvos,
kozépen villamosvaganyokkal. Mindkét iranybdl minden irdnyba megengedett a tovabbhaladas.
Jelenleg a csomdpontnadl van a Hengermalom UGton az 1-es villamos végdllomasa, de a
kozeljovében tervezett az Etele Uton vald tovabbvezetése, ami sziikségessé teszi a csomdpont
Etele Uti 4ganak az atépitést. Jelenleg mindkét iranybdl minden irdnyba lehetséges a
tovabbhaladas.

Etele ut — Tétényi ut: Mindkét at 2x2 savos kialakitasu, melyek a csomépontban — a Tétényi ut
déli agat kivéve — plusz kanyaroddsdvval kiegésziilnek. Minden iranybdl minden irdanyba
lehetséges az eljutds. A csomdpont atépitése a kozeljovében varhato az 1-es villamos Etele Uton
valo végigvezetése miatt.

Bartok Béla ut — Tétényi Ut — Karolina ut: Déli irdnybdl a f6 forgalom a Tétényi Ut iranyabdl
érkezik, melynek tovabbhaladasa a Karolina ut (és Hamzsabégi ut) és a Bartdk Béla Ut iranyaba
egyarant jelent6s. A csomdpont fontos adottsaga a Bartdk Béla Gton Iévé villamos vonal. A
csomopontban mindéssze két balra kanyarodé irdny nem biztositott, a Karolina ut — Bartdk B. ut
és a Tétény ut — Bartdk Béla ut irdanyok.
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Erintett kdtottpalyas kdzlekedési haldzatok:

— M4 metré allomésok: Kelenfold vasutallomas, Bikas park és Ujbuda-kézpont;
— 4-es villamos az Oktéber huszonharmadika Uton;

— 1-esvillamos a Rakdczi hid — Szerémi Ut — Etele Ut Utvonalon;

— 47-es, 56-0s villamosok a Fehérvari Gton;

— 19-es, 49-es villamosok a Vasut utca — Bartok Béla ut utvonalon.

Domborzat
A kerilet foldtani képz6dményei a tdjkarakterben jol kévethetSen kiiloniilnek el karsztos alaphegységi
és Ujkori fedGhegységi k6zetre, valamint 6ndllé egységként alacsony artérre, melyet a Duna mellékagai
alakitottak. A fejlesztés szempontjabdl vizsgalt varosrész ez utdbbi, alacsony volt artéri terileten
taldlhatd. Ennek is koszonhetGen a teriilet domborzata jelent6s szintkiilonbségekkel nem rendelkezik,
morfoldgiai szempontbdl kerékparozasra kedvez6.

Klimatikus viszonyok
A keriilet mezoklimatikus tulajdonsagai koziil jellemz6 a sajatos légmozgasi rendszer, és a hésziget-
jelenség. A leggyakoribb az északkeleti szél, a Budadrsi Ut, Fehérvari ut, Szerémi ut, Kelenvolgy
atszell6zési savokkal, jelent6s lakoteriletek légeseréjét biztositva.

A masodik legnagyobb gyakorisagu nyugati szél a kerilet sirdn lakott részeit a Bartdk Béla uton és a
Dombadvari Uton keresztiil szell6zteti at. Kelenféldon és Kelenvolgyben is jok az atszell6zési viszonyok,
a levegd a kevésbé beépitett teriletek feldl érkezik. Az atszell6zési csatorndkon kiemelt jelent&sége
van a tisztitd zoldsavoknak, az akadalytalan atszell6zés megGrzésének.

Eszaki szélnél a BAH csomdpont, Duna-menti, Budadrsi szélcsatornak, északnyugati szélnél a Budai
hegység feldli atszell6zés a jellemz6. Délies daramldsok esetén a Duna menti szélcsatorna a
meghatdrozo.

Szélcsend esetén a zoldteriiletek hatdsa érvényesiil, valamint a domborzati viszonyok kdvetkeztében
az északi és nyugati hegyvidékrdl a leveg6 lefolyik a sir(in beépitett teriiletekre. Az erd6k, kertes
terliletek megGrzése tagabb térség kornyezetminéségének meghatarozo tényezéje.

A belsg, sirlin beépitett terileteken hdszigethatas alakul ki, de Iényegesen kisebb (0,5°C-1°C), mint
Budapest belsé varosrészeiben (4°C-6°C), koszonhetden a kornyez6 erdSknek, kerteknek, s a beépitést
lazité parkoknak, jelent&s zoldfeliileteknek. [20]

3.2.2 Forgalomvonzo létesitmények

A vizsgdlt terlileten és kornyezetében szamos oktatdsi és egészségligyi létesitmény helyezkedik el,
amelyek a nagy lakdsszamu lakdteriletek iranyabdl torténd feltardsa kilonosen fontos. Kiemelt
kerékparos célpont tobb kdzlekedési csomdpont, metrémegallo:

— Etele tér: metrémegalld, vasutdllomads, buszvégdllomds, Volan-pdlyaudvar, a 19-es és 49-es
villamosok és az 1-es villamos tervezett végallomasa,

— Bikas park: metromegallo (B+R), kereskedelmi szolgaltatasok helyszine és nagy vonzasterilettel
rendelkez park (sport, jatszotér, stb.),

— Ujbuda-kdzpont és Méricz Zsigmond kortér: kozlekedési csomdpont (metrd, villamos, busz),
vasarcsarnok, Allee bevasarlé kézpont, szakorvosi rendeld, lizletek.

Egyes villamosmegdllok esetében is felmeriilhet a kerékparos megkozelités igénye. Ez utébbi
kiilonosen igaz lehet az 1-es villamos tervezett meghosszabbitasanak megalldhelyeire, amelyek dél
fel6li kerékparos megkozelitése ésszer( alternativaja lehet a rahordasnak.
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A projektteriileten kivili kiemelt célpontok a lagymanyosi campus (BME, ELTE), illetve a Villanyi Gt
térsége (volt Kertészeti Egyetem, gimnaziumok), az Ujbuda Center bevasarlé kdzpont, a Bartdk B. Gt
belsé szakaszanak és a Karinthy Frigyes Utnak a térsége. JelentGs szabadid6s forgalmi célpont a
Kopaszi-gat, potencidlis célpont lehet még a kerlileti Duna-part.

Meg kell emliteni a Dombdvdri Gt térségében taldlhatd szamos irodaéplletet, amely szintén jelentds
forgalomvonzo teriilet.

A projektterilet hatdran tudlra iranyuld forgalom utvonalvalasztasat csak részben hatdrozza meg a
célpontok elhelyezkedése, mivel jelent6s varosszerkezeti kotottségekre is tekintettel kell lennie a
kozlekedSknek:

— A projektterilett6l északra elhelyezkedd célpontok megkozelitésének iranyat a vasuti toltés
kisszamu keresztezési helye hatarozza meg.

— A pestioldalra tarté forgalom a térségbdl jelenleg harom hidon haladhat at: Rakéczi-hid, Petdfi-
hid és az északibb célpontok iranyaba a Szabadsag-hid.

— A projektterilettdl nyugatra minddssze két ponton keresztiil lehet atjutni, az egyik a Kelenfoldi
palyaudvar alatti gyalogos aluljarg, illetve a Bartdk B. Ut — Tétényi Ut csomoéponton keresztil
érhet6 el a nyugati iranyba kapcsolatot adé Hamzsabégi ut.

Osszességében elmondhatd, hogy a teriileten elhelyezkedd lakéteriiletek és kiildnbz6 célpontok
miatt indokolt minden kozuti kapcsolat esetében a kerékparos fejlesztések lehetGségének vizsgalata,
nem azonosithato olyan teriilet, amelyen nem szamolhatunk kerékparos kozlekedési igénnyel.

Jelmagyarazat

i o I
< Iskola (alap-kdzép-felsd), kollégium

Bolesdde, dvoda

%## lelentosebb irodateriiletek
@ Vasitallomas, metrémegallo

# Egészségiigy
% Kereskedelem
O Szabadid

# Szocialis intézmények

o Kényvtar, mizeum, galéria

B Miivelodési haz, szabadido kézpont
# Templom, temetd

7 Tervezési teriilet hatara

; ¥,

10. abra: A vizsgalt teriilet és kérnyezet f6bb forgalomvonzé létesitményei
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3.2.3 A kerékparos kdzlekedés szerepe

Avizsgalt terilet kerékparos kozlekedésének szerepét részletesen bemutatni csak korlatozottan lehet,
mivel a terliletre vonatkozo részletes adatok nem allnak rendelkezésre. Azonban Budapest egészére
2014-ben az Utiber és Fémterv konzorciuma készitett tanulmdanyt Kerékparos forgalom elemzése
Budapesten a 2014. évben cimmel [14], amelynek egyik célja volt, hogy atfogd képet adjon a budapesti
kerékparos kozlekedés helyzetérdl: forgalomnagysagardl, szokdsokrél, karakterisztikarol, jellegérél. Az
altaldnos budapesti jellemzGk egy-egy varosrész esetében is relevans informaciét hordoznak, ezért az
aldbbiakban roviden 6sszefoglaljuk e korabbi tanulmany megallapitdsait — azonban fel kell hivni a
figyelmet, hogy a felmérés eredményei nem tekinthetSk reprezentativnak. Ezt kiegészitend6 réviden
bemutatjuk az elérhetd informacidk és tapasztalataink alapjan a kerékpdaros kozlekedés szerepét a
vizsgalt terlleten.

3.2.3.1 Kerékpdros forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben

Célforgalmi felvételek és kézlekedési szokdsjellemzdk 6sszefoglaldsa:
A célforgalmi felvétel ,honnan-hova” adatai alapjan Gsszegzésre keriiltek az utazasok hosszai. A
felmérésben vizsgalt budapesti kerékparos utazasok 90%-a 10 km alatti. A 4-6 km kozotti utazasok a
leggyakoribbak, de mintegy 40%-uk ennél hosszabb.

16,0%
14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

Mért adatok Eloszlas fliggvény

11. dbra: Kerékparos utazasok hosszeloszlasa (nem reprezentativ) [14]

Tavaszi, nydri és 6szi mérések ésszehasonlitdsa

A tavaszi, nyari és Gszi méréseket 6sszehasonlitva jellemz6en megfigyelhet6 egy évkozi ndvekedés és
a forgalom Gsszel a legnagyobb. Ennek oka az altalanosan kialakult életritmusban (iskolaba-, munkaba
jaras, szabadidGs tevékenységek) keresendd. Tavasszal sokan hosszu kihagyas (téli) utan bicikliznek
Ujra. Hosszabb id6 mire a szezondlis hasznaldk visszatérnek a kerékparhaszndlathoz, ezért tavasszal
folyamatosan n6 a hasznaldk szdma. Nyaron mar tobben hasznaljak a kerékpart, annak ellenére, hogy
az iskolai célu hasznalat eltlinik, és a munkaba jaras is csokken, de kozben el6térbe keril a szabadidés
hasznalat. Osszel mérték a legmagasabb forgalmat, amikor a hivatasforgalom valik ismét dominanssa
és az idGjaras is még megfeleld.
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24 6rds mérések
Budapesten két dllandé mérbShely rendelkezik tobb éves teljes napi kerékparos forgalom lefolydsra
vonatkozd adatokkal, a Muzeum korati és az Andrassy uti. Ezek a mér6helyek adataibdl lehet
kovetkeztetni és altalanositani a févarosi kerékparos kozlekedési szokasokra.
A 12. 4dbra a kerékparos forgalom atlagos napi lefolyasat mutatja a Muzeum koruton. 2010-ig
visszamendleg jél megfigyelhetd a forgalom folyamatos névekedése mellett a napi lefolyds valtozasa,
és ezen belll a dél el6tti és délutdni csucsidszak.

Kerékpdros forgalom atlagos napi lefolydsa a Miizeum kériiton
2010.07.17.- 2014.10.27.
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12. abra: Kerékparos forgalom atalogos napi lefolyasa a Muzeum koruton [14]

A Muzeum korati mérések Osszegzése alapjan a kerékparos forgalom atlagos heti eloszldsa is
megfigyelhetd. A 13. dbra adatai alapjan lathatd, hogy hétkdznap hétfén van egy kisiv( felfutasi
id&szak, keddtdl cstutortokig gyakorlatilag azonos a forgalom és pénteken is tapasztalhatd egy enyhe
visszaesés. A hétvégi forgalom nagysagrendileg a hétkoznapi fele, és ezen belil szombaton a
jelent6sebb a forgalom.

A belvaroson kivili teriletek esetében a hétkdznapi és hévégi atlagos eloszlas tekintetében hasonld
tendencidkra lehet szdmitani. Kilonbség a hétkdéznapi és a hétvégi forgalom kozoétti kildonbségben
jelentkezhet, ahol kisebb a hivatasforgalom mértéke és tobb a szabadidés célteriilet.
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Kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa a Mizeum kériaton
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13. abra: Kerékparos forgalom atlagos heti lefolyasa a Mizeum koératon [14]

Automata trend és hémeérséklet dsszefliggései
A mérések alapjan erds korrelacié all fenn a kerékparos forgalom nagysaga és a napi atlaghémérséklet

kozott. Atomeges kerékpdrhasznalat a megfigyelések szerint 10°C feletti napi atlaghémérséklet esetén
jellemzé.

Kerékparos forgalom és hémérséklet 6sszefiiggések (2010-2014) - Mizeum kéruti
szamlalo
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14. abra: Kerékparos forgalom és hémérséklet dsszefiiggése [14]
A 15. dbra bemutatja 4 év viszonylatdban a h6mérséklet és a forgalomnagysdg Osszefliggését.

Megallapithatd, hogy évrél évre ugyanazon hémérséklet esetében egyértelmlien né a kerékpdrosok
szama. Azaz a szezonalis és ad-hoc kerékparozas mellett, a mindennapi kozlekedési jelleg is er6sodik.
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Hémeérséklet és forgalomnagysag 6sszefiiggés, Muzeum koruti kerékparszamlalo,
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3.2.3.2 Kerékpdros kézlekedés a vizsgdlt tertileten

15. dbra: HOmérséklet — forgalomnagysag osszefiiggés (2010-2013) [14]

A f6varosra elvégzett 2014-es kerékpdros forgalomszamlds hdrom helyszine érinti a vizsgalt teriiletet.
A 16. abra tavaszi, nyari és Gszi forgalomfelvétel csuicsérai adatai tartalmazza a Fehérvari atra, a
Szerémi Utra és Rakdczi hid lehajtdjara vonatkozéan. A Szerémi Uti mérést az 1-es villamos éppen zajld

munkalatai befolydsolhattak.
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16. abra: 2014. évi kerékparos forgalomszamlalas eredménye a vizsgalt teriiletet érint6en [14]

A vizsgalt teriletre vonatkozéan Ujabb és részletesebb mérés a Rakdczi hidon 2016. oktébere és 2017.
februarja kozott végzett folyamatos szamlalas volt, melynek eredményét a 17. dbra mutatja. 2014. 6ta
jelent8s teriileti atrendez6dés és relevans fejlesztési valtozas nem tortént a kornyéken, ezért
feltételezheten a 2014. évi csomdponti forgalomszamlalaskor az egyes irdnyok kdzotti mért aranyok
tovabbra is hasonléak. Azaz a hidon mért forgalom nagysagrendileg 1/3 aranyban északi, 2/3 ardnyban

a Dombdévari ut irdnyu.
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17. dbra: Rakdczi hidi mérés eredménye, 2016-2017

A vizsgalt teriilet kozelében a M(iegyetem rakparton 2016. novembere és 2017. februarja kozott
tortént mérés. A téli id6szakban végzett mérés is jol mutatja a kérnyezd oktatasi intézmények jelentés
forgalomvonzé képességét.
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18. abra: Miiegyetem rakpart mérés eredménye, 2016-2017

3.2.4 Kapcsolddé és tervezett projektek
EuroVelo 6 kerékpdros infrastruktira

Az EuroVelo 6 eurdpai szintli nemzetkozi kerékparos Utvonal. Magyarorszagi szakasza a Duna mentén
halad. A budapesti szakaszra vonatkozdéan 2014-ben késziilt megvaldsithatésagi tanulmany. A
tervezett nyomvonal a vizsgalt teriiletet a PAzmany Péter sétanyon éri el. A Rakdczi hidtél két javasolt
nyomvonal van. A f6 nyomvonal a Dombdvdri Ut — Vizpart utca nyomvonal, a Duna-part kdzelében.
Azonban ennek kiépllésének ideje bizonytalan és egyes szakaszai arvizveszélyesek, mentesitd
nyomvonal is kijel6lésre kerilt. A mentesit6 nyomvonal a Neumann Janos u. —Szerémi sor Utvonalon a
Szerémi Ut északi oldalan halad. Majd a vasutvonal keresztezésénél a Szerémi Ut mentén folytatddik
déli iranyban.

30/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv
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19. abra: Az EuroVelo 6 vizsgalt teriiletet érint6 javasolt nyomvonalai [23]

1-es villamos meghosszabbitdsa az Etele uton
A koézelmultba épiilt ki az 1-es villamos budai meghosszabbitdasa a Mvészetek palotdjatol a Rakdczi hid
— Szerémi Ut — Etele Ut nyomvonalon a Fehérvari utig, kapcsolddva a Fehérvari ti villamos vonalhoz.
Ennek a nyomvonalnak a tovabbvezetése tervezett az Etele Ut teljes hosszan, egészen az Etele térig.
Ezzel az 1-es villamos is kdzvetlenil kapcsolédna az Etele téri intermodais kdzlekedési csomdponthoz.

Etele téri pldza

Az Etele tér mellett az Etele Ut — Hadak Utja — Gyergydtolgyes utca tdombben harom szintes dsszesen
52 000 m?-es bevasarlékdzpont megvaldsitasa tervezett. Az dtadas tervezett id6pontja 2019. év vége.

Fehérvdri ut felujitdsa (egy szakaszon)
A kordbbi kiils6 szakaszt érintS fejlesztés folytatasaként rovid tdvon tervezett a Fehérvari at Lecke
utcatdl befelé es6 szakaszanak meguijitdsa, kerékparsavok kialakitasaval.

Galvani-hid
A Galvani at folytatdsanal tervezett hid U] 6sszekottetést biztositana a Csepel szigettel, illetve a
szigeten keresztil és az lllatos utnal tervezett masik Uj hiddal a Pesti oldallal is. A hid megvaldsitasa
el6készitési szakaszban van, kormanydontés alapjan a megvaldsitas 2022-re tervezett.

BudaPart fejlesztés
A Kopaszi-gat melletti terlleten 23 ha-os épitési teriileten Uj varosrész megvaldsitdsa tervezett. A
teriilet tervezett f6 rendeltetése lakod- és irodaépiiletek, tovabba kiszolgald kereskedelmi funkcid és
szalloda is helyet kapna a teriileten. Jelenleg 2-3000 lakas megvaldsitasa és hasonld nagysagu terileten
irodai funkcio kialakitasa tervezett. A fejlesztés el6készitése 2016-ban indult meg, 8-10 év alatt tervezik
megvaldsitani a kdzel 600 000 négyzetméternyi beépitést.
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20. abra: Budapart fejlesztési teriilete [budapart.hu]

Fizetds parkolds kiterjesztése

Jelenleg csak a vizsgalt terllet 1-es vasutvonaltdl északra Iévé része tartozik fizet6 parkolasi zéndba.
Azonban a fizet8s zdna kiterjesztése a kdzeljov6ben varhato a vizsgalt teriiletet érintéen is. Tényleges
doéntés még nem sziiletett az Onkormanyzat részérél, de az év elején elkésziilt keriileti fejlesztési
koncepcié mar tartalmaz javaslatot a fizet6s zona bévitési teriiletére. E javaslat szerint a vizsgalt terilet
jelent8s része, illetve attél délre is egészen az Andor u. — Galvani u. vonalagi kiterjesztésre keriilne a
dijfizetési 6vezet. Ennek egyik oka, hogy a M4 metrd és az 1-es villamos meghosszabbitdsa miatt a
teriileten megnovekedett a P+R jellegli parkolas és a helyi célteriiletek kiszolgdldsat nem tudjak
biztositani a parkoldk.
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21. abra: Ujbuda Kozlekedésfejlesztési koncepcid, parkolasi javaslat [22]

Egyirdnyu utcak megnyitdsa kétirdnyu kerékpdros kézlekedésre
A kerllet egészében az alabbi egyirdnyu utcak keriltek kordabban megnyitasra a kétiranyu kerékparos
forgalom szdmara (kiemelve a vizsgalt terileten taldlhato utak):

— Didszegi utca (Zsombolyai utca — Karolina ut)

— Elek utca (Karolina ut - Villanyi Ut kozott)

— Abel Jend utca (Bocskai ut - Villanyi Gt kozott)

— Badacsonyi utca (Bocskai ut - Villanyi ut kézott)

— Vincellér utca (Bocskai Ut - Didszegi utca kozott)

— lgldi utca (Kelenhegyi ut - Somldi ut)

— lbrahim utca (Laufenauer utca - Karolina ut)

— Kokorcesin utca (Karolina Ut - Zsombolyai utca)

— Vincellér utca (Bocskai Ut - Bartok Béla ut/Hamzsabégi ut)

Tovabba megtortént az alabbi utcdk megnyitasanak el6készitése (terv, engedély), de — még — nem
valdsultak meg (kiemelve a vizsgalt terileten talalhato utak):

— Gombdcz Zoltan utca
— Homonna utca

— Bozdkvar utca

— Mohai koz

— Sopron ut

— Bornemissza utca

— Ormay Norbert utca
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— Alsdkubin utca

— Bilikkony utca

— Kanizsai utca

— Bukarest utca

— Magyari Istvan utca

Megvaldsitasuk jov6beni Gtemezésérdl nincs dontés.

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi tertlet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1 Uthdldzat és forgalmi rend

A vizsgdlt terulet f6 tengelyeit add utak kozotti — elsésorban — lakoteriiletek utcdi 30 km/h korlatozott
sebességli bvezetet vagy lakd pihené 6vezetet alkotnak, minddssze a Bartdk Béla uttdl és a Somogyi
uttdl a vasut felé taldlhatd rovid utcak, a Dombdvari Ut menti iroddk kérnyéki néhany utca és a Szerémi
Ut és Duna kozotti terulet utcdin engedélyezett az 50 km/h sebesség.

Jelmagyarazat
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— 40

— 50
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L |
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22. abra: A vizsgalt teriilet uthal6zatanak sebességszabdlyozasa

A teriileten t6bb egyiranyu lakéutca talalhatd, amelyek nincsenek megnyitva a kétiranyu kerékparos
kozlekedésre, azonban a vizsgalati terilet szélén elhelyezkedd Vincellér utca, illetve az UldszIé utca
Bartok Béla uttdl nyugatra esd szakasza megnyitott a kétirdnyu kerékparos forgalom szamara.
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23. abra: Egyiranyusitasok a vizsgalt teriilet uthalézatan

A vizsgalt terlleten az észak-déli és kelet-nyugati iranyl kozlekedési tengelyekként szolgald kdzutak
egymassal alkotott csomépontjai érdemelnek kiilonos figyelmet mind a forgalom nagysaga, mind az
el6forduld balesetek és a kerékparos atjarhatdsag szempontjabdl. E f6utak jellemz6en négysavosak,
egy részikon villamosvaganyok is talalhatdk, csomodpontjaik Osszetettek, jelentés kanyarodd
forgalmakat szolgdlnak ki.

A 7.3.3. mellékletben a 24. abran jel6lt csomdpontokat elemezziik részletesebben, és fogalmazunk
meg — szlikség esetén — javasolt intézkedéseket.
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Jelmagyarazat
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24. abra: A vizsgalt teriilet fontosabb csomdpontjai

Osszességében elmondhatd, hogy a teriilet kerékpdarozhatdsag szempontjabdl — mas budapesti
teriiletekhez képest — kedvez6bb, azonban még szamos sziikséges fejlesztés azonosithatd. Kiemelt
célként emlithetd a féhaldzati kapcsolati hianyok megsziintetése (kiilondsen Bartdk Béla at, Etele ut,
Tétényi Ut, Szerémi Uti attorés) és tobb egyirdnyl utca megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom
szamara. A projektterilet forgalom- és sebességcsillapitdsa mar szinte teljes mértékben megvaldsult,
igy mar csak a belsé csomépontok elvart viselkedést jobban tiikroz6 atalakitasa (megemelt csoméponti
terilet, sz(kitések, stb.) meril fel j6vébeni feladatként.

3.3.1.2 Forgalmi viszonyok
A vizsgalt terillet kozatjait forgalmi terhelés szempontjabdl az alabbi négy f6 kategdridba sorolhatjuk
a 2016. évi adatok alapjan (jellemzé elemekkel):

ANF > 30.000 E/nap, ilyenek a Szerémi Ut, Budafoki Gt (vasuttdl délre), Bocskai Ut — Oktdber
huszonharmadika utca — Irinyi Jozsef utca;

ANF = 10.000 — 30.000 E/nap: Tétényi ut, Fehérvari ut, Bartdk Béla ut — Somogyi Ut, Etele Ut -
Hengermalom ut;

ANF = 2.000 — 10.000 E/nap: Bartfai utca — Hauszmann Alajos utca a Tétényi Ut és a Szerémi Gt
kozott, Dombadvari ut.

ANF < 2.000 E/nap.

Meg kell jegyezni, hogy a 25. dbran lathaté forgalmi adatokat a kdzeli jov6ben varhaté fejlesztések
kozal tobb jelentésen befolyasolhatja, kiilondsen az Etele téri bevasarld kozpont megvaldsitasa, az 1-
es villamos Etele Uti meghosszabbitdsa, hosszabb tdvon pedig a Kopaszi-gat kornyezetének fejlesztése.
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25. abra: ANF (2016) a vizsgalt teriilet kdrnyezetében [BKK adatszolgaltatas, EFM]

3.3.1.3 Baleseti helyzet

A BKK altal rendelkezésiinkre bocsatott baleseti adatbazis 2011. és 2016. kdzotti idGszakban tortént
baleseteket tartalmaz. A XI. kerilletben tértént 663 baleset koziil 49 esetben volt érintett kerékparos,
40 esetben gépjarmli, 7 esetben gyalogos is érintett volt a kerékpdros balesetekben.

Meg kell jegyezni, hogy a személyi sériiléssel, illetve anyagi kdrral nem jaré balesetekrél gyakorlatilag
nem rendelkeziink informacidval, igy a rendelkezésre all6 adatok és az aldbbi abra vélhet6en a kisebb
balesetek jelentds részét nem tartalmazza.
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26. abra: A vizsgalt teriileten tértént balesetek 2011-2016 kozott [BKK adatszolgaltatas alapjan]

A projekt teriiletén két olyan 6sszetett csomdpont taldlhatd, amelyek teriletén mind gépjarmuvek
kozotti, mind kerékparos érintettségl balesetbdl tobb tortént:

— Kosztolanyi Dezsé tér,
— Bartok Béla ut — Tétényi ut — Sdrbogardi Ut — Karolina Ut — Hamzsabégi Ut csomdpont;ja.

Mindkét helyszin jelentds forgalmat lebonyolito, kiilondsen 6sszetett kozlekedési csomdpont, amelyek
részletes tovabbi vizsgdlata is indokolt lehet. Meg kell jegyezni, hogy a Bocskai Ut feldjitasa részben
érintette a Kosztoldnyi Dezsé teret is, igy a teriilet baleseti kockdzatanak mértéke csdkkenhetett,
kiilonosen a kialakitott kerékparos buszsavnak készénhetGen.

A rendelkezésiinkre allé adatbdzis alapjan nem azonosithatd olyan kerékparos baleseti slrlsodési
pont, amely kozvetlen beavatkozast igényelne a rogzitett balesetek szdma alapjan.

3.3.1.4  Parkoldsi rend

Jelenleg a Hamzsabégi Uttdl a belvéros felé elhelyezkedé teriileten kell a kozteriileten toérténd
parkoldsért — a legalacsonyabb dijtétel szerinti — dijat fizetni. Ennek ellenére ezen a terileten,
koszonhetden a nagy lakdsszdmnak, nagyon jelentds a parkolasi igény, amely neheziti a kerékparos
kozlekedést, illetve jelentSs konfliktustényezét jelent a kerékpdrozhatdsag fejlesztése soran.

A jovGben tervezett a fizet6ovezet déli irdnyu kiterjesztése (lasd: 3.2.4. fejezet).
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27. dbra: Varakozasi ovezetek dijtételei a projektteriilet kérnyezetében [bkk.hu]

3.3.1.5 Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds
A kerékpdrok elhelyezése kapcsan az alabbi harom funkcid azonosithaté:

Lakhelyi kerékpartarolds: nagy lakstr(ségd teriiletek tipikus problémaja, hogy nem megoldott a
kerékparok biztonsagos, fedett és konnyen megkdzelithet6 elhelyezése. Ezért lathatunk sokszor
erkélyen falra akasztott kerékpdarokat a panelhazak esetében. Ez a probléma — a kerékparral vald
elindulds nehézsége — a kerékpdros kozlekedés egészének attraktivitasat csokkenti.

—  Kerékpartarolas a célpontoknal: ugyan Ujbuda a kozteriileti kerékpartarolas szempontjabdl
kedvez6, egyre tobb helyszinen — iskoldknal, hivataloknal, nagyobb tzleteknél — taldlkozhatunk
kerékpartaroldkkal, azonban a parkoldhelyek kinalata még tovabb fejleszthetd.

B+R helyszinek: elsGsorban a vasutallomason mellett metrd- és, villamosmegalloknal, illetve
néhany jelent6sebb buszmegalld esetében lenne indokolt kerékpartaroldk elhelyezése, hogy a
kerékpar, mint az utazasi lanc egyik szereplGje megjelenhessen.

3.3.1.6  Kerékpdros utirdnyjelzé tablarendszer

A jelenleg meglév6 kerékparos infrastruktira mentén jellemzéen telepitésre keriiltek a sziikséges
utiranyjelzd tablak.

3.3.1.7 Kérdébivek kiértékelése

A VEKOP projektek helyszineihez kapcsolddéan a Magyar Kerékpdarosklub 2017. februdrjaban inditott
egy online kérd6ivet, amelyet — az adatok lekéréséig — 6sszesen 1650 f6 toltott ki. Tekintettel arra,
hogy a felmérés egyaltalan nem tekinthet6 reprezentativnak — a Xl. keriletre vonatkozéan 278 f6

toltotte ki —, ezért az eredményeket — egy kivételével — csak tdjékoztatd jelleggel a 7.2. mellékletben
mutatjuk be.

A kozleked6k altal kerékparozhatdsag szempontjabdl ,problémasnak” itélt utakat a 28. abra széfelhdje

mutatja — jol lathatd, hogy elsGsorban az észak-déli f6 kozlekedési tengelyek kapcsan tettek
észrevételeket.
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28. abra: Kerékpdarozhatosag szempontjabol problémas helyszinek (kérddiv)

3.3.2 Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

A XI. kerlletben a f6bb kozlekedési tengelyek egy jelentés része mentén mar elkésziilt vagy tervek

kozott szerepel a kerékpdros létesitmények megvaldsitasa. A legfontosabb kiépitett Utvonalak:

— Bartdok Béla Ut — Somogyi ut: a Tétényi Uti csomdponttdl az Etele térig kerékpdrsav —

Osszességében megfelel6 kialakitas.

— Szerémi at: kozuttdl elvdlasztott vegyes kialakitasu kerékparos utvonal — Gsszességében

megfelel6, de szakaszosan fejleszthet6 kialakitas.

— Etele Ut — Hengermalom ut: az Etele Uton szakaszosan valtozo kialakitas, a Hengermalom Gton
az elmult években kialakitott kétoldali egyiranyu kerékparsav — Hengermalom uton megfelel6
kialakitds, Etele uUton az 1-es villamos tovabbépitésének részeként Uj elemek kerilnek

kialakitasra, amelyek nem biztositjak teljes hosszban az iranyhelyes kialakitast.

— Hamzsabégi ut: gyalog-kerékparut, forgalomcsillapitott kozat, illetve egy rovid szakaszon

kerékparut — fellilvizsgalandé/fejlesztendé kialakitas.

— Bocskai ut: a Fehérvari at és a Nagysz616s utca kozott kerékparos buszsav — megfeleld kialakitas.

— Fehérvari at déli részén kétoldali egyirdnyu kerékparsav — megfelel§ kialakitas.

A fent felsorolt létesitmények és a sebességcsillapitott terllete (22. dbra) egylttesen jol kiegészitik

egymast.
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29. abra: A vizsgalt teriilet jelenlegi kerékparos létesitményei

A 3.1.8. fejezetben bemutatott budapesti kerékpdaros f6haldzati tervezet vizsgalt teriiletre vonatkozo
része jol mutatja a fent emlitett két meglév6é utvonal lehetséges folytatdsi irdnyait, kapcsolati
rendszerét.

JELMAGYARAZAT

Meglévé kerékparforgalmi fohalozat
o meghid, kislakitasdban felUhvizsgslandd)
fm— ( megiéd)
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Fenntartasi idGszak miatt korlatozottan fejleszthetd szakaszok

Jelentésebb csomoponti, kapesolati hianyok
1Y

s,
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-
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30. abra: A budapesti kerékparos f6halozati elemek kiépitettsége a vizsgalt teriilet kornyezetében
[BKK, munkakézi, 2016]
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3.3.3  Ertékelés és problématérkép
A vizsgdlt térség kerékparozhatésaganak vizsgdlatdt az alabbi szempontok szerint csoportositva
célszer( elvégezni:

— Haldzati jelentSségli irdnyok kerékpdrozhatdsaga: varosi és helyi f6haldzati elemek.

— Vasut elvalasztd hatdsa: A vizsgdlt terlletet keresztezi a Ferencvdros és Kelenfold kozotti
vasutvonal, amelynek elhelyezkedése jelentés mértékben korlatozza a terilet észak-déli irdnyu
atjarhatdsagat és nyugati kapcsolatait.

— Csomodpontok.

— Lakdutcahaldzat atjarhatdsaga, kozlekedésbiztonsaga:

— sebességszabalyozas: 30 km/h korlatozott sebességli ovezetek és lakd-pihend dvezetek,
— egyirdnyu utcak: kerékpdrosok szamara torténé megnyitdsa.

— Kiemelt célpontok megkdzelithetdsége.

Az alabbi dbrasorozaton mutatjuk be a fé6bb azonositott problémakat.

Hamzsabégi ut: jelentds
gyalogos forgalom

Nem megfelelSen kiépitett kapcsolat:
Oktober 23. u. — Irinyi J. u. — Petéfi-hid

Petajisandor.
Laktany

-4 o
Kapcsolati hiany
(vasuti tdltés

Kapcsolati hidny:
Szerémi (ti attérés

Kelenféldi pu.:
Akadalymentesitendd
kapcsolat

Sarbogardi Ut — Domboévari Ut:
veszélyes szakasz
(gyorshaijtas, parkolas)

<3

Neumann J. u.:
kiépitetlen kapcsolat

Bartfai u.: Fejlesztendd
harantiranyu kapcsolat

Etele ut: nem megfeleld
kiepitettségl kapcsolat

31. dbra: Haloézati problématérkép
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33. dbra: Sebességcsillapitott teriiletek
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Osszességében kimondhatd, hogy a terilleten mar sok intézkedés, fejlesztés tortént a
kerékpdrosbaratta alakitds érdekében, azonban még azonosithatdk tovabbi feladatokat jelent6
problémak.

A vizsgalt terllet elemeinek részletes leirdsat a fenti csoportositds szerint, a 7.3. fejezetben talalhatd
helyszinkataldgus tartalmazza, amelyben az Utmutaté szerint elvart értékelés (problémak) alapjan
hatdrozzuk meg a lehetséges és javasolt fejlesztéseket az egyes haldzati elemek esetében. Az
aldbbiakban 6sszefoglald jelleggel mutatjuk be a teriilet értékelését.

A kerékparozhatdsag szempontjabodl kiemelt jelentéségliek a varosi és helyi f6haldzati elemek,
amelyek egy része mar kiépilt, de tovabbi fejlesztések elengedhetetlenek:

— Varosi f6halozati elemek:

Bartok Béla Ut vasuttél északra esé szakaszai: fontos kozlekedési tengely, a déli szakaszon
kiépitett kerékpdrsavrdl érkez6k tovabbvezetése nem megfelel6 — hianyzé kerékparos
féhaldzati elem.

Tétényi ut: a térség egyik fontos belsé tengelye, déli irdnyban kerékparos utvonalhoz
csatlakozik — hidnyzé kerékparos fé6haldzati elem.

Oktdber 23. utca — Irinyi Jézsef utca: jelent6s forgalmu kozlekedési tengely, a Petéfi-hid f6
megkozelitési iranya, a nagykorut része jelent6s forgalmi terheléssel — hidnyzé kerékparos
féhaldzati elem.

Hamzsabégi at: jelenleg is jarhatd kerékparral, de a jelent6s gyalogos forgalom miatt
konfliktusos szakaszként azonosithatd — fejlesztendé kerékparos haldzati elem.

Szerémi ut: teljes hosszaban kerékparozhatd, egyes szakaszain tovabbfejleszthet6,
valtozatos kialakitasu kerékparos tengely — kismértékben fejleszthetd.

Fehérvari ut: a terllet kdzepén elhelyezkedd, nagyforgalmu észak-déli tengely, amely
kerékparos fejlesztése még nem tortént meg (el6készitve) — hianyzé kerékparos f6halozati
elem.

Etele ut — Hengermalom ut: a terlilet szélén elhelyezkedd, nagyforgalma kelet-nyugati
tengely, amely kerékparos fejlesztése csak a Szerémi Ut és a Fehérvdri Ut kdzott tortént meg.
A Fehérvari ut és Etele tér kozotti szakasza az 1-es villamosvonal meghosszabbitasaval
egyutt rovidtdvon megvaldsul. A Hengermalom Ut Szerémi Uttdl Duna felé es6é szakasza
biztositja a Duna-parti kapcsolatot, azonban ezen a szakaszon nincs jelolt kerékpdros
|étesitmény — részben hidnyzo kerékparos f6haldzati elem.

A terllet szélén kivil helyezkedik el, de a térség kerékparos kapcsolatai szempontjabdl
rendkiviil fontos varosi f6haldzati szerepe van (lenne) a Budadrsi uti tengelynek, amelyet a
legutébbi feldjitasa soran ennek figyelembe vétele nélkil fejlesztettek. A Budaorsi ut, a
vasut, illetve a BAH csomdpont kerékparos atjarhatatlansaga a projektterilettél nyugati -
dél-nyugati irdanybdl induld kerékparos forgalmat a Kelenféldi palyaudvaron keresztil a
Bartok Béla ut iranyaba tereli.

— Helyi f6halézati elemek:

Budafoki ut: Jelenleg nem kedvezd kerékparozhatésag szempontjabdl, mindossze a
Bogdanfy utcai és a Dombdvari utcai csomdpontja kozott van — fejlesztendd — kerékparos
|étesitmény.

Bartfai utca: a vizsgalt teriilet belsé harantiranyu tengely; két részbdl all, egy lakotelepi,
sebességcsillapitott, de jelent6s parkolasi igénnyel bird szakasz, illetve egy kozepes
forgalmud, egyenrangu csomoépontokkal kialakitott szakasz. Mindkét szakasz esetében
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sziikséges a  konfliktushelyzetek  el6forduldsi  kockdzatdnak  csdkkentése  —
kerékpdrozhatdsdg szempontjabdél akaddlymentesitendé.

— Sarbogdrdi ut — Dombdvari ut: a gépjarm(ikozlekedés szempontjabdl a féuthaldzat
kiegészit6 elemének tekinthet6, amely az észak-déli f6utak kozotti menekiléutként
funkcional. Gyakran tapasztalhatd sebességtullépés, illetve egyes szakaszainak a rendkivili
mértékl parkolasi igények is akadalyozzak a kerékparozast — kerékpdrozhatdsag
szempontjabdl akadalymentesitendd.

A terillet mikddését alapvetéen meghatarozza az itt futd vasutvonal, amelyet csak néhany ponton
lehet keresztezni — minden jelenleg is meglév6 keresztezés esetében szikség van a fejlesztésre,
els6sorban a kapcsolédd utvonalak kialakitasanak részeként. Az elvdlasztd hatds csdkkentése
érdekében szilikséges vizsgalni a tovabbi attorési pontok megvaldsithatdsagat is.

A Fehérvdri utat és az Etele utat érint6 varhatd fejlesztések miatt, amelyek szamos jelentés
csomodpontot érintenek, eltekintlink az érintett csomdpontok részletes elemzésétdl — azok a kozeli
jov6ben teljesen atalakulnak, kerékpdros szempontbdl fejlesztésre keriilnek. Azonban néhany
jelent6sebb csomdpontot részletesen targyalunk a 7.3. Helyszinkataldgus c. fejezetben.

A vizsgdlt teriilet és kornyezetének kozlekedési tengelyek kozotti teriiletei tulnyomo részben mar 30
km/h korlatozott sebességii dvezetnek vagy laké-pihend 6vezetnek vannak kijel6lve. A forgalom- és
sebességcsillapitott tertleteken bellil a csomdpontok és az egyes Utszakaszok kialakitasa nem minden
esetben tukrozi a terilet forgalomszabalyozasat, ezt a jovGbeni fejleszteni sziikséges (szlikitések,
megemelt csomdponti teriilet, stb.).

A terlileten tobb egyiranyd utca talalhaté (1asd: 3.3.1.1. fejezet és 23. dbra), amelyek kettd kivételével
nincsenek megnyitva kétiranyd kerékparozasra — ez jelentés mértékben neheziti a teriletek
atjarhatosagat.

3.4 Kozbringa

A Bubi a projektteriilet szélét érinti harom allomassal, a rendszer altal kiszolgalt terilet észak-nyugati
iranyban taldlhaté. A Bubi szolgdltatasi terlletének kiterjesztése tervben van. A BKK vizsgalja a XI.
keriilet e projekt altal érintett részeit is: Ujbuda-kézpont, a BME teriilete, Kopaszi-gat kornyéke,
Ormezd, Kelenfold.
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34. abra: A teriilet BUBI érintettsége

3.5 Szervezeti-m(kodési hattér

Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6lé 2011. évi CLXXXIX. torvény alapjan Budapesten kétszint(i
onkormanyzati rendszer m(kodik. A forgalomtechnikai kezel6i feladat a térvény 23. § (4) 1. pontja
szerint a F8varosi Onkormanyzat kompetencidja, melynek elldtdsira az a Budapest KdzUt Zrt.-t hozta
létre (a Budapest K6zut Zrt. egyben a Févarosi Onkormanyzat (izemeltetdi feladatait is ellatja, mind a
forgalomtechnika, mind az ut-mdtargy terileten).

A Févéarosi Onkormanyzat elldtja mindazokat a teriilet- és telepiilésfejlesztési, valamint
terliletrendezési, telepilésrendezési és telepilésiizemeltetési feladatokat, amelyek a févaros egészét
érintik, vagy amelyek a févdrosnak az orszagban betoltott kilonleges szerepkdréhez kapcsolédnak. A
févarosi dnkormanyzat feladata kilonosen: térvényben vagy kormdanyrendeletben meghatdrozott
kiemelt forgalmu vagy orszagos kozuti kozlekedésben fontos szerepet jatszd féutvonalak, sugdr- és
gyliriiranyd kozutak, kiemelt toémegkdzlekedési csomoépontok, kiemelt kozparkok és kozterek
kezelése, fejlesztése, Uzemeltetése, valamint ezeken a terileteken a kozterilet-feligyelet
m(ikodtetése, illetve a f6varos teljes terliletén a forgalomtechnikai kezel6i és izemeltet6i feladatok
ellatdsa; forgalomszervezés; a kozvilagitas és a kozbringarendszer biztositasa; kerékparforgalmi
mérdShelyhdldzat lizemeltetése.

A keriileti dnkormanyzat Iatja el a helyi tulajdonban all6 koézutak, kozterek, parkok, kerékparutak
utkezelési, fejlesztési és — a tomegkozlekedési utvonalak kivételével — izemeltetési, valamint altaldnos
kozterilet-fellgyeleti feladatait. Gondoskodik a helyi utakat érint6 kerékpartaroldk, utcabutorok
fenntartdsardl és lizemeltetésérél, és a kerilet arculati elGirdsai alapjan meghatarozza ezek
jellegzetességeit.
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3.6 Afejlesztési terllet kijelolése

A Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés Budapesten cim( felhivas 3.2 fejezetében a projekt mdiszaki-
szakmai tartalmdval és a megvaldsitdssal kapcsolatos elvdrdsokkal 6sszhangban a projekt terileti
kijelolése egy szerves funkcionalis egységnek tekintheté telepilésrészre tortént, melynek
kerékpdrosbaratta alakitasa a rendelkezésre allé tdmogatasi forrasokat és a megvaldsitasi id6szakot
figyelembe véve megvaldsithatd. Ezek alapjan a lehatdrolt egység a magas laks(ir(iségl Kelenfoldi
lakodtelep északi, Etele utig tartd része. Itt koncentraltan helyezkednek el lakd-, munkahelyi- és
intézményi funkcidk, illetve a teriilet északrél kapcsolédik Ujbuda kdzponthoz, mely mar egyuttal a
févaros belsé zénajahoz tartozik.
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4 Afejlesztési lehet6ségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 |llleszkedés a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Programhoz (VEKOP)

A tervezett fejlesztések a VEKOP 5. Az energiahatékonysdg, az intelligens energiahaszndlat és a
megujuld energidk felhaszndlasanak tdmogatdsa prioritason bellil meghatarozott Programspecifikus
eredménymutatok kozll a Napi utazdsok esetén f6 kézlekedési eszkézként gyalogos, kerékpdros vagy
kézosségi kézlekedési modot vdlasztok részardnya a Kézép-magyarorszdgi régioban elnevezési
indikatorhoz jarul hozza.

A VEKOP 5. prioritas céljaival 6sszhangban a VEKOP-5.3.1-15 Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés
Budapesten elnevezésl tamogatas célja, hogy Budapesten a mindennapi kdzlekedési célu utazasok
esetén novekedjen a gyalogos, kerékparos és vagy kdzosségi kozlekedési médot valasztok részardnya
a kozleked6k korében, hozzajarulva ezzel az élhet6bb és fenntarthatdébb varosi kornyezet
kialakuldsdhoz, valamint az alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.

A tervezett fejlesztés a projekt hatdsteriletén, az Oktdéber huszonharmadika utca — Bocskai ut — Bartok
B. ut — Etele ut — Budafoki ut daltal hatarolt teriileten a f6haldzati elemek atépitésével, a hianyzo
szakaszok kiépitésével és kerékparosbarat terileti fejlesztésekkel jarul a VEKOP célok eléréséhez.
tovabbi projektelemként szemléletformdald tevékenységek folytatdsa tervezett a kilénbozé
kozlekedési mdédok egyittmikodésének javitdsa, a kerékparozds népszerlsitése és a rendszeresen
kerékpart haszndldk szdmanak névelése érdekében.

4.1.2 llleszkedés az Orszagos Terlletrendezési Tervhez (OTrT)

A hatdlyos Orszagos Terilletrendezési Tervrél szélé 2003. évi XXVI. torvény a fejlesztési teriletet
teleplilési térségbe sorolja. Az orszagos jelent6ségli miszaki infrastruktura-halézatok és egyedi
épitmények kozil a teriletet f6uthaldzati elem, orszagos torzshaldzati vasuti palya és az orszadgos
kerékpdrut-torzshdldzat eleme érinti. Az érintett kerékpdrut a Duna menti Euro Velo 6 kerékparut jobb
parti szakasza.

Az OTrT szerkezeti tervének tervi |éptékébdl addddan a kerékpdrit nyomvonala nem utcaszinten
meghatarozott, telepiilési, teleplilésrészi léptékben értelmezhetd. Jelen fejlesztéssel kapcsolatban
megallapithatd, hogy Budapesten Obudatél Budafokig a jobb parton a Duna vonalat kdvetve kerdilt
kijelolésre, azaz a vizsgdlt terllet keleti hataradn halad észak-déli iranyba. A tervezett kerékparosbarat
fejlesztések az EuroVelo 6 nyomvonalait figyelembe veszik, azokhoz kapcsolddik és tovabbi
fejlesztési lehet6ségét nem korlatozza.

48/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

35. abra: OTrT Szerkezeti Terv kivonata

4.1.3 llleszkedés Budapesti Agglomeracié TerUletrendezési Tervéhez (BATIT)

A Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervérdl sz6lé 2005. évi LXVI. torvény hatdlyos allapota a
fejlesztési teriiletet térségét varosias telepiilési térségbe sorolja. Az OTrT-vel 6sszhangban a BATrT is
tartalmazza az érintett f6uthaldzati és orszagos vasuti torzshaldzati elemeket. Valamint az Euro Velo 6
nyomvonalat orszagos kerékparat torzshalézat elemként. A vizsgdlt teriilet szempontjabdl
megemlitendd, hogy a terv tartalmazza az M1-M7 bevezet8 szakaszdnak tervezett 6sszekotését a
Rakdczi hiddal a Hamzsabégi Ut nyomvonalan.

A BATIT alapjan a vizsgalt teriiletet az orszagos torzshaldzati kerékparutak koziil az Euro Velo 6
kerékparutat érinti. A nyomvonal a Budai alsé rakpart — Dombdvari ut — Budafoki ut utvonalon keriilt
kijelolésre.

36. abra: BATrT Szerkezeti Terv kivonat
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4.1.4 llleszkedés az NKS és az OKKHT célrendszeréhez

célkitlizései, mely szerint cél a fenntarthatd kozlekedési mdédok aranyanak novelése 65%-rél 80%-ra.
Ezen belll is a kerékpdros kdzlekedés részardnynak novelése 2,3%-rél 10%-ra. E torekvések eléréséhez
komplex szemléletmadd és sokrétd intézkedések sziikségesek, 6sszhangban az OKKHT-ben kitlzott f6bb
célokkal.

Az OKKHT-ben megfogalmazott fejlesztési célteriiletek:

— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek javitasa
— Szemléletformalds
— Szabadid&s célu kerékpdrozas elGsegitése

A projekt az Uj nyomvonalas kerékparos infrastruktira és kerékparos barat fejlesztések
megvaldsitasaval hozzajarul a kerékparos kézlekedés (forgalom) és infrastrukturdlis feltételek
javitashoz. A kiegészit6 tevékenységként tervezett szemléletformdlo tevékenységek javitjak a
kerékparozas népszerliségét és segitik a kerékpdrozads minél szélesebb korl elterjedést. A tervezett
nyomvonalat az orszagos kerékparut torzshalézat részeként tervezett megvaldsitani, ennek
koszonhetben fontos térségi hdldzati szerepet is betodlt, ilyen mdd a szabadidés célu kerékparozas
utvonaldnak a részét képezi.

4.1.5 llleszkedés a F&varosi telepllésszerkezeti tervéhez (TSZT) és Budapest févaros
rendezési szabdlyzathoz (FRSZ)

A tervezett kerékpdrosbarat fejlesztési beavatkozasok nem érintenek telepiilésszerkezeti tervi

jelent6ségli rendezést. Az FRSZ-ben nincs relevans rendelkezés a tervezett beavatkozasokra

vonatkozdan. Az illeszkedés és az 6sszhang biztositott.

4.1.6 llleszkedés az EuroVelo 6 kerékparuthoz

A megvaldsithatdsagi tanulmany szinten rogzitett EuroVelo 6 nyomvonal Budapesten beliili egységes
megvaldsitasanak nincs konkrét Gtemterve és forrasa. Egyes szakaszainak megvaldsitasa mas vagy
0nalld keriileti, févarosi vagy kormdanyzati beruhazas keretében folyamatban vagy tervben vannak.
llyen példaul a vizes vildgbajnoksdghoz kapcsoldddan a pesti rakparton a Drava utcatél északra
megvaldsuld gyalogos-kerékpdros sétany fejlesztése is.

A hdldzati tervben javasolt fejlesztések figyelembe veszik az EuroVelo nyomvonalak meglévé és
tervezett infrastruktarajat. A javasolt fejlesztések ezekhez kapcsoldddan és illeszkedve keriltek
megfogalmazasra.

4.2 Avizsgalt terllet lehet8ségei, kotottségei

A vizsgalt terilet teleplilésszerkezeti jelentGségl fejlesztési lehetGségeit alapvetéen meghatdrozza a
teriileten athaladd vasutvonal és az ezeket keresztez6 |étesitmények helyzetei, adottsagai. A
keresztezd létesitmények esetében jellemz§ hidnyossdg az akaddlymentes és konfliktusmentes
atjarhatdsag. A tertleten beliili telepililésszerkezeti adottsagok kedvezGek a fejlesztés szempontjabdl,
jelent6s akadalyozé tényez6é nem ismert.

Domborzati szempontbdl a vizsgdlt térség egésze kedvezd, a Duna-volgyének sik teriilete kedvezé
adottsagokat teremt a kerékparozashoz, csak fellljarék esetében kell érzékelhet6 szintkiilonbségekkel
szamolni, igy domborzati szempontbdl nem azonosithatdk problémak.

Klimatikus és kornyezeti hatdsok szempontjabdél kozvetlenil a Duna melletti teriiletek, a jelent&s
zoldfelllettel rendelkezé teriiletek és a sorfasitassal rendelkezé utak kedvezébb mikro klimatikus
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adottsaguak. Ezért a f6bb Utvonalakat javasolt ilyen szempontbdl is kedvez6 helyen kijel6lni, illetve
szlikség és lehetGség szerint fasitdsokat is megvaldsitani a fejlesztés keretében.

A célallomadsok és forgalomgenerald létesitmények szempontjabdl jelentés valtozas elsGsorban a
Kopaszi gat mellett tervezett BudaPark projekt és az Etele téri pldza eredményezhet. Az elSbbi jelent6s
laké- és irodateriilet fejlesztést jelent, mig az utdbbi jelentds kereskedelmi fejlesztést jelent.

A lakéteriiletek kerékparosbarat kapcsolatanak megteremtése az intézményekkel és a munkahelyekkel
eredményezheti a hétkoznapi kozlekedési szokasok kedvezd valtozasat. A megfelel6en kiépitett,
kerékpdrosbarat infrastruktira révén a munkaba, iskoldba jarok részaranya novelhet6, amennyiben
biztonsagos, kényelmes és akaddlymentes eljutas biztosithatd. Kerékparosbarat telepiilésrészek
kialakitasaval nem csak az adott varosrészen belili kerékparos kozlekedés javithatd, hanem a
teleplilésszerkezeti jelentGségli kerékparos infrastruktirakhoz vald csatlakozdssal a kerlletek
atjarhatdsaga is javul. A jobb és kiterjedtebb egybefiliggé kerékpdrosbarat teriiletek gyorsabb és
kényelmesebb eljutdst biztositanak, ezaltal csokkenhetdé a hasznalék fliggbsége a szezondlis és
id6jarasi korlatozo tényez6ktél.

4.3 Akerékparos infrastruktuira fejlesztési lehet8ségei, kotottségei

4.3.1 Akerékparforgalmi létesitmények

Jelen kerékparos halézati terv f6 célja a projektteriilet komplex kerékpdarosbarat fejlesztése, ezzel
egyltt kozéptdvon elbkésziteni a kozbringa-rendszer dél-nyugati irdnya bévitésének lehetGségét. Az
aldbbiakban a Budapest belsé varosrészeiben alkalmazott komplex kerékpdarosbarat fejlesztések
tapasztalati alapjdn allitottuk 6ssze az alkalmazandd megoldasok lehetGségeit.

A javasolt kerékpdros fejlesztések négy csoportra oszthatok. Az alabbiakban a muszaki lehet6ségek
eszkoztarat ismertetjik.

KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT
Ide tartoznak a vdrosi és helyi jelent6ségili halézati elemek, melyek tobbnyire 6nallé kerékparos
|étesitményként keriilnek kialakitasra. Az elvdlasztas mddja és a létesitmény tipusa a helyi
adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt Utvonalakon a meglévs létesitmény
korrekcidja, korszer(isitése vagy teljesen Uj létesitése merilhet fol.

Nagyobb forgalmd utak mentén tébbnyire a menetirdny szerinti oldalon kerékparsavok kijelolését
iranyozzuk el6, amelyek biztonsdgos csomdponti kapcsolatait is ki kell alakitani

A megjelolt f6- és gy(ijt6 utakon a kerékparozas feltételeit javitani kell, azokat kerékpdros f6halézati
elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysdag, keresztmetszeti elrendezés vizsgalata alapjan a
forgalmi savkiosztas és forgalmi rend mddositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tébb féle

< sz

nyitott kerékparsavval, egyoldali és kétoldali kerékparuttal, koppenhagai tipusu kerékparsavval.

KEREKPAROSBARAT MELLEKUTHALOZAT
Ez a tertleti jellegl kerékparosbarat fejlesztéseket jelenti. Ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami
nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél a vizsgdlt teriilet dltaldnosan kerékpdrozhatova tétele, ezért teriileti
szemlélettel minden mellékutat és lakéutcat megvizsgaltunk, és a kerékparozhatdsag feltételeinek
javitasara tettiink vonalas vagy pontszer( javaslatokat. Ennek eszkozei:

— Kerékparos kozlekedés tiltasanak felolddsa, akaddlyok megsz(intetése;
— Sebességcsillapitas, forgalomcsokkentés;

51/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

— Egyirdnyd utcdk megnyitdasa a kétiranyd kerékparos forgalom szdmdra: szélesség és
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhet6. A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat
megfelel6en szabdlyozni kell, folydpdlya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel meg kell
hatdrozni a helyes haladasi felliletet, néhany esetben kisméret( sziget épitése is szlikséges lehet.

— Forgalomcsillapitott terilletek felllvizsgdlata: A meglévé gyalogoszdndk jelzésrendszerét felll
kell vizsgdlni, gyalogos- és kerékparos zonak kiterjesztését kell megtervezni, egyértelm,
szabalyos kitablazassal, esetleg id6korlatos szabalyozassal.

— A forgalomcsillapitott és gyalogos els6bbségli utcdk kerékpdrozhatdsdga megvizsgdlando,
kerékpdrosbarat sebességcsokkents eszk6zok tervezése sziikséges.

— A ko6z0s busz- és kerékpdarsavokat javaslunk kijel6lni, ahol arra a szélesség, a forgalmi viszonyok,
jaratsdrlség illetve a savhossz lehet6séget adnak. Alapvetéen a cél az, hogy a buszsav ne
képezzen indokolatlan akadalyt a kerékparos forgalom szamara.

— Akadalyok felszdmoldsa a kényelmes kerékparozas érdekében: az egész tervezési terilet
vizsgalandd a szegélysillyesztések, rampak, toldsinek, kiskorrekciok, atkotési lehet6ségek
tekintetében.

CSOMOPONTI KORREKCIOK
FSutak csomdpontjai vagy kerékparos létesitmények csomdpontjainak felllvizsgdlata tartozik ide. Cél
a csomoponti kanyarodd mozgdsok segitése, kapcsolddd kerékpdros létesitmények atvezetésének
biztonsagos kialakitasa; és a baleseti gdcok, balesetveszélyes kialakitdsok és akadalyok megsziintetése.
A csomdponti korrekcidk f6bb eszkozei:

— Olyan utszakaszokon ahol nincs 0nallé kerékparos l|étesitmény, az elGretolt kerékparos
feldlldhely, indirekt balrakanyarodas segitheti a kerékpdros kozlekedést, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjik a tébbi jarm( elé torténd besorolast (az ,elérecsorgast”).

— Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

— Belathatdésag és els6bbségi viszonyok ellenérzése, szlikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

— Jelz6ldmpas csomodpontok atalakitasanak tervezése: kozbenss id6k ellenGrzése, sziikség esetén
fazisterv mddositasa, elSretolt felallok tervezése, jarmuiosztalyozdk korrekcidja, révid torkolati
kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok segitése, f6irdnyban indirekt balra kanyarodas
tervezése.

KEREKPARTAROLAS ES SZOLGALTATASOK

Ahhoz, hogy a kerékparosok szivesen valasszak a kerékpart, mint kdzlekedési eszkozt, elengedhetetlen,
hogy a vonalas és teriileti fejlesztések mellett a forgalomvonzé létesitményeknél (kiilondsen iskolak,
ovodak, hivatalok, kereskedelmi létesitmények, szabadid6s célpontok, stb.) biztositott legyen a
biztonsagos kerékpartdrolds lehet6sége. Ugyanilyen fontos a kerékparos kozlekedés
kiinduldpontjanak, azaz a lakéteriletek kerékpartdroldsi lehet6ségének kérdése, amely altaldban a
nagy lakdsszamu tarsashdazaknal, lakotelepeken jelent problémat, ilyen esetben vizsgdlhatd az
éplletekhez kapcsoldédd vagy szabadon alld, Uj, fedett és zarhatd kerékpartaroldk létesitése.

A kerékparos kozlekedés, mint az utazasi lanc egy szakaszanak kozlekedési mddja is megjelenik, azaz a
B+R parkoldk kialakitasa a f6bb kdzosségi kozlekedési jaratok (kiilonosen a kotottpalyas vonalak
esetében) megalldhelyeinél jelentésen hozzajarulhatnak a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.

A kerékparozds tamogatdsat tovabbi kiegészit6 fejlesztésekkel lehet erdsiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpdk telepitése, szervizpontok, pihenék kialakitdsa, kerékparos informaciés pontok
|étrehozdsa és az utirdnyjelzé tablarendszer fejlesztése.

52/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

4.4 Kerékparos adatgydjtés

Budapesten 2016. decembere 6ta lizemel automata kerékparszamldlé rendszer, amely 6sszesen 10
helyszinen méri folyamatosan a kerékparos forgalmat 15 perces adatsorokkal. A projekt teriiletén még
nem Uzemelt mér6allomas, de a kozelben, a Rakdczi hidon és a Mlegyetem rakparton tortént
kerékpdarszamlalds, melyek adataibdl kozvetetten a projekt teriiletére vonatkozdéan is lehet
kovetkeztetni.

A IX. keriletben a Rakéczi hid pesti hidfGjén kerilt elhelyezésre mérdallomas. A hid budai oldaldn a
tovabbhaladas csak a rakpart felé tartd lehajtd agnal lehetséges. Itt rendelkezésre allnak korabbi
mérési adtok, melyekbdl kdvetkeztetni lehet arra is, hogy a Rakdczi hidon mért forgalmak milyen
aranyban érintik a vizsgalt teriletet.

A XI. kerliletben minddssze a Miiegyetem rakparton (izemelt automata kerékparszamldlé rendszer.
Ennek adataibdl az lathatd, hogy a vizsgalt teriilet kerékparos kozlekedés szempontjabdl is relevans
szomszédos létesitmények, a BME és az Infépark északi iranybdl mennyire jelent8s kerékparos célpont.

A konkrét forgalmi adatokat a 3.2.3.2. fejezetben targyaljuk.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 Akerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 Vonalas, terUleti és pontszer(i beavatkozasok

A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltdrt problémakat és megfogalmaztunk fejlesztési
iranyokat, javaslatokat. A javaslatokat — részletes leirds nélkil és Utemezéssel kiegészitve —a 6.
fejezetben taldlhato tdblazat és dbrak 6sszefoglaldan tartalmazzak.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvetéen négy fGbb csoportra oszthatok, ezek a kdvetkezdk:

— Kerékparforgalmi f6halézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékpdros létesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt utvonalakon
a megléva létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében teriileti jellegl kerékparosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6hdaldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgadlt terilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért teriileti szemlélettel vizsgdltuk a
mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékparozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy pontszerl javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdanyl utcak
megnyitasa kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomodponti kanyarodd mozgdsok segitése, kapcsoldodd
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gdcok,
balesetveszélyes kialakitadsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példdul az
el6retolt kerékparos felalldhely, indirekt balrakanyarodasi lehet&ség kialakitasa, kiskorrekcidk,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 |étesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendel6k, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehet6ség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatdsok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tavlati fejlesztési lehet6ség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv jellegénél fogva — nem készililnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintd munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mlszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfelels alaptérkép birtokaban lehet megfogalmazni.

Javaslatainkat a 6. fejezetben taldlhaté dbrdkon és tablazatban foglaltuk ossze.

5.1.1.1 Megfelelés a pdlyazati kiirdsban régzitetteknek
A VEKOP-5.3.1-15 felhivas 3.1.1. fejezete az aldbbiak szerint rogziti az 6ndlléan tamogathatd
tevékenységek korét:

— A) Kerékparosbarat fejlesztés

— a) Teljes teleplilés vagy teleplilésrész kozlekedési Uthalézatanak kerékparosbaratta
alakitasa kerékparforgalmi létesitmények kijelolésével, épitésével.

— b) Budapest bels6 kerékparosbarat teriletéhez a kiilsé kertiletekbél vagy az agglomeracio
telepuiléseibél bevezets, megszakitas(ok) nélkili kerékparos folyosé(k), f6haldzati elemek
kialakitdsa.
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c) Lakott terilleten kivil elhelyezked6 munkahelyek és a telepllés belteriilete kozotti
kerékparforgalmi atvonal kialakitasa.

d) Orszagos (OTrT) vagy nemzetkozi (EuroVelo) kerékpdrosturisztikai utvonalra rahordd,
megszakitds nélkili regionalis kerékparosturisztikai Utvonalfejlesztés.

B) Koézbringa-rendszer bévitése, fejlesztése

a) Kotott gydjtéhelyek, azaz a gytjtGallomasok kiépitése, meglévé rendszer bévitése.

b) Kozcélu kerékparok beszerzése.

c) Sziikséges informatikai szolgaltatasok beszerzése, kialakitasa, fejlesztése.

d) Bevezet6 és népszer(isité kampany megvaldsitdsa.

e) Uzemeltetéshez és karbantartashoz sziikséges infrastruktura (pl.: ligyfélszolgalati iroda,
karbantarté m(ihely) kialakitasa, bdvitése.

f) A rendszer mUkodtetéséhez sziikséges logisztikai feladatot ellatd (alternativ meghajtasu
vagy legaldbb Euro 6 besorolasu) szallitéjarm(ivek beszerzése.

g) Gydjt6allomas(ok) kornyezetének kerékpdrosbaratta alakitdsa a gyUjtGallomas(ok)
akadalymentes és biztonsagos kerékparos és gyalogos megkozelitése és elhagyasa
érdekében (pl.: forgalomcsillapitas, kisebb épitések, kijelolések, forgalomtechnikai
beavatkozasok, szegélyek akadalymentesitése, stb.).

A tevékenység kizarélag a beavatkozasi teriletre vonatkozé A)a) tevékenység, azaz a
kerékpdrosbarat teleplilés vagy telepllésrész megvaldsitasdval egyitt tadmogathatéd a
kerékparos kozlekedés feltételeinek a megteremtésével.

C) Mddvaltas, kozlekedésbiztonsag, forgalomcsillapitds, akadalymentesités

a) Biztonsagos - sziikség szerint térfigyel6 rendszer kialakitdsaval - P+R, B+R és K+R
parkoldhelyek és vagy rendszerek kialakitdsa, meglévGk rendezése, korszerUsitése.
b) Kozlekedésbiztonsagi beruhazas:

/////

csomoépontok forgalomlassité és csillapitd atépitése, fejlesztése, telepilési kapuk
kiépitése, kozlekedésbiztonsagi intézkedések megvaldsitasa egyéb eszkozokkel,
forgalmi savok Ujraosztasa, szlikitése, stb.

c) Forgalomcsillapitas a fenntarthatd varosi kozlekedés, valamint az élhetSbb varosi
kérnyezet megteremtése érdekében:
Lehetséges tevékenységek pl.:

— Epitések, atépitések, bontdsok, forgalomtechnikai beavatkozasok, zoldterilet-
fejlesztés, forgalmi rend atalakitasa, stb.

— Intelligens fenntarthaté varosi kozlekedést elGsegité informatikai, forgalomiranyitasi
fejlesztések.

— Teleplilési parkolasi rendszer infrastrukturalis és vagy informatikai korszerUsitése,
fejlesztése, kialakitasa, amennyiben a beruhdzds hozzajarul a varoskozponti
teriileteken athaladé meglév6é gépjarmiiforgalom mértékének és sebességének a
csOkkentéséhez (parkoléhazak, mélygarazsok, parkoldhelyek, B+R-ek létesitése,
kialakitasa).

d) Gyalogos kozlekedés feltételeinek a javitasa a kozosségi kdzlekedés atszallasi pontjaihoz
kapcsoldddan, kiilonos tekintettel a kozterileti kozlekedési felliletek akadalymentesitésére
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a fogyatékossaggal él6k vagy barmilyen probléma miatt nehezen kdzleked6k mobilitasanak,
foglalkoztatottsaganak a segitése érdekében

— Pl.: kozosségi vagy egyéni kozlekedésben, a mozgaskorlatozott vagy problémas
kozlekedésli csoportok munkaba jutdsahoz és mindennapi kozlekedéshez hasznilt
infrastruktira akadalymentes ki- és atalakitasaval.

Jelen kerékparforgalmi haldzati tervben a VEKOP projekt keretében megvaldsitani javasolt fejlesztések
a felhivas elvarasaival 6sszhangban keriltek meghatarozasra. A javasolt elemek elsGsorban az A)-a) és
a C)-c) pontokban emlitett 6nalléan tdmogathatd tevékenységek kdzé sorolhatok.

5.1.1.2 llleszkedés a meglévé tervekhez

A megfogalmazott javaslataink 6sszhangban vannak a teriilet- és telepiilésrendezési tervekkel. Az
OTrT-ben és a BATrT-ban kijel6lt és a KKK altal készittetett megvaldsithatésagi tanulmanyban
pontositott EuroVelo 6 kerékpardt nyomvonala érinti a vizsgalt teriilet a Neumann J. u. — Hamzsabégi
ut — Szerémi ut dtvonalon, melyet a megfogalmazott javaslat is tartalmaz.

ATSZT teleplilésszerkezeti jelent6ségli kerékpdros infrastruktira nyomvonalat a Szerémi ut és a Bartok
Béla Ut kdzott a vasutvonal északi oldalan, a Hamzsabégi Gton javasolja. Ezzel szemben jelen javaslat a
vasut déli oldalan a Dombdvari és Sarbogardi Uton javasolja az els6dleges haldzati kapcsolat kiépitést.

Jelen javaslat és a kerileti kozlekedésfejlesztési koncepcid szamos elemében azonos javaslatot
tartalmaz. F6bb eltérés, hogy a KHT a koncepciotdl eltéréen kerékparos szempontbdl is fontos
utvonalként hatarozza meg a Tétényi utat és az Etele utat és ezekre irdnyhelyes kerékparsavot javasol.
Illetve a vasut menti kelet-nyugati kapcsolatot jelen terv a Hamzsabégi ut helyett a Sarbogardi uton
javasolja.

5.1.2 Kerékpartdrolas és szolgaltatasok fejlesztése

5.1.2.1 Kozterlileti kerékpdrtdrolok tervezése

A tervezéssel érintett terlleten a koérnyezd intézmények, Uzletek funkcidjabdl fakadd igényekhez
igazodva a forgalomtechnikai megoldasokkal és utcabutorokkal 6sszhangban kerékparparkoldkat kell
tervezni. A kerékpartdmaszok Utfellleten parkolésavba vagy jardafellletre keriilhetnek,
helyszinenként legaldbb 3 db. A kerékpartdmasz tipusa és elrendezése meg kell feleljen
,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” (UT 2-1.203:2010) c. miiszaki el8iras 11. fejezetének és a
BKK , Kozterileti kerékpartaroldk |étesitésének altalanos mszaki leirasa” c specifikacionak.

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében minden fontosabb intézményhez, potencidlis célponthoz
telepitsenek kerékpartamaszokat — illetve ahol sziikséges, az elavult régi tamaszokat cseréljék
Ujabbakra —, igy kiilondsen:

— aziskolak, 6vodak, bolcsédék bejarata kdrnyezetébe,

— Uzletek, szolgdltatasok kozelébe (profiljuktdl, elhelyezkedésiiktél és forgalmuktdl flggben
hatdrozhatdk meg a helyszinek és a sziikséges darabszam),

— kérhaznal, orvosi rendel6knél, gydgyszertaraknal,

— templomoknal,

— jatszétereknél, parkoknal és sportlétesitményeknél.

Azaz 6sszességében 30-40 helyszinen, mintegy 150 darab P- vagy U-alaku kerékpartamasz telepitését
javasoljuk, amelyek pontos helyszineit a részletes tervezés soran — civil szerepl6k bevonasaval — lehet
meghatarozni.
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Az egyes helyszinek esetében Ugy keriiljenek kijelolésre és kialakitasra a kerékparparkoldk, hogy azok
kedvez6bb megkozelitést, kényelmesebb hasznalatot tegyenek lehet6vé, mint az autdparkoldk.
Tovabba javasoljuk figyelembe venni a tervezés soran, hogy a lathatd, az érintett terileten mindenhol
megjelené tamaszok megfelelé dizajnnal hozzajarulhatnak a kerékpdarozas népszer(sitéséhez és
tdmogathatjak a szemléletformalasi tevékenységeket.

A kozterileti kerékpartdrolds fejlesztésének feltételrendszere nem tisztazott. A tamaszok
telepitésének helyszinét6l fliggben idénként — gyorsan és problémamentesen telepitheté -
forgalomtechnikai eszkdzként kezelik az érintettek, idénként pedig utcabutorként, amelynek
telepitéséhez 0Osszességében tulzd elvarasokat tamasztanak (tulajdonosi, forgalomtechnikai,
kézmUegyeztetés, stb.). Javasoljuk kezdeményezni, hogy a szabdlyozasi kornyezetben egyértelmden
forgalomtechnikai elemként jelenjenek meg a hagyomanyos U- és P-alakd, illetve hasonld jellegl
kerékpartarolok.

5.1.2.2 B+R kerékpdrtdroldk tervezése

A P+R parkoldk épitéséhez illetve bévitéséhez kapcsolddva kiiléndsen fontos a kerékpartarolas
feltételeinek megteremtése is. A jovGbeni kozosségi kozlekedési fejlesztéseknél minden esetben be
kell tervez(tet)ni, illetve meg kell valdsitani B+R kerékpar parkoldkat. A B+R kerékpartaroldk esetében
nem csak a normal tdrolékhoz hasonldéan kedvezd elhelyezkedést kell biztositani, hanem a
kozbiztonsdg szempontjat is érvényre kell juttatni mind a helyszinvalasztas, mind a kialakitas sordn,
tovabba sziikséges a fedett kialakitas is.

A B+R kerékpdrparkoldk tervezéskor a BKK vonatkozd tipustervét kell alkalmazni.

A kapacitaskihasznaltsag flggvényében a jovGben szikségessé valhat a Kelenfoldi pdlyaudvart és
metromegallét kiszolgdld B+R taroldk bévitése, de figyelmet érdemel a Bikas-parki megalld melletti
kerékpartarolék kapacitasanak kihaszndltsaga is. A rovidtdvon megvaldsulé Etele Uti
villamosmeghosszabbitas kapcsan felmerilhet, hogy a déli irdnyd rahordds egy része kerékparral is
megvaldsulhat. Ezért javasoljuk — elsGsorban — a Etele Ut — Tétényi Ut kdrnyezetébe tervezett
villamosmegallé kézelében B+R tarold kialakitasat.

5.1.2.3 Lakotertleti kerékpdrtdrolds

A lakdtelepi tarsashdazak lakasaihoz épileten belil jellemz&en nem tartoznak olyan egyéni vagy k6zos
taroldk, melyek alkalmasak lennének vagy tdmegesen alkalmasak lennének kerékpartaroldsra. Ezért a
kerékparos kozlekedés fejlesztésének egyik fontos eleme, hogy a lakéteriileteken biztositott legyen a
kerékparok taroldsanak lehetGsége. Nagy lakasszamu, intenziv beépités(i lakodteriiletek esetében
megoldast jelenthet Uj, 6nallé kerékpartarold épitmények megvaldsitasa. Nagyobb teriletegységre
vagy az egész kerliletre vonatkozdan javasoljuk az épileten kivil valé kerékpartarold épitmények
elhelyezési feltételeinek a kidolgozasat, ehhez az aldbbiakban Aattekintjiik e kerékpartaroldk
|étesitésének feltételeit. A tdroldk esetében célszer(i a hasznalatot regisztracidhoz kotni és a
haszndldéknak egyedi nyitét (kdd, magneskartya, stb.) biztositani, tovabba javasoljuk megfontolni
minimalis éves dij alkalmazasat is.

Az orszagos épitési elbirasok alapjan a zart és/vagy fedett kerékpartaroldk a lakotelepeken
megvaldsithatdak, kialakitasuktdl, jellegiktsl fliggéen akar épitési engedély nélkil is. A 312/2012. (XI.
8.) Korm. rendelet hatalyos allapota szerint épitési engedély nélkil végezhetd épitési tevékenységek:

— Az épllet homlokzatahoz illesztett el6tets, védétets, ernyGszerkezet épitése, meglévd
felujitasa, helyreallitasa, atalakitdsa, korszerUsitése, bévitése, megvaltoztatasa.
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— Nem emberi tartdzkodasra szolgald épitmény épitése, atalakitasa, feldjitasa, valamint bévitése,
amelynek mérete az épitési tevékenység utdn sem haladja meg a netté 100 m3 térfogatot és 4,5
m gerincmagassagot.

,,,,,

e a kerékpartaroldk elhelyezésére. A helyi adottsdgokbdl és a szabalyozasbdl addodd lehetséges
problémak:

— A lakételepi épiiletek jellemz8en Uszételkeken helyezkednek el. Es az épiilet és a telekhatar
kozott nincs elegend6 hely a kerékpartaroléd elhelyezésre, igy részben vagy egészében
kozterileten lehet csak elhelyezni a taroldkat.

— Amennyiben az optimalis elhelyezés érdekében a magantulajdonu uszételken és a kozterileti
tombtelket is érinti az épitmény elhelyezése, ingatlanjogilag is at kell tekintetni a
megvalodsithatdsagot.

— Budapest Févaros TSZT-e szerint a nagyvdrosias telepszerii lakdteriilet (Ln-T) teriiletfelhasznalasi
egységbe sorolt lakdtelepek bioldgiailag aktiv feliileteinek megérzése érdekében a lakotelepi
egységre vonatkozdoan 35% a legkisebb zéldfeliileti dtlagérték. Azaz zoldfelliletek rovasdra
elhelyezend6 épitmények esetében, vizsgdlni sziikséges a zoldfellleti mérleg megfelelGségét.

— Amennyiben mar épliletnek mingsulé kerékpdrtarolo |étesitése tervezett szlikséges vizsgalni az
éplletekre vonatkozd elGirdsokat (épités helye, beépitettség, szintterileti mutato, legkisebb
zoldfelllet).

A telepiilésképi rendelet a helyi (kerileti) 6nkormanyzatok szdmara a 2016. évi LXXIV. térvény altal
elGirt uj szabalyozasi eszkoz. Az dnkormanyzatoknak telepilésképi rendeletiiket 2017. oktéber 1-ig kell
megalkotniuk. A telepiiléskép védelme a telepiilés vagy telepiilésrész jellegzetes, értékes, illetve
hagyomdnyt 6rz6 épitészeti arculatdnak és szerkezetének megdbrzését vagy kialakitdsdt jelenti. A
telepilésképi rendelet tobbek kozott az épitési tevékenységgel érintett épitmények teleplilésképhez
vald illeszkedését biztosito anyaghaszndlatdra, témegformdldsdra, homlokzati kialakitdsdra és a
z6ldfeliiletek kialakitdsanak mddjdra vonatkozo telepiilésképi kévetelményt tartalmazhat. Az
Onkormanyzat szdmara javasolt a telepiilésképi arculati kézikdnyvet és a telepiilésképi rendeletet ugy
elkésziteni, hogy kiterjedjenek és jé megoldast nyujtsanak kerékpartarolok megjelenésére,
kialakitasara.

Tulajdonos és lizemeltetd a keriileti 6nkormanyzat és egy adott tarsashaz is lehet. Az 6nkormanyzat
is felvallalhatja a feladatot megfelel6 forrasok rendelkezésre allasa esetén, de jol kialakitott
szabadlyozasi kornyezetben a tarsashdazak is egyénileg felléphetnek fejlesztési szandékkal.

Nagyobb terlletegységre vagy az egész kerlletre vonatkozdan javasoljuk az épuleten kivil vald
kerékpartarolo épitmények elhelyezési feltételeinek a kidolgozdasat. A projekterileten a lll. keriiletben
5-10 db, a XIIl. keriletben 5-7 db lakéterileti zart tarold kialakitasa indokolt, amelyek szama a kezdeti
id6szakot kovetben sziikség esetén novelhet6. A taroldk esetében célszerd a hasznalatot
regisztracidhoz kotni és a hasznaldknak egyedi nyitét (kdd, magneskartya, stb.) biztositani, tovabba
megfontolni javasoljuk minimalis éves dij alkalmazasat is.

5.1.2.4 Szervizpont

Gyakran felmeril, hogy kerékparos fejlesztéseket tdmogatd kiegészit6 szolgdltatasként pumpat,
kerékparjavitdshoz hasznalhaté tartéallvanyt és szerszamkészletet telepitenek kdzteriileten, azonban
ezek tartossaga kérdéses (lasd pl.: Vérmezd). A pumpadk elhelyezése valddi funkcidval bir, kilénésen
nagyobb kerékparos célpontok esetében (pl.: B+R tarold, iskoldk, stb.), azonban a szervizpontok
esetében kérdéses, hogy a funkcionalitds vagy a PR-érték a jelent6sebb. (A projekt teriletén jelenleg
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is elérhet6 egy hasonlé szolgaltatds a MOL Prielle Kornélia utcai télt6allomasan taldlhaté MOL
Bringaponton.)

Javaslatunk, hogy a keriileti iskoldk bejaratdndl helyezzenek el kozteriileti pumpakat, mivel ezek
kihasznaltsaga varhatéan magasabb lesz, illetve fellgyeletiik attételesen biztositott (folyamatosan
szem el6tt vannak), tovabba Ujbuda Varoskdzpontban és az Etele téri B+R mellett javasoljuk kdzterileti
pumpa telepitését.

Pilot projekt jelleggel olyan helyre javasolunk szervizpontot létrehozni, ahol nagy laks(ir(iség és
kerékparos tengely(ek) taladlkoznak: erre kivaléd helyszin lehet a Bikas-park, amely egy lakotelep
Olelésében helyezkedik el, 6nmagaban is jelent6s szabadid6s célpont, illetve kozlekedési tengelyek
kozelében helyezkedik el. A szervizpont — els6dleges funkcidja mellett — a lakételepen él6k szamadra is
egy kozosségalkotd pontként jelenik meg.

5.1.3 Kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer fejlesztése.

A kerékparos utirdnyjelz6 tdblarendszer Budapesten a 90-es évek o6ta létezik, és folyamatosan
kiegészitve fejlédik. Az atirdnyjelzéseket minden esetben az aktudlis meglévé utadllapot szerint kell
kihelyezni a kerékparforgalmi f6halézat mentén.

5.2 Kozbringa

A Févarosi Onkormanyzat kiemelt kozlekedésfejlesztési beruhdzasainak megvaldsitasaért felel8s
Budapesti Kozlekedési Kozpont felel a budapesti kozbringarendszer, a MOL Bubi megvaldsitasaért és
fejlesztéséért. A MOL Bubi kozbringarendszer sikerének alapveté feltétele a szolgdltatasi teriilet
kerékparosbarat atalakitasa.

A jelen projektben érintett terilet révidtavon belil is a BUBI potencialis bévitési teriilete, igy minden
beavatkozds, amely a terlilet kerékparosbarattd tételét szolgdlja egyben el6segiti a BUBI rendszer
bGvitését kovetd hatékony mikodését is.

A kozbringa rendszer szempontjabdl a vasutallomas és metrémegalldk és néhany tovabbi villamos és
buszmegalld jelentheti azokat a helyszineket, ahol az utazasi lancokba bekapcsolhatd a kdzbringa.
Azonban az utazasok lehetséges végpontjait is meg kell hatdrozni, ilyenek lehetnek egészségiigyi
intézmények, rekredcids helyszinek (pl. Bikas-park Bartfai utca fel6li oldala, ELTE és BME
sportkdzpontja, stb.), kulturdlis célpontok (FMH), lakételepek szélén elhelyezked6 intézmények (iskola,
6voda, bolcséde), stb. Meg kell jegyezni, hogy a kdzbringa rendszer Kelenféld iranyu bévitését nem
javasolt ugy megvaldsitani, hogy a szolgaltatdsi terilet egy sarkdban helyezkedjen el a Kelenfoldi
palyaudvar. A bévitésnek célszerlien része kell legyen az Ormezei lakdtelep 2-3 gy(ijt6allomassal,
illetve az Etele uttdl délre esé teriiletekrdl is biztositani kell a szolgdltatasi igénybevételét, hogy a BUBI-
val is kihasznalhatok legyenek az Etele tér kozosségi kozlekedési sulydbol szarmatd el6nyodk. A
gyljtéallomasok szamat, pontos helyszinét és szlikséges kapacitasat részletes vizsgalatok alapjan kell
meghatdrozni.

5.3 Szervezeti-mUkodési hattér

A kerékparos utvonal egyes elemeinek kdzutkezelSi feladatait — a keriiletek szdmdra fontos kapcsolédd
zoldfellletek miatt is — javasolt keriileti hataskorben ellatni. Az érintett kerileti dnkormanyzat
rendelkezik erre alkalmas szervezettel. Mas haldzati elemek tekintetében — szintén célszer(iségi
okokbdl, pl. févarosi féutvonalakon kialakitott kerékparsavok esetében —févarosi hataskorben javasolt
ellatni.

A targyi projektet konzorciumi megallapodas alapjan Budapest Févaros Onkormdnyzata, a BKK
Budapest Kozlekedési Kbzpont Zrt. és Budapest FSvaros Xl. keriilet Ujbuda Onkormanyzata valdsitjak
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meg. A konzorciumi megallapodas 6. pontja értelmében a Tagok kotelezettséget vallalnak arra, hogy a
projekt kapcsan létrejott fejlesztéssel tulajdonjogi kérdéseit legkésébb a kézbeszerzésre vonatkozé
mérfoldké teljesitéséig rendezik, s sajat projektrésziik megvaldsitasat kbvetben a projekt befejezését
kovet6 5 éves fenntartasi id6szakban a fejlesztéssel érintett projektrésziik tekintetében az
Uzemeltetési feladatokat ellatjak és a felmeriilé fenntartasi koltségeket viselik.

A KHT altal targyalt uj, a targyi projektben megvaldsuld muszaki Iétesitmények a BKK altal menedzselt
kivitelezésben épilnek meg. A BKK konzorciumi megallapoddsbél fakadd kotelezettségének a
tulajdonjogi kérdések rendezésével egyid6ben megdllapitott mdszaki tartalommal az ott kijel6lt
szervezettel kivanja ellatni. E dontéshez ma még nem &ll rendelkezésre elegendé informacid, hiszen
csak a muszaki tervek és a tulajdoni viszonyok ismeretében lehet megallapitani a sziikséges fenntartasi
munkak korét, tipusat, mennyiségét. A konzorciumi tagok tudataban vannak a kerékpdarforgalmi
haldzat fejlesztésével jard feladatok valtozdsaval, de meglévd szervezeti és infrastrukturalis hatterik
alkalmas e médosuld, esetenként bdviil feladat ellatasarais. A konzorciumi tagok egyuttal torekednek
a kerékpdrforgalmi halézat Uzemeltetésében tapasztalhatd zavarok jovSbeni megsziintetése
érdekében a projekt keretében (annak zarasaig) fenntarthato kezel6i rendszer kialakitasara.

5.4 Kerékparos adatgydjtés

A varosi és helyi f6haldzati elemek 6nallé kialakitasu kerékparos létesitményeinek fejlesztése soran
javasoljuk minden esetben megvizsgalni, hogy a haldzat szerkezete miatt indokolt-e Ujabb allandd
mérdéhely elhelyezése az Uj |étesitményen.

5.5 Kisér6 intézkedések

A FGvaros korabbi kutatasai kimutattak, hogy nagyon jelentGs az a csoport a varoslakok kozott, akik
bar nem kerékpdroznak, de nyitottak arra, hogy bizonyos utazdsokat kerékparral tegyenek meg. Ez a
kutatas 3 attit(idot azonositott 2008-ban: rendszeresen kerékparozd; nem kerékpdarozo, de arra
nyitott; nem kerékparozo és elutasitd. A Févaros és a Kormany célja a VEKOP projekten keresztiil (is),
hogy minden csoport eggyel ,odébb menjen”, azaz a kerékparozdk tobbet kerékparozzanak, a
nyitottak kezdjenek kerékparozni, az elutasitdk pedig nyitotta valjanak.

Azaz a célcsoportunk jelenleg a nem vagy alig kerékparozdk, akik egy része valdszin(leg nincs is
tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral (gyalog, busszal stb.) lenne a legcélszer(ibb
megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a szamadra. A projekt infrastruktura része ezen dolgozik,
hogy ez redlis lehet&séggé valjon (legyen kerékparosbarat a kozuthaldzat), mig a szemléletformalassal
arra kell a figyelmet rairanyitani, hogy a médvaltas lehetséges, realis, biztonsagos és el6nyos.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a boviil§ infrastruktirdhoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek fébb céljai az aldbbiak lehetnek:

— szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékparozas mindenki szamara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a kordbban megszokott kozlekedési médoknak;
— akerékparozdssal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tarsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékparozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési méd);

— képzés:
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a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozleked6k szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozil az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat.

— Informacids kiadvanyok

A kerékparozas népszerlsitése kapcsan késziilhetnek olyan altalanos, a kerékpdros
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (varosrész, kerilet,
lakételep, stb.), intézmény, beruhazas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek
a kerékparos kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

A projekt megvaldsitasat kovetben javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szdmara kiemelt jelentéséggel bird célok (kereskedelmi létesitmények,
iskolak, stb.) kerékparos elérhetfségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.
Kozlekedési tudastar: ujszer(i infrastruktura elemek bemutatdsa, egyszerre ad tandcsot az
autoval és a kerékparral kozlekeddnek,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)

Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

| bike Budapest (www.ibikebudapest.hu)

Empower kampany részvétel (2017. junius), BKK szervezésében.

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsolddo részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).

— Oktatas

STARS-Unigqa program: altalanos és kozépiskoldk szamdra 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési médok valasztasara 6sztonzi a didkokat, tanarokat, szil6ket (STARS Uniga
program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programoki17tavasz; ennek
keretében egy aktualis rajzpalyazat az iskolaknak:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf)

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja sordn a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékpdros kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl6dék szdmara oktatoi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).

— Kampanyok

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6ras program egyszerre népszer(siti a
kerékparozast, ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 f6s
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a kerllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).
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A projekt megvaldsitasat kovetéen javasoljuk a térségben bebiciklizések szervezését
kilonosen az iskoldak megkozelitésének bemutatasara, de rekredcids célu utvonalakkal is.
Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

Bringdasreggeli szervezése (pozitiv 6sztonzés, aki kerékparral megy, ,,jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

European Cycling Challenge, 2017.05.01-31. koz6tt a FGvdros szervezésében: mobil
applikacidt hasznalva lehet részt venni, csapatok alkothaték, az eredményeket budapesti
szinten Osszesitik, mas europai varosokkal zajlik a verseny.
http://www.cyclingchallenge.eu/

— Kordbbi, mar nem aktiv kampdanyok, amelyek a jov6ben is mintdul szolgalhatnak:

Egyutt kozlekediink kampany: Nincsenek bringasok és nincsenek autdsok: kozleked6k
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdsul meg, ha a kozlekedés résztvevéi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyutt
Kozlekedink kampdany, melyr6l bévebben az aldbbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

Bringazz a munkaba! kampany a munkaba jards népszerdsitését célul kit(iz6, éveken at futd
kezdeményezés volt, amely jelenleg nincs meghirdetve (www.bam.hu).

Az el6z6h6z hasonld, szintén kordbban futott projekt volt a Magyar Kerékparosklub altal
szervezett Bringazz a suliba! kezdeményezés (http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A 7.3.fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltart problémakat, illetve megfogalmaztunk fejlesztési
iranyokat és javaslatokat. A javaslatokat — részletes leiras nélkiil és az aldabbiak szerinti kiegészitéssel —
a 1. tdblazatban mutatjuk be.

6.1.1 Utemezés
A javasolt beavatkozdsokat az aldbbi szempontok szerint értékeltik:

— Szakmai prioritas: a terilet kerékpdrozhatdsaga, a kerékpdaros kozlekedés biztonsaga, a halozat
fejlesztése szempontjabdl a beavatkozas fontossaga. Hdrom kategdridba soroltuk a javaslatokat:
rovidtav, kozéptdv, hosszutdv — nem hataroztunk meg konkrét id6pontokat. Néhany fejlesztési
javaslat csak mas, fliggetlen projektek megvaldsulasa esetén értelmezhetd, ezeket ,feltételes”-
ként jeloltik meg.

— Becsllt koltség: a javasolt beavatkozasok épitési kdltségének nagysagrendi becslése. Tekintettel
jelen tervszint, a Kerékparforgalmi Haldzati Terv jellegére és mélységére (nem torténik még
tanulmanytervi szintli tervezés sem, sokszor még a mdszaki megoldas sem ismert), ezért az
egyes beavatkozasok becsilt épitési koltségének meghatdrozdsa csak nagysagrendi becslést
adunk.

— Javasolt Utemezés: A szakmai prioritdst, a projekt koltség- és id6keretét és tovabbi
peremfeltételeket figyelembe véve az aldbbiak szerinti bontasban hatdrozzuk meg a
beavatkozasok Utemezését:

— | item: 2017-2019 soran megvaldsithatd kerékparosbarat fejlesztések:

— 1/a. Gtem: VEKOP forrasbdl, targyi projekt keretében;
— 1/b. Gtem: mas forrasbdl vagy mas beruhazas részeként megvaldsitandé fejlesztés.

— Il Gtem 2020-2022 kozott megvaldsithatd nagyobb volumen( vagy mds beruhdzdssal
egyutt megvaldsulé fejlesztések.

6.1.2 Cselekvési terv
A tdmogatasi szerz6dés 5. sz. mellékletében a projekt indikatoraiként az aldbbiak szerepelnek:

— Kialakitott kerékpdrosbarat telepiilések vagy telepiilésrészek szama: 1;
— Kozlekedésbiztonsagi fejlesztést megvaldsitott teleplilések szama: 1.

A megvaldsitasra nettd 55.409.449.- Ft (Epitéshez kapcsolédd kéltség) forras all rendelkezésre a
tamogatasi szerz8dés 3. sz. melléklete alapjan.

A projekt fejlesztése soran az elérendd indikatorokat és értékeiket legkésébb az engedélyeztetési
tervek elkésziilte utan sziikséges véglegesiteni tamogatasi szerz6dés mddositas keretében.

6.1.2.1 I/a. Utem

Jelen tervszint esetében pontosan nem meghatdrozhatd, hogy mely elemek megvaldsitdsa lehetséges
a rendelkezésre allé forrds felhasznalasaval. A nagysagrendi koltségbecslést figyelembe véve az I/a.
Uitem elemeit javasoljuk engedélyezési terv szinten el6késziteni a projekt keretében:

— A Tétényi uton mindkét irdnyban busz- és kerékpdrsav vagy a buszsdv megsz(intetése esetén
0nallo kerékparsav kialakitasa a parkolds szabdlyozasaval egyitt.
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— A Szerémi (ti attérés megvaldsitasa és a sziikséges kapcsolatok (kerékparut) kiépitése a Prielle

Kornélia utca és a Hamzsabégi ut kozott.
Bartfai utca.

— Bikds park mentén: Minimdlis fejlesztésként — figyelemfelhivasi céllal — kerékparos
piktogramok elhelyezése is javithat a kerékparozhatdsagon, azonban a meglévé széles
burkolaton (javitasokat kovetden) kis koltséggel is kialakithatd kerékpdrsdv illetve nyitott
kerékparsav. A végleges megoldas kivalasztdsdhoz a helyszin felmérése és részletes tervezés
szlikséges.

— Tétényi ati csomdpont: Csomodponti kiskorrekcié a Bartfai utca irdnydbdl, torkolati
kerékparsav, el6retolt kerékpdros feladlldhely.

— Tétényi Ut — Fehérvari ut — Budafoki Ut kozott: kerékparosbarat kialakitas, csomdéponti
konfliktushelyzetek csokkentése elengedhetetlen, az optimadlis kialakitas tovabbi
vizsgalatokat igényel.

Hamzsabégi ut — Neumann Janos utca (Fehérvari ut — Budafoki Ut kozott): A szerviziton a
burkolat feltjitdsa és piktogramok elhelyezése. FejlesztendG a szervizut és a kerékparut
kapcsolata. A kerékparut mentén a gyalogoskozlekedés szamdra vonzd alternativat (széles,
burkolt gyalogutat) sziikséges kialakitani.

Egyirdnyu utcdk megnyitasa kétirdnyu kerékparforgalom szamdra:

Korabban elSkészitett beavatkozasok megvaldsitasa:

— Mohai koz,
— Sopron ut,
— Kanizsai utca,
— Bukarest utca.

— Kocsis utca,

— Ecsed utca,

—  Petzval Jézsef utca és

— Mohai utca egyirdnyu szakasza esetében is javasoljuk a kétiranyu kerékparforgalom szamara
torténd megnyitast.

Bocskai Ut — Fehérvari it csomdpont: A jelz6ldampds csomdpontba be kell illeszteni a kerékparos
mozgasokat. Mindkét iranyban ki kell alakitani a kerékpdros jarmd{osztalyozét.

Sarbogardi ut — Fejér Lipdt kéz / Fejér Lipdt utca csomdpontban a lezaras kerékparosbaratta
alakitasa.

Mérnodk utca — Vahot utca kapcsolat kialakitasa a meglévé gyalogos atkel6hely mdédositasaval a
Tétényi Ut keresztezésére.

Lecke utca / Sopron Ut — Nandorfejérvari Ut kapcsolat akadalymentesitése (parkolads médositasa)
és forgalomtechnikai rendezése.

Banat utca — Szerémi Ut menti kerékparut kozotti kapcsolat akaddlymentesitése és
forgalomtechnikai rendezése.

Kelenfoldi palyaudvar (régi aluljard): A kerékparozas helyzetének rendezése, forgalomtechnikai
fejlesztés (sebességkorlatozas, fellilet megosztasa, kijeldlése, utvonal jelzése.
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6.1.2.2 I/b. iitem

A projekt keretében megvaldsitandd I/a. Gitem beavatkozasaival parhuzamosan javasoljuk az aldbbi I /b.
Utemben meghatarozott fejlesztések egyéb forrasbdl torténé megvaldsitdsat is. Forrdshiany esetén is
a felsorolt beavatkozasok engedélyezési terv szint(i el6készitése —az I/a. és I/b. Gitem javaslatai kozotti
Osszhang biztositasa és a projekt kockdzatainak csokkentése érdekében — elengedhetetlen.

Az l/a. és I/b. Utemben megfogalmazott javaslatok alapjan elkészil6 engedélyezési tervek
megalapozott koltségbecslései alapjan pontosithatd azon fejlesztések halmaza, amelyek jelen VEKOP
projekt keretében megvaldsithaték. A projekt keretében nem finanszirozhaté elemek 6nallé
Onkormanyzati fejlesztésként is megvaldsithatok, illetve mas kozteriilet- vagy kozutfejlesztés részeként
vagy azokhoz kapcsolédva is kialakithatok.

— Somogyi ut: Javasoljuk megvizsgdlni az akaddlymentes kerékparozhatésag érdekében a
szervizuton kozleked6k szamara a keresztez6 forgalommal szembeni els6bbség biztositasanak
lehetdségét.

— Bartdk Béla ut: A meglévé kerékparsavok folytatdsaként a Barték Béla aton a Sarbogardi uttdl a
Szent Gellért térig kétoldali, egyirdnyu kerékpdrsavok kialakitasa szlikséges.

— A Tétényi ut déli szakaszan (a tervezési terileten kivil) a Safrany utcaig kerékparsav kijelolését
javasoljuk.

— Karolina ut: A parkolas rendezésével, elsGsorban forgalomtechnikai fejlesztésként javasoljuk
kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasat az ut teljes hosszdban.

— Fehérvari ut:

— A Lecke utcdtdl a belvaros iranyaba — a déli résznek megfelel6en — kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav kialakitasa szlikséges az elkésziilt kiviteli tervek szerint.

— A kozelmultban 3atalakitott déli szakasz esetében javasoljuk fellilvizsgdlni a felfestések
geometriajat, és a sziikséges helyeken kiskorrekcidk végrehajtasat megvaldsitani. Tovabba
javasoljuk megvizsgalni a savelhlzasok esetében, hogy elegendd-e a felfestés vagy
szlikséges-e fizikai védelem kialakitasa.

— Budafoki ut (Irinyi Jozsef utca — Dombdvari at): Javasoljuk vizsgdlni a sebesség- és
forgalomcsokkentés lehet&ségét.
— Etele ut — Hengermalom ut:

— A Hengermalom uthoz kapcsoldddan kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kiépitése sziikséges
az Etele Uton a villamosvonal meghosszabbitashoz kapcsolddva.

— A Szerémi uttél keletre javasoljuk a parkoldsi igények kielégitése mellett elvalasztott
kerékparos létesitmény megvaldsitdsat a Duna-parti kapcsolat biztositasara.

— Sarbogardi ut — Dombdvari Ut (Tétényi ut — Fehérvari Ut kozott): A forgalombiztonsag novelését
és a kerékparozhatdsagot is szolgald forgalomcsillapitas:

— dijfizetéses parkolas kiterjesztése,

— a teljes hosszban térténd atjarhatosag megszlintetése (Mohai Ut — Fejér Lipét utca
kornyezetében ellentétes irdnyu egyirdnyusitassal, csak kerékpdrral atjarhatd szlkitéssel,
stb.),

— javasoljuk a szomszédos lakd-pihené 6vezetbe torténé bevonasat.

— Hamzsabégi ut — Neumann Janos utca (Bartdk Béla Ut — Fehérvari Gt kozott): Az északra haladd
Benedikt Ottd utca, Bukarest utca és Fadrusz utca felé javasoljuk kialakitani a megfeleld
kapcsolatokat (jelenleg Utszegélyen keresztul lehet megkozeliteni/elhagyni a sétanyt).
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— Fejér Lip6t utca — Kovaszna utca: Javasoljuk az atkotés kerékparos kozlekedésnek megfelelé
kialakitasat (szélesités, burkolat javitasa).

— Egyirdnyd utcdk megnyitdsa kétiranyu kerékpdros forgalom szamara — részletes tervezés
keretében vizsgdlandé az aldbbi utcak fejlesztési lehet6sége (keresztmetszeti lehet&ségek,
parkolasi igények):

— Ulaszlé utca
— Fadrusz utca (szlikség esetén szakaszolhatd a Bocskai Ut el6tti és utani részre)

— Az Etele tér teljes kerékparos kapcsolatrendszerét egy tanulmanyban felll kell vizsgalni. A
beérkez6 nyomvonalak kapcsolatait, illetve a vasutallomas a villamosvégdllomdsok és a
buszdllomas megkozelithet6ségét biztositani kell. A térburkolaton meg kell hatdrozni a
kerékparos haladasi felliletet, amely egy jél jarhato, konfliktusszegény folyosé, de jelzése nem
feltétleniil szikséges, mert az gyorsitana a vegyeshasznalatu terileten a kerékparos forgalmat.
A vizsgalat részeként a B+R kerékpartaroldk tovabbfejlesztése is vizsgalando.

— Oktdéber huszonharmadika u. — Bercsényi utca: A csomdpontban a Baranyai tér és a Bercsényi
utca kozotti irdanyban el6retolt kerékparos feldlléhely és torkolati kerékparsav kialakitasa
szlikséges.

— Kevehaza utca — Hadak utja kapcsolat kialakitdsa a meglévé gyalogos atkelGhely és a
parkoldhelyek médositasaval, meglévé burkolaton.

Tovabba rendkiviil fontos, hogy meglévé forgalom- és sebességcsillapitott teriletek belsé Utjainak és
csomépontjainak kialakitasa egyre jobban tiikrozze a terilet forgalomszabdlyozdsat, ezért jovSbeni
felujitasok, d4talakitasok, egyéb beavatkozdsok soran javasolt kiemelt csoméponti teriletek,
sebességcsokkentd kiiszobok, szlikitések, stb. telepitése az érintett terileteken.
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6.1.2.3 |Il. item

A ll. Utem( fejlesztésként jel6lt beavatkozdsokat 2020-22. években javasoljuk megvaldsitani, vagy
amennyiben az érintett terileteken kozut vagy kozteriilet fejlesztés torténik, azokhoz kapcsolddva
korabban.

— Somogyi ut: A Barték Béla uti és a kozeljovében kiéplilé Etele dti villamosvonalak vaganyainak
Osszekotésekor sziikséges beavatkozni, e fejlesztés részeként kétoldali irdnyhelyes
kerékparsavok kialakitdsa sziikséges.

— A Bartok Béla ut kils6é szakaszan meglévé kerékpdarsavok esetében az Utburkolati jelek
felljitasdhoz kapcsolédva javasoljuk ellendrizni a sdvelhuzasok megfelelGségét és elvégezni
szlikség szerinti korrekciojukat.

— Szerémi ut: A Hengermalom uttél délre taldlhatd kerékparforgalmi létesitményei feldjitanddk
(projektterileten kiviil).

— Budafoki at (Gellért tér — Irinyi Jozsef utca): Javasoljuk vizsgdlni a Budafoki Ut sebesség- és
forgalomcsokkentését, a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasat.

— Budafoki Ut (Dombdvari Ut — Kondorosi Ut): Tdvlatban (villamosvonal meghosszabbitasa,
terlletfejlesztések kapcsan) javasoljuk megfontolni a Budafoki Ut teljes Ujraértelmezését,
humanizalasat és elvalasztott kerékparos infrastruktura kialakitdsanak vizsgalatat.

— Sarbogardi ut — Dombadvari Ut (Fehérvari ut — Szerémi Ut kozott): Javasoljuk megfontolni — akar
a parkoldhelyek, akar részben a zoldteriilet rovasara — a kétoldali irdnyhelyes kerékparsdvok
kialakitasahoz sziikséges mérték( Utpalyaszélesitést és a kerékparsavok megvaldsitasat.

— Hamzsabégi it — Neumann Janos utca (Budafoki Ut — Pazmany Péter sétany kdzott): Javaslatunk
0nallod kerékparuat kialakitasat a zoldterilleten, de a jov6beni parkoldsszabalyozas fliggvényében
vizsgalhatd a meglévé kozut forgalomcsillapitasa, esetleg irdnyhelyes létesitmény kialakitasanak
lehet6sége is.

— Bocskai Ut — Oktéber huszonharmadika u. — Irinyi J. u.: Javasoljuk a Bocskai Ut kialakitdsdhoz
illeszked6 mddon kétoldali kerékparsav vagy kerékpdros buszsdv kialakitasat egészen a Petdfi
hidig. A Petdfi hid esetében javasoljuk az 1979-80-ban tortént feldjitas sordn megszlintetett
irdnyhelyes kerékparutakhoz hasonlé megoldas kialakitasat (kerékparsav vagy koppenhagai
tipusu kerékparsav) — els6sorban a belsé — savok szélességének csokkentésével.

— Fadrusz utca — Mohai Ut — Ratz Laszld utca: Javasoljuk egy Uj kerékparos tengely kialakitasat a
teljes Fadrusz utca — Mohai Ut — Ratz LaszI6 utca vonalon.

— A vasuti toltés attorésével egy Uj gyalogos-kerékparos atjard kialakitasa, amely redlisan a
vasutvonal harmadik vaganydnak megépitéséhez vagy feldjitdsdhoz kapcsoldddan
valdsithaté meg.

— A jelenleg egyiranyl Fadrusz utca megnyitdsa kétiranyu kerékparozasra (szlikség esetén
Utemezhet6 a Bocskai Ut eldtti és utani szakaszra), illetve 30 km/h sebességkorlatozas
bevezetése.

— Fadrusz u. — Bocskai Ut csomépontjanak keresztezd kerékpdaros forgalom szamara
kerékparosbaratta alakitasa (pl.: indirekt balrakanyarodas).

— Mohai Ut — Sarbogardi Ut csomdpontjanak fejlesztése a vasutvonal harmadik vaganyanak
megépitéséhez vagy felljitasahoz kapcsoléddan.

— Bartok B. Ut — Tétényi Ut — Karolina Ut — Sarbogardi ut: A becsatlakozd csomdponti utak esetében
javasolt kerékparos fejlesztések megvaldsitasaval egylitt sziikséges biztositani a beérkezd
kerékparos forgalom biztonsdgos és attraktiv atvezetését, azonban javasoljuk, hogy a
csomopont végallapota az 6sszes beérkezé irany fejlesztéseit figyelembe véve egy Iépésben
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kerlljon megtervezésre. Kilondsen fontos a Barték Béla uti kerékparsavok csomdponton
torténd végigvezetése és kapcsolatainak biztositasa.

— Budafoki ut — Bogdanfy utca és Budafoki it — Dombdvari Gt: Javasoljuk a terllet egészét egy
részletes tanulmanyban fellilvizsgalni, torekedve az irdnyhelyes, akadalymentes kapcsolatok
kialakitasara.

— Kocsis utca — Tétényi Ut kapcsolat kialakitasa: Az éplletek kozotti zoldterilet jovébeni
fejlesztése/felljitasa soran javasoljuk a Kocsis utca vonalaban kerékparos kapcsolat kiépitését
és a Tétényi ut keresztezési lehetéségének vizsgalatat.
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39. dbra: A ll. iitem javasolt fejlesztései
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1. tablazat: A javasolt kerékparos fejlesztések osszefoglalé tablazata

Varosi és helyi f6halézatot érinté javaslatok

1 | Somogyi ut A Bartok Béla uti és a kozeljovSben kiépiils
Etele dti  villamosvonalak  vaganyainak
Osszekotésekor  sziikséges  beavatkozni:
kétoldali iranyhelyes kerékparsavok
kialakitasa sziikséges.

Feltételes

Villamosfejlesztési
részeként.

projekt

Il. Gtem

2 Javasoljuk megvizsgdlni az akadalymentes
kerékparozhatdsag érdekében a szerviziton
kozleked 6k szamara a keresztezd
forgalommal szembeni els6bbség
biztositdsanak lehet&ségét

Rovidtav

200 000

I/b. item

3 | Bartdk Béla ut A meglév6 kerékparsavok folytatasaként a
Bartok Béla uUton a Sarbogardi uttdl a Szent
Gellért térig kétoldali, egyiranyu
kerékparsavok kialakitasa sziikséges.

Rovidtav

20 000 000

I/b. Gitem

4 A kils6 szakasz meglévé kerékparsavjai
esetében az utburkolati jelek felujitdsahoz
kapcsolddva  javasoljuk  ellendrizni a
savelhuzasok megfelel6ségét és elvégezni
szlikség szerinti korrekciojukat.

Feltételes

Tervezés alapjan

Il. Gtem

5 | Tétényi ut Javasoljuk a Tétényi uton mindkét iranyban a
busz- és kerékparsav kialakitasat, vagy a
buszsav megszlintetése esetén 06nalld
kerékparsav  kialakitasat, a  parkolas
szabalyozdasaval egyitt.

Rovidtav

Pontos  mdiszaki
részletes tervezés
hatarozhaté meg.

tartalom
soran

18 000 000

I/a. iitem

6 | Tétényi it A Tétényi Ut déli szakaszdn (a tervezési
terilleten kivil) a Safrany utcdig kerékparsav
kijel6lését javasoljuk.

Kozéptav

13 000 000

I/b. iitem
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Karolina ut

A parkolds rendezésével, elsésorban
forgalomtechnikai fejlesztésként javasoljuk
kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok
kialakitasat az ut teljes hosszaban.

Koézéptav

2013. évi BKK tanulmdnyterv
szerint

Tervezés alapjan

I/b. item

Fehérvari at

A hidnyzé szakaszon — a déli résznek
megfeleléen - a kétoldali iranyhelyes
kerékparsav  kialakitdsa  szlikséges az
elkészilt kiviteli tervek szerint.

Rovidtav

Utfejlesztés részeként.
ElGkészitése megtortént,
megvalositasa a kozeljovGben
varhatd.

I/b. iitem

A kozelmultban atalakitott szakasz esetében
javasoljuk  felllvizsgdlni a  felfestések
geometridjat, és a szikséges helyeken
kiskorrekcidok végrehajtdsat megvaldsitani.
Tovabba javasoljuk megvizsgalni a
savelhlzasok esetében, hogy elegend6-e a
felfestés vagy szikséges-e fizikai védelem
kialakitasa.

Rovidtav

Tervezés alapjan

I/b. item

10

Szerémi Ut

A Szerémi Gti attorés megvaldsitdsa esetén az
északi vége a Prielle Kornélia utca és az
attorés kozott (~200 m) a Szerémi Ut nyugati
oldalan 6nallé kerékparutként kiépitendé.

Rovidtav

8 000 000

I/a. iitem

11

Szerémi Ut

A Hengermalom uttél délre esé szakasza
feldjitando.

Kozéptav

Projekttertleten kivdl.

Tervezés alapjan

Il. Gtem

12

Budafoki ut (Gellért tér —
Irinyi Jozsef utca)

Javasoljuk vizsgdlni a Budafoki ut sebesség-
és forgalomcsokkentését, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés feltételeinek
javitdsat.

Kozéptav

Tervezés alapjan

Il. Gtem

13

Budafoki ut (Irinyi Jozsef
utca — Dombdvari ut)

Javasoljuk  vizsgdlni a sebesség- és
forgalomcsokkentés lehetdségét.

Kozéptav

Tervezés alapjan

I/b. iitem

14

Budafoki Ut (Dombdvari
ut — Kondorosi ut)

Tavlatban (villamosvonal meghosszabbitasa,
terlletfejlesztések  kapcsan)  javasoljuk
megfontolni a  Budafoki at teljes
Ujraértelmezését, humanizalasat és
elvélasztott kerékparos infrastruktura
kialakitasanak vizsgalatat.

Hosszutav

Tervezés alapjan

Il. Utem
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15 | Etele it —Hengermalom | A Hengermalom dthoz kapcsoldddan | Rovidtav A fejlesztés az 1-es villamos | - I/b. Gitem
ut kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kiépitése meghosszabbitdsat
szlikséges. megvaldsitd  projekt része,
megvalositasa rovid tavon
tervezett.
16 A Szerémi uttodl keletre javasoljuk a parkolasi | Rovidtav 12 000 000 I/b. iitem
igények kielégitése mellett elvalasztott
kerékparos létesitmény megvaldsitasat a
Duna-parti kapcsolat biztositasara.
17 | Bartfai utca — | Minimalis fejlesztésként — figyelemfelhivasi | Rovidtav Burkolatjavitas, esetleges | 1500 000 I/a. iitem
Hauszmann Alajos utca | céllal — kerékparos piktogramok elhelyezése szegélykorrekciok tovabbi
(Bikas park mentén) is javithat a kerékparozhatésagon, azonban a koltségeket jelentenek.
meglévé széles burkolaton kis koéltséggel is
kialakithatd kerékparsav illetve nyitott
kerékparsav, ehhez a burkolat javitdsa is
szlikséges. A végleges megoldas
kivdlasztasahoz a helyszin felmérése és
részletes tervezés sziikséges.
18 | Bartfai utca — | Csomdponti kiskorrekciod sziikséges a Bartfai | Rovidtav Tervezés alapjan I/a. item
Hauszmann Alajos utca | utcairdanyabdl: a meglévé szegélyek és a Spar
(Tétényi uti csomoépont) | Gzlet el6tti parkoldhelyek mddositasaval
biztosithatd a csomdpont kerékparsavon
torténéd megkozelitése és  kialakithato
el6retolt kerékpdros felalldhely.
19 | Bartfai utca — | E  hardntirdnyld  kapcsolat  fejlesztése | Kozéptav Tobb lehetséges eszkdz | Tervezés alapjan I/a. iitem
Hauszmann Alajos utca | (kerékparosbarat kialakitdas, csomédponti vizsgalando, pl.:
(Tétényi ut — Fehérvari | konfliktushelyzetek csokkentése) - 30 km/h korlatozott
ut - Budafoki ut kozott) elengedhetetlen, az optimalis kialakitas sebességl Ovezet kiterjesztése,

tovabbi vizsgalatokat igényel.

- csomoponti fejlesztések (a

csomodpontok
felismerhetGségének és a
gyalogos atkelések
kénnyitésére késziltek
korabban tervek),

- nyitott kerékparsav
kialakitasa,
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- parkolds rendezése.

A felsorolt lehetdségeket a
Bartfai utca kozuthaldzatban
betoltott jovGbeni szerepe, a
rendelkezésre allo forrasok, az
utcdban jelentkezé parkolasi
igények
csokkentésének/kielégitésének
lehet8ségei és a rendelkezésre
allé keresztmetszet részletes

vizsgalata alapjan lehet
meghatarozni.
20 | Sarbogérdi ut — | A forgalombiztonsdag novelését és a | Rovidtav Amennyiben — elsé itemként — | 2 000 000 I/b. iitem
Dombdévari ut (Tétényi | kerékparozhatdsagot is szolgalo csak kisebb mérték
Ut — Fehérvari Ut kozott) | forgalomcsillapitas: beavatkozasra lenne mdd,
- Dijfizetéses parkolds kiterjesztése, akkor javaslatunk a wvasuti
- a teljes hosszban tortén6 atjarhatdsag toltés ldban torténd parkolds
megszlintetése (Mohai Ut — Fejér Lipdt utca megsziintetése, 30 km/h
kornyezetében ellentétes iranyu sebességkorlatozas
egyiranyusitassal, csak kerékparral atjarhato bevezetése, illetve nyitott
sz(ikitéssel, stb.), kerékpdrsav kialakitasa.
- javasoljuk a szomszédos lako-pihend
Ovezetbe torténd bevonasat.
21 | Sarbogdrdi ut — | Javasoljuk  megfontolni - akdr a | Kozéptav Tervezés alapjan. | Il. Gtem
Dombovari ut (Fehérvari | parkoldhelyek, akar részben a zoldterilet
Ut — Szerémi Ut kozott) rovasdra — a  kétoldali iranyhelyes
kerékparsavok kialakitdsahoz  sziikséges
mértékd Utpalyaszélesitést és a
kerékparsavok megvaldsitasat.
22 | Sarbogardi ut - | A tervezett Budapart  fejlesztéshez | Kozéptav Budapart fejlesztés része - -
Dombdévari at (Budafoki | illeszkedéen javasolt az 6nallé kerékparat
ut — Pdazmany Péter | kialakitasa a teljes szakaszon.
sétany (rakpart) kozott)
23 | Hamzsabégi ut — | Az északra haladd Benedikt Ottd utca, | Rovidtav Nem javasoljuk a kerékparozas | 600 000 I/b. iitem
Neumann Janos utca | Bukarest utca és Fadrusz utca felé javasoljuk lehet6ségének jelent6s

kialakitani a megfelel6 kapcsolatokat

fejlesztését, mert a Sarbogardi
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(Bartok Béla ut -
Fehérvari ut kozott)

(jelenleg  utszegélyen  keresztiil  lehet
megkozeliteni/elhagyni a sétanyt).

ut atveheti ezt a szerepet, a

szabadid8s forgalom
konfliktusok nélkul
megmaradhat a vegyes

hasznalatu fellileten.

24 | Hamzsabégi ut — | A szerviziton a burkolat felljitdsa és | Rovidtav 8 000 000 I/a. item
Neumann Janos utca | piktogramok elhelyezése. Fejlesztendd a
(Fehérvari ut — Budafoki | szervizdt és a kerékparut kapcsolata. A
ut kozott) kerékpardt mentén a gyalogoskozlekedés
szamara vonzd alternativat (széles, burkolt
gyalogutat) sziikséges kialakitani.
25 | Hamzsabégi ut — | Onall6 kerékparuat kialakitasat a | Kozéptav A jovGbeni parkoldsszabalyozas | 34 000 000 II. Gtem
Neumann Janos utca | zoldteriileten fliggvényében vizsgalhatdo a
(Budafoki ut — Pazmany forgalomcsillapitott, esetleg az
Péter sétany kozott) iranyhelyes |étesitmény
kialakitasanak lehet&sége is.
26 | Bocskai Ut — Oktober | Javasoljuk a Bocskai Ut kialakitdsahoz | K6zéptav A PetSfi  hid  esetében | Utfelujitas 1. Gtem
huszonharmadika u. — | illeszked6 mdédon kétoldali kerékparsav vagy javasoljuk az  1979-80-ban | részeként
Irinyi J. u. kerékpdros buszsav kialakitdsat egészen a tortént feldjitas soran
Petdfi hidig. megsz(intetett iranyhelyes
kerékpdrutakhoz hasonld
megoldas kialakitasat
(kerékparsav vagy koppenhagai
tipusu kerékparsav) -
els6sorban a bels6 — sdvok
szélességének csokkentésével.
27 | Fadrusz utca — Mohai ut | Javasoljuk egy Uj kerékpdros tengely | Feltételes A vasutvonal harmadik | - 1. Gtem
— Ratz Laszlo utca kialakitasat a teljes Fadrusz utca — Mohai ut — vaganyanak megépitéséhez
Ratz Laszlo utca vonalon. vagy felujitasdhoz

- A vasuti toltés attorése (lasd lentebb).

- A jelenleg egyirdnyd Fadrusz utca
megnyitdsa kétiranyu kerékpdrozasra
(szlkség esetéb Utemezheté a Bocskai ut
el6tti és utani szakaszra), illetve 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése.

kapcsoldddan megvaldsithatd.
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- Fadrusz u. — Bocskai Ut csomdépontjanak
keresztez6 kerékparos forgalom szamara
kerékpdarosbaratta alakitdsa (pl.: indirekt
balrakanyarodas).

- Mohai Ut — Sarbogardi Ut csomdpontjanak
fejlesztése.

28 | Fejér Lipot utca -
Kovdszna utca

Javasoljuk az atkotés kerékparos
kozlekedésnek megfelel6 kialakitasat
(szélesités, burkolat javitdsa). Az atkotés
Fejér Lipot utcai vége egyben a laké-pihend
Ovezet belépési pontja, amelyet azonban a
fizikai kialakitasa nem tiikroz (csak tavolabb
taldlhatd sebességcsokkenté kiszob), ezért
javasoljuk itt a kerékparos atkotés
fejlesztéséhez kapcsolédd belépési pont
kialakitasat (elsGsorban sz(kités, illetve
megemelt csomdponti terilet).

Kozéptav

5000 000

1/b.

litem

Kerékparosbarat mellékuthalo

zat

Egyiranyu utcak

29 | Mohai koz

Egyirdnyu utcdk kétiranyd  kerékparos
forgalom szamdra t6rténé megnyitasa

Rovidtav

Korabban el6készitett, de még
nem valdsitott fejlesztés.

200 000

1/a.

utem

30 | Sopron ut

Egyirdnyl utcdk kétiranyd  kerékparos
forgalom szamdra t6rténé megnyitasa

Rovidtav

Korabban el6készitett, de még
nem valdsitott fejlesztés.

200 000

1/a.

utem

31 | Kanizsai utca

Egyirdnyu utcdk kétiranyd  kerékparos
forgalom szamdra torténé megnyitdsa

Rovidtav

Korabban el6készitett, de még
nem valdsitott fejlesztés.

200 000

1/a.

utem

32 | Bukarest utca

Egyiranyl utcak kétirdnyd  kerékparos
forgalom szamdra torténé megnyitdsa

Rovidtav

Korabban el6készitett, de még
nem valdsitott fejlesztés.

200 000

1/a.

litem

33 | Ulaszlo utca

Egyiranyl utcak kétirdnyd  kerékparos
forgalom szadmara torténé megnyitdsa
vizsgalando

Kozéptav

200 000

1/b.

litem

34 | Fadrusz utca

Egyiranyl utcdk kétiranyd  kerékparos
forgalom szamara torténd megnyitdsa
vizsgalando (szlikség esetén szakaszolhato a
Bocskai Ut el6tti és utani részre)

Kozéptav

A Mohai - Fadrusz tengelyhez
sziikséges  vasuti attorés
megvaldsitasa esetén
elengedhetetlen

Tervezés alapjan

1/b.

litem
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35 | Kocsis utca Egyirdnyl utcdk kétirdanyd  kerékparos | Kozéptav 200 000 I/a. iitem
forgalom szdmara torténé megnyitdsa
vizsgalando
36 | Mohai utca Egyirdnyd utcdk kétiranyd kerékparos | Rovidtav 200 000 I/a. iitem
forgalom szamara torténé megnyitdsa
vizsgalando
37 | Petzval Jozsef utca Egyirdnyl utcdk kétiranyd  kerékparos | Kozéptav 200 000 I/a. item
forgalom szamara torténé megnyitdsa
vizsgalando
38 | Mohai koz Egyirdnyl utcdk kétirdnyd  kerékparos | Kozéptav 200 000 I/a. iitem
forgalom szadmara torténé megnyitdsa
vizsgalandd
39 | Ecsed utca Egyirdnyl utcdk kétirdnyd  kerékparos | Kozéptav 200 000 I/a. iitem
forgalom szamara torténé megnyitdsa
vizsgalando
Csomaoponti és egyéb pontszerii beavatkozasok
Ko6zuti csomopontok
40 | Etele tér Az Etele tér teljes kerékpdros | Vizsgalat Tervezés alapjan I/b. iitem
kapcsolatrendszerét egy tanulmanyban felil
kell vizsgdlni. A beérkez6 nyomvonalak
(Sopron ut, Etele ut, Gyergydtolgyes ut,
6rmez6i kapcsolatot adéd aluljaro
kapcsolatait, illetve a vasutdllomas a
villamosvégallomasok és a buszallomas
megkozelithet6ségét biztositani  kell. A
térburkolaton meg kell hatdrozni a
kerékparos haladasi fellletet, amely egy jol
jarhatd, konfliktusszegény folyosd, de jelzése
nem feltétlenil sziikséges, mert az gyorsitana
a vegyeshasznalatu teriileten a kerékpdros
forgalmat. A vizsgalat részeként a B+R
kerékpartaroldk tovabbfejlesztése is
vizsgalando.
41 | Bartdk B. Ut — Tétényi it | A becsatlakozé csoméponti utak esetében | Rovidtav/Kozéptav Tervezés alapjan II. Gtem

- Karolina ut

Sarbogardi ut

fejlesztések
szlikséges

javasolt kerékparos
megvaldsitasaval egyltt
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biztositani a beérkez6 kerékpdros forgalom
biztonsagos és attraktiv dtvezetését, azonban
javasoljuk, hogy a csomdépont végallapota az
Osszes beérkezé irany  fejlesztéseit
figyelembe véve egy Iépésben kerlljon
megtervezésre. Kilondsen fontos a Bartdk
Béla uti kerékparsavok csomdéponton térténd
végigvezetése és kapcsolatainak biztositasa.

42 | Budafoki ut — Bogdanfy | Javasoljuk a teriilet egészét egy részletes | Kozéptav Tervezés alapjan II. ttem
utca és Budafoki Ut — | tanulmanyban felllvizsgdlni, térekedve az
Dombdvari ut iranyhelyes, akadalymentes kapcsolatok
kialakitasara.
43 | Oktéber A csomoépontban a Baranyai tér és a | Kozéptav 5 000 000 I/b. (item
huszonharmadika u. — | Bercsényi utca kozotti irdnyban elGretolt
Bercsényi utca kerékparos felallohely és torkolati
kerékpdrsav kialakitasa sziikséges.
44 | Bocskai ut — Fehérvdri ut | A jelz6ldampas csomodpontba be kell illeszteni | Rovidtav 5 000 000 I/a. iitem
a kerékpdaros mozgdasokat. Mindkét irdnyban
ki kell alakitani a kerékparos jarmd
osztalyozot.
45 | Sarbogardi ut — Fejér | Javasoljuk a lezards kerékpdrosbaratta | Rovidtav 200 000 I/a. Gitem
Lipét kbéz / Fejér Lipot | alakitdsat
utca keresztezése
46 | Mérnék utca — Vahot | Javasoljuk a meglévé gyalogos atkelShely | Rovidtav Tervezés alapjan I/a. Gitem
utca kapcsolat | médositdsaval biztositani a Tétényi ut
kialakitasa keresztezését.
47 | Kevehdza utca — Hadak | Javasoljuk a meglév6 gyalogos atkelGhely és | Rovidtav A villamosfejlesztéshez | Tervezés alapjan I/b. (item
utja kapcsolat | a parkoléhelyek moddositasaval, meglévé kapcsolddva javasoljuk
kialakitasa burkolaton a Hadak utja — Kevehaza utja megvaldsitani
kozotti kapcsolat kialakitasat.
48 | Kocsis utca — Tétényi Ut | Az épliletek kozotti zoldterllet jovGbeni | Kozéptav Parkfelujitas, -fejlesztés | Tervezés alapjan II. Gtem

kapcsolat kialakitasa

fejlesztése/feldjitasa soran javasoljuk a
Kocsis utca vonalaban kerékparos kapcsolat
kiépitését és a Tétényi Ut keresztezési
lehet6ségének vizsgalatat.

részeként.
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49 | Lecke utca / Sopron ut — | Javasoljuk a Lecke utca / Sopron utca | Rovidtav (Mozgolédé Ovoda elétt) 200 000 I/a. iitem
Nandorfejérvari ut | csomdépontjatél a  Nandorfejérvari Ut
kapcsolat fejlesztése irdnyaban meglévé kapcsolat
akaddlymentesitését (parkolas moddositasa)
és forgalomtechnikai rendezését.
50 | Nandorfejérvari ut és | Javasoljuk a Banat utca, Galambodc utca, | Rovidtav 600 000 I/a. item
Szerémi Ut kozotti utcak, | Nandorfejérvari koz és a Szerémi Ut menti
szervizutak kerékparuti | kerékpdruat kozotti kapcsolatok
kapcsolatainak akadalymentesitését és forgalomtechnikai
fejlesztése rendezését.
Budapest—Hegyeshalom vasutvonal keresztezések
51 | Kelenfoldi  palyaudvar | A kerékparozas helyzetének rendezése, | Rovidtav Tervezés alapjan I/a. iitem
(régi aluljaro) forgalomtechnikai fejlesztés
(sebességkorlatozas, felllet megosztasa,
kijel6lése, utvonal jelzése.
52 | Uj attérés a Mohai Ut | A Fadrusz utca — Mohai Ut — Ratz LaszI6 utca | Kozéptav A vasutvonal harmadik | Tervezés alapjan 1. Gtem
kornyezetében kerékparos tengely kialakitdsa érdekében a vaganyanak megépitéséhez
vasuti toltés attorésével egy Uj gyalogos- vagy felujitdsahoz
kerékpdros atjard kialakitasa. kapcsoléddan megvaldsithatd.
53 | Szerémi Uti attorés Kerékparut kiépitése a meglévé haldzati | Rovidtav 10 000 000 I/a. iitem

elemek kozott a Dombdvari utat és a vasuti
toltést keresztezve a Szerémi Ut zajvédd
faldnak - bekészitett - attorésével.

Kerékpartarolas

54

Kozterileti
parkoldhelyek

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében
minden fontosabb intézményhez — amely
még nem rendelkezik megfelel6
kerékpdrtdmasszal —  helyezzenek ki
kerékpartdmaszokat, igy kiilonésen az
iskolak, ovodak, bolcs6dék, nagyobb
kereskedelmi létesitmények, hivatalok és
postak bejaratanak kozelébe.

55

B+R tarolok

A kapacitaskihasznaltsag fliggvényében a
jov6ben sziikségessé valhat a Kelenfoldi
palyaudvart és metromegallot kiszolgald B+R
tdrolék bdvitése, de figyelmet érdemel a
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Bikds-parki megallé melletti kerékpartaroldk
kapacitdsanak kihasznaltsaga is. A révidtavon
megvalosuld Etele uti
villamosmeghosszabbitas kapcsan
felmerilhet, hogy a déli iranyu rahordas egy
része kerékparral is megvaldsulhat. Ezért
javasoljuk — elsGsorban — a Etele Ut — Tétényi
ut kornyezetébe tervezett villamosmegallé
kozelében B+R tarold kialakitasat.

Lakoteriileti Fedett és zart tarolok  kialakitasi
kerékpartarolas lehet6ségének vizsgalata szlikséges.

fejlesztése
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6.2 Forrasok

A kerékparos kozlekedés fejlesztése nem csak kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével
valdsithatd meg. Minden, kozteriiletet érint6 fejlesztés soran figyelembe kell venni és el6térbe kell
helyezni a kerékparos (és gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jovGbeni fejlesztések el6készitése
soran integralni kell jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A kerilet és a f6varos szdmara, mint a jovSbeni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazda tobb
finanszirozasi lehet6ség is felmeriilhet:

—  Oneré: a keriilet és/vagy a f6véaros sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére
megvaldsithatja a tervezett fejlesztéseket.

— Eurdpai Unids tamogatds: a Széchenyi2020 tdmogatasi rendszer keretében a Versenyképes
K6zép-Magyarorszag Operativ Programon (VEKOP) belil a VEKOP-5.3.1 — Fenntarthato
Kozlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivas nydjthat finanszirozdsi lehet6séget. A
tdmogatasi idészakban mar Ujabb felhivas megjelenése nem varhaté.

A VEKOP-4.1.1-15 - Aktiv turisztikai hdlézatok infrastrukturajanak fejlesztése c. felhivas
keretében merilhet fel az OTrT-ben meghatarozott kerékparos utvonalak fejlesztésének
tdmogatdsa.

— Allami tdmogatas: Orszagos jelentdségii célokhoz és fejlesztésekhez kapcsoléddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

— Magant6ke bevonasa:

— Tervezett Uj beruhdzasokhoz kapcsoléddan az dnkormanyzat egyes telepllésfejlesztési
céljai megvaldsitasara telepllésrendezési szerz6dést kothet az érintett beruhazdéval. A
megdllapoddsnak targya lehet a célok megvaldsitasat szolgald infrastruktira-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések.

— A kerékparosbarat fejlesztéssel érintett terllet hatdsteriiletén lévé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott Osztonzési programmal bevonhatéak a helyi kozlekedési
infrastruktiura fejlesztésébe. Egyéni szponzoracidk kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartarolok, kdzbringa allomas) esetében képzelhetbk el realisan. Nagyobb fejlesztési
forrasok 6sszeallasahoz tobb vallalkozas egységes cél mentén vald bevondsa szikséges.
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7.2 A Magyar Kerékparosklub kérd8ivében szereplé kérdések

7.2.1 Kérdeések
— Melyik keriletre vonatkozdan t6ltod ki a kérdGivet?
— Melyik keriletben laksz?
— Van sajat biciklid?

— lIgen
— Nem
— Bubizom

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpdrt kozlekedésre?

— Minden nap (minden munkanap)
— Hetente t6bbszor

— Hetente egyszer

— Havonta tobbszor

— Ritkdbban

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpart kikapcsolddasra, sportra?

— Minden nap

— Hetente tdbbszor
— Hetente egyszer
— Havonta toébbszor
— Ritkdbban

— Az év melyik id6szakaban hasznalsz jellemz&en a biciklit? (tdbbes valasz)

— Januar

— Februar

— Marcius

—  Aprilis

—  Majus

— Janius

— Julius

— Augusztus
— Szeptember
—  Oktdber
— November
— December
— soha

— Miért kozlekedsz biciklivel? (tobbes valasz)

— Egyszerd, gyors

— Szabad vagyok, j6 érzés
— Olcso

— Egészség, testmozgas

— Meng, divatos

— Kornyezetvédelem miatt
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— nem jarok biciklivel
— Egyéb

— Hova jarsz biciklivel? (tdbbes valasz)

— Munkahely

— Iskola / egyetem

— Vasarlas

— Kikapcsolddas (tura, piknik, nyaralas, sport...)

— Szérakozas (mozi, szinhaz, buli, kocsma, tanc, stb)
— Gyereket viszem

- ,Egyéb

— Minek hatdsara kezdtél bringazni? (tébbes vélasz)

— Ismer6sok/ rokonok/ mas emberek példaja

— Kiprdébaltam, megtetszett

— Bringds mozgalom hatasara (I Bike BP, Critical Mass, Kerékparosklub, stb.)
— Kampanyok (pl. Bringdzz a Munkaba, iskolai kampany, stb.)

— Kornyezetvédelmi szempontok

— Sokat hallottam réla

— Cycle Chic vagy mas szemléletformald fellletek

— Egyéb

— Van tomegkozlekedési bérleted?

— Van
— Nincs
— Egyéb

— Van jogositvanyod?

— Van
— Nincs
— Még fiatal vagyok hozza, de majd szeretnék

— Van lehet6séged arra, hogy autéval kozleked;j?

— lgen
— Nem

— Mivel kozlekedsz biciklizés mellett?

— KOz0sségi kozlekedés

— Auto

— Gyalog (kozosségi kozlekedés nélkiil)

—  Vegyited a kozlekedési mdédokat (dllomdason atszallsz, autébdl kiszallsz és tovabbtekersz,
stb.)

— Taxi

— Csak a bringa!

— Egyéb

85/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

Mennyi id6t toltesz kozlekedéssel?

— kevesebb, mint 10 percet
— 10 és 30 perc kozott

— 30 percés 1 6ra kozott

— 1és1,5 6ra kozott

— 1,5 6ranal tobbet

Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kbzlekedésben? (1-5)

— Biciklizésre alkalmas utak hianya

— Biztonsagérzet hianya

— Rosszid6

— Nincs megfelel6 biciklim (gyerekszallitdshoz, vasarlashoz, stb)
— Domborzat, tdvolsag

— Vegyithet6 kozlekedési madok hianya (tarolok, tomegkozlekedésen szallitas)
— Rossz levegé

— Nincs biciklim

— Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

— Félek, hogy ellopjak

— Egyéb

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel? (1-5)

— Bringdzhatdbb infrastruktura (savok, tarolok)

— Jobb kozlekedési moral

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bovitése

—  Szemléletformalé kampanyok

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket

— Vegyithet6 kozlekedési modok (taroldk P+R-ben, allomasokon, tomegkozlekedésen szallitas)
— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringdzni
— Jobb leveg6

—  Uticél kdnnyebb megkdzelithetésége (tavolsag, domborzat)

— Autdforgalom csokkentése

— Hanehezebb, dragabb lenne autdéznom

— Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

— Egyéb

Biztonsagosnak tartod a kertletben valé kerékparozast? (1-5)

Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban kézlekednél kerékparral? (1-5)

Elégedett vagy a kerékpartarolok mennyiségével a keriiletben? (1-5)

Kénnyen eligazodsz a keriiletben a kerékparral kényelmesen hasznalhaté dtvonal
kivalasztasakor? (1-5)

Elégedett vagy a kerileti fé6utvonalak kerékparozhatdsagaval? (1-5)

Elégedett vagy a keriileti mellékutcak kerékparozhatdsagaval? (1-5)

A kerlleti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelithet6k kerékparral? (1-5)

A kerlleti f6 intézmények, bevasarlé6 helyek rendelkeznek kell6 mennyiségi
kerékparparkoléval? (1-5)
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— Kifejt6 kérdések:

— Hol taldlhatdk az uticéljaid a kerileten bell? Sorold fel ezeket.

— Jellemzéen melyik keriletek felé/fel6l kozlekedsz a kérdGiv targyaként jelolt kertletbdl?

— Sorold fel azokat az altalad hasznalt utakat, amiket problémasnak tartasz kerékparozhatésag
szempontjabdl.

— Sorold fel a kerékparral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belil!

— Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

— Ha tudsz rosszul haszndlhaté vagy balesetveszélyes meglév6 kerékpdros létesitményrdl,
sorold fel!

— Melyik korcsoportba tartozol?

— 18 év alatt
— 18-29 év kozott
— 30-39 év kozott
— 40-49 év kozott
— 50-59 év kozott
— 60 év felett

— Mi a legmagasabb iskolai végzettséged?

— 8 altalanos alatt

— 8altalanos

— szakmunkasképz6

—  kozépiskola/ gimnazium (érettségi)
— fGiskola/ egyetem

— egyetemi doktor

— Mi a foglalkozasod/ statuszod?

— Diak/ hallgaté

—  Szellemi szabadfoglalkozasu

— Vallalkozo, vezet6

— GYES/ GYED-en lévG, egyéb inaktiv
— Alkalmazott (pl irodai, szellemi, stb)
— Fizikai dolgozd

— Munkanélkdali

— Kozfoglalkoztatott

— Nyugdijas

— Milyen kerékparozast népszersité programokon vennél részt? (tobbes valasz)

— Tavaszi nagy felvonulas

— Bringds demonstracidk varosi szint(i Gigyekben
—  Akcidk kisebb helyi ligyekben

—  Piknik

—  Buli

—  Filmvetités
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— Tdra, kirandulas

— El6adasok

—  Férumok

— Biciklis varosnézés
— Egyéb

— Szeretnél értesiilni a folytatdsrél?

7.2.2 Valaszok

A vizsgalt terliletre vonatkozdan 278 f6 toltotte ki a kérdGivet, amely semmilyen szempontbdl nem
tekinthet6 reprezentativnak (pl.: a kitolt6k 49%-a 30-39 év kozott, és 75%-uk rendelkezik fels6foku
végzettséggel), azonban rendkivil hasznos informaciét ad az érintett teriilet kerékpdrozhatdsagardl, a
kozlekedGk altal érzékelt problémakrél. Az alabbiakban bemutatjuk a felmérés eredményeit, levonhaté
fébb kovetkeztetéseit.

Nem reprezentativ

. L - - - ?
Miért kozlekedsz biciklivel® folmérés. N = 278 &

Nem jarok biciklivel
Kornyezetvédelem miatt
Mend, divatos

Egészség, testmozgas
Olcso

Szabad vagyok, jo érzés

Egyszer(, gyors

o

50 100 150 200 250

77

40. abra: Kerékparral kozlekedés oka (kérdGiv)

Kerékpdrozdas okaként tobb valaszt is meg lehetett jeldlni. Legtébben az egyszer és gyors kozlekedési
lehetdséget, az erre rimel§ szabadsagot és a kerékpdros kozlekedés talan legfontosabb jarulékos
hatdsat, az egészséget jelolték meg. A koltséghatékonysag nem vezets ok a kerékpdarhasznalat melletti
dontésnek, de a valaszok alapjan sok esetben befolydsolhatja a kozleked6 valasztdsat. A
kerékparhasznalat ,,olcsésagahoz” hasonld szamban jel6lték meg a valaszaddk a kdrnyezet védelemét,
mint dontési szempontot. A kerékparozas ,divatossaga” az eredmények alapjan csak kiegészit6
szereppel bir az eszkdzvalasztds soran, de hatdsa — feltételezhet6en — messze nem elhanyagolhaté.

A fenti eredményekkel 6sszhangban van, hogy a kérdGivet kitolt6k 2/3-dnak van lehet&sége
gépjarmlvel valo kozlekedésre és 45%-uk rendelkezik bérlettel, ennek ellenére mégis kozlekednek
kerékparral (is).
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Van témegkdzlekedési bérleted? Van lehetéséged arra, hogy autéval kozlekedj?

Van
45%

Nincs
49%

Nem reprezentativ Nem reprezentativ
felmérés. N =278 f§ felmérés. N =278 f&

41. dbra: K6z0sségi kozlekedéssel és autdval torténd kozlekedés lehetbsége (kérdGiv

A kerékparos kozlekedést érinté problémakat, illetve a kiilonb6z6 szempontok értékelését pontozdssal
lehetett véleményezni: 1 — leggyengébb/legkevésbé igaz allitas, 5 — legerdsebb/leginkabb igaz allitas.

A felmérés eredményei alapjan a kerékparozast leginkabb akaddalyozé tényez6k az alabbiak (az elért
atlagos pontszammal):

Biciklizésre alkalmas utak hidnya: 3,5 pont,

Rossz id6: 3,2 pont,

Biztonsagérzet hidnya: 3,1 pont,

Vegyithet6 kozlekedési modok hianya (taroldk, tomegkozlekedésen szallitas): 3,0 pont.

A kerékparozast kozepes mértékben akaddlyozo tényezdk:

— Félek, hogy ellopjak: 2,7 pont,
— Rossz leveg6: 2,6 pont,
— Domborzat, tavolsag: 2,2 pont.

A kerékpdarozast kevésbé akadalyozd tényezbk:

— Toémegkozlekedésen tudok olvasni, netezni: 1,9 pont,

Egyéb: 1,6 pont,

Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitashoz, vasarlashoz, stb): 1,4 pont,
Nincs biciklim: 1,1 pont.

Jél 1athatd, hogy a legnagyobb problémat jelentd négy tényezd kozil harom kezelhet6 az infrastruktura
és a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésével. A rossz id6 kerékparozast érinté negativ hatdsa
szemléletformaldssal enyhithet6.

A kozlekedési modok ,vegyitése” és a kerékpar ellopdsatdl valé félelem a taroldkapacitdsok és azok
szinvonaldnak fejlesztésével kezelhet6. A levegbmindség csak hosszu tavon, szdmos intézkedés
Osszhatasaként javithatd, ezek egyike a kerékparozas fejlesztése. A domborzat és a kozlekedési
célpontok tdvolsdga okozta probléma ésszerl hatarok kozott szemléletformaldssal, attraktivabb
|étesitmények kialakitdsaval szintén enyhithetd.
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Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kézlekedésben?

Biciklizésre alkalmas utak hianya
Biztonsagérzet hidanya

Rossz idd

Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitdshoz,...

Domborzat, tavolsag

Vegyithet6 kozlekedési modok hidnya (tarolok,...

Rossz leveg6

Nincs biciklim

Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni
Félek, hogy ellopjak

Egyéb

Nem reprezentativ
felmeérés. N =278 8 ui

0%

10%

3

20%

30%

4 B5

40%

50%

60%

z77

42. abra: Kerékparos kozlekedés akadalyai (kérdGiv)

70%

80%

90%

100%

A negativ tényez6k mellett a kérdGiv rakérdezett azokra a motivald tényez6kre is, amelyek

el6segitenék, hogy a kozlekedSk gyakrabban déntsenek a kerékparozas mellett.

Az aldbbi két tényez6 kiemelten magas atlagpontszamot kapott:

— Bringdzhatdbb infrastruktura (savok, taroldk): 4,5 pont,

— Jobb kozlekedési mordl: 4,1 pont.

Azaz a kérdGivet kitolté kozlekedbk rendkivili mértékben igénylik a kozlekedési infrastruktura
kerékparosbarat fejlesztését, illetve a jelenlegi kozlekedési moral erds kritikajat fogalmazzak meg. E
két szempont egyike a fentiekhez hasonléan infrastrukturafejlesztést igényel, azonban a jobb
kozlekedési moral eléréséhez elsésorban aktiv és folyamatos szemléletformalds illetve az oktatds

fejlesztése lenne szikséges.
Tovabbi jelentés motivald tényezbk:

— Autodforgalom csokkentése: 3,8 pont,

— Vegyithetd kozlekedési mdédok (taroldék P+R-ben, dllomasokon, témegkozlekedésen szallitas):

3,6 pont,

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket: 3,4 pont

— Jobb leveg6: 3,4 pont,

A gépjarm(iforgalom nagysaga a fizikai akadalyoztatdas mellett elsGsorban a biztonsagérzeten és a
levegéminGségen keresztil hat a kerékparral kdzleked6kre — csdkkentése a telepilési kozlekedési
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rendszer atgondolt és fenntarthaté fejlesztésével érhetd el. Ennek szdmos eszkdze kozott szerepel a
gyalog és kerékparos infrastruktura illetve a kozOsségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése, a
kozteriletek Ujrafelosztasa és humanizalasa.

Ezek az eredmények is aldatdmasztjdk az akadalyozd tényez6k kozott is szerepld igényt, miszerint a
kerékpartarolasi kapacitasokat és szolgaltatasok mindségét fejleszteni sziikséges.

Tovabbi, kevésbé fontosnak itélt motivacids tényezék:

— Uticél konnyebb megkozelithetSsége (tavolsag, domborzat): 2,8 pont,

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése: 2,5 pont,

— Szemléletformalé kampanyok: 2,3 pont,

— Ha nehezebb, dragabb lenne tdmegkozlekednem: 2,2 pont,

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringazni: 2,0 pont,
— Ha nehezebb, dragabb lenne autéznom: 2,0 pont,

— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék: 1,8 pont,

— Egyéb: 1,7 pont.

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel?

Egyéb

Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

Ha nehezebb, dragdbb lenne autéznom
Autoforgalom csokkentése

Uticél kénnyebb megkozelithetésége (tavolsag, ...
Jobb leveg6

Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a...
Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

Vegyithetd kozlekedési modok (tarolok P+R-ben,...
Addkedvezmény / cégfizetné a koltségeket

Szemléletformalo kampanyok

Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése

Jobb kozlekedési mordl
Bringdzhatébh infrastruktura (sdvok, tarolok)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Nem reprezentativ
felmeérés. N =278 f6 e

177

43, dbra: Kerékparozas segitésének lehetGségei (kérddiv)

Az eredmények alapjan kijelenthetd, hogy jelent6s potencial van a helyi kerékpdrozas fejlesztésében:

91/136



Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

— Hajavulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban kozlekednél kerékparral? 4,3 pont.

A kerékparos infrastruktura értékelésére vonatkozd kérdések alapjan a kerileti féutvonalak
kerékpdrozhatdsdga kapta a legkevesebb pontot — azaz kozlekedési tengelyek jelentls fejlesztése
szlikséges. Ezt koveti a kerékpartarolas problémaja, amelyet altaldnossagban és a f6 célpontok
esetében is erésen fejlesztendének itélnek meg.

A kertleti mellékutcak kerékparozhatdsaga, a f6bb célpontok megkozelithet6sége és a kerékparozas
biztonsaga kdzepesnél jobb pontszamot ért el, azaz a kerékparral jelenleg is lehet kézlekedni, azonban
a lehetGségek fejlesztése elengedhetetlen.

— Konnyen eligazodsz a kerilletben a kerékparral kényelmesen haszndlhaté utvonal
kivalasztdsakor? 3,4 pont,

— Akertleti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelithetdk kerékpdrral? 3,3 pont,

— Biztonsagosnak tartod a keriletben valé kerékparozast? 3,2 pont,

— Elégedett vagy a keriileti mellékutcdk kerékpdrozhatdsagaval? 3,2 pont,

— A kerlleti f6 intézmények, bevasarld helyek rendelkeznek kell6 mennyiségl
kerékparparkoléval? 2,6 pont.

— Elégedett vagy a kerékpartarolék mennyiségével a kertletben? 2,4 pont,

— Elégedett vagy a keriileti f6utvonalak kerékpdrozhatdsagaval? 2,2 pont.

Kdzlekedési infrastruktura értékelése

Biztonsdgosnak tartod a keriiletben val6 kerékparozast? [}

Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban
kozlekednél kerékparral?

Elégedett vagy a kerékpartarolok mennyiségével a
kertilethben?

Konnyen eligazodsz a kertiletben a kerékparral
kényelmesen hasznalhato ttvonal kivalasztasakor?

Elégedett vagy a keriileti féutvonalak _
kerékparozhatosagaval?
Elégedett vagy a keriileti mellékutcak -
kerékparozhatosagaval?
A kertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek konnyen .
megkozelithetdk kerékparral ?

A kertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek
rendelkeznek kell& mennyiség(i kerékparparkoloval ?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Nem reprezentativ
felmeérés. N =278 8 mlm2m3nams

44. abra: Kozlekedési infrastruktura értékelése (kérdGiv)

A kérddiv utolsd részében az aldbbi kifejtés kérdések szerepeltek:

— Hol taldlhatdk az uticéljaid a kerileten belil? Sorold fel ezeket.

— Jellemz6en melyik keriiletek felé/fel6l kbzlekedsz a kérdGiv targyaként jeldlt keriletbdl?

— Sorold fel azokat az 3ltalad haszndlt utakat, amiket problémdsnak tartasz kerékpdrozhatdsag
szempontjabdl.
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— Sorold fel a kerékparral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belil!

— Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkolé telepitését!

— Ha tudsz rosszul hasznalhaté vagy balesetveszélyes meglévé kerékparos létesitményrél, sorold
fell

A vilaszok kozott megjeldlt aticélok 6sszhangban vannak a 3.2.2. fejezetben bemutatott
forgalomvonzé létesitményeknél leirtakkal — azonban emlitést érdemel 80 alkalommal megemlitett
Allee bevasarlékdzpont, a 42 alkalommal emlitett Mdricz Zsigmond kortér, a 26 alkalommal emlitett
Kopaszi-gat és Szent Gellért tér, és a kilénb6z6 egyetemi létesitmények.
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7.3 Helyszinkatalogus

Az alabbi helyszinkatalogusba részletes leirast adunk az egyes infrastruktira elemekre vonatkozéan
(jelenlegi helyzet — probléma — fejlesztési javaslat).

7.3.1 Budapest—Hegyeshalom vasutvonal keresztezési lehet8ségei

Kelenfoldi palyaudvar
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Kelenfoldi palyaudvar eredeti gyalogos aluljaronak szerepét atvette a 4-es metrd
végallomasahoz megépitett Uj aluljard. A régi aluljard attraktivitasa alacsony, gyalogos forgalma
kicsi. Jelenleg a jardara vonatkozd szabdlyok szerint lehet kerékparozni az aluljaréban,
jellemzéen konfliktusmentesen lehet kerékparral athaladni.

E kelentaia vasitaliomas [
b

46. abra: A kerékparos kapcsolatot biztosité gyalogos aluljaré

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat
Javasolt fejlesztés

A kerékparozas helyzetének rendezése, forgalomtechnikai fejlesztés (fellilet megosztasa,
kijelolése, utvonal jelzése).
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Bartok Béla at
A Bartok Béla uti keresztezésnél egy nagyméretd, 6sszetett csomépont taldlhatd, amely felett a
vasuti vaganyok egy nagynyildsu hidon vezetnek at, ezért ezt a helyszint a csomdpontok kozott
targyaljuk.

Uj 4ttérés a Mohai Ut kdrnyezetében
Jelenlegi dllapot, problémadk
Jelenleg a Bartdk Béla Ut és a Fehérvari Ut kozott semelyik kozlekedési mdéd szdmara nincs
kiépitett kapcsolat a déli és az északi teriiletek kdzott.
Fejlesztés célja
Helyi f6halézat
Javasolt fejlesztés
A Mohai 0t folytatdsaként a vasuttdl délre taldlhaté lakéteriletek irdnydbdl kedvezé kerékpdros
kapcsolat, illetve egy Fadrusz utca — Mohai Ut — Ratz LaszI6 utca kerékpdros tengely kialakitasa
érdekében (7.3.2.) a vasuti toltés attorésével egy Uj gyalogos-kerékparos atjard kialakitasat
javasoljuk.

Szerémi Uti attorés
Jelenlegi dllapot, problémdk
A vasutvonalat ezen a ponton a Szerémi Ut — Rakdczi-hid kozotti 2x2 sdvos kapcsolat és két
villamosvagany keresztezi, azonban ez csak a hid felé biztosit kapcsolatot a vasutvonaltdl északra
fekvé terilet felé nem.
A Rakdczi-hid épitésekor a Szerémi Ut mentén épitett zajvédd falba bekészitették a kerékparos
attéréshez szilkséges szerkezetet, azonban azt elfalaztdk és a kapcsolatot nem épitették ki.

47. abra Szerémi uti attorés tervezett kerékparos kapcsolatanak elfalazott nyilasa

Fejlesztés célja

Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

Kerékpdrat kiépitése a meglévé haldzati elemek kdzott a Dombdvari utat és a vasuti toltést
keresztezve a Szerémi Ut zajvédé faldnak attorésével. Ezzel létrejonne egy Ujabb észak-déli

kapcsolat, amely kdzvetlenil kapcsolddik a Hamzsabégi uti — szintén fejlesztendd — kerékparos
tengelyhez.
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48. abra Szerémi uti attorés fébb kapcsolatai

Budafoki ut
Lasd a Budafoki ut — Bogdanffy ut — Neumann J. u. — Hamzsabégi it csomdpont illetve a Budafoki
Ut — Dombdvari Ut csomépont leirdasanal.

Pazmany Péter sétany (rakpart)
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Dunamenti kerékparos utvonal a Pazmany Péter sétdnyon halad, a hidtél északra keresztezi a
kétszer kétsdvos utat, és a Dundhoz kozelebb esé oldalon halad az Obél XI. bejaratidhoz.
BurkolatminGsége leromlott.
Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.
Javasolt fejlesztés
Az EuroVelo 6 fejlesztésével egyidejlileg, illetve a rakparti villamos projekt keretében feldjitando,
fejlesztendd.

7.3.2 Haldzati jelent8ségl iranyok kerékparozhatdsaga

A Duna-menti EV6 Utvonal és a vasut kapcsolata

A nagyobb fejlesztések el6tt allé EuroVelo6 utvonal egyik kiemelt kdzosségi kozlekedési kapcsolata
lehet a Kelenfoldi palyaudvar, amely egy az Utvonalhoz kozel taldlhatd, kedvezé be- illetve kiszallasi
pont. Ezért az EV6 irdnyaba a megfelel6 kerékparos kapcsolat biztositasa és ennek jel6lése rendkivil
fontos.

A kapcsolat kialakitasa az Etele ut fejlesztésével (a jelenlegi Szerémi Gti Utvonalig), illetve a jovében a
Duna-partig a Hengermalom ut fejlesztésével valdsithatd meg. Célszer( az Etele téren biztositani az
EV6 turdzdi szdmara egy kerékparos informacios és pihend pontot, tovabba a pdlyaudvaron teriletén
kell megkezdeni az EV6-tal kapcsolatos informacidk jelzését.

Somogyi Ut — Bartdk Béla Ut tengely

P

Somogyi ut
Jelenlegi dllapot, problémdk

A Somogyi uton déli iranyba kerékparsavon lehet kozlekedni az Etele térig, északi iranyba az ut
menti jelentds parkolasi igényeket kiszolgdld egyiranyd szervizUt biztositja a kerékparos
kozlekedés lehetbségét.
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A kerékparsav megfelel6en m(ikodik, a szerviziton vezetett Gtvonal a parkold mozgdsok miatt
kedvezétlenebb.

49. abra: Somogyi uti kerékparsav

Fejlesztés célja

Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A Somogyi utca esetében a Bartdk Béla uti és a kozeljovGben kiépil6 Etele ati villamosvonalak
vaganyainak jov6beni 0Osszekotésekor sziikséges beavatkozni: kétoldali irdnyhelyes
kerékparsavok kialakitdsa szlikséges.

Az atépitést megel6z6en javasoljuk megvizsgdlni az akaddlymentes kerékparozhatdsag
érdekében a szervizuton kozleked6k szamara a keresztez6 forgalommal szembeni els6bbség
biztositasanak lehetGségét.

Bartok Béla ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Somogyi uttél a Tétényi Uti csomodpontig kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav biztositja a
kerékparos kozlekedést. A Tétényi uttdl a vdros irdnydban nincs kiépitett kerékparos
infrastruktira, amely tekintettel a Bartok Béla Ut haldzati szerepére, forgalmara és a kerékparos
forgalmi igényekre sulyos hianyossag.

50. dbra: Barték Béla uti kerékparsav
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51. dbra: Bartok Béla ut, Kosztolanyi Dezsé tér

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.
Javasolt fejlesztés
A meglévd kerékparsavok folytatasaként a Bartdk Béla uton a Sarbogardi uttdl a Kosztoldnyi
DezsG térig (és tovabb a Szent Gellért térig) kétoldali, egyiranyu kerékparsavok kialakitasa
szlikséges.
Az utburkolati jelek felujitdsdhoz kapcsoldédva javasoljuk ellendrizni a savelhuzasok
megfelel6ségét és elvégezni szlikség szerinti korrekcidjukat.

Tétényi Ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Tétényi uton jelenleg nincs kialakitott kerékparos infrastruktura, azonban a teriilet kbzponti,
észak-déli tengelye, illetve egyenes folytatdsa a délre taldalhaté Safrany utcai kerékpdros
utvonalnak.
Az uton mindkét irdnyban buszsav van kialakitva, amelyeken a buszforgalom nagysaga a 4-es
metrd megnyitdsat kovetSen jelentsen lecsdkkent.

52. dbra: Tétényi Ut a Barté Béla ut kozelében

Fejlesztés célja

Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A Tétényi ut kerékparos forgalmdnak alternativdja a keleti oldalon huzédé kisforgalmu
lakéutcdkon vezet keresztiil, de ez az utvonal jelentGs kitérével jar, illetve az egyenrangu
keresztezddések is csokkentik az Utvonal attraktivitdsat. Ezért javasoljuk a Tétényi Uton mindkét
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iranyban a busz- és kerékpdrsdv kialakitdsat, vagy a buszsav megszlintetése esetén 6nalld
kerékparsav kialakitasat, a parkolds szabalyozasaval egylitt — pontos m{szaki tartalom részletes
tervezés soran hatdrozhaté meg.

A Tétényi Ut déli szakaszan (a tervezési teriileten kivil) a Safrany utcdig kerékparsav kijelolését
javasoljuk.

Karolina dt
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Karolina ut hdldzati jelent6ségl mind kerékparos mind gépjarm(iforgalom szempontjabdl,
mivel a projektterilet irdanydbdl Buda kozépsé és északi részei felé a Duna-part tengely melletti
masik f6 lehetséges utirany. Jelenleg kerékparos infrastruktira nélkili, jelent6s forgalmu és
parkoldsi igényl kozut.
Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.
Javasolt fejlesztés
A parkolds rendezésével, elsésorban forgalomtechnikai fejlesztésként javasoljuk kétoldali
iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat az Ut teljes hosszdban, a BKK altal 2013-ban készittetett
tanulmanyterv szerint.

Fehérvari Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Fehérvari ut Lecke utcatdl délre es6 szakasza 2016-ban keriilt feldjitasra, kétoldali
kerékparsavok kertltek kialakitdsra a parkolas rendezésével egyitt. A felfestések geometridja
egyes helyszineken kedvezétlen.
A Lecke utcatdél a varoskozpont felé nincs kialakitott kerékpdros Iétesitmény.

53. abra: Fehérvari ut kerékparos létesitménye az Etele uttdél délre
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54. abra: A Fehérvari ut Etele Ut és Lecke utca kozotti felajitott szakasza

Fejlesztés célja

Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

A hidnyzd szakaszon — a déli résznek megfelel6en — a kétoldali irdnyhelyes kerékparsav

kialakitasa szlikséges. Ennek el6készitése megtortént, megvaldsitdsa a kdzeljovében varhatd.

Javasoljuk felllvizsgalni az elkésziilt szakasz felfestésének geometridjat, és a sziikséges helyeken

kiskorrekciok végrehajtasat megvalositani. Tovabba javasoljuk megvizsgalni a savelhuzasok (pl.:

53. dbra) esetében, hogy elegendé-e a felfestés vagy sziikséges-e fizikai védelem kialakitdsa.
Szerémi Ut

Jelenlegi dllapot, problémdk

A Szerémi Ut belsé szakasza az 1-es villamosvonal épitésekor atépiilt, a Hengermalom uttél kifelé

es@ szakaszon a burkolat allapota leromlott, gyakoriak a felgylrédések és belathatatlan

csomoépontok. (A Hauszmann Alajos utca kornyékén éppen ezért a gyalogos konfliktusok

mérséklésére mar kilonvalasztott Uj kerékparut épilt és a csomdponti atvezetés is korrigalasara

kerilt.)

A Nandorfejérvari kdz és a Hengermalom ut kozotti szakaszon (57. dbra) visszatéré probléma,

hogy a hatdrold névényzetet nem nyirjak, igy jelent6sen beldg az (irszelvénybe.

A Dunaparti EuroVelo megépitéséig csupdn ez szolgal déli irdnyu kivezet6 kapcsolatként.

55. dbra: Kerékparos atvezetés a Szerémi Ut — Prielle Kornélia utca csomépont mellett
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56. abra: A Szerémi Ut nyugati oldalan vezetett kerékparut a Prielle Kornélia ut és a Hauszmann
Alajos utca kozott

58. dbra: Kerékparos atvezetés a Szerémi Ut — Hengermalom Gt csomdpontjaban

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.
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Javasolt fejlesztés

Kiemelt haldzati funkcidja és keriiletkozi szerepe miatt a Hengermalom uttdl délre esé szakasza
feltjitandd. A Szerémi Uti attorés megvaldsitasa esetén az északi vége a Prielle Kornélia utca és
az attorés kozott (~¥200 m) a Szerémi Ut nyugati oldalan 6nallé kerékparutként kiépitendé.
Els6sorban a Nandorfejérvari koz és a Hengermalom Ut kdzotti szakaszon a zéldterilet fokozott
karbantartdsa sziikséges, jelenleg mintegy fél méterrel keskenyebb a kerékparut hasznalhato
szélessége a tulnGtt sovény miatt.

Budafoki ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
Nagyforgalmu, 2x2 savos f6ut, bels6 szakaszan 2x1 savos gy(ijté ut.
Fejlesztés célja
Helyi f6halézat.
Javasolt fejlesztés
Belsd szakasz (Gellért tér — Irinyi JOzsef utca): a varoskozponti terileten huzédik, irdnyonként
egy-egy széles forgalmi sdv mellett s(ir(i parkoldssal. Az egyetemi és a lakoterilet, illetve a strdn
elhelyezked6 szolgaltatdsok miatt kerékparos kozlekedés szempontjabdl is jelentds tengely.
Javasoljuk megfontolni a Budafoki ut sebesség- és forgalomcsokkentését, a parkolas rendezését,
2-3 méter szélességben jarhaté jardak kialakitasat. Onallé kerékparsav kialakitdsa nem
feltételendl sziikséges, els6dleges igény a burkolat felljitasa és a csomdépontok kerékparosbarat
szemléletd atalakitas, hogy minden iranyu kapcsolat biztositott legyen. A szakaszra mar tébb
tanulmany terv késziilt, melyre az 6nkormanyzat részérdl stratégiai dontés szilkséges a teljes
lagymanyosi terilet forgalomszabdlyozasat illetéen.
Kdzéps6 szakasz (Irinyi Jézsef utca — Dombdvari Gt): Osszekots, besziikold szakasz, nincs
kerékparos létesitmény. Jelenlegi f6 kerékpdros irdny a Bogdanfy Uton keresztil a Pet6fi hid felé
halad. Forgalom- és sebességcsillapitas lehetGsége vizsgalandd.
Kilsé szakasz (Dombdvari Ut — Kondorosi Ut): Az EuroVelo 6 tanulmanytervei vizsgaljak ezt a
részt. Tavlatban (villamosvonal meghosszabbitasa, teriiletfejlesztések kapcsan) javasoljuk
megfontolni a Budafoki Ut teljes Ujraértelmezését, humanizalasat és elvalasztott kerékparos
infrastruktira kialakitdsdnak vizsgdlatat. Els6dleges feladatként a kozvetlen Duna parti
vonalvezetés javasolhaté. A partmenti fejlesztések, rehabilitacié sordn a Duna-parti sétany
funkciot biztositani sziikséges. Jelenleg a Kondorosi Utnal érheté el a dél felé vezet6 arvédelmi
toltés, de a kapcsolatrendszer nincs megfelelGen kiépitve és kijeldlve — fejlesztés lehetGsége
vizsgalando.

Etele Ut — Hengermalom (Ut
Jelenlegi dllapot, problémak
Az Etele Uton nincs teljes hosszban kialakitott kerékpdrforgalmi létesitmény — részben parkban
vezetett, gyalogos konfliktusokkal terhelt — kerékparaton, kerékparozhaté buszsavon, gyalog-
kerékparut, illetve egy szakaszon egy alacsonyabb forgalmu utcdban lehet kozlekedni.
Osszességében nem megfelel§ ennek a tengelynek a kerékpéarozhatdsaga.
A Hengermalom uaton a villamosvonal épitésével a Szerémi Ut és a Fehérvari ut kozott
kialakitottak a kétoldali iranyhelyes kerékparsavokat.
A Hengermalom ut biztositja a Duna-parti kapcsolatot a Szerémi uttél keletre, azonban ezen a
szakaszon semmilyen jelolt kerékparos Iétesitmény nincs, ami elengedhetetlen lenne, mivel ez
a szakasz egy nagyméretd, forgalmas parkoldteriletként funkcional.
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59. abra: Hengermalom uti kerékparsav

Fejlesztés célja

Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés

A Hengermalom Uthoz kapcsoldddan kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kiépitése sziikséges,
azonban az 1-es villamos meghosszabbitdsat megvaldsité projekt keretében ezt csak részlegesen
tervezik megvaldsitani. A tervek szerint a Tétényi Ut — Etele tér kozotti szakaszon a nyugati
oldalon kétirdnyu kerékparut keriilne kialakitdsra, kedvez6tlen kapcsolatokkal a Tétényi uti
csomopontban, tovabba a térség egyik kiemelt forgalomvonzd létesitményét, a Bikas-parkot is
elkerilné a kerékparforgalmi létesitmény. Ezért javasoljuk a projekt mdszaki tartalmdanak
mddositdsat és e f6haldzati elem esetében is teljes hosszban irdnyhelyes létesitmények
kialakitasat.

A Szerémi Uttdl keletre javasoljuk a parkoldsi igények kielégitése mellett elvalasztott kerékparos
|étesitmény megvaldsitasat.

Bértfai utca — Hauszmann Alajos utca

Ezen az Utvonalon jelenleg nincs dedikalt kerékparos felilet, ugyan helyzete (fontos harantirdnyud
kapcsolat) alapjan jelentds kerékpdros tengelyként is mikodhetne, de a Tétényi Ut és Fehérvari ut
kozotti szakaszanak erés forgalma (ANF ~ 8000 E/nap) miatt a szakaszon beavatkozds sziikséges.

Bikds park mentén

Jelenlegi dllapot, problémdk

A Bikas park és a lakdtelep kozott hizéddd utca, 30 km/h megengedett sebességgel, jelentds
szamu egy illetve kétoldali parkoldssal, széles burkolattal. Jelenleg is kerékpdarozhatd, a
parkolémozgdsok és tobb helyen a burkolathibdk jelenthetnek nehézséget.

60. abra: Bartfai utca a Bikas park mentén 1.
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61. dbra: Bartfai utca a Bikas park mentén 2.

Fejlesztés célja

Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés

Ezen a szakaszon minimalis fejlesztésként — figyelemfelhivasi céllal — kerékparos piktogramok
elhelyezése is javithat a kerékparozhatdsagon, azonban a meglévé széles burkolaton kis
koltséggel is kialakithatd kerékpdrsdv illetve nyitott kerékparsdv, ehhez a burkolat javitasa is
sziikséges. A végleges megoldas kivalasztasahoz a helyszin felmérése és részletes tervezés
szlikséges.

A szakasz végén talalhatéd Tétényi uti jelz6lampas csomdpontban csomodponti kiskorrekciod
sziikséges a Bartfai utca irdnyabdl: a meglévd szegélyek és a Spar lzlet el6tti parkoldhelyek
madositdsaval biztosithatd a csomdpont kerékparsavon torténé megkozelitése és kialakithato
el6retolt kerékparos felalléhely.

Tétényi ut — Fehérvdri ut — Budafoki ut

Jelenlegi dllapot, problémdk

A Tétényi Ut kozelében a Fejér Lipdt utcdig a Szent Imre Kérhazhoz, illetve az irodahazhoz
kapcsoldddan jelent6s parkoldsi igény jelentkezik. A szakaszon 40 km/h sebességkorlatozas van
érvényben, a Fehérvari atig egyenrangu keresztezések talalhaték, amelyek a tapasztalatok
szerint jelent8s konfliktuspontként azonosithaték. A szakasz forgalma ANF = 7700-8400 E/nap.
A Tétényi Ut és Fejér Lipdt utca kozott a parkolds rendezetlen, rendszeresen a jarddakat is
elfoglaljak a parkold jarm(ivek. A Mohai Utig elszérva az Uttesten is parkolnak, a Mohai Ut és a
Fehérvari Ut kozott az Utpdlya és a jarda kozotti keskeny zold teriileten parkolnak (el6bbi helyzet
az 62. dbran a tavolban, az utdbbi a kdzelebbi szakaszon lathatd).

A Fehérvari ut — Budafoki Ut kozotti szakasz hasonld az el6z6 szakaszokhoz, minddssze a
forgalma kisebb, és kevesebb lakdépiilet van a kornyezetében.
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63. abra: A Bartfai utca és a Fehérvari ut jelenlegi csomdépontja

Fejlesztés célja

Helyi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

E harantiranyu kapcsolat fejlesztése elengedhetetlen, azonban az optimalis kialakitas tovabbi

vizsgalatokat igényel. A két f6 cél elérése érdekében (kerékpdrosbarat kialakitds, csoméponti

konfliktushelyzetek csdkkentése) tobb eszkoz alkalmazasanak lehet6sége is felmerdil:

— 30 km/h korlatozott sebességli Ovezet kiterjesztése a Bartfai utca targyalt szakaszara,
tovabba

— csomoponti fejlesztések (a csomdpontok felismerhetéségének és a gyalogos atkelések
konnyitésére késziiltek korabban tervek);

— nyitott kerékparsav kialakitdsa;

— parkolas rendezése (pl.: a parkolas lehetGségét csak az Utpdlya és a jarda kozott
megengedni).

A felsorolt lehet6ségeket a Bartfai utca kozuthaldzatban betoltott jovébeni szerepe, a
rendelkezésre allo forrasok, az utcdban jelentkezé parkolasi igények
csokkentésének/kielégitésének lehetfségei és a rendelkezésre all6 keresztmetszet részletes
vizsgdlata alapjan lehet meghatarozni.

A Bartfai utca és a Fehérvari Ut jelenlegi csomopontja fejlesztendd a Fehérvari Ut fejlesztésének
részeként.
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Sarbogardi Ut — Dombdvari ut
Ez a tengely a f6varosi kozuthaldozatban a gépjarmiforgalom szamara a féuthaldzatot kiegészitd,
haldzati jelent6ségl kapcsolatként funkcional, sokszor menekil6utként veszik igénybe.

Tétényi ut — Fehérvdri ut
Jelenlegi dllapot, problémadk
A vasuti toltés mellett fut, igy nincsenek keresztezések, csak egyoldali aldrendelt
Utcsatlakozdsok, amelyeknek kdszonhet6en az itt kozlekedSk gyakran tullépik a megengedett 50
km/h sebességet. ElsGsorban a Fehérvari Gt felSli végén a vasuti toltés labat hosszan parkold
autoék foglaljak el, illetve gyakori a sorképz6dés a Fehérvari ati jelz6lampa el6tt.

64. abra: A Sarbogardi ut Fehérvari Gti csomdpontja a Tétényi ut felé

Fejlesztés célja

Varosi/Helyi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A javasolt atalakitds nem elsGsorban kerékparos célt szolgdl, hanem A&ltalanos
forgalombiztonsagot, és emellett javitja a kerékparozhatdsagot. Tobb lehetséges fejlesztési
irdny is felmertlhet:

— Dijfizetéses parkolas kiterjesztése (amely a rovid- és kozéptdvu tervek kozott Gtemezetten
szerepel). [22]

— Javasoljuk a teljes hosszban térténé atjarhatdsag megszlintetése (Mohai Ut — Fejér Lipot utca
kornyezetében ellentétes irdnyu egyiranyusitassal, csak kerékparral atjarhatd szlkitéssel,
stb.), tovabba

— javasoljuk a szomszédos lakd-pihené vezetbe torténé bevondasat.

Amennyiben — elsé Utemként — csak kisebb mérték(i beavatkozdsra lenne modd, akkor
javaslatunk a vasuti toltés laban torténd parkolas megsziintetése, 30 km/h sebességkorlatozas
bevezetése, illetve nyitott kerékpdrsdv kialakitdsa, tovdbba vizsgalhaté a szakasz teljes vagy
szakaszonként eltérd iranyd egyirdnyusitasa — kétiranyu kerékparforgalom engedélyezésével.
Ennek a megoldasnak nagy el6nye, hogy a toltés északi oldalan taldlhatd sétdny elsésorban
pihenéparkként funkcionalhat a jovében, részben tehermentesitheté a kerékpdaros forgalom
aldl, igy jelent&sen csokkenhet a gyalogos-kerékparos konfliktusok szama.

Fehérvdri ut — Szerémi ut — Budafoki ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Fehérvari Ut és a Szerémi Ut kozotti szakaszon a forgalom jelent8sebb (nyugati irdnyba ANF =
2000 E/nap) és teljes hosszon, a vasuti toltés labanal kiépitett parkoléhelyek taldlhatok. A
nagyobb forgalomnak kdszonhet6en itt gyakrabban alakul ki sor a Fehérvari ut csomdpont
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jelz6lampaja el6tti szakaszon. A tapasztalatok szerint ezt a teriiletet — a dijfizetési zéna kils6
hatdrat — sokan hasznadljak P+R parkolas céljara.

A Szerémi ut — Budafoki Ut k6zotti szakasz az el6z6h6z hasonld, azonban ezen a nyugati irdnyba
az ANF értéke 6500 E/nap, amely annak kdszénhetd, hogy a Budafoki és Bogdanfy ut feldl itt

érhet6 el a Rdakoczi-hid. Ezen a szakaszon a jardan elvalasztott gyalog-kerékpdrat kerdilt
kialakitasra.

66. abra: Dombadvari Gt a Fehérvari ut és a Szerémi Ut kozott

67. abra: Dombdvari ut a Szerémi ut és Budafoki Ut kozott

Fejlesztés célja
Varosi/Helyi f6halozat.
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Javasolt fejlesztés
A Fehérvari Ut — Szerémi Ut kozotti szakasz egyiranyusitasa is felmeriilhetne, azonban ez
kozathaldzati szempontbdl nehézségekbe Gtkozik. Javasoljuk megfontolni — akar a

parkoléhelyek, akar részben a zoldterilet rovasara — a kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok
kialakitasahoz sziikséges mérték( Utpalyaszélesitst és a kerékparsavok megvaldsitasat.
A Szerémi Ut és Budafoki ut kozotti szakaszon a jelenlegi kialakitas rovid tavon megfelel6,
azonban a megel6z6 szakasz és a Kopaszi-gat fejlesztésének irdnyai alapjan itt is felmerilhet a
kerékparos létesitmények tovabbi fejlesztése.

Budafoki it — Pdzmdny Péter sétdny (rakpart)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Részben elvdlasztott, részeben nem elvalasztott gyalog- és kerékparut vezet a rakpart felé. Jo
id6ben a Kopaszi-gat felé iranyuld gyalogos forgalom miatt gyakoriak konfliktusok.

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.

Javasolt fejlesztés
A tervezett Budapart fejlesztéshez illeszkedGen javasolt az 6nalld kerékparuat kialakitasa a teljes
szakaszon.

Hamzsabégi it — Neumann Janos utca
Bartdk Béla ut — Fehérvdri ut

Jelenlegi dllapot, problémdk
Meglévé osztatlan gyalog- és kerékparut, amelyen gyakoriak a gyalogos és kutyds konfliktusok —
nem attraktiv kerékpdros kapcsolat.
Az Onkormanyzat megkezdte a park fejlesztéséhez sziikséges tervek készittetését, azonban a
vazlattervek elkészlltét kovet6en — a hegyeshalmi vonal 3. vaganya fejlesztésének
felmeriilésekor — a tovabbi tervezést ledllitottak.

68. dbra: Hamzsabégi uti sétany a Bartok Béla Ut és a Fehérvari ut kozott

Fejlesztés célja

Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk, hogy a vasuttal parhuzamos f6 kerékpdros halézati elem a Sarbogardi Ut legyen, igy
a Hamzsabégi uti sétany elsésorban a gyerekek, gyalogosok és kutydsok szamara maradhat meg
z06ld odzisnak — ezzel egyiitt a kerékparos forgalom Kkitiltasat nem javasoljuk, a szabadid&s
forgalom konfliktusok nélkiil megmaradhat a vegyes hasznalatu fellleten.
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Az északra haladé Benedikt Ottd utca, Bukarest utca és Fadrusz utca felé javasoljuk kialakitani a
megfelel§ kapcsolatokat (jelenleg Gtszegélyen keresztiil lehet megkdzeliteni/elhagyni a sétanyt).
Fehérvdri ut — Budafoki ut

Jelenlegi dllapot, problémadk

Részben szervizuton, részben egy kiépitett kerékparuton halad az uUtvonal. A szervizut és a
kerékparut kozott a kapcsolat nincs rendezve. A kerékparut a gyakorlatban gyalog
kerékparutként funkcional, mivel a mellette kialakitott, gyalogosoknak szant felllet nem
alkalmas funkcidja betoltésére, igy el6fordulnak gyalogos és kutyas konfliktusok.

70. abra: Hamzsabégi ut a Szerémi sor és a Budafoki ut kozott

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzat.
Javasolt fejlesztés
A szerviziton a burkolat felljitasa és piktogramok elhelyezése sziikséges. Fejlesztendd a
szervizut és a kerékparut kapcsolata. A kerékparut mentén a gyalogoskozlekedés szdmara vonzo
alternativat sziikséges kialakitani (pl.: burkolatfejlesztés, széles gyalogut, stb.). Budafoki uti
csomopont ugyan kiépitett, de fejlesztendd (lasd: 7.3.3).

Budafoki ut — Pdzmdny Péter sétdny
Jelenlegi dllapot, problémdk
Jelenleg nincs kerékparos létesitmény.

Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.
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Javasolt fejlesztés

Javasoljuk  06nall6  kerékparat kialakitdsat a zoldterileten, azonban a jov6beni
parkoldsszabalyozas flggvényében vizsgalhatéd a forgalomcsillapitott, esetleg az irdnyhelyes
|étesitmény kialakitasanak lehetGsége is.

Bocskai Ut — Oktdber huszonharmadika u. — Irinyi J. u.
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Bocskai Ut 2016. évben tortént felljitasa soran mindkét irdnyba kerékparos buszsav kerdlt
kialakitdsra a Fehérvari Ut és a Nagysz6l6s utca kozott, azonban ettdl nyugatra az Oktéber
huszonharmadika utca, Irinyi Jézsef utca, Pet6fi hid utvonalon nincs végigjarhatd kerékparos
|étesitmény, mindossze Bogdanfy Ut — Irinyi Jozsef utca csomopontban és a Petéfi hid hidf6jénél
rendezett részben a kerékparos kdzlekedés.

72. abra: Bocskai ut felujitott szakasza

Fejlesztés célja

Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a Bocskai ut kialakitasahoz illeszked6 médon kétoldali kerékparsav (sziikség esetén
kerékparos buszsav) kialakitasat egészen a Petdfi hidig — a konkrét megoldas kivalasztasa a
részletes tervezés soran lehetséges.

A PetSfi hid esetében javasoljuk az 1979-80-ban tortént felljitds sordn megszlintetett
irdnyhelyes kerékparutakhoz hasonlé megoldas kialakitasat (kerékparsav vagy koppenhagai
tipust kerékparsdv) — elsGsorban a belsé — savok szélességének csokkentésével a kor
kovetelményeinek figyelembevételével.
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73. abra: Iranyhelyes kerékparut a Petdfi hidon, 1969 [fortepan.hu]

Karinthy Frigyes ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
Teljes hosszaban kétoldali irdnyhelyes kerékparsavok taldlhatdk. A burkolati jelek nem felelnek
meg a kialakitasnak (a kerékpdrsav kilsé oldalan talalhaté parkoléhelyek mentén is folytonos
vonallal jeldltek a kerékparsavok), illetve gyakori a kerékparsavon torténé megallas, varakozas.
Fejlesztés célja
Varosi f6halozat.
Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a burkolati jelek — feltilvizsgalatot kdvet6 — felujitasat, illetve vizsgdlni a kerékparsavra
torténd parkolas eléforduldsainak csdkkentését (pl.: gyakoribb ellendrzés).

Fadrusz utca — Mohai Gt — Ratz Laszl6 utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Mohai Ut — Ratz Laszlé utca egy elsGsorban forgalom- és sebességcsillapitott terlleteken
athaladd észak-déli tengely, amelynek azonban nincs kapcsolata a vasuttdl északra fekvé
terliletekkel. Itt a Fadrusz utca lenne a tengely folytatasa, amely jelenleg dél felé egyiranyu.
Mohai Ut a Kocsis utca és a Bartfai ut kozott egyiranyu.

74. abra: Fadrusz utca (Bartok B. ut — Bocskai ut)
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75. abra: Fadrusz utca (Bocskai ut — vasiit)

76. abra: Mohai ut

Fejlesztés célja
Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés
A Fadrusz utca — Mohai Ut — Ratz Laszlé utca vonalon kialakitandd kerékparos tengely
megvaldsitdsahoz az alabbi beavatkozasok sziikségesek:

A vasuti toltés attorésével (Mohai Ut és Fadrusz utca kozott) egy Uj gyalogos és kerékparos
kapcsolat megvaldsitasa (lasd: 7.3.1. fejezet).

A jelenleg egyiranyd Fadrusz utca megnyitasa kétirdnyu kerékparozasra, illetve a parkolasi
rend ennek megfelel6 mddositasa (ldsd 7.3.5. fejezet). A Fadrusz u. atalakitasa — sziikség
esetén — lUtemezhetd: a vasuti toltés és a Bocskai Ut kozott az attdérés megvaldsitasakor
szlikséges a forgalmi rendet mddositani, késébbi Gtem lehet a Bocskai Ut — Bartdk Béla at
kozotti szakasz fejlesztése (megnyitds kétirdnyld kerékpdrozasra, illetve 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése).

Fadrusz u. — Bocskai Ut csomodpontjanak keresztez6 kerékparos forgalom szdmara
kerékparosbaratta alakitasa (pl.: indirekt balrafordulas, stb.).

Mohai Ut — Sarbogardi Ut csomépontjanak fejlesztése (a Sarbogardi Ut kapcsan tett
javaslatunk szerint a sebesség és forgalomcsillapitds, illetve a Sarbogardi Uton az atmené
forgalom megsz(intetése).

Fejér Lip6t utca — Kovaszna utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Fehér Lipdt utca és a Kovaszna utca kozotti park szélén vezetd jarda része a kérnyezd lako-
pihené ovezeten keresztiilvezetd, részben a Tétényi Ut alternativajaként is értelmezhetd
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iranynak, amely egészen a Mérnok utcatdl teszi egyenesen elérhet6vé a Bartdk Béla ut — Tétényi
Ut csomopontot.

77. abra: Parki kapcsolat a Fejér Lipot utca és a Kovaszna utca kozott

Fejlesztés célja

Helyi f6halézat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk az atkotés kerékparos kozlekedésnek megfelelé kialakitasat (szélesités, burkolat
javitdsa). Az atkotés Fejér Lipot utcai vége egyben a laké-pihend dvezet belépési pontja, amelyet
azonban a fizikai kialakitdsa nem tikroz (csak tavolabb talalhaté sebességcsokkentd kiszob),
ezért javasoljuk itt a kerékpdros atkotés fejlesztéséhez kapcsolddd belépési pont kialakitasat
(els6sorban szlkités, illetve megemelt csomdponti teriilet).

7.3.3 Csomodpontok

Etele tér
Az Etele téren jelent6s atalakulds utadn tovabbi valtozdsokat hoz az 1-es villamosvonal
meghosszabbitdsa és az Uj bevasarlékdzpont épitése. Ezért a jelenlegi allapotok részletes
vizsgalata nélkiil javaslatunk, hogy az Etele tér teljes kerékparos kapcsolatrendszerét egy
tanulmanyban felil kell vizsgalni. A beérkezé nyomvonalak (Sopron ut, Etele ut, Gyergyétolgyes
ut, 6rmezéi kapcsolatot adod aluljaré kapcsolatait, illetve a vasutallomas a villamosvégallomasok
és a buszallomas megkozelithet6ségét biztositani kell. A térburkolaton meg kell hatarozni a
kerékparos haladasi felliletet, amely egy jél jarhato, konfliktusszegény folyoso, de jelzése nem
feltétleniil sziikséges, mert az gyorsitana a vegyeshaszndlatu tertileten a kerékparos forgalmat.
A vizsgalat részeként a B+R kerékpartaroldk tovabbfejlesztése is vizsgdlandd. Rovid tavon
szlikséges feladat a meglévé B+R kerékpartdroldk lefedése és a taroldk kapacitasanak novelése.

Bartok B. Gt — Tétényi Gt — Karolina Gt — Sarbogardi Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk

Osszetett, nagyforgalmu, jelz6ldmpas csomdpont, amin a kiilsé Barték Béla uti kerékparsavok
atvezetése van részben megoldva, egyéb kerékparos létesitmény nincs a csomdpontban.
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79. abra: Hamzsabégi uti irany atvezetése a Bartdk Béla tuton

Fejlesztés célja

Varosi f6haldzat.

Javasolt fejlesztés

A becsatlakozé csomdponti utak esetében jelent6s kerékparos fejlesztéseket javaslunk, azok
megvaldsitasaval egylitt sziikséges biztositani a beérkez6 kerékparos forgalom biztonsagos és
attraktiv atvezetését, azonban javasoljuk, hogy a csomdpont végallapota az 6sszes beérkez6
irdny fejlesztéseit figyelembe véve egy lépésben kerlljon megtervezésre. Kilondsen fontos a
Barték Béla uti kerékpdrsdavok csomdponton torténs végigvezetése és kapcsolatainak
biztositdsa.
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Budafoki ut — Bogdanfy utca és Budafoki ut — Dombdvari Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk
Ugyan mindkét csomdpontban van kerékparos létesitmény, kiléndsen az északi oldali
csomopont tul 6sszetett, tovabba a terilet szinte minden pontjan (atkel6helyek, hid alatt

buszmegidlld, villamosmegdlld lejarata) a jelentdés gyalogos forgalom akaddlyozza a
kerékparozhatdsagot.

§m

80. adbra: Budafoki ut - Bogdanfy Gt csomdépontja

Fejlesztés célja
Helyi f6halézat.
Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a teriilet egészét egy részletes tanulmanyban fellilvizsgalni, torekedve az irdnyhelyes,
akaddlymentes kapcsolatok kialakitasara.

Oktober huszonharmadika u. — Bercsényi utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A jelz6lampas csomoépontban jelenleg nincs kerékparos I|étesitmény, de az Oktdber
huszonharmadika utcat keresztezd kerékparos forgalom sem szdmottevd. Azonban a Szerémi
Uti attorés megnyitasa utan ebben az irdnyban is jelentésen megnéhet a kerékparosok szama.

81. abra: Oktéber huszonharmadika u. — Bercsényi utca csomépontja

Fejlesztés célja
Helyi fé6haldzat.
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Javasolt fejlesztés
A csomédpontban a Baranyai tér és a Bercsényi utca kozotti irdnyban elSretolt kerékparos
feldlldhely és torkolati kerékparsav kialakitasa sziikséges.

Bocskai Ut — Fehérvari Ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Fehérvari Uttél nyugatra a Bocskai Uton kerékpdros buszsavokon lehet kozlekedni, azonban a
csomépont még nem kerékpdarosbarat.
Fejlesztés célja
Varosi / Helyi f6halozat.
Javasolt fejlesztés
A jelz6lampds csomoépontba be kell illeszteni a kerékparos mozgdsokat. Mindkét irdnyban ki kell
alakitani a kerékparos jarmd osztalyozét.

7.3.4 Forgalom- és sebességcsokkentett zonak
A projekthelyszin f6(bb) utak kozotti teriletei szinte kivétel nélkil 30 km/h korlatozott sebességli
Ovezetnek vagy laké-pihené dvezetnek vannak kijelolve (lasd: 33. abra).

A jov6ben torekedni kell arra, hogy a kijelolt forgalom- és sebességcsillapitott teriletek belsé utjainak
és csomopontjainak kialakitasa a jelenleginél jobban tiikrozze a teriilet forgalomszabalyozasat (kiemelt
csomoponti teriletek, sebességcsokkents kiszobok, szlkitések, stb. telepitése javasolt a jov6beni
feltjitasok soran).

Egyetem- dél, Infopark

A Pazmdny Péter rakpart — Neumann Janos utca — Bogddanfy utca — Irinyi Jézsef utca terilete ugyan
kivil esik a projektterileten, de sziikségesnek érezziik felhivni a figyelmet a tertlet rendkivil jelentds
forgalomkelt6 és forgalomvonzd szerepére, és arra, hogy elengedhetetlen a kerékparos
elérhet6ségének és kerékparozhatdsaganak folyamatos fejlesztése.

Az alabbi két kiemelt feladatra hivjuk fel a figyelmet:

— A terllet bels6 utjai atjarhatésaganak és a kapcsolédd f6bb irdnyok felé a kapcsolatok
fejlesztése;

— A terilet parkoldsanak rendezése (dijas Ovezet kiterjesztése), a felszabaduld terileteken a
kerékparozas lehet6ségeinek fejlesztése.

7.3.5 Egyiranyu utcak megnyitasa
A vizsgalt terileten szamos egyiranyu utca taldlhaté (23. abra), amelyek kozll minddssze kett6t
nyitottak meg kétiranyu kerékparos kozlekedésre.

Az alabbi utcak esetében javasoljuk a kétirdnyu kerékparos forgalom szamdra térténé megnyitdst,
illetve a megnyitas lehet6ségének vizsgalatat:

— Javasoljuk megvaldsitani a kordbban mar el6készitett, de még nem megvaldsitott megnyitasokat
a projekt teriiletén, illetve kézvetlen kdzelében:

— Mohai koz,
— Sopron Ut,
— Kanizsai utca,
— Bukarest utca.
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— Az alabbi utcak esetében is javasoljuk a kétirdnyu megnyitas lehet6ségének részletesebb
vizsgalatat:

— Fadrusz utca: A jelenleg egyirdnyu Fadrusz utca megnyitdsa kétiranyu kerékparozasra, illetve
a parkolasi rend ennek megfelel6 mddositasa. A Fadrusz u. atalakitasa — szlikség esetén —
itemezhet6:

— 1. A vasuti toltés és a Bocskai ut kozott — legkésGbb a vasuti toltés attorésének
megvaldsitasakor (lasd: 7.3.1. fejezet) — a parkolas szilkséges mddositasaval;

— 2. A Bocskai ut és a Bartok Béla ut kozotti szakasz fejlesztése, megnyitas kétiranyu
kerékparozasra és 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése.

— Ulaszlé utca;

— Kocsis utca;

—  Mérnok utca;

— Mohai utca egyirdnyu szakasza;
— Petzval Jozsef utca;

— Mohai koz;

— Ecsed utca.

7.3.6  Egyéb konfliktuspontok

Sarbogardi Ut — Fejér Lipdt koz / Fejér Lipot utca keresztezése

A helyszin régebben kozkedvelt révidités volt autdsok és bringdsok részrél is. A Fejér Lipdt koz és Fejér
Lipdt utca végei hasonld mddon lezarasra keriltek, azonban Ugy, hogy nem csak a gépjarm(ivek
athajtasat akaddlyozza meg a lezards, hanem a kerékparosok kozlekedését is szinte ellehetetleniti.
Ezért javasoljuk a lezaras kerékpdrosbaratta alakitdsat.

82. abra: A Fejér Lipot utca lezarasa a Sarbogardi utnal

Mérnok utca — Vahot utca kapcsolat kialakitasa
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Bikas-park (Vahot u.) és a Tétényi uttdl keletre fekvé lakoteriilet kozott a metrémegalld
kozelében két kijelolt gyalogos atkel6hely biztositja a kapcsolatot, azonban a Tétényi Ut
kerékparral torténd szabdlyos keresztezésére nincs lehetdség a park iranyaban.
Fejlesztés célja
Helyi haldzat.
Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a meglévé gyalogos atkel6hely mddositasaval biztositani a Tétényi Ut keresztezését.
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Kevehdza utca — Hadak utja kapcsolat kialakitasa
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Hadak utjan a varos felé haladé kerékparos forgalom jelenleg csak kelet vagy nyugati irdnyban
haladhat tovabb, akadalymentesen nem juthat el az ut folytatasat jelent6 Kevehaza utcaba.
Fejlesztés célja
Helyi haldzat.
Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a meglévé gyalogos atkelShely és a parkoldhelyek mddositdsdval, meglévé
burkolaton a Hadak Utja — Kevehaza Gtja kozotti kapcesolat kialakitasat.

Kocsis utca — Tétényi Ut kapcsolat kialakitdsa
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Tétényi Ut Etele Ut és Bartfai utca kozotti szakaszatdl keletre taldlhaté — tébb forgalomvonzé
|étesitményt is magaba foglalé — teriiletrél kerékparral korlatozottan érhet6 el a Tétényi ut.
Fejlesztés célja
Helyi haldzat.
Javasolt fejlesztés
Az éplletek kozotti zoldterulet jovSbeni fejlesztése/felljitasa soran javasoljuk a Kocsis utca

vonaldaban kerékpdros kapcsolat kiépitését és a Tétényi Ut keresztezési lehet&ségének
vizsgdlatat.

Lecke utca / Sopron Ut — Nandorfejérvari Ut kapcsolat kialakitasa
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Lecke utca / Sopron utca csomépontjatdl a Nandorfejérvari Ut irdnyaban jelenleg is taldlhaté
fizikailag kerékparozhaté kapcsolat, azonban a parkold jarm(ivek sokszor akadalyt jelentenek,
illetve a szakasz Mindkét irdnybdl behajtani tilos tablaval van jel6lve.

83. abra: Lecke utca

Fejlesztés célja

Helyi haldzat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a Lecke utca / Sopron utca csomdpontjatol a Nandorfejérvari Gt irdnydban meglévd
kapcsolat végeinek akaddlymentesitését (rdparkolds fizikai vagy burkolati jellel torténé
megakaddlyozasa) és forgalomtechnikai rendezését.
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Nandorfejérvari kdz — Szerémi Uti kerékparut kdzotti kapcsolat kialakitasa
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Nandorfejérvari koz végén nem biztositott akadalymentes kapcsolat a Szerémi uti kerékparut
irdnyaba, illetve a parkold jarm(ivek gyakran akaddlyozzak az athaladast.

84. dbra: Nandorfejérvari kéz — Szerémi uti kerékparut

Fejlesztés célja

Helyi haldzat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a Nandorfejérvari koz — Szerémi uti kerékparut kdzotti kapcesolat akaddlymentesitését
(parkolas médositasa) és rendezését.

Galambdc utca— Szerémi (ti kerékparat kozotti kapcesolat kialakitasa

Jelenlegi dllapot, problémdk
A Galambodc utca végén nem biztositott akaddlymentes kapcsolat a Szerémi uti kerékparut

irdnydba, illetve a parkold jarm(ivek gyakran akaddlyozzadk az athaladast.
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85. dbra: Galambdc utca — Szerémi uti kerékparut

Fejlesztés célja

Helyi haldzat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a Galambdc utca — Szerémi Uti kerékpdrut kozotti kapcsolat akaddlymentesitését
(parkolas médositasa) és rendezését.

Banat utca — Szerémi (it menti kerékparut kozotti kapcsolat kialakitasa

Jelenlegi dllapot, problémdk
A Banat utca — Szerémi Ut menti kerékparut kozott jelenleg is talalhaté fizikailag kerékparozhaté

kapcsolat, azonban a kapcsolat minésége fejlesztendé.

86. abra: Banat utca — Nandorfejarvari ut
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87. abra: Banat utca vége (Szerémi uti kerékparut)

Fejlesztés célja

Helyi haldzat.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a Banat utca — Szerémi Ut menti kerékparut kozotti kapcesolat akadalymentesitését és
forgalomtechnikai rendezését.

7.3.7 Kiemelt célpontok

Az aldbbiakban réviden bemutatjuk a projekttertleten taldlhato iskoldk, 6vodak és bolcs6de kdzvetlen
kornyezetének kerékpdrozhatdsagat és a sziikséges — f6bb — fejlesztési irdnyokat. A fejezet célja
elsGsorban a figyelemfelhivas, mivel az itt targyalt elemek 6nmagukban nem haldzati jelentGséglek,
mégis rendkiviil fontosak a kerékparos kozlekedés fejl6dése szempontjabdl, mint a céldllomdsok
megkozelithet6ségét meghatarozo részletek.
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Jelmagyardzat

o Iskola
o Ovoda
-I o Bdlcséde

Javasolt kerékparforgalmi
f6halozat

: Morich Tugprong korter |
§ ;
=
;’ s

-~

Kiépitett elemek

Tervezett elemek

Budatok iy Budafol 4t &

Budafok;

88. abra: Oktatasi intézmények a projektteriileten

1. Bethlen Gabor Altaldnos Iskola és Ujredl Gimnazium - Kevehaza utcai telephelye (Kevehdza utca 2.)

Jelenlegi dllapot, problémdk
Az iskola bejarata egy kerékparozasra is alkalmas sétanyon kozelithet6 meg, amely a Kevehaza
utca feldl ferde szegélyen keresztil elérhet6, azonban a Wartha Vince utca iranyabdl — barmely

jardan vagy gyaloglton — csak kiemelt szegélyen at érhet6 el. Az iskola el6tt két P-alaku

kerékpartarolé talalhato.

89. abra: Bethlen Gabor Altalanos Iskola és Ujreal Gimnazium
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Javasolt fejlesztés

Jelzésekkel, kiskorrekcidkkal sziikséges fejleszteni az iskola megkozelitését a szomszédos
utcakbdl. Javasoljuk béviteni a kerékpartaroldk szamat. A szomszédos parkos teriilet jov6beni
fejlesztése soran az iskola kerékparos megkozelithetGségét biztositani kell.

2. Légymanyosi Bardos Lajos Altalanos Iskola és Gimnazium (Baranyai utca 16-18.)
Jelenlegi dllapot, problémadk
Az iskola 30 km/h korlatozott sebességii 6vezetben taldlhatd, az iskolaépilet elé telepitett 6 db

U-alaku tamasz megkozelithetS, de sem a kozuti kapcsolata sem az elhelyezése nem tekinthetd
attraktivnak.

90. sbra: Bardos Lajos Altalanos Iskola és Gimnazium

Javasolt fejlesztés

A kerékparparkold megkozelitésének javitasa (célszerlien az iskola el6tti teresedés jovébeni
atépitésének részeként), taroldhelyek szamanak igény szerinti névelése.

3. Domokos Pal Péter Altalanos Iskola (Sopron Ut 50.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az iskola 30 km/h korlatozott sebességli ovezetben taldlhatd, a bejarat kozelében két
sebességcsillapitd kiiszob taladlhatd a Sopron utcdban. A jarda menti zéldsavban 4 db P-alaku
tdrold, a kapun belil tovabbi 10 db U-alaku tarold talalhatd.
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91. dbra: Domokos Pal Péter Altalanos Iskola

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a kapu el6tt révid szakaszon megszakitani a parkoldsavot, ezzel javitva a taroldhelyek
és a kapu megkozelitését (1 db parkoldhely veszteség).

4. Nyitnikék Kanizsai utcai Ovoda (Kanizsai u. 17-25.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Nem biztositott a kerékpdros megkozelités, sem a kerékpartarolds (az udvaron elrejtve taldlhaté
elsé kereket megfogd tamaszsor leginkdbb az dvodasok futibringainak tarolasara alkalmas).

92. sbra: Nyitnikék Kanizsai utcai Ovoda

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk a bejarat kozelében a zoldsavon 3-5 db P- vagy U-alaku kerékpartarold telepitését, az
utpdlyarol torténé megkozelités biztositasat (pl.: szegélyszillyesztés és a parkolds révid hosszon
tortén6 megszakitasa).
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5. Kevehdza utcai Ovoda (Kevehaza u. 4.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kerékpdrral torténé megkozelitése nem megoldott, csak jardakapcsolata van. Telken belil
taldlhato egy kisméret(, csak els6 kereket megtdmasztd kerékpdrtamasz.

93. dbra: Kevehaza utcai Ovoda

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a bejarat el6tt a zoldterileten 3-5 db P- vagy U-alaku kerékpartarolé telepitését, az
Utpalyarol torténd megkozelités biztositasat (pl.: szegélyszillyesztés).

6. Mozgolédd Ovoda (Lecke u. 15-19.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az 6voda a Lecke utca gépjarm(iforgalom el6l elzart szakaszardl kozelitheté meg. A
megkozelitési lehet6sége fizikai kialakitds szempontjabdl kedvezének mondhatd,

forgalomtechnikailag azonban rendezend§ (jelenleg mindkét végén Mindkét iranybdl behajtani
tilos tabla talalhatd). Kerékpartarolé nem taldlhato az dvodanal.
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94. dbra: Mozgol6dé Ovoda bejaratanak el6tere

Javasolt fejlesztés

Az Ovoda el6tti szakasz forgalomtechnikai rendezése sziikséges, bejarat kdzelében 3-5 P- vagy
U-alaku kerékpartarold elhelyezését javasoljuk.

7. Mandcska Alapitvanyi Bolcs6de (Dombdvari Lt 6-8.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Sem a kerékpdros megkozelités sem a kerékpdrtarolds nem megoldott.
Javasolt fejlesztés
Az épllet el6tt rendelkezésre allé burkolt teriileten elhelyezheté 3-5 db U- vagy P-alaku
kerékpartarold. A kerékparos megkozelitést a Dombdvari Gt fejlesztésével 6sszhangban kell
kialakitani — jelenleg a Nandorfejérvari ut iranydbdl 20 métert a jardan megtéve elérhet§ a
bejdrat.

8. Mogyordskert Bélcséde (Fraknd u. 13.)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kerékpdrral torténé megkozelitése részben megoldott (a kozeli csomdpontban siillyesztett a

jardaszegély), csak jardakapcsolata van. Kerékpartarolé nem lathatd. Telken belll a kaput
kovetéen néhany lépcs6fok taldlhato.
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95. dbra: Mogyoroéskert Bolcséde

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a bejdrat el6tt a zoldterileten 3-5 db P- vagy U-alaku kerékpdrtarold telepitését az
Utpalyarol torténd megkozelités biztositasaval (szegélyszillyesztés).

7.4  Kooperaciok

A szerz6d6 felek megallapodtak, hogy a kooperacidkon elhangzottak dsszefoglalasat — tekintettel a
sz(ik hatarid6re és a folyamatos kommunikaciéra — a dokumentacid mellékletében folytatélagos
emlékeztetGben rogzitik.

Kooperacidk id6pontjai:

2017.02.23. projektindité kooperacio
2017.03.02.
2017.03.16.
2017.03.31.

7.4.1 Folytatélagos emlékeztetd
A legfontosabb rogzitett informacidk:

— Szerz6dés szerinti hatariddk:

— 2017. aprilis 16.: birdlatra alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a szallitds id6pontja:
2017. aprilis 18. kedd.

— 2017. 4prilis 30.: zsdrire alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a szallitas idépontja:
2017. majus 2. kedd.

— Tervzsdri kijel6lt id6pontja: 2017.05.16. 9:30.

— A projekt Gtemterve feszitett, megvalésitds érdekében el kell keriilni az esetleges cslszasokat.
— A projekt egyik deklaralt célja a kerékparosok szamanak novelése.

— Afeladat két |ényegi kimenete:
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— Problématérkép(ek) a tervezési teriilet egészére (kerékparozast akadalyozd tényezdk,
biztonsagi problémik, stb.),
— Megoldasi javaslatokat 6sszefoglald abra.

A KHT kidolgozdsa sordn a jel6lt tervezési terilet hataran is tal kell tekinteni, kiilondsen a
nagyobb forgalomvonzd létesitményekre.
A fejlesztési javaslatok kozott szelektdlni kell a projekt kereteinek fliggvényében.

< sz

XI. kerilet esetében kiemelt tényezdk:

— a Hamzsabégi ut menti sétany kérdése (konfliktusos, kiemelt jelentdségl tengely,
onkormanyzati elképzelések),
— kozéptavon cél a BuBi Etele utig torténd kiterjesztése.

A kooperdciok helyszine a BKK lesz, meghivanddk: keriletek, Magyar Kerékparosklub, Budapest
Kézut, Budapest F&v. Onk.

A KHT nem tanulmanytervnek megfeleld részletezettség(, de kdzelitheti azt. Ahol nem lehet a
KHT szintjén egy kérdést kell6 alapossaggal elddnteni, ott kérdést is megfogalmazhat a KHT.

Ha nincs meg a sziikséges szélesség, akkor tobbé mar nem mszaki kérdésrdl van szé, hanem
értékvalasztasi kérdésrdl.

Figyelembe kell venni a Magyar Kerékparosklubtdl érkezé javaslatokat.

A KHT tartalmat ugy kell 6sszedllitani, hogy az akar 5 év mulva is kiinduldsi alapot jelenthessen a
tovabbi fejlesztések meghatarozasa sordn.

Magyar Kerékpdrosklub készitett egy online kérddivet, ennek eredményeit fel kell hasznalni, be
kell mutatni.

TervezG6i informacidigény:

— Forgalomvonzo célpontok (iskolak, egészségiigyi és kereskedelmi létesitmények, hivatalok,
parkok, stb.) lehet6leg .shp fajlban — megérkezett.

— Folyamatban |év6 és tervezett fejlesztések helyszine, mdiszaki tartalma/leirdsa -
megérkezett.

— Projektteriiletre vonatkozo baleseti adatok — megérkezett.

—  Projektteriiletre vonatkozé forgalmi adatok (ANF) — megérkezett (EFM-b6l).

— Szervezeti és m(kodési hattér c. fejezetekhez informacié — megérkezett.

Kiemelten vizsgalandé kérdések:

— Szerémi Uti attorés,

— Hamzsabégi ut, konfliktusok, alternativ tvonal a vasut masik oldalan,
— Bartfai utca szerepe és lehetGségei,

— Vasutvonal elvalaszté hatdsa oldandé probléma.

A biradlati valtozatra kapott észrevételeket elektronikusan kaptuk meg (tdblazatban), az
észrevételek alapjan modositottuk a tervezetet, a valaszainkat elektronikusan juttattuk el a
Megbizénak.

A Tervzslrin elhangzott észrevételeket (emlékeztet6 és Magyar Kerékparosklub irasban
benyujtott észrevételei) a 7.5. és 7.6. fejezetek tartalmazzak.
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7.4.2 Jelenlétiivek

JELENLETI iV

A ,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékpdrforgalmi Halozati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

B keviilet—2i-tervezesi- haiystm
2017.02.22. 8:30

Név/Szervezet ___ Telefon/E-mail Alairas
‘bcw Wt 2 50 H‘ Ao/ Pof-285-4§
Etilbo, e fr e—
‘/t"-’L Y 1. bcwbun. Lo “‘(f ewﬁi U;n/ d,q
Rica ZoWin 008D l
: A
BNY 2 2when racy o) AR
TS L RALALS 20 /334 OWT
| ;(»c sifmécv,a bolazs dsles @ bhl L Ty )
LATOR TAMAS if/ LF —M 62
Whor-. tamas @ budagest .
BFFH Bowh &y Pojwan T L 1

96. abra: Jelenléti iv: 2017.02.23., projektindité kooperacio
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthaté kdzlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Hal6zati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

XL keriilet — 2. tervezési helyszin

2017.03.02. 12:00

Név/Szervezet Telefon/E-mail Aldiras

. 30/F01-2948 .

Eilebyer (1) s, 150 bl o Al Gim—

E— WAL CTEATE E A o ¢ tolees (= & .“-g _:'\{ ks <\ "-1- “f
CHpr oGy %0~ 065~ 5660

= (e yor 'L:c:dfx c;l@ufb, e Ltjk’wdjﬂ\"& KE‘J > j

Vgeus WS LERUTE
5. Vanesl BLIL He /é/_/’}/

BUL &1 T

Pher 207N W10 256 \
4V

P s U Zpuﬁn‘i‘au@\o\\}w

Legelawyy Aol 7o 390 %6 12

e g ﬂvalri(g;, e . qu(.,l,{@ L% L %ﬂ/\

97. abra: Jelenléti iv: 2017.03.02., kooperacio
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7.5 TervzsUri nyilatkozat

NEMZET! FEJLESZTESI
MINISZTERIUM

KEREKPAROS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP palyazati kiirds) kerékparosbarat
projektelemeihez kapesoldddan

Budapest XI. kerillet Onkormanyzata pilyazatot nyijtott he a VEKOP-5,3.1-15-2016-00007 szdmu
pélyazati felhivasra, Az Onkorményzat a Nemzeti Fejlesztési Minisziérium Kerékpéros Koordindcids
Féosztalya felé megkildie Budapest XI. keriileiének Kerékpdrforgalmi Halozati Tervet
véleményeztetés céljabol.

A Kerckparos Koordindcios Foosztaly 2017, majus 16-An megtartotta a Kerékparforgalmi Halézati
Terv (KHT) birdlatit. A dokumentumok attekintése €s a tervzsiirin elhangzoftak alapjan észrevételeket
tettiink a tervre, melynek ismétell megkiildése utan

Budapest XI, keriilet Onkermanyzatinak Kerékpdrforgalmi Hildzati Tervénck elfogadisat
javasoljuk

az alabbi észrevételek figyelembe vételével:
o javasoljuk a jelenlep sebességesOkkentett utcdkban, a tavlati {litemezésben tovabbi
intézkedéseket elGirdnyozni, hogy a forpalom nagysaga tovabb csokkenhessen;
o kérjiik, hogy a KHT a Hamzsabégi Ut részletesebb bemutatasat tartalmazza;

¢ kérjiik az egyetemi tomb kerékparos kultirdjanak €s forgalomvonzd erejének megemlitését a
lervdokumentacidban;

e kérjilk, hogy az egyirdnyl ulcdk kétirminyl kerékparozasinak kialakitdsit az I. iitemben
rogzitsék;

s kégiik, hogy a tdmogatott kisltség pontositva legyen;

o kérjitk, hogy térképen dbrazolt iitemeknél a jelenlegi allapol jelenjen meg;

o kérjitk mddositani a 44, ibra feliratat nyitott kerékparsdv”-rol , kerékpérsdv'-ra

e kérjiik, hogy az EuroVelo 6 kerékparit €s a vasili szdllitds OsszekOtésének biztositasat
muiassa be;

o kérjilk, hogy a Szervizpont fejezetben emlitsék meg a MOL NyRt Altal iizemeliett
benzinkimal — a Prielle Komnélia utedban — az igénybe vehetd Bringapont szolgéltatdst;
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» kérjiik, hogy a 337/2016 (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§ (2) b) pontjdnak megfelelden
szolgiliassanak adatot a KeNyi adatbizisiba a tervezett, megvaldsulas esetén pedig az
elkésziilt létesitményekrdl is. Az adatszolgaltatdssal kapcsolatban felmeriil tovabbi kérdés
esetén keressék bizalommal a Magyar Kézit Nonprofit Zrt.-t (kenyi@kozut.hu).

Budapest, 2017. méjus ..2("_,,.

Tiszielettel:

Berencsi Miklos
foosztilyvezetd

100. abra: Tervzsiiri nyilatkozat
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7.6  Magyar Kerékparosklub észrevételei

1133 Budapest, Karpat utca 48.
telefon: +36 1 315 0590
e-mail: info@kerekparasklub.hu
www.kerekparosklub.hu

MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

Cimzett: Kerékparos Koordinaciés FGosztély
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Targy: Al kerilet Kerékparfergalmi Haldzati Terv tervzsri

A XL kerlilet VEKOP pélydzat keretében készilt Kerékparforgalmi halozati tervével
kapcsolatos észrevételeink, javaslataink a kévetkezék:

e A Szerémi Uti kerékparut kapesolatai minden kapesolédé keresztutcaval javitandék
{Galambdc utca, Nandorfejérvari kdz, Néndorfejérvari ut 8. északi oldalan levd
szervizut)

*  AHamzsabégi Uti kerékparit a meglévd létesitmények kizt nincs dbrazolva.

e A Hamzsabégi uti kerékpdrut greenway jellegébdl addddan igen magas
szolgaltatisi szinvonalat képviselne. Atervezd e helyett a Sarbogardi-Dombovari
Utvonalon hozna létre forgalomesillapitott Utvonalat & Hamzsabégi Ut menti varhaté
vasutfejlesztés és a park jellegének megtartdsa miatt. TAmogatjuk azt a tervzsdrin is
bemutatott elképzelést, hogy megfeleld fejlesztéssel, a gépjarmd forgalom
minimalizédsasaval és fasitdssal a tervezd ltal javasolt Gtvonal is z8ldut jelleglvé
véljon, Reméljik, hogy a megvaldsulés utdn egy a Hamzsabégi iton tervezetthez
hasonld szinvonall Gtvonal johet [étre. Ezzel egylitt a Hamzsabégi Gti kerékparat
megtartasat javasoljuk.

s Felhivjuk a figyelmet, hogy az egyetemi teriilet fejleszésével nem foglalkozik a
hadldzati terv. Ezt pdtolni szlikséges. Ehhez a tervezdnek atadtunk egyik dnkéntes
mérnékink diplomatervét,

¢ A kerékpartamaszokra vonatkozd felmérés és Javaslat hidanyzik a haldzati tervbél.

¢ Sirbogardi ut - Dombdvar Ot Gtvonal Budafoki Ut és Pazmany Péter sétény kézott
szakaszan kérjuk, hogy javasolt kialakitasként koppenhagal kerékpéarsav
szerepeljen.

s
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1133 Budapest, Kérpat utca 48.
telefon: +36 1 315 0590
e-mail: info@kerekparosklub.hu

MAGYAR kerekparoskiub h
KEREKPAROSKLUB www-kerekparosiiub.u

¢ A Budafoki uttal kapcsolatban kérjiik, hogy a KHT foglaljon allast az iranyhelyes
létesitmény szitkségessége mellett. Keresztmetszeti Javaslatunk;

BUDAFCKI UT
DOMBOVAR| UTTOL DELRE, VILLAMOSSAL ES KETC| NALI KEREKPARSAVVAL

—a : i -_——l

Udvézlettel:

Molnar Berta

miszaki tandcsadé

Magyar Kerékpéarosklub

molnar. berta@kerekparosklub hu
+36 30 291 8458
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101. abra: Magyar Kerékparosklub észrevételei a tervzsiirire
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