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1 Vezetdi 6sszefoglalo

A K8banya kijel6lt tertiletén megvalosuld kerékparos haldzatfejlesztés illeszkedik a Févarosi
ITS és a kertleti IVS fejlesztései terveihez. A projekt hatasterilet a F6varosi ITS 5. sz. Népliget
akcidteriletének kozelében taldlhato, kdzvetve kapcsolédd beruhazasként jelenik meg. A
projekt célkitlizéseiben megvaldsuld kerékparos haldzatfejlesztés tamogatja és kiegésziti az
ITS komplex lakételepi rehabilitacidos és munkahely fejlesztési térségeit, mivel egyes kijel6lt
fejlesztési terlletek azonosak. A kerékparos haldzatfejlesztés a X. kerileti IVS 4. sz.
akcioteriilet (Keriiletkdzpont), 7. sz. akcidteriilet (Ujhegyi rehabilitacid) és 8. sz. akcidteriilet
(FelsGrakos) fejlesztéseivel azonos teriileten valdsul meg, illeszkedve azok terveihez.

Elemzések:

A tervezési folyamatban vizsgdlatok és elemzések késziiltek a kijelolt teriilet

kerékparozhatdsagara vonatkozdéan. A feltart hianyossagokat problématérkép abrazolja (1

sz. melléklet)

* Baleseti adatok, okok, és helyszinek vizsgalataval tobb kritikus baleseti tipus szituacid
feltdrasra kerllt. Gyakori a korforgalomban torténé kerékparos baleset és az uttal
parhuzamos kerékparuton, csomdpontban, kanyarodaskor bekovetkez6 (itkozés.

e A kozutak forgalomnagysdga a f6- és gy(jt6utak mentén neheziti a kerékparozast (4.
térkép)

e A vizsgalt terilet kerékparforgalmi halézata hianyos, kapcsolati és folytonossagi hianyok
potlasa fontos feladat.

* A szamos egyirdnyu utca jelent8s része a kerékpdrosok szamara is (indokolatlanul)
egyiranyu, igy akadalyozo tényezd.

e A csillapitott sebességli és forgalmu terileteken alkalmazott sebességcsokkentd eszkdzok
tobbnyire nem , kerékparosbarat” kivitelGek.

e A haloézatossagot és a kerékpdaros atjarhatésagot szamos helyen zsdkutcdk, elzart
terlletek , lIépcs6k rontjak.

Javaslatok:
A fejlesztési teriilet tervezett beavatkozasait a 2. sz. melléklet mutatja be.

26nak, ovezetek

* A tervezett haldzatfejlesztés részeként 6sszefliggs, nagyobb lakéteriletek lehataroldsaval
védett, csillapitott ovezetek alakulnak ki. A lehatdrolt és forgalomtechnikai eszkdzdkkel
kijelolt, korlatozott sebességli Ovezetek, vagy laké- pihené oOvezetek kialakitasa a
kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részeként valdsitanddk meg.

* A haldzatfejlesztés fontos elemei a csokkentett sebességl, vagy korlatozott behajtasu
zondk, Ovezetek. A projekt hatasteriiletén belll tobb fajtaja is lizemel a csillapitott
forgalmu ovezeteknek, melyek a kerékparozhatdsag feltételeit teljesitik. A hatasterileten
beliil a 30 km/h csokkentett sebességli 6vezet, illetve a lakéd- pihené ovezet alkalmazasa
hatékony maédja a nagyobb osszefligg6 kerékparosbarat haldzat kialakitasanak. A projekt
fejlesztési terlletén belil Uj csillapitott forgalmu 6vezetek kijeldlése is megvaldsul.
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F6halozati elemek

* A magasabb rendi gyljt6, eloszto jellegl nyomvonalak mar kijel6lt, jelzett, iranyitott és
szabdlyozott kerékparos forgalmu Utvonalak, melyeken a projekt keretében utirany jelzés
és figyelmeztetd, megerGsitd Utburkolati jelek kihelyezése valdsul meg.

* Megvaldsulnak jelent&sebb épitési beavatkozdsok is, melyek a frekventalt nagy forgalma,
terhelt Utpalydk mentén, a kerékpdarosok forgalombiztonsaganak novelése érdekében
sziikségesek.

* Arra alkalmas helyszineken kerékpdrsavok, onalld kétiranyu kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak épilnek. Egy Uj hidmdtargy Iétesil és feldjitasra kerll egy meglévé feliiljaro
mltargy az 6sszefligg6 haldzat kialakitasa érdekében.

Forgalomtechnikai- és kisbeavatkozasok:

e A kisforgalmu, kerékparozasra alkalmas utpalydkon a kerékparos a kozuti forgalom
részeként kozlekedik, itt a forgalombiztonsag noévelése és a kerékparozhatdsag
feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai és kisebb  épitési
beavatkozasok valosulnak meg.

* A meglévl uthdldzat elemein szlikség szerint a kerékparosbarat fejlesztés szemléletében
atalakulhat mintegy 8 km hosszu uthaldzat.

* A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldzaton belll érintett jelz6lampas
forgalomiranyitasi csomoépontok feliilvizsgalatat is — figyelembe véve a kerékparozasi
igényeket —, elGretolt feldlld helyek kialakitasat és a kerékparral atjarhatésag javitasat.
Lehet6ség lesz egy Uj jelz6lampas forgalomiranyitasi csomodpont kialakitasara is.

Elleniranyu kerékparozas:

* A fejlesztési teriileten a kerékparral atjarhatdsag és haldzatossag javitasara mintegy 4 km
hosszUsagu utszakaszokon valdsul meg az egyiranyud forgalmu utpdlyan az ellenirdnyu
kerékparozas engedélyezése, jelentésen novelve ezzel a keriilet kerékparozhatd
Utszakaszainak szamat.

Kiegészit6 tevékenységek

* A projekt fontos része a szemléletformdld tevékenység folytatdsa, nemcsak a fejlesztési
terlileten belil, hanem a teljes kertilet célk6zonségét elérve. Célkdzonségnek tekintve a
kerékpdrral, gépjarmdvel és gyalogosan kozlekedGket egyardant.

e Cél a kilonboz6 kozlekedési modok egylittmikodésének javitdsa, a kerékparozas
népszer(isitése és a rendszeresen kerékpart haszndlék szdmdnak novelése. Kiemelt
célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandd meg a helyes
kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak oktatdsa az alapvetd karbantartasi és
szerelési ismeretekkel egytt.

A fejlesztés célja, hogy Budapesten a mindennapi koézlekedési célu utazdsok esetén
novekedjen a gyalogos, kerékparos és/vagy kozosségi kozlekedési moddot vélasztok
részaranya a kozleked6k korében, hozzajarulva ezzel az élhet6bb és fenntarthatébb varosi
kdrnyezet kialakuldsahoz, valamint az alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.
Cél tovabba a kozuti torlddasok mérséklése az egyes kozlekedési modok jobb aranyanak
elérésével, s mindezek érdekében cél az egységes és kerékparozhatd kdzuthaldzati kialakitas
megteremtése.
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2 Bevezeto

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmihasznalat el6térbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elégithetSk ki a varoslakdk életminéségének
romlasa nélkiil. A fenntarthaté kozlekedési médok elStérbe helyezése jelentette és
jelenti a vildg minden tajan a megoldast.

A fenntarthaté mddok aranya a Budapesten belili kozlekedésben 65%, a kerékparozasé
2,3%. A F6varos célkitlizése a Balazs Mor-tervben a fenntarthaté moédok aranyanak
novelése 80%-ra, a kerékparos kozlekedés 10%-os részaranyanak elérése 2030-ig. Ennek
egyik eszkdze a kerékparos kozlekedés fejlesztése. A kerékpdarozas elterjedése a varosok
élhet6vé tételének eszkoze és eredménye.

2.1 A kerékparforgalmi halézati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program tamogatasi
keretein belil — olyan kerékpdros infrastruktura fejlesztések lehet8ségeinek és
szikségességének feltardsa, amely Budapest és azon belil K6banya szlikebb fejlesztési
teriletén el6segiti a mindennapos kozlekedési célu utazdsok soran a kerékparos
kozlekedési modot valasztok részaranyanak novelését. A tervezéssel érintett fejlesztési
terilet kozlekedési athalézatanak kerékparosbaratta alakitasaval hozzdjarulva az
élhet6bb és fenntarthatobb varosi kdrnyezet kialakuldsdahoz, valamint az alacsonyabb
karosanyag-kibocsatashoz.!

A kerékparforgalmi haldzati tervet megel6z6 elGkészité fazisban attekintett és vizsgalt
teljes keriiletnek egy kozponti, frekventalt, s(rlibben lakott teriiletegysége keriilt
lehatdrolasra, amely a fejlesztési céloknak megfelel6 hatasteriletként a projekt relevans
célterilete lett.

A haldzati tervezés feladata a vizsgalati terlleten bellil megvaldsitani a megfogalmazott
célokat, feltarni a megvaldsitast akadalyozé tényez6ket, és javaslatokat adni a sziikséges
beavatkozasok jellemzGirdl, el6készitve a részletes tervezést és a kivitelezést.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata a meglévé kerékparforgalmi létesitmények
felllvizsgdlata, esetlegesen Uj létesitmények kijelolése, a kerékparos kozlekedési
uthaldzat biztonsagos, kozvetlen és kényelmes kerékparozhatdsag szempontjainak
attekintése. A haldzati terv alapjan elGkészitett beruhazasok eredményeként a fejlesztési
terllet kozlekedési uthalézata kerékpdarosbaratta valik.

! Alapvetések a , Fenntarthato Koézlekedésfejlesztés Budapesten” c. VEKOP-5.3.1-15 palyazati felhivasbal
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2.2 A kerékparosbarat telepiilés jellegzetességei

Fogalom meghatdrozas:
Kerékparosbarat: Olyan tevékenység, hely, illetve létesitmény, amely a kerékparral

kozleked6k igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kielégitését (mindsitett mddon)
megvaldsitja.?

Egy telepilés kerékparforgalmi halozatfejlesztésének javaslatai elsGsorban azt célozzak,
hogy a telepiilés kerékparosbaratta alakitasaval elGsegitse ezen egyre népszer(ibb és
orszagszerte elGszeretettel haszndlt kozlekedési mdd er6sodését és a kozlekedési agak
kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta koérnyezeti
terhelést. Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolddni.

* A kerékpar nem szennyezi a kdrnyezetet, hiszen a legtisztabb energidval izemel:
izomenergiaval. Ezért kell elényt adni neki azokkal a kozlekedési eszkozokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kornyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

e A kerékparozas nagyfoku szabadsdgérzetet nyudjt, szemben a zsufolt
tomegkozlekedési eszkdzokkel.

e Akerékpdaros nem fligg utastarsaitdl. Mivel egyedili utasa kerékparjanak, akkor indul
el utjara, amikor 6 indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdalkodni idejével
is.

e A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas — a forgalmi dugdk, fizikai
akadalyok kikerilhet6k a kis helyigényl kerékparral —, mig az autdk, buszok a
forgalmi akadalyokra érzékenyek, jelentésen késhetnek.

e Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténé utazas menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhatdbb, legpontosabb helyi kozlekedési
forma.

*  Kerékparral kozlekedve id§ takarithatéd meg.

e A kerékparost nem érik a forgalmi dugdk okozta stressz helyzetek, a kényszerU
veszteglés tehetetlen dihe.

e A kerékpar nagyszer( taldlmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-
motorizalt mozgasforma, ezért kerékparozik sok id6s ember is, akik szamara mar a
buszmegalldig valo gyaloglas is oriasi tehertétel lenne.

*  Akerékpar ,haztdl hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kdzlekedési forma varosban.

? VEKOP-5.3.1-15 segédletek m12 Vonatkozd jogszabalyok és fogalomjegyzék
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2.3 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalanos jelenség, hogy az emberek szamara egyre fontosabb lesz az élet minésége. Az
élet min&ségét pedig dontéen befolyasolja a kozlekedési rendszer. A ndlunk gazdasagilag
fejlettebb orszdgokban a kozlekedési rendszer szerves, integralt részét képezi a
kerékparos kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkdznek tekintik a
kerékpart, a nagyobb varosokban nagyon jelentfs, 10-60%-0s részaranyt képvisel a
kerékparos forgalom (pl.: Hollandia). Az elmult, nagyjabdl egy évtizedben a hazai
kerékparos kozlekedés és annak kulturdja a kezdeti nehézségeket lekiizdve fejl6désnek
indult. A kerékpart Ujra felfedezték és hasznaljak a kozleked6k. A modal split lassan
valtozik. A fejlesztési célokban megfogalmazott 10%-os kerékpar hasznalati részarany
elérése mar nem tinik lehetetlennek.

A forgalom fejl6désére vonatkozd elGrejelzések korabban a kerékparforgalom
eltinésével szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlalasi adatai azt mutattak,
hogy a kerékparos forgalom csokken, a gépjarm( forgalom pedig n6, vagy stagnal. Ebbdl
azt a téves kovetkeztetést vontdk le, hogy a kerékparozasra nincs igény. Ennek egyik oka
az is, hogy a kerékpdarozasra nem csak a kozutakat hasznaljak, de erre vonatkozodan
nincsenek forgalomszamlalasi adatok. A kerékparozasi igényeket nem visszaszoritani kell,
hanem a lehet8séget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha nem tlintek el teljesen. Vidéki kis- és kdzepes nagysagu
telepliléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkozként
hasznaltak és haszndljak ma is. A gyakran elégtelen k6z0sségi kozlekedés miatt és a sajat
személygépkocsival nem rendelkez6k egyedil a kerékparral tudnak nagyobb
tavolsagokat megtenni. A gyermekeket ezzel viszik dvodaba, iskolaba, ezt haszndlva
intézik Ggyeiket.

Mara a kozlekedési szakma jelent6s paradigma valtdsdnak és a kerékparos
kozlekedésben rejl6 kedvezd lehetéségeknek kdszonhetbéen ez a jaték- és sportszer
kozlekedési eszkozzé kezd valni.

Ma mar a forgalom fejlédésére vonatkozd elGrejelzések a kerékparforgalom
nagymértékld er8sodését mutatjak. A kiépulé kerékparforgalmi halézatok Osszefliggd
rendszere olyan forgalomvonzé létesitmény, ami a kerékpdaros kedvet és az igényeket
jelentésen megndveli. A mar elkészult és egymassal 6sszefliggd szakaszok tapasztalatai
alapjan nemcsak megné a kerékparosok szama, de mellettiik egyéb szabadidGs sportok
képvisel6i is megjelennek a kerékparforgalmi létesitményeken.

Hosszu tavon azt lenne célszerii elérni, hogy a kdzleked6k sajat belatasuk és dontésiik
alapjan valasztani tudjanak a kozlekedési agak kozott, és valasztasukkal tudataban
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legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik a kérnyezetet.
A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenése eltérd igények szerint alakul, az

eltérd igényekhez igazodva a kerékparforgalmi halézatoknak mdas-mas rendszerelemeket
és szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, a megfelelo feltételeket kell
biztositani.
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3 Helyzetértékelés

A kerékparforgalmi halézatot megalapozd stratégidak: Budapest 2030 Hosszu tavu
varosfejlesztési koncepcio, Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia, Baldazs Mor-terv. A
varos megfogalmazott céljai egybevagnak a tamogatasi forras kitlizott céljaival. A
tervezett kerékparos infrastruktura fejlesztés megvaldsitasara Budapest Févaros
Onkormanyzata, a BKK Zrt. és Budapest X. ker. K6banya Onkormanyzata konzorciumi
egylttmUikodési megallapodast kotott.

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

- Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcié

A fb6varos jov6képét, atfogd és
hosszu  tavu fejlesztési  céljait
meghatarozd koncepciét a Févarosi
Kozgydlés 767/2013. (IV. 24.) szamu
hatdrozataval hagyta jova. A
kerékparos kozlekedés
helyzetértékelése alapjan a
stratégia  szint  hosszu  tavu
koncepci6 altalanos eszkozként két
alapvet6é kerékparos fejlesztést
fogalmaz meg.

* Kerékparos kozlekedés
halézatanak kialakitasa;
e Kerékpar tarolas biztositasa.>

« Orszagos kapcsolat Kerileteket, szomszédos telepilléseket

osszekotd fohalozat struktiraja

<: Térségi kapcsolat . P Ve
A koncepcid6 a  kozuthaldzat

egészének atalakitasat szor-
galmazza a  kerékpdrhasznalat
részaranyanak novelése, a célként 2030-ra kit(izott 10% elérése érdekében.

1. térkép: A budapesti kerékparos féhaldzat racsa

A kerékpdaros fejlesztés sikerességének érdekében kozterileti kerékpar tarold
program inditasat kezdeményezi, amely a beépitettség és a teriilet-felhasznalas
igényeinek figyelembe vételével biztositja a megfelel jarmutarolast.

A hosszU tavu koncepcio stratégiai céljai egyben az egész févaros, igy a vizsgalati
terilet kerékparos fejlesztéseinek alapelveit is adjak.

3 Budapest 2030; 11.11 Kerékparozas fejlesztése
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- ITS Budapest Stratégia 2020

A 2014-ben elfogadott ITS kozéptavu fejlesztéseinek idGtavja megegyezik az Eurdpai
Unid 2014-2020-as programozasi idGszakaval. A fejlesztési célok elérésére iranyuld
projekt-javaslatok a 2014-2020-as operativ programok forraskeretébdl kapnak
finanszirozast. Az ITS altal kijelolt iranyként valdsul meg jelen projekt is, amelyben az
EU forrasok felhaszndlasanak hatékonysagnovelése érdekében févarosi szintd
érdekek mentén kozos, févaros altal iranyitott programozas torténik az érdekeltek
bevonasaval. Ugyan az ITS fejlesztésre javasolt akcidteriiletei és a X. kerilet
kerékparforgalmi halézatanak fejlesztési teriilete nem fedi egymdast, azonban a
kozéptavu stratégiai célokban egyeznek, és tamogatjak, erGsitik egymast a projektek.
A tervek kozotti kapcsolddasi pont az ITS 5. szamu Népliget Akcidterilete, amely a
tervezett kerékparos haldzatfejlesztéssel hataros.

A Népliget kornyezetében
jelent6s fejlesztési terilet Al
rendelkezésre, amelyen az
egyetemi campus és sport
funkcio erGsitését céloztak meg.
Az akcidtertiletet érinti az M3-as
metrévonal infrastruktura
rekonstrukciéja, megujulnak a
Népliget z0ld és kozbsségi
teriletei. Az Orczy kert
parkfejlesztése mellett a Nemzeti
Kbzszolgdlati Egyetem Uj oktatasi

*
)

guntn TR s

épllettel és
sportlétesitményekkel bévil
(Ludovika Campus 1. iUtem). Az
egykori MAV Eszaki
Jarmdjavitdjanak  dn. Eiffel-
csarnoka funkciévaltasaval

kialakitasra keriil a Magyar Allami
Operahaz és az Erkel Szinhaz uj
mUlhelyhaza és prdébacentruma.
Az egykori Bdlyai laktanya teriiletén és az Ulli ut — Kényves Kalman kérut
keresztez6désében vegyes funkcidju fejlesztés és irodahaz épilhet.

2. térkép: ITS 5. Népliget Akcioteriilet

Az ITS a Népliget Akcidterilet fejlesztéseinek forrasaként javarészt a kozponti
koltségvetést jeloli meg, amelyhez a fejlesztési intézkedéseket a Kormannyal
szikséges koordinalni. Ma mar tudjuk, hogy az akcidteriilet néhany fejlesztési eleme
— amely az Olimpia 2024 szcenariod részeként feltételesen volt jelen az akcidteriileten
— nem fog megvaldsulni a tervezett id6tavban. Az olimpiai palyazat visszavonasaval az
akcidteriilet egyes fejlesztési indikatorai elvesztek.
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- Balazs Mér-terv (BMT)

Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja 2014-2030 kozotti idGszakra hatarozza
meg a fenntarthatd varosi mobilitas tervezés szellemiségében megfogalmazott
stratégiai célokat. A BMT négy kozlekedési beavatkozasi teriletre - az
infrastrukturara, a jarmulvekre, a szolgdltatdsokra és az intézményrendszerre —
fokuszal, s 59 intézkedést tartalmaz.

A kerékparozast érint6 stratégiai cél a 2% korili kerékpdarhaszndlat részaranyanak
10%-ra novelése.

2014
\
a5

1. dbra: Modal split

Az elérendd cél érdekében a kozlekedés fejlesztéséhez Uj iranyelveket fogalmaz meg.
A févarosi utfeldjitasok soran a forgalmi rend és a forgalmi igények fellilvizsgdalataval
komplex szemléletl tervezés torténik. Az utfeliilet a kor igényeinek megfelel6en ujra
felosztasra kerll, igy sziikség esetén a teljes keresztmetszet atépllhet, ide értve a
gyalogos és kerékparos forgalom szempontjdbdl meghatarozd kérnyez6 jarda- és
zoldfellleteket is.

A BMT javaslatai szerint kialakitas alatt van egy Osszefliggd, egyértelmd kialakitasu,
jol hasznalhatd, biztonsagos kerékparforgalmi f6halézat a varosrészek kozti eljutds
lehet6évé tételére és a févarosi halézat és a regiondlis kerékpdros utvonalak
kapcsolddasanak megteremtésére.

A Baldzs Mor-tervnek a jelen tervezést érint6en talan legfontosabb meghatarozasa a
kerékparosbarat mellékuthalézat megteremtésének sziikségességére utal. A
budapesti kerékpdros féhaldzatot kiegészitd, helyi jelentdséqli infrastruktura-elemek
szerepe elsdsorban a keriileteken beliili révid, 1 és 5 kilométer kozotti utazdsok
segitése, a kbzuthdlozat egészének kerékpdrosbaradttd alakitdsdval. A biztonsdgos
kerékparos kézlekedés feltételei a jelenlegi kézuthdlozat forgalomtechnikai
feliilvizsgdlatdval, az utpdlyafeliiletek udjraosztdsdval és csillapitott forgalmu zondk
kialakitdsdval biztosithatok.* A terileti és vonalas forgalomcsillapitas, a csomdpontok
atalakitasa, a jelz6lampas forgalomiranyitasnal a kerékparos elényben részesitése, az
egyiranyu utcakban az elleniranyl kerékparozds engedélyezése mind-mind olyan
fejlesztési elemek, amelyek a BMT-vel Osszhangban a k&banyai haldozat fontos
feladatai is.

A fenti mellett a terv a kerékparos fejlesztések vonatkozadsaban javaslatokat
tartalmaz az
v’ orszagos és regiondlis kerékparos turisztikai kapcsolatok fejlesztésére,

* forras: Balazs Mér-terv 1.1.7. fejezet
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a varosi kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének megteremtésére,

a kerékparszallitasra alkalmas k6z0sségi kozlekedési eszkdzok elterjesztésére,
a kozosségi kerékparrendszer mikodtetésére és fejlesztésére,

felhivja a figyelmet a szemléletformald kampanyok fontossagara.

AN NN

- X. keriilet K6banya Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (IVS)
Az IVS széles tarsadalmi konszenzuson nyugvd fejlesztési irdnyok meghatdrozasat
célz6 dokumentum, amely komplex jellegli, kozéptavu, stratégiai szemléletl, de
megvaldsitas-orientdlt terv. F6 célja 7-8 évre meghatarozni a keruleti varosfejlesztési
tevékenységeket.

A tervezett kerékparos haldzatfejlesztés illeszkedik a X. kerileti IVS 4. sz. akcioterilet
(Keriiletkdzpont), 7. sz. akcidterilet (Ujhegyi rehabilitacié) és 8. sz. akcidterilet
(Fels6rakos) fejlesztéseihez.

Az érintett akcidterileteken nevesitett kerékparforgalmi haldzatfejlesztések elérendd
célokként jelennek meg. Konkrét kerékparos infrastruktura-fejlesztést az IVS a Rakos-
patak menti nyomvonal kialakitasanal kinal.

Akcioteriletként — a kerlilet egészét kijelolve — ,kerékpdr hdlozat kiépitését”
javasolja. Amitél ,a kerékpdros kézlekedés lehetdségének biztositasaval a csékkend

motorizdcié hatdsdra javul a levegémindség”.”

- X. keriilet K6banya Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)
A Kerilet integralt telepulésfejlesztési stratégidja komplexen vizsgalt fejlesztéseket

hatdroz meg, kozép és hosszu tavu célok elérésére. Stratégiai célként tarsadalmi,
gazdasagi, kornyezeti, terileti és horizontalis célok jelennek meg.

Az ITS stratégia céljai k6zott a kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése, mint
kapcsolédd magasabb szintli terv elérendd eredményei nem jelennek meg
konkrétan. Az egyes célok fejlesztési elemeiben van nevesitve kerékparos
infrastruktura kialakitasa. A gyalogos és kerékparos kozlekedés a varos
rehabilitacioval 6sszefliggésben folyamatosan fejlesztést igénylé feladat.

Stratégiai célok kozott a Liget téri buszvégdllomas fejlesztésénél szerepel a
kerékparos kozlekedés Utvonalainak kiépitése.

Beruhdazas jellegli halozatos projekteknél a Rakos-patak revitalizacidjanak fontos
elemeként keril emlitésre a kerékparut halézat bévitése.

Jelen kerékparforgalmi haldzati terv akcioterilete és a X. keriilet K6banya ITS kijelolt
akcioteriiletei nincsenek fedésben egymassal.

- Budapest Févaros X. keriilet K6banyai Onkormanyzat Sportkoncepcidja

A kerileti 6nkormanyzat 2016. évben fogadta el a 2016-2019. évekre készitett
sportkoncepcioét.

> forras: Integralt Varosfejlesztési Stratégia, Budapest FGvaros X. Keriilet K6banya
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A Sportkoncepcié célja, hogy a helyi tdrsadalmi igények alapjan, gazdasagi és
jogszabdlyi lehet6ségeknek megfeleléen megfogalmazza a kerilet sportéletének
joveképét. Az oktatds, a kultira és a human szféra mas terileteihez hasonldan, a
sportkultura fejlesztése is csak hosszu tavon tud hatékony lenni.

Kébanya sportos kertilet: nem telik el hdnap, hogy az irott és elektronikus sajté ne
tudna beszamolni valamilyen jelent6s sporteseményrél vagy eredményrdl, az
utanpotlastdl kezdve, az amatGron at a profi szintig.

Hosszabb tavon a koncepciod célja, hogy K6banya lakossaga egészségesebb legyen, és
egészségtudatosan éljen. A koncepcidban az Onkormanyzat a helyi tarsadalmi,
gazdasagi valtozdsokhoz igazodva, azok varhatdé hatasaira épitve kiszamithatd
madon, tobb évre el6re meghatarozza a szerepvallalasat a keriilet sportéletében.

Az Onkormanyzat a végrehajtott infrastruktira-fejlesztéseknek és az egyre
népszerlibb szemléletformald rendezvényeinek kdszonhetéen 2010-ben, 2011-ben és
2014-ben elnyerte a ,Kerékparosbarat telepiilés” cimet.®

A szabadid&sportot érinté 2017-2019. évi feladatok kozott kiemelt szerepet kap a
kerékpdrutak, kerékpdrosbarat Utvonalak fejlesztése, illetve a Dél-Pesti Turisztikai
Kerékparos Folyosd X. kerileti részének megvaldsitasa. EI6bbi jelen terv hataskorébe
tartozik, utdbbi kapcsolodd, mas beruhdazasban el6készités alatt allé projekt. A
sportstratégia ezen részének megvaldsitasa jo Uton halad.

1. fénykép: K&banya, K6rosi Cs. S. Ut-Szent LaszI6 tér

3.2.1 Budapest Févaros X. keriilete
Budapest X. kerlilete egészen a XIX. szazad végéig 6nalld telepiilés volt és az 1950-es
évekig a févaros peremkeriletének szamitott. Ez a kép mara jelent&sen
megvaltozott, hiszen a varos foldrajzi kézéppontja jelenleg K6banyan taldlhato.

A Pest varosatol tavol es6é banyakban mar a XVII. szazadtdl intenziv kitermelés folyt,
amit a gyarapodd véros épitéanyag igénye csak ndvelt az évszazadok sordn. irds van
példaul arrdl, hogy az 1600-as években a kecskeméti reformatus templom faldhoz
innen szallitottak a kovet, a budai pasa kulén engedélyével. A jol flirészelhetd,

®forras: Budapest Févaros X. keriilet K&banyai Onkormanyzat Sportkoncepcidja
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faraghatd mészkéb6l emelték tobbek kozott a Tudomanyos Akadémia palotdjat, az
Egyetemi Konyvtarat és a Lanchid pilléreinek fels6 részét. A kezdetleges
modszerekkel, kissé szervezetlenll végzett kitermelés a mult szazad végére
veszélyessé tették a banyaszatot, ezért 1890-ben rendeletben tiltottdk meg a tovabbi
munkat.

A hegybe vajt lregek és pincék azonban megmaradtak és alapot szolgaltak az
ideteleplll6 bordszat és a s6rf6zés szamara. A hatalmas pincerendszer a mai K&rosi
Csoma Sandor utca és Kolozsvari utca taldlkozasanal kezdédik, itt van a legnagyobb
bejdrata, és teljes hossza elérheti a 33 km-t is, hisz még ma is vannak feltérképezetlen
részei.

A banydszaton kivil a sz6l6termesztés is viragzott a kornyéken. A pestiek, mint
kellemes kiranduléhelyet és helyi borvidéket tartottak szamon a régi K6banyat. Két
sz8l6hegy volt a kérnyéken, az O-hegy és az Uj-hegy, mindkettd helyét ma utca nevek
6rzik. Az O-hegy tetején all az ekkori bordszat taldn utolsé helyi emléke, a
cs@sztorony.

Kébanya elfelejtett nevezetességei kdzé tartozott a sertéskereskedelem. Amikor a
XVIll. szdzadban Pesten megtiltottdk a sertések tartasat, a sertéskeresked6k nagy
része a mai k6banyai vasutvonal mentén vasarolt telkeket a hizlaldak szamara. A
legnagyobb telepek a Képolna utca és a Vaspalya utca kornyékén voltak, ennek
emlékét Grzi a Mazsa tér és Mazsa utca név is. A hizlaldak mellett szallodak is épiiltek
az ideldtogatd keresked6k szamara. A sertéstenyésztésnek véglil az 1895-0s
sertésvész vetett végett.

Kevesen tudjak, hogy a X. kerilet teriiletén épilt meg az orszag elsé |évontatasu
vasUtja is. Valdjaban egy uUjszerd megoldasrdl, un. ,lebegbvasutrdl” van szd. Ennek
lényege az volt, hogy a kerekek nem a talajon, hanem a fold felett, gerendakon
elhelyezett sineken futottak. A vasut a k6banydak és Pest 6sszekottetését biztositotta,
valamint a tervezett Pest-Debrecen vasutvonal kisérleti , példanyanak” szantak. Az
otlet nem valt be, mert gyakoriak voltak a meghibdsodasok és a szerkezet
életveszélyes volt, ezért egy évvel az 1827-es avatd linnepség utdn le is bontottdk a
vasutat.

A sz6l6hegyek kornyékén fekvé foldeket az 1850-es években kezdték kiparcellazni.
Kébanya fejl6dése Uj lendiletet vett ebben az id6ben. Miutan 1872-ben Budapest
megalakulasaval a févaros tizedik kerlilete lett, folyamatosan és rohamosan kezdett
néni a kertilet lakosainak szama. 1869-ben 4353-an laktak K6banyan, ez a szdm 1910-
re 51034-re moddosult. A hihetetlen fejlédés rengeteg gonddal jart. A ndovekedés
ellenére egész Budapesten a X. keriletben volt a legrosszabb az iskolai helyzet.
Mindossze hdrom iskola mikodott a keriiletben, és csak a tankotelesek 56%-at
irattak be iskoldba. A helyzet megoldasara 1904-ben gimnaziumot alapitottak
K&banyan. A lakosok nagy része munkas volt, akik az Ujonnan ide telepilt gyarakban
dolgoztak. Ekkor alakultak ki azok a nyomortanyak és badogvarosok, amelyek
egészen a 60-as évekig ranyomtak bélyegiliket a ,,munkas keriletre”. A sulyos lakas
problémakat a 70-es, 80-as években allami lakasépitésekkel probaltak megoldani.
Ekkor épiiltek azok a lakételepek, amelyek megoldottak ugyan a lakashianyt, de taldn
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a mai szemlélének egy kissé csufnak tlinnek.

Az 1800-as évek derekatdl szdmos nagy gyar alakult K6banyan. A Rakos-patak és a
Kerepesi Ut talalkozasanal allt hajdan Széchenyi Istvan malma. A XIX. szazad legelején
alakult az els6 téglagyar, a Drasche, ezt vette 4t 1868-ban a ,, K6szénbanya s Téglagyar
Tarsulat Pesten”. A hires k6banyai sérgyarak alapjait az 1850-es években raktak le,
ekkor kezdte meg mikodését a Perlmutter, a Barber és a Klusemann-féle serf6z6. A
Perlmutterbdl lett a késGbbi Dreher gydr, a masikbdl pedig az Els6 Magyar Részvény
Serf6z6. 1906-ban alapitott Richter Gedeon hires gydgyszerész gyarat a Gyomrdi
uton, amely 40-év utan ma ismét viselheti nevét.’

K6banya 0nallé polgarmesteri hivatalt fenntartd o©nkormanyzatként mdkodik,
Budapest Févaros X. kerilete. 2016. évi adatok szerint lakénépessége 78.414 f6, a
lakdsok szama 38.749 db. Terllete mintegy 32,49 km?, ez a Févaros teriiletének 6%-a.
A kerilet néps(rlisége 2.410 f6/km?, amely a févdarosi atlagnal kisebb. Népessége az
1990-es évek 6ta nagyjabdl 20%-al csokkent, az elvandorlas nagyobb aranyu, mint a
févarosi atlag (13%).2

3.2.2 A vizsgalati teriilet lehatarolasa
A tamogatasi szerz6désben feltételként megfogalmazottak szerint (teljes telepilés
vagy teleplilésrész kozlekedési uthaldzatanak kerékparosbarattd alakitasa
kerékparforgalmi |étesitmények kijelolésével, kiépitésével) tevékenység
megvaldsitasat célzd kerékparforgalmi haldézati terv az alabbi vizsgalati terileten
belll érvényes:

Bp., F6varos X. keriilet K6banya

(észak-nyugat-dél-kelet irdny szerinti hatdrold utakkal)

Kerepesi ut — Pilisi utca — Hortobdagyi utca — Kereszturi Ut — Rdkos MAV telep —
Téglavetd utca — Sorgyar utca — Kolozsvari utca — Korponai utca — Vaspalya utca —
Gyomrdi ut — Sibrik Miklds ut — Sérgyar utca — Algyodgyi utca — Tarna utca — Paprika
utca — Nagyicce utca — Sdrgardzsa utca — Kerepesi Ut

Megjegyzés: Az aldhuzdssal jelélt utcdk a hdlézat hatdrai, de nem részei a vizsgdlati
teriiletnek.

A kijelolt vizsgalati terilet lefedi a keriilet kdzponti, strl beépitettségl teriletét,
beékel6dik a kotottpalyds kozlekedési létesitmények palydi kozé. Alkalmas
keresztezési pontot alakit ki a nagyvasuti vaganymezdén, 6sszekapcsolva a Rakos-
patak kornyéki kissé elzart terlleteket a kdzponti, igazgatdsi és kulturalis feladatokat
tOmoritd varosrésszel.

3.2.3 Telepiilésszerkezet, domborzati (és klimatikus) viszonyok ismertetése.
Kébanya torténetileg 11 varosrészbdl all: 1. Laposddils; 2. Ligettelek; 3. Népliget; 4.
Gyard(ls; 5. Fels6rakos; 6. Ohegy; 7. Kuttd; 8. Téglagyard(ils; 9. Ujhegy; 10. K&banya-
Kertvaros; 11. Kereszturid(il6. A kerékparforgalmi haldézati terv akcidterilete
nagyjabdl az Ohegy, Téglagyar-dil6 és Fels6rakos varosrészeket fedi le.

7 forras: www.kobanya.hu
& forras: http://www.ksh.hu/apps/hntr.telepules?p_lang=HU&p_id=10700
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3.24

A kerilet torténetét a legutdbbi id6kig jelentésen meghatarozé Kewer (KGér) hegy
els6 emlitése IV. Béla egy adomany leveléb6l maradt rank. A ,hegy” 147 m-es
magassagaval valdban kimagasodik a Pesti-siksaghol, s névbdél kdvetkeztetve mar a
X, szazadban ismerték k&banydit. Az itt talalhatd mészk6 a foldtorténeti
kdzépkorban keletkezett, amikor a Karpat-medence nagy részét tenger boritotta. Ez a
terlilet valészinlileg egy tengerobol lehetett, ahol a mészvazas csigdk maradvanyai
nagy mennyiségben rakddtak le. A mészké rétegekre az ujkorban agyag rakddott le.?
A keriilet ezzel egyltt Osszességében sikvidéki jellegl terliletnek tekinthetd.
Magassagi viszonyai hozzavetblegesen 115-145 m kozotti tengerszint feletti
magassagban alakulnak. Legmagasabban fekvs teriilete az Ohegy-park északi
csucsanak térsége, a ,hegy”, azonban ez a teriilet sem emelkedik ki jelentGsen a
kdzvetlen kornyezetébdl. A meglévd uthaldzat néhdany kivételtdl eltekintve kis lejtésl
Utszakaszokbol all, jol kerékparozhatd. Meredekebb lejtés(i utszakaszok a Harmat
utca-El6d utca kozotti terlletre jellemz&ek (Bebek u., Zsivaj u.)

K&banya az Alfold nagytdj, Dunamenti-siksag kozéptaj, Pesti-siksag kistajcsoport Pesti
hordalékkup-siksag kistdjon helyezkedik el. A mikrorégido éghajlata mérsékelten
meleg, szaraz. Egész évben kevesebb, mint 2.000 6ra napfénytartam valdszin(.
Nyaron 800 6rdan, télen 180 6rdn at siit a nap. Az évi kozéphémérséklet 10,5-11,0 °C.
A nyari félév kozéphémérséklete 17,0-17,2 °C. A fagymentes napok szama 208-219
nap (apr. 5.-nov. 10. kdzott). Az évi legmagasabb hémérséklet sokévi atlaga 34,5 °C, a
legalacsonyabb hémérsékleté -11,5 és -14,5 °C kozott valtozik. Az évi
csapadékdsszeg 550-600 mm. Evente 30-33 hétakards nap valdszinl, az atlagos
maximalis vastagsaga 20 cm koriili. A leggyakoribb szélirany az ENY-i, az atlagos
szélsebesség 2,5-3,0 m/s kozotti. Vizrajzat alapvet6en a Rakos-patak és mintegy 100
km%-es vizgyUijt6 terllete hatarozza meg. A teriiletet szaraz éghajlat alatt jelent8s
vizhiany jellemzi.’

Forgalomvonzé létesitmények

Kébanya esetében a jelentGsebb forgalomvonzé |étesitmények, intézmények a
kozpontban, illetve az ipari, gazdasagi Ovezetekben (Gyardd(ls, Téglagyar dil6)
talalhatok. A forgalom kibocsajto teriiletek a belsé (kiilonoésen a nagy népslirlséggel
rendelkez8) lakételepek, mint pl. az Ohegyi és Ujhegyi lakételepek. A forgalomvonzé
és a kibocsajto teriletek kozott elsGsorban hivatasforgalmi kerékparforgalom van
jelen.

JelentGsebb kerékparos forgalmat generalo létesitmények:

- oktatasi intézmények (a varos altalanos és kdzépiskolai, illetve az egyetem)

- hivatalok (polgarmesteri hivatal, kormanyhivatal, stb.)

- kulturalis intézmények helyszinei

- kereskedelmi egységek

- egészséglgyi intézmények, rendeldk, kérhaz

- kozosségi  kozlekedés  gocpontjai  (vasutallomas, illetve  megalldhely,
buszvégallomas)

? forras: www.kobanya.hu
9 forras: Magyarorszag kistajainak katasztere, MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézet
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JelentGsebb kerékparos forgalmat generalo létesitmények ipari ovezetben:

- gyarak, izemek, irodak

Egyéb forgalomvonzod létesitmények:
- sport- és szabadidds Iétesitmények
- templomok, temet6

Az aldbbi felsorolds forgalomvonzé létesitmények és célallomasok részletes listajat
tartalmazza.'* A listdban vastag betiivel szedett objektumok a kijeldlt vizsgalati

terlleten belil helyezkednek el.

BOLCSODEI ELLATAS

. K6banyai Fecskefészek BolcsGde

. K6banyai Napsugar Bolcséde

. K6bdanyai Apraja Falva Bolcséde

. K6banyai Gyermeksziget Bolcséde
. K6banyai Gyongyike BolcsGde

. K6banyai Mandvar Bolcséde

. K6banyai Apré Csodak Bolcséde
8.K6banyai Szivarvany Bolcs6de

NO U, WNBR

OVODAI ELLATAS

1106 Budapest, Gépmaddr u. 15.
1104 Budapest, Mddi u. 127.

1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 5-7.
1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 15-17.
1101 Budapest, Salgdtarjdni u. 47.
1103 Budapest, Vaspdlya u. 8-10.
1105 Budapest, Zsivaj u. 1-3.

1106 Budapest, Maglodi u. 29.

Budapest K6banyai Onkormanyzat altal fenntartott 6vodak

1. K6banyai Aprék Haza Ovoda
2. K6banyai Maszéka Ovoda

3. K8banyai Gépmadar Ovoda
4. K&banyai Bobita Ovoda

5. K8banyai Harslevel(i Ovoda
6. K6banyai Gyermekek Haza
7. K8banyai Kékvirag Ovoda

8. K6banyai Mocorgé Ovoda

9. K6banyai Csupa Csoda Ovoda
10. K8banyai Gesztenye Ovoda
11. K6banyai Kincskeresék Ovoda
12. K6banyai Kiskakas Ovoda
13. Kébanyai Csodapék Ovoda
14. K8banyai Gydngyike Ovoda
15. K8banyai Csodafa Ovoda
16. K8banyai Rece-Fice Ovoda
17. K8banyai Gézenglz Ovoda
18. K&banyai Zsivaj Ovoda

Egyéb fenntarto dltal lizemeltetett 6voda

1. Jazmin Ovoda

2. Spartacus SC Vizimanék Alapitvany Ovodija
3. Richter Gedeon évoda

4. EGIS Ovoda

5. Kirdlydombi Mackékucké Maganévoda

11 .
forras: www.kobanya.hu
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1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 5-7.
1105 Budapest, Aszok u. 1-3.

1106 Budapest, Gépmaddr u. 15.
1102 Budapest Halom u. 7/B.
1106 Budapest, Harslevelii u. 5.
1103 Budapest, Kada u. 27-29.
1107 Budapest, Kékvirdg u. 5.

1101 Budapest K6banyai ut 30.
1101 Budapest K6bdnyai u. 38.
1106 Budapest Maglddi ut 8.

1104 Budapest Mddi u. 4-6.

1104 Budapest Mddi u. 86-94.
1104 Budapest, Mddi u. 127.

1101 Budapest, Salgdtarjani ut 47.
1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 17-19.
1105 Budapest, Vaspdlya u. 8-10.
1107 Budapest, Zdgrdbi ut 13/a.
1105 Budapest, Zsivaj u. 1-3.

1105 Budapest, Cserkesz u. 10-14.

1103 Budapest, Kéér u. 1/a.

1103 Budapest, Diésgydri u. 17-19.

1106 Budapest, Kereszturi ut 11-13.
1106 Budapest, Valté u. 40.
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ISKOLAI OKTATAS

ALTALANOS ISKOLAK
Budapest K6banyai Onkormanyzat altal fenntartott iskolak
1. K6ébanyai Janikovszky Eva Magyar-Angol Két Tanitdsi Nyelvii Altalanos Iskola
1105 Budapest, Kdpolna tér 4.; tagintézmény: 1101 Budapest, UllGi ut 118.

2. Kébanyai Harmat Altalanos Iskola 1104 Budapest, Harmat u. 88.
3. K6banyai Fekete Istvan Altalanos Iskola 1108 Budapest, Harmat u. 196-198.
4. K6banyai Bem Jézsef Altaldnos Iskola 1101 Budapest, Hungdria krt. 5-7.
5. K&banyai Kada Mihaly Altalanos Iskola 1103 Budapest, Kada u. 27-29.
6. K8banyai Keresztury Dezsd Altaldnos Iskola 1106 Budapest, Kereszturi ut 7-9.
7. K8banyai Kertvarosi Altaldnos Iskola 1106 Budapest, Jdszberényi ut 89.
8. K6banyai Szervétiusz Jend Altalanos Iskola 1101 Budapest, K6bdnyai ut 38.
9. Szent Laszl6 Altalanos Iskola 1102 Budapest, Szent Ldszlo tér 1.

10. K8banyai Széchenyi Istvan Magyar-Német Két Tanitasi Nyelv(i Alt. Iskola
1108 Bp., Ujhegyi sétdny 1-3.

Egyéb fenntarté altal Gizemeltetett iskola
1. KISZI-Szivarvany Tanoda Altalanos Iskola 1103 Budapest, Kéér u. 7/b.
2. Budapest X. keriileti Eltes Matyas Altalanos Iskola és Kollégium
1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 9-11.
3. Wesley Janos Ovoda, Altalanos Iskola, Szakiskola és Gimnazium
1101 Budapest, MAV telep 38.
4. Orchidea Magyar -Angol Két Tanitasi Nyelv(i Altalanos Iskola
1105 Budapest, Cserkesz u. 10-14.

5. Szivarvany Magantanoda Altalanos iskoldja 1103 Budapest, K6ér u. 7/b-c.
6. Bornemissza Péter Gimnazium, Altalanos Iskola, Alapfoku M(ivészetoktatdsi Intézmény és
Sportiskola 1107 Budapest, Szdva u. 1.

KOZEPISKOLAK
Budapest K6banyai Onkormanyzat miikddtetett kézépfoku oktatas
1. K6banyai Szent Laszlé Gimnazium 1102 Budapest, K6rdsi Csoma Sandor ut 28-34.

Szak és szakmai szolgdltatas
1. F6varosi Pedagdgiai Szakszolgalat X. kerllet Tagintézménye
1108 Budapest, Sibrik Miklos ut 76-78.

Egyéb fenntartasu kozépiskolak
1. Zrinyi Miklés Gimnazium 1108 Budapest, Mddi utca 173.
2. Wesley Janos Ovoda, Alt. Iskola, Szakiskola és Gimnazium 1101 Budapest, MAV telep 38.
3. VM Kdzép-magyarorszagi Agrar-szakképz6 Kézpont Bercsényi Miklds Elelmiszeripari
Szakképz6 Iskola, Kollégium és VM Gyakorléiskola 1108 Budapest, Maglodi ut 4/b.
4. Pataky Istvan FGvarosi Hiradasipari és Informatikai Szakkozépiskola

1101 Budapest, Salgdtarjani ut 53/b.
5. Magyar Gyula Kertészeti Szakkozépiskola és Szakiskola 1106 Budapest, Maglaodi ut 8.
6. Keleti Karoly K6zgazdasagi Szakkozépiskola 1106 Budapest, Gyakorld u. 21-23.
7. Giorgio Perlasca Kereskedelmi, Vendéglatoipari Szakkozépiskola és Szakiskola

1106 Bp., Maglddi ut 8.

8. Comenius Szakiskola és Gazdasagi Szakkozépiskola 1107 Budapest, Ull6i ut 132.
9. Budakaldsz Gimnazium K&bdanya Ujhegyi Tagintézmény 1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 1-3.
10. Bornemissza Péter Gimnazium, Altalanos Iskola, Alapfoki M(ivészetoktatdsi Intézmény és
Sportiskola 1107 Budapest, Szdva u. 1.
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FELSOOKTATAS

1. Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem

KULTURA

1101 Budapest, Hungdria krt. 9-11.

1. F6varosi Szabé Ervin Kényvtar Fiokkonyvtarai
1102 Budapest, Szent LdszIo tér 14. és 1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 16.

2. K6banyai Helytorténeti Gylijtemény

3. T(izolté Mizeum
4. K6rosi Csoma Sandor K&banyai Kulturalis Kézpont

5. Torekvés Mivel6dési Kozpont
6.

KOROSI

KOsz

KOSZI TANUSZODA
Ujhegyi Ko6z0sségi Haz

Budapesti Planetarium

7. Trambulin Szinhaz

SZOCIALIS ELLATAS

1102 Budapest, Halom u. 37/b.
1105 Budapest, Martinovics tér 12.

1105 Budapest, Szent Ldszlo tér 7-14.
1105 Budapest, Eléd u. 1.

1105 Budapest, Banya u. 32.

1108 Budapest, Ujhegy sétdny 16.

1101 Budapest, Kényves Kdalmdn krt. 25.
1101 Budapest, Népliget

1101 Budapest, Pongrdc kéz 5.

1. Barka K6banyai Humanszolgaltatd Kozpont
2. K6banyai Szivarvany Nonprofit Kft.

EGESZSEGUGYI ELLATAS

1108 Budapest, Sibrik Miklos ut 76-78.
1108 Budapest, Siitode utca 4.

1. Barka K6banyai Humanszolgaltatd Kozpont
2. F6varosi Onkorményzat Bajcsy-Zsilinszky Kérhaz

1108 Budapest, Sibrik Miklos ut 76-78.
1106 Budapest, Magldédi ut 12/b.

3. F6varosi Onkormanyzat Bajcsy-Zsilinszky Kérhaz VI. Belgyégyaszat, Geriatia

4,

Eziistfény Magdanklinika

Gyogyszertarak:

O OoONOUEAE WNR

. Elefant Patika

. BENU Gydgyszertar

. Liget Gyogyszertar

. Szent Laszl6 Patika

. Szent Katalin Gyogyszertar
. Ohegyi Patika

. Karina Patika

. Ujhegyi Gyogyszertar

. Prima Gydgyszertar

10. Salvus Gydgyszertar
11. Arkad Gyégyszertar

Feln6tt haziorvosi rendel6k:

NO U H WNR

. Inter-Ambulance Zrt.
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendelé

1102 Budapest Kordsi Cs. S. ut 24-26.
1106 Budapest, Pesti Gabor u. 26.

1101 Budapest, Pongrdc ut 19.
1102 Budapest, Kérosi Cs. S. sétany 10.
1102 Budapest, Liget tér 3.

1101 Budapest, K6bdnyai ut 45.
1103 Budapest, Gergely utca 40.
1104 Budapest, Kada utca 122.
1104 Budapet, Lavotta utca 62.
1103 Budapest, Sibrik Miklos ut 30.
1103 Budapest, Gyémrdi ut 99.
1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 13.
1106 Budapest, Ors vezér tere 25/A.

1101 Budapest Pongrdc ut 19. /fiigyelet/

1101 Budapest, MAV telep 39. (Hungdria krt. 1-3.)
1105 Budapest, Gergely u. 26.

1105 Budapest, Zsivaj utca 2.

1106 Budapest, Kerepesi ut 67.

1106 Budapest, Hdrsleveld utca 19.

1107 Budapest, Ull6i ut 128.
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Gyermek haziorvosi rendeldk:

00O U N -

. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6
. Rendel6

FelnGtt fogaszat, szajsebészet

1.

Egészséghaz

Gyermek fogdszat

1101 Budapest, Salgotarjani ut 47.
1105 Budapest, Zsivaj utca 2.
1106 Budapest, Kerepesi ut 67.
1106 Budapest, Harslevelii utca 19.
1107 Budapest, Ull6i ut 136.

1108 Budapest, Ujhegy sétdny 13-15.

1101 Budapest, K6bdnyai ut 45.

1. Egészséghaz 1101 Budapest, K6bdnyai ut 47.
2. Rendeld 1108 Budapest, Ujhegy sétdny 13-15.
IGAZGATAS

1. X.-XVII. keriileti Ugyészség 1102 Budapest , Harmat u. 6-8.
2. Budapest X., XVII., XVIII. Keriileti Népegészséglgyi Intézet 1108 Budapest, Fokos utca 5-7.
3. Budapest Févaros Kormanyhivatala X. Keriileti Hivatal 1102 Budapest, Endre utca 10.
4. BRFK X. ker. Renddrkapitanysaga 1102 Budapest, Harmat u. 6-8.
5. X. keriileti Hivatasos T(izoltoparancsnoksag 1105 Budapest, Martinovics tér 12.
6. K6banyai Koézteriilet- Feliigyelet 1105 Budapest, Bebek u. 1.
7. NAV Bevetési FGigazgatdsaga 1107 Budapest, Bihari utca 16/B.
8. Budapesti Fegyhaz és Borton 1108 Budapest, Kozma u. 13.
9. Févarosi Biintetés-végrehajtasi Intézet 1108 Budapest, Maglodi ut 24.

10. Budapest Févaros X. keriilet K6banyai Onkormanyzat 1102 Budapest, Szent LdszI6 tér 29.

MUNKAHELYEK

1. Budapesti Vasarkozpont 1101 Budapest, Albertirsai ut 10.
2. Kwik Fit autdszerviz 1106 Budapest, Kerepesi ut 119.
3. Ford Petranyi autdkereskedés 1106 Budapest, Kerepesi ut 105.
4. Opel Wallis autokereskedés 1106 Budapest, Kerepesi ut 85.
5. Egis Gydgyszergyar Zrt. 1106 Budapest, Kereszturi ut 30-38.
6. ARKAD Bevasarlokdzpont 1106 Budapest, Ors vezér tere 25/A.
7. Sugar Uzletkdzpont 1148 Budapest, Ors vezér tere 24.
8. BKV Vasuti Jarmdjavitd Kft. 1106 Budapest, Fehér ut 1/B.
9. Delta-Popp Kft. hasznaltautd kereskedés 1106 Budapest, Fehér ut 9.

NNNNNRRRRRR R R B 12
D WNROWOLKOMNOUD WNERLRO

. PLAZZA Uzlethdz

. Dreher Sorgyérak

. Orion Elektronikai Kft.

. Zalakeramia Zrt.

. Athenaeum Irodalmi- és Nyomdai Rt.
. Kossuth Nyomda

. Metalloglobus Fémipari és Kereskedelmi Zrt.

. Patkai Auto Kft.

. Mirabell Fliird6szobaszalon

. Family Center K6banya

. Kébanyai bazar

. Merkapt épiiletgépészeti nagykereskedés
. Migyanta-Dorolac Vegyipari Kft.

. Tauril Gumigyarto és Kereskedelmi Kft.

. Swarco Traffic Hungaria Kft.
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1106 Budapest, Kerepesi ut 73.
1106 Budapest, Jaszberényi ut 3.
1106 Budapest, Jaszberényi ut 29.
1106 Budapest, Jaszberényi ut 43.
1106 Budapest, Kozma u.2.

1106 Budapest, Jaszberényi ut 55.
1106 Budapest, Jaszberényi ut 57.
1106 Budapest, Ké6szméte u. 2.
1106 Budapest, Jdszberényi ut 143.
1108 Budapest, Sibrik Miklés u.30.
1108 Budapest, Maglodi ut 26.
1108 Budapest, Maglodi ut 26.
1108 Budapest, Ujhegyi u. 3.

1108 Budapest, Ujhegyi ut. 25.
1103 Budapest, Gyémrdi ut 150.
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Robert Bosch Kft. 1103 Budapest, Gyémrdi ut 120.
Richter Gedeon Nyrt. 1103 Budapest, Gyémrdéi ut 19-20.
Thermotechnika Kereskedelmi Kft. 1103 Budapest, Kéér u.3.
Budapest Fashion Center 1107 Budapest, Szdllds u.17.
Hunaqua Kereskedelmi és Szolgaltato Kft. 1106 Budapest, Tarna u. 1.
Lampart Vegyipari Gépgyar Zrt. 1103 Budapest, Kéér u. 1.
Szatmari épliletgépészeti és flird6szoba szakaruhaz 1103 Budapest, Gyomrdéi ut 1-5.
Fékert Komposztiizem 1106 Budapest, Kereszturi ut 130.
Bétex Zrt. lakastextil nagykereskedelem 1106 Budapest, Kabai u. 2.
VASLO Gépjavité és Kereskedelmi Kft. 1106 Budapest, Kereszturi ut 202-206.
Oriental Herbs Kereskedelmi és Szolgaltato Kft. 1106 Budapest, Kereszturi ut 176.
Foltin-Globe Kft. 1104 Budapest, Jaszberényi ut 41.
Xellia Gydgyszervegyészeti Kft. 1107 Budapest, Szdllds u. 1-3.
Ceva-Phylaxia Oltéanyagtermel6 Zrt. 1107 Budapest, Szdllds u. 5-7.
Babolna Bio Kft. 1107 Budapest, Szdllds u. 6.
ERECO Zrt. 1106 Budapest, Grdndtos u. 1-3.
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3.2.5 A kerékparos kozlekedés szerepe
A nagyvarosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatésag a varosi mobilitas
tervezésének alapelve lett. Az Eurdpai Unidban az un. Zold Kényv (2007) mar
foglalkozott a varosi mobilitds problémaival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011.
évben megjelent a fenntarthato kozlekedésrél sz6l6 Fehér Kényv, az EU 2011-2020-as
id&szakra vonatkozd kozlekedéspolitikaja. A kiadott irdnyelvek mentén egyre jobban
el6térbe kerllt a teljesen tiszta, fenntarthatd, tokéletesen emisszid6 mentes
kdzlekedés, vagyis a kerékparozas szerepének erésddése. A varosi rovidtavu utazasok
(1-5 km) leghatékonyabb mddja a kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkiviil
hatékony, a révid tavd utazdsok szinte minden viszonylata kivalthatd kerékparral,
gyakorlatilag id6veszteség nélkiil.

- tervezhetd és gyors
- koltségkiméls

- kornyezetkimélé

- egészséges

A varosi kozlekedésbe integralt és jol miikod6 kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési moédok kozotti szerepének erGsodése
kedvezs hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas fontos eszkdzének tekinthetd.

- kicsi a helyigénye

- karos anyag mentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkil hozzaférhet6
- szamszer(sithet6 gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhasznalat részaranyanak
10%-ra emelése Budapest tertiletén 2030-ig.

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A vizsgalati teriilet kerékparozhatosaga

A vizsgadlati teriilet, de alapvet8en az egész keriilet jellemz6je, hogy kerékparforgalmi
[étesitmények, illetve kerékparozasra alkalmas, arra felkészitett Uthdaldzat hidnydban
nehézkesen kerékparozhatd. A domborzat, az utcarendszer, a szdmos forgalomvonzdé
uti cél serkentéen hat a kerékparozasra, azonban a megfelel§ infrastruktdra hidanya
mégis alacsony szinten tartja a kerékparhasznalatot.

AlapvetSéen csupan egy kelet-nyugat irdnyu tengely all rendelkezésre, amelynek
|étesitményei tobb vonatkozasban elavultnak mondhatdak. Ez az egyetlen olyan
folytonossagi hiany nélkiili, azonban megfelelének mégsem mondhaté dtvonal,
amely a teljes kerilet keresztmetszetében kinal kerékpdarozasi lehetfséget. A Harmat
utca-Ohegy park-Ohegy utca-Képolna utca-Kébanyai Ut nyomvonal azonban nem
elégséges a kerékparos kozlekedés kiszolgdlasara.

3.3.1.1 A kézutak forgalomnagysdga
A projekt vizsgalati teriiletének Uthaldzata kézepesnek mondhaté forgalmi terhelést
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kap. Jellemz6en a racs iranyu gylijt6- elosztd utpalyak atlagos napi forgalma 3-5.000
E/nap. A vizsgalt terllet hatarainak kozelében elhelyezkedé f6uthaldzat terheltsége
jelent8sebb. A forgalom eloszldasa aszimmetrikus, a reggeli csucsdraban nyugatra a
belsé keriletek felé vezetd iranyok terheltek, gyakoriak a torlédasok. Délutan
megoszlobb csucsterheléssel a peremkeriletek és az agglomeracié iranyaba tartd
forgalom a jelentGsebb.

A legnagyobb forgalmat lebonyolité uUtpalya a vizsgalati terlilet északi hataran a
Kerepesi ut, amelyet naponta mintegy 38.000 egységjarm( athaladasa terhel. A
Fels6rakos varosrész nyugodt kertvarosias lakdteriletei a Kerepesi Ut nagy forgalmat
a DOmsodi utca-Heves utca utvonalon kozlekeddé keriild, vagy menekil6 jarmivek
terhelésében érzékelik leginkabb. Ezeken a csillapitott sebességli zonak hatarain
vezet§ gylijté elosztd utpalyakon 2.400 E/nap forgalom kozlekedik. Ezzel a nem tul
magas forgalmi terheléssel az a probléma, hogy a csucséra tényezdje nagy. A nap
jelent8s részében szinte alig van forgalom, azonban, amikor a Kerepesi ut terhelése
fokozédik, megindul a ,szivargas” a Domsodi utca-Heves utca Utvonalon, a torlddas
elkeriilése érdekében.

A keriilet egymastdol némileg elszigetelt varosrészeit Osszekotsé projektteriilet
forgalmi terhelését a vasuti palya északi és déli oldalan haladé féutak vezetik le. A
Kereszturi Ut 18.700 E/nap, a Jaszberényi ut 35.200 E/nap forgalmi terhelést kap. A
forgalmas féutak és a vasuti lira és vaganymez6 kozel kétszaz méteres élettér
elvalasztdé savot alkotnak, amelynek kerékparos és gyalogos keresztezésének
biztonsagos és szinvonalas kialakitasa fontos feladat.

A vizsgalati teriilet legnagyobb teriileti egységét alkoté Ohegy varosrész hatdrold
féutjai vezetik le az uthaldzatot terheld, jellemz6en tranzit jellegl forgalmi terhelést.
A belsd, keriileti jelentGségli uthaldzati elemek kiszolgald jelleggel gylijt6- eloszto
palyakként a hatarol6 féutakra vald rahajtast szolgaljak.

A gyljt6- elosztd palyak altal hatarolt lakott teriletek részben csillapitott forgalmat
alacsony sebesség jellemzi. Az Uthalézat ezen elemei keresztmetszeti jellemzéik és a
parkolasi igények miatt csokkentett atereszt6 képességliek, nem alkalmasak kapacitiv
forgalomlefolyasra. Ennek a funkciénak az erdsitésére egyes terileti egységeket lakd-
pihend vagy Z6na30 ovezetek kijelolésével mesterségesen is visszafognak.

A hatarold féutak forgalma jelentds, a K6rosi Cs. S. Gt 20.300 E/nap; a Vaspalya utca
14.800 E/nap, a GyomrGi ut 15.000 E/nap; a Sibrik M. Ut 11.800 E/nap, a Maglddi ut
10.500 E/nap atlagos napi forgalmat bonyolit le.

A gy(jt6- eloszto palydk harant irdnyd Utjai, a Harmat utca 5.200 E/nap, a Gergely
utca haldzati jelent8ségli szakasza 5.500 E/nap forgalmi terhelést kapnak. Eszak-Dél
irdnyd kapcsolatokat a KG&ér utca 4.600 E/nap és a Kada utca 3.000 E/nap
forgalomnagysaggal bonyolit le. A gy(ijt6- elosztd utpalyak forgalmabdl kiugré adat a
Kdpolna utca terhelése, ami a 10.800 E/nap értékkel a f6uthaldzati elemeken kivil a
legnagyobb terhelést kapja.
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3.3.1.2 A hdldzat folytonossdgi hiagnyai
Hidnyz6 haldézati kapcsolatok

K6banya fels6 vasutdllomas (aluljaré) és a Harmat utcai meglév6é gyalog- és
kerékparut kezdete a Bebek utcanal igényel egy megfelel§ Osszekottetést. Az
aluljaréndl azon tul, hogy villamos megalléhely és vasutallomas is elérhetd itt,
kapcsolata van az Albertirsai ut-Fehér Ut meglévé kerékparat altal a XIV. kerilet
felé. A Harmat utca mentén kialakitott kerékparos infrastruktura minden
hidnyossagaval és hibajaval, de kapcsolatot ad a XVIII. kertilet felé. A Kerilet 2009.
évben tervet készittetett az Onodi u.-Elek u.-Bebek u. Utvonalon a kapcsolat
kialakitasara, ami nem valdsult meg. A terv azdéta korszerlségi felllvizsgalatra
szorul, illetve attervezése sziikséges.

A Harmat utcai meglévé gyalog- és kerékparut kapcsolati hianyossagokkal
rendelkezik az egyoldalu kétiranyu kialakitasabol adéddan a tuloldali utcakkal.
Hianyzik a Nyitra utca és az lhasz koz elérésének kiépitett lehetGsége.

A Harmat utcai nyomvonal kertl6utvonalon jarhatdé a Gitar utca-Sorhaz utca
kdzotti szakaszon, ahol az Utpalya egyiranyu. A keriiléut az Ohegy park felé tereli a
kozlekedGket, hidnyzik a kozvetlen egyenes kapcsolat a Harmat utca mentén
mindkét irdny szamara az egyiranyu Utszakaszon is a Gitar utca és a Sorhaz utca
kozott.

A KG6rosi Csoma Sandor ut feldjitasakor kialakitott irdnyhelyes kétoldali egyiranyu
infrastruktura a Halom utcanal ér véget, a kerékpdrozhatd haldézat szempontjabol
hidnyzik a K6rési Csoma Sandor Ut menti tovabbvezetés.

A vizsgdlati terllet haldzatanak kapcsolati hidnya a K&ér utca mentén a
biztonsagos kerékparozas lehetlsége. A kerilet 2009. évben tervet készittetett a
nyomvonal kialakitdsara, ami nem valdsult meg, a terv azdéta korszerlségi
felllvizsgalatra, illetve attervezésre szorul.

Haldézati kapcsolati hidany mutatkozik a Kada utca mentén a Gyomréi ut
(hamarosan kiépil6 kerékparsav) és a Sérgyar utca kozott.

Téglagyard(ilé és Rakoskert varosrészek kdzott a vasut és a Rakos-patak elvalasztd
hatdsa miatt.

X.-XVI. keruletek kozotti atjarhatosag hianya a Domsodi u.-Sargardzsa u. kozott az
erd@sav keresztezésével. Az erd6 allami tulajdonu, parkerdd rendeltetésd, a
Kozép-Duna-menti sik erdészeti tajhoz tartozik. A Natura2000 halézatnak nem
része, védettség alatt nem all, kismértékben tlzveszélyes faallomannyal
rendelkezik."?

2 forras: Nemzeti Elelmiszerlanc-biztonsagi Hivatal, erd6térkép (www.erdoterkep.nebih.gov.hu)
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Egyiranyu forgalmu utak

Kolozsvari utca (Harmat utca fel6l a Korponai utca felé)

Az egyirdnyu szakasz hossza mintegy 1200 méter, az Utpalya szélessége 5 méter,
jellemz8 a parhuzamos parkolas a déli oldalan. Eszakrél az Ut mellett kétvaganyu
villamosvasuti palya halad parhuzamosan, padka nélkil, kiemelt szegéllyel
elvalasztva. Ellenirdnyu kerékparos forgalom szamdra torténé megnyitasra nem
alkalmas.

Banya utca (Liget utca fel6l a K6rosi Cs. S. ut felé)

Az egyirdnyu szakasz hossza 210 méter, az Utpalya szélessége 8-8,2 méter,
jellemzé a parhuzamos parkolas, helyenként kétoldalon. Elleniranyu kerékparozas
engedélyezése javasolt.

Halom utca (K6rosi Cs. S. Ut feldl a Liget utca felé)

Az egyirdnyu szakasz hossza 240 méter, az Utpalya szélessége 8-8,2 méter,
kétoldali, kijelolt parhuzamos varakozohelyekkel rendelkezik, 30 km/h korlatozott
sebességli Ovezet része. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.

Szent Laszlé templom koruli Utpalyak

A Szent Laszl6 tér terilete a templom korili utpalyakkal jelentGs parkolasi igénnyel
terhelt. A parkolds egyik oldalon a jardara feldllva, masik oldalon az utpalyabdl
terliletet foglalva 45 fokos beallassal, kockakd burkolatu parkoléba torténik. Az
Utpalyan a forgalmi sav szélessége 4 méter. Elleniranyu kerékparos forgalom
szamara torténd megnyitdsra nem javasolt. Két oldaldan a parhuzamos utpalyak
(Banya u. és Halom u.) kiszolgaljak a forgalmi igényeit.

Vasarlé utca (Allomas utca feldl a Liget tér felé)

Emeletes hdazas lakoterlet parkold kiszolgald utja, az egyiranyu szakasz hossza 300
méter. Jellemz6 az utpdlya mentén a parkoldhely hidany, ezért minden lehetséges
fellleten varakozo autodkat lehet taldlni. 30 km/h korlatozott sebességli Gvezet
része. Az utszakaszon a kifejthet6 sebesség rendkivil alacsony, szinte csak
célforgalom haszndlja, mindenki parkoléhelyet keresve lassan halad. Az utpalya
szélessége 6 méter, amibSl a pdrhuzamos parkolas miatt 4 méter All
rendelkezésre. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése javasolt.

Harmat kéz (Madi utca fel6l a Harmat utca felé)

Az egyiranyu szakasz hossza 170 méter, az Utpdlya szélessége 5,50 méter. A keleti
oldalon parhuzamos parkolds, a nyugati oldalon utpalyan kivil ferde beallasu
varakozas jellemzi. 30 km/h korlatozott sebességli Ovezet része. Elleniranyud
kerékpdarozas engedélyezése javasolt.

Nyitra utca (Harmat utca fel6l a Madi utca felé)

Az egyirdanyl szakasz hossza 180 méter, az utpalya szélessége 8,2 méter. Az
Utpalya mentén kétoldalon parhuzamos parkolas jellemzé. 30 km/h korlatozott
sebességli Ovezet része. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.
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- Harmat utca (KGér utca fel6l a Sibrik M. ut felé)
Az egyiranyu utszakasz hossza mintegy 1600 méter, az Utpalya szélessége 7-7,2
méter. Az Utszakaszon arra alkalmas helyeken egyoldali, valtakozé oldalu kijel6lt
parkolds van engedélyezve, csomdpontok el6tt jarmdlosztalyozdval, az utpalyan
autdbusz kozlekedés is van. Elleniranyu kerékparos forgalom szdmara torténd
megnyitasa atgondolt tervezéssel javasolt, a parhuzamos parkolas atszervezését
igényli.

- Madi utca (Sibrik M. Ut fel6l a K6rosi Cs. S. ut felé)
Az egyiranyu Utszakasz hossza 2570 méter, az Utpalya szélessége jellemzGen 6,5-
7,0 méter, rovid szakaszon 6,0 méter alatti Utszélesség is el6fordul. Az Uton a
Sibrik M. at &s a K&ér utca kozott autdbusz forgalom is van. A parhuzamos
parkolds valtakozo oldalon kijelolt helyeken engedélyezett. Elleniranyu kerékparos
forgalom szamdra torténé megnyitasa atgondolt tervezéssel javasolt, a
parhuzamos parkolds atszervezését igényli.

- Dér utca (Szlavy u. felSl az Alkér u. felé)
Az egyiranyu Utszakasz hossza 115 méter, az Utpalya szélessége 4,0 méter. A ferde
beallasu parkoldas hatramenettel torténik, ami kedvezé az elleniranyud
kerékparozashoz. 30 km/h korlatozott sebességli Gvezet része. Elleniranyu
kerékpdarozas engedélyezése javasolt.

- Ujhdaz utca (Lavotta u. fel8l a Kiskert u. felé)
Az egyirdnyu Utszakasz hossza 270 méter, az Utpalya szélessége 5,0 méter.
El6fordul a parhuzamos parkolds, a forgalom rendkivil alacsony, 30 km/h
korlatozott sebességli oOvezet része. Elleniranyl kerékparozds engedélyezése
javasolt.

- Kiskert utca (Sorgyar u. fel6l a Madi u. felé)
Az egyirdnyu Utszakasz hossza 160 méter, az Utpalya szélessége 4,25-5,25 méter.
Jellemz6 a parhuzamos parkolds, a forgalom alacsony, 30 km/h korlatozott
sebességl Ovezet része. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.

- Holléhaza utca (Gutor tér fel6l a Verebély u. felé)
Az egyiranyu Utszakasz hossza mintegy 50 méter, az Utpdlya szélessége 5,50
méter. Parhuzamos parkolds és utpalyan kivil ferde bedllasu varakozas jellemzi. 30
km/h korlatozott sebességli 6vezet része. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése
javasolt a parkolds kismértéki korlatozasaval, f6leg a csomdponti kérnyezetben.

- Zsadany utca (Gutor tér fel6l a Verebély u. felé)
Az egyirdnyu utszakasz hossza 110 méter, az utpalya szélessége 5,2 méter, a Gutor
téren 3,0 méter, utdbbi szakasz két lakdingatlan kapubehajtasat szolgalja ki. A
parkoldas nem jellemz8, 30 km/h korlatozott sebességli dvezet része. Elleniranyd
kerékparozas engedélyezése javasolt.

- Verebély utca (Kerecseny u. felél a Cserkesz u. felé)
Az egyiranyu Utszakasz hossza mintegy 100 méter, az Utpalya szélessége 4,10
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méter. A parhuzamos parkolds a jardara felugratva jellemzd, mindkét oldalon
el6fordul, az alkalmas hely fuggvényében. 30 km/h korlatozott sebességli dvezet
része. Elleniranyd kerékparozas engedélyezése javasolt, a parolas egyik oldali
tiltdsanak bevezetése atgondolandé.

Lavotta u. (Maglddi ut fel6l a Sérgyar u. felé)

Az egyirdanyu Utszakasz hossza 230 méter, a jarhato forgalmi sav szélessége 3,50
méter, a korhaz fel6li oldalon ferde el6remenettel beallasos parkoldk létesiiltek. A
varakozéhelyek mindig tele vannak, a gépjarmUvek cserél6dése gyakori, a
latogatdsi id6 alatt szinte allandd a jarm(imozgds. 30 km/h korlatozott sebességi
Ovezet része. Elleniranyu kerékparos forgalom szamara térténé megnyitasra nem
alkalmas.

Szentimrey utca (Sorgyar u. fel6l a Maglddi ut felé)

Az egyiranyu Utszakasz hossza mintegy 220 méter, az Utpalya szélessége 5,0
méter. Két oldalon kiépitett parkold allasok taldlhatéak meréleges, illetve ferde
(60 fokos) beallassal, szegéllyel elvalasztva az atpalyan kivil. 30 km/h korlatozott
sebességli Ovezet része. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.

Martinovics tér (Kapolna u. fel6l a Bolgar u. felé)

Az egyirdanylu Utszakasz hossza mintegy 120 méter, az Utpalya szélessége 8,0
méter, folytatasa, a Gergely utca mar megnyitasra kerdlt az elleniranyd kerékparos
forgalom szamara. Az atpalya nagykockaké burkolatd, mindkét oldalan
parhuzamos parkolasi igény van. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése javasolt,
atgondolandd, hogy a varakozosav kivételével aszfalt burkolatu atépitése
lehetséges-e a projekt keretein belil. Sebességkorlatozas bevezetése sziikséges.

Ihasz utca (Gergely utca fel6l a Kapolna tér felé)

Az egyirdnyu utszakasz hossza 200 méter, az Utpalya szélessége 7,50-8,20 méter.
Jellemz6 a kétoldali parhuzamos parkolds, a Gergely utcai csomdponti kérnyezet
kivételével, ahol tiltva van. Az Utszakaszon autdbusz kdzlekedés is van. Ellenirdnyu
kerékparozas engedélyezése javasolt.

Pogany utca (Kerepesi ut fel6l a Pesti Gabor u. felé)

Az egyirdnyl Utszakasz hossza 100 méter, az Utpalya szélessége 5-5,50 méter. A
déli oldalon meréleges beadllasi parkoldk taldlhatéak. 30 km/h korlatozott
sebességl Ovezet része. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.

Elettér elhatarold létesitmények

Vasuti palyak 80. sz., 120. sz. és 273. sz. vasutvonalak

A vasuti palydk élettér elhatarolé szerepe er6sen megmutatkozik K&banya
terliletén, ugyanis tobb vasutvonal és szamos iparvagany is behaldzza a keriiletet,
kiegésziilve a villamos vasuti palyakkal. A vizsgalati teriiletet érintve két fontos
kapcsolati ponton eredményez haldzati folytonossagi hianyt MAV vasutvonal.

Tarna utcai hid
Rakos allomas kérnyezetében a Tarna utca vonaldban taldlhaté a vizsgalati teriilet
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fontos kerékparos kapcsolati lehet8sége. A Jaszberényi Ut és a Kereszturi Ut kdzott
kordbban kozuti hid ivelt 4t a Tarna utca vonaldaban, amely a Il. vildghdboridban
megsemmisiilt. A kézuti hid helyett ideiglenes jelleggel egy gyalogos hidmdtargyat
|étesitettek, ami napjainkban is hasznalatban van. A meglévs, gyalogosok és
kerékparosok altal hasznalt m(targy erésen leromlott allapotu. Tartdszerkezete
acél racsos tartod, felszerkezete fa keresztpallds. A fa felszerkezet erételjesen
karosodott, azt a kézelmultban livegszalas lemez boritassal [attak el. A m(itargy a
vasutizem szempontjabdl funkciét nem lat el, peronok megkdzelitését nem
szolgdlja. A hid kdozmU vezetékeket is atvezet a vasut felett, melyek kozil a
mlanyag védd6cs6ben vezetett elektromos vezeték szlkiti a hid hasznos
keresztmetszeti szélességét. A hidat a gyalogosok mellett a kerékpdros forgalom is
haszndlja, bar az utvonal jelenleg nem kijelolt kerékparos irdny. A hid sz(k
keresztmetszetén a gyalogos és a kerékpdros forgalom idGszakosan
konfliktushelyzetbe keril, emiatt a hid keresztmetszetet a m(targyra torténd fel
és lehajtasndl lakossagi bejelentés alapjan leszlikitették a kerékparos forgalom
akaddlyozdsdara. Az athajtasnal fél keresztmetszet biztositott, ezen a kerékparosok
fizikai athajtasa lehetséges, a motorkerékparoké korlatozott. A hidon a keresztezé
fels6vezetékeknél fém tetGszerkezetet helyeztek el érintésvédelmi okokbdl.

2. fénykép: Gyalogos feliiljaré a Tarna utcanal

Fejlesztési lehetéségek

- Uj kozuti hid létesitése a Jaszberényi Ut és a Kereszturi Ut kozott (a régi
kapcsolat helyredllitasa, az eredeti hid pillérei napjainkban is megvannak). A hid
épitése korabban szerepelt a Févaros tdavlati tervei kozott, azt a Févarosi
Szabalyozasi Keretterv (FSZKT) tartalmazta, melyet 2015-ben hatalyon kiviil
helyeztek.

- Rakos vasutallomas rendezé pdlyaudvarrd fejlesztése gyalogos aluljaréval.
Tavlati elképzelés, a megvaldsitds lehetséges id6pontja nem ismert.

MAYV Zrt. dlidspontja

- A meglévé gyalogos hid atépitését nem tervezik.

- A hid vasutlizemi szempontbdl jelentéktelen, szerepe a gyalogos forgalom
atvezetése a vasuti vaganyok felett.

- MAV Zrt. alldspontja szerint célszer(i lenne, ha a mditargy fenntartdsa és
kezelése Budapest F6varos X. keriilet Kébanyai Onkormanyzatdhoz keriilne,
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mivel jardakapcsolatrdl van szo.

- Mivel ideiglenesen létesilt mdtargyrol van szd, ezért a tartdszerkezet statikai
vizsgalata indokolt. A MAV Zrt. elsésorban Uj mitargy épitését tdmogatna, de
ha a hid kezelése atkeriil az Onkormdnyzathoz, Ggy a felujitas is elfogadhatd.

- Amennyiben Gj m(itargy létesil, azt a MAV nem veszi at kezelésbe.

A lehetséges legjobb megoldas a régi kozuti kapcsolat helyredllitdsa lenne (j
hidm(itargy épitésével olyan keresztmetszettel, amely a gyalogos és kerékparos
kapcsolatot is biztositana. A VEKOP-5.3.1-15 kddszamu palyazat megvaldsitasanak
céldatuma 2019. augusztus, addig a kozuti hid megvaldsitasa a rovid idétav és
forras hianya miatt nem realis. A kozuti hid épitésének koltségei meghaladjak a
VEKOP palyazat kereteit. Rakos allomast érint6, rovid id6tavon belll megvaldsuld
vasuti fejlesztés nem varhatd. A , Fenntarthatd Kozlekedésfejlesztés Budapesten”
ciml palyazat keretében tanulmanyterv készitése sziikséges a meglév6é hid
mUiszaki allapotanak vizsgalataval, a kozmdvek helyzetének elemzésével és a
javasolt beavatkozads meghatarozasaval annak érdekében, hogy a kerékparos és a
gyalogos forgalom atvezetése megnyugtatd és szinvonalas médon megoldhaté
legyen.

Aluljaré az Onodi utcanal

K6banya fels6 vasutallomas kornyezetében a vasuti palya alatt gyalogos aluljaré
épllt, osszekdtve a Kolozsvari utcat az Albertirsai attal, kilon szintd elérést
biztositva a peronokhoz. Az aluljaré rendelkezésre all, feldjitasa id6szer(, de
jelenleg nincs napirenden. A kerékpdrosok hasznalhatjak ugyan, azonban sok a
gyalogos-kerékparos konfliktus. A kézleked8k ajanlott felliletei nincsenek jelezve, a
lépcsék nem akadalymentesek a kerékparok szamdéra, az Onodi utca felsl a
kerékparos haldzati kapcsolat nincs kialakitva. Azonban a vasuti palyan ez az
egyetlen lehetséges atvezetés melynek kerékparos baratta alakitasaval foglalkozni
kell. Jelenleg a motorkerékpdrok és a segédmotoros kerékparok behajtasanak
tilalma van érvényben, kiegészitd tablan felirattal jelezve, hogy ,KEREKPAROSOK
LEPESBEN”. Az nem egyértelm(i, hogy a kiegészit6 tablan 1évé felirat mire kivan
utalni. Kerékparosok |épésben kozlekedve haladhatnak, tehat tolni kell, vagy
[épéstempdban kerékparozhatnak?!

o)

s

3. fénykép: Vasuti aluljard a Kolozsvari utcénal
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- Vizfolyasok (Rakos-patak)

TR

A vizsgdlati terlilet egyetlen
vizfolydst keresztez f6agon két-
és a mellékdgon szintén két
helyen. A mellékdg vizfolyas
keresztezések mdtargyai
kiépitettek a Hortobagyi utca
rendelkezik egy csOkkentett

keresztmetszeti szélességl
4. fénykép: Hortobagyi u. kozuati patakhid kézati hidmdtarggyal, melyen az
athaladasi els6bbséget

jelzétablakkal kellett szabalyozni a kocsipdlya szélessége (~4,50 m) miatt. Az
Utszakasz 30 km/h korlatozott sebesség(i 6vezet része.

A Hortobagyi utcanak a
mellékagat keresztezd szakasza a
gépjarm{  forgalom szamara
zsakutca mid a Nemes u., mind
pedig a Paprika u. fel6l. A
gyalogos, és korlatozottan a
kerékpdros kozlekedés 1,60 m
széles betonhidon keresztiil
juthat 4t. Az utca ezen része S. fénykép : Hortobagyi u. gyalogos patakhid
kiépitetlen, forgalma szinte nincs,

néhany ingatlan kiszolgalasat latja el. Nagy jelent6séggel nem rendelkezik a
kerékpdrozhatdsag szempontjabdl.

A mellékdgat a Nemes utca nyomvonala is keresztezi, lakott terlleten, 30 km/h
korlatozott sebességli ovezeten bellil. A kocsipdlya szélessége 8 méter, a hidjarda
kiépitett, a mdtargy a kerékparozhatésag érdekében intézkedést nem igényel.

A Rakos-patak f6agat keresztezd,
problémds helyszin, mely a
halézati  folytonossag  szem-
pontjabal a legnagyobb
jelent&séggel bir, az a Valté utca
nyomvonalanak atjarhatdsagat
korldtoz6 meder keresztezés. A
jelenlegi  patakhid  gyalogos
kozlekedésre alkalmas mdtargy,
amin kényszer(iség miatt (mas
kitér6 nélkul igénybe vehetd
mdtargy nem [évén)
kerékparosok is kozlekednek. A
X. kerilet varosrészeinek
(Téglagyardil6 és Réakoskert) illetve a X. kerilet — XIV-XVIl. keriiletek
kapcsolatanak korrekt kialakitdsahoz a mdtargy atépitése sziikséges legaldbb ,B”

6. fénykép: Valté utcai gyalogos hid
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haldézati szerep(i kerékparos infrastruktira helyigényének figyelembe vételével.
Annadl is inkdbb el6térbe helyezend6 a megfelel6 mdtargy kialakitasa, mert a
helyszin kiemelt fejlesztési projektek kapcsolati pontja is. A Rakos-patak menti
Okoturisztikai folyosd kialakitasa és jelen tervezés keretében targyalt
Kerékparosbarat infrastrukturalis fejlesztés egyik fontos metszése talalhatd itt.

Kiilsé kapcsolati hidanyok

A vizsgalati terllet kils6 kapcsolati hidanyossagai jellemz&en a fizikai elzartsaghal
és nagyforgalmu utak vagy csomépontok kedvezétlen kialakitasabdl erednek.

A Kolozsvari utcai vasuti aluljaronal targyalt terilet a Korponai u.-Kolozsvari utca-
K6rosi Csoma Sandor ut altal kdzrezart teriilet elvalasztott jellege a vasuti palya
térelhatarold szerepébdl adadik. A terilet kapcsolati hianya az Albertirsai Ut és a
Salgodtarjani ut felé érzékelhetd, egy centrum irdnyu 6sszekottetés hianyzik.

A vizsgalati terlilet északi részén a Kerepesi Ut és a Rakos-patak altal kozrezart
korlatozott sebességli Ovezet és a t6le nyugatra lévé Gyakorld utcai lakoteriilet
kapcsolata kedvezé elérést biztosithatna az Ors vezér tér varosrész kdzpont
terliletegységével. Az élettér elhatarolast a Rakos-patak medre és a vasuti palya
okozza. Uj patakhid és a magas vasuti toltés atvagasaval kialakitandé kerékparos
alagut jelenthetne megoldast, azonban a kivanatos nyomvonal kialakitasahoz nem
all rendelkezésre kozterilet. igy jelents kisajatitasokat is igényelne a
megvalositas.

A Kerepesi Ut és a Godoll6i HEV térelhatdrold szerepe a X. és a XVI. keriilet kozotti
kapcsolati hianyban mutatkozik meg. A vizsgalati teriilet hataran a Sargardzsa utca
— Pirosrdzsa utca atjaras megteremtése latszik haldzati szempontbdl optimalisnak.
A X. és XVI. keruleti kerékparforgalmi halézatok atjarhatosagat és a Févaros kelet-
pesti teriiletének észak-dél irdnyu kapcsolatat tudna segiteni a HEV és a Kerepesi
ut kerékparos keresztezésének lehetGsége.

Fizikailag ugyan létezd, jarmdvekkel jarhato kozlekedési kapcsolat is okozhat
kerékparforgalmi halézati hianyt. A vizsgalati teriilete nyugati oldalan a kilsé
kerékparozhatd kapcsolatot jelent6sen akaddlyozza két kozlekedési gécpont. Az
Eles sarok (Fehér ut felé) és a Mdzsa tér (Bihari u. felé) neuralgikus csomépontok
kerékparozhatdsaga rontja az atjarhatdsagot és a kerékpdaros haldzati kapcsolati
hidanyt okoz.

A kils6 kerékparos haldzati kapcsolatok fejlesztése tulmutat az egy-két éves
megvaldsitasi cikluson, mely a kijelolt fejlesztési teriiletet érintve a tdmogatasi
forrasbol megvaldsul. 5-10 vagy akar hosszabb tavu stratégiai célok lehetnek ,
melyek az egyéb kozlekedési haldzatfejlesztésekkel, csomdpont korszerdsitésekkel
Osszehangoltan  valdsithatd csak meg. Bar egy nagyobb |éptékl
csomoépontfejlesztés vagy utpalya rekonstrukcido sem garancia arra, hogy a
kerékparos atjarhatdsag javitasi is teljes korlien megvaldsulhat, ahogyan van erre
szamos példa. A cél az, hogy a kerékparforgalom elGsegitése minden
kozlekedésfejlesztési beruhazasnal alapvetd szempont legyen.
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Korlatozott sebességli 6vezetek (Z6na30)

Sibrik M. ut-Madi u.-Kada u.-Magldodi at

A zéna a hatdrokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett.
A SoOrgyar u.-Szentimrey u. csomdpontban a Soérgydr utcai agban elGregyartott,
burkolatba d(ibelezett sebességcsillapité borda taldlhatd, ami beleér a
varakozdsdavba is.

7. fénykép: El6regyartott, dlibelezett, sebességcsillapité borda

igy ott parkold jarmii esetén kerékpérral nem lehet kikeriilni a bordat, athajtani
rajta kellemetlen. A Sorgyar utcaban a Sibrik M. Gti csomépont el6tt épitett,
térké burkolatu kiszob talalhatd, ami elnydjtott kialakitdsu, geometridja
megfelel§, azonban mivel beleér a varakozd savba kerékparral at kell hajtani
rajta, ez nem tul zavaro, a kialakitdsa viszonylag kedvezd. Az épitett kiiszobok
sokkal jobban jarhatéak, mint a sebességcsillapité bordak. A zénan belil a Kiskert
utca, az Ujhaz utca teljes hosszban egyirdnyd, ellenirdnyban kerékparral nem
atjarhatd. A Lavotta utca a Sorgydr u.-Madi u. kozotti szakaszon egyiranyd,
keskeny utpalya, ferde beadllasu parkoldssal a korhaz el6tt. Kerékparral
ellenirdanyban nem 4atjarhatd, azonban nem is alkalmas a megnyitasra. A
Szentimrey utca a Sorgyar u.-Maglddi ut kozott egyiranyd, ellenirdnyban
kerékparral nem atjarhato.

Madi u.-Gitar u.-Harmat u.-Kada u.

A zéna a hatdrokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett,
belsd teriiletein nincs épitett csillapitas. Kiilonésebb kerékpdarozast akadalyozé
elem nem talalhaté.

Harmat u.-Kada u.-Ohegy u.-K&ér u.

A zéna a hatdrokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett.
A Harmat utca szervizat-Dér utca kerékpdros kapcsolat csatlakozasai
felllvizsgdlanddak. A Harmat utca fel6l a szervizut végénél els6bbséget kell adnia
a kerékparosnak, azonban a zsakutca végében nincs olyan forgalmi irany ami ezt
indokolnd. A Dér utca burkolatara a parkold sdv mogotti ravezetés atgondolandd,
a kapubejard, varakozdsav, jarda és kerékparut végcsomopont forgalomtechnikai
jelzéseit, és egyértelm(i geometriai kialakitdsat javitani kell. a Dér utca a KGér
utca-Téglavetdé u, kozotti szakaszon nagyon széles, egyenes Utpdlya épitett
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sebességcsillapitas nélkil. Javasolt egy kozbensd épitett forgalomcsillapitas
kialakitasa, és a parkold allasok felfestéssel torténd kijelolése. A Dér utcdban a
Téglavetd u.-Szldvy u. kozotti  szakaszon  el6regyartott, dlbelezett
sebességcsillapitdé borda taldlhatd, kerékparos utvonalon ezek alkalmazdsa
kerilend6. A Dér utca a Szldvy u.-Alkér u. kozott egyiranyud, elleniranyban
kerékparral nem atjarhatd. Javasolt a megnyitdsa, a parkolasi rend mar mai
allapotdban is fel van készitve az ellenirdnyu kerékparozas fogadasara, a ferde
bedllas tolatasos rendszerd. A Szlavy utcdban és a Szaraz utcaban el6regyartott,
dlbelezett sebességcsillapité bordak taldlhaték, a burkolatszéleken szintben
kerékpdrozhato, azonban, ha parkolé auté all rajtuk, akkor kényszerlien at kell
hajtani kerékparral, ami nagyon kényelmetlen tud lenni. A teriileten az Alkér koz
zsakutca, megfelel6en jelezve, kerékpdros atjarhatdsdga nem biztosithato.

e Ohegy u.-Kada u.-Gergely u.-K&ér u.

A zdna a hatdarokon megfelel6en jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett.
A Marga koz zsakutca, jelenleg gyalogosan atjarhatd, javasolt a kerékparos
atjarhatésagot biztositani. A Mdrga utcaban az Ohegy u.-Petr6czy u. kdzotti
szakaszon az el6regyartott, dlibelezett sebességcsillapitd bordak kerékparral
nehezen jarhatd kivitelek. Petr6czy utca burkolata tul széles, a
sebességcsillapitd  kiszobok megfelel6 geometridjuak, azonban a nagy
burkolatszélesség miatt a csomdpontok teriilete tul nagy, nem segiti a
sebességcsillapitast. Javasolt a csomdponti teruletek szlikitése a Marga u., Szlavy
u. és Alkér utcanal. A Petr6czy utcaban a Keramia u. kozelében el6regyartott,
dlibelezett sebességcsillapitd borda taldlhatd, ami kerékparzast akadalyozo
tényezd. A kerdmia utca zsakutca, atjarhatdsaga nem biztosithatd a beépitettség
miatt.

» KG&ér u.-Gergely u.-Kelemen u.-Ohegy u.
A zbéna a hatdrokon megfelel6en jelzett, sebességcsillapité kiiszobokkel nem
minden iranybdl kiépitett terllet. A Kelemen utcaban el6regyartott, diibelezett
sebességcsillapitd borda talalhatd. A Salamon utcdban a burkolatszéleken 0,5-0,6
m szélességben nagykocka ké folydka taldalhatd. A sebességcsillapitd kiszob a
kockaké sdvjaban sik felliletld. A kiiszobot esetleg kikerll6 kerékpdros a
kockakévon haladhat. Alapvet6en a razé burkolatu folydka nem tul zavaré, az
utpalyan a parkoldas miatt egyébként nem lehet rajta kozlekedni, az utpdlya
forgalma csekély. A kockakdé burkolat atépitése a kiszob kornyezetében
javasolhaté. A Petr6czy utca burkolata tul széles, a nagy burkolatszélesség miatt
a csomopontok teriilete tul nagy, nem segiti a sebességcsillapitast. Javasolt a
csomoponti teriiletek sziikitése a Salamon utcandl. Hidnyzik az Ohegy utca —
Kelemen utca kiépitett kapcsolata. Az Ohegy utca mentén meglévd kétiranyu
kerékparut Gzemel, azonban a Kelem utca felé nincs megfelelGen kialakitott
kapcsolata. A sarokforgalom gyalogosan és kerékparral is jellemzs, ma a
zoldteriletet kijarva kozlekednek arra.

e Gitar u.-Madi u. Ihasz koz-Harmat u.

A zona a hatarokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobdkkel kiépitett.
A CsGsztorony utca megfelel6 kialakitasu, a be- és kilépé pontokon megfelel6
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geometridju sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett. Az Ihasz koz lakotelepet
kiszolgadld utpdlya, jelent6sebb parkolasi igénnyel. A kerékparozhato
geometridval épitett sebességcsillapité kiszobokre gyakran raparkolnak, igy
szintben nem lehet keresztezni azokat. Az Ihasz koz fel6l nem érhet6 el a Harmat
utca tuloldalan lévé gyalog- és kétiranyu kerékparut, hianyzik az utcsatlakozassal
szemben egy felhajto.

e Madi u.-Nyitra u.-Harmat u.-Kérosi Cs. S. ut

A zdna a hatarokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobodkkel kiépitett.
A Nyitra utca egyiranyu utpalya, ellenirdnyban nem atjarhatd, haldzati szerepe
pedig fontos a Harmat utca és a Madi utca kdzott. A kiépitett sebességcsillapito
kiisz6bok megfelel6ek, bar a raparkolds jellemz6, de a kedvezé geometrianak
kdszonhet6en a kerékparozast nem akadalyozzak. Az utpdlya széles, mindkét
oldalan van parkolasi igény. A Harmat koéz szintén egyiranyd utpalya,
elleniranyban nem atjarhatd. Bejaratanal a sebességcsillapitd kiiszob megfeleld,
raparkolds jellemzS, de nem zavard. Nyugati oldaldn ferde beallasu parkold
Uzemel az utpdlydn kivil, a beadlldas el6remenettel torténik. Keleti oldalan
parhuzamos parkolas van. A zéna része a K6rosi Csoma S. Uttal parhuzamos
szervizUt. A szervizut forgalma korlatozott, mindkét iranybdl csak célforgalom
hajthat be. Az utpalya keskeny, jelent8s parkolasi igény van. A sebességcsillapitd
kiisz0b geometridja megfelel6, a raparkoldas miatt athajtassal jarhatdé. A
kerékparos forgalom megengedhet6 nem csak célforgalom jelleggel, haldzati
szerep azonban nem jelentds.

e Harmat u.-K8rési Cs. S. Gt-Halom u.-Aszok u.-Banya u.-EI6d u.
A zéna a hatarokon nem megfelel6en jelzett, sebességcsillapito kiiszobokkel nem
minden be-és kilép6 pont van kiépitve. A zdna terillet sajatsagos, mivel a
kébanyai pincerendszer egy részét is magaba foglalja, igy a teljes terilet nem
jarhato &t egészen, és nincs is minden Utpélya kiépitve szildrd burkolattal. igy az
El6d utca illetve az EI6d koz fel6l a zonaba be lehet hajtani gy, hogy korlatozé
jelzéssel nem taldlkozik a kozlekedd, vagyis a zona érvényessége jogilag
megkérdGjelezhetd. A Zsivaj utca kétiranyu uUtpalya, keleti oldalan merdleges,
nyugati oldalan pdrhuzamos parkolassal. A zdéna hataron épitett kiszob
megfelelS kialakitasi. A kdzépsd szakaszon és az Onodi kdéz csomdpontban
taldlhatd el6regyartott, dlibelezett sebességcsillapité borda kifogasolhatd. Az
Onodi koz kétiranyl, jol kerékparozhatd utpalya, jellemz8en parhuzamos
parkolas terheli, az EI6d utca fel6l arurakodas is van. Sebességcsillapitas nincs
kiépitve, a kissugaru ivben tiltott a megallas. A Bebek utca meredek Utszakasz, a
Harmat wutcai zéna hataron megfelel6 geometriai kialakitasi épitett
sebességcsillapitd kiiszobbel. Az EIGd utcai végénél hazgyari garazs sor talalhato,
zsakutca jelleggel. A zsdk jelleg nem sziintethet6 meg, korben vallalkozasi
terliletek hataroljak. Az EI6d utcaban a K6rosi Csoma S. Ut felSl a zona hataron
megfelelGen kiépitett sebességcsillapitd kiiszob talalhatd, kerékparral athajtassal
jarhatod, jellemzé a raparkolds. Az Utpalya két oldalan nagy parkolasi igény
mutatkozik, parhuzamos beadllassal szinte végi autok varakoznak. A Bebek utca
utani szakasza kiépitetlen, a k6banyai pincerendszer felszini Utja az El6d kozzel
egyltt. A kijelolt zonanak elvileg nem részei, azonban a mar emlitett jelz6tablak
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hidnya miatt séril a zonakijelolés szabdlya. A Szent Laszlé tér keleti oldalanak
Utpalyai a vizsgalt zéna részei. A teret a kultirhdz és az ATV székhaz tagolja. A
zona hatdron épitett sebességcsillapitd kiiszob taldlhatd, kerékparral jarhato,
kedvez6 geometriai kialakitasu. A kulturhdz tér fel6li oldalan mer6leges
parkoldkkal kialakitott zsakutca taldlhatd, javasolt kerékparral atjarhatéva tenni a
K&rosi Csoma S. ut fel6li utcavéget. A Halom kdz zéna hatdran a Halom utca feldl
épitett sebességcsillapitd kiiszob talalhatd, mely kedvezd geometriai kialakitasu,
kerékparral jol jarhatd. Az Utszakasz a Halom utca — Banya utca kdzott merdleges
parkold allsokkal kiépitett széles utpdlya. Az utca Banya utca-El6d utca kozotti
szakasza mindkét iranybdl zsdkutca. A K6banyai Gyermek és Ifjusagi Szabadid6
Kézpont (KOSZI) gyakorlatilag az utteriileten épiilt. A két zsdkutca kerékparral
nem atjarhatd, a Rottenbiller park fel6l gyalogosan lehet atjutni. Javasolt a
kerékparos atjarhatésag kiépitése. Az Aszok utcdban a Halom utca feléli zéna
hataron van épitett sebességcsillapitd klszob, ami kerékparral jél jarhato. Az
Utszakaszon parhuzamos parkolas jellemz& a déli oldalon. A Banya utcaban a
Halom kdz csomdépont kornyezetében taldlhatd sebességcsillapitd kiiszéb,
kerékparral is jarhaté geometridval. A Halom koz-Aszok utca kozotti szakaszon a
nyugati oldalon parhuzamos parkolas jellemzd, a keleti oldalon az iskola keritése
mellett az Utpdlyan kivil varakozhatnak a gépkocsik. Utdbbi parkolassal a jardan
athajtd autdk az Utszegélyt és a jarda burkolatot rongaljak. Az Aszok utca utan az
Utpalya zsakutca, az EI6d sor felé |épcsén lehet gyalogosan atjarni, kerékparral
nem. A lépcsbsorra toldsin épitése javasolt.

e K6rési Cs. S. ut-Allomas u.-Korponai u.-Liget u.-Banya u.

A zdna a hatdarokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel kiépitett.
A Szent Laszlé tér fel6li hataran kiépitett sebességcsillapitd kiiszob megfeleld,
azonban a Szent Laszl6 tér-Halom utca csomodpont el6tt el6regyartott, dlibelezett
sebességcsillapitd borda taldlhatd. Az Utpdlya egyiranyu a Liget utcaig, mindkét
oldalan kijelolt parhuzamos parkolassal. A Liget utca felSli zdnahataron épitett,
kedvez6 geometridju sebességcsillapitd kiiszob lizemel. Javasolt au elleniranyu
kerékparos forgalom engedélyezése. A Szent Laszlo tér a templom és a hivatal
miatt jelent&s parkolasi igénnyel terhelt. A templom korili Utpalyak keskenyek,
egyiranyuak, parkolasi igénnyel. A Szent Laszld templom melletti két parhuzamos
egyiranyu forgalmd utcdn nem javasolt az elleniranyd kerékparozas
engedélyezése. A Flzér utca kétiranyu Utpalya, mindkét burkolatszél mentén
parkolassal. A zénahatarokon kiépitett sebességcsillapito kiiszobok megfelelGek.
Az Utszakasz kozéptajan telepitett el6regyartott, dlbelezett sebességcsillapitd
borda kedvezé6tlen, a kényelmes kerékparozhatésagot rontja. A Holgy utca
szintén kétirdanyd Utpalya, mindkét burkolatszél mentén parkolassal. A
zonahatarokon kiépitett sebességcsillapitd kiiszobok megfeleléek. Az Utszakasz
kdzéptajan térkd burkolatbdl épitett sebességcsillapitd borda talalhatd, ami
kerékparos szempontbdl akadalyozé tényezé.

e KO&rosi Cs. S. Ut-Szent Laszl6 tér-Allomas u.-Liget tér
A zo6na gyakorlatilag a Vasarlé utca kornyezetét fedi le. Az utpalya egyiranyu
forgalmu, tobb zsak jellegli parkold kiszolgald uttal. A terilet egy lakotelepi
kornyezet belsé kiszolgald teriilete. A jelent6s parkolasi igény miatt egyiranyu
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forgalmi rend szerint Gzemel, kétirdnyl gépjarmi kozlekedésre alkalmatlan a
minden lehetséges fellleten parkold jarmdlvek miatt. Az Utpalya mentén épitett
sebességcsillapitd kiiszobok taldalhatdak, a forgalom sebessége nagyon lassu,
gyakorlatilag nagy sebesség kifejtése fizikailag nem lehetséges. Az elleniranyu
kerékpdarozas engedélyezése lehetséges.

e Kapolna u.-Vaspalya u.-Lampagyar u.-Cserkesz u.-Kelemen u.-Gergely u.-
Martinovits tér
A zd6na a hatarokon nem megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobokkel nem
minden be- és kilép6 pont van kiépitve. A zdénahatarok forgalomtechnikai
jelzéseit felll kell vizsgalni, tébb belépd ponton hidnyoznak a jelz6tablak. A
Cserkesz utca Vaspdlya utca fel6li végénél épitett sebességcsillapitd kiiszob
taldlhatd, ami megfelel6en kerékpdarozhatd. A Vaspaly u.-Roman utca kozotti
szakaszon telepitett két el6regyartott, dlibelezetett sebességcsillapité borda nem
fele meg a kerékparosbarat kialakitas feltételeinek. A Roman utca — Bolgar utca
és a Bolgdr utca — Kirgiz utca kozotti folyopalya szakaszokon térké burkolatbdl
épitett sebességcsillapité bordak taldlhatéak, amiknek a geometriai kialakitdsa
kifogdsolhatd. A parhuzamos parkoldas miatt nem lehet ezeket a kiszoboket
szintben kikerulni, athajtani rajtuk pedig kényelmetlen. A Cserkesz utcaban a
Kelemen utca felSli zdénahatdrban kialakitott sebességcsillapitd kiiszob
geometriai kialakitdsa elfogadhatd. Az utca tovabbi szakasza nem része a kijeldlt
korlatozott sebességli 6vezetnek. A Roman utca kétiranyu forgalmu utpdlya,
mindkét zéna hataran megfelel§ sebességcsillapitd kiiszébbel. Az déli oldali
szegély mellett jellemz6 a parhuzamos parkolds. Bolgar utca két zéna hataran
megfelel6 geometriai kialakitasu térkd burkolatu sebességcsillapitd kiszob
létestilt. Az utpalya a mindkét oldalan jellemz6 a jardafellilet részleges
igénybevételével torténd parhuzamos parkolds. A Mongol és a Kirgiz utcaknak
nincs zonahatart érint6 szakasza, a teljes Uthossz zdonan beliili, épitett
sebességcsillapitd eszkdoz nem léteslilt. A forgalmat az utpalydk viszonylag
keskeny szélessége, a parkolds és az alacsony hierarchidju halézati szerep
korlatozza. Az |hasz utcanak a Vaspalya u-Gergely u. kozotti szakasza része a
kijelolt oOvezetnek. A be- és kilép6 csomodpontoknal megfelelé geometriai
kialakitasu tarkébél épitett sebességcsillapitd kiiszobok létesiiltek. Az utpalya
szélessége lehet6vé teszi a szegélyek melletti mindkét oldali parhuzamos
parkolast. A Kelemen utca a Vaspalya utca és Gergely utca kozotti szakaszon
része az Ovezetnek. A Vaspalya utca fel6li hataron van megfeleld
sebességcsillapitd kiiszob, a Gergely utca fel6li hataron nincs alkalmas eszkoz
kiépitve, viszont a Cserkesz utcai csomopont kdzelében elGregyartott, dlibelezett
sebességcsillapitd borda talalhaté. Az Utszakaszon véltakozo oldalon parhuzamos
parkolas jellemz6. Az Ugor utca a Vaspalya utca — Mongol utca kozotti rovid
Utpalya, a zdénahataron épitett sebességcsillapitd kiiszobbel. A geometriai
kialakitas megfelel6. A Lampagyar utca a vizsgdlt zona délkeleti hatara. A
Vaspdlya utca és a Cserkesz utca fel6l megfelel6 geometridju sebességcsillapitd
kliszo6bok létestiltek. Az Utszakasz egyenes vonalvezetés(, jellemz6 a parkolas, de
nem tul telitett az Utpalya. Egy becsatlakozé utca taldlhaté a nyomvonalon,
észak-nyugatrdél, az utpdlya dél-keleti oldalan végig gyarépilet talalhatd kapu
nélkil. Ennek kovetkeztében a Vaspalya utcatdl a Cserkesz utca felé haladva
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nincs semmilyen sebességcsillapitas, sem a jobbkéz-szabdly nem érvényesiil sem
parkold autdk, de még kapubejarék sincsenek. Tulajdonképpen védett
utirdnyként nagy sebesség kifejtésére alkalmas.

e Kerepesi Ut-Domsodi u.-Heves u.-Rakos-patak

A zdna a hatarokon megfelelGen jelzett, sebességcsillapitd kiiszobdkkel kiépitett.
A Pilisi utca a patak fel6li szélsé utca, a Kerepesi Ut fel6l és a Heves utca feldl is
épitett térké burkolatu szigettel kiépitve. KézbensG szakaszan a Juhdsz utca
kozelében épilt tovabbi egy kiiszob. Az utpalya lakdutca jellegl, kertvarosias
kornyezetben a parkolas nem jellemz6. A Pogany utca a Kerepesi ut fel6l Pesti
Gabor utcdig egyiranyu forgalmu, kerékparral ellenirdnyban nem jarhatd. A
Juhasz utcdig tartd szakasza kétiranyu, lakéutca, forgalma alacsony, parkolds nem
jellemz6. A Pogdny utcdban kiszob nincs kiépitve. A Tolcsér utca rovid
kisforgalmu utpadlya, egy utcakdz a Kerepesi Ut és a Pesti Gabor u. kézott. Az utat
az autoszalon és szerviz allandd parkolasi igénye foglalja le a Kerepesi ut fel6li
oldalon. A Pesti Gabor utca a DOmsodi utcdtél a Pilisi utcdig egyenes
vonalvezetésl lakéutca. A Domsodi utca fel6l megfelel6 geometridju tarké
burkolatu sebességcsillapitd kiiszob épult. A Pogany utca — Pilisi utca kdzben
el6regyartott, dlibelezett sebességcsillapitd borda talalhatd. A Juhdsz utca a Pesti
Gdabor utcaval parhuzamos vonalvezetésl, sebességcsillapitd kiiszob csak a
zdénahatason a Domsddi utca fel6l éplilt. Geometriai kialakitasa megfeleld.

e DOmso6di u.-Nagyicce u.-Rakos-patak-Heves u.
A DOmsddi utca nem része a kijelolt zonanak, de Uthdldzati szerepe a Heves
utcatol mar alacsony, az Ut vége zsakutca. A zéna déli oldali hatdra a patak felél a
Pilisi utca. A Pilisi utcaban térké burkolatu épitett sebességcsillapitd kiiszobok
taldlhatdak, a geometriai kialakitasuk megfelel6. A Domsddi utca és a Pilisi utca
kozott két parhuzamos atmend ut taldlhatd, a Nagyicce utca a lakéteriilet keleti
hatara. Az utpdlya aszfalt burkolatu kisforgalmu lakout, megfelelen kiépitett
sebességcsillapitd kiszobbe a Domsodi utca fel6l. A Valté utcdban a Domsodi
utca és a Pilisi utca fel6l is épult sebességcsillapitd kiiszob, ezek kialakitasa
megfelel6. A Dorogi utca csomopontjanak kornyezetében el6regyartott,
dlbelezett sebességcsillapitdé borda talalhaté. A burkolatszélen kerékparral
szintben atjarhatd, mert keskenyebb, mint az Utpdlya, azonban nem megfelel6
megoldas még igy sem. A Dorogi utcdban valtakozd oldald utszlkitéses
forgalomcsillapitas épult. A térké burkolatbdl épitett szigetek nem érnek ki a
burkolatszélig, azonban a szintbeni atvezetés keskeny. Oldalkerekes gyermek
kerékpar, vagy utanfutés kerékpar, vagy kicsit is bizonytalanabb Gttartasu
kerékparos jobban teszi, ha kikerlli, azonban akkor a forgalmi savban kell
haladnia. Az utpalya forgalma persze alacsony, azonban a kialakitas ezzel egyiitt
nem nevezhet6 kerékparosbaratnak. A kerékparos forgalom el6nyben
részesitésére a burkolatszélen legalabb 0,75 m szintben tartott aszfalt burkolatu
Utvezetésre volna sziikség (idedlis esetben 1,0 méter). A zénat déli iranyba
elhagyni a Hortobagyi utcan lehet, ahol els6bbséggel szabalyozott athaladasu
szlkitett keresztmetszetl kozuti hid Gizemel. A Hortobdgyi utca burkolatan a
zona hatdron térké burkolatu sebességcsillapitd kiiszob épiilt, megfelel6
geometriai kialakitassal. Kerékparral elhagyhato a zéna dél felé a Valté utca
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vonaldaban is a gyalogos hidon keresztll. A patak keresztezésére a Valtd utca
vonaldban 0j hid létesitése szlikséges.

Kereszturi ut-Paprika u.-Rakos-patak-Hortobagyi u.

A Rakos-patak déli partja és a Kereszturi ut altal kozbezart terilet a
zonahatdrokon megfelel6en jelzett, a sebességcsillapitas eszkozei kiépitettek.
Eszakrél a patak miatt a Hortobagyi utca (hid) Nemes utca Utvonalon lehet a
zonaba lépni. A Nemes utca a belépési ponton térké burkolatbdl kialakitott,
megfelel6 geometridval rendelkez6, jél kerékparozhaté sebességcsillapitd
kiiszbbel rendelkezik. A mellékdgi patakhid és a Valtdé utca kozott két helyen
valtakozd oldalu savszlikitéses sebességcsillapitd szigetek éplltek. A térkd
burkolatbdl épitett szigetek nem érnek ki a burkolatszélig, azonban a szintbeni
atvezetés keskeny, a kerékparos forgalom szamdra nem atjarhaté a geometria. A
Nemes utcdval parhuzamos Paprika utca hasonldéan a Hortobagyi utca és a Valté
utca kozott szigetes sdvszlkitésekkel kiépitett csillapitdssal rendelkezik. A
szigetek geometridja nem megfelel§. Az észak-déli iranyd uthdaldzati elemek a
Kabai utca a Valté utca és a Rakosvolgyi utca a Kereszturi ut kozelében megfelel6
geometridval, kerékpdrral is jarhaté kivitellel épitett térké burkolatu
sebességcsillapitd kiiszobodkkel rendelkeznek. A zéna belsé teriiletén azonban
kedvez6tlen geometridju, valtakozé oldalu forgalmi sav szlkitéses szigeteket
alakitottak ki. A kijelolt zona keresztezésére alkalmas Ut a Valté utca. Jelenleg a
kerékparos és a gyalogos kozlekedés a Rakos-patkon egy keskeny hidmf(itargyon
tud atkelni. A hidm(targy atépitése megfelel6 gyalog- és kerékparut
keresztmetszeti szélességgel feltétlenil sziikséges.

Csillapitott forgalmu 6vezetek (lako- pihend 6vezet)

K&rosi Cs. S. ut-Halom u.-Kapolna utca

A kijelolt oOvezet egy nagy lakételepi tomb. Az Ovezethatarokon épitett
sebességcsillapito kiiszobokkel. A lakdépuleteket zsak jellegli parkoldk szolgaljak
ki. A parkolék kozott az atjaras gépjarmivel nem lehetséges, gyalogosan és
kerékpdrral megoldhatd, azonban szinvonaltalan a jelenlegi dllapot. Javasolt a két
parkold 6sszekotésének kialakitdsa kedvezéen kerékparozhatd kivitellel. A K6rosi
Csoma S. ut menti kerékpdros infrastruktura és a K6rdsi Csoma S. Ut 1-25. szamu
tizemeletes hazsor aljaban |év6 atjardk Osszekapcsoldsa is indokolt. Az dvezet
belsé uthaldzatanak kialakitasa megfeleld, a kiépitett sebességcsillapitd kiiszobok

8. fénykép: kedvezd kialakitas 9. fénykép: kedvezétlen kialakitas
(kerékcsapda)
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az utpalya teljes keresztmetszetében emelt szintliek, a burkolatszélen a
vizelvezetés miatt van megszakitva.

Ez a kialakitas azt eredményezi, hogy kerékparral mindenképpen at kell hajtani az
emelt szinten. A lakd- pihen6é Ovezetben engedélyezett legfeljebb 20 km/h
sebességgel ez nem jelent nagy kényelmetlenséget a kerékparosoknak. A
szegéllyel hatarolt folydkas kialakitasa kiiszob szélén viszont hordoz magaban
némi baleseti kockazatot. Célszer(i megvizsgalni, hogy gazdasagosan atépithetd
ez az ilyen kialakitassal késziilt kiiszobvég burkolatszintbe sillyedd kivitel(ire.

e KGér u.-Gergely u.-Szlavy u.-Cserkesz u.

Az 6vezetet a Kerecseny u., Gutor u. és Vargede utca kétirdnyu és a Verebély u.,
Zsadany u. valamint Holldhaza utca egyiranyu forgalmu Utpalyai alkotjak. A be- és
kilépési keresztmetszetekben megfelelé geometriai kialakitasu sebességcsillapito
kiisz6bok épiiltek. Kertvarosias zartsoru beépités jellemzi a terileteket kis
el6kertekkel, néhol utcafronti éplilet elhelyezéssel. Az Utpéalydk szabalyozasi
szélessége kicsi, parkolasi igény is jelentkezik. A forgalom nagyon alacsony, a
Zsadany utca és a Verebély utca elleniranyl kerékparozasra megnyithato, a
Holléhaza utcan ez csak a parkolas kis mérték( korlatozasaval engedélyezhet6 a
keskeny utpalya miatt. A Kerecseny utca nagykockaké burkolatu, kellemetlen
rajta kerékparozni, azonban haldzati szerepe nagyon alacsony, szinte csak a helyi
lakossag haszndlja, atépitése nem jar realizdlhaté haszonnal a
kerékparozhatdsagot a vizsgalt teriilet egészére vetitve nem befolyasolja.

* Kisgergely utca
Egyiranyu forgalmu egyutcas Ovezet, az Alkér u. rovid szakasza és a
folytatasaként kiépilt Kisgergely utca alkotja. A Kisgergely utca nagyon keskeny,
a szlk szabdlyozasi szélesség miatt. Az Ovezet beavatkozast nem igényel,
elleniranyu kerékparozasra nem nyithaté meg.

* Kada u.-Harmat u.-Sorhaz u.-Noszlopy u.-Gergely u.
A lehatarolt lakdovezetet '
javarészt négy emeletes
tdrsashazak és  sorhazi
lakasok alkotjak. Az
uthalézat a lakéhaztombok
koral parkold  allasokkal
kiépitett. A lehatarolt
terilet a be- és kilépési
pontokon épitett

sebességcsillapitd
kiiszobokkel rendelkezik. Az  10. féenykép: Harmat utca — Sorhaz utca csomopont

Ovezetben épitett

sebességcsillapitd  kiiszobok kissé kedvezé6tlen, szogletes kialakitasuak, a
rampaszakasz betonelemekbdl, az emelt szint aszfalt burkolatbdl épiilt. A kiemelt
utszegély mellett folydkarész taldlhatd a vizelvezetéshez, ami veszélyforrast
jelent. A Didsgy6ri utcaban az Utcsatlakozds torkolati része van kiemelve jarda
szintre. Az utpdlyan jellemz8 a parhuzamos parkolds. A Petr6czy utca mentén
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jellemzéen meréleges bedllasi parkoldhelyek taldlhatéak. Az Ohegy utca-
Medvesz6l6 utca Utvonal egy U alaprajzu panelhaz tombot fut koril és északrol
csatlakozik a Farkasalma utcdhoz. Dél fel6l azonban zsdkutca, gyalogjarda
kapcsolat van, kerékparral csak a jardan lehet atkozlekedni. A kerékparos
kapcsolattal elérhetévé tehetd a Székflivirdg utca élelmiszerbolt (CBA) is, illetve a
lakéterilet déli athalézata. Az 6vezet dél keleti hatarold Utja a Noszlopy utca,
mely a Gergely utcatél a Csombor utcaig tart, ives vonalvezetéssel feltdrva a
terllet szélét. Az utpdlya mentén merdleges beallasu parkolo allasok épiiltek. A
nyomvonalon tébb épitett kiiszob talalhatd. A lakoterileten keresztiil jelenleg
tablazassal kijelolt kerékparos utvonal is halad a Szaraz utca-Csombor utca-
Sorhdz utca uUtvonalon a Harmat utcai kerékparut felé. A kijelolt dtvonalon a
Sorhaz utcdban két helyen is el6regyartott, dlibelezett sebességcsillapitd borda
van telepitve, ami a kerékparozhatdsagot jelen-t6sen rontja. A Sorhaz utca-
Harmat utca csomodpont kdrnyezetében gyalogos és kerékpdros kapcsolati hiany
tapasztalhato.

A kozleked6k nem jarnak a keril8 utnak tekinthetd kiépitett fellleteken, helyette
a zoldben kitaposott megfelels iranyba vezets 6svényeket hasznaljak.
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A 2013-2016 idGszakban bekovetkezett kerékparos résztvevss balesetek adatait a
BKK adatszolgaltatasa alapjan dolgoztuk fel. Az adatokat a teljes keriiletre megkértiik
és konnyd, sulyos illetve haldlos kimenetel szerint ponttérképen abrazoltuk.

A vizsgdlt id6szakban haldlos kimenetell kerékparos baleset nem tortént a kerilet
uthalézatan. Anyagi karos balesetrdl is érkezett beszamold, azonban az ilyen jellegl
esetek statisztikdja minden bizonnyal erésen hidnyos. A legtobb anyagi karos
balesetnél nem keril sor renddri intézkedésre, igy baleseti jegyz6konyv nélkil zarul
az esemény. Ennek megfelel6en az anyagi karos eseményeket nem vettik
figyelembe.

A balesetek el6forduldsanak darabszama (Osszesen 105) természet szerlien jdl
kovethet6en mutatja a kerékpdrhasznalat szamossagat is. A nyari hdonapokban
(junius 17 db, julius 17 db) torténik a legtdbb ilyen jellegli esemény, mig példaul a
vizsgalt id6szakban december hdénapban egyetlen kerékparos baleset sem volt.
Erdekes, hogy szeptember hénap szinte balesetmentes (3 db), oktéber hénapban
viszont meglepden sok (14 db) kerékparos baleset tortént.

A baleseteket a megadott adathalmaz tipus csoportokba osztja, a bekovetkezés
kortlményei, oka alapjan. A balesetek elemzésénél alapvet6en négy féle eseményt
kiilonboztettlink meg, majd ezeknek a jarmU{ mozgasi iranyok szerinti bontasat
vizsgaltuk.

Maganos és egyéb jarmiibalesetek fGcsoportjadba tartoznak azok a kerékparos
karesemények, melyeknek résztvev6je egyedil a kerékparos. A kozlekedési
balesetek vizsgalatanal talan ez a legérdektelenebb eseménycsoport. Ebben a
tipusban a kerékparos sajat hibdjabdl, vagy az id6jardsi korilmények miatt
szerencsétlendl elesik. A kimenetel a vizsgalt id6szakban mindig konnyd sértilés volt.
Az okok kozott szilard targynak (tkozés, felbukds sinszalban, megcsuszas a havas
uton, vagy a kerékparjat told személy elesése szerepelt. Maganos baleset az 0sszes
esemény 6,7%-a volt.

Gyalogos balestek csoportjdba a kerékpdros és gyalogos résztvevds események
keriiltek, az 6sszes baleset 4,8%-a volt ilyen. Az események fele kijeldlt gyalogos
atkel6helyen torténd gyalogos gazolas volt, nem a projekt vizsgdlati teriletén. A
vizsgalati teriileten belll emlitésre méltd esemény a Maglodi Uton tortént a Kocka
utca kozelében, ahol a Maglddi uton kozlekedd kerékparos a csomoponti
kdrnyezeten kivul atkelé gyalogost itotte el. A csomdpontban van kijeldlt gyalogos-
atkelShely, amit a baleset részesévé valt gyalogos nem hasznalt. A masik érdemleges
esemény kivul esik ugyan a vizsgalati terileten de létesitmény tipusként oly sokat
kritizalt gyalog- és kerékparut volt a helyszine. A Harmat utcaban a Sz616virag utca
kdzelében a gyalog- és kerékparuton a kerékparosok részére kijelolt fellleten
kozlekedd kerékpdros két gyalogost gazolt el, akik a |étesitmény kerékpdros felliletén
kozlekedtek. Kiilon érdekesség, hogy személyi sériilés is tortént és cserbenhagyasos
baleset volt. A konfliktus helyzetet az okozza az esemény helyszinén, hogy az
autobusz megalldhelynél a jarda egyben peron is, ahol ha utasok varakoznak az
autobuszra nem lehet kényelmesen athaladni kozottik, igy a gyalogosok inkabb
kilépnek a kerékparutra. Alapvetéen kijelenthet6 azonban, hogy a gyalogos és
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kerékparosok kozott lejatszodd konfliktus helyzetek a legtobb esetben nem
végzddnek balesettel, ezért a statisztikaba sem keriilnek bele szdmossaguk okan. igy
fordulhat el8, hogy az Ohegy parkon atvezetd elvalasztott gyalog- és kerékpdrut
szamos szova tett konfliktusa végilil nem okozott egyetlen balesetet sem. A gyalogos
résztvevls balesetek okainak leirasabdl azonban kideril, hogy rendszerint nem a
kerékparos, hanem a gyalogos hibajabdl kovetkezett be, ahogy jellemz6 az is, hogy a
kerékparosok zavaré hatdasa a gyalogosokat akkor éri, amikor a kerékparutra
tévednek. Ezzel egyltt fontos gondoskodni a konfliktus helyzetek minimalizalasarol,
kiléndsen a kozosen hasznalt felliletekre fékuszalva.

Korforgalomban tortént balesetek ritkan fordulnak el6 (4,8%), azonban ennek nem
a nagyon alacsony kockdazat az oka, hanem a vizsgalati terlileten lGzemel6 kevés
szamu korforgalmu csomépont. Alapvetéen a korforgalmud csomépont baleseti
statisztikdja sokkal kedvez6bb, mint az egyéb szintbeli csomodpontok, egész
egyszer(ien azért, mert a jarmlmozgasoknak kevés a keresztezési pontja, mégis
hordoznak magukban veszélyeket. A vizsgalt id6szakban 5 korforgalmu
csomoépontban bekovetkezett baleset tortént. Egy esemény a KGér utca-Harmat utca
csomoépontban, négy eset a K&ér utca-Ohegy utca csomdépontban tortént, a projekt
vizsgalati teriletén. Négy esemény a korforgalomban mar a korpalyan haladd
kerékparos karara tortént. A behaladd gépjarmiivek nem adtak elsGbbséget a
korpalyan szabalyosan kozleked6 kerékparos részére. Ennek oka az lehet, hogy a
behaladd jarmivezet6 figyelmének teriilete nem a maga el6tti utpalya, ahol a
kerékparost elitotte, hanem téle balra a korpalya azon része, ahonnan a kozeled6
jarmdveket varja. Szerencsétlen esetben ez a fékuszalt figyelem azt eredményezi,
hogy a folyamatos behaladas kézben nem is |atja a mar a korpalyan elGtte haladd
kerékparost. A Kéér utca-Ohegy utca korforgalomban két csomdponti dgon is at van
vezetve a kijelolt gyalogos atkel6hely mellett a kétiranyu kerékparut. A jarmdvezet6k
tehat nem szamitanak arra, hogy a korpalyan egydltalan megjelenhet kerékparos!
Javasolt tehat a korforgalmd csomopontokban a korpalyan kerékparos nyom
burkolati jelekkel poziciondlni a kerékparosok haladdsat oly moddon, hogy az
leginkdabb a behaladd jarmUlvezet6k fokuszalt figyelmének teriletébe essen. Egy
jegyz6konyvezett baleset a kdrforgalombdl kihaladaskor tortént, ebben az esetben a
kerékparos nem adott els6bbséget a kihaladé jarm(inek. A kérforgalom csomoponti
agan kijelolt gyalogos atkel6hely mellett atvezetett kerékparuton kozlekedének
els6bbségadasi kotelezettsége van, a mellette kozleked6 gyalogos ugyanitt
els6bbséggel rendelkezik. Ez a forgalmi szituacid rendszeres konfliktusforrds. A
kerékparut jogilag ut, ami egy masik utpalydt szintben keresztez, tehat az
els6bbséget jelz6tablaval szabdlyozni kell, kilénben a jobbkéz-szabdly lenne
érvényben. Ebben a forgalmi helyzetben pedig a jobbkéz-szabaly sokkal
konfliktusosabb lenne. Javasolt az Ohegy utcai egyoldali kétiranyl infrastruktira
atgondolasa, a Kapolna tér felé a korpalyan keresztiil jelzett atvezetéssel, majd
kerékparsavval, az Ohegy park felé pedig a jelenlegi infrastruktira atépitésével
egyiranyu kerékparutként kialakitva az iranyhelyes elrendezést.

Egyenesen haladd jarmiivek Osszelitk6zése az Gsszes bekovetkezett baleset mintegy

34,4%-at teszi ki. Egyenes jarmlmozgasok egymassal szembe haladd (itkdzése a
legritkabb baleset, az el6forduldsa csupan 2,9%, minden esemény konnyd sériléssel
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jart. Ennek oka az, hogy a szembe haladasnal a jarmdvezet6k lathatjak egymast, az
Utkozés elkeriilésére ilyen esetben van a legnagyobb esély. Egyenesen haladd
jarmiivek mozgasa konfliktusba keriilhet azonos irdnyban haladaskor, ilyen az
utoléréses, rafutasos balesetek és a parhuzamosan haladd jarmdivek Utkozése,
esetleg sdvvaltasok is. Ezek az események nem ritkdk (10,5%), kimeneteliik szerint
mintegy 10%-uk sulyos. A kerllet kijelolt hatasteriiletén egy ilyen esemény volt a
Balkan utcaban a megfelel§ kdvetési tavolsag be nem tartasa miatt. A statisztika és a
forgalmi adatok 6sszevetésébdl kideril, hogy ez a baleset tipus K6banya teriletén a
nagy forgalmu utpalydk jellemzéje, ahol a kerékparos a forgalmas uton haladva kerdl
veszélyhelyzetbe. A ndvekvé forgalom a forgalomaramlas lassuldsat is eredményezi,
igy a parhuzamos haladaskor a gépjarm( és a kerékparos kozott viszonylag kicsi a
sebességkilonbség, ami a baleset kimenetelét enyhiti. A legtobb balesetet, az
Osszes jegyzOkonyvezett esemény 21%-at és egyben sulyossag szerint is a
legrosszabb szitudciot a keresztiranyba egyenesen haladd jarmlivek (itk6zése
okozza. A kijelolt vizsgalati terlileten beliil, illetve annak hatdran 8 ilyen jellegl
baleset tortént. A keresztiranyud jarmldmozgas csomodpontban jellemzd, legfébb
kivalté oka az els6bbségadasi kotelezettség elmulasztasa. A kimenetel sokszor
sulyos, nagy lehet a sebességkilonbség, az egyenes vonall jarm({imozgas nagyobb
sebesség kifejtésére alkalmas. A projekt teriileten jegyz6konyvezett 8 darab
csomoéponti kornyezetben bekdvetkezett balesetnél 3 esetben kerékparos, 4 esetben
gépjarmlivezeté nem adott elsGbbséget, egy eset telephelyrdl kihajtaskor tortént
kerékparos gazolas volt. A K6rosi Csoma S. Ut-Malata utca, a Gyomréi ut-Vaspalya
utca és a K&ér utca-Petr6czy utca csomopontokban kerékparos mulasztotta el
megadni az elsGbbséget. A Liget tér-K6banyai ut, a Liget tér-Korponai ut és a
Kerepesi Ut-Pilisi utca csomdpontokban gépjarm( vezet6i mulasztas tortént. A Liget
térnél a nagy forgalmu utpdlydk csomodpontja jelz6lampas forgalomiranyitasu,
jelent6s autdbusz forgalommal, a kerékparos infrastruktira sziikség szerlen
elvalasztott rendszer(i. Az egyik esetben a kerékparos az uUtpalyan kozlekedett a
kerékparut helyett, mig a masik két baleset a kerékparuton haladé kerékparost érte.
A tovabbi 4 baleset helyszinén a csomépontban ,,Els6bbségadas kotelezd” jelz6tabla
szabalyozza az athaladasi els6bbséget, mas jelzés nincs.

Javasolt a lehatarolt vizsgalati teriileten beliil a csomoéponti els6bbségadasi
kotelezettségek hangsulyozasa a mellékiranya uatpalyakon burkolati jelek
alkalmazasaval. Az 5,50 méternél szélesebb utpalyakon megallas helyét jelz6 vonal
és 10 m hosszu zarévonal valamint ,,Els6bbségadas kételez6” piktogram felfestése
ajanlott. LAllj! Els6bbségadas kotelez6”  jelz6tablaval szabalyozott
csomopontokban a mellékiranya burkolaton , Kételez6 megallas helye” burkolati
jelek és 10 méter hosszu zarovonal alkalmazasa javasolt. Sziikség esetén a
csomoponti kérnyezetben a burkolatszél lekerekité iv végétdl 10-15 m hosszban
meg kell tiltani a megallast, hogy a csomoéponti jarmiimozgasok akadalyoztatasa és
a kilatas zavarasa megsz(injon.

Kanyarodo jarmlivek iitk6zése okan kovetkezett be a vizsgalt id6szakban K&banya
teriiletén a legtobb baleset (49,5%). A rendelkezésre all6 adatok szerint
legveszélyesebb kozlekedési szituacid az, amikor az azonos iranyba (17,1%), szembe
(12,4%), illetve a keresztiranybdl érkez6 (20%) résztvevs jarmlvezetd valamelyike
kanyaroddé mozgast végez.
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A szembe haladé jarmivek kanyarodasakor bekovetkezett balesetek szama a
legalacsonyabb, és a kimenetel szerint is mind csupan konny( sériléssel jart azonban
kiemelendd, hogy a balesetek jelent6s része a kozuttal parhuzamosan haladé
kerékparuton kozlekedd kerékparos karara tortént, a féiranybdl mellékiranyba
bekanyarodd jarmdvel tkozés kovetkeztében. A K8bdanyai uti menti kerékparuat
Horog utca, Monori Ut, Pongracz ut, Korponai ut csomdpontjai veszélyeztetettek.
Erdekes, hogy laké- pihend dvezetben a Kerecseny utcdba is tortént ilyen jellegii
baleset, raaddsul nagykockakdves uton, ahol a haladds lassu, sebességcsillapitd
kiisz6bnél, ahol az athajtds még jobban lassitott, egyirdnyd utcdba kanyarodaskor,
ahol a figyelem nem oszlik meg a sok lehetséges iranybdl érkez6 jarmivek kdzott. Az
egyik jarmd jobbra kisivben, a masik balra nagyivben kanyarodva Utkoztek. KénnyU
kimenetell baleset tortént a Jaszberényi Ut-Tarna utca csomédpontjaban is a szembe
haladd jarmivek egyike balra nagy iv( kanyaroddsa kdzben. A csomépontban kilén
balra kanyarodé sav van.

Jelent@s veszélyforras az azonos irdnyba haladd jarmdvek ttkdzése, amikor az egyik
jarm{ kanyarodasakor keresztezi a tovabbhaladdé masik utvonalat. A keriletben
el6fordult ilyen jellegli balesetek két jellemzd helyszine a Konyves Kalman korut és a
Sibrik Miklés at. A Konyves Kalman kordton tortént balesetek jelz6lampas
forgalomiranyitasi csomodpontban jobbra kisiv(i kanyarodaskor torténtek. Gyakori
eset a Vajda Péter utcandl és a Kismartoni utca vonaldban, a Ligetbdl takarasbal
kihajtd kerékparos eliitése a jobbra bekanyarodd jarm( altal. A Sibrik Miklds Uton
szintén emlitésre mélté a Banyatd utcanal feljegyzett két esemény, amelyek hasonld
kortilmények kozott a kanyarodd jarm( altal elgdzolt kerékparos balesetérdl
szamoltak be. Forgalmi szituaciéjaban szinte azonos, de nem kijelolt kerékparos
infrastrukturan kovetkezett be a Kada utca Gergely utca csomoépontjaban az a
baleset, amiben a jardan kerékparozdé a kijelolt gyalogos atkelGhelyen akart
athajtani, amikor a jobbra kisivben kanyarodé személygépkocsi elltotte. Utobbi
esemény vélhetéen nem tortént volna meg, ha a kerékpdros a jarda helyett az
uttestet haszndlja, és persze ha az utpdlya megfelel6en fel van készitve a kerékpdros
forgalom fogaddsdra is. AlapvetGen azonban ezekre a balesetekre az a jellemzd,
hogy a résztvevék a baleseti szituaciét megel6z6en azonos iranyba haladnak, majd a
bekanyarodd jarm(, (rendszerint a gépkocsi) mivel nem latja, vagy takart volta miatt
nem is lathatja a kerékparost megkezdi a bekanyarodast (tébbnyire jobbra) és
utkoznek. Megoldandé feladat ezért, a lathatdsag biztositasa a csomdponti
kornyezetben amihez jél alkalmazhaté megoldas a megfelel6éen beallitott
forgalomtechnikai tiikor. A tikor segitségével a gépjarmlivezet6 maga mogé latva
észlelheti a vele azonos iranybdl, neki takardsdban kozlekedd kerékparost. A bal
oldalon eldl il6 gépjarmUivezetd a jobb oldalan mogotte hatulrdl érkezd, vele azonos
iranyba parhuzamosan halado kerékparost nehezen veszi észre, hiszen sajat jarmdve
utasterén kell atnéznie és gyorsan felfogni a szituaciot. Egy furgon, vagy zart rakterd
kis aruszallitéobdl ez a mlvelet képtelenség egész egyszerlien az ablakok hidnya
miatt. Erre adhat megolddst a forgalomtechnikai tlikor, ami persze nem csodaszer,
ha nem néz bele a jarm(ivezet§ akkor olyan, mintha ott sem lenne, ugyanakkor
hasznadlata tanithatd. A tlikor persze kétirdnyd, a kerékparos is [athatja altala a neki
veszélyes jarm({imozgasba kezd6 gépkocsit és felkésziilhet adott esetben a sajat testi
épségét megvédd elkerilé mandéverre.
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A leggyakoribb kanyarodd jarmu résztvevss baleseti helyzet a keresztezé iranybdl
érkezG jarmUvek Utkozése. Az 6sszes KGbanyan vizsgalt baleset mintegy 20%-a volt
ilyen. A vizsgalt id&szakban el6forduld ilyen jellegl balesetek kozel fele a K6banyai
Ut-Kérosi Csoma S. ut-Liget tér-Korponai Ut csomoponti kornyezetben tortént (fontos
megjegyezni, hogy tobbséglik az atalakitas el6tt, illetve a munkak soran az ideiglenes
forgalomkorlatozdsban tortént). Erdekes, hogy a frissen forgalomba helyezett KSrosi
Csoma S. uti kerékpdros infrastruktiran az elsé hdénapban harom kerékpdarost
gazoltak el. A balesetek keresztiranyu kanyarodd jarmiimozgasos szituacidk voltak,
ahol a gépjarmivezet6k elmulasztottdk megadni az els6bbséget, de fél és egy évvel a
forgalomba helyezést kdvetben is volt itt egy-egy baleset. A tobbi szamos ilyen
jellegl eset egyedi csoméponti szitudcidkban tortént elkilonilé helyszineken,
azonossagot nem mutaté forgalmi helyzetekben. A jarm(ivek jobbra, vagy balra
kanyarodas soran tértént (pl. Gyakorlé u.-Hathaz u.; Ohegy u.-Kada u.; Kényve K.
krt.-Vajda P. u.; Fehér Ut-Gydgyszergyar u.; Gydmrédi ut-Ujhegyi u.; Kerepesi ut-
Malomarok u.; Ull&i Gt 110.; Horog u.-Bihari u.; Gergely u.-Tavas u.; Hungéria krt.-
Kerepesi ut; Sibrik M. Ut-Banyaté u.). Erdekességként emlitendd, hogy a manapsag
nagy érdekl6désre szamot tartd és sokat vitatott piros lampan athajté kerékparos
magatartds is okozott balesetet. Az Ull&i Uton a Balkan utcanal a kerékparos lehajtott
a kerékparutrél az Utpalyara, keresztezve a jobbra kanyarodo forgalmi savot, majd a
haromszog szigetet balrdl keriilve behaladt a széls6 egyenes forgalmi savban a tilos
jelzés ellenére a csomopontba, ahol a szabdlyosan a Balkan utcaba kanyarodd
személyautd elUtotte. Messzemené kovetkeztetést ebbdl az esetbl nem lehet
levonni, de mint jelenség el6fordul és mint veszélyes szituacid baleseti kockazattal is
jar. A baleset konny( kimenetel( volt.

Tobbszor el6forduld baleseti szituacido a statisztikdban a Gergely utcdban és a
Gyomrdi uton is a jardan kozlekedé kerékparosok eliitése telephelyrél kihajtaskor.
Javasolt a jardan kerékparozas helyett az Utpdlyan torténé megfelelé kerékparos
kozlekedési feltételek kialakitasa.

Klls6 teriilet baleseti gdcpontjai:

- Liget tér-Mazsa tér kornyezete

- Koényves Kalman korut-Kismartoni utca
- Konyves Kalman korut-Vajda Péter utca

Vizsgalati terilet baleseti gbcpontjai:
- Ohegy utca-K6ér utca kdrforgalom
- Sibrik M. ut-Gergely utca

- Sibrik M. Ut-Banyaté utca

- Magldédi ut-Kocka utca
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7. térkép: Meglévd kozosségi kozlekedés jaratainak utvonalai

52



Budapest F6varos X. keriilet Kébanya Kerékparforgalmi Halézati Terv

A vizsgalt terlilet meglévé kerékparos haldzata és a kozosségi kdzlekedés jaratainak
utvonala szamos metszéssel rendelkezik. A vizsgalati terilet legs(iribb jaratutvonalat
az autdébusz kozlekedés kinalja. A f6bb gy(jt6ut haldzatot kihasznalva autdbusz
jaratokkal a teljes terilet el van latva. Az autdbusz jaratok megalléhelyei kiépitettek,
utas vardk rendszerint rendelkezésre allnak. Az autdbusz jaratokon kerékpar
szdllitdsdra nincs lehet6ség viszont a megalldhelyek kornyezetében nincs
kerékpartamasz sem. A kombinalt jarmlhaszndlat egyaltaldan nem jellemzé. Az
autdbusz utvonalak lefedettsége alkalmas arra, hogy a kozleked6k viszonylag kis
ragyaloglasi tdvolsaggal elérjék a megdlldhelyet, nincs sziikség és igény arra, hogy
kerékparral kozlekedjenek a buszmegdlldig, majd atszadllva folytassak utazasukat.
Autobusz kozlekedés és kerékparos kozlekedés atszallo kapcsolatanak kialakitasara a
Liget téri autdbusz palyaudvaron van igény. A tér fontos kerékparos utvonalak
taldlkozasi pontja tobb autdbusz jarat, tobb villamos vonal és K&banya alsé
vasutdllomas intermodalis kapcsolatat latja el.

A kotottpalyas kozlekedés jellemzGib6l addddan a jaratok utvonalainak elérése mar
jéval nagyobb ragyaloglasi tavolsagokkal rendelkezik, igy a vizsgalt terilet is a
villamos és vasuti palyak megallohelyeinek vonatkozasaban jelentkezhet kombinalt
utazasi igény. Jelenleg a legfontosabb kotottpalyds multimodalis kapcsolatot a
vizsgalati terlileten a Kolozsvari utca-Onodi utca csomdpontjanél elérhetd Kébanya
felsé vasutallomas és a 37/37A jaratszamu villamos vonal megalléhelye kindlja. A
teriilet alkalmas lehet kerékpartarold kialakitasara, bar a villamos megalld és a vasuti
megalldhely egymastdl messze helyezkedik el, igy célszer(i lehet mindkét megalld
kornyezetében lehetfséget biztositani a kerékpartaroldsra. A vizsgalati terilet
kozosségi kozlekedési utvonalainak és a kerékparos haldzat kapcsolatanak
fejlesztésére igény mutatkozik a Maglédi ut-Kocka u.-Olaj u. csomédpont
kdrnyezetében is. A 28/28A-37 jaratszamu villamos megallohelye és a 85E autdbusz
megalléhelye taldlhaté itt, lehetGséget adva kerékparos atszallokapcsolat
fejlesztésére.

Budapest X. keriilet K8banya Onkormanyzata 2009-ben a Kdzép-magyarorszagi
Operativ Program keretében meghirdetett "Fenntarthatd fogyasztas és életmdd"
palydzaton tdmogatast nyert, KMOP-3.3.4/B-2009-0002 azonosité szamd,
"Kerékpdrozz Kébanyan!" ciml projektjének megvaldsitasara. A projekt gerincét
mintegy 342 darab kerékpartamasz kihelyezése adta szerte K6banya teriletén.® A
69 helyszinen telepitett P vagy U alaku tamaszok oktatdsi- és kozintézmények,
postak, gydgyszertarak, rendel6k és lzletek kornyezetében kerlltek elhelyezésre az
elzetesen felmért igényeknek megfelel6en. A vizsgalt terlleten 40 helyszin
taldlhatd, ahol Gsszesen mintegy 180 db kerékpartamasz létesilt. A fejlesztési
projekt gyakorlatilag lefedi a keriilet jelentésebb forgalomvonzd létesitményeit, a
kozlekedési kapcsolatok megalldhelyeinek és a szabadidés célu terlleteknek
kivételével.

B Forras: Vuelta Sportiroda www.vuelta.hu
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Meglév6 tamaszok a vizsgalati terlileten:

Szent Laszld tér 7-14.

ElGd u. 1.

Zsivaj u. 2.

Zsivaj u. 1-3.

Zsivaj u. 1-3.

K&rosi Csoma Sandor ut 35-37.
K&rosi Csoma Sandor ut 28-34.
Onodi u. 9-10.

Harmat u. 6-8.

K6rosi Csoma Sandor at 40.
K&rosi Csoma Sandor ut 43-51.
K6érosi Csoma Sandor ut 18-20.
Szent Laszl6 tér 34.

K&rosi Csoma Sandor stny. 5.
Liget tér 1.

Liget tér 5.

Liget tér 5.

K6rosi Csoma Sandor stny. 10.
K6rosi Csoma Sandor stny. 20.
Allomas u. 18-20.

Martinovics tér 2.

Roman u. 2.

Vaspalya u. 8-10.

Kapolna tér 4.

Ihasz u. 26.

Harmat u. 29.

Harmat u. 88.

Madi u. 173.

Kada u. 126.

Madi u. 94.

Madi u. 4-6.

Harmat u. 12.

Maglddi ut 8.

Maglddi ut 29.

Kada u. 27.

Szent Laszlé tér 1. (Flzér u. 23.)
K6&ér u. 7/b.

Aszok u. 1-3.

Halom u. 7.

Szent Laszlo tér 2.

Madi u. 127.

Pataky M(ivel6dési Kozpont
KOSzl

orvosi rendeld

6voda

bolcséde

SPAR, Rossmann
Szent Laszlé Gimnazium
COOP Aruhaz
Rendérség

Szdaz lakasos tarsashaz
Uzletek

Uzletek

zeneiskola

10. sz. posta

SPAR

SPAR

Skala

Bellis Gyogyszertar
Allianz Biztosito
Allomas utca

Tlzoltd Muzeum

oTP

bolcséde

altalanos iskola
Kisebbségek és Civilek Haza
CsGsztorony

altalanos iskola

Zrinyi Gimnazium
CBA

évoda

évoda

Gyodgyszertar

6voda

bolcséde

évoda

altalanos iskola
Szivarvany Magantanoda
évoda

évoda

bolcséde

dévoda

P9
us, P3
P4
P4
P4
u7
P10
P2
u3
P10
P10
u2
u3
P5
U4
u3
u3
P4
P2
P4
U4
P2
3
us
P4
P4
us
P8
P4
us
U4
P2
u3
u3
u3
P4
P4
U4
U6
U6
U4

Kerékparok rovid idejd elhelyezésére a parkok jatszéterek kozelében is igény van. A
vizsgalati terileten |1év6 parkokban focipalyak, pingpong asztalok, jatszoterek vannak
kialakitva, ahova érkeznek kerékparosok, akik az ott tartdzkodasuk alatt igénylik a
kerékparok megfelelS elhelyezésének lehetdségét.
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A K&banyai Onkormanyzat sajat beruhazasaban, mintegy 6 millié forintbdl épiilt meg
a Harmat utca és a Sibrik Miklds ut sarkan létesitett szervizallomas, ahol a
kerékpdrosok elvégezhetik a menetkdzben esedékessé valt kisebb javitasi munkakat.
A szervizponton rogzitett pumpa, valamint a vdaz megemelésre alkalmas allvany
taldlhatd a szereléshez sziikséges egyéb szerszamokkal. A térfigyel6 kameraval
megfigyelt szervizallomast egyidejlileg 6-8 biciklis tudja hasznalni, a pihendterileten
informacids tabla, padok, hulladékgy(ijt6-edények és kerékpartamaszok is talalhatok.
(Ujhegyi kerékpdros szervizpont)

A létesitmények Uzemeltetési, fenntartasi id6szakaban a kerékpartamaszok
hasznalataval és mikodésével kapcsolatos tapasztalatok megfelel6k. A kihasznaltsag
megfelel6, a tamaszok tartdéssagi kivalo, id6szakos fenntartast, karbantartdst alig
igényelnek. Rongdlas vagy eltulajdonitas mindossze egy esetben fordult elé.

A szervizpont azonban sajnos kedvez8tlen tapasztalatokat szolgaltat. Annak ellenére,
hogy a kozelben térfigyel6 kamera is talalhatd, és a ralatdsrdl is gondoskodtak
(fakivagdssal) a telepités soran, gyakoriak a rongdlasok illetve az eltulajdonitdsok. A
szerszamkészlet elemeit rendszeresen ellopjak, a rogzitésre szolgalé acélsodronyt
(bowden) minden lopas utan vastagabb szalra cserélik, de nincs érdemi visszatartd
ereje. A tul vaskos rogzités a hasznalhatdsag rovasara menne. A kézpumpa esetében
a meghibasodas okoz folyamatos karbantartasi igényt. Ezzel egyiltt a szervizpont
népszer(i, pihendhelyként is funkcional, vizvételi lehet6ségét hasznaljdk ki
legtobben. Javitani a vandal biztos kialakitason lehetne, illetve, hogy kozvetlen és
kizardlag a teriiletet megfigyels biztonsagi kamera telepitése volna célszerd.
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8. térkép: Meglévd kiegészits kerékpdros létesitmények elhelyezkedése
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3.3.1.6 Kerékpadros utiranyjelzé tablarendszer

A kerékparforgalmi létesitmények utiranyjelz6 tablarendszere Budapest teriletén egyedi
arculat szerint van kialakitva. Az egyediséget a salat visel? stilizalt kerékparos adja. Ezt a
tablatipust mas telepilésen nem lehet alkalmazni. Az Gtirdnyjelzé tablak fontos elemei a
varosképnek, a telepiilésen beliili 6sszehangolt, egységes tablarendszer alkalmazasa
alapkovetelmény.

A Budapesten alkalmazott utiranyjelz6 tablak jellegrajzait a 2. dbra mutatja be. A tablak
alapszine zo6ld, a felirat betliinek szine citromsarga. A fényvisszaverd fdlia alkalmazasa
nem kovetelmény.

”///}\;’ ‘7\\\\\
& N\
Q@) )
@(\/:/?\ // \\
c;/f'/i\ \‘g\\\\ Y
A\ [P )4
o 4

2. dbra Budapest tipusu Utirdnyjelz8 tablak jellegrajza

A tablak harom tipusba tartoznak:

- Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbdlummal elldtott Utbaigazitd tdbla telepiilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a nyil alaku tabla mutatja az atirdnyt. Ezek
elhelyezése nagyobb kerékparos keresztez6désekben sziikséges. Mérete 800x205
mm.

- Utvonal meger6sité tablak: kerékparos szimbdlummal ellatott, négyszogletes
jelz6tabla, ami az utirdnyt mutatja, a kozelebbi és a tavolabbi Uti cél megjellésével. A
tablat kerékparos csomoépontok utan kell elhelyezni. Mérete 800205 mm, vagy
600x480 mm.

- lranytartast elGsegit6 tablak: kerékparos szimbdlummal ellatott kis méretd, nyil
alaku jelz6tabla amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal
helyes iranytartasat kell jelezni. Mérete 400x205 mm.

A vizsgalati terlleten a meglévs, kiépitett 6nalld gépjarmiforgalomtol elvalasztott
rendszerl kerékparforgalmi infrastrukturan vannak dtirdnyjelzé tabldk kihelyezve. Ezek a
jelzések jellemz6en a nyomvonalak keresztezési pontjainal kertltek alkalmazasra.

A meglévs, kisforgalmu utpalyan vezetett nyomvonalak esetében az irdnytartdst

elBsegitd tablak keriltek alkalmazasra. llyen jelzések vannak kihelyezve a létesitmények
tipusvaltasainal is.
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11. fénykép: irdnytartast elGsegit6 tablak

A tapasztalat szerint a jelzések allapota nem megfelel6, a tartalom és a gyakorisag
elmarad a kivanalmaktol. Az egységes tablarendszer elve is séril néhol.

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

- Meglévo kerékparforgalmi létesitmények és halozat felmérése, bemutatasa

Kébanyan a kerékparhaszndlat jelenleg kevésbé jelent6s, a kerékparos forgalom
részaranya alacsonynak mondhatd. A keriletben a kerékpart, mint kdzlekedési eszkozt a
lakossag nagyrészt hivatasforgalmi célbdl valasztja. A X. kerilet kodzigazgatasi teriletén
hidnyos kerékparos halézat talalhatd, a halézat vizsgalati teriiletre esé teljes hossza 7 km
alatt van (1. tablazat).

Létesitmény Osszes
tipusa hossz [m]
Kerékparut 2160
Gyalog- és kerékparut 1280
Kerékparsav 910
Kisforgalmu uton
2435
vezetett nyomvonal

Osszesen 6785

1. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények

hossza a X. kerlletben a vizsgalati teriileten
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o Kerékparut

m Gyalog- és kerékparut

O Kerékparsav

@ Kisforgalmu uton
vezetett nyomvonal

3. dbra: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények

részardnya a X. keriletben a vizsgalati terileten

A halézat meglévé elemei aszfalt burkolattal keriltek kiépitésre. K6banyan nagy
részaranyban fordulnak el6 az 6nallé, kétirdnyd kerékparutak és a kisforgalmu dton
vezetett |étesitmények.

Az orszagos kerékparut-torzshalézat elemei a keriletet nem érintik. A Budapest
Kbzigazgatadsi terliletén vezet6 EuroVelo 6 (Atlanti-6cean — Fekete-tenger, Folydk
utvonala) nemzetkozi kerékparforgalmi nyomvonal szakasz a Duna két partjan vezet, igy
K&banyat elkerdli.

A szomszédos keriileteket K&banydval 0sszek6té nyomvonalak nagyrészt hidnyoznak
vagy folytonossagi hidany van benntk. A VIII. és IX. keriiletek felé 6nallo kapcsolat jelenleg
nincs, meglévl létesitmények a kerilletek hatdran, a Népligetben taldlhatdak, melyek
funkcidja nem a szomszédos kerililetek Osszekotése. A X., XIV. és XVI. keriiletek
csatlakozasi pontjanal egy rovid meglévé nyomvonal vezet, azonban az egyik kerilet
iranydba sem folytatddik. K6banya és a XVII. kerilet hatdran egy hosszabb, kézuton
vezetett nyomvonal vezet (Régi vam utca), amely egy rovid szakaszon a XVII. kerilet
teriletén is folytatddik, azonban a nyomvonal K6banya centrumadval nincs 6sszekotve.
K&banyat és a XVIII. keriletet a Harmat utcan vezetett létesitmény kapcsolja dssze. A
nyomvonalban folytonossagi hiany taldlhaté a X. kerilet terlletén. A X. és a XIX.
keriileteket jelenleg nem koti 6ssze semmilyen kerékparforgalmi nyomvonal.

A meglévd haldzat kerlileten beldli, helyi célokat kot 6ssze, a nyomvonalak ,,C” haldzati
szerepet toltenek be.
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9. térkép: Meglévs kerékparforgalmi létesitmények
60



Budapest Fdvaros X. keriilet K6banya Kerékparforgalmi Haldézati Terv

- Létesitmények korszerliségi (jogszabalyi és mliszaki elavultsag) vizsgalata

A vizsgalati teriletre esd, meglévd kerékparforgalmi nyomvonalak részletes bemutatasat
az alabbiakban adjuk meg:

Kapolna utca menti nyomvonal (Korponai utca és a K6rési Csoma Sandor ut k6zott)

Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut a K6banyai Ut-Kadpolna utca-Vaspalya
utca-Korponai utca csomoépontban, a K6banyai ut menti létesitmény folytatasa, egyoldali
kétirdanyd nyomvonal, csomdponti kornyezetben iranyhelyes infrastruktirdra valt a
K6rosi Csoma S. Ut mentén. A [étesitmény aszfalt burkolatu, allapota megfeleld. A gyalog-
és kerékparut viztelenitést a csomdpont vizelvezets rendszere végzi el. A létesitményt a

,,,,,

K6rosi Csoma Sandor ut menti nyomvonal (Kapolna utca és a Halom utca kozott)

Kétoldali, egyiranyu, a K&rdsi Csoma Sandor ut utpalydjan burkolati jellel kijelolt
kerékpdrsav. Az Utpalya aszfalt burkolatu, dllapota j6, a kerékpdrsav haszndlati szélessége
1,50 m. A kerékparsav viztelenitést az utpdlya vizelvezet6 rendszere végzi el. Az utat
kétoldali kiemelt szegély hatarolja, a szegély mellett viznyel6 sor talalhatd, melyek a

meglévé csatornara kotnek ra. A nyomvonal a kdzelmultban kerilt kiépitésre, igy jo

12. fénykép: K&rosi Csoma Sandor Ut menti meglévé kerékparsav

Kapolna utca menti nyomvonal (K6rosi Csoma Sandor ut és a Kapolna tér kozott)

Kétoldali, egyiranyu, a Kapolna utca utpalyajan burkolati jellel kijelolt kerékparsav. Az
Utpalya aszfalt burkolatu, allapota j6, a kerékparsav hasznalati szélessége 1,50 m. A
kerékparsav mellett |év6 forgalmi sav szélessége 3,35 m. A kerékparsav és az annak
jobboldalan kialakitott parhuzamos parkold alldsok kdzo6tti biztonsagi sdv szélessége 0,80
m. A kerékparsav viztelenitést az utpalya vizelvezetd rendszere végzi el. Az utat kétoldali
kiemelt szegély hatarolja, a szegély mellett viznyel6 sor taldlhatd, melyek a meglévé
csatornara kotnek ra. A nyomvonal a kozelmultban kerilt kiépitésre, igy j0 mszaki

/////

szakasz hossza 525 m.
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13. fénykép: Kapolna utca menti meglévé kerékparsav

Kapolna tér

A Kapolna téren kapcsolddnak egymdshoz a Kapolna utca és az lhdsz utca mentén
hazédd, meglévd kerékparforgalmi nyomvonalak. A téren az Ihasz utcai csomodpontban
burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparuit taldlhatd, melynek burkolata aszfalt, j6
allapotu, épitett szélessége 3,90 m. A kerékparosok részére rendelkezésre all6 szélesség
2,30 m, mig a gyalogosoké 1,60 m. A gyalog- és kerékpdaruton megjelend vizet a
csomopont vizelvezeté rendszere vezeti el. A létesitményt a csomdpont menti
kozvilagitasi haldzat vildgitja meg.

A Kdpolna tér-Kelemen utca csomdpont el6tt az elvalasztott gyalog- és kerékparut
szétagazik kilon kerékpdrutra és jardara. A kerékparut a D-i, mig a jarda az E-i oldalon
vezet. Az 6ndlld, kétiranyu kerékparut aszfalt burkolatd, jé allapotu, épitett szélessége
2,00 m. A csomépontot kévetSen a kerékpdrat az E-i, mig a jarda a D-i oldalra keriil. A
gyalogos- és a kerékparos forgalomnak kozvetleniil a csomdponti atvezetés utan kell
kereszteznie egymast, ami balesetveszélyes helyzeteket eredményez.

e ——— 3

o 4 3 i

14. fénykép: atvezetés a Kapolna tér - lhasz

15. fénykép: gyalogos- és kerékparos forgalom
utca csomépontban keresztezése a Kédpolna tér-Kelemen utca
csomdpontban
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lhasz utca menti nyomvonal (Kapolna tér és a Harmat utca k6zott)

KisforgalmU uton vezetett nyomvonal az |hdsz utca Utpalydjan vezetve. A szakasz a
Kapolna utca-Ohegy utca és a Harmat utca menti nyomvonalakat koti 6ssze. Az Ihdsz utca
egyiranyu forgalmi rend szerint lGzemel, az utca a Harmat utca fel6l egyiranyu. Az
utcdban a kerékparosok kétiranyu kozlekedése megengedett, a kozuti forgalommal
szemben kozleked6 kerékpdros irdny (Kapolna tér fel6l érkezék) részére kerékpdros
nyom burkolati jeleket festettek fel. Az utpalya aszfalt burkolatu, allapota jo, a
kerékparos haladdsav szélessége 1,00 m. A nyomvonal viztelenitését az Utpalya

vizelvezet6 rendszere végzi el. Az utca egyiranyusitasara a kozelmdultban kerilt sor. A

16. fénykeép: Ihasz utca a Kapolna ter feld 17. fénykép: lhasz utca a Harmat utca feldl

Ohegy utca menti nyomvonal (Kapolna tér és a KGér utca kozott)

Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut az Ohegy utca D-i oldalan. A gyalog- és
kerékparut aszfalt burkolaty, kozepes allapotu, épitett szélessége 3,90 m. A
kerékparosok részére rendelkezésre allé szélesség 2,30 m, mig a gyalogosoké 1,60 m.
Egyes szakaszai elvdlasztott, 6nalld kétiranyu kerékpdarutként épiltek, novényzet, parkold
illetve csoméponti atvezetés miatt. A gyalog- és kerékpariton megjelend vizet az Ohegy

,,,,,

haldzat vilagitja meg. A szakasz az Ohegy parknal ér véget, hossza 330 m.

Ohegy park

Az Ohegy parkon &atvezetd nyomvonal az Ohegy utca mentén és a Szldvy utca - Szaraz
utca - Csombor utca - Sorhaz utca nyomvonalon vezet6 kerékparos nyomvonalakat
kapcsolja 6ssze. A nyomvonal két szakaszbdl all: elsé szakasza az Ohegy utca és a park
centruma kozott vezet, mig a masodik a centrum és a Szlavy utca kozott. Az els6
szakaszon 6nallé kerékparut vezet, vele parhuzamosan sétany huzédik (a kerékparattol
0,80 m tavolsagra). A kerékparut burkolata aszfalt, allapota jo, szélessége 2,00 m. A
kerékparuttal parhuzamos sétany szintén aszfalt burkolatu, szélessége 2,25 m. A masodik
szakaszon a két létesitmény kozotti zoldsav megszlinik és ,K” szegéllyel elvalasztott
gyalog- és kerékparutként folytatodik. A kerékparosok részére rendelkezésre 3alld
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szélesség 2,00 m, mig a gyalogosoké 2,25 m. Gyakori a panasz a gyalogosok részérdl,
hogy a kerékparosok nagy sebességgel kozlekednek, f6leg dombon lefelé. Ugyan a
létesitmény elvdlasztott a gyalogosok sok esetben nem hajlanddk, vagy képesek tudatos
és helyes kozlekedési felllet valasztasra, igy a kerékpardaton is sétalnak, majd
kifogasoljak, hogy a kerékparos lecsengeti 6ket. A probléma masik része a sétany és
kerékpdrut keresztezések, ahol a kolcsonds odafigyelés hidnya okoz panaszolt
konfliktusokat.

A mindkét szakaszon megjelend csapadékviz a park zoldfeliiletein szikkad el. A
meg. A nyomvonal a Szlavy utcan kijelolt 1étesitménnyel folytatddik. Az utpalyara torténd
ravezetés nem megoldott. A szakasz hossza 550 m.

18. fénykép: Ohegy parkon atvezets nyomvonal elsé szakasza

Szlavy utca-Szdraz utca-Csombor utca-Sorhaz utca menti nyomvonal (Ohegy park és a
Harmat utca kozott)

Kisforgalmu Uton vezetett nyomvonal az lhasz utca Utpalydjan vezetve. A szakasz az
Ohegy parkon keresztiil haladé és a Harmat utca mentén vezetd nyomvonalakat koti
Ossze. A szakasz meglévd, alacsony forgalmu és csillapitott sebességli lakdutcakon vezet.
A nyomvonal viztelenitését az utpalydk vizelvezetd rendszere végzi el. A |étesitményt az

11111

Harmat utca menti nyomvonal (Bebek utca és az lhasz utca kdzott)

Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut a Harmat utca D-i oldalan. A gyalog- és
kerékpdrut aszfalt burkolatd, allapota megfelel6, épitett szélessége 3,60 m. A
kerékparosok részére rendelkezésre allo szélesség 2,00 m, mig a gyalogosoké 1,60 m. A
burkolat felUletén néhol keresztiranyl repedések vannak. A létesitmény egy rovid
szakaszon szétvalik jardara és kerékparutra egy meglévé fasor elkeriilése érdekében. A
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nyomvonal az lhasz utca felé egy rovid, szlikileti szakaszon elvalasztas nélkili a gyalog-
és kerékparutként van kijelolve. Ezen a szakaszon egy kozvilagitdsi oszlop all a
burkolatban. A |étesitmény viztelenitését az Utpdlya vizelvezet6 rendszere végzi el, a
gyalog- és kerékparut a Harmat utca utburkolata felé lejt. Az utat és a gyalog- és
kerékparutat zoldsdv valasztja el, ebben allnak a Harmat utcat megvilagité kozvilagitasi
halézat oszlopai, melyek a meglévé kerékparos létesitményt is megvilagitjak. A szakasz
hossza 495 m.

19. fénykép: Harmat utca menti meglévs gyalog- és kerékparut

Harmat utca menti nyomvonal (lhasz utca és a Gitar utca kozott)

Aszfalt burkolatu szervizit a Harmat utcaval parhuzamosan, annak D-i oldalan. A burkolat
allapota megfeleld, szélessége 5,50 m, kétoldalt kiemelt szegély hatdrolja. A szervizut a
Gitar utca felé zsakutcaként folytatddik, melyen a kétiranyu kerékparozas megengedett.
A szervizut kezdeténél a kiemelt szegély nincs lesillyesztve, ez a kerékparosok szervizutra
tortén6é ravezetésénél problémdt jelent. A létesitmény viztelenitését az utpdlya
vizelvezet8 rendszere végzi el. A kerékparos utvonalat a szervizdt menti kozvilagitasi

halézat vilagitja meg. A szakasz hossza 240 m.

20. fénykép: Harmat utca menti szervizut
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Harmat utca menti nyomvonal (Sorhaz utca és a Sibrik Miklos ut kozott)

Onallé, kétirdnyl kerékparat a Harmat utca D-i oldaldn. A kerékparuat aszfalt burkolaty,
allapota megfelelS, épitett szélessége 1,95 m. A burkolat fellletén keresztirdnyu
repedések vannak. Folydpalya szakaszon a kerékparuton sarga szin(i terelévonal nincs
felfestve. A Harmat utca Utpalydja ezen a szakaszon egyirdnyu. Az utat és a kerékparutat
valtozd szélességli zoldsdv vdlasztja el egymastdl. A kerékparat a kiemelt szegéllyel

hatarolt Utpalya felé lejt, igy a viztelenitését az Utpalya vizelvezetd rendszere végzi el. A

21. fénykép: Harmat utca menti meglévd kerékpdrut

Gergely utca menti nyomvonal (Kapolna utca és az lhasz utca kozott)

Kisforgalmu Uton vezetett nyomvonal a Gergely utca Utpalydjan vezetve. A szakasz a
Martinovics tértél indul. A Gergely utca az érintett szakaszon alacsony forgalmu és
egyiranyu az lhasz utca felé. A kerékparos kozlekedés mindkét iranyban megengedett, az
Ihasz utca fel6l érkezé kerékparosok részére kerékpdros nyom burkolati jelek keriltek
felfestésre. Az Utpalya mindkét oldalan parhuzamos parkolé allasok vannak kijel6lve. Az
ut aszfalt burkolatu, allapota megfelel§, a burkolatszélesség 8,00 m, abbdl a kdzépsé
kozlekedbsav szélessége 4,00 m korili. A kétoldali parkoldésdv 2x1,95 m széles. A
nyomvonal viztelenitését az Utpalya vizelvezeté rendszere végzi el. A |étesitményt az

/////
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22. fénykép: Gergely utcaban vezetett nyomvonal

Cserkesz utca menti nyomvonal (Ormény utca és a Kada utca kdzott)

Kisforgalmu uton vezetett nyomvonal a Cserkesz utca Utpalydjan vezetve. Az utca az
érintett szakaszon alacsony forgalmu és egyiranyl a Kada utca felé. A kerékparos
kozlekedés jelz6tablakkal jelolve mindkét irdanyban megengedett. Az Utpalya mindkét
oldalan valtakozva parhuzamos parkolé allasok vannak kijeldlve. Az at aszfalt burkolatu,
allapota megfelelS, a burkolatszélesség 6,00 m, abbdl a kozleked6sav szélessége 4,00 m
k6rl'.'|li A nyomvonal viztelenitését az lﬁltpélya vizelvezet6 rendszere végzi el. A

23. fénykép: Cserkesz utcaban vezetett nyomvonal

Sibrik Miklés ut menti nyomvonal (Gyomréi ut és a Madi utca kozott)

Onallé, kétirdnyl kerékparat a Sibrik Miklés Ut K-i oldaldan. A kerékparut aszfalt
burkolatu, allapota megfelel6, épitett szélessége 2,50-2,65 m kozott valtozik. Folyépalya
szakaszon a kerékpdaruton sarga szinl terel6vonal van felfestve. A Sibrik Miklds ut
Utpalydja a Gyomrdi ut és a Penny Market bejarata kdzott 2x2, mig azt kdvetéen a Madi
utcaig 2x1 forgalmi sdvos. Az utat és a kerékparutat valtozé szélességli zoldsav valasztja
el egymastél. A kerékpdrut a kiemelt szegéllyel hatdrolt utpalya felé lejt, annak
viztelenitését részben az utpdlya vizelvezet6 rendszere végzi el. A kerékparutrol lefolyd
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csapadékviz nagy része azonban a zéldsavban szikkad el. A Sibrik Miklds ut E-i oldalan
meglévd kozvilagitdsi haldzat Gizemel, amely az Utpdlyat és a kerékparutat is megyvilagitja.
A szakasz hossza 1095 m.

24, fénykép: kerékpdros atvezetés a Penny Market bejaraténal

Kereszturi it menti nyomvonal (vasuti feliiljaré és a Kabai utca k6z6tt)

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparit a Kereszturi Gt E-i oldaldn. A gyalog- és
kerékparut aszfalt burkolatd, allapota megfelel§, épitett szélessége 3,50 m. A
|étesitmény viztelenitését az utpalya vizelvezet6 rendszere végzi el, a gyalog- és
kerékparut a Kereszturi ut Utburkolata felé lejt. A gyalog- és kerékparut kozvetleniil az
Utpalya mellett vezet, attél kiemelt szegély vdlasztja el. A biztonsagi sav szélessége 0,75
m. A Kereszturi Ut E-i oldaldn meglévé kozvilagitasi halézat (izemel, amely a gyalog- és
kerékpdrutat megvilagitja. A szakasz vizsgalt teriiletre esé hossza 35 m.

25. fénykép: Kereszturi Ut menti meglévé gyalog- és kerékparut
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3.3.3 Ertékelés és problématérkép

A vizsgalati teriilet kerékparforgalmi halozata jelent8s hianyossagokkal rendelkezik. A
kiépitett, jelzett kerékparforgalmi nyomvonalak kozil egy kelet-nyugat iranyu tengely all
rendelkezésre. Az észak-dél iranyu haldzati kapcsolatok teljesen hianyoznak.

A vizsgalati terilet, de alapvetfen a keriilet kozpontja és az északi varosrészek k6zott
kényelmesen, konfliktus mentesen atjarhaté kerékparos kapcsolat nincs. Ennek oka a
vasuti palydk megfelel§ keresztezésének hianya.

A forgalmas f6- és gyl(ijtéut haldzat mentén a kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa
elkezd6dott, a nyomvonalak azonban befejetlenek, a halézati elemek nem érnek Gssze,
még folytonossagi hianyok vannak.

A csillapitott sebességl illetve korlatozott forgalmu Ovezetek kialakitasa soran a
megfelel6, kényelmes kerékpdarozhatdésag nem volt szempont. A sebességcsillapitod
eszkozok jelentGs része nem teszi lehetévé a komfortos kerékparozast. Valdjdban a
telepitett eszkozok egy része a gépjarmd forgalom szadmdra sem megfelelS. A sebesség
csillapitasnak nem az a célja, hogy a jarm(iveknek szinte allé helyzetig kelljen fékeznilk
egy sebességcsillapitd kiszob el6tt, mert azon csak lépéstempdban lehet athajtani.
Sokkal inkabb olyan eszkdzoket kell telepiteni amik a megengedett sebességgel torténd
athajtast még lehet6vé teszik, de nagyobb sebesség esetén mar nem jarhatdak. Az ilyen
eszkozok a kerékparosok szamara is megfelelGek lennének.

A kerékparos kozlekedést, és az uthaldzat atjarhatdsagat jelentésen befolyasoljdk az
egyiranyu Utszakaszok. A vizsgalati terlileten 1év8 egyiranyu forgalmu utak nagy része a
kerékparosok szamara is egyiranyu. Van olyan forgalmi szituacio és geometriai korlatozas
amikor ez kovetelmény, azonban a helyszini szemlék alapjan kijelenthetd, hogy a legtobb
esetben az egyirdnyu utpalydk alkalmasak az elleniranya kerékparozasra is, illetve
megfelel6 intézkedésekkel alkalmassa tehetdk.

A nem kivant gépjarmi forgalom korlatozasa némely esetben zsakutcak kialakitasahoz
vezet. A zsakutcak egy része a telekalakitasok kovetkezménye, és atjarhatosaga fizikailag
korlatozott. Mas résziik azonban mesterségesen, forgalomszervezési, vagy tudatos
forgalomkorlatozasi okokbdl zart a gépjarmdforgalom eldl. Ezekben az utcakban jelenleg
a kerékpdros forgalom is korlatozasokat szenved. MegfelelS intézkedésekkel az uthaldzat
kerékparos atjarhatdsaga javithaté a zsakutcak kinyitasaval, igy akar jelentGs utvonal
rovidulés érhet6 el. Torekedni kell arra, hogy a zsakutca atjarhatésaga csak kerékparral
valjon lehet6vé, sziikség esetén a motorkerékpar kozlekedés tilalmat is be kell vezetni.

A kerékparozast akadalyozo tényez6k problématérképét az 1. sz. melléklet mutatja be.
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3.4 Kozbringa

A vizsgalati terileten kdzbringa rendszer nem tGzemel.

Budapesten a 2014. évben rendszerbe allitott MOL BUBI kozbringarendszer lizemel

jelenleg 112 gydjt6allomassal és 1286 kerékparral.

Jellemzéi: 1

Els6 (itemben 76 helyszinen 1100 kerékpart lehetett hasznalni. A pesti oldalon a
Nagykoruton és a Varosligeten belll, Budan pedig a Vizivarosban, valamint a dél-
budai egyetemi negyedben és a Margitszigeten.

2015. oktéber 1-jére a BKK bdvitette a szolgaltatassal lefedett teriiletet. A bGvitésnek
koszonhetGen Budapest 11 keriiletében 99 gydjt6allomas, 2159 dokkoldallas és 1150
kerékpar varta a MOL Bubi rendszer hasznaloit.

2016. junius 17-én a Széll Kalman tér felujitasahoz kapcsoldddan a téren belizemelték
a 99-edik MOL Bubi gy(ijt6allomast.

A rendszer részét képezik olyan fontos csomdpontok, mint a Széll Kadlman tér és a
Méricz Zsigmond kortér. A kés6bbiekben kapcsoléddik a haldzatba tobbek kozott
Zuglé és Obuda is.

A kerékparokat kétféle modon lehet igénybe venni. Személyes regisztracidval és
egyszeri dij befizetésével negyedéves, féléves vagy éves bérlet valthatd, de
bankkartyas fizetéssel akar napi-, 3 napi vagy hetijegyet is lehet vasarolni.
Jegyvasarlaskor kauciét zdrolunk a felhasznald bankszamlajan, amit a jegy
érvényességi idejének lejartakor felszabaditunk.

A kozbringarendszer hasznalata 30 percig mindkét felhasznaldi csoport szamara
dijmentes, ha érvényes jeggyel vagy bérlettel rendelkezik. Fél 6ra utan fokozatosan
emelked6 6sszegl hasznalati dijat kell fizetni, ezért 30 percet meghaladd id6re mar
nem éri meg igénybe venni. Ezzel a rendszer kihasznaltsagat segitjik: akinek
szikséges, taldljon a tarolékban bringat.

Négy-ot kilométernél hosszabb utakra a kerékpar a kozosségi kozlekedéssel
kombinalva kiilondsen hatékony.

Nem kell az egész utat kerékparral megtenni, lehetséges csak akkor és ott hasznalni,
amikor és ahol a tobbi kdzlekedési eszkdznél el6nydsebben lehet vele haladni.
Egyiranyu kozlekedésre is hasznalhaté. Nem kell a visszautat is kerékparral megtenni,
ha vdratlanul eleredne az es6, nehéz csomagot kaptunk vagy Osszetaldlkozunk egy
autés ismerGslinkkel, aki elvisz benniinket az ati célunkhoz.

Az utazasunk minden szakaszat az arra legalkalmasabb eszkdzzel tehetjik meg:
tavolabbrél érkezve metrérdl, vonatrdl, tavolsagi buszrdl atszallhatunk kerékparra, és
a zsufolt belvaros utcdin mar azzal tehetjik meg az utat.

Nonstop telefonos diszpécserszolgdlat all a rendszer haszndldinak rendelkezésére.

A kerékparok egységes megjelenéstiek és strapabirdk (,,varosallok”). Olyan elemekbdl
raktak 6ssze 6ket, amelyek nem kompatibilisek mas tipusu kerékparok alkatrészeivel,
ezért hat ellopni sem érdemes 6ket.

A gy(ijt6allomasok nem csupan dokkoldalldsokbdl allnak: informatikai terminallal és
biztonsagi kameraval is felszereltették azokat.

! forras: www.molbubi.kbkk.hu
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* Az egyes allomasokon |évé bringakrdl, vagyis az aktualis telitettségi helyzetrél a MOL
Bubi weboldalan (molbubi.bkk.hu) és a MOL Bubi mobilapplikdcidon keresztiil online,
valds idejli informaciét kaphatnak a rendszer hasznaléi.

* A fejlesztéshez kapcsolédva a MOL Bubi teljes lefedettségi teriiletén folyamatosan
dolgoznak a kerékparosbarat forgalmi rend kialakitdsan azért, hogy mindenhonnan
mindenhova gyorsan és biztonsagosan el lehessen jutni a biciklivel.

\F ~ I e
MoL Bubl gyOjsllomés
MOL Bubi gyijtSillomas
Kerékprosharét fohélézat

Kételez8 haladésl Ininy
Gyalogos Gvezet
Metrédllomds; HEV-Sllomds

AT P -

#8% suparesT EH B molbubi.bkk.hu

10. térkép: MOL BUBI kdzbringarendszer szolgaltatasi teriilete™

A MOL BUBI jelenleg allando és folyamatos fejlesztés alatt all. Elsédleges fejlesztési cél a
meglév6 szolgdltatasi teriilet fejlesztése, a gy(ijt6allomasok haldzatanak s(iritése és a
kerékpdrosbarat Uthaldzat kialakitdsa. Emellett mindig az aktualis szolgaltatasi terilettel
szomszédos terililetek lehetnek a potencidlis fejlesztési iranyok, ahol a feltételeknek

' forras: www.molbubi.bkk.hu
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megfelelve uj gyljt6allomasok létesithetbek.

A fejlesztésnél szigoru szempontrendszert kell figyelembe venni, hogy a szolgaltatasi

szint magasan tarthato legyen.

e Haldzati jelleg fenntartdasa (gyljtGallomasok egymdstél valé  tavolsaga
kiegyensulyozott legyen)

e J6l lathatd elhelyezés (elsGsorban szegélyek kdzott, nagyobb csomdpontokban, vagy
azokhoz minél kozelebb, nem takarasban)

e KOzOsségi kozlekedési megalléhelyektdl és egyéb forgalomvonzé
létesitményektdl/célpontoktdl minimalis gyaloglasi tavolsag a BKK lgyfeleinek
kényelme és a kombinalt utazasok 6sztonzése érdekében

* Minden irdnybdl kéonnyen megkozelithet6 gyalog és kerékparral is (elhelyezés
elsGsorban szegélyek kdzott, sziikség esetén dontott szegéllyel)

* Minél kevésbé 06sztonozzon jardan kerékparozasra (dokkoldallasok/kerékparok
iranyultsaga olyan legyen, hogy a legkdzelebb talalhaté utpalyan valod kerékparozasra
0sztOn6zzon)

e Legyen megfelel6 forgalomcsillapité hatdsa - ehhez a megfelel6 forgalomtechnikai
beavatkozasokat sziikséges megvaldsitani

* Amennyiben mégis jardara vagy egyéb gyalogos felliletre keriil, minimalis helyet
vegyen el a gyalogos kozlekedéstSl és egyéb kozosségi/kereskedelmi térbdl, ne
legyen a f6 gyalogos aramlatok Utjdaban és/vagy rakodasi mozgasokat,
vendéglatohelyek kitelepilését ne akadalyozza

» Zoldfellletet/zoldterlletet lehet6leg ne vegyen el

* Lehetdség szerint a kdzelében hagyomanyos kerékpartamaszok is elhelyezendék.

A szolgdltatasi tertilet kiterjesztése a vizsgdlati teriilet iranyaba a Kényves Kalman korut-
Hungaria korut vonaldig varhaté. A kozbringa rendszer a kerékparosbarat
haldézatfejlesztés idGtavlataban nem éri el a vizsgalati teriletet.

3.5 Szervezeti-miikodési hattér

A vizsgdlati terlilet kerékparforgalmi halézatanak fejlesztése és (izemeltetése
onkormanyzati feladat. A sziikséges intézkedések koordinalasa és a feladatok elvégzése
vagy elvégeztetése a F6varosi Onkormanyzat és Budapest F6véaros X. keriilet K6banya
Onkorméanyzatanak dolga.

3.5.1 Halozatfejlesztés

A Févarosi Onkormanyzat kozlekedésszervez8 cége, a Budapesti Kdzlekedési Kézpont Zrt.
l[atja el a stratégiai kozutkezelGi feladatokat, és végzi azon kozlekedési projektek
menedzselését, amelyekkel a tulajdonos megbizza.

A kerileti halézatfejlesztési feladatok a FGépitészi Osztaly hataskorébe vannak utalva. A
szabalyozasi tervek, koncepcidk illetve tanulmanytervek kidolgozasat 6 fGs allomany
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végzi.

A Jegyz6i FOosztdly - Varosiizemeltetési Osztdly részt vesz a koncepcidk,
tanulmanytervek kidolgozdsaban, koordindlja az engedélyezési és kiviteli tervek
készitését. A megvaldsitas fazisaban ellatja a kivitelezés lebonyolitasa és miiszaki
ellen6rzése sordn felmeril6 feladatokat. Az osztaly létszama 8 f6.

3.5.2 Uzemeltetés és fenntartas

A kerékparforgalmi létesitmények a kozuthaldzat részei. igy a keriileti dnkorményzat
feladatkorébe tartozd kozuthdldzati elemeken az érintett kerileti onkormanyzat, a
FGévarosi illetékességli elemeken a Budapest Kozut a kerékparforgalmi l|étesitmény
kezelGje.

A BKK tulajdondaban allé Budapest Kozut Zrt. latja el kdzszolgaltatasi szerz8dés alapjan a
Févarosi Onkormanyzat operativ kdzutkezel8i feladatait.

A keruleti illetékességli létesitményeknél az lizemeltetés és fenntartas idGszakaban a
Jegyz6i FOosztdly — Varosiizemeltetési Osztdly munkatarsai mdkodnek kozre. A
tényleges intézkedéseket az 6nkormdnyzat 1/1 tulajdoni hanyadu gazdasagi szervezete a
K6banyai Vagyonkezel6 Zrt. (1107 Bp., Ceglédi ut 30.) végzi. Az Gizemeltetési, fenntartasi
feladatok ellatasara kdzbeszereztetett alvallalkozék bevonasaval kerl sor.

Kerékparforgalmi infrastruktira fejlesztésre elkilonitett célzott koltségvetési keret a
K&banyai Onkormanyzat koltségvetésében nem szerepel. A hélézatfejlesztési feladatokra
palyazati forrasok igénybevételére tamaszkodik a Kerdlet.

A meglévl kerékparos infrastruktira lizemeltetése és fenntartasa a kozuthaldzattol el
nem kilonitett, kozos koltségvetési keretbdl torténik.

3.5.3 Civil szervezetek

A legaktivabb kerékparos civil szervezet a Magyar Kerékparosklub. Az MK f6 célja a
kerékparozas hazai terjedésének elGsegitése, kultirajanak megteremtése. A szervezet
fontos szereplGje a kozéletnek, szakmai segitséget nyudjt a vonatkozd kormanyzati
dontések el6készitésénél, illetve kozremikodik a tervek elkészitésében és
megvaldsitasaban. Erds lobbyerejével hatékonyan képviseli és hasznos szolgaltatasaival
segiti a kerékpdrosokat.® A kerékpdrosklubon beliil teriilet specifikus egységek
m(ikddnek. A vizsgalati terileten a Kelet-pesti terileti szervezet mikodik aktivan. A
terileti egység miikodési teriilete a X., XVI., és XVII. kerilet illetve a kelet-pesti
agglomeracié telepilései.

18 forras: www.kerekparosklub.hu/rolunk
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Kébanyan m(ikodé helyi sport, és kiemelten a kerékparozas ligyében aktiv civil szerepl6 a
K&banyai Torna Club Sportegyesiilet (Vuelta Sportiroda) (1103 Bp., Hangar utca 10.). A
K6banyai Torna Club kerékpdaros szakosztalya 2009. 6ta m(ikddik. Az egyesiilet vezetGje
Eisenkrammer Karoly tobbszérés magyar bajnok, kerékparos olimpikon, aki maga is
k6banyai, és tobb mint 10 éve vesz részt a helyi bringas élet szervezésében cége, a Vuelta
Sportiroda révén. A versenysporton kiviil nagy hangsulyt fektetnek a rekredcidra is, heti
rendszerességgel tartanak hosszabb-rovidebb turakat, ahol nem a csucsteljesitmény
fokozdsa a cél, hanem a j6 hangulatu bardti kerékparozds, és egy-egy nevezetesség,
latvanyossag megtekintése. Ezen kiviil a kerlleti kerékparos rendezvények
lebonyolitasaban, a civil bringas életben is nagy szerepet véllalnak.'” Az egyesiilet és az
iroda edz6tdborok, versenyek, turdk szervezésén tul a kerileti kerékparozas
népszerUsitésében, fejlesztésében és az oktatasban is részt vesz.

A kerlleti 6nkormanyzat az 1/1 tulajdoni hanyadu szervezetei a Kocsis Sandor
Sportkdzpont (1107 Bp., Bihari u. 23.) és a Koérosi Csoma Sandor Kébanyai Kulturalis
Nonprofit Kft. (1105 Bp., Szent Laszlo tér 7-14.) révén tud aktiv szerepet vallalni a sport
és a kerékparos kozlekedés és a kerékparos turizmus témajaban.

Feladataik kozott szerepel ©nallo, vagy egylttmikddékkel kdzés rendezvények,
események szervezése és lebonyolitdsa a keriiletben. Rendszeresen megrendezésre kerdl
az Eurdpai mobilitasi hét programsorozat, illetve kdzkedveltek a ,,Mozdulj K6banya!”
program keretében meghirdetett versenysorozatok, turak, sportéletet, egészséges

életmddot népszerdsitd rendezvények.

3.6 A fejlesztési terilet kijelolése

A VEKOP-5.3.1-15-2016-00011 szerz6désszammal Kerékparos infrastrukturalis
fejlesztések Budapest X. kerlletében targyban a Tdmogatasi szerz6dés szerinti
fejlesztések megvaldsitasanak fejlesztési terlilete a pdlyazati el6készités idGszakaban
végzett vizsgalatok, egyeztetések és egyszerUsitett haldzattervezés alapjan kerdilt sor.

A teljes kerulet kerékparforgalmi haldzata még palyazati forrasokbdl is csak litemezetten
valdsithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvaldsitas
folyamata idéigényes, mind az el6készités, mind a kivitelezés egy jelent6s haldzat
esetében évekig is eltarthat. Jelen projekt keretében a teljes kertleti kerékparforgalmi
halézatbdl egy kiemelt beruhazasi program (fejlesztési teriilet) megvaldsitasa torténik,
mely a teljes kerillet kerékparos héaldzatanak fontos részeként az palyazati forras
keretében biztositja az érintett terilet minden uthaldzati elemére kiterjedve a
kerékpdrozhatdsag kedvezd feltételeit.

17 ;
forras: www.vuelta.hu
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Bp., Fovaros X. keriilet K6banya

(észak-nyugat-dél-kelet irdny szerinti hatdrolo utakkal)

Kerepesi Ut — Pilisi utca — Hortobdagyi utca — Kereszturi Gt — Rdkos MAV telep — Téglavetd
utca — SOrgyar utca — Kolozsvari utca — Korponai utca — Vaspalya utca — Gyomréi ut —
Sibrik Miklés Ut — Sorgyar utca — Algydgyi utca — Tarna utca — Paprika utca — Nagyicce
utca — Sargardzsa utca — Kerepesi ut

megjegyzés: az aldhuzdssal jeldlt utcdk a hdlézat hatdrai, de nem részei a fejlesztési
teriiletnek.

A fejlesztésre kijelolt terilet mintegy 5,64 km?. A vasutvonal altal kettévalasztva két
komplexebb egységet alkot. Az 6sszek6té nyomvonalon nyilik alkalmas lehet8ség a vasuti
vaganymez6 kilon szintl keresztezésére. Az északi kertvarosias terlletegység a XIV. és
XVI. keriletek felé teremt kapcsolddasi lehet6séget. A K6banya kdzpontjat is magdaba
foglalé déli nagyobb teriiletegység tomoriti a kerllet kozponti, igazgatasi és kulturalis
feladatokat ellatd intézményeit.

A fejlesztésre kijelolt terilet K6bdnya teljes teriiletének nagyjabol 17%-at teszi ki,
azonban a teljes népesség mintegy 46%-a él ezen a terileten, a kerilet
lakasallomdanyanak kozel 50%-a talalhato itt. A lehatarolt terilet egyarant rendelkezik
forgalom kibocsaté és forgalom vonzd létesitményekkel, ezek egyensulyi aranyban
vannak a fejlesztési terileten.
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11. térkép: Févarosi Szabalyozasi Keretterv tajékoztaté jellegii részlete a fejlesztési teriilettel
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4 A fejlesztési lehet6ségek felmérése

4.1

llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz
Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid

A kerékparos kozlekedés helyzetértékelése alapjan a stratégia szintl hosszutavu
koncepcid altalanos eszkdzként két alapvets kerékparos fejlesztést fogalmaz meg.

e Kerékparos kozlekedés haldozatanak kialakitasa;
 Kerékpar tarolas biztositasa.'®

A hosszutavl koncepcio stratégiai céljai egyben az egész f6varos, igy a vizsgalati
terllet kerékparos fejlesztéseinek alapelveit is adjak.

ITS Budapest Stratégia 2020

A 2014-ben elfogadott ITS kozéptavu fejlesztéseinek id6tavja megegyezik az Eurdpai
Unié 2014-2020-as programozasi idGszakaval. A fejlesztési célok elérésére iranyuld
projekt-javaslatok a 2014-2020-as operativ programok forraskeretébél kapnak
finanszirozast. Az ITS altal kijelolt iranyként valdsul meg jelen projekt is, melyben az
EU forrasok felhasznalasanak hatékonysagnovelése érdekében févarosi szintl
érdekek mentén kozos, févaros altal iranyitott programozas torténik az érdekeltek
bevonasaval. Ugyan az ITS fejlesztésre javasolt akcioteriiletei és a X. kerilet
kerékparforgalmi haldzatanak fejlesztési teriilete nem fedi egymast azonban a
kozéptavu stratégiai célokban egyeznek, és tamogatjak erdsitik egymast a projektek.

Baldzs Mor-Terv (BMT)

Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégidja 2014-2030 kozotti id6szakra hatdrozza
meg a fenntarthatd varosi mobilitds tervezés szellemiségében megfogalmazott
stratégiai célokat. A BMT négy kozlekedési beavatkozasi teriletre - az
infrastrukturdra, a jarmdvekre, a szolgdltatdsokra és az intézményrendszerre —
fékuszal, s 59 intézkedést tartalmaz.

A Balazs Moér-tervnek a jelen tervezést érintGen talan legfontosabb meghatdrozasa a
kerékparosbarat mellékdthalézat megteremtésének sziikségességére wutal. A
budapesti kerékpdros féhalozatot kiegészitd, helyi jelentéségli infrastrukturaelemek
szerepe elsdsorban a keriileteken beliili révid, 1 és 5 kilométer k6zotti utazdsok
segitése, a kézuthdlozat egészének kerékpdrosbardtta alakitdsdval. A biztonsdgos
kerékparos koézlekedés feltételei a jelenlegi kézuthdlézat forgalomtechnikai
feliilvizsgdlatdaval, az utpdlyafeliiletek ujraosztdsdval és csillapitott forgalmu zdndk
kialakitdsdval biztosithatok.™

A terileti és vonalas forgalomcsillapitds, a csomdpontok atalakitasa, a jelz6lampas
forgalomiranyitasnal a kerékparos el6nyben részesitése, az egyiranyu utcdkban az
elleniranyu kerékparozas engedélyezése mind-mind olyan fejlesztési elemek, melyek
a BMT-vel 6sszhangban a k6banyai haldzat fontos feladatai is.

18 Budapest 2030; 11.11 Kerékparozas fejlesztése
' forras: Balazs Mor-terv 1.1.7. fejezet
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- X. keriilet K6banya Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (IVS)
Az IVS széles tarsadalmi konszenzuson nyugvd fejlesztési irdnyok meghatdrozasat
célz6 dokumentum, mely komplex jellegli, kozéptavu, stratégiai szemléletl, de
megvaldsitas-orientdlt terv. F6 célja 7-8 évre meghatarozni a keruleti varosfejlesztési
tevékenységeket.

A tervezett kerékparos halozatfejlesztés illeszkedik a X. kertleti IVS 4. sz. akcioterilet
(Keruiletkdzpont), 7. sz. akciéteriilet (Ujhegyi rehabilitacid) és 8. sz. akcidteriilet
(Fels6rakos) fejlesztéseihez.

Akcioteriletként a kerllet egészét kijelolve ,kerékpdr hdlozat kiépitését” javasolja.
Amit6l ,a kerékpdros kbzlekedés lehetdségének biztositdsdval a csékkend motorizacio

hatdsdra javul a levegémindség”.”°

- X. keriilet K6banya Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)
Az ITS stratégia céljai kozott a kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése, mint
kapcsolédd magasabb szintl terv elérendd eredményei nem jelennek meg
konkrétan. Az egyes célok fejlesztési elemeiben van nevesitve kerékparos
infrastruktura  kialakitasa. A  gyalogos és  kerékparos kozlekedés a
varosrehabilitacioval 6sszefliggésben folyamatosan fejlesztést igényld feladat.

Stratégiai célok kozott a Liget téri buszvégdllomas fejlesztésénél szerepel a
kerékparos kozlekedés utvonalainak kiépitése.
Jelen kerékparforgalmi haldzati terv akcidterilete és a X. kerlilet K6banya ITS kijel6lt
akcioteriiletei nincsenek fedésben egymadssal.

- Budapest Févaros X. keriilet K6banyai Onkormanyzat Sportkoncepcidja
A kerileti 6nkormanyzat 2016. évben fogadta el a 2016-2019. évekre készitett
sportkoncepciot.

A szabadidGsportot érinté 2017-2019. évi feladatok kozott kiemelt szerepet kap a
kerékparutak, kerékparos barat Utvonalak fejlesztése illetve a Dél-Pesti Turisztikai
Kerékparos Folyoso X. keriileti részének megvaldsitasa. EIGbbi jelen terv hataskorébe
tartozik, utobbi kapcsolddd, mas beruhazasban elGkésités alatt allé projekt.

- Rakos-patak menti kerékparos utvonal

A VEKOP palyazat keretében mintegy 2,3 mrd Ft tamogatasi 0Osszegbdl
megvaldsitandd Rakos-patak menti Okoturisztikai folyosd a négy érintett keriilet, a
févarosi onkormanyzat és a BKK konzorciumi megallapodasanak és munkdajanak
eredményeként valdsulhat meg.

A Kébanya teriiletét 6 km hosszon érint6 kerékparos és rekreaciés utvonal
Angyalféld-Zuglo-Kébanya-Rakosmente teriiletét koti 6ssze, megvaldsitasat kovetben
Pécel-Isaszeg-Godoll6-Szada telepiiléseken keresztiil hosszabb nyomvonalként
tervezett tovabbfejleszteni.

A kerilet kerékparforgalmi haldozatanak és a Rakos-patak menti kerékparos

2 forras: Integralt Varosfejlesztési Stratégia, Budapest FGvaros X. Kerilet K6banya
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utvonalnak a fejlesztési teriiletei metszik egymast. A keriilet halézatanak fejlesztési
terilete szandékosan ugy kerilt lehatarolasra, hogy a patak mentén kialakitandd
nyomvonal és a kerulet kdzponti részei kozott kerékparosbarat kapcsolat épljon ki.
A patak medret kovet6 nyomvonal kialakitas valtozatai k6zott még nem szlletett
érdemi dontés, azonban a Valtéd utca vonaldban tervezett kerékpdros- gyalogos
patak-hid biztos csatlakozd pontja a két tervezett beruhazasnak, ugyanis a Valto
utcanal valt mederoldalt a tervezett Rakos-patak menti nyomvonal.

- XIX. keriilet Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

A , Kerékparosbarat infrastrukturalis fejlesztések Budapest XIX. keriiletében” projekt
keretében elkészilt Kispest kerékparforgalmi haldzati terve.

A terv részletesen bemutatja és elemzi a fejlesztési lehetGségeket, és kidolgozza a
kerékparosbarat haldzat kialakitasanak feltételeit. A X. és XIX. keriletek kapcsolddasi
pontjat a vasut és a Ferihegyi repllGtérre vezeté ut térelhatarold szerepe
kovetkeztében a Sibrik Miklos uati fellljaro meglévé kerékparos infrastruktura
nyomvonalan jeldli ki.

- XVL. keriilet Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

A VEKOP padlyazat keretein belll készil Budapest XVI. kerlletének Kerékparforgalmi
Halozati Terve. A X. és XVI. keriletek hataranal a tervezett kerékparforgalmi
halézatok kapcsolddasa biztositott.

A XVI. kerulet Veres Péter uttol délre esé teriletén a csatlakozds a két halozat kozott
a Sdrgarodzsa utcanal alakithaté ki. A DOmsodi utca és a Sdrgardzsa utca kozotti
kiserdén keresztil vezetett nyomvonal a XVI. keriiletben az Aldebré u.-Legény u.-
Pésa Lajos u. nyomvonalon folytatédik kelet felé. A Veres Péter Ut és a HEV palya
északi oldalaval tervezett kapcsolat nagy tavlatu fejlesztéssel lehetséges, a Sargardzsa
utca-Pirosrdzsa utca Osszekotésére tervezett kulon szintl (aluljaré) kapcsolattal. A
Veres Péter Ut és a HEV palya biztonsagos keresztezésére javasolt megoldas a
k6bdnyai haldzat tervezett északi végpontjanak is megnyugtaté megolddsat adhatja,
megvaldsitasa azonban tulmutat a jelenlegi VEKOP palyazatok lehet&ségein.

- XVIIL keriilet kapcsolati irdnyok

A tervezett X. kertleti és a XVIII. keriileti kerékparforgalmi halézatok kapcsolédasa
tobb alternativ lehetGség szerint megvaldsithatoak, id6vel célszerlien mindegyik
kialakitasa javasolhatd. A legkézenfekvGbb és jelenleg is hasznalt, kijel6lt nyomvonal
a Harmat utca-Ajtony utca-Zsolt utca utvonal. A kijel6lt nyomvonalnak a Gyomréi ut
mentén nagy tavlatban kialakitasra javasolt nyomvonallal van kapcsolata.

A K6banya teruletén tavlati fejlesztési nyomvonalaként megjeldlt Maglodi ut menti
infrastruktdra a XVIII. keriilet teriiletén az Almos utca mentén vezethetd tovébb. Az
Almos utca jelenleg egyiranyl forgalmu Gtpalya, melyen a kétiranyG kerékparos
forgalom lehet6ségét meg kell teremteni.

Az Almos utca mentén kijeldlt nyomvonal a X.-XVII.-XVIIl. hdrmas keriilethataron
csatlakozik a Régi vam utca (XVII. északi irdny) és a Tinde utca (XVIII. déli irany)
kerékpdros utvonalakhoz.

- IX. keriilet kapcsolati iranyok

A tervezett kerékparforgalmi haldzat fejlesztési terlilete nem hataros kozvetlendl a IX.
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kerilettel, kapcsolati lehetGségei azonban adottak. A Legfontosabb meglévd, de
fejlesztésre javasolt irany a K&ér utca menti kerékparforgalmi létesitmény. A
nyomvonal kiépitett elvalasztott rendszerd, egyoldali kétiranyd kerékparut, ami az
Ull&i atnal éri el Ferencvaros teriiletét, kapcsolatot biztositva déli irdnyba. Tavlatban
az infrastruktura korszerdsitése javasolt.

Jelenleg nem létez6, de tavlatban fejlesztésre javasolt kapcsolati irany Ferencvaros
felé a Bihari utca mentén kialakitandd kerékparos nyomvonal, keresztezve az Ull&i
utat és folytatva az Ecseri 6t mentén.

Meglév6 és m(ikodd kerékparos kapcsolat a kerliletek kdzétt a Kényves Kalman at
menti kerékparut.

- VIIL keriilet kapcsolati iranyok

Nyugat irdnyba Kébanyanak a Népliget és a Konyves Kalman korut a legfontosabb
kerékparos haldzati kapcsolata. a Konyves Kalman kordt mentén kiépitett
kerékparforgalmi nyomvonal a Kd&banyai Ut mentén kapcsolddik szervesen a
fejlesztési terlilet tervezett és meglévé haldzatahoz.

Fontos tavlati feladat lehet azonban a Korponai utcat az Albertirsai uttal és a
Salgdtarjani utcdval kapcsolatba hozni. A lehetséges kapcsolddasi pontot ma kiilon
szint{ vasuti palyakeresztezés, villamos palya, valamint vasuti delta és lira zarja el. A
teriilet magan MAV és BKV tulajdond, a vasuti nyomvonalak keresztezése szinte
megoldhatatlan feladatnak t(inik, érdemes azonban nagy tavlatban életben tartani a
kapcsolat létrehozasanak lehetGségét.

- XIV. keriilet kapcsolati iranyok

A kijelolt fejlesztési terlilet kdzvetlendl nem hatdros Zugld teriiletével, azonban
K&banya meglévé és fejlesztend6 kerékpdros infrastruktirdja szamos fontos
kapcsolati lehet&séget kinal északi iranyba. A keriletek kozotti hatar gyakorlatilag a
Kerepesi ut, a kapcsolatok kialakitasanak lehet6sége egybe esik a nagy forgalmu
utpalya lehetséges keresztezéseivel. Ennek megfelel6en fejlesztésre kijel6lt
csatlakozd kapcsolatok az Albertirsai Ut, a Fehér Gt és a Keresztlri Ut vonaldban
alakitandodk ki. Mindegyik keresztezési pont neuralgikus, jelentds forgalmi terhelést
kapnak, a kerékparosok kozuti forgalomba integrdlt atvezetése nem célszerd,
elvalasztott, irdnyitott athaladasu kialakitas javasolt.

A tervezési teriiletet OTrT, NKS OKKHT vagy egyéb magasabb rend(i kerékparos
halézatokhoz nem kapcsoladik.

4.2 Avizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A vizsgalati terllet kerékparos haldézata az uthdlézathoz hasonld hierarchiai rend szerint
épul fel. Az alsorend(i haldzati elemeken (jellemzéen a csillapitott sebességl illetve
forgalmu 6vezetek kisforgalmu lakoutcak, szervizutak,) kiilondsebb beavatkozas nélkiil
lehet kerékparozni. Az ilyen uthalézati elemek nyomvonala kilén kijeldlve nem jelenik
meg a tervlapokon. Az alhdlézati elemek felllvizsgdlata soran megallapitott
kerékpdrozast akadalyozd, vagy nehezit6 pontszerl problémas megsziintetése a feladat.
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A tervezett haldzatfejlesztés részeként Osszefliggd, nagyobb lakdteriiletek
lehatarolasaval védett, csillapitott Ovezetek alakithatdék ki. Az ilyen lehatarol és
forgalomtechnikai eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebességli dvezetek, vagy
lakd- pihen6é Ovezetek kialakitsa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a
kerékparosbarat haldozat fejlesztés részeként valdsitanddk meg. A lehatarolasnak
illeszkednie kell a mar meglévé csillapitott teriiletek rendszeréhez, logikusan kiegészitve
azokat. A meglévs létesitmények fellilvizsgalata soran meghatarozott hianyossagok,
elégtelenségek igényelnek beavatkozast.

A magasabb rendi gylijtd, elosztd jellegli nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek uatirdny jelzést és figyelmeztetd,
megerdsit6 utburkolati jelek alkalmazasat igénylik. Ezek a nyomvonalak kisforgalmu
utpalyak felhaszndlasaval keriilnek kijelolésre a kerékparos a kdzuti forgalom részeként
kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatdsag feltételeinek
megteremtése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek.

A frekventalt nagy forgalmu, terhelt uUtpalydk mentén a kerékpdrosok védelme
érdekében jelent8sebb beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a
kozuti forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal melyekkel biztonsagossa
tehet6 a kerékparosok szamara az adott utvonal. Azokon a helyszineken ahol erre nincs
mad a kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarmU forgalomtdl, killénos gondot
forditva itt is a forgalombiztonsagra. Az ilyen jellegli nyomvonalak rendszerint épitési
beavatkozasokkal valésithatéak meg.

Varhato teriilethasznalat mddositas
A Fels6rakosi rétek projektet kiegészitve, a természetvédelmi szempontbdl kevésbe

jelent6s értéket képvisel6, egyébként mez6gazdasagi hasznositds alatt allo tertileteken
egyéb funkcidk létrehozédsa tervezett. Az Onkormdnyzat hosszu tavu elképzelései szerint
a terllet kertvarosi lakasépités célra alkalmassa tehetd. Az eddigi elgondolasok szerint
450 telek alakulna, melyet kovet6en maganberuhazé/beruhdzdk altal 10-12 ezer lakas
épitése valdsulhatna meg. Ezek kozott természetesen megtalalhatdak lennének a
kertvarosi csaladi hdazak, sorhazak és nagyobb tarsashdzak egyarant. A teriletre
koncentralddd beteleplild lakossag kiszolgdlasara természetesen kozfunkciok kialakitasa
is nélkilozhetetlenné valik. A projekt ugyanakkor nem megvaldsithatd a terilet
tulajdonjoganak rendezése nélkul. Erre vonatkozdéan tobb elképzelése is van az
onkormanyzatnak. (telekbank, utépités-kézcélu kisajatitasa)®*

! forras: Integralt Varosfejlesztési Stratégia, Budapest FGvaros X. Keriilet K6banya
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4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1 Alapelvek
A projekt terlletének kerékparosbarat atalakitdsat elsGsorban az aldbbi

beavatkozasokkal kell megoldani.

FG- és gylijt6utak kerékparosbarat atalakitasa: a gépjarmu- és gyalogosforgalom
fuggvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi |étesitmények
alakitanddk ki, a mellékiranyu kapcsolatok biztositasaval.

Meglevd, kijelolt kerékparforgalmi létesitmények korrekcioi, sziikség szerint

elvégzenddbek, a burkolatadllapot javitasatdl a keresztmetszeti atalakitasig.

A kerékparforgalmi f6halézat vonatkozasdban a tajékoztatd tablarendszer

felllvizsgalata és korrekcidja is sziikséges a fejlesztési terlleten.

Mellékut-haldzat kerékparosbarat atalakitasa, ezen beldl:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint Uj
épitett vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,Kivéve kerékpar”
kiegészit6 tabla, Keresztezd iranyokban a megfelel6 tablazas, burkolat jelek,
felallohelyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok létesitendék,
és a csomopontokban az els6bbségi viszonyokat megfelelGen szabalyozni kell.
Sziikséges lehet a parkolasi rend kismértékli maddositasa, kikertlGhely
létesitése, keresztezGdéseknél szegélykorrekcidk, az érintett jelz6lampas
csomopontok kiegészitése. Mind a kerékparral kozlekedék, mind a
keresztiranyu forgalom szamdra fokozott figyelemfelhivds sziikséges a nem
vart irdnybdl érkezd kerékpar miatti konfliktusok csokkentésére.

- Kerékparos akadalymentesités: zsakutcak atjarhatdsaganak biztositasa,
keriil6ket lerovidité atkoté szakaszok kiépitése szintkiilonbséget lekizdd
rampak épitése, |épcs6kon toldsinek, felszerelése.

Jelz6lampas csomodpontok atalakitasa: el6retolt feldllok tervezése, elGnyitas

kerékparos szamara, kozbensGé id6k ellen6rzése, sziikség esetén fazisterv

modositasa, jelz6fejek athelyezése vagy Ujak létesitése, jarmuUosztalyozdk
korrekcidja, rovid torkolati kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok
segitése, f6iranyban indirekt balra kanyarodas tervezése.

Kozterileti kerékparparkolok:

- A f6varosi kezelésG utak mentén, illetve a tervezéssel érintett utca
szakaszokon kerékparparkoldkat kell tervezni a kornyez6 intézmények, lizletek
funkcidéjabdl fakado igényekhez igazodva, forgalomtechnikai eszkdzokkel és
utcabutorokkal 6sszhangban.

- A kerékpartamaszok utfellileten parkoldsavba vagy jardafeliiletre kerilnek,
helyszinenként 3-5 db. A kerékparparkoldk ald szilard burkolat (sziikség esetén
annak felujitasa) létesitendd.

B+R kerékpartaroldk: A jelent6sebb kotott palyds kozosségi kozlekedési

megalloknal B+R taroldk létesitendbek a BKK tipusterve szerint.

A kerékparosbarat haldzat kialakitasanak logikai rendszere a beavatkozasok

prioritasa szerint:
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1. Forgalomcsillapitas

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya Gjrafelosztasa

5. Onallé kerékparat épitése

6. Meglévd jarda dtmindsitése
gyalog- és kerékparutta

4. abra: Beavatkozasi hierarchia

4.3.2 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.11 sz.

,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)” c. Utligyi M(szaki
ElGirds alapjan hataroztuk meg a haldzati szerep és a tervezési sebesség figyelembe
vételével.

Létesitmény tipusa Halbzati szerep Tervezési sebesség Hasznalati szélesség [m]

Kerékparsav ,B” <20 km/h és > 20 km/h 1,25

Kisforgalmu kozut - - -

Kétirdanyu kerékparut 2x1
yuKerekp B <20 km/h 2,00
haladdsavval

Kétiranyu kerékparut 2x1
YL ETeP B > 20 km/h 2,50
haladdsavval

Burkolati jellel, kiemelt
szegéllyel vagy , K"
'g Y ,gy #B” <20 km/h 3,75
szegéllyel elvalasztott

gyalog- és kerékparut

Burkolati jellel, kiemelt
szegéllyel vagy , K”
'g Y ,gy »B” >20 km/h 4,25
szegéllyel elvalasztott

gyalog- és kerékparut

Egyiranyu kerékparut ,B” <20 km/h és>20 km/h 2,00

Kerékparos nyom ,B” <20 km/h és > 20 km/h 1,00

2. tablazat: A tervezett |étesitmények javasolt tervezési paraméterei
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4.3.3 Csillapitott forgalmu dvezetek:
A haldzatfejlesztés fontos elemei a csokkentett sebességli, vagy korlatozott behajtasu

z6onak ovezetek. A projekt hatdsteriiletén belll tébb fajtdja is lGzemel a csillapitott
forgalmu 6vezeteknek, melyek a kerékparozhatdsag feltételeit teljesitik. A hatasterileten
beltl a 30 km/h csokkentett sebességl ovezet, illetve a lakéd- pihend Gvezet alkalmazésa
a leghatékonyabb maddja a nagyobb Osszefliggd kerékparosbarat haldzat kialakitasanak.

A csillapitott forgalmu oOvezetek lakott terileten, forgalmi és/vagy gydjt6 utakkal
hatdrolt, ,Ovezeti” szabdlyozasu, jelz6tdblakkal, esetleg épitett kialakitdssal is
megkilonboztetett teriletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok meghatarozott
feltételek mellett, biztonsagosan kozlekedhetnek.

A meglévé és a tervezett csillapitott forgalmu 6vezetekben az alabbiak teljesitésére kell

torekedni:

- Terlletre kiterjed6 forgalomcsillapitdssal (30-as zéna, Lakd- pihend 6vezet,) a kozuti
forgalom és a kerékpdaros forgalom atlagsebességét minél jobban kozeliteni kell
egymashoz.

- Korlatozott sebességli ovezet kialakitasa: a kerékparos és a kodzuti forgalom azonos
utfeliileten, a korzethataron jelolt megengedett legnagyobb sebességgel
kozlekedhet, a gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldterilettel, arokkal
elvalasztott.

- Lako-pihend ovezet kijellése: valamennyi kozlekedésben résztvevé altaldban azonos
felileten kozlekedik, a gyalogosok elsGbbségével, a kozuti forgalom korlatozott
mértékd és sebességli (20 km/h).

- Gyalogos és kerékpdros 6vezet (zona) kialakitdsa (KRESZ 13. §.): Utjai a gyalogosok és
a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarmi{ kozlekedése az Gvezetben
tilos, illetve korlatozott. Kerékparosoknak az Ut szamukra burkolati jellel elvalasztott
vagy eltérd szinl burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni, legfeljebb 20 km/h
sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékparosok — a gyalogosok veszélyeztetése
nélkul — legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparosok szamara
kijelolt utfelileten a gyalogosok nem kozlekedhetnek. A gyalogos és kerékparos
Ovezetben kerékpdros Utpalya vagy eltérd (pl.: téglavoros) szind, vagy eltérd anyagq,
texturaju burkolattal, ,K”szegéllyel vagy alacsony kiemelt szegéllyel létesithetd.
Célszer(i a kerékparos kozlekedés céljara kijelolt Utvonal szintbeni elvalasztdsa a
gyalogos kozlekedéstél.

- A csillapitott forgalmu terlleteken a kerékparos forgalom szamara egyértelm(ien
jelezni kell a csatlakozé kerékparos haldzati iranyt.

A jelz6tablak kihelyezése lehatarolja az ovezeteket, egyértelm(siti az Ovezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zénahatarokon beliil, f6leg a gépjarmivezet6k miatt
a sebességhatarok betartasanak fizikai kikényszeritésére is sziikség lehet. Erre kiilonb6z6
forgalomcsillapité eszk6zok hasznalhatéak (jarmivekben fligg6leges lengéseket keltd
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eszkozok, jarmlvekben vizszintes lengéseket kelt6 eszkozok). A forgalomcsillapito
eszkozok fajtajanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitds alkalmazhato, amelyik a kerékparos forgalom
menetdinamikai jellemzGivel 6sszeegyeztethets, vagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonalan olyan forgalomcsillapitasi eszkozt kell
alkalmazni, amely a kerékpar menetdinamikai jellemz&inek megfelel6 (lapos hajlasu,
lekerekitett fellletek)

4.3.4 Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal
Egyirdanyu forgalmu utcdban csak akkor engedhet6 meg elleniranyban a kerékparozas, ha

az jelzGtablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsav nélkili vagy kerékparsavos.

Az elleniranyu kerékparos forgalom kijeloléséhez a kovetkezd szempontokat kell

figyelembe venni.

- Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa miatt sziikséges, akkor az egyiranyu
utcak elleniranyu atjarhatésagat a kerékparos forgalom szamara biztositani kell. Az
utca vagy egy szakaszanak ismét kétirdnyuva tétele elGsegitheti a kerékparos
forgalom kozlekedési lehet&ségeinek kiterjesztését.

- A kijeloléskor vizsgdlni, elemezni kell a forgalomnagysdgot, a megengedett
sebességet, a kozosségi kozlekedés forgalmi viszonyait, a meglévs utpalyaszélességet
és a parkolasi viszonyokat.

- A csomopontoknal az els6bbségi viszonyokat egyértelm(ien jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapvet6en nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangu utkeresztezédés
forgalmi rendjét, gépjarmlvek szamdra az elleniranyd kerékparos forgalmat
jelzétablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Annak a forgalmi iranynak amelyik
egyenrangu Utkeresztez6désben jobbrdl taldlkozik a az ellenirdnyban vezetett
kerékparossal , Egyenrangu utak keresztez6dése” (KRESZ 88 abra) veszélyt jelzé tabla
valamint ,Kerékpdrosok” veszélyt jelz6 tabla helyezendd el, alatta ,kétiranyd nyil”
kiegészit6 tablaval. A szembe vezetett kerékpdros iranyt a csomdpontban burkolati
jellel (kerékparos nyom jelzése, kerékparsav jelzése) kell atvezetni.

- A kijelolés elGkészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy az elleniranyu kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatdsa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb tertleten, kiilonos tekintettel a parkolasi viszonyokra.

- Az elleniranyu kerékparforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi
iranyt jelzd nyil, kerékparos nyom alkalmazasaval kell hangsulyosabba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

- Parkolok melletti elleniranyud vezetésnél egyértelm(ivé kell tenni a parkoldhely
hatarait (eltéré szinl burkolat vagy felfestés). A kerékparos forgalom menetirany
szerinti bal oldalan lévé parkoldst lehet8ség szerint meg kell sziintetni, vagy at kell
helyezni a masik oldalra, vagy mas rendszer(i parkolasi rendet kell kialakitani. Ha az
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435

4.3.6

elleniranyu kerékparos forgalom menetirany szerinti bal oldali parkoléhelyek mellett
halad el, és kerékparsavval kijelolt, akkor a kerékparsavot szaggatott vonallal kell
kialakitani. Az ajtonyitas miatti oldalakadaly tavolsagot biztositani kell.

Hosszabb egyiranyu Utszakaszon az atmené kozuti forgalom megjelenése
megakadalyozhatd az egyiranyu utca megfelel6 szakaszain elleniranyd egyiranyu
forgalmi rend kialakitasaval.

Ha egyiranyu forgalmi uton a teherforgalom korlatozasanak igénye merul fél, akkor
meg kell vizsgdlni azt, hogy a forgalomnak van-e uti célja az utcaban, vagy el tudja-e
kerulni anélkil, hogy masik, érzékenyebb teriletet terhelne.

Ahol forgalombiztonsagi szempontbdl sziikséges (pl.: utszlikiletekben vagy
utkanyarokban), ott az elleniranyu kerékparos forgalom és a kozuti forgalom kozott
elvdlasztas (pl.: rovid ellenirdnyu kerékparsav kijelolése) sziikséges.

A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében folydpalya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazdasara is szlikség lehet.

Egyiranyu forgalmu utca csomdéponti kornyezetének kialakitasa
Csomédponti kornyezetben legfontosabb az els6bbségi viszonyok egyértelm

kialakitasa.

Utkeresztez8dések belathatdsagi viszonyai névelhet6k a csoméponti kdrnyezetben a
parkolas megakaddlyozasaval.

A keresztez6dés el6tti Utszakaszon a csomodpont kozvetlen kozelében kerékparos
piktogram és atiranyjelzé nyil felfestése sziikséges a kerékparos szamara.

Olyan utkeresztez6désekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak kiemelt jelzése
sziikséges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhaté szines burkolat is.

A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében csomdponti kdrnyezetben
szlikséges lehet sebességcsokkentd létesitmények (pl.: csomépont teriiletének
jardaszintre emelése) alkalmazasa.

A jobb észlelhetfség és belathatdsag érdekében az UtkeresztezGdéseknél sziikség
lehet behajtasi ,kapuk” kialakitdsara burkolati jellel, vagy kiskorrekcios épitéssel.

Kerékpdarosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekcidk

A fejlesztési terlileten belll az arra alkalmas Utpalyakon, melyek nem részei a csillapitott

forgalmu 6vezeteknek, (inkabb azok hatarolé utjai), és nem is egyiranyuak, szikséges

lehet a kerékparos forgalom biztonsaganak novelése. A forgalombiztonsag novelésére a

feltételeknek megfelel6 Utpalyakon a kozleked6k figyelemfelkeltésére és a kerékparosok

pozicionaldsara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése vagy nyitott

kerékpdrsav kialakitasa lehet célravezets, természetesen a létesitményeknek megfeleld

forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos forgalom kézuti forgalomtdl vald

elvdlasztasa nem feltétlendl szlikséges, vagy a szabalyozasi szélességen belul valamilyen

okbdl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa,
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vagy a kerékparforgalom szempontjabdl fontos a haldzati elemek folytonossaganak
jelolése.

A kerékparos nyom a gépjarmulvezet6k szamara figyelem felhivd hatasu, a
kerékparosoknak pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. llyen helyszinek lehetnek
kozepes forgalmu utak, a csomoéponti atvezetések, jarmdlosztalyozok, stb.

A kerékpdros nyom nem 0ndllé épitett létesitmény, hanem a meglévé Utpdlya vagy
forgalmi sav felliletére festett sarga szinl burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpalya vagy forgalmi sdv szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, kordlményeinek
korultekinté figyelembevételével kell meghatdrozni. A parhuzamos parkoldk mellett
kialakitasra keruld kerékparos nyomnadl figyelembe kell venni az ajtonyitasok miatti
oldalakaddly tdavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a
burkolaton.

A kerékparos nyom alkalmazhaté normal szélességl forgalmi savon belll (3,0-3,50
méter) vagy az Utkategdridhoz tartozd forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,5-
4,50 méter).

A nyitott kerékparsav olyan kilonleges kerékpdrsav, amely a kerékpdrosok szdmadra
létesiil, de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarm(ivek atléphetnek a
mellettiik |év6 forgalmi savba.

A nyitott kerékpdrsdv az utpalya mindkét oldalan 0,12-0,12 cm fehér szin( 2-2-es
vonalkiosztasu szaggatott burkolati jellel jelolt, elvdlasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter széles
sav. A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,50 méter. Ez a kdzéps6
sav kétiranyu forgalom céljara hasznalt felilet. A nyitott kerékparsav lakott teriileten a
kerékparosok haladasi helyét jeloli ki az utpalya szélességén belll ott, ahol zart
kerékpdrsav kialakitasara nem all rendelkezésre elegendé szélesség. A kozuti forgalom a
kerékparos részére kijel6lt nyitott kerékparsavot is igénybe veheti, de csak akkor, ha azon
nem kozlekedik kerékparos. Szikség esetén a kerékpdros is kiléphet a nyitott
kerékparsav teriletébdl. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott a parkolasi
igény és intenziv az atmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkor ajanlhato,
ha szigorudan érvényesitésre keril a megallasi vagy varakozasi tilalom, vagy parkoldk és
rakodo helyek létesiilnek az utfelileten kivil.

4.3.7 Jelz6lampas csomépontok
A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldozaton belll érintett

jelz6lampas forgalomiranyitasi csomoépontok felllvizsgalatat is. A csomdpontokon
atvezetett kerékparos utvonalak befolyasolhatjdk a jelz6lampas forgalomiranyitas
szabalyozastechnikdjat, a csomoépontok hangoldsat, mert a kerékparosok nagyobb szamu
megjelenése hatassal lehet a kdzbensé id6kre. A részlettervezésnél csomdpontonként
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egyedileg vizsgalni kell az el6retolt kerékparos feldllé helyek kialakitasanak lehet&ségét
is.

4.3.8 Erdészeti lizemi ut
A fejlesztési terlilet északi hataran a XVI. kerilet fel8l erd6szakasz is érintett. A DOmsodi

utca és a Sargardzsa utca kozotti erGsav allami tulajdonu parkerd6. A kdrnyezet
megdvasa és a tajba illeszkedés miatt javasolt a hagyomanyos aszfalt vagy beton burkolat
helyett alternativ talajstabilizalasi technoldgia alkalmazasa. Javasolt un. biokatalizatoros
talajszilarditas készitése, melynek hatasara az eredeti termett talaj és a szlikség szerint
hozzdadott adalékanyag, illetve a katalizator kdlcsénhatasa soran tartds és teherbird
foldut jon létre. Az igy kezelt talaj szinte fenntartasmentes, a kezelés hatasara lecsdkken
a vizérzékenység, a felazas és az abbdl szarmazd teherbirds vesztés megszlinik (megfelel6
vizelvezetéssel kombinalva). Az igy képzett fellilet sik, kerékpdrral jol jarhatd, egyenletes,
a szine természetes, nem kiilonbozik jelent8sen a kdrnyezetétdl.

4.4 Kerékparos adatgydijtés

A BKK Zrt. a KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0025 projekt keretében, a FOMTERV Zrt., a
Kozlekedés Kft. és a TRENECON COWI Kft. altal alkotott Modell Tercett Konzorciummal
2015. decemberére elkészittette a jov6beni f6varosi és agglomeracids kozlekedési
beruhdzasok vizsgdlatara alkalmas Egységes Forgalmi Modellt (a tovabbiakban EFM).

Az integralt kozlekedési modell egy 6nalld, folyamatosan karbantartott, rendszeresen
frisstil6, a BKK Zrt. sajat tulajdondban Iév6 dontéstdmogatd eszkoz, amely biztositja a
jov6ben inditandd projektek stabil szakmai megalapozasat, attekinthetfségét és a
modellezési munkarészek egységességét.

Az EFM 06sszkozlekedési modell-koncepcidon alapul, egységes modellezési alapot jelent a
kozlekedésfejlesztési tervezések elvégzéséhez: a modell szoftver-fliggetlen kialakitasanak
kdszonhet6en barmely tervez6 cég szamara hozzaférhetd és haszndlhato, a kiilonb6z6
tervezési feladatokhoz kapcsolddéd ujabb fejlesztések révén folyamatosan fejleszthetd,
tokéletesithetd. A létrehozott modell illeszkedik a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)
nemzeti 0sszkozlekedési modelljéhez, valamint kiemelt szerepet tolt be a Baldazs Mor-
tervhez kapcsolddd programozasi és értékelési feladatok ellatasa soran. Az EFM jellegét

I”

tekintve ,stratégiai modell”, igy a kbvetkez6 feladatok ellatasara alkalmas:

* nagytavu kozlekedés stratégiai vizsgalatok elvégzésre,

¢ jelent6sebb forgalomtechnikai, szabalyozasi beavatkozasok hatasainak vizsgalatara,

e |legalabb 2-3 keriletre kiterjedd, lényeges forgalomatrendez6déssel jaré projektek

vizsgdlatara,

e komplex, tobb-maédu infrastrukturdlis beavatkozasok vizsgalatara. Stratégiai jellegébdl
addddan ugyanakkor az EFM kozvetlenlil nem hasznalhaté
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e kisebb menetrendi beavatkozasok vizsgalatara (pl.: indulasi gyakorisag valtoztatasa),
e parhuzamos viszonylatok kdzoétti forgalom megoszlasanak elemzésére,

e kisebb forgalomtechnikai beavatkozasok vizsgalatara,

e dijszabasi, tarifalis kérdések részletes elemzésére.

Az EFM alapjat szamos kilonb6z6 adatforras komplex rendszere jelenti, amely
forgalomszamlaldsi adatokat, teriileti leiré adatok, infrastruktira adatok, kodzlekedési
szokasjellemz6ket leiré adatokat és egyéb, kils6 forrasbdl szarmazé adatokat tartalmaz.
A BKK Zrt. a projekt keretében lezajlott, 7000 haztartasra kiterjedd haztartasfelvétellel és
az abbdl szarmazd adatok feldolgozasaval tobb, mint egy évtizedre visszanyulo févarosi
adathianyt sziintetett meg. Az Egységes Forgalmi Modell a fent felsorolt adatok
felhasznaldsaval az alabbi elemekbdl épiil fel:

e Adattarhaz, amely Osszegzi és rendszerezi a forgalomszamlaldasok eredményét és az
egyéb, kiils6 adatforrasokbdl (pl. hurokdetektor adatok) szarmazé informacidkat.

e Kozlekedési igénymodell, amely reprezentdlja a Budapesten és agglomeracidjaban
megjelené egyéni és kozosségi kozlekedési, taxiforgalmi, kerékparos és teherforgalmi
célforgalmi matrixokat.

e Haldézati modell, amely a kozlekedési kapcsolatokat (kozuti, vasuti és kerékparos
infrastruktira elemek, kozosségi kozlekedési viszonylatok) szamitogépes programok
szamara kezelhet6 formaban, paraméterekkel leiré adatallomany.

¢ Terlilet modell, amely megadja az EFM modellezési terilet hatdrait és tartalmazza a
kozlekedési igények keletkezési helyének terileti vonatkozasi egységeit.
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12. térkép: EFM kerékparos kozlekedés forgalomfelvételek helyszinei

A BKK Zrt. munkatarsai altal folyamatosan karbantartott, aktualis allapotot reprezentald
alapmodell mellett elkésziilt harom tavlati haldzati alapallapot és igénymodell, amelyek
2020-ra, 2030-ra és 2050-re a jelenleg legvaldszin(ibb jov6beni kozuti és kdzosségi
kozlekedési fejlesztéseket és a tavlati id6tavokhoz tartozd kozlekedési igényeket
tartalmazza.?

Az EFM kerékparos adatgydljtést is tartalmaz, a kijelolt halézat alaprendszere mar
rendelkezésre all. A folyamatos karbantartas és aktualizdlas biztositja a FGévaros

terliletének forgalomfelvételét, beleértve a kerékparos forgalom f8iranyit is.

A vizsgalati teriileten jelenleg nincs EFM felvételi pont, a rendszer azonban fejleszthetd.

> forrés: http://bkk.hu/apps/docs/bkk_forgalmi_modell.pdf
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5 A tervezett fejlesztések bemutatdasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

FOHALOZATI ELEMEK

* |. f6halozati tengely (EK-DNy-i irdnyu fétengely): a Kerepesi Ut és a Gydmr6i Ut kozott
(D6mMsodi u.-Valtd utca-Kereszturi ut-Tarna utca-Algyodgyi utca-Olaj utca-Kocka utca-
Sorgyar utca-Gitar utca-K&ér utca)

* |I. f6haldzati tengely (ENy-DK-i iranyu f6tengely): az Albertirsai Gt — Sibrik M Gt kozott
(Albertirsai Gt-MAV aluljaré-Onodi utca-Liget utca-Harmat utca)

* |ll. halézat fejlesztés a projekt kijelolt hatasteriiletén belil minden beavatkozast
igényld elemre

5.1.1 |. f6halozati tengely

1/1. szakasz (200 m): erdészeti iizemi ut a D6msodi és a Sargardzsa utca kézott:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a X. és a XVI. kerillet hataranal taldlhaté erddsdavon halad keresztil egy
meglévd foldut nyomvonalan. A féldut szélessége 3,00 m korili. A féldut a Heves utcaval
szemben kot ki a Domsodi utcdba és az Aldebrd utcdval szemben a Sdrgardzsa utcara. A
foldut jelenleg a Heves utca felol Utelzard oszlopokkal, mig az Aldebré utca feldl
sorompoval lezart. Az erd6teriilet parkerdd, allami tulajdon.

Tervezett allapot:

A nyomvonal a X. és a XVI. keriilet 0sszekotését szolgalja. A foldutat biokatalizatoros
talajstabilizald szerrel javasolt kezelni, ezaltal a kerékparosok szamara is szilard, jol
jarhato feliilet alakithato ki. A stabilizalt erdészeti Gzemi Ut tajképileg is jol illeszkedik az
erd6sav kornyezetébe. Emellett a meglév6é Utelzard oszlopokat és sorompodt el kell
bontani és Uj, kerékpdrosok szamara mindig atjarhatd, trapéz alakd sorompét kell
telepiteni a szakasz elején és végén. A tervezett beavatkozas épitési engedélykoteles
tevékenység. A nyomvonal az aldbbi ingatlanok teriletét érinti: 42634 (ut, Sargardzsa
utca); 42633/2 (erdd); 40903 (ut, Domsddi utca).

1/2. szakasz (550 m): csillapitott forgalmu teriilet a D6msddi utca-Valté utca

nyomvonalon:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Kerepesi Ut és a Rakos-patak kozotti csillapitott forgalmu teriileten hidzédik
keresztul. A terilet korlatozott sebességli ovezet (engedélyezett sebesség 30 km/h) a
D6msodi utcat kivéve. A terileten a Domsdédi utca-Heves utca vonalon kozlekedik a 277-
es autdbuszjarat a BKK Zrt. lGzemeltetésében. A DOmsdodi utca csak a Heves utcdig
forgalmas, mivel sok gépjarmivezet6 a Domsodi utca-Heves utca uUtvonalat haszndlja a
Kerepesi Ut elkeriilésére, az azt kovets szakasz forgalma nagyon alacsony. A Domsodi
utca meglévé aszfalt burkolatanak allapota megfeleld, szélessége 6,00-7,00 m kozotti. Az
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Utpalyat kétoldali kiemelt szegély hatarolja.

A VAalté utca aszfalt burkolata kerékpdarozhatd, szélessége 5,00-6,00 m kozotti. Az
utpalyat kétoldali sullyesztett szegély hatdrolja. A Valté utca forgalma alacsony. Az
utcaban a Dorog utca csatlakozasanal egy elGregyartott sebességcsillapitdo borda, mig a
Pilisi utca csatlakozasanal egy térké burkolatu kiiszéb talalhato.

Tervezett allapot:

A szakasz kapcsolddd projekt-fejlesztésében megvaldsulé Rdakos-patak menti
kerékpdarforgalmi nyomvonal elérését teszi lehetévé, emellett a Kerepesi Ut menti
meglévl elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut is elérhetévé valik. A kerékparozas
biztositasa érdekében az utpalydkon nyitott kerékparsav kialakitasa indokolt, a jarulékos
forgalomtechnikai elemek kihelyezésével. Emellett kerékpdros utiranyjelzd tablak
kihelyezésével és a meglévé kiisz6bok atépitésével az utcdk kényelmesebben
kerékparozhatdéva tehetbek. A beavatkozdsok épitési engedély kotelesek. A nyomvonal
az alabbi ingatlanok terlletét érinti: 40903 (Ut, Domsodi utca); 40904 (ut, Valté utca).

1/3. szakasz (80 m): gyalog- és kerékparut a Rakos-pataknal:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Valté utca Rakos-pataktdl E-ra és a pataktdl D-re taldlhatd szakaszat koti
ossze. Jelenleg a pataktdl E-ra és D-re egy 1,00-1,50 m koriili szélesség(i jarda talalhaté. A
patak feletti meglévé hidmutargy is csak gyalogos kozlekedésre alkalmas. A hid fém
korlatja és acéllemez kozleked6 feliilete erGsen eloregedett.

Tervezett allapot:

A meglévé jardaszakaszokat ki kell szélesiteni és a patak felett egy Uj, szélesebb gyalogos-
és kerékparos hidm{targyat kell épiteni. A szakasz megvaldsitasa épitési engedélykoteles
tevékenységgel jar. Kapcsoldodd beruhdzads a Rakos-patak menti 6koturisztikai folyosd
kialakitasa. A nyomvonal 3ltal érintett ingatlanok az aldbbiak: 40907/6 (Pilisi utca);
40907/7 (kozterllet); 40694/14 (Rakos-patak).

1/4. szakasz (460 m): csillapitott forgalmu teriilet a Valté utcan:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a Rakos-pataktél D-re talalhatd csillapitott forgalmu teriileten huazdédik
keresztil. A terllet korlatozott sebességli ovezet (engedélyezett sebesség 30 km/h). A
Valté utca aszfalt burkolata rossz allapotu, feldjitasra szorul. A burkolat szélessége 6,00
m kordli. Az utpdlyat néhol kétoldali sullyesztett vagy kiemelt szegély hatdrolja. Valto
utca ezen szakasza alacsony forgalmu utszakasz. A utcaban két darab forgalomcsillapito,
lokalis Utpalyaszélesség csokkentd sziget, illetve térké burkolatu kiszob taldlhatd. A Valto
utca burkolatdt a Kereszturi Uthoz torténé csatlakozds el6tt keresztezi az EGIS
Gyodgyszergyar Zrt.-hez vezetd iparvagany.
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Tervezett allapot:

A szakasz a F6varos mads projekt-fejlesztésében megvaldsuld Rakos-patak menti
Okoturisztikai folyosd elérését teszi lehet6vé a Keresztiuri at felol. A kerékpdrozas
biztositasa érdekében az utpalydkon nyitott kerékparsav kialakitasa indokolt, a jarulékos
forgalomtechnikai elemek kihelyezésével. Emellett kerékpdaros utiranyjelz6 téblak
kihelyezésével és a meglévé kiiszobok atépitésével az utcdk kerékparozhatéva tehetdek.
Az utpdlya rossz allapotu, ezért annak feldjitasa is elengedhetetlen. A tervezett
forgalomtechnikai és épitési munkak épitési engedély kotelesek. A nyomvonal az alabbi
ingatlanok teriletét érinti: 40679/4 (at, VAlto utca); 39213/1 (ut, Kereszturi ut).

1/5. szakasz (250 m): kerékparut, valamint gyalog- és kerékparut a Valté utca és a MAV
telep bejardutja kozott:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Kereszturi uttal parhuzamosan huzddik. A Kereszturi ut-Valté utca csomdépont
és a Rakosvolgyi utca kozott a Kereszturi ut mentén zoldsav taldlhatd. A Rakosvolgyi
utcatdl aszfalt jarda kezd6dik, melynek szélessége 1,50 m korili. A jarda egy
buszmegadlldhoz vezet. A Kereszturi uton kozlekedik a 67-es buszjarat, amelyet a BKK Zrt.
Uizemeltet. A buszmegalld és a MAV telep bejaréut kdzoétt kapubejardk és murvas teriilet
taldlhaté a Kereszturi ut mellett. A murvas teriilet egy részét parkolasra hasznaljak. A
terilet szélessége a szomszédos ingatlanok keritése és a Kereszturi Ut széle kozott 8,00
méter korli.

Tervezett allapot:

A Kereszturi ut forgalma nagy, ezért kdzuton vezetett |étesitmény nem alakithato ki. A
kerékparos és a gépjarmi forgalmat el kell vélasztani. A Kereszturi Ut-Valté utca
csomopontot kovetben a meglévd zoldterliletben van lehet&ség kerékparuat kialakitasara,
mely keresztezi az EGIS Gydgyszergyar Zrt.-hez vezets iparvaganyt. Ezért a keresztezésnél
onallé (kerékparos) vasuti atjarét kell Iétesiteni. A Valtd utca és a Rakosvolgyi utca
kozotti kerékparut hossza 80 m. Az atjarét kovetbéen a Rakosvolgyi utcatdol meglévd
gyalogjarda kezdd&dik, ezért ezt at kell épiteni és gyalog- és kerékparutként kialakitani. A
nyomvonalat el kell vezetni a meglévé buszmegalld6 moégoétt a murvas savban, ahol a
parkolas megsziintetése is szikséges. A buszmegallé athelyezésével keresztmetszeti
teriilet nyerhetS. A gyalog- és kerékparutat a MAV telep bejaréutjaval szemben &t kell
vezetni a Kereszturi uton. Az atvezetés biztonsagos kialakitasara kilonds gondot kell
forditani. A gyalog- és kerékparut hossza a Rakosvélgyi utcatdl a MAV telep bejaréutjaig
170 m. A tervezett beavatkozas épitési engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal 3ltal
érintett ingatlan: 39213/1 (ut, Kereszturi ut).

1/6. szakasz (80 m): kisforgalmi MAV telep bejaréut:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a Kereszturi Ut keresztezésétGl a meglévd aszfalt burkolatu bejarout végéig
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tart. A burkolat allapota rossz, feltjitasra szorul. A burkolat szélessége 4,00-5,00 m koruili,
Utszegély nem hatarolja.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyak fellletére burkolati jelet kell felfesteni
ott, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak valtozasat jelezni sziikséges. Emellett
kerékparos utiranyjelz8 tablak kihelyezésével az ut kerékparozhatéva tehetd. Az utpalya
rossz allapotu, ezért annak felujitdsa is indokolt. A tervezett munkak nem épitési
engedélykdtelesek. A nyomvonal az aldbbi ingatlanok teriiletét érinti: 39212/3 (MAV).

1/7. szakasz (290 m): kerékparut Rakos vasutallomasnal:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a MAV telep bejaréuttdl a Tarna utcdig tart. A teriileten jelenleg egy 1,50 m
szélességl, kiskockakd jarda talalhatd. Rakos vasutallomas vaganyai felett meglévé
felGljaré vezet at a Tarna utca felé, melynek szélessége 2,00 m koruli. A feliljard
kozmuhidként is funkcional, annak padlo- és korlatszintjénél tobb kozmlivezeték is
atvezetésre kerl a vasuti palydk folott. Egykor kozuti hid kapcsolat volt ezen a helyen,
mely megsemmislilt és tobbé mar nem épitették Ujja. Egy kozuti hid épitésére lenne
forgalmi igény, megvaldsitasara azonban kevés esély latszik.

Tervezett allapot:

A kockaké burkolatu jardat el kell bontani és helyette aszfalt burkolatd gyalog- és
kerékparutat kell épiteni. A meglévé feluljard atalakitasa vagy feludjitasa kilon tervezést
igényel, javasolt megvaldsithatdsagi tanulmany készitése a lehetd legjobb megoldas
felderitésére. A feliiljaré jelenleg MAV tulajdonban és kezelésben van, a feltjitas, vagy
atépités soran a MAV at kivanja azt adni . A tervezett beavatkozds engedélykoteles
elemeket is tartalmaz. A nyomvonal altal érintett ingatlan: 39212/3; 42523/2 (MAV);
40988/12.

1/8. szakasz (1710 m): kisforgalmu Gt a Tarna utca-Algydgyi utca-Maglédi ut menti
szervizut-Olaj utca-Kocka utca-Sérgyar utca nyomvonalon:

Jelenlegi allapot:

A szakasz Rakos vasutallomastdl a Gitar utcaig tart a Tarna utca-Algydgyi utca-Maglodi ut
menti szervizut-Olaj utca-Kocka utca-Sorgyar utca utvonalon, meglévd Utpalyan. A Tarna
utca kockaké burkolatu, szélessége 9,00 m kordli, leromlott allapotu, viztelenitése nem
megoldott. Az utat kétoldali kiemelt szegély hatarolja. Az utca jelenleg egy alacsony
forgalmu zsakutca, a burkolat fellilete kerékparozasra nem alkalmas. Az Algyogyi utca
aszfalt burkolatu, allapota erésen leromlott. Az Utnak meglévé vizelvezet6 rendszere
nincs. A burkolat szélessége 5,00-7,00 m kozotti. A meglévé burkolatszél mentén
bizonyos szakaszokon nincs, mas szakaszokon pedig van kiemelt szegély. Az utca alacsony
forgalmu, a burkolat feliilete jelenleg kerékparozasra nem alkalmas. A Maglodi Ut menti
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szervizut aszfalt burkolatu, az utpalya allapota megfelels, szélessége 6,00 m kortli. Az
utat kétoldali kiemelt szegély hatdrolja, a lakdingatlanok fel6li oldalon parhuzamos
parkolds van. Az Olaj utca jelenleg 6,00 m széles, aszfalt burkolatu ut. Kétoldalt meglévé
utszegély hatarolja, forgalma alacsony. Az Olaj utca keresztezi a meglév6 villamos
vonalat, valamint a Magldédi at utpalyajat. Az Olaj utca irdnya a Kocka utcaval folytatédik
a Maglédi at D-i oldalan. A Kocka utca aszfalt burkolatu, kétoldalt kiemelt szegély
hatdrolja. Forgalma alacsony, burkolatanak dallapota megfelelS, szélessége 5,00-6,00 m
kozotti. A nyomvonal a Kocka utca-Sorgyar utca csomdpont utan a Sorgyar utcaban
folytatddik. A Sorgyar utca aszfaltos Utpalydja jo allapotu, kétoldali kiemelt szegélyes
kialakitasu. Az utszakasz lakoutca jellegli, alacsony forgalmu, a burkolat szélessége 6,00
m korili. A Téglavetd utca és a Gitar utca kozotti szakaszon az Utpalya E-i oldaldn térké
burkolatu, parhuzamos parkolé van.

Tervezett allapot:

A Tarna utca meglévd kiskockaké burkolatat el kell bontani és Uj aszfalt burkolatot kell
épiteni 95 m hosszban, legalabb a kerékparosok altal jart burkolatszél kozelében, két
oldalon 1,50 m szélességben. Az Algydgyi utca aszfalt burkolatat fel kell djitani 660 m
hosszban. Az utvonal hosszu, egyenes Utszakasz, nagy sebesség kifejtésére alkalmas,
alacsony forgalom mellett. Javasolt tehat a vonali sebességcsillapitas kialakitasa. Az
Utpalya viztelenitését mindkét utca esetében meg kell oldani. A Maglédi Uti szervizut, az
Olaj, a Kocka és a Sorgyar utcak burkolatallapota kerékparos szempontbdl megfelels. A
Maglddi ut keresztezésénél a villamosnak és a Maglddi ati gépjarmid forgalomnak
els6bbsége van. A csomodponton a kerékparosok a mellékiranyd kozuti forgalommal
kozdsen lesz lehetdsége atjutni. Javasolt a kerékparos fejlesztéssel Osszefliggésben
jelz6lampas forgalomiranyitas kiépitése. A csomoponti kdrnyezetben célszer(i B+R jellegl
kerékpartamaszos parkold kialakitasa.

Az utpdlyak atépitése és felujitasa mellett a kerékpdarozas biztositdsa érdekében az
utpalyakon nyitott kerékpdrsav kialakitasa indokolt, a jarulékos forgalomtechnikai
elemek kihelyezésével. A szakasz keresztezi a Jaszberényi utat. A kerékpdrosok a
gépjarm forgalommal kozosen keresztezhetik a Jaszberényi ut forgalmat az els6bbség
megadasat kovetben. KésGbbi dontés alapjan a Jaszberényi Uti csomopont jelz6lampas
forgalomiranyitasanak kiépitése megfontolandd. Emellett kerékparos utiranyjelzé tablak
kihelyezésével az utcdk kerékparozhatéva tehetSek. A javasolt beavatkozasok egy része
épitési engedély koteles. A nyomvonal az alabbi ingatlanokon halad keresztiil: 40988/12;
40988/26; 40988/25; 40987/4 (ut, Jaszberényi ut); 40991/17 (ut, Tarna utca); 40991/23
(ut, Algyogyi utca); 40991/25 (ut, Olaj utca); 40991/34 (ut, Olaj utca); 41013 (at, Maglodi
ut); 41034/2 (ut, Kocka utca); 41134 (ut, Sorgyar utca)

1/9. szakasz (375 m): kerékparsav a Gitar utca mentén:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a Sorgyar utcatol a Harmat utcaig tart a Gitar utca Utpalyaja mellett, amely egy
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forgalmas Utszakasz. A Gitar utca-Madi utca és a Gitar utca-Harmat utca
csomopontokban egy-egy korforgalom taldlhatd. A Gitar utca Utpalydjanak szélessége a
Sorgyar utca és a Gitar utca-Madi utca korforgalmd csomodpont kézétt 6,00-7,00 m
kozotti. Az ut mellett a paratlan oldalon széles z6ldsav huzodik. A két korforgalom kozotti
szakaszon a forgalmi iranyokat egy 1,00 m széles kiemelt szegélyes sziget valasztja el.
Ezen a szakaszon a Gitar utca mindkét oldalan parhuzamos parkoldé alldsok vannak,
melyeket kiemelt szegély hatarol. A kozépsd elvalasztd sziget és a parhuzamos parkoldk
mentén huzodoé kiemelt szegélysorok kozott az utfeliilet szélessége mindkét oldalon 7,50
m kordli.

Tervezett allapot:

A Gitdr utca 4600 E/nap forgalmu utpalya, ezért a kozuti forgalommal kézosen vezetett
[étesitmény nem alakithato ki. A kerékparos és a gépjarmi forgalmat el kell valasztani. A
Gitar utca Sorgyar utca és Harmat utca kozotti szakaszan kerékparsavot javasolt
kialakitani. A SOrgyar utca és a Madi utcai korforgalom kozott az Utpalyat szélesiteni kell
a meglévé zoldsav felé 150 m hosszban, azért hogy a kerékparsavot ki lehessen alakitani.
A Madi utcai és a Harmat utcai kérforgalmak kozott a meglévé utszélesség elegendd, igy
itt csak forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. A Gitar utca-Madi utca korforgalmu
csomopontban és a szakasz végén a Gitdr utca-Harmat utca kérforgalmu csomdépontban
a kerékparosokat at kell vezetni kerékparos nyom burkolati jelek felfestésével a meglévé
gyalog- és kerékparutig. A tervezett munkak épitési engedélykoteles tevékenységek. A
nyomvonal altal érintett ingatlanok az aldbbiak: 41293 (ut, Gitar utca); 41208/3 (ut,
Madi utca); 41292 (ut, Gitar utca); 41398/1 (ut, Harmat utca).

1/10. szakasz (435 m): kerékpdarsav a K&ér utca mentén:
Jelenlegi allapot:

A szakasz a Harmat utcatdl az Ohegy utcdig tart a KSér utca Utpalyajanak nyomvonalan,
amely egy viszonylag forgalmas Utszakasz, az Ut osztottpdlyas, kozépsé elvdlasztd savval,
két szélén parhuzamos parkolds van kijelolve. A csatlakozé Dér utca korldtozott
sebességl Ovezet. A KGér utca-Dér utca csomdpontnal, a Dér utca kezdeténél meglévg,
térkS burkolatt sebességcsillapitd kiiszob van. A K&ér utca Ohegy park feldli oldalan, a
Dér utca és az Ohegy utca kdzott egy meglévd jarda huzédik a Kéér utca utpalyaja
mellett. A jarda szélessége 3,00 m korili, leromlott allapotu. A jarda mellett talalhaté az
Ohegy park zdldteriilete. A szakasz a K&ér utca-Ohegy utca kdrforgalmd csomdponttal ér
véget. A szakasz végén, a kdrforgalmi csomépontban keriil dtvezetésre az Ohegy parkon
keresztiilhaladd, meglévs kerékparut. A kerékparut leromlott allapotu, szélessége 2,00 m
kordli.

Tervezett allapot:

A KGér utca mintegy 4600 E/nap forgalmat lebonyolité ut, ezért a kozuti forgalomtdl
javasolt elvalasztani a létesitményt. A kerékparos és a gépjarmui forgalmat kerékparsav
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kialakitasaval lehet biztonsagosan elvalasztani. A kerékparsav a meglévé Utpalya
fellletének Ujra osztasaval jeldlhetd ki, oly mdédon, hogy a kézuti forgalom szamara 3,25
méteres forgalmi sdv mellett 1,25 méter széles kerékparsavot kell létesiteni, a
parhuzamos parkolds mellett 0,8 méteres oldalakadaly tavolsaggal. A meglévé Utpalya
szélességbe ez a keresztmetszeti elrendezés elfér, a parkoldsav szélessége 2,30-2,50
méter marad. A munkak engedélykotelesek. A nyomvonal az alabbi ingatlanokon halad
keresztul: 42033/47 (at, K&ér utca); 42033/48 (ut, Dér utca); 42033/49 (kozterilet,
Ohegy park); 42031 (ut, Ohegy utca).

1/11. szakasz (845 m): kerékpdrsav és egyirdnyu kerékparut a K6ér utca mentén:
Jelenlegi allapot:

A szakasz az Ohegy utcatdl a K&ér utca-Gyémrdi Ut-Vaspélya utca csomépontig tart a
K&ér utca utpdlydja mentén, amely egy forgalmas Utszakasz. A K6ér utca utpalyajanak
aszfalt burkolata jé allapotd. A burkolat szélessége az Ohegy utca és a Petrczy utca
kozotti szakaszon 9,00 m, a Petr6czy és a Gergely utca kozott 7,00-8,00 m, a Gergely utca
és a Cserkesz utca kozott 8,00 m, a Cserkesz utca és a Gyomréi ut kézott 6,00-7,00 kordli.
A K6ér utcat kétoldali kiemelt szegély hatarolja. A Gergely utca és a Cserkesz utca kdzott
a Kéér utca paros oldalan parhuzamos parkolé allasok taldlhatéak az utpalya mentén. A
K&ér utca mentén kétoldali aszfalt jarda talalhaté a Cserkesz utca és a Gyomraéi ut kdzotti
szakasz paratlan oldalat leszamitva. A jardat és az Utpalyat keskeny zoldsav valasztja el. A
Cserkesz utca és a GyomrGi ut kozott a paratlan oldalon a zoldsav kozel 20 m széles.

Tervezett allapot:

A KG&ér utca nagy forgalmu, ezért nem lehet a kerékpdrosokat a kozuti forgalommal
kézésen vezetni. A szakaszra vonatkozdan az Onkormdnyzat egy 2009-ben késziilt
engedélyezési és kiviteli tervvel rendelkezik, melyet a TERVSTUDIO BT. készitett. A terv az
Ohegy utca és a Petréczy utca kozott kétoldali kerékpérsav kialakitdsat tartalmazza,
melyet az Utpdlya szélessége lehet6vé tesz. A kétoldali kerékparsdv hossza 110 m. A
Petr6czy utca utan mar csak az utca paratlan oldala feldl folytatddik a kerékparsav, mivel
az Utpalya szélessége a kétoldali kerékparsav kialakitasara nem elegendd. A Petréczy és a
Gergely utca kozott a paros oldalon egyiranyu kerékparut épitése szerepel a tervben. A
Petr6czy és a Gergely utca kozotti szakasz 225 m hosszd. A Gergely utcatdl ujfent
kétoldali kerékparsav kezdddik a Cserkesz utcdig. A K&ér utca paros oldala feldli
parhuzamos parkoldt ki kell szélesiteni a kerékparsav kijelolhet6sége miatt. A Gergely
utca és a Cserkesz utca kozotti szakasz 200 m hosszu. A Cserkesz utca és a GyomrGi ut
kozott a terv egyiranyu kerékparut épitését tartalmazza a paratlan oldalon a meglévé
zoldsavban. A masik iranybdl érkez6 kerékparosok az Utpalyan kozlekednek. A burkolatra
kerékparos nyom burkolati jelek keriilnek felfestésre a paros oldalon. A Cserkesz utca és
a Gyomrdi ut kozotti szakasz 300 m hosszu. A terv altal bemutatott kialakitas
koncepcidjaban megfeleld, viszont az e-UT 03.04.11 sz. , Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése (A KTSZ kiegészitése)” c. utligyi mliszaki leiras kiadasa el6tt késziilt. Emiatt a
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terv fellilvizsgalatra szorul. A terv a 100a vasutvonal Barabas utca feldli oldalan talalhaté
és ott véget ér6, meglévdé kerékparuthoz torténd csatlakozds kérdésével nem
foglalkozott. A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a GyomrGi uti csomdpontnal véget
ér. A csomoponti atvezetés és a meglévd kerékparutba torténé bekotés kialakitasa
elengedhetetlen a nyomvonal folytonossdga szempontjabdl. Emiatt az atvezetés utan
kerékparut épitése sziikséges 30 m hosszban. A 100a vasutvonalon talalhato, meglévé
labirintkorlatos vasuti gyalogos-atkel6helyet at kell épiteni jelz6vel biztositott, onallo
(kerékparos) vasuti atjaréva. A csomoépont megnyugtatd atépitése meghaladja a
kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasanak lehet&ségeit, évtizedek Ota ismert és
megoldatlan probléma a Gyomrgi Ut-Vaspalya u. csomépont. A Gyomr6i Ut mentén
|étesiil6 kerékparsav is kikerili a csomdponti kornyezetet. IdGszerd volna a teljes atépités
a vasuti atjardval, esetleg kilon szintl csomdponttal, ami azonban meghaladja jelen
tervezési feladat hatdskorét. A tervezett beavatkozdsok épitési engedélykoteles
tevékenységek. A nyomvonal &ltal érintett ingatlanok az aldbbiak: 42031 (ut, Ohegy
utca); 42021 (ut, KGér utca); 41841 (ut, Petr6czy utca); 41873 (ut, K6ér utca); 41803/4
(ut, Gergely utca); 41728 (ut, KGér utca); 41636/2 (ut, Cserkesz utca); 41556/1 (ut, KGér
utca); 41508 (ut, Vaspalya utca); 42151/2; 38307 (MAV).

K-1 (kidgazd) szakasz (215 m): kerékparut a Kereszturi it mentén

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Kereszturi Uttal parhuzamosan huzdédik a Valto utca és a Kabai utca kozott. A
kereszturi Ut E-i oldaldn z6ldsav huzddik. A Valté utcatdl 60 m-re gyalogjarda kezdédik a
Kereszturi ut mentén. A Kabai utca csatlakozdsanal buszmegalld taldalhatoé. A Kabai
utcatol elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparuat kezdddik, amely a Kereszturi uttal
parhuzamosan halad.

Tervezett allapot:

A Kereszturi ut forgalma nagy, ezért kdzuton vezetett |étesitmény nem alakithato ki. A
kerékpdros és a gépjarm( forgalmat el kell valasztani, ezért a Kereszturi Gt melletti
z6ldsavban 06nalld, kétirdnyu kerékparutat javasolt kialakitani, amely csatlakozik a
meglévé gyalog- és kerékparuthoz. A kerékparut a meglévé jarda és a buszmegalld
mogott vezet. A szakasz kozvetlenll nem az I. palyazati nyomvonal része, hanem abbdl
kidgazik. Szerepe az, hogy a Kereszturi és a Kerepesi ut melletti meglévé Iétesitményeket
0sszekdsse az I. nyomvonallal.

5.1.2 Il. féhalozati tengely
11/1. szakasz (140 m): gyalogos aluljaré Kébanya felsé vasutallomasnal:

Jelenlegi allapot:

A szakasz az Albertirsai Gt menti kerékparut kezdetétsl a Kolozsvari utca-Onodi utca
csomopontig tart. A szakasz nagy része a Kébanya felsé vasutallomas alatt huzodo
gyalogos aluljaré, melynek hossza 110 m. Az aluljaré 3,95 m széles és 2,50 m magas,
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megyvildgitott. Az aluljarot jelenleg gyalogosok és kerékparosok k6zosen hasznaljak, a két
csoport kozleked6 feliilete nincs elvdlasztva. Az aluljaréban a gyalogos- és kerékparos
forgalom (a vonatkozlekedés fliggvényében valtozdan) nagy. A vonatok érkezési/indulasi
idépontjanak fliggvényében a gyalogos-kerékparos forgalom lokésszerlien megnd. Az
aluljaro alapesetben is forgalmas, mivel ez egyike azon kevés attorési pontoknak, ahol a
keriiletet behaldozéd vasutvonalak kilon szintben, gyalogosan keresztezhet6k. Az
aluljarébdl érhetbk el a vasutdllomas peronjai. A peronok Iépcsén kozelithet6k meg. A
kerékparral érkez6 utasok csak kényelmetlendl, a kerékpart felemelve tudjak haszndlni a
lépcsSt. Az aluljaré D-i oldaldn a nyomvonal az Onodi utcdig meglévs, kétvaganyu
villamos palyat keresztez. A villamos palyan az atvezetés kiépitett, jo allapotu.

Tervezett allapot:

A nagy gyalogos- és kerékparos forgalmat az aluljaréban javasolt elvalasztani
forgalomtechnikai beavatkozassal a konfliktushelyzetek csdékkentése miatt. A peronokra
felvezet6 lépcs6knél toldsinek telepitését irdanyozzuk el6 a megkozelithetfség
konnyitésére. Emellett a kerékparosokat az Onodi utca-Kolozsvari utca csomdponton at
kell vezetni. A nyomvonal altal érintett ingatlanok az alabbiak: 39205/5 (MAV); 39204 (ut,
Kolozsvari utca).

Megjegyezziik, hogy a tdvlati végleges megoldds az aluljdré dtépitése, korszeriisitése
volna, a kerékpdros igények figyelembe vételével, erre azonban a VEKOP keretén belliil
nincs lehetdség.

11/2. szakasz (335 m): kisforgalmu ut az Onodi utca-Liget utca nyomvonalon:

Jelenlegi allapot:

A szakasz az Onodi utca-Kolozsvari utca csomoéponttdl kezdédik és a Liget utca-Harmat
utca csomoépontban ér véget. Az Onodi utca aszfalt burkolatu, szélessége 11,00-12,00 m
koruli. A burkolatot kiemelt szegély hatarolja, kétoldalt parhuzamos parkold allasok
vannak. A Liget utca szintén aszfalt burkolatu, szélessége 10,00-11,00 m kozo6tti. Az utca
burkolatat kétoldalt kiemelt szegély tamasztja meg. Az utcaban kétoldali parhuzamos
parkolas tapasztalhatd, a parkold allasok kozott a kozlekedd fellilet szélessége 6,50 m. A
Liget utcaban jelenleg terel6vonal van felfestve. Az utcak mérsékelt forgalmuak, a
burkolatok &llapota megfelelS. Az utcak kozil a Liget utca a folérendelt irdny. Az Onodi
utca feldl az els6bbség megadasakor kotelezd a megallas.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpalyak felliletére kerékparos nyom burkolati
jeleket kell felfesteni. Emellett kerékpdros utiranyjelz6 téblak kihelyezésével az utcak
kerékparozhatdva tehet6ek. A Liget utca meglévd terel6vonalat el kell tavolitani és a
parhuzamos parkold allasok kijelolését mindkét utcaban ujra kell festeni. A tervezett
forgalomtechnikai munkak nem engedélykoteles tevékenységek. A nyomvonal altal
érintett ingatlanok az alabbiak: 39204 (ut, Kolozsvari utca); 3916 (ut, Onodi utca); 39181
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(ut, Liget utca).

11/3. szakasz (80 m): kerékparsav a Harmat utcaban:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Liget utca-Harmat utca csomoéponttol kezdGdik és a K6rési Csoma Sandor Ut-
Harmat utca csomdpontban ér véget. A Harmat utca szélessége 8,00-9,00 m kozotti,
aszfalt burkolatu, kétoldalt kiemelt szegélysor fut végig. Az utca paros oldalan
parhuzamos parkolas jellemz6. Az utca mérsékelt forgalmu. A K6rdsi Csoma Sandor ut-
Harmat utca csomdpont jelz6lampas.

Tervezett allapot:

A Harmat utcaban iranyhelyesen, kerékpdarsav kialakitasaval lehet elérhet6vé tenni a
K&rosi Csoma Sandor-Harmat utca csomopontot. Az Utszegély melletti parhuzamos
parkoldst ezen a rovid szakaszon meg kell sziintetni. A jelenlegi kialakitas szerint 7-8
személygépkocsi fér el az Ut széléhez huzdédva. A csomodponton a kerékparosok a
kerékparsav atvezetésével a jelz6lampa szabad jelzése mellett haladhatnak keresztil. A
szakasz megvaldsitasa nem engedélykoteles, meg kell azonban valtoztatni a meglévé
jelz6lampas csomopont szabalyozastechnikdjat. A nyomvonal az alabbi ingatlanokon
halad keresztul: 39184 (ut, Harmat utca); 39203/2 (ut, K6rosi Csoma Sandor at).

11/4. szakasz (235 m): egyirdnya kerékpdaraut, gyalog- és kerékparat, valamint
kerékparsav a Harmat utcaban:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a K6rosi Csoma Sandor Ut-Harmat utca jelz6lampas csomdponttdl a Harmat
utca-Bebek utca csomdpontig tart. A Harmat utca aszfalt burkolatd, kiemelt szegéllyel
hatarolt. Az ut folydpalya szakaszon 2x1 savos, de a K6rosi Csoma Sandor ut-Harmat utca
csomopontban, megjelenik egy tobblet jobbra kanyarodd sav. A Harmat utca viszonylag
forgalmas (5200 E/nap). A Harmat utca-Zsivaj utca csomdpontban kiemelt szegélyes,
térk6é burkolatu elvalasztd sziget van. A szigeten keresztil kijelolt gyalogos-atkelShely
[étesiilt. A Harmat utca pdratlan oldalan egy aszfalt burkolatu jarda vezet az utpalyaval
parhuzamosan, melynek szélessége 2,00 m koriili. A jardat és az utpalyat 2,00-2,50 m
kozotti zoldsav valasztja el. A jarda D-i oldalan a zoldterilet folytatédik az utca
lakdingatlanainak irdnydba. A Zsivaj utca-Bebek utca kdzo6tti szakaszon a paratlan oldalon
egy buszobdol taldlhatd. Ezen a szakaszon kdzvetlenil a meglévé jarda mellett fémkorlat
és sovénysor huzdédik. A Harmat utca paros oldalan szintén aszfalt jarda van valtozo
szélességgel. A jardat az utpalyatdl zoldsav valasztja el. A paros oldalon, az elvédlasztd
szigett6l D-re egy buszobol van.

Tervezett allapot:

A Harmat utca ezen szakaszanak nagy forgalma miatt a kerékpdarosokat o©nallé
|[étesitményen kell vezetni. A K&rési Csoma Sandor Ut-Harmat utca csomoépontot
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kovet6en a Zsivaj utca felé haladd kerékparos részére egyiranyu kerékparutat javasolt
kialakitani a Zsivaj utcdig a meglévd gyalogos felllet atrendezésével, szélesitésével a
paratlan oldalon. Az egyiranyu kerékparut hossza 80 m. A Zsivaj utca és a Bebek utca
kozott jelenleg nincs kerékparos infrastruktira ezért ezen a szakaszon a meglévg,
paratlan oldali jarda szélesitésével egy Uj, elvalasztott gyalog- és kerékparutat kell
kiépiteni a szakasz végéig, ahol meglévé létesitményhez csatlakozik. A K6rési Csoma S. Ut
felé halado kerékparos iranyt a Zsivaj utcanal l1évé elvdlasztd szigeten keresztil, a kijeldlt
gyalogos atkel6hely mellett lehet atvezetni. A Harmat utcan a K&érdsi Csoma Sandor ut
felé egyiranyu kerékparutat, illetve a csoméponti kornyezetben kerékparsavot kell
|étesiteni, ami a jelz6lampas csomoépontot keresztezve az északi oldalon folytatodik a
Liget utca iranyaba (lI/3. szakasz). Az egyiranyu kerékparut hossza 40 m, mig a
kerékpdrsavé 30 m.

A Harmat utca paratlan oldalan, a meglévd buszmegallonal a keresztmetszet leszikil. A
buszmegdlld6 mogott foldhivatali szempontbdl nincs elegendé hely a kerékparosok
elvezetésére. A szomszédos teriletek a lakdhdzak tulajdondaban vannak, ezért itt
tulajdonosi megegyezésre lesz szilkség. A tervezett beavatkozdsok épitési
engedélykoteles tevékenységek. A nyomvonal altal érintett ingatlanok az alabbiak:
39203/2 (ut, K6rosi Csoma Sandor at); 41398/1 (ut, Harmat utca); 41400/14 (magan)

11/2.-11/3.-114. szakaszok nyomvonalanak alternativaja a kerilet altal 2009. évben
terveztetett kerékparforgalmi nyomvonal az Onodi. u. —EI6d u.-Bebek u. Gtvonalon. A
terv még az UME moddositas el6tt készilt, igy mindenképen tervkorszer(iségi
felllvizsgdlatra szorul, de rendelkezésre all. A kialakitas szerint a Kolozsvari utca-Liget
utca kdzott kerékparos nyom burkolati jelek és a parkolds rendezése késziil az Onodi
utcan. A Liget utca és a KGrosi Csoma S. Ut kozott, a parkolas atszervezésével kétoldali
egyiranyu kerékparutat alakit ki. A K6rosi Csoma S. Ut csomdpontja el6tt a kerékparos
forgalmi irdnyokat egymas mellé vezetve a kijelolt gyalogos atkelGhely mellett vezeti at a
kerékparutat a f6uton. A K&rési Csoma S. ut feldjitasa soran az atvezetés kialakitashoz
szikséges mdszaki feltételek megvaldsultak. A K6rosi Csoma S. ut déli oldalan az
atvezetéstdl az EI6d utcdig a meglévd jarda fellleten kialakitott kétiranyd kerékparut
|étesiilne. A tovabbiakban a Harmat utcai meglévé egyoldali, kétiranyu gyalog- és
kerékparig az El6d utca — Bebek utca kisforgalmu utpalydakon halad a nyomvonal. A
Mdszaki kialakitds részletei tobb vonatkozasban korszer(tlenek, az el6készitettség
azonban lehet6vé teszi a K6rosi Csoma S. Ut keresztezését szinte épitési beavatkozas
nélkul. Célszerl a halézatossag és a minden utca kerékpdaros baratta alakitasanak elve
mentén a nyomvonalat a hatalyos el6irasok szerint attervezni és megvaldsitani.

11/5. szakasz (735 m): gyalog- és kerékparut, valamint szervizit a Harmat utcaban:

Jelenlegi allapot:
A szakasz a Harmat utca-Bebek utca csomépontnal kezdédik és a Harmat utca-Gitar utca
csomopontndl ér véget. A Harmat utca paratlan oldalan elvalasztott gyalog- és
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kerékparut kezdddik, melynek szélessége 3,00 m koriili, burkolata aszfalt. A gyalog- és
kerékparutat kétoldalt kerti szegély hatdrolja, a burkolat allapota romlasnak indult,
hossza 445 m. A meglévs kerékpdarforgalmi létesitményt egy 2,50-3,00 m széles z6ldsav
valasztja el a Harmat utca utpalydjatél. A meglévé létesitmény a 144. utcai csomdpont
el6tt elvalasztas nélkili kozel 70 m hosszban, majd az lhasz utcai csatlakozas utan
meglévd szervizUton vezet tovabb a meglévé nyomvonal. A szervizut szélessége 7,00 m
koruli, aszfalt burkolatu. A szervizutas szakasz hossza 220 m, amely egészen a Gitar utcai
csomopontig tart a meglévd elvalasztott gyalog- és kerékparutig.

Tervezett allapot:

A meglév6é kerékparos nyomvonal burkolatallapota felilvizsgalandd, az aszfaltfeliilet
helyenként romldsnak indult. A nyomvonallal az alapveté probléma, hogy egyoldali
kétirdnyu infrastruktdra, mely kedvez6tlen a sirlin beépitett varosi kdérnyezetben.
Legalabb a létesitmény Utcsatlakozasait a tuloldali utcdkkal ki kell alakitani, a
kényelmesebb hasznalatot eredményez6 kisbeavatkozasokkal javitani kell a nyomvonal
hasznalhatésagan. A létesitményeken a kezelGi, (zemeltet6i feladatok szerinti
allagjavitasi munkakat kell elvégezni. A meglévé nyomvonal az aldbbi ingatlanon halad:
41398/1 (ut, Harmat utca); 41451/4.

Javasolt a nyomvonalszakasz atalakitasa kétoldali egyiranyu infrastrukturava. Ehhez
jelentGsebb épitési beavatkozas sziikséges, tervezés szintjén azonban el kellene végezni,
még akkor is, ha késGbbi Gtemben valdsul meg. A K6rosi Csoma Sandor Uti atvezetést
kovetéen a IlI/4. szakaszon a meglévé kijelolt gyalogos atkel6hely mellett ebben az
esetben nem kellene egyoldalra szervezni a kerékpdros iranyokat, hanem az északi
oldalon Uj egyiranyu kerékparutat, illetve helyenként Koppenhagai tip. kerékparsavot
kialakitva vezetni a nyomvonalat a KGér utcai korforgalomig. A meglév6é gyalog- és
kerékparutat, pedig szintén at kell ez esetben alakitani egyiranyu kerékparatta. Az
iranyhelyes infrastruktura a kovet6 szakaszon 11/6. is folytathaté az egyiranyd Utszakasz
ellenirdnyd megnyitasaval.

Ezzel a szakasszal csatlakozik a Il. f6haldzati tengely az I. f6haldzati tengelyhez, ezdltal a
két fétengely kozott a kapcsolat biztositotta valik.

11/6. szakasz (1620 m): a Harmat utca egyiranyu forgalmu szakaszan az elleniranyu

a4

kerékparozas lehetdvé tétele:

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Gitar utcatdl a Sibrik Miklds atig tart, jelenleg egyiranyu forgalmi rend szerint
Uzemel. Az Utpalya széles, korabban kétirdnyu forgalmu volt, jelenleg egyirdnyu parja a
Madi utca. Az egyiranyu forgalmi rend kialakitasaval egylitt parhuzamos parkoldkat is
kijeloltek, valtakozd oldald rend szerint, illetve jelent6sebb csomdpontok kbdzelében
jarmUiosztdlyozd szakaszon dllnak rendelkezésre. A Sorhaz utca és a Sibrik Miklds ut
kozott onallé kétirdnyd kerékparut épllt az utpdlya déli oldalan, azonban jelen
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hasznalataban ez a létesitmény inkabb gyalogjarda funkciot Iat el.

Tervezett allapot:

A kerékparos forgalom el6nyben részesitésére az egyiranyd forgalmu utpalyat
elleniranyban meg kell nyitni a kerékparosok szamara. A kétiranyu kerékparos forgalom
biztonsaga érdekében a forgalomtechnikai jelzéseken kiviil elleniranyban kerékparos
nyom burkolati jelekkel kell a kijeldlt utvonalat megerdsiteni, illetve a parkoldsi rendet
oly mdédon kell atalakitani, hogy a parhuzamos parkold alldsok az utpdlya északi oldaldn,
a gépjarmd forgalom iranya szerinti tuloldalon legyenek kijel6lve. Ebben az esetben a
gépjarml vezetGje a ki- és beallaskor szembe taldlkozik a kerékparossal, észreveszi,
figyelni tudnak egymasra a kozleked6k. A vezetd kiszallaskor az ajtonyitdssal nem
veszélyezteti a kerékparost, hiszen a zoldterilet/jarda felé nyit ajtot. Jarmivezetd mindig
van, utas a jobb els§ Ulésen nem mindig tartézkodik. A hatsd uléssorrédl pedig ha
szikséges a forgalmi helyzet miatt altaldban mindenki ki tud szallni a vezet6 fel6li oldalon
a jarda felé. igy a legkisebb az Utpalya forgalmi savjain a gyalogos mozgds és az ajtonyitds
a parkolassal Osszefliggésben. A valtakozo oldalu parkolds kedvez6tlen a kerékparos
forgalom szdmdra, jotékony hatasu a forgalomcsillapitdsra. Alkalmazdsa a Harmat
utcdban nem javasolt, az uUtszakaszon autdbusz jar, gydjtéut jellegli. A Kada utca és a
Sibrik M. Ut kdzott a parhuzamos parkolast célszer( tiltani és elleniranyu kerékparsavot
valamint fGiranyu széles forgalmi savot (esetleg kerékparsavot) kell kialakitani.
JarmUosztalyozdés csomoponti kérnyezetben kilon vizsgélat és forgalmi tervezés alapjan
kell a sziikséges beavatkozasokat tervezni.

A tervezett forgalomtechnikai munkak részben engedélykotelesek. A nyomvonal az
alabbi ingatlanok teruletét érinti: 41398/1 (ut, Harmat utca)

Megjegyzés:

Az érintett ingatlanok helyrajzi szamai tdjékoztato jellegliek! Az érintett helyrajzi szamok
teljes listdja csak a pontos geodéziai felmérés és a részletes nyomvonalterv elkészitését
kévetéen adhatoak meg!

5.1.3 lll. halézati fejlesztések

111/1 szakasz (160 m): kerékparut a Sibrik Miklds it mentén
Jelenlegi allapot:

A Sibrik Miklos ut a palyazati hatasterilet keleti hatara. Az utpalya mentén elvalasztott
rendszerd, 6nalld kétirdnyu kerékparut halad, melyhez a tervezett halézat elemei rendre
csatlakoznak. A meglévé kerékparat nyomvonala azonban a Madi utcai csomdpontban
véget ér, vagyis észak-keleti iranyba elhagyja a pdlyazati hatasteriletet a Takarék utca
Utpalyajat kihasznalva. Sziikséges tehat a palyazati hatasterileten belll a Madi utca és a
Sorgyar utca kozott a kerékpdros kapcsolat kiépitése. A tervezési terileten
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onkormanyzati tulajdonu kozterilet all rendelkezésre.

Tervezett allapot:

Figyelembe véve, hogy a Sibrik M. Ut forgalma jelent6s kozuton vezetett |étesitmény
nem alakithaté ki. A kerékparos és a gépjarmd{ forgalmat el kell valasztani, ezért az
Utpalya melletti kozterileten (zoldsavban) 06nalld, kétiranyd kerékparutat javasolt
kialakitani, amely csatlakozik a meglévé |étesitményhez a Sibrik M. Ut-Madi u.-Takarék u.
csomopontban. A kerékparut a meglévd jardatdl és az utpdlyatdl egyarant elvalasztva
kialakithato, a terileten jelentkez6 parkolasi igényekre tekintettel kell lenni a nyomvonal
tervezésénél. A tervezett |étesitmény megvaldsitasa épitési engedély koteles
tevékenység. A nyomvonal az aldbbi ingatlanok teriiletét érinti: 42149 (ut, Sibrik Miklds
uat).

Meglévé kerékpdros infrastruktura atalakitasa:
- Ohegy utcai kerékparut a Kapolna tér-Kéér utca kozott
Jelenlegi allapot:

A mintegy 330 méter hosszu szakasz burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut
a Kapolna téri korforgalomnal kezd6dik és a Kéér utcai korforgalomig tart. A Kéér
utcanal 2 csomdponti dgat keresztezve vezet 4t a kdrforgalmon és az Ohegy parkban
folytatodik. A burkolat szélessége jellemzéen 3,90 méter, 2,30 m kerékparos, 1,60
méter gyalogos fellilettel. Egyes szakaszai elvalasztott, oOnallé kétirdnyu
kerékparutként épiiltek, névényzet, parkold illetve csomdponti atvezetés miatt. A
kerékpdros és a gyalogos tobb helyen oldalvaltds miatt keresztezi egymas utjat,
konfliktusos helyzeteket atélve.

Tervezett allapot:

A szakasz atépitése sziikséges iranyhelyes megoldassal, oly mddon, hogy a
kerékparos forgalmi iranyok a gépjarmi forgalommal megegyezd oldaltartassal
kozlekedjenek. A meglévd létesitmény atalakitasat kell elvégezni a Kapolna tér — K6ér
utca irany vezetésére, ugy, hogy a kerékpdros végig az utpdlya melletti fellleten
haladhasson, gyalogos irany keresztezése nélkil. A Kelemen utca csomoéponti
atvezetésénél meg kell cserélni a kijelolt gyalogos atkel6hely és a kerékparos
atvezetés pozicidjat. A K6ér utca — Kapolna tér kerékparos iranyt a meglévd uUtpalya
burkolatfelliletén kell vezetni, a rendelkezésre all6 keresztmetszeti szélesség Ujra
osztdsaval, a terel6vonalat at kell helyezni, és az északi oldalon kerékpdrsavot kell
kialakitani. A kerékparsav a rendelkezésre all6 8,70 méteres szegélyek kozotti
utszélességen a Kelemen utca kornyezetéig alakithatd ki. Az inflexids ellenives
vonalvezetés(i szakaszon nincs elegendd hely, rendelkezésre all azonban a kapolna
el6tti szervizdt, melyet a kerékparos forgalmi irany szamara ki lehet jel6lni. A
szervizut és a Kapolna tér kozott a tovabbvezetéshez a zbldteriilten keresztil kell a
kerékparos kapcsolatot kialakitani.
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Harmat utcai kerékparut a Sorhaz utca — Sibrik M. ut k6zo6tt

Jelenlegi allapot:

A mintegy 735 méter hosszu 6nallo, kétiranyu kerékparut a Harmat utca D-i oldalan
épllt. Aszfalt burkolatu, allapota megfelel§, épitett szélessége nagyjabol 2 méter. A
Harmat utca ezen a szakaszon egyiranyu. Az utat és a kerékparutat valtozo szélességl
z6ldsav valasztja el egymastél. A Harmat utca E-i oldaldn meglévé kozvilagitasi
haldzat Gzemel, amely az Utpalyat és a kerékparutat is megvilagitja. A kerékparuttal
parhuzamosan nem léteslilt jarda, az autébusz megdllék kornyezetében éplilt peron
és rovid jardaszakasz kivételével a gyalogosok is a kerékparutat hasznaljak, ami
konfliktusokhoz vezet. Az egyoldali kétiranyu kerékparut a Gergely banya feldl
oldalon halad, ahol gyakorlatilag nincs jelenleg semmi, a tiz emeletes lakdhazak a
Harmat utca tuloldalan vannak, az északi oldalon.

Tervezett allapot:

A meglévé létesitmény kivaltasara a Harmat utca nyomvonalan a mintegy 7,0 méter
széles utfelllet Ujra osztdsaval van lehet6ség. Javasolt a Kada utca — Sibrik M. ut
kozotti szakaszon (megalldsi tilalom bevezetésével) az egyirdnyu Utpdlya megnyitdsa
az elleniranyu kerékparos forgalom szamara oly mdédon, hogy a forgalom iranyaba
legaldbb széles forgalmi sav (de elfér az 6nallé kerékparsav is) az elleniranyd
kerékparos forgalom szamara pedig kerékparsav keriljon kialakitasra. A jelenlegi
kerékparut felhagyasra keril, jardaként Gizemelhet tovabb. A Sibrik M. Gti csomdpont
kozelében kiulon részletes tervezéssel a kerékparos atvezetés oldalhelyes kialakitasat
meg kell oldani, a Harmat utcdban a csomdpont el6tti jarmdosztalyozo
megtartasaval.

Ohegy parkon atvezet6 kerékparut

Jelenlegi allapot:

A nyomvonal két szakaszbdl all: els§ szakasza az Ohegy utca és a park centruma
kozott vezet, mig a masodik a centrum és a Szlavy utca kozott. Az elsé szakaszon
onallé kerékparut vezet, vele parhuzamosan sétany huzédik (a kerékparuttol 0,80 m
tavolsagra). A kerékparut burkolata aszfalt, allapota jo, szélessége 2,00 m. A
kerékparuttal parhuzamos sétany szintén aszfalt burkolatu, szélessége 2,25 m. A
masodik szakaszon a két létesitmény kozotti zoldsav megszlinik és ,K” szegéllyel
elvdlasztott gyalog- és kerékparutként folytatédik. A kerékparosok részére
rendelkezésre all6 szélesség 2,00 m, mig a gyalogosoké 2,25 m.

Tervezett allapot:

A létesitmény Aallagjavitdsa indokolt. A burkolat fellletének javitasa, Uj kopdréteg
teritése célszerd. A gyalogosok és kerékparosok kozotti konfliktusok enyhitésére
javasolt a kozlekedési fellletek egyértelm( kijelolése. A gyalogos feliileten
,Gyalogosok” burkolati jelek felfestése ajanlott. A kerékparos feliilet Ut jellegének
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hangsulyozasara a terel6vonal és sziikség esetén a burkolatszélt jelz6 folyamatos
vonal felfestése indokolt. A konfliktusos gyalogos kerékparos keresztezéseknél
javasolt a kerékparuton gyalogos atkel6hely létesitése.

Kereszturi ut menti nyomvonal (vasuti feliiljaré és a Kabai utca kozott)

Jelenlegi allapot:

Elvalasztas nélkilli gyalog- és kerékparut a Keresztiri Gt E-i oldaldn. A gyalog- és
kerékpdrut aszfalt burkolatu, allapota alapvetéen megfeleld, épitett szélessége 3,50
m. A biztonsagi sdv szélessége 0,75 m. A Keresztdri Ut E-i oldaldn meglévé

/////

vizsgdlt terliletre es6 hossza 35 m.

Tervezett allapot:

A létesitmény fejlesztési terlletre es6 szakasza alapvetéen megfelel§ keresztmetszeti
szélességgel rendelkezik, azonban a tovabbvezetése a vasuton tul mar nem. A projekt
keretében a keresztmetszeti teriilet felosztasat, kijelolését célszerl elvégezni. A
kerékparos feliiletet burkolati jellel kijeldlni, terel6vonalat festeni, gyalogos és
kerékpar piktogramokat elhelyezni. A vasuti m(itargy alatti atvezetést szlkuletként
kell kezelni, a jelenlegi létesitményt megsziintet§ tablazas helyett. Tavlatban a
nyomvonal fellilvizsgalata javasolt az EGIS bejarataig, a Kereszturi Uut-Gyogyszergyari
ut jelz6lampas csomoponti atvezetés megoldasaval.

Baleseti gocpontok problémainak kezelése:

Korforgalmak:

A baleseti adatok elemzése sordan az egyik tipikus baleseti kockdzatot hordozd
helyszin a kérforgalmid csomdpont volt. Rendszerint a behaladd gépjarmlvek nem
adtak els6bbséget a korpalyan szabalyosan kozlekedd kerékparos részére. Ennek oka
egyrészt, hogy a behaladd jarmivezet6 figyelmének terilete nem a maga el6tti
utpalya, ahol a kerékparost elitotte, hanem téle balra a korpalya azon része,
ahonnan a kdzeledd jarmUveket varja. Szerencsétlen esetben ez a fokuszalt figyelem
azt eredményezi, hogy a folyamatos behaladas kozben nem is latja a mar a korpalyan
el6tte halado kerékparost. Tobb korforgalomban a csomoéponti agon is at van vezetve
a kijelolt gyalogos atkelShely mellett a kétirdnyd kerékparat. A jarmUvezet6k tehat
nem is szamitanak arra, hogy a korpdlyan egydltalan megjelenhet kerékparos!
Javasolt tehat a korforgalmd csomépontokban a korpdlyan kerékpdros nyom
burkolati jelekkel poziciondlni a kerékparosok haladdsat oly maddon, hogy az
leginkabb a behaladd jarm(ivezet6k fokuszalt figyelmének teriiletébe essen.
Beavatkozdst igényel az Ohegy utca-Kéér utca, a Harmat utca-K6ér utca és a Mddi
utca-Gitdr utca kérforgalmu csomdpont.
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Uttal parhuzamos, elvalasztott kerékparutak keresztezése:

Tobb kilonb6z6 helyszinen, a vizsgalt terlleten kivil is el6forduld baleseti szituacid
volt az elmult néhany évben Kébanya teriiletén a kerékparuaton haladd, mellékiranyu
aldrendelt utat keresztez6 kerékparos, és a f6iranybdl mellékiranyba kanyarodé
jarm{ balesete. A baleset el6fordult azonos iranybdl érkezé, ellentétes iranybdl
érkez6 de keresztiranybdl érkezé résztvevék kozott is. Ez egyoldali kétiranyu
kerékparos infrastruktura jellemz8 veszélyforrasa ez. Leghatékonyabb mddja a
szituacio elkerilésének, ha nem létesiilnek ilyen jellegl infrastrukturdk, ugyanis ezek
mindegyike magdban hordozza a vészhelyzet lehet6ségét. Vannak azonban olyan
helyszinek, ahol ezt a létesitményt kell, vagy lehet csak alkalmazni, illetve szamos
megléve, Gzemel6 ilyen jellegl infrastruktura talalhaté. Alapvet6en azonban ezekre a
balesetekre az a jellemz8, hogy a résztvevik a baleseti szituaciot megel6z6en azonos
irdnyba haladnak, majd a bekanyaroddé jarmu, (rendszerint a gépkocsi) mivel nem
[atja, vagy takart volta miatt nem is lathatja a kerékparost megkezdi a bekanyarodast
(tobbnyire jobbra) és Gtkoznek. Megoldandé feladat ezért, a lathatdsag biztositasa a
csomoponti kornyezetben amihez jol alkalmazhaté megoldas a megfelelGen
beallitott forgalomtechnikai tiikor. A tikor segitségével a gépjarmivezetd maga
mogé latva észlelheti a vele azonos irdnybdl, neki takarasaban kozleked6 kerékparost.
A bal oldalon eldl il6 gépjarmUivezetd a jobb oldalan moégotte hatulrdl érkezd, vele
azonos iranyba parhuzamosan haladé kerékparost nehezen veszi észre, hiszen sajat
jarmve utasterén kell atnéznie és gyorsan felfogni a szituaciot. Egy furgon, vagy zart
rakter( kis aruszallitobdl ez a mivelet képtelenség egész egyszerlen az ablakok
hidnya miatt. Erre adhat megoldast a forgalomtechnikai tikor, ami persze nem
csodaszer, ha nem néz bele a jarm(vezet6 akkor olyan, mintha ott sem lenne,
ugyanakkor hasznalata tanithatd. A tlikor persze kétirdnyu, a kerékparos is lathatja
altala a neki veszélyes jarmimozgdsba kezdd gépkocsit és felkésziilhet adott esetben
a sajat testi épségét megvédas elkeriilé mandverre.

Feliilvizsgdlatot és beavatkozdst igényelnek a Sibrik Miklds ut menti kerékpdrut
csomdponti dtvezetései: Gergely u., G6zmozdony u., Bdnyato u., Sz6vészék u., Harmat
utca, Mddi u. Javasolt a fejlesztési teriileten kiviil a Kényves Kalmadn krt., a Kébanyai
ut és a Kééer utca kerékpdrforgalmi létesitményeinek csomdponti dtvezetését is
feliilvizsgadlni a fentiek szerint.

Csomodponti els6bbségadasi kotelezettségek:

Gyakori baleseti forras az els6bbségadasi kotelezettség elmulasztasa. Kerékparosok
karara torténs eseteknél szinte mindig sériiléssel jaré esemény. Javasolt a lehatarolt
fejlesztési terileten belil a csomdponti elsGbbségadasi kotelezettségek
hangsulyozasa a mellékiranyd utpadlyakon burkolati jelek alkalmazasaval. Az 5,50
méternél szélesebb Utpalydkon megallas helyét jelz6 vonal és 10 m hosszu zarévonal
valamint ,Els6bbségadas kdtelez8” piktogram felfestése ajanlott. ,Allj! Els6bbségadas
kotelez6” jelz6tablaval szabalyozott csomodpontokban a mellékiranyd burkolaton
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,Kotelez6 megdllas helye” burkolati jelek és 10 méter hosszu zarévonal alkalmazésa
javasolt. Sziikség esetén a csomdponti kérnyezetben a burkolatszél lekerekité iv
végétdl 10-15 m hosszban meg kell tiltani a megallast, hogy a csomdponti
jarmimozgasok akadalyoztatdsa és a kilatas zavarasa megsz(injon.

Beavatkozdst és feliilvizsgdlatot igényelnek a csillapitott forgalmu Ovezetek
hatdrainak csomdpontjai.

Csillapitott forgalmu ovezetek:

A fejlesztési terlleten felll kell vizsgalni és sziikség szerint at kell alakitani a nem
megfelel6 menetdinamikaju sebességcsillapitd eszkozoket, potolni kell az esetlegesen
hianyzo forgalomtechnikai jelzéseket a meglévd laké- pihend Gvezetben és a 30 km/h
csillapitott sebességli dvezetekben.

Ajanlott az el6regyartott, dlibelezett sebességcsillapitd bordak eltavolitasa és helyettik a
kerékparos athaladast elésegit6 menetdinamikai kiiszobok létesitése.

A szogletesre épitett sebességcsillapitd kiisz0bok ives, athaladast segit6 profilu atépitése
indokolt, illetve a kiemelt szegélyek mellett a burkolatszélen a folydka szer( kialakitasok
megszintetése (kerékcsapdak atalakitdsa).

Sziikséges a valtakozd oldalld sdvelhuzasok atalakitasa, oly mdédon, hogy a kerékpdrosok
kitérités nélkil elhaladhassanak mellettiik. Vizsgalandd, hogy a szigetek atalakitasa
koltséghatékonyan elvégezhet6-e, megfontolandd, hogy magas koltségigény esetén a
nagyon kis forgalmu utpalyakon megmaradjon a jelenlegi geometria.

A fellilvizsgalattal és atalakitassal érintett 6vezetek:

7 s

Meglévé csillapitott forgalmu 6vezetek (lakd- pihend dvezet)

- K6rosi Cs. S. ut-Halom u.-Képolna utca

7 s

Meglévé korlatozott sebességli 6vezetek (Zéna30)

- Sibrik M. ut-Madi u.-Kada u.-Maglodi ut

- Madi u.-Gitar u.-Harmat u.-Kada u.

- Harmat u.-Kada u.-Ohegy u.-K&ér u.

- Ohegy u.-Kada u.-Gergely u.-K&ér u.

- K&ér u.-Gergely u.-Kelemen u.-Ohegy u.

- Gitar u.-Madi u. Ihdsz k6z-Harmat u.

- Madi u.-Nyitra u.-Harmat u.-Kérési Csoma S. at

- Harmat u.-K8rési Cs. S. ut-Halom u.-Aszok u.-Banya u.-El6d u.

- Kérbsi Cs. S. Gt-Allomas u.-Korponai u.-Liget u.-Banya u.

- K6rési Cs. S. Gt-Szent Laszl6 tér-Allomas u.-Liget tér

- Kapolna u.-Vaspalya u.-Lampagyar u.-Cserkesz u.-Kelemen u.-Gergely u.-Martinovits
tér

- Kerepesi Ut-Domsodi u.-Heves u.-Rakos-patak

- DOmsodi u.-Nagyicce u.-Rakos-patak-Heves u.

- Kereszturi ut-Paprika u.-Rakos-patak-Hortobagyi u.
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A kerékparforgalmi halézat fejlesztés keretében a fejlesztési teriileten belil uj
csillapitott forgalmu ovezetek kijelolése sziikséges:

Lakd- pihend dvezet (1 helyszin): (a hatarold utpalyak nem részei az Ovezetnek)

1.) Gergely utca — Kada utca — Gyomrdéi ut — Noszlopy utca

30 km/h korlatozott sebességii 6vezet (4 helyszin):

(a hatarold utpalyadk nem részei az 6vezetnek)

1.) Kolozsvari utca — Korponai utca — Liget utca — Banya utca

(jelenleg korlatozott teherforgalmu ovezet)

2.) Malata u. — Nyitra u. — Harmat u. — Gitar u. (Madi utcdval a K6rési Csoma S. ut — Gitar
u. kdzott)

3.) Maglddi at — Gitar utca — Madi utca — Kada utca

4.) Madi utca — Kada utca — Harmat utca — Lavotta utca

Fontos, hogy a meglévé és az Uj csillapitott forgalmu Ovezetek kozotti atjarhatosag
biztositott legyen. Az Ovezeteket hatdrolé gydjtSutak biztonsagos keresztezésének
kialakitasat meg kell oldani. A gy(jt6utak mindkét oldaldan megtalalhaté csillapitott
Ovezetek egymassal szemkozti Utcsatlakozasaindl lehet6séget kell adni az atkelésre. A
gylijt6utakon minkét forgalmi iranyban jelz6tablakkal és burkolati jelekkel kell felhivni a
gépjarmlivezetdk figyelmét a kerékparosok keresztez6 mozgasara. A csomodpontokban az
els6bbséget egyértelmlen szabalyozni kell, a lathatdosagot és a felismerhetfséget
biztositani kell. A Ko&rosi Cs. S. Ut mentén a jelz6ldampds forgalomiranyitasu
csomopontokban kell lehet8séget adni a zdndk kozotti atkelésre. Az egyoldalon vezetett
kerékparos infrastrukturak megkozelitését a tuloldali Utcsatlakozasokbdl épitett
Osszekotd szakaszokkal kell biztositani. A zondkat hatarold gydijt6- eloszto utpalyak
mindegyikén tervezett valamilyen kerékparos infrastruktira, melyek tervezésénél el6 kell
segiteni a zéna atjarasokat.

Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal

A 4. fejezet keretein belll targyalt iranyelvekkel Osszefliggésben a projekt fejlesztési
teriletén a kerékparos haldzat fejlesztés keretében az aldbbi Utszakaszokon lehet és kell
az egyiranyu forgalmu utpalyan az elleniranyu kerékpdarozast engedélyezni:

1.) Madi utca (K6rosi Cs. S. ut — Sibrik Miklds at kozott) 2500 m
2.) Harmat utca (KGér u. — Sibrik M. Ut kozott) 1600 m
2.) lhasz utca (Gergely utca — Ohegy utca kozott) 200 m
3.) Halom utca (Liget utca — Allomas utca kozott) 85m
4.) Banya utca (Liget utca - K6rosi Cs. S. ut kdzott) 160 m
5.) Vasarlé utca (Allomas u. — Liget tér kdzott) 300 m
6.) Harmat koz (Madi u. — Harmat u. kdzott) 170 m
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7.) Nyitra utca (Harmat u. — Madi u. kdzo6tt) 180 m
8.) Dér utca (Szldvy u. — Alkér u. kdzott) 115 m
9.) Ujhaz utca (Lavotta u. — Kiskert u. kdzott) 270 m
10.) Kiskert utca (Soérgyar u. — Madi u. kdzo6tt) 160 m
11.) Holl6haza utca (Gutor tér — Verebély u. kozott) 50 m
12.) Zsadany utca (Gutor tér — Verebély u. kézott) 110 m
13.) Verebély utca (Kerecseny u. — Cserkesz u. kozott) 100 m
14.) Szentimrey utca (Sorgyar u. — Magldodi ut kozott) 220 m
15.) Martinovics tér (Kapolna u. — Bolgar u. kozo6tt) 120 m
16.) Ihasz utca (Gergely u. — Kapolna tér kozott) 200 m
17.) Pogany utca (Kerepesi Ut — Pesti Gabor u. kdzott) 100 m

Az egyiranyu forgalmu utpalydakon az ellenirdnyd kerékparozads engedélyezésével
gondoskodni kell a csomdponti terlletek egyértelml kialakitasarol. Az ellenirdanyu
behajtasnal célszerl a kerékparosokat szigetes (festett vagy épitett) kapu védelmében
beengedni. A csomdpontok minden megkozelitési irany fel6l felismerheté és egyértelmd
kialakitasuak legyenek.

Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekciok, épitések

A 4. fejezet keretein bellil targyalt iranyelvekkel 6sszhangban a fejlesztési teriileten a
kerékparos barat halozat kialakitdsa érdekében az aldabbi Utszakaszokon kell
forgalomtechnikai atalakitasokat, korrekciokat végezni:

1.) Gergely utca (Ihdsz utca — Sibrik M. Ut kozott) 1985 m
2.) Noszlopy utca (Gyomréi ut — Gergely utca kdzott) 260 m
3.) Kada utca (GyomraGi Ut — Soérgyar utca kdzott) 1500 m
4.) Allomas utca (Korponai utca — Halom utca kozott) 450 m
5.) Liget utca (Korponai utca — Onédi utca kdzétt) 740 m
6.) Banya utca (Kolozsvari utca — Liget utca kozott) 175 m
7.) Ohegy utca (K&ér utca — Kada utca kozott) 670 m
8.) Onodi utca (K6rési Cs. S. Ut — Liget utca kozott) 100 m
9.) Halom utca (Szent LaszI6 tér — Kapolna utca) 525 m
10.) Cserkesz utca (Kelemen utca — Ormény utca kdzott) 350 m
11.) Szlavy utca (Cserkesz utca — Gergely utca kozott) 210 m
12.) K6rosi Cs. S. Ut (Szent Laszlé tér — Madi utca kozott) 700 m
13.) Heves utca (Domsddi utca — Pilisi utca kozott) 485 m
14.) DOmsodi utca (Kerepesi Ut-Heves utca kdzott) 460 m

A Kada utca és a K6rosi Cs. Sandor ut forgalomnagysaga indokolja a gépjarm(iforgalomtol
torténd elvalasztast.
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Hal6zati kapcsolati hianyok atjarhatova tétele

A Madrga koz jelenleg zsakutca, a Mdrga utca és a Gergely utca kozott. A Gergely
utcaval jelenleg jardakapcsolat koti 6ssze. Javasolt a zsdkutca kerékparral atjarhatéva
tétele, a hidnyzo szakasz mintegy 20 méter hosszu.

Ohegy utca — Kelemen utca sarok kapcsolat kiépitése javasolt a helyszini gyalogos s
kerékparos kozlekedési igények kiszolgalasara. Az Ohegy utcai meglévé kerékparos
infrastruktura atalakitasa kapcsan elvégzendd jarulékos feladat jelent&sen javithatja a
kozlekedés szolgaltatasi szintjét pusztan azzal, hogy nem kell sarban gazolva
megtenni ezt a hozzavet6legesen 18 métert.

Javasolt a K6rdsi Csoma Sandor K6banyai Kulturdlis Kézpont Szent Laszlé téri épllete
el6tt a zsdkutca jellegli parkold utjanak megnyitasa. A kerékparosok szamara a zsak
jelleg megsziintetése elérhet6vé tenné a K6rosi utat, kdzvetlenebb kapcsolat alakulna
ki a kulturhaz melletti kerékpartamaszokkal, és javulna a kerékparos haldzat
atjarhatdsaga. Burkolt felllet (jarda) rendelkezésre all, a szegély sillyesztése,
rampaépités mar segitené a kerékparhasznalatot. Végleges megoldasként a K&rosi
Csoma S. ut menti nyomvonalfejlesztés kapcsolatanak kialakitasa a cél.

Halom koz atjarhatdsiaganak biztositasa a KOSZI el6tt kedvezé haldzati kapcsolatot
adhat a Harmat utcdval. A K6banyai Gyermek és Ifjusagi Szabadid6 Kozpont éplilete
gyakorlatilag az uUtpalya teriiletére épilt. A Halom kdz mindkét irdnybdl zsakutca. A
kerékparos kapcsolatot a Rottenbiller park fel6l lehet kialakitani, kozvetlen
kapcsolatot biztositva a kerékpartamaszokkal is.

A KG6rosi Cs. S. ut 1-25 haztomb egy cikk-cakk alaprajzi 300 méter hosszu 10 emeletes
lakéhaztomb. Mint éplilet térelhatarold szerepet tolt be a K6rosi Csoma S. Ut és a
mogotte 1évs lako- pihend dvezet utjai kozott. A térelhatarolas enyhitésére atjarokat
alakitottak ki az épulet foldszintjén tobb helyen. A kerékparos kozlekedés
kapcsolatainak javitdsa érdekében a K&rosi Csoma S. Ut menti létesitmény és a lako-
pihend Ovezet Utjai kdzott kerékparozhatd kapcsolat kialakitasa javasolt.

A K6rosi Cs. S. ut 1-25 épllettémb mogott kialakitott uthaldzat parkoldk kiszolgdlasat
végzi, lakd- pihen6 Ovezet része, azonban nem atjarhatd. Két kiilondlld észak feldl
(Halom utca) és dél fel6l (Kapolna u.) megkozelitheté egységet alkot, az atjarast
szlikllet korlatozza, a haztomb felénél. A sz(ikiilet gyalogosan atjarhatd, babakocsi
rampaval akadalymentesitett, a kerékparos atkozlekedés szinvonalas megolddsa
azonban még hidnyzik. Javasolt a haldzati kapcsolat kiépitése.

A K6rosi Cs. S. Ut 43-51. haztomb mogotti utpdlya a Harmat utca és Madi utca kdzott
korlatozott forgalmu, mindkét iranybdl behajtani tilos, kivéve célforgalom kiegészit6é
tablaval. A kerékpdaros haldzat atjarhatdsaga érdekében a korlatozas feloldasat
javasolt kiterjeszteni a kerékpdarosokra, vagyis engedélyezni a kerékparral térténd
athajtast is. Az utpalya 30 km/s korlatozott sebességli 6vezet része, parkolds terheli,
a forgalma azonban rendkivil alacsony, szinte csak a helyben lakdk hasznaljak
varakozasra, uthaldzati szerepe jelentéktelen.

A fejlesztési teriileten talalhato |épcs6k kerékparos akadalyokat képeznek, melyek
atjarhatova tétele megoldandé feladat. Altaldban a lépcsék rovid tavolsagon nagy
magassagok leklizdésére késziilnek, ezét kerékparozhatd kivaltasuk a legtobb
esetben nem lehetséges, vagy gazdasagtalan. Célravezet6 és javasolt megoldas a
toldsin felszerelése, mely segiti a kerékparok mozgatasat a |épcsGzéskor. A fejlesztési
terlileten toldsin felszerelése javasolt a K6banya Fels6 vasutallomasnal 1évé aluljaro
szintr6l a peronokhoz vezetd lépcs6kon, illetve a Banya u.-EI6d u. kozotti l1épcsé
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mentén.

- Az Ohegy utca-Medvesz3l6 utca Utvonal egy U alaprajzu panelhdz téombot fut koril és
északrol csatlakozik a Farkasalma utcahoz. Dél fel6l azonban zsakutca, gyalogjarda
kapcsolat van, kerékparral csak a jarddn lehet atkozlekedni. Javasolt az
atjarhatdsagot kiépiteni. A kerékparos kapcsolattal elérhetévé tehetd a Székflivirag
utca, és az élelmiszerbolt (CBA) is, illetve a lakoterilet déli uthalézata.

- A kerékparozhatdsagot javitd intézkedések kozott foglalkozni érdemes a Dausz Gyula
park elzartsdganak megsziintetésével. A K6ér kdz és az Ozlab utcai zsék jellegl
tarsashazi lakoéterilet altal kozrefogott park lépcsével is rendelkezik, és igény van
mind a K&ér kdz fel6l, mind pedig az Ozlab utca felél a K&ér utca kerékparos
elérésére.

- Veres Péter Ut és a HEV palya keresztezése jelenleg a Pogény utca-Egyenes utca
csomopontnal lehetséges. A kialakitds nyilvan valéan nem szerencsés és nem is
megfelel6, egy kényszeri ~megoldds, mely kihaszndlja a jelz6lampas
forgalomiranyitasu csomopontot és a gyalogos atkel6hely mellett kialakitott
kerékparos atvezetéssel keresztezi a kdzutat és a HEV vaganymezét. Jelenleg ennek a
kapcsolatnak a forgalomban tartasa a lehetséges megoldas, a Rakos-patak menti
nyomvonal valtozataiban is szerepel. Alternativaként a Kerepesi uUt-Kereszturi ut-
Szentmihdlyi Ut csomodpontban kiépitett kerékparos atvezetés és a ravezetd
szakaszok kialakitdsa van napirenden. Tavlatban a X. és XVI. keriletek kozotti
kerékparos kapcsolatként a Sargardzsa utca-Pirosrézsa utca nyomvonalon
kialakitando kiilon szintd (aluljard) kiépitése javasolt.

- Szintén neuralgikus és jelen palyazati forras keretein belil teljes korien nem megoldhato
csomoponti atvezetés a Kéér utca-GyomrGi Ut-Vaspalya utca csomdpont és a vasutvonal
keresztezése. Tavlatban a csomdpont teljes atépitése javasolt. Az atépités alapvetGen
Ujragondolt és célszer(ien kilon szinten kialakitott csomodpont és vasuti utatjaro
|étesitését igényli. Ez olyan nagy volumen( feladat, hogy a keriilet egyedil nem képes
elvégezni, és valamely palydazati forras jarulékos mellékleteként szintén nem valdsithato
meg. Févarosi, vagy allami szint(i feladat és finanszirozas volna sziikséges. Ez belathato
idén belil nem varhaté, igy a tervezett kerékparforgalmi haldozatot a jelenlegi
kialakitashoz kell igazitani. A Gyomrd&i ut feldjitdsa soran kialakitandd kerékparsav a
csomoponti teruletet eléri, az oldalvaltdas gyalogos atkel6hely mellett kiépitett
kerékpdros atvezetésnél torténik a Szacsvay utca mellett, amely mar a K&ér utca
csomopont kornyezetében taldlhatd. A K&ér utcaban tervezett kétoldali egyiranyu
kerékparos infrastrukturat kell a K6ér utcat keresztezve elvezetni a Gyomrdi Ut északi
oldalan a kerékparos atvezetésig. A Gyomrdi Ut és a vasuti palya kozotti flves terileten a
vasuti atjaroig kell6 keresztmetszeti szélességgel rendelkezd gyalog- és kerékparut
kiépitése szlikséges. A meglévl labirint korlattal biztositott vasuti gyalogos atkelGhely
korszer(sitésével a Vasuttdl délre meglévé K&ér utca kerékparut kothet6 Ossze a
tervezett haldézattal. A beruhdzast optimalizalni sziikséges, a kiskoltségl beavatkozasok
elényben részesitése indokolt, mivel a csomdpont és a K6ér utcai meglévd létesitmény is
atépitésre sorul, bizonytalan idétavlatban ugyan de varhato az atalakitasuk, igy az épitési
beavatkozasok ideiglenesnek tekinthet6ek. Figyelembe kell venni azonban, hogy a 10
évet meghaladd varhatd élettartam mar nem szamit ideiglenesnek, ez ugyanis a
kerékparforgalmi létesitmények tervezési élettartama.
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Miitargyak

- Tarna utcai fellljaré
A fejlesztési teriilet kritikus pontja, a gyalogos fellljaré fejlesztése. A kerékparos
halézat megfelel§ kapcsolatdnak kialakitasahoz fontos feladat a fellljaré atalakitdsa,
szélesitése, vagy rendezése valamilyen megnyugtaté modon. Jelen terv keretein beliil
nincs lehet6ség a mlitargy atalakitasanak részleteit vizsgalni, javasolt kilon
megvaldsithatdsagi tanulmany készitése szerkezet feltarassal, allagvizsgalattal,
statikai szamitasokkal. A cél a gyalogos és kerékparos atvezetés szinvonalas,
lehetbleg konfliktus mentes atvezetésének kiépitése a vasuti vaganymez6 felett.
Végeredményként varhatd, hogy az atépitett mdtdrgy kikerll a vasuttarsasag
allagabdl és fenntartdsa, Gizemeltetése 6nkormanyzati feladatta valik.

- Rakos-patak hid
A Valté utca vonalaban létesilt patakhid jelenlegi allapotaban gyalogos forgalomra
méretezett keresztmetszettel megfelel6. A kerékparos forgalom igényeit azonban
nem képes kell6 szinvonalon kiszolgalni. A mdtargy fejlesztése a kertilet kerékparos
halézatatdél fuggetleniil a Rakos-patak menti Okoturisztikai folyosd kiépitésével
Osszefliggésben is id6szer( feladat. A hid atépitése sziikséges gyalog- és kerékparut
keresztmetszeti szélességgel, a szabad nyilas hozzavet6legesen 15 méter. Javasolt
egy szinvonalas, esztétikus, megjelenésében a patakparti nyomvonal rekreacids célu
terlilethaszndlatdval harmonizalé mltargy épitése.

- Kdbanya felsé vasuti aluljaro
A mitargy allami tulajdont teriileten, MAV fenntartasban van. A teljes atépitése,
feldjitdsa nem varhato a kozeljov6ben. Funkcidjat tekintve vasutiizemi feladatokat 1at
el, utas peronok megkozelitését szolgalja. Az lUzemeltetés és fenntartis a MAV
hataskorébe tartozik, tulajdonviszonyait nem lehet megvaltoztatni. A kerékparos
forgalom elGsegitésére javasolhatd beavatkozas az aluljaréban a kozlekedési fellletek
kijelolése, jelzése. A kerékparos felllet kialakitasara célszerl vords szinl festés és
burkolatszél jelz6 vonal és terel6vonal felfestése az ut jelleg hangsulyozasara. A
peronok megkozelitésének javitasara a lépcsGkre toldsinek felszerelését kell
levégezni.

Kerékparparkolas fejlesztése

A keriilet kedvez6 helyzetben van a kozteriileti és az intézményi belsé udvari
kerékparparkolas szempontjabol. A 2009. évben KMOP pélydzaton nyert tdamogatasbal
Osszesen 342 db, a vizsgalt teriileten mintegy 180 db kerékpartdmasz telepitésére kerilt
sor. A P vagy U alaku tamaszok oktatasi- és kozintézmények, postak, gydgyszertarak,
rendel6k és Uzletek kornyezetében keriiltek elhelyezésre az el6zetesen felmért
igényeknek megfelelGen. Iskolak, dvodak keritésén beliil, védett helyen talalhatodak ilyen
tarolok. A palyazati projekt sikeresnek mondhaté a kerékpartamaszok elhelyezkedése
gyakorlatilag lefedi a kerlilet jelent6sebb forgalomvonzé létesitményeit.

Fejlesztésre javasolt, és a korabbi projektbél kimaradt helyszinek a kozterileti parkok,
jatszéterek és sportpdlyak kornyezetében taldlhatdak. Részletes tervezés és
igényfelmérés mellett kerékpartamaszok kihelyezése sziikséges az alabbi helyszineken:
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1.) Rottenbiller park (focipalya, jatszotér az EIGd utca feldl)
2.) Ohegy park (focipélya, jatszétér a Dér utca fel6l)

3.) Csajkovszkij park (focipdlya a Halom utca fel6l)

4.) Valté utca (jatszotér a Rakos-patak partjan)

5.) Medvesz416 utca (focipalya, jatszotér)

6.) Gutor tér (jatszotér)

7.) Cserkesz utca-Romadn utca (jatszotér)

8.) Vasarlo utca (jatszotér)

Multimodalitas kiterjesztése

A fejlesztési terlileten bellil a kerékparos haldzat kialakitasaval oOsszefliggésben a
kozlekedési eszkdzvaltas és valasztas elGsegitésére az alabbi csomdépontokban sziikséges
nagyobb, B+R jellegl kerékparparkolé létrehozasa.

1.) Liget tér autdbusz palyaudvar/vasutallomas
2.) Maglédi ut-Kocka u.-Olaj u. csomdpont
3.) K6banya fels6 vasutallomas

Az eszkodzvaltas hatékonysagat jelent6sen befolyasolja, hogy a kerékpartdroldas maddja
vonzo-e, és biztonsagosnak itéli-e a felhasznald. A kerékpar altalaban anyagi de nem
ritkdan érzelmi értéket képvisel, tulajdonosa félti azt. Ebbdl kiindulva, ha nem érzi
kozlekedési eszkdzét biztonsagban kevésbé fogja valasztani a taroldt az utazasai soran.
Célszer(i a biztonsagot térfigyel6 kamerdakkal fokozni, a kamerdk jelenlétére tablakkal kell
felhivni a figyelmet, hogy az elrettentd hatas is érvényesiiljon.

Fontos a gyorsasag is, a hasznaldk rendszerint napi ingazok, akiknek szamit a menetidg,
nem szeretnek sokat bajléodni a lakatolassal, a kerékparok elhelyezésére az
atszalldokapcsolatokhoz lehet6 legkdzelebbi helyet kell valasztani. Minél kevesebb
ragyaloglas legyen sziikséges.

Az 1. helyszin kialakitasara kiilonds gondot kell forditani, a nagy forgalmu autdbusz
végallomas teriiletére nem célszerl bevezetni a kerékpdrosokat. A kozvetlen, gyors
elérés és megkozelités a meglévé kerékparut melletti elhelyezést indokolja, a
vasUutallomas felvételi éplilete mellett, a K6rosi Cs. S. ut fel6li oldalon. Meggondolando,
hogy az autdbusszal kozlekedbk kiszolgalasara a buszvégallomas teriletén, vagy annak
kozelében legyen elhelyezve még egy tarold egység, ennek megkozelitése azonban
nehézkes lenne, mert a végallomasi teriilet utpalydira kellene ravezetni a kerékparos
forgalmat. A Vasarlé utca Liget tér felSli vége adhat megfelel6 lehetfséget a tobblet
tarolé szamara. Az egyirdanyu Vasarlé utca az elleniranyd kerékparos forgalom szamara
megnyitasra kerdl, igy az autdbusz palyaudvart kelet fel6l megkozelit6k szdmara kinal
eszkozvalto helyet.

A 2. helyszin megkozelithet6sége a legkedvez6bb, az elhelyezés a meglévd ligetes téren
biztosithatd, kdzvetlen kozelségben taladlhatd a villamos megalld, kényelmesen elérhetd
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tavolsagon beliil az autébusz megalldhelyek.

A 3. helyszin B+R tarolé helyének kialakitasat és pontos elhelyezését a MAV elGirasai
szerint kell kialakitani, mivel MAV teriileten célszer(i elhelyezni. A taroldkat
legkedvez6bben az allomasi terlileten, a felvételi épllet kozelében kellene kialakitani. A
helyszin megkozelitése csak az aluljaron keresztil lehetséges, a |épcsSkre toldsin
felszerelésével. Amennyiben a MAV teriileten elhelyezendd B+R taroldk kialakitasa
valamilyen nem vart nehézségbe Utkozik az Albertirsai uti meglévé kerékparut mellett, az
aluljard végénél lehet egyszerlen, és jol elérhetéen kiépiteni a B+R tarolot.

Fontos tehat az alabbi szempontrendszer figyelembe vétele:
* Nyujtson biztonsagot a kerékparoknak akar 24 6ran at, elsésorban kerékparlopassal

szemben.
* Védje a kerékparokat az idGjarassal szemben, els@sorban esével, napfénnyel
szemben.

e Konnyen megkozelithetd legyen és a kapcsolddo kozosségi kozlekedési pont is kozel
legyen (autdparkoldshoz, gyalogos megkozelithetGséghez képest).

e Ataroldban elhelyezett kerékparok ne sériiljenek.

* A felhasznalé szempontjabdl legyen egyszerlien hasznalhaté és ne kelljen hozza nagy
fizikai erét kifejteni.

* Az igények novekedésével a tarold kapacitasa bGvithet6 legyen.

e Alétesitmény védve legyen az autdk raparkolasatol.

e Olyan m(ianyag elemeket lehet csak felhaszndlni, melyek nem veszitenek mechanikai
tulajdonsagaibdl 15 év alatt (kiilsé hasznalat mellett) 20%-nal tobbet.

* A tarolé elemeinek meg kell felelniik a mindenkori hatdlyos kornyezetvédelmi
el6irasoknak.

A létesitmény és annak hasznalata nem akadalyozhatja a gyalogosforgalmat.?

Javasolt a kozosségi kozlekedési jaratokon a kerékparok szdllitdsanak megoldasa.

Természetesen ennek megolddsa nem keriileti, sokkal inkdbb févarosi feladat, fontosnak

tartjuk azonban minden lehetséges platformon hangsulyozni, hogy ezzel a problémaval

foglalkozni kell. Az autdbusz jaratok felkészitése a kerékparok fogadasara példaul egy

lehetséges megoldds. A jaratokon 3-4 kerékpar szallitdsara alkalmas specialis szallito

alkalmatossag elhelyezése és a felmeriilé problémak kezelése (biztonsagos rogzités,

gyors le- és felszerelés, Uitkozésvédelem stb...) Néhany hegyvidéki jaraton (pl. 65-0s busz)

az utastérben lehet kerékpart szallitani, ami mar el6relépés, de még nem a végleges és

elérhet6 legjobb megoldas.

Kerékparos utiranyjelzs tablarendszer fejlesztése.

A fejlesztési terllet kerékparos utiranyjelz6 tdblarendszere, ahogy jellemz6 a févaros
egészére nem konzekvens, nem egységesen kialakitott. Annak ellenére, hogy a févaros
sajatos és egyedi, jol felismerhetd és nem 0Osszetéveszthets tipus jelz6tablat hasznalhat,

» e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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az alkalmazasa mégsem felel meg a kivanalmaknak.

A kerékparozas infrastruktira-rendszerének sajatos elemei az egyértelm(, érthetd, és
megbizhatd tadjékoztatasi rendszerek, ezeken belll az uatbaigazitd és informacids
tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése az épitett infrastruktura fejlesztésétdl
id6ben és térben flggetlendl is folyhat, azonban épitéssel parhuzamosan mindenképpen
ajanlott.

A tablarendszer kialakitasat (tablatipusok, tablak elhelyezésé, tartalmat, méretét, szinét,
feliratat stb.) a vonatkozo e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cim(
Utligyi Mszaki El&iras (UME) szabdlyozza. A tabldk pontos tartalmat és elhelyezését a
részletes forgalomtechnikai tervek készitésekor lehet meghatarozni.

Javasolt tehat a fejlesztési terileten a kialakitandd Gj kerékparforgalmi haldzat
megvaldsitasa soran egységesiteni a kerékparos utiranyjelzés rendszerét. A meglévé és
alkalmatlan, sérilt, vagy nem egységes jelzéseket el kell tavolitani és uj, megfeleléen
megtervezett jelz6tablat kell kihelyezni.

Az alkalmazhaté tablak harom tipusba tartoznak:

- Utiranyjelzd tablak: kerékparos szimbdlummal elldtott Utbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a nyil alaku tabla mutatja az atirdnyt. Ezek
elhelyezése nagyobb kerékparos keresztez6désekben sziikséges. Mérete 800x205
mm.

- Utvonal megerésité tablak: kerékparos szimbdélummal ellatott, négyszogletes
jelzétabla, ami az utiranyt mutatja, a kozelebbi és a tavolabbi uti cél megjeldlésével. A
tablat kerékparos csomodpontok utan kell elhelyezni. Mérete 800x205 mm, vagy
600x480 mm.

- lIrdnytartast elGsegit6 tablak: kerékparos szimbdlummal elldtott kis méretd, nyil
alaku jelz6tabla amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal
helyes iranytartdsat kell jelezni. Mérete 400x205 mm.

Qlp /d

-
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5. abra: Budapest tipusu utirdnyjelzé tablak jellegrajza

Egyéb mas jelzésképii kerékparos jelz6tabla alkalmazasa keriilendé.
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Iranyelvek:**

A tablakat ugy kell elhelyezni, hogy azok megfeleld id6ben és tavolsagrol felismerhet6k
legyenek. Ezen felll torekedni kell a megfelel§ tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb
tajékoztatd tabla alkalmazasara. Ennek értelmében a kisebb kiterjedésli és jol
attekinthet6 csomoépontokban térekedni kell arra, hogy egy oszlopra helyezziik az 6sszes
utiranyt jelz6 tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy minden érkezési irdnybdl jol
lehessen latni. Nagy kiterjedési csomopontokban az egyes iranyok jelzését szét kell
bontani és azokat egyesével, vagy részben dsszevontan kiilon oszlopra kell helyezni.

A tablakat a menetiranyra merélegesen és a menetirannyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett tabldk a kozleked8ket (jarmivezetSket,
kerékparosokat, gyalogosokat) szabad kilatasukban és egymds mozgasanak észlelésében
ne akadalyozzak.

Els6dleges uti célok:

e azelérendd teleplilések, vagy telepiilésen beliili teriilet egységek,
* jelent6s kozlekedési csomopontok, kozterek,

e jelent@s atszallé csomopontok,

* jelentds hidak,

* nagyobb tavak,

e vasuti kapcsolatok,

* jelent6s idegenforgalmi teriletek.

Masodlagos uti célok:

* kisebb teriiletegységek, terileti alkdzpontok,
* idegenforgalmi uti célok,

e sportlétesitmények,

e természeti értékek,

e kerékpdros szolgdltatdsok,

* beviasarld kézpontok, intézmények,

e B+R parkoldk,

* mas helyi jelentGségli célpontok.

** forras: e-UT 03.04.11
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Fo6-és gyijt outak, fohalozati elemek - I. tengely

A . . Becsiilt
. .| Hossz Halbzati terv javaslatai e
Szakasz jele Szakasz megnevezeése 2 . koltség
(m) alapjan beavatkozéas X
(netto)
Erdészeti i - meglé foldat stabilizalasa
craeszeu uzemiuta |- 500 | pigkatalizatoros talajstabilizald 6 000 000 Ft
I/1. D6msddi és a Sargardzsa s
. zerrel
utca kodzott _ — _ —
- Utelzaro sorompok telepitése 240 000 H
kerékparos utiranyjelztablak
Domsodi utca-Valt6 utca| 550 | kihelyezése, nyitott kerékparsav 440 000 Ft
112 nyomvonalon csillapitott kialakitasa
forgalmu tertlet frcillanitd kiler AR
i sebessech,lllgplto kisz6bok 800 000 Ft
atépitése
3,75 m széles gyalog- és
65 kerekparug epl'Fc,ese a meghév 4 062 500 Ft
1,25 m széles jardaszakaszok
V3 Rakos-patak hidra veset kiszélesitesevel
gyalog- és kerékparut megléw hidmitargy helyett (j
miitargy épitése
15 Mas beruhazas részeként OFt
valosul meg!
kerékparos atiranyjedztablak
460 | kihelyezése, nyitott kerékparsav 368 000 Ft
kialakitasa
/4 Valt6 utcan csillapitott Gtpalya felujitasa aszfalt
forgalmu tertlet 460 sznyegezéssel 11 040 000 Ft
(Valto utca)
i sebessegcgll@plto kiisz6bok 800 000 Et
atépitése
Keresztdri it mentén
megle féhaldzati elemhez
K-1 kapcsolédas 215 Uj kerékparut épitése 13 437 500
Valté utca és a Kabai utca
kozot
0nallo kétirdnyu kerékpérat
80 épitése a Valto utca és a 5 000 000 Ft
R&kosvolgyi utca kozott
o jelzével nem biztositott, 6nallo
Kereszturi at: - (kerékparos) vasuti atjar6 | 8 000 000 Ft
kerekpqrut, vglarrjlr]t l6tesitése
I/5 gyalog- és kerékpar(t a - —
VAlt6 utca és a MAV telep gyalog- és kerékparut epitése|a
bejaréutja kozott 170 Rékosvolgyi utca és a MAV | 15 937 500 Ft

telep bejaré Gtja kozott

csomoponti atvezetés kialakitas
n

jardaszigettel a Kereszturi Gto

49 500 000 Ft
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MAV telep bejaroat
Kereszturi Ut és toltés

80

kerékparos utiranyjelztablak
kihelyezése, kerékparos
piktogramok felfestése

40 000 Ft

kozott

80

Utpalya felljitasa aszfalt
sznyegezessel
(MAYV telep bejaroat)

1440 000 Ft

i

Tarna utcai hidra vezet

250

kiskockal6 burkolatu jarda
elbontasa

375 000 Ft

szakasz

250

gyalog- és kerékparut épités

D

e 1562500

D Ft

70

megléb vasuti fellljaro
atalakitasa/feluUjitasa

20 200 000 Ft

I/8

1710

kerékparos atiranyjedztablak

kihelyezése, nyitott kerékparsav 1 368 000 Ft

kialakitasa

95

kiskockal$ burkolatu ut
elbontasa
(Tarna utca)

855 000 Ft

Tarna utca-Algyogyi utca-
Maglédi ut menti szervizit;
Olaj utca-Kocka utca-

95

0j aszfalt burkolatu utpalya
épitése
és bhiztonsdgos csomadponti
atvezetés
kialakitasa a Jaszberényi Uto
(Tarna utca)

24 700 000 Ft

—

Sorgyar utca nyomvonalom
kerékparos atvonal

95

vizelvezed rendszer kiépitése
(Tarna utca)

475 000 Ft

kijelolése

660

Utpalya felljitasa aszfalt
szbnyegezéssel
sebességcsillapitassal
(Algyogyi utca)

15 840 000 Ft

jelzéldmpas forgalomiranyitasu

csomapont kialakitasa a
Maglodi ut-Kocka utca és a
kilon vizsgéalat alapjan a
Jaszberényi (t-Tarna utca
csomoépontban.

30 000 000 Ft

660

vizelvezed rendszer kiépitése
(Algyégyi utca)

3 300 000 Ft

119

Gitar utca a
Sorgyar u - Harmat u.

150

meglé Utpalya szélesitése 6,50

m-rél 9,00 méterre kétoldali

kerékparsav kialakitdsahoz a

Sorgyar utca és a Madi utca
kozott

15 000 000 Ft

kozott

375

kétoldali kerékparsav felfestés
a Sorgyar utca és a Harmat ut
kozott mindkét oldalon

e
ca 375000 Ft

1/10

Kéer utca a
Harmat u. - Ohegy u. kdzott

435

kétoldali kerékparsav felfestes
az Ohegy utca és a Harmat ut
kdzott mindkét oldalon

e
ca 435 000 Ft
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1111

~ Kéér utca az
Ohegy u. - Gyondi ut
(vasuti atjaro) kozott

110

kétoldali kerékparsav felfestes
az Ohegy utca és a Ratry
utca kozott mindkét oldalon

e
110 000 Ft

225

egyoldali kerékparsav felfestég
a Petbczy utca és a Gergely
utca kozott a paratlan oldalon

e
112 500 Ft

225

egyoldali egyiranyl kerékpara
épitése a Pdiczy utca és a
Gergely utca kdzott a paros
oldalon

5625 000 Ft

200

kétoldali kerékparsav felfestés
a Gergely utca és a Cserkes;
utca kozott

e
y 200 000 Ft

N

200

parhuzamos parkol6 szélesité
a Gergely utca és a Cserkes;i
utca kozott a paros oldalon

5€
4

7 500 000 Ft

300

forgalomtechnikai
beavatkozasok a Cserkesz ut
és a Gyonti Ut kdzott a paros
oldalon

F& 84 000 Ft

300

egyoldali egyiranyu kerékparu
épitése a Cserkesz utca és i
Gyomisi ut kozott a paratlan
oldalon

t

7000 000 Ft

csomoéponti atvezetés kialakita
jardasziget nélkil a Gyorir
aton

sa
250 000 Ft

30

egyoldali egyiranyl kerékpara
épitése a Cserkesz utca €s i
Gyomibi Gt kozott a paratlan
oldalon

t

1875000 Ft

jelzével biztositott, 6nalld
(kerékparos) vagy
gyalogosokkal kdzds vasuti
atjaro létesitése, meglev
atalakitasa

36 000 000 Ft

257 410 000 F

3. tAblazat: F6haldzati elemek dsszefoglalo 1.
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Fo-és gyijt outak, fohalozati elemek - 1. tengely

Szakasz jele

Szakasz megnevezése

Hossz

(m)

Halozati terv javaslatai
alapjan beavatkozas

Becsiilt
koltség
(nettd)

/1

140

Burkolati jelek, tablazasok az

aluljaréban, valamint az aluljarp 140 000 Ft

eldtt és utan

Gyalogos aluljaré Bbanya
felsd vasutalloméasnal

tolésin telepitése a nagyvasu
peron lépcsjére

100 000 Ft

csomoéponti atvezetés kialakitasa

jardasziget nélkil a Kolozsvar,
utcin

250 000 Ft

/2

Onadi utca-Liget utca

335

kerékparos atiranyjedztablak
kihelyezése

67 000 Ft

nyomvonalon
kis forgalmu utcak

335

forgalomtechnikai
beavatkozasok a Kolozsvari ut

és a Harmat utca kozott mindkg

oldalon

";‘ 201 000 Ft

/3

Harmat utca a Liget utca +

80

kétoldali kerékparsav felfestése

a Liget utca és a#osi Csoma
Sandor Gt kdzott mindkét
oldalon

80 000 Ft

Korosi Csoma Sandor Ut
kozott

csomoéponti atvezetés kialakitasa

a Koérosi Csoma Sandor uton
jelzéldampas forgalomiranyitas
atalakitasaval

8 000 000 Ft

/4

80

egyoldali egyiranyu kerékparat

épitése a Brosi Csoma Sando
Ut és a Zsivaj utca kozott a
paratlan oldalon

2 000 000 Ft

Harmat utca a Brosi

40

egyoldali egyiranyl kerékparat

épitése a Brosi Csoma Sando

Ut és a Zsivaj utca kdzott a parp

oldalon

Sl 000 000 Ft

Csoma Sandor Ut - Bebe
utca kozott:
egyiranyu kerékparut,
gyalog- és kerékparut,

30

egyoldali kerékparsav épitése
Koérosi Csoma Séandor Uti
csomopontnal a paros oldalon
Utpdlya szélesitésével

a
1125 000 Ft
az

valamint kerékparsav a
Harmat utcaban

egyiranyu kerékparos
csomoéponti atvezetés kialakita
a meglév jardasziget
atépitésével a Zsivaj utcabari

>3 900 000 Ft

140

3,75 m széles gyalog- és
kerékparut kialakitasa a
megléw 2 m széles

6 125 000 Ft

jardaszakasz szélesitésével
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/5

Harmat utcaban
gyalog- és kerékparut,
valamint szerviz(t

735

Javasolt a létesitmény atépitése

kétoldali iranyhelyes kialakitas
infrastruktarava. Legalabb
tervezés és engedélyezés
szintjén el kell végezni az
elokészitést. A szakasz mai
allapotaban is megfel&lde
nem illeszkedik a Harmat utca
tavlati iranyhelyes rendszeréb

T~

[¢)

2 500 000 Ft

/6

1620

kerékparos utiranyjelztablak
kihelyezése

324 000 Ft

Harmat utca a Gitar utca +

Sibrik M. Ut k6zott

1620

Egyiranyu utca megnyitasa
kerékpéaros nyom felfestéséve
elleniranyban, a parkolasi ren

egyoldalra szervezése
(Ujraosztassal);
meglew kerékparat
felllvizsgalata

L

972 000 Ft

Megléw jelzélampés
csomopont felllvizsgéalata a
kerékparos atvezetés
biztositasara, az elleniranyu

atvezetés kiépitésével (Kada u.

és Sibrik M. 0t)

8 000 000 Ft

31 784 000 Ft

4. tablazat: F6haldzati elemek dsszefoglalo Il.

Fo-és gyijt outak, fohalozati elemek - tovabbi fejlesztések

. . . Becsult
. .| Hossz Halbzati terv javaslatai e
Szakasz jele Szakasz megnevezese . . koltseg
(m) alapjan beavatkozéas (netto)
Onall6 kétiranyd 2,25 m hasznalati szélesiég
kerékparut épitése a onallo kétiranyu kerékparat
/1 Sibrik Mikloés utcdbana | 160 kialakitdsa a meglév 9 000 000 Ft
Méadi utca és a Sorgyar |étesitmény folytatasaként
utca kozott zoldteriletben
Forgalomtechnikai
Gergely utca (lhdsz utca + 1985 beavatkozasok a kerékparozas
Sibrik M. at koz6tt) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Kerékparos- Forgalomtechnikai
barat Noszlopy utca (Gyondi Gt 260 beavatkozisok a kerékparozas
forgalom- — Gergely utca kdzott) biztonsaganak és komfortjanak
technikai novelésére 23 150 000 Ft
atalakitasok, Gépjarntiforgalomtol
korrekciok, | Kada utca (Gyondi ut — 1500 elvalasztott kialakitasu
épitmények Sorgyar utca kozott) kerékparforgalmi létesitmény
épitése
i . . Forgalomtechnikai
Allomas utca (Korp9n§| 450 beavatkozasok a kerékpéarozas
utca — Halom utca kdzott . Lz . i
biztonsaganak és komfortjanak
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novelésére
Forgalomtechnikai
Liget utca (Korponai utca + 240 beavatkozasok a kerékparozas
Onddi utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Banya utca (Kolozsvari 175 beavatkozasok a kerékpéroijs
utca — Liget utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Ohegy utca (Kér utca — 670 beavatkozasok a kerékparozas
Kada utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Onadi utca (Krosi Cs. S. 100 beavatkozasok a kerékparozas
Ut — Liget utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Halom utca (Szent LaszI4 505 beavatkozasok a kerékpéroijs
tér — Kapolna utca) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Cserkesz utca (Kelemen 350 beavatkozisok a kerékparozas
utca — Ormény utca kdzott) biztonsdganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Szlavy utca (Cserkesz utda 210 beavatkozasok a kerékparozas
— Gergely utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Kérosi Cs. S. 0t (Szent Gé,pjérnﬁforgalom,tt?l .
LaszI6 tér — Madi utca | 700 elvalasztott kialakitast
. kerékparforgalmi létesitmény
kozott) S
épitése
Forgalomtechnikai
Heves utca (D6msddi utca 485 beavatkozasok a kerékpéroijs
— Pilisi utca kdzott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Forgalomtechnikai
Do6msddi utca (Kerepesi Ut 460 beavatkozasok a kerékparozas
— Pilisi utca kozott) biztonsaganak és komfortjanak
novelésére
Madi u. (Kérosi Cs. S. Ut - Egyiranyu Gton kétiranyu
EGYIR Sibrik M. kozott) 2500 kerékparozas 2500 000 Ft
Meglews Ohegy utcai kerékparut Atéoités irinvhel
kerékpar- | (Kapoina tér — Kér utca | 330 epiies iranynelyes 3 960 000 Ft
forgalmi Koz6tt) megoldassal
létesitménye
fell- Harmat utcai kerékparut Létesitmény Kivaltasa. idrdake
vizsgalata, | (Sorhaz utca — Sibrik M. gt 735 | -Stesitmeny kivaltasa, jardakent g g4 oo F
korszefi- KoZGt) tortérd kijelolése
sitése
44 490 000 Ft

5. téblazat: Féhalozati elemek dsszefoglald il
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Alsébbrendii halozati elemek és egyéb beavatkozasok

. . . Becsilt
. .| Hossz Halbzati terv javaslatai e
Szakasz jele Szakasz megnevezeéss L . koltség
(m) alapjan beavatkozéas .
(nettd)
Forgalomtechnikai jelzések
kihelyezése a be- és kilépési
Csillapitott sebesség pontokon;
Z6na30 Ovezetek kialakitasa - Sebességcsillapitd kiiszébok 19 370 000 Ft
(4 lakoteriilet témb) épitése
kerékpéarosok athaladasat ségit
kivitelben
Forgalomtechnikai jelzések
kihelyezése a be- és kilépési
Lakoé- piherd dvezet pontokon;
LPO kialakitasa - Sebességcsillapitd kilszobdk 2 980 000 Ft
(1 lakoteriilet témb) épitése
kerékpéarosok athaladasat ségit
kivitelben
DA A T4 Megléw dvezetek
Me"gle\b LPO es Zona30 - forgalomtechnikai 6 402 500 Ft
Ovezetek (1+14 db) L
felllvizsgalata
Jelzlampés forgalomiranyitasy
csomopontok felllvizsgalata a
Forgalom- ke,r(?kpéros é_\ltvegetés .
) - elésegitésére, sziikség esetén a20 000 000 Ft
technika o . i
fazisterv és/vagy hangolas
médositasa, étetolt felallohely
létesitése stb.
Ihasz utca (Gergely utca + 200
Ohegy utca k6zott)
Halom utca (Liget utca — 85
Allomas utca kdzott)
Banya utca (Liget utca - 160
Kérosi Cs. S. at kdzott)
Vasarlé utca (Allomas u. + 300
Liget tér kozott)
EGYIR Harmat k6z (Madiu. — | - Egyiranyd aton ketiranyd | 11 555 50 5
Harmat u. kozott) kerékparozas
Nyitra utca (Harmat u. — 180
Madi u. kozott)
Dér utca (Szlavy u. — Alkér
o 115
u. kozott)
Ujhéaz utca (Lavotta u. — 270
Kiskert u. kdzott)
Kiskert utca (Sérgyar u. — 160
Madi u. kozott)
Hollbhaza utca (Gutor tér 50
Verebély u. kdzott)
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Zsadany utca (Gutor tér + 110
Verebély u. k6zott)

Verebély utca (Kerecseny 100
u. — Cserkesz u. kdzott)

Szentimrey utca (Sérgyat 220
u. — Maglédi at kézott)
Martinovics tér (Kapolna ul. 120
— Bolgar u. kozott)
Ihdsz utca (Gergely u. — 200
Képolna tér kdzott)
Pogany utca (Kerepesi Ut 100
Pesti Gabor u. kdzott)

meglé kozlekedési
|étesitmények
"akadalymentesitése" a
kerékparos kozlekedés
elésegitésére,
szegélylesullyesztések
kiskorrekciok,
. g . , egyedileg vizsgalt helyszineken
b Kis- . Pa'.Y‘?‘Z‘?‘“ hatasteru!eten - tervezett egyedi beavatkozasagk 15 000 000 Ft
eavatkozas| Dbellli kisbeavatkozasok AP . .
a kerékpéarozas kényelmének, |és
biztonsaganak fokozasara.
Zsékutcak atjarhatésaganak
kiépitése, lépcikon tolosin
felszerelése, parkolasi rend
szabdlyozasa, atalakitasa,
csomaoponti elébbségi
viszonyok egyeérteltisitése.

- kerékpartdmaszok kihelyezése 3 000 000|Ft

Koztertleti — : —
kerékpar- i i sznarq bu,rkglat klalaklt_gs_,.a al 6750000 Et
. kerékpartdamaszok korul
tamaszok . . - —
i i zoldteru[et rfeijezes, fau!tetes a1 800 000 Ft
kerékpartdmaszoknal
Liget tér autébusz i
palyaudvar
B+R p
s Kébanya-fel§ PRy aa L -
kg:eoklgsr- vasttallomas - B+R kerékpartarolok telepitése 6 000 000 Ft

Maglodi ut-Kocka u.-Olaj
u. csomoépont

92 825 000 Ft

6. tAblazat: Alsébbrendi halézati elemek 6sszefoglald

A véarhato koltségek tanulmanyterv szinti fajlagos egységaras koltségvetés alapjan késziiltek,
a tablazatban szerepl6 tételek a VEKOP projekt finanszirozas terhére kerilnek elszamoldsra.

A részletes tervezés, engedélyeztetés és a haldzat tervezéskor ismeretlen koriilmények
kovetkeztében a tényleges Kkivitelezési koltségek az egyes beruhazasi elemekre
vonatkozdan lényegesen eltérhetnek.
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Varhat6 koltségek tablazata - 6ssze $it

Teleplés Kerék parosbarat Becsllt 6sszkoltség
hal6zatfejlesztés (nettod)
Budapest Bvaros
X. kertlet Halbzat fejlesztési beavatkozasgk 426 509 000 Ht
Kébanya
Projekt elékészités,
tervezés, kivéve
kozbeszerzeési eljarasol 21 325 450 Rt
lefolytatasanak koltségg
(5%)
Kbzbeszerzési eljarasok
lefolytatasa (1%) 4265 090 Ht
Terllet elék észités,
rtfgeszen felta,ra}s, 8 530 180 f
ldszermentesités,
féldmunkak, stb. (2%)
Miiszaki ellerdri
szolgaltatas (1%) 4265090 Ht
Projektmenedzsment
(2,5%) 10 662 725 Ht
Tajékoztatas,
nyilvanossag hiztositas 2 132 545 Rt
(0,5%)
Szemléletformald
tevekenyseg 12 795 270 Ht
megvaldsitasa
(3%)
Tartalék keret (5%) 21 325 450 Rt
Minddsszesen 511 810 800 Ht
27% AFA 138 188 916 Ht
varhato telies 649 999 716 Ht
beruhazasi koltség FI

7. tablazat: Varhato 6sszesitett koltségek
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Szakmai jelledi, belss koltségvetési korat
Onkormanyzati vagy allami tulajdond Gt burkolatfeld jitasa
(sziikség szerinti szélesitéssel egyitt) - max. 20%

Szakasz megnevezés¢ Javasolt beavatkozas Becsult oss:zkoltse]
(netto)
4. lftpalya fgluutasa,as,zfalt 11 040 000 At
sznyegezéssel (Valto utca)
Utpalya felljitdsa aszfalt
1/6. smnyegezéssel 1 440 000 Ht
(MAV telep bejaront)

kiskockalé bt,JrkoIatu ut elbontasp 855 000 Ft

(Térna utca)
0j aszfalt bur,kolatu Utpalya épitése 24 700 000 Ht

(Térna utca)

vizelvezeb rendszer kiépitése
1/8. (Térna utca) 475 000 F
Utpalya felljitdsa aszfalt

smnyegezéssel 15 840 000 Rt

(Algyégyi utca)
vizelvezed rtrand.szer kiépitése 3300 000 Mt

(Algy6gyi utca)
Osszesen 57 650 000 At

Részarany 13,5%

8. tablazat: Bels6 koltségvetési korlat
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A tervezett fejlesztéssel érintett teriilet forgalomvonzd létesitményei:

INTEZMENYEK

Kébanyai Napsugar Bolcséde 1104 Budapest, Mddi u. 127.
Kébanyai Apré Csoddk Bolcséde 1105 Budapest, Zsivaj u. 1-3.
Kébanyai Szivarvany BolcsGde 1106 Budapest, Maglddi u. 29.
Kébanyai Maszéka Ovoda 1105 Budapest, Aszok u. 1-3.
K&banyai Bébita Ovoda 1102 Budapest Halom u. 7/B.
Kébanyai Gyermekek Haza 1103 Budapest, Kada u. 27-29.
Kébanyai Kincskeresék Ovoda 1104 Budapest Mddi u. 4-6.
Kébanyai Kiskakas Ovoda 1104 Budapest Mddi u. 86-94.
K&banyai Csodapdk Ovoda 1104 Budapest, Mddi u. 127.
K&banyai Zsivaj Ovoda 1105 Budapest, Zsivaj u. 1-3.
Jazmin Ovoda 1105 Budapest, Cserkesz u. 10-14.
Spartacus SC Vizimandk Alapitvany Ovoddja 1103 Budapest, Kéér u. 1/a.
Kirdlydombi Mackdékucké Magandévoda 1106 Budapest, Vdlto u. 40.

K&banyai Janikovszky Eva Magyar-Angol Két Tanitasi Nyelv( Altaldnos Iskola
1105 Budapest, Kdpolna tér 4.; tagintézmény: 1101 Budapest, UllGi ut 118.

K&banyai Harmat Altaldnos Iskola 1104 Budapest, Harmat u. 88.
K&banyai Fekete Istvan Altalanos Iskola 1108 Budapest, Harmat u. 196-198.
Kébanyai Kada Mihaly Altalanos Iskola 1103 Budapest, Kada u. 27-29.
Szent LaszI6 Altalanos Iskola 1102 Budapest, Szent LdszIo tér 1.
KISZI-Szivarvany Tanoda Altaldnos Iskola 1103 Budapest, Kéér u. 7/b.

Orchidea Magyar -Angol Két Tanitasi Nyelv(i Altalanos Iskola
1105 Budapest, Cserkesz u. 10-14.

Szivarvany Magéantanoda Altalanos iskoldja 1103 Budapest, Kéér u. 7/b-c.
Kébanyai Szent Laszlé Gimnazium 1102 Budapest, K6rési Csoma Sdandor ut 28-34.
Zrinyi Miklés Gimndzium 1108 Budapest, Mddi utca 173.

FGvarosi Szabd Ervin Kényvtar Fidkkonyvtarai
1102 Budapest, Szent LdszI6 tér 14. és 1108 Budapest, Ujhegyi sétdny 16.

Kébanyai Helytorténeti Gyljtemény 1102 Budapest, Halom u. 37/b.
Tlizolté Muzeum 1105 Budapest, Martinovics tér 12.
K6rosi Csoma Sandor Kébanyai Kulturalis Kézpont
KOROSI 1105 Budapest, Szent LdszI6 tér 7-14.
KOSzl 1105 Budapest, El6d u. 1.
KOSzI TANUSZODA 1105 Budapest, Banya u. 32.
Kébanyai Szivarvany Nonprofit Kft. 1108 Budapest, Siitéde utca 4.

Févarosi Onkormanyzat Bajcsy-Zsilinszky K6rhaz VI. Belgydgyaszat, Geriatia
1102 Budapest K6rési Cs. S. ut 24-26.

Ezlstfény Maganklinika 1106 Budapest, Pesti Gabor u. 26.
Elefant Patika 1101 Budapest, Pongrdc ut 19.
BENU Gydgyszertar 1102 Budapest, K6rési Cs. S. sétany 10.
Liget Gydgyszertar 1102 Budapest, Liget tér 3.
Szent Katalin Gyégyszertar 1103 Budapest, Gergely utca 40.
Ohegyi Patika 1104 Budapest, Kada utca 122.
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Karina Patika
Inter-Ambulance Zrt.
Rendeld

Rendeld

Rendeld

X.-XVII. keriileti Ugyészség

Budapest Févaros Kormanyhivatala X. Kerdleti Hivatal

BRFK X. ker. Rendérkapitanysaga
X. kerileti Hivatdsos T(izoltdparancsnoksag
Kébanyai Kozterilet- Fellgyelet

Budapest Févaros X. keriilet K6banyai Onkorményzat

JELENTOSEBB MUNKAHELYEK

1104 Budapet, Lavotta utca 62.

1101 Budapest Pongrdc ut 19. /iigyelet/

1105 Budapest, Gergely u. 26.
1105 Budapest, Zsivaj utca 2.
1105 Budapest, Zsivaj utca 2.

1102 Budapest, Harmat u. 6-8.
1102 Budapest, Endre utca 10.
1102 Budapest, Harmat u. 6-8.
1105 Budapest, Martinovics tér 12.
1105 Budapest, Bebek u. 1.

1102 Budapest, Szent LdszIo tér 29.

Kwik Fit autdszerviz

Ford Petranyi autékereskedés

Opel Wallis autékereskedés

Zalakeramia Zrt.

Family Center K6banya

Kébanyai bazar

Merkapt épliletgépészeti nagykereskedés
Thermotechnika Kereskedelmi Kft.
Hunaqua Kereskedelmi és Szolgaltato Kft.
Lampart Vegyipari Gépgyar Zrt.

Szatmari épliletgépészeti és flird6szoba szakaruhaz
Bétex Zrt. lakastextil nagykereskedelem
Foltin-Globe Kft.
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1106 Budapest, Kerepesi ut 119.
1106 Budapest, Kerepesi ut 105.
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5.2 Kozbringa

A Budapest teriiletén tGizemel6 MOL BUBI kdzbringa rendszer fejlesztése nem része jelen
projektnek. A BUBI tavlati bévitési teriiletei kozott K6banya jelenleg nem szerepel.

A X. keriilet egyel6re még tavol esik a Bubi szolgaltatasi teriletét6l. A BKK
megvaldsithatdsagi tanulmanyt készit tovabbi teriletek bevondsara, de az elsédleges
fejlesztési célterilet a meglévd szolgdltatasi terilet. Prioritdsok: gydjtéallomasok
slritése, kozuthalozat kerékparosbarat fejlesztése. Masodik fejlesztési szint a jelenlegi
szolgdltatasi terllettel kozvetlenll hatdros (és egyéb szempontoknak is megfeleld)
teriiletek bevonasa. Prioritasok: a gy(jt6allomasok megfelel§ s(ir(iségl (egymdstdl max.
300 m) elhelyezése és a kdzuthdaldzat kerékparosbarat fejlesztése.

5.3 Szervezeti-mikodési hattér

5.3.1 A Projekt munkaszervezete
Kedvezményezett: Budapest Févdros Onkormdnyzata
Kedvezményezett konzorciumi szerz6dés(ek) keretében konzorciumi partnereivel latja el
a fejlesztési feladatokat.

Tamogato: Regiondlis Fejlesztési Operativ Programok Irdanyité Hatdsdga,

mint a regionadlis fejlesztési programokért felelGs helyettes allamtitkar iranyitasaval a
Nemzetgazdasagi Minisztérium keretén beliil, az Eurdpai Unids Forrasok Felhasznalasaért
Felel6s Allamtitkar ald tartozé hatdsag.

Tervzsliri: NFM Kerékpdros Koordindcios Féosztdlya
altal miikodtetett kerékparos tervzsdri.

Véleményezd civil szervezet: Magyar Kerékparosklub
Megrendel6 a tervet a Magyar Kerékparosklubbal kéri véleményeztetni. Mas civil
szervezet bevondsa is lehetséges.

5.4 Kerékparos adatgydijtés

A Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. (BKK) — mint a févarosi tulajdonu kozutak és
kozlekedési mitargyak kezelGje, illetve a kozosségi kozlekedés szervezGje — a felelGsségi
korébe tartozé beruhdzasok egységesitése érdekében olyan segédletek létrehozasarol
dontott, amelyek tematikusan targyaljdak az egyes részteriiletekhez tartozo
szempontrendszert.”

Ennek keretében tdmogatasi forrasbol elkészittette a jov6beni févarosi és agglomeracios
kozlekedési beruhdzasok vizsgalatara alkalmas Egységes Forgalmi Modellt (a
tovabbiakban EFM). Az integralt kozlekedési modell egy 06nallé, folyamatosan
karbantartott, rendszeresen frissiilG, a BKK Zrt. sajat tulajdonaban lévé dontéstamogato
eszkdz, amely biztositja a jov6ben inditandd projektek stabil szakmai megalapozasat,

% forras: www.bkk.hu
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attekinthetGségét és a modellezési munkarészek egységességét.

Az EFM tobbek kozott a kerékpdros kozlekedésre vonatkozd forgalom felvételi helyekkel
is rendelkezik, részben 6nallo, részben a kozuti forgalom felvétellel k6zos helyszineken.

Az alapmodell elkészitésekor a X. kerilet kijelolt fejlesztési teriletén nem létesilt
kerékparos forgalom felvételi helyszin.

Javasolt jelen projekt keretében a BKK EFM rendszerébe integrdlni a fejlesztési terilet
adatait szolgdltato felvételi helyet. A pontos helyszin és felvételi mdd kivalasztasat a
meglévd rendszer haldzati elveinek kritériumai szerint kell megvalasztani. Javasolt a Liget
téren és a Rakos-patak mentén a Valté utcanal kerékparos felvételi hely kialakitasa.
Utobbi 6sszekapcsolhatd a Rakos-patak menti 6koturisztikai folyoso kialakitasaval.

5.5 Kiséro intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformald tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
teriileten belil, hanem a teljes keriilet célk6zonségét elérve.

Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjarmivel és gyalogosan kozlekedGket
egyarant. Cél a kilonboz6 kozlekedési moddok egylttmikodésének javitasa, a
kerékpdarozas népszer(sitése és a rendszeresen kerékpart hasznaldk szamanak noévelése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandd meg a
helyes kerékparhasznélat és kozlekedés szabalyainak oktatdsa az alapvet6 karbantartasi
és szerelési ismeretekkel egydtt.

A projekt megvalodsuldsat kiséré intézkedések soran a kialakitasra keriil6 kerékparosbarat
halézat ismertetése, népszer(sitése, bebiciklizés, bringds reggeli, bringdzz a munkdba,
bringdzz a suliba, ,Bike Challenge”, , Night on bike” kampdanyok, események szervezése is
feladat. Lehet8ség van a BringaSuli, BringaAkadémia kerékparos oktatasi, nevelési
programok szervezésére, tamogatdsara.

A X. kerliletben az 6nkormanyzat és a Vuelta Sportiroda valamint a K6banyai Torna Club
egylttmUkodése szamos szemléletformald, népszerdsit6 és oktatd jellegli rendezvény és
kiadvany megsziletésében volt eredményes. K6banyan mondhatni hagyomanya van a
kerékpdros sport- és szabadidds élet népszerdsitésének.

A Vuelta Sportiroda és a K6bdnyai Torna Club egy évtizede dolgozik azon, hogy minél
tobb gyermek szamadra elérhetd legyen egy szakmailag megfelel6en megalapozott, a
résztvev6k szdmdra jatékos tanuldst biztositd kerékparos kozlekedésbiztonsagi oktatasi
program.”

26 . . ;.
forras: www.bringaakadémia.hu
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A BringaAkadémia program keretében

e kerékparos rendezvényeket szerveznek (iskoldkban, sportnapokon, céges csaladi
rendezvényeken, nyari taborokban, stb.);

¢ iskolai oktatast (szakkoroket, tandrai oktatdst, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;

e akkreditalt BringaAkadémia pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba az érdekl6d6k
szamara BringaAkadémia oktatoi tanfolyamokat tartanak.

Kivald helyi lehet6ség ez a projekt keretében megvaldsitandd kisérd intézkedések
megalapozdsahoz. A BringaAkadémia tevékenységének kodszonheten példaul a
szombathelyi Gothard Jend Altalanos Iskoldban az orszagban elséként vezették be 2016
szeptemberében a BringaAkadémia tananyaganak atadasat testnevelésorak keretében?’.
Kovetend6 példa a fejlesztési terilet iskoldi szdmara is.

A népszer(sitd, oktatd tevékenység soran az iskolaskoriak mellett feln6ttképzési
programok, sét pedagdgus-tovabbképzés és BringaAkadémia oktatdképzés is folyik. Helyi
kerékpdros turdk és nyari napkozis tabor szervezése is alkalmas lehet a szemléletformalo
tevékenységek megvaldsitdsara, melyben a Vuelta Sportiroda nagy tapasztalattal
rendelkezik.

A kerékpdrozast népszerlsité tevékenységek szervezésében a helyi szervezet mellett
stratégiai partner lehet a Magyar Kerékparosklub, mely aktivitasat és eredményeit
tekintve a legjelentGsebb orszagos civil kerékparos szervezet.

Meghirdetett programjai févaros szerte népszerlek, és elérhetéek a k6banyai fejlesztési
terlilet szamara is. Kampanyaik folyamatosan fejl6édnek és szervez6dnek, aktiv
részvételikre a szemléletformaldsban lehet szamitani.

A kialakitando és a majdan kialakuld kerékparos infrastruktura elemeinek ismertetésére
,Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcio keretében a szervez6k a kevésbé gyakorlott
biciklistakat rovid elméleti és gyakorlati oktatas révén megismertetik a kerékparozas,
mint mindennapi kozlekedési alternativa lehetGségével. A 1,5-2 6rds ingyenes program
egyszerre népszerdsiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturadlt egyitt-kdzlekedés gondolatat
a fejekbe és ekozben biztonsagos biciklizésre is nevel.

A kerékparozast népszer(sit6 meglévé kampdanyokat, vagy azokhoz hasonld helyi
alatt. A Bringdzz a munkdba! (BAM), Bringdzz a suliba!, Bringdval a boltba!, Helyben vedd
meg!, felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar Kerékparosklub birtokaban garancia
a leendd egyuttmikodés keretében kialakitandod szemléletformald tevékenység sikerére.

Javasolt a fovarosi VEKOP projektek szemléletformald, népszeriisité kampanyainak
egységes arculatot kialakitani és k6zos iranyelveket megfogalmazni.

27 ;
forras: www.vuelta.hu
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6 Megvalodsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

6.1.1 ElGkészitettség

A fejlesztési elképzelés megalapozasara a VEKOP padlyazati felhivasra reagalva Budapest
X. keriilet K&banya Onkormdnyzata palydzat el6készité dokumentéciot készittetett. A
felhivasnak  megfelel6  projektotlet  megvaldsithatosagat a  dontésel8készité
dokumentacio alapjan a Févarosi Onkormanyzat megalapozottnak taldlta és tamogatasat
biztositotta.

Konzorciumi megallapodast kotott egymadssal a Févarosi Onkormdnyzat, Budapest
Févaros X. Keriilet K&banyai Onkormanyzat és a BKK Zrt.. A VEKOP felhivasra benyujtott
palyazaton a projekt tamogatast nyert, a tdmogatasi szerz6dés megkotése megtortént.

A projektfolyamatban az el6készitettség fazisa jelenleg az 1. mérfoldks teljesitése felé
halad.

6.1.2 Intézkedési terv

1. mérfoldko:

- Kerékparforgalmi haldzati terv elkészitése (KHT)
A projekt el6készitettsége a kerékparforgalmi haldzati terv készitésével és
jévahagyatasi (birdlat és tervzslri) folyamatanak lezdrasaval jut el az 1. mérféldkd
végéhez.
A birdlati folyamat eredményeként leszallitott KHT a kotelez6 egyeztetésekre kerdl.
Kedvezményezett a dokumentaciét benyujtja a tervzslirinek, mely a megadott
zslirinapon véleményezi azt, majd a megadott hataridén belll kidllitja véleményét
tartalmazd okiratot.

2. mérfoldko:

- M(iszaki tervek tervezéjének kivalasztasa
A Kedvezményezett (a projektelem-felelds konzorciumi tag utjan) meginditja a MUszaki
tervek (és egyben a tenderdokumentdcid) elkészitésére vonatkozd (koz)beszerzését.
Ehhez elkésziti a (koz)beszerzést megalapozé dokumentumokat, valamint a felhivast és
dokumentacidjat.

- Engedélyezési tervek készitése
A birdlati folyamat eredményeként leszallitott engedélyezési szint(i tervek a kotelez6
egyeztetésekre kerilnek. Kedvezményezett a dokumentaciét benydjtja a tervzs(rinek,
mely a megadott zs(irinapon véleményezi azt, majd a megadott hataridén beliil kiallitja
véleményét tartalmazo okiratot.
A tervzsiri véleménye alapjan a tervezé elkésziti a végleges dokumentacioét és atadja
azt a megrendelGnek.
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3. mérfoldkéo

- Epitési engedély megszerzése, jogerére emelkedése

Az épitési engedélykoteles tevékenységek esetében az engedélyezési eljaras
lefolytatdasa, az engedélyes hatarozat joger6re emelkedésérdl szOl6 értesités
kézhezvétele.

- Tenderdokumentacio (kiviteli tervek és koltségvetés) elkészitése
A kivitelezésre iranyuld ajanlatkérési (tender-) dokumentdcié mdszaki kotetei (kiviteli
tervek és koltségvetés) elkészitése.

- Kivitelez6 kivalasztasara iranyuld eljaras meginditasa
A Kedvezményezett (a projektelem-felel6s konzorciumi tag utjan) meginditja a
kivitelez6 kivalasztasara vonatkozdé kozbeszerzését. Ehhez elkésziti a kdzbeszerzést
megalapozé dokumentumokat, valamint a felhivast és dokumentaciojat.

- Szerz8déskotés a kivitelezével
A kozbeszerzés lezarasaként és eredményeként létrejon a kivitelez6vel a szerz6déses
viszony.

6.1.3 Utemezés
- Beruhdzasi id6szak
A projekt 2016. 12. 20-an indult és varhato befejezése 2019. 08. 31.
A kivitelezés a tervek szerint 2018. IV. negyedévével indulhat, igy a kozel kétéves
elGkészitési idGszakot egyéves kivitelezési id6szak koveti.

- Kivitelezés
Mivel a kivitelezési id6szak Osszesen egy évet vesz igénybe jelentfsebb litemezésre a
beruhdzas projektelemein belilil nincs maéd. Ideadlis esetben egyszerre a kivitelez6
rendelkezésére all az épitési szerelési tevékenység megvaldsitasahoz sziikséges Osszes
engedély, jévahagyas és terv. A Vallalkozé az eréforrasaival gazdalkodva az id6jarasi,
forgalmi és munkakezdési lehet6ségekhez igazodva végezheti el hataridére a feladatat.

A kivitelezési id6szak kezdetén célszerli azon beruhazasi elemeket megvaldsitani,
amelyek nem igényelnek nagy beavatkozdst, épitést. Ebben az id6szakban kell
elkésziteni a csak tablazassal vagy burkolatfestéssel jard beavatkozasokat.

Javasolt az épitési id6szak kezdetén a forgalombiztonsag novelésére torekedni. Ekkor
célszer(i azon infrastrukturaelemek kivitelezése, amelyek a meglévé allapotban a
haldzat kritikus részeit képezik balesetveszély, nagy kozuti forgalom vagy folytonossagi
hidny (jarhatatlan uUtszakasz, kerékparosokra vonatkozé tiltds stb.) miatt.

A Kkivitelezési id6szak masodik felében javasolt a hdldzat folytonossdaganak
megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elemek megvaldsitasa, amelyek jelents
szolgdltatasi szinvonal-ndvekedéssel jarnak, javitjdk az atjarhatdsagot, kialakitjak a
haldzatos rendszert.
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A kivitelezési id6szak végén elsGsorban a haldzat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor keriil sor a jelenleg meglévé kerékparforgalmi létesitmények feldjitasara,
korszer(sitésére, szinvonalanak fejlesztésére, stb.

Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari év jelent8s része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatasara. Egyes technoldgidk alkalmazdsa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15.-marcius 15. kozotti négy honapban. A hideg,
csapadékos id6jaras miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terithet6ek, illetve a
betonozdsi munkak is korlatozottak, vagy adalékanyagok alkalmazdasat igénylik.
Célszerl a munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni.
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6.2 Forrasok

Magyarorszag Kormanyanak Felhivasara és a feladat targyat képez6 projekt
megvaldsitasara konzorciumi megéllapodast kotdtt egymassal a Févarosi Onkormanyzat,
Budapest F6véros X. Keriilet K6banyai Onkormanyzat és a BKK Zrt..
VEKOP-5.3.1-15-2016-00011 szerz6désszammal Kerékparos infrastrukturalis fejlesztések
Budapest X. kerlletében tdrgyban a Tamogaté tdmogatdsi szerz6dést kotott a
konzorciumot vezetd F6évarosi Onkormanyzattal.

A fejlesztés finanszirozasa a VEKOP-5.3.1-15-2016-00011 azonosité szamon megkotott
tamogatasi szerz6dés alapjan torténik.
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Méretarany:

1. SZAMU MELLEKLET: KEREKPAROZAST AKADALYOZO TENYEZOK

PROBLEMATERKEPE

JELMAGYARAZAT
= Vizsgalati terlilet hatara
e Meglévd kerékparforgalmi létesitmény

Eemeeeesesssss——————  Hal6zati folytonossagi/kapcsolati hiany

Nagyforgalmu utszakasz

Kerékparral nem atjarhaté egyiranyu forgalmu ut
- Kerékparral nem atjarhaté zsakutca
F Kerékparral nem jarhaté 1épcsé
M Kerékparral nehezen jarhatd sebességcsillapité eszkdz
A Veszélyes csomopont

Baleseti gocpont

— Hianyzo/eloregedett hidmUtargy
) —

Meglévé hidmitargy

Meglévé vasutvonal
:—:—:@:—:—: Meg|ev0 villamosvonal

‘N ewWzoy

. Meglévé M2-es metrovonal megalléhelye
. Meglévé M3-es metrovonal megalléhelye
—z—:—@—n Meglévd H8-as és H9-es HEV vonal megalldhelye
(| —

\
7

Meglévé villamosvonal megalléhelye
Meglévd vasutallomas

Meglévé vasuti atjard

I@@@

Meglévé villamosvasuti atjaroé

Il Kerulethatar

Kéér utca Utcanév
Z30 Meglévé korlatozott sebességil dvezet (Z6na30)
Meglévé lako-pihend dvezet
# Konfliktuusos, nehezen jarhaté meglévé alagut
Rakos-patak Vizfolyas
KESZITETTE:

[LANDEM) MERNOKIRODA KFT.

2017. aprilis hé

M=1:20 000




Rajz megnevezése:
2. SZAMU MELLEKLET: FEJLESZTESI JAVASLATOK HELYSZINRAJZA

Méretarany: M=1:25 000

JELMAGYARAZAT

Meglévé elvalasztott/elvalasztas nélkili gyalog-

és kerékparut; kétiranyu kerékparat

Meglévé kisforgalmu utcan vagy csillapitott forgalmu terlileten
vezetett kerékparforgalmi nyomvonal, meglévé kerékparos nyom

e ————————— Meglévo kerékparsav; egyiranyu forgalmu utca

Tervezett elvalasztott/elvalasztas nélkuli gyalog-
és kerékparut; kétiranyu kerékparut; kétoldali egyiranyu kerékparat
I Tervezett kisforgalmu utcan, csillapitott forgalmu teriileten vagy

i . A K \ e parhuzamos szerviziton vezetett kerékparforgalmi nyomvonal,
\ < tervezett kerékparos nyom

, 1/2.; 550 m
_ ) ‘ Tervezett kerékparsav; nyitott kerékparsav;,
1/3.; 80 m | @ autobusz-forgalmi sav; egyiranyu forgalmui utca
Uj hidmitérgy | . )
meglévé helyett, ‘ Szakaszhatar
15 m fesztavolsag | /

e |\ as projektben megvaldsuld nyomvonal

Fejlesztési terlleten kivili, megvalositandé nyomvonalak
Meglévé 80a Budapest-Hatvan-Szolnok vasutvonal

I
I
&l &
I
1

Meglévé 100a Budapest-Cegléd-Szolnok vasutvonal

Meglévé 120a Budapest-Ujszasz-Szolnok vasttvonal

Meglévé 142 Budapest-Lajosmizse-Kecskemét vasttvonal
—:—:—‘\T/]—:—:—: Meglévé villamosvonal

Meglévé M2-es metrévonal megalldhelye

|

Rékos-patak

1
gy
N

1

Meglévé M3-es metrévonal megalldhelye

Meglévé H8-as és H9-es HEV vonal megalldhelye

Meglévé villamosvonal megalldhelye

Meglévé vasutallomas

Tervezett vasuti atjard

Tervezett (j utelzaréd sorompod
Tervezett forgalomtechnikai tikor

| ] I Kertlethatar
Kéér utca Utcanév

WM Meglévé / tervezett korlatozott sebességli Gvezet (Z6na30)

Meglévé / tervezett lako-pihend dvezet

I

I
/I®®®0+000

I

I

Fejlesztési terilet hatara
Meglévé hidmditargy

Meglévé alagut

JEJEI

@ Elelmiszerbolt Rékos-patak Vizfolyas
Oktatasi kozpont (pl. 6voda, iskola) - Zsakutca kerékparral atjarhatéva tétele
@ Igazgatasi kdzpont (pl. hivatal, rend6rség) - Toldsin felszerelés a meglévé lepcsdre
y | Sportpalya, szabadidds intézmény, uszoda M Atalakitandé sebességcsillapitd eszkdz
@ B o Koérforgalmi csomopont kerékparosbarat atalakitasa
L Ve Kerékpar parkold (hosszu idejil tarolas)
7 Mivel6dési kdzpont (pl. miivel6dési haz, kdnyvtar)
Egészséglgyi kdzpont (pl. rendeld, gyégyszertar
3 @ g e pont (p el ) KESZITETTE:
Templom , .
I~ NJ MERNOKIRODA KFT.
/ @ Jelentdsebb kertleti vallalkozas 2017. aprilis ho






