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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja a kerékparral megtett utazasok esetében a jelenlegi

3%-o0s arany 10%-ra bévilésével szamol, az orszagos elképzelésekkel 6sszhangban.

Az Angyalf6ld-Zuglo-K6banya-Rakosmente teriletét 6sszekotd kerékparos Utvonal megvalositasa utan annak
meghosszabbitasa tervezett Pécel-lsaszeg-Gadollé-Szada telepiléseken. A Rékos-patak mentén |étrejovo

utvonal Duna és a varoshatar kozotti hossza megkozeliti a 23 km-t.

A projekt megvaldsitasara a négy érintett kerllet és a févaros dnkormanyzatai, valamint a Budapesti
Kozlekedési Kézpont konzorciumot hozott létre. A konzorcium a VEKOP Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés
Budapesten palyazatan 2.3 mrd Ft. tamogatast nyert a ,Rakos-patak menti Gkoturisztikai folyoséd c. projekt
(VEKOP-5.3.1-15-2016-00012) részeként kerékparos Utvonal kialakitasara.

A kerékparos Utvonal Budapesten egyszerre tobb funkciot t6lt majd be, ezek a varoson belili kerékparos
rekredcio, a hivatasforgalmi kézlekedés, és az okoturisztikai szerep. Az Gsszetett feladat miatt altalanosan

javasolt a 3,0 m-es szélesség biztositasa, a jovében varhato igények figyelembe vételével.

A kerékparforgalmi halozati terv hivatott biztositani, hogy az utvonal a kerékparos haldzat részévé valhasson a
kapcsolddé beavatkozasi igények nevesitésével, tovabba feltarja a miszaki alternativakat, amelyek kozott az
engedélyezési tervek készitése soran kell meghozni a szlikséges dontéseket. A miszaki valtozatok az alabbi
témakorokben szilettek:

e Utvonal vezetési alternativak (a Kerepesi t és a Bp.-Godollg-Csémor HEV vonalak keresztezése a
Szentmihalyi ut-Kereszturi Ut vagy az Egyenes utca-Pogany utca vonalaban térténjen-e),

o kildnszintli keresztezés kialakitdsanak mddja (Rakosrendezd vasuti teriiletének keresztezése
felliljaréval vagy aluljaréval épuljon),

o keresztmetszet kialakitdsa (6nall6 kerékpéros infrastruktira épiljon vagy a kisforgalmu kozutak
kerilienek felhasznalasra, a gyalogosok szaméra 0Onallé felilet kerdljon kialakitdsra vagy a
kerékparosokkal kdzos fellletet hasznaljanak),

e burkolat tipusa (az utvonal melletti teriletek természeti értékére val6 tekintettel mely szakaszokon ne

épuljon szilérd, aszfalt burkolat és maradjon el a kozvilagitas).

A Rakos-patak menti kerékparos utvonalnak — forras hiany esetén — az angyalféldi Cserhalom utcatol a
rakosmenti Czeglédi Mihaly utcaig torténd dsszefliggd kialakitdsa mar az dtvonal funkcionalisan megfeleld
megvalositasat eredményezi, mivel a négy érintett keriilet valamennyi forgalom generéalé teriletét dsszekoti,
valamint az Gsszes keresztez0 kerékparos Utvonallal kapcsolatot teremtve maximalis mértékben biztositja a
halézatosodast. A szinvonalas kerékparos haldzat kialakitdsa és a kerékparos kozlekedés részaranyanak
novelése miatt a kapcsolddd szakaszokon is biztositani kell a vizfolyds menti Utvonal kerékparosbarat
megkozelitését. A Rakos-patak menti utvonalhoz kapcsolodé szakaszok kerékparosbarat fejlesztése részben a

targyi, részben késébbi projektek keretein belil szilkségszerdi.
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Az Utvonal Angyalfolddon a Cserhalom utcai csomdpontban, Zugléban a Termal utcanal (mintegy 200 m
hosszon) magantertleten helyezkedik el jelenleg. Kébanya és Rakosmente teriletén hosszabb szakaszokon —
elsésorban a Rakos-patak medrének anomaliai folytan — nem all rendelkezésre a megfeleld kozterllet az
utvonal megvaldsitdsahoz. A hianyz6 kozterlletek kialakitasa érdekében a X. és XVII. keriletek terlletére
vonatkozdan folyamatban van a szilkséges telepllésrendezési tervek készitése. A XIll. és XIV. kerileti

meglévd, rovid szakaszok rendezésére targyi fejlesztéstol fliggetlendl keriil majd sor.

A tervezett Rakos-patak menti kerékparos Utvonal jelentéségét mutatia be a Telepiilésszerkezeti terv
Kozlekedési infrastruktura terviapja kerékparos hal6zatanak megjelenitése. A vizfolyas menti Gtvonal felfiizi a
sugariranyl kerékparos infrastruktira nyomvonalakat a Dunatél egészen a kdzigazgatasi hatarig és

ugyanakkor egy okoturisztikai folyosot is 1étrehoz a patak mentén.

E Telepillésszerkezet jelentSségli
kerékparos infrastruktdra nyomvonala
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2. BEVEZETO

A Versenyképes Kodzép-Magyarorszagi Operativ Program Fenntarthatd kdzlekedésfejlesztés Budapesten

kerékparos projektjeinek megfeleld megalapozésat kerékparforgalmi hélézati terv biztositia. Az Operativ
Program szerint: ,A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a teleplilés és kdérnyezete, de
minimalisan a felhivassal dsszhangban kijeldlt beavatkozasi terlilet kerékparos kozlekedésének a helyzetét:
kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan
javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya ndvekedhessen, és

minél tdbben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.”

A kerékparforgalmi halézati terv a tovabbtervezéshez nyuijt timpontokat, 6tleteket, irdnyelveket. Egyértelm(i és

strukturalt diszpoziciés javaslatot tartalmaz, amelyet a projekt megvalésitoja az engedélyezési terv

e

anyagot biztosit a vezeték szaméra a koriiltekinté és céliranyos dontések meghozatalahoz.
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3. HELYZETERTEKELES
3.1. Megalapozé dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

3.1.1. HATALYOS TELEPULESFEJLESZTESI ES TELEPULESRENDEZESI ESZKOZOK

Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid

A 767/2013. (IV. 24.) Fév. Kgy. hatarozattal elfogadott koncepcié 2. szamu: Partnerség — jovd koz6s tervezése

a térségben és orszagosan céljanak egyik feladata a telepiléskozi kerékparozas feltételeinek a megteremtése.

A 11. szamu: Intelligens mobilitas céljanak egyik feladata a kerékparozas fejlesztése, melynek részeként a
kozuti halézat nagyobb részét kerékparosbarat médon kell atalakitani, illetve a févaros teljes teriletét lefedd,
differencialt sdrlséggel rendelkezd halozatot kell kialakitani. (Az elképzelések szerint a kdzlekedési

utazasokon belll a kerékparozas jelenlegi 3-4%-os aranya 10%-ra novekszik.)

Budapest 2020 Integralt telepulésfejlesztési stratégia

A 923/2014. (VI. 30.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadott stratégia 3. Intelligens varosmiikédés stratégiai cél 3.b
Intelligens, kooperativ kizlekedés programjanak 3.27 projekt csoportja konkrétan nevesiti a Rakos-patak menti

kerékparos turautvonal kiépitését.

Budapest 2015 telepUlésszerkezeti terv, Fovarosi rendezési szabalyzat

Az 50/2015. (1. 28.) Fév. Kgy. hatarozattal elfogadott telepilésszerkezeti terv (TSZT) és az 5/2015. (Il. 16.) Fév.
Kgy. rendelettel jovahagyott rendezési szabalyzat (FRSZ) telepilésszerkezeti jelentdségli kerékparut

nyomvonalat tartalmazza a Rakos-patak teljes hosszaban.

..........
.........
'''''

| K-Rek: 1:25 (1.0+0:25)

Vi-2: 3.5 {2.5+1.0)

Ln-3: 3.0 (2.0+1.0)

A TSZT 2015. Kozlekedési infrastruktira terviap részlete FRSZ 1. mellékletének részlete
Balazs Mor-terv — Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja 2014-2020

A Balazs Mor-terv ,Célrendszer és Intézkedések” kotetének elfogadasardl a 877/2015. (06.23.) Fév. Kay.
hatarozat dontott. A Balazs Mor-terv Budapest elsé fenntarthatd varosi mobilitds terve, amelyben a
kézlekedésfejlesztési feladatok integraltan jelennek meg. Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési tervét
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felvaltd kozlekedésfejlesztési stratégia jelentds szerepet szan a févaros kozlekedésében a kérnyezetbarat
kerékparos kozlekedésnek. Ennek megfeleléen a ,Tébb kapcsolat” beavatkozasi terlilet operativ céljai kdzll az
1.1.7. A kerékparos atjarhatosag javitasa, kerékparosbarat mellékhalozat, és az 1.3.8. Az orszagos és

regiondlis kerékparos turisztikai kapcsolatok fejlesztése operativ cél is erre iranyul.

XIll. kerilet — Angyalféld

A 2017. januar 1-én a kerUlet teljes kozigazgatasi tertletére hatalyba 1épett Uj Kerlleti épitési szabélyzat a
2015 évi TSZT-nek megfeleléen a Rakos-patak vonaldban kerékparos infrastruktira nyomvonalat jeloli nem
kételezé szabdlyozasi elemként, hanem csak javasolt szabalyozasi elemként, ezaltal nagy szabadsagfokot

biztositva a tovabbtervezésben a vizfolyas mindkét oldalén 1évé kézteriiletek felhasznalasat tekintve.

A kerékparos Utvonal kialakitasa — mivel a patak mindkét oldalat megfelelé szélességl kozterlilet kiséri —nem
igényli a KESZ médositasat.

XIV. kerlet — Zugld

Jelenleg a tdbbszor madositott 19/2003 (VII. 08.) Zuglé Keriileti Varosrendezési és Epitési Szabalyzat valamint
Zuglé kerlleti Szabalyozasi Terv van érvényben. A szabalyozasi terv nem tiintet fel kerékparos infrastruktira
haldzatot. Az épitési szabalyzat dvezeti rendszere a kdzlekedési célu kozterlleteket négy 6vezetbe tagolja — az
Uthaldzati hierarchiaval 6sszhangban — melyek teriiletén a 253/1997 (XII. 20.) Korm. rendelet (OTEK)
Kozlekedési és kdzmiiteriiletre vonatkozo elbirasai alapjan kerékparos infrastruktira barhol épithetd. A
zoldfellleti célu kozterileteket 6t dvezetbe tagolja, amelyek teriiletén tiltas nem szerepel, tehat kerékparos

infrastruktura barhol épithetd.

A kerékparos utvonal szamara a Szuglé utca — Termal utca (Bartl Janos utca) kdzétti szakaszon nem all
rendelkezésre kozterilet illetve kozterlet kialakitasat biztositd szabalyozas. Egyéb szakaszokon a kerékparos

Utvonal kialakitasa nem igényli a KESZ médositasat.

A kerilet teljes kézigazgatasi terlletére folyamatban van Uj helyi épitési szabalyzat készitése, amelyben

értelemszer(ien beépiil a Rakos-patak menti kerékparos Utvonal a terv tematikajanak megfelel6en.

X. kerilet — Kébanya

A Rékos-patak mentén tervezett kerékparos nyomvonal terlletére vonatkoznak a 22/2013 (V.22.)
nkormanyzati rendelettel elfogadott Keriileti Varosrendezési és Epitési szabalyzat és a 21/2008. (V. 23.),
21/2002. (VII. 11.), 36/2011. (IX. 29.), 5/2004. (II. 19.), 11/2006. (Ill. 17.), 22/2006. (V. 19.) 6nkormanyzati

rendelettel elfogadott kerlleti szabalyozasi tervek.

A Rakos-patak kdzépsé szakaszan — amely az 5/2004. (11.19.) énkormanyzati rendelettel elfogadott kerileti
szabélyozasi terv hatalya ala esik — a vizfolyas medre nem az erre a célra szolgald kozterlleten helyezkedik el.

A kézterillet szélessége a patak és a kerékparos Utvonal egy(ttes befogadasara nem lenne elégséges.

A Réakos-patak mentén a kerékparos infrastruktura fejlesztése kapcsan KESZ készitésére keriil majd sor.
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XVII. kerllet — Rakosmente

Jelenleg a tdbbszor médositott Budapest Févaros XVII. keriilet Rakosmente Onkormanyzatanak 12/2014 (V1.
30.) dnkormanyzati rendelete Budapest XVII. keriilet Rakosmente Varosrendezési és Epitési Szabalyzatarol
van érvényben. A terv a kerékparos infrastruktira nyomvonalat iranyadd (nem kotelezd) szabalyozasi elemként
tartalmazza, ezaltal megfelelé6 szabadsagfokot biztositva a tovabbtervezésben a vizfolyas mindkét oldalan 1évé

kozterlletek felhasznalasat tekintve. A patakot is magaban foglalé telek nem mindenitt kdzterulet.

A Réakos-patak mentén a kerékparos infrastruktura fejlesztése kapcsan KESZ készitésére keriil majd sor.

3.1.2. EGYEB TERVEK

A Rakos-patak altal meghatéarozott ,folyosot” mar hosszu ideje kdzlekedési — a természeti jelentdsége folytan
azzal dsszhangban Iévé kdrnyezetbarat kdzlekedési, vagyis kerékparos — célra is szeretnék hasznositani. Ez
az elképzelés megjelent az atfogo és a projekt szintli tervezésben is, melyek kdzll néhany felsorolasra kertiil az
alabbiakban.

Bécs Budapest egylttm(ikodés - Rakos-patak rendezésének tanulmanyterve (1994)

A budapesti szakaszon javaslatot
tesz a nagyvizi  meder

valtozatlanul hagyasa mellett a
- f e 1
*

e (e 2 - kis és  kozépvizi  meder
: . « = rfologidjanak atalakité
o A s "’_ morfolégidjanak atalakitasara és
% LT e '1 Al "H:-wm‘t' > 9
(S . L oy~ R .
ff: Pk el ﬁ’ S pilven ret LONE zoldfeliileti  fejlesztésére, a
Ao { Pl | | Ty T xex
e f": ™ vegetacio bodvitésére. Az élvé

tételhez kis eseésl
partkialakitasokat és  szaraz
tamfalak alkalmazasat, a

rekreacio érvényestlése érdekében két oldalon vezetett séta és kerékparut kialakitasat tervezi.
Rakos-patak menti  Okoturisztikai jelentdségl  zoOldfolyosd  kerékparos tdrautvonalként vald
kiépitesének koncepcidja (2012)

A koncepcio, felhasznélva a mér Budapesten megépiilt szakaszokat, egy Duna-part — Pécel viszonylatban
kiépitett kerékparut létesitésére, a Rakos-patak mentén vezetett szinvonalas kerékpar turisztikai és z6ld
kiranduld Utvonalként vald kialakitasara tesz javaslatot, melyet Pécel és Godollé kozt kis forgalmi erdei Uton

javasolnak folytatni.

A Budapesti kerékparos kdzlekedés fejlesztési koncepcidja (2013)
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A Budapesti Kdzlekedési Kozpont Zrt. altal készitett koncepcié atfogd célja a kerékparozas biztonsaganak és
elfogadadsanak ndvekedése, valamint a Budapest 2030 Hosszi tavl vérosfejlesztési koncepcidval
dsszhangban a kerékpéros kdzlekedés részaranyanak novelése. A célok elérésének eszkdzeként a koncepcio

a szemléletformalast, a kerékparosbarat kornyezet kialakitasat és az egyuttmikodést nevesiti.
Rakos-patak és kornyezetének revitalizacidja megvaldsithatosagi tanulmanyterv és mesterterv (2016)

A mesterterv a Rakos-patak és a kapcsolodd zéldfelliletek hosszu tavu fejlesztéséi lehetdségét hatarozza meg

a kdrnyezet varosfejlesztési elképzeléseit is figyelembe véve.

A vizfolyas esetében annak mainal természetesebb kialakitasa — meanderezé szakaszok, tavak létesitése — és

a lakossag altali jobb ,hasznalhatésaga” az elsédleges cél.

A Rékos-patak menti kerékparos Utvonal esetében annak teljessé tétele — a Duna és a varoshatar kozotti
folyamatos kerékparozas biztositottsaga — valamint az agglomeracié terliletén vald folytatas lehet6ségének

megteremtése a meghatarozd, dsszhangban a patak revitalizaciés fejlesztésekkel.

Az egyes fejlesztéseket jelentdsen befolyasoljagk a Duna miatti &rvizvédelmi kévetelmények, amely
szabalyrendszer jelenleg mddositas alatt all. A folyd ez irdnyl hatasat a Reitter Ferenc utca vonaléig kell

figyelembe venni.
3.2. Vizsgalt tertlet bemutatasa

A Réakos-patak menti kerékparos utvonal telies mértékben Budapesten bellil keril kialakitasra, azonban négy
kerllet kozigazgatasi terlletét keresztezi, melyek lakos szamuk alapjan kilon-kilon is az orszadg nagyobb
varosai lehetnének (Angyalféld 120.000 f6, Zuglé 125.000 f6, K6banya 79.000 f6, Rakosmente 87.000 f6).

Ennek alapjan vizsgalati terliletként csak az Utvonaltol mért 500-500 m széles savot javasolt figyelembe venni.

Budapesten bellil a Pesti varosrész sik vidéki (alféldi) domborzati viszonyai kedvezéek a kerékparozas
szempontjabol, amelyen bellll a vizfolyds menti sév kildndsen vonzd, egyenletes terepadottsagokkal és

természetkdzeli koryezettel is bir.

A jelenlegi telepiilésszerkezetben jol tetten érhetd Budapest trténeti fejlddése. Buda, Pest és Obuda
egyesitésével 1872. évben létrejott fGvaros részét képezd Angyalféld, Zugld és Kdbanya beépitett teriletei
mara mindinkabb nagyvarosias jelleget dltve dsszenbttek. Az 6sszefliggd varosias teriletet a XIX. szadzadban
kiépitett kotottpalyas — vasuti és helyi érdeki vasuti — nyomvonalak tagoljak, nem véletlentl a kerilethatarokat
is ezek figyelembe vételével alkottak meg. Az 1952-ben létrejott ,Nagy Budapest” még nem tud felmutatni ilyen
valtozasokat, az egykor 6nall6 telepiilések maig megtartottak teriileti szempontbdl a részleges kilénallasukat
és sok esetben kisvarosias-kertvarosias kornyezetiket. Rakosmente sem éplilt 6ssze teljesen Kébanyaval,

csak a Jaszberényi Ut vonalan kapcsoldédnak egymashoz urbanus médon.

3.2.1. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK
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A vizsgalati tertileten belll a forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedését a Vizsgalat c. terviap mutatja be,
melyen jol tetten érhetdek a torténeti-telepllésszerkezeti adottsagok. A forgalomvonzo étesitmények részben
objektum vizsgélattal (iskola, orvosi rendeld,...) keriltek bemutatasra, és részben a teriletfelhasznalas

megjelenitésével (kiskereskedelmi létesitmények) szimbolizalasra.

Angyalfold és Zuglo nagyvarosias jellegl tertletfelnasznalasa kovetkeztében a beépitett tertileteket atmetsz6
Utvonal mentén a forgalomvonzé Iétesitmények siirlisége is magas. Angyalfold teriletének 3 km hosszisagu
szakaszan a 18 létesitmény 6 objektum/km s(irliséget, Zuglé 6,5 km hosszl szakaszan a 34 létesitmény 5,2
objektum/km s(irliséget eredményez.

Kébanya esetében az utvonal a kdzigazgatasi terlilet északi hataran — az 1872-ben létrej6tt Budapest szélén —
dontéen beépitetlen terlleten helyezkedik el, igy csak egyetlen forgalomvonzo Iétesitmény esik a vizsgélati
tertletre.

Rakosmente 7,5 km hosszlsagu szakaszan — dsszhangban a kisvarosias-kertvarosias teriletfelhasznélassal -
a 14 forgalomvonzo létesitmény fajlagosan 1,9 objektum/km sir(iséget eredményez. (Amennyiben a slrliségi
értéket nem a kézigazgatasi terilet teljes egészében, hanem csak a beépitett terliletére szamitjuk, ugy 2,8
objektum/km érték adddik.)

3.2.2. AKEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

A vizsgalt Rakos-patak menti kerékparos utvonal meglévé infrastruktirajat keresztez6 fontosabb Utvonalak
gépjarml és kerékparos forgalmat a Vizsgalat c. tervlap forgalomaramlasi abrai tartalmazzak a reggeli

csucsiddszakra vonatkozoan.

A forgalomfelvételek nyaron, hétkdznap készilltek, tehat az évszakos id6jaras valtozasra érzékeny kerékparos
kdzlekedés szempontjabol az egyik legkedvezabb idészakban. (Osszehasonlitasként ugyanezen idészakban a
Margit hid terhelése 390 kerékpar/éra, a Petéfi hid terhelése 90 kerékpar/éra volt.). A téli idészakban a
gépjarmii kozlekedés forgalmaban 10-20%-korlli csokkenés tapasztalhatd atlagosan, azonban a kerékparos
kdzlekedésben a forgalom a téredékére, 10-20%-ra csdkken (amelynek értéke nagy mértékben fligg az
id6jaras napi alakulasatol is).

XIII. kerilet

A XIII. kertiletben a Dunaval parhuzamosan igen jelentds észak-déli iranyl kerékparos forgalom bonyolédik, ez
érhetd tetten a Cserhalom utca majd 550 kerékpar/6ra keresztmetszeti forgalmaban (jelentésen meghaladva a
Duna hidakét is). A patakkal parhuzamos szakasz terhelése — amelyet siriin keresztez a kerékparozast
jelentésen nehezit6 féuthalozat — nagysagrenddel elmarad el ettél, amelynek meghatéroz6 oka valdszinlileg az
Angyalféld (3 km-es patak parti Utvonal) — Zuglé (6,5 km-es patak parti Utvonal) szakaszok direkt

kapcsolatanak hianya.
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XIV. kerUlet

A XIV. kerileti szakaszon — amelyet budapesti 6sszehasonlitasban a legs(rlibben keresztez a kerékparozast
jelentdésen nehezité féuthaldzat — az Utvonal terhelése egyenetlen, a legjelentdsebb a kerlilet kdzponti
térségében a Csdémori Ut — Fogarasi Ut kdzotti szakaszon. A patakkal parhuzamos szakasz alacsony terhelése
jelentds részben a keresztezd kapcsolatok alacsony szama és igy az 0sszefiggd halézat hidnya miatti

adottsag.

X. kerulet
A X. kerliletben a vizfolyds mentén nem létezik kerékparos Utvonal, igy kerékparos forgalom sem

szamszer(isitheto.

XVII. kertlet
A XVII. kertiletben a Cinkotai Ut bonyolitja le a legnagyobb — 1650 egységjarm(i/éra/2 irany — Rakos-patakot is
keresztez6 gépjarmi forgalmat, amely a Budapest-Hatvan vasutvonal felljitasa keretében tervezett kilénszintli

vasUti keresztezés megvaldsitasa utan varhatéan névekedni fog.

Rakosmentén a meglévé kerékparutat — annak lokalis jellegébél kényszeriien — jelenleg nem a hivatasforgalom
hasznélja, ezt a hétkdzi forgalomszamlélasi adatok is alatamasztjgk. Azonban délutanonként és hétvégén a
rekredcios forgalom miatt a kerékparat maximalisan kihasznalt, a megjelend gyalogos forgalom és a futok miatt

mar konfliktus helyzetek adédnak.

3.3. A kerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1. ABEAVATKOZASI TERULET KEREKPAROZHATOSAGA

A Rékos-patak vonalaban a févaros kdzlekedésében jelentés szerepet betdltd kdzuthaldzati elem nem alakult
ki, a vizfolyast azonban szamos féuthalozati elem keresztezi. Az érintett kdzutak forgalmi és forgalomtechnikai
helyzete kerlletenkénti bontasban kertil ismertetésre az aldbbiakban a Rakos-patak menti kerékparos Utvonal
vonatkozasaban. Osszességében kijelenthetd, hogy a vizsgalt terillet egészén, a patakkal parhuzamos

meglévo Uthaldzat kerékparozasra alkalmas.

XIII. kertlet — Angyalfold

A Rékos-patak déli oldalan a Népfirdé utca és a Vaci ut kozott a féuthaldzatba tartozd Vizafogd utca
helyezkedik el. A 2x1 s&vos keresztmetszetii II. rendi f6ut terhelése 21.000 E/nap/2 irany a Dagaly firdénél. A
Vizafogdn utcan 6nallo kerékparforgalmi létesitmény talélhato, igy a kerékparral kézlekedéknek nem kell a
jelentds forgalommal terhelt dttesten kdzlekedni. A 2017. évi FINA vilagbajnoksag infrastrukturalis fejlesztései

kozott a kerékparut feldjitasa is szerepel.

A Véci Ut és a Jasz utca kozott csak a patak déli oldalan, a Jasz utca és a Tatai utca kozott — szakaszosan —

mindkét oldalon kiszolgalout haldzatba tartoz6 kozuthaldzati elem helyezkedik el.
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A patak torkolatdhoz legkdzelebb esé kozuti keresztezés a Cserhalom utca, 2x1 forgalmi sévos hiddal. A
Vizafogd utca — Cserhalom utca utvonalon kdzlekedik a 15-0s autdbuszjarat Boraros tér és Gydngydsi utcai
metromegalld kozott. A kerékparos Utvonalat itt keresztezi majd a Duna-parti 2-es villamos Gyongyosi utcaig
tervezett északi iranyl meghosszabbitdsa. A Cserhalom utcan 6nallé kerékpéarut biztositia a kerékparos

kdzlekedés biztonsagos lefolyasat.

A patakkal parhuzamosan vezetett kerékparut legforgalmasabb angyalféldi keresztezd Utvonala Véci Gt, amely
2x3 forgalmi savos kialakitasu, 56.000 E/nap/2 irany (Vizafogd utcatol délre) forgalmat lebonyolitd I. rendii
féutvonal. A Vaci Ut alatt lévé M3 metrévonal is fellilrél keresztezi a patakot (az utvonal patak menti, kdzut alatti
atvezetése igy kizart). A Vaci ut vizfolyast érintd szakaszan o6nallé kerékparos infrastruktira nem kerdilt
kiépitésre.

A kerlilet tovabbi szakaszan a vizfolyas keresztezi a Réppentyli utca — Géncdl utca utvonalat, a Béke utcat és
Reitter Ferenc utcat, mint Il. rend(i féutvonalakat. A Goncol utca a vizsgalt szakaszon 2x1 forgalmi savos
kialakitasu, az Uthalozati szerepe a jovBben a telepllésszerkezeti jelentdségl gydjtéut kategériaba torténd
atsorolas miatt csokkeni fog. A Béke utca 33.000 E/nap/2 irany forgalommal, 2x2 forgalmi savval tovabba
kozépfekvésl villamos palyaval rendelkezik. A kerékparit atvezetése a kdzlton és a villamosvaganyon is
hianyzik. A Reitter Ferenc utca — az utszegély menti parkolas miatt — 2x1 forgalmi savos keresztmetszettel

rendelkezik, amelyet 16.000 E/nap/2 irany forgalom terhel.

A Béke utcan nincs kiépitett kerékparos infrastruktira, a nagy kézuti forgalom miatt a kézuton torténd
kerékparozas nem biztonsagos. A Reitter Ferenc utca keresztmetszeti kialakitasa biztositja az uttesten torténd

kerékparos kozlekedés lehetéségét.

XIV. kerilet — Zuglo

A XIV. kerlletben Rakosrendezd és az M3 autdpalya bevezetd szakasza kozotti terileten nincs érdemi
keresztez6 nyomvonal, a kerékparosok a kiszolgalout halézati szerepkdrbe tartozd Rakospatak utcat
hasznéljak, amelyen az alacsony forgalomnak koszonhetben a kerékparos kozlekedés biztonsédgosan

torténhet.

Az M3 autépélya bevezetd szakasza és a CsOmdri Ut koz6tt a patak mindkét oldalan a Rékospatak utca
helyezkedik el, egymastél eltérd halozati szereppel. A déli oldal gylijtéutként funkcional jelentds kdzuti
forgalommal, az északi oldal a kiszolgald uthalozatba tartozik csekély kézuti forgalommal és a kerékparos
forgalommal, ez utébbi tempé 30-as zonadba sorolt. A Rakospatak utca északi péalyajan hianyoznak a
kerékparos utburkolati jelek, a Kacsoh Pongrac utca és Ungvar utca kozott a patak oldaldn megengedett a

parhuzamos parkolas.

A jelentds keresztez§ utvonalak kozé tartozik az Erzsébet kiralyné utja, amely 2x1 forgalmi savos kialakitasu
kdzépfekvésl villamosvaganyokkal. Az Utvonal a Il. rend( féuthélézat része és 14.000 E/nap/2 irény forgalmat

bonyolit le. Az Erzsébet kiralyné Utja és az azon kdzlekedd villamos viszonylatok keresztezése a jelzélampas
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forgalomiranyitasu csomopontnak koszénhetéen megfelelden biztositott. Az Utvonalon nem biztositott a

kerékparos kozlekedés a kozuti forgalom és a koztertleti parkolas miatt.

A Csomori Uttol a Mogyorddi utig 6sszefliggd kiépitett kerékpéros infrastruktura talalhatd, ahol parhuzamos
kozuti forgalom nem befolyasolja a kerékparos kozlekedést. A Rékos-patak mentén vezetett kerékpéarutat ezen
a szakaszon keresztezi a Csdmari, a Szugld és az Egressy Ut. A Szuglé utca kivételével az dsszes fontos

kozuti csomoépont jelz8lampas forgalomiranyitasu.

A keresztezé utak koziil a Csémori Ut 2x1 forgalmi savos kialakitasu II. rend( féutvonal, amely 23.000 E/nap/2
irany forgalommal rendelkezik. Az Gtvonalon jelentds az autébuszos kdzosségi kozlekedési forgalom (Ujpalota
— Belvaros). A nagyaranyu autoébuszos forgalom miatt és a kerékparforgalmi létesitmények hianyaban az

Utvonal jelenlegi kialakitasa nem kerékparosbarét.

A Szuglé utca, valamint az Egressy Ut 2x1 forgalmi s&vos kialakitasu, a gydjtéuthalozat részét képezik. Az

Egressy Ut 13.000 E/nap/2 irany forgalmat bonyolit le.

A Szuglé utca, Egressy ut, Mogyorddi ut és Fogarasi Ut jelenlegi kialakitdsa nem kerékparosbarat, a

kerékparforgalmi létesitmények nem épiiltek meg, csak az uttesten lehet kerékparral kdzlekedni.

A Mogyorddi Ut és a Kerepesi Ut k6zott a Rakos-patak mindkét oldalat a kiszolgald uthalézatba tarozo kozuti
palyak hataroljak, ez jellemzden a Gvadanyi utca. A Fliredi és a Fogarasi utak kézotti szakaszt — a patak déli
oldalan — a gy(jtéuthalézatba tartozé Csertd utca jelenti, amelyen a fiiredi Uti lakotelep ellatasat biztositd
trolibusz kdzlekedés bonyolddik. A Gvadanyi Ut temp6 30-as zonaba sorolt. A Bonyhadi Ut kivételével (a patak
keresztezését biztositd hidja miatt forgalmas) az 6sszes fontos k6zit csomopontja jelz6lampas
forgalomiranyitast, amely a kerékparosok szdmara a biztonsagos keresztezést megteremti, de a gyors

haladast lehetetlenné teszi.

Mogyorodi ut 2x1 forgalmi sévos kialakitast és a gy(ijtéuthaldzat részét képezi. A Fogarasi Ut a vizsgalt
szakaszon 2x2 forgalmi savval és 18.000 E/nap/2 irany forgalommal rendelkezé II. rendli féutvonal, amelyet
jelentds kozuti kozOsségi kozlekedési forgalom is terhel. A Flredi ut 2x1 forgalmi savos kialakitast 11.000
E/nap/2 irany forgalmat lebonyolité Il. rendii féutvonal. A Flredi Uton kerékparos nyom keriilt felfestésre, igy a

vizfolyas és az Ors vezér tere kdzott biztositott az Uttesten a kerékparos kozlekedés.

A keriilet déli hatarat a Kerepesi Ut jelenti. Az |. rend(i fut szélsé fekvésii HEV palyaval, valamint 2x2 forgalmi
savos keresztmetszettel rendelkezik és 29.000 E/nap/2 irany forgalmat bonyolit. A Kerepesi Ut kerékparosbarat

kialakitasu, az Utvonal mentén a kerékparos infrastruktura kiépdilt.

X. kerUlet — Kébanya
Jelenleg nem talalhato kiépitett kerékparos infrastruktira a X. kerlleti szakaszon. A Rakos-patakot kiszolgalo

utak keresztezik, amelyeken csekély mértékl gépjarmi forgalom bonyolodik le.
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A kozlekedési rendszer tervezett fejlesztései koziil a vizfolyas keriileti szakaszat tobb is érinti. A legfontosabb a
Koérvasut menti korut kiépitése lesz, amely a Kerepesi Ut és Pilisi utca csomopont térségében érinti majd a

patakot. Tovabbi kdzuthalozati fejlesztés a Kiils6 keleti korut tervezett megépitése a kerilet keleti hataranal.

XVII. kertlet — Rakosmente
A XVII. keriletben a patak déli oldalan kiépitett kerékparuttal pArhuzamos kdzuti infrastruktdra nem talalhaté. A

kerékparut és keresztez6 utak csomopontjai szintbeni, jelzétablas kialakitasuak.

A 2010-ben atadott kerékparutat keresztezi a Il. rendi féutvonal besorolasu Cinkotai Ut és a gydjtéut halozati
szereppel rendelkezd Ferihegyi ut, Rakoscsaba utca. A keresztezd uthalézati elemek 2x1 forgalmi sav

keresztmetszetiiek, a Cinkotai Ut forgalomterhelése 12.000 E/nap/2 irény.

A XVII. kerileti kozuti kozlekedésben fontos szerepet tolt be Rakosmente varoskdzpontja és Rakosliget

varosrész kozott kapcsolatot teremtdé Ferihegyi Ut.

Rakosmente teriiletén a Cinkotai Ut mellett a vizfolyas és a Pesti Gt kozott talalhatd kiépitett kerékparos
infrastruktura. A Ferihegyi Ut, a Szabadsag sugarut, a Rakoscsaba utca és a Czeglédi Mihaly utca jelenlegi

kialakitasa nem kerékparosbarat.

A kozlekedési rendszer tervezett fejlesztései kozul a vizfolyas kerileti szakaszat érinti a Budapest-Hatvan
vasutvonal folyamatban 1évé fejlesztése, ennek keretében a Cinkotai Uti és Czeglédi Mihaly utcai kézuti —
vasUti keresztezések atépiilnek, a jelenlegi szintbeni vasuti atjardkat kézuti felliljarok valtjak ki. A Cinkotai és
Rakoscsaba utakon tervezett kerékparos Utvonalak és a hatvani vasltvonal keresztezése szintbeni
kialakitasuak lesznek.

A Rékos-patakot keresztezi az MO autéut a kerlilet keleti hataranél, az orszégos gyorsforgalmi halézat részét

képezb elem alatt a kerékparut atvezetése biztositott.

Kerékparparkolas, multimodalitas

A Rékos-patak menti kerékparos Utvonal meglévd szakaszai a kozdsségi kizlekedés fontosabb csomédpontjait,
megalldhelyeit egyaltalan nem érintik.

Kisebb jelentdségl helyszin az Utvonal kérnyezetét jelentd vizsgalati terileten Angyalféldén az M3 metré vonal
Forgacs utcai megalldja, Zugléban Rakosfalva HEV megalld, valamint Rakosmentén a Rakosliget,
Rakoscsaba-Ujtelep és Rakoscsaba vasuti megalishely. A Budapest-Hatvan vasttvonal megalldhelyein P+R
parkold és B+R kerékpartarold egyarant talélhatd, azonban ezek a vasutvonalhoz kapcsolédnak és nem a

Rakos-patak menti kerékparos Utvonal kiszolgalasaban vesznek részt.

A turisztikai és rekreacios célu kerékparozas kiszolgalashoz 5-10 kilométerenként szikséges kerékparos
pihendhelyeket étesiteni. A jelenlegi allapot szerint a vizfolyds budapesti szakaszén sehol sem talalhaté ilyen
|étesitmény. Zugld terliletén az Egressy Ut és Firedi ut koz6tti, tovabba a XVII. kerlleti szakaszon a kerékparut

mellett padok keriltek elhelyezésre.
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A meglévé kerékparos infrastrukturahoz kapcsol6dd — annak megkozelitését biztositd — parkold nem talalhato

a févarosi szakaszon.

Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer

A Rakos-patak mentén a f6bb keresztez6 Utvonalaknal egységes kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer
talalhaté. A tablakon a fontosabb keresztez uUtvonalak, az elérhetd kézosségi kdzlekedési csomdpontok,

turisztikai latvanyossagok és keriletkdzpontok tavolsaga szerepel.

: E 5 S
Kerékpéros Utiranyjelz6 tabla a

Goncol utcanal

Baleseti helyzet

A Rakos-patak menti kerékparos utvonal vizsgélati teriiletén bellil tértént gyalogos és kerékpéaros balesetek

,,,,,,

A gyalogos kdzlekedés esetében a helyszinek térképi feldolgozasa kirajzolia a féuthaldzatot, ezeken a
kdzterlleteken egyarant magas a gépjarmi és a gyalogos forgalom. Megaéllapithatd, hogy a forgalom
ndvekedésével emelkedik a konfliktusok, balesetek szama. Baleseti gbcpontnak a XIll. kerlleti Béke utca-
Fiastyuk utca csomépontja, a XIV. kerlletben a Bosnyak tér térsége, és a X. kerlletben a Kerepesi ut-

Szentmihalyi ut-Kereszturi Ut csomépontja, a XVII. kertletben a Pesti Ut-Ferihegyi ut csomépontja tekinthetd.

A kerékparos kozlekedés esetében is megfigyelhetd a féutvonalak és a kerékparosok altal hasznalt utvonalak
kirajzolodasa a baleseti ponttérképen, de kevésbé markénsan, mint a gyalogos kézlekedés esetében. Ennek
oka szintén a fajlagosan nagy forgalom. A XIII. keriiletben a Cserhalom utcai és a Tatai utcai kerékparat, a XIV.
kerlletben a Rakos-patak menti meglévé kerékparut és a Kerepesi Uti kerékparut, valamint a Nagy Lajos kiraly

Utja, a XVII. kertletben a Ferihegyi Ut tekinthetd kerékparos szempontbél baleseti gdcpontnak.

A balesetek pontos, részletes leirasa alapjan megallapithatd, hogy a hattérben emberi mulasztasok és a
kdzlekedési szabalyok be nem tartasa all. A kozlekedési baleseteket nem miiszaki hianyossagok okozzak. A
kozlekedési balesetek szamaban tovabbi infrastrukturalis és forgalomtechnikai beavatkozdsok nem okoznénak
szamottevO csokkentést.
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3.3.2. MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

A Réakos-patak vonalaban kialakitando kerékparos infrastruktura egy része mar rendelkezésre all, az Utvonal az

alabbiakban ker(l részletesen ismertetésre, kertleti bontasban.

XIIl. kertlet — Angyalféld

A Vizafogd utcaban a patak déli oldalan 6nallé kerékparos infrastruktura talalhaté a Népfiirdd utcatél a
Cserhalom utcai hidig. Ezen a szakaszon kiilondsen fontos a megfeleld szélességl és burkolatu kiépités, mivel
a nemzetkézi haldézat 6-os Euro Velo vonaldnak részét képezi a Cserhalom-Vizafogd-Népfiirdd utca
nyomvonal. A meglévé kerékparit szélessége és burkolatanak allapota sem felel meg a nemzetkdzi halozat

elemeivel szembeni kovetelményeknek.

Kerékparut a Vizafogé utcan a patak déli oldalan Kerékparut a Vizafogé utcan, a patak északi oldalan

A Cserhalom utcai hidat koveten az Utvonal a patak északi oldalan folytatddik, ahol az aszfalt burkolat allapota

és szélessége nem alkalmas a kerékparos kdzlekedés lebonyolitaséra.

A Véci utat megelézden a kerékparut vonalvezetése visszakeril a patak déli oldalara, ahol kétkar( rampan éri
el a Vaci ut - Vizafogo utca jelz6lampas forgalomiranyitasti csomdpontot. A jelenlegi rampa kialakitasa nem
teszi lehet6vé a leszalldsmentes kerékparozast, igy korrekcioja sziikséges.

A Vaci Ut és Lomb utca kdzott kijelOlt kerékparut a patak északi oldalan talalhaté. A Népflirdé utca és Lomb

utca kozott a kerékparat utvonaldnak vezetése nem kovetkezetes, mivel a patak egyik oldalarol a masikra

torténd folyamatos atvezetések idéveszteséget és konfliktushelyzeteket okoznak a kerékparosoknak.

A Lomb utca és Béke utca kozott onallé kerékparut talalhatd a Rakos-patak bal partjan, amelynek burkolata jo
allapotl, azonban a keresztmetszeti kialakitds nem elegendden széles, mivel a kerékparos Utvonalat a

gyalogosok is hasznaljak.
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Meglévd kerékparut a Lomb és Béke utca kdzott A kerékparat Goncdl utcai atvezetése

A Rakos-patak menti kerékparat kozuti atvezetése a szakaszt keresztezd Rdoppenty(i-Goncol utca utvonalon
biztositott. A Goncol utcan iranyhelyes kerékparsav, a Roppenty( utcan iranyhelyes kerékparsav és K’
szegéllyel elvalasztott gyalog- és kerékparut talalhatd. A keresztezd kerékparos utvonalak hidon torténd

atvezetését a keskeny miitargy nem teszi lehet6vé.

A Béke utcanal a kerékparos infrastruktura folytonossaga megszakad, a kézut és a villamosvonal keresztezése

nem kerilt kialakitasra, kerékparos szempontbdl jelz6lampas csomopont létesitése lenne indokolt.

A Béke utca és villamosvonal keresztezése A kerékpar(t Reitter Ferenc utcai atvezetése

A Béke utca és Tatai utca kdzott szintén dnallé kerékparut talalhatd a k6zuttdl korlattal elvalasztva. Azonban az

elvart szinvonal nem biztositott. A Tatai utcéig a kdzutak keresztezése és az Utvonal folytonossaga megfeleld.

A XIII. kerlletben a meglévé kerékpéros infrastruktura a kerilethatért jelentd Tatai utcéig tart. A Tatai utcaban
lévd keresztez6 kerékparos infrastruktiranak a Rakos-patak keskeny hidjan torténd atvezetése nem

lehetséges.

XIV. kerilet — Zuglo
A kerilet angyalf6ldi hatarat a Tatai utcaig terjedd Rakosrendezd vasutallomas és hozza kapcsolddd vasuti

terlletek jelentik, ahol a rendezd palyaudvari tevékenység mara lényegében megsziint. A Tatai utca és a
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vaganyokat keresztez6 mitargy nyugati oldala kozott nincs a vasuti terlleten belil kiépitett kerékparos

infrastruktra. A megkozelités rossz allapotu uton lehetséges.

Az egykori vaganyzona kilonszintli keresztezését egy kozel 140 m hosszusagu felliljaré biztositja, amelynek
allapota leromlott. A kerékparok 1épcsén torténd felvitelét vezetd sinek segitik. A miitargy szélessége 1,80 m,

ami a biztonsagos kétiranyu kerékparos kdzlekedést nem teszi lehetévé.

Rakosrendezé vasutallomas kuldnszintii keresztezése M3 bevezetd szakaszanak kiilonszint(i keresztezése

(R&kosrendezé terilletének a Rakos-patak vonaldban torténé keresztezésére alternativat a Szegedi ut jelent,
mivel itt szintbeni kozuti-vasuti atjaré Uzemel. Az alternativ keresztezés a Tatai utca — Szegedi ut — Teleki
Blanka utca — Szényi Ut — Flirész kdz — M3 autopalya bevezetd szakaszat keresztezd miitargy — Kacsoéh
Pongrac ut Utvonalon vehetd igénybe, amely 3 km t6bblet utat és ezaltal 10 perces idéveszteséget okoz a

kerékparral kdzlekeddknek, amit a hosszu ideig zarva tartott sorompd miatti idéveszteség tovabb ndvel.)

A vasuti tertletet keresztezd matargy keleti oldala Rakospatak utcahoz csatlakozik, ezen keresztll érheté el az

M3 autdpalya bevezetd szakaszanak kilonszintii keresztezése.

A féutvonal keresztezését biztosito vasbeton miitargy allapota és szélességi méretei megfeleléek, a nyugati és
keleti oldalan egyarant kétkari rdmpak biztositidk a kapcsolatot, amelyek azonban kialakitdsuk miatt nem
kerékparozhatdak. A keleti oldalédn a Rékospatak utcahoz csatlakozé mditargy a féutvonal mellett 1évé Kacsoh

Pongréc kiulonszintl keresztezését is biztositja.

A Rakospatak utca Kacsoh Pongrac ut és Erzsébet kiralyné utja kdzotti szakaszan az Utvonal a patak jobb
oldalan helyezkedik el. Nincs Kijeldlt iranyhelyes kerékparsav vagy nyom, hianyoznak a kerékparos tablak és a
kozlekedést segité piktogramok. Az Erzsébet kiralyné Utja és Rakospatak utca csomopont jelz6lampas

forgalomiranyitasu.
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A Rékospatak utcan kijeldlt utvonal |. A Rékospatak utcan kijeldlt utvonal II.

A Rékospatak utca Erzsébet kiralyné Utja és a Cséméri Ut kzott szakaszan az Utvonal tovabbra is a patak

északi oldalan lévé utpalyan vezet, amely tempd 30-as zénaban sorolt.

A CsOmori Uttdl kezdédéen onallé kerékparos infrastruktira épllt, amely a Paskal firdéig a patak északi
oldalan vezet. A szakasz betonké burkolattal készUlt, allapota j6, azonban a keresztmetszeti kialakitasa nem
felel meg az igényeknek. A kerékpariton megjelenik a gyalogos forgalom is, ami konfliktusokat okoz, ezért a

bévitése elengedhetetlen.

o

Ko6zos gyalogos és kerékparos hid a Paskal lakdparknal Meglévé kerékparut a XIV. keriletben

A Termal utca vonaldban talalhat6 Ujszer(i fahidon a kerékparit a patak déli oldaldra valt, és a X. kerilet
hatarig nem valtozik az elhelyezkedése. A Termal utca és a Flredi Ut kozotti szakaszon a betonkd burkolat
allapota az elvarasoknak megfeleld. Az dnallé kerékparutat a futok és gyalogosok is napi rendszerességgel
hasznaljak, igy a felmerlld igényeknek a keresztmetszeti kialakitds nem felel meg. A Rakos-patak menti
utvonalat keresztez6 Furedi Uton — 2014. évi felujitasa utan — az utpélyan kerékparos nyom kijeldlése tortént

meg, amely a lakotelep felé biztosit kapcsolatot.

A Firedi utcanal az 6nall6 kerékparuti keresztmetszet véget ér, a folytatast a Gvadanyi utca kdzuti burkolata
jelenti. A Gvadanyi utcan hianyoznak az Utburkolati jelek, a piktogramok és tablak. A kijellt kerékparos Utvonal
— a Zalan utca vonalatdl — az Otvenes utcan vezet tovabb és becsatlakozik a Kerepesi Gti kerékparitba.
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Gvadanyi utca jelenlegi kialakitasa Zalan utca jelenlegi kialakitasa

X. kerilet — Kébanya

A X. keriletben nincs a Rakos-patak mentén vezetett, ahhoz kapcsolodé kiépitett kerékparos infrastruktira.

XVII. kerllet — Rakosmente
A X. kerileti hatar és a Cinkotai ut kézott nem talalhatod kiépitett kerékparos infrastruktira, vagy kijelolt

kerékparos Utvonal.

A Cinkotai Ut és a Rakoscsaba utca kdz6tti 3,2 km hosszu, elvalasztas nélkli gyalogos-kerékparos utat 2010
oktoberében adtdk at. A 2,8 m széles aszfalt burkolat jelenlegi allapota j6. A nagy kihasznaltsdgnak
kdszdnhetben a keresztmetszeti kialakitds mar nem elegendd szélességi. A kerékparut mentén kdzvilagitas és
pihendk éplltek. A keresztezé kozutakon a gyalogos-kerékparos Ut &tvezetése szintben torténik, a
csomopontok jelzétablas forgalomszabalyozasuak. A patak menti kerékpéruthoz — annak nyugati végén -

kapcsolddik a Cinkotai ut mentén vezetett kerékparat, amelyen elérhetd a Pesti Gt.

A 2010-ben &tadott gyalogos- és kétiranyu kerékparat A kerékparut csatlakozésa a Pesti Gti kerékparathoz

A Rékoscsaba utca és a péceli kdzigazgatasi hatar kozott nincs kiépitett kerékparos infrastruktura a patak
partjan.

3.3.3. ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP
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A helyzetértékelés vizsgalati fejezeteinek eredményei értékek-problémak-korlatozé tényez6k csoportositasban,
az aldbbiakban kerliinek Gsszegzésre. A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal kialakitasat akadalyozé

konkrét miiszaki tényezdk a Probléma térkép c. tervlapon kerliinek megjelenitésre.

Osszefoglald értékelésként kijelenthetd, a Rakos-patak mentén Budapest kerékparos halézatanak egy fontos
Utvonala alakithatd ki, amennyiben az az épitett és természeti kdrnyezethez illeszkedd nagyvonallisaggal,
valamint a keresztezd kerékparos kapcsolatok megfelelé fejlesztésével parosulva egy halézat részeként
funkcionalhat. Az utvonal meglévé kerékparos elemei csak alapként vehetéek figyelembe, jellemezéen nem a

mai infrastruktura fejlesztése, hanem egy Uj kiépitse lesz a miiszaki feladat.
Ertékek:

o A Ré&kos-patak a XIII. és XIV. kerileti partvonala lényegében teljes egészében végigkerékparozhato.

o Tobb keresztezd utvonal is rendelkezésre all, a halézatosodas elsd fazisat jelentve (ezek a XiIIl.
kerGletben a Népfird utca — Cserhalom utca, a Géncdl utca-Réppentyli utca és a Tatai utca, a XIV.
keruletben a Flredi ut és a Kerepesi Ut, a XVII. keriletben pedig a Cinkotai Uti elem).

o A XVII. kerlletben 2010 &szén atadott 3,2 km-es szakasz kialakitasa, jelzésrendszere és burkolat

mindsége j6 példa.
Problémak:

o A X kerileti szakasz egésze és a XVII. kerlleti szakasz egy jelentds részén hianyzik a kerékparos
infrastruktura.

o A VAci (ti csomopontnal a kétkard rampan nem biztositott a kerékparozhatosag, a Cserhalom utca és
a Lomb utca kdzétt a meglévd utvonal vezetés keriildkkel terhelt.

e A Véci Uton kedvezétlen az atvezetés a jelz6lampas forgalomiranyitasu csomdpontban, a nagy kozuti
forgalom miatt a Béke utcanal (2x2 kdzuti sav kdzépfekvési villamos véganyzonaval) a Szuglé
utcanal, a Firedi utcanal és a Cinkotai Uton hidnyzik a jelzélampés forgalomiranyitas. A Kerepesi ut
HEV atjarokkal terhelt csomépontjaiban a kerékparos atvezetés hianyzik (Szentmihalyi ut-Kereszturi
ut) vagy javitasra (Egyenes utca-Pogany utca) szorul.

o A Ré&kosrendez6 vasuti terliletének kilonszintli keresztezése jelenleg csak gyalogos mitarggyal
megoldott, az M3 autdpélya bevezetd szakasza felett ativel6 mltargy rampa kapcsolatai nem
kerékparozhatdak.

o A kerékparos utvonalat szdmos nagyforgalmu kdzat (10.000 E/nap/2 irany) keresztezi, szintbeni
keresztezéseikkel jelentdsen akadalyozva (de mindenképpen lassitva) a kerékparozast. Ezek a VAci
ut, Réppentyl utca-Goncdl utca, Béke utca, Reitter Ferenc utca, Erzsébet kiralyné Utja, Csomori ut,
Szuglé utca, Egressy ut, Mogyorddi t, Fogarasi Ut, Firedi utca, Kerepesi ut, Cinkotai ut, Ferihegyi Ut,
Czeglédi Mihaly utca. A nagyforgalmu keresztezd Utvonalak altaldban nem rendelkeznek kerékparos
infrastrukturaval
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o A nagyfesziiltségii tavvezetékek és a kdtottpalyas nyomvonalak.

Korlatozo tényezok:

o Tulajdonviszonyok rendezetlensége.
o A Rékos-patak kapcsan jelentkezd arvizvédelmi szempontok.
e A gyalogos és kerékparos forgalom altal kdzdsen hasznalt szakaszokon gyakoriak a

konfliktushelyzetek.
3.4. Szervezeti-mikodési hattér

Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6lé 2011. évi CLXXXIX. térvény alapjan Budapesten kétszinti
onkormanyzati rendszer mikddik. A forgalomtechnikai kezel6i feladat a térvény 23. § (4) 1. pontja szerint a
Févarosi Onkormanyzat kompetenciaja, melynek ellatasara az a Budapest Kozdt Zrt.-t hozta létre (a Budapest
Koézut Zrt. egyben a Févarosi Onkormanyzat iizemeltetdi feladatait is ellatja, mind a forgalomtechnika, mind az

ut-mtérgy tertleten).

A kerékparos utvonal kdzUtkezeldi feladatait — a kerlletek szaméra fontos kapcsolodé zéldfellletek miatt is —
javasolt kerilleti hataskérben ellatni. Minden érintett kerilleti Onkormanyzat rendelkezik erre alkalmas

szervezettel.
3.5. A fejlesztési terUlet kijelOlése

A kerékpéaros Utvonal terlleti hatédsai — orszagos osszehasonlitasban - csak viszonylag szik savban
érvényesilhetnek majd Budapest nagyvarosi terliletfelhasznalasa és kdzlekedési infrastrukturajanak magas
slirlisége kovetkeztében. A fejlesztési terilletként — a 3.2 fejezet szerinti vizsgélati terlilettel azonosan - az

utvonaltél mért 500-500 m széles savot javasolt figyelembe venni.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE
4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

A teriiletrendezési tervekben meghatérozottak érintik a Rakos-patak menti kerékparos utvonalat.

A 2003. évi XXVI. tdrvénnyel jovahagyott Orszagos Teriletrendezési terv (tovabbiakban OTrT) 1/6 sz. melléklet
1.C. pontjaként a Felsé-Dunamente kerékparit (6-os jelli Euro Velo), 3.A. pontként a Kelet-magyarorszagi
kerékparut keriilt nevesitésre az orszagos torzshaldzat részeként. Mindkét nyomvonal Angyalféldon keresztezi

a Rakos-patak menti kerékparos Utvonalat.

A 2005. évi LXIV. torvénnyel jovahagyott Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési terve (tovabbiakban
BATIT) az orszagos t6rzshaldézat nyomvonalain tulmenéen az 1.7.2. tablazataban meghataroz egy térségi
kerékparut-halozatot, amelynek Budapest-Maglod-Gyomré eleme érinti Kébanyat és Rakosmentét a
Jaszberényi Ut-Pesti Ut vonalan, valamint a Godoll6-Pécel-Maglod eleme Rakosmente teriiletét a Péceli Ut
vonalan. A két nyomvonal a Rékos-patak menti kerékparos utvonal kdzelében, annak kijeldlt fejlesztési
terlletén beldl halad a véroshatar menti keriletekben. Amennyiben a Péceli Uti kdzterileti és beépitési
adottsagai folytan ott nem alakithato ki a szlikséges térségi kerékparos infrastruktira, a nyomvonal ezen részét

a targyi Rakos-patak menti Gtvonal jelentheti (a torvényben biztositott eltérési lehetdség folytan).

A teleplilésrendezési eszkdzok vonatkozasaban az illeszkedést a 3.1.1. fejezet tartalmazza.
4.2. A vizsgalt terulet lehetOségei, kotottségei

A Rakos-patak menti kerékparos utvonal kettds — kdzlekedési és turisztikai — kerékparozasi szerepkorrel
rendelkezik majd, mindkét kerékparozasi szegmensben mennyiségi névekedés varhato a jovében.

A kozlekedésben — dsszvarosi szinten — mindinkabb teret hddit a kdrnyezettudatos magatartasforma, amelynek
nyertese a kozOsségi-, a kerékparos-, és a gyalogos kozlekedés lesz. A Budapest 2030 Hosszu tavu
varosfejlesztési koncepcio egyik célkitlizése szerint a kerékparozas kozlekedésen bellili részaranyat a jelenlegi
3%-rdl 10%-ra kell névelni, 6sszhangban az orszagos elképzelésekkel.

A novekvé életszinvonal kdvetkeztében a jovGben tobb szabadid6vel rendelkezik a népesség, amelynek egy
részét a turizmusra forditjak. Az értékes természeti kornyezetben megvaldsuld kerékpéros utvonal —
kilondsen, ha a természeti értékek figyelembevételével valosul meg a budapesti szakasz, és tovabb épiil az
agglomeréacioban - jelentés forgalmat generalhat.

Kedvez6, hogy a két kerékparozasi szegmens eltér idében — az els a hétkdznapokon, a masodik a
hétvégéken és a nyari id6szak hétkdznapjain — jelentkezik, igy egyittesen kedvez6 kihasznaltsagot

biztosithatnak a fejlesztés szdmara.
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A Rékos-patak menti kerékparos utvonal négy févarosi kerllet kzigazgatési terlletét érinti, melyek egydttes
lakos szama meghaladja a 400.000 fét. Az utvonal Kébanya kivételével a kerlletek kdzponti terileteit is érinti,
ezaltal igen jelentds szdmu lakossagot kdzvetlendl is elér, komoly potenciéllal rendelkezd lehetéség.

A Rékos-patak menti kerékpéros utvonal a vizfolyas mentén természetes médon folytathaté az agglomeracio
telepllésein is, amely szerepel a négy érintett telepilés — egyuttes lakos szamuk meghaladja a 60.000 fét —

fejlesztési elképzelései kozott.

Godobllé
33.000 f6

XIII. ker.
120.000 f6

XIV. ker. e

> 125.000 fo s Isaszeqg .
~XVIL. ker._ 12.000 fo

X. ker. 87.000 f6 ™

79.000 f6

Pécel
16.000 f6

A Rékos-patak menti kerékparos utvonal kialakitdsa szempontjabdl a domborzati adottsagok — 3.2 fejezet

figyelembe vételével - kedvezbek.

Az (tvonal vizsgalati teriiletén belll a beépités ndvekedésére, tehat a keltett és kibocsatott forgalom
bévUlésére keril sor a hatalyos telepilésrendezési tervek alapjan, melyeket A beépités varhatd valtozasai c.
abra szemléltet, és az alabbiakban kerUl ismertetésre.

Angyalfélddn a Duna-part térségében Uj lakoterilet jon létre a korabban megkezdett fejlesztések
folytatdsaként, valamint intézményi-kereskedelmi ingatlanfejlesztésére lehet szamitani a Vaci Gt mellett. A
Dunatdl tavolabb lakotertileti fejlesztések vannak mér jelenleg is folyamatban.

Zugléban Rékosrendez6 feleslegessé valt vasuti terileteinek — mintegy 60 hektar — funkciovaltasa hosszu
tavon elkerilhetetlen, amely nagyvarosi léptékben is szamottevd fejlesztéseket eredményez majd. A Szugld
utca térségében kereskedelmi és lako fejlesztésekre kerll sor mar kdzéptavon.

Kébanyan a pataktol északra a Sarga rozsa utca — Pesti hatarut mentén lakoterilet kialakitasa lehetséges,
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A Rakos-patak mentén a kerékparos turizmus fejlesztésére a Kerepesi Ut kozelében elhelyezkedd, jelenleg
miikédd kemping ad lehetéséget. A kemping az el6nyds elhelyezkedésének és a kialakuld dsszefliggd
Utvonalnak készonhetden a kerékparos turistak korében vélhat népszeriivé.

Rékosmente tobb fejlesztési elképzelést is meg kivan valdsitani, ezek kozé tartozik a sportcsarok épités a

Pesti ut északi oldalan, de kiemelkedik a Ferihegyi Ut térségében tervezett kdzpont kialakitasa.

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

4.3.1. A KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

Hatalyos miszaki el6irasok

A kerékparforgalmi létesitmények tervezését jelenleg az UT 2-1.203 Utiigyi miiszaki eldiras hatarozza meg,
amely alapjan az alabbiak hatarozhatéak meg a Rakos-patak menti Gtvonalra vonatkozo6an:

o A4.3. pont szerint ,B” halozati szerep(i kerékparforgalmi létesitmény. (Az ,A” halézati funkciét betoltd
6-0s Euro Velo nyomvonalhoz csatlakozik a Duna-part térségében és keresztezi a Tatai utcai
nyomvonalat is. Négy keriletet — telepllést — érint és tervezett tovabbi négy agglomeracios telepllés
érintése is.)

A Rakos-patak menti kerékparos utvonal terhelése tavlatban (amikor a kerékparos forgalom arénya a
kozlekedésen belil a jelenlegi allapothoz képest jelentésen megndvekedett, valamint a nyomvonal
folyamatossa valt és halézatosodott) 200-600 kerékparos/éra/2 irany értékek kozott valtozhat az Utvonal egyes
szakaszain, csucsidészakban.

2016 évben, Zugléban a varoskdzpont kozeli terileten 188 kerékparos/éra/2 irany forgalom kerClt
regisztralasra nyaron. A Kerékparos forgalom elemzése Budapesten a 2014 évben forgalmi adatai csak a XIV.
kerUleti Kerékgyarté utcanal nevesitenek kerékparos forgalmi adatokat, itt tavasszal 121 kerékpéaros/éra/2irany

és dsszel 93 kerékparos/éra/2irany érték adddott.

o A 6.2. Elvalasztas a kézati forgalomtdl pont szerinti ,Vegyes forgalom tartomanya” csak 400
kerékparos/oral irany értékig alkalmazhatd. Forgalomcsillapitott kialakitas estén sem haladhatja meg
a kozuti forgalom a 4000 E/nap/2irany értéket

o A 6.3 Elvalasztas a gyalogos forgalomtdl pont szerint ,Elvalasztott kerékparut és kildn gyalogosjarda
tartomany” alkalmazasa szikséges amennyiben a gyalogos vagy a kerékparos forgalom értéke

meghaladja a 420 6ra/2 irany értéket a belterleti szakaszokon.

A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal esetében azonban figyelemmel kell lenni arra is, hogy az nem csak
kozlekedési célokat tdlt majd be — ahol ,fegyelmezett” hasznélatot, a kdzlekedési szabalyok betartasat lehet
elvarni a hasznaloktél — hanem szabadidés funkciét is, ami a gyalogosok biztonsaga miatt a

forgalomnagysagoktol fuggetlendl indokoltta teheti az egymastdl elkilondld feliletek Iétrehozésat.
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Kerékpartamaszok

A kerékparforgalmi létesitmények tervezését meghatarozo UT 2-1.203 Utligyi miiszaki eldiras tartalmazza a
kerékpartamaszokra vonatkozé kovetelményeket is. A 253/1997. (XI1.20.) Korm. rendelet az orszagos
telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél (OTEK) szerint biztositani kell a kerékparok elhelyezését

minden olyan rendeltetésii épitményhez, ahol rendszeres kerékparforgalomra kell szamitani.

A rendeletben emlitett épitményeken tul a nagyobb forgalomvonzé létesitményeket, teleplilési kdzpontokat és
a kozosségi kozlekedési megéllohelyeket is figyelembe kell venni. Az épitmények felUjitasakor, bovitésekor az
OTEK szerinti kerékpartamaszok szamat biztositani sziikséges, és jelentds kihasznaltsag esetén tovabbi
tamaszok elhelyezése ajanlott. A fentieket figyelembe vétele javasolt A beépités varhaté valtozasai c. terviapon

feltintetett, valamint a vizsgalt terileten elhelyezkedd tovabbi forgalomvonzo |étesitmény esetén.

Forgalomvonz6 létesitmények a XIII. keriiletben

Eskuvé kozi csaladi napkézi

Hancurhaz Bolcséde

Futar Tagévoda

Mese Tagoévoda

Madarasz Viktor Tagévoda

Hegediis Géza Altalanos Iskola

Ady Endre Gimnazium

Katona Jozsef Szakkdzépiskola és Gimnazium

Eskiivo kozi feln6tt haziorvosi rendeld

Angyalféldi Sportkézpont
Vasas SC
Dagaly Strandfiird6

Angyalféldi Gyermek- és Ifjisagi Haz

Varézskarika Tagbvoda

Févarosi Szabo Ervin Kdnyvtar XIII./8. sz. Konyvtar

Lang Mivelédési Kdzpont

Forrai Miivészeti Szakkozépiskola

Szamitastechnikai Altalanos Iskola Tomori Pl Tagiskoléja

Edtvos Jozsef Altalanos Iskola

Forgalomvonzo létesitmények a XIV. keriiletben

Bazsardzsa Magan Bélcséde

Patakparti Bélcs6de

Mogyoré Csaladi Napkdzi

Tipeg6 kert Bélcséde

Babavar Csaladi Napkozi

Narancs Ovoda

Tiicsoktanya Ovoda

Jatékszin Ovoda
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Pottom Park Ovoda

Mora Ferenc Altalanos Iskola

Cserepeshaz

Z6ld Lurkok Ovoda

Tindérkert Ovoda

Dr. Mez6 Ferenc Altalanos Iskola

Napsugar Ovoda

Févarosi Szabo Ervin Kényvtar - Fiiredi Konyvtar

Almos Vezér Gimnazium és Altalanos Iskola

Neumann Janos Szamitastechnikai Szakkdzépiskola

Zugléi Waldorf Ovoda

Horvat Ovoda, Altalanos Iskola, Gimnazium és Diakotthon

Orokzold Ovoda

Budapesti Zsid6 Hitkdzség Benjamin Ovoda

Dr. Torok Béla Ovoda és Altalanos Iskola

Kerékgyartd Ovoda

Széchenyi Istvan Altalanos Iskola

KIVI Baptista Kereskedelmi, Idegenforgalmi és Vendéglatéipari Szakkdzép-
és Szakiskola

Gyengénlatok Altalanos Iskolaja, Egységes Gyogypedagdgiai Modszertani
Intézménye és Diakotthona

Manofalva Waldorf Ovoda

Hétszinvirag Ovoda

Hajos Alfréd Magyar- Német Két Tanitasi Nyelvii Altalanos Iskola

BVSC

Lantos Mihaly Sportkdzpont

Mogyorédi Uti Sportpalya

Paskal Strandfiirdd

Magyar Vasuttorténeti Park

Budapesti Kommunikaciés és Uzleti Féiskolai

Forgalomvonz6 létesitmények a X. keriiletben

Kiralydombi Mackdkucko Maganévoda

Aréna Kemping

Forgalomvonzo létesitmények a XVII. kertiletben

Gélyafészek Bolcséde

Mézeskalacs Ovoda

Gesztenyés Ovoda

Robogé Ovoda

Kucké Ovoda

Mézeskalacs Ovoda Rakoscsaba utcai Tagévoda

Péceli uti felnétt haziorvosi rendeld
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RKSK ijasz palya
RTK Sporttelep
Pal Apostol Katolikus Altalanos Iskola és Gimnazium

Szabadsag Sugaruti Altalanos Iskola
Rakoscsabai Jokai Mor Reformatus Altalanos Iskola
Csaba Haz - Rakoscsabai Kézosségi Haz

Févarosi Szab6 Ervin Kdnyvtar - Rakoscsabai Konyvtar

Az oktatasi intézményekben javasolt az egész napos tartézkodas miatt fedett, zart kerékpartarolokat telken

belil az igényeknek megfeleléen kialakitani.

A tovabbi intézmények és rekreaciés célt szolgald létesitmények esetén a részletes tervezés sorén

megvizsgalandd a kdzterileti kerékpartdmaszok elhelyezésének indokoltsaga és a szlikséges darabszam.

A kerékparos pihenBhelyeken mindenképp szikséges tébb kerékpar szaméra letdmasztasi lehetéséget
biztositani.

Burkolatszélesség

A burkolat szélességét a rekreacios és turisztikai forgalom miatt mindenképp javasolt legalabb 3,0 méter

szélesre valasztani a kerékparos Utvonal szamara.

A kilterlleti szakaszokon (K6banyan és Rakosmente egyes részein) a kdzds gyalogos-kerékparut kialakitasa

javasolt, amelyet a 3,0 m-es burkolat szélesség biztosit.

Az utvonal nagyobb részét kitevd belterlileti szakaszokon — a gyalogosok érdeke és biztonsagi igénye alapjan
— a kerékparosoktdl fizikailag elkllonuld gyalogos kialakitds megfontoland6. A kerékpéros utvonal részére —
ahol nem a gépjarmi forgalomra szolgal6 Utpalyan bonyolddik — it is a 3,0 m-es burkolat szélesség javasolt, a
gyalogosok részére pedig az Onkormanyzatoknak a patak partra iranyuld szabadidés fejlesztési elképzelései

figyelembe vételével kell a szilkséges szélességet biztositani.

Palyaszerkezet

A Rakos-patak menti kerékparos utvonal pélyaszerkezetének kivalasztasanal a kerékparosok igényein tul

figyelembe kell venni a természetvédelmi és az Gizemeltetéi szempontokat.
A kerékparosok szamara kétrétegii aszfalt burkolat javasolt teljes hosszban a megfelel6 burkolat alappal.

A févarosi védettségli természetvédelmi terillet kdzelében, a természetkdzeli terlleteken és az erdd
terlleteken a szilard burkolat és kdzvilagitas nélkili kialakitas a kedvezd (példaul stabilizalt féldut, vagy egyéb

hasonlo palyaszerkezet — macadam, kavics fix, ...— [étesitése).

A pélyaszerkezet esetében a dontést a fenntartasi igények és a vizfolyas izemeltetési szempontjai is jelentés

mértékben befolyasolni fogjak.
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A XIIl. és XIV. keriletek és a XVII. keriilet kozéps6 részének varosias szakaszain az aszfalt palyaszerkezet
épitése, a X. és esetleg a XVII. kerllet szélein a nem szilard burkolat alkalmazasanak van létjogosultsaga a

kbzlekedés és a természetvédelem kompromisszumara trekedve.

Az engedélyezési tervek készitésekor hatarozhaté meg az egyes szakaszokon alkalmazandé palyaszerkezet,
amelynek ismeretében tovabbi egyeztetések sorén kell a burkolat finanszirozasanak lehet6ségeit vagy az

egyedi elbiralas mddjat egyeztetni.

A tovabbtervezés soran szilkséges egyeztetni a Févarosi Csatornazasi Mlivekkel az lizemeltetés soran adodd
konfliktusok megelézésérdl és kezelésérél, tovabba a X. és XVII. kerlleti szakaszon a pélyaszerkezet
méretezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparutat az (izemeletetést végzd gépjarmiivek is igénybe
fogjak venni. A megfelelé mindségii és teherbirasu burkolat megvélasztasahoz a részletes tervezés
soran kiemelten fontos az Iranyité Hatdésaggal és a Fdvarosi Csatornazasi Miivekkel tovabbi

egyeztetéseket folytatni.

Kilonszint( keresztezések

Rakosrendezd vasuti terilletének keresztezése — a MAV Zrt-vel tortént egyeztetés alapjan — csak
kilonszintben, aluljaré vagy felliljiaré épitésével lehetséges (a meglévd mitargy sem a szélessége sem a
muszaki allapota miatt nem vehetd figyelembe a jovében).
A felUljaré mellett sz6l6 szempontok:

e alacsonyabb épitési és fenntartasi kdltségigény,

o épitése kevésbhé akadalyozza a vasuti kdzlekedést,

e nem befolyasolja a kozeli patak,

o kozbiztonsagi szempontbol kedvezdbb,

o asikvidéki kerékparos utvonalon természetes kilaté pontként is funkcional.

Az aluljaré melletti szempontok

e 4,0 mcsak a magassag vesztés a felliljaré 8,0 m-ével szemben.

Az M3 autdpalya bevezetd szakasza folott talalhato meglévé militargy 4,40 méter szélességl, csak a

rampakapcsolatait kell kerékparozhaté mddon kialakitani.

A vasuti és a kozuti palyak keresztezésénél is elsésorban helytakarékos spiral rampak létesitése ajanlott. A két
kulonszint(i keresztezés egymashoz képest 300 méterre helyezkedik el. A két mitargy rdmpéinak hosszusaga
kozelitéen megegyezik a fellljarok tavolsagaval. Ebbdl adéddan vizsgalhatd az a kialakitas is, amely a két
kulénszintll keresztezés felszin feletti 6sszekotését teremtené meg (mintegy 500 m-nyi hidszerkezet) két spiral

rampa helyett, jelentésen csokkentve a magassagvesztést.

A Kerepesi Utnal a kdzut és a HEV kiilonszint(i keresztezésére csak nagy tavlatban keriilhet sor a patak, a

patak mellékaga miatti miiszaki nehézségek és a jelentds kéltségek miatt.
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A téltésen lévd Budapest-Hatvan vasutvonal alatti, patakkal kozds keresztezés a vasutvonal érintése nélkill,

meder atalakitassal — a F6varosi Csatornazasi Mivekkel tortént egyeztetés alapjan — megvaldsithato.

Az M0-as gy(r( keleti szektora hidon keresztezi a Rakos-patakot, a miitargy alatt a kerékparut atvezethetd.

A parhuzamos kiszolgalo utak forgalomnagysaga

A vizfolyas melletti parhuzamos kiszolgélé utak forgalomterhelését a Vizsgalat c. tervlap forgalomaramiasi

abrai tartalmazzak a reggeli cstcsidészakra vonatkozéan:

A XIII. kerileti Tahi utca jelenleg 4.000 E/nap/2 irany forgalmat bonyolit le. Javasolt a Béke utca —
Reitter Ferenc utca, valamint a Reitter Ferenc utca — Szent Laszlé utca szakaszon egymassal
ellentétes egyiranyt forgalmi rend bevezetése, amely esetben az egyoldali parkolas megmaradhat. A
forgalomcsillapitott kialakitas jelentdsen — akar a 2.000 E/nap/2 irany hatarérték ala — csdkkentené a
kozuti forgalmat.

A XIV. kerlletben a Rakospatak utca 1.700 E/nap/2 irany forgalommal rendelkezik a Komaromi ut és
a Tengerszem utca kozott.

A Rakospatak utca a Kacsoh Pongrac Ut és Ungvar utca kozott 850 E/nap/2 irany, az llosvai Selymes
térnél pedig 700 E/nap/2 irany forgalmat bonyolit le.

A Gvadanyi utcat a Mogyorodi Ut és a Bonyhadi utca kézott 1.650 E/nap/2 irany, a Remény utca
magassagaban 1.200 E/nap/2 irany, tovabba az Ond vezér (tja és a Zalan utca koz6tt 1.300 E/nap/2

irany forgalom terheli.

4.4. Kerékparos adatgydiijtés

A Budapesti Kozlekedési Kozpont a févaros teljes kdzigazgatasi teriletére kiterjedd forgalmi modellt miikodtet,

ennek megfeleléen szervezi a forgalomszamlalasokat. A Rakos-patak menti kerékparos utvonal kialakitasa

projekt kapcsan az utvonal mentén a X. kerliletben a Valtd utca magassagaban javasolt allanddé méréhelyet

elhelyezni a kerékparos forgalom mérésére.
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5. A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA
5.1. A kerékparos infrastruktira fejlesztései

A KHT feladata elsésorban a sziikséges kapcsolatok megteremtésével a kerékparos utvonalnak a héldzatba
illesztése. A Rakos-patak menti kerékparos Utvonalat, és annak kerékparos kapcsolatrendszerét a Javasolt
halézat c. dbra mutatja be és a Rakos-patak menti kerékparos utvonalhoz csatlakozé kerékparos Utvonalak

fejlesztési lehetbségei alfejezet tartalmazza.

A Rakos-patak menti kerékparos Utvonalhoz csatlakozo6 kerékparos utvonalak fejlesztési lehetéségei

A Rékos-patak menti kerékparos utvonal kialakitasanak célja a Dunatol Budapest keleti kozigazgatasi hataraig
tartd 6sszefliggé Utvonal létrehozasa, amely illeszkedik az érintett kerlletek terilletének kerékparos halézataba.
A vizfolyds menti Utvonal kapcsolatot teremt az érintett négy févarosi kerillet kozott és a kerékparut
folytatdsanak lehetdsége biztositja a jovébeni agglomeracios kapcsolatot is Pécel, Isaszeg, Godollé, Szada
teriletén. A fejlesztésnek kdszonhetéen tavlatban a Goédolléi-dombsagtol egészen Budapest belvarosaig (a

Dunaig) hiz6do dkoturisztikai folyoso johet létre.

A vonzo kerékparos Utvonal |étrejottéhez figyelembe kell venni a folyamatban 1évé, valamint a tervezett févarosi
és kerlleti fejlesztéseket. A Rakos-patak kornyezetében 1évé forgalomvonzo helyszineket (iskola,
sportlétesitmény, kiskereskedelmi létesitmény) dssze kell kétni a vizfolyds menti Utvonallal. A Rékos-patak
menti kerékparos Utvonal a keresztez6 egyéb kerékparos Utvonal elemek révén vélik a kerékparos haldzat
részévé. A szinvonalas halézat megteremtése miatt a kdvetkezd pontokon javasolt a keresztezd kerékparos

utvonalak fejlesztése.

XIIl. kerulet
A FOKA 6bdl koril kialakitani tervezett varosrész (északabbra 1évd része mar létrejétt) szinte teljes mértékben
laké fejlesztést fog eredményezni. Kozutjai varhatoan forgalomesillapitott Uthaldzatként keriinek majd

kialakitasra, igy a Rakos-patak menti kerékpéaros utvonallal a kapcsolat problémamentesen j6het létre.

A Rékos-patak menti kerékparos utvonal a Duna kézelében csatlakozik az 6-0s EuroVelo nyomvonalhoz,
amely a pataktol északra a Cserhalom utcan vagy a FOKA 6bdl menti tervezett lakéterillet egyik kozteriletén, a
pataktdl délre a Duna és a Dagaly fiirdd terllete koz6tt valosul meg. A beruhdzas varhatéan a lakoterilet-
fejlesztés részeként magan téke bevondséaval vagy éallami beruhazasként valésul meg. A keresztezd
nyomvonal orszagos kapcsolatot eredményez északra Dunakeszi-Véc felé. A Cserhalom utcai szakaszon a
meglévd térkd burkolatot késdbbi projekt keretein belll aszfaltra kell cserélni és az Utvonal szélesitését is meg

kell valdsitani a kerékparos halézatban betdltott szerepnek megfeleléen.

A Rakos-patak menti kerékparos utvonalhoz délrél csatlakozo Népfiirdd ati kerékparut biztositja a Dagaly flrdé

kozvetlen elérését.
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Vizafogo varosrész fejlesztése kapcsan az Esztergomi Ut északi iranyban meghosszabbitasra kerll, ez
tavlatban lehetéséget teremt majd arra, hogy a Rakos-patak menti kerékparos Utvonalbdl kiagazva az
Esztergomi uti lakotelep kozvetlentl elérhetd legyen. Az Esztergomi ut kiépitése és a kerékparos infrastruktura

létesitése kertleti projekt részeként torténhet.

A Vaci uton tervezett egy kerékparos utvonal létesitése, az észak-déli iranyu kapcsolat elsésorban az un. Vaci
uti irodafolyosd kozlekedésében jatszhat szerepet, a Rakos-patak menti kerékparos Utvonal biztositja ennek
elérését Kelet-Pest térségébdl. A Vaci Uti kerékparos Utvonal kiépitése a Févarosi Onkormanyzat

fejlesztéseként valosulhat meg.

A féutvonali besorolast Roppentyi utca-Goncol utcan fontos a kerékparosok elvalasztasa a kozuti forgalomtdl
és jelen projekt pénzligyi lehetéségeihez igazodva a meglévd hid bdvitése, amely jelenlegi allapotdban nem
alkalmas a keresztiranyu kerékparosok biztonsagos atvezetésére. A févarosi Utfeldjitasi program tartalmazza
az ut felujitasat és a forgalomtechnikai beavatkozasok elvégzését. A kapcsolat az atalakuld, egykori gazdasagi

terliletek feltarasat biztosithatja.

A Roppentyl utca-Goncdl utca és a Béke utca kdzotti szakaszon a Hajdu utca patakon torténd atvezetése

javasolt onallé projektként.

A Béke utcan hosszu tavon javasolt — a kovetkez6 UtfelUitas részeként a févarosi kdltségvetés terhére - keriileti
jelentdségui kerékparos infrastruktarat kiépiteni, a kapcsolat északi iranyban Ujpest, délre a Belvaros elérését is

biztositja.

A Béke utca és a Tatai utca kdzotti terlilet mellékithalozatdt a Rakos-patak menti kerékparos utvonal
kialakitasanak részeként javasolt forgalomesillapitott terliletként atalakitani (temp6 30-as zéna).
Onallo févarosi projekt keretei kozott keriilhet sor a féutvonali szerepet ellatd Reitter Ferenc utcaban a

kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtésére.

A mellékuthalozati elemek kdzil a Jasz utca és a Szent LaszI6 ut (Tahi utca és a Kémfor utca kdzott) kétiranyl

kerékparos forgalom szamaéra torténé megnyitasa kozép tavon javasolt.

A Tatai utcai patakhid jelenlegi keresztmetszeti mérete nem teszi lehetévé a kerékparut atvezetését. A Rakos-
patak menti kerékparutvonal kialakitasanak részeként — lehetéség szerint — szamolni kell a hid atépitésével,
biztositva a keresztiranyl kapcsolat megfelel6ségét. A keresztezd nyomvonal orszagos kapcsolatot
eredményez északra Fot felé. A Tatai ut korszerisitése févarosi beruhazas részeként valdsulhat meg, amely
soran koncepcidvaltas célszerli a kerékparos infrastruktura kialakitasa esetében (egyik kerékpéros irény

Uttesten vagy irdnyhelyes kerékparsavok).

XIV. kerlet
A Rakos-patak menti kerékparos Utvonalhoz kapcsolddd, Rakosrendezé és az M3 autdpalya bevezetd

szakasza kdzotti terilet uthaldzata beavatkozast, forgalomesillapitast nem igényel, mivel zarvany tertilet.
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A Kacséh Pongrac ut és az Erzsébet kiralyné utja kozotti lakd terlilet uthélézatadt a Rakos-patak menti
kerékparutvonal kialakitdsanak részeként javasolt forgalomcsillapitott tertletként kialakitani (tempd 30-as
zbna). Ezen belul kulonosen a Dorozsmai utca vonala a helyi lakoteriletek kozlekedésének biztositasat

szolgalja.

Az Erzsébet kirdlyné dtjan kozéptavon ajanlott févarosi projektként a kdvetkezd Utfeltijtaskor kerékparos
infrastrukturat létesiteni. A Budapest — Fot kerékparut XV. kerlleten bellli szakasz kiépitésére a keriilet
VEKOP forrasra palyazott, a projekt részeként elképzelhetd az Erzsébet kiralyné Uti kerékparos infrastruktura

fejlesztése.

Az Erzsébet kiralyné Utja és a Csdmori Ut kozotti lakd terilet uthaldzat forgalomesillapitott (tempd 30-as zdna),
fejlesztést mar nem igényel a kerékparos barét kialakitds megteremtése érdekében. Ezen belil kiléndsen a

Gyarmat utca — Istvanffy utca a helyi lakéteriiletek kozlekedésének biztositasat szolgalja.

Mind a Dorozsmai utcai, mind a Gyarmat utca — Istvanffy utcai utvonal esetében a kdrvasuti keresztezés
kiépitése garantalja az Utvonal széleskorl hasznalatat. A kdrvasuti fejlesztések allami vagy févarosi projekt
részeként valosulhatnak meg hosszu tavon. A Gyarmat utca esetében févarosi vagy kerileti 6nallé projektként
valésulhat meg a kerékparosbarat Gtvonal kialakitasa, amelynek eredményeként az Ajtési Diirer sortdl Ujpalota

felé alakithato ki kerékparos Utvonal.

A Csdmori Uton szerkezeti jelentéségii Gtvonal alakitandé ki hosszu tavon, amely az Ujpalotai lakételepet
(kbzel 16.000 lakas) kotné Ossze a belvarossal (Thokély Uti szakasza mar kialakitasra keriilt). A létesitendd
Utvonal o6nallé projektként vagy a kovetkezé Utfelujitas részeként valosulhat meg févarosi forrasok

bevonasaval, a kérvasuti keresztezést javasolt szintben kialakitani.

A Rakos-patak menti kerékparos utvonal halozati kapcsolatait javitja a févarosi fejlesztés keretei kdzott jelenleg
megvalosulé Németprona utca vonaldban elhelyezkedd meglévé hid felljitdsa, valamint a Vezér utcai
szerviziton vezetett nyomvonal bekdtése. A kapcsolodd ingatlanfejlesztések tartalmazzék magan téke

bevonasaval a kerékparos halozati kapcsolatok megteremtését.

Tavlatban az Egressy ut és a Mogyorddi Ut teljes hosszaban gondoskodni kell azok kerékparozhatdva tételérdl
és a Mogyorodi Ut esetében a korvasuton keresztll a szomszédos XV-XVI. kerUletek elérésérdl. Az Egressy ut
és a Mogyorddi Ut mentén a kovetkez6 utfelujitds részeként févarosi forrasbél szikséges a kerékparos
Utvonalat kialakitani. Jelentésen ndvelheti a kerékparozas iranti igényeket a XV. keriiletben tervezett Ujpalota-

parkvaros fejlesztése.

A Mogyorddi Ut és a Fogarasi ut kozotti lakd terllet uthaldzat a Rékos-patak menti kerékparutvonal

kialakitasanak részeként javasolt forgalomesillapitott terliletként kialakitani (tempé 30-as z6na)

A Fogarasi ut feljitasarél a BKK. Zrt. megbizasabdl 2017-ben terv késziil, amely kezeli a Fogarasi uton

kerékparos infrastruktura kijelolését és kapcsolat étesitését a XVI. kerilettel. A projekt févarosi beruhdzasként
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révid tavon valdsulhat meg. A fejlesztés utan ezen az Utvonalon is biztositott az dsszekottetés a XIV. kerileti

Furedi Uti lakételep és a XVI. kerllet nagy kiterjedés kertvarosias lakoterilete felé.

A Flredi utca feltjitasa sorén szélesebb kilsé forgalmi sav kialakitdsa mellett az Uttestre kerékparos nyom
kerilt felfestésre, igy ezen az utvonalon is biztositott az dsszekottetés a XIV. kerleti furedi uti lakotelep és a
XVI. kerllet nagy kiterjedésl kertvarosias lakoterilete felé. A XVI. kerlleti Rakosi ut kerékparosbaréat
kialakitasanak koncepcidjat tartalmazza a kerileti VEKOP projekt. A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal
Furedi utcan torténd biztonsagos atvezetése miatt a megépitett kdzépsziget lokalisan a forgalmi sav
besziikiilését okozza és a Furedi utcai kerékparos kozlekedés szamara veszélyhelyzetet teremt. Az
engedélyezési tervek készitése soran szilkséges a Flredi utca — Gvadanyi utca csomopontban jelzélampas

forgalomiranyitas kialakitasanak lehet6ségét megvizsgalini.

A Firedi utcai lakotelep uthaldzata (tempd 30-as zéna) természetes mddon csatlakozik a Rakos-patak menti
kerékpéros Utvonal Furedi ut és a Kerepesi ut kdzotti szakaszahoz, fejlesztést nem igényel.
A Gvadanyi utcar6l a Remény utcai kdzuti hidon keresztll helyi jelentéségl kapcsolat vezet a XVI. kerllet

iranyaba. A gyalogos-kerékparos vasuti keresztezés szintbeni kiépitési, zugldi oldalrol a szintkilonbség

A Kerepesi Ut mentén a meglévd, szerkezeti jelentdségii kerékparit keresztezése a varoshatar felé kapcsolatot
biztosit Rakosszentmihaly, a varoskdzpont felé pedig az Ors vezér tere intermodalis kdzponthoz. Tavlatban a
Szentmihalyi Ut és az Ors vezér tere kdzotti meglévd szakasz korrekcidra, felujitasra és szélesitésre szorul.

A Rakos-patak menti fejlesztés részeként az Egyenes utcai HEV keresztezés esetén a Kerepesi Ut menti
infrastruktura érintett szakaszanak meguijitasa szilkséges. A Kerepesi Ut kdrnyezetében kdrvasuti megalléhely
létesitése szerepel a tervek kdzott, amelynek kdszénhetben a szervizut gépjarmiforgalom eléli elzérasa
szikségszer(ivé valhat. A Kerepesi Ut XVI. kerleti szakaszénak fejlesztésére a kerileti VEKOP projekt
javaslatot tesz. Az tvonal kdvetkezd felujitasakor — févarosi forrasbél - ajanlott az Ors vezér téri kapcsolatot

megfeleléen kiépiteni.

X. kerUlet
A Keresztlri (ti meglévé Gtvonal, amennyiben a Rakos-patak menti kerékparos Gtvonal a Szentmihalyi iti HEV
atjaron kerll atvezetésre, a halézat részévé valik. Az érintett mellékuthaldzat tempd 30-as zondba sorolt,

fejlesztése nem szikséges.

Egyenes utcai HEV keresztezés esetén az érintett mellékuthalézat fejlesztése nem sziikséges, tempd 30-as

zOnaba sorolt.

Hosszu tavu kerileti beruhdzésként ajanlott megvaldsitani a Kerepesi uttal parhuzamos Juhész utca — Halas
utca — Gyakorld utca altal alkotott kerékparos uUtvonalat. A fejlesztés részeként szilkséges a vasutvonal

keresztezése és a Juhasz utca magassagaban hid épitése.
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A kébanyai szakaszon a R&kos-patak menti kerékparos utvonalat keresztezi a X. és XVI. kerilet kozott
kapcsolatot teremtd Valtd utcai dtvonal, amely a X. kerileti VEKOP projekt része. A Rakos-patakon a Valto

utcanal dj hid mtargy épitése sziikséges.

A Valté utca és a Hatarmalom utca kozotti szakaszon a Tuzok utcan keresztil ajanlott biztositani a Kereszturi
Ut és a Rakos-patak menti kerékparos Utvonal Osszekottetését, megvaldsitdsara a patak revitalizaciés
fejlesztése keretében kerlilhet sor. Jelen projekt keretei kozott Utiranyjelzd tablak kihelyezését szikséges

elvégezni.

A Kiils6 keleti kérut tervezett nyomvonalan szerkezeti jelentéségii kerékparos kapcsolat is megvalosul majd
tavlatban. Kapcsolatot nytjtva a XVI. és a XVIII. kerlletek felé. Jelenleg a X. és XVII. kerilet kbzigazgatasi
hatéréat jelenté Hatdrmalom Uton a Pesti Ut és a Rakos-patak kdzétt kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
szikséges, amely a Budapest-Hatvan vasUtvonal alatti &tvezetés idészakos hasznélhatatlansaga (arvizes
id6szak) esetén a déli irdnyu elkertlést biztositja. Ehhez kapcsolédoan a Pesti uti vasuti atjaré kerékpéaros

barat atalakitdsa a halézatfejlesztés részét kell képezze.

XVII. kertlet

A Keresztari Ut és a Cinkotai Ut kdzétt tervezett Vidor utca 22 m-es szabélyozasi szélessége helyet biztosit
késbbbi kerékparos infrastruktira elhelyezéséhez, amely a Budapest-Hatvan vasutvonal alatti atvezetés
id6szakos hasznélhatatlansaga esetén az északi iranyu elkerilést biztosithatja, valamint Rakosliget varosrész

szamara nyujt X. keruleti iranyultsagu kapcsolatot.

A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal és a Pesti ut melletti lakotelep kozott kapcsolat megvaldsitasa a
halozatfejlesztés részét kell képezze a Csékut utcan keresztil. A jelenlegi projekt részeként az Utiranyjelzé

tablakat ajanlott elhelyezni, a kozut felljitasat kerileti fejlesztés keretében javasolt elvégezni.

Rakosmente teriiletét érinti a jelenleg el6készitési szakaszban évé hatvani vasutvonal felujitésahoz szorosan
kapcsolddd, keresztezd kerékparos Utvonal fejlesztés. A Cinkotai Ut mentén kildnszinti kdzuti keresztezés
épil, amelyhez kapcsolodd NIF Zrt- beruhazasként a Rakos-patak és a Liget sor kdzott épll kerékparos
utvonal, de kerékparos bardt modon szintbeni vasiti atvezetéssel. A kerékparos Utvonal a vizfolyast 6nalld
mitargyon keresztezi, amely a vasuti projekt részeként valdsul meg. A megvalosulo fejlesztés kdvetkeztében
dsszefiiggd nyomvonal jon létre a Pesti hatarGttél az északi kerllethatarig a Cinkotai Ut mentén. A Cinkotai ut —

Pesti Ut csomdpontban jelen projekt keretein belll sziikséges a csomoponti atvezetést kiépiteni.

A Cinkotai ut és a Ferihegyi Ut koz6tti szakaszon célszeri biztositani a Pesti Ut mellett tervezett Sportcsarnok

kerékparos kapcsolatat is a sport fejlesztés részeként.

A Ferihegyi uton a Budapest-Hatvan vasutvonal és a Pesti Ut kdzott — szukség esetén a teljes keresztmetszet
attervezésével — kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa szilkséges, mivel az Rakosmente észak-déli

meghatarozé Utvonala. A kerékparos infrastrukturat targyi projekt keretében javasolt megvalésitani.
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A Szabadsag sugaruton és a Rakoscsaba utca — Naplas Ut vonalon kell kerékparos kapcsolatot étesiteni a
Szent Imre herceg Ut és a Péceli t kzott, ezaltal Rakoscsaba-Ujtelep és Rakoscsaba lakéteriiletei szaméra
biztositva a Rakos-patak menti kerékparos Utvonal elérését. A Naplas ut mentén a Naplas t6 és a Rakos-patak
kozotti Utvonal létesitése Tér-Kdz pélyazati és kerlleti forrasbol biztositott. A Szabadsag sugarut mentén

kialakitando kerékparos kapcsolatot kerUleti beruhazés keretei kozott ajanlott megvaldsitani.

A vasuti palya felljitasahoz kapcsoléddan a Tarcsai Uton kdzuti felliljaro és elkertild szakasz épitésére kertil
sor, a mai nyomvonalon szerkezeti jelentdségii kerékparos Utvonal alakithatd ki tavlatban — a vasutvonal

szintbeni kerékparos keresztezésével — Nagytarcsa felé.

A varoshatart elérd nyomvonal tovabb épithetd a Rakos-patak mentén Pécel-Isaszeg-Godollé-Szada
teleplilések felé. A kdzigazgatasi hatart elérve ajanlott a projekt keretei kdzbtt Pécelen belll halézati

kapcsolatot biztositani.

A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal kialakitasanak lehetéségei

A kerékparos Utvonal lehetséges miiszaki kialakitdsa az alabbiakban kertil ismertetésre, keriileti bontasban. A
javaslat alternativékat is tartalmaz, amelyek kozott az engedélyezési tervek készitésének korai fazisaban

szikséges donteni.

XIIl. kertlet

o A Duna és a Népfiirdé utca kozott a patak északi oldalan elvalasztott gyalogos és kerékparos felllet
épitése vagy a vérhatd beépitéshez igazodva gépjarmiivekkel vegyes hasznélati forgalomesillapitott
felllet kialakitdsa javasolt. A rovid szakasz kerékparos szempontbdl csak turisztikai (Duna menti
kilatépont elérése) szerepet toltene be, kdzlekedésit nem.

e A Népfiird6 utca vonaldban folyamatban Iévé mas fejlesztés (FINA) keretében gyalogos-kerékparos
mitargy épul, amely biztositia a kapcsolatot a Rakos-patak menti utvonal és a Népflirdé utcai
meglévé Utvonal kozott. A Népfirdé utca és a Cserhalom utca kozétt a patak északi oldalan
elvalasztott gyalogos és kerékparos felillet épitése, vagy a varhatd beépitéshez igazodva
gépjarmlivekkel vegyes hasznalatu forgalomcsillapitott felllet kialakitasa javasolt. A Népfurdd utca és
a Cserhalom utca kdzott megvaldsuld fejlesztés kertileti beruhdzas keretében torténik.

e A Cserhalom utca és a Vaci Ut kdzott a patak északi oldalan elvalasztas nélkiili gyalogos-kerékparos
felilet épitése vagy a véarhatd beépitéshez igazodva gépjarmivekkel vegyes hasznélatl
forgalomcsillapitott felilet kialakitasa javasolt. A Cserhalom utcai csomdpont egy része
magantulajdonban van, a fejlesztésnek nem kell érintenie.

e A Vaci uti csomopontban a meglévé rampa atépitésére és haromszog sziget bdvitésére van szikség
a kerékparozhatésag biztositasahoz.

e AVéci ut és a Lomb utca kozott a patak déli oldalan épll elvalasztas nélkli gyalog-kerékparut.

e A Lomb utcatdl a Roppentyl utcaig a jelenlegi burkolatot kell tobb mint 3,5 m széles elvalasztas
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nélkili gyalogos-kerékparos feliiletté béviteni vagy Uj 3,0 m széles burkolat sziikséges csak a
kerékparosok szamara.

A Roppentyl utca és a Béke utca kozott a kertileti fejlesztésekkel 6sszhangban 6nallo kerékparut
épul, a kertleti terv 3,0 m-re torténé modositasa konstans keresztmetszetet eredményezne. A Béke
utcai keresztez6désben jelz6lampas csomoépontot sziikséges kialakitani.

A Tahi utca mentén a forgalom csokkentése tempd 30-as zona bevezetésével biztosithato, a
megfeleld kozuti keresztmetszet elérésére a Tahi utcaban a parkolast javasolt megszintetni.

A Reitter Ferenc utcai csomépontban kézépszigettel rendelkezd, kijeldlt gyalogos atkeléhely
kialakitasaval biztosithatd a kerékparosok és a gyalogosok szdmara a biztonsagos atkelés.

A Szent La&szlé utcandl a kerékparos utvonal atvezetésre keril a patak északi oldalara, ahol

csatlakozni tud a XIV. keruleti szakaszhoz.

XIV. kertlet

A Tatai Ut és a vasuti vaganyok kdzott felmeril énalld kerékparut épitésének lehetésége, vagy a
jelenlegi alacsony forgalmu dtburkolaton torténd vezetés.

A vasuti vaganyokat kuldnszinten kell keresztezni, amely torténhet aluljard vagy felliljaré épitésével (a
meglévd gyalogos hid nem hasznalhatd fel).

A vasuti vaganyok és az M3 autopélya févarosi bevezeté szakasza kozott célszerli az alacsony
forgalmu Uttesten vezetni a kerékparos Utvonalat.

Az M3 autépélyat a meglévé miitargyon keresztezi a Rakos-patak menti kerékparos utvonal.

A Kacsoh Pongrac utca és a Csomdri Ut kozotti szakaszon a forgalomesillapitott Gttesten javasolt a
kerékparos Utvonal vezetése. A forgalomcsillapitas modjarol és eszkdzeirél az engedélyezési tervek
készitése soran kell donteni.

A CsOmdri ut és a Szuglé utca kdzott dnallé kerékparut épitése javasolt. A jelenlegi kerékparat
burkolata a hidnyz6 jarda szerepét toltheti be a jovében.

A Szugld utcatdl a Termal utcaig tartd szakasz magantulajdont érint, a Zugléi Onkormanyzat
elképzelése szerint fejlesztés a tulajdonossal torténd egyezség keretében valosulhat meg, fliggetlendl
a VEKOP projekttél. Javasolt engedélyezési terv szinten kitérni ra, figgetlendl a tulajdonviszonyoktdl.
A Termal utca és az Egressy ut kozott onallo kerékparut épitése javasolt, de a rendelkezésre allo hely
figgvényében elképzelhetd az elvalasztas nélkli gyalogos-kerékpéros fellilet kialakitasa.

Az Egressy ut és a Mogyorodi ut kozott onallé kerékparut 1étesitése javasolt.

A Mogyorddi 0ttél a Fogarasi Utig a Gvadanyi utca forgalomcsillapitds utan alkalmassa valna a
kiszolgald uton torténd biztonsadgos kerékparozasra. A szakaszon elképzelhetd 6nalld kerékparit
épitése a jelenlegivel parhuzamosan, mivel a kdvetkezd szakaszon a Gvadanyi utca féutvonali
szerepkdre miatt dnallo kerékparut épitése javasolt. Ebben az esetben itt a keskenyebb szélességgel

rendelkezd korabbit a gyalogosok hasznalnak.
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A Fogarasi Ut és a Furedi utca kdzott 6nallé kerékparut épitése javasolt.

A Furedi utcatdl a kerékparos Utvonal a Gvadanyi utcan folytatddik. A Kerepesi Ut keresztezése és a
X. kertileti tovabbvezetésre két lehetéség nyilik.

A nyugati véltozatban az Utvonal a Zalan utca — Otvenes utca meglévé Gtvonalon vezet és a
Keresztlri Gt-Szentmihalyi (t csomépontba, ott a meglévd szintbeni atjaréban keresztezi a HEV
vaganyokat és a Kerepesi utat.

A keleti valtozatban az Ond vezér utja vonaléban éatkerll a patak északi oldalara, ahol kisforgalmu
Uttesten vezet az Egyenes utca-Pogany utca csomépontjaig, itt a meglévd szintbeni atjaroban

keresztezi a HEV vonalat és a Kerepesi utat.

X. kertlet

A XIV. keriileti atvezetés fliggvényében eltérnek az Utvonalak. A Kereszturi Ut-Szentmihalyi Gt
csomopontban keresztezve a Kerepesi utat a Malomarok utca-Havas utca-Méhes utca-Heves utca
utvonalon érhet6 el a vizfolyas északi partja. A Malomarok utca jelenleg is forgalomcsillapitott terllet,
a Méhes utca-Heves utca vonalan énallé kerékparos infrastruktira létesitése sziikséges (kerékparut
vagy iranyhelyes kerékparsavok).

A Kerepesi Ut Egyenes utca — Pogany utca keresztezése esetén a Pogany utca — Juhasz utca — patak
északi partja utvonalon érhet6 el a Valt6 utcai hid és Rakos-patak déli partoldala.

A Valtd utca és a Hatdrmalom utca kozOtt a patak déli partjan vezet a kerékparos utvonal

kerékparutként vagy kerékparos-gyalogos Utként (amennyiben érdemi gyalogos igény is megjelenik).

XVII. kerUlet

A kébanyai déli oldalon tortén6 kerékparos utvonal vezetés folytatddik a Rakosmente teriletén is a
Hatarmalom utcatél a hatvani vasutvonalig.

A Budapest-Hatvan vasutvonal keresztezése kulonszinten torténik (toltésben lévé vasiti pélya
meglévé hidja alatt).

Az utvonal tovabbvezet a patak déli oldalan egészen a Cinkotai utig.

A Cinkotai Ut és a Rakoscsaba utca kéz6tt a meglévé, EU forrasbdl épitett kerékparit jelentette
kerékparos kozlekedés fejlesztése szikséges. A meglévd kerékparos infrastrukturat a kerékparosok
mellett a gyalogosok, kutya sétaltatok és futdk is hasznéljak. A szakasz nagyfoku kihasznaltséga és a
konfliktusos helyzetek cs6kkentése miatt a patak déli oldalan — a meglévé kerékpardttdl délre — 6nalld
gyalogos felillet kialakitasa javasolt. A fejlesztés utan a patak északi oldalan megmarad a késébbi
revitalizacios beavatkozasok lehetésége. A megoldast befolyasoljak az egyéb szempontok (lovaglé (t,
futé palya, szerz8déses kotottségek, tulajdonviszonyok).

A Rékoscsaba utca és a kdzigazgatasi hatar kdzott a vizfolyas déli oldalan épiil elvalasztas nélkiili

gyalog- és kerékparut, az MO alatti tvezetés biztositott.
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Kerékparos pihendhelyek

A rekredcios és turisztikai céli kerékparozas esetén pihendhelyeket célszer(i kialakitani. Lakott terlleten
vendéglato létesitményeknél javasolt elhelyezni a pihenbhelyeket, ahol a kerékparosok amugy is megallnanak
étkezési és vizvételi céllal. Lakott teriileten kivil kilatd pontok és forgalomvonzo turisztikai létesitmények

kdzelében ajanlott a pihenbhelyeket kijeldlni.

A kerékparosok igényeinek megfeleléen tiszta, amyékos és fedett részt is tartalmazé pihendéhelyek
kialakitasara kell torekedni. Tobb f6 és kisebb csoportok részére kell biztositani padokat, kerékpar letdmasztasi
lehetéséget valamint szemetes kosarakat. A kerékparos pihendhelyeken ajanlott informacids tablakat
elhelyezni, amelyek bemutatjdk a kdrnyez6 teriletek természeti, kulturalis értékeit, a legkdzelebbi kbzdsségi
kozlekedési megallohelyeket és a kdzelben talalhatd szolgaltatasi |étesitményeket (kerékparszerviz,

gyogyszertar, lizlet).

A kerékparos utvonal mentén a Goncdl utca, Mogyorddi Ut, Valtd utca és Ferihegyi Ut kdrnyezetében javasolt

kerékparos pihendhelyeket létesiteni.

5.2. Szervezeti-muikodési hattér

A Rékos-patak menti Utvonal megvalositasara a teriiletileg illetékes 6t Onkormanyzat — a négy keriileti és a
févarosi — konzorciumot alakitott.

A forgalomtechnikai kezel6i feladatok a 3.4. fejezet figyelembevételével rendezettek. A kdzUtkezeldi feladatok—
a tulajdoni jog kérdésével dsszhangban — még targyalds alatt allnak. De minden érintett Onkormanyzat
rendelkezik erre alkalmas szervezettel, igy az eértelemszeriien biztositott lesz a dontés eredményétdl

flggetlendl.
Az izemeltetés és fenntartds a tulajdonosi és kezel6i megallapodasok fiiggvényében kerll meghatérozésra.

A kedvezményezett koltségvetésében a kerékparos fejlesztésekre és az Uzemeltetésre szant forrasok

elkilonitett kezelése szlikséges.

A Févarosi Onkorményzat a kdzlekedésszervezdi feladatok ellatéséra létrehozta a Budapesti Kozlekedési

Kdzpontot, amely kerékparos tigyekben a Magyar Kerékparosklubbal miikddik egyditt.
5.3. Kisér0 intézkedések

A tervezés folyamatdban Kébanya és Rakosmente Onkormanyzatai esetében Helyi Epitési Szabalyzat
készitése szlkséges, ennek részeként a 314/2012 (XI. 8.) Kormanyrendelet el6irasai szerint az érintett

lakossag és civil szervezetek tajékoztatasra kertinek.

A Kébanyai és a Zugléi Onkormanyzatok a telies kdzigazgatasi teriiletiikre vonatkozéan megkezdték

kerékparforgalmi halézati terv készitését, amelyek a helyben szokdsos mddon egyeztetésre keriilnek a
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lakossaggal. Ennek keretében 2017. februar 15-6n a Zuglo Onkormanyzat és a Magyar Kerékparosklub

szervezésében mar lakossagi forumot tartottak.

A Rakos-patak menti kerékparos Utvonal engedélyezési tervének munkakozi allapotdban — az alternativak
kozotti dontések idészakaban — javasolt a tervek lakossagi bemutatésa, és eredményének figyelembe vételével

a véglegesitése.

A kerlileti oktatasi intézményekben — a kerékparos kozlekedés fontossagara vald tekintettel lehetbleg a tanterv
részeként — célszerli éves rendszerességgel tajékoztatast tartani a kerékparozasrol népszeriisitési, baleset

megelézési és oktatasi-ismeretterjesztési céllal.

A Budapesti Kozlekedési Kdzpont Zrt. vezette 2013-2016. kozott a STARS-Europe projektet, amelynek
célkitlizése a gyerekek és fiatalok bevonasaval az utazasi szokasok megvaltoztatasa, az iskolas gyermekek
kdzlekedési dnallosaganak javitasa. 2016 6szétél a Magyar Kerékparosklub vette at a projekt iranyitasat és
STARS-Uniga néven folytatia a kerékparozas el6nyben részesitését az otthon és iskola kozti utazasok
tekintetében. A program célja a fiatalok jatékos eszkdzokkel torténd szemléletforméldsa, az iskolaba jaras
soran a fenntarthatd kozlekedési modok elényben részesitése. A 2016-17-es tanévben a STARS-UNIQA
kampany keretei kozott rajzverseny, bringazz a suliba verseny, sajat szervezésii iskolai programok és

kozlekedési eléadasok szerepelnek.

A Magyar Kerékparosklub szervezésében valosult meg a Bringdzz a Suliba bringavonat mintaprojekt,
amelynek célja a szll6k dsztonzése, hogy a kdzlekedési mddok kdzll a gyermekek iskolaba vitelekor minél
gyakrabban valasszék a kerékparozast. Az altaldnos iskolasok korében zajlé program eredményeként a diakok
mar fiatal korukban megszerethetik a kerékparost kozlekedést és nagy valdszinliséggel a jévében is

szivesebben valasztjak ezt a kdrnyezettudatos kozlekedési médot.

A BringaAkaddmia program keretében a Vuelta Sportiroda és a Kébényai Torna Club kerékparos
rendezvényeket, iskolai oktatast, pedagdgus-tovabbképzéseket és oktatoi tanfolyamokat szervez. A kerékparos
kozlekedésbiztonsagi oktatasi program jatékos tanulas mellett az ismeretek és képességek elsajatitdsara

helyezi a f6 hangsulyt.

A fejlesztési céltérség lakossagaval ajanlott megismertetni a megvaltozott forgalmi rendet, minden haztartasba
célszer(i eljuttatni a Budapesti Kozlekedési Kozpont Bringds Tudastar és a Magyar Kerékpéarosklub Kisokos
cim( kiadvanyait, amelyek a kozérthetd stilusban nyujtanak segitséget a kerékparosok mellett a gépjarmiivel

kézlekeddknek is a varosi kerékparozashoz.
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6. MEGVALOSITAS
6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Az Osszességében kozel 23 km hosszisagl Rakos-patak menti Utvonal szakaszosan is kiépithetd. A
nyomvonal az angyalféldi Cserhalom utcatél a rakosmenti Czeglédi Mihaly utcaig torténé dsszefliggd
kialakitasa méar a nyomvonal funkcionalisan teljes értékl (de nem teljes) megvaldsitasat eredményezi, mivel a
négy érintett kerilet 6sszes forgalom general6 terlletét 6sszekoti, valamint az 6sszes keresztezd kerékparos
utvonallal kapcsolatot teremtve maximalis mértékben biztositja a halozatosodast.

Amennyiben a nyomvonal nyugati iranyba eléri a Cserhalom utcat, mar biztositott az észak-déli 6-os EuroVelo
nyomvonallal a kapcsolat. A Duna-part és a Népfiirdd utca kdzétti 230 m hosszisagu tervezett szakasz csak a
folyé partjan javasolt kilato pont elérését szolgalna, ezért forras hiany esetén idében késébbre is litemezhetd.
Amennyiben a nyomvonal keleti iranyban eléri a Czeglédi Mihaly utcat, Rakosmente beépitett teriletei a teljes
hosszukban feltarasra kerillnek a patak térségében. A Czeglédi Mihaly utcatol a véaroshatarig tarté 2,1 km-es
szakasz kiépitése csak az agglomeracios folytatast jelentd szakasz megépilésekor valik nélkilozhetetlenng,

ezért forras hiany esetén idében késébbre is litemezhetd.

A nyomvonal leghosszabb elékészitést igénylé és legnagyobb koltséggel megvaldsithato része Rakosrendez6
vasuti terlletén az atjarhatosag biztositasa, azon belll a vaganyzona kuldnszintii keresztezése lesz. A Zuglé-
Kébanya-Rakosmente szakasz kiépitése dnmagaban is életképes és jelentbs hosszusagu, ezért indokolt azt
Angyalfdld-Zugld kozétti kapcsolat megteremtésétdl fliggetleniil azt mihamarabb kialakitani. Az Angyalfoldi
szakasz fejlesztését — mivel a 6-os EuroVelo és a Tatai utcai keresztez§ kapcsolat miatt joI héldzatosodott —

szintén indokolt azt Angyalféld-Zuglo kdzétti kapesolat megteremtésétél fiiggetlenil mihamarabb kialakitani.

Az engedélyezési tervek alapjan a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendeletnek megfeleléen adatot kell
szolgaltatni a Kerékparut Nyilvantarté Rendszerbe (KENYI).

6.2. Forrasok

A Rékos-patak menti kerékparos Utvonal kialakitasat nagyobb részben a Versenyképes K6zép-Magyarorszagi
Operativ Program, kisebb részben a létrehozott konzorcium 6t Onkorméanyzatanak kéltségvetése fogja
biztositani. Angyalf6ld a Goncdl utca — Béke utca kozotti szakaszt mér a targyi palyazattol fuggetlendl a kiviteli

terveinek megfeleléen el6készitette és megvaldsitja.
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7. KOLTSEGBECSLES

A kévetkezé tablazatok a Rakos-patak menti kerékparos utvonal miiszaki kialakitasanak kéltségeit mutatjak be
kerlleti bontadsban. A vizfolyas menti kerékparos Utvonal kialakitasanak becsilt 0sszkéltsége nettd

2.090.200.000 Ft, amely a fontosabb kapcsolodd hélozati fejlesztéséket is tartalmazza.

Az engedélyezési tervek készitése soran sziletik dontés a létesitmények keresztmetszeti szélességérdl, a
Kerepesi Ut keresztezésének helyérél és a kébanyai szakaszon a palyaszerkezet tipusardl, amely dontések a
varhatd koltségeket nagymértékben befolyasolhatjak. A kerékparos Utvonal koltségbecslése dnalld kerékparut
épitése esetén nem tartalmazza a parhuzamos gyalogos fellilet létesitésének, felUjitasanak koltségét,
amelynek becslt kdltsége nettd 150.000.000 Ft.

A Réakos-patak menti kerékparos utvonalon jelentds kerékparos forgalom ndvekedés valészinisithetd,
amelynek kdvetkeztében a rendelkezésre all6 hely fliggvényében vizsgalandd a szélesebb burkolat kialakitasa.
A Duna — Népfiirdd utca, Cserhalom utca — Vaci ut, Lomb utca — Réppenty( utca, Cséméri Ut — Firedi utca és
Csékut utca — Cinkotai Ut kozotti szakaszokon megfontolandd 4,0 m széles burkolat Iétesitése. A

keresztmetszeti szélesség bévitése nettd 50 000 000 Ft tobblet koltséget jelentene.
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BUDAPEST FOVAROS VAROSEPITESI TERVEZO Kft.

. , Helyszin , Szélesség|Hossz Koltség Egyéb Egyéb beavatkozas
Kerulet|Sorszam Beavatkozas i A o ,
Mettél Meddig [m] [mh] [nettd Ft] beavatkozas koltsége [netto Ft]
XMl 1 Duna Népfirdd u. elvalasztott gyalog- és kerékparut 3,5 250 11 000 000
X1l 2. Népfirdd u. Cserhalom u. Usz6 vb. és kerileti fejlesztés keretében
XMl 3. Cserhalom utca Vici ut elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparuat 3,5 240 11 000 000
Xl 4. Meglévé Vaci uti keresztezés rampa atépités 2000000
XMl 5. Vici ut Lomb u. elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparuat 3,0 140 6 000 000
Xl 6. Lomb u. Roppentyd u. 6nalloé kerékparat 3,0 380 15 000 000 kerékpdros pihenéhely 12 500 000
Xin 7. Réppenty( u. hid fejlesztés 120 000 000
. . i o6nallod kerékparut kerileti fejlesztés
Xl 8. Réppentyd u. Béke u. ,
keretében
XMl 9. Béke u. csomdpont Uj jelz6lampas csomdpont 50000 000
3 L, kozuti keresztmetszet atalakitasa,
X1 10. Béke u. Szt. Laszlo u. . 5000 000
forgalomtechnika
XMl 11. Reitter Ferenc u. csomépont kozépszigettel torténs atvezetés 20 000 000
XMl 12. Szt. Laszl6 utca Tatai u. sz6nyegezés, forgalomtechnika 5000 000
Osszesen: 257 500 000
. , Helyszin , Szélesség|Hossz Koltség Egyéb Egyéb beavatkozas
Kertlet|Sorszam Beavatkozas i B o ,
Mettél Meddig [m] [mh] [nettd Ft] beavatkozas koltsége [netto Ft]
. . p s s kozvilagitas épités 380 mh,
XIV 1. Tatai u. Rakosrendez6 o6nalld kerékparut 3,0 380 15 000 000 L 3 11 000 000
csapadékviz elvezetés
XIv 2. Rakosrendezd spirdl rampa 2,7 190 | 160000 000
XV 3. Rakosrendez6 Uj m(targy épitése 80000 000
XV 4. Rakosrendezd spiral rdmpa 2,7 190 | 160 000 000
XV 5. Rakosrendez6 M3 bevezetd sz6nyegezés 300 15 000 000 kozvilagitas épités 150 mh 3000 000
X1V 6. M3 bevezetd spiral rampa 3,8 140 | 170000 000
X1V 7. M3 bevezet§ spiral rdmpa 3,8 140 | 170000 000
XV 8. M3 bevezet6 CsOmori ut "Tempo 30" zéna kialakitdsa 10 csoméponti kiiszob épitése 30000000
XV 9. Csomori at Szuglé utca onallé kerékparut 3,0 360 14 000 000
XV 10. Termal utca Egressy Ut onallé kerékparut 3,0 400 15 000 000
XIv 11. Egressy ut Mogyorddi ut 6nalld kerékparut 3,0 430 16 000 000 kerékparos pihenéhely 12 500 000
X1V 12. Mogyorddi ut Fogarasi ut 6nalloé kerékparat 3,0 680 26 000 000
XIv 13. Fogarasi ut Firedi utca o6nalloé kerékparut 3,0 690 26 000 000
XV 14. Flredi utca Ond vezér (tja sz6nyegezés 560 28 000 000
XV 15. Ond vezér Gtja Kerepesi ut sz6nyegezés 340 17 000 000
L, HEV melleti kdzutak Gjraaszfaltozasa,
XV 16. Kerepesi ut Egyenes utca J ., 390 25000 000
szegélykorrekcié
XIv 17. Kerepesi Ut keresztezése HEV &tjaréban korrekcid 15 000 000
Osszesen: 1008 500 000
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BUDAPEST FOVAROS VAROSEPITESI TERVEZO Kft.

ceriletsorszam Helyszin Beavatkozis Szélesség|Hossz Koltség Egyéb Egyéb beavatkozas
Metts| Meddig [m] [mh] [nettd Ft] beavatkozas koltsége [nettd Ft]
X 1. Pogany utca sz6nyegezés 250 12 500 000
X 2. Juhdsz utca sz8nyegezés 220 11 000 000
X 3. Uj kozterilet 6nallé kerékparut 3,0 40 2 000 000
A . .y s o kozvilagitas épités 780 mh,
X 4. Uj kozterilet Valté utca onallé kerékparut 3,0 780 29 000 000 kerékpéros pihendhel 28 500 000
! y
X 5. Tuzok utca tablazas 250 000
X 6. Valto utca Hatdrhalom utca onallé kerékparut 3,0 4440 | 165 000 000 megerdsitett burkolat és foldmunka 41 250000
X 7. vizfolyds Pesti ut sz6nyegezés 540 27 000 000 halodzati kapcsolat megteremtése
"A" valtozat 6sszesen: 316 500 000
X 1 Kerepesi ut onallé kerékparut 3,0 60 3000 000
X 2 Halas utca sz6nyegezés 90 4 500 000
X 3 kozterilet onallé kerékparut 3,0 180 7 000 000 kozvilagitas épités 180 mh 4000 000
X 4 Méhes utca Heves utca 06nalld kerékparut 3,0 300 12 000 000
.y . 1y s kozvilagitas épités 580 mh,
X 5 Heves utca Valté utca onallé kerékparut 3,0 580 22 000 000 kerékpéros pihendhely 24 500 000
X 6 Tuzok utca tablazas 250000
X 7 Valté utca Hatarhalom utca 6nallod kerékparut 3,0 4440 | 165 000 000 megerdsitett burkolat és foldmunka 41 250000
X 8 vizfolyds Pesti ut sz6nyegezés 540 27 000 000 halodzati kapcsolat megteremtése
"B" valtozat Osszesen: 310500 000
ceriletlsorszam Helyszin Beavatkozis Szélesség|Hossz Koltség Egyéb Egyéb beavatkozas
Metts| Meddig [m] [mh] [nettd Ft] beavatkozas koltsége [nettd Ft]
XVII 1 Hatarhalom utca Csékut utca elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut 3,0 1280 | 48000 000 megerdsitett burkolat és foldmunka 12 000 000
XVII 2. vasUtvonal keresztezése vasuti keresztezés atépitése 100 000 000 200 mh betonmeder atépitése
XVII 3. Csékut utca sz6nyegezés 200 10 000 000
i . ., , , o megerdsitett burkolat
XVII 4. Csékut utca Cinkotai ut elvdlasztott gyalog- és kerékparut 3,5 605 26 000 000 kozvilagitas epitése 605 mh 14 700 000
Cinkotai Ut - Pesti ut ,
XVII 5. , L, , forgalomtechnika 15 000 000
csomoponti dtvezetés
XVl 6. Cinkotai ut Rékoscsaba utca gyalogos felllet 3,0 3270 | 122000000 kerékparos pihenéhely 12 500 000
, . . , B} oyt , . megerdsitett burkolat,
XVII 7. Rakoscsaba utca | kdzigazgatasi hatdr | elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut 3,0 2400 | 90000 000 kozvilagitis epitése 2400 mh 57 000 000
XVII 8. Pécel haldzati kapcsolat tablazas 500 000
Osszesen: 507 700 000
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8. EGYEZTETESEK

EMLEKEZTETO
Készlt: Magyar Allamvasutak Zrt.-vel 2016 09. 06.-4n tortént egyeztetésrol
Erintettek: Lipusz Ferenc MAV Zrt.
Kaldi Istvan MAV zrt.
Pet6 Zoltan BFVT Kit.
Targy: Rakos-patak fejlesztésének el6zetes megvaldsithatdésagi tanulmanya és mesterterve,

kerékparos infrastruktura étesitése a Duna és a kdzigazgatasi hatar kzott

A BFVT Kft. munkatarsa ismertette, hogy a targyi megvalosithatdésagi tanulmany szerinti kerékparos nyomvonalat
a hatélyos telepiilésszerkezeti terv tartalmazza. A Févarosi Onkormanyzat a Xlll., a XIV., a X., és a XVII. kerilleti
Onkormanyzatokkal kozosen kivanja a hivatasforgalmat és a turizmust egyarant szolgald kerékpar utat
megépiteni. Kialakitasara a VEKOP forrasainak felhasznalasaval keriil sor varhatoan.

A nyomvonal egyik problematikus szakasza Rakosrendez0 terlletének keresztezése. A vasuti tertlet jelenleg
csak egy keskeny, 140 m hosszu gyalogos felliljaron keresztezhet6, amelyen a kerékparok is attolhatdak.

Egy koltséges Uj kilonszinti mitargy épitése, tovabba a jelent0s vesztett magassag a kerékparozas
szempontjabol jelentés hatraltatd tényez6 lenne. A kerékparut megvalésithatésagat és hasznélhatbsagat jelentds
mértékben elémozditana, ha a vasuti teriilet szintbeni kerékparos atvezetéssel lenne keresztezhetd.

A MAV Zrt. munkatarsai elmondtak, hogy a javasolt nyomvonalat 6 db févagany keresztezi, amelybdl 4
vaganyon, csucsidében, iranyonként 5 perces kévetési rendben kozlekednek a vonatok. (Ez atlagosan 1 - 1,5
percenként keresztezést jelent.) llyen vonatgyakorisag mellett csak a szintbeni keresztezés nélkili atjaré a
tamogatandé megoldas. A szintbeni keresztezés nélkili gyalogos forgalmat biztositd feliljard ma is létezik a
nyomvonal mellett mintegy 20-25 méterre, amely biztositja, hogy a gyalogosok az (izemi teriiletet elker(ljék.

A 20/1984 KM rendelet 27.4. pontja szerint atjard ott létesithetd, ahol a palyara a rélatas biztosithatd. A kettnél
tébb vagany esetén ez az érték 5V.

Forgalombiztonsagi szempontbdl a biztositas nélkiili atjard létesitése rendkivil kockazatot jelentene az adott
helyen. A biztositott atjaré esetén a gyalogos atjaré nyitott allapotban tartasa a vonatforgalom siirlisége miatt
nem biztosithat6. (Ezt igazolja, hogy az un. sr4 sz. Szegedi uti atjar6 is 10" percen tul is zarva tarthaté az NKH
engedély alapjan).

AMAV Zrt. munkatérsai a kerékparos fejlesztés ellen elvben nem emeltek kifogast.

Az emlékeztet6t osszeallitotta Pet6 Zoltan

BFVT Kit.
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EMLEKEZTETO
Készult: Fovéarosi Csatornazasi Miivek Zrt.-vel 2016 09. 08.-an tortént egyeztetésrdl
Erintettek: Racz Tibor FCSM Zrt.
Horvath Adrienn BFVT Kit.
Sztas Daniel BFVT Kift.
Rédly Laszl6 TER-TEAM Mémdk Kit.
Targy: Rakos-patak fejlesztésének el6zetes megvaldsithatdésagi tanulmanya és mesterterve,

kerékparos infrastruktira |étesitése a Duna és a kdzigazgatasi hatar kozott

A BFVT Kft. munkatarsa ismertette, hogy a targyi megvalosithatdsagi tanulmany szerinti kerékparos nyomvonalat
a hatélyos telepiilésszerkezeti terv tartalmazza. A Févarosi Onkormanyzat a XIll., a XIV., a X., és a XVII. kerilleti
Onkormanyzatokkal kozosen kivanja a hivatasforgalmat és a turizmust egyarant szolgald kerékpar utat
megépiteni. Kialakitdsara a VEKOP forrasainak felhasznélésaval kertl sor varhatoan.

A nyomvonal egyik problematikus szakasza a Rakos-patak és Budapest-Hatvan vasutvonal keresztezése. A
Budapest-Hatvan vasutvonal fejlesztésére vonatkozd tervezési és engedélyeztetési munkak mar lezarultak, a
kivitelezés el6készitése folyamatban van, igy nincsen mod a vasuti fejlesztés jelentés hatréltatasa nélkil egy
kerékparos infrastruktira atvezetését biztositd 6nallo mitargy kialakitaséra. A téltésben lévd vasuti palya
keresztezését a kés6bbiekben is csak a meglévé Rakos-patak miitargya biztositja.

Tervezdi javaslat alapjan a kerékparut kildnszintben keresztezi a vasutvonalat a patak bal partjan vezetve a
mutargy alatt, amihez a patak meder nyomvonalanak kismértékl korrekcidjara van szikség a 3,5 méteres
keresztmetszeti szélesség biztositasa érdekében.

Az FCSM Zrt. munkatarsa elmondta, hogy a patak medrének korrekcioja megvalésithatd, és kérte, hogy az
lzemeltetést elésegitendd a keresztmetszet minimalis magassagi méretét a meglévd 2,50 meéterrdl 3,20 méterre
javasolt valtoztatni, amely lehetévé tenné a fenntartast végzé gépjarmiivek vasutvonal alatt torténd athaladasat
is. Felhivta a figyelmet a keresztezés el6- és utdszakaszanak megfeleld revitaliziciojara és nem zarta ki a
lehetdségét az utdszakaszon talalhato fenéklépcsé esetleg surrantéva torténd atalakitasanak.

Az FCSM Zrt. munkatarsa a kerékparos fejlesztés ellen elvben nem emelt kifogast.

Az emlékeztet6t osszeallitotta Sztas Daniel

BFVT Kit.
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EMLEKEZTETO
VEKOP 5.3.1-15-2016-00012 Rakos-patak menti 6koturisztikai folyosé c. projekt
Kerékparforgalmi Haldézati Terv

Egyeztetés — XIII. kerilet

Id6pont: 2017. februdr 15. 10:30
Helyszin: BFVT Kft. 1061 Budapest, Andrdssy ut 10.

Jelenlévék: mellékelt jelenléti iv szerint

A ,Rdkos-patak menti Okoturisztikai folyosd” elnevezésii VEKOP projekt kapcsan készitendd
Kerékparforgalmi Haldzati Terv (tovabbiakban: KHT) véglegesitése elStt a tervezdk egyeztetést
kezdeményeztek az érintett kerlletekkel. Az el6zmények rovid bemutatasat kovetGen a tervezik
ismertették a kerékparut lehetséges nyomvonaldt és kialakitasi lehet6ségeit, valamint az egyes
szakaszokon felmerilé alternativakat, kapcsolati igényeket. Dontést legkésébb az engedélyezési
tervek készitése soran kell majd hozni. A kialakitdsra vonatkozé ismertetés részletezettsége, tartalma
nem csak a KHT hanem az engedélyezési terv diszpozicidjanak a véglegesitését is szolgdlta.

Rdkos-patak és kérnyezete megvaldsithatésdgi tanulmdny és mesterterv véleményezett anyagahoz
képest tobb jelentGs vdltozds tortént. A kerékpdrut elGzetesen meghatarozott 2,5 m szélessége
felllvizsgalatra kerilt, ugyanis a patak menti kerékparutnak egyszerre tobb funkciét is be kell
toltenie. Ezek a varoson beliili kerékparos rekreacid, a hivatasforgalmi kozlekedés, és az okoturisztikai
szerep. Javasolt a 3,0 m-es szélesség a varhatd igények figyelembe vételével.

A projektet tdmogatd Iranyitd Hatdsag allaspontja szerint a 2000 egységjarm(i/nap értéket meg nem
haladé kozutak esetében nem tdmogatja a parhuzamos kerékparutak létesitését. Onalld
infrastruktura ilyen esetekben a tdmogatasbol nem épithetd, a meglévé utak kerékpdrozhatdsaganak
javitasa azonban lehetséges.

A Rdakos-patak menti kerékpdros Utvonal a Duna kozelében csatlakozik az EuroVelo 6 nyomvonalhoz,
amely a pataktdl északra a Cserhalom utcan vagy a FOKA 6bol menti tervezett lakoterilet egyik
kozteriletén, a pataktdl délre a Duna és a Dagdly terilete kozott valdsul meg. A Rdkos-patak menti
kerékparos Utvonal Vaci uttdl nyugatra es6 szakasza végig a vizfolyas északi oldalan kerul kialakitasra.

A 2017. évi FINA vilagbajnoksag miatt a Népfird6 utcanal hid és a Duna torkolathoz kozel es6
miatt egy U Ut épitése is varhatd a fasorok kozott, amely az épitési forgalmat és késébbiekben a
lakoforgalmat fogja bonyolitani, mint egy ,,hosszu kapubehajté” mikodni. (Elképzelhetd a késGbbi Ut
lezardsa is a parkolds megakadalyozasa miatt.)

A jelenlevék javasoltdk, hogy a gyalogosok és gyermek kerékparosok részére kiilon felilet keriljon
kialakitasra és a jovébeli ,hosszu kapubehajtot” hasznalja a kerékparos forgalom.

Az el6zményként szolgalé mesterterv a torkolatnal egy kilatépontot (pihenépontot) javasol, igy
varhatdan ezen a szakaszon az attrakcid miatt megnovekedett gyalogos-kerékparos forgalomra kell
szamitani. A szakasz haldzat folytonossag szempontjabdl nem jatszik szerepet, id6ben késébb is
megvaldsithato.
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A Cserhalom utca-Vizafogd utca keresztezGdésében az iparvagany terllete magantulajdonban van,
amely hatraltathatja a projekt megvaldsitasat, ugyanis a tulajdonviszonyok rendezettségét a projekt
3. mérfoldkovéig igazolni kell, azonban a tulajdonossal torténé megegyezés évek 6ta huzédik. A
jelenlév6k megegyeztek abban, hogy az érintett terilet ,kihagyasaval” (valészinlleg) ideiglenesen
kezelni lehet ezt a helyzetet, mivel a teriilet jelenleg is kozlekedési terlletként funkcional.

A Cserhalom utca és a VAci Ut kozott a patak északi oldalan talalhatd jelenleg is egyiranyu kiszolgaldut
szolgal kerékpdros utvonalként, amely csatlakozd egykori csavargydri terllet ingatlanfejlesztési
elképzeléseivel is szinkronban van.

A Magyar Kerékparosklub szerint a Vizafogd utcdban sziikséges a patak déli oldalan is kerékparos
kozlekedés biztositasa, amit jelezni kell a KHT-ben, ez egy kés6bbi itemben keriilhet megvaldsitasra.

A VAci Uti csomdpontban sziikséges a mai allapot bévitése, a csomdponthoz vezeté meglévé kétkaru
rampat béviteni kell a minimalis ivsugarak biztositdsa miatt. A csomdpont teriiletén a megjelend
tobblet kerékpdros forgalom miatt a haromszog sziget bévitése is elvégzend§ feladat. A Vaci ut keleti
oldaldn — a jelenlegitdl eltér6en — a déli rdmpan lesz érhet6 a patak partja, és a Lomb utcdig a bal
parton épitendd ki 3,0-3,5 m elvalasztas nélkiili gyalog-kerékparut, a minimadlis gyalogosforgalomra
valé tekintettel. igy a Vaci Gttdl keletre esd szakaszon az északi oldal teljes mértékben a gyalogos,
rekredcids funkcidé maradhatna, a kerékparos nyomvonal pedig végig a déli oldalon lenne.

A Lomb utcdtdl a Roppentyl utcaig a keresztirdnyu utcdk kerékparos-barat kialakitasara kell
torekedni. A jelenlegi 2 m széles burkolatot kivanatos tobb mint 3,5 m széles gyalogos-kerékparos
fellletté bdviteni, vagy Uj 3,0 m széles burkolat szlikséges a kerékparosok szamara, mig a jelenlegi
kerékparut gyalogos utvonalként funkcionalva.

A GOncol utcai hid bévitése sziikséges, mivel a jelenlegi keresztmetszet nem alkalmas a keresztiranyu
kerékparosok biztonsagos atvezetésére. Az Ut felljitasa szerepel a BKK tervei kdzott, azonban a hid
felujitdsa nem. Fontos lenne a kerékparosok elvalasztdsa a kdzuti forgalomtdl a f6utvonal esetében.

A GoOncol utca-Béke utca kozotti szakaszon jelentSs kerileti fejlesztés tervezett, févarosi forras
bevondsaval (TER-KOZ). Felmeriilt a tervezett 2 m széles kerékparut szélesitésének sziikségessége,
hogy azonos szélesség jojjon létre a targyi fejlesztésben meghatarozottal. A fejlesztés elkészilte utan
a kerilet legfrekventdltabb rekreacios teriiletévé valik ez a terilet. A Hajdu utca-Hajdu koz
Osszekotése indokolt.

A Béke utcai keresztez6désben jelz6lampas csomdpontot sziikséges kialakitani, amelyben kerékparos
atvezetés mellett nem csak itt, hanem a patak északi és déli oldalan is biztositani sziikséges a
gyalogosok atvezetését.

A Tahi utca mentén jelentGs ingatlanfejlesztés tervezett, a kozeljov6ben tobb szaz Uj lakas épdil, igy
kalkulalni kell az utca forgalmdnak megnovekedésével. Felmerilt a forgalom csokkentése miatt az
egyiranyusitas lehetGsége a parkolds megtartasa mellett, valamint alternativaként a jelenlegi
kétirdnyu forgalom megtartdsa mellett a parkoldsdv felszamoldsa is. A teriilet forgalomcsillapitasa
javasolt.

A Reitter Ferenc utcai keresztez6désben kozépsziget kialakitasaval — a hely rendelkezésre all —
biztosithaté a biztonsagos atkelés a kerékpdarosok és a gyalogosok szamara.

A Szent Laszl6 utcanal a kerékpdrut dtvezetésre keriil a patak északi oldalara, igy tud majd csatlakozni
a XIV. keriileti szakaszhoz. Sziikséges a hid jelenlegi nagykockaké burkolatanak cseréje.
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A Tatai uti hidon a keresztez6 kerékparut jelenleg nincs atvezetve, igy fontos ennek megtervezése.

Az akadalymentes jardakapcsolatok biztositdsdara az engedélyezési tervek készitésekor fokozott
figyelmet kell forditani.

Az emlékeztet6t 6sszeallitotta: Havassy Enikd és Sztds Daniel

RAKOS-PATAK MENTI KEREKPAROS UTVONAL
KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
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Kerékparforgalmi Halézati Terv

Egyeztetés — XIV. keriilet

Id6pont: 2017. februdr 15. 13:00
Helyszin: BFVT Kft. 1061 Budapest, Andrdassy ut 10.

Jelenlévék: mellékelt jelenléti iv szerint

A ,Rakos-patak menti Okoturisztikai folyosd” elnevezéslii VEKOP projekt kapcsan készitendd
Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv (tovdbbiakban: KHT) véglegesitése el6tt a tervez6k egyeztetést
kezdeményeztek az érintett keriletekkel. Az el6zmények révid bemutatdsat kdvetSen a tervezék
ismertették a kerékparuat lehetséges nyomvonalat és kialakitdsi lehet6ségeit, valamint az egyes
szakaszokon felmeril6 alternativakat, kapcsolati igényeket. Dontést legkés6bb az engedélyezési
tervek készitése soran kell majd hozni. A kialakitdsra vonatkozé ismertetés részletezettsége, tartalma
nem csak a KHT hanem az engedélyezési terv diszpozicidjanak a véglegesitését is szolgalta.

Rdkos-patak és kérnyezete megvaldsithatdésdgi tanulmdny és mesterterv véleményezett anyagahoz
képest tobb jelentGs valtozas tortént. A kerékparut el6zetesen meghatarozott 2,5 m szélessége
felllvizsgalatra kerilt, ugyanis a patak menti kerékpdarutnak egyszerre tobb funkciét is be kell
toltenie. Ezek a varoson beliili kerékparos rekreacid, a hivatasforgalmi kdzlekedés és az dkoturisztikai
szerep. Javasolt a 3,0 m-es szélesség a varhato igények figyelembe vételével.

A projektet tdmogatd Iranyitd Hatdsag allaspontja szerint a 2000 egységjarm(i/nap értéket meg nem
haladé kozutak esetében nem tdmogatja a parhuzamos kerékparutak |étesitését. Onallo
infrastruktura ilyen esetekben a tdmogatasbol nem épithetd, a meglévé utak kerékparozhatdsaganak
javitasa azonban lehetséges.

A Tatai Gttdl keletre esé teriilet allami tulajdonban (MAV haszndalatban) van. A Tatai Utnal lévé
sorompd az illegdlis szemétlerakdst hivatott megakadalyozni a vasuti teriileten beliil. Ezen a
szakaszon szlikséges a kockakd burkolat cseréje, a kozvildgitas és a csapadékelvezetés biztositdsa.
Bizonytalan Rakosrendez6 jov6je, azonban jelent6s valtozas csak hosszutdvon varhatd, igy a
kerékparutat a jelenlegi adottsagok alapjan kell megtervezni. Az alacsony forgalmd Uton vezetett
nyomvonal alternativdjaként felmeril 6nallé kerékpardat épitése 3,0 m szélességben a vasuti
vaganyokig.

A vasuti vaganyokon szintbeni &tjaré létesitéséhez a MAV Zrt. nem jarult hozza. Kiildnszintd
keresztezésként felmeril aluljaré vagy fellljaro létesitése. A két lehetséges valtozat kozott — az
el6nyok-hatranyok figyelembevételével — az engedélyezési tervek készitése soran kell donteni. A
m(itargynak a kerékparosok mellett a gyalogosok atvezetését is biztositania kell, a nagyobb vesztett
magassag ellenére 6sszességében a fellljaro latszik elényosebbnek.

A vasut és az M3 autdpadlya bevezet6 szakasza kozott a jelenlegi burkolat felljitasa (részleges cseréje)
sziikséges. Az autdpalya bevezetS szakasz feletti hidra — 4,4 m-es szélessége megfelel§ — spiral
rampakon keresztil lehet majd feljutni. Szilkséges a hidkorlatok magassagdnak novelése.

A Rakos-patak utca Kacsoh Pongrac utcdhoz kapcsolddd szakaszanak zsakutcava alakitdsa, mint
forgalomcsokkentési beavatkozas elvetésre keriilt. Kacséh Pongrac Ut-Erzsébet kirdlyné utja kozotti
szakaszon az Ungvar utcai keresztez6désnél, a patak északi oldaldn taldlhatdé csomdpontot is be kell
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vonni a jelz6lampds forgalomiranyitasba. A teriilet tempd 30-as zénaba tartozik, az llosvay térnél az
kozuati forgalom park koril vezetése mérlegelendd, ebben az esetben csak a kerékparos forgalom
kozlekedne a vizfolyassal parhuzamosan. A kerékparos nyomvonalat keresztezd utcakndl a
csomopontok teljes teriletének kiiszObszeri megemelése indokolt a forgalom csillapitdsa
érdekében. A Csomori Ut hoz kapcsolddd egy tombnyi szakaszon a kozosségi kdzlekedés tovabbra is
megmarad.

A Csomori ut-Szugld utca kozotti szakaszon Uj, 3 m széles kerékpdrut kialakitdsa javasolt, jelenleg
hidnyzik a gyalogos infrastruktira. A nyomvonal a patak vonalatél elhdzva éplilne, annak érdekében,
hogy a kés6bbi patakrevitalizacid helysziikséglete biztositva legyen. Fontos, hogy ezen a teriileten a
gyalogut elkiloniiljon a kerékparuttdl. Ezen kivil a Németprdna utcai hid feldjitasa is javasolt.

A Termdl utcadig tartd szakasz magdantulajdont érint, igy kérdéses a teriilet bévitésének lehet&sége.
Ugyanakkor szlikség lenne a jelenlegi nyomvonal szélesitésére, itt is hianyzik a gyalogos fellilet.

A Termal utca utan szintén Uj, 3 m széles kerékparut kialakitasa javasolt, jelenleg hidnyzik a gyalogos
infrastruktura. a jatszétér és az iskola miatt jelent6s az igény.

A Kerékpdrosklub véleménye szerint lehet6ség szerint kdzos gyalogos-kerékparos fellleteket célszer(
ilyen esetekben Iétrehozni. A gyalogosok igénye azonban a fizikailag elvalasztott 6nallé felllet.

Az Egressy Ut-Mogyorddi Ut kozotti szakaszon a patak déli oldaldn jelenleg is nagy kerékparos
forgalom zajlik, itt talalhatd a keriilet népszerl sportpdlydja. Ezen a szakaszon szintén patak
revitalizaciot (Iépcsés mederkialakitast) tervez a keriilet hosszutdvon, igy fontos, hogy a kerékparut a
patak vonalatél elhtzva valdésuljon meg. A kerilet két kiilon burkolat kialakitdsat tamogatja: a
jelenlegi nyomvonalat a gyalogosok hasznalndk, mellette egy Uj széles, enyhe kanyarokkal kialakitott
kerékparut léteslilne. A keresztez6 kozuti hidak jelenleg nem alkalmasak a kerékparos kozlekedés
atvezetésére, szilkség van megtervezésiikre.

Az Egressy Ut vonaldban, a kozeli vasut alatti gyalogos atvezetés atépités utdni felhasznaldsaval
elvben biztosithatd egy XVI. kerileti kapcsolat. A Mogyordédi Uton a XV-XVI. keriletek felé
ténylegesen megvaldsithaté a vasut felszini keresztezésével.

A Mogyorddi ut és Fogarasi ut kdzott a Gvaddanyi utca forgalomcsillapitassal — elStte az ut feldjitasa
szlikséges — alkalmassd valna a biztonsagos kerékparozasra, mig a jelenleg mellette futd kerékparutat
a gyalogosok haszndlndk tovdbb. A Zugldi dnkormdnyzat egy Uj, 6ndllé kerékparat épitését is
tdmogatna, a mai nyomvonalat a gyalogosoknak atadva.

A Fogarasi Ut-Furedi utca kozott hizddo szakaszon, ahol a Csert6 utca féutvonali szerepet tolt be — a
meglévd burkolattal parhuzamosan épiilne Uj kerékparos Utvonal, majd a parkolé ,,zsdkot” elérve — a
patak menti helyhidny miatt — azon keresztil vezetne a nyomvonal a Fiiredi utcai csomdpontig. Ezen
a teriileten ki kell épiteni a kozvilagitast is. A Remény utcai meglévé hid felhasznalasaval XVI. keriileti
kapcsolat biztosithatd, a Fliredi utcai lakdtelep belsé teriiletei felé szintén sziikséges kapcsolatok
|étesitése.

A Flredi utca keresztezésénél elképzelhetd, hogy jelz6lampas csomdpont keriil kialakitasra, mivel a
jelenlegi kozépsziget nem megfelel6 kialakitdasi a jov6ben noévekvé forgalom szamara.. A
keresztez6dést elhagyva a kerékparut a Gvadanyi utcan folytatddna, ahol burkolat feldjitasra és
nagyobb mértéki forgalomcsillapitasra van szikség.

A Kerepesi utnal sugdrirdnyu kerékparos kapcsolat biztositott a belvdros és a XVI. keriilet felé. A X.
keriileti atvezetés kapcsdn két alternativat — az Egyenes utcai vagy a Szentmihalyi Gti HEV &tjardn
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valo atvezetés — javasoltak a tervez6k. A jelenlév6k megegyeztek abban, hogy ennek eldontése az
engedélyezési terv készitése soran valik aktudlissa.

Az emlékeztet6t Osszeallitotta: Havassy Eniké és Sztds Daniel

RAKOS-PATAK MENTI KEREKPAROS UTVONAL
KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
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Kerékparforgalmi Halézati Terv

Egyeztetés — X. keriilet

Id6pont: 2017. februdr 15. 08:30
Helyszin: BFVT Kft. 1061 Budapest, Andrdassy ut 10.

Jelenlévék: mellékelt jelenléti iv szerint

A ,Rakos-patak menti Okoturisztikai folyosd” elnevezéslii VEKOP projekt kapcsan készitendd
Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv (tovdbbiakban: KHT) véglegesitése el6tt a tervezdk egyeztetést
kezdeményeztek az érintett keriletekkel. Az el6zmények révid bemutatdsat kdvetéen a tervez6k
ismertették a kerékparuat lehetséges nyomvonalat és kialakitdsi lehet6ségeit, valamint az egyes
szakaszokon felmeril6 alternativakat, kapcsolati igényeket. Dontést legkésébb az engedélyezési
tervek készitése soran kell majd hozni. A kialakitdsra vonatkozé ismertetés részletezettsége, tartalma
nem csak a KHT hanem az engedélyezési terv diszpozicidjanak a véglegesitését is szolgalta.

Rdkos-patak és kérnyezete megvaldsithatdésdgi tanulmdny és mesterterv véleményezett anyagahoz
képest tobb jelentGs valtozas tortént. A kerékparut el6zetesen meghatarozott 2,5 m szélessége
felllvizsgalatra kerilt, ugyanis a patak menti kerékpdarutnak egyszerre tobb funkciét is be kell
toltenie. Ezek a varoson beliili kerékparos rekreacid, a hivatasforgalmi kdzlekedés, és az okoturisztikai
szerep. Javasolt a 3,0 m-es szélesség a varhato igények figyelembe vételével.

A projektet tdmogatd Iranyitd Hatdsag allaspontja szerint a 2000 egységjarmi/nap értéket meg nem
haladé kozutak esetében nem tdmogatja a parhuzamos kerékparutak I|étesitését. Onalld
infrastruktura ilyen esetekben a tdmogatasbol nem épithetd, a meglévé utak kerékparozhatdsaganak
javitasa azonban lehetséges.

A XIV. kerliletb6l a X. keriiletbe torténé atvezetésre (amely a Kerepesi Ut és a hév keresztezése miatt
jelentds nehézséget okoz) két alternativa merdilt fel.

Az egyik valtozat szerint a kerékparos utvonal a XIV. kerliletben az Ond vezér utcai meglévé gyalogos-
kerékparos hidon a patak északi oldalara, az ott Iév6 Gvadanyi utcai Utpdlyara keridl. Ennek szinte
teljes forgalom csillapitdsa a kozeli vasuti fejlesztés kapcsan megteremtédik, mert a Cirdki utca
vonalban a gépjarm{ forgalom megsz(inik. A nyomvonal a XVI. kerileti Egyenes utca — Pogany utcai
jelz6lampas forgalomirdnyitdsu csomdpontban keresztezve a hév-et és a Kerepesi utat, a jelenleg is
tempd 30-as zénaba tartozé a Pogdny utca-Juhasz utca- Pilisi utca vonalon kerl kijel6lésre, a Valto
utca vonalaban tervezett hidon éri el a vizfolyas déli oldalat.

A masik véltozat szerint a patak keleti oldalan maradva, a Zaldn utca-Otvenes utca vonaldn keriil
elérésre a Szentmihalyi-Kereszturi Ut jelz6lampas forgalomiranyitasi csomdpont. A csomdpont keleti
oldalan kialakithaté a kerékparosok szamara a hév és az osztott palyds Kerepesi Ut keresztezése a
csomopont részleges atépitésével. A meglévd Kereszturi uti kerékparuttal az Osszekottetés
biztosithaté. A nyomvonal a Malomarok utca-Havas utca-név nélkdli, de ki nem épitett kozterileten
éri el a Heves utcat, ahol irdnyhelyes kerékparos infrastrukturdt kiépitve lehet eljutni a patak déli
oldaldhoz. Az érintett X. kerileti utcak tempd 30-as zénaba soroltak jelenleg is.

A résztvev6k megegyeztek abban, hogy mindkét alternativa megtervezésre keriilhet az engedélyezési
tervben. A koltségek ismeretében konnyebben lehet majd donteni az alternativak kozul.

BUDAPEST FOVAROS VAROSEPITESI TERVEZO Kft. I 55



RAKOS-PATAK MENTI KEREKPAROS UTVONAL KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

A Kébanyai Onkormanyzat megbizasabdl késziil — egy masik VEKOP projektet alkotva — Budapest X.
keriilet Kerékpdrforgalmi Koncepcidterve (kerékpdrforgalmi Hdlozati Terv), amelynek egyik célja a
févaros kerékparos elemek kerileten belili 6sszekottetése. A terv a Valtd utca vonalat a haldzat
részeként kezeli.

Csak hosszutavon lehet szamolni az M2-es metré és a GodollE&-Csdmori hév Gsszekdtése részeként
azzal az elképzeléssel, hogy az érintett szakaszon felszin ald kerlil a nyomvonal és itt agazik ki a
rakoskereszturi szarnyvonal.

A KHT része a forgalomcsillapitdsra tett javaslatok megfogalmazasa is, amelyek részletesen az
engedélyezési tervek készitése sordn keriilnek kidolgozasra.

A Réakos-patak menti kerékparos utvonal X. keriileti szakaszan a Valté utcanal megvaltozik a vizfolyas
menti terililetek karaktere, egyre inkabb a természetkozeli terliletek dominalnak, igy megfontolandd,
hogy ezen a szakaszon ne épiiljon szilard burkolat (pl. stabilizalt talaj és a kozvilagitas legfeljebb
alacsony fénypontlu oszlopokkal valdsuljon meg. A lakoteriletek messze taldlhatdak, igy nem
sziikséges fenntartani folyamatos kozvilagitast, mivel a kdzbiztonsagot ez nem erdsiti, illetve a védett
teriilet él6lényeit zavarja. Ezzel parhuzamosan fontos megemliteni, hogy a nem szilard burkolattal
rendelkez6 kerékparuat fenntartdsi koltségei joval magasabbak, mint az aszfaltburkolata até.
Amennyiben nem szilard burkolattal épl ki a patak menti Utvonal — amely nem biztos, hogy az év
minden napjan haszndlhaté — érdemes a Keresztlri Ut vagy a Pesti hatardt vonalan alternativ
nyomvonalat biztositani a hivatasforgalmi kerékparozds miatt. Kapcsolatot — a szakasz elején lév6
Valto utca és a végén lévs Hatarhalom utca kozott —a Tuzok utcanal célszerd biztositani.

Tisztazni kell, hogy az fenntartdsban érdekelt szerepléknél milyen jarm(igény meriil fel, tehat milyen
terhelésre szikséges méretezni a kerékparutat. A jelenlévék megegyeztek abban, hogy
mindenképpen sziikséges a 3 m-es szélesség biztositasa. A kerékparutat kismérték(i gyalogos
forgalom is terhelheti.

Az érintett kébanyai szakaszon a patak helyzete rendezetlen, sokszor magantulajdonban 1évé
telkeken helyezkedik el a meder. Minél hamarabb szlikséges a geodéziai felmérés és szabalyozasi terv
elkészitése, amelyben a koordindld szerepet elérelathatdlag a Févaros 1atna el a keriletekkel torténé
megdllapodds keretében. Az el6zetes becslések alapjan a kerékpdrut helyzetének tisztdzdsdhoz
mintegy 20 m-es kozterileti sav felmérésére van szikség.

A Budapest-Hatvan vasutvonalbdl kidgazé, megmaradd iparvagdnyt szintben fogja keresztezni a
kerékparut. A Hatdrhalom utcandl javasolt kapcsolat biztositasa az Akadémia telep terilete felé, a
vasuti keresztezés kerékparos barat atalakitasaval.

Az emlékeztetGt Osszeallitotta: Havassy Eniké és Sztds Daniel
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EMLEKEZTETO
VEKOP 5.3.1-15-2016-00012 Rakos-patak menti 6koturisztikai folyosé c. projekt
Kerékparforgalmi Haldézati Terv

Egyeztetés — XVII. kertlet

Id6pont: 2017. februdr 17. 11:30
Helyszin: BFVT Kft. 1061 Budapest, Andrdssy ut 10.
Jelenlévék: mellékelt jelenléti iv szerint

A ,Rdkos-patak menti oOkoturisztikai folyosd” elnevezésii VEKOP projekt kapcsan készitendd
Kerékparforgalmi Haldzati Terv (tovabbiakban: KHT) véglegesitése el6tt a tervezdk egyeztetést
kezdeményeztek az érintett kerlletekkel. Az el6zmények rovid bemutatasat kdvetéen a tervezék
ismertették a kerékparut lehetséges nyomvonalat és kialakitdsi lehet6ségeit, valamint az egyes
szakaszokon felmeril6 alternativakat, kapcsolati igényeket. Dontést legkés6bb az engedélyezési
tervek készitése soran kell majd hozni. A kialakitasra vonatkozé ismertetés részletezettsége, tartalma
nem csak a KHT hanem az engedélyezési terv diszpozicidjdnak a véglegesitését is szolgalta. Rdkos-
patak és kérnyezete megvaldsithatésdgi tanulmdny és mesterterv véleményezett anyagdhoz képest
tobb jelent6s vdltozds tortént. A kerékpdrut el6zetesen meghatdrozott 2,5 m szélessége
felllvizsgalatra kerilt, ugyanis a patak menti kerékparutnak egyszerre tobb funkciét is be kell
toltenie. Ezek a varoson beliili kerékparos rekreacid, a hivatasforgalmi kozlekedés, és az 6koturisztikai
szerep. Javasolt a 3,0 m-es szélesség a varhato igények figyelembe vételével.

A tervezett kerékparut a patak déli oldalan érkezik a keriiletbe K6bdnya feldl, ugyanis az északi
oldalon értékes természetkozeli teriletek talalhatéak. A Hatdrmalom utcatdl keletre uj palya Iétesdl
— a tavlati igények figyelembe vételével — 3,0 méter szélességben.

A keresztez§ vasutvonal kozeljovében torténd fejlesztése nem érinti a patak feletti mdtdrgyat, annak
jelenlegi 2,5 m-es (rszelvénye nem valtozik. A mtargyhoz kozel sziikség lehet a patakmeder
fenntartasat szolgald munkagépek megforduldsi lehet&ségét biztositani.

A vasuti keresztezést az idGszakos elontések esetén a tervezett Vidor utca-Cinkotai Ut vonalon (a
Vidor utcan jelenleg nem tervezett kerékparos infrastruktura) vagy a Hatarhalom utca-Pesti ut-
Cinkotai uton lehet kikerdlni.

A tervezdk a természetkozeli teriiletek kdzelsége miatt felvetették ezen a szakaszon — hasonldan a X.
kerilleti szakaszhoz — a nem szildrd burkolat kialakitasat (stabilizalt talaj, Kavics-Fix burkolat),
valamint a természetbarat kozvilagitas alternativait (szegélyvilagitds, alacsony fénypontu vilagitas,
automatizalt vilagitas). Az FCSM fenntartashoz sziikséges gépei miatt mindenképpen megerGsitett
palyaszerkezetre van sziikség. A dontést varhatéan befolyasolja majd, hogy barmilyen nem szilard
burkolattal rendelkez6 kerékparut nagyobb fenntartasi koltséggel bir, mint egy aszfaltburkolat.

A vasutvonal és a Cinkotai ut kozotti szakaszon a patak déli oldalan, 3 m szélességben épilne Uj
kerékparut és kozvildgitas. A kerilet képvisel6i a nem szilard burkolat alkalmazasat, mint alternativat
legfeljebb a Csékut utcaig tartjdk meggondoldsra alkalmas javaslatnak. Ezen a teriileten telekalakitasi
problémak adédhatnak, igy szabalyozasi terv készitésére van sziikség.

A Csékat utcanal felmeril a kerékparut Osszekapcsoldsa a Pesti Uti nyomvonallal, a halézati
kapcsolatok biztositasa miatt.
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A patak északi oldalan szempont a horgaszté megkozelitésének lehetGsége, ugyanis a nemrég
elkészilt Rdkos-patak és kérnyezete megvaldsithatdsdgi tanulmdny és mesterterv (késGbbiekben MT)
a to revitalizaciojat (a vizes élGhelyeket biztositd, horgaszatot megengedd hasznositast) javasolja. A
té megkozelitése — ahol a nagy kdzonség forgalom nem kivanatos — a Cinkotai ut felol tervezett, tehat
a Rakos-patak menti nyomvonal hdlézati kapcsolatrendszerétél fuggetlen.

A Cinkotai Ut — Czeglédi Mihaly utca kozott huzédd szakaszon a déli oldalon néhany éve egy sikeres
eurdpai unids palyazat eredményeként megvaldsult a kerékparut. A jelentSs hasznaléi igények miatt
azonban egyre inkdbb a gyalogosok és a kerékparosok kozotti konfliktusokkal terhelt a szakasz. A
kerilet szandéka, hogy ezen a szakaszon az északi oldalon is épuljon ki kerékparut 3 m szélességben,
ugyanis kisajatitdsok miatt nem mindenhol lehet megoldani a déli oldalon vezet6 kerékparut
bdvitését. A kerlilet megvizsgalja, hogy a korabbi unids palyazat nem zérja-e ki a parhuzamos utvonal
tdmogatasanak lehetGségét. A tervezék felhivtdk a figyelmet, hogy az északi oldalon védelemre
javasolt természeti teriletek huzddnak, igy nem javasolt a teljes hosszon az északi oldalon vezetett
kerékparut kiépitése. Ezen feliil a kétoldali kerékparos és gyalogosut kialakitasa korlatozza a kés6bbi
patakrevitalizacié lehet6ségeit. Tovabba fontos megvizsgdlni a kerékpdarosok és gyalogosok igényein
tul a lovasok, a kutyasétaltatok és a futdk szempontjait is.

A jelenlev6k megallapodtak abban, hogy a legproblémasabb a Cinkotai Ut és a Ferihegyi Ut kozotti
szakasz, ugyanis a lakéteriiletek kozelsége és intenzitasa miatt itt varhato a legnagyobb forgalom. Az
engedélyezési terv készitése sordn meg kell vizsgalni, hogy lehetséges-e a déli oldalon egy uj, 3,0 m
széles 6nalld kerékparutat létesiteni vagy hol valésithaté meg a jelenlegi burkolat szélesitése 5,0 m-
es gyalogos-kerékparattd. Amennyiben a déli oldalon nem 3&ll rendelkezésre megfeleld szélességl
teriilet akkor sziikséges az északi oldalon vezetni a 3,0 m széles kerékparutat. A szakaszon szamolni
kell kisajatitdssal, ami tovabbi befolydsold tényezs lehet az Utvonal kijeldlésénél.

A Cinkotai utndl a kozati hid keresztmetszete nem alkalmas a keresztirdnyd kerékparosok
atvezetésére, a NIF vasuti fejlesztéséhez kapcsolédd beruhazas szerint itt kiilon kerékpdaros hid
oldand meg az atjutast. A keresztez6désnél jelz6lampas csomdpontot is sziikséges kialakitani.

A Ferihegyi uti Rakos-patak hid felujitasi tervvel rendelkezik, amely alapjan biztositja az uttest
mindkét oldalan a kerékparos kozlekedési atvezetését.. Fontos a keresztirdnyu kapcsolatok
biztositasa, a KHT-nek meg kell vizsgdlnia a Pesti utig kiterjedd szakaszt is.

A Kaszalé utcanadl sportcsarnok épul a kozeljovében, ezen a szakaszon is sziikség lenne a kerékparut
bekotésére. Az MT tartalmazza az ide vezets gyalogos hidat.

A Szabadsdg sugaruat kisebb keresztiranyd forgalommal bir, azonban fontos megvizsgalni a
vasutdllomas felé irdnyuld kapcsolatot is. Az MT-ben a kérnyéken tervezett té dtereszes megolddssal
kerilne kialakitasra, igy praktikus lenne ezen a szakaszon is a déli oldalon vezetni a kerékparutat.

A Czeglédi Mihdly attél keletre a déli oldalon vezetne a kerékpdarut 3 m szélességben. Mivel az Ut
kozelében értékes természeti (vizeny@s) teriiletek taldlhatéak, ujra felmerilt a burkolat és a
kozvildgitds megvalasztasanak kérdése. A kiilterileti jellegli szakaszokon a tervez6k a kozvilagitast
nem tartjdk indokoltnak. A vizes teriiletek és a patak meder kapcsolat vdrhatéan atereszek
beépitésével biztosithatd.

A turisztikai, a rekreacids és a napi haszndlatnak megfelelGen a pihenéhelyek is kialakitasra kerilnek.
Ezen pihendpontok slrlsége és kinalata (vizvételi lehet6ség, wc...stb.) a késGbbiekben kerdl
meghatarozasra.
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9. A PROJEKT MUSZAKI TARTALMA

13

Szakasz
szama
MT
szerint

1a

Szakaszhatarok

Altaldnos
elvarasok

Duna - Cserhalom
u.

Patak menti
kerékparos utvonal
(jelleg, szélesség,
burkolat)

Az Uttesttdl kilon feliileten
tervezett kerékparforgalmi
|étesitmény szélessége
minden(tt érje el a 3 m-t,
ami csak a
kerékparforgalomhoz
sziikséges méret.

Ezen felll sziikséges a
gyalogos funkciokhoz
burkolat tervezése,
melynek mérete az adott
szakasz sajatossagaihoz,
funkciodihoz igazodik.
Gépjarmiforgalommal
kozos fellilet esetén annak
szlikség szerinti
forgalomcsillapitasa,
feldjitasa, vizelvezetés
javitasa tervezendd.

A kerékparforgalmi feliilet
burkolata alapesetben
aszfalt. A természetkozeli
szakaszokon kiilon
egyeztetések alapjan
eldéntendd specialis, nem
szilard (pl. stabilizalt,
makadam...) fellet
tervezendd. Erre kiilonb6z6
alternativak nemzetkozi és
hazai gyakorlatat be kell
mutatni.

Eszaki oldal, Elvalasztott
gyalogos és kerékparos
felilet, vagy
gépjarmdvekkel vegyes
haszndlatu felllet
forgalomcsillapitdssal

RAKOS-PATAK MENTI KEREKPAROS UTVONAL KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

Sétany, gyalogos
feliilet
(jelleg, szélesség,
burkolat)

A varosias beépitéssel
kisért ill. meglevd helyi
rekreacios funkcioju
szakaszokon sziikséges a
tobblet gyalogos felilet
|étesitése. Ennek
megoldasa (osztott,
osztatlan, fizikailag
elvalasztott) az adott
szakasz sajatossagai
szerint alakitandé. Az
épitéssel érintett
terileten az
akaddalymentes gyalogos
kapcsolatokat ki kell
alakitani a kérnyezé
gyalogjardakkal,
sétanyokkal, a meglevd
gyalogos atkelések
akadalymentesitenddk.
Sziikség esetén kijeldlt
gyalogos atkel6helyek
|étesitenddk vagy
maddositanddk.

A burkolt feliiletek
tervezésénél a patak
északi partjan kialakult
lovaglé utvonalat is
figyelembe kell venni.

Sziikséges, északi
oldalon

Forgalmi csomépont,
jelz6lampa

Valamennyi jelz6lampas
csomoépont feliilvizsgalando
a kézbensd id6k, kerékparos
kanyarodo mozgasok
segitése miatt.

A jelenleg nem lampazott,
keresztez6dések esetében
szlikség szerint vizsgalandé
és tervezendd a
jelz6lampazas, illetve a
biztonsagot novel6 mas
tipusu atalakitas.

A csomopontokban a patak
menti gyalogos atkelést is
segiteni kell

Amennyiben a patak
tuloldalan is szamolni kell
gyalogos ill. kerékparos

kozlekedéssel, akkor azon az

oldalon is segiteni kell az
atkelést.

Az "Altaldnos elvéarasok"
szerint

Valamennyi
meglevd patakhid
esetében a
kerékparforgalmat
segits fejlesztést
kell tervezni.

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Keresztezd, kapcsolodo
kerékparforgalmi iranyok,
azok tervezési hatdrai

Alapesetben a Rakos-patak
menti kerékparos utvonalat
keresztez6 (vagy azt
megkozelit6) valamennyi
kézuttal a minden iranyd
szabalyos kerékparos kapcsolatot
ki kell alakitani, a kanyarodé
mozgasokat segitd
megolddsokkal. Egyirdnyu utca
esetén a kétiranyu kerékparozas
tervezendd legalabb az elsé
keresztutcaig mindkét iranyban.

Epiil6 uj gyalogos-kerékparos
hid.

Kérnyezetrendezés
(pl. zoldfeluleti
tervezés) hatarai

Altalaban a kerékparos
(gyalogos) felllet és a
patakmeder kozott,
valamint, ha van
azonos oldalon kozuti
burkolat, akkor annak
széléig illetve az
ingatlan hataraig

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Kozvilagitas Figyelembe

veendd,kapcsolodo
projekt

A teljes hosszon
feladat a
kozvilagitas
feltilvizsgalata, a
szlikséges
szakaszokon
megtervezése. A
természetkozeli
szakaszokon
specialis
megoldas vagy
a mesterséges

vilagitas
elhagydsa
lehetséges,
egyeztetésektd|
figgben.

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Tervezett Uj
lakohazat
megkdzelitd ut terve
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13

13

13

13

13

13

1b

Cserhalom u. - Vaci | Eszaki oldal, Elvalasztott

ut

Vaci ut-Madarasz
u.

Madarasz u.-
Goncol u.

Goncol u. - Béke u.

Béke ut - Jasz u.

Jasz u. - Reitter F.
u.

gyalogos és kerékparos
felllet, vagy
gépjarmdvekkel vegyes
haszndlatu felilet
forgalomcsillapitassal

Déli oldal

Déli oldal

Vizsgalandé a |6térhez
vezet6 gépjarmdforgalmi
feliilet haszndlata is

Déli oldal, mas projekt
keretében készul a terve,
egyeztetés szikséges
(LéptékTerv)

Déli oldal.

Uttesten erds
forgalomcsillapitas vagy
Uttest sz(ikitésével
elvalasztott kerékparut.
Uttest teljes
keresztmetszete,
forgalmi rendje
felllvizsgalandd. Béke ut
- Zsin6r u. - Tatai Ut -
Rakos-patak altal
hatarolt tertet forgalmi
rendje felllvizsgalando
Déli oldal.

Uttesten erds
forgalomcsillapitas vagy
Uttest sz(ikitésével
elvalasztott kerékparut.
Uttest teljes
keresztmetszete,
forgalmi rendje
felllvizsgalandd. Béke ut
- Zsinor u. - Tatai ut -
Rakos-patak altal
hatarolt tertet forgalmi
rendje felllvizsgalando

Sziikséges, északi és

déli oldalon is

Sziikséges,

Sziikséges,

Déli oldal, mds projekt

keretében készil a
terve, egyeztetés

szlikséges (LéptékTerv)

Sziikséges

Sziikséges

Vaci Ut (szabdlyos
kerékparos atkelések )

Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Goncol u.

Béke Ut csomdpont
atalakitas: jelz6lampas
vagy kozépszigetes
megoldas

Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Jelenlegi rampa
atalakitasa

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Goncol u. hid:
Meglevé hid
atalakitasa és
/vagy Uj gyalogos-
kerékparos hid

Az "Altalanos
elvardsok" szerint

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Patak déli oldalan Vaci ut
szervizutjahoz kapcsolat.

Lomb u. : patak két oldala
kozotti kapcsolat

Roppentyd u. - GOncol u.
(meglevé kerékparsavok). Az
utcdk feldjitasa mas
projektben tervezett.
Patakhidon szabdlyos,
iranyhelyes kerékpdros
atkelés megtervezenddé
(meglevé hid atalakitasa )

Hajdu u. - Hajdu koz
Osszekotés ( LéptékTerv dltal
tervezett projekt teriiletéhez
kapcsoléddan

Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Jasz utca kétiranyu
kerékparos forgalomra
tervezése

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

ingatlan hatdra

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos

elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvardsok"
szerint

Az "Altaldnos
elvardsok"
szerint

Az "Altaldnos
elvardsok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

GOncol u.
Roppentyd u.
felujitas
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13

13

14

14

14

14

14

7a

7b

8a

8b

8c

9a

9b

Reitter F. u. - Szt
Laszl6 u.

Szt Laszlé u. - Tatai
ut

Tatai ut - vasuti
miitargy

Vasuti keresztezés
mi(itargya

Vasuti mditargy -
M3 feliiljaré

M3 feliiljaré

M3 feliiljaré -
CsOmori ut

Déli oldal.

Uttesten erds
forgalomcsillapitds vagy
Uttest sz(ikitésével
elvalasztott kerékparut.
Uttest teljes
keresztmetszete,
forgalmi rendje
felllvizsgalandd. Béke ut
- Zsindr u. - Tatai ut -
Rakos-patak altal
hatarolt tertet forgalmi
rendje felllvizsgalando
Mindkét oldal ( Tatai ati
kapcsolatok miatt)
Rakos-patak menti
utvonal atvezetése a Szt.
Laszlo utcai hidon

Eszaki oldal. Atépitett
(forgalomcsillapitott)
Uttest hasznalata vagy
elvalasztott kerékparut

Gyalogos forgalmat is
bonyolité felliljard

Uttest hasznalata

Kerékpdrozhatd rampak
tervezése

Fokozott
forgalomcsillapitas, pl.
keresztez6dések
megemelése;

Czobor - Kerékgyarto
kozott atmend
gépjarmiforgalom
kizarasa.

Sziikséges Reitter F. u csomdpont
atépitése pl.
kozépszigettel
(késbbbi kerékparsavot
figyelembe véve)

Sziikséges Tatai ut

Sziikséges Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Sziikséges Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Sziikséges Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Jelenlegi Az "Altalanos elvarasok"

szerint

Ungvar u keresztezése
Erzébet kné ut
keresztezése

Szt LaszI6 utcai hid | Szt LaszIod utca kétirdanyu kp
burkolatanak és forgalomra tervezése Tahi u.
forgalmi és Kamfor u. k6zott
rendjének

atalakitdsa, a

sziikségessé valo

egyéb

m{(itargytervezési

feladatokkal

egyutt

Tatai uti hid
burkolatanak és

Tatai uti kerékparut
atvezetése a hidon, ehhez

forgalmi szlikséges kapcsolddo
rendjének épitések és jelzések
atalakitasa,

kerékparut

atvezetése

Az "Altalanos Az "Altalanos elvarasok"
elvarasok" szerint |szerint

Gyalogos
forgalmat is
bonyolitd
felliljard, és annak
rampai

Az "Altalanos
elvardsok" szerint

Komaromi ut

Kerékpdrozhato
rampak,
korlatmagassag
emelése

Az "Altalanos
elvardsok" szerint

Csomori ut - Mundo kdzpont

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Ingatlan hataraig.
MAV teriileten a

készll6 szabalyozas
szerinti hatarig vagy

kozteruletalakitas
nélkul a

gyalogos/kerékparos
felllet miikodéséhez
szlikséges kozvetlen

kdrnyezetéig

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Ingatlan hataraig

Az "Altaldnos
elvarasok" szerint

Az "Altaldnos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvardsok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Az "Altalanos
elvarasok"
szerint

Az "Altalanos
elvardsok"
szerint

Az "Altalanos
elvardsok"
szerint

Az "Altaldnos
elvarasok"
szerint
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Cs6mori ut - Szuglé | Meglevé nyomvonalon szlikséges Szugld u. kersztezése Az "Altaldnos Németprdna utcdhoz; Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Németproéna utca
u. elvarasok" szerint | Meglevd, felujitasra tervezett | elvardsok" szerint elvarasok" vonaldban levé
gyalogos-kerékparos hidhoz, szerint gyalogos-kerékparos
14 10 és onnan Szuglé utcai hid feldjitasa
csoméponthoz
Szuglé u. - Egressy | Meglevé nyomvonalon, | sziikséges; Egressy Ut Az "Altalanos Szuglé - Vezér utcai Az "Altalanos Az "Altalanos
ut szabalyozasi tervi Szugld u. és Termal u. elvardsok" szerint | szervizuttal kapcsolat; elvardsok" szerint elvardsok"
megoldastol fliggé kozo6tt a bal parton is, Egressy ut: Vezér u - Miskolci szerint
14 11 esetleges blvités. legalabb gyalogos u.
felilet. Lakdparkon atvezets belsé
utak
Egressy ut - Déli oldal szlikséges Mogyorddi ut Az "Altaldnos Mogyoraédi ut Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Lakdpark,
Mogyorddi ut elvardsok" szerint | Vezér Gt - vasut (Vezseny u. )? | elvarasok" szerint elvarasok" ingatlanfejlesztés
14 12 szerint (Egressy uti hid
felujitasa?)
Mogyoradi ut - Forgalomcsillapitandd szlikséges Fogarasi Ut Remény u. végén | Fogarasi ut (felujitasi terv Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Fogarasi Ut felujitasa;
Fogarasi ut u. utca (Gvadanyi) vagy rdmpa a vasuti kezeli) elvardsok" szerint elvarasok" XVI. Ker. VEKOP
meglevé nyomvonalon atjarohoz Remény u: vasut - szerint projekt
14 13a (gyalog- és kerékparut) Szentmihalyi u.
Zsalya u.
Ujvaros park
Fogarasi ut- Fiiredi | Déli oldal Az "Altaldnos Firedi Gt Az "Altaldnos Az "Altaldnos elvarasok" Az "Altaldnos Az "Altaldnos
14 13b |t elvarasok" szerint elvarasok" szerint | szerint elvarasok" szerint elvarasok"
szerint
Fiiredi Gt- Ond Déli oldal : sziikséges Az "Altalanos elvarasok" | Az "Altalanos Az "Altaldnos elvarasok" Az "Altaldnos Az "Altaldnos
14 13c  vezér uti hid Forgalomcsillapitandd szerint elvardsok" szerint | szerint elvardsok" szerint elvarasok"
Uttest vagy kulon felilet szerint
Ond vezér Gti hid - | Eszaki és déli parti Az "Altalanos Egyenes u. - Kerepesi Gt - | Az "Altalanos Eszaki és déli oldalon is kell Az "Altalanos Az "Altalanos
Kerepesi ut vonalvezetés és elvarasok" szerint Pogany u. Egyenes utcai | elvardsok" szerint | kerékpdros kapcsolat; elvardsok" szerint elvardsok"
kapcsolatrendszer is HEV keresztezés Kerepesi Ut-Kereszturi ut szerint
tervezendd.Eszaki oldal: feltlvizsgalata, csomopontban kerékparos
Patak mentén (Gvadanyi szélesitése)>Szentmihalyi atvezetés;Kapcsolat a
u.) forgalomcsillapitandé Utnal HEV és Kerepesi ut Kereszturi uti és Kerepes uti
Uttest vagy kiilon épitett keresztezése kerékparral. meglevé kerékparutakkal
feliilet. Vasut alatt
14- meglevé helyen
16 14 atvezetés (vasuti megalld

tervével egyeztetve).
HEV és Kerepesi Ut
keresztezése: Egyenes
utcanadl.Déli oldal:
Meglevé nyomvonal
(zalan u. - Otvenes u. -
Kerepesi ut) ;Kerepesi ut
keresztezése
Szentmihalyi utnal.

BUDAPEST FOVAROS VAROSEPITESI TERVEZO Kft.
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Kerepesi ut -
Juhasz u..

Az "Altalanos
elvdrdsok" szerint

Jobb part: Pogany u. -
Juhasz u.
forgalomcsillapitandd
utcak

Pogdany u. kerepesi Uthoz
kozeli szakaszan specidlis

Az "Altalanos elvarasok"
szerint

Juhasz u. - Halas
u. vonaldban a
patakon keresztl
gyalogos-
kerékpdros hid,
valamint a vasuti

Kereszturi ut - Heves u. ;
Juhdsz u. - Halas u.

Az "Altalanos
elvarasok" szerint

Az "Altalanos
elvardsok"
szerint

megoldas a toltésben
10 15a csoméponttal gyalogos-
Osszhangban (pl. kerékpdros atjard
egyoldali kerékparut)
Bal part: Kerepesi ut-
Malomidrok u. - Halas u. -
Vizkerék u. - Méhes u.
nyomvonalon a
patakpartig
Juhdsz u. - Valté u. | Jobb part: Pilisi u. Az "Altalanos Az "Altalanos elvarasok" | Rakos-patak Az "Altaldnos Az "Altaldnos
(forgalomcsillapitandé elvarasok" szerint szerint mellékagat Valto utcai gyalogos hid elvardsok" szerint elvarasok"
u.) keresztez6 atépitése vagy Uj hid szerint
10 15b Bal part: Patak partjan mdtargy tervezése kerékparos és
gyalogos forgalomra
Valto u. - Fokert Déli odal Osztatlan gyalogos- Az "Altaldnos elvarasok" | Az "Altalanos X. kerileti projektben Az "Altalanos Létesités /
bevezetéd ut Burkolat kiilon kerékparos felllet szerint elvarasok" szerint | tervezett Utvonal és terileti elvarasok" szerint elhagyas
10 16 egyeztetendd beavatkozas /specialis
megoldas az
egyeztetések
fliggvényében
F6kert bevezet6 ut | Déli odal Osztatlan gyalogos- Az "Altaldnos elvarasok" | Iparvagany Lovasvolgyi u., Az "Altalanos Létesités / Kereszturi ut-Cinkotai
- Hatarmalom u. Burkolat kiilon kerékparos felllet szerint keresztezése a Tuzok u. Foldutak: sarrazo, elvardsok" szerint elhagyas ut kozotti uj atkots at
egyeztetendd felszinen tablazas; /specialis (Vidor u. ) terve
Hatarmalom u. : Forrdsmajori megoldas az
10 17a ddl8tél Pesti Gtig egyeztetések
Vasuti atkeld kerékprosbarat fliggvényében
atalakitasa (labirint)
Hatarmalomu. - | Déli odal Osztatlan gyalogos- Az "Altaldnos elvarasok" | 80a vasut Csékut utca: Pesti utig Az "Altalanos Létesités /
Csékut u. Burkolat kiilon kerékparos felllet szerint keresztezése a elvardsok" szerint elhagyas
egyeztetendd patak /specialis
szelvényében; megoldas az
A keresztezéssel egyeztetések
Osszefliggésben, flggvényében
17 17b az annak

kozelében levé
bukdé mdtargy,
atépitése,
athelyezése vagy
elbontasa, illetve
vizagy atépitése.
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Csékut u. - Cinkotai | Déli odal Sziikséges Cinkotai Ut keresztezése | Az "Altaldnos Cinkotai ut: Pesti utig + Az "Altaldnos Az "Altalanos | 80a vasut
ut Pesti ut- Cinkotai ut elvarasok" szerint | csomdponton atvezetés elvarasok" szerint elvarasok" korszerdsitése
17 18 csomdéponton atvezetés szerint (feltljaro és
kapcsolddo)
Cinkotai ut - Meglevé felllet Meglevé felilet Ferihegyi Ut keresztezése = Az "Altalanos Sprtcsarnok kapcsolat; Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Spotcsarnok
Ferihegyi ut kapacitdsbdvitése kapacitdsbévitése elvardsok" szerint | Ferihegyi ut: elvardsok" szerint elvardsok"
szlikséges; szlikséges; Vasut - Pesti ut kozott szerint
Déli oldalon tobblet Déli oldalon tébblet kerékparforgalmi létesitmény
felllet épitése vagy felllet épitése vagy tervezése a jelenlegi
17 19 északi oldalon tovabbi északi oldalon tovabbi Utkeresztmetszeti elemek
gyalogos/kerékparos gyalogos/kerékparos szlikség szerinti
felllet létesitése felllet létesitése attervezésével (Teljes
keresztmetszet tervezése);
Lakételepi kapcsolatok
Ferihegyi ut - Déli odal, Déli odal, Szabadsdag sugarut Az "Altaldnos Szabadsag sugarut: Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Ferihegyi uti
Szabadsdag sugdarut | kapacitasbévités kapacitasbévités elvardsok" szerint | Vasut - Péceli Ut kozott elvardsok" szerint elvarasok" kerékparos Utvonal;
17 20 szerint 80a vasut
korszer(sitése
Szabadsdag sugdarut | Déli odal, Déli odal, Szabadsag sugarut Az "Altaldnos Az "Altaldnos Az "Altaldnos | Naplas uti kerékparos
- Czeglédi Mihaly u. | kapacitasbévités kapacitasbévités keresztezés elvardsok" szerint | Czeglédi M. u.: elvardsok" szerint elvarasok" utvonal;
17 21 Vasuti atjard - Péceli ut kozott szerint 80a vasut
korszer(sitése
Czeglédi Mihaly u. - | Déli odal Osztatlan gyalogos- Czeglédi M. keresztezés Az "Altalanos Felsérétddls u. : Az "Altalanos Létesités / Rakos-patak menti
varoshatar Helyenként vizenyds kerékparos felllet elvardsok" szerint | Battonya utcaig elvardsok" szerint elhagyas kerékparos utvonal
teriilet, burkolat kilon /specialis péceli szakasza;
17 59 egyeztetendd. megoldas az | 80a vasut
egyeztetések | korszer(sitése
fliggvényében
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Problématérkép

M=1:25 000

Hianyzo kerékparos infrastruktura

Kedvezdtlen nyomvonalvezetési
meglévd kerékparos infrastruktura

Fejlesztendd szintbeni keresztezés

Fejlesztendd kulonszinti keresztezés

Nagyfesziiltségl tavvezeték oszlopai

Nagyforgalmu kozuti kézlekedés (10.000 E/nap felett),
jellemzéen kerékparos infrastruktura nélkiil

Kotottpalyas kozosségi kozlekedési vonalak
Rakos-patak

Vizfeliilet

Kerékparforgalmi hdldzati terv lehatarolasa
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KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV
A beépités varhato valtozasai

M= 1:20 000

A Kemping

D) Bdlcséde

El Ovoda

A Altalanos iskola

Gimndzium

9 FelsGoktatdsi intézmény
~ H  Haziorvosirendeld

7!'7 Sportteriilet

é-:- . Uszoda

Eﬁ Muzeum
U | Kényvtér
* Miivel6dési haz
.| Kisvarosias, jellemz8en zartsori beépitésii lakéteriilet
| Kisvarosias, jellemz8en szabadondll6 jelleg lakéteriilet
| Kisvarosias, intenziv beépitésii lakoteriilet
|| Nagyvdrosias, jellemz8en zartsord, keretes beépitésii lakéteriilet
| Nagyvdrosias, jellemz8en szabadonllé jellegii lakéteriilet
| Nagyvaérosias telepszeri lakoteriilet

.| Mellékkézpont teriilete
| Kiemeltjelentdségii helyi kézpont teriilete

Intézményi, jellemz8en zartsord beépités( teriilet

| Intézményi, jellemz8en szabadonallé jellegi terilet

| Intézményi, helyi lakosség alapellatasat biztosité teriilet
|| Gazdasdgi, jellemz6en kereskedelmi, szolgaltato teriilet
|| Gazdasagi, jellemz8en raktarozast, termelést szolgdlo teriilet
[[T[]]] Valtozassal érintett teriilet
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Javasolt haldzat
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M= 1:20 000

Rakos-patak menti kerékparos utvonal
(6nalld kerékpdros infrastruktura)

Rakos-patak menti kerékparos utvonal
(uttesten vezetve)

Meglévd szerkezeti jelentéségi
kerékparos infrastruktura nyomvonala

Tervezett szerkezeti jelentéségli
kerékparos infrastruktura nyomvonala

Meglévé keriileti jelent6ség
kerékparos infrastruktura nyomvonala

Tervezett keriileti jelentdségl
kerékparos infrastruktira nyomvonala

Meglévé helyi jelent6ségli
kerékparos infrastruktura nyomvonala

Tervezett helyi jelentdségli
kerékparos infrastruktura nyomvonala

Fejlesztendd mitargy

Meglévé lakd-pihend és "tempo 30" dvezet

Tervezett lako-pihend és "tempo 30" 6vezet

ALAPTERKEPI ELEMEK

—
]

]
[ 1]

— - e

I

Kerékparforgalmi hdldzati terv lehatarolasa
Rakos-patak
Vizfeliilet

Telekhatar

Kerilethatar

Kozigazgatasi teriilet hatara



	Kerekparforgalmi_halozati_terv
	KHT_vizsgalat
	KHT_problema
	KHT_intezmeny_valtozas
	KHT_javaslat

