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Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

1 Vezetdi 6sszefoglald

A kerékparos kozlekedés Budapesten ma mdar meghatdrozé kozlekedési mod, a kerékparos forgalom
az elmult 20 évben mintegy 11-szeresére névekedett és fejlédése toretlen. A Versenyképes Kozép-
Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén belil a VEKOP-5.3.1 - Fenntarthato
Kézlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivas keretében Budapest Févaros Onkormanyzata a ,A
budapesti kézbringa rendszer és a hozzd kapcsolddd infrastruktura fejlesztése” ciml projektjére
tdmogatdsban részesiil. A projekt a kerékpdros kozlekedés fejlesztésével a Févaros azon célkitlizését
kivanja tamogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthatd kozlekedési médok részardnya
65%-rol 80%-ra ndvekedjen, és ezen belll a kerékparos kozlekedés részaranya 10%-ra. A palydzatban
nevesitett hatdsteriilet az Oktdber huszonharmadika utca — Bocskai ut — Bartdk B. ut — Etele ut —
Budafoki ut altal hatarolt terilet.

Jelen Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja, hogy felmérje a projektteriilet és kornyezete kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékpdros forgalmat, kerékpdrozhatdsagat, a kerékpdros kozlekedést
akadalyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékparos kozlekedés aranya névekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként
a kerékpart.

A helyzetértékelés részeként attekintettiik azokat a megalapozé dokumentumokat, meglévé terveket,
amelyek figyelembe vétele elengedhetetlen a KHT elkészitéséhez (pl.: stratégiak, koncepcidk,
kapcsoldédd tervek, stb.), majd alapos helyzetelemzést végeztiink. Felmértik a teriilet jelenlegi
infrastrukturdjat, kerékparozhatdsagat, illetve azonositottuk a lényeges forgalomvonzé
|étesitményeket.

" | Jelmagyarézat
" <) Oktatds (alap, kézép, fels§, kollégium)

< Bélcsode, dvoda
© Egyéb jelentds célpontok (irodak, egészségligy, sth.)
3 Tervezési teriilet hatara

1. dbra: A vizsgalt teriilet és kornyezete, forgalomvonzé létesitmények
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A terllet kerékparozhatésaganak vizsgalata soran elsésorban az aldbbi f6bb tényez6ket vizsgaltuk:

— meglévé jelolt kerékparforgalmi létesitmények;

— terilet adottsagai;

— forgalmi viszonyok;

— baleseti adatok;

— Uthaldzat forgalomszabdlyozasa (sebesség- és forgalomcsillapitott teriiletek, egyiranyusitasok).

Osszességében megallapithato, hogy a teriilet egy része Budapest kerékpdarosbaratabb teriiletei k6zé
tartozik, de szamos tovabbi fejlesztési igény azonosithato.

A 7.3. fejezetben (112. oldal) helyszinenként bemutattuk a feltart problémakat és megfogalmaztunk
fejlesztési irdnyokat, javaslatokat. A javaslatokat — Gtemezéssel kiegészitve — a 6. és a 7. tablazatban
(80., 92. oldal) mutatjuk be. A kévetkez6 oldalakon Iathatdk a javasolt fejlesztések Gtemenként egy-
egy abran o6sszefoglalva (2., 3., 4. abrak).

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvet6en négy f6bb csoportra oszthaték, ezek a kovetkez6k:

— Kerékparforgalmi f6halézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékparos l|étesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt Utvonalakon
a megléve létesitmény korrekcidja, korszerdsitése vagy teljesen Uj létesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében teriileti jellegli kerékpdrosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgalt teriilet altaldnosan kerékpdrozhatéva tétele, ezért terileti szemlélettel vizsgaltuk a
mellékutakat és lakdutcakat, és a kerékpdrozhatdsag feltételeinek javitdsara tettiink vonalas
vagy pontszer( javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdnyu utcak
megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomdponti kanyarodé mozgasok segitése, kapcsolédd
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitasa; és a baleseti goécok,
balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példaul az
el6retolt kerékparos felalldhely, indirekt balrakanyarodasi lehet&ség kialakitasa, kiskorrekciok,
stb.). A csomoponti korrekcidk tovabbi fontos célja a gyalogoskozlekedés biztonsaganak javitasa
is a megfelel6 felismerhetGség, a konnyl értelmezhetdség és a potencialis konfliktusos
helyszinek szdmanak, kiterjedésének csokkentése. Ennek eszkozei lehetnek: rovidebb,
atlathatobb atkelési vonalak a gyalogosok szamara (jardafiilek, megemelt Utpalya, parkolas és
utcabutorok atrendezése, stb.), az elvart viselkedést minden kozlekedd szamara jobban tiikrozé
utkornyezet kialakitasa, stb.

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelentd létesitményeknél (iskoldk, lzletek,
rendelGk, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehet6ség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatasok biztositasaval is lehet tamogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tavlati fejlesztési lehetGség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A Kerékparforgalmi Haldézati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintli munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mdszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfelel alaptérkép birtokaban lehet megfogalmazni.
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2. dbra: Az I/a Gitem javasolt fejlesztéseinek 6sszefoglal6 abraja
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3. abra: Az I/b. iitem javasolt fejlesztéseinek 6sszefoglalé abraja
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2 Bevezet6

A Versenyképes Kozép-Magyarorszdg Operativ Program (VEKOP) keretén bellil a VEKOP-5.3.1 —
Fenntarthatdé Kézlekedésfejlesztés Budapesten targya felhivds keretében Budapest Févaros
Onkormanyzata a ,A budapesti kézbringa rendszer és a hozzd kapcsolédd infrastruktira fejlesztése”
cimU projektjére tdAmogatasban részesil. A projekt a kerékparos kozlekedés fejlesztésével a Févaros
azon célkitizését kivanja tdmogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthaté koézlekedési
moaddok részaranya 65%-rdl 80%-ra novekedjen, és ezen belll a kerékparos kdzlekedés részaranya 10%-
ra. A palyazatban nevesitett hatasterilet az Oktéber huszonharmadika utca — Bocskai Ut — Bartok B. Ut
— Etele Ut — Budafoki ut altal hatarolt teriilet.

A BKK Zrt. a projekt keretében beszerzési eljarast folytatott le a ,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés
Budapesten” projektek keretében Kerékpdrforgalmi Hdldzati Tervek elkészitése targyban, amely eljards
nyertese az Ertékterv Kft. lett. Az eljaras eredménye alapjan a felek szerz8dést kétdttek négy tervezési
helyszin esetében Kerékparforgalmi Haldzati Tervek elkészitésére, ezek egyike a jelen tanulmdnyban
targyalt djbudai terilet.

A vonatkozd Uutmutatd alapjan a kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés
(esetlinkben a projektteriilet) és kornyezete kerékparos kozlekedésének a helyzetét: kerékparos
forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezbket, és ezek alapjan
javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkozként a kerékpart.

Jelen kerékparforgalmi halézati tervben egy meghatarozott telepiilésrészt és kornyezetét vizsgdljuk.
Célunk, hogy ne csak egy-egy kijeldlt atirdny (varosi vagy helyi f6haldzati elem), hanem a teljes vizsgalt
terllet kerékparozhatdsaga javuljon, azaz torekedni kell arra, hogy minden lakdteriilet és célpont
biztonsdgosan és kényelmesen megkozelithetd legyen kerékparral.
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

3.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 stratégia alapvetd céljdnak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben segitse
el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tarsadalmi célok elérése érdekében f6
kozlekedési célkitlizések kerililtek meghatarozasra. Ezek kozott szerepel az eréforrds-hatékony
kézlekedési modok erésitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés fejlesztése és népszerdsitése.

A célok elérését szolgald eszkozok kozott tobb ponton is megjelennek a kerékparos barat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhalézatok fejlesztése, a kerékpdros kdzlekedésnek a
madvaltdsokban betoltott szerepének erbsitése és a nem motorizalt kdzlekedési mdédok 6sztonzése
infrastruktura- és menedzsment eszkdzokkel. Valamint a megvaldsithato, kiemelt és nagy tarsadalmi
hasznossagu eszkdzok kozott szerepelnek a kézlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok Budapesten. A
févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds
elényben részesitése, kdzosségi terek ujraosztdsa, egyéni gépjdrmiforgalom sebességcsékkentése,
dtmend gépjdarmiiforgalom korldtozdsa, révid tdvolsdgu utazdsok Gszténzése, stb.) alkalmazhato.

3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az NKS célrendszerével Osszhangban az OKKHT koncepcionalis célkitlizése, hogy a kerekpdros
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat médon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.

Célteriiletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktira fejlédjon
kerékparosbarattd, épiljenek Uj létesitmények, a meglévék izemeltetése és fenntartasa
biztositott legyen

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta a telepiilések

— Legyen intenzivebb a kerékpdrozas és a kozosségi kozlekedés kapcsolata

— Szemléletformalas

— A kozlekedés és az egyiittkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozas népszerlisége
novekedjen
— A kerékpdrozas minél szélesebb kdrben épiiljon be a képzésbe, szakképzésbe

— Szabadid&s célu kerékparozas

— A szabadid6s célu kerékparozas (ezen beliil a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak

— A kerékparos szabadidG-eltoltés (ezen bellil a turizmus és sport) volumene névekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése

— A kerékpdrozds legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikacié és marketing
integrans része
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Kerékparipar és kereskedelem

— A kerékpdripar és kereskedelem gazdasagi szerepe er6sédjén
— A minGségi kerékparok szama novekedjen

3.1.3 Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja 2013-ban késziilt el. A koncepcid kapcsolddva a
varosok el6tt allé Uj kihivasok kezeléséhez és az Eurdpa 2020 stratégia megvaldsitasanak elemeihez, Uj
— térségi, kornyezeti, gazdasdgi és tdrsadalmi — kihivasokra ad valaszt. Ezekhez keriiltek
megfogalmazasra az atfogo célok:

Verseny és egylttmikodés az eurdpai térben
Klimavaltozas kezelése

Kiemelt gazdasagi és fejlesztési forrasok
Alacsony foglalkoztatottsag és eloregedés

A koncepcié 4 atfogd cél figyelembevételével, a 3 szemléleti alapvetést (élhetdség, fenntarthatdsag,
esélyegyenl@ség) tiikrozve 17 célt hatdroz meg.

Kerékpdrozas fejlesztésének f6bb teriiletei az alabbiak szerint kerliltek csoportositasra:

A keriletek kozotti (hosszabb, 5—8 km-es) utazasokat lehet6vé tevé elemek, kiegészitve az
orszagos és a térségi kapcsolatok biztositdsdra szolgdld elemekkel, egylittesen alkotjak a
féhalézatot.

A budapesti kerékparos féhalézatnak és a szomszédos telepiilések kerékpdros haldzatainak
szerves Osszekapcsolasa.

A f6hdaldzatot egészitik ki, s(ritik be a helyi jelent6ségili hdalézatrészek, melyek szerepe
elsGsorban a kerileteken beliili (révidebb utazdsok szamara szolgalé, 3-5 km-es,) kozlekedési
lehet6ségek teljessé tétele.

A kozuthdldzat egészét kell kerékparos barat médon kialakitani.

Kozterileti kerékpartarold telepitési program.

A varoskozpont teriiletén napkozben jelentGs koncentracidban keletkezik turisztikai és
Ggyintézési forgalom, amelynek kornyezetbarat lebonyolitasat segitheti egy ko6z0Osségi
kerékparos kézlekedési rendszer megteremtése és lizemeltetése.

A kerékpdros infrastruktura fejlesztése és kerékpdrosbarat urbanus koérnyezet kialakitasat szolgalo
intézkedések tobb cél eléréséhez is hozzajarulnak. A megvaldsitds lehetséges eszkozeiként és
feladataiként toébbek kozott az alabbiak kerliltek megnevezésre:

Kerékparos haldzat kialakitasa;

Varoshatdrt keresztez6 kerékpdros kapcsolatok kiépitése;

Integralt varostervezés - gyalogos- és kerékpdrosbarat varos kialakitasa

Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

A kerékparral biztonsagosan és kényelmesen bejarhatd terliletek kiterjesztése, a varost
behaldzé kerékparos féhaldzat kiépitése;

A kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (BuBi) létesitése;

Forgalomcsillapitott zonak kialakitasa a jellemz&en laké funkcidju zonakban;

A kozlekedési eszkozvaltas feltétel rendszerének biztositasa a févarosban

Kozterlletek Ujra felosztdsa: A kozuti teriileteknek az egyes kozlekedési mddok kozotti
megoszlasat célirdnyosan mdodositani kell a felszini kozosségi kozlekedés, a gyalogos kozlekedés
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és a kerékpdros kozlekedés javdara, de a személygépjarmi kozlekedés lehetdségének
megtartasdaval.

3.1.4 Budapest integralt telepllésfejlesztési stratégidja (Budapest 2020)

Budapest integralt telepiilésfejlesztési stratégidja az EU-s tdmogatasi id6szakhoz illeszked6en a 2014-
2020-as kozéptavu id6szakra késziilt. A kdzlekedési dgazatra vonatkozdan részletesen 6nalld stratégia
készilt a Baldzs Mor-Terv, de a f6bb fejlesztési teriletek jelen stratégidban is szerepelnek. Az unids
kozlekedéspolitikai céloknak megfelel6en Budapest esetében is az élhetfség javitdsa all a fejlesztések
kézéppontjaban.

Az intelligens varosm(ikodés tematikus cél megvaldsitasahoz jarul hozza a Budapesti és regiondlis
kerékpdros kézlekedés projekt, mely tobb 6 teriiletbdl all 6ssze:

— Kerékparosbarat terileti dtalakitasok,

— Kerékparos f6haldzati elemek fejlesztése (meglevé elemek korszerlsitése és Uj elemek
kialakitasa 6sszesen kb. 250 km),

— Duna-menti (EuroVelo) utvonal fejlesztés,

— Budapest-Balaton Utvonal inditd szakaszanak kiépitése,

— Rakos-patak menti kerékpdros turautvonal kiépitése,

— BUBI rendszer bévitése,

— Kerékparos-gyalogos kishidak megvaldsitasa.

3.1.5 Budapest Févaros XlII. Keriileti Onkormanyzat Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja
(2016) és ANGYALZOLD+ Stratégia és Program (2014)

A Budapest Févéaros Xlll. Keriileti Onkormdnyzat Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidjanak

el6zménye az ANGYALZOLD+ Stratégia és Program.

— Az ANGYALZOLD+ Stratégia és Program a keriilet 2014-ben sziiletett dokumentuma, melynek
célja, hogy a z6ldhdlodzat szinvonalas fenntartdsanak és fejlesztésének kereteit meghatarozva a
varosrész lakoi szamara élhet6, vonzd, biztonsagos és jol mikods kornyezetet teremtsen. A
prioritdsok mellett az ANGYALZOLD+ a koévetkez8 stratégiailag fontos, hosszitdvra hatd
intézkedéseket fogalmazza meg:

— A kozteriiletek kialakitasa és jov6beni atalakitasa kiemelten szolgdlja a balesetmentes gyalogos
és kerékparos kozlekedést, az ehhez sziikséges forgalomcsillapitasi és forgalomtechnikai
eszkdzok alkalmazdsa révén.

— A keriilet hatarain a kapcsolati elemek fejlesztése soran a funkciondlis szempontok mellett a
kornyezeti minGség épitészeti-tajépitészeti szempontjainak szem el6tt tartdsa. A Szegedi Uti
villamos kapcsolat, a Rakos-patak menti gyalogos és kerékpdros kapcsolat erésitése Zugldval,
gyalogos hid a Margit-szigetre, Vagany utca déli szakasz kiépitése.

— Lakdutcdk humanizaldsa a forgalom-csillapitott varosi terlletek halézatanak fejlesztése, a
gyalogos prioritasu teriiletek nagysdaganak novelése.

— A funkciovaltd teriileteken a kozterileti mindség javitdsa, a nagyvarosi kornyezeti minéség
elérése (Esztergomi Ut - Cserhalom utca vonalanak min&ségi megujitasa).

— A f6 kozlekedési halézatokon a varosias karakter erdsitése, a kornyezet lehet6ség szerinti re-
humanizalasa, ennek részeként a Vaci ut, Rébert Karoly krt. megujitasa a kornyezeti minGség
szem elG6tt tartasaval.

sz

A Budapest F&varos XlIl. Keriileti Onkormanyzat Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidjat
(tovabbiakban: ITS) 2016-ban fogadta el a kerileti 6nkormanyzat, a stratégia kialakitott céljai és alcéljai
kozt szerepelnek az aldbbiak:
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— KORSZERU, EMBERBARAT KOZLEKEDESI RENDSZER KIALAKITASA

— A gyalogos és kerékpdros zénak kiterjesztése
— A kozOsségi kozlekedés aranyanak novelése
— Akerlletet hatarold vasutvonalak kihaszndlasa a mindennapos tomegkozlekedésben

— ZOLDFELULETI RENDSZER ES ZOLDTENGELYEK FEJLESZTESE, REHABILITACIOJA

— Duna és Rékos-patak menti zoldtengely kialakitasa
— Lakotelepek zoldfeliileteinek rehabilitacidja
— Lokalis jelent&ségli parkok rendszerének kialakitasa

Az ITS 4. Stratégiai cél: Fenntarthatd, emberkézpontu mobilitdsi rendszer kitlizott
beavatkozdsai:

— Kerékparos infrastruktura fejlesztése: A lakéteriletek és a kapcsolddd intézményeik kozotti
kerékparos kapcsolatok fejlesztése. Kerileten tulmutatd feladatok: Az Eurovelo 6 XlIl. kerleti
szakaszainak fejlesztése és mindségének javitdsa A budapesti kerékpdros torzshaldzat Xlll.
kertletet érintd szakaszainak kiépitése, fejlesztése

— Forgalomcsillapitds, kozteriiletek ujraosztasa, burkolatok minéségi fejlesztése: A lakéteriletek
atmendé forgalmanak csokkentése tempo 30-as zéndk kijeldlésével, valamint a burkolatok
javitdsa a zajcsokkentés érdekében

— KoOzosségi kerékparkolcsonzé rendszer (BuBi) lefedettségének bévitése, dllomdasainak s(iritése

— Kerilethatdrokon ativel6 gyalogos és kerékparos kapcsolatok fejlesztése: Rakos-patak menti
kerékpdros és gyalogos atvezetés Zugld felé Rdkosrendezdi kerékparos és gyalogos atvezetés
minGségének javitdsa. Keriileten tulmutaté feladatok: A Drava utcai gyalogos- és kerékparoshid
el6készitése

3.1.6 Baldzs Mor-Terv

A Baldazs Mor-terv Budapest 2014 és 2030 kozotti idészakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
stratégidja, amely mar a fenntarthatd varosimobilitds-tervezés szellemében készilt. Az atfogd cél
szerint a f6varosi kozlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell
jarulnia a fenntarthatd, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitdsahoz. Az ezt szolgald
stratégiai célok (élhet6 varosi kornyezet, biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés,
kooperativ térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatkozasi terileten jelennek
meg: infrastruktira, jarm(ivek, szolgaltatdsok és intézményrendszer, azaz tobb kapcsolat, vonzé
jarm(ivek, jobb szolgdltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.

A kozlekedésspecifikus stratégiai célok meghatarozasakor kulcsfontossagu volt az integracio:

— Elhet6 varosi kdrnyezet
— Biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés
— Kooperativ térségi kapcsolatok

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintere, egyben a varosi kérnyezet [ényeges eleme az elérhet6,
jol karbantartott, a kor kovetelményeinek megfelels, biztonsagos infrastruktira, amelyet
Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyamatosan biztositani kell. Az integralt
infrastrukturafejlesztés eredménye a kozterilet-haszndlat Ujragondoldsa, a varosi terek Ujrafelosztdsa,
amely egyszerre orvosolja a kozlekedési haldzat aranytalansagait és alakit ki vonzo, egészséges, élhetd
varosi kornyezetet. A gyalogos, kerékpdros és kozosségi kozlekedési mddok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.
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5. abra: Balazs Mor-terv modalsplit

Célként megfogalmazdsra keriilt a személygépjarml haszndlat csokkent, melyet legnagyobb
mértékben a kerékparos kozlekedéssel javasoljak kompenzalni. Ennek érdekében szamos beavatkozasi
teriiletekben hangsulyos intézkedési elemként jelenik meg a kerékpdros kozlekedés fejlesztés.

A fejlesztési célok és tervezett beavatkozdsok a varosfejlesztési koncepciéval 6sszhangban, annak
részletes kibontdsaval késziilt. A legfontosabb javasolt eszkdzok a komplex szemlélet( utfeldjitdsok, az
Osszefliggd kerékparos f6haldzat megvaldsitasa, a kerékpdros atjarhatdsag javitdsa, kerékparosbarat
mellék athaldzat és élhetd kozteriletek kialakitasa.

3.1.7 FG6varosi telepllésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata
(FRSZ)

A hatdlyos Fovdrosi teleplilésszerkezeti terv a vizsgdlt terliletet érintGen meglévl és tervezett

teleplilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infrastruktira nyomvonalakat is tartalmaz.

TSZT-n szereplé meglévé nyomvonalak:

— Szegedi Ut — Gomb utca — Rbert Karoly krt. —Arpad hid — Vérosvari Gt

— Angelo Rotta rkp. — Slachta Margit rkp. — Szentlélek tér — Laktanya utca — Ladik utca — Mozaik
utca

— Frankel Led utca — Bécsi ut

— Ujpest rkp. — Karpat u. — Drava u.

Tervezett nyomvonalak:

Vihar utca — Héviz Ut — Buza utca

Vorosvari ut — Bécsi Ut

Vaci ut

Uj dunai kapcsolat a Szépvélgyi Ut és Drava utca kozott a Margitszigeten keresztiil
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6. abra: TSZT Koézlekedési infrastruktura tervlap kivonat

A Budapest févaros rendezési szabalyzata a TSZT-vel 6sszhangban tartalmazza a meglévé és tervezett
teleplilésszerkezeti jelent6ségl kerékpdros infrastruktira nyomvonalakat. A szabalyzat aldbbi relevans
rendelkezéseket tartalmazza a kerékparos infrastrukturakra vonatkozéan:

A rendelet alkalmazdsaban definidlja a Kerékparos infrastruktira fogalmat, mely a
kerékpdarozasra alkalmas kozterileti vagy kozhasznalatu kozlekedési épitmények 0sszessége.

P

Tervezett I. és Il. rend( f6uthaldzati elem megvaldsitdsa soran

— a) legalabb 2x2 forgalmi savos keresztmetszetet kell kialakitani,
— b) felszini szakaszon kerékparos infrastruktira csak 6nalléan (kerékpdrut vagy kétoldali
iranyhelyes kerékparsav) létesithet6,

A tervezettként jel6lt, ,,szerkezeti jelent6ségli korzo” megnevezési utvonalakat gyalogosutként,
vagy gyalogos- és kerékparutként kell kialakitani és fenntartani. A korzo kialakitasakor legaldbb
6,0 m széles gyalogosfeliiletet kell biztositani, amely kizarélag az egyéb kozlekedési elemek és
kozmdlétesitmények helyigénye miatt csokkenthet6. A korzé kialakitdsa sordan meg kell
teremteni a Duna-parttal vald kapcsolatot, kivéve ott, ahol annak fizikai akadalya van.

A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent&ségli varosias sétany” megnevezésl Utvonalakon a
gyalogos- és kerékparos-forgalom szamdra is helyet biztositd, a kiilénb6z6 kdzlekedési médokat
megfelel6en elvalasztd, legaldbb 4,0 m széles burkolt fellletet kell kialakitani és fenntartani,
amely kizardélag az egyéb kozlekedési elemek és kozmdilétesitmények helyigénye miatt
csokkenthetd. A sétany mentén legalabb egyoldali fasort kell telepiteni, illetve fenntartani.

A teriletileg meghatarozott, ,infrastruktura fliggvényében Ultemezetten igénybe vehet6,
valtozassal érintett”, valamint a ,jelent6s valtozassal érintett terlletek” tervezésekor biztositani
kell tobbek kozott a tervezett f6ut vagy gydjtéut haldzati szerepkorrel rendelkezé kdzteriileten
0nallé kerékparos infrastruktira (kerékparut vagy kétoldali irdnyhelyes kerékparsav)
helyigényét, egylttesen legalabb 3,0 méter szélességben.

19/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

— A kijel6lt P+R rendszerl parkolasi létesitmények elhelyezésére alkalmas terileten legalabb az
el6irt személygépjarmd-befogaddképesség 20%-anak megfelel6 kerékpar B+R rendszeri
tarolasat is biztositani kell.

7. abra: Budapest févaros rendezési szabalyzat 1. sz. melléklet kivonata

3.2 Vizsgalt terllet bemutatdsa

3.2.1 Aterllet leirasa
Telepliléshdldzati 6sszefliggések, teleplilésszerkezeti jellemzék

A vizsgalt terilet Budapest - lll. és XIIl. kerliletének egy-egy része. Az érintett teriletek a Duna —
Bogddni ut — Hévizi ut — Bécsi Ut — Frankel L. Ut — Margit kérut — Margit hid — Szt Istvan krt. — Vaci Ut -
Rakos-patak — Duna — Arpad hid &ltal hatarolt teriilet. A teriilet Budapest morfoldgiaja, torténeti
kialakuldsa és a mai beépitési jellemzbk alapjan lehatarolt zonak koziil tobbet is érint. Ezt az indokolja,
hogy a vizsgdlt teriilet a bels6 zéna magjaban, azaz a belvarosban mar meglévé kerékpdros
infrastruktira északi iranylu kiterjesztését hatdrolja le. Igy a teriilet magaban foglalja a még
fejlesztend6 belvarosi zona északi részét és a varos kdzépsé — ugynevezett atmenteti — zénajanak egy
részét. llletve a Duna menti zénara épit, mint a kerékparos kozlekedés szempontjabdl fontos tengely
és ezt terjeszti ki mindkét irdnyba Obuda és Angyalféld kézpontjanak vonalaig.

A vizsgadlt teriilet k6zlekedési haldzata

A terilet keresztirdnyu két kapcsolattal rendelkezik a Dundn keresztiil. Az egyik az I. rend(i f6ut
kategdriaju Rébert Karoly korit — Arpad hid — Vorésvari Gt utvonal. A masik a Nagykorat Szent
Istvan tér — Margit hid — Margit krt. szakasza. Eszak-déli irdnyu f& Gtvonal a Budai rakpart és Pesti
rakpart a Népfiird6 utcai folytatassal. Valamit a Dunatdl tavolabbi Utvonal a budai Frankel Led
utca — Bécsi Ut és az Arpad fejedelem Utja — Lajos utca — Pacsirta mezé utca — Szentendrei Gt. A
pesti oldalon pedig a Vdci ut.

Kotottpalyas kozlekedési hadlozatok:

— HS jelli Szentendrei HEV

— 4-6-os villamos a Nagykoraton

— 1-esvillamos az Arpéd hid vonalan

— 17-es, 19-es és 31-es villamos vonalak a Bécsi Ut — Frankel Led utca vonalan
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A vizsgalt teriilet szempontjabdl még megemlitendd a menetrendszerinti hajokozlekedés is. A
teriileten tobb megalld is talalhatd: Jaszai Mari tér, Margitsziget - Centenariumi emlékm, Drava
utca, Margit sziget — szallodak, Népfiird6 utca (Arpad hid)

A vizsgalt teriiletet érintGen a H5 jel(i HEV jarm(vei, a 65-6s, 65A, a 165-6s buszon kerékpart
kiilon jeggyel vagy havi kerékparbérlettel lehet szdllitani. Valamint a dunai hajéjaratokon is
szallithato kerékpdr.

Domborzati és klimatikus viszonyok
A vizsgalat terllet a Duna alacsony artéri Uledékes rétegzédésli, melyet a Duna és mellékagai
alakitottak. Ennek is koszonhet6éen a teriilet domborzata jelentés szintkiilonbségekkel nem
rendelkezik, morfoldgiai szempontbdl kerékparozasra kedvez6.

A terllet légszennyezettségi besoroldsa a 4/2002.(X.7.) KvWWM rendelet alapjan a ,Budapest és
kornyéke” légszennyezettségi agglomeracidba sorolddik. A terilet varosklimatoldgiai szempontbdl jé
helyzet(i. Nagy része a varos f6 atszell6zési sdvjaban a Duna-volgyében talalhato.

A h6mérsékleti viszonyok alakulasa jelentGsen eltérhet a teriileten belil. A s(r(in beépitett terlletek
hémérséklete tobb fokkal melegebb a természetes értéknél és a jelent&sebb zoldfellletekkel és
vizfellletekkel rendelkezé teriileteken mérhet6 értéknél. A burkolt és beépitett felliletek kisugarzo
hatdsa a fellilet melegedési folyamatait elnydjtja, varosi hdszigetet eredményezve, amelyet
nagymértékben befolydsol a felszini h6mérséklet, a teriilet beépitettsége és novényzettel vald
fedettsége. [11]

3.2.2 Forgalomvonzo létesitmények
A projekt terilet forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése szempontjabol az alabbi teriletekre
bonthaté:

A Margit-hid budai hidfGje és a Zsigmond tér kozotti terlleten elsGsorban egészségligyi

|étesitmények és a Komjadi uszoda jelentik a legfontosabb célpontokat.

— A Zsigmond tért6l a Nagyszombat utcdig terjedd terileten egy iskola mellett elsésorban a
Szépvdlgyi t kdrnyezete kiemelt célpont (Kolosy téri piac, Puskas Ocsi park, HEV-megall, stb.).

— A Nagyszombat utcatdl északra kiszélesed6 projektteriilet nagyobb laks(rlségli varosrész —
amely egyben a lll. kerilet kozpontjat, a Szentlélek tér — FS tér — Florian tér teriletet is magaban
foglalja — szamos kozigazgatasi, oktatasi és egészségligyi intézményt, kereskedelmi [étesitményt
foglal magaba.

— Onallé — els8sorban rekredcids — célpont a Margit-sziget.

— AXIIN. keruleti projektteriilet Drava utcatol északra esé részén néhdany iskola és dvoda mellett
kiemelt célpont a Dagaly uszodakomplexum, a varosi alkézpontként értelmezhets Arpad-hid —
Vaci Ut csomdpontjanak térsége (irodak, metrémegalld, Volan palyaudvar, stb.).

— A tervezési teriilet Gjlipotvarosi részén — tovabbi néhany intézmény mellett — jellemz6en sok,

apré célpont (lizletek, szolgdltatasok, kiilondsen a Pozsonyi Ut mentén), a belvarosias jellegi

kornyezet és a Nagykorut kozelsége hatdrozza meg az utazasi igényeket.
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Jelmagyarazat

<) Oktatas (alap, kézép, felsd, kollégium)

< Boles6de, 6voda

© Egyéb jelentds célpontok (irodak, egészségligy, sth.)
3 Tervezési teriilet hatéra

8. dbra: A projektteriilet legfontosabb forgalomvonzé létesitményei

3.2.3 A kerékparos kdzlekedés szerepe

A vizsgalt terillet kerékpdros kozlekedésének szerepét részletes bemutatni csak korlatozottan lehet,
mivel a teriiletre vonatkozé részletes adatok nem allnak rendelkezésre. Azonban Budapest egészére
2014-ben az Utiber és Fémterv konzorciuma készitett egy tanulmanyt Kerékparos forgalom elemzése
Budapesten a 2014. évben cimmel [14], amely egyik célja volt, hogy atfogd képet adjon a budapesti
kerékparos kozlekedés helyzetérdl: forgalomnagysagardl, szokasokrél, karakterisztikardl, jellegérél. Az
altaldnos budapesti jellemz6k egy-egy varosrész esetében is relevans informaciét hordoznak, ezért az
aldbbiakban roviden 6sszefoglaljuk e korabbi tanulmany megallapitdsait — azonban fel kell hivni a
figyelmet, hogy a felmérés eredményei nem tekinthet6ék reprezentativnak. Ezt kiegészitend6 réviden
bemutatjuk az elérhetd informacidk és tapasztalataink alapjan a kerékpdaros kozlekedés szerepét a

vizsgalt terlleten.

3.2.3.1 Kerékpdros forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben

Célforgalmi felvételek és kbzlekedési szokdsjellemzbk ésszefoglaldsa:
A kikérdezés ,honnan-hova” adatai alapjan évszaktdl fliggetlennek tekinthetd a XI. kerilet és a XIIl.
kerilet, valmint a XIIl. keriilet és a lll. kerilet k6zotti tengely, melyek k6zott kiemelked6 kerékpdros
forgalmiigény jelentkezik. Szomszédos keriletek kozott, a lll. és a IV., valmint a XIV. és a XVI. keriiletek
kozott is kimutathatd er6s kerékparos forgalom. A kerékparos forgalom tulnyomorészt a belvarosra
koncentralddik, mig Budapest kiils6 kertletei k6zott minimalis a forgalom.

A felmérés alapjan 6sszegzésre kerlltek az utazdsok hosszai. A felmérésben vizsgalt budapesti
kerékparos utazasok 90%-a 10 km alatti. A 4-6 km kozo6tti utazdsok a leggyakoribbak, de mintegy 40%-
uk ennél hosszabb.
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9. abra: Kerékparos utazasok hosszeloszlasa (nem reprezentativ) [14]

Tavaszi, nydri és 6szi mérések ésszehasonlitdsa

A tavaszi, nyari és Oszi méréseket Osszehasonlitva jellemz6en megfigyelhetd egy évkozi
novekedés és a forgalom Gsszel a legnagyobb. Ennek oka az altaldnosan kialakult életritmusban
(iskoldba-, munkaba jaras, szabadidfs tevékenységek) keresendd. Tavasszal sokan hosszu
kihagyas (téli) utan bicikliznek djra. Hosszabb id6 mire a szezonalis hasznaldk visszatérnek a
kerékparhasznalathoz, ezért tavasszal folyamatosan né a hasznaldk szama. Nyaron mar tobben
hasznaljak a kerékpart, annak ellenére, hogy az iskolai céli haszndlat eltlinik, és a munkaba jaras
is csokken, de kdzben el6térbe keriil a szabadidds hasznalat. Osszel mérték a legmagasabb
forgalmat, amikor a hivatasforgalom valik ismét domindnssa és az id6jards is még megfeleld.

24 Ords mérések

Budapesten két allandd méréhely rendelkezik tobb éves teljes napi kerékparos forgalom
lefolydsra vonatkozd adatokkal, a Muzeum koéruti és az Andrassy ati. Ezek a mér6helyek
adataibdl lehet kovetkeztetni és altalanositani a févarosi kerékparos kdzlekedési szokasokra.

A 10. abra a kerékparos forgalom atlagos napi lefolydsat mutatja a Muzeum kératon. 2010-ig
visszamendleg jol megfigyelheté a forgalom folyamatos novekedése mellett a napi lefolyds
valtozasa, és ezen beliil a dél el6tti és délutani csucsiddszak.
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Kerékpdros forgalom atlagos napi lefolydsa a Mizeum kéruton
2010.07.17.- 2014.10.27.
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10. abra: Kerékparos forgalom atalogos napi lefolyasa a Mizeum koraton [14]

A Muzeum koéruti mérések dsszegzése alapjan a kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa is
megfigyelhetd. A 11. abra adatai alapjan lathato, hogy hétkoznap hétf6 van egy kisivi felfutdsi
id&szak, keddtél csttortokig gyakorlatilag azonos a forgalom és pénteken is tapasztalhatd egy
enyhe visszaesés. A hétvégi forgalom nagysagrendileg a hétkoznapi fele, és ezen belill

szombaton a jelentGsebb a forgalom.

A belvaroson kivili teriiletek esetében a hétkdznapi és hévégi atlagos eloszlas tekintetében
hasonldé tendencidkra lehet szamitani. Kilénbség a hétkdznapi és a hétvégi forgalom kozotti
kiilonbségben jelentkezhet, ahol kisebb a hivatasforgalom mértéke és tébb a szabadidés

célterilet.
Kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa a Mizeum kérdton
2010.07.17.- 2014.10.27
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11. abra: Kerékparos forgalom atlagos heti lefolyasa a Muizeum kortton [14]

Automata trend és h6mérséklet ésszefliggései
A mérések alapjan er6s korrelacido all fenn a kerékpdros forgalom

atlaghémérséklet esetén jellemzd.

24/154

nagysaga és a napi
atlaghémérséklet kozott. A tomeges kerékpdarhasznalat a megfigyelések szerint 10°C feletti napi




A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

Kerékparos forgalom és homérséklet 6sszefiiggések (2010-2014) - Muzeum koruti
szamlalo
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12. abra: Kerékparos forgalom és hémérséklet dsszefiiggése [14]

A 13. abra bemutatja a 4 év viszonylatdban a h6mérséklet és a forgalomnagysag 0sszefliggését.
Megallapithatd, hogy évrél évre ugyanazon hémérséklet esetében egyértelmlen né
kerékparosok szama. Azaz nem csak a szezonalis és ad-hoc kerékpdarozas mellett, a mindennapi
kozlekedési jelleg is er6sodik.

Hémérséklet és forgalomnagysag osszefliggés, Muzeum koruti kerékparszamlalo,
2010, 2011, 2012, 2013
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13. dbra: HGmérséklet — forgalomnagysag osszefiiggés (2010-2013) [14]

Bubi kerékpdrok részardnya
A 2014. 6szi mérés idején mar éppen elindult és teljes Gizemben m(ikodott Bubi, azonban a kezdeti
szakasz miatt az adatok csak tadjékozato jelleggel birnak. Ennek ellenére is az elvarhaté eredmény
kirajzolddott, a belsé teriileteken 4-6 %-ban tlintek fel a kdzbringdk, az allomasok altal hatarolt
teriileten 1-2 %-ot mértek, mig azon kiviil egyaltaldn nem voltak tapasztalhatdak Bubik.
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14. abra: Bubi kerékpdrok jelenléte a mérési helyszinek kézelében [11]

3.2.3.2 Kerékpdros kézlekedés a vizsgdlt tertileten
A févarosra elvégzett 2014-es kerékparos forgalomszdmlas harom helyszine érinti a vizsgalt teriiletet.

Az alabbi abra a tavaszi, nydri és Gszi forgalomfelvétel cslicsdrai adatait tartalmazza a Fehérvari Utra, a

Szerémi Utra és Rakdczi hid lehajtdjara vonatkozdan.
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15. dbra: 2014. évi kerékparos forgalomszamlalas eredménye a vizsgalt teriiletet érintéen [14]

A vizsgat terileten Ujabb és részletesebb mérési eredmények a Bem rakpartra, az Arpad hidra és az
Ujpesti rakpartra allnak rendelkezésre. A folyamatos mérés 2016. decemberében kezd6dott meg. A
16. dbra a Bem rakpart, a 17. bra az Arpad hid napi forgalmanak alakuldst mutatja be. Mindkét mérési
pont adatai jol szemléltetik a szezonalitdsi viszonyokat és id6jarastol vald fliggbséget. Pl. mindkét
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ponton aprilis 2-4n vasarnap kimagaslé volt a forgalom, a Bem rakparton 4766, az Arpad hidon 2567
kerékpdarost szdmoltak.

5k
Bem rakpart Lanchid felé: 1
4k ® Bem rakpart Margit hid felé
3k
2k
lk ‘ “ ‘“‘“ “ “
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16. abra: Bem rakparti mérés eredménye, 2016-2017 [18]
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17. abra: Arpad hidi mérés eredménye, 2016-2017 [18]

Mivel 2017-ben az egész marciusi id6szakban kellemes napsiitéses, j6 kerékparos id6 volt, relevansnak
tekinthetjiik a 2017. marciusdaban mért friss adatokat. A budapesti allandé méréhelyek tobbéves
adatsora alapjan megallapithatd, hogy a marciusi munkanapi forgalom (amit a mar ,jé idében”
mérhettiink) ~85% az éves atlagos munkanapi forgalomnak (az elmult 3 évben ez az ardnyszdm 75-92%
kozt valtozott). [Adatok forrasa: BKK, EcoCunter: http://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=809#]

A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetérél segit teljesebb kord képet alkotni az aldbbi dbran lathato
hétérkép, amely a kozlekedBk és a rogzitésre hasznalt applikdcid haszndldinak szama nélkil mutatja az
egyes iranyok hasznalata kdzotti aranyokat.
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18. abra: A projektteriilet és kérnyezete kerékparos hétérképe, 2015 [labs-strava.com]

3.2.4 Kapcsolddé és tervezett projektek

EuroVelo 6 kerékpdros infrastruktura

Az EuroVelo 6 eurdpai szintli nemzetkozi kerékparos Utvonal. Magyarorszagi szakasza a Duna
mentén halad. A budapesti szakaszra vonatkozéan 2014-ben készllt megvaldsithatdsagi
tanulmany. Az 19. dbra lathaté mdédon mindkét parton kodzvetlenil a rakparton tervezett a
nyomvonal kijelolése. llletve mindkét oldalon egyes szakaszokon arviz idejére alternativ
Utvonalra is késziilt javaslat. A pesti oldalon csak az Arpad hid magassagaba a Népfiirdd utcat, a
budai oldalon az Arpad fejedelem Utja — Folyamdr utca nyomvonalat tartalmazza a javaslat.
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19. dbra Az EuroVelo 6 vizsgalt teriiletet érint6 javasolt nyomvonalai [20]

AGORA Budapest
AGORA Budapest projekt keretében jelent6s munkahelyi és kereskedelmi fejlesztést terveznek a
Robert Karoly krt. — VAci Ut csomdpontjanal. Fejleszt6i szandék szerint nem csak egy egyszeri
irodafejlesztést, hanem egy U varosrészkdzpont kialakitasat tervezik. Az elsé éplilet atadasat 2018
végére, a teljes beruhdzds befejezését 2023 végére tervezik.

1. tablazat: A tervezett Agora Budapest f6bb jellemz6i [HB Reavis]

Agora Budapest Teljes fejlesztés I. item Il. Gtem

Iroda 120 000 m? 65 000 m? 55 000 m?
kereskedelem 10 000 m? 6 000 m? 4000 m?
Parkoldk 2000 db. 1000 db. 1000 db.

Epiletek dtaddsa 2018-tol 2018-tél 2020-t6l — 2023-ig

A projekt megvaldsitasa és a kapcsolodd kozteriletet érinté fejlesztések dontéen befolydsoljak a
térség gyalogos és kerékparos lehetdségeit. Fenndll a kockazata, hogy tulzottan gépjarmiikodzpontu
fejlesztések valdsulnak meg, amelyek 6sszességében rontjak a gyalogos és a kerékparos kozlekedés
jelenlegi helyzetét.

Az AGORA fejlesztéshez kapcsolddva — kiilonos tekintettel a rendkiviili forgalomvonzd képességre —
minden beruhdzdsban érintett kozut esetében kiemelten kezelendd a kerékparos kozlekedés helyzete,
igy az Arbdc utca és az Esztergomi Ut, illetve ezek csomdpontjaiban javasolt 6nallé kerékparos
|étesitmények kialakitasa.

A beruhazassal érintett Uthaldzat esetében a beavatkozasok elvart céljaként javasoljuk megfogalmazni,
hogy a kerékpdros kozlekedés helyzete mind az érintett teriilet egészén, mind az egyes iranyokban
(kiilonosen Arpad hidra vezeté kerékpdaros kapcsolat, Esztergomi Gt, Arbdc utca) kiilon-kilon is
javuljon.

Az U] létesitményhez kapcsolédd U utazasok kapcsan javasoljuk a beruhazéval egy mobilitasi terv
készittetését, amely azonosithatja a fenntarthato kozlekedést elGsegité intézkedéseket, feladatokat.
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20. abra: AGORA Budapest tervezett ingatlanfejlesztés [HB Reavis]

Drdva utca dtépitése
A Duna-part és a Ddézsa Gyorgy ut kozotti szakaszon a tanulmany készitése idején folyamatban volt az
Utszakasz megujitdsa, amelynek részeként a Dodzsa Gyorgy Ut irdnydba vezet6, irdnyhelyes
kerékparsavot is kialakitanak, illetve a Duna felé a feldjitast kovetéen a meglévé kerékpdrat irdnyhelyes
kerékparutként fog mukodni.

Vizes vilagbajnoksaghoz kapcsolddd fejlesztések
Folyamatban van a pesti rakpart Margit hid és Drdva utca kozotti szakaszanak felujitdsa (6nallé
kerékparos létesitmény nélkiil), illetve a Drava utca — Arpad hid — Rakos-patak kozotti szakaszon Uj
gyalogos-kerékpdaros sétany kerl kialakitasra, amely — tobbek kozott — biztositja majd a kdzvetlen
kapcsolatot a belvaros és a Dagdly Uszékomplexum kozott.

A FINA-projekt keretében a Xlll. kerilet teriletén 12 Gj Bubi gydjt6allomas keriil telepitésre 2017
nyaraig (lasd 39. abra).

A fejlesztéshez kapcsoléddan a Dagaly uszoda mellett elkésziil a Rakos-patak Uj hidja.
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22. abra: A Dagaly uszoda iranyaba vezet6 elvalasztott gyalog- és kerékparut épitése (Drava utca -
Rdékos-patak)

23. abra: A Rakos-patakra tervezett Uj hid [budapest.hu]
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Robert Kdroly kérut fejlesztése

A Rébert Karoly korut feltjitdsa az Arpad hid és a Vagany utcai feliiljaré kozott 2016.
szeptemberében kezd6dott meg. Ennek a munkdnak a keretében az uUtpalyatédl zoldsavval
elvalasztott, kétiranyu kerékparut épul a Rébert Karoly korat déli oldalan, az Angyalfoldi utca és
a Vagany utca kozott. A kivitelezés varhatéan 2017 nyardig tart.
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24. dbra: Latvanyterv a Robert Karoly korut feldjitasarol [bkk.hu]

Szépvélgyi ut fejlesztése

A Szépvélgyi Ut Lajos u. és Arpad fejedelem Utja kozotti részén 1évé park és szervizit megujitdsa
tervezett. A forgalmi rend szempontjabdl tervezett valtoztatds, hogy megszlinik a szervizit
Szépvolgyi ut feldli kozvetlen kapcsolatai.

Az engedélyezési és kiviteli tervek elkésziiltek, a megvaldsitas 2017-ben varhaté.

KOLOSY TER
ARPAD FEJEDELEM UTJA

<

25. abra Szépvolgyi ut fejlesztési terve [obvf.hu]

Holdudvar park revitalizacidja
A park a Bécsi ut — Vorosvari ut villamosvégallomds kozelében a tizemeletes hazak kozé zart
zoldteriilet. A Févaros 2016-os TER_KOZ pélyazatan nyert 449 millié Ft tdmogatdst a projekt. A
megvaldsitds megkezdése 2017-ben varhato.
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26. abra A Holdudvar park tervezett atalakitasa [obvf.hu]

Esztergomi Ut dtépitése
Budapest F&varos XllI. Keriileti Onkormanyzat és az OTP Ingatlan Zrt. kdzott telepiilésrendezési
szerz6dés megkotése van folyamatban, mely szerint a Beruhdzé az Esztergomi Gt mentén tébblakdsos
lakéhdazakat kivan létesiteni és ehhez kapcsoldddan az Esztergomi Ut fejlesztését is meg kivanjak
valdsitani. Az Esztergomi Ut tervezése és kiépitése az alabbi diszpozicid alapjan tervezett.

Az Esztergomi Ut kiépitése a Dagdlysétany utca és a Jakab Jézsef utca északi része kdzott az aldbbi
kertesztmetszeti kialakitasban torténik:

— 2x1 sav Utpalya 7,00 m szélességben /kozterilet/

— z0ldsév 6,0 m szélességben (fasorral, gyeppel) /kozterilet/

— térkével burkolt Ut 6,00 m szélességben /melybél 1,75 m kdzterilet, 4,25m kbézhasznalat céljara
atadando terilet)/

— merdleges parkoldsav 4,75 m szélességben /kdzhasznalat céljara atadando terilet/

— jarda 2,00 m szélességben /kbzhasznalat céljara dtadando tertlet/.

Az Esztergomi Ut kiépitése a Jakab Jézsef utca északi része és a Vizafogd ut kozott az alabbi
keresztmetszeti kialakitasban torténik:

— 2x1 sav utpalya 7,00 m szélességben.
— 2 m széles térkoves jarda az Ut nyugati oldalan

Cserhalom ut dtépitése
Budapest F&varos XlIl. Kerileti Onkormanyzat és a Zahara Park Kft. kozott telepiilésrendezési
szerz6dés megkotése van folyamatban, mely szerint a Beruhazoé a Cserhalom utca mentén tobblakasos
lakéhdzakat kivan létesiteni és ennek érdekében részben vdllalja a Cserhalom utca kiépitésének
finanszirozasat (Meder utca és Rakos-patak kozotti szakasz).

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi tertlet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1 Uthdlézat és forgalmi rend

Az Uthdldézatot a budai oldalon alapvetéen meghatdrozzak a foldrajzi adottsagok, a teriilet délre
haladva egyre inkabb 6sszesz(ikiil a hegyek és a Duna (illetve a partjan futé HEV-vonal) k6zé. Eszak-déli
irdnyban a Bécsi Ut (Frankel Led utca), a Szentendrei Ut — Pacsirtamezd utca — Lajos utca és az Arpad
fejedelem Utja tagolja a térséget nagyobb egységekre. Kelet-nyugati irdnyban elsGsorban a Vorosvari

33/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

Ut — Arpad-hid tengely és a Szépvolgyi Ut hatdrozza meg a teriiletet. A kdzrezart teriiletek
Uthaldzatanak egy részén mar vannak sebességcsokkentett dvezetek, ezek azonban még tovabbi
lakéteriletek irdnyaba bévithetdk.

A budai oldalon a Bécsi Ut — Vorosvari Ut — Pacsirtamezé utca hdromszogon belil jellemz6 az utcak
egyiranyusitasa, azonban ezeknek a szakaszoknak a kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre torténd
megnyitasa nem tortént meg (amely néhany szakaszon a geometriai adottsdgok miatt indokolt lehet,
azonban tobb szakaszon erre lenne lehet6ség).

A Vorosvari uttdl északra esé teriilet jelentds része lakodteriletként funkcional, azonban a forgalom- és
sebességcsillapitds hidnya miatt jelentés atmené forgalom tapasztalhaté a terileten (pl.: Vihar utca).
A Szentlélek tér kornyéke Obuda-Ovaros kozpontja, gyalogos-kerékparos oOvezetekkel,
forgalomcsillapitassal.

A projektteriilet pesti oldalat els6sorban a Robert Karoly korat, a VAci ut, a Margit korut, a rakpart —
Népfird6 utca és kozottik a Drava utca hatarozza meg. A Drava utcatdl északra, az Esztergomi Ut
iranydbdl kisebb mértékl dtmendéforgalom tapasztalhatd, azonban a Drava utcatél délre talalhatd
térséget jelentGs atmendéforgalom terheli. A szik utcak és a jelentés parkoldsi igény miatt ebben a
térségben az utcak jellemz6en egyiranyusitottak, azonban nagyon kevés kerékparozhaté mindkét
iranyban. Az Ujlipdtvarosi részen szamos csomoépont konfliktuspontként azonosithaté a nem megfelel§
felismerhet&ség vagy az els6bbségi viszonyokat nem kellen tiikrozé kialakitas miatt (lasd 29. abra).

| Jelmagyarazat
[ Tervezési teriilet hatdra
= Egyiranyusitott utca

27. abra: Egyiranyusitasok a projektteriileten és annak kérnyezetében
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3.3.1.2 Forgalmi viszonyok

A forgalomnagysagokat mutatd abran lathatd, hogy a tervezési teriiletet hatarold toébbsavos f6utak
igen nagy, akar 30-40.000 E/nap/irdny forgalmat is lebonyolitanak, a gy(jt6utak jellemzd forgalma
3000-6000 E/nap, a belsé uthaldzat lakdutcainak forgalma 2000 E/nap alatt van.

A vonatkozd UME 6.1 4braja szerint, mely atlagos napi forgalomra vonatkozik, ANF < 2000 E/nap
esetén megfelelS a vegyes forgalom a kerékparral kozlekedék szamara, telepiilésen beliil ANF = 2000-
6000 E/nap érték esetén részleges elvalasztas indokolt, 6000-10000 kozott nem kotelezd, de ajanlott
az elvalasztott létesitmény (pl. kerékpdrsav), ANF > 10.000 E/nap esetén mindenképp elkiilonitett
|étesitmény javasolt.

Meg kell jegyezni, hogy a 28. dbran lathatd forgalmi adatokat a jov6beni fejlesztések akar jelent6sen
is befolyasolhatjak.

N Jelmagyarazat

Uttipusok

Féut
Gy(jtsat
Lakéutea

——————— K1t palya

Forgalomnagysag
[Eim/nap]

e

28. 4bra: Szamitott ANF (2016) a vizsgalt teriilet kornyezetében [BKK adatszolgaltatas, EFM]

3.3.1.3 Baleseti helyzet

A BKK 3altal rendelkezésiinkre bocsatott baleseti adatbazis 2011. és 2016. kozotti idészakban tortént
baleseteket tartalmaz a vizsgalt teriileten és kérnyezetében. A 4064 db baleset kozil 340 esetben volt
érintett kerékparos, 41 esetben csak kerékparos, 27 esetben kerékparos és gyalogos, 272 esetben
pedig kerékparos és gépjarm volt érintett a balesetekben.

s s

A kerékparos balesetek szempontjabdl egyértelmi sGrlisodés lathaté a korat vonaldn (pl.: a Jaszai Mari
tér — Heged(i Gy. utca kdzotti szakaszon 12 db), illetve az Ujlipdtvaros belsé részén lathaté balesetek is
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aldtdmasztjdk a terilet kozlekedésbiztonsagi szempontbdl igényelt fejlesztésének sziikségességét.
Sulyos konfliktuspontként azonosithaté a Serf6z6 utca — Arpadfejedelem Utja csomépont dél felé
kanyarodé aga, amelyen rendelkezésiinkre allé6 adatok szerint 7 db kerékpar és gépjarmd kozotti
baleset tortént a vizsgalt id6szakban. Kiemelten kezelendd helyszin a Margit-hid budai hidféjének
kornyezete, amelynek egy része a kdzelmultban atépitésre kerilt, de hidra fel és a hidrdl lehajté
iranyok tovabbra is konfliktusokkal erGsen terheltek, fejlesztésiik elengedhetetlen.

Az ismert konfliktuspontokkal jellemz&en 6sszhangban vannak az dbran Iathatd baleseti helyszinek. Az
abran kiemelt kerékparos balesetek hatterében lathatd, hogy hol torténnek nem kerékparos balesetek,
amelyek a kerékpdros kozlekedés fejlesztése szempontjabdl is figyelmet érdemelhetnek:

— Nagykéruat, Arpadfejedelem Utja, Lajos utca, Vordsvari at, Vaci Ut;
— Ujilpétvaros belsé teriiletének keresztezédései.

Jelmagyarazat

@ Nem kerékparos

@ Kerékpar és gépjarmii
© Kerékpar és gyalogos
O Kerékpar

[ Tervezési teriilet hatara

29. abra: A vizsgalt teriileten tortént balesetek 2011-2016 kozott [BKK adatszolgaltatas alapjan]

3.3.1.4 Parkoldsi rend

Jellemz6 az egész teriiletre, hogy a nagyobb lakdsszdm miatt nagyon jelent6s parkolasi igény
jelentkezik, amelyet korabban elszort P+R igények is terheltek. Jelenleg gyakorlatilag a teljes
projekteriilet egészén dijfizetés ellenében lehet kozterileten parkolni. Kerékparos kozlekedésre a
dijasitas bevezetése egyes teriileteken a jelentds P+R parkolasi igények elt(inésével pozitiv hatassal
volt (pl.: Vihar utca és térségén jelentGsen csokkent a parkold jarm(ivek szama).
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Varakozasi dvezetek
dijtételek szerint
(Ft / ora / szgk.)

[175] 5. diftétel
4. dijtétel
3. dijtétel
(4350 2. dijtétel
525 1. dijtetel
7] Védett dvezet

- Vegyes ovezet 23
- !

Z eort, R ol
Brg, o
., 3

£~

=

i v

30. abra: Varakozasi 6vezetek dijtételei a projektteriilet kérnyezetében [bkk.hu]

3.3.1.5 Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds
A kerékparok elhelyezése kapcsan az aldbbi harom funkcié azonosithaté:

— Lakhelyi kerékpartarolds: mind a hagyomanyos belvarosi tarsashazaknal, mind a lakételepek
esetében problémat jelent, hogy nem megoldott a kerékparok biztonsagos, fedett és kénnyen
megkozelithet6 elhelyezése. Ezért [athatunk sokszor erkélyen falra akasztott kerékparokat vagy
az ut szélén lekotott, az id6jaras hatdsainak kitett kerékpdrokat (31. dbra). Ez a probléma — a
kerékparral valé elindulds nehézsége — a kerékparos kozlekedés egészének attraktivitasat
csokkenti.

31. dbra: Lakéteriileti kerékpartarolas nehézsége

— Kerékpartarolds a célpontokndl: ugyan egyre tdbb helyszinen —iskolaknal, hivataloknal, nagyobb
Uzleteknél —taldlkozhatunk kerékpartaroldkkal, azonban a parkoldhelyek kindlata még meg sem
kozeli a sziikséges szintet.

— B+R helyszinek: elsGsorban a metré és HEV megalldindl lenne indokolt kerékpartaroldk
elhelyezése, hogy a kerékpar, mint az utazasi lanc egyik szerepl6je megjelenhessen — a teriileten
jellemz6en nem biztositott a B+R kerékpartarolas lehetsége.
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3.3.1.6  Kerékpdros utirdnyjelzé tdblarendszer
A jelenleg meglév8 kerékparos infrastruktira mentén jellemzéen telepitésre keriltek a sziikséges
utiranyjelzé tablak, azonban azok megfelelGsége és teljeskorlisége felllvizsgalando.

3.3.1.7 Kérddbivek kiértékelése

A VEKOP projektek helyszineihez kapcsolddéan a Magyar Kerékparosklub 2017. februarjaban inditott
egy online kérdGivet, amelyet — az adatok lekéréséig — 6sszesen 1686 f6 toltott ki. Tekintettel arra,
hogy a felmérés egyaltaldan nem tekinthetd reprezentativnak — a lll. keriletre vonatkozéan 125 f6, a
XIll. keriletre vonatkozdan 155 f6 toltotte ki a kérdGivet —, ezért az eredményeket — egy kivételével —
csak tdjékoztatd jelleggel a 7.2. mellékletben mutatjuk be.

A kozleked6k dltal kerékparozhatdsag szempontjabdl problémdsnak itélt utakat az aldbbi két dbra
széfelhGje keriiletenként mutatja. A lll. keriilet esetében a Bécsi Ut, illetve az ,Arpad”-ként szereplé
Arpad fejedelem Utja és részben az Arpad-hid mellett a Szentendrei Ut és a F§ tér szerepel kiemelt
helyen, mig a XIIl. keriilet esetében a Vaci utat és a Nagykorutat emelték ki kiilonésen problémas
helyszinként.

Szentlélek szabalyosan gyakran  g7akagza helyen

Gaz g ar ROlnal fout Aquincum
k Cbak Tl(}’rllar K FIOI 1a11 keresztezod kell Kaszasdilo
erékparral gyalogos so korut rakpart

bringaval utfl elott ;-
nasvon xes Budai h d mar Kiscelli Vasull minosége
gy Ll miatt ut ITOSSZ .uiosok Folyamoér Zahony
aluljaro L'lJOS o ahol _]01 cgy

nimnces Mert e ezért Nanasi ja
o de Uide eC Sl vezetett illeve™  ©S

lévé

pl fel burkolat kerékpar
Arp ad gy i T e HEV
Margit

Pacsirtamezd

lltL"erl sokan s Az IIT telJeS hogy
nfic'\ oriasi 4
lehet vezeto

van Szentendrel Koriohed P kOZO

Vorosvari feliljaré Eurovelo Veszelyes

pedig pfulmzamos Kolosy Timar

z77

32. abra: Kerékpdarozhatosag szempontjabdl problémas helyszinek, Ill. keriilet (kérdGiv)
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33. abra: Kerékparozhatosag szempontjabdl problémas helyszinek, XIIl. kerilet (kérd

3.3.2 Meg

évd kerékparforgalmi létesitmények

177

Giv)

Az alabbiakban k6zoljik a BKK és a Budapest K6zut nyilvantartdsa szerinti [étesitmények jegyzéket, ami
a meglévs kerékparos létesitmények adatait tartalmazza a tervezési teriilet vonatkozasdban. Az
adattdr szerinti Utszakaszokon a Budapest K6zut, mint a févarosi és tomegkozlekedési utak kezelGje
rendszeres ellen6rzést és karbantartdst folytat. A BKK nyilvantartasa a févarosi és kerdleti tulajdonu

|étesitményeket is tartalmazza.

2. tablazat: FGvarosi kezelésben 1évé kerékparos létesitmények jegyzéke, lll. keriilet [Budapest
Kozuat, 2016]

e

F6varosi kezelésben l1évé kerékparos Iétesitmények jegyzéke [Forras: Budapest K6zut, 2016. december]

Keriilet Utca Mettél Meddig Besorolas* Burkolat H[:s';z Sze[l::]seg Mingség **
3 11. sz. féut Plinkésdfiirdé utca Kbzigazgatdsi hatdr GYK aszfalt 1450 2,60 3
Rébert Kdroly kérat (XII1.
3 Arpad hid (északi jarda) keriilet) Szentlélek tér GYK, K aszfalt 1300 2,50 2
3 Angel Sanz Briz ut Benedek Elek utca Zdhony utca OGYK aszfalt 724 3,50 1
3 Mozaik utca Lednyfalu utca Filatorigat OGYK aszfalt 80 2,00 3
3 Szentendrei Ut Zahony utca Reményi Ede utca OGYK aszfalt 720 4,90 3
3 Arpad fejedelem utja Arpdd hid Timdr utca OGYK, K aszfalt, térkd 700 2,00 3
3 Slachta Margit rakpart Szépvélgyi ut Timdr utca GYK aszfalt 900 2,40 3
Gorzenal kiszolgalé atja
3 menti kerékparut Slachta Margit rakpart Arpdd fejedelem utja OGYK aszfalt 60 2,00 1
3 Nagyszombat utca Sz616 utca Lajos utca OGYK, K aszfalt 210 2,50 1

*

Besorolds
*

*

(OGYK = osztott gyalog- kerékpdrut; GYK = osztatlan gyalog- kerékpdrut; K = kerékpdrut)
Mindség 1=tékéletes, 2=aprobb hibdkkal, 3=rossz, de haszndlhatd, 4=nagyon rossz, 5=haszndlhatatlan
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3. tablazat: Fovarosi kezelésben 1évé kerékparos létesitmények jegyzéke, XlIl. keriilet [Budapest

Kozuat, 2016]

FOvarosi kezelésben 1évo kerékparos létesitmények jegyzéke [Forras: Budapest Kozut, 2016. december]

Keriilet Utca Mettél Meddig Besorolas* Burkolat H[‘::;z Sze[lz‘s]seg Mingség **
[ Fokozlekési utak_|
13 Rébert Karoly korut Vadci ut Arpad hid OGYK aszfalt, térké 730 3,70 3
13 Drava utca Visegradi utca Carl Lutz rakpart OGYK, GYK aszfalt, térké 510 2,80 3
13 Jaszai Mari tér - kérben kérben kérben OGYK, K aszfalt 250 3,00 3
13 Arpad hid le- és felhajté utjai|Robert Kdroly korut Népfiirdé utca OGYK térké 270 3,60 1
13 Gomb utca Szegedi ut Pap Kdroly utca K térkd 240 1,90 2
13 Pap Karoly utca Robert Kdroly krt. Petnehdzy utca K aszfalt 500 2,70 1
13 Roppentyl utca Petnehdzy utca Rozsnyai utca K aszfalt 700 2,70 1
13 Roppentyli utca Tahi utca Rozsnyai utca OGYK aszfalt 160 1,90 2
13 Kamfor utca Szent LdszI6 ut Géncol utca OGYK, K aszfalt 1180 2,30 3
13 Kamfor utca Goncél utca Uj Palotai ut OGYK aszfalt 25 2,00 2
13 Vizafog6 utca Cserhalom utca Népfiird6 utca OGYK térkd 300 1,90 3
13 Népfiird6 utca Vizafogo utca Dunavirdg utca OGYK térkd 840 1,90 3
13 Népfiird6 utca Viza utca Révész utca OGYK, K térké 220 1,90 1
13 Vagany utca Ddzsa Gyérgy ut Rdbert Kdroly kérut GYK aszfalt 900 2,00 3

*

Besorolds

(OGYK = osztott gyalog- kerékpdrut; GYK = osztatlan gyalog- kerékpdrut; K = kerékpdrtit)
** MinGség 1=tokéletes, 2=aprébb hibdkkal, 3=rossz, de haszndlhatd, 4=nagyon rossz, 5=haszndlhatatlan
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4. tablazat: Meglévo kerékparforgalmi féhalozat elemeinek jegyzéke, lll. keriilet [BKK, 2014]

Kerékparos létesitmények jegyzéke [Forras: BKK, 2014]

N = —_ Q 7
s E £ T,E; ‘§ g téjékozta
Keriilet nyomvonal szakaszhatarok klalaklt?s kialakitas burkolat t i = :rgu‘ t6 tabla
5 KATEGORIA k] b 7 s
£ < S = rendszer
N 9
3|Arpad fejedelem Utja Hotel Aquincum - Tél u. osztott osztott natur 140 1,80 1994 (BFFH 1999
viacolor
3|Arpad fejedelem utja Tél u. - Timar u. feluljaré kerékparut onallo aszfalt 390| 1,80 1994|lll. PMH 1999
3|Arpad fejedelem Utja Serf6z6 u. - Hotel Aquincum osztott osztott aszfalt 150( 1,80 1994 |BFFH 1999
3|Arpad hid budai lehajt6 - pesti lehajto kerékparut onallo aszfalt 1030 2,30 2003 van
3|Arpad hid budai lehajté Arpéd hid - Tavasz u. osztatlan osztatlan aszfalt 350 1,80 2003 van
3|Folyamdr u. - Laktanya u.  |Bogdani Ut - park kijelolt uttest aszfalt 680 1997|lll. PMH 1999
3|F6 tér - Szentlélek tér Voroskereszt u. - Tavasz u. osztatlan osztatlan nagykockaké 310| 1,80 1997|lIll. PMH 1999
3|Gorzenal kiszolgdld Gtja Schlachta Margit rakpart / osztott osztatlan aszfalt 60| 2,00 2012
3|HEV vonal mentén, Mozaik u. - Bogdani Ut osztatlan osztatlan aszfalt 230( 2,70 1994 (lIl. PMH 1999
Filatorigat va.
kornyezetében
3|HEV vonal mentén, Mozaik u. - Bogdani ut kerékparut onallé aszfalt 110( 1,80 1994|1Il. PMH 1999
Filatorigat va.
kornyezetében
3|HEV vonal mentén, Mozaik u. - Bogdani Ut kijelolt uttest aszfalt 180|(- 1994/|1Il. PMH 1999
Filatorigat va.
kornyezetében
3|Mozaik u. Leanyfalu u. HEV melletti osztott osztott aszfalt 110 1,80 1994 1999
gyalogut - Mozaik u. gyal.
atjard
3|Nagyszombat u. Bécsi Ut / Zapor utca kijelolt kijelolt aszfalt 2000 2012
3|Nagyszombat u. Bécsi Ut / Arpad fejedelem osztott osztott aszfalt 400 2012
3|[Bécsi ut Bécsi Ut - VOrosvari ut osztott osztott aszfalt 150 2012
csomopont
3|park Laktanya u. - Voroskereszt u. osztott osztott aszfalt 120( 1,80 1997|lll. PMH 1999
3| park Timar u. feltljaré Duna fel6li kerékparut onallé aszfalt 150( 1,80 1994|lIl. PMH 1999
része
3|Reményi E. u. Szentendrei Ut - Lednyfalu u. osztatlan osztatlan aszfalt 130( 2,20 1994|1Il. PMH 1999
3|Tavasz u. és Arpad hid alatt |Szentlélek tér - Serf6z6 u. osztott osztott aszfalt 150( 1,80 1997|lIl. PMH 1999
3|Timar u. feluljaré osztatlan miitargy aszfalt 190 1994 |BFFH 1999
3| Ujlak rakpart a tdmfal mentén osztatlan osztatlan aszfalt 170( 1,40 1994 |BFFH 1999
3| Ujlak rakpart a jardan a Szépvolgyi utig osztott osztott aszfalt 360| 1,80 1994|lIl. PMH 1999
3| Ujpesti vasuti hid budai feljaré osztatlan osztatlan aszfalt 160( 2,90 1993 |BFFH 1999
3 Kerékparos f6halézat hossza 7720 m
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5. tablazat: Meglévé kerékparforgalmi fohalézat elemeinek jegyzéke, XIll. keriilet [Forrds: BKK,

2014]
Kerékparos létesitmények jegyzéke [Forras: BKK, 2014]
2E E H 8
v
o = = b 5 tdjékozta
Kerillet I kaszhatarok Malakitds |\ iolakités | burkolat t 3 gl 2 tl' t'bll
r nyomvon 2 2| r A ialaki r a &
eriile yomvonal szakaszhatdro 5 KATEGORIA| Kidlakitds urkola £ 2 & s 6 tabla
= ] 3 &) rendszer
N o
N o
13|Arpad hid pesti lehajtd Arpéd hid - Népfiirds u. osztott osztott piros viacolor 310| 1,80
13|Balzsam u. Metré atjaré - Ujpalotai Gt kijelolt uttest aszfalt 780|- 1992 XIll. PMH
13|Dévényi u. Vagany u. - Szegedi Ut osztatlan osztatlan aszfalt 570 1992 |XIll. PMH 1999
13|Dréva utca Karpat u. - (Ujpesti felsg osztatlan osztatlan aszfalt 80
rakpart) / Carl Lutz rakpart
13|Drava utca Visegradi utca - Karpdt utca osztott osztott, aszfalt, 430| 2,80 2008
osztatlan viacolor
13|Drava utca Videgradi ut - Vaci ut osztatlan osztatlan térké 90
13|Gogol-Kassdk Kdérpat utca - Duvony istvédn tca [kerékpdarsav  |kerékparsav 1930 2009
13|Karpat u. Révész u. - Drava u. osztatlan osztatlan aszfalt 190
13|Meder u. Véci 0t - Cserhalom u. osztott osztott aszfalt 110/ 1,80 1996 |XIIl. PMH | 1999
13| Népfiirdd u. Vizafogo u. - Parkany u. osztott osztott piros viacolor 860| 1,80 1999 XIll. PMH 1999
13|Népfirdé u. Parkany u. - Viza u. kijelolt uttest aszfalt 630 1999 XIll. PMH 1999
13|Népfirdé u. Viza u. - Révész u. kerékparut onalloé piros viacolor 220| 1,80
13| ORFK parkol6 Vaci Ut - Teve u. kijelolt uttest aszfalt 240|- van
13|Pap Karoly u. Robert Kéroly krt. / Petnehazy |kerékparut onallé aszfalt 500 3 2009
utca
13|Révész u. Népfirdd u. - Karpat u. kijelolt uttest aszfalt 90|-
13|Rébert Karoly krt. Arpéd hid - Rébert Kéroly krt.  [osztatlan osztatlan aszfalt 650| 3,20 van
buszmegallo
13|Rébert Karoly krt. - Vaci ut [Robert Karoly krt. buszmegallo -| kerékparut onallo piros viacolor 110( 1,80 van
Vaci ut
13 [R6ppentyl Rozsnyay u. - Tahi Gt kerékparsav kerékparsav 300 2009
13|Roppentyd u. Petnehazy utca / Rozsnyai utca |kerékparut onallé aszfalt 700| 2,70 2009
13|Roppenty( u. Tahi utca / Rozsnyai utca osztott osztott aszfalt 160( 1,90 2009
13|sétany Balzsam u. - Véci at (Arva u.) osztott osztott aszfalt 190( 1,80 1999 XIll. PMH
13|Szegedi ut Roppentyl koz - Béke tér kerékparut onalloé piros viacolor 500| 1,80 2000|XIll. PMH van
13|G6mb u. Pap Karoly u. - Roppentyl kéz [osztott osztott piros viacolor 90| 1,80 2000|XIll. PMH van
13|Teve u. - Gomb u. ORFK parkold - Pap Kéroly u. osztott osztott piros viacolor 190( 1,80 2000 van
13| Ujpesti felss rakpart Dréva u. - Bessenyei u. kerékparut onallé piros viacolor 540 1,80
13| Ujpesti fels6 rakpart Bessenyei u. - Jaszai Mari tér kerékparut onallo aszfalt 1020 1,80
13 |Véci Gton atvezetés osztatlan osztatlan aszfalt 170| 2,00 BFFH 1999
13 |Véci uton atvezetés Tahi utca / Vizafogd utca osztott osztott aszfalt 80 1,80 van
13|Végany u. Ddzsa Gyorgy ut - Dévényi u. osztatlan osztatlan aszfalt 900| 1,80 1994 |XIll. PMH 1999
13|Vizafogd u. Cserhalom u. - Népfiird6 u. kerékparut onallé natur 300 1,80 1997(Xill. PMH 1999
viacolor
13  Kerékparos féhalézat hossza 12930 m

Az aldbbi abran gyljtottik 6ssze a projektterilet és kornyezete kerékparos létesitményeit, a
csokkentett sebességl utakat a . dbra mutatja be.
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et z
Jelmagyarazat
. [Z3 Tervezési teriilet hatara

| == K(ilonallé vagy jardatol jol megkiilonboztethetd kerékparut
4 o= Jardan haladé vagy kevésbé megklilonbéztethetd kerékpérit

Kerékparsav / K6zos hasznalatd buszsav
*_ | == Kerékparos forgalom szamara kétiranyban megnyitott egyiranyua utca

34. abra: A projektteriilet jelolt kerékparos létesitményei

3.3.3 Ertékelés és problématérkép

A vizsgalt terilet kerékparozhatdsdg szempontjdbdl vegyes képet mutat, de Osszességében
kimondhaté, hogy a teriileten mar sok intézkedés, fejlesztés tortént a kerékparosbaratta alakitds
érdekében, azonban még azonosithatdk tovabbi feladatokat jelent6 problémak.

A projekt terlletén tobb, a févarosi kerékparos kozlekedésben jelentds szerepet betoltd, kordbban
megvaldsult kerékparos |étesitmény talalhatd, elsésorban:

— Duna menti kerékpdrut Budan a HEV és a rakpart kozott, Pesten a Drava utcatdl az Ujpesti
rakparton.

— A Margit hidon és az Arpad hidon 4tvezetd kerékparos kapcsolat.

— A Drdva utcatdl északra épiil6 és hamarosan elkésziil6 rakparti sétany és a Rakos-patak hidja.

— A Panndnia utca és Heged(is Gyula utca egy-egy irdnyba vezet6 kerékparsavijai.

— BUBI rendszer északi dllomasai.

E létesitmények — és az itt tapasztalhatd kerékparos forgalom — erés alapot jelentenek a tovabbi
kerékparosbarat fejlesztéseknek és a kerékparos forgalom fejlédésének.

Avizsgdlt teriilet elemeinek részletes leirasat a 7.2. fejezetben taldlhaté helyszinkatalégus tartalmazza,
amelyben az Utmutaté szerint elvart értékelés (problémak) alapjan hatarozzuk meg a lehetséges és
javasolt fejlesztéseket az egyes hdldzati elemek esetében. Az alabbi dbrasorozaton Gsszefoglald
jelleggel mutatjuk be a teriilet értékelését.
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35. abra: Problématérkép (lll. keriilet, halézati kapcsolatok)
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36. abra: Problématérkép (XIIl. keriilet, halézati kapcsolatok)
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37. abra: Problématérkép (csomopontok)
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38. abra: Problématérkép (teriileti problémak)

A kerékparozhatdsag szempontjabdl kiemelt jelent&ségliek a varosi és helyi f6halézati elemek,
amelyek egy része mar kiépilt, de tovabbi fejlesztésik elengedhetetlen:
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Frankel Led utca — Bécsi ut: a terllet nyugati szélén elhelyezked6 észak-déli utvonal. A
Nagyszombat utcatél délre az elégtelen keresztmetszeti szélesség és az itt vezetd villamosvonal
alapvet6 problémat jelent mind a kerékpdrozhatésdg, mind a fejlesztési lehet&ségek
szempontjabdél. A Nagyszombat utcatdl északra — egy rovid szakasztdl eltekintve — nincs jelolt
kerékparos létesitmény az Ut mentén, nehezen kerékparozhatd.

Arpad fejedelem Gtja (Margit krt. — Zsigmond tér) rendkiviil forgalmas, a kerékparosok tdbbsége
szamara nem biciklizhet6 (a tanulmany készitésének ideje alatt a déli iranyba vezet6 kerékparos
buszsavot megszlintették). Haldzati jelentGségd, de hianyzd kapcsolat.

Arpad fejedelem Utja (Zsigmond tér — Szentlélek tér): szintén haldzati jelentdségiiirdny. A hdrom
parhuzamos féut (Arpad fejedelem Utja, Lajos utca, Bécsi Ut) kdzil ez az egyetlen, amely
rovidtadvon valéban kerékparosbaratta alakithatd. Jelenleg csak a Timar utcai fellljarétél a
Szentlélek térig talalhaté egyoldali kerékparut az Arpad fejedelem Ut mentén.

Schlachta Margit rakpart: Az EuroVelo6 fontos, leginkdbb rekredcids és nagyobb tavolsagu
kapcsolatokat kiszolgdld utvonala, a mellette fekvé vdrosrésszel csak kevés ponton van
kapcsolata.

San Marco utca / Zapor utca: A Bécsi Gti irany kivaltasara kijel6lt — elvalasztott létesitmény
nélkili — egyirdnyu utcapdr, amely inkdabb az érintett terilet feltarasara alkalmas, a Bécsi Ut
alternativajaként nehezen értelmezhetd.

Sz616 utca — Vihar utca: A vizsgdlt ébudai terilet egyik legkedvez6bb adottsagu és a tobbinél
kevesebb konfliktussal fejleszthetd, potencidlis helyi vagy varosi féhaldzati eleme. A Szépvolgyi
uttdl indul a Csemete utca — Puskas Ocsi tér — Bokor utca Utvonalon, amelyek egyben jelentds
gyalogos teriletek is, azonban a Nagyszombat utcatdl északra a Sz616 utca mar nagyobb részben
forgalom- és sebességcsillapitott, a Vihar utca még nem, de kordbban mar erre is késziltek
tervek. Ett6l északre egészen az Esztergomi vasuUtvonal térségéig a Huszti Ut biztositja a
tovabbhaladast.

Nagyszombat utca: Tobb Iépésben tortént kialakitdsa utdn mara mar csak a HEV &tjardéjanak
fejlesztése sziikséges

Szentlélek tér — Laktanya u. — Folyamér u. — Ladik utca: az EuroVelo egy hasznalatban |évé,
m(ik6dé szakasza, amelyen a burkolat felujitasa és kiskorrekcidk sziikségesek.

Vorosvari ut: jelenleg nem kerékparosbarat, nehezen kerékpdarozhaté a jelentés forgalom és a
nagy sebesség miatt (a Duna felé vezet$ buszsavban engedélyezett a kerékpdrozas).

Arpad hid - Rébert Karoly kérat: nagyforgalmu Gtvonal. Az Arpad hid északi oldalan kerékparut
vezet, a Rébert Karoly kéruton a Teve utcatél keletre jelenleg alakitjak ki a déli oldalon vezet6
kerékparutat. Rendkivil hidnyzik a Vaci ut kényelmes és biztonsag keresztezését lehetévé tévo
szakasza.

NépfiirdS u. — Ujpesti rkp. fontos kozlekedési tengely, kerékparos infrastrukturajanak kiépitése
folyamatban, a projekt szempontjabdl, mint mar meglévé elem értelmezhetd.

Vaci ut: nagyforgalmu, jelent8s tengely, jellemz&en nem tekinthet6 kerékparozhatdnak, kivéve
azokat a szakaszokat, ahol szervizuitja van.

Panndnia utca / Heged(s Gyula utca — Esztergomi Ut: a bels6 szakaszon egy utcapar biztositja a
kétiranyu kozlekedést, meglehetGsen attraktivan kialakitott kerékparsavokkal, amelyek
esetében egyes csomoépontok igényelhetnek fejlesztést (felismerhet6ség, els6bbségi
viszonyokat tiikr6z6 kialakitds). Az Esztergomi Ut esetében az AGORA fejlesztés varhatdan
jelent@s valtozasokkal (el6sorban forgalomnovekedés) jar.

Drava u.: jelenleg zajlik a feldjitasa, a korabbi kerékparat a Duna felé egyirdanyu kerékparutként
m(ikédik a jovében, mig a Dézsa Gyorgy ut felé iranyhelyes kerékparsav kerdil kialakitasra.
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— Szent Istvan korat — Margit hid — Margit korut: A térség jelentds hidnyossaga, hogy még nem
tortént meg a Nagykorut kerékpdarosbaratta alakitdsa. Jelenleg a VAci at irdnydbdl a Panndnia
utcaig vezetS buszsavban engedélyezett a kerékparozds, azonban ez — a szlk keresztmetszeti
méretek miatt — er6s kompromisszumos megolddsnak tekintend6. A Margit hid északi oldalan
elvalasztott gyalog kerékparut biztositja a kétiranyu kerékpdros kozlekedést, azonban a jelent6s
gyalogos forgalom miatt gyakoriak a konfliktusok. A déli oldal kiils6 savjdban kerékpdros
piktogramok teszik lehet6vé Pest felé az Utpdlya hasznalatdt. A Margit kdrdton nincs kerékparos
|étesitmény.

A teriilet m(ikddését alapvetSen meghatarozza a Duna, a budai oldalon futé HEV és a kozeli hegyek, a
Nagykorut, a VAci ut, illetve a terlilet nagy részén jellemz6 stir( beépitettség, tovabba a Margit-sziget
és a belvaros kozelsége.

Az aldbbi nagyobb teriiletd helyszineket fontos kiemelni a kerékparozhatdsag problémai kapcsan:

— Margit hid budai hidfé: jelentés forgalom, kozosségi kozlekedési atszalldpont, f6irdnyok
taldlkozasi helye, kapcsolati hianyok.

— Arpad hid pesti hidf6: hidnyzé kapcsolat a Rébert Karoly korat és a Kassak L. utca irdnyaba, illetve
nincs attraktiv 6sszekotés sem a Duna-parti tengellyel, sem az Esztergomi uttal.

— Arpad hid budai hidf6 — Szentlélek tér — Florian tér: a legtdbb irdnyban azonosithaték kapcsolati
hianyok és konfliktuspontok — atfogé vizsgalata és fejlesztése sziikséges.

— Ujlipétvaros (Ujpesti rakpart — Drava utca — Vaci Gt — Margit korut) teriiletén a szamos egyiranyd
utca, a jelentds atmend forgalom és az 50 km/h megengedett sebesség jelentfsen neheziti a
kerékparozhatdsagot (kivéve a kiépitett iranyok esetében). Szamos belsé csomdpont jelentds
konfliktuspontként azonosithatd.

— Bécsi Ut — Vorosvari ut — Pacsirtamezd utca kozotti terlileten az utcak jellemzéen szlkek és
egyiranyuak, de részben sebességcsillapitott a teriilet. Az egyirdnyusitasok a kerékparozhatdsag
szempontjabdl akadalyként jelennek meg.

3.4 Kozbringa

A budapesti kerékparos kozosségi kdzlekedési rendszer, a MOL Bubi szolgaltatasi teriiletébe jelenleg
még nem tartozik bele Obuda jelentds része. Az Obuda teriiletén megtalalhaté hagyomanyos kdzosségi
kozlekedési szolgaltatdasokat azonban mar jelenleg is kivdldan kiegésziti a bels6bb varosrészekben
talalhaté MOL Bubi szolgéltatds. A HEV-vel, Fonddé villamossal kombinalva olyan vegyes utazasi lancok
jonnek létre, amelyek a kozbringaval kezdédnek (Obudara utazas esetén) és/vagy azzal végzédnek
(Obudardl a belvérosba iranyuld utazasok esetén), versenyképes alternativat nyljtva az autds
utazdsoknak.

Az ilyen kombinalt utazasokra, 6nmagaban pedig rovid (1-2 kilométeres, de jellemz&en 15 percnél nem
hosszabb) utakra idealis kozlekedési eszkoz a kdzbringa.
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39. abra: A projektteriilet meglévd és tervezett BUBI-dllomasainak helyszinei

3.5 Szervezeti-mU(kodési hattér

Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz616 2011. évi CLXXXIX. térvény alapjan Budapesten kétszint(
Onkormanyzati rendszer m(ikodik. A forgalomtechnikai kezel6i feladat a torvény 23. § (4) 1. pontja
szerint a Févarosi Onkormanyzat kompetenciaja, melynek ellatdsira az a Budapest Kézut Zrt.-t hozta
létre (a Budapest K6zut Zrt. egyben a Févarosi Onkormanyzat (izemeltetdi feladatait is ellatja, mind a
forgalomtechnika, mind az Ut-m(itargy terileten).

A F8varosi Onkormanyzat elldtja mindazokat a teriilet- és telepiilésfejlesztési, valamint
terliletrendezési, telepilésrendezési és telepllésiizemeltetési feladatokat, amelyek a févaros egészét
érintik, vagy amelyek a f6vdrosnak az orszagban betoltott kilonleges szerepkodréhez kapcsolédnak. A
févdarosi dnkormanyzat feladata kilonosen: torvényben vagy kormanyrendeletben meghatdrozott
kiemelt forgalmu vagy orszagos kozuti kozlekedésben fontos szerepet jatszé féutvonalak, sugar- és
gyliriiranyd kozutak, kiemelt tomegkdzlekedési csomoépontok, kiemelt kozparkok és kozterek
kezelése, fejlesztése, Uzemeltetése, valamint ezeken a teriileteken a kozterilet-felligyelet
m(ikodtetése, illetve a f6varos teljes terliletén a forgalomtechnikai kezel6i és Gzemeltet6i feladatok
ellatdsa; forgalomszervezés; a kozvilagitas és a kodzbringarendszer biztositasa; kerékparforgalmi
mérdShelyhdlézat lizemeltetése.

A kerileti dnkormanyzat latja el a helyi tulajdonban allé kozutak, kozterek, parkok, kerékparutak
utkezelési, fejlesztési és — a tomegkozlekedési utvonalak kivételével — izemeltetési, valamint altalanos
kozterilet-fellgyeleti feladatait. Gondoskodik a helyi utakat érint6 kerékpartdroldk, utcabutorok
fenntartasarél és lizemeltetésérdl, és a kerlilet arculati el6irdsai alapjan meghatdrozza ezek
jellegzetességeit.
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A XIII. kerlleti kerékpdros fejlesztésekért, lzemeltetésért a Xlll. Kerlleti Kbzszolgaltatd Zrt. Kozterileti
Divizidja, a KbzUtkezelS Agazat a felel6s. Az dgazat ezen feladat elldtasat 6t mérnodk, valamint egy f6
utellenér latja el. A kivitelezési munkdkat kozbeszerzés utjan kivalasztott alvallalkozd végzi. A
kerékparos feladatok ellatasara forditott 6sszeg jelenleg évi 4 millio forint.

3.6 Afejlesztési terllet kijelolése

A Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés Budapesten cim( felhivas 3.2 fejezetében a projekt mdiszaki-
szakmai tartalmdval és a megvaldsitdssal kapcsolatos elvdrdsokkal 6sszhangban a projekt terileti
kijelolése egy — illetve jelen projekt esetében kett6 — szerves funkcionadlis egységnek tekinthetd
teleplilésrészre tortént, melynek kerékparosbarattd alakitdsa a rendelkezésre 3ll6 tamogatasi

/////

egység a lll. keriilet Obudai része és a XIll. keriilet Ujlipdtvarosi része. Mindkét varosrész magas
laks(irlségl lakodteriiletekbdl és intenziv beépitésl laké-, munkahelyi- és intézményi funkcidkat is
magaba foglald vegyes teriiletekbdl all. A két varosrész egyiittes kijelolésének indoka, hogy ez a teriilet
a MOL BUBI kdzbringa rendszer kdvetkezs titem(i fejlesztési teriilete. Es mivel a sajat kerékpdr és a
kozbringa haszndlata egymast kiegészit6 és egymast tamogaté kozlekedési eszkdz, és a gyaloglassal
kombinadlva noveli a lakoteriletek és a vegyes terlletek elérhet6ségét, a kerékparosbarat

fejlesztéseket megvaldsitdsa a helyi kozlekedési igények szerint a teljes teriileten komplexen tervezett.

49/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

4 Afejlesztési lehet6ségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 |llleszkedés a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Programhoz (VEKOP)

A tervezett fejlesztések a VEKOP 5. Az energiahatékonysdg, az intelligens energiahaszndlat és a
megujuld energidk felhaszndlasanak tdmogatdsa prioritason bellil meghatarozott Programspecifikus
eredménymutatok kozll a Napi utazdsok esetén f6 kézlekedési eszkézként gyalogos, kerékpdros vagy
kézosségi kézlekedési modot vdlasztok részardnya a Kézép-magyarorszdgi régioban elnevezési
indikatorhoz jarul hozza.

A VEKOP 5. prioritds céljaival 6sszhangban a VEKOP-5.3.1-15 Fenntarthato kézlekedésfejlesztés
Budapesten elnevezésl tamogatas célja, hogy Budapesten a mindennapi kdzlekedési céld utazdsok
esetén novekedjen a gyalogos, kerékparos és vagy kozosségi kozlekedési mdédot valasztok részaranya
a kozleked6k korében, hozzajarulva ezzel az élhet6bb és fenntarthatdébb varosi kornyezet
kialakuldsdhoz, valamint az alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.

A tervezett fejlesztés a projekt hatdsteriiletén a budapesti kozbringa rendszer és a hozza kapcsolodd
infrastruktira kerékparosbarat fejlesztésével jarul a VEKOP célok eléréséhez. tovabbi projektelemként
szemléletformdld tevékenységek folytatasa tervezett a kilonb6z6 kozlekedési moddok
egyuttmikodésének javitasa, a kerékparozas népszer(sitése és a rendszeresen kerékpart hasznaldk
szamanak novelése érdekében.

4.1.2 llleszkedés az Orszagos TerUletrendezési Tervhez (OTrT)

A hatdlyos Orszagos Terilletrendezési TervrSl szélé 2003. évi XXVI. torvény a fejlesztési teriletet
teleplilési tréségbe sorolja. Az orszagos jelent6ségli miszaki infrastruktura-halézatok és egyedi
épitmények koziil a teriiletet f6uthalozati elem, orszdgos torzshaldzati vasuti pdlya és az orszagos
kerékparut-torzshaldzat eleme érinti. Az érintett kerékparut a Duna menti EuroVelo 6 kerékparut jobb
és bal parti szakasza.

Az OTrT szerkezeti tervének tervi |éptékébGl addddan a kerékpardt nyomvonala nem utcaszinten
meghatdarozott, telepiilési, teleplilésrészi l1éptékben értelmezhetd. Jelen fejlesztéssel kapcsolatban
megallapithaté, hogy Budapesten mindkét parton a Duna vonalat kovetve keriilt kijel6lésre, azaz a
vizsgdlt terlileten a Duna mindkét oldalan halad észak-déli irdnyba. A tervezett kerékparosbarat
fejlesztések az EuroVelo 6 nyomvonalait figyelembe veszik, azokhoz kapcsolddik és tovabbi
fejlesztési lehet6ségét nem korlatozza.
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40. abra: OTrT Szerkezeti Terv kivonata

4.1.3 llleszkedés Budapesti Agglomeracid Terlletrendezési Tervéhez (BATIT)

A Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Tervérdl sz6lé 2005. évi LXVI. torvény hatdlyos allapota a
fejlesztési teriiletet térségét varosias teleplilési térségbe sorolja. Az OTrT-vel 6sszhangban a BAT(T is
tartalmazza az érintett fG6uthaldzati és orszagos vasuti torzshaldzati elemeket. Valamint az EuroVelo 6
mindkét oldali nyomvonalat orszagos kerékparut torzshaldzat elemként.

A BATIT alapjan a vizsgdlt teriiletet az orszagos térzshaldzati kerékparutak koziil az EuroVelo 6
kerékparutat mindkét nyomvonalat érinti. A budai oldalon a Duna vonalat kdvetve a rakparton
vezet, mig a pesti oldalon a Dunatél tavolabb a Visegradi utca vonalaban keriilt kijel6lésre.

4
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41. abra: BATrT Szerkezeti Terv kivonat
4.1.4 llleszkedés az NKS és az OKKHT célrendszeréhez
A Baldzs Mor-tervben kerilt megfogalmazdsra Budapest kozlekedésfejlesztési stratégiajanak

célkit(izései, mely szerint cél a fenntarthatd kozlekedési médok ardnyanak novelése 65 %-rél 80 %-ra.
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Ezen belll is a kerékparos kozlekedés részardnynak névelése 2,3 %-rél 10 %-ra. E torekvések eléréséhez
komplex szemléletméd és sokrét(i intézkedések sziikségesek, 6sszhangban az OKKHT-ben kitlizott f6bb
célokkal.

Az OKKHT-ben megfogalmazott fejlesztési célteriiletek:

— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek javitasa
— Szemléletformalds
— Szabadidds célu kerékparozds elGsegitése

A projekt az Uj nyomvonalas kerékparos infrastruktira és kerékparos barat fejlesztések
megvaldsitasaval hozzajarul a kerékparos kézlekedés (forgalom) és infrastrukturdlis feltételek
javitashoz. A kiegészit6 tevékenységként tervezett szemléletformdlé tevékenységek javitjak a
kerékparozas népszerliségét és segitik a kerékparozds minél szélesebb kor( elterjedést. A tervezett
nyomvonalat az orszagos kerékpdarut torzshaldzat részeként tervezett megvaldsitani, ennek
koészonhetben fontos térségi haldzati szerepet is betolt, ilyen mdd a szabadidds célu kerékparozas
utvonaldnak a részét képezi.

4.1.5 llleszkedés a F&varosi telepllésszerkezeti tervéhez (TSZT) és Budapest févaros
rendezési szabalyzathoz (FRSZ)

A tervezett kerékpdrosbarat fejlesztési beavatkozdsok nem érintenek telepulésszerkezeti tervi

jelent6ségli rendezést. Az FRSZ-ben nincs relevans rendelkezés a tervezett beavatkozasokra

vonatkozdan. Az illeszkedés és az 6sszhang biztositott.

4.1.6 |llleszkedés az EuroVelo 6 kerékparuthoz

A megvaldsithatésagi tanulmany [20] szinten rogzitett EuroVelo 6 nyomvonal Budapesten belli
egységes megvaldsitasanak nincs konkrét titemterve és forrasa. Egyes szakaszainak megvaldsitdsa mas
vagy 6nalld kerdileti, févarosi vagy kormanyzati beruhdzas keretében folyamatban vagy tervben
vannak. llyen példaul a vizes vilagbajnoksaghoz kapcsolédddan a pesti rakparton a Drdva utcatél északra
megvaldsuld gyalogos-kerékpdros sétany fejlesztése is.

A haldzati tervben javasolt fejlesztések figyelembe veszik az EuroVelo nyomvonalak meglév6 és
tervezett infrastrukturajat. A javasolt fejlesztések ezekhez kapcsoléddan és illeszkedve keriltek
megfogalmazasra.

4.2 Avizsgalt terllet lehet8ségei, kotottségei

Telepuilésszerkezeti jelentGségl kerékparos infrastruktira szempontjabdl a kotottséget — mint kozati
szempontbdl 3ltaldban is — a Duna korlatozott atjarhatdsagi pontjai jelentik. A terileten beldli
kerékparos kozlekedés szempontjabdl tovabbi kotottség és korlatozéd tényez6 a f6utakon a
keresztirdnyl atkelések szama, illetve ezek akaddlymentesitésének mértéke. Ezek kozil is a
legnagyobb mértékben korlatozé a Rébert Karoly krt. — Arpad hid dtvonal.

Domborzati szempontbdl a vizsgalt térség egésze kedvezd, a Pesti siksdg és a Duna-volgye kedvezé
adottsagokat teremt a kerékparozashoz, csak fellljarék esetében kell érzékelhetd szintkiilonbségekkel
szamolni, igy domborzati szempontbdl nem azonosithatdk problémak.

Klimatikus és kornyezeti hatdsok szempontjabdl kozvetlenll a Duna melletti teriletek, a jelentds
zoldfelllettel rendelkezé terliletek és a sorfasitassal rendelkez6 utak kedvez6bb mikro klimatikus
adottsaguak. Ezért a f6bb Utvonalakat javasolt ilyen szempontbdl is kedvez6 helyen kijel6lni, illetve
szlikség és lehetGség szerint fasitasokat is megvaldsitani a fejlesztés keretében.
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A célallomasok és forgalomgenerald létesitmények szempontjdbdl jelentés valtozas elsGsorban az
AGORA Budapest projekt eredményezhet. Jelentés munkahelyi és kereskedelmi fejlesztést jelent a
Robert Karoly krt. — Vaci Ut csomdpontjandl. Tovabbi fontos fejlesztés a vizes vildgbajnoksag miatt
megvaldsuld sportlétesitmények, melyek jelentds novelik a szabadid8s célteriileteket a terileten.

A lakéteriiletek kerékparosbarat kapcsolatanak megteremtése az intézményekkel és a munkahelyekkel
eredményezheti a hétkdznapi kozlekedési szokasok kedvez6 valtozasat. A megfelel6en kiépitett,
kerékparosbarat infrastruktura révén a munkdba, iskolaba jarék részaranya névelhetd, amennyiben
biztonsagos, kényelmes és akaddlymentes eljutds biztosithatd. Kerékparosbarat teleplilésrészek
kialakitasaval nem csak az adott varosrészen belili kerékpdros kozlekedés javithatd, hanem a
teleplilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infrastruktirdakhoz vald csatlakozassal a keriletek
atjarhatdsaga is javul. A jobb és kiterjedtebb, egybefliggé kerékparosbarat teriiletek gyorsabb és
kényelmesebb eljutast biztositanak, ezdltal csokkenthet6 a haszndldok fliggésége a szezonalis és
id6jarasi korlatozo tényez6ktél.

4.3 Akerékparos infrastruktura fejlesztési lehetdségei, kotottsegei

4.3.1 Akerékparforgalmi létesitmények

Jelen kerékpdros haldzati terv f6 célja a kozbringa-rendszerhez kapcsoldodéan komplex
kerékparosbarat fejlesztés megvaldsitasa a lll. és XIlll. keriletben. Az aldbbiakban a Budapest belsé
varosrészeiben alkalmazott komplex kerékparosbarat fejlesztések tapasztalati alapjan allitottuk 6ssze
az alkalmazandd megoldasok lehet6ségeit.

A javasolt kerékpdros fejlesztések négy csoportra oszthatok. Az alabbiakban a muszaki lehet6ségek
eszkoztarat ismertetjik.

KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT
Ide tartoznak a vdrosi és helyi jelent6ségii halézati elemek, melyek tobbnyire 6nallé kerékparos
|étesitményként kerlilnek kialakitasra. Az elvdlasztds moddja és a létesitmény tipusa a helyi
adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt uUtvonalakon a meglévl [étesitmény
korrekcidja, korszer(sitése vagy teljesen Uj létesitése mertlhet fol.

Nagyobb forgalmu utak mentén tébbnyire a menetirdny szerinti oldalon kerékparsavok kijelolését
iranyozzuk el6, amelyek biztonsdgos csomdponti kapcsolatait is ki kell alakitani

A megjeldlt f6- és gyljt6 utakon a kerékparozas feltételeit javitani kell, azokat kerékpdros f6haldzati
elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysdag, keresztmetszeti elrendezés vizsgalata alapjan a
forgalmi sdvkiosztas és forgalmi rend mddositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tobb féle

nyitott kerékparsavval, egyoldali és kétoldali kerékparuttal, koppenhagai tipusu kerékparsavval.

KEREKPAROSBARAT MELLEKUTHALOZAT
Ez a tertleti jellegl kerékparosbarat fejlesztéseket jelenti. Ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami
nem f6haldzati elem. Alapvetd cél a vizsgdlt teriilet dltaldnosan kerékpdrozhatdva tétele, ezért teriileti
szemlélettel minden mellékutat és lakéutcat megvizsgaltunk, és a kerékparozhatdsag feltételeinek
javitasara tettlink vonalas vagy pontszer( javaslatokat. Ennek eszkozei:

— Kerékparos kozlekedés tiltasanak felolddsa, akaddlyok megsz(intetése;

— Sebességcsillapitas, forgalomcsokkentés;

— Egyirdanyd utcdk megnyitdasa a kétiranya kerékparos forgalom szdmara: szélesség és
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd. A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat
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megfelel6en szabalyozni kell, folydpalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel meg kell
hatdrozni a helyes haladasi felliletet, néhany esetben kisméret( sziget épitése is szlikséges lehet.

— Forgalomcsillapitott terilletek felllvizsgalata: A meglévé gyalogoszdnak jelzésrendszerét felll
kell vizsgdlni, gyalogos- és kerékparos zonak kiterjesztését kell megtervezni, egyértelm,
szabalyos kitablazassal, esetleg id6korlatos szabdalyozassal.

— A forgalomcsillapitott és gyalogos els6bbségli utcdk kerékpdrozhatdsdga megvizsgdlando,
kerékpdrosbarat sebességcsokkents eszkozok tervezése szikséges.

— A koz0s busz- és kerékparsavokat javaslunk kijelolni, ahol arra a szélesség, a forgalmi viszonyok,
jaratsdrlség illetve a savhossz lehetfséget adnak. Alapvetéen a cél az, hogy a buszsav ne
képezzen indokolatlan akadalyt a kerékparos forgalom szamara.

— Akadalyok felszdmoldsa a kényelmes kerékparozas érdekében: az egész tervezési terllet
vizsgdlanddé a szegélysillyesztések, rampak, toldsinek, kiskorrekciok, atkotési lehetGségek
tekintetében.

CSOMOPONTI KORREKCIOK
FGutak csomdpontjai vagy kerékparos létesitmények csomépontjainak fellilvizsgdlata tartozik ide. Cél
a csomoponti kanyarodé mozgasok segitése, kapcsolddd kerékpdros létesitmények atvezetésének
biztonsdgos kialakitasa; és a baleseti gdcok, balesetveszélyes kialakitdsok és akadalyok megsziintetése.
A csomoponti korrekcidk f6bb eszkozei:

— Olyan utszakaszokon ahol nincs 0nallé kerékparos létesitmény, az elGretolt kerékparos
feldlléhely, indirekt balrakanyarodas segitheti a kerékpdros kozlekedést, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjik a tébbi jarm(i elé torténd besorolast (az ,elérecsorgast”).

— Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

— Belathatdsag és els6bbségi viszonyok ellenérzése, szlikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

— Jelz6ldmpds csomdpontok atalakitasanak tervezése: kozbensd id6k ellenGrzése, sziikség esetén
fazisterv mddositasa, elSretolt feldllok tervezése, jarmiosztalyozdk korrekcidja, révid torkolati
kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok segitése, f6irdnyban indirekt balra kanyarodas
tervezése.

KEREKPARTAROLAS ES SZOLGALTATASOK

Ahhoz, hogy a kerékpdrosok szivesen valasszak a kerékpart, mint kdzlekedési eszkozt, elengedhetetlen,
hogy a vonalas és terileti fejlesztések mellett a forgalomvonzé |étesitményeknél (kilonosen iskolak,
ovodak, hivatalok, kereskedelmi létesitmények, szabadid6s célpontok, stb.) biztositott legyen a
biztonsagos kerékpartdrolds lehet6sége. Ugyanilyen fontos a kerékparos kozlekedés
kiinduldpontjanak, azaz a lakéteriletek kerékpartdroldsi lehet6ségének kérdése, amely altaldban a
nagy lakdsszamu tdrsashdzaknal, lakotelepeken jelent problémat, ilyen esetben vizsgdlhatd az
éplletekhez kapcsoldédd vagy szabadon allé, Uj, fedett és zarhatd kerékpartaroldk létesitése.

A kerékparos kozlekedés, mint az utazasi lanc egy szakaszanak kozlekedési mddja is megjelenik, azaz a
B+R parkoldk kialakitdsa a f6bb kdzosségi kozlekedési jaratok (kilonosen a kotottpalyds vonalak
esetében) megallohelyeinél jelentdsen hozzajarulhatnak a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.

A kerékparozas tamogatdsat tovabbi kiegészit6 fejlesztésekkel lehet erdsiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpadk telepitése, szervizpontok, pihendk kialakitdsa, kerékpdaros informacidés pontok
|étrehozdsa és az utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése.
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4.4 Kerékparos adatgydjtés
Budapesten 2016. decembere 6ta lizemel az automata kerékparszamlald rendszer, amely 6sszesen 10
helyszinen méri folyamatosan a kerékpdros forgalmat 15 perces adatsorokkal.

. kertiletben a Bem rakparton, a Duna-parton a Fekete Sas utcanadl taldlhaté mérédallomas. Bar ez a
vizsgalt terllettdl délre esik, a nagysagrend és az id6szakos forgalom véltozas jellegét tekintve nagyon
hasonld a lll. kerilet kerékparos forgalmara, mivel a Duna-parti sz(kiiletben méri a forgalmat.

A XIlIl. keriletben az Margit hidtél északra az Ujpesti rakparton kialakitott kerékparuton keriilet
elhelyezésre mer6hely, mely 2016.12.02. 6ta szintén a Dunamenti kerékparos forgalom jellegére ad
részletes adatokat.

AXIIl. keriiletben az Arpad hid északi jardajan kialakitott kerékparuton helyeztek el 4llandé kerékparos
mérdShelyet. Az ebbdl kinyerhet6 adatok a llI- XlIl. kerilet kdzotti forgalom szempontjabdl relevansak.

A konkrét forgalmi adatokat a 3.2.3.2. fejezetben targyaljuk.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 Akerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 Vonalas, terUleti és pontszer(i beavatkozasok

A 7.2. fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltdrt problémakat és megfogalmaztunk fejlesztési
iranyokat, javaslatokat. A javaslatok tablazatos 6sszesitése és (itemenként megbontott 6sszefoglald
abrazoldsa a 6. fejezetben talalhato.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvet&en négy fGbb csoportra oszthatok, ezek a kdvetkezdk:

— Kerékparforgalmi f6halézat: az ezt alkotd varosi és helyi f6halézati elemeken tébbnyire
elvalasztott kerékpdros létesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt utvonalakon
a megléva létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében terileti jellegl kerékparosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6hdaldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgalt terilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért teriileti szemlélettel vizsgdltuk a
mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékparozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy pontszerl javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdanyl utcak
megnyitasa kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomodponti kanyarodd mozgasok segitése, kapcsolddo
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok,
balesetveszélyes kialakitadsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példdul az
el6retolt kerékparos felalldhely, indirekt balrakanyarodasi lehet&ség kialakitasa, kiskorrekciok,
stb.). A csomdponti korrekcidk tovabbi fontos célja a gyalogoskozlekedés biztonsaganak javitasa
is a megfelel6 felismerhetlség, a konnyl értelmezhetlség és a potencialis konfliktusos
helyszinek szamanak, kiterjedésének csokkentése. Ennek eszkozei lehetnek: révidebb,
atlathatobb atkelési vonalak a gyalogosok szamara (jardafiilek, megemelt Gtpdlya, parkolas és
utcabutorok atrendezése, stb.), az elvart viselkedést minden kézleked6 szamara jobban tikr6zd
utkornyezet kialakitasa, stb.

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 létesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendel6k, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehet6ség. A kerékpdrozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatasok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tavlati fejlesztési lehet6ség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintd munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mlszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket a kovetkezd fazisban késziil6 megvaldsithatdsagi tanulmanyban, illetve a részletes
tervezés soran, megfelel alaptérkép birtokdban lehet meghatarozni.

Javaslatainkat a 6. fejezetben taldlhato dbrakon és tablazatban foglaltuk Gssze.

5.1.1.1 Megfelelés a pdlyazati kiirdsban régzitetteknek
A VEKOP-5.3.1-15 felhivas 3.1.1. fejezete az aldbbiak szerint rogziti az 6nalléan tamogathatd
tevékenységek korét:
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A) Kerékparosbarat fejlesztés

a) Teljes telepllés vagy telepilésrész kozlekedési uthalézatanak kerékparosbaratta
alakitasa kerékparforgalmi létesitmények kijelolésével, épitésével.

b) Budapest bels6 kerékparosbarat teriiletéhez a kiils6 keriiletekbdl vagy az agglomeracio
telepuiléseibdl bevezets, megszakitas(ok) nélkili kerékparos folyosd(k), f6haldzati elemek
kialakitdsa.

c) Lakott terileten kivil elhelyezked6 munkahelyek és a telepiilés belteriilete kozotti
kerékparforgalmi atvonal kialakitasa.

d) Orszagos (OTrT) vagy nemzetkozi (EuroVelo) kerékpdrosturisztikai utvonalra rahordd,
megszakitds nélkili regionalis kerékparosturisztikai Utvonalfejlesztés.

B) Koézbringa-rendszer bévitése, fejlesztése

a) Kotott gydjtéhelyek, azaz a gytjtéallomasok kiépitése, meglévd rendszer bévitése.

b) Kozcélua kerékparok beszerzése.

c) Sziikséges informatikai szolgaltatasok beszerzése, kialakitasa, fejlesztése.

d) Bevezet6 és népszer(isité kampany megvaldsitdsa.

e) Uzemeltetéshez és karbantartashoz sziikséges infrastruktura (pl.: ligyfélszolgalati iroda,
karbantarté m(ihely) kialakitasa, bévitése.

f) A rendszer mukodtetéséhez sziikséges logisztikai feladatot ellatd (alternativ meghajtasu
vagy legalabb Euro 6 besorolasu) szallitéjarm(ivek beszerzése.

g) Gydjt6allomds(ok) kornyezetének kerékpdrosbaratta alakitdsa a gyUjtGallomas(ok)
akadalymentes és biztonsagos kerékparos és gyalogos megkozelitése és elhagyasa
érdekében (pl.: forgalomcsillapitas, kisebb épitések, kijelolések, forgalomtechnikai
beavatkozasok, szegélyek akaddlymentesitése, stb.).

A tevékenység kizarélag a beavatkozasi terilletre vonatkozé A)a) tevékenység, azaz a
kerékpdrosbarat teleplilés vagy telepllésrész megvaldsitasdval egyitt tadmogathatéd a
kerékparos kozlekedés feltételeinek a megteremtésével.

C) Mddvaltas, kozlekedésbiztonsag, forgalomcsillapitds, akadalymentesités

a) Biztonsagos - sziikség szerint térfigyel6 rendszer kialakitdsaval - P+R, B+R és K+R
parkoléhelyek és vagy rendszerek kialakitasa, meglévék rendezése, korszerdsitése.
b) Kézlekedésbiztonsagi beruhdazas:

/////

csomoépontok forgalomlassité és csillapitd atépitése, fejlesztése, telepulési kapuk
kiépitése, kozlekedésbiztonsagi intézkedések megvaldsitasa egyéb eszkozokkel,
forgalmi savok Ujraosztasa, szlikitése, stb.

c) Forgalomcsillapitds a fenntarthatd varosi kozlekedés, valamint az élhet6bb varosi
koérnyezet megteremtése érdekében:
Lehetséges tevékenységek pl.:

— Epitések, atépitések, bontasok, forgalomtechnikai beavatkozdsok, zoldteriilet-
fejlesztés, forgalmi rend atalakitasa, stb.

— Intelligens fenntarthato varosi kozlekedést elGsegité informatikai, forgalomiranyitasi
fejlesztések.
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— Teleplilési parkolasi rendszer infrastrukturalis és vagy informatikai korszerUsitése,
fejlesztése, kialakitasa, amennyiben a beruhdzds hozzdjarul a varoskdzponti
terileteken athaladd meglévé gépjarmiforgalom mértékének és sebességének a
csokkentéséhez (parkoldhazak, mélygardzsok, parkoldhelyek, B+R-ek |étesitése,
kialakitasa).

— d) Gyalogos kozlekedés feltételeinek a javitasa a kozosségi kdzlekedés atszallasi pontjaihoz
kapcsoldddan, kiilonos tekintettel a kozterileti kozlekedési felliletek akaddlymentesitésére
a fogyatékossaggal él6k vagy barmilyen probléma miatt nehezen kézleked6k mobilitasanak,
foglalkoztatottsaganak a segitése érdekében

— Pl.: kozosségi vagy egyéni kozlekedésben, a mozgdskorlatozott vagy problémas
kozlekedésli csoportok munkaba jutdsahoz és mindennapi kozlekedéshez hasznidlt
infrastruktira akadalymentes ki- és atalakitasaval.

Jelen kerékparforgalmi haldzati tervben a VEKOP projekt keretében megvaldsitani javasolt
fejlesztések a felhivas elvarasaival 6sszhangban keriiltek meghatarozasra. A javasolt elemek
elsGsorban az A)-a) és a C)-c) pontokban emlitett 6nalléan tdmogathatd tevékenységek kozé
sorolhatdk, amelyekhez kapcsolddik a B) Kozbringa-rendszer bévitése, fejlesztése tartalmu pontba
sorolhato tevékenységek (MOL-Bubi rendszer bévitése).

5.1.1.2 llleszkedés a meglévé tervekhez

A megfogalmazott javaslataink dsszhangban vannak a teriilet- és teleplilésrendezési tervekkel. Az
OTrT-ben és a BATrT-ban kijelolt és a KKK altal készittetett megvaldsithatdsagi tanulmanyban
pontositott EuroVelo 6 kerékpdrut nyomvonala érinti a vizsgdlt teriilet a Duna mindkét oldalan, melyet
a megfogalmazott javaslat is tartalmaz. A TSZT-ben szerepl6 telepilésszerkezeti jelentGségl
kerékparos infrastruktira nyomvonalak a KHT-ban is szerepeltetésre kertltek, azok kialakitasra
javaslatok kertiltek megfogalmazasra.

5.1.2 Kerékpartdrolas és szolgaltatasok fejlesztése

5.1.2.1 Koztertileti kerékpdrtdrolok tervezése

A tervezéssel érintett terileten az intézmények, Uzletek funkcidjabdl fakadé igényekhez igazodva a
forgalomtechnikai megoldasokkal és utcabutorokkal 6sszhangban kerékparparkoldkat kell tervezni. A
kerékpartamaszok utfeliileten parkoldsavba vagy jardafeliiletre keriilhetnek, helyszinenként legaldbb
3-5 db. A kerékpartdmasz tipusa és elrendezése meg kell, feleljen , Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése” (UT 2-1.203:2010) c. miszaki elSiras 11. fejezetének és a BKK , Kdzteriileti kerékpdrtarolok
|étesitésének altaldnos mdszaki leirdsa” c specifikacidnak.

A koztéri rovid idejl kerékpartarolds (parkolas) céljara funkcidktol figgéen belvarosi terileten 100-
200 méterenként szikséges egy-egy kerékparparkold kialakitdsa. Az utcabutorok megfeleld
kialakitasaval is el6segithet6 a kényelmes és esztétikus kerékparlakatolds. Az épitmények
rendeltetésszerli hasznalatdhoz sziikséges, elhelyezendd kerékparok szamat az OTEK 7. szadmd
melléklete hatdrozza meg, ezt az intézmény-fejlesztéseknél és Uj épitési épileteknek mind a
tervezése, mind az engedélyezése folyaman figyelembe kell venni, illetve meg kell kévetelni.

A fejlesztés keretében sziikséges a kozteriileti kerékparparkolas fejlesztése, minden fontosabb
intézményhez kerékpdartdmaszok elhelyezése. Javasoljuk, hogy az egyes helyszinek esetében ugy
keriljenek kijelolésre és kialakitasra a kerékparparkoldk, hogy azok kedvezébb megkozelitést,
kényelmesebb hasznalatot tegyenek lehet6vé, mint az autdparkoldk. A lehatarolt tervezési terileten
legalabb 40-50 helyszinen kerékparparkold létesitése javasolt. Ezeknek a pontos helyszine (a meglévé
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parkoldsi lehet6ségek vizsgdlataval egyiitt) a részletes tervezés soran hatarozhaté meg — 6sszesen 500
féréhely létesitése javasolt.

A kozterileti kerékpartarolds fejlesztésének feltételrendszere nem tisztdzott. A tdmaszok
telepitésének helyszinétél fliggéen id6nként — gyorsan és problémamentesen telepitheté -
forgalomtechnikai eszkdzként kezelik az érintettek, idénként pedig utcabutorként, amelynek
telepitéséhez Osszességében tulzd elvarasokat tamasztanak (tulajdonosi, forgalomtechnikai,
kézmUegyeztetés, stb.). Javasoljuk kezdeményezni, hogy a szabdlyozasi kornyezetben egyértelmden
forgalomtechnikai elemként jelenjenek meg a hagyomanyos U- és P-alaku, illetve hasonld jelleg(i
kerékpartarolok.

5.1.2.2 B+R kerékpdrtdroldk tervezése

A P+R parkoldk épitése és bdvitése mellett kiulondsen fontos a kerékpartarolds feltételeinek
megteremtése is, hiszen a keriiletben viszonylag kicsik a tavolsagok, igy az autdval megtett utak
jelentGs része kivalthatd kerékparral. A folyamatban |év6 tomegkozlekedési fejlesztéseknél minden
esetben be kell tervez(tet)ni, illetve meg kell valdsitani B+R kerékpar parkoldkat. A B+R kerékpartaroldk
esetében nem csak a normal tarolékhoz hasonléan kedvez6 elhelyezkedést kell biztositani, hanem a
kozbiztonsdg szempontjat is érvényre kell juttatni mind a helyszinvdlasztds, mind a kialakitas soran,
tovabba szlikséges a fedett kialakitas is.

A B+R kerékpdrparkoldk tervezéskor a BKK vonatkozd tipustervét kell alkalmazni.
Javasolt helyszinek:

— HEV-megadllok: Szépvélgyi at, Timar u., Szentlélek tér, Filatorigdt, meglévé tervek
aktualizalasaval, lejart jovahagyasok frissitésével.

— Metrémegallok: Arpad-hid, Dézsa Gy. Ut, Lehel tér, Nyugati pu.

— Busz és villamos megalldk vizsgalata (Florian tér, Szentendrei Gt, Bécsi ut, VOorosvari ut, Kolosy
tér, Arpad hid Volanbuszallomas).

5.1.2.3 Lakotertleti kerékpdrtdrolds

A lakdtelepi tarsashdazak lakasaihoz épileten belil jellemz&en nem tartoznak olyan egyéni vagy k6zos
taroldk, melyek alkalmasak lennének vagy témegesen alkalmasak lennének kerékpartaroldsra. Ezért a
kerékparos kozlekedés fejlesztésének egyik fontos eleme, hogy a lakéteriileteken biztositott legyen a
kerékparok tarolasanak lehet6sége. Nagy lakasszamu, intenziv beépités(i lakodteriletek esetében
megoldast jelenthet Uj, 6nallé kerékpartarold épitmények megvaldsitasa. Nagyobb teriiletegységre
vagy az egész kerliletre vonatkozdan javasoljuk az épileten kivil valé kerékpartarold épitmények
elhelyezési feltételeinek a kidolgozasat, ehhez az aldbbiakban attekintjik e kerékpartaroldk
|étesitésének feltételeit. A tdroldk esetében célszer(i a haszndlatot regisztraciohoz kotni és a
haszndldéknak egyedi nyitét (kdd, magneskartya, stb.) biztositani, tovabba javasoljuk megfontolni
minimalis éves dij alkalmazasat is.

Az orszagos épitési elGirasok alapjan a zart és/vagy fedett kerékpartarolok a lakotelepeken
megvaldsithatdak, kialakitasuktdl, jellegiktdl fuigg&en akar épitési engedély nélkil is. A 312/2012. (XI.
8.) Korm. rendelet hatalyos allapota szerint épitési engedély nélkil végezhetd épitési tevékenységek:

— Az épllet homlokzatahoz illesztett el6tets, védétets, ernyGszerkezet épitése, meglévé
felujitasa, helyreallitasa, atalakitdsa, korszerUsitése, bévitése, megvaltoztatasa.

— Nem emberi tartézkodasra szolgald épitmény épitése, atalakitasa, feldjitasa, valamint bbvitése,
amelynek mérete az épitési tevékenység utdn sem haladja meg a netté 100 m3 térfogatot és 4,5
m gerincmagassagot.
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e a kerékpartaroldk elhelyezésére. A helyi adottsdgokbdl és a szabalyozdsbdl adddéd lehetséges
problémak:

— A lakételepi épiiletek jellemz&en Uszételkeken helyezkednek el. Es az épiilet és a telekhatar
kozott nincs elegend6 hely a kerékpartarold elhelyezésre, igy részben vagy egészében
kozterileten lehet csak elhelyezni a taroldkat.

— Amennyiben az optimalis elhelyezés érdekében a magantulajdonu Uszételken és a kozterileti
tombtelket is érinti az épitmény elhelyezése, ingatlanjogilag is at kell tekintetni a
megvalodsithatdsagot.

— Budapest Févaros TSZT-e szerint a nagyvdrosias telepszerii lakoteriilet (Ln-T) teriiletfelhasznalasi
egységbe sorolt lakdtelepek bioldgiailag aktiv feliileteinek megérzése érdekében a lakotelepi
egységre vonatkozdoan 35% a legkisebb zéldfeliileti dtlagérték. Azaz zoldfellletek rovdsara
elhelyezend6 épitmények esetében, vizsgalni sziikséges a zoldfellileti mérleg megfelel6ségét.

— Amennyiben mar épiiletnek mingsiilé kerékpartarold |étesitése tervezett szlikséges vizsgalni az
éplletekre vonatkozd elGirdsokat (épités helye, beépitettség, szintterlleti mutatd, legkisebb
zoldfelllet).

A telepiilésképi rendelet a helyi (kerileti) 6nkormanyzatok szamara a 2016. évi LXXIV. térvény altal
el6irt uj szabalyozasi eszkdz. Az dnkormanyzatoknak teleplilésképi rendeletiiket 2017. oktéber 1-ig kell
megalkotniuk. A telepiiléskép védelme a telepiilés vagy teleplilésrész jellegzetes, értékes, illetve
hagyomdnyt 6rzé épitészeti arculatdnak és szerkezetének megdrzését vagy kialakitdsat jelenti. A
telepiilésképi rendelet tobbek kozott az épitési tevékenységgel érintett épitmények teleplilésképhez
vald illeszkedését biztosito anyaghaszndlatdra, témegformdldsdra, homlokzati kialakitdsdra és a
z6ldfeliiletek kialakitdsanak mddjdra vonatkozo telepiilésképi kévetelményt tartalmazhat. Az
Onkormanyzat szamdra javasolt a telepiilésképi arculati kézikdnyvet és a telepiilésképi rendeletet tgy
elkésziteni, hogy kiterjedjenek és jé megoldast nyujtsanak kerékpartaroldk megjelenésére,
kialakitasara.

Tulajdonos és lizemeltetd a keriileti 6nkormanyzat és egy adott tarsashaz is lehet. Az 6nkormanyzat
is felvallalhatja a feladatot megfelel6 forrdsok rendelkezésre allasa esetén, de jol kialakitott
szabadlyozasi kornyezetben a tarsashdazak is egyénileg felléphetnek fejlesztési szandékkal.

Nagyobb terliletegységre vagy az egész kerliletre vonatkozéan javasoljuk az épuleten kivil vald
kerékpartarolo épitmények elhelyezési feltételeinek a kidolgozdasat. A projekterileten a lll. keriiletben
5-10 db, a XIll. keriletben 5-7 db lakéterileti zart tarold kialakitasa indokolt, amelyek szdma a kezdeti
id6szakot kovetbéen szilkség esetén novelhet6. A taroldk esetében célszerl a haszndlatot
regisztracidhoz kotni és a hasznaldknak egyedi nyitét (kod, magneskartya, stb.) biztositani, tovabba
megfontolni javasoljuk minimalis éves dij alkalmazasat is.

5.1.2.4 Kényelmi szolgdltatdsok

Gyakran felmeril, hogy kerékpdros fejlesztéseket tdmogatd kiegészit6 szolgdltatasként pumpat,
kerékparjavitashoz hasznalhaté tartdallvanyt és szerszdmkészletet telepitenek kozteriileten, azonban
ezek tartdsaga kérdéses (lasd pl.: VérmezG). A pumpak elhelyezése valddi funkcidval bir, kilénosen
nagyobb kerékparos célpontok esetében (pl.: B+R tarold, iskoldk, stb.), azonban a szervizpontok
esetében kérdéses, hogy a funkcionalitds vagy a PR-érték a jelentGsebb. (A projekt teriletén jelenleg
is elérhetd hasonlé szolgaltatas, a MOL Arpad fejedelem Utjai és Garam utcai toltGallomdsan talalhaté
MOL Bringapont.)

Kozterileti pumpdk elhelyezését az alabbi helyszineken javasoljuk:
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— nagyobb kerileti iskolak bejaratanal — ezek kihasznaltsaga varhatéan magasabb lesz, illetve
fellgyeletlk attételesen biztositott (folyamatosan szem el6tt vannak),

— a Margit-szigeten (a jelenlegi szdmos atalakitas miatt konkrét helyszineket nem jel6link meg,
célszerlien a sziget két végének a kornyezetében mindenképp javasoljuk pumpak elhelyezését),

— Csaszar-Komjadi Uszoda bejaratanal.

Pilot projekt jelleggel olyan helyre javasolunk szervizpontot létrehozni, ahol nagy laks(rliség és
kerékparos tengely(ek) taldlkoznak: erre kivald helyszin lehet a megujulé Florian tér vagy Timar utca —
Tél utca kozotti park (Maltai jatszotér), mindketté egy-egy lakdtelep mellett helyezkedik el és
kerékparos tengely is huzédik mellettiik. Hasonldan kedvezd helyszin a XlII. keriiletben az Ujpesti
rakpart és a Bessenyei utca melletti park térsége, ahol szintén adott a kerékparos tengely, a lakdtelep
és a kedvezd kornyezet. A szervizpont — elsGdleges funkcidja mellett — a lakdtelepen él6k szamara is
egy kozosségalkotd pontként jelenhet meg.

Javasoljuk megfontolni, hogy a Szentlélek tér kornyezetében — a jov6beni feldjitashoz,
burkolatcseréhez kapcsolédva — els6sorban az EuroVelo uUtvonalon kozlekedd turistak szamara
kerékparos pihen6hely keriljon kialakitasra, amely a pihenés mellett segiti a kornyék, mint a turizmus
célpontja, megismerését, a kerékparral érkez6k érdeklédésnek felkeltését.

5.1.3 Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése.

A kerékparos utirdnyjelzé tdblarendszer Budapesten a 90-es évek o6ta létezik, és folyamatosan
kiegészitve fejl6dik. Az utiranyjelzéseket minden esetben az aktualis meglévé utallapot szerint kell —a
vonatkozd Utmutaténak megfelel6en — kihelyezni a f6 kerékparos Utvonalakra.

5.2 Kozbringa

A F6vérosi Onkormanyzat kiemelt kozlekedésfejlesztési beruhdzasainak megvaldsitasaért felels
Budapesti Kozlekedési Kozpont felel a budapesti kozbringarendszer, a MOL Bubi megvaldsitasaért és
fejlesztéséért. A MOL Bubi kozbringarendszer sikerének alapveté feltétele a szolgaltatdsi terilet
kerékparosbarat atalakitasa.

A BuBi m{kodési és jovGbeni bévitésének terlletén kerékparosbarat forgalomtechnikai beavatkozasok
szlikségesek. A projektben alapvetden egyszer(i forgalomtechnikai beavatkozasokkal valik kerékparral
atjarhatdbba a varos. llyen eszkozok a sebességcsdkkentés, a forgalomcsillapitds, a csomoéponti
korrekcidk, a konfliktuspontok kezelése, az egyiranyu utcdk megnyitdsa kétiranyld kerékparozasra,
koz0s busz- és kerékparsavok kialakitasa, az el6retolt és kozvetett kerékparos felalldhelyek Iétesitése,
a féutvonalak kerékparozhatéva tétele, a kozteriileti kerékpartaroldk kialakitasa.

A kozbringa Obudan is idealis médja lenne a révid és kdzéphosszi tavi varosi utazésoknak, szervesen
beilleszthet6 a kozosségi kozlekedésbe a nagy laks(ir(iségi teriletek, forgalomvonzd létesitmények és
jelent8s kozosségi kozlekedési csomodpontok kdrnyezetében.

A budapesti Gzemeltetési tapasztalatok és nemzetkdzi kutatdsok szerint a szolgaltatasi terileten a
jelenleginél s(iribb gydjt6allomdaselhelyezéssel lehet biztositani a megfelel6 szolgdltatasi szinvonalat,
az utazasi igények kielégitését. Ennek megfelel6en a gyljt6allomasok optimalis gyaloglasi tavolsaga
150 m koriil van, azaz 300 méterenként célszer( egy-egy gyUjt6allomast elhelyezni. Idealis esetben 16
darab gyUjt6allomas telepitése kivdanatos négyzetkilométerenként.

Jelen projekt keretében a KHT elkészitését kdvetéen 6ndllé megvaldsithatdsdgi tanulmany készil,
amely feladata — tobbek kozott - a gydjtéallomasok pontos szamanak és elhelyezkedésének
meghatarozasa.
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5.3 Szervezeti-m{kodési hattér

A kerékparos utvonal egyes elemeinek kdzutkezel8i feladatait — a keriiletek szamara fontos kapcsolddo
zoldfellletek miatt is — javasolt kerileti hataskorben ellatni. Az érintett kerileti dnkormanyzat
rendelkezik erre alkalmas szervezettel. Mas haldzati elemek tekintetében — szintén célszer(iségi
okokbdl, pl. févarosi féutvonalakon kialakitott kerékparsavok esetében —févarosi hataskorben javasolt
ellatni.

A targyi projektet konzorciumi megallapodas alapjan Budapest F&varosi Onkormanyzata, a BKK
Budapest Kozlekedési Koézpont Zrt. és Budapest F&varos . Keriilet Obuda-Békasmegyer
Onkormdnyzata, illetve Budapest Févaros XlII. Keriileti Onkormanyzat valdsitjdk meg. A konzorciumi
megdllapodds 6. pontja értelmében a Tagok kotelezettséget vallalnak arra, hogy a projekt kapcsan
|étrejott fejlesztéssel tulajdonjogi kérdéseit legkés6bb a kozbeszerzésre vonatkozd mérfoldké
teljesitéséig rendezik, s sajat projektrésziik megvaldsitasat kovetben a projekt befejezését koveté 5
éves fenntartdsi idGszakban a fejlesztéssel érintett projektrésziik tekintetében az Uzemeltetési
feladatokat ellatjak és a felmeriilé fenntartasi koltségeket viselik.

A KHT altal targyalt uj, a targyi projektben megvaldsulé mszaki létesitmények a BKK altal menedzselt
kivitelezésben épiilnek meg. A BKK konzorciumi megallapodasbdél fakadd kotelezettségének a
tulajdonjogi kérdések rendezésével egyid6ben megdllapitott mdszaki tartalommal az ott kijel6lt
szervezettel kivanja ellatni. E dontéshez ma még nem 4ll rendelkezésre elegendd informacid, hiszen
csak a mszaki tervek és a tulajdoni viszonyok ismeretében lehet megallapitani a sziikséges fenntartasi
munkdk korét, tipusat, mennyiségét. A konzorciumi tagok tudatdban vannak a kerékparforgalmi
haldzat fejlesztésével jard feladatok valtozdsaval, de meglévé szervezeti és infrastrukturalis hatteriik
alkalmas e mdédosuld, esetenként béviil feladat ellatasarais. A konzorciumi tagok egyuttal torekednek
a kerékparforgalmi haldzat Uzemeltetésében tapasztalhaté zavarok jovSbeni megsziintetése
érdekében a projekt keretében (annak zarasaig) fenntarthaté kezel6i rendszer kialakitasara.

5.4 Kerékparos adatgydjtés

A varosi és helyi f6haldzati elemek 6nallé kialakitasu kerékparos létesitményeinek fejlesztése sordn
javasoljuk minden esetben megvizsgalni, hogy a haldzat szerkezete miatt indokolt-e Ujabb allandd
mérdhely elhelyezése az Gj |étesitményen.

5.5 Kiséré intézkedeések

A F6varos korabbi kutatdsai kimutattak, hogy nagyon jelent6s az a csoport a varoslakdk kozott, akik
bar nem kerékpdroznak, de nyitottak arra, hogy bizonyos utazasokat kerékparral tegyenek meg. Ez a
kutatds 3 attitlidot azonositott 2008-ban: rendszeresen kerékparozd; nem kerékparozd, de arra
nyitott; nem kerékparozé és elutasitd. A Févaros és a Kormany célja a VEKOP projekten keresztil (is),
hogy minden csoport eggyel ,odébb menjen”, azaz a kerékpdrozék tobbet kerékparozzanak, a
nyitottak kezdjenek kerékparozni, az elutasitdk pedig nyitotta valjanak.

Azaz a célcsoportunk jelenleg a nem vagy alig kerékparozok, akik egy része valdszintileg nincs is
tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékpdrral (gyalog, busszal stb.) lenne a legcélszeriibb
megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a szdmdra. A projekt infrastruktura része ezen dolgozik,
hogy ez redlis lehetGséggé valjon (legyen kerékpdrosbarat a kozuthaldzat), mig a szemléletformalassal
arra kell a figyelmet rairanyitani, hogy a médvaltas lehetséges, realis, biztonsagos és el6nyos.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a boviilé infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek f6bb céljai az alabbiak lehetnek:

— szemléletformalas, tudatositas:
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a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékparozas mindenki szamara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a kordbban megszokott kozlekedési médoknak;
a kerékparozassal kapcsolatos tévhitek eloszlatdsa;

— népszerdsités:

tdrsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
emelni kell a kerékpdrozds vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési méd);

— képzés:

a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozlekedGk szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kiilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek koéziil az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat.

— Informacids kiadvanyok

A kerékparozds népszer(isitése kapcsan késziilhetnek olyan dltaldnos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (varosrész, kerilet,
lakdtelep, stb.), intézmény, beruhazas kapcsan is készilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek
a kerékparos kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

A projekt megvaldsitdsat kovetben javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szamara kiemelt jelentdséggel bird célok (kereskedelmi létesitmények,
iskolak, stb.) kerékpdros elérhet6ségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.
Koézlekedési tudastar: Ujszer( infrastruktira elemek bemutatdsa, egyszerre ad tanacsot az
autoval és a kerékparral kozlekeddnek,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informdcidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)

Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

| bike Budapest (www.ibikebudapest.hu)

Empower kampany részvétel (2017. junius), BKK szervezésében.

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akadr egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsolédo részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).

— Oktatds

STARS-Uniga program: altalanos és kozépiskoldk szdmdra 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési modok valasztasara Osztonzi a didkokat, tandrokat, sziilGket (STARS Uniga
program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programok17tavasz; ennek
keretében egy aktualis rajzpalyazat az iskolaknak:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf)

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja sordn a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékpdros kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
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az érdekl6dék szdmara oktatoi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).

— Kampanyok

— Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6rds program egyszerre népszerdsiti a
kerékpdrozast, Ulteti el a kulturalt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 fGs
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a kerllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

A projekt megvaldsitasat kovetéen javasoljuk a térségben bebiciklizések szervezését
kiilonosen az iskoldk megkozelitésének bemutatasara, de rekredcids célu utvonalakkal is.

— Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

— Bringasreggeli szervezése (pozitiv 0sztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhetd.

— European Cycling Challenge, 2017.05.01-31. koz6tt a F6varos szervezésében: mobil
applikacét hasznalva lehet résztvenni, csapatok alkothatdk, az eredményeket budapesti
szinten Osszesitik, mas eurdpai varosokkal zajlik a verseny.
http://www.cyclingchallenge.eu/

— Korabbi, mar nem aktiv kampdnyok, amelyek a jov6ben is mintdul szolgalhatnak:

— Egyitt kozlekediink kampany: Nincsenek bringdsok és nincsenek autdsok: kozlekeddk
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdésul meg, ha a kozlekedés résztvevéi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyiitt
Kozlekedink kampany, melyr6l bévebben az aldbbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

— Bringazz a munkaba! kampany a munkaba jards népszerdsitését célul kitliz6, éveken at futod
kezdeményezés volt, amely jelenleg nincs meghirdetve (www.bam.hu).

— Az el6z6h6z hasonld, szintén kordbban futott projekt volt a Magyar Kerékpdrosklub altal
szervezett Bringazz a suliba! kezdeményezés (http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).

— Online jelenlét:

— A Bubi rendszer kozosségi médidaban valé megjelenése érdekében javasoljuk
tovabbfejleszteni a mobiltelefonokra letoltheté MOL Bubi applikacidt. Szamos applikacié
érheté el mobiltelefonokra, amelyek a kilonb6z6 sporttevékenységek kovetését és
kozosségi médidban (Facebook) torténé megosztasat teszik lehetévé. Ehhez hasonldan a
MOL Bubi jelenléte is erdsithetd a kozosségi médiaban: opcionalis funkcioként lehetévé
kellene tenni, hogy a megtett utakat egyelten kattintassal meg lehessen osztani a
facebook.com-on. A megosztott utazdshoz a Bubi el6nyeit erésité informacidkat lehet
kapcsolni (felhaszndlt energia, gyaloglashoz vagy kozosségi kozlekedéshez képest
megsporolt idg, stb.).

A fent bemutatott lehet&ségek koziil Obudan jelenleg is szamos intézkedéssel tamogatjdk a
kerékparozas terjedését, amelyek a projektteriilet masik felén is mintdul szolgalhatnak:

— Kedvezményes kerékparkolcsénzés, amellyel nem csak az autdésok, de barmely kerileti lakos
élhet, aki a Békasmegyeri HEV-rél, 1-es villamosrdl, Szentlélek-téri végallomasra beérkezd
buszokrol leszallva a kerékparral szeretne tovabbhaladni (http://www.obudasport.hu/sportolj-
nalunk/kerekparkolcsonzes).
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Ingyenes kerékpdrregisztracio: A regisztraciés rendszer tartalmazza a kétkerekiek
paramétereit, fényképeit, amivel lopas esetén elGsegithetik azonositasukat, illetve
megtalalasukkor a tulajdonosokhoz torténd visszajuttatast. A regisztraciot a rend6rség végzi, az
ehhez sziikséges eszkdzdk beszerzése Obuda Onkormanyzatdnak tdmogatdsaval valdsulhatott
meg. (https://obuda.hu/esemenyek/kerekpar-regisztracio/).

Anyagi 6sztonzés a kerékparral munkaba jaréknak: Az 6nkormanyzat kiilon juttatas formdjaban
tdmogatja a kerékparral munkaba jard, hivatali, intézményi és gazdasagi tarsasdgainak dolgozéit
(https://obuda.hu/hirek/anyagi-osztonzes-a-kerekparral-munkaba-jaroknak-akar-2500-an-is-
kaphatnak-tamogatast/).

Tour de Obuda: A Tour de Obuda kerékparos napon a tavok szinte barmilyen kerékpdarral,
minimalis kerékpdros tuddssal is teljesithetGek. A kerékparozds népszer(isitése és az egészséges,
kellemes id6toltés biztositdsa mellett a rendezvény célja a lakossag figyelmének felhivdsa a
biztonsagos kerékpdros kozlekedésre és a KRESZ ismeretére. Ennek apropdjan a rendezvényhez
kapcsoldddan meghirdetik a Kresz-biztos kerékpar programot.
(http://www.obudasport.hu/rendezvenyek/tour-de-obuda)

,Hivatali kerékpar’: Tiz kerékpart kapott az Obudai Szocidlis Szolgaltaté Intézmény az
Onkormanyzattdl, mely a biciklizés népszerlsitése mellett az id6s elldtasban résztvevik
egészségét, és esetenként az utazasi id6 lerdviditését is szolgalja. A Berguson kerékparbolt az
Onkormanyzat munkatarsai szamara elektromos rasegitéssel szerelt tesztkerékparokat adott.
(https://obuda.hu/hirek/kerekparok-idosebbeknek-es-haladoknak/)

Obudan marciustdl oktéber végéig minden hénap utolsé péntekén egyszerre harom helyszinen
folynak majd a bringasreggelik: http://www.obudasport.hu/onkormanyzat/bike-breakfast
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutattuk a feltdrt problémdkat és megfogalmaztunk fejlesztési
iranyokat, javaslatokat. A javaslatokat — részletes leiras nélkiil és az alabbiak szerinti kiegészitéssel —a
6. és a 7. tablazatban mutatjuk be.

A javasolt beavatkozasokat az aldbbi szempontok szerint értékeltik:

— Szakmai prioritas: a terilet kerékparozhatdsaga, a kerékparos kozlekedés biztonsaga, a hdlézat
fejlesztése szempontjabdl a beavatkozas fontossaga. Hdrom kategdridba soroltuk a javaslatokat:
rovidtav, kozéptdv, hosszutdv — nem hataroztunk meg konkrét id6pontokat. Néhany fejlesztési
javaslat csak mas, fliggetlen projektek megvaldsulasa esetén értelmezhet6, ezeket , feltételes”-
ként jeloltik meg.

— Becslilt koltség: a javasolt beavatkozasok épitési koltségének nagysagrendi becslése. Tekintettel
jelen tervszint, a Kerékparforgalmi Haldzati Terv jellegére és mélységére (nem torténik még
tanulmanytervi szintl tervezés sem, sokszor még a mdszaki megoldas sem ismert), ezért az
egyes beavatkozasok becsilt épitési koltségének meghatdrozdsa csak nagysagrendi becslést
adunk.

— Javasolt Utemezés: A szakmai prioritdst, a projekt koltség- és id6keretét és tovabbi
peremfeltételeket figyelembe véve az aldabbiak szerinti bontdsban hatdrozzuk meg a
beavatkozasok (itemezését:

— | item: 2017-2019 soran megvaldsithaté kerékparosbarat fejlesztések:

— 1/a. Gtem: VEKOP forrasbdl, targyi projekt keretében;
— 1/b. Gtem: mas forrasbdl vagy mas beruhazas részeként megvaldsitandd fejlesztés.

— |II. Gtem: 2020-2022 ko6z6tt megvaldsithatd nagyobb volumen( vagy mads beruhazdssal
egyutt megvaldsuld fejlesztések.

6.2 Cselekvésiterv
A tamogatdsi szerz6dés 4. és 5. sz. mellékletei nem hataroznak meg pontosan mérheté mennyiségeket,
a projekt elvart eredményeként az aldbbiakat rogzitik:

— Kozbringa rendszer projekt keretében torténd bbvitése elkészil, gydjt6allomdasok, dokkolok,
kerékparok, minden rendszerelem elkészil, ataddsra kertl, Gzemel.

— Kozbringarendszer bévitéséhez kapcsolddd kerékparosbarat terileti fejlesztések elkésziilnek a
[Il., XIIl. kerlletben és a Margit-szigeten. (Eredmény: 3 db kerékparosbarat terilet.)

A megvaldsitdsra a tdmogatdsi szerz6dés értelmében az aldbbi 6sszegek alinak rendelkezésre:

— Epitéshez kapcsolddd koltség: nettd 334.645.669.- Ft;
— Eszkozbeszerzés: nettd 216.000.000.- Ft.

Jelen tervszint esetében pontosan nem meghatdrozhatd, hogy mely elemek megvaldsitdsa lehetséges
a rendelkezésre all6 forras felhasznaldsaval. Az elkészitend6 megvaldsithatdsagi tanulmany illetve az
engedélyezési tervek megalapozott koltségbecslése alapjan pontosithatd azon fejlesztések halmaza,
amelyek jelen VEKOP projekt keretében megvaldsithatok. A projekt keretében nem finanszirozhatd
elemek 0nall6 6nkormanyzati fejlesztésként is megvaldsithatok, illetve mas kozterilet- vagy
kozutfejlesztés részeként vagy azokhoz kapcsolddva is kialakithatok.
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6.2.1.1 I/a. iitem

A javasolt fejlesztési elemek jellegét, nagysagrendjét és tovabbi peremfeltételeket figyelembe véve az
aladbbi projekteket javasoljuk az I/a. Gtemben szerepeltetni (a fentiek alapjan a részletes tervezést
kovet6en véglegesithet6 a VEKOP forrasbol megvaldsitandé elemek kore):

— A Germanus Gyula parkban a jelenlegi jarda nyomvonalanak kerékparatta torténd fejlesztése
vizsgadlandé, a gyalogosforgalom a park belsé — szintén fejlesztendd — Utjaira terelhetd. A
szervizut esetében vizsgalandd a Komjadi Béla utca és a Harcsa utca torkolataban a kerékparos
kapcsolat els6bbségének biztositasi lehetésége. A Zsigmond térnél biztositani kell a kétiranyu
biztonsagos kapcsolatot minden tovdbbvezetd irdnyban.

— Arpad fejedelem Utja (Zsigmond tértdl a Nagyszombat utcaig): A szakaszon kerékparsavok
kialakitasat javasoljuk, szlikség esetén a parkoldsav kis mértkékben a hazak irdnyaba eltolhatd,
kihasznalva, hogy a fak kozotti jardaszakaszok nincsenek teljes szélességben kihasznalva (ez a
parkoléhelyek szamanak kismérték(i csokkenésével jar).: Rovidtav: A kiesé parkoléhelyek
potlasara a kozelben taldlhato irodaépiletek kihasznalatlan mélygardzsaiban pétolhaté.

— Arpad fejedelem Gtja (Nagyszombat utca — Timar utca): Javaslatunk — a teljes Arpadfejedelem ut
esetében egységes — iranyhelyes, kétoldali kerékparsav kialakitdsanak megvaldsitasa.

— Arpad fejedelem utja (Timar utca — Arpad hid, Tavasz utca): Javaslatunk — a teljes
Arpadfejedelem Ut esetében egységes — iranyhelyes, kétoldali kerékparsav kialakitasanak
megvaldsitdsa. Rovidtav: Felmerilhet a lehet6sége annak, hogy a meglévé kerékparut a jov6ben
csak irdnyhelyes forgalmat bonyolit, és ez a szakaszon csak északi irdnyban kertl kialakitasra
kerékparsav — részletes tervezés soran vizsgalando.

— A Serf6z6 utcai csomdpontban az egyoldali kerékparut keresztezése forgalombiztonsdgdnak
novelése érdekében az elsGbbségi viszonyoknak megfelels, kevésbé nagyvonall vonalvezetés
kialakitasa.

— Arpad-hid hidfében beavatkozas sziikséges a ,korlaterds” kdrnyezetében az akadalymentes
kerékpdrozhatésag érdekében. Javasoljuk olyan kialakitds részletes vizsgalatat, amelyben a
Szentlélek téri jelz6lampas gyalogdtkelGhelynél az észak felé haladd kerékpdros irdny keresztezi
a kozutat és kerékparsavon haladhat tovabb a Tavasz utca iranydban. A dél felé haladdk
esetében is célszer( biztositani, hogy a gyalogosdramlatot a jelz6lampanal, kozuton
keresztezzék, és ezt kdvetGen hajthassanak fel a kerékparutra.

— Szentlélek tér - F6tér - Laktanya utca Utvonal: A FG tér kornyéki kerékparos utvonalak
kapcsolatrendszere kismértékben fejlesztendd. Kerékpdros atjarhatésag burkolati és
forgalomtechnikai megoldasokkal javitandd a F6 tér, Hidfé u., Harrer P. u., Kérhaz u. esetében.

— Laktanya utca - Folyamér utca Utvonal: Burkolat feldjitas és az utjelz6tablak feldjitasa javasolt.
Tovabba a korlatozott sebesség(i dvezeten beliil a 30 km/h megengedett sebesség betartatasat
segité tovabbi elemek kialakitasat javasoljuk (pl.: Folyamér utca — Sorompd utca
csomopontjaban megemelt csomdponti teriilet, stb.).

— Polgar utca - Miklds utca: A korlatozott sebességli 6vezeten belll a 30 km/h megengedett
sebesség betartatdsat segitd tovabbi elemek kialakitasat javasoljuk (pl.: megemelt csoméponti
teriilet, sebességcsokkentd kiszobok, keresztmetszet pontszerd szlikitése, stb.).

— A Margit koraton a Frankel Leé utca vonaldban jelenlegi gyalogos atkel6helyhez kapcsolddva
kerékparos atvezetés kialakitasa.

— Bécsi uti tengely (Nagyszombat utca - Vorosvari at): Belvaros irdnyaba kerékparsav kialakitasa.
A jelenlegi kerékparos utvonalként kijel6lt szervizut kapcsolatainak és burkolathibdinak javitasa.

— Sz6l6 u. — Vihar u. tengely (Vihar u.): A VOrosvéri Ut és Bogdani ut kozotti terilet atfogod
forgalomcsillapitasa részeként a Vihar utcdn — részletes tervezés sordn — a szikséges
forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok meghatarozhatok.
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Sz616 u. — Vihar u. tengely (Vorosvari ati csp.): A Vihar utca — Vorosvari ut - Sz616 utca
csomodponton athaladd javasolt kerékparos tengely atvezetését ki kell alakitani (minimalisan a
csomopont teriletén kerékparsavok és forgalomtechnikai beavatkozdsok)

Sz616 u. — Vihar u. tengely (Sz616 u.): A Sz616 utca Vorosvari ut és Kiscelli utca kozotti szakaszan
is javasoljuk a 30 km/h korlatozott sebességl 6vezet kijelolését és a forgalom csillapitasat.
Sz6l6 u. — Vihar u. tengely (Sz616 u.): A teljes szakaszon javasolt a nem kivanatos atmené
forgalom csokkentése, parkoldsi rend 4talakitdsa, sebességcsokkentés. Helyi kerékpdros
féatvonalként javasoljuk kijelolni 30 km/h korlatozott sebességli Ovezet részeként:
forgalomtechnikai és kiskorrekcids atalakitas, kiiszobok, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom
(kb. 2.000 m) megtervezése sziikséges.

Sz616 u. — Vihar u. tengely (Nagyszombat utcai csp.): A Sz6l6 utca és a Nagyszombat utca
csomopontjaban a Bokor utca felSl érkez6knek a gyalogosatkelShely kornyezetében egy
ésszer(ibb becsatlakozasi pont kialakitdsa a Nagyszombat utcai kerékparut felé.

Pacsirtamez6 utcdban a déli irdnyd autdbuszsav megnyitasa a kerékpdros forgalom szamara
vizsgalandé

Vorosvari ut: csomodpontok korrekcidja, fejlesztése a kanyarodd mozgasok segitésére és a
keresztezd iranyok atvezetésére:

— Bécsi Ut — Vorosvari Ut csomoépontjanak térsége - kapcsolati hidnyok;

— Vorosvari ut - Korte utca: javasoljuk a Korte utca egyirdnyu szakaszanak kétiranyusitdsat a
kerékparos forgalom szamdra. Ehhez sziikséges a csomdpontban a kétirdnyu kerékparos
athaladds biztositasa.

— Javasoljuk a kerékparozék balra fordulasdnak biztositdsat a Vorosvari atrél a Korte utca
illetve az Agoston utca felé.

— VOrosvari ut -Varadi utca;

— VOrosvari ut - Flérian téri gyalogos atkel6hely.

Varadi utca — Raktdr utca: A Varadi utca Bécsi Ut és Vordsvari ut kozotti szakaszan javasoljuk a
részletes tervezés keretében vizsgalni irdanyhelyes létesitmények kialakitdasanak lehetGségét.

A Vorosvari Ut és Bogdani ut kozotti terilet atfogd forgalomcsillapitasa részeként a Varadi utca
— Raktar utca utvonalon — részletes tervezés soran — a sziikséges forgalomtechnikai és épitési
beavatkozdsok meghatarozhatdk.

Hévizi ut — Bogddni ut: Irdnyhelyes l|étesitmények, kerékparsdv, nyitott kerékpdrsdv,
forgalomcsillapitas, &tmend forgalom tavoltartdsa sziikséges.

Tavasz utca: A rakpart irdnyabdl iranyhelyes kerékpdrsav kialakitdsa sziikséges teljes hosszban
(a gyalogatkel6helytdl). A Duna felé vizsgdlandd a Polgdr utcatdl a Szentlélek térig forgalmi
savban torténd kerékparozas lehetGsége (kerékpdros piktogram felfestésével), tovabba
jardaszdkitéssel, egy villanyoszlop kivaltasdval, illetve az utpdlya szélesitésével mindkét oldali
kerékparsav kialakitasanak lehet&sége.

Kiscelli utca: Floridan park mellett iranyhelyes kerékparsavok vagy egyoldali kerékparut a Fléridn
park tervezésével 0Osszhangban tervezendd. A Sz616 utca és a Bécsi ut kozott a
forgalomcsillapitas erGsitése sziikséges.

Margit-hid: Déli oldalon a kerékparos nyom burkolati jel felGjitandd, Frankel Led utca feldl a
forgalomtechnikai jelzések egyértelm(isitenddk.

Margit-hid — Nagyszombat utca kozotti kétiranyd kerékparforgalom szamdara megnyitando,
jelenleg egyiranyu utcak

— Harcsa utca;

68/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

— Zsigmond tér déli oldala;

— Zsigmond tér nyugati oldalaban vizsgaland6 a megnyitds lehetGsége;

— Dara utca (kiiléndsen, ha az Arpad Gton megvaldsulnak az irdnyhelyes kerékparsavok;
— Evezd utca;

— Uszaly utca.

Pacsirtamez6 utca — Arpad fejdelem Gt kozotti kétirdnyl kerékparforgalom szamara
megnyitandd, jelenleg egyiranyu utcak: Timar utca — ehhez kapcsoldddan sziikséges a
jelz6ldampas csomodpontban a kétiranyld kerékparos athaladas lehet6vé tétele. Javasoljuk a
Pacsirtamezd utcardl balra forduld kerékparozok szamara kozvetett kerékpdaros kapcsolatok
kialakitasat. Fényes Adolf utca.

Bécsi Ut — Pacsirtamez6 utca kozott: A terliletet atszelS, nagyobb forgalmu, egyiranyu utcdk
esetében az Ut szélessége, a parkolasi igények és a parkoldhelyek elhelyezésének szempontjabdl
vizsgalandé a kétirdnyu kerékparforgalom szamara torténd megnyitas lehet&sége.

Bécsi Ut — Gyenes utca — Sz4616 utca: A terllet komplex vizsgalata és a kerékpdros atjarhatésag
fejlesztése sziikséges. Csomodpontokban a belathatdsag és az els6bbségi viszonyok ellendrzése,
szlikség szerinti kiskorrekcidk, burkolatkiemelések adjak a beavatkozas tarhazat. A teriileten
|év6 egyirdnyl utcak kétirdnyu kerékparozhatdsagat lehetfség szerint, esetleg a parkolas
atrendezésével biztositani célszerd. Ez els6 (itemben a rovid keresztutcak esetében valdsithatd
meg.

A Vorosvari Ut - Bogdani Ut - Szentendrei Ut kozotti terllet: Atfogoé forgalomesillapitds, 30 km/h
korlatozott sebességli 6vezetként torténd kijeldlés, belépGpontok, csomdponti korrekciok.
Obuda-Ovaros: A teriilet komplex vizsgalata és a kerékparos atjarhatdsag biztositasa sziikséges.
Csomoépontokban belathatésag és els6bbségi viszonyok ellenGrzése, szikség szerint
kiskorrekcidkkal, burkolatkiemelésekkel. A terlleten |évé egyiranyl utcak kétirdnyu
kerékparozhatdsagat lehetGség szerint, esetleg a parkolds atrendezésével biztositani célszerd. A
Kis Korona utca folytatasdban a Fényes Adolf és a Timar utca kétirdnyu atjarhatdsaga haldzati
jelent&ségli. A Péter és Pal templom kérnyékén szamos gyalogut vezet a lakédtelepen keresztill,
érintve a jatszotereket — itt vizsgalando, hogy mely jeldlhets ki gyalog-kerékparos zénanak.
Flérian tér és kornyezete (Kiscelli utca - Arpad fejedelem Ut kozotti kapcsolat): Atkdtés a Kiscelli
utcaval szemben, illetve a Kalvin u. — Kiskorona u. Utvonal fejlesztése.

Flérian tér és kornyezete (Kiscelli utca - Arpad hid kapcsolat): Pacsirtamezé utca savjai mentén
kerékparsav vagy kerékparut kialakitasa sziikséges a Florian téri fellljard alatti kerékparuat-
csatlakozasig.

Timar utcai fellljaré: A fellljarén javasoljuk a kerékpdros kozlekedés tiltasanak feloldasat,
sebességcsillapitd elemek felszerelésére kész terv van, a hozzajaruldsokat meg kell Gjitani.
Szépvolgyi ut, Kolosy tér kdrnyezete: Az Arpad fejedelem Utja és a Csemete utca kozott a
Szépvolgyi ut északi oldalan kétiranyu kerékparut, a déli oldalan (a hegy felél érkez&k szamara)
iranyhelyes kerékparsav keriljon kialakitasra

Ujpesti rakpart (Margit hid — Drava utca kozott): Hélia Szallé mogott szélesités, burkolatcsere,
kozvilagitas kialakitasa; Szent Istvan parki felhajté forgalombiztonsagi feliilvizsgdlata és
korrekcidja; Jaszai Mari téri csomépont korrekcidja; Ujpesti rakpart osztott palyas Gttestén
kerékparozas legalizadlasa kerékparos nyommal; Szlikség szerinti burkolatjavitasok.

Népflirdé utca: A meglévé kerékparos utvonal forgalomtechnikai korrekcidk a BKK altal
készittetett korabbi korrekcids terv fellilvizsgalata alapjan.

Vaci ut: Rovid tdvon a Vaci ut csomdpontjaiban a keresztezé kerékparos forgalom segitése az
elsGdleges feladat, ehhez a jelz6lampaprogramok és osztalyozdk korrekcidja sziikséges:
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— Tutaj utca — L6portar utca,

— Victor Hugo utca — Lehel tér,
— Dobzsa Gyorgy ut — Vaci at,

— Dunyov Istvan utca — Sullé u.,
— Csango utca — Révész utca,

—  Déryné kdéz — Arboc utca,

— Fay utca — Turbina utca,

— Frangepan utca — Dagaly utca.

Drava utca — Vizafogd utca térsége: Egyiranyu utcdk kétirdnyu kerékparos forgalom szamara
torténé megnyitdsanak vizsgalata: Pulszky u., Visegradi koz, Parkdny u. egyirdnyu szakasza,
Vizafogd sétany, Heged(s Gy. u. (Drava-Révész), Rébert K. krt. - Esztergomi u. (Arpad hidtdl
északra fekvé lakdutca), Karikas Frigyes u., Dagély u. (lakéutca), Arboc u. - Déryné u. Vizsgélandé
a szlik kétirdnyu utcdk — gépjarmiforgalmanak — egyirdnyusitasa a forgalomcsillapitds
érdekében.

A Bulcsli utca egyiranyd szakaszdn biztositani kell a kétirdnyd kerékpdros kozlekedés
lehet6ségét, az utca végében |év6 gyalogosok és kerékparosok altal is hasznalt aluljaré
megkozelitését at kell épiteni, megfelel6 burkolatot és Utkapcsolatot kell kialakitani a Kassak
Lajos utcdig, hogy kijeldlt, attraktiv kapcsolat jojjon létre a VI. keriilet felé.

L6portard(ilé: Egyiranyd utcdk kétiranyu kerékpdros forgalom szamara torténé megnyitdsanak
vizsgalata: Angyalfoldi Ut (Klapka u. - Taksony u.), Apaly utca (Vaci ut - Angyalféldi at).

Vizafogd és Angyalfoldi lakodterilet: Forgalomcsillapitds, atjdrhatdsag javitasa. Egyiranyusitdsok
feloldasanak felllvizsgalata (Karikas F. u., Esztergomi Ut egyiranyu oldala, stb.). Vizsgalandé a
szlik kétirdnyu utcak — gépjarmiforgalmanak — egyirdnyusitasa a forgalomcsillapitas érdekében.
30 km/h korlatozott sebességli 6vezet és lakd, pihens Ovezet kiterjesztése vizsgalando:
Dunavirag u., Zsilip u., SUll6 u., Vés6 u., Visegradi u., Turbina u., Dagaly u., Jakab J. u., Esztergomi
u., Bodor u., Karikas F. u., Rébert K. krt.

Kerékpdros atvezetések kialakitdsa a rakpart felé: Radnoti Miklds utca (célszerlien kijelolt
gyalogatkelGhellyel egyitt), Katona Jozsef utca, Ipoly utca.

NépfirdS u. - Rébert K. krt. - Duna-part (Arpad hid pesti hidfé): Rébert Karoly korut
csomoépontjaban kerékpérforgalom megolddsa a NépfiirdS utcan keresztben. Arpad hid toltése
mentén meglevd utfelilet terliletén a Duna menti kerékpariathoz kerékparforgalmi kapcsolat
kialakitasa sziikséges épitéssel és/vagy forgalomtechnikédval kb. 300 m hosszon. A Népfiirdd utca
menti Utvonal egyértelm( vezetése, szervizithoz torténd atkotése sziikséges.

Vizafogd sétany — Dunavirag utca: Javasoljuk a gyalogoskonfliktusokat kezel, biztonsagosan
kerékparozhatd atkotés kialakitasat.

Esztergomi Ut — Karikas Frigyes utca: Karikas F. u. végétGl Esztergomi Uton keresztben atjaras
lehetdsége fejlesztendd. Jarda mellett kerékparut kb. 100 m hosszon, a jelenleginél kedvez&bb
kialakitasu rampaval.

Jakab JAzsef utca - Dagaly utca / Népfird6 utca: Javasoljuk mindkét irdnyban kerékpérozhato
(szegélymentes) kapcsolat kialakitasat.

Bodor utca — Népflird6 utca: Javasoljuk a Bodor utca végének kerékparozhatéd megnyitdsat, a
szlikséges burkolat kiépitését és a parkolas minimalis médositasat.

Vaci Ut — Rébert K. krt. — Esztergom utca, AGORA: A teriilet minden irdnyu atjarhatdsagat és a
kerékparos Utvonalak (E-D, K-NY iranyban) folytonossagat és kovethetdségét ki kell alakitani.
F6bb fejlesztend6 elemek:
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—  Eszaki oldalon az Arpad-hidrél érkezé kerékparit — a jelenleginél a Rébert Karoly kéruthoz
kozelebb torténd — atvezetése a Teve utca — Rdbert Karoly korit csomdponthoz.

— Arpad hid metréédllomdas északi kijaratanal Iétesil6 Bubi allomas &sszekdtése a
kerékparuttal és a Teve utca felé vezets parkoldterilettel (kb. 60 m);

— Arboc utca — Déryné kdz atkotés kialakitasa jelz8lampas csomépont médositasaval.

— Teve utca — Rébert Karoly kérut csomdpontban kerékpdros atvezetés létesitése (a Rébert
Karoly korut déli oldalan jelenleg kialakitas alatt allé kerékparat kapcsolatainak biztositdsa
érdekében.

— Viza utca — Népfird6 utca / Duna-part: Javasoljuk kijel6lt gyalogatkel6hely, kozépsziget és
kerékparos atvezetés kialakitasat a Népfiird6 utca keresztezésére. Tovabba kerékpdrozhatd
kapcsolat kialakitasat a Duna-parti sétany iranyaba.

— Heged(is Gy. u. / Panndnia utca - Drava utca: Javasoljuk kialakitani a Heged(is Gy. u. / Panndnia
utca utcapar kerékparsavjainak atvezetését a Drava utcai csomdpontokon.

— Vésb utca — Viza utca kapcsolat: A csomépont kiskorrekcidjaval, parkoldhelyek médositasaval
javasoljuk az utvonal akadalymentesitését.

— Thurzé utca: A parkolds minimadlis rendezésével és az Utkapcsolat kialakitasaval
akaddlymentesitendd a Thurzé utcai arkad a Panndnia utcanal.

— Margit-sziget: Javasoljuk kialakitani a Margit-szigeti gerincut megfelel6 kerékparos kapcsolatat
a hidakon vezetett kerékparos létesitményekkel. Az Arpad-hidi kapcsolat esetében
rendelkezésre allnak el6készitett — aktualizalandd — engedélyezési és kiviteli tervek.

— Margit-sziget: Javasoljuk a Margit-szigeti atmend/behajté gépjarmiforgalom tovabbi
csokkentését, amely hatékonysaga érdekében javasoljuk megfontolni sillyedé oszlopok
telepitését is.

— Afejlesztés keretében minden fontosabb intézményhez —amely még nem rendelkezik megfelel6
kerékpartamasszal — helyezzenek ki kerékpartdmaszokat, igy kiilonosen az iskolak, dvodak,
bolcs6dék, nagyobb kereskedelmi |étesitmények, hivatalok és postdk bejaratdnak kozelébe,
illetve a jelentGs kdzosségi életet bonyolitd teriiletekre (kiilondsen Pozsonyi Ut). A lehatarolt
tervezési teriileten legaldbb 40-50 helyszinen kerékparparkold |étesitése javasolt. Ezeknek a
pontos helyszine (a meglévs parkolasi lehet6ségek vizsgalataval egylitt) a részletes tervezés
sordn hatdrozhat6 meg — a két keriletben 6sszesen 500 féréhely létesitése javasolt.

A megvalésitani javasolt beavatkozasok koltsége — ahogy fentebb irtuk — jelen tervszinten a
rendelkezésre all6 adatok alapjan kell6 pontossaggal nem becsiilhets. Nagysagrendi becslésként az l/a.
Utem beavatkozasainak épitési koltségét 330-390 millid Ft kozotti 6sszegre becsiljiik.
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6.2.1.2 I/b. iitem

A projekt keretében megvaldsitandd I/a. Gitem beavatkozasaival parhuzamosan javasoljuk az alabbi I/b.
Utemben meghatarozott fejlesztések egyéb forrasbdl torténé megvaldsitasat is. Forrdshiany esetén is
a felsorolt beavatkozasok engedélyezési terv szint(i el6készitése —az I/a. és I/b. Gitem javaslatai kozotti
Osszhang biztositasa és a projekt kockdzatainak csokkentése érdekében — elengedhetetlen.

Az l/a. és I/b. Utemben megfogalmazott javaslatok alapjan elkészil6 engedélyezési tervek
megalapozott koltségbecslései alapjan pontosithatd azon fejlesztések halmaza, amelyek jelen VEKOP
projekt keretében megvaldsithaték. A projekt keretében nem finanszirozhaté elemek 6nallé
Onkormanyzati fejlesztésként is megvaldsithatok, illetve mas kozteriilet- vagy kozutfejlesztés részeként
vagy azokhoz kapcsolédva is kialakithatok.

— Arpad fejedelem Utja (Margit hidtél a Zsigmond térig): A 2017. tavaszan megsziintetett
kerékpdrozhatd buszsav visszadllitasa.
— Szentlélek tér - F6tér - Laktanya utca utvonal:

— A F6 tér burkolatdban a kerékparos fellilet atépitése javasolt sima fellilet(i térburkolatra,
feltoltd fugazassal, mely zokken6menetes haladast biztosit.

—  AHEV-allomas északi végén szilard burkolaton és rampan kialakitott kapcsolat a kerékparral
torténd északi irdnyu tovabbhaladashoz, illetve a H-hid irdnyaba kapcsolat kialakitasa (a
parti EV nyomvonal és a Szentlélek tér térsége kozotti kapcsolat biztositasa).

— A Laktanya utca gyalog- és kerékparutként kijelolt szakaszdnak korrekcidja és sziikséges
mértékl feldjitdsa — vizsgalanddé az elvalasztott gyalog- és kerékparat kialakitasanak
lehetdsége. 3,00 m széles jarda biztositasa sziikséges (1,50 m jarda nem elegend{ a sétany
funkcionak).

— A Voro6skereszt utcdnal a gyalog- és kerékparut atvezetésnél javasoljuk megemelni az
Utpalyat, amely el6segiti a keresztez6 jarmUivek sebességcsokkentését, tovabba javasoljuk
megvizsgdlni a csomépontban a keresztezé kerékparos forgalom szdmara az els6bbség
biztositasat.

— Frankel Led utca: Azokon a helyszineken (csomdpontok, megalldhelyek kérnyezetében), ahol a
kerékparosok kis szogben keresztezhetik a sinszalakat, javasoljuk megvizsgalni a sinvalyu
gumielemmel torténd tomitésének lehetGségét. Tekintettel arra, hogy ilyen megoldasra itthon
nem allnak rendelkezésre érdemi tapasztalatok, javasoljuk megfontolni, hogy egy pilot projekt
keretében tobb szakaszon eltér6 megoldasokat prébdljanak ki, és a tapasztalatok alapjan
dontsenek a végleges megoldasrol.

— Margit krt.: Kbzéptavon a teljes Margit koraton kerékparsav kialakitasa javasolt a Margit koratra
a BKK megbizasabdl késziilt dontés-el6készit6 tanulmany szerint (2013).

— Margit-hid: Javasoljuk, hogy a nyari id6szakban folyamatosan, illetve tavasztdl §szig hétvégéken
a Pestrél Budara haladé oldal kiilsé savja ideiglenes savlezarassal keriiljon atadasra a szigetre (is)
haladé intenziv kerékparos forgalom szamara.

— Szentendrei Ut csomadpontjai:

— Javasoljuk jelz6lampaval biztositott gyalogatkelGhely és irdnyhelyes kerékparos atvezetés
kialakitasat a Raktar utcai csomdpontban.

— A projektterilettél tavolabb taldlhaté Bogdani uti csomdpont esetében sziikséges a
kerékparosforgalom biztonsagos atvezetése érdekében a csomédpont kialakitdsanak
feltlvizsgalata. (minimalisan torkolati kerékparsav, keresztezést segit6é burkolati jelek, stb.)
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— Flérian tér és kornyezete (Sz616 utca — Pacsirtamezd utca kozott): Flérian aruhaz oldalan
kétiranyu kerékparatként illetve a parkold/szervizit hasznalataval kialakithaté kerékparos
kapcsolat, amely pontos m(iszaki meghatdrozdsa a részletes tervezés soran elvégezhetd
vizsgdlat alapjan lehetséges

— Fléridn tér és kornyezete (Kiscelli utca - Arpad fejedelem Ut kozotti kapcsolat): Kétirany
kerékparut vagy egyiranyu kerékparsav a Serf6z6 u. mentén.

— Zsigmond tér kdrnyezete: A Bécsi Ut és az Urdmi utca irdnyabdl a Frankel Led Ut elérését, illetve
a villamosmegallé kikeriilését, de jelenleg az Arpad fejedelem Utjanak elérését is segitené a
meglévl elemek kerékpdarosbaratta tétele: a Bécsi Ut irdnydbdl egy rovid atkotéssel elérheté a
tér nyugati oldalan vezetett egyirdanyu ut, amelyen keresztiil a villamosmegallé elkerilheté. Ezen
a szakaszon szikséges a sebességcsillapitds. A villamospalya keresztezéséhez a szegélyeket le
kell stllyeszteni, illetve a Zsigmond tér déli oldalan vezet6, jelenleg egyirdnyu utca megnyitandé
a kétiranyu kerékparforgalom szamara.

— Esztergomi ut: Esztergomi Ut forgalomcsillapitdsa, csomoépontok fejlesztése sziikséges. Sillé
utcatol északra nyitott kerékparsav kialakitasa javasolt (6sszehangolandd a Budapest AGORA
fejlesztéssel — egyeztetés szlikséges).

— A Budapest Agora megvaldsulasahoz kapcsolddd kozuti fejlesztés részeként magasabb szintd
kerékparos létesitmény (varhatdan kerékparsav) kialakitdsa lesz sziikséges az Arbéc utca és a
Robert K. korat északi oldalan megvaldsitando Uj csomépont kozott.

— Kassak Lajos utca: Javasoljuk az utkornyezet olyan kialakitdsat, amely tikrozi a forgalmi rendet
vagy az ut els6bbségének biztositasat a keresztezd utcakkal szemben. A szakasz egyéb hdalozati
elemekkel vald kapcsolatai fejlesztenddk.

— Szent Istvan krt.: Busz- és kerékpdrsav megtartasa, kiterjesztése, jelz6lampas csomdpontokban
a kerékparos szamdra el6nyitas javasolt.

— Dobzsa Gyorgy ut: A teljes szakaszon biztositani kell az iranyhelyes kerékparos kozlekedést 6nalld
haladasi felllettel, amelynek megoldasara egyiranyu kerékparut, kerékparsav valamint busz- és
kerékparsav alakithato ki a csomdponti dtvezetések megolddsa mellett.

— Ujlipdtvarosi lakoteriilet: Véaci ut — Margit krt. — Ujpesti rkp. — Dréva u.: ,Budapest belsé

varosrészének komplex kerékparosbarat fejlesztése” (2012) projekt keretében, szamos
egyiranyu utca megnyitdsa megtervezésre kerilt. Ezek Ujbdli egyeztetése sziikséges, és egy
egységes rendszerben egészen Robert Karoly koratig tovabbtervezends. Tempd 30 Ovezet
kiterjesztése vizsgalandd. Vizsgalandd a szlik kétirdnyud utcak — gépjarmiforgalmanak -
egyiranyusitasa a forgalomcsillapitds érdekében.
Rovidtavon szikséges a csomodpontok észlelhetéségének javitdsa, els6bbségi viszonyok
szembetlnbbb érzékeltetése sziikséges. E teriileten kiemelend6 a Csanady utca szerepe, amely
a Szent Istvan park — Lehel tér — Ferdindnd hid — Terézvaros tengely része, fejlesztése
0sszehangolandé a Ferdinand hidra tervezett kerékpdarsavok megvalésitasaval.

— Kerékparos atvezetések kialakitdsa a rakpart felé: A Gogol utcai kerékparos atvezetés mellett
javasoljuk kijelolt gyalogatkel6hely létesitését a tovabbi konfliktusok megel6zése érdekében.
Ezzel egyidejlileg javitani kell az dtvezetés értelmezhetGségét (jelenleg az érkezd kerékparost
félrevezetheti, hogy a keresztezett Uton Utburkolati kiiszob talalhatd).

— Karpat utcai szervizut: A szerviztton javasoljuk forgalomlassitd elemek (kiiszob) kialakitasat.

— Lakoterileti kerékpartdrolds fejlesztése: Fedett és zart taroldk kialakitdsi lehetGségének
vizsgalata szlikséges (lasd: 5.1.2.3. fejezet).

Az I/b. Utemben javasolt fejlesztések becsilt koltsége 60-80 millid Ft Osszegli a Margit koruti
kerékparsavok kialakitasa és a F6tér burkolatfeldjitasa nélkdl.
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Felhivjuk a figyelmet, hogy a fenti beavatkozasok mellett folyamatos feladatként azonosithatd, hogy a
meglév6 forgalom- és sebességcsillapitott teriiletek belsé utjainak és csomépontjainak kialakitdsa
egyre jobban tikrozze a teriilet forgalomszabalyozasat, ezért jov6beni feldjitasok, atalakitasok, egyéb
beavatkozdsok sordn javasolt kiemelt csoméponti teriletek, sebességcsokkents kiiszobok, szlikitések,
stb. telepitése az érintett teriileteken.
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6.2.1.3 |Il. item

A ll. Utem( fejlesztésként jelolt beavatkozdsokat 2020-22. években javasoljuk megvaldsitani, vagy
amennyiben az érintett terileteken kozut vagy kozteriilet fejlesztés torténik, azokhoz kapcsolddva
korabban.

— Dunapart —Slachta Margit rakpart— Gréf Esterhazy Janos rakpart (Margit hid — H-hid): A meglévé
|étesitmény feldjitdsa mellett a szakasz északi végének bdvitése sziikséges: a Timar utcai
feluljarotol a Hajogyari-szigetre vezet6 H-hidig sziikséges 6nallé kerékparut kialakitasa a HEV és
a Duna kozotti terlleten.

— Bécsi uti tengely (Reménység utca - VOrOsvari uUt): A belvaros iranyaba kerékparsav
kialakitasanak lehetdségét javasoljuk megvizsgalni. A jelenlegi kerékparos utvonalként kijelolt
szervizut burkolata feldjitandé.

— Bécsi uti tengely (Klls6é Bécsi ut): A teljes kiilsé Bécsi Uton 6nallé kerékpdros létesitmény
kialakitasa a villamosvonalak meghosszabbitdsaval egyidében.

— Lajos utca - Pacsirtamezd utca - Szentendrei ut: A terllet komplex kerékpdrozhatdsaganak
fejlesztése érdekében a fGutat keresztez6 utak csomdpontjai esetében a kerékpdrral vald atkelés
kortilményei fejlesztenddk, ezért javasoljuk egy részletes forgalomtechnikai vizsgdlat
elkészitését, amely minden csomdpont esetében a helyi igényekhez és lehet6ségekhez igazodva
felméri a biztonsagos keresztezéshez sziikséges pontos mdszaki tartalom kialakitdsanak
lehetdségeit.

— Margit-hid: Vizsgdlandd a hid tartdés kerékparosbarattd tételének lehet6sége — kilonos
tekintettel arra, hogy csucsid6ben a hid jellemz6en csak pufferzénaként szolgal a torlédasban
varakozé jarmivek szamara.

— Szépvolgyi ut: A Szépvolgyi uton a kirandulé forgalom mellett a Montevideo utca térségében
taldlhato jelentGs irodaterilet kerékpdros megkozelitésének fejlesztése szilkséges: rovidtavon
az ut meredeksége miatt az elGrejutast segité korrekcidk, kozéptdvon az emelkedd oldalon
egyiranyu kerékpdrut kialakitasanak lehetGsége vizsgdlandd. Parkolas rendezése és a
beldthatdsag javitasa segitheti a kerékparos forgalmat. (A Szépvélgyi ut a jov6ben az e-bike-ok
elterjedésével egyre jelentésebb szerepet fog betdlteni a kerékparhdlézatban, igy tavlati
jelentds fejlesztése is sziikségessé fog valni (mint a térség tovabbi hegyvidéki utjai esetében),
amelyet részletes tanulmany keretében javaslunk vizsgalni.)

— Ujpesti rakpart (Margit hid — Drava utca kdzétt): Javasoljuk a teljes Margit krt. — Drdva utca
kozotti szakasz tovabbfejlesztését, amely részeként felmeriilhet a kerékparut szélesitése, az
Utpalyan iranyhelyes létesitmények kialakitasa. A fejlesztés mdszaki tartalma a jov6ben tovabbi
vizsgalatok alapjan hatarozhaté meg.

— VAci ut:

— Fejlesztendd a VAci Ut szervizutjainak kerékpdarozhatdsaga (elsGsorban forgalomtechnikai
beavatkozasok)

— A Ddzsa Gyorgy uttol a belvaros felé elhelyezkedd szakasz esetében javasoljuk a kétoldali
iranyhelyes létesitmények kialakitasanak lehetdségét vizsgalni. Tekintettel a rendelkezésre
allo keresztmetszeti szélességre, elsG (temben a Ddzsa Gy. Ut és a Csanady utca kozotti
szakasz fejlesztése meriilhet fel. Kés6bb a Csanady u. — Nagykorut és a Ddzsa Gy. Ut —Rébert
Karoly krt. kapcsolat kialakitasa tenné teljessé ezt a tengelyt. A metrdfelljitast kovetéen
szlikségessé vald utfelujitds részeként javasoljuk vizsgalni a mindkét oldali Iétesitmény
kialakitasanak lehet&ségét, mivel a széles Ut mindkét oldalan szdamos nagyforgalmu célpont
helyezkedik el.
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Szent Istvan krt.: A teljes koraton kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kialakitasa a parkolas
atrendezésével, amelyre kordabbam mar késziiltek tervek.

Gogol utca — Bulcsu utca: A Gogol utca Karpat utca és Ujpesti rakpart kozotti szakaszan a
gombsiveggel elvalasztott kerékparut helyett irdnyhelyes létesitmény kialakitasa szlikséges.
Népfiirdd u. - Rébert K. krt. - Duna-part (Arpad hid pesti hidfé): Mindkét iranyban sziikséges
vizsgalni egy olyan kapcsolat lehetGségét, amely a nagy irodaépiilet (Erste Bank székhaz)
megkerilése nélkil is kapcsolatot biztosit a hid és a Duna part, illetve a Népfiirdé utca kdzott
(pl.: 4j Duna-parti rdmpa).

Lehet tér: Javasoljuk egy atfogd tanulmdny keretében vizsgalni a tér atjarhatdsaganak fejlesztési
lehetGségeit (kiemelten fejlesztend6 iranyok: Kassak Lajos utca — Lehel tér — Victor Hugo utca;
Gogol utca — Bulcsu utcai aluljaré; Ferdinand hid megkozelitése).
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6. tablazat: Javasolt kerékparos fejlesztések (lll. keriilet)

AVASLA DRIOR
pecsles tajlago
e eKe didp]d
e O
Varosi és helyi féhalézatot érintd javaslatok
1 Dunapart — Slachta A meglévé |étesitmény feldjitasa mellett a Kozéptav 60 000 000 IIl. Gtem
Margit rakpart— Grof szakasz északi végének bivitése sziikséges: a
Esterhazy Janos rakpart | Timar utcai feliiljarétdl a Hajégyari-szigetre
(Margit hid — H-hid) vezet8 H-hidig sziikséges 6nallé kerékparut
kialakitasa a HEV és a Duna kozotti teriileten.
2 Arpad fejedelem utja A 2017. tavaszan megsziintetett Rovidtav - I/b. Uitem
(Margit hidtdl a kerékparozhatd buszsav visszaallitasa.
Zsigmond térig)
3 A parkban a jelenlegi jarda nyomvonalanak 13- 16 000 000 1/a. Utem
kerékparutta torténd fejlesztése vizsgalando,
a gyalogosforgalom a park belsé — szintén
fejlesztendd — Gtjaira terelhetd. A szervizat
esetében vizsgdland6 a Komjadi Béla utca és a
Harcsa utca torkolataban a kerékparos
kapcsolat els6bbségének biztositasi
lehetGsége. A Zsigmond térnél biztositani kell
a kétiranyu biztonsagos kapcsolatot minden
tovabbvezet6 iranyban.
4 | Arpad fejedelem Gtja A szakaszon kerékparsavok kialakitasat Rovidtav A kies6 parkoldhelyek 60 000 000 I/a. iitem

(Zsigmond tértél a
Nagyszombat utcaig)

javasoljuk, sziikség esetén a parkoldsav kis
mértkékben a hazak irdnyaba eltolhato,
kihasznalva, hogy a fak kozotti jardaszakaszok
nincsenek teljes szélességben kihasznalva (ez
a parkoléhelyek szamanak kismértékd
csokkenésével jar).

potlasara a kdzelben talalhato
irodaépiletek kihasznalatlan
mélygarazsaiban pétolhato.
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Arpad fejedelem utja
(Nagyszombat utca —
Timar utca)

Javaslatunk — a teljes Arpadfejedelem Gt
esetében egységes — iranyhelyes, kétoldali
kerékpdrsav kialakitasanak megvaldsitasa.

Rovidtav

5000 000

I/a. item

Arpad fejedelem Utja
(Timar utca — Arpad hid,
Tavasz utca)

Javaslatunk — a teljes Arpadfejedelem Gt
esetében egységes — iranyhelyes, kétoldali
kerékparsav kialakitasanak megvalésitasa.

Rovidtav

Felmerilhet a lehetGsége
annak, hogy a meglévé
kerékparut a jovGben csak
iranyhelyes forgalmat
bonyolit, és ez a szakaszon
csak északi iranyban kerdil
kialakitasra kerékparsav —
részletes tervezés soran
vizsgalando.

10 - 40 000 000

I/a. item

A Serf6z6 utcai csomdpontban az egyoldali
kerékparut keresztezése
forgalombiztonsaganak novelése érdekében
az els6bbségi viszonyoknak megfeleld,
kevésbé nagyvonall vonalvezetés kialakitasa.

Rovidtav

1 000 000

I/a. Utem

Arpéd-hid hidfében beavatkozas sziikséges a
»korlaterd§” kdrnyezetében az akaddlymentes
kerékparozhatdsag érdekében. Javasoljuk
olyan kialakitas részletes vizsgalatat,
amelyben a Szentlélek téri jelz6lampas
gyalogatkelShelynél az észak felé haladd
kerékpdros irany keresztezi a kdzutat és
kerékpdrsavon haladhat tovdbb a Tavasz utca
irdnydban. A dél felé haladdk esetében is
célszer( biztositani, hogy a gyalogosaramlatot
a jelz6lampanal, kozuton keresztezzék, és ezt
kovet6en hajthassanak fel a kerékpardtra.

Feltételes

Tervezés szerint

I/a. item

Szentlélek tér - FGtér -
Laktanya utca Utvonal

A FG tér kornyéki kerékparos utvonalak
kapcsolatrendszere kismértékben
fejlesztendd. Kerékparos atjarhatdsag
burkolati és forgalomtechnikai megolddsokkal
javitando a Fé tér, Hidf6 u., Harrer P. u.,
Kérhaz u. esetében.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. item
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10

A F6 tér burkolatdban a kerékpdros felilet
atépitése javasolt sima feliiletd térburkolatra,
feltoltd fugdzassal, mely zokkenémenetes
haladast biztosit.

Rovidtav

Célszerlien a F6tér és
kérnyezete burkolatfeldjitassal
egyutt

Tervezés szerint

1/b.

litem

11

A HEV-allomas északi végén szilard burkolaton
és rampan kialakitott kapcsolat a kerékparral
torténd északi iranyd tovabbhaladashoz,
illetve a H-hid irdnydba kapcsolat kialakitasa (a
parti EV nyomvonal és a Szentlélek tér térsége
kozotti kapcsolat biztositasa).

Rovidtav

5000 000

1/b.

litem

12

A Laktanya utca gyalog- és kerékparutként
kijelolt szakaszanak korrekcidja és sziikséges
mértékd feldjitasa — vizsgalando az
elvalasztott gyalog- és kerékparut
kialakitasanak lehet&sége. 3,00 m széles jarda
biztositasa sziikséges (1,50 m jarda nem
elegendé a sétany funkcionak).

Kozéptav

5-10000 000

1/b.

litem

13

A Voroskereszt utcanal a gyalog- és
kerékpdrut atvezetésnél javasoljuk megemelni
az Utpalyat, amely elGsegiti a keresztezé
jarmUvek sebességcsokkentését, tovabba
javasoljuk megvizsgalni a csomépontban a
keresztezs kerékparos forgalom szamara az
els6bbség biztositasat.

Rovidtav

800 000

1/b.

litem

14

Laktanya utca -
Folyam&r utca utvonal

Burkolat felujitas és az utjelz6tablak feldjitasa
javasolt. Tovdbba a korlatozott sebességli
Ovezeten belil a 30 km/h megengedett
sebesség betartatasat segitd tovabbi elemek
kialakitasat javasoljuk (pl.: Folyam&r utca —
Sorompé utca csomdpontjadban megemelt
csomoponti terilet, stb.).

Rovidtav

1 600 000

1/a.

litem

15

Polgar utca - Miklds
utca

A korlatozott sebesség( 6vezeten beliil a 30
km/h megengedett sebesség betartatdsat
segit6 tovabbi elemek kialakitasat javasoljuk
(pl.: megemelt csomoponti terilet,

Rovidtav

1 800 000

1/a.

litem
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sebességcsokkentd kiiszobok, keresztmetszet
pontszer( sz(ikitése, stb.).

16 | Frankel Led utca Az intézményeket érint6 nagyobb Feltételes - -
atalakitasok, esetleges funkciovaltasok esetén
a parkoldésav megsziintetését, kerékparsav
lehet6ségét vizsgalni kell.
17 Azokon a helyszineken (csomdpontok, Rovidtav Tekintettel arra, hogy ilyen Tervezés szerint I/b. (item
megalléhelyek kornyezetében), ahol a megoldasra itthon nem allnak
kerékparosok kis szogben keresztezhetik a rendelkezésre érdemi
sinszdlakat, javasoljuk megvizsgdlni a sinvalyu tapasztalatok, javasoljuk
gumielemmel torténd tomitésének megfontolni, hogy egy pilot
lehet6ségét. projekt keretében tébb
szakaszon eltér6 megoldasokat
probaljanak ki, és a
tapasztalatok alapjan
dontsenek a végleges
megoldasrol.
18 A Margit kéruton a Frankel Led utca Rovidtav 25 000 000 I/a. iitem
vonalaban jelenlegi gyalogos atkelShelyhez
kapcsolddva kerékparos atvezetés kialakitasa.
19 | Bécsi uti tengely Belvaros iranyaba kerékparsav kialakitas Rovidtav Tavlati megoldasként kétoldali | Tervezés szerint I/a. litem
(Nagyszombat utca - kerékparsav létesitése
Reménység utca) tanulmanytervi szinten
vizsgalando.
20 | Bécsi uti tengely Belvaros irdanyaba kerékparsav kialakitasa. A Rovidtav Tavlati megoldasként kétoldali | Tervezés szerint I/a. iitem
(Reménység utca - jelenlegi kerékparos utvonalként kijelolt kerékparsav létesitése
Vorosvari ut) szervizut kapcsolatainak és burkolathibdinak tanulmdnytervi szinten
javitasa. vizsgdlando.
21 | Bécsi uti tengely (Kilsé A teljes kiils6 Bécsi uton 6nallo kerékparos Feltételes A villamosvonalak Tervezés szerint IIl. Gtem
Bécsi ut) |étesitmény kialakitasa. meghosszabbitasaval
egyid6ben
22 | Sz6l6 u. — Vihar u. A VOrosvari Ut és Bogdani Ut kozotti tertlet Rovidtav (Lasd még a terileti 5-20 000 000 I/a. item

tengely (Vihar u.)

atfogd forgalomcsillapitasa részeként a Vihar
utcdn —részletes tervezés soran — a sziikséges
forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok
meghatarozhatok.

beavatkozasoknal)
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23 | Sz6l6 u. — Vihar u. A Vihar utca — Vorosvari ut - Sz616 utca Rovidtav 25 000 000 I/a. litem
tengely (VOrosvari uti csoméponton athaladé javasolt kerékparos
csp.) tengely atvezetését ki kell alakitani
(minimalisan a csomopont teriletén
kerékparsavok és forgalomtechnikai
beavatkozasok)
24 | Sz616 u. — Vihar u. A Sz616 utca Vorosvari ut és Kiscelli utca Rovidtav 1 000 000 I/a. litem
tengely (Sz616 u.) kozotti szakaszan is javasoljuk a 30 km/h
korladtozott sebességl 6vezet kijelolését és a
forgalom csillapitasat.
25 | Sz6I6 u. — Vihar u. A teljes szakaszon javasolt a nem kivanatos Rovidtav 2 -4 000000 I/a. iitem
tengely (Sz616 u.) atmend forgalom csokkentése, parkolasi rend
atalakitasa, sebességcsokkentés. Helyi
kerékparos féutvonalként javasoljuk kijel6lni
30 km/h korlatozott sebesség(i Gvezet
részeként: forgalomtechnikai és kiskorrekcios
atalakitas, kliszobok, nyitott kerékparsav,
kerékparos nyom (kb. 2.000 m) megtervezése
sziikséges.
26 | Sz6l6 u. — Vihar u. A Sz616 utca és a Nagyszombat utca Rovidtav Tervezés szerint I/a. item
tengely (Nagyszombat csomépontjaban a Bokor utca fel6l
utcai csp.) érkez6knek a gyalogosatkelShely
kornyezetében egy ésszeriibb becsatlakozasi
pont kialakitasa a Nagyszombat utcai
kerékparut felé.
27 | Lajos utca - A terulet komplex kerékpdrozhatdsaganak Kozéptav Tervezés szerint II. Gtem

Pacsirtamezd utca -
Szentendrei Ut

fejlesztése érdekében a f6utat keresztezd utak
csomoépontjai esetében a kerékparral vald
atkelés korialményei fejlesztendék, ezért
javasoljuk egy részletes forgalomtechnikai
vizsgalat elkészitését, amely minden
csomépont esetében a helyi igényekhez és
lehet6ségekhez igazodva felméri a

biztonsagos keresztezéshez sziikséges pontos
mdszaki tartalom kialakitasanak lehetGségeit.
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28 Pacsirtamez6 utcdban a déli iranyu Rovidtav 500 000 I/a. iitem
autdbuszsav megnyitdsa a kerékparos
forgalom szdmara vizsgalandé
29 Pacsirtamez6 utca és a Lajos utca Hosszutav Tervezés szerint -
humanizaldsa, az Utpdlya Ujrafelosztasa
kétoldali iranyhelyes kerékparforgalmi
Iétesitménnyel
30 Szentendrei Uton folyamatos, iranyhelyes Hosszutav Tervezés szerint -
kerékpdrozast lehet6vé tévé kerékparforgalmi
Iétesitmények kialakitasanak vizsgalata
31 | Vorosvari at A teljes keresztmetszet Ujrafelosztdsa, az ut Hosszutav Tervezés szerint -
humanizaldsa tavlati célként vizsgalando
32 csomépontok korrekcidja, fejlesztése a Rovidtav Bécsi Ut — Vorosvari ut 25 - 75 000 000 I/a. iitem
kanyarodd mozgdsok segitésére és a csomoépontjanak térsége -
keresztezs iranyok atvezetésére kapcsolati hianyok;
Vorosvari ut - Korte utca:
javasoljuk a Korte utca
egyiranyu szakaszanak
kétiranyusitasat a kerékparos
forgalom szamdra. Ehhez
szlikséges a csomdpontban a
kétiranyl kerékparos
athaladas biztositésa.
Javasoljuk a kerékpdrozok
balra fordulasanak biztositasat
a Vorosvari utrdl a Korte utca
illetve az Agoston utca felé.
VOrosvari ut -Varadi utca;
Vorosvari ut - Flérian téri
gyalogos atkelGhely.
33 | Véradi utca — Raktar A Varadi utca Bécsi Ut és Vorosvari ut kozotti Kozéptav 20 000 000 1/a. Gitem
utca szakaszan javasoljuk a részletes tervezés
keretében vizsgalni irdnyhelyes létesitmények
kialakitasanak lehet&ségét.
34 A VOrosvari Ut és Bogdani Ut kozotti tertlet Kozéptav 2 500 000 1/a. iitem

atfogd forgalomcsillapitasa részeként a Varadi
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utca — Raktar utca Utvonalon —részletes
tervezés sordn —a sziikséges
forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok
meghatarozhatok.

35

Hévizi ut— Bogdani ut

Iranyhelyes létesitmények, kerékparsav,
nyitott kerékparsav, forgalomcsillapitas,
atmend forgalom tavoltartasa sziikséges.

Kozéptav

Tervezés szerint

1/a. litem

36

Tavasz utca

A rakpart iranyabdl irdnyhelyes kerékparsav
kialakitasa szlikséges teljes hosszban (a
gyalogatkel&helytdl). A Duna felé vizsgalandd
a Polgdr utcdtdl a Szentlélek térig forgalmi
savban torténd kerékpdrozas lehetGsége
(kerékparos piktogram felfestésével), tovabba
jardaszUikitéssel, egy villanyoszlop kivaltasaval,
illetve az utpalya szélesitésével mindkét oldali
kerékpdrsav kialakitasanak lehet8sége.

Rovidtav

1-15000 000

1/a. litem

37

Kiscelli utca

Fléridan park mellett irdnyhelyes
kerékparsavok vagy egyoldali kerékparut a
Flérian park tervezésével 6sszhangban
tervezendd. A Sz616 utca és a Bécsi Ut kozott a
forgalomcsillapitas erésitése sziikséges.

Rovidtav

8 000 000

1/a. iitem

38

Nagyszombat utca

A Lajos utca/Pacsirtamezd utca jovébeni
fejlesztésének részeként a csomdponti
kialakitast célszer(l egyszerdsiteni.

Feltételes

Tervezés szerint

39

Margit krt.

Kozéptdvon a teljes Margit kérdton
kerékparsav kialakitasa javasolt a Margit
koratra a BKK megbizdsabdl késziilt dontés-
el6készit6 tanulmany szerint (2013).

Kozéptav

Tervezés szerint

Il. Gtem

40

Margit-hid

Déli oldalon a kerékparos nyom burkolati jel
feldjitandd, Frankel Led utca feldl a
forgalomtechnikai jelzések
egyértelm(sitenddk.

Rovidtav

Fenntartas
részeként

1/a. iitem

41

Javasoljuk, hogy a nyari idGszakban
folyamatosan, illetve tavasztol 6szig
hétvégéken a Pestrdl Budara haladé oldal
kllsé savja ideiglenes savlezardssal kerljon

Rovidtav

- (Uzemeltetési
feladat)

I/b. litem
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ataddsra a szigetre (is) haladd intenziv
kerékpdros forgalom szamara.

42

Tartds megoldasként vizsgalandé a hid tartos
kerékparosbaratta tételének lehetfsége —
kil6nos tekintettel arra, hogy csucsidében a
hid jellemz&en csak pufferzonaként szolgal a
torlédasban varakozé jarm(ivek szamara.

Hosszutav

A Nagykorut
kerékparosbaratta tétele
részeként, részletes
csomoéponti,
forgalomszabalyozasi
vizsgalatok alapjan.

Tervezés szerint

Il. Gtem

43

Szépvolgyi ut

A Szépvolgyi uton a kirdndulé forgalom
mellett a Montevideo utca térségében
taldlhato jelentds irodaterilet kerékparos
megkozelitésének fejlesztése sziikséges:
rovidtavon az Ut meredeksége miatt az
el6rejutast segitd korrekcidk, kozéptavon az
emelkedd oldalon egyirdnyu kerékparut
kialakitasanak lehet&sége vizsgdlando.
Parkolas rendezése és a belathatdsag javitasa
segitheti a kerékparos forgalmat.

Kozéptav

Tervezés szerint

Il. Gtem

44

A Szépvolgyi ut a jov6ben az e-bike-ok
elterjedésével egyre jelentGsebb szerepet fog
betolteni a kerékparhaldzatban, igy tavlati
jelentds fejlesztése is sziikségessé fog valni
(mint a térség tovabbi hegyvidéki utjai
esetében), amelyet részletes tanulmany
keretében javaslunk vizsgdlni.

Hosszutav

Tervezés szerint

Kerékparosbarat mellékuthalozat

Egyi

ranyu utcak

45

Margit-hid —
Nagyszombat utca
kozotti kétirdanyu
kerékparforgalom
szamara megnyitandg,
jelenleg egyiranyu utcak

Harcsa utca;

Zsigmond tér déli oldala;

Zsigmond tér nyugati oldaldban vizsgalando a
megnyitds lehetbsége;

Dara utca (kiilldndsen, ha az Arpad tton
megvaldsulnak az irdnyhelyes kerékparsavok;
Evezd utca;

Uszaly utca.

Rovidtav

500 000

I/a. litem
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46 | Pacsirtamezd utca — Timar utca - ehhez kapcsoldddan sziikséges a Rovidtav 5 000 000 I/a. iitem
Arpad fejdelem Ut jelz6lampds csomdpontban a kétiranyd
kozotti kétiranyu kerékpdros athaladas lehetvé tétele.
kerékparforgalom Javasoljuk a Pacsirtamezé utcardl balra
szamara megnyitando, forduld kerékparozdk szamara kozvetett
jelenleg egyiranyu kerékparos kapcsolatok kialakitasat.
utcak: Fényes Adolf utca.
47 | Bécsi Ut — Pacsirtamezd | A teriletet atszel6, nagyobb forgalmd, Rovidtav 2 -10 000 000 I/a. litem
utca kozott egyiranyu utcak esetében az Ut szélessége, a
parkolasi igények és a parkoléhelyek
elhelyezésének szempontjabdl vizsgalandé a
kétiranyu kerékparforgalom szdmara torténé
megnyitas lehetbsége.
Teriileti beavatkozasok
48 | Bécsi Ut — Gyenes utca— | A terilet komplex vizsgalata és a kerékparos Rovidtav Tervezés szerint I/a. item
Sz616 utca atjarhatodsag fejlesztése sziikséges.
Csomopontokban a belathatdsag és az
els6bbségi viszonyok ellenérzése, sziikség
szerinti kiskorrekciok, burkolatkiemelések
adjak a beavatkozas tarhazat. A teriileten 1évé
egyiranyu utcak kétiranyua
kerékparozhatdsagat lehetdség szerint,
esetleg a parkolas atrendezésével biztositani
célszer(. Ez els6 itemben a rovid keresztutcak
esetében valdsithatd meg.
49 | AVo6rosvari Ut - Bogdani | Atfogd forgalomesillapitas, 30 km/h Rovidtav Tervezés szerint I/a. iitem
ut - Szentendrei ut korlatozott sebességli 6vezetként torténd
kozotti terilet kijelolés, belép6pontok, csomdponti
korrekciok.
50 | Obuda-Ovaros A teriilet komplex vizsgalata és a kerékparos Rovidtav Tervezés szerint I/a. litem

atjarhatdsag biztositasa szlikséges.
Csomoépontokban belathatdsag és els6bbségi
viszonyok ellenérzése, szlikség szerint
kiskorrekcidkkal, burkolatkiemelésekkel. A
terlileten lév§ egyiranyu utcak kétiranyu
kerékparozhatdsagat lehetGség szerint,
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esetleg a parkolas atrendezésével biztositani
célszer(. A Kis Korona utca folytatasaban a
Fényes Adolf és a Timar utca kétiranyu
atjarhatdsaga haldzati jelent&ségl. A Péter és
Pal templom kornyékén szamos gyalogut
vezet a lakotelepen keresztil, érintve a
jatszotereket — itt vizsgalandd, hogy mely
jelélhetd ki gyalog-kerékparos zdnanak.

Csomoponti és egyéb pontszer

(i beavatkozasok

51 | Szentendrei Ut Javasoljuk jelz6lampaval biztositott Rovidtav 25 000 000 I/b. (item
csomoépontjai gyalogatkelShely és iranyhelyes kerékparos
atvezetés kialakitasat a Raktar utcai
csomoépontban.
52 A projekttertlettdl tavolabb talalhaté Bogdani | Rovidtav 25 000 000 I/b. (item
Uti csomopont esetében sziikséges a
kerékparosforgalom biztonsagos atvezetése
érdekében a csomdpont kialakitasanak
felulvizsgalata. (minimalisan torkolati
kerékparsav, keresztezés segitd burkolati
jelek, stb.)
53 | Fl6ridn tér és Flérian aruhaz oldalan kétiranyu Kozéptav Tervezés szerint I/b. (item
kornyezete (Sz616 utca— | kerékparatként illetve a parkold/szervizut
Pacsirtamez6 utca hasznalatdaval kialakithaté kerékparos
kozott) kapcsolat, amely pontos mdszaki
meghatarozdsa a részletes tervezés soradn
elvégezhetl vizsgalat alapjan lehetséges
54 | Floridn tér és Kétirdnyu kerékpdarut vagy egyirdnyu Kozéptav 1-20000 000 I/b. (item
kornyezete (Kiscelli utca | kerékparsav a Serf6z6 u. mentén.
- Arpad fejedelem uat
kozotti kapcesolat)
55 | Flérian tér és Atkétés a Kiscelli utcaval szemben, illetve a Kozéptav Tervezés szerint I/a. item

kornyezete (Kiscelli utca
- Arpad fejedelem ut
kozotti kapcesolat)

Kalvin u. — Kiskorona u. utvonal fejlesztése.
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56

Fl6ridn tér és
kornyezete (Kiscelli utca
- Arpéd hid kapcsolat)

Pacsirtamezd utca savjai mentén kerékparsav
vagy kerékparut kialakitasa szikséges a
Fl6rian téri fellljaro alatti kerékparut-
csatlakozasig.

Kozéptav

Tervezés szerint

I/a. item

57

Timar utcai felljaro

A fellljarén javasoljuk a kerékparos
kozlekedés tiltasanak feloldasat,
sebességcsillapitd elemek felszerelésére kész
terv van, a hozzajaruldsokat meg kell djitani.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. item

58

Szépvolgyi ut, Kolosy tér
kornyezete

Az Arpad fejedelem Utja és a Csemete utca
kdzott a Szépvolgyi ut északi oldalan kétirdnyu
kerékparut, a déli oldalan (a hegy feldl érkez6k
szamara) iranyhelyes kerékparsav keriljon
kialakitasra

Rovidtav

15000 000

I/a. item

59

Zsigmond tér
kornyezete

A Bécsi Ut és az Urémi utca iranyabdl a Frankel
Led Ut elérését, illetve a villamosmegallo
kikertilését, de jelenleg az Arpad fejedelem
utjanak elérését is segitené a meglévé elemek
kerékpdrosbaratta tétele: a Bécsi Ut irdnyabol
egy rovid atkotéssel elérhets a tér nyugati
oldalan vezetett egyiranyd ut, amelyen
keresztiil a villamosmegallé elkertlhetd. Ezen
a szakaszon sziikséges a sebességcsillapitas. A
villamospdlya keresztezéséhez a szegélyeket le
kell stillyeszteni, illetve a Zsigmond tér déli
oldalan vezet§, jelenleg egyirdnyu utca
megnyitandd a kétirdnyu kerékparforgalom
szamara.

Rovidtav

3000000

I/b. iitem

Kerékpartarolas

60

Kozterileti
parkolohelyek

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében
minden fontosabb intézményhez — amely még
nem rendelkezik megfelel6 kerékpartamasszal
— helyezzenek ki kerékpartamaszokat, igy
kiléndsen az iskolak, dvodak, bolcsédék,
nagyobb kereskedelmi létesitmények,
hivatalok és postdk bejaratanak kozelébe,

Rovidtav

A lehatérolt tervezési
terlleten legalabb 40-50
helyszinen kerékparparkold
|étesitése javasolt. Ezeknek a
pontos helyszine (a meglévé
parkolasi lehetdségek
vizsgdlataval egyiitt) a
részletes tervezés soran

25000 000

I/a. item
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illetve a jelentds kozosségi életet bonyolitd
teriiletekre.

hatarozhaté meg — a két
keriletben 6sszesen 500
fér6hely létesitése javasolt.

61 | B+R taroldk HEV-megalldk: Szépvélgyi Gt, Timar u., Rovidtav Pontos helysziniik, szamuk a Tervezés szerint I/a. iitem
Szentlélek tér, Filatorigat, meglévé tervek részletes tervezés soran
aktualizalasaval, lejart jovahagyasok hatarozandd meg.
frissitésével. Busz és villamos megallok
vizsgalata (Florian tér, Szentendrei Ut, Bécsi
ut, Vorosvary ut, Kolosy tér).
62 | Lakoéterileti Fedett és zart tarolok kialakitasi Kozéptav Tervezés szerint I/b. (item
kerékpartarolas lehet6ségének vizsgalata szliikséges.
fejlesztése
Ko6zbringa
63 | MOL Bubi a KHT elkészitését kovet6en onalld Rovidtav MT szerint I/a. Utem

megvaldsithatdsagi tanulmany keretében
hatarozandé meg a gy(jt6allomasok pontos
szama és elhelyezkedése.
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7. tablazat: Javasolt kerékparos fejlesztések (XIIl. keriilet)

Varosi és helyi f6halézatot érint6 javaslatok

1 Ujpesti rakpart (Margit Hélia Szall6 mogott szélesités, burkolatcsere, Rovidtav 4 000 000 1/a. Utem
hid — Drava utca ko6zott) | kozvilagitas kialakitasa; Szent Istvan parki
felhajté forgalombiztonsagi felllvizsgalata és
korrekcidja; Jaszai Mari téri csomdpont
korrekcidja; Ujpesti rakpart osztott pélyas
Uttestén kerékparozas legalizalasa kerékparos
nyommal; Szlikség szerinti burkolatjavitasok.

2 Javasoljuk a teljes Margit krt. — Drava utca Hosszutav Tervezés szerint II. Gtem
kozotti szakasz tovabbfejlesztését, amely
részeként felmerilhet a kerékparut
szélesitése, az Utpalyan irdnyhelyes
Iétesitmények kialakitasa. A fejlesztés mdszaki
tartalma a jov6ben tovabbi vizsgalatok alapjan
hatarozhaté meg.

3 Népfirdé utca A meglévé kerékparos utvonal Rovidtav 2 000 000 I/a. iitem
forgalomtechnikai korrekcidk a BKK altal
készittetett korabbi korrekcios terv
feltilvizsgalata alapjan.

4 Esztergomi Ut Esztergomi ut forgalomcsillapitdsa, Rovidtav AGORA fejlesztés | I/b. iitem
csomoépontok fejlesztése sziikséges. Sullé részeként
utcatol északra nyitott kerékparsav kialakitasa
javasolt.

A Budapest Agora megvaldsulasahoz
kapcsolddo kozuti fejlesztés részeként
magasabb szintl kerékparos létesitmény
(varhatdan kerékparsav) kialakitasa lesz
sziikséges az Arbéc utca és a Rébert K. kérut
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északi oldalan megvaldsitandd Uj csomdpont
kozott.

5 Kassak Lajos utca Javasoljuk az utkornyezet olyan kialakitasat, Rovidtav Tervezés szerint I/b. Gitem
amely tukrozi a forgalmi rendet vagy az ut
elsGbbségének biztositasat a keresztez6
utcdkkal szemben. A szakasz egyéb haldzati
elemekkel valé kapcsolatai fejlesztendék.
6 Vaci ut Rovid tdvon a Vaci Ut csomdpontjaiban a Rovidtav Tutaj utca — L6portar utca, Tervezés szerint I/a. litem
keresztez6 kerékparos forgalom segitése az Victor Hugo utca — Lehel tér,
elsédleges feladat, ehhez a Ddzsa Gyorgy ut — Vaci ut,
jelz6lampaprogramok és osztalyozdk Dunyov Istvan utca — Sullé u.,
korrekcioja sziikséges. Csango utca — Révész utca,
Déryné koz — Arboc utca
Fay utca — Turbina utca
Frangepan utca — Dagaly utca
7 Fejlesztendd a Vaci Ut szervizutjainak Kozéptav Tervezés szerint IIl. Gtem
kerékparozhatdsaga (elsGsorban
forgalomtechnikai beavatkozasok)
8 A Ddzsa Gyorgy uttdl a belvaros felé K6zép-/hosszutdv | A metrofeldjitast kbvetGen Tervezés szerint II. Gtem
elhelyezkedd szakasz esetében javasoljuk a szlikségessé valo utfeldjitas
kétoldali iranyhelyes létesitmények részeként javasoljuk vizsgalni a
kialakitasanak lehetdségét vizsgalni. mindkét oldali létesitmény
Tekintettel a rendelkezésre allé kialakitasanak lehetGségét,
keresztmetszeti szélességre, elsé Gtemben a mivel a széles ut mindkét
Dézsa Gy. Ut és a Csanady utca kdzotti szakasz oldaldn szamos nagyforgalmu
fejlesztése meriilhet fel. Kés6bb a Csanddy u. célpont helyezkedik el.
— Nagykorut és a Dézsa Gy. Ut — Rébert Kéroly
krt. kapcsolat kialakitdsa tenné teljessé ezt a
tengelyt.
9 Szent Istvan krt. Busz- és kerékparsav megtartasa, Rovidtav Tervezés szerint I/b. (item
kiterjesztése, jelz6lampéas csomdpontokban a
kerékparos szamara elényitas javasolt.
10 A teljes koruton kétoldali, irdnyhelyes Kozéptav Tervezés szerint IIl. Gtem

kerékparsav kialakitasa a parkolas
atrendezésével, amelyre korabbam mar
késziltek tervek.
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11

Gogol utca — Bulcsu utca

A Gogol utca Kérpat utca és Ujpesti rakpart
kozotti szakaszan a gdmbsiliveggel elvdlasztott
kerékpdrut helyett irdnyhelyes Iétesitmény
kialakitasa szikséges.

Kozéptav

3000000

Il. Gtem

12

A Bulcsu utca egyirdanyu szakaszan biztositani
kell a kétiranyu kerékparos kozlekedés
lehet6ségét, az utca végében |évs gyalogosok
és kerékparosok altal is hasznalt aluljaro
megkozelitését at kell épiteni, megfelel§
burkolatot és Utkapcsolatot kell kialakitani a
Kassak Lajos utcdig, hogy kijelolt, attraktiv
kapcsolat jojjon létre a VI. kertlet felé.

Kozéptav

25.000.000.-

I/a. item

13

Ddzsa Gyorgy ut

A teljes szakaszon biztositani kell az
iranyhelyes kerékparos kozlekedést 6nallé
haladasi felllettel, amelynek megoldasara
egyiranyu kerékparut, kerékparsav valamint
busz- és kerékparsav alakithato ki a
csomoéponti dtvezetések megolddsa mellett.

Kozéptav

Tervezés szerint

I/b. iitem

Kerékparosbarat mellékathalozat

14

Drava utca — Vizafogo
utca térsége

Egyiranyu utcak kétirdnyu kerékpdros
forgalom szamara torténé megnyitasanak
vizsgalata: Pulszky u., Visegradi kdz, Parkany
u. egyiranyu szakasza, Vizafogd sétany,
Heged(s Gy. u. (Drava-Révész), Rébert K. krt. -
Esztergomi u. (Arpad hidtdl északra fekvd
lakdutca), Karikas Frigyes u., Dagaly u.
(lakéutca), Arboc u. - Déryné u. Vizsgalando a
sz(ik kétiranyu utcak —
gépjarmiforgalmanak — egyiranyusitasa a
forgalomcsillapitas érdekében.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. item

15

L6portardilé

Egyirdnyu utcak kétirdnyu kerékparos
forgalom szamara torténé megnyitasanak
vizsgalata: Angyalfoldi ut (Klapka u. - Taksony
u.), Apaly utca (VAci ut - Angyalfoldi at).

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. item

16

UjlipStvarosi
lakoterilet: Vaci ut —

»,Budapest belsé varosrészének komplex
kerékparosbarat fejlesztése” (2012) projekt

Rovidtav

E tertileten kiemelendd a
Csanady utca szerepe, amely a

Tervezés szerint

I/b. iitem
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Margit krt. — Ujpesti rkp.
—Drdva u.

keretében, szdmos egyiranyu utca megnyitasa
megtervezésre kerilt. Ezek Ujbdli egyeztetése
szlikséges, és egy egységes rendszerben
egészen Robert Karoly korutig
tovabbtervezendd. Tempd 30 6vezet
kiterjesztése vizsgalandoé. Vizsgalando a sziik
kétiranyu utcak — gépjarmtiforgalmanak —
egyiranyusitdsa a forgalomcsillapitds
érdekében.

Rovidtavon sziikséges a csomopontok
észlelhetGségének javitdsa, els6bbségi
viszonyok szembet(inSbb érzékeltetése
szlikséges.

Szent Istvan park — Lehel tér -
Ferdindnd hid — Terézvaros
tengely része, fejlesztése
Osszehangolando a Ferdinand
hidra tervezett kerékparsavok
megvaldsitasaval.

17

Vizafogo és Angyalfoldi
lakéterilet

Forgalomcsillapitas, atjarhatdsag javitasa.
Egyiranyusitasok feloldasanak felllvizsgélata
(Karikas F. u., Esztergomi Ut egyiranyu oldala,
stb.). 30 km/h korldtozott sebesség(i bvezet és
lako, pihend Ovezet kiterjesztése vizsgalandd:
Dunavirag u., Zsilip u., SUll6 u., Vésé u.,
Visegradi u., Turbina u., Dagaly u., Jakab J. u.,
Esztergomi u., Bodor u., Karikas F. u., Robert
K. krt.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. Utem

Csomoponti és egyéb pontszer

U beavatkozasok

18

Kerékparos atvezetések
kialakitasa a rakpart felé

Radndti Miklds utca (célszer(en kijelolt
gyalogatkel6hellyel egytt), Katona Jozsef
utca, Ipoly utca.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. litem

19

A Gogol utcai kerékparos atvezetés mellett
javasoljuk kijel6lt gyalogatkel6hely létesitését
a tovabbi konfliktusok megelSzése érdekében.
Ezzel egyidej(ileg javitani kell az atvezetés
értelmezhetBségét (jelenleg az érkezé
kerékparost félrevezetheti, hogy a
keresztezett Uton Utburkolati kiiszob

taldlhatd).

Rovidtav

Tervezés szerint

I/b. iitem
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20

Népfiird6 u. - Rébert K.
krt. - Duna-part (Arpad
hid pesti hidf&)

Rébert Karoly korut (lakéutca)
csomopontjaban kerékparforgalom
megoldasa a Népfird6 utcan keresztben.
Arpad hid toltése mentén meglevé utfeliilet
terliletén a Duna menti kerékparuthoz
kerékparforgalmi kapcsolat kialakitasa
sziikséges épitéssel és/vagy
forgalomtechnikdval kb. 300 m hosszon. A
Népfurd6 utca menti dtvonal egyértelm(
vezetése, szervizUthoz térténd atkotése
szlikséges.

Rovidtav

Tervezés szerint

1/a.

litem

21

Mindkét iranyban sziikséges vizsgalni egy
olyan kapcsolat lehetGségét, amely a nagy
irodaépilet (Erste Bank székhaz) megkertlése
nélkul is kapcsolatot biztosit a hid és a Duna
part (Moszkva sétany), illetve a Népfiirdd utca
kozott (pl.: Uj Duna-parti rampa).

Kozéptav

Legaldbb egy vezetdsinnel
ellatott lépcsd telepitése
szlikséges.

Tervezés szerint

Il. Gtem

22

Az Arpad hid felhajt6ja mellett vezetd
elvdlasztott gyalog és kerékparut esetében
szlikséges a burkolat javitasa és a gyalogos-
kerékparos konfliktusok csdkkentése.

Kozéptav

Tervezés szerint

1/b.

litem

23

Vizafogd sétany —
Dunavirag utca

Javasoljuk a gyalogoskonfliktusokat kezeld,
biztonsagosan kerékparozhato atkotés
kialakitasat.

Rovidtav

1-2000 000

I/a.

litem

24

Esztergomi Ut — Karikas
Frigyes utca

Karikas F. u. végétdl Esztergomi Uton
keresztben atjaras lehet6sége fejlesztendd.
Jarda mellett kerékparut kb. 100 m hosszon, a
jelenleginél kedvezébb kialakitasu rampaval.

Rovidtav

1-3000 000

1/a.

litem

25

Jakab Jozsef utca -
Dagaly utca / Népfiirdd
utca

Javasoljuk mindkét irdanyban kerékparozhaté
(szegélymentes) kapcsolat kialakitasat.

Rovidtav

0,5-1000 000

I/a.

litem

26

Bodor utca — Népfurdd
utca

Javasoljuk a Bodor utca végének
kerékpdarozhaté megnyitdsat, a sziikséges
burkolat kiépitését és a parkolas minimalis
modositasat.

Rovidtav

0,5-1000 000

I/a.

litem
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27

Vaci ut — Rébert K. krt. —
Esztergom utca, AGORA

A terlilet minden iranyu atjarhatdsagat és a
kerékparos Utvonalak (E-D, K-NY irdnyban)
folytonossagat és kdvethetdségét ki kell
alakitani. FGbb fejlesztendd elemek:

Eszaki oldalon az Arpad-hidrél érkezé
kerékparut — a jelenleginél a Rébert Karoly
kéruthoz kdzelebb térténd — atvezetése a
Teve utca — Rébert Karoly koruat
csomoponthoz, tovabba kerékparos kapcsolat
kialakitasa az Esztergomi uttal, illetve a Rébert
Karoly korut lakdutcai szakaszaval, amelyen
keresztiil a Robert Karoly korat iranyabol
keril6 nélkil elérhetévé valhat a Duna-parti
sétany.

Arpéd hid metréallomas északi kijaratanal
[étesiil6 Bubi allomas dsszekotése a
kerékpdruttal és a Teve utca felé vezet6
parkolotertlettel (kb. 60 m);

Arboc utca — Déryné koz atkotés kialakitasa
jelz6lampds csomdpont mddositasaval.
Teve utca — Rébert Karoly korat
csomépontban kerékparos atvezetés
létesitése (a Rdbert Karoly korat déli oldalan
jelenleg kialakitas alatt all6 kerékparut
kapcsolatainak biztositasa érdekében.

Rovidtav

Tervezés szerint

I/a. item

28

Az AGORA fejlesztéshez kapcsolodva —
kiilonos tekintettel a rendkivdli
forgalomvonzo képességre — minden
beruhazdsban érintett kdzut esetében
kiemelten kezelend a kerékparos kozlekedés
helyzete, igy az Arboc utca és az Esztergomi
ut, illetve ezek csomdpontjaiban javasolt
6nallo kerékparos létesitmények kialakitasa.

Rovidtav

A beruhdzassal érintett
uthdldzat esetében a
beavatkozasok elvart céljaként
javasoljuk megfogalmazni,
hogy a kerékparos koézlekedés
helyzete mind az érintett
terllet egészén, mind az egyes
irdnyokban (kiilénésen Arpad
hidra vezet6 kerékparos
kapcsolat, Esztergomi ut,
Arboc utca) kiilén-kiilon is
javuljon.

AGORA részeként
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29 Az AGORA-hoz kapcsolddo uj utazasok Rovidtav AGORA részeként | -
kapcsan javasoljuk a beruhdzéval egy
mobilitdsi terv készittetését, amely
azonosithatja a fenntarthatoé kozlekedést
el6segit6 intézkedéseket, feladatokat.
30 | Viza utca — Népfird6 Javasoljuk kijelolt gyalogatkelShely, Rovidtav Tervezés szerint I/a. litem
utca / Duna-part kozépsziget és kerékparos atvezetés
kialakitasat a Népfird6 utca keresztezésére.
Tovabba kerékpdarozhato kapcsolat
kialakitasat a Duna-parti sétany irdnyaba.
31 | Heged(is Gy. u. / Javasoljuk kialakitani a Hegedds Gy. u. / Rovidtav Tervezés szerint I/a. iitem
Pannodnia utca - Drava Pannodnia utca utcapar kerékparsavjainak
utca atvezetését a Drava utcai csomépontokon.
32 | Vésé utca — Viza utca A csomopont kiskorrekcidjaval, parkoléhelyek | Rovidtav 1-2 000000 I/a. item
kapcsolat modositasaval javasoljuk az utvonal
akaddlymentesitését.
33 | Karpat utcai szervizut A szervizuton javasoljuk forgalomlassitd Rovidtav 0,5-1 000 000 I/b. (item
elemek (kiiszob) kialakitdsat.
34 | Thurzé utca A parkolas minimalis rendezésével és az Rovidtav 0,5 -1 000 000 I/a. litem
utkapcsolat kialakitasaval
akaddalymentesitend6 a Thurzé utcai arkad a
Panndnia utcanal.
35 | Lehet tér Javasoljuk egy atfogd tanulmany keretében K6zéptav Kiemelten fejlesztend6 Tervezés Il. Gtem
vizsgalni a tér atjarhatdsaganak fejlesztési iranyok: Kassak Lajos utca — szerint
lehetGségeit Lehel tér — Victor Hugo utca;
Gogol utca — Bulcsu utcai
aluljaro; Ferdinand hid
megkozelitése.
Margit-sziget
36 | Margit-sziget Javasoljuk kialakitani a Margit-szigeti gerincut | Rovidtav Tervezés szerint I/a. iitem

megfelel kerékparos kapcsolatat a hidakon
vezetett kerékparos létesitményekkel. Az
Arpad-hidi kapcsolat esetében rendelkezésre
allnak el6készitett — aktualizalandé -
engedélyezési és kiviteli tervek.
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37 | Margit-sziget Javasoljuk a Margit-szigeti atmen&/behajtéd Rovidtav Tervezés szerint I/a. iitem
gépjarm(iforgalom tovabbi csokkentését,
amely hatékonysdaga érdekében javasoljuk
megfontolni siillyed6 oszlopok telepitését is.
Kerékpartarolas
38 | Kozterileti Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében Rovidtav A lehatarolt tervezési (lasd a Ill. kerilet | I/a. titem
parkolohelyek minden fontosabb intézményhez — amely még terlleten legalabb 40-50 tablazataban)
nem rendelkezik megfelel6 kerékpartamasszal helyszinen kerékparparkold
— helyezzenek ki kerékpartdmaszokat, igy |étesitése javasolt. Ezeknek a
kilénosen az iskoldk, dvodak, bolcs6dék, pontos helyszine (a meglévd
nagyobb kereskedelmi Iétesitmények, parkoldsi lehet6ségek
hivatalok és postak bejaratanak kozelébe, vizsgalataval egyutt) a
illetve a jelentds kozosségi életet bonyolitd részletes tervezés soran
terlletekre (kiilonosen Pozsonyi ut). hatarozhaté meg — a két
keriletben 6sszesen 500
féréhely létesitése javasolt.
39 | B+R tdroldk Metrémegallok kérnyezetében: Arpad-hid, Rovidtav Pontos helysziniik, szamuk a Tervezés szerint I/a. iitem
Ddzsa Gy. ut, Lehel tér, Nyugati pu. (tovabbi részletes tervezés sordn
kozlekedési eszkdz6khoz kapcsolddd hatarozandd meg.
igényeket is kiszolgalva, kiildndsen vasut és
Volanbusz)
40 | Lakoterdleti Fedett és zart tarolok kialakitasi Kozéptav Tervezés szerint
kerékpartarolas lehet6ségének vizsgalata szlikséges.
fejlesztése
Ko6zbringa
41 | MOL Bubi a KHT elkészitését kovet6en onalld Rovidtav MT szerint I/a. litem

megvaldsithatdsagi tanulmany keretében
hatarozandé meg a gy(jt6allomasok pontos
szama és elhelyezkedése.

A két keriiletre vonatkozo javaslatok becsiilt koltségei 6sszesitve:

I/a. item beavatkozasainak becslilt épitési koltsége 300-360 millio Ft.
I/b. item beavatkozasainak becsiilt épitési koltsége 60-80 millié Ft a Margit koéruti kerékparsavok kialakitasa és a FGtér burkolatfeltjitasa nélkil.
A Il. Gtem koltségei tovabbi el6készitési feladatokat kovetSen becsilhetdk.
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6.3 Forrasok

A kerékparos kozlekedés fejlesztése nem csak kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével
valdsithatd meg. Minden, kozteriiletet érint6 fejlesztés soran figyelembe kell venni és el6térbe kell
helyezni a kerékparos (és gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jovGbeni fejlesztések el6készitése
soran integralni kell jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A kerilet és a f6varos szdmara, mint a jovGbeni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazda tobb
finanszirozasi lehet6ség is felmeriilhet:

— Oner6: a keriilet és/vagy a févaros sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére
megvaldsithatja a tervezett fejlesztéseket.

— Eurdpai Unids tamogatds: a Széchenyi2020 tamogatasi rendszer keretében a Versenyképes
K6zép-Magyarorszag Operativ Programon (VEKOP) belil a VEKOP-5.3.1 — Fenntarthato
Kozlekedésfejlesztés Budapesten targyd felhivas nydjthat finanszirozdsi lehet6séget. A
tdmogatasi id6szakban mar Ujabb felhivds megjelenése nem varhato.

A VEKOP-4.1.1-15 - Aktiv turisztikai hdlézatok infrastrukturajanak fejlesztése c. felhivas
keretében merilhet fel az OTrT-ben meghatarozott kerékparos utvonalak fejlesztésének
tdmogatdsa.

— Allami tamogatas: Orszagos jelent8ségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsoléddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

— Magant6ke bevonasa:

— Tervezett Uj beruhdzasokhoz kapcsoléddan az dnkormanyzat egyes telepllésfejlesztési
céljai megvaldsitasara teleplilésrendezési szerz6dést kothet az érintett beruhazdéval. A
megdllapoddsnak targya lehet a célok megvaldsitasat szolgald infrastruktira-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések.

— A kerékparosbarat fejlesztéssel érintett terllet hatdsteriiletén 1évé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott Osztonzési programmal bevonhatéak a helyi kozlekedési
infrastruktiura fejlesztésébe. Egyéni szponzoracidk kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartarolok, kdzbringa allomas) esetében képzelhetbk el realisan. Nagyobb fejlesztési
forrasok 6sszeallasahoz tobb vallalkozas egységes cél mentén vald bevonasa szlikséges.
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Felhasznalt dokumentumok, irodalomjegyzék
Felhivas: Fenntarthaté Kozlekedésfejlesztés Budapesten, VEKOP-5.3.1-15

,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” cim( segédlet
Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program, 2016. junius

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Stratégia dokumentum, 2014.
augusztus

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszdgos Kerékpdaros Koncepcid és
Haldzati terv

Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid, 2013. aprilis

ITS Budapest stratégia 2020, 2016. februar

Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja 2014-2030, Balazs Mor-terv
2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Terlletrendezési Tervr6l

2005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Terliletrendezési Tervérdl

Budapest Févaros teleplilésszerkezeti terve — Helyzetfeltard, helyzetelemzé és helyzetértékeld
munkarész, 2014.

FGvarosi teleplilésszerkezeti terv 2015 (TSZT 2015)
Budapest févaros rendezési szabdlyzata (FRSZ)

Kerékparos forgalom elemzés Budapesten a 2014. évben (KFE), Utiber-Fémterv konzorcium,
2014. november

A budapesti kerékpdros kozlekedés fejlesztési koncepcidja, 2013.

Budapest Kerékparforgalmi F6haldézata. Haldzatfejlesztési koncepcid, munkakozi valtozat,
2016.05.09. BKK Stratégia.

Kerékparos Obuda koncepcié VEKOP javaslatok. 2016. Magyar Kerékpdrosklub
http://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=809#

Ervényes utligyi miszaki elSirasokat, kiilonésen az e-UT 03.04.11:2010, kerékparforgalmi
létesitmények tervezésére vonatkozd el8irast, valamint az e-UT 03.04.12:2012 sz. tervezési
Utmutatét (TU).

EuroVelo 6 kerékpdaros utvonal févarosi atvezetése, ill. Budapest-Balaton kerékpdrutvonalhoz
kapcsolddo févarosi haldzat fejlesztések megvaldsithatdsagi tanulmany, Pro Urbe — Kozlekedés
—Tandem — Terra Konzorcium, 2014.

Budapest belsé varosrészének komplex kerékparosbarat fejlesztéséhez szikséges tervek
elkészitése (I., Il., VIIL, IX., XI. kerilet). Margit korat, Déntés-el6készité tanulmany. Trenecon
Cowi. 2013.07.

101/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

7.2 A Magyar Kerékparosklub kérd8ivében szereplé kérdések

7.2.1 Kérdeések
— Melyik keriletre vonatkozdan t6ltod ki a kérdGivet?
— Melyik keriletben laksz?
— Van sajat biciklid?

— lIgen
— Nem
— Bubizom

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpdrt kozlekedésre?

— Minden nap (minden munkanap)
— Hetente t6bbszor

— Hetente egyszer

— Havonta tobbszor

— Ritkdbban

— Milyen gyakran hasznalsz kerékpart kikapcsolddasra, sportra?

— Minden nap

— Hetente tdbbszor
— Hetente egyszer
— Havonta toébbszor
— Ritkdbban

— Az év melyik id6szakaban hasznalsz jellemz&en a biciklit? (tdbbes valasz)

— Januar

— Februar

— Marcius

—  Aprilis

—  Majus

— Janius

— Julius

— Augusztus
— Szeptember
—  Oktdber
— November
— December
— soha

— Miért kozlekedsz biciklivel? (tobbes valasz)

— Egyszerd, gyors

— Szabad vagyok, j6 érzés
— Olcso

— Egészség, testmozgas

— Meng, divatos

— Kornyezetvédelem miatt
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— nem jarok biciklivel
— Egyéb

Hova jarsz biciklivel? (tdbbes valasz)

— Munkahely

— Iskola / egyetem

— Vasarlas

— Kikapcsolddas (tura, piknik, nyaralas, sport...)

— Szérakozas (mozi, szinhaz, buli, kocsma, tanc, stb)
— Gyereket viszem

- ,Egyéb

Minek hatasara kezdtél bringazni? (tobbes valasz)

— Ismer8sok/ rokonok/ mas emberek példaja

— Kiprdébaltam, megtetszett

— Bringds mozgalom hatasara (I Bike BP, Critical Mass, Kerékparosklub, stb.)
— Kampanyok (pl. Bringdzz a Munkaba, iskolai kampany, stb.)

— Kornyezetvédelmi szempontok

— Sokat hallottam réla

— Cycle Chic vagy mas szemléletformald fellletek

— Egyéb

Van tomegkozlekedési bérleted?

— Van
— Nincs
— Egyéb

Van jogositvanyod?

— Van
— Nincs
— Még fiatal vagyok hozza, de majd szeretnék

Van lehetGséged arra, hogy autdval kozleked;j?

— lgen
— Nem

Mivel kozlekedsz biciklizés mellett?

— KOz0sségi kozlekedés

— Auto

— Gyalog (kozosségi kozlekedés nélkiil)

—  Vegyited a kozlekedési mdédokat (dllomdason atszallsz, autébdl kiszallsz és tovabbtekersz,
stb.)

— Taxi

— Csak a bringa!

— Egyéb
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Mennyi id6t toltesz kozlekedéssel?

— kevesebb, mint 10 percet
— 10 és 30 perc kozott

— 30 percés 1 6ra kozott

— 1és1,5 6ra kozott

— 1,5 6ranal tobbet

Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kbzlekedésben? (1-5)

— Biciklizésre alkalmas utak hianya

— Biztonsagérzet hianya

— Rosszid6

— Nincs megfelel6 biciklim (gyerekszallitdshoz, vasarlashoz, stb)
— Domborzat, tdvolsag

— Vegyithet6 kozlekedési madok hianya (tarolok, tomegkozlekedésen szallitas)
— Rossz levegé

— Nincs biciklim

— Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

— Félek, hogy ellopjak

— Egyéb

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel? (1-5)

— Bringdzhatdbb infrastruktudra (savok, tarolok)

— Jobb kozlekedési moral

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bovitése

—  Szemléletformalé kampanyok

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket

— Vegyithet6 kozlekedési modok (taroldk P+R-ben, allomasokon, tomegkozlekedésen szallitas)
— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringdzni
— Jobb leveg6

—  Uticél kdnnyebb megkdzelithetdsége (tavolsag, domborzat)

— Autdforgalom csokkentése

— Hanehezebb, dragabb lenne autdéznom

— Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

— Egyéb

Biztonsagosnak tartod a kertletben valé kerékparozast? (1-5)

Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban kézlekednél kerékparral? (1-5)

Elégedett vagy a kerékpartarolok mennyiségével a keriiletben? (1-5)

Kénnyen eligazodsz a kerliletben a kerékparral kényelmesen hasznalhaté dtvonal
kivalasztasakor? (1-5)

Elégedett vagy a kerileti fé6utvonalak kerékparozhatdsagaval? (1-5)

Elégedett vagy a keriileti mellékutcak kerékparozhatdsagaval? (1-5)

A kerileti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelithetSk kerékparral? (1-5)

A kerlleti f6 intézmények, bevasarlé6 helyek rendelkeznek kell6 mennyiségi
kerékparparkoléval? (1-5)
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Kifejt6 kérdések:

— Hol taldlhatdk az uticéljaid a kerileten bell? Sorold fel ezeket.

— Jellemz6en melyik keriiletek felé/fel6l kozlekedsz a kérdGiv targyaként jelolt keriletbdl?

— Sorold fel azokat az altalad hasznalt utakat, amiket problémasnak tartasz kerékparozhatésag
szempontjabdl.

— Sorold fel a kerékparral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belil!

— Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

— Ha tudsz rosszul haszndlhaté vagy balesetveszélyes meglév6 kerékparos létesitményrdl,
sorold fel!

Melyik korcsoportba tartozol?

— 18 év alatt
— 18-29 év kozott
— 30-39 év kozott
— 40-49 év kozott
— 50-59 év kozott
— 60 év felett

Mi a legmagasabb iskolai végzettséged?

— 8 altalanos alatt

— 8altalanos

— szakmunkasképz6

—  kozépiskola/ gimnazium (érettségi)
— fGiskola/ egyetem

— egyetemi doktor

Mi a foglalkozasod/ statuszod?

— Diak/ hallgaté

—  Szellemi szabadfoglalkozasu

— Vallalkozo, vezet6

— GYES/ GYED-en lévG, egyéb inaktiv
— Alkalmazott (pl irodai, szellemi, stb)
— Fizikai dolgozd

— Munkanélkdali

— Kozfoglalkoztatott

— Nyugdijas

Milyen kerékparozast népszerl(isit6 programokon vennél részt? (tébbes valasz)

— Tavaszi nagy felvonulas

— Bringds demonstraciok varosi szinti Gigyekben (pl. hidak bringazhatdsaga, nagykorut, Tarlds-
csomag)

—  Akcidk kisebb helyi ligyekben

—  Piknik

—  Buli
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—  Filmvetités

— Tdra, kirdndulés

— El6adasok

— Férumok

— Biciklis varosnézés
— Egyéb

— Szeretnél értesiilni a folytatdsrél?

7.2.2 Vaélaszok

A lll. kertiletre vonatkozdan 125 f6, a XllI. kerlletre vonatkozéan 155 f6 toltotte ki a kérdGivet, amely
semmilyen szempontbdl nem tekinthet6 reprezentativnak (pl.: a kitolt6k 76%-a rendelkezik felséfoku
végzettséggel), azonban az eredmények igy is hasznos informdciét adnak az érintett terilet
kerékpdrozhatdsagardl, a kozlekedSk altal érzékelt problémakrol. Tekintettel arra, hogy a két
kertletben adott valaszok nagyon hasonléak, ezért az 6sszesitett eredményeket egyben mutatjuk be.

Miért kozlekedsz biciklivel? (lI. és XIII. ker.)

Nem jarok biciklivel
Kornyezetvédelem miatt
Mend, divatos

Egészség, testmozgas
Olcso

Szabad vagyok, jo érzés

Egyszer(, gyors

o

10 20 30 40 50

45. abra: Kerékparral kézlekedés oka (kérddiv)

Kerékpdrozdas okaként tobb valaszt is meg lehetett jeldlni. Legtobben — a legtdbb keriilettdl eltéréen —
az egészséget, testmozgast jelolték meg f6 okként, amelyre magyarazatot adhat a Margit-sziget
kozelsége. Hasonldéan szdmban jelolték meg az egyszer( és gyors kdzlekedési lehet&séget és az erre
rimel6 szabadsagot. Tobb keriilethez hasonléan a koérnyezet védelme is jelent6s szempont az itt
kerékparozok korében.

A koltséghatékonysag nem vezet6 ok a kerékpdarhaszndlat melletti dontésnek, de a valaszok alapjan
sok esetben befolyasolhatja a kozleked6k vélasztasat. A kerékpdrozas ,divatossaga” az eredmények
alapjan csak kiegészit6 szereppel bir az eszkdzvalasztas sordn, de hatdsa — feltételezhetéen — messze
nem elhanyagolhaté.

A fenti eredményekkel 6sszhangban van, hogy a kérdGivet kitolt6k 2/3-anak van lehetdsége
gépjarmivel valé kozlekedésre és 47%-uk rendelkezik bérlettel, ennek ellenére mégis kozlekednek
kerékparral (is).
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Van témegkdzlekedési bérleted? (IIl. és XIII. ker.) Van lehetéséged arra, hogy autdval kozleked;j?
(1. és XIll. ker.)

Van
47%

Nincs
44%

77

46. dbra: K6zosségi kozlekedéssel és autdval torténd kozlekedés lehetGsége (kérdGiv)

A kerékparos kozlekedést érinté problémakat, illetve a kiilonb6z6 szempontok értékelését pontozdssal
lehetett véleményezni: 1 — leggyengébb/legkevésbé igaz allitas, 5 — legerdsebb/leginkabb igaz allitas.

A felmérés eredményei alapjan a kerékparozast leginkdbb akadalyozé tényezdk az alabbiak (az elért
atlagos pontszammal):

Biciklizésre alkalmas utak hidnya: 3,55 pont,

Rossz id6: 3,22 pont,

Biztonsagérzet hidnya: 3,07 pont,

Vegyithet6 kozlekedési modok hianya (taroldk, tomegkozlekedésen szallitas): 3,03 pont.

A kerékpdarozast kozepes mértékben akaddlyozé tényezbk:

— Félek, hogy ellopjak: 2,75 pont,
— Rossz leveg6: 2,75 pont,
— Domborzat, tavolsag: 1,94 pont.

A kerékparozast kevésbé akadalyozé tényez6k:

Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni: 1,82 pont,

Egyéb: 1,72 pont,

Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitashoz, vasarlashoz, stb): 1,38 pont,
Nincs biciklim: 1,17 pont.

Jél 1athatd, hogy a legnagyobb problémat jelentd négy tényezd kozil harom kezelhet6 az infrastruktura
és a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésével. A rossz id6 kerékparozast érinté negativ hatdsa
szemléletformaldssal enyhithet6.

A kozlekedési modok ,vegyitése” és a kerékpar ellopdsatdl valéd félelem a taroldkapacitdsok és azok
szinvonaldnak fejlesztésével kezelhet6. A levegbmindség csak hosszu tavon, szdmos intézkedés
Osszhatasaként javithatd, ezek egyike a kerékparozas fejlesztése. A domborzat és a kozlekedési
célpontok tdvolsdga okozta probléma ésszerl hatarok kozott szemléletformaldssal, attraktivabb
|étesitmények kialakitdsaval szintén enyhithetd.
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Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kézlekedésben?
(1. és XIIl. ker.)

Biciklizésre alkalmas utak hianya

Biztonsagérzet hidanya

Rossz id6
Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitdshoz,...
Domborzat, tavolsag

Vegyithet6 kozlekedési modok hidnya (tarolok,...

Rossz leveg6
Nincs biciklim
Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

Félek, hogy ellopjak

Egyéb
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47. abra: Kerékparos kozlekedés akadalyai (kérdGiv)

A negativ tényez6k mellett a kérdGiv rakérdezett azokra a motivald tényez6kre is, amelyek
el6segitenék, hogy a kozlekedSk gyakrabban déntsenek a kerékparozas mellett.

Az aldbbi két tényez6 kiemelten magas atlagpontszamot kapott:

— Bringdzhatdbb infrastruktara (savok, taroldk): 4,45 pont,
— Jobb kozlekedési moral: 4,18 pont.

Azaz a kérdGivet kitolté kozlekedbk rendkivili mértékben igénylik a kozlekedési infrastruktura
kerékparosbarat fejlesztését, illetve a jelenlegi kozlekedési moral erds kritikdjat fogalmazzak meg. E
két szempont egyike a fentiekhez hasonléan infrastrukturafejlesztést igényel, azonban a jobb
kozlekedési moral eléréséhez elsésorban aktiv és folyamatos szemléletformalds illetve az oktatds
fejlesztése lenne szikséges.

Tovabbi jelentés motivald tényezbk:

— Autodforgalom csdkkentése: 3,79 pont,

— Vegyithetd kozlekedési mdédok (taroldék P+R-ben, dllomasokon, témegkozlekedésen szallitas):
3,55 pont,

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket: 3,38 pont

— Jobb leveg6: 3,44 pont,

A gépjarml(iforgalom nagysaga a fizikai akadalyoztatdas mellett elsGsorban a biztonsagérzeten és a
levegéminGségen keresztil hat a kerékparral kdzleked6kre — csdkkentése a telepilési kozlekedési
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rendszer atgondolt és fenntarthaté fejlesztésével érhetd el. Ennek szdmos eszkdze kozott szerepel a
gyalog és kerékparos infrastruktura illetve a kozOsségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése, a
kozteriletek Ujrafelosztasa és humanizalasa.

Ezek az eredmények is alatamasztjdk az akadalyozd tényezGk kozott is szerepld igényt, miszerint a
kerékpartaroldsi kapacitasokat és szolgaltatasok mindségét fejleszteni sziikséges.

Tovabbi, kevésbé fontosnak itélt motivacids tényezék:

— Uticél konnyebb megkozelithetSsége (tavolsag, domborzat): 2,57 pont,

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése: 2,43 pont,

— Szemléletformalé kampanyok: 2,28 pont,

— Ha nehezebb, dragabb lenne tomegkozlekednem: 2,22 pont,

— Ha nehezebb, dragabb lenne autéznom: 2,06 pont,

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringazni: 1,87 pont,
— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék: 1,75 pont,

— Egyéb: 1,64 pont.

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel? (IIl. és XIII. ker.)

Egyéb

Ha nehezebb, dragdbb lenne tomegkozlekednem

Ha nehezebb, dragdbb lenne autéznom
Autoforgalom csokkentése

Uticél kénnyebb megkozelithetésége (tavolsag, ...
Jobb leveg6

Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a...
Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

Vegyithetd kozlekedési modok (tarolok P+R-ben,...
Addkedvezmény / cégfizetné a koltségeket

Szemléletformalo kampanyok

Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése

Jobb kozlekedési mordl
Bringdzhatébh infrastruktura (sdvok, tarolok)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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48. abra: Kerékparozas segitésének lehetiségei (kérddiv)

Az eredmények alapjan kijelenthetd, hogy jelent6s potencial van a helyi kerékpdrozas fejlesztésében:
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— Hajavulnanak a kerékpdrozas feltételei, gyakrabban kozlekednél kerékparral? 4,19 pont.

A kerékparos infrastruktura értékelésére vonatkozd kérdések alapjan a kerileti féutvonalak
kerékpdrozhatdsdga kapta a legkevesebb pontot — azaz kozlekedési tengelyek jelentls fejlesztése
szlikséges. Ezt koveti a kerékpartarolas problémaja, amelyet altaldnossagban és a f6 célpontok
esetében is erésen fejlesztendének itélnek meg.

A kertleti mellékutcak kerékparozhatdsaga, a f6bb célpontok megkozelithet6sége és a kerékparozas
biztonsaga, illetve a keriiletben vald kerékparos tdjékozddas lehetbsége kozepesnél jobb pontszamot
ért el, azaz a kerékparral jelenleg is lehet kozlekedni, azonban a lehetGségek fejlesztése
elengedhetetlen.

— Biztonsagosnak tartod a keriiletben valé kerékparozast? 3,33 pont,

— Koénnyen eligazodsz a keriletben a kerékparral kényelmesen haszndlhaté utvonal
kivalasztdsakor? 3,29 pont,

— Akertleti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelitheték kerékpdrral? 3,26 pont,

— Elégedett vagy a keriileti mellékutcdk kerékpdrozhatdsagaval? 3,23 pont,

— A kerlleti f6 intézmények, bevasarld helyek rendelkeznek kell6 mennyiségl
kerékparparkoldval? 2,51 pont.

— Elégedett vagy a keriileti f6utvonalak kerékpdrozhatdsagaval? 2,27 pont.

— Elégedett vagy a kerékpartdrolék mennyiségével a keriletben? 2,10 pont,

Kozlekedési infrastruktura értékelése (lll. és XIIl. ker.)

Biztonsagosnak tartod a kertiiletben vald kerékparozast? I

Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban .
kozlekednél kerékparral?

Elégedett vagy a kerékpartarolok mennyiségével a _

kertiletben?

Konnyen eligazodsz a kertiletben a kerékparral -
kényelmesen hasznalhato ttvonal kivalasztasakor?

Elégedett vagy a keriileti féutvonalak _
kerékparozhatosagaval?

Elégedett vagy a keriileti mellékutcak -
kerékparozhatosagaval?

A kertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek konnyen -
megkozelithetdk kerékparral ?

A kertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek
rendelkeznek kell& mennyiség(i kerékparparkoloval ? _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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49. abra: Kozlekedési infrastruktura értékelése (kérdGiv)

A kérddiv utolso részében az alabbi kifejtés kérdések szerepeltek:

— Hol taldlhatdk az uticéljaid a kerileten belil? Sorold fel ezeket.
— Jellemz6en melyik keriletek felé/fel6l kozlekedsz a kérdGiv targyaként jelolt kertletbdl?
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Sorold fel azokat az daltalad hasznalt utakat, amiket problémasnak tartasz kerékpdarozhatdsag
szempontjabdl.

Sorold fel a kerékparral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat a
kerileten belil!

Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

Ha tudsz rosszul hasznalhaté vagy balesetveszélyes meglévé kerékparos létesitményrdl, sorold
fell
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7.3 Helyszinkataldgus

7.3.1 lll. kerllet: Halozati jelent8ségl elemek

Az aldbbiakban a vizsgalt teriilet E-D i irdnyd majd a K-Ny irdnyd héldzati jelent&ségl Utvonalait
vizsgaljuk a kerékparozhatdsag feltételeinek szempontjabdl. Mivel a vizsgalt terilet sirin lakott, belsd
varosi jellegl, a teljes kerékpdros atjarhatésag a biztositdsa a cél, melyet a lehet6 legkisebb keriil6
utakkal minél kbzvetlenebb médon igyeksziink biztositani.

A Helyszinkataldgusban 1évé leirasokhoz felhaszndltuk a Magyar Kerékparosklub , Kerékpdarosbarat
Obuda” 2016 c. tanulmanyt, valamint a BKK és a Budapest Kdzut legfrissebb adattarat.

EV6 tengely

Dunapart -Slachta Margit rakpart— Grof Esterhdzy Jdnos rakpart (Margit hid — H-hid)
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Margit-hidtdl a Timar utcaig a HEV és a rakparti Ut kozott kerékparit vezet, amelyen azonban
a kozbensé Arpad fejedelem Ut kdrnyezetében talalhaté célpontok nem vagy csak korlatozottan
érheték el.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem és rekredcids kerékparozasi tengely.

Javasolt fejlesztés

Az EuroVelo 6 nyomvonal teljes févarosi szakaszanak fejlesztésére 2014-15-ben a Kozlekedési
Koordinaciés Kozpont megbizdsdbdl tanulmanyterv késziilt, melynek miel6bbi megvaldsitasat
javasoljuk. A meglévé létesitmény felljitdsa mellett a szakasz északi végének bévitése szlikséges:
a Timar utcai feltljarétdl a Hajogyari-szigetre vezet6 H-hidig szlikséges 6nallé kerékparut
kialakitasa a HEV és a Duna kdzotti teriileten.

Az 6nallé EuroVelo fejlesztést kiegészitendd javasoljuk, hogy a turisztikai igények kielégitése
mellett a varosi kerékpdros kozlekedés igényeit is figyelembe véve szikséges a Duna-menti
nyomvonal kapcsolatrendszerének fejlesztése a lakdteriiletek iranyaba.

Arpdd fejedelem utja (Margit hidtdl a Zsigmond térig)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az Arpéd fejedelem Utja nagy forgalmu féutvonal, déli irdnyban a buszsav kerékparozhatdként
volt kijeldlve, azonban a tanulmany kidolgozdsanak ideje alatt a buszsavot megsziintették.
Ugyan a kerékparozhatd buszsav a jelentGs forgalom és a jellemzé nagy sebesség miatt nem
mindenki szdmara volt valds alternativa, a terilet kerékparosbaratsaga szempontjabdl jelentés
veszteség ez a visszafejlesztés. A nagy sebesség és buszkozlekedés miatt nem adottak a
kényelmes és biztonsagos kerékparozas feltételei.

112/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

51. dbra: Kerékparutta fejleszthet6 jarda az Elvis Presley parkban

Fejlesztés célja
Helyi f6haldzati elem (arvédekezés idején az EV alternativaja).

Javasolt fejlesztés

A Dunéval parhuzamosan a helyi kerékpérforgalmi igények miatt nem elegendé a HEV palya és
a Duna kozott kialakitott meglévG kerékpdarut, hanem a térség célpontjainak elérhetGsége
érdekében a HEV budai oldalan, a Germanus Gyula park, Csaszar-Komjadi uszoda ttvonalon is
biztositani kell a kerékparozhatdsagot.

A parkban vezetett 0nalld kerékparut, illetve a szerviziton kijel6lt nyomvonal adhat a
problémdara megolddst. A parkban a jelenlegi jarda nyomvonaldanak kerékparuttad torténd
fejlesztése vizsgalandd, a gyalogosforgalom a park belsé — szintén fejlesztendé — Utjaira
terelhetd, amennyiben a gyalogosok szdmara a kerékparuton torténé haladas semmilyen
szempontbdl nem jelenthet elényt (eljutasi idd, kdzvilagitas, burkolat, stb.). A szervizut esetében
vizsgdlandé a Komjadi Béla utca és a Harcsa utca torkolatdaban a kerékparos kapcsolat
els6bbségének biztositasi lehetdsége. A Zsigmond térnél biztositani kell a kétiranyu biztonsagos
kapcsolatot minden tovabbvezetd irdnyban, kiilldndsen az Arpad fejedelem utja irdnydban.

Erre a terlletre kordbban mar részben késziiltek tanulmanytervek és engedélyezési tervek. A
Komjadi uszoda el6tti piac idészakara kilon figyelemmel kell lenni a tervezéskor (ideiglenes
forgalomtechnikai terv).
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Arpdd fejedelem utja (Zsigmond tért6l a Nagyszombat utcdig)
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az Arpadfejedelem Utja nagy forgalmu féutvonal, jelenleg nincs kerékparos létesitmény. A nagy
sebesség és telitett forgalom miatt nem adottak a kényelmes és biztonsagos kerékparozas
feltételei.

52. abra: Arpad fejedelem utja a Zsigmond tértél északra

53. dbra: A jarda elrendezése az Arpad fejedelem tGton

Fejlesztés célja
Helyi f6haldzati elem (arvédekezés idején az EV alternativaja).

Javasolt fejlesztés

A Dundval parhuzamosan a helyi kerékpar forgalmi igények miatt nem elegendd a HEV palya és
a Duna kozott kialakitott meglévG kerékpdarut, hanem a térség célpontjainak elérhetGsége
érdekében a HEV budai oldalan is sziikséges a kerékparos |étesitmények kialakitasa.

A szakaszon kerékparsavok kialakitasat javasoljuk, szlikség esetén a parkoldsav kis mértkékben
a hazak iranyaba eltolhatd, kihasznalva, hogy a fak kozotti jardaszakaszok nincsenek teljes
szélességben kihasznalva (ez a parkolohelyek szamanak kismérték( csokkenésével jar). De nem
javasoljuk a jarda hasznalhatd részét egészen a fak zoldkazettdinak belsé oldaldig leszlikiteni.

A kerékpdrsav megvalésitasahoz kapcsolddva javasoljuk az Arpad fejedelem utja iranyabdl lezart
mellékutcak megnyitasat kerékparosok szamara.

A parkoldhelyek szamanak csdkkenése ellensilyozhaté a kozelben taldlhatd irodaépiiletek
mélygardzsaiban talalhaté kihasznalatlan parkoldhelyek elérhetévé tételével, illetve jovébeni
beruhdzasok soran tobblet parkoldhelyek épitésének el6irdsaval (pl. telepiilésfejlesztési
szerz8dés keretében). Javasoljuk, hogy az Onkormdanyzat egyeztessen a potencidlis
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parkoldhelyek tulajdonosaival/tizemeltet&ivel azok hasznalataval kapcsolatban. Az Gj parkolasi
lehetdségek elérhetévé tétele és a jelenlegi helyek csokkenésének idépontja 6sszhangolando.
Megfontolandd, hogy egy atmeneti id6szakra — egy-két év — az Onkormanyzatnal lehessen
parkoléhelybérléshez tamogatdast igényelni, igy csokkentve a kozteriileti parkolasrél bérelt
helyre torténd atszokasbol ered konfliktusokat.

Arpdd fejedelem utja (Nagyszombat utca — Timdr utca)
Jelenlegi dllapot, problémadk
Az Arpadfejedelem Utja nagy forgalmu féutvonal, jelenleg nincs kerékparos létesitmény. A nagy
sebesség és telitett forgalom miatt nem adottak a kényelmes és biztonsagos kerékparozas
feltételei.

54, abra: Arpad fejedelem utja a Nagyszombat utcatél délre

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem (arvédekezés idején az EV alternativdja).

Javasolt fejlesztés

A Dunéval parhuzamosan a helyi kerékpérforgalmi igények miatt nem elegendé a HEV palya és
a Duna kozott kialakitott meglévS kerékpdarut, hanem a térség célpontjainak elérhetdsége
érdekében a HEV budai oldalan is sziikséges a kerékparos létesitmények kialakitasa.

A Timar utcatdl délre a kordbban késziilt Eurovelo6 tanulmanytervben kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav kialakitasa szerepel (a tervezés soran vizsgdlandd, hogy biztosithato-e a
kerékparsavok fizikai elvalasztasanak lehet&sége, illetve az el6zéshez szlikséges savszélesség). A
2015. novemberében az UTIBER Kft. dltal készilt tervek szerinti kialakitdas a Timar utcai
feltiljarotdl a Nagyszombat utcdig egyoldali kétirdnyu kerékpdrutat javasol. Javaslatunk — a teljes
Arpadfejedelem Ut esetében egységes — iranyhelyes, kétoldali kerékparsav kialakitdsanak
megvalodsitasa.

Nagyszombat utcai HEV atjaré: Egyoldali kerékparut ujjaépitésére kiillon projektben késziilt
engedélyes terv van, de a terllet igénybevétel (szabalyozas) még nem megoldott.

Arpdd fejedelem utja (Timdr utca — Arpdd hid, Tavasz utca)
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Timar utcai feliljarétél az Arpad hidig (Tavasz utca) egyoldali kétirdnyu kerékparut vezet,
szélessége mar nem felel meg a mai igényeknek, a Hotel Aquincum el6tti szakaszan
burkolathibak, szlikiiletek nehezitik a haladdst. A Serf6z6 utcai csomdpontban a jobbra
kanyarodé gépjarmdivek gyakran okoznak balesetet.
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A Szentlélek téren a Tavasz utca iranyaban a kerékparos forgalom a kozuttél elvalasztva, ers
gyalogosaramlatot labirint korlatok kozott keresztez, az uttest iranyaban korabban kijart
,menekiilé utat” djabb korlatokkal zartak el.

Py’

56. abra: A Serf6z6 utcai csomdpont

57. abra: Szentlélek tér

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés

A Timar utcatdl északra a meglévé kerékparut korszerdsitésére 2015. novemberében az UTIBER
Kft. készitett terveket, amelynek elvetését javasoljuk, és helyette a teljes Arpad fejedelm Gtjan,
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egységesen kétoldai irdnyhelyes kerékparsav kialakitasat javasoljuk. Felmerilhet a lehet6sége
annak, hogy a meglévs kerékparut a jov6ben csak irdnyhelyes forgalmat bonyolit, és ez a
szakaszon csak északi irdnyban keril kialakitasra kerékpdarsdv — részletes tervezés soran
vizsgalando.

Amennyiben forrassziike esetén az irdnyhelyes kialakitas nem valdsul meg révid tavon:

— A Serf6z6 utcai csomdpontban az egyoldali  kerékparut  keresztezése
forgalombiztonsdganak novelése érdekében javasoljuk az els6bbségi viszonyoknak
megfeleld, kevésbé nagyvonalu vonalvezetés kialakitasat.

— Arpad-hid hidfében beavatkozas szikséges a ,korlaterds” kornyezetében az
akaddlymentes kerékpdrozhatdsdg érdekében. Javasoljuk olyan kialakitds részletes
vizsgdlatat, amelyben a Szentlélek téri jelz6lampas gyalogatkelGhelynél az észak felé haladd
kerékparos irany keresztezi a kozutat és kerékparsdvon haladhat tovdbb a Tavasz utca
iranydban. A dél felé haladdk esetében is célszer(i biztositani, hogy a gyalogosaramlatot a
jelz6lampanal, kozuton keresztezzék, és ezt kdvetben hajthassanak fel a kerékparutra.

Szentlélek tér - Fétér - Laktanya utca utvonal
Jelenlegi dllapot, problémdk

Az Arpadhidtél északra az EuroVelo nyomvonal az 6budai Fétéren keresztiil a lakdutcak vonalat
koveti részben elvalasztott, osztott gyalog-kerékparutként, részben kisforgalmu lakéutcan
kijelolve. A F6téren problémat okoz a kockakdves burkolat (gyakorlatilag jelen allapotdban
alkalmatlan a kerékparos kozlekedésre) és a rendezvények ideje alatt az athaladas
akaddlyozottsaga.

58. abra: Szentlélek tér, kockakd

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés

A F6 tér kornyéki kerékparos utvonalak kapcsolatrendszere kismértékben fejlesztendé.
Kerékparos atjarhatdsag burkolati és forgalomtechnikai megoldasokkal javitandé a F6 tér, Hidfé
u., Harrer P. u., Kérhaz u. esetében.

A FG tér burkolataban a kerékparos feliilet atépitése javasolt sima fellilet( térburkolatra, feltolté
fugazassal, mely zokken6menetes haladast biztosit.

Tovabba javasoljuk a F6 tér és a csatlakozé utcdk ,gyalogos kerékpdros ovezet”-ként vald
kijelolését (Korhaz utca, Harrer Pal utca, Hidfé utca torkolati szakaszai), ugyanitt
kerékpartamaszok elhelyezése javasolt 30 km/ h sebességkorlatozas mellett.
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F6téri rendezvények esetén a Tavasz utca — Polgar utca — Miklés utca felé kell ideiglenes
alternativ Utvonat kijeldlIni.

A HEV-allomds északi végén héldzati jelentdségli fejlesztés lenne a szilard burkolaton és rampan
kialakitott kapcsolat a kerékparral torténd északi iranya tovabbhaladashoz, illetve a H-hid
irdnyaba kapcsolat kialakitasa (a parti EV nyomvonal és a Szentlélek tér térsége kozotti kapcsolat
biztositasa).

A fejlesztések keretében javasoljuk a Laktanya utca gyalog- és kerékparutként kijelolt
szakaszdnak korrekcidjat és sziikséges mértékl felldjitasat — vizsgalandd az elvalasztott gyalog-
és kerékparut kialakitasanak lehet&sége. 3,00 m széles jarda biztositasa szlikséges (1,50 m jarda
nem elegend6 a sétany funkcionak).

A Voroskereszt utcanal a gyalog- és kerékparut dtvezetésnél javasoljuk megemelni az Utpalyat,
amely el6segiti a keresztez6 jarmivek sebességcsokkentését, tovabba javasoljuk megvizsgalni a
csomopontban a keresztezd kerékparos forgalom szamara az elsGbbség biztositasat.

Laktanya utca - Folyam{r utca dtvonal
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az Arpad-hidtdl északra az EuroVelo nyomvonal a Laktanya utcén és a Folyamdr utcdn, mint
kisforgalmu lakéutcan van kijeldlve. A terllet 30 km/h korlatozott sebesség(i 6vezet része,
azonban az 6vezeten belll ezt az utcdk kialakitdsa nem mindenhol tikrozi egyértelmden. A
szakasz a Bogdani utat érintve a Ladik utcan folytatddik.

59. dbra: Folyamoér utca

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés

Burkolat felljitds és az utjelz6tablak feldjitdsa javasolt. Tovabbd a korldtozott sebességl
Ovezeten beliil a 30 km/h megengedett sebesség betartatasat segitd tovabbi elemek kialakitasat
javasoljuk (pl.: Folyamdr utca — Sorompd utca csomépontjaban megemelt csomdponti teriilet,
stb.).

A projektterileten tuli, de megemlitendé feladat a kovet6 szakaszon a Ladik utcdban a
kerékparos kozlekedés biztonsdgat novel6 beavatkozdsok sziikségessége (lathatosag,
észlelhet6ség).

Polgar utca - Miklés utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kisforgalmu, forgalomcsillapitott lakéutcdk, jol kerékparozhatd kapcsolat.
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60. abra: Folyamdér utca

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elem

Javasolt fejlesztés

Alternativ Utvonalként kijeldlendS. A korlatozott sebességli tvezeten belil a 30 km/h
megengedett sebesség betartatasat segitd tovabbi elemek kialakitdsat javasoljuk (pl.: megemelt
csomoponti terilet, sebességcsokkentd kiiszobok, keresztmetszet pontszer( szikitése, stb.).

Frankel Le6 utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Korlatozottan kerékparozhatd a jelentSs parkolasi igény, a keskeny keresztmetszeti teriilet,
illetve a villamoskozlekedés miatt. Alapvetd problémat okoz, hogy a szakasz egy jelent8s részén
olyan szlk a rendelkezésre allé tér, hogy a villamos nem tud elhaladni az azonos iranyba
kozleked6 kerékparos mellett, illetve tobb ponton elkeriilhetetlen, hogy a kerékparosok a
sinszdlat lapos szogben keresztezzék.

61. abra: Frankel Leé utca (Zsigmond tér — Torok utca kozott)
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62. abra: Frankel Le6 utca — Margit korut

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

Fonddod villamos projektben megépitett szakaszon (Margit kérdt — Nagyszombat u.) a projekt
fenntartasi ideje alatt érdemi beavatkozds nem lehetséges, azonban ennek letelte utdn sem
lathaté olyan ésszerld megoldds, amely megvaldsitasa a kdzeljov6ben realis lehetne. (EIméleti
megoldasként felmeriilhet a parkoldsav helyén kerékparsav kialakitdsa, azonban meg kell
jegyezni, hogy a Lukacs flrd6 és az egészségligyi intézmények parkolasi igénye ésszer(ien nem
csokkenthet6 olyan mértékben, hogy az utcai parkolds jelent6s része megsziinhessen. Az
intézményeket érint6 nagyobb atalakitasok, esetleges funkcidvaltasok esetén a kerékpdrsav
lehetdségét sem szabad elvetni.)

Legalabb azokon a helyszineken (csomépontok, megalléhelyek kornyezetében), ahol a
kerékparosok kis szogben keresztezhetik a sinszalakat, javasoljuk megvizsgalni a sinvalyu
gumielemmel torténé tomitésének lehetdségét, ezzel csdkkentve a kerékpdros balesetek
kockazatat. (Tekintettel arra, hogy ilyen megoldasra itthon nem dllnak rendelkezésre érdemi
tapasztalatok, javasoljuk megfontolni, hogy egy pilot projekt keretében t6bb szakaszon eltéré
megoldasokat prdbaljanak ki, és a tapasztalatok alapjan déntsenek a végleges megoldasrol.)
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63. abra: Sinvalyu tomitésének lehetésége [SafeRails]

A Margit koruton a Frankel Led utca vonaldban jelenlegi gyalogos atkel6helyhez kapcsolédva
elengedhetetlen a kerékpdros atvezetés kialakitasa is.

Bécsi uti tengely
Nagyszombat utca - Reménység utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
Nem kerékpdrosbarat, erés forgalom, nagy sebesség.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés
Tavlati megoldasként kétoldali kerékparsav létesitése tanulmanytervi szinten vizsgalandd.

Reményséq utca - Vérdsvdri Ut
Jelenlegi dllapot, problémak
Kerékpdrut és szerviz Uton kijel6lt szakaszok biztositjak a kapcsolatot a Bécsi Ut — Vorosvari Ut
csomopontja irdnyaba és a lakdtelep belsé utcdi felé.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés
A belvdaros irdanyaba kerékparsav kialakitasanak lehetdségét javasoljuk megvizsgalni. A jelenlegi
kerékparos utvonalként kijeldlt szervizut burkolata feldjitandé.
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Kiilsé Bécsi ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
Nem kerékparosbarat, erds forgalom, nagy sebesség. Nagyforgalmu féutvonal, tobbnyire
iparterdleti jellegl, fontos kapcsolatot ad a Pilis irdnyaba.

Fejlesztés célja
Vdérosi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés

A teljes kiils6 Bécsi uton sziikséges 0nalléd kerékparos létesitmény kialakitasa, célszer(ien a
villamosvonalak meghosszabbitasaval egyidGben. Az elGzetes tervek szerint a Vorosvari at
csomépontjaba a nyugati oldalon a varos felé irdnyhelyes létesitmény, a keleti oldalon kétirdnyu
kerékparut csatlakozik.

Zapor utca - San Marco utca (Bécsi Uti tengely alternativaja)
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Zéapor utca — San Marco utca egyiranyu utcaparként a Bécsi Ut alternativ Utvonala, 2012-ben
utvonaljelz6 téblakkal és kerékparos nyom burkolati jelekkel kijelolésre kerilt, jol kévethet6
utvonal.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

Allapota megfelelS. Felmeriilt az egyirdnyu utcdk megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom
szamara ezen utcdk esetében is. Ez kedvezd lenne a helyi lakék kdzlekedési igénye miatt, de az
egyik oldali parkolas felszamolasa nélkiil ez nem lehetséges. Azonban javasoljuk a révidebb
keresztutcdk megnyitasat, mivel ez sokat segitene a teriilet atjarhatdsagan és csokkentené a
kerul6 utak hosszat.

Sz6l16 u. — Vihar u. tengely
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Vihar utcan jelent6s dtmenéforgalom tapasztalhatd, keresztmetszete a Bogdani ut és a Veder
utca kozott szakaszan szilk, amely — kerékpdarozhatdsag szempontjabdl — kedvezétlen. A Veder
utca és a Vorosvari ut kozott kiszélesedik, kozépen parkoldterilet kertlt kialakitasra, amelyet
P+R forgalom is igénybe vesz (a 65. dbra a parkoldk vasarnap délutani foglaltsagat dbrazolja).
A Sz616 utca Vorosvari ut és Kiscelli utcai szakasza kivételével 30 km/h korlatozott sebességl
Ovezetben taldlhaté, ez a szakasza ma is jol kerékparozhatd, de csomdpontjainak
felismerhetdsége, a gépjarm(ivek tovabbi sebességcsillapitasa még sziikséges.
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65. abra: Vihar utca a Raktar utca — Veder utca kozott (vasdrnap délutan)

66. abra: A Sz6l6 utca — Vorosvari it csomdpont
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68. abra: A Sz616 utca jellemz6 keresztmetszeti elrendezése a Selmeci utca és a Nagyszombat utca
kozott

69. abra: A Sz616 utca — Nagyszombat utca csomépont kapcsolatai

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem.

Javasolt fejlesztés
A lll. kerlleti tervezési terllet szinte teljes hosszan athaladé — mar ma is részben
forgalomcsillapitott — észak-déli tengely, amely jelent6s méretl lakdterileteket tar fel, és a
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forgalmas Szentendrei Ut és a Bécsi Ut kozotti alternativat biztosit kedvezé — meglévé illetve
fejleszthet6 — kapcsolatokkal.

A VOrosvari Ut és Bogdani ut kozotti teriilet atfogd forgalomcsillapitasat és 30 km/h korlatozott
sebességli ovezetként torténd kijelolését javasoljuk, ennek részeként a Vihar utcdn — részletes
tervezés soran — a sziikséges forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok meghatarozhaték.

A Vihar utca — Vorosvari Ut - Sz616 utca csomdponton athaladd javasolt kerékparos tengely
atvezetését ki kell alakitani (minimalisan a csomdpont teriiletén kerékparsavok és
forgalomtechnikai beavatkozasok)

A Sz416 utca VOrosvari Ut és Kiscelli utca kozotti szakaszan is javasoljuk a 30 km/h korlatozott
sebességli 6vezet kijelolését és a forgalom csillapitasat.

A teljes szakaszon javasolt a nem kivdnatos atmend forgalom csdkkentése, parkolasi rend
atalakitasa, sebességcsokkentés. Helyi kerékparos féutvonalként javasoljuk kijeldlni 30 km/h
korlatozott sebességli Ovezet részeként: forgalomtechnikai és kiskorrekcids atalakitas,
kiisz0bok, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom (kb. 2.000 m) megtervezése szlikséges.

A Sz616 utca és a Nagyszombat utca csomodpontjaban a Bokor utca fel6l érkez6k egy ésszer(itlen
kitérére vannak kényszeritve (20 méter a Sz4616 utcdban, majd 20 méter vissza kerékparut, a 69.
abran szembdl érkez6 és menetirany szerint jobbra kanyaroddk), amelyet természetesen nem
kovetnek, ezért javasoljuk a Bokor utcabdl érkez6knek a gyalogosatkelGhely kornyezetében egy
ésszer(ibb becsatlakozasi pontot kialakitani a kerékparuat felé.

A Bécsi Ut térségébdl a belvaros felé tartd, illetve a Kolosy tér kornyezetét (lzletek,
szolgdltatasok, éttermek, piac, stb.) célzoé kerékparos forgalom szamdra a Sz616 utca — Vihar utca
természetes folytatasat jelents Bokor utca — Puskdas Ocsi tér — Csemete utca Gtvonal latszik révid
és kozéptavon a legésszerlibb kapcsolatnak (a Bécsi Ut és a Lajos utca esetében a
keresztmetszett Ujrafelosztasara és a forgalom csillapitasara lenne sziikség, amely hosszu tdvon
vizsgalandd és elérend6 cél). Ezért a Nagyszombat utca és a Kolosy tér (Szépvolgyi ut) kozott a
terilet fejlesztése, lizemeltetése — kilondsen a kitelepllé éttermek mikodtetése soran —
folyamatosan szem el6tt kell tartani a kerékparos atjarhatdsagot (tablazas, burkolat,
utcabutorok, stb.).

Lajos utca - Pacsirtamezd utca - Szentendrei Ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Lajos utca — Pacsirtamezd utca — Szentendrei Ut Utvonal nagy forgalmu 4-6 savos féut, amelyen
ugyan nem tilos kerékparozni, de a kerékparral kozleked6k jellemz&en nem hasznaljak,
alternativ  dtvonalakat keresnek. A buszsavok valds fizikai akaddlyt jelentenek a
kerékparozhatdsag szempontjabal.

Fejlesztés célja
Tavlati helyi haldzati elem

Javasolt fejlesztés

A terllet komplex kerékparozhatdsaganak fejlesztése érdekében a féutat keresztezé utak
csomopontjai esetében a kerékparral valé atkelés korilményei fejlesztendbk, ezért javasoljuk
egy részletes forgalomtechnikai vizsgdlat elkészitését, amely minden csomdpont esetében a
helyi igényekhez és lehetGségekhez igazodva felméri a biztonsdgos keresztezéshez sziikséges
pontos mUiszaki tartalom kialakitasanak lehetGségeit.

A Szentendrei Uton folyamatos, iranyhelyes kerékpdarozast lehetévé tévé kerékparforgalmi
|étesitmények kialakitdsa, épitése hosszabb tavu javaslat, ennek tanulmdnytervi vizsgdlata
szlikséges.
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A Pacsirtamez6 utca és a Lajos utca esetében tavlati javaslat az Utpdlya Ujrafelosztdsa kétoldali
kerékparforgalmi létesitménnyel, melyre tanulmanyterv készitendd. A déli iranyd autébuszsav
megnyitasat a kerékparos forgalom szdmara révidtavon is javasoljuk.

Vorosvari ut
Jelenlegi dllapot, problémadk
Nem kerékparosbarat, erds forgalom, nagy sebesség, 4-6 sav, kozépfekvés( villamosvaganyok.
Az Arpdad hid irdnyaba kerékparos buszsav vezet, amely a jelentds forgalom és a jellemzd nagy
sebesség miatt nem tekintheté mindenki dltal haszndlhato, attraktiv kerékpdros utvonalnak.

Fejlesztés célja
Varosi f6halozati elem.

Javasolt fejlesztés

Hosszi tdvon teljes keresztmetszeti Ujrafelosztdssal lehet a kerékparos kozlekedés
fejlesztésének egy fontos eleme, e lehetdség tanulmanytervi szint(i vizsgalata szlikséges.
Megvaldsitasa rovid tdvon nem realis.

Az aldbbi csomdépontok korrekcidja, fejlesztése sziikséges a kanyarodd mozgasok segitésére és
a keresztezl irdnyok atvezetésére:

— Bécsi Ut — Vorosvari Ut csomoépontjanak térsége - kapcsolati hidnyok;

— Vorosvari Ut - Korte utca: javasoljuk a Korte utca egyirdnyu szakaszdnak kétiranyusitasat a
kerékparos forgalom szamdra. Ehhez sziikséges a csomdpontban a kétirdnyu kerékparos
athaladas biztositasa. Javasoljuk tovabba a kerékparozék balra forduldasanak biztositasat a
Vorodsvari Gtrél a Korte utca illetve az Agoston utca felé.

— VOrosvari ut -Varadi utca;

— VOrosvari ut — Vihar utca — Sz616 utca;

— VOrosvari at - Flérian téri gyalogos atkelShely.

Varadi utca — Raktar utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Novekvé forgalom, nehezen kerékparozhato.

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elem

Javasolt fejlesztés

A VOrosvari Gt és Bogdani ut kozotti teriilet atfogd forgalomcsillapitasat és 30 km/h korlatozott

sebességli bvezetként torténd kijeldlését javasoljuk, ennek részeként a Varadi utca — Raktar utca

utvonal forgalomcsillapitdsa is megtorténne a kerékparozhatésag javitasa érdekében.

A Varadi utca Bécsi Ut és Vorosvari Ut kdzotti szakaszanak gépjarm(iforgalmi szerepe er6sédni

fog a hegyre vezetd szakasz kiépitésével, a buszkozlekedés is megmarad, ezért a javasoljuk a

részletes tervezés keretében vizsgalni irdnyhelyes létesitmények kialakitdsanak lehet6ségét.
Hévizi Gt— Bogdani Ut

Jelenlegi dllapot, problémdk

Jelent6s dtmendéforgalom, nincs létesitmény.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem
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Javasolt fejlesztés
Irdnyhelyes |étesitmények, kerékparsdv, nyitott kerékparsav, forgalomcsillapitds, atmend
forgalom tavoltartasa szlikséges.

Tavasz utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
Osztott gyalog és kerékparut a déli oldali jarddn, nehézkes kapcsolatot ad, gyakran
akaddlyoztatva van.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés

A rakpart iranyabdl irdnyhelyes kerékparsav kialakitdsa sziikséges teljes hosszban (a
gyalogatkel6helytdl). A Duna felé vizsgalandd a Polgar utcatol a Szentlélek térig forgalmi savban
torténé  kerékpdrozds lehetGsége (kerékparos piktogram felfestésével), tovabba
jardaszdkitéssel, egy villanyoszlop kivaltasaval, illetve az Utpdlya szélesitésével mindkét oldali
kerékparsav kialakitasanak lehet&sége.

A Szentlélek téri gyalogdatkel6helyt6l 1asd az EV6 nyomvonal leirdsanal.

Kiscelli utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
JelentGsebb forgalmu, haldzati jelent6ségl, de mar részben forgalomcsillapitott utca.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem.

Javasolt fejlesztés

Florian park mellett irdanyhelyes kerékpdarsavok vagy egyoldali kerékpdrut a Florian park
tervezésével 6sszhangban tervezendd. A Sz6I6 utca és a Bécsi Ut kozott a forgalomesillapitas
erdsitése szlikséges.

Nagyszombat utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Duna parttdl a Bécsi Utig kiéplilt az 6nalld kerékparut kapcsolat.

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elem.

Javasolt fejlesztés

Jelenleg megfelels, érdemi fejlesztése nem sziikséges, a végcsomdpontja (Arpad fejedelem ut,
HEV) fejlesztend6 az Arpad-fejedelem uti kerékparsavok kialakitasakor. Tavlatban a Lajos
utca/Pacsirtamez§ utca jovGbeni fejlesztésének részeként a csomodponti kialakitast célszer(
egyszerUsiteni.

Margit krt.
Jelenlegi dllapot, problémdk
A 2x2 savos kialakitasu Margit krt. széls6 széles savja nem vonzd ugyan, de kerékpdrozhato, hidi
kapcsolat miatt kerékparral is elkeriilhetetlen a belsé budai teriiletek eléréséhez.
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70. abra: Margit korut a hidf6tol

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés
Kozéptavon a teljes Margit koruton kerékparsav kialakitdsa javasolt a Margit koratra a BKK
megbizasabol készilt dontés-el6készit6 tanulmany szerint (2013).

71. abra: Margit koérut budai hidféjének javasolt kialakitasa [21]
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72. dbra: Margit korut javasolt kialakitasa a Torok utcai csomdépontban [21]

Margit-hid
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Margit-hid az egyik legnagyobb gyalogos-kerékpdros forgalmat lebonyolité utszakasz
Budapesten. A hid északi oldaldn elvalasztott-gyalog- és kerékparut keriilt kialakitasra, illetve
mindkét iranyban a kiils6 savokban kerékparos nyom van felfestve.
Az elvdlasztott gyalog-kerékpdrut keresztmetszeti méretei — elsésorban — a gyalogos forgalom
szempontjabdl sokszor kapacitashataron tul vannak igénybe véve, igy — kiilonosen jo id6ben —
gyakoriak a gyalogosok és kerékpdrosok kozotti konfliktusok. Tovdbba a Budardl Pestre
kerékparral kozleked6k egy jelent8s része szamara felesleges kitérét jelent az északi oldalra vald
kortlményes atkelés, ezért a déli oldalon haladnak, ahol egy résziik a sz(k és forgalmas utpalya
helyett a jardan kozlekedik, tovabbi gyalogos-kerékparos konfliktusokat okozva.

73. abra: Margit hid keresztmetszeti kialakitasa (kisforgalmu id6szakban)

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.
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Javasolt fejlesztés

Déli oldalon a kerékparos nyom burkolati jel feldjitandd, Frankel Led utca felél a
forgalomtechnikai jelzések egyértelmsitenddk.

Javasoljuk, hogy a nydri id6szakban folyamatosan, illetve tavasztdl 6szig hétvégéken a Pestrél
Budara haladé oldal kiils6 savja ideiglenes savlezarassal keriljon atadasra a szigetre (is) haladé
intenziv kerékparos forgalom szamara.

Tartds megoldasként a Nagykorut kerékpdrozhatdsdga fejlesztésének részeként sziikséges
vizsgalni a hid tartés kerékparosbaratta tételének lehetdségét — kiilonos tekintettel arra, hogy
csucsid6ben a hid jellemz6en csak pufferzonaként szolgal a torléddsban varakozd jarmuvek
szamdra.

7.3.2 lll. kerUlet: Csomdpontok, terek

Szentendrei Ut csomoépontjai
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Szentendrei Gt Obuda kdzpontjdban vagja ketté a varosrészt. A Flérian térnél a gyalogosok (és
a gyakorlatban sokszor a kerékparozdk is) csak aluljaron tudnak kozlekedni. Az elsé felszini
gyalogos atkelési lehetGség a Bogdani Utndl taldlhatd. Gyalogos atkelési Utvonal alakult ki
azonban a felszinen a Raktar utcanal és a fellljaréhoz kapcsolddd korlat északi végpontjanal.

Javasolt fejlesztés
Keresztiranyu kerékparos kozlekedés segitésére atalakitdsok sziikségesek a kovetkezd
helyszineken:

— Javasoljuk jelz6lampaval biztositott gyalogatkelGhely és iranyhelyes kerékparos atvezetés
kialakitasat a Raktar utcai csomdpontban.

— A projektteriilett6l tavolabb taladlhaté Bogdani uUti csomdpont esetében szikséges a
kerékpdarosforgalom biztonsdgos atvezetése érdekében a csomépont kialakitasanak
feltlvizsgalata.

Fldrian tér és kornyezete
Jelenlegi dllapot, problémadk
Kapcsolati hidnyok, atjarhatdsagi nehézségek. Térépitészeti tervezés folyamatban.

Javasolt fejlesztés
A dontéselSkészits terv és az Obudai kerékpéros koncepcié javaslatai tovabbtervezenddk:

— Szentlélek tér - Florian tér kapcsolat: |1asd Tavasz utca.

— Vorosvari ut Sz6l6 utca — Pacsirtamezé utca kozott: Tanulmanyterv szerinti megoldasok
tovabbfejlesztése: Flérian daruhaz oldalan kétiranyd kerékparatként illetve a
parkold/szervizat hasznélataval kialakithatd kerékparos kapcsolat, amely pontos m(iszaki
meghatdrozasa a részletes tervezés soran elvégezhets vizsgalat alapjan lehetséges.

—  Kiscelli utca - Arpad fejedelem Ut kozotti kapcsolat: Tanulmanyterv szerinti megoldasok
tovabbfejlesztése: Kétirdnyu kerékparut vagy egyiranyu kerékparsav a Serf6z6 u. mentén.
Tovabba atkotés a Kiscelli utcaval szemben, illetve a Kalvin u. — Kiskorona u. utvonal
fejlesztése. Serf6z6 utca mentén parkoldsdv tervezett a Keriilet kornyezetrendezési terve
szerint - tovabbi egyeztetés sziikséges!

— Kiscelli utca - Arpad hid kapcsolat: Pacsirtamezé utca sdvjai mentén kerékparsav vagy
kerékparut kialakitasa szlikséges a Flérian téri felliljard alatti kerékparut-csatlakozasig.

F& tér és kdrnyezete
Lasd az EV6 tengely részeként.
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Timar utcai fellljard és Timar u.
Jelenlegi dllapot, problémdk
Illegalis kerékpdrozas a fellljarén, rampdan a kerékpdaros forgalom veszélyezteti a gyalogos
forgalmat.

Javasolt fejlesztés

A felliljarén javasoljuk a kerékparos kozlekedés tiltasanak feloldasat, sebességcsillapitéd elemek
felszerelésére kész terv van, a hozzajaruldsokat meg kell Gjitani.

Kétiranyu kerékparos kozlekedésre, kanyarodé mozgasok segitésére, kapcsolédéd kerékparos
|étesitmények atvezetésére atalakitasok sziikséges.

Javasoljuk a Timar utca egyirdnyu szakaszdnak megnyitasat a kétiranyu kerékparos forgalom
szamara. Ehhez kapcsoléddan sziikséges a jelz6lampas csomopontban a kétirdnyu kerékparos
athaladas lehetGvé tétele. Javasoljuk a Pacsirtamezd utcardl balra fordulé kerékparozdk szamara
kozvetett kerékparos kapcsolatok kialakitasat.

Szépvolgyi ut, Kolosy tér kdrnyezete
Jelenlegi dllapot, problémdk
Hegyvidéki kétiranyu gy(jtéut, rendszeresen torlédé szakasz. A Bécsi Ut — Lajos utca — Arpad
fejedelem Utja szakasza nagyforgalmu, jelent8s fordulé mozgdsokkal terhelt.
A rekredcids célu, hegyvidéki kerékparozas egyik fontos kapcsolatat biztositja a Szépvolgyi ut
biztositja a Duna-parti tengely irdnyabdl, illetve a Montevideo utcandl taldlhatd irodak
kerékparos megkozelithetdsége is itt biztosithato.

74. abra: A Szépvolgyi Ut az Arpad fejedelem utja irdanyabol

Javasolt fejlesztés

A Bécsi Ut — Lajos utca — Arpad fejedelem utja kozotti szakaszon a jelenlegi funkcidk elérhetSsége
és a forgalmas csomépontokon torténd biztonsdgos atvezetés érdekében rovid tdvon is
szlikséges fejleszteni a kerékparozhatdsagot. A javasolt Vihar utca — Sz616 utca — Bokor utca —
Puskds Ocsi tér— Csemete utca Utvonal fejlesztésével majd az Arpad fejedelem uti kerékparsavok
megvaldsitasaval e kapcsolat jelentése még tovabb fog néni.

A teriileten torténé athaladast biztositana iranyhelyes létesitmények kialakitasa, azonban a
Csemete utcai irdny szempontjabdl ez nem lenne megfelelS. Ezért javaslatunk, hogy a Arpad
fejedelem Utja és a Csemete utca kdzott a Szépvolgyi Ut északi oldalan kétiranyu kerékparut, a
déli oldalan (a hegy feldl érkez6k szamara) irdnyhelyes kerékparsav keriljon kialakitasra.

A Szépvolgyi uton a kiranduld forgalom mellett a Montevideo utca térségében taldlhato jelentds
irodaterilet kerékpdaros megkozelitésének fejlesztése sziikséges: rovidtavon az Ut meredeksége
miatt az el6rejutast segit6 korrekcidk, kbzéptdvon az emelkedd oldalon egyirdnyu kerékparut
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kialakitasanak lehet&sége vizsgalandé. Parkolds rendezése és a beldthatdsdag javitasa segitheti a
kerékparos forgalmat.

A Szépvolgyi Ut a jov6ben az e-bike-ok elterjedésével egyre jelentGsebb szerepet fog betdlteni a
kerékparhaldzatban, igy tavlati jelentds fejlesztése is szlikségessé fog valni (mint a térség tovabbi
hegyvidéki utjai esetében), amelyet részletes tanulmany keretében javaslunk vizsgalni.

Zsigmond tér kérnyezete
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Zsigmond tér jelentds csomdpontja Obudanak, itt csatlakozik egymashoz az Arpdad fejedelem
Utja, a Lajos utca, a Bécsi Ut, a Frankel Led Ut és a Szépvélgyi Ut irdnyabdl érkezé Urémi ut.
A Bécsi ut -Frankel Le6 kapcsolat, kiilondsen az itt talalhatd villamosmegdllé miatt nehezen
kerékparozhaté

75. abra: Zsigmond téri villamosmegallé, el6térben az Urémi utca — Bécsi Gt csomépont

Javasolt fejlesztés

Az Arpad fejedelem Gtjan javasolt kerékparut részeként a park keleti oldalan javasolt kétiranyu
kapcsolatot kialakitani, amely igy a Bécsi Ut és az Urémi utca iranyaba biztosit kapcsolatot.

A Bécsi Ut és az Urémi utca irdnydbdl a Frankel Led Ut elérését, illetve a villamosmegalld
kikeriilését, de jelenleg az Arpad fejedelem Utjanak elérését is segitené a meglévs elemek
kerékparosbaratta tétele: a Bécsi Ut irdnyabdl egy rovid atkotéssel elérhetd a tér nyugati oldalan
vezetett egyirdanyd ut, amelyen keresztll a villamosmegalld elkeriilheté. Ezen a szakaszon
sziikséges a sebességcsillapitds. A villamospdlya keresztezéséhez a szegélyeket le kell
sillyeszteni, illetve a Zsigmond tér déli oldalan vezet6, jelenleg egyirdnyu utca megnyitandd a
kétiranyu kerékparforgalom szamadra az alabbi dbra szerint.
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76. abra: Zsigmond téri javasolt atkotés

Germanus Gyula park

7.3.3

Lasd az EV6 tengely részeként.

. kertUlet: Teruleti beavatkozasok

Bécsi Uit — Gyenes utca — Sz6l6 utca

Jelenlegi dllapot, problémdk
A teriilet utcdi tulnyomorészt egyirdnyuak, jelentés szamu — sokszor kétoldali — parkoldssal.
Korlatozott sebességli dvezet kevés sebességcsokkents elemmel.

Javasolt fejlesztés

A terilet komplex vizsgdlata és a kerékpdros atjarhatdosdg fejlesztése szikséges.
Csomodpontokban a belathatésag és az els6bbségi viszonyok ellenGrzése, sziikség szerinti
kiskorrekciok, burkolatkiemelések adjdk a beavatkozds tarhazat. A terileten lévé egyiranyu
utcdk kétirdnyu kerékparozhatdsagat lehetlség szerint, esetleg a parkolds atrendezésével
biztositani célszerd. Ez elsé Gtemben a rovid keresztutcak esetében valdsithaté meg.

Obuda-Ovaros

Jelenlegi dllapot, problémdk

A szlk, helyenként macskakoves utcak kis forgalma miatt jol kerékparozhatd és az ott 1évé
célpontok kerékparos megkozelitése idedlis. Az egyirdnyd utcdk, terek, parkok
kerékparozhatésaga a kétiranyd kerékparos forgalom szamara torténé megnyitdssal
biztositandoé.

Javasolt fejlesztés

A terlilet komplex vizsgdlata és a kerékparos atjarhatdsdg biztositdsa sziikséges.
Csomodpontokban belathatdsag és els6bbségi viszonyok ellen6rzése, szlikség szerint
kiskorrekciokkal, burkolatkiemelésekkel. A terlleten lév6 egyiranyd utcak kétirdnyu
kerékparozhatdsagat lehetGség szerint, esetleg a parkolds atrendezésével biztositani célszerd. A
Kis Korona utca folytatasaban a Fényes Adolf és a Timar utca kétiranyu atjarhatésaga halézati
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jelent&ségl. A Péter és Pal templom kdrnyékén szamos gyalogut vezet a lakdtelepen keresztil,
érintve a jatszétereket — itt vizsgdlandd, hogy mely jelolhetd ki gyalog-kerékparos zonanak.

7.3.4 lll. kerUlet: Egyirdnyu utcak
Torekedni kell a lakéteriileteken vezetd egyirdnyl utcak esetében a kétirdnyu kerékparforgalom
szamdra torténd megnyitdsra. A vizsgalt terillet egy-egy Osszefliggd része esetében az aldbbi
feladatok azonosithaték:

— Margit-hid — Nagyszombat utca kozotti kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitando,
jelenleg egyiranyu utcak:

— Harcsa utca;

— Zsigmond tér déli oldala;

— Zsigmond tér nyugati oldalaban vizsgalandé a megnyitas lehetGsége;

— Dara utca (kiiléndsen, ha az Arpad Gton megvaldsulnak az iranyhelyes kerékparsavok;
— Evez6 utca;

— Uszdly utca.

— Pacsirtamezd utca — Arpad fejdelem Gt kdzotti kétirdnyd kerékparforgalom szamara
megnyitandd, jelenleg egyiranyd utcak:

— Timar utca;
— Fényes Adolf utca.

— Bécsi Ut — Pacsirtamez6 utca kozott: a térség bels6 részén vezet6 rovid egyiranyd utcak
esetében a kétiranyu kerékparforgalom szamara torténd megnyitds minél el6bb célszer(
megvaldsitani. Mig a teriletet atszelS, nagyobb forgalmu, egyirdnyu utcak esetében az Ut
szélessége, a parkolasi igények és a parkoldhelyek elhelyezésének szempontjabol
vizsgalandé a kétirdnyu kerékparforgalom szamara torténé megnyitds lehetdsége.

7.3.5 XIlI. kerUlet: Halozati jelent&ségli elemek

Az aldbbiakban a vizsgalt teriilet E-D-i irdnyG majd a K-Ny irdnyG haldzati jelent8ségl utvonalait
vizsgaljuk a kerékparozhatdsag feltételeinek szempontjabdl. Mivel a vizsgdlt teriilet s(rln lakott,
belvarosi jellegl, ezért a cél a teljes kerékparos atjarhatdsag biztositdsa, melyet a lehetd legkisebb
kerll6 utakkal, minél kozvetlenebb mddon igyeksziink biztositani.

EV6 tengely
A Drava utcatdél a Rakos-patak torkolataig kiépilS gyalogos-kerékpdaros tengely (sétany) Uj
elemként jelenik meg a a Duna-parton (lasd 3.2.4. fejezet).

Ujpesti rakpart (Margit hid — Drdva utca k6z6tt)
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Duna parton jelenleg 6nall6 kerékparut vezet. Az aldbbi képen lathaté jellemz6 kialakitas
esetén a zoldterilet és a pollerek kdzott minddssze 1,60 m tavolsag all rendelkezésre. A

Bessenyei utca térségében egy rovid szakaszon a zoldteriileten megfelel§ kialakitdsu a
kerékparut (2,50 m), azonban a Helia Szall6 mogott ismét lecsokken a szélessége (1,60 m), és
tovabbi problémaként jelentkezik, hogy ezen a szakaszon a burkolat térkébdl van kialakitva,
illetve a m(ikodé kozvildgitds sem biztositott.
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78. abra: Helia Szallé6 mo6gotti szlikiilet

A Duna-parti kerékpérut Ujliptvaros felé nem rendelkezik elegendé és megfelelSen kialakitott
kapcsolattal. A Gogol utcai atvezetésnél gyakoriak a kerékparos-gyalogos konfliktusok.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés
Szilikséges beavatkozasok:

— Hélia Szall6 mogott szélesités, burkolatcsere, kozvilagitas kialakitasa;

— Szent Istvan parki felhajté forgalombiztonsagi fellilvizsgalata és korrekcidja;

— Jaszai Mari téri csomépont korrekcidja;

— Ujpesti rakpart osztott pélyas Uttestén kerékparozas legalizalasa kerékparos nyommal;
— Szlkség szerinti burkolatjavitasok.

Hoszutavon javasoljuk a teljes Margit krt. — Drava utca kozotti szakasz tovabbfejlesztését, amely
részeként felmerilhet a kerékparut szélesitése, az Uutpdlyan iranyhelyes létesitmények
kialakitasa. A fejlesztés mdszaki tartalma a jov6ben tovabbi vizsgalatok alapjan hatarozhaté
meg.

Az alabbi helyszineken javasoljuk kerékparos atvezetések kialakitasat:
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— Radnoti Miklés utca (célszerien kijelolt gyalogatkelShellyel egyiitt),
— Katona Jézsef utca,
— lpoly utca.

A Gogol utcai kerékparos atvezetés mellett javasoljuk kijel6lt gyalogatkel6hely Iétesitését a
tovabbi konfliktusok megel6zése érdekében. Ezzel egyidejlleg javitani kell az atvezetés
értelmezhetGségét (jelenleg az érkezd kerékparost félrevezetheti, hogy a keresztezett Uton
Utburkolati kiiszob talalhato).

Népfiirdd utca (Drdva utca — Robert K. krt. kbz6tt)
Jelenlegi dllapot, problémadk
Részben elvdlasztott gyalog- és kerékparuton, részben szervizaton kijelolt EuroVelo szakasz.
Csomodponti kialakitdsok, szervizuti kitéré nem kedvezéek az utvonal jelentéségéhez képest..

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem.

Javasolt fejlesztés

Jelenleg atalakitds alatt all a Drava utca — Révész utca kozo6tti szakasz, rendezésre keriil a Drava
utcai csomopont, illetve a Révész utcdig a korabbindl kedvez6bb kialakitdsu elvdlasztott gyalog-
és kerékparut épil. A kedvez6bb forgalomiranyitds és az egyértelm(bb jelzések érdekében
haromlencsés kerékparos jelz6lampak telepitését javasoljuk.

79. 4bra: Atépiil6 Drava utcai csomépont

Népflirdé utcai meglévé kerékparos utvonal forgalomtechnikai korrekciok a BKK altal
készittetett korabbi korrekcids terv fellilvizsgdlata alapjan.

Robert Karoly korut csomdpontjaban kerékparforgalom megolddsa a Népfirddé utcan
keresztben. Arpad hid toltése mentén meglevd Utfeliilet teriiletén a Duna menti kerékparuthoz
kerékparforgalmi kapcsolat kialakitasa szlikséges épitéssel és/vagy forgalomtechnikaval kb. 300
m hosszon.

A Népfiird6 utca menti Utvonal egyértelm( vezetése, szervizithoz torténé atkotése sziikséges.

Vizafogo utca, Cserhalom utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Meglévé 6nalld kerékparut.

Fejlesztés célja
Varosi f6haldzati elem

136/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

Javasolt fejlesztés
A Rakos-patak menti kerékparos tengely részeként fejlesztendé.

Heged(is Gyula u — Panndnia utca utcapar
Jelenlegi dllapot, problémdk
Egyirdnyu utcaparként fontos atmend forgalmi kapcsolatot bonyolit az angyalfoldi
lakoterileten, a f6utvonalként megjelolt, kell6en széles uton kétoldali parkolds jellemzé, a
forgalom egy savon haladhat egy teljes érték(i kerékparsav mellett. A Drava/Révész utcatdl
északra a Heged(s Gyula utca folytatasaban taldlhaté kétirdnyu Esztergomi Ut veszi at az utcapar
funkcidéjat, illetve a Panndnia utca folytatasaban |évé lakdtelepi Parkany utca és szervizutja
szolgdlja ki a helyi forgalmat.

80. dbra: A Panndnia utca a Gogol utcai csomdpont el6tt

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem.

Javasolt fejlesztés
A Drdava utcai torkolatban mindkét Ut esetében ki kell alakitani a megfelel6 kanyarodasi és
tovabbhaladasi kapcsolatokat.

Esztergomi Gt
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kétiranya gy(jtéut, intenziv fejlesztési teriletek szegélyezik. A kozuti forgalom novekedése
varhato.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem.

Javasolt fejlesztés

Esztergomi ut forgalomcsillapitasa, csomdpontok fejlesztése sziikséges. Sull6 utcatdl északra
nyitott kerékparsav kialakitasa javasolt — a Budapest AGORA megvaldsuldsdhoz kapcsolodo
kozuti fejlesztés részeként magasabb szint(i kerékparos létesitmény (varhatdoan kerékparsav)
kialakitasa lesz sziikséges az Arbdc utca és a Rdbert K. korut északi oldalan megvaldsitandé Uj
csomopont kozott.
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Kassak Lajos utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Meglév6 kerékpdros utvonal, kerékparsav illetve 6nallé kerékparutak kombinacidjaval. Az Ut
kialakitasa (kiUlonosen keresztmetszeti szélessége) és a forgalmi rend (egyenrangu
keresztez8dések) kozott ellentét fesziil, amely balesetekhez is vezethet.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk az utkornyezet olyan kialakitdsat, amely tikrozi a forgalmi rendet vagy az ut
els6bbségének biztositasat a keresztezd utcakkal szemben. A szakasz egyéb haldzati elemekkel
valé kapcsolatai fejlesztendék.

Vdci Ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
Nagyforgalmu tdbbsavos varosi féutvonal, nem kerékpdrosbarat. Eszakon a Meder utcatdl
kétoldali egyirdnyu, elvalasztott kerékparforgalmi létesitmények keriltek kialakitasra. A belsé
részekre tanulmanyterv késziilt 2013-ban. A vizsgalt teriileten a Népfurd6é utca illetve az
Esztergomi Ut szolgdl alternativaként, de ezeken keresztiil a V4ci uti irodak nehezen kozelitheték
meg kerékparral.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

Rovid tavon a Vaci ut csomdpontjaiban a keresztez6 kerékpdros forgalom segitése az elsGdleges
feladat, ehhez a jelz6lampaprogramok és osztalyozdk korrekcidja sziikséges.

Fejlesztend6 csomdpontok:

— Tutaj utca — L6portdr utca,

— Victor Hugo utca — Lehel tér,

— Dbzsa Gyorgy ut — Vdaci ut,

— Dunyov Istvan utca — Vaci ut,

— Csangd utca — Vaci ut (Csangd utcat egészen a Kassak Lajos utcdig szilikséges lenne
megnyitni a kétiranyu kerékparos forgalomra).

A csomépontok fejlesztése mellett rovid tavon fejlesztendé a VAci ut szervizitjainak
kerékpdrozhatdsaga.

A Vaci at Dézsa Gyorgy uttdl a belvaros felé elhelyezkedd szakasza esetében javasoljuk a
kétoldali iranyhelyes létesitmények kialakitdsdnak lehet6ségét vizsgdlni. Tekintettel a
rendelkezésre 3all6 keresztmetszeti szélességre, els6 litemben a Ddzsa Gy. Ut és a Csanady utca
kozotti szakasz fejlesztése merilhet fel. Kés6bb a Csanady u. — Nagykorut és a Dézsa Gy. ut —
Roébert Karoly krt. kapcsolat kialakitasa tenné teljessé ezt a tengelyt. A metréfeldjitast kovetGen
szlikségessé vald utfelujitds részeként javasoljuk vizsgalni a mindkét oldali létesitmény
kialakitasanak lehet&ségét, mivel a széles Ut mindkét oldalan szamos nagyforgalmu célpont
helyezkedik el.
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Szent Istvan krt.
Jelenlegi dllapot, problémdk
A villamospdlyaval osztott 2x2 savos Uton parhuzamos parkolds jellemz6, ami a szélsé sav
forgalmat egyrészt lassitja masrészt akadalyoztatja, nincs kerékparos létesitmény, és nem is
kellemes rajta kerékparozni, nem kikeriilhetd, ezért sokan kerékparoznak a koruton. A buszsavos
szakaszon busz- és kerékparsav van kijel6lve.

Fejlesztés célja
Varosi/Helyi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés

Busz- és kerékparsdv megtartdsa, kiterjesztése. Széls§ sav 30 km/h korlatozassal kerékpdros
baratta tehetd, jelz6lampas csomdpontokban a kerékparos szamara elényitas javasolt.
K6zéptavon javasolt a teljes kordton kétoldali, irdnyhelyes kerékparsav kialakitdsa a parkolas
atrendezésével, amelyre korabbam mar késziltek tervek.

Gogol utca — Bulcsu utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Gogol utcan kerékpdrsav kerilt kialakitasra, mely a Vaci uti atvezetés utan a Kassak Lajos utcaig
folytatodik.

81. abra: A Gogol utca rovid egyoldali kerékparutja

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

A Gogol utca Karpat utca és Ujpesti rakpart kozotti szakaszan a gdmbsiiveggel elvalasztott
kerékparut helyett iranyhelyes létesitmény kialakitasa sziikséges.

A Bulcsu utca egyiranyu szakaszan biztositani kell a kétirdanyd kerékparos kozlekedés
lehetGségét, az utca végében lévé gyalogosok és kerékparosok altal is haszndlt aluljaré
megkozelitését at kell épiteni, megfelel6 burkolatot és Utkapcsolatot kell kialakitani a Kassak
Lajos utcaig, hogy kijel6lt, attraktiv kapcsolat jojjon létre a VI. keriilet felé.

Drava utca - Dézsa Gyorgy Ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Dréva utca felljitasaval egyltt 2016-ban megkezd6dott a meglévd kerékparut atépitése
egyiranyu kerékpdruttd és a Dézsa Gyorgy Ut irdnydban irdnyhelyes kerékparsav kialakitasa.
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A Dd6zsa Gyorgy Ut VAci ut Vagany utca kozotti szakaszan — beleértve a Vaci Uti csomdpontot —
nincs kerékpdros létesitmény, jelenleg nem kerékparosbarat, a szakaszon erés a forgalom, és
jellemzéen 50 km/h feletti sebességgel is kozlekednek.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés

A teljes szakaszon biztositani kell az irdnyhelyes kerékparos kozlekedést onallé haladasi
felllettel, amelynek megoldasara egyiranyu kerékpdrut, kerékpdrsav valamint busz- és
kerékparsav alakithatd ki a csomdponti atvezetések megolddsa mellett. Erre kordbban mar
késziiletek tanulmdanytervek a ,Budapest belsé vdarosrészének komplex kerékparosbarat
fejlesztése” (2012) projekt keretében, melynek javaslatai alapjan a tovabbtervezés és
megvalodsitds javasolt.

A Karpat utcanal irdnyhelyes kapcsolatot kell kialakitani.

Dagaly utca — Frangepan utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Duna parti kerékparos utvonal irdnydba vezet6 tengely, amelyen kerékparos létesitmény nem
taldlhato, jelentds forgalmat bonyolit le.

Fejlesztés célja
Helyi hdldzati elem

82. abra: Dagdly utca

Javasolt fejlesztés
Tekintettel arra, hogy két oldalan is jelentés és (a jov6ben) jol kerékparozhaté kapcsolatok
taldlhatok, igy nem javasoljuk helyi vagy varosi f6haldzati elemként szerepeltetni.

7.3.6  XIlI. kerilet: Csomdpontok, terek, pontszerd beavatkozasok

Arpéad-hid — Duna-part — Népfiirdd utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Az Arpad-hid északi oldalan vezetd kerékparut és sem a Duna parti tengely, sem a Népfiird6 utca
kozo6tt nem biztositott attraktiv kerékparos tengely.

Javasolt fejlesztés

Mindkét iranyban sziikséges vizsgalni egy olyan kapcsolat lehetGségét, amely a nagy irodaépiilet
(Erste Bank székhaz) megkerilése nélkil is kapcsolatot biztosit a hid és a Duna part, illetve a
Népfiird6 utca kozoétt (pl.: Uj Duna-parti rdmpa). Tovabba fejlesztendd az irodahaz és a hid kozott
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jelenleg is meglévé Népfirdé utca — Duna part kapcsolat is, elkeriilendé a jelenlegi és varhato
gyalogos és parkolasi mozgasokbdl eredé konfliktusokat.

Az Arpad hid felhajtéja mellett vezets elvélasztott gyalog és kerékparut esetében sziikséges a
burkolat javitasa és a gyalogos-kerékparos konfliktusok csokkentése. Ez utdbbira két lehet6ség
merilhet fel:

— azerre kozlekedd gyalogosok szamara attraktiv alternativ Utvonal biztositdsa, igy a gyalogos
forgalom csokkentése;
— aburkolat szélesitése.

Vizafogd sétany — Dunavirag utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Vizafogd sétany iranyaba jelenleg nincs biztositva a megfelel6 kerékpdros kapcsolat a
Népfiird6 utca irdnyaba.

Fejlesztés célja
Helyi haldzati elem

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a gyalogoskonfliktusokat kezel6, biztonsagosan kerékparozhatd atkotés kialakitasat.

Esztergomi Ut — Karikas Frigyes utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kapcsolati hianyok, nehéz tajékozddas.

Javasolt fejlesztés
Karikas F. u. végétdl Esztergomi Uton keresztben atjards lehet&sége fejlesztendéd. Jarda mellett
kerékparut kb. 100 m hosszon, a jelenleginél kedvezSbb kialakitasu rdmpaval.

83. abra: Kapcsolati hiany a Karikas Frigyes utca végén az Esztergomi Gt iranyaban

Jakab Jozsef utca — Népfiird6 utca / Dagaly utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kapcsolati hidny, a Jakab Jézsef utca végétél a NépflirdS utca és a Dagaly utca is csak gyalogosan
érhetd el.
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Javasolt fejlesztés
Javasoljuk mindkét irdnyban (kiilonosen a Népfiurdd utcai kerékparut felé) kerékparozhatd
(szegélymentes) kapcsolat kialakitasat.

Bodor utca — Népflird6 utca
Jelenlegi dllapot, problémadk
Kapcsolati hidny, a Bodor utca végét6l a Dagaly utca csak gyalogosan érhetd el.

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk a Bodor utca végének kerékparozhaté megnyitdsat, a sziikséges burkolat kiépitését
és a parkolds minimalis mdédositasat.

Vaci Ut — Rébert K. krt. — Esztergom utca, AGORA
Jelenlegi dllapot, problémadk
Kapcsolati hianyok, nehéz tajékozddas, erds gyalogos és kdzuti forgalom, kozosségi kozlekedési
megallohelyek.

Javasolt fejlesztés

A teriilet minden irdnyd &tjarhatésagat és a kerékparos uUtvonalak (E-D, K-NY irdnyban)
folytonossagat és kovethetGségét ki kell alakitani. A szdmos, eltérd id6pontokban késziilt, tobb
éves fejlesztési programok mind igyekeztek ezeket a létesitményeket betervezni, azonban ezek
teljes ,,egyberajzoldsa” sziikséges.

FGbb fejlesztend6 elemek:

—  Eszaki oldalon az Arpad-hidrél érkezé kerékparut — a jelenleginél a Robert Karoly koruthoz
kozelebb tortén6 — atvezetése a Teve utca — Rébert Karoly kérat csomdponthoz, tovabba
kerékparos kapcsolat kialakitasa az Esztergomi uttal, illetve a Robert Karoly korut lakdutcai
szakaszaval, amelyen keresztiil a Rébert Karoly korat irdnydbdl kerilé nélkil elérhetévé
valhat a Duna-parti sétany.

— Arpad hid metréédllomds északi kijaratanal Iétesil6 Bubi allomas 6sszekdtése a
kerékparuttal és a Teve utca felé vezet6 parkoléteriilettel (kb. 60 m);

— Arboc utca — Déryné kodz atkotés kialakitasa jelz8lampas csomépont médositasaval.

— Teve utca — Rébert Karoly kérdt csomdpontban kerékpdaros atvezetés létesitése (a Rébert
Karoly korut déli oldaldn jelenleg kialakitas alatt allé kerékparut kapcsolatainak biztositasa
érdekében.

Az AGORA fejlesztéshez kapcsolédva — kilonds tekintettel a rendkivili forgalomvonzé
képességre — minden beruhazasban érintett kozut esetében kiemelten kezelend6 a kerékparos
kozlekedés helyzete, igy az Arbdc utca és az Esztergomi Ut, illetve ezek csomdpontjaiban javasolt
0nallé kerékparos létesitmények kialakitasa.

A beruhazassal érintett Uthdlézat esetében a beavatkozasok elvart céljaként javasoljuk
megfogalmazni, hogy a kerékparos kozlekedés helyzete mind az érintett teriilet egészén, mind
az egyes iranyokban (kiildndsen Arpad hidra vezets kerékparos kapcsolat, Esztergomi Ut, Arboc
utca) kalon-kalon is javuljon.

Az Uj létesitményhez kapcsolddd Uj utazasok kapcsan javasoljuk a beruhazéval egy mobilitasi
terv készittetését, amely azonosithatja a fenntarthaté kozlekedést el6segité intézkedéseket,
feladatokat.
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VAci ut — Vizafogd u. - Rakos-patak csomépont
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Vaci ati rdmpas mtargyon vald atvezetés és annak kapcsolatai nem kielégitéek, illetve nem
biztositott a kerékparos forgalom megfelel6 atvezetése a Vaci uton.

Fejlesztés célja
Vdérosi f6haldzati elem

Javasolt fejlesztés
A terilet a Rdkos-patak menti 6koturisztikai folyoso része, igy a fejlesztés a projekt keretében a
megel6z6 szakaszokkal 6sszhangban térténhet meg.

Viza utca — Népflrdd utca / Duna-part
Jelenlegi dllapot, problémadk
Jelenleg nincs biztositva a Népfirdé utca biztonsagos keresztezése és a Duna-parti sétany
elérhetbsége.

Fejlesztés célja
Helyi f6halézati elem

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk kijelolt gyalogatkel6hely, kozépsziget és kerékparos atvezetés kialakitasat a Népfirdd
utca keresztezésére. Tovabbd kerékparozhatd kapcsolat kialakitasat a Duna-parti sétany
irdnyaba.

Heged(s Gy. u. / Panndnia utca - Drava utca
Jelenlegi dllapot, problémdk

Az egyirdnyu utcapar kerékparos sdvjainak kapcsolata hidnyzik a Drdva utcatdl északra es6
teriiletek irdnyaba.

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk kialakitani a Heged(s Gy. u. / Panndnia utca utcapdr kerékparsavjainak atvezetését a
Drava utcai csomépontokon.

Vés6 utca — Viza utca kapcsolat
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Vésé utca és a Viza utca ugyan egy vonalban fekszenek, mégis a kett6 kozotti atjaras a jardak,
zoldteriletek, szegélyek és parkoldk miatt erésen akadalyozott.

Javasolt fejlesztés
A csomopont kiskorrekcidjaval, parkoldhelyek mddositasdval javasoljuk az utvonal
akadalymentesitését.

Karpat utcai szervizut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Karpat utca melletti lakdtelepi hazak elGtt a Bessenyei utca és a Vag utca kozotti szervizutat
egyre gyakrabban haszndljak a csomdponti torlédas elkeriilésére.

Javasolt fejlesztés
A szervizuton javasoljuk forgalomlassité elemek (kiiszob) kialakitasat.

143/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

Thurzé utca
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Panndnia utcat keresztez6 Thurzd utca atjarhatdsaga korlatozott az arkddos szakaszon.

Javasolt fejlesztés

A parkolas minimalis rendezésével és az Utkapcsolat kialakitdsaval akadalymentesitend6 a
Thurzé utcai arkad.

Lehet tér
Jelenlegi dllapot, problémdk
A projektteriilet szélén elhelyezkeds, jelent6s forgalmi csomdpont piaccal,
villamosvégallomassal. Jelenlegi kialakitdsa nem tekinthetd kerékparosbaratnak, minddssze a
Kassdk Lajos utca — Gogol utca kozotti kapcesolat van kialakitva.
Kassak Lajos utca — Lehel tér

Javasolt fejlesztés
Javasoljuk egy atfogd tanulmany keretében vizsgdlni a tér atjarhatdsaganak fejlesztési
lehetdségeit. Kiemelten fejlesztendd iranyok:

— Kassak Lajos utca — Lehel tér — Victor Hugo utca;
— Gogol utca — Bulcsu utcai aluljaro;
— Ferdinand hid megkdzelitése.

7.3.7 Xlll. kerUlet: Terlleti beavatkozasok

Ujlipétvarosi lakéteriilet: Vaci Gt — Margit krt. — Ujpesti rkp. — Drava u.
Jelenlegi dllapot, problémdk
Tobbnyire egyenrangu utcak keresztezései. Ahol ettdl eltéréen a tengely irdnyu utak els6bbséget
élveznek, esetleg jelz6lampa is van, ott gyakoriak a konfliktusok/balesetek. Az egyiranyu —
kétiranyu kerékpdros kozlekedésre nem megnyitott utcdk — jelent6sen akaddlyozzdk a térség
kerékparos atjarhatésagat.

Javasolt fejlesztés

,Budapest bels6 varosrészének komplex kerékparosbarat fejlesztése” (2012) projekt keretében,
szamos egyiranyu utca megnyitdsa megtervezésre kerilt. Ezek Gjbodli egyeztetése sziikséges, és
egy egységes rendszerben egészen Rdbert Karoly korutig tovabbtervezendd. Tempd 30 6vezet
kiterjesztése vizsgalando.

Rovidtavon szikséges a csomdpontok észlelhetéségének javitasa, elsGbbségi viszonyok
szembetlnbbb érzékeltetése sziikséges.

Vizafogd és Angyalféldi lakéterilet
Jelenlegi dllapot, problémdk
Kisforgalmu utcdk, korlatozott atjarhatdsag. A térséget jelentGsen érinteni fogja az AGORA
beruhazas (lasd: 3.2.4. fejezet). A projekt megvaldsitasa és a kapcsolddd kozteriletet érinté
fejlesztések dontéen befolydsoljdk a térség gyalogos és kerékpdaros lehet6ségeit. Fennall a
kockdzata, hogy tulzottan gépjarmikozpontu fejlesztések valdsulnak meg, amelyek
Osszességében rontjak a gyalogos és a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét.

Javasolt fejlesztés
Forgalomcsillapitas, atjarhatdsag javitasa. Egyiranyusitasok feloldasanak felllvizsgalata (Karikas
F. u., Esztergomi Ut egyiranyu oldala, stb.). 30 km/h korlatozott sebesség(i 6vezet és lakd, pihend
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Ovezet kiterjesztése vizsgalandd: Dunavirag u., Zsilip u., SUll6 u., Vés6 u., Visegradi u., Turbina
u., Dagaly u., Jakab J. u., Esztergomi u., Bodor u., Karikas F. u., Rébert K. krt.
Ahogy a Vaci Ut — Rébert K. krt. — Esztergomi Ut csomdpont térsége kapcsan fentebb is leirtuk:

— Az AGORA fejlesztéshez kapcsolddva — kiilonos tekintettel a rendkivili forgalomvonzo
képességre — minden beruhdzdsban érintett kozut esetében kiemelten kezelendd a
kerékparos kozlekedés helyzete, igy az Arbdéc utca és az Esztergomi Ut, illetve ezek
csomodpontjaiban javasolt 6ndllé kerékparos létesitmények kialakitasa.

— A beruhdzéssal érintett Uthaldzat esetében a beavatkozasok elvart céljaként javasoljuk
megfogalmazni, hogy a kerékpdros kdzlekedés helyzete mind az érintett teriilet egészén,
mind az egyes irdnyokban (kiiléndsen Arpad hidra vezetd kerékpdros kapcsolat, Esztergomi
at, Arbéc utca) kiildén-kiildn is javuljon.

— Az (] létesitményhez kapcsolddd Uj utazasok kapcsan javasoljuk a beruhazéval egy
mobilitasi terv készittetését, amely azonosithatja a fenntarthatd kozlekedést elésegité
intézkedéseket, feladatokat.

7.3.8 XllI. Egyiranyusitasok
Torekedni kell a lakéteriileteken vezetd egyiranyu utcak esetében a kétirdnyu kerékparforgalom
szamadra torténd megnyitdsra. A vizsgalt terilet egy-egy Osszefliggd része esetében az aldbbi
feladatok azonosithaték:

— Drava utca — Vizafogé utca:

—  Pulszky u.,

—  Visegradi koz,

— Pérkany u. egyirdnyu szakasza,

— Vizafogé sétany

— Heged(is Gy. u. (Drava-Révész),

— Rébert K. krt. - Esztergomi u. (Arpad hidtdl északra fekvd lakéutca)
— Karikas Frigyes u.,

— Dagaly u. (lakéutca)

— Arboc u. - Déryné u.

— LG6portarddlé

— Angyalfdldi ut (Klapka u. - Taksony u.)
— Apaly utca (Vaci ut - Angyalfoldi at).

—  Ujlipétvéros:

— Bessenyei u. (Karpat u. - Panndnia u.)

— Tovabbd javasoljuk a teljes Ujpesti rakpart — Ipoly utca — Vaci Gt — Szent Istvan kérat belsé
terliletén talalhatd egyiranyu utcdk megnyitasanak vizsgalatat a 7.3.7. fejezetben javasolt
sebesség és forgalomcsillapité intézkedésekkel egyiitt. E teriileten kiemelend6 a Csanady
utca szerepe, amely a Szent Istvan park — Lehel tér — Ferdinand hid — Terézvaros tengely

része, fejlesztése 0©sszahangolandé a Ferdinand hidra tervezett kerékparsavok
megvaldsitasaval.
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85. abra: Csanady utca

— Projektterilet keleti hatdran a Bulcsu utca — Bajza utca kozotti aluljard iranydban a Bulcsu
utca egyiranyu szakaszanak kétirdnyu kerékparos forgalom szdmara torténé megnyitasa is
szlikséges.

7.3.9 Margit-sziget
Jelenlegi dllapot, problémadk
A Margit-hid és az Arpad-hid kerékparos létesitményei irdnyaba nincsenek attraktiv, jol
kerékparozhatd kapcsolatok.

Javasolt fejlesztés

Javasoljuk kialakitani a Margit-szigeti gerincit megfelel6 kerékparos kapcsolatat a hidakon
vezetett kerékparos létesitményekkel. Az Arpad-hidi kapcsolat esetében rendelkezésre allnak
el6készitett — aktualizalandd — engedélyezési és kiviteli tervek.

Javasoljuk a Margit-szigeti atmené/behajtd gépjarmiiforgalom tovabbi csokkentését, amely
hatékonysaga érdekében javasoljuk megfontolni siillyed6 oszlopok telepitését is.

A Margit-szigeteki kozutak mellett a parkokat atszel6 sétanyokon is jelentkezik kerékparos
kozlekedési igény, amely dltaldban nem jelent problémat a gyalogosok szamara (mivel az itt
megjelené kerékparosoknak nem célja a gyors haladds). Azonban nem tisztazott, hogy a
parkokban merre lehet kerékparozni, merre lehet akadalymentesen végigkozlekedni, ezért
javasoljuk, hogy a parkok, zoldteriletek fejlesztése, Uzemeltetése soran a sétanyok
kerékparozhatdsaga tisztazasra keriljon.
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7.4  Kooperaciok

A szerz6d6 felek megallapodtak, hogy a kooperaciokon elhangzottak dsszefoglalasat — tekintettel a
sz(ik hatarid6re és a folyamatos kommunikaciéra — a dokumentaciéd mellékletében folytatdlagos
emlékeztetGben rogzitik.

Kooperaciék id6pontjai:

— 2017.02.23. projektindité kooperacid
— 2017.03.09.
— 2017.03.22.
— 2017.04.10.

7.4.1 Folytatdlagos emlékeztetd
A legfontosabb rogzitett informacidk:

— Szerz6dés szerinti hataridék:

— 2017. aprilis 16.: biralatra alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a szallitds id6pontja:
2017. aprilis 18. kedd.

— 2017. 4prilis 30.: zsdrire alkalmas tervek — munkasziineti nap miatt a széllitds id6pontja:
2017. majus 2. kedd.

— Tervzsdri kijelolt id6pontja: 2017.05.24. 9:30.

— A projekt Gtemterve feszitett, megvalésitds érdekében el kell keriilni az esetleges csiszasokat.
— A projekt egyik deklardlt célja a kerékparosok szamdanak novelése.

— Afeladat két Iényegi kimenete:

— Problématérkép(ek) a tervezési teriilet egészére (kerékpdrozast akadalyozd tényezdk,
biztonsagi problémik, stb.),
— Megoldasi javaslatokat 6sszefoglald abra.

— A KHT kidolgozasa soran a jelolt tervezési terilet hatdran is tdl kell tekinteni, kiilénosen a
nagyobb forgalomvonzo létesitményekre.

— A fejlesztési javaslatok kozott szelektdlni kell a projekt kereteinek fliggvényében.

— A kooperdcidk helyszine a BKK lesz, meghivanddk: kertletek, Magyar Kerékpdarosklub, Budapest
Kézat, Budapest FSv. Onk.

— A KHT nem tanulmanytervnek megfelel§ részletezettségl, de kdzelitheti azt. Ahol nem lehet a
KHT szintjén egy kérdést kell6 alapossaggal elddnteni, ott kérdést is megfogalmazhat a KHT.

— Ha nincs meg a sziikséges szélesség, akkor tobbé mar nem muszaki kérdésrél van szé, hanem
értékvalasztasi kérdésrél.

— Figyelembe kell venni a Magyar Kerékparosklubtdl érkez6 javaslatokat.

— AKHT tartalmat agy kell 6sszeallitani, hogy az akdr 5 év miulva is kiindulasi alapot jelenthessen a
tovabbi fejlesztések meghatarozasa soran.

— Magyar Kerékparosklub készitett egy online kérdGivet, ennek eredményeit fel kell hasznalni, be
kell mutatni.

— Tervezdi informacidigény:

— Forgalomvonzd célpontok (iskolak, egészségligyi és kereskedelmi |étesitmények, hivatalok,
parkok, stb.) lehetdleg .shp fajlban — megérkezett.
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— Folyamatban lévé és tervezett fejlesztések helyszine, mdszaki tartalma/leirdsa —
megérkezett.

— Projektteriletre vonatkozo baleseti adatok — megérkezett.

—  Projektteriiletre vonatkozé forgalmi adatok (ANF) — megérkezett (EFM-bdl).

— Szervezeti és m(kodési hattér c. fejezetekhez informacié — megérkezett.

— Kiemelten vizsgalandé kérdések, teriletek:

— Arpéd fejedelem Gtja: Margit hid — Zsigmond tér kapcsolat.

— Szentendrei Ut: hosszu tdvon kerékparsav lehetGsége.

—  EuroVelo: végig a Dunaparton vezessen, tavlatban nem jon fel a HEV f61¢, az Arpad-hid alatt
is a parton megy a Hajdgyari-sziget hidjaig.

— Szépvolgyi ut: jov6bben fontos szerepe lehet, az ebike-ok elterjedésével kerékparos
szempontbdl is nagyon jelentGs kapcsolatta vdlhat, jelenleg a turisztikai funkcié mellett
fontos az Ut alsé részén talalhatd irodakomplexum kiszolgalasa.

— Varadi utca Vorosvari Ut és Bécsi ut kozotti szakaszanak kdzuthaldzati szerepe néni fog,
amennyiben a folytatasa a hegyek felé tovabb épiil, jelentds kapcsolat, nem cél az 50 km/h-
nal alacsonyabb sebesség bevezetése.

— Minél tobb Dunakapcsolat! Viza utcandl kapcsolat sziikséges, jelenleg lépcsé van,
kérnyéken nincs rampa.

— A Rakos-patak KHT-je parhuzamos késziil.

— Dagaly-Frangepan utvonal: nem realis a gépjarmuforgalom csokkentése, alternativait
erdsiteni.

— Ujlipétvarosban késziiltek tervek a teriilet sebesség- és forgalomcsillapitasdra (2012-es
komplex anyagban szerepelt).

— Fedinand-hid --> Csandady utca atjaras jelenleg szinte lehetetlen (masik irany rendben).

— Koztertleti kerékpartarolas: forgalomtechnikai eszkdznek minésiiljon a kerékpartarold; ma:
tulajdonosi, forgalomtechnikai, kdzmUiegyeztetés, kozteriilethaszndlni problémak, stb.
Nem utcabutor!

— Teve u. gyalogétkelSn, utdna Rébert K. északi oldalan végig (Uj zebra), Arpad hid melleti
kerékparuttal kapcsolatot kialakitani.

— Arbdc utca - Déryné kdz kapcsolat fejlesztends.

— Arpad-hid és Duna-menti tengely (rakpart): ENY-i negyed rampa és lejaré kozott kapcsolat
fejlesztése sziikséges. Uj Duna-parti rdmpa lehetSsége is felmeriilhet.

— VAci ut irdnyhelyes kerékparozhatdsaganak javitasa.

— Vizafogd sétdny - Dunavirdg kapcsolat az éplletek kozott, déli végén Viza utcdnal is
kapcsolat fejlesztése sziikséges.

— A birdlati valtozatra kapott észrevételeket elektronikusan kaptuk meg (tablazatban), az
észrevételek alapjan modositottuk a tervezetet, a valaszainkat elektronikusan juttattuk el a
Megbizénak.

— ATervzs(rin elhangzott észrevételeket a 7.5. fejezet tartalmazza.

148/154



A Budapesti kdzbringa-rendszer és a hozza kapcsolddé infrastruktura fejlesztése
Budapest Ill. és XIIl. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

7.4.2 Jelenlétiivek

JELENLETI iV

A ,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékpdrforgalmi Halozati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15
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86. abra: Jelenléti iv: 2017.02.23., projektindité kooperacio
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Halézati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15
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87. abra: Jelenléti iv: 2017.03.09., kooperacio
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthaté kdzlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékpdrforgalmi Hélézati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

II-XIIL. keriilet — 4. tervezési helyszin

2017.03.22. 14:00
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88. abra: Jelenléti iv: 2017.03.22., kooperacio
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JELENLETI iV

A ,Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés Budapesten” projektek keretében
Kerékparforgalmi Halézati Tervek elkészitése VEKOP-5.3.1-15

HI-X11l. keriilet — 4. tervezési helyszin

2017.04.10. 11:00
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89. abra: Jelenléti iv: 2017.04.10., kooperacio
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7.5 TervzsUri nyilatkozat

MEMZETIL FEJLESZTESI
MINISZTERIUM

KEREKPARDS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

a Versenyképes Kozép-Magyarorszig Operativ Program (VEKOP pélyazati kiiras) kerékpérosbarat
projektelemeihez kapesolddoan

Budapest Féviros Onkormanyzata, konzorciumban a BKK Zrt-vel, palyazatot nydjtott be a VEKOP-
53.1-15 szfmi pélyAzati felhivasra {a budapesti kdzbringa-rendszer és a hozzd kapcsolédo
infrastruktira fejlesztése VEKOP-5.3.1-15-2016-0001) Az Onkorményzat a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium  Kerékpdros Koordindciés Foosztdlya felé megkiildte a projekt teriiletének
Kerékparforgalmi Halozati Tervét véleményeztetés céljabal.

A Kerékparos Koordinicids Féosztaly 2017, mijus 24-én megtartotta a Kerékparforgalmi Halézati
Terv (KHT) biralatdt. A dokumentumok drtekintése ésa tervzsiirin elhangzottak alapjan észrevételeket
tettiink a tervre, melynek

A Budapest ITI, és XIII. keriiletét érintd, ,A budapesti kézbringa-rendszer és a hozzi
kapesolédé infrastruktira fejlesztése ¢ projekt Kerékpirforgalmi Hflozati Tervének elfogadisat
javasoljuk

az aldbbi észrevéielek figyelembe vételével:
» kérjitk dbrazolni térképen mepkildnbbztethetden a fejlesztdsi {itemeket, valamint a kéltsépeket
is megjeleniteni iiternenként;

o  kérjilk megadni és abrdzolni a FINA-rendezvény miait elbrehozottan telepitendd 11j BuBi
gydjiéallomasokat;

»  kérjik megvizsgalni Vici 0t keresztiranyi atjarhatdsaganak javithatosagdt, valamennyi
lehetséges keresztezési pontnal;

e kérjilk a Margilszigetet hosszanti irinyban dtszeld utakal megjeleniteni a projektterilet
kerékparos létesitményeinél;

» kégilk dftenni az Ujpesti rakparti kerékparit keresziutcai csatlakozdsok kialakitasdnak
{iternezését az L'b-bol az IVa-ba;

e kérjiik a 7. tébldzat 17. sor megjegyzése keriiljén a 16. sorba;

o kérjilk fejlesztésként mepgjeleniteni a kozvetlen Gsszekitést az Arpéd hid pesti hidfd és
Moszkva sétanyi kerckparit kozdty;

s kédiik megemliteni a Szervizpont fejezctben, hogy 2 Garam utca 2-nél ¢s az Arpid Fejedelem
at 103-nal MOL BringaPont szolgaltatds vehetd igénybe;

Nemzeri Fejlesoési Mimsztériom, 1011 Budapest, Fo u. 44-50,
w-mail: herekpari nfm.gov.hu
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a  kérjiik, hogy az engedélyezési tervek elkészitése utdn a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet 3.§
(2} b) pontjinak megfelelden szolgdltassanak adatot a KENYT adathézisiba az elsd iitemben
megvaldsitandd  létesitményekrdl. Az adatszolgéltatdssal kapesolatban felmerfils tovabbi
kérdés esetén keressék bizalommal a Magyar K6zt NZri.-t (ugyfelszolgalat@kozut hu);

Budapest, 2017. majus ¥,

Tisztelettel:
Berenesi Miklos
faosztalyvezetd
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