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1. Bevezetés, hattér

A Févarosi Kozgyulés 834/2024.(11.27.) szamu hatarozataban felkérte a fépolgarmestert, hogy
a Budapest Mobilitasi Tervvel és a Kozlekedésbiztonsagi Stratégiaval 6sszhangban, a BKK
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. Gtjan a 2025-6s év folyaman készittesse el a févarosi
gyalogos kozlekedés fejlesztésére vonatkozd atfogo halédzati stratégiat, a 835/2024. (11.27.)
szamu hatarozatadban pedig a stratégia munkarészeire is ajanlast tett. Jelen dokumentum a
gyaloglads budapesti helyzetértékelését mutatja be, valamint a hasonl6 fizikai adottsagu
eurdpai varosok azonos tematikaju stratégiainak felépitését, tartalmat foglalja 6ssze.

A gyaloglas az ember alapveté fizikai képessége és készsége arra, hogy helyet valtoztasson a
kdrnyezetében és kapcsolatba keriiljon annak él6 és élettelen alkotéelemeivel, embertarsaival.

A gyaloglas, mint kozlekedési mod sebességét, hatotavolsagat foként az emberi test fizikai
paraméterei hatarozzak meg. Az emberléptéki varos olyan tér- és szolgaltatasszervezési forma,
amelyet tudatosan az emberi testaranyai, a szabad gyalogos mozgas, hataroz meg. A
helyzetértékelésre épuld stratégia a varos kozteriiletein végzett kilonféle célu gyaloglasok
vizsgalatara szoritkozik, nem célja az épiileten belili gyalogos mozgasok vizsgalata.

A gyaloglas céljait tekintve sokféle: alapvet6 kdzlekedési forma mellett a kombinalt utazasok
soran a ra- és elgyaloglasok, a rekreacios vagy szabadidétoltés célu gyaloglas, az utcai tarsas
|étezés mozgasai stb. mind a stratégia targyat képezik.

A gyalog kozlekeddnek tekinti a stratégia mindazokat, akik a gyalogos aramlattal egyutt, annak
sebességével, altalanos kozuti keresztmetszetben a jardan, az uttesten (hosszaban vagy
keresztiranyban), minden egyéb kozteriileten

. kozlekednek (a kiindulasi és a célpontjuk eltér),

. rekreaciés céllal mozognak (kiindulasi és célpont jellemz&en azonos): pl. sétalnak,
kirandulnak, futnak, kutyat sétaltatnak stb.

. akik barmely mas célbdl gyalogosan a kozterlleten tartozkodnak (varakoznak,

nézelédnek, keresnek valamit, tlnek stb.)

akkor is, ha szabad mozgasukhoz valamilyen segédeszkozt (kerekesszék, babakocsi stb.)
vesznek igénybe.

A helyzetértékelés a rendelkezésre allé adatok segitségével bemutatja a gyaloglas, mint
kdzlekedési mdd mai helyzetét, az egyes korcsoportok, valamint a férfiak és nék gyaloglasi
hajlanddsagat és kitér a jellemzd célok, hosszok, tavolsagok bemutatasara is. Az egyes
adatforrasokat és felhasznalasuk modjat kilon melléklet részletezi.

Mar a helyzetértékelés soran szerepet kapott a tarsadalmasitas: a keriletek kozvetlen
megkeresése mellet barki szamara elérhetd, térképes online fellilet segitségével éplilnek be az
elemzésbe a varoshasznaldk visszajelzései.

A helyzetértékelés része a gyalogos feliletek allapotanak és akadalymentességének
felmérésére vonatkoz6 modszertan kidolgozasa a rendelkezésre allo, illetve beszerezhetd
adatokra épitve. Ezen adatok segitségével térképezhetdek fel a haldzat és az infrastruktura
hianyossagai, a térhasznalati szokasok, az érzékelt problémak és az altalanos elégedettség a
kozteriletek gyalogos és akadalymentes hasznalhatdsagaval kapcsolatban.
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A munkarész feltarja a gyaloglas mobilitasi és épitett kornyezeti kapcsolatait és viszonyait,
ezekre valé hatasait, megfogalmazza a legfontosabb beavatkozasi terileteket és azok legfébb
hianyossagait, melyeket a tovabbi munkarészek (mind a gyalogos halozati terv, mind az
intézkedési terv) részleteznek.

A nemzetkozi kitekintés feladata, hogy a Budapesthez (lakossagszam, torténetiség, turisztikai
térhasznalat, beépitési struktira, kozdsségi kozlekedési ellatottsag stb.) hasonloé eurdpai
nagyvarosok gyakorlatat vizsgalja. Ebben a munkarészben bemutatjuk, hogy a varosok milyen
tartalommal és fokusszal készitik gyalogos stratégiajukat, milyen adatkdrokre épitenek, hogyan
hatarozzak meg a f6 iranyokat és eszkozoket.

1.1.Gyaloglasi célkitiizések a budapesti stratégiakban

A gyaloglas tamogatasa, elényben részesitése, aranyanak novelése, valamint
akadalymentességének biztositasa a legtobb Budapestet érintd varosfejlesztési és kozlekedési
stratégiaban kozvetlenil megjelenik, mint kiemelt cél. A gyaloglashoz, kozteriletek
halézatahoz és kialakitasahoz leginkabb kapcsoldédd stratégiak fobb célkitlzéseit az
alabbiakban foglaljuk 6ssze.

Telepiilésterv

Budapest Févaros Teleplilésterve jovoképében hordozza, hogy Budapest élhetd, klimatudatos
varos legyen, ahol biztositott az alapveto szolgaltatasok akadalymentes, gyalogos elérhetésége
és hozzaférhetdsége. A budapesti zold és kék infrastruktura fejlesztésének célja a gyalogos
elérhetdség, a gyalogos elsébbségl kozterek, sétaloutcak haldzatanak tovabbi fejlesztése, az
egészséges utcak koncepcio széleskorl megvaldsitasa.

A Telepllésterv paradigma valtast hoz a kozlekedésben kiemelten tamogatja a gyalogos
kozlekedést: ,Budapest mobilitasi igényeit a jovoben is elsésorban a kdzodsségi kdzlekedéssel,
valamint egyre inkabb az aktiv és mikromobilitds meghatarozé elemeivel — a gyalogos és
kerékparos kozlekedéssel — kell biztositani, ndvelve azok részaranyat a kozlekedési modok
kozott”. Budapest hosszu tava kozlekedési elképzelései kozott hangsulyosan jelenik meg a
kompakt varos elve, melynek érdekében tdmogatott az automentes, gyalogosbarat beépités.
Emellett A lako- és varoskozponti teriletek féhaldzati elemein — az erre a célra szolgalo
feliletek mennyiségi novelésével, mindségi atalakitasaval és az akadalymentesség
biztositasaval — a hossziranyu és keresztiranyu gyalogos kozlekedés lehetéségeit javitani kell.
A gyalogos aluljarok kényszer(i hasznalatat lehetdség szerinti ki kell valtani felszinen. A laké-
és varoskdzponti terlletek mellékuthalézati elemein — elsésorban a kdzterlleti parkolas telken
bellli parkolasi lehetéséggel torténd felvaltasa révén felszabaduld teriileteken — gyalogos és
zoldfellleti elemek elhelyezését kell biztositani. A kdzterlletek szélességét a varhatd kdrnyezeti
terhelés figyelembevételével nagyvonallan kell meghatarozni, hogy a gyalogos infrastruktura,
j6 mindségben legyen kialakitva, ne a maradék elv alapjan valdsuljon meg.

A Teleplilésterv szamos intézkedést tervez a Budapesti gyalogos mozgasok segitésére:

e a pesti alsé rakpart gyalogos kozlekedésének fejlesztése kozuti forgalomcsillapitassal
Osszekotve;

e kils6 kerlletek rakpartszakaszain tovabbi gyalogos atkeldk, gyalogoshidak vagy
aluljardk létesitése szikséges az féutak és térségi utak elvalaszté hatasanak
merséklésére;
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e Nagykorut mindségi és gyalogosbarat komplex megujitasa;

e emblematikus tengelyek (Kossuth Lajos utca -Rakoczi ut tengely, Andrassy uti
z6ldsétany, Ull6i Gt) megujitasa gyalogosbarat szempontokat figyelembe véve;

e a Duna-szigetek elérése érdekében elsésorban gyalogos-kerékparos hidak épitése;

e Osszefliggd gyalogos, kerékparos haldzat kiépitése;

e az alapellatas gyalogos elérhetéségének biztositasa Uj fejlesztések esetén;

e gyalogosbarat és kerékparos feltaras és megkozelithetdség biztositasa a Duna mentén;

o koOzOsségi  kozlekedés akadalymentesitése a megallo- és  atszallohelyek
megkozelithetdségének javitasat is beleértve;

e atszallo csomodpontok gyalogoskdzpontu korszerUsitése,

e a kozteriiletek, parkok, kozosségi kozlekedés esetében a varoshasznaldk biztonsagat
noveld és biztonsagérzetét javitod fejlesztések;

o fbvarosi hataskdrben az éplletdllomany és kapcsolddd kozteriletek fizikai
akadalymentesitése;

e helyi utcadk és kozterlletek humanizaldsa a vonzd kozteriletek, egészséges utcak
beavatkozasokon keresztul;

o fejlesztések soran az akadalymentesités, inkluziv terllethasznalat szempontjainak
fokozott érvényesitése.

A beavatkozasokhoz szorosan kapcsolddik az akadalymentesités érvényesitése mellett a
kdzlekedésbiztonsag novelése a gyalog kozlekeddk szamara.

Budapest célja, hogy 2035-ig a gyalogosan kozlekeddk aranya (az utazasok szama szerint)
20%-ra névekedjen.

Otthon Budapesten - Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia

Az Otthon Budapesten — Varosfejlesztési Koncepcid Budapest fejlesztését életmindségi,
varosszerkezeti és mikddési megkdzelitésének kiinduldopontja, hogy Budapestnek Ujra vonzo,
élhet6 lakdhellyé kell valnia: olyan varossa, ahol a mindennapi sziikségletek jelentés része kis
tavolsagban, autdhasznalat nélkil, gyalogosan, kerékparral vagy kozosségi kozlekedéssel
elérhetd. A dokumentum a szuburbanizacid, az ingazas, a novekvé gépjarmihasznalat, a
kozterileti terhelések és a romlé varosi életmindség Osszefliggéseit egylttesen értelmezi, ezért
a gyalogosbarat varosfejlesztés nem 6nallé részteriiletként, hanem az élheté varosi
miikodés egyik alapfeltételeként jelenik meg benne.

A koncepcio szemléletében a kdzterek, a zold kdrnyezet, a varosi szolgaltatasok elérhetésége
és a kozlekedési modvalasztas szorosan Osszekapcsolddnak. A dokumentum szerint az
egészséges, zold kornyezet, az élhetd és élettel teli varosrészek, valamint a kis tavolsagokra
épiilo varosszerkezet hozzajarulnak ahhoz, hogy cs6kkenjen az autéhasznalat, javuljon a
kozteriiletek minésége, és tobb hely jusson zoldfeliiletek, varosi terek és emberléptékii
funkciok szamara. Ez kozvetlenil kapcsolddik a Budapesti Gyalogos Stratégia szemléletéhez,
mivel a gyaloglas feltételeit nem pusztan kozlekedéstechnikai kérdésként, hanem a
mindennapi élet térbeli szervezésének, a helyi elérhetéségnek és a varosi életmindség
javitasanak eszkozeként alapozza meg.

Varosbol Otthon Févarosi Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia

10/83



Gyaloglas Akadalymentesen Budapesten Helyzetértékelés

A févaros hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja minden stratégiai dokumentum szamara
iranyadé médon fogalmazza meg Budapest 2030-ra elérendd jovoképét. Ez alapjan a varos
elsésorban az itt é16 embereket szolgalja, a gazdasag szerepldi szamara Budapest biztositja az
innovacid kereteit, biztositja az eurdpai kultira hagyomanyainak tovabb élését, mindent
megtesz azért, hogy orokségét a jovo nemzedékének atadhassa, Eurdpan belil pedig a kelet
és nyugat talalkozéhelyeként definialja magat.

.Ez a jovokép csak a varos kiegyensulyozott térbeli fejlesztésének keretében valhat valora,
Budapest lakasstrukturaja differencialt és rugalmas, sokszinl munkahelyi térségei a gazdasagi
élet minden teriletét kiszolgaljak, zold rendszere j6 mindségu és megfeleld Osszetétell az
egészséges kornyezet és a klimavédelem biztositasara, kompakt varos jol kialakitott és
muUkodtetett varosszerkezettel és megfeleléen differencialt kdzpontrendszerrel, az épitett
Orokség és az innovativ Uj fejlesztések — értékvédelem és értékteremtés — harmonikus
egyuttélésének szintere.”

A varos térbeli fejlédése és a kozlekedési rendszerének alakulasa szorosan dsszefliggenek
egymassal, ennek megfeleléen a févaros hosszi tavi mobilitasi tervének, a Budapesti
Mobilitasi Tervnek a legfébb célja, hogy ,Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere
jaruljon hozzd a klimasemlegességre torekvd, fenntarthato, élhetd, biztonsagos, vonzéd és
egészséges varosi kornyezet formalasahoz, hogy Budapest zold, esélyteremtd és nyitott
varossa valjon, és az életminéség javulasan keresztll fokozza a varos és térsége
versenyképességét.”

Rado Dezso6 Terv

A Rado Dezs6 Terv Budapest zoldinfrastruktura-fejlesztési és fenntartasi akcidterveként a varosi
zoldfellleti rendszer mindségi megodrzését, fejlesztését és halodzatos erdsitését allitja
kdzéppontba. A dokumentum szerint a févaros zoldfeliileti rendszere alapvet6 jelent6ségii
az egészséges kornyezet biztositasaban, a lakossag fizikai és mentalis egészségének,
kdzérzetének, valamint a varos élhetéségének és versenyképességének alakitasaban. Atfogo
céljai kozott szerepel az egészséges varost segitd, klimatudatos, biodiverzitast noveld,
egyuttmikddésen alapuld és okos zoldinfrastruktira fejlesztése, amelyek egylittesen olyan
varosi kornyezet kialakitasat tamogatjak, amelyben a gyaloglas komfortosabb, vonzébb
és egészségesebb mindennapi tevékenységgé valhat.

A terv kiilonosen eros kapcsolodast mutat a gyalogosbarat varosfejlesztéssel a kézparkok,
kozkertek, parkerdok, sétanyok, jardak, fasorok és zoldsavok szerepének
hangsulyozasan keresztiil. A dokumentum kimondja, hogy a kozteriletek, sétanyok és jardak
a sétalast, mint legalapvetébb kozlekedési mddot és az aktiv testmozgast is segitik, mikozben
zoldinfrastruktura-elemekkel teheték vonzéva és igazan hasznalhatéva. A zoldhaldzati elemek
hozzaférhetdségének, haldzatossaganak és mindségének javitdsa ezért nemcsak rekreacios
vagy 6kologiai cél, hanem a mindennapi gyalogos kozlekedés feltételrendszerének fejlesztése
is. A fasorok, zoldsavok, zoldsétanyok és forgalomcsillapitott, zoldebb koézteriiletek a
gyaloglas komfortérzetét novelik, mikdzben a varosi hdéterhelés mérsékléséhez és az
egészségesebb kozterlleti kornyezet kialakitasahoz is hozzajarulnak.
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Budapest Klimastratégia

A Budapest Klimastratégia és Fenntarthatd Energia- és Klima Akcioterv a klimavaltozas
mérséklését és a varos alkalmazkoddképességének erdsitését integralt varosi feladatként
értelmezi. A dokumentum a kibocsatascsokkentés mellett részletesen foglalkozik a szélséséges
meleggel, héhullamokkal, heves esbzésekkel, villamarvizekkel, aszallyal, vizhiannyal és a
zoldfellleti rendszer allapotaval. A varosi tér szempontjabdl kiilondsen fontos megallapitasa,
hogy a burkolt fellletek nagy aranya, a kozlekedési infrastrukturak tertletigénye, a belvarosi
zoldfelllethiany és a hdsziget-hatas rontjak az alkalmazkodasi lehetéségeket, és kozvetlenil
befolyasoljak a kozteriletek hasznalhatosagat.

A klimastratégia a gyalogos kozlekedést két nézépontbdl is kiemelten kezeki:

e egyrészt a kornyezetbarat kozlekedési mddok tamogatasa korében nevesiti a
kerékparos és gyalogos infrastruktira fejlesztését, vagyis a gyaloglast a
kibocsatascsokkentés egyik varosi eszkdzrendszeréhez kapcsolja;

e masrészt az alkalmazkodasi célok — kilondsen a zold-kék infrastruktira fejlesztése,
a zoldfellletek és vizfellletek aranyanak novelése, a hdsziget-hatas mérséklése, az
utcak megfeleld atszell6zésének biztositasa és az adaptiv csapadékviz-gazdalkodas —
kdzvetlendl javitjak a gyaloglas kornyezeti feltételeit. A gyalogosbarat kézterek
ebben az értelmezésben nemcsak mobilitasi elemek, hanem klimaadaptaciés
feliiletek is: arnyékoltsaguk, zoldfelileti mindségik, vizmegtartd képességik és
mikroklimatikus komfortjuk alapvetéen meghatarozza, hogy Budapest kozterei a
mindennapi gyaloglas szamara biztonsagosak, egészségesek és vonzdak legyenek.

Budapesti Mobilitasi Terv (BMT)

A 2023-ban elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv 2030-ig terjed6 id6étavban hatadrozza meg a
mobilitasi rendszer fejlesztését és mukodtetését a klimacélokkal 6sszhangban, fenntarthato,
alkalmazkodoképes mddon hasznalva az informaciétechnoldgia adta digitalis lehetéségeket.
Az egyik legfontosabb varosfejlesztési célkitlzés a kompakt varos (15 perces varos)
megteremtése, amely lehetévé teszi a ndvekvd mobilitasi igények mérséklését, valamint egy
kompakt varos szerkezet kiegyensulyozott kialakitasat azaltal, hogy a lakdhelyek, a
szolgaltatasok és a munkahelyek kozelsége csdkkenti az utazasok hosszat, igy elonyben
részesiilnek az aktiv kozlekedési modok és a kozosségi kozlekedés. A Budapest
varosfejlesztési és klimacéljaibol levezetett mobilitasfejlesztési stratégia atfogod célja az, hogy a
kompakt varosi megoldasokhoz az egész varostérségben olyan kdzlekedési rendszer alakuljon
ki, amely hozzajarul a klimasemleges, fenntarthato, élhetd, biztonsagos, vonzd és egészséges
varosi kornyezet létrehozdsahoz, hogy Budapest zdld, esélyteremté és nyitott varossa valjon,
és az életmindség javulasan keresztiil fokozza a varos és térsége versenyképességét.

A mobilitdsi terv holisztikus szemlélet(i stratégiai alapelve: a varosfejlesztést szolgald
kozlekedésfejlesztés, a kilonbdzd kozlekedési modok — ideértve a gyaloglas - integralt
fejlesztése. A BMT kiemelt stratégiai célja a biztonsagos, esélyteremté, integralt, kozlekedés —
a mindenki szamara hozzaférhetd kozlekedési modok egylttmikddésének eldsegitése,
hatékony szervezés, stabil finanszirozas, az esélyegyenldség erdsitése.
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A BMT ,Javulé haldzati kapcsolatok” beavatkozasi terllete, a gyaloglas és az akadalymentesség
fejlesztéséhez az ,Elhetd kozteriiletek” operativ célt fogalmazta meg, amely kimondja, hogy,
Budapesten az utca mindenkié, célunk olyan élhetd kozteriletek teremtése a kozlekedési
halézatok — ideértve a gyaloglashoz kiépitett halozatot is — amelyek megbizhaté és biztonsagos
muUkodtetésével, korszerUsitésével, a kozterlletek Ujrafelosztassal és zolditéssel, az
esélyegyenldségi  feltételeknek megfelelé infrastruktdra kialakitasaval, a forgalom
csillapitasaval, az atmend forgalom korlatozasaval segitik az aktiv kdzlekeddket.

A BMT Budapest kozlekedési kulcsproblémai kozott azonositotta, hogy a varosban sok helyen
még mindig az egyéni autokozlekedésre optimalizalt a kdzterlletek kialakitasa. Ez egyarant
vonatkozik a kozuti savok szamara és elosztasara, a gépjarmlvek kozterlleten torténd
tarolasanak tulzott helyigényére, a csomdpontok kialakitasara, a gyalogos- és kerékparos
kozlekedés feltételeinek hianyara és az elhanyagolt, nagymértékben burkolt terekre, és mindez
aranytalan kozterilet-felhasznalashoz vezet. A févaros utcai sokszor baratsagtalanok és
ingerszegények, a zoldfelllletek aranya alacsony. A probléma feloldasara javasolt intézkedés:

A gyalogoskozlekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentdségl gyalogoskapcsolatok
kialakitasa

WA gyaloglds, mint kézlekedési méd vonzébbad tételéhez javitani kell a gyalogoskiozlekedés
feltételein. Az intézkedés elsddleges célja, hogy Budapest akaddlymentes legyen: azokon a révid
utszakaszokon, amelyek a kézeli célpontokba iranyulnak vagy a csomépontokon, atszallasoknal,
ahol mindenképpen gyalogolni kell, a kdriilmények baratsagossd, mindenki altal hozzaférhetévé,
kényelmessé és biztonsdgossa tétele. A komplex utfeldjitdsok keretében Budapest kell6 szélességli
jdrdaépitésekkel, szegélystillyesztésekkel segiti a gyalogosok mozgdsdt, keresztezédéseknél,
dtkeléknél és azokon a helyeken is, ahol nincs kijelolt dtkelési lehetdség. Ezekkel az
intézkedésekkel és a gyalogos-atkelohelyek szamanak ndvelésével cs6kkentheté egyes
utszakaszok elvdlasztéd hatdsa, javul a biztonsdgos dtkelések lehetsége, és csdkken a
gépjarmivek haladdsi sebessége is. A jobb tadjékozodas érdekében kiteljesedik a kozteriiletek
gyalogoseligazité rendszere. Mivel a gyalogosan kézlekeddk helye alapvetdéen a felszinen van,
ezért Budapest kiépiti a csomépontokban még hianyzo felszini atkelohelyeket. [...]

Budapest a belsé varosrészek gyalogos- és kerékparosbarat koztereit egységes halézatba, élhetd
varosi szévetbe szervezi, ennek soran tamaszkodik arra a tapasztalatra és tdrsadalmi
Budapest Szive Program, Széllkapu park). Budapest térekszik arra, hogy a févarosban a gyaloglas
ne kényszer legyen, hanem szivesen valasztott varosi kozlekedési alternativa akkor is, ha azt
Otperces autdzdssal, vagy egy-két megallonyi utazassal is teljesiteni lehet. A gyaloglas
feltételeinek javitasanal kiemelten kell figyelembe venni a mozgasukban korlatozottak, a
kisgyermekkel, cscomaggal és babakocsival kézlekeddk, az idések szempontjait (kelléen széles, a
kerekesszékkel, illetve a babakocsival a megfordulast is lehetévé tévo jardak). Budapest dolgozik
a kozbiztonsag javitasan (megfelelé kézvilagitas vagy térfigyelé kamerdk kihelyezése). A
gyalogos-infrastruktura fejlesztésekor Budapest fokozott figyelmet fordit a gyalogosok
védelmére. A gyalogosokat érinté kozbiztonsagi kérdések soran az id6sek, a gyermekek és egyéb
sériilékeny csoportok mellett a nék biztonsdagérzetének javitasaval is kiemelten foglalkozik, mert
a nék a férfiak 12%-ahoz képest az utazdasaik 18%-at teszik meg gyalog Budapesten. A jardak
ezért ugy lesznek kialakitva a fovarosban, hogy a gyalogosoknak a tobbi kozlekedési eszkézzel
szemben ténylegesen is elénytiik legyen.”
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Jelen stratégia a fenti BMT célok megvalosulasanak eszkdzeit dolgozza ki.

Kozuti kozlekedésbiztonsagi Stratégia (KBS)

«ses

fenntarthatd, biztonsagos és élhetd varosi mobilitas egyik alappillére. A gyaloglas egyik
alapveté feltétele, hogy az biztonsagos kdrnyezetben valdsuljon meg. Ezzel foglalkozik a BKK,
Otthon a budapesti utakon — K6zuti kozlekedésbiztonsagi stratégia (réviden KBS).

A KBS kiemelt célja, hogy csokkentse a kozuti kozlekedés halalos aldozatainak és silyos
sériiltjeinek szamat, kiilonos tekintettel a legvédtelenebb uthasznalokra - koztiik a
gyalogosokra. A stratégia Vision Zero alapelve szerint a kozlekedési rendszernek ugy kell
muUkoddnie, hogy az emberi hibak ne vezessenek sulyos kovetkezményekhez. Ennek
megfeleléen a gyalogos kozlekedés biztonsaganak javitdsa nem csupan moralis, hanem
rendszerszint( kdzlekedéspolitikai feladat is.

Budapesten az elmult évtizedben bekdvetkezett halalos kdzlekedési események tébb, mint fele
olyan Uthasznalokat érintett, akik nem gépjarmlvet vezettek - jellemzéen gyalog vagy
kerékparral kozlekedtek. Az események tulnyomé tobbsége (kb. 90%-a) jarmlvezetdi hibabdl
ered, példaul gyorshajtas, figyelmetlenség vagy az elsdbbségi szabalyok megsértése miatt. A
gyalogosok altal okozott esetek aranya elenyészd, ugyanakkor a kdvetkezmények szamukra
gyakran sulyosak vagy végzetesek.

A jelenlegi varosi kozlekedési kornyezet sok esetben nem biztosit megfelelé védelmet a
gyalogosok szamara. A gyalogatkel6helyek elhelyezése, megvilagitasa és lathatésdga nem
minden esetben felel meg a korszerl biztonsagi elvarasoknak. A forgalmas csomépontokban
gyakori a konfliktus a gyalogosok és gépjarmuvel kdzlekeddk kozott, kiildndsen ott, ahol nincs
jelzélampas szabalyozas vagy egyértelmi elsébbségi viszony.

A KBS keretében megfogalmazasra keriltek olyan intézkedések , amelyek kdzvetlendl érintik a
gyalogos kozlekedés biztonsagat. llyenek példaul:

. Széleskorlh edukacio és szemléletformalas: a biztonsagosabb gyalogos kozlekedés
érdekében
. Uj gyalogosatkelShelyek létesitése: a gyalogosok biztonsagos atkelése és az

elsébbségi viszonyok egyértelmUsitése érdekében, sziikség esetén jelzélampaval
vagy kozépszigettel ellatva

. Gyalogatkeldhelyek biztonsagosabba tétele: 1000 zebra korszerUsitése, kalonods
figyelemmel a lathatésagra, megvilagitasra és az elsébbségi viszonyok
egyértelmUsitésére. Az oktatasi intézmények és specifikusan gyerekeket vonzo
létesitmények  kornyezetében talalhatd gyalogosatkeldhelyek esetében a
gyerekekre jellemzé alacsonyabb magassagot is figyelembe kell venni.

. Sebességcsokkentés a gyalogosbarat tertleteken: lako-pihend 6vezetek és 30 km/h
zonak teriletének megduplazasa, kilonosen iskolak, kérhazak, idések otthonai
kornyékén.

. Sulizéna-program: az iskolak kornyezetében forgalomcsillapitas, biztonsagosabb

gyalogos infrastruktura kialakitasa, amely csokkenti a gyermekek kitettségét a
kodzuti veszélyeknek.

. Gyalogosbarat fellletek biztositasa: megfeleld, biztonsagos és akadalymentes
gyalogos infrastruktira biztositadsa széles jardakkal, sirGn elhelyezett atkelékkel,
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ahol a halozat lehetdséget biztosit szintbeli atvezetésekkel, kilonds tekintettel a
nagy gyalogos forgalmat vonzé létesitmények kornyezetében példaul iskolak,
kozosségi kdzlekedési csomdpontok, kdrhazak.

. Forgalomcsillapitasi beavatkozasok: az atmend gépjarmiforgalom korlatozasa a
gyalogosforgalom altal dominalt tertileteken, emberkdzpontl utcakép kialakitasa.
. Sebességmérd rendszerek telepitése: edukacidés és szankcionald traffiboxok

kiépitése, amelyek a gyalogosok védelme érdekében csdkkentik a jarmivezetok
szabalysérté magatartasat.

. Kozuti biztonsagi audit: minden Uj beruhazasnal és felljitasnal kotelezd biztonsagi
szempontu értékelés, kilonds figyelemmel a gyalogos kozlekedésre. A meglévo
infrastrukturat, kilonésen a nagy gyalogosforgalmd helyszinek esetében
idokozonként felll kell vizsgalni a kockazatok csokkentése érdekében.

. Szabalyok: A jogszabalyok és uUtmutatok kialakitasanal az akadalymentes,
biztonsagos gyalogos kozlekedést és a kockazatok csdkkentését szem el6tt kell
tartani. A gyaloglast segitdeszkdzoket és a gyalogos fellleteket igény bevevd
mikromobilitasi eszkozdket szigoribb szabalyozas ala sziikséges vonni a biztonsag
novelése érdekében. Valamint jogszabalyban javasolt el6irni a meglévd
infrastruktudra felllvizsgalatanak rendszeresitését.

A stratégia ezekkel az iranyelvekkel és konkrét programokkal 6sszhangban készil, hogy a két
stratégia egymast erdsitve jarul hozza a budapesti gyalogos kozlekedés atfogd javitasahoz.

Kozosségi kozlekedési halozati stratégia

A kozosségi kozlekedési halozati stratégia szorosan illeszkedik a stratégidhoz abbodl az
alapvetésbdl kiindulva, hogy a kozosségi kozlekedés minden utazasi lanca gyaloglassal
kezdédik és végzoédik. A gerinchal6zat, a megallok sirlsége és az atszalldé csomdpontok
elhelyezkedése kozvetlenll meghatarozza a ragyaloglasi tavolsagokat, igy a gyalogos
kornyezet minésége nem kiegészito, hanem a halézati miikédés szerves része. A haldzati
stratégia ezért a megalldk és csomopontok térségeit nem pusztan forgalomtechnikai
elemekként kezeli, hanem olyan gyalogos kozterileti kapcsolodasi pontokként, ahol a
biztonsagos, kényelmes és egyértelml gyalogos elérhetéség alapfeltétele a kdzosségi
kozlekedés versenyképességének.

A megallok megfelelé gyalogos és akadalymentes megkdzelitése a kdzosségi kozlekedés
felhasznaléi élményéhez is hozzatartozik, igy mindenképpen egymast erdsitd kodzosségi
kozlekedési és gyalogos stratégiak és halozati tervek kialakitasa sziikséges. A hozzaférhetdség
szempontjabol kritikus, hogy ne csak maga a megallé és az ott elérhetd jarml legyen
egyetemesen hozzaférhetd, az odavezetd Utvonalnak is annak kell lennie. Ez azt jelenti, hogy
altalanossagban a helyi utcaknak is akadalymentesnek kell lennilk, ebben a rendre elmarado
ut és jardafeldjitasok miatt komoly hianyok vannak.

A nagy atszallé csomdpontok és alkdzpontok fejlesztése kilondsen fontos kapcsolodasi pont,
ahol a halézati hatékonysag, a gyalogos kozterileti mindség és a teljes korl akadalymentesség
egyszerre jelenik meg. Ez az integralt megkdzelités teszi lehetévé, hogy a kozdsségi kdzlekedés
ne csak elérhetd, hanem valéban vonzo és mindenki szamara hasznalhato alternativat jelentsen
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2. Helyzetértékelés

2.1.Gyaloglas helyzete a Budapesti Mobilitasi Tervben

A budapesti varosvezetés célja, hogy emberkdzpontu, élhetd, hozzaférhetd, kdrnyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl is fenntarthato varosban éljiink, ennek szellemében a
Févarosi KozgyUlés altal 2023. oktdber 25-én elfogadott Budapesti Mobilitasi Tervben (BMT)
hatarozta meg legfontosabb kozlekedésfejlesztési céljait.

A mobilitasi terv az Eurdpai Unid altal kiadott SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan, azaz
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv) Utmutatoban megfogalmazott alapelvek mentén
iranymutatast nyujt az élheté varos megteremtéséhez, és a fenntarthato kdzlekedési modok,
igy a gyaloglas és az inkluziv, akadalymentes kozlekedés feltételeinek fejlesztéséhez. A
varosban és térségében olyan emberkdzpontd mobilitasi kdrnyezet kialakitasa a cél, ahol a
fenntarthaté modok, koztiik a gyaloglas, a mikromobilitas és a kozdsségi kozlekedés adjak a
kozlekedési rendszer gerincét.

1. abra: BMT modal split cél utazdsszam-alapon (BKK)

A Budapesti Mobilitasi Terv operativ céljai kdzott kiemelt figyelmet szentel a gyalogos
kozlekedés feltételeinek javitdsanak és a varosszerkezeti jelentéségl gyalogoskapcsolatok
kialakitdsanak. A varos élhet6ségének javitasa érdekében cél a kozteriletek humanizalasanak
folytatdsa, a gyaloglds és a kerékparozas vonzova tétele (pl. szélesebb jardakkal,
kerékparsavokkal) a kornyezeti terhelés csokkentése révén, hogy a mobilitasfejlesztés
eszkodztara is hozzdjaruljon a budapestiek egészségének megdbrzéséhez, a kozterek
revitalizaciéjahoz.

2.2.A gyaloglas helyzete a rendelkezésre all6 adatok tiikrében

2.2.1. Gyalogolasra vonatkozé adatforrasok bemutatasa

A gyalogos utazasokra vonatkozoan 2 adatforras all a tervezés id6szakaban rendelkezésre: a
2022-es népszamlalasi adatok, illetve a BKK 2024-ben késziilt haztartasfelvétele (HTF), ami
alapjan az Egységes Forgalmi Modell (EFM) frissitésre kerdilt.

A népszamlalasi adatok elénye, hogy az adatfelvétel a budapesti lakossag korében teljeskord,
hatranya, hogy kizardlag a hivatasforgalmi utazasra vonatkozott az adatfelvétel, igy szerepel
.nem utazott” kategoria is a valaszok kozott, példaul home office-ban dolgozé, nem dolgozé,
vagy nyugdijas. Ez a kategodria az 6sszes lakos 8%-at tette ki Budapesten. A hivatasforgalom
vizsgalatanal az aldbbi adatok allnak rendelkezésre: lakohely kertleti szinten, célpont kerleti
szinten, jellemzé utazasi mod, életkor, nem, iskolai végzettség és utazas hossza percben
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megadva. Ez a vizsgalat nem kérdez ra arra, hogy az utazénak sziiksége van-e akadalymentes
kdrnyezetre utazasa soran.

A BKK 2024-ben készilt haztartasfelvételében (tovabbiakban: HTF) 9600 budapesti és 2400
agglomeracids haztartas utazasi szokasait mérte fel. Ez a minta dsszesen 14 500 f6 60 000
utazasat vizsgalta. Az elemszamon kivil a legfontosabb kiilonbség a népszamlalasi adatokhoz
képest, hogy a HTF minden tipusu utazast vizsgal és teljes utazasi lancokat tartalmaz, tehat
nem csak hivatasforgalom, hanem egyéb célu utazasok is felmérésre kerllnek, példaul
szabadidds programra utazas vagy bevasarlas, lgyintézés célu utazasok. Tovabba a HTF
ugyanugy tartalmazza a demografiai jellemzoket, és az utazasok hosszat, ezen felll a
haztartasokra vonatkozdan részletes adatokat, mint a haztartas pénziigyi helyzete, van-e auté
az adott haztartasban. Az utazasi lancok pontos cim szint( adatokat tartalmaznak, ezért bar
kisebb elemszamu de sokkal részletesebb utazasi szokasok ismerheték meg belble. A HTF
adatok alapjan torténik az EFM utazasi figgvények kalibralasa, igy az egész népességre vetitett
adatok az EFM-bdl szarmaznak.

Fontos ismételten hangsulyozni, hogy a népszamlalasi adatok csak egy iranyu hivatasforgalmi
utazast tartalmaznak, a HTF és EFM adatok ezzel szemben teljes utazasi lancban egész napos
és minden tipusu utazast tartalmaznak, ezek miatt lehetnek eltérések a gyaloglasra
vonatkozo6 szamokban.

Az adatok alapjan kozlekedési célu gyalogos utazasokat lehet vizsgalni, tehat nem
tartalmazzak a rekreacios gyaloglast, illetve az egyéb kozlekedési moddal kombinalt ra-
és elgyaloglast, ami féleg a kozosségi kdzlekedéshez kapcsolodva jelentds. Az elemzésben
megjelend szamok A-tdl B-ig csak gyalog megtett 6nalld utazasokat veszik figyelembe

A gyaloglas jellege miatt a jelenlegi elemzésben a Budapesten bellili utazasokat vizsgaljuk. Az
agglomeraciéba vagy onnan érkezd utazasok nem szerepelnek a késébb ismertetett
eredményekben.

2.2.2. Gyaloglas modal split részaranya és gyalogos utazasok jellemzoi

A népszamlalasi adatok alapjan az dsszes hivatasforgalmi utazas 9%-a tortént gyalog a varoson
bellil, kerliletenként 6-13% kozott szort ez az érték. A belvarosi keriiletben jellemzéen 10%
folotti a gyaloglas aranya, a legmagasabb a V., VIII. és IX. keriletben. A legalacsonyabb értékek
pedig a kilvarosi dominansan kertvarosias keriletekben vannak: a XVI, XVII. és XXII.
kertletekben éléknek csak 6% gyalogol.
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Gyalogos forgalom aranya hivatasforgalomban

keruletenkent (KSH)
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2. abra: A kertileten beliili gyalogos utazdsok ardnya kertiletenként (Népszamldlds 2022, KSH)

A 2024-es HTF alapjan 19% volt a gyaloglas éves modal split részaranya utazasszam alapon, a
Budapesten bellili utazasoknal, a mérés szezonalitdsanak figyelembevételével.

A HTF felmérése alapjan frissitésre keriilt az EFM adatbazisa is, tehat az Uj bemend adatok
alapjan az 6sszes modellezett utazas frissult, ami a népszamlalasi adatoknal is nagyobb, 4,3
millié elemszamu utazast modellez az egész varosra. Budapesten belil tébb, mint 900 zénara
vannak lebontott utazasi adatok. (Gyaloglasra vonatkozé adatok ekkor jelentek meg elészor
az EFM 3.0 verziéban.)

Gyalagos modal split (% EFM)
71 5% alatt
s
B 10-15%
15 20%
B 20 25%
W 25% oot

3. dbra: Gyaloglds modal splitie EFM zéna szerinti bontdsban (BKK)

A fenti térképeken a gyaloglas modal splitje lathatd EFM zdna szerinti bontasban, a masodik
térképen kilon kiemelve azokat a zénakat, ahol 10% feletti a gyaloglas részaranya. Ezen adatok
alapjan kevésbé dominans a belvaros, az atmeneti zona terlletei is megjelennek, valamint a
lakotelepek is, néhany esetben akar még kertvarosi teriletek is.

Az EFM alapjan Budapesten bellli utazasok esetében 15% volt a gyaloglas modal split
részesedése utazasszamot tekintve, utaskilométert vizsgalva ez az arany mar csak 4%, tehat
rovid utazasok kozott jellemzd a gyaloglas.
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Népszamlalas HTF EFM
Budapesten belili utazasok 9% 19% 15%
Kertleten bellli utazasok 19% 32%

1. tabldazat: A gyaloglds modal split aranydnak valtozdsa utazdsszam alapon (BKK)

A fenti tablazat mutatja attekintve a gyaloglas modal split aranyat utazasszam alapon
kilonbozo felmérések alapjan, az eltérést a kiilonbdzd méretl minta, illetve a kiilonb6zd tipusu
adatfelvétel okozza.

A gyalogos utazasok kozott a rovidebb utak dominalnak, a népszamlalas alapjan az dsszes
gyalogos utazas 89%-a 20 perc alatti hosszusagu, ebbdl 41% 10 perc alatti, és 48%-a 10-19
perc kozotti. A rovid ideju utazasok kozott a gyaloglas dominal, minden 1-9 perc kozotti
hosszlUsagu utazas kozel fele, 45%-a torténik gyalog, a 10-19 perc hosszldsagu utazasok kozott
ez az arany 24%-ra csokken.

Gyalogos utazasok jellemzé hossza, hivatasforgalomban
(KSH)

3%

m19perc w10-19perc =20-29perc = 30-44 perc

4. abra: Gyalogos utazdsok jellemzé hossz hivatdsforgalomban (Népszamlalds 2022, KSH)

A 2024-es HTF hasonlo tendenciakat mutat, ebben a felmérésben a gyaloglas esetében
tavolsagra vonatkozott a felmérés, nem idbére, mint a népszamlalasnal, de az
0sszehasonlithatosag érdekében az id6tértékre becsiilve adjuk meg ezeket az adatokat. A
gyalogos utazasok 84% a 20 percnél roévidebb, 10 perc alatti utazadsok aranya viszont a
népszamlalashoz képest nagyobb aranyu, 65%-os, tehat a révidebb gyalogos utazasok aranya
magasabb amennyiben nem csak hivatasforgalmi utakat néziink.

A népszamlalasi adatokbdl a lakhely és utazasi célpont alapjan felallithatd egy utazasi matrix,
ez kilon vizsgalhatd csak a gyalogos utazasok alapjan is. Az adatok alapjan egyértelmden a
kerlleten bellli utazasoknal a legjellemzébb a gyaloglas. A honnan-hova OD matrixot
utazasszam alapjan sorba rendezve a keriileten bellli utazasok szerepelnek az elsé 23 helyen,
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tehat még a legkisebb kerileten bellli gyalogos utazasszam is magasabb barmilyen kerilet
kozotti gyalogos forgalomnal, a legmagasabb a XllI. kerlleten belil 9833 fével, a
legalacsonyabb a XXIII. kertiletben 1130 fével. A belvarosban van jelentésebb keriiletek kozotti
gyalogos forgalom, sorrendben a IX. és VIII. kerilet kdzott (850 f6), VIII. kertilet és VII. kerilet
kozott (416 o), VI. és V. kerllet kozott (369 f6), Xlll. és V. keriilet kozott (334 £6), illetve a XIII.
és VI. kerilet kozott (308 f6).

Az utazasi matrix eredményei alapjan a kerileten bellli gyalogos forgalmat kiilon is vizsgaljuk,
mert ebben az utazasi tipusban a legjelentésebb a gyaloglas aranya.

Gyalogos forgalom ardnya (%)
. 8% alatt

] 8-10%

10-12%
[ 12-16%
I 1620
B 0%
B 2 folen

5. dbra: A gyalogos forgalom modal splitje, az 6sszes Budapesti, illetve a kerlileti utazdsok ardnydban (Népszamlalds
2022, KSH)

A baloldali térképen a gyalogos utazasok aranya lathatd az Gsszes kerlleti utazast tekintve,
ennek értéke egész varosra vonatkozoan 9% volt. Ezzel szemben a jobboldali térkép a kerlleten
beliili utazasok esetében adja meg a gyaloglas részaranyat, ennek budapesti atlagos értéke
19%, tehat tobb mint dupla akkora a részesedés, mint az 6sszes utazas esetében. Jellemzden
itt is a belsé belvarosi kertiletek emelkednek ki, de 20% vagy afeletti részesedése van a IV, X,,
XII., XV., XIX. és XX. kerlletben is. A gyalogos utazasok hosszanak megoszlasa szinte ugyanaz,
mint az egész varosra vonatkozo adatoknal, bar ez kovetkezik a kerlleten bellli utazasok
magas szama miatt is, a gyalogos utazasok 92%-a 20 perc alatti kerileten belil is. A 10 perc
hosszusag alatti kerlleten beliili utazasoknal meghatarozo a gyaloglas, a keriletek atlagaban
54%-o0s a részesedése, 14 kerlletben 50% feletti a gyaloglas részaranya. 10-19 perc hosszusagu
utazasoknal atlagosan 34% a gyalogos utak részesedése.
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Gyalogos forgalom aranya hivatasforgalomban
keruleten beluli 1-9 perc kozotti utazasoknal (KSH)
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6. abra: Gyalogos forgalom aranya hivatdsforgalomban keriileten bellili 1-9 perc kbzétti utazdasoknal (Népszamlalas
2022, KSH)

Gyalogos utazasok aranya (%)

1 40% alatt
[ 40-50%
[ 50-60%
Il 60-70%

- I 70% felett

7. abra: Gyalogos forgalom ardnya hivatdsforgalomban kertileten beliili 1-9 perc k6z6tti utazdsoknal (Népszamlalas
2022, KSH)

Az EFM-nek részletesebb utazasi matrixa van, ami alapjan lehet vizsgalni, mely terlletek kdzott
a legjellemzdébb a gyaloglas, tdbb mint 900 EFM zbna van Budapesten belll. Hasonloan a
népszamlalasi adatokhoz, ezekbdl a modellezett adatokbdl is az lathato, hogy rovid helyi
utazasok torténnek gyalog. A 100 legforgalmasabb gyalogos utazast tekintve minddssze 4
db van, ami nem EFM zo6nan beldli. A 100 legnagyobb forgalmu gyalogos utazasbél 96 azonos
EFM zdnan beliili. A népszamlalashoz valo dsszehasonlithatdsag érdekében, illetve a zonak tul
magas elemszama miatt, a kertleten bellli utazasokat vizsgaljuk meg EFM adatok alapjan.
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Gyaloglas aranya a kerlleten beltli utazasoknal (EFM)
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8. dbra: Gyaloglds modal splitje, keriileten beliili utazdsoknal (EFM, BKK)

Kerileten belili utazasoknal atlagosan 31,5% a gyaloglas aranya Budapesten beliil, ami tobb
mint duplaja az dsszes varoson belili utazashoz képest. Ezen adatok alapjan kirajzolddik, hogy
a belvarosi kerlletekben magasabb a gyaloglas aranya, jellemzéen 38% foloti. A legmagasabb
az |. kerlletben, ahol a kerlleten bellli utazasok kozel fele, 48%-a gyalog torténik, a
legalacsonyabb a XVII. keriiletben, ahol 23% ez az érték.

2.2.3. Gyalogos utazasok demografiai jellemzoi

A rendelkezésre allé adatok alapjan kiilonb6zé demogréfiai jellemzdk alapjan vizsgalhato,
hogy a gyaloglas milyen csoportoknal meghatarozoé, elsésorban kor és nem alapjan

Népszamlalas alapjan korcsoportonként jelentds eltérések vannak. A gyerekek kozott a
gyaloglas a leggyakoribb utazasi mod: a 15 év alattiak kozel harmada, 31%-a gyalog jar
iskolaba, 6vodaba vagy bolcsédébe. Osszes tobbi korosztaly esetében 7% vagy az alatti
ez az értek.

Korcsoportok szerint a gyaloglads dominanciaja még erdsebb kerileten beliili utazasoknal. A
gyerekek kozott, atlagosan 38% kozlekedik gyalogosan a 15 év alattiak korében, az dsszes
korcsoportban egyltt ez az atlag 19%. A 24 év folotti korosztalyoknal 11-13% kozotti ugyanez
az arany.
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Népszimlilis kerilleten belil
hivatisforgalom gyaloglas ardnya %
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9. dbra: A gyalogos forgalom kertileten beliili utazdsok modal splitje a 0-14 éves és az Gsszes korosztdlyban
(Népszamlalas 2022, KSH)

A jobb oldali térkép az 6sszes korcsoport, a bal oldali térkép pedig a 0-14 év kozottiek esetében
mutatja a gyalogos kozlekedés részaranyat, a kettd kozotti kilonbség kiugroé. Ami az dsszes
korosztaly esetén a legmagasabb érték (25-30%) és minddssze 1 belvarosi kerlletre jellemzo,
addig a 0-14 évesek esetében ez a legalacsonyabb kategodria, és a kilvarosi keriletekre
jellemzé.

A 2024-es HTF korcsoportok szerinti gyalogos adataiban a népszamlashoz képest jelentds
eltérések voltak. A HTF alapjan is a legfiatalabb korcsoport estében a legjellemzdbb a
gyaloglas. A 17 év alattiak korében 39% a gyaloglas részaranya, ezen kivil a legéregebb
korcsoport is kiemelkedik gyaloglas szempontjabol a népszamlalasi adatokkal ellentétben, 65
év felett 35% a gyalogosok aranya. Az Osszes tobbi korcsoport gyaloglasi aranya is joval
magasabb, mint a népszamlalasnal, de ez valdszinlleg a kibdvitett utazastipusoknak tudhaté
be, azaz a nem hivatasforgalmi utazasoknal jellemzdbb a gyaloglas, mint kdzlekedési mod.

Gyaloglas részaranya korcsoportonként

(HTF)
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10. dbra: Gyaloglds részardnya korcsoportonként (BKK, HTF)

Népszamlalas nemek szerinti megoszlast vizsgalva a nékre jellemzébb a gyaloglas, az Osszes
utazast tekintve 55% a nék részaranya és 45% a férfiakeé.

A nemi részaranyokat tekintve néi tobblet figyelheté meg, a kerileten belll csak gyalogosan
kozlekedett a férfiak 17%-a és a ndk 23%-a. Ennek a mértéke keriletenként valtozo, amit a
lenti diagram szemléltet.
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Keruleten belul csak gyalog kozleked ok,
nem szerint % (KSH
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11. dbra: Kertileten beliil csak gyalogosan kézlekedbk nemek szerint (Népszamldlds 2022, KSH)

A 2024-es HTF adatok sokkal jelentésebb eltérést mutatnak a férfiak és nék gyaloglasi
szokasai k6zott, az 6sszes gyalogos utazas 64%-at nék tették meg és csak 36%-at férfiak.
Ennek oka, hogy a nék tobb munkahelyhez nem koétheté gyalogos utazast végeznek,
amelyek jellemzéen nem olyan hosszu tavuak, ilyen példaul a gyerek iskolaba/6vodaba
kisérése, bevasarlas és szabadidd tevekénységek.

A 2024-es haztartasfelvétel soran nem tortént felmérés arra vonatkozéan, hogy mozgasban
valamilyen modon korlatozott-e a kitolté. A felmérés kiterjedt a gyermekekre és az iddsekre,
akik szintén részei lehetnek a csokkent mozgasképességl gyalogosoknak. Ezen felil
megbecsiilhetd, hogy mekkora az arany a mozgasdban valamilyen mddon korlatozott
gyalogosoknak az aranya, ha alapul vesszik, hogy a 2022-es KSH felmérésben, mennyien
vallottak magukat fogyatékossaggal él6 embereknek (Budapest lakossaganak tébb, mint 7%-
a), illetve ezen belil hanyan vannak, a mozgasukban-(4%), latasukban-(2%) vagy hallasukban
(1,6%) korlatozott emberek.

Osszefoglalva a gyaloglas a gyerekekre legjellemzébb, valamint a nékre és idésekre. A
mozgasban korlatozott gyalogosokra nincs felmért adat, de kovetkeztetni lehet.

2.2.4. A 2024-es haztartasfelvétel és a népszamlalasi adatok 6sszefoglalo értékelése

A két adatfelvétel hasonld trendeket mutat a gyaloglas, mint utazasi forma kapcsan, a haztartasi
adatfelvétel az utazasi célok diverzifikalasanak készénhetéen pontosabb képet ad. Mint 6nallé
utazasi mod, a gyaloglas alapvetden keriileten beliil kdzlekedési méd, és a belvarosi, egymassal
szomszédos kerlletek kozott jelentkezik még hangsulyos utazasi médként.

A két felmérés masként mérte az utazasok hosszat. A KSH utazasi id6t vizsgalt, az 6sszes
gyalogos utazas 89%-a 20 perc alatti hosszisagu, ebbdl 41% 10 perc alatti, és 48%-a 10-19
perc kozotti utazas. A HTF a gyalogos utazasok hosszat mérte, ez alapjan 57%-a 600 méter
alatti, 21%-a 600 - 1000 méter kozotti, 11%-a 1000-1500 méter kozotti, és 11% a masfél
kilométer feletti gyalogos utazas. Ezek az aranyok azt mutatjak, a gyaloglas alapvetéen 1,5 km-
en bellli és 20 perc alatti utazasokat jelent.
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Megallapithatd, hogy a rendszeresen gyalogldk kdzott nemek szerint fellilreprezentaltak a nék
(KSH: 55%, HTF: 64%). A HTF tobbféle utazascélt vizsgalt, amibdl az kdvetkezik, hogy a nem
hivatasforgalmu célu utazasok (vasarlas, gyermekgondozas, rokonlatogatas) soran a munkaba
jarashoz képest gyakrabban valasztjak a gyaloglast a nék — ami a tavolsagi preferenciakat is
szamba véve azt jelenti, ezeket az utakat gyakran a lakohelylk kozelében teszik meg.
Korosztalyokat vizsgalva a 15 év alatti (KSH: 38% HTF: 39%), valamint a 65 év feletti (KSH: (nincs
adat — nem jellemz6 a hivatasforgalom) HTF: 35%) korosztaly a legaktivabb gyalogos. Ez
részben abbdl adodik, hogy a gyerekek ,hivatasforgalma” gyakran kapcsolédik a
lakdhelylikh6z — bolcséde, dvoda, altalanos iskola), a nyugdijas korosztaly utazasi céljai kozott
pedig nagyon kis szazalékban jelenik meg klasszikus hivatasforgalom, elsésorban a lakhelyiik
kornyékén vesznek igénybe szolgaltatasokat.

Ha a gyaloglas feltételeit akarjuk javitani, akkor lényeges mind a fiatal (gyerek) és idés,
mind a nok kozteriiletekkel kapcsolatos elvarasaira, specialis igényeire tekintettel
lenniink - ezek tobbek k6z6tt az megfelel6 mindségii és szélességii burkolatok, konnyen
értelmezheto jelzésrendszerek, biztonsagos, az extrém idojarasi hatasokat semlegesito
kornyezet kialakitasa.

2.3.A Budapesten kozlekedok véleménye a gyalogos kozlekedésrol

A stratégia igényfelmér¢ fazisanak kezdete a BKK tarsadalmasitasi folyamatanak megfeleléen
idében, a stratégia el6készitési szakaszaban kezddédik meg. Ennek a fazisnak a legalapvetébb
eleme jelen stratégia esetében a 2025 nyaran és 6szén lefolytatott kérddives tarsadalmi
egyeztetés. A nem reprezentativ kérd6iv mélyelemzését az abban lekérdezett demografiai és
akadalymentességi adatok, illetve gyaloglasi szokasokrol érkezett visszajelzések segitik. A
részletes felmérési eredményeket a Helyzetértékelés 2. szamu melléklete tartalmazza.

A beérkezett valaszokbol egyértelm( igény mutatkozik egy jol gyalogolhatd Budapestért. A
kitoltok 95%-a fontosnak tartja, hogy Budapest olyan hely legyen, ahol a gyalogos kozlekedés
kényelmes, biztonsagos, hozzaférheté és vonzéd mindenki szamara - kortdl, fizikai
képességektdl vagy tarsadalmi helyzettél fliggetlendl.
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Mennyire tartod fontosnak, hogy Budapestolyan hely legyen, ahol a gyalogos
kozlekedés kényelmes, biztonsagos, hozzaférhetd és vonzé mindenkiszamara?
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kozlekeddk* kozlekeddk* felszallopontig gyalog
kozlekeddk*
W Nagyon fontosnak tartom M Inkabb fontosnak tartom
Inkdbb nem tartom fontosnak Egyaltalan nem tartom fontosnak

Nem tudom eldénteni / nem akarok valaszolni

*(rendszeres haszndldkat vizsgalva - hetente tobbszor, minden munkanap, minden nap)

12. abra: A budapesti gyaloglds szerepének megitélése ,1653 f6 dsszes valaszadé (BKK 2025, online kérddives
felmérés)

A valaszadok legnagyobb szdmban az uticéljuk tavolsagat tartjak a leginkabb donté
tényezdnek (59%) amikor ugy dontenek, hogy inkabb gyalog indulnak el Gticéljukhoz ahelyett,
hogy mas kozlekedési moédot valasztananak. Ez a kiilonb6zé kozlekedési eszkdzoket elényben
részesitok, és legvédtelenebb valaszaddk esetében is megegyezett.

Masodik és harmadik legfontosabb szempontként az Utvonal kellemessége, valamint az
utvonal kétes kornyéken vald atvezetése (41-41%), tehat elsésorban szubjektiv szempontok
jelentek meg. Ezen szempontok kozil a kétes kdrnyéken atvezetd uUtvonal magasabban
reprezentalva jelent meg a személygépjarmi hasznalo, ndi, illetve 65 év feletti valaszadok
esetében. A 65 év feletti korosztaly valaszaddi esetében kiemelt szempontként jelent meg az
egészségmegorzés is.

Akadalymentességi szempontok alacsonyabb szamu kitdlténél jelentek meg hangsulyosan,
kivéve természetesen az akadalymenetes kdrnyezetre igényt tartd valaszaddk korében.

Mindemellett a kellemes iddjaras, ha nem is dontd tényezdként, de fontos szempontként
jelenik meg a kitoltok barmelyik szegmensét vizsgalva.

Amennyiben fellljard talalhaté egy Utvonal valamelyik szakaszan a valaszaddk nagyjabdl
egyenld aranyban viszonyulnak semlegesen, illetve negativan a fellljard6 meglétéhez. Mig a
személygépjarmui hasznaloknal a pozitiv hozzaallas kicsit magasabb aranyban jelenik meg,
mint a tobbi vizsgalt valaszaddi csoport esetében, a 65 év feletti, illetve az akadalymentes
kdrnyezetre igényt tartd kitoltok kozott a negativ érzet erdsebb. Ugyanez az arany aluljarok
esetében mar egyértelmlen negativ élménnyel tarsul a valaszadok barmelyik szegmense
esetében.
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1-4 perc kozotti sétatavolsag esetében a valaszado dontd tobbsége (90% folott) biztosan
gyalog indul el Uticélja felé. 5-9 perces séta esetében a biztosan gyalog kézlekeddk (71%) és
az inkabb gyalog koézlekeddk (25%) még mindig 90% folotti aranyban jelennek meg a
valaszadok kozott. Ezek az aranyok 10-14 perc sétatavolsag esetén rohamosan csokkenni
kezdenek, 15-30 perc sétatavolsag esetében pedig aranyuk meg is fordul a nem szivesen
gyaloglo kitoltdi valaszok tulsulya felé. Azonban a néi (49%) és a 65 év feletti kitoltok (55%)
kozott még a 15-30 perc kozé esd sétatavolsag esetében is viszonylag magas a gyaloglasi
hajlanddsag.

A kérdoiv kitoltéi legnagyobb aranyban az arnyékolas, zoldfelliletek (81%) és a hianyzé jardak
potlasanak (73%) fejlesztését tamogatna. Ha priorizalni kell a fejlesztésre szoruld kategoriakat,
akkor a jobb kozvilagitast helyeznék leghatrabb a megadott szempontok kdzil a valaszadok.
A személygépjarmuvel kozlekeddk az arnyékolas, zoldfellletek fejlesztése mellett a
kdzbiztonsag ndvelést tamogatjak nagyobb szazalékban, amely szempont a néi valaszadoknal
is magasan reprezentalt. A 65 év folotti kitoltdk szamara a jardak felujitasa fontos szempont
még, az akadalymentes kornyezetre igényt tarté valaszadok esetében pedig a legfontosabb
fejlesztést igényl6 kategoriaként az akadalymentesités (83%) jelenik meg.

A problématérképen a 3 legtobb észrevétel a veszélyes az Utvonal (889 észrevétel), a nem
érzem magam biztonsagban a kornyéken (739 észrevétel) és a forgalmas Ut mellett kell
gyalogolni (579 észrevétel) kategoriaban érkezett. Ebbdl az rajzolddik ki, hogy a varoshasznalok
szubjektiv megélése, komfortérzete egy kozterillet hasznalata kdzben hasonléan fontos
szempont, mint a megfeleld infrastruktira megléte. Javasolt egy komplex szemléletformalasi
program kidolgozasa, és kozdsség épitése varosi kdzterilleteink hasznalataval és a gyaloglas
pozitiv hatasaival kapcsolatban.

27183



Gyaloglas Akadalymentesen Budapesten Helyzetértékelés

13. dbra: Problématérkép - Veszélyesnek itélt ttvonalak (BKK 2025, online kérddives felmérés)

A kérdadiv kitoltoi leggyakrabban hasznalt gyalogos kdzlekedési Utvonalaikat is megadhattak
és értékelhették a gyaloglas minéségét ezeken a szakaszokon. A valaszaddk csak 65%-a jelzett
vissza olyan Utvonalakat Budapest teriletén, ahol érzetlk szerint j6 gyalogolni, azaz a kitoltok
tobbsége nem elégedett az altaluk gyakran hasznalt gyalogos Utvonalakkal.
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14. abra: Problématérkép - Kozlekedési célu gyalogldsok térkép — ,Nagyon jé itt gyalogolni” (BKK 2025, online
kérdéives felméreés)

Az igényfelmérd tarsadalmi egyeztetés visszajelzéseibdl egyértelmlen kitlnik, hogy bar a
gyaloglasi lehetéségek megitélése Budapesten jo, szamos lehetéség adodik a gyalogos
kdzlekedés fejlesztésére. A kozlekedésbiztonsagi javitasa, a kdzszolgaltatasok fejlesztése és a
nyari magas hdmérsékletbdl adodoé problémak enyhitése egyarant olyan teriletek, amelyekben
a tarsadalmi egyeztetésen résztvevok véleménye szerint elére kell [épni egy gyalogosbarat
varosi kornyezet kialakitdsanak érdekében. Fontos, hogy az infrastruktira fejlesztése mellett
sok egyéb szempont is erésen befolyasolja a szubjektiv gyaloglasélmény javitasat. Ezeknek
megoldasahoz pedig komplex és &sszehangolt intézkedésekre van sziikség.

2.4.A keriileti 6nkormanyzatok véleménye a gyalogos kozlekedés helyzetérol
2.4.1. Keriileti 6nkormanyzatok visszajelzései

A stratégia helyzetértékelés kotetének kidolgozasa keretében a févaros kerileti

onkormanyzatai lehetéséget kaptak arra, hogy jelezzék a teriiletiikdn tapasztalt problémakat.

A beérkezett informaciok alapjan, azonosithatok az akadaly tipusok, és a szikséges
intézkedések. A kertleti 6nkormanyzatok xls formatumban megadhattak azokat a pontokat
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koordinatakkal, cimmel, rovid leirassal, ahol véleménylk szerint a gyalogoskdzlekedéssel
probléma van. A jelzett problémak kozott megjelent az akadalymentesség, a forgalomtechnika,
a jardak szélessége /allapota, a kozvilagitas, a parkok, illetve barmi, ami akadalyozza a gyalogos
kozlekedeést.

Az egyik leggyakrabban emlitett probléma az akadalymentesség hianya, kiilonosen a
tomegkozlekedési megallok kornyezetében. Szamos kerllet jelezte, hogy a burkolatok rossz
allapota, a magas szegélyek, valamint a fak elhelyezkedése jelentés nehézséget okoz a
mozgaskorlatozottak, idések és babakocsival kdzlekeddk szamara. A parkokban és jardakon
tapasztalhatd burkolati hibak szintén akadalyozzak az akadalymentes kdzlekedést, rontva a
rekreaciés élményeket. A gyalogatkel6helyek hianya vagy nem megfelel6é kialakitasa
szinte minden keriiletben visszatéré probléma. Tobb helyen sziikség lenne Uj atkel6helyek
|étesitésére, illetve a meglévdk biztonsagosabba tételére — példaul lampas szabalyozassal vagy
hangjelzéssel.

A jardak allapota és hianya szintén sok keriletben okoz gondot. A burkolatok rossz
mindsége, a hidanyzé jardaszakaszok, illetve a nem megfelelé szélességii jardak
akadalyozzak a gyalogos kozlekedést. Sok esetben a jarda szélessége és a jarda hasznos
szélessége jelentds kiulonbséget mutat. Ez egyfeldl a berendezési savban taldlhaté targyak
miatt alakul igy, de sok esetben a kozteriilet-hasznalati engedélyek kiadasanal nem veszik
figyelembe a lokalis szlkileteket. Ilyenek példaul a teraszok altal elfoglalt teriileteket, amelyek
tovabb csokkenti a gyalogosok szamara rendelkezésre allé helyet. De ide sorolhaté a
vadparkolas is, ami szinte mindenhol problémat jelent, kiilondsen a csomdpontokban és a szik
utcakban. Tobb kertilet jelezte, hogy a szabalytalan parkolas nemcsak a gyalogosok mozgasat
akadalyozza, hanem balesetveszélyes helyzeteket is teremt.

A gyalogosok terét sz(ikité csoportba tartoznak a gyalogos-kerékparos konfliktusok. Féként
a forgalmasabb Utvonalakon jelenik meg a probléma, példaul a budai felsérakparti
szakaszokon, ahol a kdz6s hasznalatu tertileteken gyakoriak a panaszok. Ez tobb esetben arra
vezetheté vissza, hogy a rendelkezésre allé keresztmetszet zomét a gépjarmiforgalom sajatitja
ki, emiatt a kerékparos infrastruktira a gyalogos felllettel kdzdsen/hatarosan lett biztositva.
Emellett kerékpartarolok megfeleld elhelyezése felmeriilé eset, amivel el lehetne kertlni, hogy
a kerékparozék és rollerezdék olyan helyekre parkoljak le eszkdzeiket, amivel a gyalogos
forgalmat akadalyozzak.

A kozvilagitas hianya vagy nem megfelel6 mindsége szintén tobb kerlletben visszatérd
probléma. A gyenge vagy hianyzo vilagitas nemcsak a komfortérzetet csokkenti, hanem a
biztonsagot is veszélyezteti, kiiléndsen az esti érakban.

A forgalomtechnikai szabalyozas terén is tobb keriilet fogalmazott meg kritikat. A kdzlekedési
tablak elhelyezésére vonatkozd szabalyok gyakran a jarmiivek biztonsagat helyezik
elétérbe a gyalogosok érdekeivel szemben, ami a jardak hasznos keresztmetszetének
csOkkenéeséhez vezet.

Végil néhany kerilet szemléletformalo és kozosségi kezdeményezéseket is emlitett, példaul
szervezett sétakkal kivanjak felhivni a figyelmet a gyalogos kozlekedés fontossagara.
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2.4.2. A keriileti onkormanyzatok visszajelzéseinek 6sszefoglalé elemzése

A kilonbozd kozlekedési mddok Gsszehangolasa és a megfeleld infrastruktira kialakitasa
elengedhetetlen a konfliktusok csékkentéséhez.

Nincs egységes szempontrendszer a keriletek szamara, nincs olyan Budapest-specifikus
szakmai iranyelv, amihez igazodhatnak, amelyre hivatkozhatnak.

Az akadalymentesség biztositasa, a gyalogatkeldhelyek fejlesztése, a jardak allapotanak
javitasa, a vadparkolas visszaszoritasa, valamint a kozvilagitas és forgalomtechnikai szabalyozas
korszerUsitése mind olyan tertletek, amelyek kdzvetlenll hozzajarulnak a gyalogosbarat varosi
kdrnyezet kialakitasahoz.

A kerileti ©nkormanyzatok altal megfogalmazott javaslatok és problémak egyértelmuen jelzik,
hogy a gyalogos kozlekedés fejlesztése nem csupan infrastrukturalis kérdés, hanem
szemléletvaltast is igényel a varostervezés és kdzlekedésszervezés terlletén.

2.5.A kozosségi kozlekedés és a gyaloglas kapcsolata

2.5.1. A kozosségi kozlekedés és gyaloglas kapcsolatanak hattere

A kozosségi kozlekedés legfontosabb belépd eszkdze a gyaloglas. Mind a ragyaloglas, mind az
atszallas szempontjabdl fontos mod, igy kiemelten kezelendé mind az egyes megallok jé és
biztonsagos megkozelithetdsége, hozzaférhetéségének biztositasa, mind a kiemelt atszallé
csomopontok gyalogos komfortja és teljeskor( hozzaférhetdsége.

A budapesti kozdsségi kozlekedési szolgaltatas a kozuti és kotottpalyas infrastruktira
hal6zathoz igazodva alapvetéen gyur(s-sugaras rendszer(l, amelyben a legfébb korridorok
alapvetdéen sugariranylak, a harantiranyu viszonylatok ritkabbak, és elsésorban a belsé
tertleteket tarjak fel. Budan ez a Bem rakpart vonala, valamint a Margit korut- Alkotas ut-
Villanyi Ut - Karinthy Frigyes Ut tengely, illetve a Karolina Ut — Bocskai Ut — Oktéber 23-a Ut —
Irinyi J6zsef Ut tengely, amit a pesti oldalon a Nagykorat rendszere zar teljes korré. Ezen a kéron
beliil talalhato, altaldban metrd végallomashoz vagy elévarosi vasiti/HEV megallokhoz kothetd
csomopontokon bonyolodik a legtdbb viszonylat kozotti atszallas, a varos tavolabbi teriletei
kozotti kozosségi kozlekedési Gsszekdttetés. A pesti oldalon kdron beldl talaljuk még a Kiskorut
tengelyét, valamint a pesti rakpartot. A budai oldal domborzati viszonyai tovabbi harantiranyu
kapcsolatokat nem tesznek lehetévé, a térség nagy részét igy eltérd kapacitasu sugariranyu
tengelyek tarjak fel, és ezen teriletek alkdzpontjai is a bel-budai zénan keresztil kdzlekedve
érhetdek el egymas kozott kdzosségi vagy egyéni kozlekedéssel. A pesti oldalon alapvetden
nem a domborzat, hanem elsésorban az ipari zarvany és nagyvasuti terlletek okozzak, hogy
jelenleg a Nagykorut és az MO korgyurl kozott kizarolag a Hungaria korgyGrl makodik teljes
Pestet feltard harantiranyl tengelyként, ami az észak-budai oldalon Obuda kézponti térségét
fuzi fel, a déli térségben pedig kertldkkel Kelenfoldet kapcsolja be. Ettdl a tengelytdl keletre
mar szegmentaltak a harantiranyu kapcsolatok, a Nagy Lajos Kiraly Utja - Fehér at - Korosi
Csoma Sandor Ut - Bihari utca - Hatar Ut tengelyt északon a Rakosrendezé zarvany akasztja
meg, délen a ferencvarosi rendezdpalyaudvar ugrasztja ki. E tengelytél keletebbre mar nem
jellemzbéek és meghatarozdak a varosrész kozpontokat Osszekdtd harant iranyu kozdsségi
kozlekedési tengelyek.
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| Kizbsségl kbzlekedés gerinchalézat megaliol
o Bus

® HEV

® Hetrd

® Trolibusz

® Vasit

= Vilamos
Kibzosségi kziekedés napi atszallok szama (f6)
10000 - 20 600
20 000 - 30 400
30 000 - 40 000
40 000 - 50 000
50 000 - 70 000
70 000 - 100 000
100 000 felett
| Kiizbswigi kiizlekedési viszonylatok
— Hletré
— HEV
Villamos
— Vast
— Troi

— Busz

15. dbra: K6zo0sségi kozlekedési gerinchdlozat és a legaldbb 10 ezer napi dtszdllé utast kezel dtszallépontok (BKK)

A gerinchalézat minden varosrész kdzpontot, vagy kereskedelemmel és szolgaltatasokkal
sUrGbben ellatott varosrészt jol dsszekdt a belvarosi kdzponttal, viszont az egymas kozotti
harantiranyu kapcsolatok rendszere hianyos. Ennek oka, hogy mind a Duna, mind a domborzat,
mind a beékel6dd ipari és vasuti terlletek attorése komoly infrastruktura beruhazasokkal
kezelhetd, ennek hianyaban pedig gyakran a sir( és kapacitiv belvarosi tengelyek hasznalata
jelenti az idében versenyképes kapcsolatot, hidba hosszabb ezek Utvonala. Budapest utazasi
lancaibol hianyoznak a harantiranyG utazasok, nem igy alakultak az Utvonalak, nem igy
szervezik az életliket az emberek.
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O asi funkeiok st

Kiziisségi kizlekedés napi atszallok szama (f6)

10 000 - 20 000
20000 - 30 000
30000 - 40 000
40000 - 50 000
50000 - 70 000
70000 - 100 000
100 000 felote

Kizbsséyi kzlekedési viszonylatok
— Melrd
— HEV
willamos
— Troli
— Buz

16. dbra: K6zbsségi kozlekedési gerinchdldzat és a kereskedelmi-szolgaltatasi funkciok sdrisédéseinek kapcsolata
(BKK)

A kozosségi kozlekedés és a gyaloglas fizikai metszete a megallok teriilete. Nemcsak ezek
akadalymentessége, de kialakitasuk, komfortszintjik is meghatarozo az utazasi élményben, és
hozzajarul a gyaloglas és kozdsségi kozlekedés jo egylttmikodéséhez. A jo utasvard
belathatd, jol megvilagitott kozterlleten all, védd a szél, az es6é és a tulzd napsutés ellen,
valamint pihend fellletet biztosit. Fontos kiegészitd eleme az utastajékoztatas. Elhelyezésének
gyakran korlatja a jardak sziikossége, vagy épp az elhelyezésiik miatt sziikiil be egy-egy
jarda kozlekedésre alkalmas feliilete.

Budapesten az a gyakorlat alakult ki, hogy az utasvarok telepitését és lzemeltetését azok
reklamfellleteinek értékesitéséért cserébe piaci cégek végzik, az érintett jardafeliilet
tulajdonosaval megallapodva. Ennek megfeleléen mind a keriletek, mind a févaros sajat
szerzOdésekkel kezeli a teriletére esé utasvarok kialakitdsanak moédjat. Az egyes megalldk
kozotti sorrend elsédleges meghatarozdja az utasszam, valamint az utasvardk fizikai
elhelyezhetdsége. A vardk arculata és miszaki paraméterei az 5nkormanyzatok szerz6déseiben
meghatarozottak. Nem minden kozterileti kornyezetben helyezhet6 el ugyanakkor utasvard
(pl. keskeny a jarda), illetve a reklamfelilet nem minden varosi helyzetben és utasszam mellett
értékesithetd jol, valamint vannak tipikusan olyan megallok, amelyek leszallo tipusuak és nincs
varakozas a megalldban, vagy épp olyan épitett kornyezetben helyezkednek el, ami megoldja
az idgjarastol valo védettséget - pl arkadsor. Budapesten jelenleg megkozelitéleg 4800 felszini
megalléhely talalhatd, ezek kozil 1900 esik févarosi tulajdonu teriletre, ezek fele rendelkezik
ma utasvaroval, a nagyobb forgalmu megallok esetében tobbel is. A kerlleti tulajdonu
terliletek esetében 1250 helyszint tartunk nyilvan, ahol nincs utasvaré jelenleg. Osszesitve, a
2026-ban rendelkezésre allo adatok alapjan megallapithaté, hogy mintegy 2100
helyszinen nincs 2026-ban utasvaré. A helyszinek kisebb része alkalmatlan csak utasvarok
kihelyezésére, a tulnyomé tobbség a budapesti telepitési és Gizemeltetési gyakorlat alapjan
onmagaban nem vonzd az alacsony utasszam, vagy a csekély kdrnyezé forgalom miatt a
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potencialis izemeltetdé cégeknek. Az utasok szempontjabdl a megallok tébbségén sziikség
lenne utasvardkra, ennek érdekében a jelenlegi szerzddéses gyakorlat mindenképpen
felllvizsgalandé.

2.5.2. Kozosségi kozlekedést hasznalék preferenciai

A BKK megbizasabol kérddives kutatas készilt a budapesti kdzdsségi kozlekeddk hasznalati
szokasait és halozati fejlesztésekkel kapcsolatos percepcidinak megismerése céljabdl, amely
gyalogos vonatkozasu szempontokat is tartalmazott. A kérddivezés 2023. juniusaban, Budapest
feln6tt lakossagara nem, kor, keriletre reprezentativ modon készdlt.

A valaszok alapjan Budapest kozlekedési rendszerében a gyaloglds mindennapos, de
jellemzden kiegészitd szerepet tolt be: a kdzosségi kozlekedéshez vagy az autdhasznalathoz
kapcsolddik. A valaszaddk 22%-a naponta gyalogol, ugyanakkor a legtobben nem 6nallé
kdzlekedési mddként, hanem utazasi lanc részeként tekintenek ra. Ez mutatja, hogy a gyaloglas
elengedhetetlen a kozlekedési modvalasztasban, de sokszor a kényelmi és iddraforditasi
tényezdk befolyasoljak.

Az egyes megalldk gyalogos elérhetésége kapcsan a valaszaddk fele mar a 10 percnél hosszabb
sétat erOs visszatartd tényezdnek érzi, és hajlamos mas kozlekedési mddot valasztani. A
felmérés kérdéssoraban a kitoltok preferenciait percben meghatarozva kérdeztiik és vizsgaltuk.
6 km/h atlagos gyaloglasi sebességet feltételezve a 10 perc érték kb. 1000 méternek
feleltethetd meg. Ez alatamasztja, hogy a k6zosségi kozlekedés vonzerejét nagymértékben
befolyasolja a gyalogos megkozelités gyorsasaga és komfortja. Ugyanakkor a tobbség
(58%) ot percen belil eléri az els6 megalldt, atlagosan pedig 7-8 perc sétat vallal, de a terileti
eltérések (pl. Kelet-Pesten és Dél-Pesten hosszabb sétak) jelentdsek.

A gyaloglas nemcsak a megalldk elérésében fontos, hanem az utazasi lanc végén is: atlagosan
7 perc séta sziikséges a megallotdl az uticélig. Ez azt jelzi, hogy a gyaloglas mindkét végponton
meghatarozé, tehat a varosi kozterliletek mindsége, biztonsaga és akadalymentessége
kdzvetlen hatassal van a kdzosségi kdzlekedés hasznalatara.

A felmérés ravilagitott arra, hogy a kozlekedési médok megvalasztasaban adott tavolsagon
dontd szerepe van az utazasi idonek. Az utazasi id6 pedig alapvetéen az utak hosszatol, a
kozlekedési mdédok sebességétdl, valamint a sziikséges atszallasok iddtartamatol fliigg. A
ragyaloglasi tavolsagot igy nem csak az befolyasolja, milyen a gyaloglas soran hasznalt
infrastruktdra kialakitasa, de az is szamit, milyen kdzosségi kozlekedési szolgaltatas érhetd el
gyalogosan és hozzaférhetden.

2.5.3. Ragyaloglasi tavolsagok vizsgalata
A kozosségi kozlekedési lefedettséget vizsgalva Budapest kifejezetten jo helyzetben van, a
reggel 6 és este 8 ora kdzott legfeljebb 15 perces kovetési ideju jaratokkal érintett megalldk

nagyrészt lefedik a varos beépitett teriiletét, ha a tipikus 500 m-es ragyaloglasi tavolsagot
vesszlik alapul.
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17. dbra: K6zbsségi kozlekedési megdllok legalabb 15 perces kbvetési idével és 500 m-es kérzetiik (BKK)

Ha viszont a legslrlbb viszonylatokkal - atlagosan 4 percnél kisebb kovetési id6 - érintett
megalldkat nézzik, azt taldljuk, hogy az 500 m-es ragyaloglasi tavolsaggal mar jelentds
terlletek maradnak ellatatlanok. A ragyaloglasi hajlandésag masfél km-re torténé novelésével
ugyanakkor a kilsd keriiletek peremtertleteit leszamitva a varos jol lefedhetd lenne akar a mai
haldzattal is. Figyelembe kell azonban venni, hogy idés vagy mozgasban valamilyen médon
korlatozott ember szamara mar az 500 m-es tavolsag is nehezen teljesithetd.

18. dbra: K6zbsségi kozlekedési megdllok legfeljebb 4 perces kévetési idével, 500 m-es kérzetiik (BKK)
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19. dbra: K6z6sségi kbzlekedési megdllok legfeljebb 4 perces kévetési idével, 1500 m-es kdrzetiik (BKK)

A legalabb napi 10ezer atszall6 utast mozgatd atszallé csomdpontok nagyrészt atfedést
mutatnak a lokalis kereskedelmi-szolgaltatd kdzpontokkal, és Rakoskeresztur kdzpontjat
leszamitva kotottpalyas viszonylatokhoz kapcsolédnak. Ezen csomopontok gyalogos
szempontu fejlesztését igy érdemes 0Osszekdtni az alkdzpontok gyalogos feltarasnak
fejlesztésével, ahol szlikséges, jobban integralni a két rendszert.

[ Kereskedelmi-szolgaltatasi funkciok sirisddései

és napi atszallok szama (fd)

10 000 - 20 000
20 000 - 30 DO

30 000 - 40 000

40 000 - 50 000

50 000 - 70 DO

70 000 - 100 000
100 000 felett

20. dbra: Legalabb napi 10000 dtszdllé utast kezelé csomopontok és a kereskedelmi-szolgaltatdsi funkciok
strdsodéseinek kapcsolata (BKK)
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2.5.4. Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a k6zo6sségi kozlekedésben

Ez a mutatd hatarozza meg a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport és a BKK
szolgaltatasai) elérhet6ségét a csokkent mozgasképességli emberek szamara.

A csokkent mozgasképességll személyek csoportjaba tartoznak a latas- és hallassérilt,
valamint a fizikailag korlatozott emberek, példaul a varandds ndk, a kerekesszéket és a mozgast
seqitd eszkozdket hasznalok, az idések, a babakocsival kdzlekeddk, az atlagostdl nagyon eltérd
testi adottsagokkal rendelkezdk (pl. tul alacsony személyek), valamint az atmeneti sériléseket
szenveddk is. Ezzel az indikatorral vizsgaljuk a kozosségi kozlekedési jarmlvek, a
megallédhelyek a jegykiadd pénztarak és a jegykiadd automatak hozzaférhetdségét.
Budapesten az utazasszammal sulyozott akadalymentességi szint az Osszes kdzdsségi
kozlekedési agazatot egybe véve 76%-0s, ami eurdpai szinten jénak mondhato. Kozdsségi
kozlekedési agazatonként azonban nagyok az eltérések: hol a jarmlvek hozzaférhetdségén
lehetne javitani, hol a megallék, illetve allomasok hozzaférhetdségén. Célunk, hogy ezeken
aranyosan javitsunk 2030-ig, Ugy, hogy ez az 6sszesit6 indikatorérték 88%-ra emelkedjen.

Az indikator szamitasanal figyelembe vett értékek agazatonként:

. akadalymentes jegykiadd automatak és jegypénztarak aranya

. vizualis utastajékoztato rendszerrel rendelkezd jarmulvek aranya

. hangos utastajékoztato rendszerrel rendelkezé jarmUvek aranya

. alacsonypadlés jarmUvek aranya

. kijelolt kerekesszékes/babakocsis hellyel rendelkezé jarmivek aranya
. hangos utastajékoztatd rendszerrel felszerelt megallok aranya

. akadalymentesen megkozelitheté megallok aranya

. akadalymentes peron-jarm( kapcsolattal rendelkezé megallok aranya.

2024

21. abra: Az utazdsszammal sulyozott akaddlymentességi szint 2024-ben és 2030-ra (BKK)
2.5.5. Teljesen akadalymentes megallok aranya

A Budapesti Mobilitasi Tervhez kapcsolédd monitoring tevékenység keretében figyeljik a
budapesti kozosségi kozlekedési megalldhelyek és metréallomasok megkozelitésének
akadalymentességét. A "Teljesen akadalymentes megallok aranya” indikator az akadalymentes
kdzosségi kozlekedési megalldhelyek és metroadllomasok aranyat mutatja az 6sszes budapesti
megallohelyhez és metrdallomashoz viszonyitva. Azon megalldhelyek és metrdallomasok
tekinthetok teljesen akadalymentesnek, amelyek:

Autobusz- és trolibusz-megallohelyet érintéen: a peront elhagyni szilard burkolaty,
lépcsémentes jardan lehetséges valamely 100 méteren belili, azonos oldalon 1évé sillyesztett
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jardaszegeélyig, amelynél az uttesten atkelve tuloldali hasonld, sillyesztett jardaszegélyen at
elérhetd a keresztezett Utpalya masik oldalan talalhatd, szilard burkolatd jarda, peron.

Villamos-megallohelyet érintéen: ha a peron a jarmiveknek megfelelé hosszon a sinkorona
felett 26 centiméter magas, és legalabb az egyik végén rampaban végzddik, amelynek a
sinkoronaval egy szintben [évd aljardl a sineken szintben, a parhuzamos Uttesten keresztil
pedig slllyesztett jardaszegélyeken elérhetd a tuloldali szilard burkolatu jarda.

Metrdallomast érintéen: a mozgolépcson kivil lift, ferdelift vagy rampa hasznalata mellett
|épcsdmentes gyaloglasi Utvonalon az utas ki tud jutni a peronrél az allomas menti jardaszintre.

Ezeken kivil a teljes akadalymentességhez a kozdsségi kdzlekedési megalldban ki kell alakitani
a lathatdsagi kovetelményeknek megfeleld eszkdzoket (taktilis burkolatok) és a hangos
utastajékoztato rendszert.

Amennyiben a fenti feltételek kozil az egyik nem teljesll, a megalldhelyet csak részlegesen
tekinthetjik akadalymentesnek.

A 2024-es évre vonatkozd agazati és dsszesitett tényértékeket az alabbi abra tartalmazza:
o/ %
54,6%
o B (o)
=0 i 60%* =

@ ¢ §

22. dbra: Agazati és osszesitett akaddlymentesség a kozosségi kézlekedésben Budapesten (BKK)

*4tlag

2.5.6. Osszefoglalo értékelés

Mint a kozosségi kozlekedési haldzati stratégiahoz késziilt Ugyfélelégedettségi kutatas alapjan
elmondhato, hogy a gyaloglast gyakran kezelik a kdzdsségi kdzlekedés kiegészité moddjaként.
Ebbdl kdvetkezik, hogy a megallék megfelel6 gyalogos és akadalymentes megkozelitése a
kozosségi kozlekedés felhasznaléi élményéhez is hozzatartozik, igy mindenképpen
egymast erosité stratégiak kialakitasa sziikséges. A hozzaférhetéség szempontjabdl
kritikus, hogy ne csak maga a megall6 és az ott elérhetd jarmi legyen egyetemesen
hozzaférhet, az odavezetd Utvonalnak is annak kell lennie. Ez azt jelenti, hogy altalanossagban
a helyi utcaknak is akadalymentesnek kell lenniik, ebben a rendre elmaradd Ut és
jardafelujitasok miatt komoly hidnyok vannak.

Az 500 m-es ragyaloglasi tavolsag tekintetében az atlagos megallok slrlisége jo lefedettséget
ad, viszont ha a nagyon s(r0 kovetési ideju haldzatot nézziik, a belvarost leszamitva a jo
lefedettséghez vagy ennek a kiterjesztése lenne sziikséges, ami komoly fejlesztési és
Uzemeltetési forras évrdl évre, vagy ezen megalldk esetében a vallalt ragyaloglasi tavolsagot
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kell névelni, ami viszont az infrastruktira gyalogos és akadalymentes szempontok szerinti
korszerUsitését jelenti, ami szintén jelentds koltség, viszont joval tobb jarulékos haszna lenne
az Utvonal menti kereskedelem és szolgaltatasok megerdsodésében.

A ragyaloglas kérdése mellett a nagy atszallé csomopontok gyalogos kozterlletrendszerként
valo fejlesztése jelent kihivast, jellemzden ezek ugyanis elsésorban a kdzosségi kozlekedés
jarmulveinek mduszaki szempontjait helyezik el6térbe, kevésbé az atszallas és varakozas
komfortjat, mikroklimatikus viszonyainak rendezését.

Budapest kozlekedési rendszerének gyalogosbarat fejlesztése nemcsak a gyaloglas 6nallé
népszerUsitésérél szol, hanem kozvetlenil a hozzaférhetd kozosségi kozlekedés
versenyképességét is erdsiti. A megalldkhoz és allomasokhoz vezetd gyalogos uUtvonalak, az
utazasi lanc elején és végén biztositott biztonsagos és kényelmes gyaloglasi lehetdségek,
valamint az atszall6 csomdpontok gyalogos komfortja meghatarozdak abban, hogyan alakul a
févaros modal split Osszetétele: nemcsak a gyaloglas részaranya, hanem a ko6zosségi
kozlekedésé is novekszik a gyalogosbarat intézkedések kovetkeztében.

2.6.Kozlekedésbiztonsag
2.6.1. Kozlekedésbiztonsagi hattér

«ses

fenntarthatd, biztonsagos és élhetd varosi mobilitas egyik alappillére. A gyaloglas egyik
alapvet6 feltétele, hogy az biztonsagos koérnyezetben valdsuljon meg. Ezzel foglalkozik a BKK,
Otthon a budapesti utakon — Koézuti kdzlekedésbiztonsagi stratégia (réviden KBS). A KBS
kiemelt célja, hogy csokkentse a kdzuti kdzlekedés halalos aldozatainak és sulyos sériiltjeinek
szamat, kilonds tekintettel a legvédtelenebb Uthasznaldkra — koztik a gyalogosokra. A
stratégia Vision Zero alapelve szerint a kdzlekedési rendszernek ugy kell mikodnie, hogy az
emberi hibak ne vezessenek sulyos kovetkezményekhez. Ennek megfeleléen a gyalogos
kozlekedés biztonsaganak javitasa nem csupan moralis, hanem  rendszerszintl
kozlekedéspolitikai feladat is.

Budapesten az elmult évtizedben bekovetkezett halalos kozlekedési események tobb, mint fele
olyan Uthasznaldkat érintett, akik nem gépjarmivet vezettek — jellemzben gyalog vagy
kerékparral kozlekedtek. Az események tulnyomé tobbsége (kb. 90%-a) jarmUvezetdi hibabol
ered, példaul gyorshajtas, figyelmetlenség vagy az elsébbségi szabalyok megsértése miatt. A
gyalogosok altal okozott esetek aranya elenyészé, ugyanakkor a kdvetkezmények szamukra
gyakran sulyosak vagy végzetesek.

A jelenlegi varosi kozlekedési kdrnyezet sok esetben nem biztosit megfelelé védelmet a
gyalogosok szamara. A gyalogatkel6helyek elhelyezése, megvilagitasa és lathatésaga nem
minden esetben felel meg a korszerl biztonsagi elvarasoknak. A forgalmas csomépontokban
gyakori a konfliktus a gyalogosok és gépjarmuvel kdzlekeddk kozott, kiildndsen ott, ahol nincs
jelzélampas szabalyozas vagy egyértelm( elsdbbségi viszony.

A KBS keretében megfogalmazasra keriiltek olyan intézkedések és aspektusok, amelyek
kdzvetlendl érintik a gyalogos kozlekedés biztonsagat. llyenek példaul:
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. Széleskorh edukacio és szemléletformalas: a biztonsagosabb gyalogos kozlekedés
érdekében [forras: KBS, 5.1. Tudatos, figyelmes és szabalykoévetd kozlekeddk, 5.1.1
Edukacio, 5.1.2. Szemléletformalas]

. Uj gyalogosatkelShelyek létesitése: a gyalogosok biztonsagos atkelése és az
elsébbségi viszonyok egyértelmUsitése érdekében, sziikség esetén jelzélampaval
vagy kozépszigettel ellatva. [forras: KBS, 5.3. Biztonsagos infrastruktura, 5.3.1.
Biztonsagos keresztezddések]

. Gyalogatkeldhelyek biztonsagosabba tétele: 1000 zebra korszerUsitése, kilonods
figyelemmel a lathatdésagra, megvilagitasra és az els6bbségi viszonyok
egyértelmUsitésére. Az oktatasi intézmények és specifikusan gyerekeket vonzé
létesitmények  kornyezetében talalhatd gyalogosatkeldhelyek esetében a
gyerekekre jellemzo alacsonyabb magassagot is figyelembe kell venni. [forras: KBS,
5.3. Biztonsagos infrastruktura, 5.3.1. Biztonsagos keresztezédések]

. Sebességcsokkentés a gyalogosbarat terlleteken: lakd-pihend dvezetek és 30 km/h
zonak teriletének megduplazasa, kilondsen iskolak, kérhazak, idések otthonai
kornyékén. [forras: KBS, 5.3. Biztonsagos infrastruktdra, 5.3.5. Védett helyi utcak]

. Sulizdéna-program: az iskolak kornyezetében forgalomcsillapitas, biztonsagosabb
gyalogos infrastruktura kialakitasa, amely csokkenti a gyermekek kitettségét a
kozuti  veszélyeknek. [forras: KBS, 5.3. Biztonsagos infrastruktira, 5.3.6.
Elhelyezkedés és funkcio szerint differencialt sebességcsdkkentés]

. Gyalogosbarat felliletek biztositasa: megfeleld, biztonsagos és akadalymentes
gyalogos infrastruktura biztositasa széles jardakkal, strin elhelyezett atkel6kkel,
ahol a halézat lehetdséget biztosit szintbeli atvezetésekkel, kilonos tekintettel a
nagy gyalogos forgalmat vonzd létesitmények kornyezetében példaul iskolak,
kozosségi kozlekedési csomopontok, koérhazak. [forras: KBS, 5.3. Biztonsagos
infrastruktural

. Forgalomcsillapitasi beavatkozasok: az atmend gépjarmiforgalom korlatozasa a
gyalogosforgalom altal dominalt terlleteken, emberkdzpontu utcakép kialakitasa.
[forras: KBS, 5.3. Biztonsagos infrastruktura, 5.3.5. Védett helyi utcak]

. Sebességmérd rendszerek telepitése: edukacidés és szankcionald traffiboxok
kiépitése, amelyek a gyalogosok védelme érdekében csdkkentik a jarmivezetok
szabalysérté magatartasat. [forras: KBS, 5.1. Tudatos, figyelmes és szabalykdvet6
kozlekeddk, 5.1.3. Szabalyok betartatasa]

. Kozuti biztonsagi audit: minden Uj beruhazasnal és feldjitasnal kdtelezd biztonsagi
szempontu értékelés, kilonds figyelemmel a gyalogos kozlekedésre. A meglévo
infrastrukturat, kilonésen a nagy gyalogosforgalmd helyszinek esetében
idokozonkent felll kell vizsgalni a kockazatok csokkentése erdekében. [forras: KBS,
5.4. Tamogatd intézkedések, 5.4.2. Kozuti biztonsagi audit és felllvizsgalat a
févarosi utakon]

e Szabalyok: A jogszabalyok és Utmutatok kialakitasanal az akadalymentes, biztonsagos
gyalogos kozlekedést és a kockazatok csokkentését szem el6tt kell tartani. A gyaloglast
segitdeszkdzoket és a gyalogos fellleteket igény bevevd mikromobilitasi eszkdzdket
szigorubb szabalyozas ala sziikséges vonni a biztonsag novelése érdekében. Valamint
jogszabalyban javasolt el6irni a meglévé infrastruktura felllvizsgalatanak
rendszeresitését. [forras: KBS, 5.4. Tamogatd intézkedések, 5.4.4. Szakmai tudas a
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biztonsagos kozlekedéshez]; [forras: KBS, 5.2. Biztonsagos jarmlvek, 5.2.3.
Mikromobilitasi eszk6zok szabalyozasa]

A stratégianak és intézkedési terveinek ezekkel az iranyelvekkel, programokkal 6sszhangban
kell megsziiletnitk, hogy a két stratégia egymast erésitve jaruljon hozza a budapesti gyalogos
kozlekedés atfogo javitasahoz.

2.6.2. Gyalogos kozleked6ket érinto baleseti statisztikak elemzése

Budapesten 2020 és 2024 kozott 14.949 személyi sériiléssel jard kozuti kdzlekedési esemény
tortént, melyek soran 6sszesen 18.175 személy sériilt meg vagy veszitette életét.

Személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési események szama Budapesten 2020-2024

K&nnyU sériléses Sulyos sértiléses Halalos Osszesen

10.980 3.783 186 14.949

2. tabldzat: Személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési események szama Budapesten 2020-2024 (BKK)

Kozuti kdzlekedési események soran meghalt és megsérilt személyek szama
Budapesten 2020-2024

Kénnyen sériilt  Sulyosan sérdil Meghalt Osszesen
14.040 3.941 194 18.175
3. tablazat: Kozuti kbzlekedési események sordn meghalt és megsériilt személyek szama Budapesten 2020-2024
(BKK)

A 2020 és 2024 kozotti 5 éves iddszakban tortént halalos kimenetel( eseteknél vizsgaltuk, az
aldozat, illetve a masik fél kozlekedési modjat. (A tablazat a metrd, illetve vasuti szerelvény
részvételével tortént eseteket nem tartalmazza.) A haldlos aldozatok 44%-a (83 f6) gyalog
kozlekedett. A gyalogos aldozatok 63%-a (52 f6) személygépjarmuvel tortént eseményben
vesztette éeletét.

Id6szak: Mivel kozlekedett, akivel itkozott
2020-2024
3 - = g S
o Q £ © 2 5 £
9] = 'S, = ) n 9 e NCA c
< s g v 5 S ° & X b
o o o 2 2o S 5 = B Q
° > = [} 0 S N Q @ N
, 2 3 g £ 5 2 &5 w £ 3
Az aldozat hogyan/mivel 5 = T e © > > o v ©
.. N} ] = > Ly ) g
kozlekedett o Noowv o) T £
(V] a4 [} C
%] c
gyalog 1 52 5 8 5 9 2 1 83
kerékpar 7 7
nagy teljesitmény( motoros 1 1
roller
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segédmotorkerékpar 4 1 5
motorkerékpar 12 1 1 6 20
személygépkocsi 38 1 2 8 2 14 65
kis tehergépjarmu 1 1
nagy tehergépjarmu 0
autobusz 1 1 2
egyéb jarmu 1 2 3
Osszesen 1 114 7 12 14 9 4 1 25 187
4. tabldzat: 2020 és 2024 kozotti 5 éves idészakban tortént haldlos kimenetelli eseteket vizsgdlata eszkéz6k szerint
(BKK)

Az emlitett 5 éves idOtartamban tortént 14.949 eset 23%-aban 3.458 esetben volt érintett
gyalog kozlekedé.

Személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési események szama Budapesten 2020-2024
KénnyG sériléses  Sulyos sériiléses  Halalos Osszesen

Osszes eset 10.980 3.783 186 14.949
Gyalogosokat érint6 esetek 2.156 1.215 87 3.458

5. tablazat: Személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési események szama Budapesten 2020-2024 (BKK)

A gyalogosokat érintd esetek 54%-a 1.867 esetben nem kijel6lt gyalogosatkel6helyen, mig az
esetek 42%-aban 1.451 esetben kijelolt gyalogosatkel6helyen tortént gyalogoselltés. Az
esetek fennmaradd 4%-aban 140 eseménynél egyéb tipusi események (pl. palyaelhagyas,
kereszt iranybol érkezd jarmuvek ttkdzése) soran sériltek gyalog kozlekeddk is.

Gyalogosokat érintd személyi sériléses kozuti kozlekedési események
Budapesten 2020-2024

Gyalogoseliités nem kijellt gyalogosatkeldhelyen 1.867 54%
Gyalogoseliités kijeldlt gyalogosatkel6helyen 1451 42%
Nem gyalogoseliités tipusu gyalogosokat érintd esetek 140 4%
Osszesen 3.458

6. tablazat: Gyalogosokat érinté személyi sériiléses kozuti k6zlekedési események Budapesten 2020-2024 (BKK)

A gyalogosokat érinté események elsédleges okat ok-csoportonkénti bontasban a kdvetkezd
tablazat tartalmazza. Ez alapjan a helyszinelés soran kozel azonos aranyban (kb. 40-40%) kerul
megallapitasra a gyalogos hibaja, illetve a jarmivezeté hiba ok-fécsoport kdzil az elsdbbség
meg nem adasa. A jarmivezetd hibaja az esetek 53 %-aban, 1.820 esetnél kerilt megallapitasra.

Viszonylag magas (10%) az egyéb okok részaranya. 2024-ben az események okainak ok-
csoport szerinti besorolasa megvaltozott, a 2024 el6tti esetekre nem all rendelkezésre ok-
csoport besorolas igy az egyéb kategdriat nem lehetséges ok-csoportokra, valamint ok-
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fécsoportokra (gyalogosok hibaja, utasok hibaja, jarmlvezetd hibaja, infrastruktdra hibaja,
egyéb okok) bontani.

Gyalogosokat érintd kozuti kozlekedési események elsédleges oka ok-csoportonként
Budapesten 2020-2024

Ok-csoportok Események szama

Elsébbség meg nem adasa 1376 39,8%
Gyalogosok hibaja 1.292 37,4%
Egyéb okok 343 9,9%
Haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése 179 52%
Megallasi kotelezettség elmulasztasa 102 2,9%
Nem megfelel6 sebesség valasztasa 95 2,7%
A jarmUvezetd egyéb hibaja 53 1,5%
El6zés szabalyainak megsértése 15 0,4%
A jarmu hibgja 3 01%
Osszesen 3.458

7. tabldzat: Gyalogosokat érinté kézuti kozlekedési események elsédleges oka ok-csoportonként (BKK)

A rendorségi adatfelvételben 2024.01.01-jétdl tortént valtozas a személysériiléses kozuti
kozlekedési események résztvevoinek vonatkozasaban. A résztvevd jarmlvek fajtaja kozott
megjelent a kis teljesitményl motoros roller és a nagy teljesitmény( motoros roller, valamint
elkiilonitették az emberi erdvel hajtott és az elektromos rasegitést kerékpart. A gyalog
kozlekedOk tekintetében valtozas, hogy megjelent e-gyalogos résztvevoként az egyéb motoros
kozlekedési eszkdzzel (pl. e-egykerekl (monowheel), e-gdrdeszka, hooverboard segway)
kozlekedOk. Azonban a gyalog kozlekeddket érintd esetek statisztikait ez egyelére nem
befolyasolja.

A gyalogatkel6helyek elhelyezése, megvilagitasa és lathatésaga nem minden esetben felel meg
a korszer( biztonsagi elvarasoknak. A forgalmas csomédpontokban gyakori a konfliktus a
gyalogosok és gépjarmlvel kozlekeddk kozott, kilondsen ott, ahol nincs jelzblampas
szabalyozas vagy egyértelmi elsébbségi viszony.

A gyalogatkeldk slrlsége, kialakithatdsaga gyakran nem felel meg a gyalogos keresztezési
igényeknek, kiilonosen a féutak mentén elhelyezkedd varosrész kozpontok esetében.

A sebességnek jelentés szerepe van a kozuti kozlekedési események kimenetelének
alakulasaban. Azokban a varosokban, ahol bevezették az altalanos 30 km/h-s
sebességkorlatozast jelentosen csokkent a sériiléssel jaro esetek szama. A Sustainability
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folyodirat cikke (Review of City-Wide 30 km/h Speed Limit Benefits in Europe) alapjan a
megengedett sebesség csokkentésének hatasara a kovetkezé tablazatban lathatd mértékben
csOkkent a sériilések szama az adott varosokban.

Varos Halalos aldozatok szama Kénny( és sulyos sérilések
szama

London -25% -25%

Edinburgh -23% -33%

Zirich -25% -20%

Brisszel -55% -37%

8. tablazat: A sériiléssel jaro esetek szama a megengedett sebesség csékkentésének hatdsdra (Sustainability - Review
of City-Wide 30 km/h Speed Limit Benefits in Europe)

Személysériiléses balesetek

Baleseti adatok (2012-2021)

® Haldlos
® Sulyos sériiléses
Kénnyii sériiléses

23. dbra: Személyi sériiléses kbzuti kozlekedési események kimenetel szerinti bontdsban (2012-2021) (KSH, BKK)
2.6.3. A kozlekedésbiztonsagi problémak 6sszefoglalé elemzése
Budapesten az 2015 -2026 kozott bekovetkezett haldlos kdzlekedési események tobb, mint

fele olyan Uthasznaldkat érintett, akik nem gépjarmivet vezettek — jellemzéen gyalog vagy
kerékparral kozlekedtek. Az események tulnyomé tobbsége (kb. 90%-a) jarmlvezetdi hibabdl
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ered, példaul gyorshajtas, figyelmetlenség vagy az elsébbségi szabalyok megsértése miatt. A
gyalogosok altal okozott esetek aranya elenyészé, ugyanakkor a kdvetkezmények szamukra
gyakran sulyosak vagy végzetesek.

A KRESZ szabalyozza ugyan a gépjarmu és gyalogos viszonyokat, de nem eléggé hangsulyozva
a gyalogosok mindenkori elsébbségét.

A varosi kozlekedési kornyezet sok esetben nem biztosit megfelelé védelmet a gyalogosok
szamara: a gyalogatkel6helyek elhelyezése, megvilagitasa és lathatosaga nem minden esetben
felel meg a korszer(l biztonsagi elvarasoknak. A forgalmas csomoépontokban gyakori a
konfliktus a gyalogosok és gépjarmlvel koézlekeddk kozott, kilondsen ott, ahol nincs
jelzélampas szabalyozas vagy egyértelm( els6bbségi viszony.
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2.7.Epitett kornyezet és szolgaltatassiiriiség hatasa a kozteriilethasznalatra, ezen
keresztiil a gyaloglasra

A varoshasznaldk szamat er6sen meghatarozza az épitett kdrnyezet, annak telekstrukturaja,
beépitési srlisége és tipusa, meghatarozva a laks(irlséget és az egyes épuletek, épllettombok
funkcionalis lehetdségeit.

A karakteresen elkulonilé épitett kornyezetek esetében a varosi térhalézatban elfoglalt helyiik
- centrum, periféria, atmeneti zéna -, szintén hatassal van a kozterlleteiket 6vezd funkcidk
Osszetételére, a kdzterllethalozatuk varosi térszerkezeti hierarchiaban elfoglalt helyére, illetve
a kozlekedodk/koztérhasznalok szamara is.

A szolgaltatasok slr(sodését, gyalogos elérhetéségét befolyasolja ugyanakkor az épitett
kdrnyezeten kivil az azt feltaro uthaldzat gépjarmuforgalmi és kozterileti szerepe.

Végll a beépités tipusanak fliggvénye az is, mekkora terlletek maradnak szabadon és
burkolatlanul, milyen aranyban jelennek meg és hol teljes értékd, adott varosrész mikroklimajat,
ezen keresztil pedig a gyaloglas komfortjat befolyasold zold teriletek.

2.7.1. Epitett kornyezet jellegzetes tipusai Budapesten

Budapesten négy f6 jellegzetes épitett kornyezet tipust kilonboztetiink meg, melyek a
beépités karaktere vagy domborzati viszonyok alapjan tovabb osztalyozhatdak.

Jellemzé épitett kornyezet tipusok
£ belvérosi
</ atmeneti
<44 hegyi kertvaros
~3 hegyi térs tarsashazas
W kertvaros
B lakdtelep

[ Nagy kiterjedés(l, atjarhatatian teriiletek

24. abra: A Budapestre jellemz6 épitett kérnyezet tipusok és barnamezds terliletek elhelyezkedése a vdroson beliil
(BKK)

Lakotelep

A tomeges lakasépités egy jol behatarolhatd épitési korszakanak (1965-1990) jellegzetes
épitett kornyezete. Mind az alkotd épuletek formavilagaban, mind alaprajzi szerkesztési
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lehet6ségeiben meghatarozé szerepe volt a kiilonbdzd zsaluzasi és az eldregyartott épitési
technolégiaknak. Jellemzden kdzépmagas vagy magas épuletek alkotjak, ezek onallo telkei
Uszotelkek. A formavilagot és a kdzterek szervezését a modern kori, az egyes funkcidkat térben
szétvalasztd logika adta, az egyes funkciok, mint parkolas, szabadidd, kereskedelem,
intézmények, mind 6nallo, egymastél elvalasztott teret kaptak, nem jellemzi a hagyomanyos
utcaszerkezet, és a keresztmetszet sem tipizalhato. Az elvalasztott forgalmi rend miatt viszont
van gyalogos Ovezete jardakkal, illetve ,intézményi” utcaja, intézménytipustdl fliggden akar
iskolautca. Jellemzéen a kiilsé kertletek (korabbi 6nallé telepulések) kdzpontjai éplltek at,
illetve az atmeneti zona és kilsd kerlletek szélein jottek létre Onalld varosrészként. Az atépllt
varoskdzpontok jellemzden erés kozosségi kozlekedési haldzati csomdpontok, metrd- vagy
hév haldzathoz kapcsolddva, a szélsé helyzetben Iévé 6nalld varosrészek viszont kevésbé
hatékony k6zdsségi kdzlekedési halozati kapcsolatokkal rendelkeznek.

Intenziv belvarosi zartsoru koriilépitett udvaros vagy tombos beépitésii nagyvarosi
kornyezet

Budapest eklektikus belvarosara jellemzé nagy beépitési strliségll, zart térfalu épitett
kdrnyezete. Az éplletek két beépitési tipusa jellemzi:

. az intenzivebb beépitési korilépitett udvaros tipus, ahol a telek harom vagy négy
oldala beépitett, az utcai foéhomlokzat mellett belsé wudvarra forduld
homlokzatokkal,

. a kevésbé intenziv tombds zartsord beépités, ahol a tombbelsé felé esdé hatséd
traktus beépitetlen maradt, nagyobb 0sszefliggd, félprivat hasznalatu belsé udvar
és z0ld terilet kialakitasat lehetdvé téve.

Kozosségi kozlekedés szempontjabdl a legjobban kiszolgalt teriilet a févarosban, a centralis
szervezés miatt minden fébb tengely itt talalkozik, a megallok strln helyezkednek el, és strd
kovetési idejl viszonylatokat tesznek hozzaférhetévé. Hagyomanyos utcaszerkezet jellemzi,
féutak, gyUjtéutak és lakoutcak is megtalalhatdak a terileten, jellemzd a halds utcaszerkezet.
A nagy lak-és funkciésiriség miatt nagy forgalmu utak jellemzik, de valtozo, mely kézlekedési
mod dominal egyes utcakon. A torténeti utcak keresztmetszete rendkivil szik, nem alakithaté
ki minden utcaban az intenziv gyalogosforgalomnak megfeleld jardaszélesség.

Atmeneti zona

A belvaros és a peremkerileti kertvarosok kozotti Ovezet, de hasonld épitett kdrnyezet jellemzi
a kerlletkdzpontok nem lakotelepként atépiilt részeit és a peremkeriletek sird, Uj épitési
varosrészeit. Szabadon all6 vagy zartsord beépitésii kdzépmagas, szintenként tdbb lakast
tartalmazo épliletek vagy irodahazak alkotjak, sajat telken belll zold teriletekkel. Az épuletek
foldszintjén, kilonosen zartsord beépités esetén bérbeadhatd helyiségek lehetnek, illetve a
lakasok egy része irodaként, szolgaltatdohelyként, kisiparos muahelyként is muakodhet. A
hegyvidéki teriletekre kisebb telkek és éplletméretek (magassag és alapterilet), valamint
sUrGség jellemzébb, mint a sik terlletekre Hagyomanyos utcaszerkezet jellemzi, féutak,
gyUjtéutak és lakoutcak is megtalalhatdak a teriileten, geometriaja alapvetéen a domborzat
figgvénye. A nagyobb lak-és funkciosirliség miatt nagyobb forgalmu utak, amelyeken atmené
forgalom is megjelenik, emiatt a gyalogos forgalom alapvetéen a kétoldali jardakon
bonyolodik. Kozdsségi kodzlekedési halozata alapvetden sirll, de ez elsésorban az épitett
kdrnyezet varoson belll elhelyezkedésének fiiggvénye. Hegyvidéki teriiletek esetében az
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utcahalozat egyenetlenebb, és a kdzuti forgalom kocentraltabban jelenik meg a jellemzéen
kevesebb szamu 6 és gyUjtéuton, ezen utak keresztmetszete is szlikebb.

Kertvaros

Jellemzden csaladi hazas, ikerhazas épitett kdrnyezetek, periférias helyzetben, telkenként egy
vagy két lakassal, kisebb tarsashazakkal. A lakofunkcié a dominans. A legjellemzdbb beépités
tipusa a szabadon all6 beépités, korabban - xx. szazad el6tt - kialakult telepiilésszerkezet
esetében emellett az utcara merdleges, oldalhataron alloé beépités, vagy ennek az utcaval
parhuzamosan beforduld, zartsord megfeleléje is gyakori — ez inkdbb a kertvarosok
funkcionalisan gazdagabb kozpontjaban fordul eld. Jellemzd a foldszint + egy szint vagy
tetotérbeépités kialakitas. Egy éplletre egy funkcid jellemzd, ha kereskedelem vagy
szolgaltatas megjelenik, az jellemzéen 6nalld épuletként vagy épulettraktusként
mkodik.

Kozosségi kozlekedés szempontjabol ritkdbban lefedett varosrészek, elsésorban rahordd
tipusu helyi buszhalozattal, a megallok akar nagyobb ragyaloglasi tavolsagot is jelenthetnek.
Jellemzden periférias elhelyezkedése miatt alapvetden a centrum irdnyl kozosségi kdzlekedési
tengelyek jellemzik, a gylrU iranyu kdzosségi kapcsolatai gyengébbek és inkabb helyi feltard
jelleglek.

Hagyomanyos, alapvetéen alacsony forgalmud utcahalézatain hidnyos a jardak kialakitasa,
jellemzden a lakéutcak ezzel nem, vagy csak szakaszosan, egy oldalon rendelkeznek, ami
alapvetéen az atmend szokdforgalommal sulytott kiilsd kertletrészekben okoz problémat.

2.7.2. Beépités siiriisége

Budapest legslrlibben lakott varosrészei a belvaros intenziv korilépitett udvaros zartsord
kdrnyezetei, valamint a lakdtelepek. Ezt kdveti az atmeneti zéna, a hegyvidéki terileten
jellemzéen kisebb lakstrGséggel, a legritkabban lakott varosrészek pedig a kertvarosok. A
beépitési slrlséget tekintve szintén a korilépitett udvaros zartsoru beépités vezet, jellemzden
70-80%-0s beépitéssel, ezt koveti az atmeneti zdna zartsord, majd szabadon all6 beépités
varosrészek 40-50%-o0s beépitési mutatdja, végll a lakotelepek és kertvaros kdvetkeznek 15-
25%-0s beépitési mutatokkal.
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25. dbra: Epitett kérnyezet és laks(irtiség (BKK)

A beépitési szazalékok egyben azt is jelzik, az egyes épitett kdrnyezet tipusok esetén mekkora
szerep jut a varosrész klimatikus viszonyainak javitasaban az egyes telkek, illetve a kdzteriletek
zoldfellleteinek. Mig a belvarosi teriiletek jelentds zoldterllet hiannyal kiizdenek, addig a
lakotelepek és kertvarosok jelentésebb zoldfellletekkel rendelkeznek. Strlbb beépitésnél a
kozterlletekre harul nem csak adott utcaszakaszok, de teljes varosrészek mikroklimajanak,
légszennyezettségének "kezelése”. Zoldterllet szempontjabdl igy elsésorban a belvaros
intenziven beépitett terllete, valamint a tarsashazakkal az elmult évtizedekben srin beépuld
atmeneti zéna varosrészei allnak rosszul. Itt a kozterlleteken nagyon fontos szerep jut a
fasoroknak, mind arnyékolas, mind lég- és zajszennyezés csokkentése szempontjabol. A
lakotelepek a zoldfellletek mennyisége megfeleld, allapotuk ugyanakkor a tulhasznaltsag, az
elhanyagoltsag miatt eléggé heterogén képet mutat.
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26. dbra: Epitett kérnyezet és a nagyobb zéldteriiletek viszonyai (BKK)
2.7.3. Lokacio és uthalézat

A varosszerkezeten bellli elhelyezkedés alapjan is markansan elkilonilnek az eltéré épitett
karakterl varosrészek. A belvarosi teriiletek 6nallo, épitett orokségként is szamontartott
épitészeti karakterrel birnak. A lakételepek esetében jellemzéen korabbi 6nallo telepllések
kdzponti terlleteit épitették at, illetve a kiilsé kerlletek 6nallo Uj varosrészeiként jottek létre. A
hegyvidéken az épitési technologia okan nem jottek létre ilyen beépitések. A peremkeriletek
beépitéseinek zOmét a kertvarosok adjak. A tarsashazi beépités jellemzé a centrum és periféria
kdzotti atmeneti zona beslrlsodoé varosrészeire, és a korabbi barnamezds teriileteken épuiléd
Uj varosrészekre.

Egy-egy varosrészben a kozterilletek nagy szazaléka jellemzden helyi utca, gyujtéutak
rendszerére felflzve. Forgalom nagysagatél fliggéen a gyalogos és kerékparos forgalom
azonos nyomvonalon, de 6nall6 feliileten bonyolddik. A jelentds ingazé gépjarma forgalmat
bonyolitd foutak térségében elhelyezkedd varosrészek helyi utcainak gyakori probléméaja, hogy
idében korlatozottan és egy irdnyban, de intenziv szokéforgalom jelenik meg rajtuk, ami a
gyaloglas biztonsagat és komfortjat jelentésen rontja, kiiléndsen a jardaval nem rendelkezé,
osztatlan felliletGd kertvarosi lakdutak esetében. Ha a varosrész raadasul kdzosségi kdzlekedési
gerinchalézattal jol elért és fizetd parkolasi zona hataran fekszik, szabalyozatlan P+R parkolas
is terheli ezeket az utcakat, ami els6sorban a slrGbben beépiilt tarsashdzas Ovezetek
problémaja, ahol a lakossagi parkolas a kozteriletekre szorul.

Uthalézat szempontjabdl a lakételepek kiilonithetéek el markansan, kdzlekedésszervezésiiket
ugyanis altalaban elvalasztott forgalmi rend hatarozza meg, azaz tervezetten a lakételepen
beliili gyalogos és autos forgalom nagyrészt szétvalasztasra keriilt. Tobbnyire zsakutcas
szervezéslek, nem jellemzd az atmend gépjarmuiforgalom. A belsd intézményi terlletek
elhelyezési logikaja is helyi gyalogos kozlekedésre épiilt.
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A gyaloglas infrastrukturajat tekintve az eltéré beépités és a kulonbozd kodzuti szerepek
egylttesen hatarozzak meg az adottsagokat. A kertvarosi utcak, de még gyujté vagy féutak
esetében is gyakori, hogy az egyik vagy akar mindkét oldalon hianyzik a jardafelilet kialakitasa,
a szegély menti funkcidk sem kapnak dedikalt helyet. A lako-pihend Ovezetek, 30-as
sebességkorlatozasi zonak vagy vonali korlatozasok kialakitasa ezért jellemzé a teriletre.
Jellegzetes elemei ezeknek az utcaknak a nyilt csapadékviz elvezetd arkok, valamint a kerités
menti, a helyi lakosok altal karban tartott és alakitott z6ld savok. A berendezési sav utcanként,
de akar utcan belll eltéro kialakitasu lehet. A kertvarosi dvezetekben még mindig el6fordulnak
szilard burkolat nélkuli utak, valamint a kozvilagitas kiépitettsége és muszaki szinvonala sem
minden esetben éri el a sziikséges minimumot.

Elvalasztott forgalmi rendszer esetén a lakotelepeken belll kifejezetten konnyl a gyaloglas
elsébbségének biztositasa, ha a parkolas térfoglalasa kezelheté mértékd. Iskolautcak
kialakitasa, belsé feltard gyalogos tengelyek a kereskedelem és szolgaltatasok elérésére, a
nagyobb, bedllt zoldterileteken at vezetett megfelelé mikroklimajd gyalogos Utvonalak
kialakitdsa ebben a kdrnyezetben a legegyszerlibben megoldhaté. Ugyanakkor kihivas lehet a
kapcsolddd, mas beépitésl és utcahalozatu varosrészekkel vald megfelelé gyalogos haldzati
kapcsolat kialakitasa, kuléndsen, ha forgalmas utak hataroljak magat a lakételepet. Oldani
sziikséges a bels6é gyalogos halézat zarvany jellegét. A belsé halozat atlathatosaga,
olvashatésaga (legibility) a hagyomanyos utcaszerkezethez képest rosszabb, sziikséges lehet a
helyismeret, jellemzéek a zoldteriiletek attaposasai az egyszerl egyenes vizualis tengelyek
mentén.

2.7.4. Szolgaltatassiiriiség és koztérhasznalat

A belvaros a legslribb és legvaltozatosabb szolgaltatasok és kereskedelem tekintetében, a
turizmus is itt van tdmegesen jelen elsésorban. A kertvarosok esetében sokkal kisebb,
fragmentaltabb és féutakhoz kapcsolodva alakultak ki kereskedelmi-szolgaltatasi kdzpontok,
gyakran egy-egy nagyobb kereskedelmi létesitmény koré csoportosulva. A lakotelepeken
mérettdl fliggden a nagyobb kiskereskedelmi egység vagy szolgaltatdhaz, piac, alapfoku
oktatasi-nevelési intézmények és egészségligyi intézmények megtalalhatoak, onallo telekkel
és kozuti megkozelitéssel. Ezek jellemzden nem kizardlag a lakdtelep, hanem annak tagabb
kdrnyezetét is kiszolgaljak, elsésorban a kertvarosi kornyezetbe agyazott lakédtelepek esetén
egyben a varosrész kereskedelmi-szolgaltatd kdzpontjait is itt talaljuk, de sokszor telep részei
a nagyobb parkok is.

A féutak mentén elhelyezkedd szolgaltatas-koncentracio esetében a gépjarmuiforgalmi
szereptdl fliggéen probléma lehet az elégtelen szamu gyalogos keresztezési lehetdség, a
jardafellletek szUkdssége, a vonalas zold infrastruktira tengelyek hidnya. Mindez negativan
hat az alkdzpontok gyalogos mikddésére, ami visszahat a szolgaltatdsok Osszetételére és
fejlédési lehetdségeire, végsd soron adott alkdzpont megerdsddésére.
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27. abra: A kereskedelmi-szolgaltatdsi funkcidk sdriisodései és a kézuthalozati terv szerinti egyes utkategoriak
kapcsolata 2022-ben (BKK)
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28. abra: A kereskedelmi-szolgaltatdsi funkciok sirlis6dései és a kézuthalozati terv szerinti egyes Utkategoridk
kapcsolata a tervezett 2030-as dllapot (BKK)

A belvarosra jellemz6 a legtdbb kozterilethasznalati konfliktus, ami részben abbdl ered, hogy
kiépllésekor — igy a kozterilet-szélességek kiszabalyozasakor - egészen mas kozlekedési
modok és koztérhasznalati szokasok voltak jellemzéek. A kozterlletre kiszoruld lakossagi
parkolas, a strl kereskedelmi-vendéglatd halozat miatti gyakori logisztikai szallitmanyozas és
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teraszalakitasi igények, az intenziv turisztikai hasznalat, a strG felszini k6zosségi kdzlekedési
haldzat, a szolgaltatasslirlség, az orszagos autopalya haldzat Budapest centrikus szerkezete
generalta bearaml6é autdforgalom, az egyre ndvekvd aranyd kerékparforgalom, valamint a
hianyos zoldinfrastruktura halézat mind ugyanazon sz(ikos, torténelmi varosszovet adta
kozterlleti lehetéségeken kénytelen osztozni.

Az atmeneti zonaban is adédhatnak kozterllethasznalati konfliktusok magas szolgaltatas és
laksUrUség egylttes megjelenésekor, elsésorban a régebbi épitési varosrészek esetében, ahol
az egyes kozlekedési, kozterllethasznalati és fasortelepitési sziikséges szélességek nem
teljeslilnek, vagy egymasba harapnak. Amennyiben a szegélyek kdzott nem fér el, a parkolas
részben vagy egészben a jardafellilet és a zoldfelllet rovasara foglal helyet, csokkentve nem
csak a komfortos hasznalathoz sziikséges szélességet, de akar a keresztiranyu atkozlekedést is
akadalyozva.

2.7.5. Turisztikai térhasznalat és teriileti koncentracio

A turisztika kiemelt szerepet jatszik Budapest életében, a budapesti turizmus pedig kiemelten
fontos a hazai GDP 13%-ért felel6és magyarorszagi turisztikai agazat szempontjabol, mivel
Budapesten megfordulé turistdk adjak a magyarorszagi kilfoldi vendégéjszakak 60%-at. A KSH
adatai szerint 2024-ben 6sszesen 6 millio turista érkezett Budapestre, 14 millio vendégéjszakat
toltve a varosban, a legfrissebb adatok szerint 2025 augusztusaban 800 ezer turista érkezett
Budapestre.

A turistdk jelentés része minddssze néhany napra érkezik a varosba, annak kiemelt
latvanyossagait pedig részben gyalogosan jarja be, kiilondsen igaz ez azokra a varosrészekre,
amelyeknek maga az épitészeti kornyezete a latogatas célja - ilyen a Budai var mellett a pesti
belvaros Kiskoruton belili része, kiegésziilve Belsd-Erzsébetvaros volt zsidonegyedével, ami
egyszerre vallasi-torténelmi emlékhely és “bulinegyed”.
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30. abra: A fotémegoszté oldalak adatai alapjan a turistak dltal leginkabb hasznalt budapesti kézterek (BKK)

A BME Urbanisztika tanszéke altal feldolgozott és a BKK altal beszerzett georeferalt
fotbadatbazist feldolgozva megfigyelhetd, pontosan mely utcadk és varosrészek érintettek
jelent6és gyalogos turistaforgalommal, amit az EFM vonatkozé adatai is varosrész szinten
alatamasztanak. Ebbdl az atszik, hogy ez a jelentés szamu latogatd Budapest szik, belvarosi
tertletére koncentralodik, és bar vannak szezonalis kilengések, az év nagy részében jelen
vannak ezeknek a varosrészeknek a kozteriletein, jellemzéen gyalogosan kdzlekedve.
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Ennek kovetkezménye, hogy ezekben a slr( beépitésli és szolgaltatasu varosrészekben nem
csak a helyi lakosok vagy munkaba igyekvék gyalogos igényei jelennek meg, hanem
nagyszamban jelenik meg gyalogos turistaforgalom is, ami hivatasforgalomhoz képest
jelentdsebb fellileteket és gyaloglasi komfortszintet igényel. Kiiléndsen a nyari és az adventi
idészakban ennek az intenziv gyalogos forgalomnak a megfelel6 menedzsmentje akar
id6szakos lezarasokat is kivanhat, hosszabb tavon jelentésebb forgalomcsillapitas és a
gyalogos zonak kiterjesztése sziikséges ezekben a varosrészekben.

Az egyes kozterlletek kapacitasa mellett a halézatossag kérdése is fontos. A turistak ugyanis
jellemzéen Utvonalakat jarnak be, amelyek felflizik az egyes latvanyossagokat, jo helyeket. A
varos gazdasagi érdeke is az, hogy ez a halézat minél kiterjedtebb legyen, adott esetben
tobbféle utvonalon is megkozelithetéek legyenek a tavolabbi desztinacidk, minél nagyobb
terllet legyen kényelmesen gyalog bejarhatd. A belvaros kozdsségi kdzlekedési haldzati
slrGsége kivalo, igy adott, hogy akar tavolabbi helyek is bekothetéek lennének a varos
turisztikai vérkeringésébe. De ennek feltétele, hogy a megalld kdrnyezete és az egyes célpontok
kdzvetlen kornyezete megfeleléen komfortos és biztonsagos gyalogos kozterlletként
mkodjon.

A turistak nem kizardlag a szallas-utazas-étkezés haromszogében hoznak gazdasagi hasznot a
varosban. A gyaloglas soran fedezik fel azokat a helyi Gzleteket, szolgaltatasokat, amelyek
egyediek a varosra nézve, és hozzajarulnak ezeknek a helyeknek a fennmaradasahoz és
fejlédéséhez. Ennek feltétele viszont mind a hal6zatossag, mind az egyes kozteriletek
megfelelé mindsége.

Nemegyszer maguk a kozteriletek, azok kdzvetlen hasznalata a turisztikai vagy rekreacios
célpont. llyen esetben kialakitasuk a muszaki hasznalhatésagon kivil mas szempontoknak -
orokségvédelem, reprezentacid, arculat — is meg kell feleljen. Egy forgalomcsillapitott Duna
part példaul egyszerre ad teret a varnegyed latképét szemléld turistanak és a rendszeres reggeli
futasat vegzé kornyékbeli lakosnak. A varosrészek kdzpontjaiban a kozterlletek egyben a
kozosségi élet és a talalkozas terei, ez a funkcidjuk pedig mindig gyalogos mozgashoz kétotten
érvényesul legjobban.

2.7.6. Osszefoglalé elemzés

A kozterilethasznalati igényeket és lehetdségeket az épitett kornyezet fizikai karaktere és
varoson beliili lokacioja, valamint az éplletek funkcidja is befolyasolja, hiszen erésen visszahat
a kozteriileteken megjelené funkcidkra, azok valtozatossagara, és a varoshasznaldk szamara,
minéségére. A kozterlletek karakterét mindezeken felil a domborzati viszonyok is
befolyasoljak.

Mig a beépités tipusa a kozteriletek keresztmetszetén keresztil, valamint az épuletek funkcidi
a megjelend szolgaltatdsokon keresztiil elsésorban a parhuzamos gyalogos kozlekedés
komfortjara, mindségére, valamint keresztezési igények slrlségére vannak befolyassal, a
keresztezések kialakitdsa és komfortja elsdsorban adott Ut kozterileti és gépjarmUforgalmi
szerepének fliggvénye.

o se s

logika mentén sziikséges beavatkozni a gyaloglas helyének és komfortjanak biztositasa
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érdekében. Adott varosrészre vonatkozoan az utak gépjarmuforgalmi és koztertilethasznalati
szerepe szerint szlikséges meghatarozni a gyalogos fellletek elvalasztasanak, kialakitasanak és
Utkeresztezd kapcsolatainak muszaki megoldasait, ligyelve a hozzaférhet6ség egyetemes
szempontjaira. A gyalogos fellletek sziikséges legkisebb méreteit, az utakat keresztezd
gyalogos atvezetések slrlségét pedig alapvetden a varosrész lokacidja, beépitéstipusa és a
megjelend szolgaltatasslrliség alapjan sziikséges meghatarozni.

Adott varosrész gyalogos halozata fel kell, hogy tarja a helyiek vagy odalatogaték minden
helyben megjelend sziikségletét - kereskedelem, szolgaltatas, oktatas, egészségiligy, egyéb
attrakciok - azaz a varosrész kozpontjara ravezeté halézat alkalmas kell legyen a
gyaloglasra, ugyanakkor a varosrész kozpontjan belll a kozterlleteknek egy magasabb
mindséget kell képviselnie, a gyaloglas egyszerii fizikai feltételein tdl, mint a biztonsag és
akadalymentesség, a kozteriiletek komfortjara, klimatikus viszonyaira, gyaloglason tiili
funkcionalitasara is hangsulyt kell fektetni.

Mig a varos fizikai adottsagai, a kialakult varosrészek kozterileti szélességei nem, vagy nehezen
valtoznak, addig mind a varoshasznalok kozlekedési moddjai, azok egymashoz viszonyitott
aranyai, mind az épuletek hasznositasa, igy azok koztereken megjelend igényei gyorsan
valtozhatnak, nem beszélve arrdl, hogy torténeti varos lévén, az épiletdllomany és
infrastruktdra nagy része Budapesten a maihoz képest mas klimatikus viszonyokra reagalva jott
létre. Valtozo az is, éppen mely varosrészek srlsddnek be vagy Uriilnek éppen ki, és a
digitalizacié kovetkeztében mik azok a tevékenységek, amik a fizikai térhez kototten, és nem a
digitalis felhében mulkddnek. Ezek a valtozasok rendszerint térhasznalati konfliktusokat
generalnak, nem fér el minden adott keresztmetszetben, hiszen az mas-mas korban és
igényeknek megfeleléen alakult.

A gyalogos fellletek méretezése vagy a hianyz6 gyalogos feliiletek |étrehozasa, a megfelel
slrGséggel kialakitott gyalogos atvezetések, a hianyzd zold infrastruktira létrehozasa
visszahatnak adott Ut egyéb kozlekedési moddokat érintdé kapacitasara, igy komplex
beruhazasként sziikséges ezeket tervezni. Ennek része, hogy adott keresztmetszetben donteni
kell az egyes funkcionalis igények fontossagarél, szerepérdl, és kiilondsen a sirln beépiilt
varosrészek gyakran latogatott kozterein és utcaiban vallalni kell a konfliktust, hogy bizonyos
kozlekedési modok vagy térhasznalatok, eszkdzok szamara nem biztosithatd hely. A varos 6
tengelyeit meghatarozo kozterileteken a Févaros, a helyi utcakon a kerileti Gnkormanyzatok
feladata.

2.8.Lokalis és rendszerszinti halozati hianyok

2.8.1. Halozati hianyok adottsagként

A gyaloglas a legszabadabb, eszkdzigény nélkili kdzlekedési forma, egy atlagos varoslakd nem
feltétlen érzékel halozati hianyokat. Akkor is atkel az Uton, ha nincs kijel6lt gyalogatkeld, vagy
atvag egy terileten vagy kozlekedik Utszéleken akkor is, ha nincs jardafelllet. Akadalyoztatas
fennallasa esetén - legyen az fizikai vagy mentalis képességekbdl akado - a kdzlekedé ember
szembesiil vele, hogy a gyaloglas biztonsagos infrastruktiraja éppigy megkoveteli a
fizikailag folytonos és teljesen hozzaférhet6 feliiletet, mint ahogy gépjarmiiforgalom
esetén azt biztositjuk.
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Budapest infrastrukturajanak halozati szerkezetét nagyban befolyasoljak a varos domborzati-
és vizrajzi viszonyai, az iparosodas és a nagyvasut fejlédése révén kialakult zarvanyteriletek,
valamint az elvagd hatassal biré nagy gépjarmiforgalmd és nagy sebességl kozutak és
felszinen vezetett kotottpalyas elemek. A budai oldalon a domborzat, Pest és Buda kozott a
Duna, a pesti oldalon pedig az ipari és vasuti teriiletek a legfébb felszini akadalyai annak, hogy
a torténetileg kialakult alapvetéen sugaras-gylris kozuti és kotottpalyas infrastruktura
rendszer, melyet a gyalogos halozat f6 tengelyei is kovetnek, tokéletes racshaloként mikddve
tarja fel a varost. Ezeken a térszini akadalyokon keresztlil ugyanis korszaktol fliggéen vagy
kilon szintl keresztezések jottek létre, melyek azonban nem minden kozlekedési méd szamara
atjarhatoak és nem minden gyalogos szamara hozzaférhetdéek, vagy a kialakitds magas
koltségei miatt létre sem jottek ezek a haldzatilag vagy lokalisan sziikséges keresztezések.

Fizikai tényezdk
[ nagy Kiterjedésd, dtjaratatian terlletsic
I Banamezi telek

pélya
— nagyabb vizialyds.

Kiziithalozati terv 2022
— hutopaiya bevezeti
= Térseai jelentisegl it
—utipilya bevezetd
Domborzati viszonyok (EFM z6nén belili szintkiikinbség, méter)
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31. dabra: A gyalogldst és hozzdférhetdséget halézatilag és lokdlisan befolydsolo térbeli elemek rendszere (BKK)

A gyaloglas kiemelt tengelyei és lokalis fokuszteriiletei esetében ezeknek az akadalyoknak a
felszamolasara, annak teljeskori hozzaférhetéséget biztositd mulszaki megoldasaira
mindenképpen ki kell térnie a Gyalogos Haldézati Tervnek és intézkedési csomagjanak.
Ugyanakkor vizsgalni sziikséges azt is, hogy milyen modon tud a kozdsségi kdzlekedési
szolgaltatas részt vallalni ezeknek a fizikai akadalyoknak a leklizdésében, kiildndsen azokon a
tertleteken, ahol ésszer( koltséggel teljeskor( hozzaférést biztositd gyalogos infrastruktura
nem alakithatd ki.

2.8.2. A fovarosi kozathalézat miiszaki adottsagai a KAPU és OSM adatai alapjan
A gyalogos infrastrukturara vonatkozoan alapvetéen két adatforras all rendelkezésre, a
Budapest Kozut nyilvantartasi adatai a KAPU rendszerbdl, illetve a Open Street Map (OSM)

adatai. Az OSM egy nyilt forraskodu térképes adatbazis, aminek az adatait dnkéntesek toltik
fel, ezek miatt er6sebben tamaszkodunk a Budapest K6zut nyilvantartasi adataira.
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A gyalogos infrastruktira adatok sajnos nem teljesek, mindkét adatforras esetében hianyok
mutatkoznak tobb terlleten is. A rendelkezésre allo teriileti adatokat és a hianyokat részletesen
bemutatjuk ebben a fejezetben.

A kertleti tulajdonu utak csupan 52%-an tortént meg a jardak felmérése a KAPU adatai alapjan.
Kerliletek kdzott nagy a szoras, felmérések mennyiségében (ebben benne vannak a févarosi
tulajdonu terlletek is). Jellemzéen a belvarosi keriileteknél magasabb a felmérési szint, és a
kilvarosi inkabb kertvarosian kertletekben alacsonyabb.

Rendelkezésre allé jarda adatok, budapesti
kertletkben (Budapest Kozut)
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32. dabra: Rendelkezésre dllé jarda adatok (KAPU)
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33. dbra: Budapest Kézut nyilvantartdsaban szereplé jarddak (KAPU)

A févarosi tulajdonu terliletekre részletes és teljes adatok vannak Helyrajzi szam (HRSZ) szinten.
Viszont ezen adatok a HRSZ-en belll atlagolt értéket, ezért a kiugro értékek, esetleges jarda
szUkuletek, ebben nem szerepelnek. Ezen a szinten a jarda kiépitettség tipusara is van adat,
példaul: kiépitett kétoldali, vegyes kétoldali, kiépitett egyoldali, nincs jarda. Az adatok alapjan
jol kirajzolodik, hogy a belvarosban és slrlbben lakott teriileteken jellemzéen jol kiépitettek a
jardak, de a kulvarosi és nem lakott teriileten 1évé utaknal jelentds hianyok vannak.

59153



Gyaloglas Akadalymentesen Budapesten Helyzetértékelés

Jarda tipus févarosi tulajdonii teriileten

P kiépitett egyoldali
Kiépitett kétoldali

Vegyes kétoldali
Nincs

34. abra: Févdrosi tulajdond teriiletek jdarda tipusai (KAPU)

Az OSM hasonloan hianyos képet mutat a jardak adataiban. Ennek vizsgalatara a jardak hosszat
a teljes kozuthaldzat hosszahoz viszonyitottuk kerlleti szinten. A jardak hossza minddssze
42%-at teszi ki a kdzuthaldzat hosszanak. A KAPU adatokhoz hasonldan itt is megfigyelhetd a
kllvarosi és belvarosi kertletek kézotti kiilonbség.

Jardahosszok, a kerileti kozututhalozat
hosszanak aranyaban (OSM)
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35. abra: Jardahosszok a kertileti kézuthalézat hosszdnak aranydban (OSM)
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Dedikalt gyalogos felliletekbdl, vagyis gyalogos utcakbél vagy gyalogos zénakbol dsszesen
126 db van a KAPU adatai szerint, ezek er6sen koncentralédnak a belvarosban, elsésorban az
V. kerlletre, illetve a kilvarosban a lakételepi teriileteken talalunk még kijeldlt szakaszokat.

A gyalogatkeldhelyekrél a Budapest Kozut rendelkezik részletes adatokkal, a
nyilvantartasukban  szerepel, hogy van-e jelz6lampa, nyomdgomb, hangjelzd,
akadalymentesités vagy taktilis jelzés. A KAPU adatok kapcsan fontos megemliteni, hogy
amennyiben osztott Utpalyan helyezkedik el egy gyalogatkeld kdzépszigettel, akkor a rendszer
két kilon gyalogatkeldként tartjia nyilvan. igy Osszesen 7.576 gyalogatkeld talalhato
Budapesten a KAPU nyilvantartasaban

Gyalogatkelé

I Jelzéldmpas
Il Jelzdlampa nélkiili

36. dbra: Jelzélampdval ellatott és anélkiili gyalogdtkeléhelyek (KAPU)

A fenti térképen a lampas (piros) és nem lampas (kék) gyalogatkeldhelyek lathatdéak. A KAPU
adatok alapjan a 54%-a gyalogatkel6knek jelz6lampas, ezek legfontosabb és legnagyobb
forgalmu utakhoz kapcsolddnak leginkabb, ezek az utak jol ki is rajzolddnak a térképen. A
térkép alapjan a nem jelzélampas zebrak nagyobb mennyiséglinek tlnnek, ez annak
kdszonhetd, hogy jelzélampas helyszineknél vannak leginkabb osztott Utpalyak, ami azt jelenti,
hogy egy atkeld tobb zebraként szerepel a nyilvantartasban. A gyalogatkel6helyek 95%-a
stllyesztett szegélyes. A gyalogos jelzélampak 15%-a nyomégombos.

Az akadalymentes gyaloglashoz kapcsoloddan fontos megemliteni a lépcséket, Budapest
domborzati adottsagai miatt ezek elsésorban a budai oldalra jellemzéek. Ezen tul elsésorban
kiilonb6z6 vonalas infrastrukturakhoz kapcsoldédnak [épcsék: metrokhoz, hévekhez, varoson
bellli nagyvasuthoz és nagysebességl térségi jelentdségl kdzutakhoz. Az OSM adatai alapjan
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4.100 lépcso talalhatd Budapesten, ebben az egészen kicsi 1épcsok is benne vannak, valamint
a metré6 mozgolépcséi is, fontos, hogy néhol maganterileten talalhatéd lépcsdket is tartalmaz,
példaul piacon vagy vasarcsarnokban lévét.

37. abra: Budapesten talalhaté lépcsék (OSM)

A jardakon kivil tobb, a gyaloglas minéségét jelentésen befolyasold infrastruktara elem van,
ezek a terlleti elvagd hatasu elemeken vald gyalogos atkelést biztositjak. Ezek elsésorban
hidak és aluljarék. Aluljarék leginkabb a metrokhoz és a vasuthoz kapcsoldddan jottek létre a
varosban, ritkabb esetben jelentés kozutaknal, példaul a 11-es féut Budapesti szakaszan, illetve
a Hungaria korgylran. A KAPU adatai szerint 75 gyalog is hasznalhat¢ aluljaré van Budapesten.
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38. dbra: Budapesten talalhaté aluljarék (KAPU)

Gyalogos hidak létesitésénél, amely kategdriaba beletartoznak a gyalogos fellljardk is, a
kilonboz6 vizfolyasok megléte, illetve a gépjarmiforgalom nagysaga is szerepet kap.
Leginkabb autépalya bevezetdknél, a gyalogos forgalom hatranyt szenved és nem lehet
akadalymentesen atkelni a gyalogos fellljarokon. Az M3-as és az M5-0s autopalya bevezetd jo

példa erre, ahol kialakult varosrészeket vag ketté a kozut, és sok esetben csak fellljarén lehet
atkelni.
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39. dabra: Gyalogos hidak (KAPU)

A nem specifikusan gyaloglashoz kapcsolodo téradatok is meghatarozok a gyalogolhatosag
teruleti vizsgalataban, igy a gépjarmiforgalom mérete, annak megengedett sebessége, illetve
a forgalomcsillapitott zonak.

Osszefoglalva, a gyaloglashoz kétheté adatok sajnos nem éallnak olyan minéségben
rendelkezésre, mint mas kozlekedési modoknal, ezért sziikséges az adatok mélyebb
feltérképezése, illetve javaslattétel a stratégiaban, hogy a jovében milyen sztenderdek szerint
érdemes ezeket gydjteni.

2.8.3. Osszefoglal6 elemzés

A haldzati hianyok és pontszerl akadalyok, veszélyek felszamolasa szisztematikusan végzendé
feladat, amit hatékonyan programszer( keretek kozott, tervezhetden és folyamatosan
rendelkezésre allo forrasok mellett lehet végrehajtani.

Mint minden halézat esetében, a gyaloglas rendszerén belil is felallithatéak hierarchia szintek,
egyrészt a hasznalok szama, a hasznalat frekvenciaja alapjan, masrészt mas, a varos mikodése
szempontjabol jelentés halozati  elemekkel valé kapcsolata (kozlekedés, kék-zold
infrastruktdra, szolgaltatasitengelyek stb.), a varos gazdasagi teljesitményéhez valo
hozzajarulasa, vagy varosképi-orokségvédelmi jelentdsége miatt. Ezen szempontok egydttes
figyelembevétele alapjan sziikséges elkésziteni a jelenleg még hianyzd Gyalogos Halozati
Tervet, amely gyalogos haldzat szisztematikus atalakitasanak térbeli és idébeli programozasat
tamogatja.

Minden varosrész jo mindségu, vonzo és biztonsagos gyalogos feltarasat biztositani sziikséges,
legaldbb annak kozpontjaban, a legfébb kozdsségi kdzlekedési kaputérségeiben, a megalldk
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kdrnyezetében, és gondoskodni kell arrdl is, hogy a részkdézpontot 6vezé laké vagy munkahelyi
térségek legalabb gyalogos tengelyek mentén elérjék a kereskedelmi és szolgaltatd kozpontok
kozteruletrendszerét.

2.9.Gyalogos infrastruktira korszeriisitésének nehézségei

Az elmult 20 évben nem volt olyan utfeldjitasi program a févarosban, amely az alapvetd, teljes
hozzaférhetéségi eldirdsoknak vald megfelelést tlzte volna ki célul. Onallé jardafejlesztési
program pedig sosem indult. Elsésorban projekt alapon, kozteriletek szigetszerl megujitasara
latunk j6 példakat, elsésorban eurdpai unids forrasokbdl finanszirozva, melyek énmagukban
altalaban megfelelnek a korszer( eléirasoknak. A rendszeres nagyobb felujitasok is elsésorban
a kozutak gépjarmuvel hasznalt fellleteinek megujitasat célozzak, vagy a hianyzé kerékparos
infrastruktdra kialakitasat, ritkan kezelik, f6leg meglévé jardafellletek esetén azok mindségi
hibait. llyen esetekben elsésorban az utat keresztezé gyalogos atvezetések mindenki szamara
hozzaférhet6 kialakitasa kerul elétérbe, az Uttal parhuzamos gyalogos fellilet mindségi, az
egyenlé hozzaférés szabalyainak megfelel6 atalakitasa rendre elmarad. A jardafellilet alatt
huzodik raadasul az épuletek kdzmUbekotéseinek zome, igy egy rendszeresen bolygatott
feltletrél beszélliink. Mindezeken felll kiemelt figyelmet sziikséges forditani az olyan
intézményi kdrnyezetek gyalogos fellleteire, ahol nagyobb aranyban fordulhatnak el6 olyan
kozlekeddk, akik valamilyen szempontbdl tamogatasra, vagy tovabbi figyelemre szorulnak,
még nem rutinos kozlekedok. Az iskolak kornyezetére mar létezik ilyen program Budapesten,
azonban még nem érte el a kritikus méretet a program ahhoz, hogy valoban
szemléletformalova valjék a fiatal korosztaly és szilei szamara.

2.10. Szervezeti és szabalyozasi hattér

2.10.1. Vonatkoz6 szabalyozas

A varosi mobilitas alapértelmezett formaja évezredeken keresztil a gyaloglas volt, a
kozterlleteket magatdl értetddden és teljeskorlen hasznaltdk gyalogosan is. Ebben a
legnagyobb valtozast a gépjarmivek megjelenése jelentette, amelyek zavartalan, akadalytalan
és gyors kozlekedését az 1920-30-as években helyezték elétérbe. Magyarorszagon az 1929. évi
250.000. B. M. szamu rendelet (a kozuti kozlekedés rendjének és a kdzutakon a kdzrend
fenntartasanak egységes szabalyozasarol) vezette be azt, hogy gyalogolni csak a jardan szabad,
a csomopontokban csak merdlegesen szabad az utat keresztezni gyalog és azt, hogy a kijeldlt
atkel6helyeken kiviil a gyalogosnak nincs elsébbsége az autokkal szemben. Ez a rendelet tehat
kitiltotta a gyalogldkat a kozterlletek jelentds hanyadardl és ez vezetett ahhoz az altalanos
utcaképhez, amilyenek jellemzden ma a varosi utak, utcak. Masrészt ebben a rendeletben az a
gondolat jelenik meg, hogy az autéforgalom fontosabb, elérébb vald, mint a gyalogos
forgalom, utébbi inkabb csak afféle zavard tényezd. Ez a gondolat meghatarozéva valt és
minden késébbi KRESZ-nek alapul szolgalt és ma is a kozlekedéstervezéi szemlélet alapja.

Maga a gyaloglas alapvetéen olyan fellleteken és Utvonalakon torténik, ami a gyalogos
komfortérzetének, sziikségletének megfelel, ez gyakran nem fedi a gyaloglasra dedikaltan
kijelolt fellleteket és Utvonalakat. Alapvetéen a kozutak gyaloglasra célzottan szant részére
vonatkoznak muszaki el6irasok és szabalyok, ezek viszont alapvetéen, mint kdzlekedési mod
kezelik a gyalogos mozgast. A nem kozlekedési célu gyaloglas vagy gyalogos mozgas
feltételeinek, kiilondsen, ha nem kozlekedési célu kozterileten torténnek, nincsenek eldirasai.
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A gyaloglas komfortjahoz sziikséges egyéb infrastruktira elemekre, példaul a kék-zold
infrastruktdra halézat elemeire vonatkozd szabalyok sem irnak elé célzottan a gyaloglassal
0sszefliggd rendelkezéseket. Azaz jelenleg nincsenek meghatarozva az ivékutak, vagy a fak,
mint arnyékold elemek, vagy a megpihenést segité elemek elhelyezésének gyaloglassal
0sszefliggd szabalyai vagy ajanlasai. Mint valtozast méré mddszertan, a Budapestre adaptalt
Healthy Streets értékelési rendszere tartalmaz erre vonatkozdan normativ elvarasokat, de ezek
valos projektekbe Ultetett validalasa még tobb év.

A kozutakra és kozteriletekre igy kozvetetten a gyaloglasra is vonatkozé legfontosabb

jogszabalyok az alabbiak:
Jogszabaly szama

2011.
torvény

évi  CLXXXIX.

1988. évi |. torvény
2023. évi C. torvény

1999. évi LXIII. torvény

432/2012.  (XIl.  29))
Korm. Rendelet
133/2022. (IV.7.)
Kormanyrendelet
280/2024. (IX.30.)

Kormanyrendelet

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM
egyuttes rendelet

20/1984. (XIl. 21.) KM
rendelet

3/2001. (I. 31.) KoViM
rendelet

34/2008.  (VII.  15)
Budapest Févaros
KozgyUlésének
onkormanyzati
rendelete

20/2012. (1. 14.)
Budapest Févaros

Jogszabaly neve

Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairol

a kozuti kozlekedeésrol
a magyar épitészetrol
a kozteriilet-felugyeletrdl

a Févarosi Onkormanyzat kezelésében 1évé féutvonalak, kdzutak
és kozterlletek kijelolésérdl

a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl

a teleplilésrendezési és épitési kdvetelmények alapszabalyzatarol

a kozuti kozlekedés szabalyairol

az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti

elhelyezésérdl

jelzések

a kdzutakon végzett munkak elkorlatozasi és forgalombiztonsagi
kovetelményeirdl.

a févarosi helyi kozutak kezelésének és lizemeltetésének szakmai
szabalyairdl, tovabba az Utépitések, a kdzterlletet érinté kdzm-,
vasut- és egyéb épitések és az Utburkolatbontasok
szabalyozasardl

Budapest kozlekedésszervezési feladatainak ellatasarol
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Onkorméanyzata
KozgyUlésének
onkormanyzati
rendelete

3/2013. (I11.8.) Budapest a Fovarosi Onkormanyzat tulajdonaban &ll6 kozteriiletek
Févaros Kozgyulésének hasznalatardl

rendelete

12/2013. (. 18.) a févarosi kdzutak nem kozlekedési célu igénybevétele esetén
Budapest Févaros fizetendd dijakrdl

Onkormanyzata

KozgyUlésének

onkormanyzati

rendelete

25/2025. (X1.7.) a fovarosi helyi kozutak kezelésének és lizemeltetésenek szakmai
Budapest Févaros szabalyairdl, tovabba az Utépitések, a kozteriletet érinté kdzmu-,
KozgyUlésének vasut- és egyéb épitések és az Utburkolatbontasok
onkormanyzati szabalyozasardl szélo  34/2008. (VII.  15) oOnkormanyzati
rendelete rendelet mddositasarol

VHF/54575-18/2019- kdzati vasuti infrastruktura tervezési iranyelvek

IT™

9. tablazat: Kézutakra és koztertiletekre igy kbzvetetten a gyalogldsra is vonatkozo legfontosabb jogszabdlyok (BKK)

A gyalogos felllletek kialakitasanak szabalyait A gyalogos kozlekedés kozforgalmu
létesitményeinek tervezésérdl szol6 E-UT 03.07.25:2022 Gtiigyi mszaki eléiras rogziti.

2.10.2. Szervezeti hattér

Budapesten a kettdés Onkormanyzati rendszer miatt a kozterlletek tulajdoni és
kezeldi/Uzemeltetdi viszonyai Osszetettek, és nem az egységes miszaki megoldasok és fizikai
kialakitas iranyaba hatnak. Budapest esetében az ingatlannyilvantartas alapjan kozteriiletnek
szamito teriiletek tulajdonosa alapvetéen a Magyar Allam, Budapest Févaros Onkormanyzata,
vagy kerileti dnkormanyzat. Vannak kozteriletként funkcionald, hivatalosan kdézforgalom elél
el nem zart maganteriiletek - jellemzéen ezek kozé tartoznak a magantulajdonu épiletek
szabadon atjarhato arkadsorai, vagy a kdzforgalom szdmara szabadon atjarhatd passzazsok,
belsé udvarok - de a funkcionalis értelemben vett kdztérhaldzatnak része minden olyan terilet,
ami legalabb id6szakosan korlatozas nélkil atjarhatd barki szamara, példaul a
bevasarlékdzpontok kdzlekedbterei. A gyaloglas tehat olyan teriletekre is kiterjed, ahol nem
feltétlen van szabalyozasi vagy fenntartasi feladata a kdznek.

Ami a kozutakat illeti, a févarosi és a kerlleti dGnkormanyzatok kozotti megosztas alapvetden
az Utkategoria alapjan torténik. A févaros alapvetéen a féutakat, a kerlletek a gyiijtd és
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lakdutcakat tulajdonoljak és kezelik, a kapcsolodo jardafeliiletekkel egytt. A févarosi tulajdonu
utak kezelését a Budapest Kozut végzi, a kerlletek esetében kerllettél fliggden az
onkormanyzat feladattal megbizott szervezeti egysége vagy o©nalldé szakcége a felel6s.
Kilonleges helyzetben vannak azok a jellemzdéen gy(jtéut besorolasu utak, ahol kdzdsségi
kozlekedés is mikodik, ezek esetében ugyanis az Utszegélyek kozotti kezelé a foévaros
szakcége, mig a jardak és zoldsav alapvetden kertleti kezelésben van. A megallok jardara esd
teruletét szintén a févaros kezeli.

Kozterlletek nem kozlekedési célu hasznalataval kapcsolatban szabalyozas elsésorban
kozterlleten torténd rendezvényekre, vagy a kozterllet tartds mas céll, a kozlekedésre szant
terlletet csokkentd hasznalatara (terasz kialakitasa, bodé vagy épitmény elhelyezése stb.)
vonatkozik, az eljaro szervezetek pedig a terlletet tulajdonlé dnkormanyzatok. Ilyen esetben
kozterllethasznalati dij allapitandd6 meg, ennek korérdl, mértékérdl, a kiadhatd
kedvezményekrdl az 6nkormanyzat kdzgyulése, testilete dont.

Amennyiben egy épitkezés miatt a kozut vagy kozteriilet kozlekedési funkcidja ideiglenesen
megvaltozik/korlatozédik/megszinik, akkor a tulajdonos dnkormanyzaton kivil a kozutkezeld,
valamint a forgalomtechnikai kezelé vesz részt abban a folyamatban, ami meghatarozza,
hogyan szlkséges kialakitani az ideiglenes forgalmi rendet. Az ellenérzés adott kdzut
kezeldjének feladata.

Jelenleg nincs olyan hivatalos szervezet Budapesten, amely a kozteriletek hasznalata soran
tapasztalt problémakat egy keretrendszerben kezelné. Ezt a feladatot jelenleg a Jarokeld.hu
weboldal és a mogotte allo civil szervezet kezeli a leghatékonyabban, adott Gigyet az illetékesek
felé kozvetitve.

2.10.3. Osszefoglalé elemzés

A gyaloglas nem ,kotott palya”, minden kozterileti felliletre kiterjed, igy akadalytalansaganak
biztositasa az Osszetett kezel6i és kompetencia matrix miatt kihivasokkal kiizd. Mindenképpen
szlikség lenne az egyes kezelbket ativel6 kompetenciaju, vagy a hataskordk kozott megfeleld
felhatalmazassal menedzselni képes felelds szervezet kijeldlésére ahhoz, hogy a gyaloglas
fizikai keretei megfelel6 médon és mindségben legyenek feldjitva, fejlesztve és lizemeltetve.

A jelenleg hatalyos jogszabalyok és muszaki eldirasok nagyrészt kezelik a hozzaférhetdség és
a gyalogos halozatfejlesztés kérdését normativ eldirasokkal. A gyaloglas, mint kozlekedési mod
abszolut prioritasanak biztositdsahoz ugyanakkor sziikséges a févarosi kozutkezelési rendelet
reformjanak bevezetése. Az Uj eldiras ugyanis a gyaloglas prioritdsanak biztositdsa mellett a
kdzlekedés abszolut térigényének racionalizalasara is torekszik, ami sziikséges ahhoz, hogy a
gyaloglds, mint kozlekedési mod megerdsitésének szempontjabdl kritikus  egyéb
beavatkozasok, mint arnyékolas, megpihenés eszkdzei és a passziv felligyelet miatt sziikséges
maés térhasznalatok helyigénye biztosithaté legyen. A Kozut- és Kozteriilet-tervezési Utmutaté
Budapesten bellli kotelezé alkalmazéasanak eldirasaval pedig biztosithatd a 24 kilonbozé
kdzutkezeldi és kozterilet-tulajdonosi kdrnyezet ellenére logikdjaban azonos muszaki
megoldasok jelenjenek meg a févaros teljes terlletén. Az Gtmutatok korét javasolt kiegésziteni
az épitkezések miatt kialakulé ideiglenes forgalmi rendek kialakitasanak szabalyaira és mUszaki
javaslataira vonatkozd kotettel.
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3. Kihivas, problémak
3.1.Infrastruktara minéségi kialakitasa, hozzaférhet6ségi akadalyok

Az elmult 20 évben nem volt olyan utfeldjitasi program a févarosban, amely az alapvetd, teljes
hozzaférhetéségi eldirdsoknak valdé megfelelést tlizte volna ki célul. Onall6 jardafejlesztési
program pedig sosem indult. Elsésorban projekt alapon, kdzteriletek szigetszeri megujitasara
latunk jo példakat, elsésorban eurdpai unids forrasokbdl finanszirozva, melyek dnmagukban
altalaban megfelelnek a korszer( eléirasoknak. A rendszeres nagyobb feldjitasok is elsésorban
a kozutak gépjarmavel hasznalt fellleteinek megujitasat célozzak, vagy a hianyzé kerékparos
infrastruktdra kialakitasat, ritkan kezelik, f6leg meglévé jardafeliiletek esetén azok mindségi
hibait. llyen esetekben elsésorban az utat keresztezd gyalogos atvezetések mindenki szamara
hozzaférhetd kialakitasa kerll el6térbe, az uUttal parhuzamos gyalogos felllet mindségi, az
egyenlé hozzaférés szabalyainak megfelel6 atalakitasa rendre elmarad. A jardafellilet alatt
huzodik raadasul az épuletek kdzmUbekotéseinek zome, igy egy rendszeresen bolygatott
fellletrél beszéllink. Mindezeken felll kiemelt figyelmet sziikséges forditani az olyan
intézményi kdrnyezetek gyalogos fellleteire, ahol nagyobb aranyban fordulhatnak el6 olyan
kozlekeddk, akik valamilyen szempontbdl tamogatasra, vagy tovabbi figyelemre szorulnak,
még nem rutinos kozlekeddk. Az oktatasi, nevelési intézmények kdrnyezetére mar létezik ilyen
program Budapesten, azonban még nem érte el a kritikus méretet a program ahhoz, hogy
valéban szemléletformaldva valjék a fiatal korosztaly és szilei szamara.

3.2.Lokalis és rendszerszintii halézati hianyok

A gyaloglas a legszabadabb, eszkdzigény nélkili kozlekedési forma, egy atlagos varoslakd nem
feltétlen érzékel haldzati hianyokat. Akkor is atkel az Uton, ha nincs kijel6lt gyalogatkeld, vagy
atvag egy terlleten vagy kozlekedik Utszéleken akkor is, ha nincs jardafellilet. Viszont barmely
akadalyoztatas fennallasa esetén - legyen az fizikai vagy mentalis képességekbdl akado -
szembesulink vele, hogy a gyaloglas biztonsagos infrastruktiraja éppugy megkdveteli a
fizikailag folytonos és teljesen hozzaférhet6 feliiletet, mint ahogy gépjarmiforgalom esetén
azt biztositjuk.

A haldzati hianyok és pontszerl akadalyok, veszélyek felszamolasa szisztematikusan végzendé
feladat, amit hatékonyan programszer( keretek kozott, tervezhetben és folyamatosan
rendelkezésre allo forrasok mellett lehet végrehajtani.

Mint minden halézat, a gyaloglas rendszerén beldl is felallithatoak hierarchia szintek, egyrészt
a hasznalok szama, a hasznalat frekvencidja alapjan, masrészt mas, a varos mikodése
szempontjabol jelentés halozati  elemekkel vald kapcsolata (kozlekedés, kék-zold
infrastruktdra, szolgaltatasitengelyek stb.), a varos gazdasagi teljesitményéhez valo
hozzajarulasa, vagy varosképi-orokségvédelmi jelentésége miatt. Ezen szempontok egyuttes
figyelembevétele alapjan sziikséges elkésziteni a jelenleg még hianyzd gyalogos haldzati
tervet, amely gyalogos haldzat szisztematikus atalakitasanak térbeli és idébeli programozasat
tamogatja.

Minden varosrész biztonsagos gyalogos feltarasat biztositani szikséges, legalabb annak
kdzpontjaban, a legfébb kozosségi kdzlekedési kaputérségeiben, a megalldk kornyezetében,
és gondoskodni kell arrél is, hogy a részkdzpontot dvezd lakd vagy munkahelyi térségek
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legalabb gyalogos tengelyek mentén elérjék a kereskedelmi és szolgaltaté kdzpontok
kozteruletrendszerét.

3.3.Térhasznalati konfliktusok

Mig a varos fizikai adottsagai, a kialakult varosrészek kozterileti szélességei nem, vagy nehezen
valtoznak, addig mind a varoshasznalok kozlekedési modjai, azok egymashoz viszonyitott
aranyai, mind az épuletek hasznositasa, igy azok koztereken megjelend igényei gyorsan
valtozhatnak, nem beszélve arrdl, hogy torténeti varos lévén, az éplletdllomany és
infrastruktdra nagy része Budapesten a maihoz képest mas klimatikus viszonyokra reagalva jott
létre. Valtozo az is, éppen mely varosrészek srlsdédnek be vagy Uriilnek éppen ki, és a
digitalizacié kovetkeztében mik azok a tevékenységek, amik a fizikai térhez kdtotten, és nem a
digitalis felhében mUkddnek.

Ezek a valtozasok rendszerint térhasznalati konfliktusokat generalnak, mivel nem fér el minden
adott keresztmetszetben, hiszen az mas-mas korban és igényeknek megfeleléen alakult.

Mivel a gyalogos felliletek méretezése vagy a hianyzé gyalogos felliletek létrehozasa, a
megfelelé sUrGséggel kialakitott gyalogos atvezetések, a hianyzé zold infrastruktara
létrehozasa visszahatnak az adott Ut egyéb kozlekedési modokat érinté kapacitasara, igy
alapvetéen komplex beruhazasként sziikséges ezeket tervezni. Ennek része, hogy adott
keresztmetszetben donteni kell az egyes funkcionalis igények fontossagardl, szerepérdl, és
kilonosen a sdrln beépllt varosrészek gyakran latogatott kdzterein és utcaiban vallalni kell a
konfliktust, hogy bizonyos kdzlekedési mddok vagy térhasznalatok, eszk6zok szamara nem
biztosithatd hely.

A gyalogos—kerékparos ellentétek tipikusan a vegyes hasznalatu fellleteken jelennek meg,
példaul kozds gyalog- és kerékparutakon. A gyalogosok biztonsagérzete csokkenhet a
nagyobb sebességgel halado kerékparosok miatt, mig a kerékparosok szamara a
kiszamithatatlan gyalogosmozgas jelent kockazatot. A konfliktusok gyakran a megfeleld térbeli
elkilonités hianyabdl vagy a forgalmi szabalyok nem egyértelmi kommunikaciéjabdl
fakadnak.

A gyalogos—parkolas konfliktusok leginkabb azokban az utcakban jelentkeznek, ahol a parkol6
jarmuvek részben vagy teljesen elfoglaljak a jardat. Ez kildndsen problémas a mozgasukban
korlatozottak, kisgyermekesek vagy iddsek szamara, mivel esetliikben a jarda akadalymentes
hasznalata alapveté lenne. A szabalytalan parkolds csokkenti a gyalogos kozlekedés
biztonsagat, és sok esetben a gyalogosokat az Uttestre kényszeriti, ndvelve a balesetveszélyt.
Ezaltalan nemcsak a szubjektiv biztosagérzetet csdkkenti, hanem valdsan veszélyt jelent. A
jelenség hatterében gyakran a parkolohelyek hianya és a kozterileti szabalyozas hianyossagai
allnak, melyet egy masik fejezetben fejtiink ki.

A gyalogos—turizmus konfliktusok elsésorban a frekventalt, turisztikailag kiemelt
varosrészekben erésddnek fel. A nagy létszamu turistacsoportok, a rovid tava szallashelyek és
az ezekhez kapcsolodd szolgaltatasok jelentésen megnovelik a gyalogosforgalmat, ami
zsufoltsaghoz, zajhoz és a helyi lakossag életterének szlkitéséhez vezethet. A kozterek
hasznalata igy eltér6 igények mentén szervezédik: mig a turistak élményszerzési céllal
hasznaljak, addig a helyiek szamara a mindennapi élet szintere. A konfliktusok kezelése
komplex megkdzelitést igényel, amely magaba foglalja a térhasznalat tudatos tervezését, a
funkciok megfelel6 elosztasat és a szabalyozasi eszk6zdk alkalmazasat.
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3.4.Kozlekedés- és kozbiztonsag

A jelenlegi varosi kozlekedési kornyezet sok esetben nem biztosit megfelelé védelmet a
gyalogosok szamara. A gyalogatkel6helyek elhelyezése, megvilagitasa és lathatdsaga nem
minden esetben felel meg a korszerl biztonsagi elvarasoknak. A forgalmas csomédpontokban
gyakori a konfliktus a gyalogosok és gépjarmuvel kdzlekeddk kozott, kiildndsen ott, ahol nincs
jelz6lampas szabalyozas vagy egyértelm( elsébbségi viszony. Ezen kivil meg kell emliteni a
kerékparos és gyalogos konfliktust is, illetve az e-mobilitas eszkdzdk okozta feszlltségeket.

A KRESZ szabalyozza ugyan a gépjarmU és gyalogos viszonyokat, de nem eléggé hangsulyozva
a gyalogosok mindenkori els6bbségét.

Budapesten az eImult évtizedben bekdvetkezett halalos kdzlekedési események tébb, mint fele
olyan Uthasznalokat érintett, akik nem gépjarmlvet vezettek - jellemzéen gyalog vagy
kerékparral kdzlekedtek. A gyalogosok altal okozott balesetek aranya elenyészd, ugyanakkor a
kdvetkezmények szamukra gyakran sulyosak vagy végzetesek.

3.5.Integracio mas kozlekedési modokkal

A kozosségi kozlekedési megallok megfeleld gyalogos és akadalymentes megkozelitése a
felhasznaldi élményéhez is hozzatartozik, igy mindenképpen egymast erdsitd stratégiak
kialakitasa szlikséges. A hozzaférhetéség szempontjabol kritikus, hogy ne csak maga a megallé
és az ott elérhetd jarmU legyen egyetemesen hozzaférhetd, az odavezetd utvonalnak is annak
kell lennie. Ez azt jelenti, hogy altalanossagban a helyi utcaknak is akadalymentesnek kell
lennitik, ebben a rendre elmarad¢ Ut és jardafeldjitdsok miatt komoly hianyok vannak.

Az 0Okolszabalyként alkalmazott 500 m-es ragyaloglasi tavolsag tekintetében az atlagos
megallok slrisége jo lefedettséget ad, viszont ha a nagyon slr( kdvetési idejl halozatot
nézzlk, a belvarost leszamitva a j6 lefedettséghez vagy ennek a kiterjesztése lenne sziikséges,
ami komoly fejlesztési és lizemeltetési forras évrél évre, vagy ezen megalldk esetében a vallalt
ragyaloglasi tavolsagot kell névelni, ami viszont az infrastruktira gyalogos és akadalymentes
szempontok szerinti korszerUsitését jelenti, ami szintén jelent6s koltség, viszont joval tobb
jarulékos haszna lenne az Utvonal menti kereskedelem és szolgaltatdsok megerésddésében.

A ragyaloglas kérdése mellett a nagy atszallé csomopontok gyalogos kozterlletrendszerként
valo fejlesztése jelent kihivast, jellemzden ezek ugyanis elsésorban a kdzosségi kozlekedés
jarmulveinek muszaki szempontjait helyezik el6térbe, kevésbé az atszallas és varakozas
komfortjat, mikroklimatikus viszonyainak rendezését.

3.6.Adathiany

A gyalogos kozlekedés kevésbé mérhet6 jelenleg, mint mas kozlekedési modok. A gyaloglasi
élmény jellemzden szubjektiv univerzalis mddszertan (standard) ennek kezelésére nincs. A
gyalogos forgalom automatizalt mérése jelenleg nem torténik meg, igy éves/szezonalis/stb.
valtozasok mérési eredményei nem ismertek. Gyalogos mérések jellemzden pontszer(ien, adott
feladathoz rendelten torténnek. A kilonbozd adatforrasok eltérd részletességet és
megbizhatdsagot nydjtanak.

3.7.Szervezeti és szabalyozasi hattér

A jelenleg hatalyos jogszabalyok és miszaki eldirasok nagyrészt kezelik a hozzaférhetdség és
a gyalogos halézatfejlesztés kérdését normativ eldirasokkal. A gyaloglas, mint kozlekedési
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moddabszollut prioritasanak biztositdsahoz ugyanakkor sziikséges a févarosi kozutkezelési
rendelet tervezett reformjanak bevezetése. Ez a tervezet ugyanis a gyaloglas prioritasanak
biztositasa mellett a kozlekedés abszolut térigényének racionalizalasara is torekszik, ami
sziikséges ahhoz, hogy a gyaloglas, mint kozlekedési mod megerdsitésének szempontjabdl
kritikus egyéb beavatkozasok, mint arnyékolas, megpihenés eszkdzei és a passziv felligyelet
miatt szlikséges mas térhasznalatok helyigénye biztosithato legyen.

3.8.SWOT elemzés

A helyzetértékelés alapjan a készilé stratégiara vonatkozdan az aldbbi SWOT szerinti
szempontokat azonositottuk és rendszereztik.

Erosségek Gyengeségek

e Mindenki gyalogol, ezért a stratégia * Akadalymentessegi halozati

minden budapesti lakost és ide kapcsolati hianyossagok a fizikai
ldtogatot érint infrastruktdraban
e Ers stratégiai és politikai legitimacis, | ° Kor'alt‘?lz"tta” ervenyesil a ,hla'olzat!
beagyazottsag (stratégiai szemielet ] a Jeten eg,,'
kapcsolédasok) beavatkozasokban (pontszeru
e Magas gyaloglasi arany kiléndsen a ia?adve:ctlflcma:?k)k it S
rovid, kerlleten bellli utazasoknal, ¢ -ardate e;sf,ese ! min onatlo
fiatalok és idések, nék korében program hianya . ,
L . . . e Szervezeti és tulajdonosi
e A gyaloglas integralt, széleskora ) s
értelmezése (kdzlekedési mod, Szettag,o tsag i
e Adathiany, nem egységes

rekreacio, tartdzkodas stb.)

e A gyaloglas kapcsolata valamennyi
kozlekedési modhoz (kozlekedési
lancban legalabb elsé és utolso elem)

o Kozlekedésbiztonsagi szinergiak
(Vision Zero, sebességcsdkkentés)

e Tarsadalmasitas a stratégia korai
fazisaban

adatstrukturak, felmérések hianya
(infrastruktara)

o Kozteruleti konfliktusok erdsodése
(pl mikromobilitas térnyerése, varosi
logisztika ndvekvd volumene)

Lehetoségek Veszélyek

e Forrashiany, kiszamithatatlan

e A korabban elmaradt fejlesztések } P
finanszirozas

miatt korszerl(bb elvek ) , i o .

. . e Projektalapu szemlélet érvényesiil a

érvényestlhetnek beruhazasoknal 4tV d
o Kozlekedésbiztonsagi programok eruhazasoxna (latvanyos, €

szigetszer( beavatkozasok)

e A stratégia megvaldsitasahoz
szikséges  intézményi,  emberi
eréforrasok hianya

kiterjesztése (pl. Sulizéna-program)
o Kozterileti Ujraelosztas lehetésége
(pl. forgalomcsillapitas)

e Klimaadaptacié és gyaloglas N ) .
Bsszekapesolésa (ol. z6ldités, . Polltllkfal és tarsadglrﬁl. IeIIenaIIa:s az
ivokutak stb.) egyéni motor|“za?|o varosi

o Egészségpolitikai &s kozlekedésben betdltott szerepének

tovabbi csokkentése ellen

esélyegyenléségi  érvek er6sddése
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(pl. id6s6dd tarsadalom, veédtelen
kozlekedodk)
Digitalis és
dontéstamogatas
sztenderdek kialakitasa)

15 perces varos koncepcié gyakorlati
megvalositasa
Nemzetkozi jo
adaptalasa

téradat-alapu
(felmérések,

gyakorlatok

A gyaloglas nem csak kozlekedési
kérdés, hanem egészséglgyi,
szocialis, turisztikai, és
gazdasagfejlesztési stb. terlleteket is
érint, ahol a kozlekedésszervezének
nincs vagy kicsi a szerepe

Turisztikai tulhasznalat a
kozterlleteken (lokalisan),
érdeksérelem (pl. teraszok)

Helyi érdek és 0Osszfévarosi érdek
Utkozhet

10. tablazat: SWOT elemzés
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4. Nemzetkozi j6 gyakorlat elemzésének 6sszefoglalasa

Szamos varosban szeretnék 0Osztondzni az aktiv mobilitdsi mddok hasznalatat, aminek
érdekében kiilonbozd stratégiakat, koztik a gyalogos halozat fejlesztésével foglalkozdkat
készitenek. Altaldnossadgban az aktiv mobilitisi mddokkal kapcsolatos célkitlzések a
kdzlekedési és klima stratégidkban jelennek meg, am sok varos dedikalt dokumentumokat
készit a gyalogos kozlekedésre és haldzatra vonatkozoan. Egyes megkdzelitések, mint példaul
a varsoi, inkabb a kozteriletek, jardak stb. fizikai paramétereit hatarozza meg, mig mashol,
példaul, Parizs, vagy Strasbourg esetében az 6sszefliggd gyalogos haldzat kialakitasat szolgalja
a koncepcid. A kilonbozd stratégiak gyakran konkrét vallalasokat és intézkedéseket is
megfogalmaznak.

Jelen fejezet célja a nemzetkdzi tendenciak attekintése és a jo gyakorlatok azonositasa
adottsagu varosok gyalogosstratégiait tekintettik at. A kritériumok, mely mentén az
elemzésben résztvevé varosok kivalasztasra kerultek:

. Eurdpai varos;

. Torténelmi belvarosi résszel rendelkezik, mely egyben turisztikai vonzderdként is
hat;

. Hasonlo beépitettségi mutatokkal, telepilésszerkezettel jellemezhetd, mint
Budapest;

. Kozosségi kozlekedési rendszere kiépult, megbizhato, elérhetd;

. Lakossagszama korulbelil 1-3 millio f6 kozé esik;

. Rendelkezik atfogo gyalogosstratégiaval.

A kivalasztasi kritériumok mentén a kdvetkezd eurdpai varosok kertltek kivalasztasra: Bécs,
Berlin, Lipcse, London, Miinchen, Parizs, Amszterdam, Rotterdam és Goteborg.

A kivalasztott varosok eltérd stratégiai megkozelitéssel, tobbféle dokumentum struktdraval
rendelkeznek. Mégis a szakmai alapvetések tekintetében Osszhangban allnak egymassal.
Minden egyes stratégia lényeges eleme az inkluziv szemléletmdd, azaz ugyan ,gyalog
kozlekedd személyekre” vonatkozik, de ebbe belevonjak nemcsak a szé szoros értelmében vett
sétald személyeket, hanem természetesen az Osszes jardahasznaloé érintettet. Tehat a
kerekesszékkel kozlekedd, a babakocsit told, a rollerrel és egyéb guruld jarmavel, valamint
jarassegitd eszkozzel kdzlekedd személyeket is.

A stratégiai dokumentumok egyarant kiemelik, hogy legyen szé barmely személyrdl, aki az
adott varosban kozlekedik, garantalt, hogy az utjanak egy részét gyalogosan teszi meg, akkor
is, ha csupan az autéjahoz, kerékparjahoz tesz meg par lépést, vagy a teljes utat gyalogosan
teszi meg. Emiatt a jardahasznalat optimalizélasa a varos Osszes lakdjat és latogatdjat egyarant
érint6 szakpolitikai tertlet.

Tovabbi kozds szempont az utcan osztozd kozlekedési modozatok Osszehangolasa, a
rendelkezésre allo tér kényelmes és igazsagos felosztasa, a veszélyes, akadalyozé tényezdk
felszamolasa. Az utcan a gyalogosok mellett kozlekedd kerékparosok, valamint egyéb
mikromobilitadsi eszkdzt hasznaldo személyek eltéré sebességgel kozlekednek, mely
surlédasokhoz, veszélyes helyzetek kialakulasahoz vezethet. Ezen felll a jardan parkold
eszkdzok akadalyt képezhetnek féként a mozgasukban korlatozott, illetve nehezebben
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kozlekedd csoportok szamara (kerekesszékkel, sétaldkerettel, babakocsival, csomagokkal
kozlekedd személyek). A gyalogos vagy egyéb mobilitasi stratégiakban jellemzden ezen
szempont minden fél szamara kielégit6 modon torténd rendezése, Ujraszervezése is kiemelt
helyen szerepel.

A Vision Zero" — kdzlekedési balesetek szamanak csokkentése, végzetes kimenetell balesetek
szamanak 0-ra csokkentése is szinte ,kotelez6” eleme a gyalogos stratégiaknak. Ennek
elérésére eszkdzt jelenthet a kdzlekedési lampak mikodésének optimalizalasa, Utjelzd tablak
kihelyezésének fellilvizsgalata, a veszélyes kozlekedési csomdpontok azonositasa és
megreformalasa, csokkentett forgalmu vagy gyalogos Ovezetek kialakitasa, iskolautcak
|étrehozasa.

Gyakori és hangzatos intézkedés a varost, az ottlakd kozosség ,nappalijaként” megjeleniteni,
olyan intézkedéseket hozni, mely a kozteriileteken torténd tartozkodas gyakorisagat novelik,
az ott toltott idét meghosszabbitjak, mindségét javitjak. llyen intézkedések lehetnek a koztéri
butorzat fejlesztése, zoldterlletek, jatékra alkalmas terlletek novelése, kialakitasa, athaladd
forgalom szamanak és sebességének csokkentése vagy teljes kizarasa ideiglenesen vagy
allandé jelleggel.

Apease traffic on large avenues

. ' Walkways to consolidate
ﬁ Large squares to showcase

Crossings to ease

tesvn,

Urban ruptures to be
mitigated

Historical center where the
pedestrians should be asserted

8 Neighbourood where local
: 2 walking should be encouraged

40. abra: Az elsé gyalogoskozlekedési terv, amit a pdrizsi tandcs megszavazott, 2017

A jol szervezett gyalogos infrastruktura és koztérhaldzat kialakitasa a kulcs a fenntarthato és
élhet6 varosok megteremtésében. A gyaloglas vonzova tétele a varosok gazdasagat is élénkiti,
mivel a jol mikddd gyalogos preferenciaju utcakban az tizletek, vendéglatohelyek forgalma is
magasabb lesz. Tovabbi pozitiv hozadéka a gyaloglas dsztonzésének az emberek egészségére
gyakorolt pozitiv hatas is.

Mivel a gyaloglas témakdre szamos mas terllethez is kapcsolédik, kiemelten fontos az
dsszhang megteremtése mas agazati stratégiakkal, mint klima, kozlekedési, kereskedelmi, vagy
fenntarthatdsagi dokumentumok.

Szamos varosban, mint példaul Amszterdam, Parizs, London vagy Stockholm dedikalt
dokumentum késziilt a gyaloglasra vonatkozdan, vannak azonban varosok, mint példaul
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Goteborg, ahol a varos kozlekedési stratégiajanak részét kepezik a gyaloglassal kapcsolatos
intézkedések.
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Sources : Aput, Ville de Paris
41. abra: Parizs gyalogosforgalom szintjei (piros: nagy forgalmdu, narancs: kézepes forgalmd, kék: kis forgalmu utca)

4.1.Jellemzo stratégiai célok

Az eurdpai varosok nagyon hasonlé kihivasokkal, problémakkal néznek szembe, melyekre
jellemzdéen hasonlé valaszokat is probalnak adni. A vizsgalt varosok stratégiaiban épp ezért
szamos ko6zos elem medfigyelhetd, ilyen tobbek kdzott az iskolautcak |étesitése, a varosrészi
alkdzpont halézat megerdsitése, a kdzosségi kozlekedés és a gyaloglas dsszekapcsolasa,
valamint a gyaloglassal kapcsolatos adatok kérének a bévitése.

A stratégiai dokumentumok megalapozasat a gyalogos forgalomra vonatkozé adatgydjtés
jelenti. Altalanossagban a kozlekedés tobbi médjahoz képest a gyaloglast illetéen kevesebb
adatot gyUjtenek a varosok. A stratégiak fontos részét képezik az adatbeszerzésre vonatkozo
iranymutatasok, melyek alapjan értékelni lehet a gyalogos infrastruktirat, valamint
megjeleniteni a legfontosabb gyalogos Utvonalakat. Ezen Utvonalak kirajzoljak azokat a
helyeket, ahol a legnagyobb forgalom jelenik meg, vagy ahol valamilyen beavatkozas
szlikséges. Az adatgyUjtés a vizsgalt varosokban jellemzéen manualis médon torténik, egyes
kiemelt Utvonalakon rendszeres jelleggel. Az automatizalt megoldasok a gyalogos
forgalomszamlalasban egyes varosokban mar megjelennek (Lipcse, London), azonban még
nem széleskorlen elterjedtek.
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A f6 beavatkozasi terlletek jellemzéen az iskolak kornyezete, alkdzpontok és belvarosi
terlletek. Az iskolautca projektek egyre tobb varosban terjednek el, hiszen a biztonsag mellett
fontos szemléletformal6 szerepiik is van. A francia nagyvarosokban, mint Parizs, Strasbourg
vagy Lyon mar nagy szamban valdsitottak meg ilyen programokat, melynek eredményeként az
iskolak kornyezete biztonsagosabba és vonzobba valt. Az alkdzpontok fejlesztése a 15 perces
varos koncepciéjanak megvalositasa miatt is fontos, hiszen, ha a szolgaltatasok helyben, az
emberek lakdhelyéhez kozel is elérhetéek, kevesebb mobilitasi igény keletkezik. Az
alkoézpontok fejlesztése a helyi kiskereskedelmet is élénkiti, segit a helyi identitas erésitéséhez,
és kozosségformald ereje is lehet. A gyalogos halozat fejlesztését fontos Gsszekapcsolni a
kozlekedési csomodpontok fejlesztésével, hiszen ezek a legnagyobb gyalogos forgalmat vonzé
|étesitmények.

A gyalogos stratégiak tobbségében azonositjak a konkrét beavatkozasi helyszineket,
akcioterlleteket és adott esetben akar a tervezett projekteket is. Az intézkedési tervek gyakran
kuldn programok, ugyanakkor lehetnek a stratégia szerves részei is. Parizs esetében példaul a
stratégia pontosan meghatarozza az érintett kdztereket és a konkrét akcidkat.

A ceélkitlzések kozott jellemzden szerepel a gyaloglas modal split részaranyanak novelése, a
folytonos és akadalymentes gyalogos hal6zat megteremtése, a kdzterek minéségének javitasa,
kozlekedési kultira fejlesztése, a varosi lakosok egészségének fejlesztése, az inkluzivitas
novelése, valamint 0sszességében a sétalas attraktivitasanak ndvelése.

4.2.A leggyakoribb értékelési modszerek

A kozterliletek mindségét és a sétalhatdésagot tobbféle moddszertannal is lehet mérni,
Minchenben példaul a walkability indexet alkalmazzak. A walkability Index harom f6
Osszetevobdl all, népsuriség (lakosok szama km2-enként), konnektivitas (Utcsomopontok
(keresztez6dések) szama km?-ként), entrépia (varosrész kiilénbdzd teriiletfelhasznalasi
tipusainak (példaul lako-, kereskedelmi, kultura stb.) aranyai). Minél sététebb kék egy varosrész,
annal jobban bejarhato gyalogosan.
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Walkability
relativ gering
unterdurchschnittlich
durchschnittlich

[ iiberdurchschnittlich

[l relativ hoch

B unbewohnter Bereich

@ Statistisches Amt hMinchan

Walkability Index mit Kennzeichnung von Grinflichen)

Karte 6

Walkahbility

gering

relativ gering

| durchschnittlich

B relativ hoch
Il hoch
[ unbewohnter Bereich
¥ Gruenflaechen

@ Statistisches Amt Miinchen

42. abra: Miinchen gyalogolhatdésdgi térképe

Rotterdamban a gyalogosstratégia megalkotasat megel6zden készilt felmérés a ,Sétalnal
velem?” (Will you walk with me?) akcio keretében. Rotterdami lakosokat kérdeztek meg arrdl,
hogy hol kellemes vagy kellemetlen sétalni, és ezen teriileteket piros és fekete szivekkel
jelolték. A kellemességet befolyasold pozitiv tényezdk, hogy legyen elegendé hely a sétahoz,
legyen zold a kornyezet és kevésbé vagy egyaltalan ne legyen motorizalt forgalom a
kdrnyéken. A kellemetlenségek kozott leggyakoribb tényezdk a tulzott kdzelség a motorizalt
forgalomhoz, rossz kdzérzet, zold kornyezet hianya, rossz levegdmindség. Szamos varosban,
mint példaul London vagy Stockholm rendszeres lakossagi kérddives felmérést is tartanak.
Bécsben a Vienna on Foot mobil alkalmazast hasznaljak adatgyUjtésre, de ezenkivil évente
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mobilitasi felmérést is végeznek, valamint 5 évente mélyrehatd tanulmany készil a bécsi
kozlekedési moddok aranyarol, kilonds tekintettel az aktiv mobilitasra. Londonban a
gyalogatkel6helyek forgalmanak meghatarozasa allokapu modszerrel, 150 Vivacity Al forgalmi
kamera segitségével torténik a belvarosban, de mobil applikaciokbdl szarmazéd adatokat is
felhasznalnak. Parizsban a jardakra vonatkozd forgalmi adatokat arra hasznaltak, hogy
megjelenitsék a f6 gyalogos tengelyeket. Stockholmban évente 2 nagy kézi szamlalast tartanak
150 helyszinen, de mar 40 automata gyalogos és kerékparos szamlalé berendezés is lizemel.
Minden évben kérddives felmérést tartanak a kozterliletek mindségérél. Minchenben a
walkability index szerint jelenitik meg a gyalogosbarat varosrészeket népsiriség, konnektivitas
és terlletfelhasznalas alapjan. Goteborgban, attitdvizsgalati, reprezentativ kérddives
felmérést végeznek, mely a gyalogosok élményeit, észleléseit és véleményét térképezi fel.

@ Hearts
(pleasant
places to walk)

@ Broken hearts
(less pleasant
places to walk)

43. dbra: Hol kellemes és hol kellemetlen sétdlni? - Will you walk with me? kampdny - Rotterdam Walks 2025

4.3.Akadalymentesség kezelése az egyes stratégiakban

Az akadalymentességi szempontok minden gyalogos stratégianak alapvetd elemei, altalanos
iranyelv szerint minden kozterliletnek mindenki szamara hozzaférhetének kell lenni. A
hozzaférhet6ség kritériumaival jellemzden kilon fejezetek foglalkoznak a stratégiai
dokumentumokban, és altalanos tervezési elvként minden projektben alkalmazni kell azokat.
Az amszterdami dokumentum az akadalymentességi kritériumokra konkrét paramétereket is
meghataroz, melyek alkalmazasa kotelezd minden Uj projekt esetében. Stockholmban minden
onkormanyzati egység sajat terlletén felelés az akadalymentességért, az épitett kornyezet
fejlesztésében a varos akadalymentesitési Utmutatdja szolgal iranymutatasként.

4.4.Jellemz6 intézkedési programok

A vizsgalt varosok stratégiai jellemzden konkrét intézkedési csomagokat hataroznak meg.
llyenek lehetnek a gyalogos infrastruktira hianyossagainak potlasa, jardak, vagy gyalogatkeldk
esetében, informacids és Utbaigazito tajékoztatasi rendszer kiépitése, szemléletformalas és
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célzott kommunikaciéd, kozosségi kozlekedési megalldhelyek kornyezetének és a
kdzvilagitasnak a fejlesztése, kerékparos és gyalogos konfliktushelyzetek kezelése, vagy akar a
kiskereskedelmi kinalat bévitése. Az intézkedési csomagok részei lehetnek a zoldfolyosodk is,
melyek alternativ 6sszekottetést jelenthetnek a fébb forgalomvonzé létesitmények kozott a
kerékparral vagy gyalogosan kozlekeddk szamara. Egyes stratégiak, mint példaul a stockholmi
vagy a berlini egységes arculati megjelenést is eldiranyoznak.

Bécsben egységes Utmutatod alapjan kertletenként kell elkésziteni a gyalogos mesterterveket.
Berlinben egységes megjelenésli gyalogos tajékoztatasi rendszert alakitottak ki, valamint 10
mintaprojektet valositanak meg. A varos szamos részén hoztak létre ideiglenes jatszd utcakat,
forgalom csillapitott varosnegyedeket. Lipcsében a 70-es évektdl kezdddden szamos
motorizalt forgalmat el6térbe helyezé fejlesztés tortént, mara azonban Németorszag
kerékparos févarosava valt. A kiilénszintld csomopontok helyett 100 Uj szintbeni akadalymentes
gyalogatkeld létesilt, a belvarosi kdzterileteket visszavették a gépjarmivektdl, Uj sétanyokat,
szinvonalas kdztereket létrehozva. Londonban a legnagyobb jelenlegi projekt az Oxford street
atalakitasa gyalogos utcava, ezenkivil 6szténdzni szeretnék a gyerekek mozgasat, valamint
jobban integralni a kdzosségi kozlekedési és gyalogos haldzatot. Stockholmban tervezési
kézikdnyv alapjan egységes arculattal készllnek a kozterlleti fejlesztések és a tajékoztatod
rendszer. Az ideiglenes jellegli atalakitasok mellett 5 jelentds varosi folyos6 megujitasat
tervezik, valamint bdvitik az adatgyUjtés korét is. Parizsban 7 kiemelt kdzteret Ujitottak meg,
valamint a Szajna part is lezarasra kerilt a gépjarmuforgalom elél 7 km hosszan. Szamos helyen
alakitottak ki Uj sétaldutcakat tobb zoldfelulettel, valamint 2026-ig 300 Uj iskolautca létesul.
Miinchenben a Sommerstrasse program keretében nyaranta szamos utcat lezarnak a
gépjarmiforgalom eldl és atadjak azokat a gyalogosan és kerékparral kdzlekeddknek. A
parkoléhelyeken ideiglenes jelleggel parkleteket, mikroparkokat alakitanak ki, a kovetkezd
években a teljes belvarost szeretnék autdmentessé tenni. Goteborgban Minchenhez
hasonldan nyaranta lezarnak egyes utcakat és tereket a Summer street program keretében,
valamint erés alkdzpont halozat kiépitésén is dolgoznak.
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44. abra: A grénsakstorget 2022-ben és 2025-ben ,Summer square”-ként (Széke Ldszlo)

Az intézkedések egyik jellemzd formaja az ideiglenes kialakitas a taktikai urbanizmus
eszkozeivel, ami lehetdséget ad a kilonbdzé megoldasok és koztéri funkcidk tesztelésére,
tapasztalatok gyUjtésére. Erre példa Miinchenben, Goteborgban és Bécsben a Summer street
program, ahol egyes tereket, utcakat majustol szeptemberig adnak at a gyalogosoknak a téli
idészakban azonban a korabbi forgalmi rend szerint mikodnek.

A kifejezetten gyalogoskozlekedésre vonatkozd intézkedésekben a kozlekedésbiztonsag
javitasa kiemelt prioritast élvez a legtobb stratégiaban. A kozuti biztonsag javitasa az egyik
legelterjedtebb eszkdze az aktiv kozlekedési modok Gsztdonzésének. A gyalogatkelShelyek
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fejlesztése, modernizaldsa soran az akadalymentesség biztositasa mellett, a biztonsag
érdekében altalaban a minél jobban észlelhetd kialakitasra torekednek, a gyalogosok szamara
kedvezébb lampaprogrammal. Szintén altalanos gyakorlat a 30 km/h sebességl 6sszefliggd
Ovezetek kijelolése (Parizs, Amszterdam, Berlin stb.) varosszerte.

4.5.Konklazié

45. abra: Ljubljana fé utcdja a Slovenska cesta 20712-ben és 2019-ben (Széke Ldszl6)

A stratégiakat elemezve megallapithato, hogy a vizsgalt varosokban rendszeresen végeznek
gyaloglasra vonatkozéan is forgalmi adatfelvételt, manualis, vagy digitalis eszkdzokkel. A
varosok stratégiai célkitlzései kozott altalanosan szerepel a folytonos és akadalymentes
gyalogos haldzatok kialakitasa, alkézpontok és varosi élet fejlesztése, valamint a kdzoségi
bevonas és kommunikacio, szemléletformalas. A varosok mindegyikében megvaldsitottak
szamos jelentds kozterileti atalakitasi projektet, ugyanakkor a taktikai urbanizmus eszkozeivel
is élve, kisebb beavatkozasok révén is jelentés eredményeket értek el.

A benchmarkrol részletes elemzés és 6sszefoglalo tablazat készilt, amely jelen dokumentum
3. szamu mellékletét képezi.
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5. Mellékletek

1. Az egyes adatforrasok leirasa és felhasznalasuk médja
2. A BKK tarsadalmi egyeztetésének részletes eredményei
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