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1. Vezet6i 6sszefoglald

A kerékparozas, mind tdrsadalmilag hatékony kdzlekedési mdd és rekredcids tevékenység térnyerése
érdekében készitette el a XXI. keriilet Csepel 6nkormanyzata a ,,XXI. keriilet Csepel kerékparforgalmi
halézati terv”-ét.

A halézati terv prioritasaiban illeszkedik az orszagos, regionalis és helyi stratégiai dokumentumokhoz
és célkitlizésekhez, és vizsgdlati teriletében a térségi haldzati tervekhez, kiemelten az EUROVELO
nyomvonalhoz és csatlakozo keriiletek halézatahoz.

A helyzetfeltaras alapjan a keriiletet stabil, aktiv népesség jellemzi, ahol a kerékpar tulajdonlas csak
37% és a kerékparos médhasznalati arany nem haladja meg a budapesti atlagot. Fontos megjegyezni,
hogy a gyaloglas részaranya 55%, ami kiemelked6en magas, kiilondsen, ha figyelembe vessziik, hogy a
személygépkocsi hasznalat részardnya 30%.

A tobb mint egy évtizeden at megfigyelhet6 honnan-hova adatok szerint a kiilsé és belsé keriletek
kozotti sugdr iranyu, valamint a belsé keriletekben megjelend jelentds forgalom mellett a vizsgalati
teriileten (XVIII., XXI., XXIIl. keriletek) a harant iranyl forgalom kevésbé jelentGs, melynek oka a
kerlletek kozotti infrastruktira hidanya valamint a jelentGs akadalyt jelent6 sugarirdnyu folyosdk
keresztezése (242-es vasutvonal, Nagykérési Gt, M5 autépalya, 150-es vasutvonal, H6 HEV,
Grassalkovich at, Rackevei-Duna). A 2011-es népszamldlds adatai szerint jelent6s hardnt iranyu
kerékparos ingazo forgalom igénye jelentkezik a keriiletek (valamint a szomszédos telepulések) kozott.

A szamlalds eredményei szerint a legerGsebb forgalom a sugdrirdnyu artéridkon mérhet6, ahogy ez
altaldban az agglomeraciéra jellemzG, de jelent6s a belsé forgalom is. Az utazdsi indokok kozott
jelent6s a kozlekedési célu hivatas forgalom és vasarlas, illetve jelen van a rekreacids forgalom.

A problémak 6sszegzéseként atfogdan kijelenthetd, hogy

¢ A kerliletben az egyes infrastrukturalis elemek halézatot nem alkotnak, de a nagy forgalmu,
fébb kozlekedési utvonalakon, illetve Utvonalak mentén nagyrészt van kiépitett kerékparos
infrastruktura.

e Tobb forgalmas csomdpontban nincs megoldva a kerékpdrosok atvezetés.

e Akerilet jellegzetessége a 2x1 savos kozuti kialakitas kozel 7,0 méter szélességben, fasorral és
villanyoszloppal hatadrolva, mely jelen forgalmi allapotok mellett nem engedi az irdnyhelyes,
elvalasztott kerékpdros létesitmény kialakitasat.

e A kotottpalyds HEV-vonal mentén, illetve a forgalmas buszvégallomasokndl nincsenek
maodvaltasi pontok, B+R parkoldk (kivétele Csepel HEV dllomds).

e Akerékpar parkolas infrastrukturaja is kialakulatlan, ad hoc jellegd.

e Az egyébként pozitiv adottsagként meglévs Duna kdzelsége egyben elvalaszto hatassal is bir a
kornyez6 keriiletek felé.

e A keriletben a legtobb konfliktus az egymasra kevéssé figyel6, a kozlekedésben ugyanugy
résztvevé kozlekeddk figyelmetlenségébdl adddik (gyalogos-kerékparos; autds-kerékparos;
busz-kerékpdros konfliktus), mely rdémutat a kiséré intézkedések fontossagara.

FGbb tervezési szempontok:

e Egységes, egymashoz kapcsolddo és egymasra épil6 haldzat kialakitasa
e Kornyezd keriiletek, telepiilésekhez vald kapcsolat biztositasa
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e Kotottpalyas eszkozok elérhetbsége, mddvaltas biztositasa (B+R parkoldk [étesitése)

e FG kerileti forgalomvonzé létesitmények (pl. iskolak, piac, sportcsarnok,
bevasarlokozpont, 6nkormanyzat) elérhetésége

e Lakédtelepek és az el6bb emlitett intézmények kdzotti kapcsolat biztositasa

e Forgalmas, balesetveszélyes csomdpontokban kerékparos atvezetés megvaldsitasa

e Eurovelo nyomvonal elérhetGségének javitasa

A javasolt kerékparos fejlesztések harom id6tavra bonthatdk:

e A kerilet kdzpontjanak és intenziv beépités( terileteinek kerékpdros baratta formalasa, és
ezek kozotti kapcsolat kialakitasa. A szomszédos keriiletekhez vald kapcsolddas kdlcsondsségi
alapon valé megvaldsitasa. Ennek id6tavja 1-3 év.

e Eddig nem szabalyozott lakdteriiletek kerékparosbaratta alakitdsa forgalomcsillapitassal,
tovabbi a kerilet telepilésrészei és a szomszédos keriletekkel, telepllésekkel vald
kapcsolatot javitd nagyobb koltségigényli haldzati elemek megvaldsitasa. Ennek idétavja 3-5
év.

e A kerilet teljes teriiletének bevonasa kerékparos barattd alakitasban, megvaldsuld
infrastrukturalis (vasut és kozut) fejlesztések kornyezetének kerékparos fejlesztései
megvaldsitdsa. Ennek id6tavja 5-15 év.

A kerékparos infrastruktura fejlesztés kett6s célrendszere koveti az igények dudlis jellegét és
fejleszteni kivant teriletei kozott kdzlekedési és turisztikai cél egyarant megjelenik. A legfontosabb cél
egy kerékparos barat kérnyezet kialakitasa és egy Uj — turisztikai, rekreacidés — f6haldzati tengely

létrehozasa.
!‘\ 2 Wekerletelep \-\
/; N 7 '\
— 4

- } ‘a,q‘% g

terhegy 3 Kis
Albertfalva : % P
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"\ Erzsébetfalva
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A révid tavu elsé fejlesztési csomag elemei:

Csepel kdzpontjanak kerékparos baratta alakitasa forgalomcsillapitassal, kerékparsavok és
nyitott kerékparsavok kiépitésével.
Minden HEV és vasiti megalldhely, forgalmas autdbusz végallomas mellett B+R parkold
[étesitése.
Il. Rakoczii Ferenc Ut és a vele parhuzamos HEV-vonal elvélasztd hatdsanak csdkkentésére
kerékparos kapcsolatok kiépitése
Nagyforgalmu, balesetveszélyes csomdpontok kerékparos atvezetésének biztositasa
A kerékpdros baratta alakitas részeként a mellékutcak, 30-as Ovezetek, lakotelepek
kozuthaldzatanak fellilvizsgalata a kerékparos kozlekedés szempontjainak
figyelembevételével mint példaul

= Egyirdnyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara

= Parkolas fellilvizsgalata

= Keresztmetszeti kialakitas felllvizsgalata

= Els6bbségi viszonyok fellilvizsgalata

=  Meglévé forgalomtechnikai kialakitas fellilvizsgalata
Iskolai KRESZ oktatds és biztonsagos kozlekedésre nevelés.
Kerékparos fejlesztések, beruhazasok megfelelé6 kommunikalasa (pl. megfelelS online felilet
létrehozdsa, sajtdanyag, stb.).
Meglévé haldzati elemek karbantartdsa.
Kornyez6 keriletek, teleptilések fejlesztési terveivel vald 6sszhang megteremtése.
FGvarosi fejlesztési tervekkel valé 6sszhang megteremtése.
Forgalomvonzd |étesitményeknél (piac, hivatal, sporttelep, hipermarket, iskola, stb.)
kerékpartamaszok, kerékpartaroldk létesitése

A mdsodik fejlesztési csomag elemeivel a keriilet teljes teriilete kerékpdros bardtta vdlik:

Lakéovezetek kerékparos baratta alakitdsanak teljessé tétele.

A kerilet déli oldalanak kerékparos fejlesztéseinek megvaldsitdsa, kapcsolatteremtés a
kerileten kivili telepilésekkel

Egységes kerékpdros f6haldzat kiépitése.

Javasolt fontosabb sugar iranyu f6hal6zati elemek:

Tancsics Mihaly utca

Il. Rakdczi Ferenc ut (belsé majd kiilsé szakasz)
Szent Istvan ut

Arany Janos utca

Javasolt fontosabb harant iranyl f6haldzati elemek az EuroVelo6-hoz csatlakozva:

Katona Jozsef utca
Széchenyi Istvan utca

Javasolt fontosabb 6sszekoto elemek:
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* Szent Imre tér
e Ady Endre Gt

e Bet(l utca

e Szabadsag utca

Az 6nkormanyzat sajat koltségvetése mellett a projekt tébb operativ program altal is tAmogathato
lehet. Az operativ programok (OP) —6sszesen 7 db - az EU és a magyar Kormany kdzotti Partnerségi
Megallapodas (1303/2013 (EU) rendelet) céljait hivatottak elGsegiteni. A targyi projekt szempontjabol
a VEKOP a relevans.

A célkitlizések alapjan a kovetkezé hét évben a kerékparhalézatot alkotd, Osszekoté elemek
létesitése javasolt, illetve a keriiletet Soroksarral 6sszek6t6 kerékparos nyomvonal kialakitasa, mint
kiemelt harant iranyu f6halézati elem megvaldsitasa lehetséges.

Fontos kihangsulyozni, hogy mar a rovid tdvon megvaldsulo fejlesztések esetében is torekedni kell az
egységes haldzati szemlélet kialakitasara. Az egyes fejlesztési elemeket nem pontszerlien, hanem
egymast kiegészitve, egymasra épitve kell kialakitani.
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2. Bevezetd

2.1. Feladatmeghatarozas

Csepel Onkormanyzata szamara kiemelten fontos a keriiletben él6k életmindségének javitdsa, a
fenntarthaté kozlekedés fejlesztése. A kerékparral kozleked6k szamanak novelése, a kozlekedési
munkamegosztasban részaranyuk emelkedésének az 6sztonzése jol felfogott tarsadalmi érdek, melyet
a hazai és eurdpai dontéshozék kiemelten tamogatnak. A kozleked6k szamdt tobbek kozott a
megfelel6 infrastruktura kialakitasaval, a kerékpdarosbarat haldzat létrehozasaval lehet gyarapitani.
A XXI. kertlet kozlekedésfejlesztési prioritasai kozé tartozik a kerékparos forgalom részaranyanak
novelése. A kerékparozas, mint kozlekedési mdd, része a telepilés fejlesztési koncepcidinak és
teriiletrendezési terveinek, fejlesztési—lUzemeltetési rendszereinek. A 2009-ben elfogadott
telepilésfejlesztési koncepcid beavatkozdsi eszkozei kozott nevesiti
— Kerékparutak létesitése és kerékparbarat kozlekedési rendszer preferdlasa
— SzabadidGs és kozlekedési célu kerékpdrozas lehetdségeinek, biztonsaganak fejlesztése
- A kozati, tomegkozlekedési és kerékpdros kozlekedési hdlézatok Osszehangolt,
rendszerszemléletl fejlesztése a févarosi, valamint az érintett keriiletek és szomszédos
telepilések kozotti partnerségben, kezdeményezé varosfejlesztési szemlélet érvényesitésével
— Atérségi kerékparozas (EuroVelo) tamogatdsa
— A helyi kozlekedési igényeknek megfeleld kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
differencialt haldzat kialakitasa
— Gyalogos és kerékparbarat rendszerek fejlesztése, népszer(isitése
— B+R pontok kialakitasa

A projekt célja a kerlletre vonatkozd kerékpdaros stratégia és fejlesztési, valamint lizemeltetési
koncepcid és Kerékpdrforgalmi Halozati Terv (tovabbiakban Terv) kidolgozasa. A tervnek 6sszhangban
kell lennie a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia, illetve annak alatamasztd
dokumentumdban, az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halézati Tervében foglaltakkal, valamint
Budapest kozlekedésstratégiai terveivel, a Budapest Kézlekedési Rendszerfejlesztési Tervvel (BKRFT)
és a Balazs Mor tervvel. A Tervnek alkalmasnak kell lennie arra, hogy a javasolt fejlesztéseket az
operativ programok altal elvdart moddon igazoljdk, kilon figyelemmel a Fenntarthato
Kozlekedésfejlesztés cim, VEKOP-5.3.1 kddszamu felhivasra.
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2.2. Alapfogalmak?

A halézati tervben hasznalt f6bb fogalmakat a kovetkez6kben adjuk meg a Komplex Kerékparos
Program alapjan:

Kerékparral kozleked6
Adott helyen és id6ben kerékpart, mint kézlekedési/szabadidds eszkozt hasznalo személy.
Kozlekedési célu kerékparozas (korabban hivatasforgalmi)

Minden olyan kerékparozads, amelynek célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése.
Pl.: munkaba/iskoldba jarassal, tUgyintézéssel, bevasarlassal, szérakozohely/sportpalya/kozforgalmi
kozlekedési megalléhely megkozelitésével stb. kapcsolatos kerékpdrozas.

SzabadidGs/rekreacids célu kerékparozas

Olyan kerékparozas, amelynek elsédleges célja a kerékparozas élményének atélése. JellemzGen
természeti kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturalis értékek megtekintéséhez kapcsoldodd,
és/vagy egészség-megébrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat lakéhelyen beldl, illetve annak
kozvetlen kérnyezetében, tovabba lehet "turisztikai célu kerékparozas"”, vagy sport célu kerékparozas.

Turisztikai célu kerékparozas

Specidlisan két hely kozotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltolté kerékparozd altal végzett
tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralas (vandortura, csillagtura), rovidebb (1-3 éjszakas)
kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lakéhely kérnyéki, nyaralds alatti kerékparozas)
és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

Kerékparforgalmi halézat/kerékparos utvonal-halézat

Kerékpdrforgalmi létesitmények hdlézata (a tévesen elterjedt ,kerékparhalézat” v. "kerékpdros
halozat" kifejezések helyett).

Kerékparos K6z0sségi Kozlekedési Rendszer (KKKR)

Olyan ujfajta kozosségi kozlekedési szolgaltatds, amely a varos fontos kozlekedési csomdpontjain és
egyéb teriletein viszonylag sirin elhelyezett, mindenki szdmara kbnnyen hozzaférhetd, egyszer(ien,
ingyenesen vagy alacsony dijért kolcsonvehetsé kerékparokat mikodtet. A fejlesztés elsédleges
célcsoportja a sdrlbben lakott varosok és vonzaskorzetiik lakossaga, de a rendszer a kerékparos
kozlekedés elfogadottsaganak és népszerliségének novelésén komoly vonzer6t jelenthet a
telepilésekre latogatd turistak szamara is. (forras: OKKHT)

! Forras: Komplex Kerékparos Program 2014-2020, KKK, 2015.
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3. Helyzetértékelés

3.1. Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

Budapest 2030

Budapest Févaros onkormanyzata 2013-ban készitette el a févaros hosszi tavu varosfejlesztési
koncepcidjat, melyben a kerékparos kozlekedés tovabbi jelentGs fejlesztését iranyoztak el6. A
koncepcid kiilon foglalkozik a térségi kapcsolatokon belil a telepiiléskozi kerékparozas feltételeinek
megteremtésével, az integralt varostervezés — gyalogos — és kerékparos barat varos kialakitasaval, a
févarosi egyéni kozlekedés részeként a kerékpdrozas fejlesztésével Budapesten belil.

A térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése estében fontos kiemelni, hogy Budapest XXI. keriilete két
agglomeracios telepiléssel, Halasztelekkel és Szigetszentmikldssal hatdros. A koncepcid szerint a
varostérség telepiilésein a kozlekedési eszkdzvaltds feltételrendszerét kell biztositani.

A kerékparos kozlekedés esetében B+R parkoldk létesitésével elsésorban a kotottpalyas halézatokhoz
kapcsolddva, valamint a kerékparok vasuton torténé tovabb szallitadsanak igényeit is figyelembe kell
venni. Erre a XXI. keriilet, Szigetszentmiklés nagyon kedvezé potencidlis adottsagokkal rendelkezik. Ez
esetben a H6 HEV-vonal — mely nem érinti a XXI. keriiletet — Soroksaron keresztiil tudja ezt a
szolgdltatast biztositani. A kordbban emlitett két agglomeracids telepilés és a XXI. kerilet kozott azok
kozelsége miatt a telepiiléskozi kerékparozas versenyképes lehet a tobbi kdzlekedési méddal szemben.
A H6, illetve a H7-es varosi — el6varosi gyorsvasuti tengelyre vald kerékparos rahorddsban rejlé
lehet&ségek minél jobb kihasznalasara érdemes torekedni a kerékparos haldzat kialakitasaval, allomasi
kerékpartaroldk létesitésével.

A térségi kapcsolatok megteremtésének f6 eszkdze a varoshatdrt keresztezé kerékparos kapcsolatok
kiépitése.

Tovdabbi cél a varosokban a karosanyag-kibocsatds csokkentése, amelynek legegyszer(ibb mddja a
gyalogos és kerékparosbarat varosi terek és kozuthaldzat kialakitdsa, a megvaldsitas altaldnos eszkoze
a fejlesztési stratégiak és a telepiilésrendezési tervek integralt szemlélet(i kidolgozasa, 6sszefliggd a
varost j6l behaldzé kerékparuthaldzat kiépitése, a forgalomcsillapitott zondk kialakitasa a jellemz&en
lakd funkcidju zonakban.

Elfnearasi zGna

Hepyvidéki z5na

Belsd zéna

Atmeneti z6na

Duna menti zéna

2. abra Budapest z6nai a Varosfejlesztési Koncepcio szerint
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A XXI. kerilet a koncepcid és a korabbi varosfejlesztés koncepcidok alapjan a Budapesti ElGvarosi
zénaban helyezkedik el. A Budapest 2030 ebben a zénaban a kozpontok elérésének fizikai
[étesitményeinek fejlesztésére helyezi a hangsulyt.

Kertleteket, szomszéedos telepiléseket
osszekatd féhaldzat struktirdja

* Orszagos kapcsolat
<) Térségi kapcsolat

3. abra A féhalozati struktura

Budapest kerékparforgalmi halézatfejlesztési koncepcidja

A dokumentum jelenleg kidolgozas alatt van, munkakdzi valtozata all csak rendelkezésre. A készité BKK
Stratégiai Divizid munkatdrsai kéréslinkre az aldbbi haldzati vazlatot szolgaltattak.
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o
BUDAPEST KEREKPARFORGALMI FOHALOZATA ‘

=

JELMAGYARAZAT

4, dbra Budapest kerékparforgalmi f6halézata (munkakézi valtozat)

A keriletet az alabbi Uj haldzati elemek érintik:

— Il. Rakdczi Ferenc Ut hianyzo szakaszai

— Csepeli Ut hianyzd szakasza

— Szabadsag Ut — Arany Janos utca — Szent Istvan ut

— Széchenyi Istvan utca — Darudomb — (j hid Pesterzsébet felé

— EuroVelo6 a Hollandi Ut — Dunadiilé — Katona Jozsef utca — Kassai utca — Vagohid utca —
Popieluszko utca — Duna utca — Gubacsi hid

Keruletet érintd févarosi tervek

A BKK Zrt. 2013-ban készitette el A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidjat, amely
vazolja a févaros kerékparos fejlesztésének jovéképét és rogziti az atfogd célokat.

Célok:
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e A budapesti kerékparos kozlekedés részaranya 10%-ra novekedjen 2020-ig. A novekedés
féként az egyéni gépjarmlhaszndlat kivaltasara torténjen
e Akerékparozas biztonsaga és elfogadottsaga ngjon.

A célok eléréséhez kijel6lt intézkedési teriletek:

¢ Szemléletformalas az intézményrendszer és a felhasznaldk kérében egyarant a kerékparozas
altaldnos népszerlsitésével, a kozlekedésbiztosag javitdsaval, tajékoztatdssal, szakmai
kozvélemény formalasaval.

e Vonzé kerékpdrosbarat kornyezet Iétrehozdsa Osszefligg6 kerékparos haldzat
megvaldsitdsdval, kerékparosbarat mellékithaldzat kialakitasaval és a teriileti beavatkozdsok
végrehajtasaval, a kerékpartarolds és kiegészité szolgdltatasok fejlesztésével, kombinalt
kozlekedés tamogatdsdval, kozosségi kerékpdr rendszer kialakitdasaval (Bubi), kerékparos
infrastruktura karbantartasaval, regionalis és turisztikai kapcsolatok fejlesztésével.

e Partnerség és egylttmi(kodés szakmai és civil szervezetekkel, a kerékparozas
kozlekedésszervezésbe vald integrdldsdval, kiszdmithato finanszirozdsi hattér kialakitasaval.

Varosfejlesztési stratégia

A keriilet varosfejlesztési stratégidja’ részletesen bemutatja Csepel vérosrészeinek térsadalmi-
gazdasagi helyzetét, valamint azok fejlesztési elképzeléseit. A XXI. keriilet szoros kapcsolatot apol az
agglomeracios teleplilésekkel, valamint a kilonboz6 térségi tarsulasokkal. Az egyuttm(ikodés
els6sorban kozos nagyprojektek kidolgozdsat jelenti, mint példaul a Rackevei-Soroksari Dunaag
vizmindség védelme, vagy kerékpdrutak épitése.

Utdbbi tobb helyen is jelen van a stratégidban. Unids forrasokbdl kerékparutakat épitenek mind az
észak-déli f6 kozlekedési tengely mentén, mind kelet-nyugati irdnyban Pesterzsébet iranyaba
(hivatasforgalmi jelleggel). Készil ugyanakkor kerékparut rekreacids célbdl is, déli iranyba a Rackevei-
Soroksdri Dunadg mentén, a Gubacsi-hidtdl a kozigazgatdsi hatdrig. A Dunadg kapcsan a varosrész
hosszu tavu stratégiai célja, hogy megtorténjen a teriilet szabadidGs, turisztikai jellegli fejlesztése,
harmdnidban a természeti kornyezet védett értékeivel. A kdornyezetvédelem elsGsorban a Dunaag
vizmin&ségének javitdsat jelenti, a rekreacios fejlesztések pedig magukba foglaljak a vizi és kerékparos
kozlekedés fogadasi pontjaiként sziikséges infrastruktira megteremtését.

A kerileten belili fejlesztések mellett az 6nkormanyzat egylittm(kodik — tobbek kézott — a Csepel-
sziget és Kornyéke Tobbcéld Tarsuldssal is, amely a Csepel-szigeten |évé 20 telepiilést foglalja magaba.
Az agglomerdacidval kozos témakorok egyike a térségi turizmusban rejlé lehet6ségek kiaknazasa a
szigeti kerékparut, illetve a vizitdra bazis |étrehozasaval. A dokumentumban megfogalmazott javasolt
kerékparut nyomvonal:  Csepel-Szigetszentmiklés—Szigethalom—Szigetcsép—Szigetszentmarton—
Rackeve—Szigetbecse—Tass telepuléseket érinti.

Kozlekedési koncepcio

2009-ben készitett az 6nkormdnyzat egy kimondottan a kerilet kerékparforgalmara vonatkozé
koncepcid tervet, amely a hdldzati koncepcidé ismertetése mellett tartalmazta a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére vonatkozo akkor aktudlis és legfontosabb adatokat, szempontokat. Utvonal ajanlatokat

2 Csepel, az értékek szigete — Integrélt Varosfejlesztési Stratégia, Bp. 2008.
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vazolt fel, nem konkrét elhelyezkedést, vonalvezetést, ami a tervezés késGbbi fazisdban sziilkséges. A
terv részletesen bemutatja az EuroVelo haldzat relevans szakaszanak nyomvonalat és kapcsolédasi
pontjait, a kerlletben sziikséges kerékparos infrastruktira beruhazasi javaslatait, valamint a meglévé
kerékparut terveket.

Kerékparos koncepcio

2009-ben a Tandem Mérnokiroda Kft. elkészitette Csepel kerékparforgalmi halézatanak koncepcio
tervét, amelyben a kerékparos nyomvonalak kialakitasakor elsGsorban a helyi igények kiszolgdalasa volt
a cél a természeti, torténelmi, kulturalis érdekességek felfizésével.

Az akkor még csak terven elkészilt nyomvonalak kziil sok mara mar megvaldsult, egy jo alapot adva
egy kerékparos halézati terv elkészitéséhez.

JELMAGYARAZAT
Féhalozati elem
Alhalozati elem
Nem javasolt nyomvonal

2 Tervezési hatar

a —
[ANJEM] MERNOKIRODA KFT.
M o &
Iroda: 1033 Bp., Polgar u. 12. Postacim: 1300 Pf.: 4 N —"
Tel.: [1] 368-8343; [1] 368-9063; Fax: [1] 453-2449
e-mail: tandempej@axelero.hu

Datum:

Megblzt: BDAPEST FOVAROS, XXI. KER. ONKORMANYZAT
2008. november

POLGARMESTERI HIVATALA

Megbizas targya.  BUDAPEST, XXI. KERULET CSEPEL, Mkahty 5.
KEREKPARFORGALMI HALOZATANAK e

KONCEPCIO TERVE U1

Részmivelel, rajz megnevezés. Méretarsny:
ATNEZETI HELYSZINRAJZ M = 1:50 000

Felelbs tervezty Tervezd | Tervezs: Belsd ellendr Kiadva

2008, november
Pej Kalman Ozsvath Gydrgy Pgj Kalman

Ny KET01-5207 KE-Korl /1311405 KET101-5207 4

Ez a terv a TANDEM Mérnokiroda Kft. szellemi leméke‘

5. dbra Csepel kerékparforgalmi hal6zatanak koncepcié terve (Tandem Mérnékiroda Kft.)

EuroVelo

Budapesten jelenleg nincs egybefliggs EuroVelo szolgaltatasi szinvonalu kerékparforgalmi létesitmény,
nincs informacids tablakkal kijel6lt 6sszefliiggé f6 nyomvonal. Ennek a hidnynak a potlasara készilt el
a Pro Urbe — Kozlekedés — Tandem — Terra Konzorcium EuroVelo 6 f6varosi 3atvezetése c.
dontésel6készité tanulmanya. A projekt célja volt a Duna menti EuroVelo 6 kerékparos utvonal
Budapesten atvezetd szakaszanak kijelolése, a pesti és a budai oldalon, valamint a Csepel-szigeten
vezetve, Budapest északi hatdratdl a déli varoshatarig.
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(%] s

6. abra Pro Urbe — Kozlekedés — Tandem — Terra Konzorcium EuroVelo 6 févarosi atvezetése c. dontésel6készité
tanulmanya

Az utvonal a kerékparos turizmus szolgdlatan kivil a varos napi forgalmaban is részt vesz igy a halézati
terv készitésekor fontosnak tartjuk A Duna menti EuroVelo 6 kerékpdros utvonalhoz valé csatlakozast,
mely kiemelt része lehet egy kerilet kerékparos infrastruktirajanak.

Jelenlegi térképes abrazoldsa az EuroVelo nyomvonalnak a Kozlekedési Koordinaciés Kézpont altal
fejlesztett térképi fellileten a kdvetkez6:
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7. abra Jelenlegi EuroVelo nyomvonal
(forras: kenyi.hu)
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8. abra Tervezett EuroVelo nyomvonal

(forras: kenyi.hu)
A nyomvonal kiépitési bizonytalansdga miatt tovabbi egyeztetés javasolt a keriletekkel és a févaros
képviselGivel.
Galvani uti hid — Egér ut — Andor utca — Galvani utca — Csepel-sziget — lllatos ut kapcsolat

A Févaros terveiben szerepel egy Uj dunai atkelés kiépitése a XI. keriilet és a IX. kerilet kozott a XXI.
kerilet érintésével. A kozuti kapcsolat mellett kerékparos Gtvonal is kiépiil. A nyomvonal a sziget északi
csucsat érinti, igy a keriilet belsé kerékparos halézatdban nem lesz szerepe, ugyanakkor a térségi
kapcsolatok kedvez6en valtoznak.
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H7 HEV meghosszabbitdsa

A F8varos tervezi a csepeli HEV-vonal meghosszabbitasat a Csepeli temet6ig. Ez Gj atadd pontot jelent
a kombinalt kozlekedés megvaldsitasahoz. A B+R haldzat igy tavlatban kiegésziilhet.

Gyalogos és kerékparos hid Csepel és Soroksar kozott

A Rackevei (Soroksari) Duna folotti atkelési kapcsolatok targyaban a két érintett kerllet tobb
alkalommal targyalt az elmult évek soran. Kozos érdekiik gyalogos és kerékparos kapcsolatok
fejlesztése, allandoé atkelési lehet6ség megvaldsitasa.

El6zetes helyfeltdrd bejardsokat kdvetben és szakértSk bevonasaval két helyszin tovabbi vizsgalatat
végezte el a két kerilet.

¢ Acsepelioldalon Darudombnak nevezett térségnél taldlhato ,,csGhid” atépitésével gyalogos és
kerékparos forgalomra alkalmas, minimalis paraméterekkel rendelkezd, a hajézasi lirszelvény
folott ativeld hid épitése mely a csepeli oldalon - a magaspartnak készénhet6en - kozvetlendl
a terepre, a soroksari oldalon mintegy 7 méter magas hidfét kovetd rampas felhajtoval
érkezhet a nyomvonal a Vizisport utcdra. A hid kapcsolata a csepeli oldalon egy szabadid&s
hasznositasu teriiletbe csatlakozna, tovabbvezetéssel a Dunaddld Ut felé. A valtozat soroksari
hidfGje a Natura 2000 és az ingatlanokon Iév6 csdnakhdazak érintettsége miatt a kornyezet
jelent6s atformaldsat igényli. A Pesterzsébet hatdrara épilé atkelés az EuroVelo6
nyomvonalhoz kozvetlenil kapcsolédik, ugyanakkor jorészt beépitetlen teriletet tar fel. A hid
megvaldsitasa a meglévé kozmiihid elbontasaval képzelhet6 el.

¢ A jelenlegi komp térségében egy allandd atkelés épitése a masik lehet6ség. A magassagi
viszonyok miatt a hajézasi Urszelvény folotti atvezetés a hosszu felvezetd rampdak miatt mind
esztétikai, mind hasznalhatdsagi szempontdl egyarant kedvezétlen. A hid kérnyezetében a két
érintett 6nkormanyzat sajat tulajdonu teriletekkel rendelkezik, mely megkonnyiti A Molnar-
sziget rekredcids jellege miatt a kozuti gépjarm( forgalomra is alkalmas hid épitése nem lehet
cél. A Natura 2000 érintettség itt is neheziti a megoldast, de annak megvalédsitasa redlisnak
itélhetd.

Fentiek alapjan a Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormanyzata és Budapest F&varos XXIIl. Keriilet
Soroksar Onkormdnyzata készittetett egy tanulmanyt a Molnar-sziget és Csepel kozotti gyalogos és
kerékparos hid kialakitasara. A tanulmany harom valtozatban mutatta be a lehetséges megoldasokat,
mindegyikilk biztositotta a folyamatos atkelési lehet&séget, valamint a hajozas igényeit. (Fémterv Zrt.
Tsz.: 31.16.180)

A megoldasok 6sszefoglalva:
Mozgathato hid

Alaphelyzetben a vizisort és kiséré hajok folyamos athaladasat tudja biztositani, nagy hajo athaladasa
idejére a kozépsé6 hidelem a 6,5 m-es hajdézasi (rszelvényig felemelésre kerll, erre az id6szakra a két
parti hidnyildsban a palya hosszesésének (5%-rél 13%-ra) megvaltozdsa miatt a kerékparos kozlekedés
nehézkessé valik. Ez dtlagosan heti rendszerességgel jelentkezé igény. A hajé athaladasat kovetSen az
alapallapot all helyre.
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9. abra Mozgathato hid alap és emelt allapotban
Rampds hid

A Z alakot formald hid felhajté rdmpai a partokkal hegyes szoget bezarva keriilnének elhelyezésre - a
6,5 m-es hajdzasi lirszelvény elérése érdekében — a hid kozéps6 eleme a folyéra merdlegesen éplilne
meg. Ez a kialakitas a vizi, gyalogos és kerékparos forgalmat folyamatosan biztositja. A kialakitasbol
fakaddan a hidf6k nem egymassal atellenben keriilnek elhelyezésre.

10. abra Rampas hid latvanyterve

Ferdekabeles hid

A hid fellilnézetben egy ivet formal, a soroksari oldali hidf6 a Fels6 Duna sornal merélegesen keresztezi
a folyd mellékagat, a csepeli oldalra mar lapos szégben érkezik. Ez a kialakitas is a vizi, gyalogos és
kerékparos forgalmat folyamatosan biztositja.

11. 4bra Ferdekabeles hid latvanyterve

A tanulmdny a mozgathatd hid valtozatot tdmogatja, annak kedvez6 koltségei miatt. Hatranya a
mikodtetd személyzet sziikségessége. Tekintettel arra, hogy a komp a gépjarmiforgalom miatt
tovabbra is megmarad, a személyzet biztositasa — tekintettel az eseti igényre —k6z06s Uzemeltetés
mellett megoldhatd.

A tanulmany felett Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormdnyzata és Budapest Févaros XXIIl. Keriilet
Soroksar Onkormanyzata rendelkezik.
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3.2. Vizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1. Telepiilésszerkezet, lakslirliség, népesség viszonyok ismertetése

A févaros lakdnépessége az 1990-es évek végén és 2000-es évek elején jelentésen lecsokkent, melynek
legf6bb oka a szuburbanizacidban keresendd, vagyis, hogy a varosbdl tomegek koltdztek ki a Budapest
kornyéki agglomerdciés telepilésekre. A 2006-ig csokkend lakosszdm azonban 2007-t6l ismét
novekedésnek indult — ami mind a mai napig tart —, 2009 és 2015 koz6tt a lakossag béviilés mértéke
40 ezer koruli volt és megkozelitette a 1,76 millié f6t.

1780 000

1760 000
16

1740000

1720000

1700 000

2009 2010 2011 2012 2013 2014

12. dbra Budapest lakonépességének valtozasa

A ,visszadaramlas” mozgatd rugdi egyrészt az orszagon bellli migracié févdrosba kdzpontosuld
folyamata, masrészt az urbanizacié negyedik szintjeként emlithetd Un. reurbanizacids szakasz, amikor
a varos népessége ismét novekedésnek indul, mivel a régi, lerobbant varosrészeket felujitjak, ahova
szivesen bekoltoznek a fiatalabb generaciok.

Budapesten belill a keriletek lakonépessége a févarositdl némileg eltéré fejlédést produkaltak
ugyanebben az idészakban. A XXI. kerilet lakénépessége gyakorlatilag stagnalt az elmult 6-7 évben.
Budapest keriileteinek atlaga gyakorlatilag megegyezik a Csepeli értékkel (2014-ben 76 418 {6 volt az
atlag), 11 kerilet lakossaga haladja meg ezt az értéket, mig 11 elmarad téle.

A létesitendG kerékpatutak altal érintett keriiletekben az aktiv népesség aranya (akik napi szinten
leginkdbb hasznaljak a févarosi tomegkozlekedést) jelentés anomalidkat tiikréz. Az adatok alapjan a
kerlletben folyamatosan csokken az aktiv népesség aranya. J6l lathaté az aktiv népesség mértékének
csokkenése, melynek legfébb oka az eléregedés és az aktiv népesség elvandorlasa.

73

66,2

65,6

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Budapest 18. ker.  —@—Budapest 21. ker. Budapest 23.ker. = = kerUletek dtlaga

13. dbra Az aktiv népesség (15-59 évesek) aranya az érintett keriiletekben
megjegyzés: népszamldlds volt 2011-ben
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Ezzel szemben Budapest tébbi részén, f6ként a belsGbb pesti keriiletekben észrevehets a 2011-2012-
re tehet6 nagymértékl ,fiatalodas”, itt érezhetSk leginkdbb a reurbanizacié hatdsai, vagyis, hogy a
rengeteg tombrehabilitdcié hatdsaként fiatal, f6leg értelmiségi réteg jelenik meg ezeken a
kornyékeken, amellyel jelentGsen megvaltozik a keriilet népesség Osszetétele, drasztikusan megné a
fiatal, aktiv kord népesség részaranya. A IX. kerlletben 56-rél 61%-ra, a VII. keriiletben ennél is
nagyobb mértékben 58-rél 67%-ra emelkedik az aktiv népesség ardnya a kerilet lakossagan beldl.
Kimagasld a VIII. keriilet is, ahol 56-rél 63%-ra emelkedik az aktiv népesség aranya, azonban itt f6ként
nem a varosrehabilitacionak tudhaté be az eredmény, sokkal inkdabb az elmaradottabb térségekbdl
felk6ltoz6, alacsonyabb egzisztenciaval rendelkezé emberek jelennek meg nagyszamban.

Az alabbi térképen Budapest kerileteinek, illetve a hivatalos févarosi agglomeracio telepliléseinek
lakdnépessége és annak valtozdsa lathatd. Szembet(inG, hogy 2009-et kdvetSen az agglomerdcid
jelent6és részén mar népesség csokkenés tortént, legnagyobb mértékben az északnyugati-
agglomeracio kilsé telepiilésein (pl. a Zsdambéki-medencében Tok, Perbadl, illetve a Dunakanyarban
Pilisszentkereszt és Dunabogddany), valamint a bels6 pesti keriiletek (VI., VII., VIII., IX.) esetében. A

budai keriletekben mindenhol emelkedést mértek, csakigy, mint a kiils6 pesti keriiletekben.

Jelmagyarazat

Lakénépesség szama, 2014 Lakénépesseg valtozasa, 2009-2014
(6) (%)
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14. dbra Lakdnépességi adatok Budapest keriileteire és az agglomeraciéra

Mindezek az adatok alatdmasztjak a kordbban leirtakat, vagyis, hogy megfordultak az urbanizacios
folyamatok, és megindult az Un. visszadramlas Budapestre, leginkabb a kilsébb, zoldovezeti
kerlletekbe. Azonban tovabbra is jelent6s az agglomeracid lakossdga, 2015-ben mintegy 820 ezer
ember élt az agglomeraciot alkotd 80 telepiilésen, koziliik 29 telepiilés lakossaga meghaladta a 10
ezer f6t. igy Budapest és kdzvetlen vonzaskdrzete tobb mint 2,5 millié embernek ad életteret, minden
negyedik magyarorszagi lakos itt lakik.
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Amennyiben kertletnél kisebb teriileti szint(, ugynevezett tombadatokat vizsgalunk, jol lathato, hogy
a vizsgalt terilet jelentds része vagy olyan ipari terilet, ahol nincs lakossag, vagy olyan zéldovezeti,
mezG6gazdasagi terilet, ahol igen minimalis csak a lakdnépesség. llyen példaul Csepel jelentés része.
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15. abra Laks(riségi adatok Budapest keriileteire és az agglomeraciora

Csepel valtozatos, a nagy néps(rliségli panellakdteleptsl kezdve a csaladi hazas zoldovezeti
kdrnyezeten &t a szinte néptelen iparteriiletekig valamennyi szint megtalalhaté.

Csepelt egyarant jellemzik ipari teriletek, csalddi hazas zoldévezet, valamint sdrin lakott lakdtelep.
Mindez jol latszik a lakstirtiségi térképen. A keriilet nyugati oldala a Kvassay-zsilipt6l az M0-as hidig
vagy ipari zona, vagy nagyon alacsony laks(rliségl terilet. A kdzéps6 zénak a Il. Rakdczi Ferenc ut
mentén s(irlin lakott, itt taldlhatd Csepel kozpontja és a panellakdtelepek. A keriilet dél-keleti oldala

kozepes sdrdségl, itt f6ként csaladi hazas dvezetek talalhatdk, mig az észak-keleti oldal ismét ipari
telkeket foglal magdba.
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16. dbra Laks(ir(iségi adatok a XXI. keriiletre
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A budapesti kerékparforgalmi hdlézatot nagy szdmban hasznaldk értelemszerlien a fiatalabb
korosztalyokbdl keriilnek ki. Eppen ezért érdemes megvizsgalni az adott térség 6regedési indexének
valtozdasat. Az 6regedési index a 65 év felettiek és a 14 éven aluliak aranyat mutatja, és az aldbbiakban
a 2011-es népszamlalas adatait, illetve egy 2031-re vonatkozé demografiai progndzis adatai keriilnek
Osszevetésre. Mddszertani eltérések miatt nem teljesen 6sszehasonlithaté a két térkép (a 2011-es
adatok Budapest 922 korzetére vonatkoznak, a 2031-es progndzis ugyanakkor csak 540 korzetre osztja
a févarost), a f6 folyamatok azonban jél lathatok.

A vizsgalat targyat képezb keriilet a 2011-es népszamlalds adatai alapjan jelenleg kedvez6 helyzetd.
Novekszik a lakdnépesség, raadasul f6leg fiatalokkal, ezért alacsony az index értéke (jé néhany tomb
esetében 100-125% kordli). Csepel lakotelepi részeit fiatalabb, a csaladi hazas ovezeteket inkabb
id6sebb népesség jellemzi.

Jelmagyarazat
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17. abra Az oregedési index alakulasa 2011-ben
A prognozis alapjan a kerilet esetében a lakotelepi részeken is jelent6s 6regedés prognosztizalhato,
ami a csaladi hazas 6vezetekben tébb korzetben is meghaladja majd a 200%-ot, ami azt jelenti, hogy
100, 14 éven aluli személyre 200, 65 év feletti jut majd.

Jelmagyardzat
Oregedési index
prognézis, 2031
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18. abra Az 6regedési index varhato alakulasa 2031-ben
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70

3.2.2. Kozutak forgalmi jellemzéi

A f6varos egyes kerlleteiben valtozé mértékben éplltek ki a kerékparosok biztons
szolgdld létesitmények. Csepel e tekintetben a jobban elldtottak kézé sorolhaté.
kerékparozas szamara ma leginkabb a kozuti infrastruktura all rendelkezésre.

A kozutak dllapota, azok forgalmi viszonyai alapvetéen befolydsoljdk a kerékpdros forgalom

biztonsagat, a kerékparozasi kedv alakuldsat.
Utazadsi igények

A f6évéarosban kiilon a kerékparozasi szokdsok felvétele eddig nem tortént meg. Az

Az altaldnos kerékparhasznalat jellemzdi koézé tartozik, hogy 1-5 km-re tehet6 az a tavolsag, melyre

idedlisan alkalmas eszkoz a bicikli. A felvétel szerint a szomszédos peremkerl

mutathato ki.
A rendelkezésre allé adatok alapjan a XXI. keriiletbdl kiindulva:

Ferencvaros
Pesterzsébet
Belvaros
Kelenfold

agos kozlekedését
Ennek ellenére a

utazasi igényekre
vonatkozo felvételekbél vonhatdk le kovetkeztetések a kerékpdrral kdzleked6k mozgasi irdnyaira is.

etek felé torténé
mozgasok nem relevansak, a keriletet elhagyd az utazdsok dontd része a varoskdzpont felé irdnyul. Az

agglomeracio iranyaba, Szigetszentmiklds felé ugyanakkor a megszokottnal élénkebb utazasi igény

iranydba torténé utazasok esetében lehet a kerékparhasznalat névekedésére szamitani.

Soroksar
Budafok, Nagytétény

irdnyadba a mozgasok szama nem szamottevd, igy kerékparos utazasok sem meghatarozék.
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Kézutak forgalmi terhelése

A rendelkezésre all6 kozati forgalmi raterhelési adatokbdl Iathaté mely Utvonalak viselnek oly mérték(i
jarm(terhelést, mely esetében a kerékparozas feltételeit csak infrastruktaralis fejlesztések megtétele
mellett lehet biztositani. Kiemelkedd a

— Csepelt észak-déli iranyba atszel$ Utvonal (Kvassay hid - Weiss Manfréd ut — Teller Ede Ut
Posztégyar utca illetve Betd utca— Il. Rakdczi Ferenc at)

— Gubacsi hid — Ady Endre ut

— Kossuth Lajos utca

— Téncsics Mihaly utca

— Szent Istvan ut belsé szakasza

— Csepeli Ut — PlUto utca

— Lampds utca

kozuti forgalmi terhelése, mely kerékparos infrastruktira létesitését igényli.
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20. abra A XXI. keriilet k6zuthalézatanak forgalmi terhelése
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Nehézjarmii forgalom

A keriiletben taldlhaté a févaros egyik ipari-logisztikai centruma, igy a csepeli gyartelep, és a
SzabadkikotS kornyékén, valamint a papirgyar térségében tapasztalhatd az atlag feletti nehézjarmd

forgalom.

A kerékpdrozas szempontjabdl kedvezStlen mértékl a teher és autdbusz forgalom a Weiss Manfréd

uton, a Teller Ede uton, a Il. Rakdczi Ferenc Uton és a Védgat utcan mérhet6.
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Sebességszabdlyozds

A kerilet teriiletén a lakdutcak kisebb része mar ma is 30-as zéndba tartozik. A zénak kiterjesztése
Utemezetten varhaté. A f6- és gy(ijtéut haldzaton altaldnossagban a lakott terlileten megengedett 50
km/6-as korlatozas érvényes.

Néhany hdlézati elemen emelt sebesség van bevezetve az Utvonal lakott terileten kiviilre
helyezésével, illetve 60, illetve 70 km/6-s sebességkorlatozd jelzés kihelyezésével.

Lakott tertleten kivili szakaszok:

— Il. Rakdczi Ferenc Gt kiilsd szakasza (90 km/4d)
60 km/6 emelt sebességi szakaszok:

— II. Rakdczi Ferenc ut Almafa utca és Lampas utca kozotti szakasza
70 km/6 emelt sebesség(i szakaszok:

— Teller Ede Gt
— Weiss Manfréd ut Szabadkikoté és a Kvassay hid kozotti szakasza

Az emelt sebességl szakaszokon a kerékpdrosok védelme érdekében kerékpdaros infrastruktuira

HEIGH TguL AT
= Kelenfold | g
Beees 1y f

fejlesztés sziikséges.

. |Jelmagyarazat
| Megengedett sebessea

Blickaton; e

<= 30km/h
- — 34-50kmh
Kulso-Fel
51-60km/h

61-70km/h

i Tokmih<
\ ¢ % Erzsébetta
|\ g N

<

Budafok
Felsdvaros
AN
N
g
P
="
[ ; ‘-_f'}‘
Noros
 wrigen
4 Argdri- f

[4 L
& Termespetefdelnm
Teeinet
./‘.

22. abra A XXI. keriilet k6zuthal6zatanak megengedett sebessége
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3.3. Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1. A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsaga

Csepel kerékparos nyomvonalainak szama jelentGsen kiemelkedik a térségben. Kerékparutakkal és
kerékparsavval nagyrészt biztositja a sziget észak-déli iranyd atjarhatdsagat, de a harant irdnyu
kapcsolatok az Ady Endre uti kerékparut kivételével teljesen hianyoznak a teriletrdl, igy
kerékparosbarat halézatrdl egyaltalan nem beszélhetiink a kerilletben.

Kerékparutak

Kiépitett kerékparos infrastruktura (kerékparut) a Teller Ede at, II. Rakdczi Ferenc ut, PlUto ut, Kossuth
Lajos utca és Ady Endre Ut mentén talalhatd, illetve rovidebb szakaszon a Béke téren a lakdtelepi
utcdkban.

Kerékpar savok
Kerékpdrsav taldlhatd a Kossuth Lajos utcaban az Ady Endre Ut és a Gorgey Artur tér kozott.
Kerékpdros nyomok

Kerékpdaros nyom a Kossuth Lajos utca mentén a mar meglévs kerékparsav és kerékparut kozott kerilt
kialakitasra, illetve az egyirdnyu Festd utca Szent Istvan és Volgy utca kozotti szakaszaban.

Teriileti szabalyozas

A kerlilet a forgalom csillapitasa és a kozlekedés biztonsaga érdekében mar alakitott ki 30-as zonakat
és lakdpihend ovezeteket.

Egyiranyu utcak

A keriiletben szétszértan, tobbnyire a lakételepek parkold utcain talalkozhatunk egyirdnyusitott utca
szakaszokkal, illetve a kétiranyu kozlekedésre nem alkalmas csaladihazas 6vezet lakéutcaiban a kerilet
délii részén (Arany Janos utca, Matra utca).

Zsakutcak
A keriletben zsdkutcak szama csekély.
Az utak allapota

A kerilet Uthalézata a f6 halozati elemeken jonak mondhatd. Egyes kevéssé forgalmas lakdutcakon
(Dunadlilé ut) viszont igen rossz minGségl aszfalttal is taldlkozhatunk, illetve bizonyos helyeken murva
burkolatu utca (Kirdlyerd6 ut) is el6fordul.

Térségi kapcsolatok

A keriiletet 3 oldalrdl is a Duna hatarolja, mely igy kizardlag hidon kozelitheté meg észak és kelet felél.
lektizdendé akadalyok:

- nagy Duna ag

- Rackevei (Soroksdri)-Duna ag

- H7HEV
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Kerékpar elhelyezés

B+R parkold egyediil Csepel HEV allomason taldlhaté. A tdbbi megalldhely némelyikén kerékparos
igény tapasztalhatd, azonban csak kerékpdros tdmasz talalhatd, ami nem elégséges se kapacitasban,
se szolgaltatasi szinvonalaban.

A kozteriileten elhelyezett kerékpartdrolék és tdmaszok tobbsége vagy kereskedelmi
|étesitményekhez, vagy kozintézményekhez kotheték. Az elmult év sordn a Szent Imre téren jelentek
meg kozcélt szolgald kerékpar tdmaszok, melyeket a kertiilet elmondasa szerint még mindig kevesen
mernek hasznalni. Egyedil a renddrség el6tti tarolénal van folyamatos kerékparos jelenlét.

A kerllet f6bb, legnagyobb forgalommal terhelt halézati elemein mar kiépilt kerékparos
infrastruktura, de azok felllvizsgdlata és tovabbi elemekkel vald kiegészitése javasolt, melyek az 5.1
fejezetben kertilnek kifejtésre.

TSRS = o L= ]
I R\ T T N Meglévé halozat elemei
pird 8 E Z 32
e N SXI' Ny —— - fizikailag elvdlasztott kerékparut
N H k . I t / [ By 4 1 : % | - koz6s gyalogos-kerékparut vagy
riy o ; eruiet d iy = ; \ fizikailag el nem valasztott kerékparat

- kerékparsav

- intenzivebb kerékpdros forgalmat jelzd,
infrastruktira épitését nem igényld
meglévd kerékparos felfestés

(=@ - egyirdnyu utca, kivéve kerékparir

- vasut =

- fedett, dedikalt B+R parkold

- kerékpartamasz

- Eurovelo

23. abra XXI. keriilet meglévé kerékparos infrastrukturaja

XXI_KHT_20170630.docx 33



Budapest XXI. kerilet Csepel kerékparforgalmi haldzati terve

Yo

3.3.2. Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Weiss Manfréd uti kerékparut

1. kép Meglévé kerékparut a Weiss Manfréd tton

Budapest belvarosabdl a Kvassay Jend ut folytatdsaként a Weiss Manfréd ut menti kerékparut érkezik,
amely a gyalogosokkal kozos fellleten, de elvalasztva vezet Csepel kdzpontja felé.

Ady Endre uti kerékparut

2. kép Meglévé kerékparut az Ady Endre uton

Csepel egyetlen kelet-nyugati irdnyu elvdlasztott kerékpardtja amely a Kapisztran Janos utca és a
Rackevei (Soroksari)-Duna agat atszel6 Gubacsi hid kozott jelent kdzvetlen kapcsolatot, 6sszekotve
ezzel a XXI. és XXIII. keriiletet.
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Teller Ede uti kerékparut

3. kép Meglévé kerékparut a Teller Ede Uton

A 2x2 savos kiépitésl Teller Ede ut mentén elvdlasztott kétirany kerékpdrut van, a kozuti
csomoépontokban jelz6lampaval iranyitva. A kerékpdros forgalomszamladlas alapjan ez a
legforgalmasabb kerékpdros Utvonal a keriiletben.

Kereszt utcai kerékparut

4. kép Meglévo kerékparut a Kereszt utcaban

A Teller Ede uti és a Il. Rakdczi Ferenc uti kerékparutat 6sszekotd hardnt iranyu révid szakasz 'K’
szegéllyel elvalasztva a gyalogos jardatél.

1. Rakoczi Ferenc uti kerékparat
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5. kép Meglévé kerékparut a Il. Rakdczi Ferenc uton

A gyalogosoktdl zo6ld savval elvalasztott egyoldali kétirdnyu kerékpdrat szorosan kapcsolddik a Teller

Ede ut-Kereszt utca nyomvonaldhoz, amely egészen a Klapka utca vonaldig eltart, biztositva a Csepeli
temetd elérését is.

Pluto uti és Csepeli uti kerékparut

6. kép Meglévé kerékparut a Pluté uton

A Csepeli uton és a Plutd uton valtakozik a kerékparozasra alkalmas keresztmetszet, hol K szegéllyel
elvalasztott gyalogos kerékparut, hol 6nallé kerékparut jellemzé a keresztmetszetre.

Festd utcai kerékparos nyom

7. kép Meglévs kerékparos nyom a Fest6 utcaban

Az egyetlen ellenirdnyban kerékpdrozhaté egyirdanyu utca a keriletben a Fest6 utca Volgy utca és Szent
Istvan Ut kozotti szakasza, amely egyetlen kerékparos nyomvonalhoz sem csatlakozik.
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Kossuth Lajos utcai kerékparsav és kerékparut

8. kép Meglévé kerékparsav a Kossuth Lajos utcaban

Kétoldali iranyhelyes kerékparsav keriilt kiépitésre a Kossuth Lajos utcaban az Ady Endre Gt és a
Széchenyi Istvan utca kozott, majd 250 méter utan egyoldali kétirdnyu kerékparut folytatodik egészen
az Erddsor utcaig. A nyomvonal hidnyos.

Kerékpartarolas

Egyediil a H7 HEV Csepel végallomdson talalhaté két darab 20-20 féréhelyes B+R parkold, amelyek a
vagany vonal mindkét oldalan biztositjdk a j6 kerékparos elérhetGséget. A tarolok fedettek, jol
l[athatdan hasznaljak is ket a kerékparosok, de nincs helyhiany egyik taroléban sem. A Il. Rdkdczi
Ferenc Uti tarold valdsiznlileg a rosszabb elérhet6ség miatt fogad kevesebb kerékpart.

9. kép Csepel HEV végallomas kerékpar taroloi

A HEV-megallok kornyezetében tobb helyen is kereskedelmi létesitmény taldlhatd, amelyek
gondoskodnak egy kisebb kerékpartarold elhelyezésérél, de ezek csak rovid idejd, par perces
kerékpartarolasra alkalmasak, hosszabb idejd kerékpartarolasra nem.
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10. kép Szent Imre tér és Karacsony Sandor utca

3.3.3. A kerékparos kozlekedés szerepe

Egy varos - vagy szlikebb értelemben, a kerilet - élhet&ségét jelentGsen befolyasoljak, egyéb tényez6k
mellett, a kozlekedési jellemzdi. A forgalom Gsszetétele, kozlekedési munkamegosztds, a kozosségi és
kozlekedési funkcidju terek minGsége és aranya mind alakitjdk a varos karakterét. A nem motorizalt
kozlekedési mddok (gyaloglas, kerékparozas), és az ahhoz kapcsolddo infrastruktura és kbzosségi terek
rendkivlil pozitivan hatnak az élhetéségre. A kerékparos kozlekedés a mobilitasi lanc része,
sajatossdga, hogy rugalmassd teszi az utazasi ldncot, a gyaloglashoz hasonld minimalis
kornyezetterheléssel, és egy belvarosi felszini tomegkozlekedés atlagsebességével (kb. 15 km/h). Helyi,
rovid- és kozéptavu utazasokon kivalthat egyéb kozlekedési eszkozoket, elsGsorban a
személygépkocsit. A kerékparozas a rovid tavu utazadsok soran (0,3-5,0 km kozott) a leggyorsabb
kozlekedési mdd, amely hosszabb tavolsagok esetén a kozosségi kdzlekedéssel parositva versenyképes
az egyéni gépjarmd hasznalattal szemben.

A kerékpdéros kozlekedés részaranya Csepelen 2%3, ez a megfelel a budapesti atlagnak, de a potencidl
Iényegesen nagyobb az idiil6teriletek, rekredcids lehet6ségek miatt. A kerékparbirtoklas aranya csak
37%, aminek oka a keriileti kerékparos infrastruktira hidnya lehet. Fontos megjegyezni, hogy a
gyaloglas részaranya 55%, ami kiemelked6en magas, kiilondsen, ha figyelembe vessziik, hogy a
személygépkocsi hasznalat részaranya 30%.

3 BKK (2014) Egységes Budapesti Forgalmi Modell létrehozasa, haztartasfelvétel

XXI_KHT_20170630.docx 38



Budapest XXI. kerilet Csepel kerékparforgalmi haldzati terve

MODAL SPLIT A XXI. KERULETBEN

Tomegkozlekedés Gyaloglas

37% T 3%

Kerékpar
2%

Személygépkocsi

Személygépkocsi vezetd utas
22% 8%
24, abra Kozlekedési modal split a XXIIl. keriiletben

(Forras: EFM3, sajat szerkesztés)

KEREKPARRAL RENDELKEZO
HAZTARTASOK A XXI. KERULETBEN

Kerékparral nem
rendelkez6k
63%

Kerékparral
rendelkez6k
37%

25. abra Kerékaparral rendelkezd haztartasok aranya a XXI. keriiletben
(Forras: EFM3, sajat szerkesztés)

A kerékparos forgalom jellemz8inek megismeréséhez (a rendelkezésre all6 haztartasfelvételi és
forgalmi adatokon feliil) kézi forgalomszamlalast végeztiink, valamint internetes kérdgivet inditottunk.

Korabbi felvételek eredményei

A 2012-ben késziilt Budapesti kerékparos kdzlekedés regionalis fejlesztési lehetGségei cim( tanulmany
kereti kdzott egy onkéntes internetes kerékparos kozlekedési kérddiv kitoltési kampany is indult,
melyet korilbellil 5000 kerékparos toltott ki. Ez természetesen nem reprezentativ, de értékes
informacidk és tapasztalatok szerezhet6k belGle. Jelenlegi projektben az adatbazisbdl a honnan-hova
adatok érdekesek, melyeket a 26. dbra szemléltet. Az dbra csak kertlet- (és nem utca-) szint(i adatokat
tartalmaz, de az érintett keriiletek szertedgazo kapcsolatai igy is megjelenithetdk.
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26. abra Dél-pesti kerékparos honnan-hova térkép, 2012,

A 2014-es Egységes Budapesti Forgalmi modell létrehozdasa (EFM) kapcsan végzet budapesti
haztartasfelvétel a kerékparos kozlekedésre is kiterjedt, a bevallott utazdsok vizsgalati teriletre
vonatkozd honnan-hovad abrdja a 27. dbra. Itt megfigyelhetd a Csepel-Erzsébetfalva kapcsolat, valamint
a Soroksar — Erzsébetfalva, Pestszentl6rinc kapcsolat is, a sugariranyu forgalom mellett.
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27. abra Budapesti honnan-hova térkép, 2014,
(forrds: BKK (2014) Egységes Budapesti Forgalmi Modell létrehozasa)

A kozbsségi applikaciok és helymeghatarozoéval felszerelt okostelefonok kombinacidjaval Uj dimenzidja
nyilt meg az adatok rogzitésének és elemzésének. Az 6nkéntes alapon mikod6 rendszerben a
kerékparos rogziti az itvonalat, ami feltoltédik egy adatbazisba. (megjegyzés: az ilyen és ehhez hasonld
rendszerek elterjedése igen nagy potencialt rejt magdban)
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Minél tobb felhasznaldja van egy alkalmazasnak, annal megbizhatdébbak az eredmények, pontosabb
elemzés készithetd.

A Strava Labs adatai szerint szdmottevé harantiranyu kerékparos forgalom jelenik meg a XVIII-XXIILI.
kerlletek kozott, a kifejezetten nehéz koriilmények ellenére. Bar jelentGsebb a kerileten beliili
forgalom mint a kertletek ko6zotti, amit az utazds indoka is megalapoz, (ezt a kerékparos szamlalas és
a klkerdezes is aldtamasztja) mutatkozik igény a harant irdnyu kozlekedésre is.
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28. abra Kerékparos heatmap
(forras: Strava Labs 2016)

Osszességében elmondhatd, hogy a keriiletkdzi forgalmi igények a kerékparos kozlekedés
erGgsodésével egyre erésédnek, melynek tovabbi feltétele a kerileten beliili feltaras.

A kovetkez6 dbra mutatja be az érintett kerlletek kerékparos utazasainak indokainak megoszlasat.
Kiemelkedik az indokok koziil a munkahely célu utazds, ezt a jelenlegi vizsgalatok is megerdGsitik, ezt
koveti a vasarlds, Ggyintézés és barat/rokon latogatdsa. Az iskoldba jards a budapesti atlaggal
megegyez6, 3%, az lgyintézés a budapesti atlagnal lényegesen magasabb, 7%, ez inkdabb a vidéki
varosokra jellemz8 érték. Az dbran gyakorlati okokbdl a XVIII., XXI. és XXIlI. kerliletet egyltt
szerepeltetjik.
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Indokok megoszlasa kerékparos utak esetén
(2014-es haztartasfelvétel)
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29. abra Kerékparos utak indokainak megoszlasa,

(forras EFM haztartasfelvétel)

Kézi kerékparos keresztmetszeti forgalomszamlalas

A kerékparozasi szokasok és mennyiségek célzott felmérésére keresztmetszeti szamldlast és
kikérdezést végeztiink, emellett rovid id6tartamokban a gépjarm(iforgalom nagysagat is rogzitettik.
A forgalomszamlalas 2016. junius 14-15-én tortént a reggeli csucsidében 6-10 éra kozott 17 el6re
meghatdarozott helyszinen, tobbnyire szaraz, de helyi zaporokkal idénként megterhelt id6ben. Ahol a
koriilmények — keresztmetszet jellege, forgalmi szituacio - lehetévé tették, kerékparos kikérdezést is
végeztlink, ahol a kdvetkez6 adatokat rogzitettiik: életkor, nem , honnan-hova adatok, utazas indoka
és gyakorisaga.

A forgalomfelvétel helyszinei, melyek kivalasztasanak alapja a korabbi adatok (korabbi forgalom és
haztartasfelvételi adatok, Strava Labs heatmap), valamint a forgalomvonzé és generald létesitmények
elhelyezkedése volt. A harom egy id6ben vizsgalt kerilet forgalomfelvételét gyakorlati okokbdl
egyszerre végeztik.

XXI_KHT_20170630.docx 42



Budapest XXI. kertiilet Csepel kerékparforgalmi halézati terve

17

L ]
14
L ]
o Y, wm N
16
) 1 I. e 3 9.
e 12 195 ou
15 & 7 @
®
o : 1 ) ‘i.-
L
8
% %
L ]
o7
30. abra Forgalomfelvételi helyszinek
A dél-pesti térségben végzett forgalomfelvétel helyszinei:
1. Szentl6rinci ut (felliljaro utan) 9. Kirdlyhagd ut — Halomi at
2. Vecsés ut 10. Kassa u. — Nagybanya u.
3. Nagykérosi ut 11. Szent Istvan at
4. Kisfaludy — Nemes u. sarok 12. Széchenyi Istvan u.
5. Méta utca 13. Katona Jézsef u.
6. Cziffra Gyorgy utca (kordbban Sallai 14. Teller Ede ut
Imre u.) 15. Rakdczi Ferenc ut
7. Grassalkovich/Haraszti Gt (23) 16. Vagohid u.
8. HGEsok tere (u.) 17. Ull6i ut (18)

XXI_KHT_20170630.docx
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A forgalomszamlalas eredménye

Helyszin Keresztmetszeti forgalom irdnyonként
i & Szentldrinci 0t M3 fe’f g
M5 feldl 7
2 |XXIIl. ker. Vecsési it Ekassalkoyieh 01 fole g
Grassalkovich ut feldl 16
H aria krt. felg 42
3 |XVIIl. ker. Nagykérasi at LR et
Gyal felé 21
Juhasz Jozsef utca felé 15
Sportkastély felé 8
4 XV, Kisfaludy-Nemes u. sarok Fm, = 'e =
Hatar utca felé 2
Nagykdrosi ut felé 4
: Gilice tér felé 8
5 |XVIIL ker. Méta u. el iia s
M5 fele 6
Fiumei u. felé 1
6 XV, ker. Sallai Imre u. {Cziffra Gyargy u.) e =
Ullai at felé 3
7 |XXUL. ker. Haraszti Gt Bascalkaviel Of el =
Grassalkovich Ut feldl 23
& G lkovich ut felé 24
8  |XXIIL ker. Hosok tere ekl
vasut fele 10
Halomi Ut Somldkert u. felé 20
9 |XVIIL, Kiralyhdgd at - Halomi Gt Halomt at Tordaru feld ah
Kirdlyhago u. Brasso u. felé 23
Kirdlyhdgo u. Tolgyesi u. felé 16
10 XKWL ker. Kassa u. - Nagybanya u. keresztezddés Nagyliinya u. l'{“m, itteie —n 3
Kassa u. Szatmarnemeti u. felé | 22
— Kossuth Lajos utca falé | a8
11 |XXI. ker. Szent Istvdn Gt Sl ol o
Kossuth Lajos utca feldl 18
Go Artar tér felé 19
12 XX ker. Széchenyi Istvan u. t?rg'ey L,]r ki
Rékdczi felé 13
13 ¥XI. ker. Katona Jdzsef utca Il Rikacaiiet fele £3
Rackevei Duna fele 11
- Belviros felé 57
14 |xx1, Teller Ede ot Evalos e :
Csepel fele 55
C | Hév felé 46
15 |XxI. ker. Il. Rékoczi Ferenc Gt e e
Temetd felé 22
16  |Xx., Vagohid utca Lehcliimbele 2
Kirdlyhagd utca felé 23
17 |xvii., Ol at Hatdrt fele G
Larinc felé 37

1. tablazat A reggeli csucsid6ben 6-10 6ra kozott végzett kerékparos forgalomszamlalas eredményei

A szamlalds eredményei szerint a legerGsebb forgalom a sugdrirdnyu artéridkon mérhet6, ahogy ez

altaldban az agglomerdaciora jellemz6, de jelentds a belsd, keriiletkozi forgalom is.
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Molndr-szigeti komp

A kerékpdros forgalma kilon vizsgdlata az egységes budapesti forgalmi modell készitése soran 2016.
majus 25-én szerdan és 2016. oktdber 19-én szerdan megtortént.
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31. abra MérGhelyek a Molnar-szigeti kompnal

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy kerékparos forgalom erdsen fligg az idéjarastol, illetve

az évszaktdl. A mérési id6szakon belil csak a majusi napon volt kerékparos regisztralhatd. A csucsora
értékek:

délelétti cstcsora

Soroksarrol Csepelre: 6.45 - 7.45 kozott 3 db kerékparos
Csepelrél Soroksarra: 7.45 — 8.45 kozott 4 db kerékparos
délutdni csucsora

Soroksarrol Csepelre: 17.15 - 18.15 kozott 5 db kerékparos
Csepelrél Soroksarra: 17.45 — 18.45 kozott 3 db kerékpdros

A mérési idGszakban folyamatosan volt a kerékparos forgalom, jellemz&en féléranként jelent meg
iranyonként egy-egy kerékparos.

Az 6szi mérés soran nem volt egyik irdanyban sem kerékparos regisztralhato.

Kikérdezés eredménye

A kerékparosok honnan hova kérdésre adott vdlaszai alapjan az alabbi térkép rajzolddik ki:

XXI_KHT_20170630.docx 45



Budapest XXI. kerilet Csepel kerékparforgalmi halozati terve

32. 4dbra Jelenlegi forgalomfelvétel honnan-hova abraja

A térképen lathatd, hogy a sugdrirdnyu artériak mellett a harantiranyd, belsé forgalom is megjelenik.

Erre a jelenségre mar korabban utaltunk, és a késGbbi kett6s célrendszernél nagy jelentGsége lesz,

ugyanis a munkaba jaras és az egyéb (szabadidGs, vasarlas, tgyintézés stb.) indokok is igy kiilonilnek

el egymastol.

A kerékparozasi szokasjellemz6k a kikérdezés szerint a kovetkez6k

KEREKPARHASZNALAT INDOKA
egyel

10%

munka
47%

szabadidé/sport iskola
8% 2%
33. abra Kerékparhasznalat indoka

XXI_KHT_20170630.docx

KEREKPARHASZNALAT GYAKORISAGA
naponta -

id&jarastol
fiiggden

alkalmanként

napenta =
idgjarastol
fliggetleniil

34. abra Kerékparhasznalat gyakorisaga
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Mind a kerékpdrozas indokdban, mind a gyakorisagban érvényesiil az, a Budapesten évek ota
megfigyelt trend, hogy a legf6ébb indok a munkdba jaras (ellentétben a 2000-es évek elejével), és a
gyakorisag is eltolédik a mindennapos hasznadlat irdnydba. Vagyis egyértelmlen er6sédik a
kerékparozasra, és kbzvetve a kerékparozhatdsagra vald igény, ami az alabb vazolt célrendszerben, és
a tanulmany elején ismertetett igényekben is megjelenik:

LA kerékpdros forgalom jelent6sebb névekedése akkor vdrhatd, ha ez a kézlekedési mdd kindlati
jellegiivé vadlik, azaz ha a kerékpdros forgalmat a biztonsagos, dsszefiiggd, a kerékpdrosok uti céljaival
6sszhangba hozott, folyamatos hdlozatot alkoté kerékpdrforgalmi létesitmények rendszerbe
szervezetten biztositjak.”

Online kérdéives felmérés

A kerékpdrozasi szokdsok, utvonalak, veszélyes helyszinek még pontosabb megismeréséhez internetes
kérddivet készitettiink, mely szamos feliileten (6nkormanyzati portal, facebook) elérheté volt.

A kérdGiv kitoltésére marcius 27 és aprilis 10-e kozott volt lehetbség. Ez id6 alatt 169 valasz érkezett,
melyeket leginkdbb a fejlesztendd haldzat szakaszok meghatdrozdsahoz vettiink figyelembe (ideértve
a csomoéponti és parkolasi infrastrukturat is), de a szokdsok megismeréséhez néhany jellemz6 adatot
itt is megjelentetlink, valamint a teljes kérd&ivet a valaszok 6sszefoglaldjaval az I. mellékletben.

A valaszaddk 10%-a soha nem biciklizik munkaba, iskoldba, 45%-a kizadrdlag szép id6ben, 45% pedig
id6jarastol flggetlenil, valtozd rendszerességgel.

1. Milyen gyakran mész biciklivel munkaba, tigyet intézni, vasarolni, iskolaba
vagy bevasarolni?

(168 valasz)

@ minden hétkdznap, iddjarastol
figgetlendl

@ hetente tibbszir, iddjarastol
fiilggetlendl
alkalmankeént, iddjarastdl figgetlendl

7 @ minden hétkdznap, kizardlag szép
V iddben
@ hetente tibbszér, kizardlag szép id...

@ alkalmanként, kizardlag szép idSben
® soha

35. abra Utazasi gyakorisag a webes kérddiv valaszai alapjan

Utja soran a vélaszaddk 34%-a keriileten beliil marad, és 11%-nak van Budapesten kivili uti célja.
Tovabbi frekventalt (5%-nal nagyobb) keriletek a V., IX., XI.
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2. Mi az ati célja ezen utazasoknak (144 valasz)

@ | keriilet
@ Il keriilet

/ O Il keriilet
y @ V. keriilet
[ @ V. kerlet

ﬁ_’-ﬂ}__’;’—: Ly @ V. keriilet
/ ® VIl keriilet
® V. keriilet

iER J

36. dbra Uti célok a webes kérdéiv valaszai alapjan

Az Utvonalvalasztasi preferenciat az alabbi abra mutatja be, leggyakrabban a Weiss Manfréd at mentén
kerékparoznak, de népszerd a Kossuth Lajos és a Rakdczi ut is.

6. Kerékparral valé kozlekedés soran melyik utvonalat hasznalod
leggyakrabban

(167 vélasz)

Weiss Manfr... 93 (55.7%)

Teller Ede at. ..

Kossuth Lajo... 52 (31,1%)

II. Rakaczi F... 50 (29.9%)

Ady Endre Gt 46 (27.5%)

Egyik sem 37 (22,2%)
0 10 20 30 40 50 60 70 80 a0
37. abra Preferalt itvonalak a webes kérdGiv valaszai alapjan

A valaszaddk 70%-a férfi, 86% csepeli lakos, és 85% aktiv dolgozd, valamint 10% tanuld.

Forgalomvonzé uti célok
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38. abra Uti célok a XXI. keriiletben

3.3.4. Baleseti helyzetkép

A kapott adatok alapjan a balesetek szdma, 4 évre visszamenGen

e 2013-ban 20 db,
e 2014-ben 15 db,
e 2015-ben 15 db,
e 2016-ban 11 db.

Ez 6sszesen 61 kerékparost érint6 baleset, melyek legnagyobb része konny sériiléssel végzddott (52),
de voltak sulyos sériilések (7), és két haldleset is (39. dbra). A négy év baleseti adataibdl trendre még
nem kovetkeztethetilink, bar az évek soran enyhe csokkenés érzékelhet6 a balesetek szamaban. Az

emlitett 2 halalos kimenetel( baleset kozll az egyik maganos volt, a masik els6bbség adas elmulasztasa

miatt személygépkocsival (itk6zott.

XXI. kertuilet kerékparos balesetei,
kimenetelik szerint

25
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39. abra
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[Forras: sajat szerkesztés]

A kerékparosok balesetben betoltott szerepérél sem olvashaté ki trend (40. dbra). A kerékparos
balesetek résztvevaGirdl életkori adataink nem voltak, de a leirdsokbdl megallapithaté volt, hogy a kis-
és fiatalkoridak esetében a balesetekben okozdként vald részvétel gyakoribb, altaldban az elsGbbség
adas elmulasztasa a jellemz6.

Kerékparosok balesetben betdltott szerepe a
XXI. keruletben

25
20
15
10

5

0

2013 2014 2015 2016
B Okozd M Részes
40. abra Kerékparosok balesetben betoltott szerepe 2013-2016

A térképen (41. dbra) elhelyezve a baleseti helyszineket, 1athatd, hogy vannak Utkeresztezédések, ahol
indokolatlanul sok baleset torténik, tovabba a kerilet féutjai mentén is sok baleset koncentralodik,
még abban az esetben is, ha mellettlk elvalasztott kerékparut fut. A balesetek gyakorisaga miatt a
kovetkez6 helyszinek illetve szakaszok kiemelten fontosak:

e |l. Rakéczi Ferenc Ut (elvalasztott kerékparuattal): 8 baleset
e Kossuth Lajos ut: 11 baleset
e Weiss Manfréd ut (elvalasztott kerékparuttal): 5 baleset
e Ady Endre Ut (elvalasztott kerékparuttal): 4 baleset
»  Arpéd utca: 3 baleset
e Szent Istvan ut: 5 baleset
e Volgy utca: 4 baleset
e Széchenyi Istvan u — Erdélyi u. keresztez6dés: 3 baleset

Ez 40 baleset Gsszesen, azaz a teljes balesetszam t6bb, mint 65%-a.
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41. abra Kerékparos balesetek helyszinei, 2013-2016

Altaldban veszélyes helyek azok a keresztez6dések, ahol a keresztez6 irdnyu kerékpdros és gépjarmd
forgalom taldlkozik — a legtobb baleset itt tortént — tovabba a halézat megszakadasa, és az els6bbségi
viszonyok megvaltozasa. Ebb6l a szempontbdl a nem kell§ szélességli kozos gyalogos-kerékparos
atvezetés kilonosen konfliktusos lehet, mivel az eltér6 sebességgel kozlekedd gyalogosok és
kerékparosok els6bbségadasi kotelezettségkor félrevezetheté helyzetet okozhatnak a jarmd-
vezetbkben. Jellemzd balesettipus (bar eltéré balesettipusokba sorolva) a védett kerékparutrél az
Uttestre hajté kerékpdrosokat éré baleset. Valtozé ilyen helyzetekben az els6bbségadasi kdtelezettség,
el6fordul, hogy a kerékparut védettsége megsz(inik, ahogy az is, hogy a gépjarm(ivektdl els6bbség adas
kotelez6 tabla védi. Az ilyen helyzetekben, a kerékparosok okozdként és részesként is a baleset
résztvev6i kozott voltak. Az ilyen tipusu balesetek a kozlekedési kultira elmaradottsagara
figyelmeztetnek.

Az alabbi tablazatban a gyakrabban el6fordulé balesteket gyd(jtottik ki, ahol valamilyen 6sszefliggés,
vagy ok-okozati viszony kimutathato, ott jelezziik

Baleset tipus Elemszam [db] | Elemarany [%] Megjegyzés
Azonos irdnybol érkezd jarmiivek litkozése
utkeresztezbdésben, az egyik jarmit BALRA
kanyarodik.
3 5% egyértelm( kovetkeztetés az
? adatokbdl nem vonhaté le
g IS 302
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Baleset tipus Elemszam [db] | Elemarany [%] Megjegyzés
Szembe haladé jarmiivek
iitk6zése tikereszezddésben,
az egyik résztvevd
BALRA kanyarodik. legtdbbszor a kerékparos

l 4 7% vétlen, valtozéan kénnyd vagy

sulyos sériléses balesetek
I 401

Keresztiranybdl érkezd, egyenesen halado
jarmtivek iitkozése.

a kerékparos legtobbszor a
baleset okozd, oka: a

17 30% L s . .
? els6bbségadas elmulasztasa,
< sok a sulyos sériilés
T 501
Keresiranybdl érkezd,
szembe haladé jarmiivek
iitkdzése, az egyik jarmii L
JOBBRA kanyarodik. a kerékparos legtdbbszor a
3 5% baleset okozd, oka: a

els6bbségadas elmulasztasa

=
* 602

Keresztiranybdl érkez6
jarmiivek litkozése, az
egyik jarmii BALRA
kanyarodik.

a kerékparos legtobbszor a
3 5% baleset okozd, oka: a
els6bbségadas elmulasztasa

ekl
A

603
Y e —— nem egyértelmd felelGsség-
JOBB oldalon vérakoz6 viszonyok, altalaban
T iE, ajtényitas kdvetkeztében
2 3% torténd baleset, vagy allé
El jarm(inek ttkozés, sokszor jar
T sulyos sériiléssel és anyagi
701 karral
Egyéb egyjarmiives _
{Eﬁizgm) Rotiaaitel maganos balesetek, ebben a
kategéridban haldlos baleset
4 7% goriaban
is tortént, okok:
EGYER figyelmetlenség, utviszonyok
910

2. tablazat A keriiletben bekodvetkezett kerékparos balesetek kiértékelése

A baleseti térkép (41. abra) alapjan a helyszinek szérasabdl megallapithatd, hogy a Il. Rakdczi Ferenc ut
melletti kerékparut nagyobb védelemre szorul. Figyelemfelkelté felfestéssel, akar szintbeni eltolassal az
els6bbségi viszonyokat egyértelmisiteni kell. A Kossuth Lajos utcan a kerékparos infrastruktdra hidnya
okozott problémat, a jarmiforgalom és a kerékparos forgalom elvdlasztas nélkiil ezen a fellleten
veszélyes. A kerékparsav létesitése sem oldott meg minden problémat, de a balesetek csokkenése
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tapasztalhaté. Az Ady Endre és az Arpad utca is beavatkozasra szorul, a helyzetiik hasonlé a Kossuth, és
a Rékdczi Uthoz, csak kisebb 1éptékben.

A Széchenyi Istvan u. — Erdélyi u. keresztez6désben az els6bbségi viszonyok egyértelmiek, a
keresztez6dés belathatd, nem latunk ok-okozati 6sszefliggést a helyszin és a balesetek szama kozott.

~a
<>

42. dbra A Széchenyi Istvan u — Erdélyi u. keresztez6dés

A 2013-2016 kozott rogzitett kerékparos balesetek 50%-a tortént a meglévé haldzaton, a tébbi pedig a
meglévé haldzaton kiviil, jellemzéen az utkeresztez6désekben els6bbség meg nem adasa soran. A
rendérségi informaciok alapjan a balesetek tobbségét elsGbbségi viszonyok figyelmen kivil hagyasa
okozta. A kapott baleseti adatok alapjan a balesetben résztvevé kerékpdrosok életkora nem
megallapithato.

Annak tekintetében, hogy a kerékpdros okozdja vagy részese volt az adott balesetnek jellemzé trend
vagy valtozds nem érzékelhets, nagy altalanossdgban a balesetek felében okozdk, a felében
elszenved6k. Mig 2013-ban a 14 esetben okozd, 6 esetben részes, addig 2014-ben és 2015-ben is 6
okozd, 9 részes. A 2016-0s évi baleseti adatok ilyen elemzésre nem alkalmasak.

Az adatok azt mutatjak, hogy igen nagy kozlekedési kulturalis lemaradasok mutatkoznak a
kerékparosok és autésok részérdl egyarant.
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3.3.5. Ertékelés és problématérkép
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43. adbra XXI. keriilet kerékparos problématérképe

Problématérképen abrazoltuk az Utszakaszok atlagos napi forgalmait 2000E/nap felett, a baleseti
adatokat, sotét szinnel jeldlve a sulyos kimenetell baleseteket. Jel6ltiik a problémas csomdpontokat,
amelyek mindenképp nagyobb figyelmet igényelnek a tervezés soran, az egyirdnyu és zsak utcakat,
valamint a kiemelt gyalogos terilleteket, melyek korlatozhatjdk a kerékparral valo szabad atjutast.
Fontosnak tartottuk, akar hosszabb szakaszon is felhivni a figyelmet a jelenleg j6/rossz mindségd, de
mégis szlk keresztmetszetl Utszakaszokra, melyek erésen korlatozzak az elvalasztott, iranyhelyes
kerékparos létesitmény kialakitasat. A kiemelt szakaszokon tobbnyire a forgalom nagysaga is igen
magas, mely igényelné az elvalasztast.

Kerékpdrtarolasrdl és annak problémadirél az 5.1.7. fejezetben térink ki.

3.4. Kozbringa

Budapesten jelenleg m(ikéd6 kodzbringarendszer a Mol Bubi. A rendszer 2014-es induldsa ota tobb
fejlesztés is tortént, jelenleg 99 gydjtéallomdson 1150 bicikli bérlésére van lehet6ség. A kerékparokat
kétféle médon lehet igénybe venni. Személyes regisztracidval és egyszeri dij befizetésével negyedéves,
féléves vagy éves bérlet valthatd, de bankkartyas fizetéssel akar napi-, 3 napi vagy hetijegyet is lehet
vasdrolni.

A kozbringarendszer hasznalata 30 percig mindkét felhasznaldi csoport szdmara dijmentes, ha
érvényes jeggyel vagy bérlettel rendelkezik. Fél 6ra utan fokozatosan emelkedé 6sszegli hasznalati

dijat kell fizetni, ezért 30 percet meghaladd id6re mar nem éri meg igénybe venni.
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A rendszer el6nyei:

e Az utazasilanc egy része, a gyaloglas, esetleg egy masik kozlekedési méd, valamint a varakozas
is kivalthato a kozbringaval.

e Egyiranyu kozlekedésre is hasznalhatd. Nem kell a visszautat is kerékparral megtenni, ha arra
valamilyen ok miatt nincs szlikség.

e Az utazasunk minden szakaszat az arra legalkalmasabb eszkdzzel tehetjik meg, tavolabbrél
érkezve atszdllhatunk kerékpdrra, a belvdrosban rendkivil gyors és rugalmas kozlekedést
lehet6vé téve.

A rendszer jellemzGi a megvaldsithatdsagi tanulmany szerint:

A KKKR olyan ujfajta, alternativ k6zdsségi kézlekedési szolgdltatds, amely a hagyomdnyos k6z6sségi
kézlekedési rendszer alrendszerének, kiegészits részének tekinthetd, azonban a létrejévé szolgdltatds
egyéni kézlekedési lehetdségét kindl a felhaszndloknak. A KKKR a vdros nagy utazdsszamot generdlo
teriiletein s(iriin elhelyezett, mindenki szadmdra kénnyen hozzdférhetd, dijmentesen vagy alacsony dij
ellenében révid idére igénybe veheté kerékpdrokat miikédtet. A rendszerben — hasonléan a
hagyomdnyos k6zésségi kézlekedéshez —biztositott az egyirdnyu utazds lehetbsége.”

Az elsé Gtemben megvaldsult Bubi gyljtéallomasok térképén latszik, hogy a kiils6 keriileteket nem érte
el a fejlesztés, a belsd kertletekre koncentralt.

A XXI. keriletben jelenleg lizemelS6 kozosségi kerékparbérlé rendszer nincs. A bevezetésének
lehet&ségeit az 5.2. fejezet targyalja.
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44, adbra Bubi gy(ijt6allomasok Budapesten
(forras: BKK MOL Bubi)

3.5. Kozosségi kozlekedési rendszer

3.5.1. Kozosségi kozlekedés

Csepel kozosségi kozlekedése a H7 HEV-vonalra épiil, melyet autébuszhalézat egészit ki. Az
agglomerdacids teleptilésekkel a Volanbusz altal (izemeltetett viszonylatok, Soroksdarral a BKK altal
lizemeltetett komp biztosit kapcsolatot.
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45, abra A XXI. keriilet k6zosségi kozlekedési halozata

Kotottpalyas kozlekedés

Csepel-sziget f& kozlekedési tengelye a H7-es HEV, amely a Boraros térrel koti dssze a keriiletet a 1.
Rakdczi Ferenc Ut — Weiss Manfréd Ut mentén. A keriiletben megalléi a:

- Szabadkikoté

- Szent Imre tér

- Karacsony Sandor utca
- Csepel végallomas

Az utdbbi harom helyszin egyben atszallasi pont is. A megallok térségében kerékpar taroldk nem
kdzvetleniil a megallékhoz tartozéan helyezkednek el (Onkormanyzat el6tt, bolt elétt, kdnyvtar el6tt).
Egyedil Csepel dllomas rendelkezik 40 férGhelyes fedett kerékpartaroldval.

Autobusz kozlekedés

HEV-vel parhuzamos Kossuth Lajos utca a masik f6 kozosségi kozlekedési tengely melyet az autdbusz
kozlekedés hasznal. A legfontosabb K-Ny-i iranyu toémegkdzlekedési tengely az Ady Endre Uti, amelyen
keresztiil az autdbusz viszonylatok a Dél-pesti térséggel valamint a M3 metréval és a H6-0s HEV-vel
teremtik meg a kapcsolatot. A kerileten belil tovabbi fontos tomegkézlekedési tengelyek:
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- Késmarki utca

- Szent Istvan at

- Hollandi ut

- Szentmikldsi at

- Kolcsey utca — ErdGalja ut

A kertileten halad t6bb a Csepel-szigeten talalhaté telepulést kiszolgald agglomeracids Volanbusz jarat.

Komp koézlekedés

Csepel és Soroksar kozott személy és jarmiszallitast végzd komp kozlekedik a Molnar-sziget vonalaban.
Budafok és Nagytétény felé a komp kozlekedés megsziint.

A koz0sségi kozlekedési kinalat
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46. abra A XXI. keriilet napi koz6sségi kozlekedési kinalata (napi menetszam)

Mint az dbran lathato a legforgalmasabb kozosségi kozlekedési tengelyek az E-D-i iranyu Gtvonalak. a
Csepel kozpontjaban elterilS lakételepen vezet keresztil a Kossuth Lajos utca ahol az autébusz
forgalom két iranyban napi 845 menet, mig a Il. Rakdczi Ferenc utca legforgalmasabb szakaszan
naponta két irdanyban az agglomeracids autébuszokat is szdmolva 1035 menet kdzlekedik. Kiemelkedd
még a Késmarki utca forgalma napi 368 menet/két irdny forgalommal, valamint a Szent Istvan uti
tengely, melynek belsd szakaszan 400, kiils6 szakaszan 228 menet/két irany a napi forgalom. A Kélcsey
utcai kozosségi kozlekedési folyosé napi forgalma 356 menet/két irany.
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3.5.2. Jovébeli elképzelések a problémak kezelésére

A budapesti tervezett fejlesztések a Févarosi Kozgylilés altal elfogadott Baldzs Mdr tervben jelentek
meg.

3.5.2.1. Kotottpalyas kozlekedés fejlesztése
A H7 HEV bevezetése a belvarosba és meghosszabbitasa az Erd6sor utcdig

Az észak—déli regiondlis gyorsvasut a szentendrei és Csepel-szigeti kozlekedési fétengelyt kivanja
dsszekodtni egy Uj, belvaros alatti vasuti alaglttal. Az igy 6sszekotott harom HEV-vonal a dunakanyari
és a dél-pesti agglomeracio fel6l olyan Uj utvonalat jelent, amely ma csak tébbszori atszdllassal,
kerll6kkel jarhatdé be. A menetidé mindkét iranyban jelent6sen csokken, igy megnovekedhet a napi
ingazas tavolsaga és a meglévg, sok helyen kihasznalatlan vasuti infrastruktira vonzébba vilik a
parhuzamos autdbuszos és egyéni kozlekedéssel szemben.

Pesti kiils6 villamos korgy(rdl, azaz a 3-as vonal meghosszabbitdsa a rakosrendezé barnamezds
térségén keresztiil Angyalfoldre. Kés6bb, tobb (itemben valdsulhat meg a kilsé korgydrd déli
kiterjesztése Pesterzsébetre, Csepelre, majd végil egy Uj Duna-hidon at Albertfalva-Budafok felé.

3.5.2.2. Egységes utastdjékoztatds és informaciods szolgaltatdsok

A kiépulg integralt utastajékoztatdsi rendszer valds idej(i, percre pontos forgalmi tajékoztatast nydjt a
févdros legfontosabb maédvalté pontjain és mobil eszk6zokrdl is elérhetS online fellletein. Mingségi
tdjékoztatd fellletek kialakitasaval megvaltozik a Budapest varosképét is jelentésen meghatarozo
kozlekedési rendszer arculata is: minden részletre kiterjed6en modernizaljuk a statikus Utbaigazitd
rendszereket, egységes arculatot kapnak a jarmivek bels6é feliiletei, a kihelyezett tajékoztatdk,
menetrendek, térképek. Megujulnak a kozosségi kozlekedés megdlldi, a régi, elavult megalldhelyi
tablakat informativ és dekorativ tajékoztatas valtja fel, a turistak tajékozddasat a forgalmas felszini
csomopontokon a wifi kapcsolattal rendelkezd, interaktiv Utbaigazitd oszlopok konnyitik meg. A
kozlekedésben résztvevik kiszolgaltatott utasbdl tudatos utazdkka, lgyfélbél partnerré valhatnak,
utazassal kapcsolatos dontéseiket még az utazds megkezdése elStt pontos, valds ideji informaciok
alapjan hozhatjdk meg. E dontéseiket segiti a modern kommunikdciés eszkdzokre kialakitott,
személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas.

3.5.2.3. Elektronikus jegyrendszer

Az Uj, id6alapu, elektronikus jegyrendszer bevezetése 6sszetett kozlekedési és informatikai fejlesztés:
egy modern, az utazékozonség szempontjait szem elGtt tartd rendszer részeként megujul a
tarifarendszer, a papiralapu rendszert érintés nélkili kartyds technoldgia valtja fel. Ehhez elektronikus
jegykezel6 késziilékeket kell felszerelni a jarmlveken, a nagyobb forgalml allomasokon pedig
belépteté kapukat kell (izembe helyezni. A fejlesztéssel az értékesitési csatornak kore is bévil
(internetes, telefonos, ATM-es vasarlasi lehet&ségek stb.). A rendszer részeként a févarosi P+R
parkoldk elektronikus jeggyel is igénybe vehet6k lesznek.

3.5.2.4. Atjarhaté menetdijrendszer és tarifakdzosség

A févéarosi menetdijak teljes rendszerében integralt menetrend és menetdijrendszer bevezetésére van
szlikség ahhoz, hogy a kdzosségi kozlekedési mdédok felvehessék a versenyt az egyéni kozlekedéssel.
Klalénosen nagy jelent&sége van ennek a regionalis kozlekedésben, igy az integralt rendszernek részévé
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kell tenni a MAV és a Volan el6vérosi szolgaltatasait. A jegyeket és bérleteket is magaba foglald
integralt tarifarendszer Iényeges el6feltétele a teljes érték(i, S-Bahn” rendszerd gyorsvasuti kozlekedés
megteremtésének

3.5.2.5. Vonzd jarmuvek

A budapesti kozosségi kozlekedési jarm(ipark fejlesztésének célja, hogy az utazéknak vonzo valasztasi
lehet6ség legyen a kozosségi kozlekedés. J6 allapotu, esztétikus, magas szinvonall szolgaltatdst
biztositd jarmUvekre van sziikség, és tovabb kell ndvelni az akadalymentes hozzaférés lehetfségeit is.

3.5.2.6. Autdémegosztas

A belsé varosrészek zsufoltsagat, a kdzutak és parkolodfeliletek terheltségét és az ezekbdl adddo
kornyezeti kovetkezményeket enyhithetik a varosban az autdk kihasznaltsaganak fokozasat célzé
rendszerek. Az autémegosztds (carsharing) rendszer megvalésitdsaval ugyanannyi jarmdhaszndlathoz
kevesebb jarmd, igy kevesebb parkoldhely is elegendd, mikdzben a hasznaldk a mobilitasi igényeiket
olcsébban elégithetik ki (egy carsharing jarm( kezdetben 3-5, késébb akar 10 magangépjarmlivet is
kivalthat).

3.5.3. Kerékpdrosbarat kihatasok

A Baldzs Mor terv el6z6 fejezetben kifejtett fejlesztési elképzelései hozzajarulnak egy vonzo,
versenyképes kozosségi kozlekedési rendszer kialakuldsahoz. A kotottpalyds kozlekedés fejlesztése az
egyéni autds kozlekedbk darabszamadnak kézuton torténd csdkkenéséhez vezet. Ez pozitiv hatassal bir
a kerékparos kozlekedésre, csokken a zsufoltsag, biztonsagosabb lesz a kézlekedés.

Ezzel 6sszefliggésben vélhet6en ez nemcsak a vdros élhetGségét javitja (dugdk csokkenése, kevesebb
karos anyag kibocsatds, stb.), hanem a kozuti balesetek szdmanak csokkenését is eredményezni fogja,
és kedvezd hatast gyakorolhatnak a gyalogos és akar kerékparos kozlekedés alakulasara. Ezen
szubjektiv megitélésén alapuld kozlekedési mod valasztasi szokdsok varhatéd megvaltozasat azonban
el6re modellezni nem tudjuk, csak vélelmezhetjiik.

3.5.4. Egyéb, SUMP-ra és helyi adottsagokra val6 kitekintés

Budapest fenntarthaté varosi mobilitasi terve (SUPM- Sustainable Urban Mobility Plan) a Baldazs Mér
terv, amelyben hangsulyosan jelenik meg a kerékparos és gyalogosbarat tervezés.

A terv elsd stratégiai célja az , Elhet varosi kdrnyezet” (lasd 47. abra)
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JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE

VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJION HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,
VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ.

STRATEGIAI CELOK

BEAVATKOZASI TERULETEK

1
TOBB

KAPCSOLAT

47. abra A Balazs Mor terv célrendszere

»A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe azért, hogy teljesiiljon a févaros
fenntarthato fejl6édésének egyik alapvetd feltétele, a meglévé értékekkel, terekkel és eszkozokkel valo
jo gazdalkodas. A kozlekedési fellileteket a varosi kozteriiletekbe azok szerves részeként, a valds
igényeket és a teriileti adottsagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az élhet6 varosi térhaszndlathoz,
illetve a mobilitds kivanatos alakitasdhoz a kompakt varos elveit kovets, kiegyensulyozott
varosszerkezeti fejlédés mellett a megépitett infrastruktirak kornyezettudatos hasznalata is
hozzajarul, ezért konnyen elérhetévé kell tenni a kozlekedési lehet&ségek koziil a kérnyezetiinket
kevésbé terhel6 kozlekedési mddokat, segitentink kell a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés
magatdl értet6d6, mindennapi hasznalatat.”

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalasok adatai szerint 2006 és 2010 kozott a hétkdznap
kerékparozdk szama megduplazddott. A varos kerékparos atjarhatosaga érdekében a Hungaria gy(ir(in
beliili varosrészben olyan, a varosrészek kozotti eljutast lehetévé tevs, Osszefliggd, a hasznaldk
szamara egyértelm( kialakitasu, jol hasznalhatd, biztonsagos kerékparforgalmi f6haldzat kialakitasa
zajlik, amely egyben lehet6vé teszi a fOvarosi halézat és a regiondlis kerékparos utvonalak
kapcsolddasat is. A kiils6 varosrészekben a helyi kerékparos kapcsolatok és a varosrészkdzpontok
kozti kapcsolatok fejlesztése segiti a kerékparos munkaba jarast, valamint javitja a regionalis és
turisztikai uti célok kerékparos elérhetségét.

Ehhez a szemlélethez illeszkedik a XXI. kerlilet kerékparos fejlesztési elképzeléseinek megfogalmazasa
ebben a tanulmanyban.
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3.6. Szervezeti-miikodési hattér

3.6.1. Fejlesztésekért felelGs szervezet

A XXI. kertlet teriiletén a kerékparos infrastruktura fejlesztési feladatait a kdzterilet tulajdonjogatdl
fliggben févarosi tulajdon esetén a Budapesti Kozlekedési Kozpont ZRt., illetve a kerileti tulajdon
esetén a XXI. Keriilet Csepel Polgarmesteri Hivatal Varosrendezés-Kézteriilet csoportja latja el.

A kozterilleti fejlesztésekért felel6s, dontéshozd szervezet Budapest Févaros XXI. Kerillet Csepel
Onkorményzata. A kozlekedésfejlesztés, koztiik a kerékparhaldzat fejlesztések telepiilésrendezési
vonatkozasaival 6sszefligg6 feladatait a Csepeli Varosgazda K6zhasznu Nonprofit Zrt. végzi.

3.6.2. Az Uzemeltetésért felelGs szervezet

A XXI. keriiletben a Budapest Kézut Zrt. |atja el a Févarosi Onkormanyzat tulajdondban 1évé utak, hidak,
m{targyak, a forgalomtechnikai létesitmények, valamint a nem févarosi tulajdond, de a kozosségi
kozlekedés altal igénybe vett utak zemeltetési és fenntartdsi feladatait.

A kerilet tulajdonaban lévé kozlekedési infrastruktura lGzemeltetését Csepeli Varosgazda Kézhasznu
Nonprofit Zrt. végzi, ugyanakkor a forgalomtechnikai létesitmények Budapest teriiletén egységesen a
Budapest Kozut Zrt. kezelésében van.

3.7. Afejlesztési teriilet kijel6lése

Tagabb értelemben — haztartasfelvétel, forgalmi modell felhasznalas — a vizsgalati terilet kiterjed
Budapest teljes teriletére, valamint az érintett keriletekkel szomszédos telepilésekre, de a
kerékparforgalmi haldzati terv elkészitése kisebb kitekintések kivételével kerileten belll térténik meg.

Csepelt foldrajzilag a Duna, illetve annak Rackevei (Soroksari)-Duna 4ga hatarolja, délrél pedig szinte
elnyulik az MO korgydirdig. Ebbdl az irdnybdl nyitott a kertlet, viszont észak fel6l csak a Kvassay hid,
mig keletr6l a Gubacsi hid jelenti a kapcsolatot.
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4. A fejlesztési lehet6ségek felmérése

4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

Az 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozattal fogadta el a Kormany a Stratégiat, mely a kerékparos
kozlekedés fejlesztését a , Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa” célkitiizés
,Eréforras-hatékony kézlekedési modok erdsitése” rész céljaként fogalmazza meg. Az ,Osszefiiggs
europai, orszagos kerékparforgalmi haldzat hidnyzd elemeinek kialakitasa” stratégiai eszkdz nagy
hasznossagu fejlesztésként a stratégia javasolt megvaldsitasu eszkozei kozé tartozik. Az ,Utazasi
koriilmények javitasa, kozlekedési lancok Osszekapcsoldsa az el6varosi kozlekedésben” eszkodz
magaban foglalja , a kbzosségi kozlekedési megalldhelyek akadalymentesitése és kerékparral torténé
megkozelithet6ségének biztositasa, valamint a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR)
kialakitasa” beavatkozdsokat is, illetve a ,Mddvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése” eszkdzben
tdmogatja a kerékparral érkezz és utazz tipusu helyszinek kialakitasat. A Stratégia menedzsment
eszkozei kozott megjeleniti a , kerékpdros halézat kilonféle tulajdonban |évé (allami, 6nkormanyzati)
elemein a haldzat fenntartasanak, Gizemeltetésének biztositasat”.

XXI. kerilet esetében elsGsorban az Osszefliggé haldzati elemek kialakitasa relevans, de a médvaltd
rendszerek fejlesztése és a KKKR rendszer kialakitdsa is tervezett a kés6bbi, komplex kozlekedési
fejlesztésekhez csatlakozdan.

Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

mmmmem Orszégos kertkpdrittdrzshakizat

1l vir

50. abra Orszagos kerékparut torzshalézat
(Forras: Orszagos Teruletrendezési Terv)

A 2003-as XXVI. torvény tartalmazza a hatdlyos OTrT-t. A torvény 9. § (1) bekezdés értelmében az
orszagos jelent&ségli infrastruktura halézatok térbeli rendjét a torvény 2. sz. melléklete tartalmazza,
mely az orszag szerkezeti terve. A XXI. kerillet nem érintett az orszagos jelentGségil haldzati elemek
tekintetében. A legkdzelebbi orszagos haldzati elem az EuroVelo6 tengely, mely a Rackevei (Soroksari)
Duna soroksdri partja mentén halad.
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Orszagos Kerékparos Koncepcid és Halozati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia megalapozé részstratégiaja, mely
a Stratégia célrendszerével 6sszhangban kijelenti, hogy a ,A kerekpdros kézlekedést a kézlekedési
rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékpdrosbardt mddon, azaz a biztonsdgos,
kényelmes (vonzd) és akaddlymentes kerékpdros kézlekedés feltételeinek megteremtésével kell a teljes
kézlekedési rendszerbe integrdlni.” Az OKKHT menedzsment eszkdzei kozé sorolja a ,Kozfeladatok
koltséghatékony ellatdsa, hosszi tavu, kiszamithatd finanszirozasa”, ,Az informacids rendszer
kialakitasa és m(ikodtetése”, a ,Szemléletformalas” és a ,Szabalyozas” eszkozoket. A fejlesztési
eszkozok esetében a hazai kerékparforgalmi halézatot harom, egymasra épilé szintre osztotta:

1. Orszagos torzshaldzat
2. Regionalis, telepiléseket 6sszekotd halézatok
3. Telepulésen beliili, helyi jelent6ségl haldzat

A telepiilésen bellli kerékparos infrastruktira kiemelt fontossagu fejlesztése mellett az OKKHT
megjeleniti az intermodalitas fejlesztését szolgald beavatkozasokat, a kerékparparkolas és -tarolas és
a kapcsolodo szolgaltatasok jelentGségét.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT)

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT) a f6varosi kozlekedéspolitika és a
stratégiai elvek f6 hordozdja, valamint magaba foglalja két EU-s ciklusra (2014-2020 és 2021-2027)
vonatkozo fejlesztési elképzeléséket a projektek szintjén is. A BKRFT a maga idejében paradigmavaltast
hajtott végre szamos kérdésben. Koncepcidjat alapvetéen az integralt halézati gondolkodasra
alapozta, épitve az intermodalitds eszkdzrendszerére, illetve az atjarhatd haldzatszervezésre.

A 2009-es terv prioritasi rendszerében a fenntarthaté kozlekedés el6kel6 helyen szerepelt, amely a
Z6ld Kényv 4 irdnyelveit is magaban foglalta.

,A vdrosi mobilitds ujragondoldsa annyit tesz, hogy optimalizdlni kell a kézlekedési modokat és meg
kell szervezni a kiilénbézé kollektiv kzlekedési modok (vonat, villamos, metrd, busz, taxi) és az egyéni
kézlekedési mddok (személyautd, motorkerékpdr, kerékpdr, gyaloglds) kombindldsdnak lehetéségeit.

A gyaloglds és a kerékpdrozds vonzobbd tétele és biztonsdgdnak fokozdsa érdekében a helyi és
regiondlis hatésdgoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy ezek a kézlekedési modok teljes kériien
beépiilijenek a vdrosi mobilitdssal kapcsolatos politikdk fejlesztésébe.”

A tervben a Budapest kozlekedésfejlesztésének prioritasai és javasolt intézkedései elsé és masodik
prioritasa sorrendben:

e A térszerkezet alakitdsa és a terlilethasznalat szabalyozasa a mobilitasi igények csokkentése,
illetve a nem motorizalt forgalom hatékony kielégitése érdekében

e A nem motorizalt koézlekedés feltételeinek javitdsa, a kerékpdaros és gyalogos kozlekedés
feltételrendszerének fejlesztése

Ezen belil a kerékparos rahordo vonalak és B+R épitése.

4 Eurépai Kozdsségek Bizottsaga (2007) ZOLD KONYV - A varosi mobilitds Uj kulturaja felé
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Balazs Mér Terv

A Févarosi Kozgylilés dontése alapjan a 2013-ban elkészitett rendszertervi fellilvizsgalat, a Balazs Mér-
terv (BMT) Budapest 2014 és 2030 kozotti id6szakra vonatkozé kozlekedésfejlesztési stratégidja, amely
mar a fenntarthaté varosimobilitas-tervezés szellemében késziilt. Az atfogd cél szerint a fGvarosi

kozlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell jarulnia a

fenntarthatd, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

A BMT a kovetkez, kerékparos tervezést érint6 operativ célokat fogalmazza meg:

4.2,

élhetd kozteriiletek kialakitasa
integralt hdlézatfejlesztés

atjarhato rendszerek és intermodalis kapcsolatok,

kornyezetbarat technolégiak alkalmazasa
aktiv, tudatos szemléletformalas

A vizsgalt teriilet lehet6ségei, célok meghatarozasa

SWOT analizist készitettlink a XXI. keruleti kerékparozassal kapcsolatosan azért, hogy feltarjuk milyen

erdsségei, gyengeségei, lehet6ségei és veszélyei vannak.

Erésségek

Gyengeségek

kedvezd kozlekedésfoldrajzi adottsagok
(sikvidék)

laza beépitettség, természet kozeli élmény
(Duna)

az elmult id6szakban Uj kerékparforgalmi
|étesitmények épliltek ki

erds tdmogatottsag

észak-déli iranyu utvonalak fejlettsége
kedvez6 kozlekedési moral

novekvd, fiatalokat bevonzo keriileti népesség

Duna elvagd hatasa a kdrnyezé keruletektdl-
Duna hid hianya

a kerékparforgalmi létesitmények nem alkotnak
egységes haldzatot

sz(ik keresztmetszeten forgalmas haldzati
elemek

a keriilet keleti teriiletén hianyzd infrastruktura
jelz6lampds csomdpontokon atvezetés hianya
minimalis szamu, sok helyen nem megfelel§ és
nem egységes kialakitasu kerékpartarolasi
lehetGségek

Lehetdségek

Veszélyek

hivatasforgalmi és kozlekedés célu kerékparozas
er@sitése

turisztikai és sportolasi célok tamogatasa

a kisebb tavolsagok miatt autdsok atultetése
kerékparra

irdnyhelyes, illetve igény szerinti infrastrukturak
kijelolése

halozatbdvitési lehetGségek

korszerU iranyitasi struktarak, applikaciok
bevezetése

a gy(ijté, elosztd elemek elmaradasa esetén a
fejlesztések nem hoznak eredményt
kozosségi kozlekedési utasok elszivd hatdsa
balesetek szamdanak novekedése

3. tablazat

Célok meghatarozasa a SWOT alapjan:

SWOT elemzés

A tervezett fejlesztések esetén iranyhelyes, illetve igény szerinti kerékparos infrastruktira

kialakitasa és a gépjarm(iforgalommal vald egyitt kbzlekedés (folyamatos haladas biztositasa);
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— Konfliktushelyzetek minimalizaldsa kiegészit6 forgalomtechnikai intézkedésekkel (pl. parkolas
korlatozasa, egyiranyusitas, els6bbségi viszonyok, sebességkorlatozas) a legfontosabb halézati
elemeken;

— Konfliktushelyzetek minimalizdldasa geometriai beavatkozasokkal (elsGbbségi viszonyok
megfelel6 leszabalyozasa, oldalvaltdsok szamanak csokkentése);

— A turisztikai és szabadid6s kerékparozas lehet&ségeinek bévitése, mindségi fejlesztése
kiléndsen a Duna mentén;

— Kerékpdrozasra alkalmas nyomvonalak bévitése (lakéutcdk, buszkdzlekedés nyomvonalai);

— A kozlekedSi magatartas tudatos formalasa;

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

4.3.1. Lehetséges kialakitasi médok és létesitménytipus valasztasi szempontok

A cél olyan kerékparos kozlekedési haldzat kialakitdasa, hogy a kerileten belill és a szomszédos
térségekbe mindenhova el lehessen jutni kerékparral, mindemellett biztonsagosan és gyorsan
tudjanak kozlekedni. Ezek a szempontok sziikségesek ahhoz, hogy a kerékpar versenyképes
kozlekedési eszkoz lehessen a gépjarmivekkel szemben. A kerékparut-halézat els6rendli elemei a
nagyobb tavu kozlekedést szolgdljdk, a masodrendl elemek pedig a vdroson belili koézlekedést
tdmogatjak. Az Uj haldzati elemeket Ugy kell megtervezni, hogy az csatlakozzon a meglévé haldzathoz.

A kerékparforgalmi létesitmények hatélyos tervezési elSirdsait az e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) jeld
utdgyi mdszaki elGiras tartalmazza. Az elGirds targyalja a kilonb6z6 kerékparforgalmi
Iétesitménytipusokat, alkalmazdsuk korét, kialakitasuk maédjat. (Id. 51. abra és 52. abra)

Az adott keresztmetszetben meg kell keresni a kerékparos forgalom lebonyolitasanak legkedvezébb
helyét a kerékparos kozlekedés jellegzetességeinek figyelembevételével. A jellegzetességeket az aldbbi
szempontok szerint kell vizsgalni:

Kik a meghatdarozé kerékparos felhasznalok?
= feln6ttek
= gyermekek
= csaladosok
= jd6sek

Milyen céllal hasznaljak a kerékpart?
= kozlekedési célu (hivatasforgalom), fontos, hogy ne a tomegkozlekedéstSl csabitsuk el a
kozlekeddket, hanem segitsiik Gket a megallokhoz vald eljutasban illetve a kerékparjuk
tarolasaban (B+R)
= turizmus (kerékpartaroldk, pihenbhelyek kialakitasa az utvonalon)

Mekkora a forgalom?
= kerékparos forgalom nagysaga
= gyalogos forgalom nagysaga
= kozuti forgalom nagysaga
= teherforgalom nagysdga

Mekkora a megengedett sebesség?
= |akd-pihend 6vezet 20 km/dra
= 30 km/érds zéna
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=  max. 50 km/éra
= 50 km/dra feletti

Mekkora forras all rendelkezésre?

A harom kerilet kozotti konzorciumi megallapodds szerint a VEKOP forrdsbdl megvaldsitas elsé
Utemében az:

utak burkolatfeldjitasa céljara: brutté 184 770 000 Ft,

fenntarthaté kozlekedésfejlesztés épitési koltségeire:  bruttd 553 280 000 Ft hasznalhatd fel.

A projekt szempontjabdl a megvaldsitashoz széba johets tovabbi forrasok, melyekbdl a most aktualis
projekt kereteibe nem féré elemeket finanszirozni lehet:

— FGvarosi koltségvetés,

— Kerdileti koltségvetés,

— Magaén beruhdzasok, ingatlanfejlesztések szamara elgirt jarulékos feladatok,

— Mas kozcélu projektek (pl. utfeldjitasok) részeként megvaldsithatd beavatkozasok.

Ez esetben valamennyi kozterileti beruhdzds a kerékparos haldzati terv javasolt intézkedései
megvaldsitdsat kell, hogy szolgalja.

Az egyes projekelemek kiépitése soran az alabbi kozségekkel szamoltunk

< netto koltsé
beavatkozas Ft/km, Ft/ dlf
kerékparat kozmlmentes nyomvonalon 40 000 000
kerékparut kézmimentes nyomvonalon+kozvilagitas 60 000 000
kerékparuat kis kozmdérintettség mellett+kozvilagitas 100 000 000
kerékparut nagy kozmUérintettség mellett+kozvilagitas 200 000 000
kétoldali zart kerékparsav meglévé burkolaton felfestéssel 2200 000
Nyitott kerékparsav burkolaton felfestéssel 2200 000
kétoldali nyitott kerékparsav meglévé burkolaton felfestéssel 1200 000
kétoldali zart kerékpdrsdv Utpalya szélesitéssel k6zmilimentes nyomvonalon 60 000 000
kétoldali kerékparos nyom 480 000
jelz6lampds csomadpont atalakitasa kerékparos baratta (db) 5 000 000
kerékpdros jelz6lampa telepitése (db) 10 000 000
fénysorompds kerékparos vasuti atjaré létesitése (db) 10 000 000
30-as ovezet be-kiléptets pont (kiiszob+tablak) (db) 300 000
kerékpar tdmasz (db) 50 000
B+R fedett 10 féréhelyes (db) 500 000
Utbaigazité tablak (db) 20 000

Tovabbi nagy koltségvonzattal jarhat egy elhtizdodd, sok résztvevds kisajatitasi folyamat, mely akar
évekig ellehetetlenithet egy projektet.

Iranyhelyesség kialakitdsa tobb szempont miatt is el6nydsebb lehet, mint az egyoldali, kétirdnyu
kerékparos infrastruktira. Jobb elérhetGséget biztosit az Ut menti ingatlanokhoz illetve el6nyt
jelenthet az elektromos rdasegitéssel mkodé kerékparoknak (pedelec), melyek extra sebességiikkel
még inkabb a kozuti jarmUivek sebességéhez kozelitenek.
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Atlngos napi forgalom, ANF, Elnapit ininy

15 000

Nam drielmachels tartomany

4000

6.1. dbra — A kdzili ds & kerdkpdros forgalom szétvdiaszidsa
Jelmagyardzat: 1 - Vegyes forgalom, 2 - Atmeneti tertomény, 3 — Kerékpdrit vagy gyalog- és kerékpérit

XXI_KHT_20170630.docx

51. abra

A kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa
(Forras: e-UT 03.04.11)
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Irény

6.2. abra— A kerékparos és a gyalogosforgalom szétvalasziasa

Jelmagyara 1 - Onalié h oS egyiranyd vagy keétiranyu kerékpardt,
2 — Elvai ott gyalog- és kerékparit, 3 — Elvélasztds néikiili gyalog- és kerékpdardt,
4 — Gyalogut, 5 — Elva kerékparut és kilion gyalogjdrda
52. dbra Kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasa

(Forrés: e-UT 03.04.11)

A TOP prioritdasok elényben részesitik az irdnyhelyes, kozuttal kdzosen vezetett kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasat. Belteriileten, 200 méternél slirlibb Utcsatlakozasok és Utkeresztez6dések
esetén kizardlag kulonosen indokolt esetben pl.: 50 km/h-nal nagyobb megengedett kozuti
sebességhatar, jelent6s tehergépjarm(i forgalom, egyoldali beépitettség, meglévé haldézati elemek
kozotti azonos létesitménytipussal tervezett OsszekOttetése esetén tamogathatd az egyoldali

elvalasztott |étesitmény kiépitése.

4.3.2. A kerékpdrozast segit6 eszk6z6k és létesitmények

A kerékparos utazasok jelentds részben a meglévé kozuthaldézaton bonyolddnak. Sem sziikség, sem
lehet&ség nincs arra, hogy mindendtt elkllonitett kerékparos létesitményeket hozzanak létre. Ezért
fontos feladat a kbzuthaldézat kerékpdrosbarat atalakitasa, amelynek sordan meg kell sziintetni illetve
csokkenteni kell a kerékparosokat gatlé akadalyokat, és elé6nyben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Vonalas infrastruktarat nem igénylé megoldasok:

a) forgalomcsillapitds, sebességcsékkentés
A hierarchia els6 eleme a forgalom- és sebességcsillapitds. A kisforgalmu utcakon fontos beavatkozasi
elem, mivel a tervezési teriileten bellli kerékparosbarat haldzatok tulnyomé részét ez a , |étesitmény
tipus” teszi ki. A forgalomcsillapitds egy Osszetettebb kérdés, hiszen a varosi kornyezetben s(ir(
beépités mellett nem konnyl valddi forgalomcsillapitast elérni. A sebesség csdkkentése NEM jar
forgalomcsokkenéssel. A forgalom csékkenése inkabb elkertil6ut, alternativ nyomvonal segitségével
valosulhat meg. Ugyanakkor léteznek olyan befolyasold tényez6k is, amelyek csokkenthetik a
forgalmat egy adott terileten beliil, de ezek a tényezdék kilsé tényez6k: gépjarmivel kapcsolatos
koltségek novekedése (lizemanyagar emelkedés, gépjarmi ado novekedés stb.), tarsasagok, nagy

foglalkoztatdk kivonulasa a teriletrdl, tomegkozlekedési tényezék javuldsa.
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b) forgalomcsillapito eszkéz6k alkalmazdsa
A forgalomcsillapitas tertleti szabalyozasi eszkéz, mely

— a terilletre behajté jarmdveket 6ssztomeglik, vagy fajtajuk alapjan az érzékeny terilettdl
tdvoltartani hivatottak (6ssztdomeg, vagy teherforgalomtél korlatozott 6vezetek)

— a teriileten engedélyezett sebességet az ott lakdk érdekében korlatozza (30-as zdna, lako-
pihené ovezet)

mindegyik megoldas a teriilet élhet6bbé tételét eredményezi, ezzel a kerékparos kozlekedés feltételeit
javitja.
Egyéb megoldasi javaslatok:

= Egyirdnyu utcdk megnyitdsa kétirdnyu kerékparos forgalom szamdra

=  Parkolas feliilvizsgalata

= Keresztmetszeti kialakitas felllvizsgalata

= Els6bbségi viszonyok fellilvizsgalata
= Meglévé forgalomtechnikai kialakitas feltilvizsgalata

Nem kerékparosbarat Kerékparosbarat Nem kerékparosbarat Kerékparosbarat
kialakitas kialakitas kialakitas kialakitas
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53. abra Egyiranyu utca megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara infrastruktura épitése nélkul
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54, abra Els6bbségi viszonyok feliilvizsgalata

Forgalomcsillapitott és csokkentett sebességl Ovezetekben az uttestre kihelyezett sz(kité elemek
(virdglada, unicity) és magassagi elemek (rampa, kiiszob) jol hasznalhatdak. Csokkentik a sebességet
és novelik a kozuton kozlekedbk figyelmét a valtozatos forgalomtechnikai kialakitas miatt, melyet Ugy
kell kialakitani, hogy az a kerékparosok szamara ne jelentsen akadalyt.
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55. abra Forgalomcsillapitott 6vezetben forgalomcsillapitast segit6é eszk6zoknél javasolt kerékparos atvezetés

c) kerékpdrozdsra vonatkozo tilalmak felolddsa, a keriiletben ilyen kialakitas nincs,

d) egyiranyu utcak megnyitdsa elleniranyban a kerékpdrosok szamdra,
Ez az eszkbéz minden olyan esetben alkalmazhatd, ha ez a forgalmi intézkedés a kozuti forgalom
szabalyozasa céljabdl kerllt bevezetésre és az ellenirdnyu kerékpar hasznalat feltételei biztosithatok.

e) kerékparosokat érinté keril6utak kbzvetlenebbé tétele,

f) oldalvdltasok megsziintetése,
A nem irdnyhelyes infrastruktuira elemek (6nallé és kdzos gyalogos-kerékparutak) létesitését a korabbi
gyakorlat tamogatta, az oldalvaltasokbdl fakadd veszélyhelyzetek miatt ezek feliilvizsgdlata és a
valtasok kikiiszobolése indokolt.

g) csomoponti beavatkozdsok,
A csomdpontok altaldban nem felkésziiltek a kijeldlt, vagy épitett kerékparos infrastruktura
fogadasara, azok akadalymentes atvezetésére. Ennek felolddasara  szegélykorrekciok,
szegélysillyesztések valhatnak sziikségessé. Megfelel6en méretezett felalléhelyeket kell kialakitani, a
gyalogosokkal vald konfliktust a nyomvonal megfelel6 kialakitasaval kell biztositani. Ugyancsak at kell
alakitani a jelz6lampds szabdlyozasu csomopontok jelzésrendszerét, kerékparos, gyalogos-kerékparos
jelz6k kihelyezésével, fazistervbe illesztésével kell a biztonsagos athaladast segiteni.

h) egyéb helyi beavatkozdsok
A kerékpdarozhatdosag megfelel6 palyat is igényel, mely elsGsorban az utburkolat feliiletének

megfelel6ségét (palyahibak, katyuk, repedések, kozm(ifedlapok és forgalomlassité kiiszobok) jelenti.
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Vonalas létesitmény tipusok bemutatasa
Az egyes lehetséges tipusok kozotti valasztas a forgalmi és helyszini kotottségek alapjan kell torténjen.

A lehetséges megoldasok kozil a keriilet szempontjabdl fontos elvi lehet&ségeket a kévetkezé abra
szemlélteti:

Kerékparut, kozos és

elvalasztott gyalog- és
Széles forgalmi sav Koppenhagai tipusi kerékparut lakott
(kerékparos nyom) Nyitott kerékparsav kerékparsav Zart kerékparsav tertleten Kivill
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56. abra Jarmiiforgalommal k6z6s, irdnyhelyes Iétesitmények elvi kialakitasi lehetGségei

a) Kerékpdros nyom
A kerékparos nyom alkalmazasara ott van sziikség, ahol:

a) kerékparos utvonalak kapcsolata egy szakaszon csak a gépjarm( forgalmi savban biztosithato
megfelelGen;

b) kell szélességli kerékparsav kijeldlésére nincs lehetGség (ilyenkor a nyom megfelel6bb el6zési
oldaltavolsagot eredményez, mint egy keskeny kerékparsav);

c) a kerékparosok jelenlétét a gépjarmiivezetk részére jelezni, hangsulyozni kell (pl. egyiranyu
utcak megnyitasa elleniranyban);

d) Az at mellett vezet6 kerékparut szolgaltatasi szinvonala, kialakitasa nem vonzd, gyakorlottabb
kozlekedSk szamara akadalyozd, ezért a létesitmény kotelez6 hasznalatat feloldva, az Uttesten
is engedélyezni kivanjak a kerékpdrozast.

A fentiek egy specidlis esete, amikor a kerékparos Utvonalat kérforgalmi csomdpontba vezetik.
llyenkor a kerékparos nyomot a korpalya kozépvonaldaban kell felfesteni, hogy a kerékparos a
gépjarm(ivekkel egyvonalban haladjon (sebességilik a csomdépontban kozel azonos), mert az el6zés
veszélyes lenne, és igy elkeriilhet6 a kihajto agaknal a ,,jobbhorgos” konfliktus kialakuldsa.

Hasonldan specialis eset a kozos autdbusz és kerékparos savhasznalat, mely esetben a kijel6lt autdbusz
savban biztositott a kerékparosok biztonsagos kozlekedése szélesitett forgalmisav alkalmazasaval.
Jelen esetben ennek a megoldasnak alkalmazdsa nem tervezett.

XXI_KHT_20170630.docx 73



Budapest XXI. kertiilet Csepel kerékparforgalmi halézati terve

b) Nyitott kerékpadrsdav

Azokon az utvonalakon, ahol nincs elegendé szélesség kerékparsav kijelolésére, j6 megoldas lehet a
nyitott kerékparsav alkalmazasa.

2x1 forgalmi savos Uton nyitott kerékpdrsav kialakitdsa esetén a kozépsd elvalaszté felfestést el kell
hagyni, a kerékparosok szamara kijelolt teriiletet pedig fehér szaggatott felfestéssel kell jelezni. Az ut
szélességétdl figgben a keskenyebb jarmUvek a nyitott kerékparsav igénybevétele nélkil is elférnek
egymas mellett, szélesebb jarm(ivek talalkozasakor azonban a savra huzédnak.

A nyitott kerékparsav jarulékos elénye, hogy az utpdlya besz(kitésével a gépjarmivek sebessége
csOkken. Ezzel egyiitt a nyitott kerékparsav mellett javasolt 40 km/h sebességkorlatozas kijelolése.

Tobb sdvos Uton a széls6é forgalmi savban jel6lhetd ki nyitott kerékparsav. Ekkor a savszélességeket
ugy kell megvalasztani, hogy a belsé forgalmi savok keskenyebbek, a szélsG szélesebb legyen. A nyitott
kerékparsavot a jobb szélén kell felfesteni. Ez aldl kivételt képez a csomdponti osztilyozd, ahol az
egyenes kerékparos irany szamara felfestett kerékparsav a forgalmi irdnyok erGsségétél fliggben
kerllhet az egyenesen haladd forgalmi sav jobb szélére vagy a jobbra kanyarodd forgalmi sav bal
szélére.

c) Zart kerékpadrsav

A kerékpdrsdv lakott teriileten 3ltaldban el6nyosebb [étesitmény. A kerékparost jol lathatdan,
iranyhelyesen, a kozuti forgalomba integraltan, mégis 6ndlld fellileten vezeti, a csomdpontokban
kedvez6bb lehetGségeket kinal a kodzvetlen vonalvezetésre, kanyarodasra, fonddasra. Ezzel
nagymértékben csokkenti a kerékparos nem megfelel§ észlelésébsl adddd, keresztezd eliitéses
balesetek, valamint (6nallé fellilete révén) az elsodrasos vagy utoléréses balesetek veszélyét.
JelentGsen csokkenti a gyalogos-kerékparos konfliktusokat is. Kiléndsen gazdasagos, ha a meglévé
fellletek Ujraosztasaval kialakithaté — szélesités esetén viszont az Utpalydval megegyez6 teherbirdsu
szerkezetet szokds megkovetelni, emellett a meglévé vizelvezetést is szilkséges lehet modositani.
Hatranya, hogy a kerékparosok egy része a forgalomnak kitett helyzetként értékeli. A burkolati jel
nyujtotta ,védelem” pl. nehézgépjarmivek mellett elégtelennek tlinik, kiilondsen, ha a sdv nem elég
széles, a jel lekopott, vagy kevésbé lathatd. Tovabbi hatranyai kdzé sorolhatd, hogy a gépjarmivektdl
szarmazo szennyez&dések, por, sar, tormelék az ut szélén, vagyis a kerékparsavon rakédik le, gy(ilik
Ossze.

d) Koppenhdgai tipusu kerékparsdav

Nyugati-Eurdpabdl példaként kiindulva az elmult években hazankban is elterjedt a gépjarmuvek
forgalmi sdvja mellett kialakitott, attdl elvalasztott, kétoldali és irdnyhelyes kerékparos
létesitménytipus, amely az Uttesten felfestett kerékparsdvnal nagyobb biztonsagérzetet nyujt a
kozlekedSknek, ugyanakkor a csomdponti atvezetései biztonsagosabban kialakithatok, mint a kilon
vezetett kerékparutak esetén, és nem utolsésorban az elvalasztott kerékpdarutakndl gazdasagosabban
megvaldsithatok.

Az itthon koppenhagai tipusu kerékparsavnak is nevezett létesitménytipus a kozuttdl és a jardatdl
szlikségképpen fizikailag elvalasztott létesitmény. A kerékpdarsdavot nemcsak szintbeni kiemeléssel,
hanem mds, megerdsitett elvalasztassal is lehet védeni. Ebben az esetben védett kerékparsavrol
beszélhetiink.
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A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, elsGsorban belteriileti jellegliszakaszokra, amely a
kerékparsav el6nyein alapul (irdnyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai elvdlasztas révén
hatdrozottabb védelmet kindl, ezaltal vonzébb a kerékparosok szamara — kilondsen forgalmasabb
utvonalakon. Kialakitasa Ujraosztott fellileten koltségesebb, mint a kerékparsavé, Utszélesités esetén
viszont gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztdsra tekintettel a palyaszerkezetét kerékpdrosra kell
méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyu kerékparut létesitése (amelynél
sérilhet az integralas és lathatdsag elve).
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57. abra Megemelt kerékparsav kialakitasa ,,K” szegéllyel

Ez a |étesitménytipus csak csapadékcsatornaval, vagy szikkasztokutas viztelenitéssel kialakitott utak
esetében alkalmazhatd, a vizelvezet6 rendszerrel nem rendelkez8, vagy nyiltarkos viztelenitésd
utak/utcak esetében nem alakithatd ki. Tovabbi akadalyt képeznek a kozvilagitas oszlopai és csaladi

s

hazas 6vezetekben meglévé fasorok.
e) Kerékparut

Kozuti forgalom altal haszndlt felliletekt6l a kerékparos kozlekedés céljara elkilonitett ut. A
kerékparforgalmi létesitmények koziil hazankban a legelterjedtebb. Legfontosabb jellemzéije, hogy a
kerékparos forgalmat a gépjarm( forgalomtdl teljesen elkiloniti. Ez a lakott terlileten kiviili
szakaszokon altaldban elényds, mert megel6zi a nagy sebesség kilonbségekbdl, a rossz latasi
viszonyokbdl, az oldaltdvolsag helytelen megvalasztasabdl adddd elsodrasos vagy utoléréses
baleseteket. A szolgdltatasa is vonzd, mert a kerékparozd nincs kitéve a gépjarmlivek emlitett
veszélyein kiviil a zajuknak, léghuzatoknak, sarral-esévizzel beterité hatdsuknak sem. Lakott terileten
kivll a kerékpdrut létesitése is gazdasagos, hiszen dltaldban rendelkezésre all a sziikséges terilet (bar
a tulajdonviszonyok rendezése néha problémakba titkozik), az Uttestnél egyszeriibb palya szerkezettel,
rugalmasabb vonalvezetéssel épithetd.

f) Elvdlasztds nélkiili gyalog- és kerékparut

A gyalogos- és kerékpdros kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél elkilonitett at,
amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és korlatozott kortiilmények kdzott segédmotoros kerékparok
kozlekedése megengedett 20 km/h-nal kisebb sebességgel. A gyalogos- és kerékparos forgalom
azonos, elvalasztas nélkili feliileten halad. A haszndlatra ajanlott fellletet kerékpar- és gyalogos
piktogrammokkal szlikséges kijel6Ini.

g) Osztott gyalog- és kerékpartit
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A gyalogos- és kerékparos kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél elkilonitett at,
amelyen csak gyalogosok, kerékpdarosok és korlatozott korilmények kdzott segédmotoros kerékparok
kozlekedése megengedett 20 km/h-nal kisebb sebességgel. A gyalogos- és kerékparos forgalom
egymastal fizikailag vagy optikailag elvalasztott feliileten halad. Az elvalasztas lehet burkolati jel, 5 cm
magas kiemelt szegély, korlat, stb.

7 s

4.3.3. Beavatkozasok meglévé halozati elemeken

Yy

A meglévé infrastruktira mindségi jellemzéi

Az altalunk készitett kérd6iv alapjan, melyet 169-en toltottek ki, azokat az észrevételeket gydjtottik
ki, mely tobb felhasznaldnak is problémat okoz a keriiletben. Az infrastruktira hidanya és az Utpalya
illetve kerékparut burkolat minéségének nem megfelel§ségén kiviil a legtobb észrevétel az egymdsra
kevéssé figyel6, a kozlekedésben ugyanigy résztvevé kozleked6k figyelmetlenségébdl adddik
(gyalogos-kerékparos; autds-kerékparos; busz-kerékparos konfliktus).

Konkrét észrevételek a kérdGivbol:

Helyszin Probléma Teendd
II. Rakoczi Ferenc at Kerékparut egy szakaszon | Hianyzd szakasz potlasa

megszakad a Csepeli temeté és a
Lampas utca kozott

Il. Rakoczi Ferenc ut

Aszfalt mindsége nem jo

Burkolat
felllvizsgélata/helyreallitasa

Corvin csomépont

Tul sok jelz6lampas atkelés

Feltlvizsgalandd

Pluto ut

Diszburkolat raz

Aszfalt burkolat

Kossuth Lajos utca

Buszmegallok, nagy forgalom

Feltlvizsgalandd

Béke tér

Jardan vezetett kerékparut

A tér 30-as Ovezetbe vald
bevonasa

Szent Imre tér-Kossuth Lajos
utca

Szent Imre téren nincs kerékparos
infra

Jelz6lampa program

felllvizsgalandd, kp infrat

potolni

Yy

Meglévé infrastruktura keresztmetszeti jellemzéi

A mar kiépult kerékparos infrastruktuira keresztmetszeti jellemzGi megfelelének mondhatdk, viszont a
jelenlegi, fé6bb kozlekedési kdzutak szélessége, melyek akar ma is alkalmasak lennének kerékparozasra
7,00 méter szélességliek (2x1 sav), melyek nagy kozforgalommal és buszforgalommal is rendelkeznek.

Yy’

Meglévé forgalomcsillapitott 6vezetek javasolt beavatkozdsai

Mellékutcdk, 30-as Ovezetek, lakd-pihens Ovezetek kozuthaldzatanak feliilvizsgalata a kerékpdros
kozlekedés szempontjainak figyelembevételével sziikséges.
Megoldasi javaslatok: 4.3.2. Kerékparozast segitd eszkdzok és létesitmények c. fejezetben
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4.4. Kerékparos adatgylijtés

A hosszu tavu fejlesztések érdekében sziikséges a kerékparos igények és a trendek pontos
megismerése. Kozuti forgalomszamlaldsi berendezések, automata méréhelyek évtizedek éta rogzitik a
gépjarmlvek forgalomnagysdgdt szerte az orszagban. A kerékpdros forgalom feltérképezése ezzel
szemben Uj kihivasnak szamit, Budapesten az elsé automata allandé méréhely 2011-ben léteslilt, ezt
kovették tovabbiak a Hungdria gy(ir(in beltl.

A kerékparos haldzat kiilonb6z6 keresztmetszeteiben alkalmas mérShely-rendszer kialakitasaval és
megfelel6 rangl szamlalasi naptar alkalmazasaval megallapithatdék lennének a napi, heti és havi
forgalomlefolyds torvényszerlségei. Ehhez sziikséges az dllandé mérShelyek felallitasa a legfontosabb
kerékparos Utvonalakon, sugdr irdnyu utakon és korutakon. A kapott adatokbdl meghatarozhaté a
kerékparos forgalom nagysaga, idGbeli lefolyasa és torvény-szerliségi tényez6i.

A févéros kilsé kertleteiben is fontos a kerékparos forgalom nagysaganak, és annak lefolyasanak
megismerése, a fejlesztések hatasainak mérése valamint az id6soros adatok alapjan a mindenkori
fejl6dés, id6szakos jellemz6k megismerése. Természetesen minden kerékparutra és csomdpontba
nem tehetiink méréberendezést, de egy jol kialakitott hierarchikus méréhaldzat id6szakos kézi
szamlalasokkal kiegészitve megfelel6 pontossagu eredményt adhat.

A mérdeszkoz sziikséges és elvart tulajdonsagai:

— 24 6ras mérés az év minden napjan,

— kerékpar megkiilonboztetése a gyalogos forgalomtdl, illetve a tobbi jarm(tél,

— mérési pontossag 90% feletti,

— idGjarastol vald fuggetlenség,

— irdnyultsag vizsgalata,

— az egységes forgalomszamlald rendszerhez integralhaté mddon keriiljenek kialakitasra,
— telepitési és Gizemeltetési koltség alacsony legyen.

Az allandé kerékpdaros mérdhelyek kialakitasanak alapvetd kévetelményei:

1. A mérési adatok feldolgozasa a terepen torténjen, a terepi egység szabvanyos, a kozpont
szamara feldolgozhaté adatokat szolgaltasson.

Kapcsolddo feladatok: Helyszinenként kell6 szamu detektor és terepi egység. Helyszinenként energia
betdpldlds kiépitése méréordval VAGY akkumuldtor (és napelem).

2. A szabvanyos mérési adatok a legkozelebbi jelz6lampas csomdpont forgalomiranyitd
berendezésén keresztiil, a forgalomiranyitas alépitményi haldzatan jussanak el a kézpontba.
Amennyiben ez nem lehetséges, Ugy a terepi egység legyen alkalmas az adatok mobil
adathalézaton torténd tovabbitasara.

Kapcsolédo feladatok: Adatok tovdbbitdsa vezetéken vagy vezeték nélkiil a terepi egység és a
forgalomirdnyito berendezés kézétt, a forgalomirdnyité berendezés bévitése az adatok fogaddsdra
VAGY modemmel rendelkezé terepi egység.
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3. A kozpontban a mobil adathalézaton érkez6 mérési adatok fogadasara webszerver létesitése
sziikséges, mely a meglévS detektoradatok feldolgozasara és az adatok jogosultak szamdra
torténd publikaldsara is alkalmas lehet.

Kapcsolddo feladatok: Webszerver lizemeltetése, feldolgozé és kiértékel6 szoftver fejlesztése
(vizsgdlando meglévé detektorok adataihoz is), adatbdzissal valo kapcsolat kiépitése, adatbdzis
lekérdezé feliiletének fejlesztése.

A kiilonb6z6 berendezések tipusai, miiszaki jellemzgi
Induktiv hurokdetektorok

Az induktiv hurokdetektorok a gépjarmlvek helymeghatdrozasanak, és egyben a forga-
lomirdnyitasnak is a leggyakrabban hasznalt eszkdzei. A mérésre hasznalt hurkokat allandé méréshez
az Utpdlya kotérétegébe 3-10 cm mélyen helyezik el. Mkodésének elve, hogy a hurok koriil egy
allandé frekvencidju magneses teret hoznak létre egy oszcillator segitségével, amelyet a hurok felett
elhaladd jarmlivek (fémes targyak) megvaltoztatnak. A hurok induktivitasa ezaltal megvaltozik ezzel
elhangolva az oszcillatort.

Infradetektorok

Az infradetektorok m(ikodési elve, hogy képesek az infratartomanyba es6 hGsugarzas érzékelésére, a
detektorhoz csatlakoztatott elektronika pedig képes a fogadott jelek feldolgozasara. Mikodési elv
alapjan alapvet6en két csoportja létezik: aktiv (add-vevd parral) és passziv (csak vevd) infradetektorok.
A passziv infravoros (PIR) detektor egy érzékel6bdl, egy optikai egységbdl (kiilonleges anyagu lencse),
és egy kiértékel6 elektronikabdl all, amelyet az Utpalya mellett (vagy felett) id6jaras ellen védett
hazban helyeznek el (mas fényforrasok altal kibocsajtott infravéros sugarak kiszlrése az elektronika
feladata). Aktiv infravords detektorok (IR) addé-vevés parbdl alinak, de amennyiben ezek egy oldalon
kerillnek elhelyezésre, gy ellentétes oldalon sugdrzast visszaverd feliiletet kell elhelyezni. A detektor
abban az esetben szolgaltat jelet, ha a vizsgalt zonaban valami megszakitja a fénysugarakat.

Radar (ultrahangos és mikrohulldmu) eszkéz6k

Az ultrahang detektorok add-vevd parbdl alinak, amely legtobbszor egy egységen belil helyezkedik el.
Az elv a természetben is megjelend tajékozddasi mddszert masolja le: az add altal kisugarzott
ultrahangok visszaverddnek (a kibocsdjtott ultrahangok tartomanyaba belépd akadaly miatt), melyet
ezutan a vevl érzékel, majd feldolgoz. Az ultrahangos érzékelSket kétféleképpen hasznalhatjuk (a
jeladé egység egyid6ben a jel adasara és vételre is képes — Doppler mddszer — vagy a jeladd kilon
id6kozben ad és vesz jelet — impulzus mddszer.

Video detektorok, kamerds megfigyeld rendszerek

Video detektoros, kameras megfigyel6 rendszerek esetén a jarmulvek felismerése tavérzékelésen
alapul (nincs fizikai kapcsolat a megfigyelt elem és a megfigyel6 berendezés kozott). A kamera altal
rogzitett jelek feldolgozasa torténhet egy kozponti helyen, decentralizdlt kézpontokban vagy
detektorhoz kozvetlenil illesztett egységben. A felmért jeleket intelligens képfeldolgozd szoftverek,
algoritmusok segitségével lehet kiértékelni, amely ma mar képes a jarmlvek osztalyozasara
(kerékpdrosok megkilénboztetésére), iranyok és sebesség meghatdrozasara is. Célszer( alacsony lux-
értékd szines kamerdkat alkalmazva lehet6vé tenni az éjszakai megfigyelést is.
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Az egyes detektortipusok tulajdonsagainak 6sszehasonlitasat a 4. tablazatban foglaltuk 6ssze:

Szempontok Induktiv hurok Infra detektor Radar detektor Video detektor
Telepités nagyon nehéz és lassu konnyd és gyors konnyd és gyors konny( és gyors
Telepités koltsége (kb) 200.000 eFT 400.000 eFT 5-600.000 eFT 5-600.000 eFT
Karbantartds nehéz egyszer( egyszer( egyszer(
Karbantartds koltsége draga olcso olcso olcso
Pontossag 95% 60% 70% 90%
Erzékenység id6jarasra nem hémérsékletre érzékeny nem nem
Nem fém jarm( érzékelés nem igen igen igen
Haladasi irdny érzékelés igen (tobb hurok alkalmazasa) nem igen igen
Sebesség érzékelés igen (tobb hurok alkalmazasa) nem igen igen

4. tablazat Detektortipusok tulajdonsagai

A mérGeszkozokkel szemben tamasztott kovetelményeknek csak az infradetektorok nem felelnek meg.
A haladasi irdany érzékelése miatt a hurokdetektorokbdl tobbet sziikséges elhelyezni, ezért annak
telepitési koltsége is megnd. A technika fejl6dése kdvetkeztében az egyes detektorok pontossaga és
megbizhatésaga folyamatosan javul, ezért az egyes detektortipusokbdl a tablazatban szereplé
értékektdl jobb tulajdonsagokkal rendelkezék is Iétezhetnek. A folyamatosan valtozé arak miatt a
kozbeszerzés kiirdsa soran javasolt csupan a detektorral szemben tamasztott kovetelmények
meghatarozasa, majd a feltételeknek megfeleld ajanlatok kozil a megfeleld kivalasztasa.

Fontos, hogy a mérési adatok feldolgozasa a terepen térténjen. A feldolgozas utan a mérési adatot a
detektor tipusatdl fluggetleniil szabvanyos, az lizemeltetével egyeztetett formdaban kell eljuttatni a
koézpontba.

Elhelyezési szempontok

A mér6egységek altal szolgaltatott adatok pontossaga és a mérések hosszu tavu sikerének feltétele,
hogy a helyszinek miiszaki, forgalomtechnikai és halézati szempontbdl is megfelel6en legyenek
kivalasztva.

— akerékparos létesitmény jol elkiilonithetG és zavard tényez6ktSl mentes legyen,

— a kozelben lehetéleg legyen jelz6lampas csomopont az aramellatds biztositasara, illetve a
forgalomiranyitas alépitményi halozatara vald csatlakozasra,

— rongalasbiztos elhelyezés.

Lehetséges tervezett helyszinek:®

- Hollandi ut mentén a strandfiird6tG6l északra
- Teller Ede Ut mentén

- Weiss Manfréd ut mentén

- Gubacsi hidon

- Galvani hidon (tavlat)

> A Megbizdval egyeztetés sziikséges.
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5. A javasolt fejlesztések bemutatasa

5.1. A kerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1. Kozlekedési célu halézat fejlesztése

A tervezés soran a legfontosabb cél egy kerékpdarosbarat kornyezet létrehozasa, amelynek bizonyos
része mar mai is létezik. Jelenleg a XXI. kerliletben hianyos a kerékparos infrastruktira, de a mar
kiépitett kerékparos elemek jé alapot jelentenek a kés6bbi fejlesztésekhez. A kdrnyezé keriletekkel
hidnyosak a kapcsolatok, a kotottpalyas eszkdzok allomasai mentén nincs B+R haldzat (kivéve Csepel
HEV-allomas).

A javasolt fejlesztések alapjat az aldbbiak adjak:

e Csomodponti, keresztmetszeti kerékparos forgalomszamlalasok

e Haztartasfelvétel

e Kerékparos hétérképek

*  F6varosi fejlesztési tervek (Budapesti K6zlekedési Rendszerfejlesztési terv /BKRFT/; Baldzs
Mor-terv;) Kertleti tervek (XXI. keriilet Csepel kerékparforgalmi halézatanak koncepcio
terve); Magyar Kerékpdrosklub javaslatai a keriletre, illetve mdas teriiletekre
(Kerékparosbarat Obuda koncepcid), stb.)

e Kerileti, févarosi (BKK) egyeztetések

FGbb tervezési szempontok:

e Egységes, egymashoz és egymdsra éplil6 hdldzat kialakitasa

e Kornyez6 keriiletek. telepulésekhez vald kapcsolat biztositasa

e Kotottpalyas eszk6zok elérhetfsége, mddvaltas biztositasa (B+R parkolok [étesitése)

e F6 kerlleti forgalomvonzé Ilétesitmények (pl. iskoldk, piac, sportcsarnok,
bevasarlokozpont, 6nkormanyzat) elérhetbsége

e Lakodtelepek és az elGbb emlitett intézmények kozotti kapcsolat biztositasa

e Forgalmas, balesetveszélyes csomdpontokban kerékpdros atvezetés létesitése

e EuroVelo nyomvonal elérhetGsége

e ElsGsorban nem elkll6nitett kerékparforgalmi létesitmények épitése, hanem a meglévé
kozuthaldzat kerékparosbaratta tétele

A févarosi f6haldzati fejlesztési tengelyek koziil a keriiletet érint6k:

— Il. Rakdczi Ferenc ut
— Csepeli ut

— Lampas utca

— Platé ut

— Széchenyi Istvan utca
— Bajcsy-Zsilinszky ut

— Popieluszko utca

— Dunadlilé ut

— Hollandi ut

Ezek mindegyike szerepel a kerileti kerékpdarforgalmi halézat fejlesztési elemei kdzott.
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A szomszédos kertletekkel a lefolytatott egyeztetések alapjan és az agglomeracids teleptlésekkel vald
kapcsolatok érdekében a KENYI adatai alapjan a XXI. kerilet hataran kerékparos halézat aldbbi iranyu
tovdbbvezetésével kell szdmolni:

IX. keriilet irdnyaba: Weiss Manfréd at

XX. keriilet irdnydba: Arpad Gt-Gubacsi hid

XXIIl. keriilet Soroksdr irdanyaba: Molnar-sziget Meder utca — Hollandi Ut kompkapcsolat fejlesztése
hid épitésével

Haldsztelek iranydba: |l. Rakdczi Ferenc ut

Szigetszentmiklds iranydba: Hollandi at, Csepeli Ut

xx1. )
keriilet

58. abra A XXI. keriilet szomszédos térségekkel valé kapcsolatai

A fenti elvek alapjan az alabbi haldzatfejlesztésre teszlink javaslatot, melynek részletes kifejtése a
kovetkez6 fejezetekben torténik:
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terhegy
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59. abra Tervezett XXI. keriileti kerékparos fejlesztések

5.1.2. Javasolt fontosabb sugar iranyu halézati elemek

¢ Tancsics Mihdly utcai kerékpdarsav a Vermes Miklds utca és a Széchenyi Istvan utca k6zott
(Az utca felujitasa terve jelenleg engedélyezési tervfazisban van.) Javasoljuk a nyomvonal
kiterjesztését északon az Ady Endre utig, délen pedig a Szent Istvan utig.

A tervezett nyomvonal legforgalmasabb Utszakasza. Az utburkolaton irdnyhelyesen kialakitott
kerékparsav kialakitasa javasolt a menetirany szerinti mindkét oldalon.

11. kép Tancsics Mihaly utca
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Tancsics Mihaly utca
Ady Endre 0t - Szent Istvan Ot

Y rd

,‘—E.DD*LZ.EEI\lT.EDLE.Uﬂ—;‘—B.Uﬂ—;ﬁT.ED 2.0 2.00—o"

60. dbra Tancsics Mihaly utca-tervezett allapot

¢ Il. Rakdczi Ferenc uti zart, illetve nyitott kerékparsav

A |l Rékéczi Ferenc Gt 2 forgalmi savja a zart HEV-palya két oldalan helyezkedik el irdnyonként
elvalasztva. A megalléhelyi kotottségek miatt nyitott kerékparsav létesitése javasolt a peronok
kornyezetében, viszont a megalléhelyek kdzott zart, irdnyhelyes kerékparsav is kialakithato.

12. kép 1. Rakoczi Ferenc utca

Il. Rakdczi Ferenc ut kilsé szakaszan a Posztégydr utcatdl egyoldali kétirdnyud kerékparut talalhaté,
mely a Csepeli temet6 és a LAmpds utca kozott megszakad. Pétlasa mindenképp javasolt.

13. kép 1. Rakdczi Ferenc ut

e Dunadiilé és Hollandi uti kerékparut

Dunaddilé ut (Katona Jozsef utca — Hollandi Ut kozotti szakasz): a keriilet a kdzeljov6ben Daru domb
néven fejleszti a Duna melletti zold teriiletet, melynek szerves része egy egységes kerékpdros
infrastruktura kialakitasa. A Kirdlymajor lakotelepet kiszolgald Gt jelenleg igen rossz allapotu, burkolata
toredezett, vizelvezetése rossz, fejlesztése jelent6s koltséget von maga utdn, mely a projekt
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elszamolhato koltségeiben szerepelhet Az utca forgalma alacsony, lakdutcaként és parkold taroloként
Uzemel, mindenképp javasolt az atalakitdsa. Az Utpdlya felljitdsa és a keresztmetszet Ujragondoldsa
utan az alacsony forgalom nyitott kerékparsav létesitését is lehetévé teszi.

Hollandi Ut (Kis-Duna Liget — Csepeli Strandfirddé kozotti szakasz): forgalmas utszakasz,
buszkozlekedéssel. Az Utburkolat nem elég széles kerékparsav létesitéséhez (a gyalogatkelGhelyeknél
|évs szigetek miatt lesz(kil a forgalmi sav), ezért ezen a szakaszon javasolt kerékparut létesitése.

3

14. kép Dunadiilé ut és Hollandi ut

Hollandi at

KX ker(let Csepel Strandfirddy
Artér-Duna

& = ¥E

3.50 3.50 208 gl i} 10}

61. abra Hollandi ut-tervezett allapot
e EuroVelo utvonal a Duna mentén

Lehetséges EuroVelo Utvonala a Kozlekedési Kordinacids Kozpont adatai alapjan, mely jelenleg
sétadsvényként miikodik boritasa pedig murva. Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormdnyzata a parti
sétdnyon tovabbra is gyalogos kozlekedést részesitené el6nyben, mig a vele parhuzamos, Hollandi Ut
menti nyomvonalon pedig a kerékparos forgalmat.
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15. kép Duna-part menti sétany

5.1.3. Javasolt fontosabb harant iranyl haldzati elemek

e Szent Imre tér - Karoli Gaspar utcai egyoldali kerékparsav

16. kép Szent Imre tér

A belvaros forgalomvonzé létesitményeinek jelenléte miatt (Csepel Onkormanyzat, Kisboldogasszony
templom, gyodgyszertar, posta, rend6rfGkapitanysag, élelmiszer bolt) mindenképpen indokolt a
kerékparosoknak fenntartott hely biztositdsa, melyhez a tér Onkormanyzat felsli oldalan ellen
iranyban kerékpdrsav kialakitasat javasoljuk, melyhez a parkolas Ujra gondolasara lenne szlikség.

Kerékpartarolds a téren mar fellelheté tdbb helyen is.

A tér tuloldalan a Vermes Miklds utcaban szintén hasonlo keresztmetszet kialakitasat javasoljuk.

17. kép Szent Imre téri kerékpartarolok
(foto:Poden Emdéke)
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Szent Imre tér
Megléve

Szent Imre tér
Tervezelt

62. abra Szent Imre tér (Onkormanyzat el6tti) keresztmetszete

Y eyl

e Béke téri meglévd allapot feliilvizsgalata

A Kossuth Lajos utca és a Szent Istvan Ut kozott a Lakdtelepen elvalasztott gyalog- és kerékparut
illetve jardan vezetett kerékparat van kiépitve. A jelenlegi forgalmi adatok és a teriilet tervezett
30-as zbéndba vald soroldsa utdn nem indokolt a kozuttdl vald elvalasztdsa a kerékparos
infrastrukturanak. A jelenlegi jardan vezetett kerékparutat javasoljuk visszaadni a gyalogosok
szamara és kozuton vezetni a kerékparos forgalmat.

18. kép Béke téri kerékparut

Az elvélasztott gyalog- és kerékparut felujitasa javasolt kb 300 m hosszon (Kossuth Lajos utca és Béke
tér 6. kozott).
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e Katona Jézsef utcai nyitott kerékparsav

A Tancsics Mihdly utcai és a Dunadilé ati kerékparos infrastruktira 6sszekotését szolgdlna a
Katona Jézsef utcai nyitott kerékparsav. Az utca forgalma 2000 Ej/nap alatti, mely megengedi ezt
a keresztmetszeti kialakitast.

e Késmarki utcai és Széchenyi Istvan utcai kerékparos titvonal

A kerékparos heatmap alapjan kedvelt kerékparos Utvonal. A buszkozlekedés és a sziik, kozel 7,0
méteres keresztmetszet és a mindkét oldali fasor miatt elvalasztott, iranyhelyes kerékparsavot
nem tudunk kialakitani, de forgalomcsillapitassal és sebességcsokkentéssel nyitott kerékparsav
|étesithetS. Az utcakban a forgalmi adatok alapjan 40km/h-s sebességcsokkentés javasolt.

e Popieluszko utcai kerékparsav
e Szent Istvan uti kerékpdros utvonal

A kerékparos forgalomszdamlalas alapjan ez a masodik legforgalmasabb kerékpdros utvonal a
kerlletben, mely a haldzati szerepe miatt mindenképp indokolja a figyelmet. A buszkdzlekedés és
a szlk, kozel 7,0 méteres keresztmetszet és a mindkét oldali fasor miatt elvalasztott, iranyhelyes
kerékparsavot nem tudunk kialakitani, de forgalomcsillapitassal és sebességcsokkentéssel nyitott
kerékparsav létesithetd. Az Gton 40km/h-s sebességcsokkentés javasolt, mellyel varhatdan a
kozuti a forgalom a vele szinte parhuzamos, centrum felé haladé Hollandi Ut-Katona Jézsef utca
tengelyre terel6dne, ahol elvalasztott egyoldali kerékparat-nyitott kerékparsav kerilne kiépitésre.
Kerékpdarsavot a Kossuth Lajos utca és a Szebeni utca kozott javasolt kialakitani a jobb
keresztmetszeti viszonyok miatt.

=

19. kép Szent Istvan ut

Szent Istvan ut

Szebeni utca - Hollandi ut

AN

i

=h—1

A= 2.00——2.50 3.50 3.50 2.00—A—2.00—

63. abra Szent Istvan Gt-tervezett allapot

XXI_KHT_20170630.docx 87



Budapest XXI. kertiilet Csepel kerékparforgalmi halézati terve

e Volgy wutcai és Szentmiklosi Uti kerékparos utvonal (szlk keresztmetszet-fasor,
villanyoszlopsor), forgalomcsillapitdssal és sebességcsokkentéssel nyitott kerékparsav
|étesithet6

e Erd6sor utca, Tihany utca és Szentmikldsi ut, Kirdlyerd6 uti kerékparos utvonal (szlk
keresztmetszet-fasor, villanyoszlopsor). forgalomcsillapitdssal és sebességcsokkentéssel
nyitott kerékparsav létesithet6. Az Erd@sor utcaban a forgalmi adatok alapjan 40km/h-s
sebességcsokkentés javasolt.

5.1.4. Osszeko6td elemek

e Ady Endre Uti és Budafoki uti kerékparut (Kossuth Lajos utca és Teller Ede Ut kozo6tt)

e Kossuth Lajos utcai kerékparsav a Szent Istvan utcaig majd onnan kerékparut a mar meglévé
kerékparutig

e Betl utcai egyiranyu kerékparsav, majd 6nallé egyiranyu kerékparut a Il. Rakdczi Ferenc utca
és a Teller Ede ut kozott

e Arany Janos utcai elleniranyu kerékparosnyom az ErdGsor utca és a Szent Istvan Ut kozott

e Szabadsag utcai és Fest6 utcai kerékpdaros utvonal a mar meglévé PIUté uti kerékparut és a
FestG utcai elleniranyu kerékparosnyom kozott

e Szabadsag utcai kerékparsav az Akacfa utca és az ErdGsor utca kdzott

e Matra utcai és Cincér utcai elleniranyu kerékparosnyom a Szentmikldsi Ut és a Szent Istvan Ut
kozott

20. kép Matra utca

e Lampads utcai kerékparut a Il. Rakdczi Ferenc Ut és a Csepeli ut kozott

e Rackevei (Soroksari) - Duna-agban levé Molnar-sziget és a Csepel-sziget kdzo6tt, jelenleg a BKK
Zrt. Uzemeltetésében levé hajdjarattal kiszolgdlt atkel6nél gyalogos-kerékparos hid
megépitése

21. kép Rackevei (Soroksari) - Duna-agban miikod6 komp
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5.1.5. Horizontalis javaslatok

A kerékpdros torzshalézat mellett nagyon fontos a mellékutcak, 30-as ovezetek, lakételepek
kozuthalézatanak fellilvizsgalata a kerékpdros kozlekedés szempontjainak figyelembevételével mint
példaul

= Egyirdnyu utcdk megnyitdsa kétiranyu kerékparos forgalom szamdra

= Parkolas fellilvizsgalata

= Keresztmetszeti kialakitds felllvizsgalata

= Els6bbségi viszonyok fellilvizsgalata

=  Meglévé forgalomtechnikai kialakitas fellilvizsgalata

Javasolt egyiranyu utcak megnyitasa:

Laké-pihené Ovezetben: Cirmos sétany, Puli sétany, Csiké sétdny, Nyuszi sétany, Szabadsag utca,
Ovoda utca, Reggel utca, Banya utca, Nyirfa utca, Simon Bolivar sétany

30-as dvezetben: Orion utca, Mars utca, Vénusz utca, Merkur utca

Egyéb utcdk: Betd utca, Szent Imre tér, Vermes Miklds utca, Baross utca, Kiss Janos altabornagy utca,
Vércse utca, Matra utca, Arany Janos utca, Tiborc utca, Flives utca, Lomnici utca

Parkolas feliilvizsgdlatat a tovabbi tervezési szintek soran kell elvégezni a rendelkezésre allé szélesség

geodéziai ismerete mellett. Konfliktust a jelen tervezési szakaszban a Szent Imre tér és annak
kornyezetében tapasztalunk, melyet a keresztmetszet Ujrafelosztasaval, vegyes fellilet kialakitasaval
javaslunk kezelni.

Zsak utcdk:

Domb utca- nem megnyithaté

Szabadsag utca - tervezett kerékparut

Vadrdzsa utca - nem megnyithaté

Dabas utca — atjarhato gyalogosan

Kapisztran J. utca - atjarhato gyalogosan

Poltenberg utca - atjarhaté gyalogosan

Il. Rakdczi Ferenc at - atjarhatd gyalogosan és kerékparral is

Kijelolt gyalogos fellletek:

Zsak Hugo utca — kerékparut épitése javasolt
Széchenyi Istvan utca — kerékparut épitése javasolt
Csete Balazs utca — k6z0s gyalogos kerékparos zéna kiépitése javasolt

Javasolt 30-as 6vezetek:

¢ Hollandi ut — Kirdlyerdd ut — Szentmikldsi Ut — Volgy utca — ErdGalja Ut — Szent Istvan Gt

¢ Tihany utca — Erd6sor utca — Kélcsey utca — Szentmikldsi Ut

¢ Hollandi ut — Szent Istvan Ut — Széchenyi Istvan utca — Késmarki utca

e Dunaddlé ut - Széchenyi Istvan utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — Katona Jézsef utca

e Katona JAzsef utca - Bajcsy-Zsilinszky ut — Ady Endre Ut — Popieluszko utca

e Katona Jézsef utca - Bajcsy-Zsilinszky Ut — Ady Endre Ut — Kossuth Lajos utca — Vermes Miklds
utca — Tancsics Mihaly utca
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e Széchenyi Istvan utca - Bajcsy-Zsilinszky Ut - Katona Jozsef utca - Tancsics Mihaly utca

e Széchenyi Istvan utca - Tancsics Mihdly utca - Vermes Miklds utca - Kossuth Lajos utca

e PIUté utca — Erddsor utca - II. Rakdczi Ferenc ut — Akacfa utca

e Rozsa utca - Il. Rakéczi Ferenc ut — Klapka utca

e |l. Rdkéczi Ferenc Ut — Teller Ede Ut — Posztdgyar utca

e |l. Rdkéczi Ferenc Ut — Teller Ede Ut — Karoli Gaspar utca

e Ady Endre Ut — Kossuth Lajos utca — Teller Ede ut
A 4.3.3. Beavatkozdsok meglévé haldzati elemeken c. fejezetben javasolt 30-as és lakd-pihend
ovezetek kialakitasanal felsorolt fejlesztések az Ujonnan kialakitott teriileteken is alkalmazandok.

Az itt felsorolt fejlesztések teljes megvaldsuldsa hosszutdvon elképzelhet6. A VEKOP palydzatban
tervezett fejlesztési alternativak az engedélyezési és a kiviteli tervezés szakaszaban fognak végleges
allapotba kerilni, igy a KHT csak a lehet&ségeket, fejlesztési iranyokat nevesiti, mely nem kotelezé
érvény( a megvaldsitas soran.

5.1.6. Fejlesztend6 koziti csomdépontok

A kerékparos haldzat biztonsagos kapcsolata érdekében az aldbbi kozuti kapcsolatok atépitésével,
rendezésével kell szamolni:

e Széchenyi Istvan utca — Kossuth Lajos utca: Jelz6ldampds csomépont.

e Szent Istvan Ut— Kossuth Lajos utca: Jelz6ldampas csomdpont.

e Szent Istvan Ut — IIl. Rakdczi Ferenc Gt: HEV-palya altal kettévégott teriilet, melynek
kerékparos atvezetése nem megoldott. Jelz6lampds csomdpont.

e Szent Istvan Ut — Tancsics Mihaly utca: Jelz6ldampas csomdpont.

» |Il. R&kdczi Ferenc Ut — Szent Imre tér: HEV-palya altal kettévagott teriilet, melynek
kerékparos atvezetése nem megoldott. Jelz6lampds csomdpont.

¢ Vermes Miklds utca — Tancsics Mihaly utca: Jelz6lampas csomdpont.

e Hatdr utca — Hollandi Ut — Dunadlilg ut: Kerékparos forgalom kerékparutra valé felvezetése
valdszinlleg jelz6lampaval lenne megoldhatd.

A csomoépontok rendezése Osszetett feladat, kiskorrekcidés beavatkozas, jelz6lampds csomdpont
modositas, illetve HEV &tjarét érintd beavatkozas miatt mindegyik esetben el6terv készitése indokolt.

5.1.7. Kerékpar elhelyezés, tarolas

A kerékparfejlesztések célja a kerékpar népszerliségének és hatdtavolsagdnak novelése. A keriilet
kerékparozhatdsaganak egyik alapvet6 feltétele a kerékparok biztonsagos elhelyezésének biztositasa.
A keriletben jelenleg is szamos helyen lehet taldlni kozteriileti kerékpartamaszokat, ennek ellenére a
megfelel6en elhelyezett, a funkcidra alkalmas és biztonsagos kerékpartdrolék szamat jelentds
szamban tovabb kell ndvelni. Ennek érdekében sziikséges folytatni a kozteriileti taroldk telepitését,
valamint 0sztonozni kell az Gzleteket, éttermeket, vallalkozasokat is a taroldk kialakitasara. Javasolt a
kerllet részér6l néhdny (akdr varosrészenként eltérd), varosképileg elfogadott tdmasztipus
kivalasztdsa.

A kerékpartamaszoknak két f6 funkcidja a tamasztas és a rogzithetGség. Ennek fliggvényében a
megfelel6 és hasznalhatd tamasszal szemben megfogalmazhatd néhany f6 szempont, dgymint:
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- barmilyen fajta kerékpar (férfi/nGi vazas, gyermek, stb.) legyen elhelyezhetd és rogzithetd;

- amar elhelyezett kerékparok ne érintkezzenek egymassal;

- tegye lehet6vé a kerékpar vazanak illetve legaldbb az egyik kerekének rogzitését;

- hosszabb tarolas esetén a kerékpartarolo védje a kerékpart a csapadék ellen.

- Tapasztalatok szerint amennyiben a tarold kialakitdsa nem megfeleld, Ugy a kerékparosok
egy része az egyszer(ibb és kényelmesebb moddon fogja elhelyezni a kerékpart (pl. a
bejarathoz legkozelebbi oszlophoz rogziti).

A leginkabb bevalt és kedvelt kerékpartamasz az ugynevezett ,U” tdmasztdkeret, keresztmerevitével
(64. abra), amely olcsoé és gyorsan telepithetd, valamint biztonsagosan rogzithet6 a kerékpar.

64. abra A ,,U” tamasztokeret, keresztmerevitével
(Forras: Magyar Kerékparosklub)

Kézintézményekhez kapcsolédo kerékpdr tamaszok
Az egyes intézmények igénye az alabbi szdmu eszkodzzel kielégithetd:

e Varoshaza, Kormanyhivatal 10-20 kerékpar tdmasz,

¢ mivel6dési intézmények, konyvtar 10-20 kerékpar tdmasz,

e altalanos és kozépiskolak egyedi igényfelmérés fliggvényében 20-50 férGhelyes fedett tarolg,
ha elhelyezhet6 az intézmény keritésén ell

e sporttelepek, strand 20- 30 kerékpar tamasz,

e parkoknal a teriilet mérete és a téren elhelyezni kivant funkcidok fliggvényében kell 10-20
féréhely kiépitése.

¢ aCsepeli temet6 bejaratdhoz a keritésen beliil 20 kerékpdr tdmasz,

¢ templomokhoz és egyhdzak kbzosségi létesitményeihez 10-20 kerékpar tdmasz elhelyezése.

Kereskedelmi Iétesitmények

A kereskedelmi létesitmények sajat design alapjan, vagy a kereskedelemben kaphatd eszkdzoket
alkalmazzdak. Célszerd a kialakuld févarosi egységes eszkdzokre felhivni a figyelmiiket.

e Csepel plaza bejaratdnal 30-40 kerékpar tdmasz
e Csepeli piac bejaratandl 30-40 kerékpar tdmasz

Kézteriileti kerékpdr tamaszok

A kozterileteken a kézelmultban elhelyezett korszerl tdmaszok (Szent Imre tér) tovabbi telepitése
javasolt. Az U, vagy P formaju tamaszok kihelyezését javasoljuk.
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Lakohelyi kerékpdrtdrolds

A lakéhelyi kerékpar elhelyezés a csalddi hazas ovezetekben nem jelent gondot. A lakdtelepeken erre
az éplileteken belll kiépitett kerékpar tarolé szolgal. Biztonsagi és férShelyi problémak miatt a
lépcs6hazak is a taroldst szolgaljak. Erre rovidtdvon megoldas csak egyedi kezdeményezéssel,
kozteriletei zart kerékpar taroldk kiépitésével oldhatd meg.

B+R Iétesitmények

A kerékpdaros rahordas Osztonzése érdekében a kozbsségi kozlekedési csomdpontokndl, a varos
vasutallomasanal és buszvégallomasanal biztonsagos B+R kerékpdrtaroldkat kell kialakitani, melyek
akadalymentes megkozelitésérdl is gondoskodni kell. A nagyobb helyszineken elhelyezett taroldkat
fedetten, kamerdval Grizve sziikséges kialakitani, illetve a mar meglév6 térfigyel6 kamerdk
l[atdmezGjében javasolt elhelyezni. A taroldk kapacitdsanak meghatarozasanal figyelembe vettiik még
a BKK Zrt. szdmara 2013-ban készitett ‘B+R kerékpdrtdroldk létesitésének vizsgdlata Budapesten és
kérnyékén’ ddntéselbkészité tanulmanyt, melyben az elhelyezés f6 alapelvei a kovetkezék: OTEK
rendelet, jelenlegi igények, mért utasforgalom, jelenlegi vagy kozeljov6ben tervezett kerékpdros
infrastruktura, egyéb koriilmények (kornyezet, atszallasi kapcsolat, forgalomvonzd létesitmények),
Magyar Kerékparosklub

Kerékpartarolas fejlesztése
Sor Meglévé BKK fejlesztési Tervezett
, Elhelyezkedés kerékpartarolok ) ) beavatkozas | Javasolt kialakitas
szam ) javaslat
szama (fh) (fh)
ek L 4 . JU” vagy ,P”
1. Szabadkikots - HEV dllomds 0 0 - .y
alaku tamaszok
) Szent Imre tér és kornyezete - 42 20 telepités ,U"” vagy ,P”
' HEV dllomas (40 db) alaku tdmaszok
3 Karacsony Sandor utca és 16 10 telepités #U” vagy ,P”
' kérnyezete - HEV 4llomds (40 db) alaku tamaszok
, telepités ” ”
4, Csepel - HEV végallomas 40 - P WV ’vajgy P
(20 db) alakd tdmaszok
< Csepel, Csillagtelep - autébusz- 0 telepités ~U” vagy ,P”
' végallomas (20 db) alaku tdmaszok
telepités u” p”
6. Csepel, Soroksari rév 0 - P ” ’va,gy g
(10 db) alaku tamaszok
< Csepel, Horgésztanya - autébusz 0 ) telepités ,U” vagy ,P”
' végallomas (20 db) alaku tamaszok
g Csepel, Szent Laszl 6 utcai ltp. - 0 ) telepités ,U” vagy ,P”
' autébusz-végallomas (20 db) alaku tdmaszok
9 Csepel, Hatar utca - autébusz- 0 telepités #U” vagy ,P”
' végallomas (20 db) alaku tdmaszok
Sze n’t Imre tér és kdrnyezete - telepités ,U” vagy ,P”
9. HEV allomas - autébusz- 0 - alakd timaszok
végdillomds (40 db)
5. tablazat Intermodalitast szolgalé B+R taroldk javasolt helyszinei
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Meglévs B+R taroldként kezeltilk a HEV-megaélld kdrnyezetében lévs, de nem kifejezetten B+R-ként

mikodé kerékpartaroldkat is (Karacsony Sandor utca, Szent Imre tér).

|

/

A " Hatar utea m b

/20 férGhely \ ‘:-\_

; 'p'smaguls'i"

- 20¥erShely T 4 N | Nzenhldsao uteai ) ..
{ L e

'
L L

20 térshely,

Csepelt érinté tﬁmegkﬁzlekedé'si haldzat

@ \ @

10 féréh

- HEV
s - Villamos N
. - busz D N
———w— - vasit s ' 4 ff
[ - meglévs fedett, dedikalt B+R parkolé » “dgn iy
i,

(] - meglévé jelentds busz végallomas
l & - tervezett B+R parkold

20 férshelgl

65. abra Csepelt érint6 tomegkozlekedési halézat —B+R javasolt elhelyezés

5.2. Kozbringa

A kerilet kozbringa rendszerének megvaldsithatdsaga egyértelmiien csak a Mol-Bubihoz kapcsolodas
lehet, egy 6ndlld rendszer pénzigyileg, gazdasagilag nem lenne egy keriilet szamara 6nalldéan
vallalhatd, valamint az integracid jegyében az ésszer(isége is megkérdGjelezhet6. Azonban a Bubi
masodik itemében tervezett bGvitésének térképe szerint a tovabbiakban sem varhato, hogy a kiilsé
kerlletekben elérhet6 lesz a szolgaltatds, ahhoz elengedhetetlen lenne nagy forgalmat generald

goécpontok, amik jelenleg nem adottak:
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66. abra A Bubi tervezett bovitése
(forrds: BKK MOL Bubi)

A keriletben hagyomanyai vannak a kerékparozasnak, a csaldadok zéme rendelkezik biciklivel. A
kozbringa rendszer kiterjesztése a varos kiils6 kerileteire csak atgondolt gazdasagi dontés eredménye
lehet.

5.3. Szervezeti-miikodési hattér

A jelen allapot ismertetése soran a 3.6 fejezetben ismertettik a jogszabalyokon alapuld a févarosi és
kerileti kezelésben Iévé teriiletek mikodtetési rendszerét. A hdaldzati terv ebben mddositdst nem
kivan meg.

A projekt 1. Gteme megvaldsitasa soran a két tulajdonos képviselGi egyittmiikodnek és a projekt
lezardsakor a feladatokat egymads kozott az illetékesség alapjan felosztjak. A projekt vezetése — a
résztvev8k megéllapoddsa alapjan — Budapest Févaros Onkormanyzata altal kijeldlt szervezetként a
Budapesti Kozlekedési Kozpont feladata.
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5.4. Kisérd intézkedések

Az infrastrukturalisan és forgalomtechnikailag kerékpdarosbaratta alakitott varos, varosrész sziikséges,
de nem elégséges feltétele a magas szintl (kerékparos) kozlekedési kultira kialakitdsanak. Szamos
nemzetkozi tapasztalat (Eurépaban tobbek kdzott a Eltis, Niches, Niches+ és Civitas projektekben
gy(jtott esettanulmanyok) tamasztja ala, hogy az oktatads és kiilonb6z6 kampanyok segitségével a
minden korosztaly megszdlithatd és hatékonyan tdmogatjak a kerékparhasznalatot.

5.4.1. Iskolai oktatas

A gyerekek szeretnek mozogni, és sziikségiik is van a mozgasra. Atmend forgalom nélkiili, és alacsony
forgalmu, kozlekedési konfliktushelyzetektél mentes telepiléseken korilbelll 9-11 éves kortdl a
gyerekek tomegével jarnak kerékparral iskoldba, ez az a kor, amikor a sziil6k — ha a
koriilményeket biztonsagosnak érzik — mar el merik engedni 6ket egyediil. Egy budapesti, vagy
barmely nagyvdrosban 1évé forgalom-
csillapitott,  kerékparosbarat zéna s
biztonsagos kornyezet lehet.

Az életkori sajatossagok figyelembevételével
a fels6 tagozat elején, az 6todikes, valamint !
a nagykamassza valas el6tt, a kilencedikes
évfolyamban javasolhatd az iskolai keretek

www.britishcycling.org.uk

kozott (pl. osztalyfénoki oran) a kerékparos
kozlekedés fontossaganak, el6nyeinek,
veszélyeinek megismertetése. Ez torténhet a kompetens iskolai vagy ©nkormanyzati dolgozdk
segitségével, vagy akar egylttm(ikodésben civil szervezetekkel, a helyi rendérséggel, illetéleg a Bringa
Akadémia programjainak keretében, akik iskolai oktatadst tartanak, emellett kerékparos
rendezvényeket és akkreditalt pedagdgus-tovabbképzéseket is szerveznek.

5.4.2. Rendezvények, kampanyok

Az iskolaskoruakon tul, szélesebb kort lehet megérinteni kiilonb6z6 kampanyokkal, rendezvényekkel.
Ezeknek a sikeressége a kozosség megmozgatd erejében rejlik. Minél tobb embert mozgat meg, annal
nagyobb a kozosséghez tartozas élménye, és a hatdsa is hosszabb tavon érz6dik. Az utdbbi évek
kerékparos témaju rendezvényei a Critical Mass, ma | Bike Budapest, és a Bringazz a munkaba kampany
vagy évente a Fold napja (aprilis 22.), illetve az Autédmentes nap Budapesten (szeptember 22.). Ezeken
felul helyi rendezvényeken (pl. kerileti napok) is lehet népszer(isiteni a kerékparozast, illetve kerilet
(6nkormanyzat) szinten csatlakozni a nagyobb rendezvényekhez.

5.4.3. Internet, mobil applikacidk

Mindenképpen sziikséges, hogy a nagykézonség rendszeres tajékoztatast kapjon minden, a kerékparos
kozlekedés érdekében tett intézkedésrgl illetve I|étrehozott épitményrél. A specialis biciklis
létesitmények vagy egyéb technikai berendezések bejelentése kettds hatdssal jar: egyrészt noveli
annak esélyét, hogy a kérdéses létesitményt hasznalni is fogjak (az épitmények hasznalatanak
allanddsuldsa és az elvégzett munka nyereségessé valasa), masrészt pedig azt bizonyitja, hogy a varos
vezetése odafigyel a kerékparosokra, és ez hozzajarul a biciklizés pozitivimdazsanak megerésitéséhez.
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Szamos lehetGség kindlkozik a kerékparozds segitésére interneten (6nkormanyzat vagy az
onkormanyzat altal Gzemeltetett honlapon, mobil applikdciékon), ezek lehetnek:

e Utvonaltervezés, utvonalvalasztas segitése

¢ rendkivili helyzetek (baleset, elterelés stb.)

e id6jaras elGrejelzés

e |atnivaldk (turisztika)

e aktudlis események

5.5. Szabdlyozasi el6irasok mddositasa

Jelen kerékparforgalmi halézati terv tobb ponton érinti a kerililet elmult évek sordn kerékparos
infrastruktura fejlesztésére is javaslatot adé terveit. Amennyiben a haldzati terv a keriilet testiilete
altal elfogadast nyer, Ugy a tervel6zmények mddositasardl és testileti elfogadasardl gondoskodni kell.
ezek kozil kiemelten fontos a telepilésrendezési eszk6zok — mint helyi jogszabalyok — karbantartasa.
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6. Megvaldsitas

6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv
A kerilet kerékparforgalmi halézati terve megvaldsitasara az aldbbi (itemezési javaslatot tessziik.

A VEKOP forrasra kézosen palyazé harom kerilet és a févaros palyazataban az alabbi vazlat szerinti
program teriiletek megjelolésével jelolte ki a megvaldsitas els6 Giteme akcidterileteit:

X kerillet ;
XVIL. keriilet

e
« - kerillet

herdkpiros bardtts
alakitands térségek

3 haréntold tengely E
Meglévd halduat clemei
874 - ot kerdkadrut
- cdhpi it vagy
o LY
x

67. dbra A megvalésitas 1. liteme

s s

Ez Csepel esetében a kertilet kozpontjat és a kerilet slrlibben lakott, csaladi hazas teriiletét, valamint
a két a projektben kdzosen induld keriletek kozotti tengelyt jel6li meg.

6.1.1. A megvaldsitas iitemezett allapotai

Az (temezett tablazatokban Utszakaszonként gy(ijtottik le a tervezett beavatkozasok tipusat, melyben
a kialakult infrastruktira kotottségeit (jelenlegi forgalomnagysag, keresztmetszeti problémak) is
megjelenitettiink a hozza tartozd kéltségvonzattal.

A meglév6 haldzat fellilvizsgalatdnak és javitdsanak koltségei tovabbi vizsgdlatot igényelnek. Csak a
Béke téri koz0s gyalog- és kerékparut fejlesztései keriiltek bele a koltségekbe, mely az I. Gtemben
valdsulna meg.

Az aldbbi abrdkon és tablazatokban 6sszefoglalva jelenitjik meg az Gitemekben érintett kozterileteket
(az dbrak jobb felbontasu allapotban is megtalalhatdak a Il. mellékletben):
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Uj kerékparforgalmi létesitmények iit: t I6sita
ExES forgalom becsillt kbltsé
sorszam [ERaI e Dossza f‘fhélém na:ség kiépitési kotottség jelen dllapot 1.item 2. item 3. item kiegészit6 informacio afa nélkl y item
(szakasz megnevezése) (km) ielem (E/nap) Ft
(db)
1.  Cincérutca 0,079 >1000 nincs meglévd burkolaton 37920 .
2. Fiives utca 0,097 >1000 nincs meglévé burkolaton 46560 |I.
3 Kiss Janos altabornagy
: utca 0,184 >1000 nincs meglévé burkolaton 83320 |I.
4, Lomnici utca 0,135 >1000 nincs meglévé burkolaton 64800 I.
5. Matra utca 0,354 >1000 nincs meglévé burkolaton 169920 |I.
6.  Vércse utca 0,22 >1000 nincs meglévé burkolaton 105600 |I.
7.  Banyautca 0,171 >1000 nincs meglévé burkolaton 82080 I.
8.  Cirmos sétany 0,358 >1000 nincs meglévé burkolaton 171840 |I.
9.  Csikd sétény 0,312 >1000 nincs meglévé burkolaton 149760 |I.
10.  Mars utca 0,339 >1000 nincs meglévé burkolaton 162720 1.
11.  Merkdr utca 0,417 >1000 nincs meglévé burkolaton 200160 |I.
12. Nyirfautca 0,126 >1000 nincs meglévé burkolaton 60480 I
13.  Nyuszi sétany 0,276 >1000 nincs meglévé burkolaton 132480 |I.
14.  Orion utca 0,318 >1000 nincs meglévé burkolaton 152640 |I.
15.  Ovoda utca 0,35 >1000 nincs meglévé burkolaton 168000 I
16. Pulisétany 0,322 >1000 nincs meglévé burkolaton 154560 |I.
17. Reggel utca 0,312 >1000 nincs meglévé burkolaton 149760 |I.
18.  Simon Bolivér sétany 0,035 >1000 nincs meglévé burkolaton 16800 |I.
19. Szabadsag utca 0,196 >1000 nincs meglévé burkolaton 94080 |I.
20. Vénuszutca 0,322 >1000 nincs meglévé burkolaton 154560 |I.
21.  Arany Janos utca 0,546 igen >1000 nincs 262080 |I.
22.  Koltéi Anna utca 0,028 >1000 nincs 13440 |I.
23.  SzentImre tér 0,204 >1000 nincs 97920 |I.
24. Tiborc utca 0,327 igen >1000 nincs 156960 |I.
40km/h-s
25. szlik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Szent Istvan ut 3,593 0-10000< Fasor, villanyoszlopsor nincs forgalomcsillapitas 7904600 I.
40km/h-s
26. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Bajcsy-Zsilinszky ut 1,341 igen 0-2000 Fasor, villanyoszlopsor nincs forgalomcsillapitas 2950200 |I.
40km/h-s
27. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Hatdr utca 0,158 2000-5000  Fasor, villanyoszlopsor nincs forgalomcsillapitas 347600 I.
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Uj kerékparforgalmi létesitmények it t megvaldsitasa
. . SENE s forgalom becsiilt koltség
sorszam e neve’ foszs féfhalozat nagysag kiépitési kotottség jelen allapot 1.iitem 2. litem 3. lutem kiegészité informacio afa nélkul utem
(szakasz megnevezése) (km) ielem (E/nap) Ft
(db)
40km/h-s
28. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Késmdrki utca 0,709 2000-10000 Fasor, villanyoszlopsor nincs Nyitott kerékparsav forgalomcsillapitas 1559800 |I.
40km/h-s
29. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Kiralyerd6 ut 0,539 >1000 Fasor, villanyoszlopsor nincs Nyitott kerékparsav forgalomcsillapitas 1185800 I.
40km/h-s
30. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Szentmikldsi at 3,033 1000-5000  Fasor, villanyoszlopsor nincs Nyitott kerékparsav forgalomcsillapitas 6672600 |I.
40km/h-s
31. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Széchenyi Istvan utca 0,948 igen 2000-10000 Fasor, villanyoszlopsor nincs Nyitott kerékparsav forgalomcsillapitas 2085600 .
40km/h-s
32. sz(ik keresztmetszet sebességkorlatozas,
Volgy utca 1,023 2000-5000  Fasor, villanyoszlopsor nincs Nyitott kerékparsav forgalomcsillapitas 2250600 |I.
- Gorgey Artar tér
(Széchenyi I. u.) 0,192 5000-10000< nincs Kerékpdrsav 422400 |I.
34.  Karoli Gaspar utca 0,285 >1000 nincs Kerékpdrsav 627000 |I.
35.  Kassai koz 0,138 igen 5000-10000< nincs Kerékparsav 303600 |I.
36. KatonaJdzsef utca 1,088 igen >1000 nincs Nyitott kerékparsav 2393600 |I.
37.  Kossuth Lajos utca 0,329 5000-10000< nincs Kerékpdrsav 723800 I
38. Szentlmre tér 0,407 2000-5000 nincs Kerékpdrsav 895400 |I.
39. Szentlstvan ut 0,491 igen 0-10000< nincs Kerékpdrsav 1080200 I.
40. Téncsics Mihdly utca 1,42 10000< nincs Kerékpdrsav 3124000 |I.
41.  Vagoéhid utca 0,058 5000-10000< nincs Kerékpdrsav 127600 |I.
42.  Vermes Miklés utca 0,167 1000-2000 nincs Kerékparsav 367400 I.
43. |l. Rdkdczi Ferenc Ut 1,5 5000-10000< nincs Kerékparsav 3300000 I.
44.  Popieluszko utca 0,659 igen 5000-10000 nincs Kerékpdrsav 1449800 |I.
45.  Szabadsag utca 0,58 0-5000 nincs Kerékpdrsav 1276000 .
46.  Zsdk Hugd utca 0,099 igen 2000-5000 nincs Kerékpdrsav 217800 I.
47. Dunadilé at 1,318 igen >1000 rossz minéségu burkolat nincs Nyitott kerékparsav 2899600 |I.
48. Dunaddlé ut 1,318 igen >1000 rossz minGségl burkolat nincs Utpalya feltjitas, parkolas atalakitasa, forgalomcsillapité kiiszobok 95000000 |I.
49. Betl utca 0,1 10000< nincs Kerékparsav 220000 I.
50. Bet(iutca 0,15 10000< nincs 15000000 |I.
51. AdyEndre at 0,123 10000< nincs 12300000 I.
52.  Ady Endre Gt 0,123 10000< nincs Utpalya feltjitas, HEV atvezetés kialakitasa 95000000 |.
53. Hollandi ut 3,308 igen 2000-5000 nincs 132320000 |I.
i koz6s
Béke tér 0,29 nincs gyalogkerékparuat 11600000 |I.
55. Béke tér 0,3 >1000 kerékparut Nyitott kerékparsav 660000 I.
56. Budapest XXI. kerulet 7 Csomépont 5000000 Ft/db 35000000 |.
57. Budapest XXI. keriilet 130 30-as 6vezet be-kiléptets pont 300000 Ft/db 39000000 I.
58.  Budapest XXI. keriilet 150 Sebességcsokkentés (40-es tabla kihelyezése) 50000 Ft/db 7500000 |I.
59.  Budapest XXI. kertilet 200 Kerékpar tamasz 50000 Ft/db 10000000 I.
60. Budapest XXI. kerulet 23 B+R 10férGhelyes 500000 Ft/db 11500000 |.

2 512158440 Ft
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Uj kerékparforgalmi létesitmények it 16
Kozteriilet neve szakasz f6halozat forgalom becsiilt koltség|
sorszam B hossza 3 nagysag kiépitési kotottség jelen dllapot 1. utem 2. item 3. item kiegészitd informacié afa nélkul item
(szakasz megnevezése) (km) ielem (E/nap) Ft

™ 40km/h-s

Erd&sor utca 1,776 2000-10000 nincs nincs nincs Nyitott kerékparsav sebességkorlatozas 852480 |I.
60. Fest6 utca 0,556 2000-5000 nincs nincs nincs Kerékparos nyom 266880 |I.
61.  Nyuszi sétany 0,071 >1000 nincs nincs nincs Kerékparos nyom 34080 Il
62. Szabadsag utca 0,159 >1000 nincs nincs nincs Kerékparos nyom 76320 Il
63. Szinesfém utca 0,981 >1000 nincs nincs nincs Kerékparos nyom 470880 Il
64. Tihanyi utca 0,431 2000-5000 nincs nincs nincs Nyitott kerékparsav 206880 Il.
65. Szabadsag utca 0,326 5000-10000 nincs nincs Kerékpdrsav 717200 I
66. Budafoki ut 0,116 10000< nincs nincs 11600000 II.
67. Csepeliut 0,499 igen 10000< nincs nincs 49900000 Il
68. |l. Rdkdczi Ferenc ut 1,407 igen 10000< nincs nincs 140700000 1.
69. Lampds utca 0,477 igen 10000< nincs nincs 47700000 Il
0. Névtelen (Szabadsag

utcak kozott) 0,123 nincs nincs nincs 12300000 II.
7 Zsak Hugo utca

(gyalogut) 0,172 nincs nincs nincs 17200000 II.
. Csete Balazs utca

(gyalogut) 0,43 nincs nincs nincs 43000000 Il
- Széchenyi Istvan utca

(gyalogut) 0,114 igen nincs nincs nincs 11400000 II.
. Névtelen (Dunaddil6-

part kozott) 0,251 nincs nincs nincs 25100000 Il

2 361524720 Ft
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6.1.2. Beavatkozas nélkiil kerékparozasra alkalmas utcak

A mellékathaldzat egyes elemei altaldnossagban alkalmasak a kerékparozasra. A kozlekedés biztonsag
novelése érdekében az elsé két Gtemben a lakdutcak teljes hdlézata a 30-as korlatozott sebességul
ovezetbe kerilnek. Az 6vezeti (itemezést és lehatdrolasukat az el6z6 fejezetekben meghataroztuk. Az
aldbbi tabldzatban a forgalomcsillapitott 6vezetek teriiletén |évé és a beavatkozast nem igénylé
utcdkat soroljuk fel.

Meglévé lakd-pihend Gvezet utcai:

Utca I-(Ilc:::)z Utem Utca TI?::)Z Utem

Akacfa utca 0,708 - Nyirfa utca 0,176 -
Banya utca 0,308 | - Nyuszi sétany 0,182 -
Cirmos sétany 0,281 - Ovoda utca 0,283 -
Csiko sétany 0,462 | - Reggel utca 0,12 -
Dunaddlé at 0,315 - Simon Bolivar park 0,162 -
Hatar utca 0,008| - Simon Bolivar sétany 0,241 -
Jozsef Attila utca 0,713 - Szent Istvan ut 0,051 -
Katona Jézsef utca 0,072 - Szent Laszl6 utca 0,053 -
Kikots utca 0,3 - Szigligeti utca 0,195 -
Kossuth Lajos utca 0,489 - Tancsics Mihaly utca 0,31 -
Krizantém utca 0,019 - Volgy utca 0,187 -
Lang Kalmdn utca 0,114 - Zrinyi utca 0,525 -
Névtelen 1,093 -

9. tablazat Meglévé laké-pihend dvezetekbe tartozo utcak

Meglévé 30-as dvezet utcai:

Utca I-(I:rsns)z Utem Utca I-(II?::)Z Utem
AcélmdU utca 0,271 - Kozmosz sétany 0,441 -
Bordas utca 0,649 - Kolcsey utca 0,069 -
Csapagy utca 0,167 | - Krizantém utca 0,639 -
Csillag utca 0,278 | - Mardgép utca 0,122 -
Csille utca 0,201 - Mazold utca 0,27 -
Erd6sor utca 0,092 - Nagykalapacs utca 0,174 -
Erém utca 0,131 - Névtelen 0,054| -
Fémm{ utca 0,11 - Orion utca 0,103 -
II. Rakdczi Ferenc ut 0,022 - Rakéta utca 0,942 -
Il. Rakoczi Ferenc ut 0,169 - Szabadsag koz 0,055 -
Jozsef Attila utca 0,405 - Szabadsag utca 0,104| -
Jupiter utca 0,356| - Szent Laszl6 utca 0,455 -
Kapos utca 0,393 - Szén utca 0,053 -
Katona Jézsef utca 0,941 - Tejut utca 0,537 -
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Utca I-(II?::)Z Utem Utca I-(I;:;s)z Utem
Urhajés utca 0,133 - Vezeték utca 0,206| -
Varrdgép utca 0,104 | - Vénusz utca 0,421 -
Vasont6 utca 0,213 -
10. tablazat Meglévd 30-as 6vezetekbe tartozé utcak
Tervezett 30-as Ovezet utcai.
Utca I-(I:;s)z Utem Utca I-(II?:)Z Utem
Aggteleki utca 0,105| 1 Csobanc utca 0,114| 1
Almas utca 0,123 1 Csorbatdi utca 0,255 1
Aradi utca 0,192| 1 Csokas utca 0,142| 1
Aradi vértanuk Utja 1,527 1 Csonak utca 0,097| 1
Afonyds utca 0,125 1 Csbgyar utca 0,27 1
Arnyas utca 0,073 1 Damijanich Janos ut 3,453 1
Arpad utca 1,012 1 Darazs utca 0,131 1
Arvaldnyhaj utca 0,058| 1 Daru Ut 1,068 1
Atlés utca 0,057 1 Dedk Ferenc utca 0,539| 1
Bagoly utca 0,219 1 Denevér utca 0,151 1
Bakonyi ut 0,095 1 Dinnyés utca 0,162 1
Banka utca 0,107| 1 Dios ut 0,275| 1
Barcs tér 0,198| 1 Domb utca 0,175| 1
Bathory utca 0,083 1 Duna utca 0,036 1
Berek utca 0,102 1 Epres utca 0,203 1
Beseny6 Bekd utca 0,229 1 Erdélyi utca 0,509| 1
Béke tér 0,834| 1 Erdész koz 0,155| 1
Bodzas utca 0,107 1 Erdész utca 0,294| 1
Bokros utca 0,896| 1 ErdGalja ut 0,387 1
Bordkas utca 0,331 1 Erkély utca 0,595| 1
Borz ut 0,235 1 Etele utca 0,059| 1
Borzsonyi utca 0,147 1 Evez8s utca 0,101 1
Brassoi utca 0,245 1 Egerfas utca 0,095 1
Bud Janos utca 0,075 1 Fagyalkas utca 0,161 1
Cinege utca 0,109 1 Fagyongy utca 0,118 1
Csalitos ut 0,953 1 Farkas Laszl6 utca 0,193 1
Csaklya utca 0,319| 1 Facanos utca 0,333| 1
Cseh Mihaly utca 0,111 1 Fatra utca 0,069| 1
Csepeli Matyas utca 0,393| 1 Fecske utca 0,151 1
Cseresznyés ut 0,234 1 Fenyves ut 0,715 1
Cserhati utca 0,145 1 Fulemile utca 0,186 1
Csete Balazs utca 0,624| 1 Flird6 utca 0,199| 1
Csipkerdzsa utca 0,091 1 Furedi ut 0,113 1
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Utca I-(I:;s)z Utem
Flrjes utca 0,145 1
Fliz utca 0,059 1
Garay Laszl6 utca 0,315 1
Gerle utca 0,112 1
Gesztenyés utca 0,156| 1
Gombas utca 0,095 1
Gondolas utca 0,217| 1
Gélyahir utca 0,1 1
Gorgey Artur tér 0,268 1
Gyergyoi utca 0,178 1
Gyimesi ut 0,804| 1
Gyoparos utca 0,188 | 1
Gyombér utca 0,128 1
Gyongyviragos ut 0,126 1
Hajds utca 0,471 1
Hardi Miklds utca 0,208 1
Harmatos utca 0,117 1
Hatar utca 1,423 1
Haromszék utca 0,247| 1
Harsas utca 0,406| 1
Hinar utca 0,055| 1
Hollds utca 0,138| 1
Horgdsz utca 0,155 1
Horgony utca 0,291 1
Hod utca 0,152 1
Hovirag utca 0,105| 1
Hulldm utca 0,006| 1
Hunor utca 0,065 1
Hunyadi Janos ut 0,029 1
Ibolyds utca 0,076 1
II. Rakdczi Ferenc ut 03| 1
Iszalag utca 0,196| 1
iv utca 0,733| 1
Jazminos utca 0,198| 1
Jegenye utca 0,453 1
Jozsef Attila utca 0,786| 1
Juharos utca 0,665 1
Kapisztran Janos utca 0,403 | 1
Karacsony Sandor utca 0,383 1
Kassai utca 0,925 1
Karoli Gaspar utca 0,651 1
Karpati utca 0,291 1
Kecsege utca 0,307 1

Utca I-(II?:)Z Utem

Kereszt utca 0,136 1
Kesely( utca 0,182| 1
Kies utca 0,219 1
Kikot6 utca 0,679| 1
Kirdlyhagdé ut 1,33 1
Kis utca 0,034 1
Kiss Janos altdbornagy

utca 0,972 1
Kolozsvari utca 0,966| 1
Komaromi utca 1,175 1
Kondor utca 0,628 1
Kopar utca 0,122 1
Kormanyos utca 0,099| 1
Kossuth Lajos utca 1,399 1
Koré utca 0,068| 1
Korus utca 0,82 1
Kokényes utca 0,235 1
Kokoresin utca 0,106| 1
Kormoci utca 0,141 1
Kortés utca 0,164| 1
Ko6t6 utca 0,054| 1
Kéris utca 0,105 1
Krivan utca 0,552| 1
Ladik utca 0,23 1
Lankas utca 0,334| 1
Lang Kalman utca 0,497 | 1
Lazar Vilmos utca 0,179| 1
Liget utca 0,215 1
Liliom utca 0,563 1
Liptdi utca 0,076 1
LGcsei utca 0,305 1
Magyar utca 0,341 1
Magyaradi utca 0,197 | 1
Makad utca 0,108| 1
Makkos utca 0,085 1
Maros utca 0,594 1
Matrdz utca 0,366 1
Malyva utca 0,147 | 1
Maramarosi ut 0,371 1
Maria kiralyné utja 3,225 1
Matyds utca 0,088 1
Mecseki utca 0,126 1
Medence utca 0,076| 1
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Utca I-(I:;s)z Utem
Medve Ut 0,767 1
Méhes utca 0,24| 1
Méter utca 0,064| 1
Mogyords utca 0,304 1
Mokus utca 0,811 1
Mori utca 0,113 1
Muskatli utca 0,276 1
Névtelen 0,779 1
Nyarfas utca 0,373 1
Nyest utca 0,131 1
Nyitrai utca 0,174 1
Nyul utca 0,311 1
Ordas utca 0,004 1
Orgonas utca 0,194 1
Orsova utca 0,194 1
Okodrszem utca 0,047| 1
Olyv utca 0,096| 1
Orvény utca 0,112 1
Oz kéz 0,077 1
Oz utca 0482 1
Pacsirta tér 0,041 1
Pajor utca 0,135 1
Pakos Imre utca 0,156 1
Pafranyos ut 0,664 1
Palma utca 0,877 1
Parnas utca 0,141 1
Pet6fi tér 0,04, 1
Pet6fi utca 0,677 1
Petz Ferenc utca 0,864 1
Pikkely utca 0,191 1
Pinty utca 0,121 1
Pipacs utca 0,057 1
Popradi utca 0,105| 1
Pozsonyi utca 0,152 1
Péltenberg utca 0,387 1
Rakoczi tér 0,666| 1
Repkény ut 1,276 1
Retyezati Gt 0,361 1
Révész utca 0,332 1
Rigo utca 0,214 1
Rozmaring utca 0,112 1
Roéka utca 0,147 1
Rdna utca 0,076| 1
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Utca I-(II?:)Z Utem
Safar Péter utca 0,209| 1
Sarmany utca 0,076 | 1
Sas utca 0,22 1
Saska utca 0,498| 1
Seregélyes utca 0,112 1
Somlyéi utca 0,144| 1
Somos utca 0,123 1
Sélyom utca 0,282 1
Sugér utca 0,361 1
Szabadkai utca 0,513 1
Szajké utca 0,151 1
Szalonka utca 0,211 1
Szarka utca 0,156| 1
Szarvas ut 0,397| 1
Szatmari utca 0,848 1
Szarcsa utca 0,281 1
Szazszorszép koz 0,079| 1
Szazszorszép utca 0,558 1
Szebeni utca 1,397 1
Szedres utca 0,114| 1
Szegf(i utca 0,169| 1
SzellGs ut 0,38 1
Szigony utca 0,099| 1
Szilas ut 0,493| 1
Szilfas utca 0,248| 1
Sz6k8ar utca 0,111| 1
Sz616s utca 0,134| 1
Szlnyog utca 0,289 1
Taplé utca 0,101| 1
Tarpataki utca 0,358 1
Tatra utca 0,181| 1
Telep utca 0,153 1
Temesvari utca 1,031 1
Tigris utca 0,165 1
Toboz utca 0,258 1
Toportyan utca 0,399| 1
Tolgyes ut 0,871 1
Tovis utca 0,096 1
Tulipdn utca 0,182 1
Turdci Balazs utca 0,207 1
Tutajos utca 0,109| 1
Ungvari utca 0,222 1
Uzsoki utca 0,384| 1
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Utca I-(I:rs:)z Utem Utca I-(Ilfrs:)z Utem
Vadgalamb utca 0,678 1 Kazanhaz utca 0,282| 2
Varganya utca 0,087 1 Kinizsi utca 0,217| 2
Varju koz 0,047 1 Klapka utca 0,215| 2
Varju utca 0,592 1 Kohasz utca 0,564| 2
Vag utca 0,109| 1 Kokilla tér 0,245| 2
Vagohid utca 0,837 1 Kolcsey utca 0,864| 2
Vereckei utca 0,179 1 Madach utca 0,223| 2
Veréb utca 0,114 1 Martinovics utca 0,34| 2
Vesszdsfia Janos utca 0,219| 1 Mazolo utca 0,305| 2
Vezeték utca 0,201 1 Mikes Kelemen utca 0,327 2
Vértesi utca 0,097 1 Motor utca 0,161 2
Vihorlat ut 1,289 1 Muranyi utca 0,301 2
Virdgos utca 0,105 1 Nap utca 0,567 2
Vitorlas utca 0,431 1 Nefelejcs utca 0,406| 2
Vorosbegy utca 0,084 1 Poszto utca 0,273| 2
Zerge ut 0,224 1 Reggel utca 0,066| 2
Zsilvolgyi ut 0,548 | 1 Rezeda utca 0,097 | 2
Zsolnai utca 0,285 1 Rév utca 0,439| 2
Akacfa utca 0,879| 2 Rdzsa utca 0,407 | 2
Akdcos sétany 0,081 2 Szabadsdg utca 0,081 2
Béla utca 0,066| 2 Szent Laszlo tér 0,138| 2
Csaba koz 0,125| 2 Szent Laszl6 utca 0,92 2
Cs6vono utca 0,19| 2 Szigligeti utca 0,074| 2
Fémmd utca 0,206 2 Sz6vé utca 0,243| 2
G4l Ispan utca 0,488 | 2 Tarhaz utca 0,732 2
Gombos tér 0,247 2 Technikus utca 0,14| 2
GGz utca 0,364| 2 Tinddi utca 0,425| 2
Hengerész utca 0,461| 2 Toldy Ferenc utca 0,208| 2
HG utca 0,615| 2 Tompa utca 0,402| 2
Huzal utca 0,136| 2 Vet6 utca 0,289| 2
Iskola tér 0,384| 2 Viola utca 0,054| 2
Kapos utca 0,168 2 Voérdsmarty utca 0,4 2

11. tablazat  Tervezett 30-as 6vezetekbe tartozé utcak
Beavatkozast nem igénylé utcak:
Utca Tlfrf)z Utem Utca I-(I:::)z Utem
4076. utca 0,339 - 8649. utca 0,008 -
4079. utca 1,391 - Acélcsé utca 0,431 -
7274, utca 0,253 - Almafa utca 0,706 -
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Utca I-(II?:)Z Utem
Aluminium Hengerde utca 0,46 -
Asztalos utca 0,319 -
Asztalosipar utca 0,211 -
Badacsonyi ut 1,359 -
Barackfa utca 0,577 -
Baross utca 0,439 -
Béke dlil6 0,519| -
Bronzont6 utca 0,47 -
Budafoki ut 0,941 -
Célgép utca 0,41| -
Cseresznyefa utca 0,823 -
CsGgyar utca 0,567 | -
Cs6hegeszt6 utca 0,667 -
CsGszereld utca 0,109 -
Dabas utca 0,286 -
Déli koz 0,056 | -
Déli utca 0,512 -
Déli-bekotd ut 03| -
Dézsa utca 0,451 -
Duna utca 1,046 -
Duna-lejaré utca 1,32 -
Egyedi Gépgyar utca 0,411 -
Esztergdlyos utca 0,302 -
Epitélizem utca 0,229 -
Faronk utca 0,143 -
Fatra utca 0,135 -
Fehérrdzsa utca 0,003 -
Fogarasi utca 0,238 -
Fradi utca 0,513 -
Frangepan utca 0,171 -
Fligefa utca 0,646 | -
Fit6haz utca 0,114 -
Gaz utca 0,178| -
Gazgyar utca 0,054 | -
Gépgyar koz 0,403 | -
Gépgyar utca 0,241 -
Géphdaz utca 0,129 -
Gyepsor utca 0,471 -
Halasztelek utca 0,117 -
Haros utca 0,024 -
Hermelin koz 0,087 -
Homok utca 0,221 -
H6er6md utca 0,096 -
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Utca I-(I:;s)z Utem
Duna-parti sétany 3,101 -
Iparvagany utca 0,463 | -
Iskola utca 0,156 -
Jékai utca 0,391 -
Karacsony Sandor utca 0,089 | -
Kaposztds utca 0,115 -
Kerékpar koz 0,158 | -
Kerékpdr utca 0,233 -
Kert utca 0,165 -
Kis Nyirfa utca 0,565 | -
Kisduna sor 0,592 -
Korhaz utca 0,102 -
Kortefa utca 0,735 -
Kovecses utca 0,137 -
Koézm( utca 0,1 -
Kézponti ut 1,8 -
Lajos utca 0,513 -
Lakatos utca 0,158 -
Lobd utca 0,506 | -
Mag utca 0,614 -
Magyar utca 0,196 -
Mansfeld Péter utca 0,561 -
Maramarosi ut 0,134 -
Matra utca 0,135 -
Meggyfa utca 0,542 | -
Motorkerékpar utca 0,251 | -
Motortekercsel6 utca 0,158 -
Nagy Duna sor 0,817 -
Olajkikot6 utca 0,409 -
Olt utca 0,134 -
Ond utca 0,069 -
Ofalu utca 0,091| -
Ontdde utca 0,367 | -
Onté utca 0,331 -
Paskom utca 0,523 -
Perem Gt 0,138 -
Petréleum utca 1,831 -
Petz Ferenc utca 0,041 -
Pirosrdzsa utca 0,011 -
Posztogyar koz 0,224 | -
Posztégyar utca 0,091 -
Rév utca 3,291 -
Rézm{i utca 0,15 -
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Utca I-(Il?:)z Utem Utca I-(I:;s)z Utem
Rézmdraktar utca 0,144 - Tekercsel6 utca 0,686 -
Rdzsa utca 0,309 - Temet6ddl6 ut 0,323 -
Salak utca 0,934 - Templom utca 0,215 -
Sdrgardzsa utca 0,005 - Terel6 utca 2,463 -
Szabo koz 0,091 - Tinddi utca 1,483 -
Szallitd utca 1,91 - Trafdé dilé 0,503 -
Szederfa utca 0,42| - Transzformatorgyar utca 0,463 | -
Szennyviztelepi csatlakozd Tizolto utca 0,151 -
ut 0,404 - Uzsoki utca 0,134 -
Szérlraktar utca 0,441 - Varrégépgyar utca 1,42 -
Szigetbecse utca 0117 - Vas Gereben utca 0,483 | -
Szigethalom utca 0117| - Vas utca 0,112 -
Szigetujfalu utca 0,118| - Vasas utca 0,579| -
Szikratavird utca 1,526| - VasUt sor 0,272 -
Szilvafa utca 0,855| - VasUt utca 0,217 -
Tanmiihely koz 0,315| - Vegyigépgyar utca 0,129| -
Tarpataki utca 0,138 - Védgat utca 108 -
Tas utca 0,134, - Vizm(i lakételep 0,519| -
Téatra utca 0,13| - Vizm{ utca 0,843| -

12. tablazat  Beavatkozast nem igényld utcak/utca szakaszok

6.2. Forrasok

Az 6nkormanyzat sajat koltségvetése mellett a projekt tébb operativ program altal is tdmogathato

lehet. Az operativ programok (OP) —6sszesen 7 db - az EU és a magyar Kormany kozo6tti Partnerségi
Megallapodas (1303/2013 (EU) rendelet) céljait hivatottak elGsegiteni. Ezen célok:

1.

A gazdasagi szereplGk versenyképességének javitdsa és nemzetkozi szerepvallalasuk
fokozasa

A foglalkoztatds novelése a gazdasagi novekedés elGsegitése révén és a tdrsadalmi
felzarkdztatas réven

Az energia- és eréforras-hatékonysag névelése

A tarsadalmi felzarkdzasi és népesedési kihivasok kezelése

A gazdasagi novekedést segitd helyi és térségi fejlesztések megvaldsitasa

A projekt szempontjabdl relevans operativ program a VEKOP.

VEKOP: Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program

A beruhdzasi prioritas keretében tdmogatandé intézkedések kozott megjelenik a fenntarthatd

kozlekedésfejlesztés (VEKOP 5.3.1). A tdmogatas célja, hogy a mindennapi kozlekedési célu

utazasok esetén novekedjen a gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési mddot valasztok

részaranya a kozlekeddk korében, hozzajarulva ezzel az élhetébb és fenntarthatébb varosi

kornyezet kialakuldasahoz, valamint az alacsonyabb kdrosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.
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A Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program jelen konstrukcidja jellemzéen a

kozosségi kozlekedést kiegészits, vagy a kozosségi kozlekedéshez kapcsolddd kerékparos, gyalogos

és az utazdsi lancokat az atszallasi pontokon megerésité fejlesztéseket kivanja tdmogatni.

A kiirds szerinti 6ndlléan tdmogathato kerékparosbarat fejlesztés tevékenységek:

(0]

Teljes teleplilés vagy teleplilésrész kbzlekedési uthdldzatanak kerékpdrosbardttd alakitdsa
kerékpdrforgalmi létesitmények kijelélésével, épitésével.

Telepiilések, vagy telepiiléskézpont és lakott teriileten kiviil elérhetS lakott telepiilésrész
kézotti kerékpdrforgalmi utvonal kialakitdsa.

Nem megyei jogu vdros esetében orszdgos kézut teljes dtkelési szakasza vagy annak egy
funkciondlis egysége mentén (pl. telepiilésk6zpont és a telepiilés szélén egy lakdteriilet
kézotti szakasza) létesiil kerékpdros utvonal.

Budapest belsé kerékpdrosbardt teriiletéhez a kiilsé keriiletekbdl vagy az agglomerdcio
telepliléseibdl bevezetd, megszakitds(ok) nélkiili kerékpdros folyoso(k) kialakitdsa.
Lakott teriileten kiviil elhelyezked6 munkahelyek és a telepiilés belteriilete kozotti
kerékpdrforgalmi utvonal kialakitdsa.

Orszdgos (OTrT) vagy nemzetkézi (EuroVelo) kerékpdrosturisztikai utvonalra rahordo,
megszakitds nélkiili regiondlis kerékpdrosturisztikai utvonalfejlesztés.

A projekt szempontjabdl a megvaldsitashoz széba johets tovabbi forrasok, melyekbdl a most aktualis

projekt kereteibe nem féré elemeket finanszirozni lehet:

— FO6vdrosi koltségvetés,

— Kerdileti koltségvetés,

— Magaén beruhdzasok, ingatlanfejlesztések szamara elGirt jarulékos feladatok,

— Mas kozcélu projektek (pl. utfeldjitdsok) részeként megvaldsithaté beavatkozasok.

Ez esetben valamennyi kozterileti beruhdzds a kerékparos haldzati terv javasolt intézkedései

megvaldsitasat kell, hogy szolgilja. .
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- K828 gyalogos-kerékparit vagy

fizikailag el nem valasztott kerékparut
e e - Kerékparsav
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| e - 603116 kerékparit

= - kerékpdrsav
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infrastruktuira épitését nem igénylé
tervezett kerékparos felfestés
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- kiépitettlen kerékparos ttvonal

- kerékparos Utvonal 30-as zonaban

— - FOrgalomnagysag miatt kp. forgalom
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[5-1] - tervezett B+R parkold

- kerékpartamasz
———— - Eurove|0
- 30-as zona kialakitasanak vizsgalata
javasolt
o - fejlesztendé csomapontok

- 1. itemben megvaldsitandd haldzati

— elemek és beavatkozasi térségek

€ > kérnyezé keriiletekkel, telepiilésekkel
Jjavasolt halozati kapcsolatok

&Yy -intenzivebb kerékparos forgalmat jelz6,
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I. melléklet

Online kérdéives felmérés

Teljes kérdGiv és az arra adott vélaszok
(XXI. kerilet: 169 valasz)

A szabad valaszos kérdések (9, 10,11,13) a KHT szempontjabdl nem relevans vélaszait a mellékletben
nem szerepeltetjlik
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Kerékparos szokasokra vonatkozo kérdések

1. Milyen gyakran mész biciklivel munkdba, Ggyet intézni, vasarolni, iskolaba vagy bevasarolni?

@ minden hétkoznap, iddjarastdl
fiiggetlendl

@ hetente tébbszér, idbjardstdl
fiiggetlendl

0 alkalmankeént, iddjarastal fiiggetlendl

@ minden hétkiiznap, kizardlag szép
iddben

@ hetente tibbszér, kizardlag szép id...

® alkalmanként, kizardlag szép iddben
® scha

2. Mia jellemz6 ati célja ezen utazasoknak?

@ XV kerilet

® VL keriilet

® XX kerllet

@ X keriilet

® X keriilet

® X keriilet

® XK. keriilet

@ Budapesten kiviili dti cél

A 33

3. Milyen gyakran mész biciklivel turazni, sportolni, kikapcsolédni?

@ minden hétkiznap, idajarastal
fiiggetlendl

@ hetente tébbszor, iddjarastal
fuggetlendl

@ alkalmanként, iddjarastdl figgetlendl

@ minden hétkéznap, kizardlag szép
idében

@ hetente tébbszir, kizardlag szép id .

@ alkalmanként, kizardlag szép idiben

® soha

XXI_KHT_20170630.docx
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4. Mi ajellemz6 uti célja ezen utazasoknak?

@ VI keriilet
® XV keriilet
© XX kerilet

@ 0 keriilet
ki @ XX kerulet

N @ I keriilet
\\ ~ @ . keriilet

@ Budapesten kivili Gti cél

A 313

5. A napi kozlekedési rutin soran, milyen egyéb kozeledési eszkdzt hasznalsz a kerékpar mellett?

@ személyautd

@ timegkizlekedés

© gyaloglas

@ nem hasznalok mast, csak kerékpart
@ Cgyéb

6. Kerékpdrral vald kdzlekedés soran melyik utvonalat hasznalod leggyakrabban

Weiss Manfr_.. 93 (55,7%)

Teller Ede dt...

Kossuth Lajo... 52 (31.1%)

II. Rakaczi F... 50 (29,9%)
Ady Endre 0t... 46 (27 5%)
Egyik sem 37 (22,.2%)
0 10 20 30 40 50 60 70 g0 90

Meglévé haldzatra vonatkozé kérdések

7. Avéleményed szerint elegendd kijelolt kerékparos Utvonal van a keriletben? (Gondolj
minden olyan Utvonalra, ami kerékparosok szamdra van kijeldlve, tehat nem csak a
kerékparut)
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@ kevés, szivesen latnék még tobbet
® megfeleld menyiségl
tébb, mint amire sziikség van
A ® nem tudom megallapitani

8. Szerinted dltalanossagban milyen a meglévé kerékparutak mingsége?

@ rossz mindségl, kifejezetten zavard,
kényelmetlen

@ rossz mindségi, de hasznalhatd
megfeleld mindségd

@ kifejezetten jd mindség

@ nem tudom megallapitani

A
~

9. Véleményed szerint melyek azok az Utszakaszok, csatlakozasi pontok, ahol akadalyokba
Utkozol kerékparral vald kozlekedés soran (nem megfelel§ burkolat, ross belathatdsag,
veszélyes vonalvezetés, gyalogos konfliktus, hianyzo kapcsolat vagy atvezetés, kerékparrdl
valo leszallasi kényszer stb.) és mik ezek az akadalyok?

Il. Rakdczi Ferenc Uton egy kis rész hianyzik, ezért kénytelen vagyok vagy a forgalmas Gton vagy
arkon-bokron at bukdacsolni. Az hogy a Gubacsi hidrél nem lehet lemenni a Duna-partra normalisan

e

egy vicc. Az Ady-Kossuth sarkan 1évé keskeny, belathatatlan kanyar szintén pocsék.

Il. Rakdczi Ferenc Uton a Tescoig szinte jarhatatlan a bringadt, raférne egy feldjitas. llletve a Tejut
utcatdl nem szoktam hasznalni a kerékparutat, ugyanis a sok keresztutca miatt allanddan lassitasra
kényszerllok, raadasul az autésok sem figyelnek gyakran. A Temet6tSl a Szigetszentmikldsi
ledgazaig hidnyzik a kiépités. A Harosi csardanal a csatlakozasi pont borzalmas, orszaguti kerékparral
nem lehet eljutni értelmes médon az M0-asig.

Szent Imre ter hianyzo kapcsolat
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Rakdczi Ferenc ut az M0-3s hid felé, van, hogy a jardan, a buszmegalldn keresztil kell tekerni. Ady
Endre uti szakaszon bar jé mindségli az ut, a gyalogosok ér kihajté autdk miatt sok a
konfliktushelyzet. Az Ady Endre uatrél a Corvin csomdpont felé haladva a bicikliut teljesen
feleslegesen halad a rossz minGségli jardan, ésszerlbb lenne kivezetni a Corvin Utra. Corvin
csomoépontnal foléslegesnek tartom az Gsszes nyomodgombos gyalogos/biciklis  atkel6t;
irracionalisan sokat kell varni a zéldre az amugy beldthatd, nem tulzottan forgalmas savoknal, igy a
biciklis és az autds is akadalyozva van. A HEV végallomastdl a Tesco fele tarté szakaszon (Rakdczi ut)
a bicikliut buszmegallét keresztez, a keresztez6 utcdknal az utburkolat alkalmatlan biciklis
kozlekedésre, gyakorlatilag padkardl padkara kell doccenni.

Csepel kiilsG teriletein, pont a kirandulasi célpontoknal(pl. Soroksari Duna ag mellett) vannak
nagyon "esetleges" dllapotu szakaszok.(Hollandi ut, Ud(ilé sor)

Il. Rakoczi Ferenc ati kerékparut az borzalmas.

Szent Imre téren "hirtelen" savvaltds a buszmegallok miatt, Szent Istvdn Kossuth Lajos sarkan
veszélyesen megsz(nd kerékparsav plusz jardasziget miatti Utszlkilet a Viztorony irdnyaban

Teller Ede kp.utrél a Csepel Mlivek teriilete felé megoldatlan a bekanyarodas. Weiss M. utrél a Teller
Edére bringauton csak 8 lampads atkeléssel lehet atjutni (oda-vissza oldalvaltasokkal), autéval
ugyanez 1 lampavaltds utani egyszeri jobbkanyar.

[I.Rakdczi F. aton lévé jardat nem nevezném kerékpar utnak,szintbeli eltérések miatt,csak mtb-vel
lehet rajta kozlekedni !!

Ady Endre Ut, Gubacsi hid, rossz mindségl ut, veszélyes szakasz

corvin csomépont: a szabadkikotd utrdl a teller ede Ut felé eléggé maceras a sok lampa miatt kossuth
lajos utca: karacsony sandor utcai buszmegallé problémas a nagy buszforgalom és autéforgalom
miatt (vagy a busz moégott varakozol, vagy atmész a piroson, hogy az autdkat leelézd)

Kossuth Lajos utcan a kerékparsav vezetése az autdk kdzott veszelyes

Kossuth Lajos utca X Szent Imre tér /// Rendezetlen viszonyok

Kossuth Lajos utca télen helyenként felfagyott aszfalt burkolatdt a kdtyusoddas sordan a jarmdvek
"kihordjak" a kavicsot a kerékpar savra/nyomra ami rendkiviil veszélyhezettet idézhet eld.

Ady Endre at

Védgat u.-Ady Endre u. (dtvezetés), Lampa u (nincs normalis csatlakozas a Csepeli Ut kerékparuja és
a Lampa u. kozott)., Baross u.- Volgy u. (az egyiranyusitds miatt déli iranyba), Rakdczi F. ti
kerékparut (minGsége miatt), Popieluszko u. (rossz mindségli-ehhez képest nagy a forgalom,
Gubacsi hid feldl jévet a Papirgyarnal a balra kanyarodas (Popieluszko u. felé)

a Il. Rakdczi Ferenc Ut mentén 1évé kerékparut burkolata elég rossz mindség(i. Az A HEV allomas feldl
az Erddsor utcatdl a jarda-kerékparut és a kozut taldlkozasanal a keresztez6désekben nem megfeleld
a csatlakozas, sok a bukkand, magasak a jardaszegélyek.
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Amit legf6képpen kiemelnék az mindenféleképpen az a szakasz lenne, ami a Il. Rdkdczi Ferenc uton
van a temet6 utan (kifele mentet) van egy bezart butorbolt ahol egy hirdet6 tablat kell kikerilni
sziikdsen az ut mellett és aztan egy lakanyarodosavba vezet. ES a Sportteleptél haladé mini bicikliut
kertvaros felé a szebeni Gton nagyon jo lenne, mert az az Utszakasz nagyon igénytelen.

Kossuth Lajos utca, rossz beldthatdsag.

- 1l. Rakdczi F. Ut Erddsor és Harosi iskola kozott - Kossuth Lajos utcan nincs biztositva Csepel déli
része felé a csatlakozas a Szent Imre térnél a kerékparutrdl a kerékparsav felé.

Kossuth Lajos utcai Spar

Szentmikldsi Ut és az Aradi Vértanuk Utja csomdpont ez is inkabb veszélyes. A Kossuth Lajos utcan
Szent Imre tért6l Szabadkikoté fele a 2 savos bicikli it nem lenne akadaly, ha a gyalogosok nem
lépnének ra.

Temetd és Lampas utca kozott a Rakdczi Uton. Ldmpads utca. Szent Laszlo lakoteleptdl a Szabadsag
utig.

Kossuth Lajos utca - Erd&sor utca keresztezGdésben kizardlag a Il. Rakdczi Ferenc ut felé lehet
kozlekedni, a Kossuth Lajos utcardl balra az Erdésor utcdra kanyarodni bonyolult.

A Il. Rédkdczi Ferenc Uton a LAmpds utca-Csepeli Temetd kozott hidnyzik a kerékpar Ut, a Ldmpas
utcatodl kifelé pedig a személyautdk szaguldoznak rajta, hogy kikertljék az araszold gépkocsi sort. A
Kossuth Lajos utcdban a Szt. Imre térnél a buszmegallék miatt veszélyes a kerékpar ut vonalvezetése
és keskenyek a kerékpar utak. A Pluto aton is megfeleld a kerékpar ut, de a Csepeli Gton mar nincs
folytatasa, onnan életveszélyes. A masik legjobb kerékpar ut a Weiss Manfréd at melletti, a
megfelel6 szélesség és az elszeparaltsag miatt.

Kiralyerdé és Csepel belvaros kozott altalanosan probléma a kerékpar Ut hianya.

nem megfelelé burkolat

veszélyes vonalvezetés /hianyzd kapcsolat vagy atvezeté/kerékparrdl valo leszallasi kényszer

A Martindsz utcardél a Volgy utcara nehézkes a kilatas a bokrok miatt.

Kossuth Lajos utca dél felé ha a Szent Imre térnél egyenesen haladnék tovabb, ki kell térni az Gt jobb
oldalara, ez a gyalogosok miatt problémas az Ady keresztez8désnél, aki nem figyel, annak a Szent
Imre térnél szintén nehézkes. Az egész fels6 Kossuth szakaszon fokozottan kell figyelni a
gyalogosokra. Kossuth Lajos - Corvin Ut keresztez6désnél kényelmetlen az elkeril6. Tancsics utca
biciklivel szinte jarhatatlan az Gt minésége miatt.

Ady Endre Ut a keresztez6 forgalom miatt. Gyalogosok jardaként hasznaljak a buszmegilld
kornyékén.

Kossuth Lajos uUton a gyalogosok koriiltekintés nélkil Iépnek a kerékparutra

ErdGsor utca

Kossuth Lajos utca Ady és Szent Imre tér kozti része. ErGsen figyelni kell, mert a mellette
elhelyezked6 jardardl gyakran atlépegetnek a gyalogosok.
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II.Rakoczi ferenc nem egybefuggo es sok a patka!!!l Hollandi ut vegetol az MO-Ig nagyon rossz
utminoseg. Csohid melle kerekparos hid soroksari kerekparuthoz!!!

Kossuth Lajos utca, ahol a buszmegalléban van a kerékpar ut

Ady endre ut kossuth lajos utca keresztezodes

Autdsok parkolnak rajta rendszeresen

Kossuth Lajos utcaban szerintem elég rosszul lett kialakitva.

Széchenyi ut

A Weisz Manfréd at végén a Soroksari utnal nincs normalis kerékparsav csak a Vagohid utcatdl a
buszsav.

Szent Istvan Ut/Kossuth Lajos u. és Tancsics Mihaly u. keresztez6dés; Kossuth Lajos u. Vermes Miklds
u.-Ady Endre u. kozotti szakasz

- Szikratdvird mogotti részen soha nem mukodik a kozvildgitds - Kossuth Lajos ut, régi matav
éplletnél ahol az uttestrdl varatlanul felterelik a kerékparokat a gyalogosok kézé a volgy utca felé.
Arra a 200 méterre nincs értelme. A ldampas keresztezGdés igy veszélyesé valik, mert a jobbra lévé
bokrok mogil barmikor kiléphet egy gyalogos a hév fel6l jovet, megallasra kényszerité helyzet. A
keresztez6dés tuloldalan pedig Ujra van kerékpar at. Nem latom logikusnak a megoldast és
felesleges konfliktus helyzetet teremt. - A Kossuth Lajos Uton a volgy és az erdGsor utcak kozti részen
a parkoldbdl kihasitott rész rossz minGségd. - A Weiss Manfréd Uton a szabadkik6té megallénal az
épllet korlatozza a kilatast ha a Kvassay hid felé haladok. Az autésok jo része a sportpalyarodl jovet
figyelmen kiviil hagyja az els6bbségadast. Oda jol jonne egy "halszemtikor". Nem tudom mi a
hivatalos neve. - A Kossuth Lajos utcai kerékparnyom jelzések tulzottan kiemelkednek az aszfaltbdl,
raznak. A buszmegalléknal pedig gyakran jelentds uthibak vannak a beton és aszfalt hataran,
amelyek keresztezik a teljes kerékparutat. - Il. Rdkdczi Ferenc Uton az ErdGsor utcatol Haldsztelek
felé a temetd kdrnyéki részt leszamitva. - Kérem Ondket, soha tébbet ne épitsenek diszburkolatbdl
kerékparutat! (Szabadsag/Pluté utca) Kbsz6nom!

A Kertvaros ill. Kirdlyerd6 felSl nincs korrekt kapcsolat a Teller Edén vezetett uj kerékparut
szakasszal. Csak csalogosok (pl. hévvégallomads, sétald utca) vagy autdsok altal (Szent Istvan ut,
Karoli) frekventalt részeken atvergddve lehet kijutni, ha a belvaros felé menne az ember.

Diszburkolat katasztréfa!Csepelrél Szigetszentmiklés felé vezetd diszburkolat.

A lampas utcatdl a csepeli temetGig nincs 6sszekotés a bicikliutak kozott,illtve ugyanez a helyzet a
ldampds utca és a csepeli Ut kozott is.raadasul autds forgalom szempontjabdl ezek elég forgalmas
Utszakaszok.

Gubacsi hid mindkét oldala, ugyan jobb oldalon van kerékparsav, de a burkolata rossz.

Il. Rakdczi Ferenc Gton a temetd és a Lampds u. koril + Aruhdzi bekdtéut megéllé. W.M. végén
tovabbhaladds a belvaros felé
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- Il. Rakéczi Ferenc ut: be nem fejezett kerékparut szakasz a temet6nél ( szembesavban tekerés, 1
m széles buszmegalld jardaja), a tovabbi szakaszok is rossz minGségliek, tul magas padkakkal. - Szent
Imre téri keresztez6désben elfogyd kerékparsav - A Corvin utat ldampaval keresztez6 bringalt: a
kerékparut felesleges kitérGt tesz a volt autdszalon mogott, at lehetne helyezni. Ha ott marad a
meglévd helyen, akkor a [dmpa helyett elég lenne a zebra, mert a ldmpa tul hosszu varakozasra
kényszeriti a kerékparost egy egyébként nem jelent8s forgalmu Uton (sokdig kap egyszerre pirosat
a kerékparos és a keresztezd autds is). A piros ldmpanak jobb helye lenne a Corvin csomdpont szélén.
- Novelné a biztonsagérzetet, ha a Széchenyi Uton végig kerékparsavot festenének fel, az ut
szélessége elegendd ehhez. - A Corvin Uton a jardan kijel6lt és rosszul kivilagitott kerékparuat helyett
kerékparsavra lenne sziikség, a Weiss Manfrad uti kerékpardtra megfelel felhajtasi lehet6séggel
egyutt.

A DunaddilG sorra vald kijutas a Weiss-rél nem trivialis és a Popeiluszkd utca, ami a legrévidebbnek
tlinik, tiszta katyu. A Vagohidi kereszt6désében pedig nem nagyon adnak els6bbéget (ha kerékparral
megyek) pedig fels6rend( Utvonalon megyek..

Ady Endre uti / Lidl utan /gyalog és biciklis atkel6nél napi szinten akarjak az embert eliitni biciklivel
hidba van jelzés felfestés

az autdk parkolénak haszndljak Adyn a Papirvar kérnyékén

Popileuszko utca, mivel nincs kerékparut, rossz mindségl utburkolat, csak jarda van, ami szintén
rossz allapotu

A Rakéczi ut melletti szakaszon sokszor egyiitt van a gyalogjaréval

II.Rakéczi Ferenc uton a DIEGO-ndal megszinik a kerékparut és csak a temeténél indul Ujra.

Széchenyi, Katona Jdzsi: veszélyes keresztez6dések, autésok nem adnak meg elsGbbséget.

1: Szabadkikoté megalld, 2: Popieluszko utca (itt nincs kerékpar at, pedig hasznos lenne, rdadasul az
ut széle (2x1 m) alkalmatlan kozlekedésre barmilyen jarmvel)

Corvin ut, Védgat utca (kirdlydinnye), Bajcsy-Zsilinszky utca (rossz az ut), Kvassay-hidtol a
Lagymanyosi hidig sokat kell varni a lampanal, a villamosnal nincs kerpdrut a Vitukindl viszont nincs
jarda, igy a gyerekekkel nagyon nehéz. De a legnagyobb baj az, hogy mivel mi Albertfalvara megyiink,
a Dunan kellene keresztiiljutnunk, és ott nincs sem hajo, sem komp, sem hid :(

A Csepelrél délre vezet6 utak, pl a Halasztelek felé vezetd at kifejezetten rossz minéségui, bar nem
tudom, hogy az mennyire a kerilet hataskore

Il. Rakdczi Ferenc Uton, a temeténél megszakad a kerékparut és szembe kell menni az Gttesten.

Kossuth L. utca

Rossz belathatdsag a temeté mogott, Szigetszentmikldsra vezetd foldatnal.

Szent Istvdn Uton nagyon veszélyes kerékparral kozlekedni Csepel kozpontja felé, a jarda pedig
nagyon rossz mingségu

Kossuth Lajos-Szent Imre atvezetés, gyalogosok gyakran hasznaljak a kerékparutat a jarda helyett

Szent Imre tér Kossuth Lajos keresztez6dés sdv megsz(inése
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Weiss Manfréd utrol érkezve a Kossuth Lajos utca felé vald csatlakozdas nem megfelel6. Egyiranyu
utcdkba vald behaladds. Plutd utcai kerékpdruthoz vald csatlakozds hianya. Corvin atnal
indokolatlanul hosszu piroslampa.

Hollandi at

Gubacsi hid borzasztéd mindség, TESCO felé vezetd kerékpdrut rossz mindség, Kossuth Lajos utca Uj
kerékpar at életveszélyes

Szent Imre téri szakasz, illetve Csepel plaza.

Szent Imre tér-Kossuth u. keresztez6dés

Az autdosok nem mindig adjak meg az els6bbséget kerékparuton, majdnem elltottek (hirtelen
fékeztem, nagyot estem, hogy elkeriiljem az litk6zést) az Ady Endre Ut utdn a Kossuth L szakkdzép
iskola felé talalhaté Utkeresztez6désnél (Jokai utca), a kerékparuton. Ott az autds figyeli a kihajtas
miatt a Kossuth L utca forgalmat, kellene figyelnie a kerékparutat is minden esetben.

Ady Endre ati atkeld a Papirgyarnal balesetveszélyes

A Béke téri szakaszon rendszeresen ltk6zom gyalogosokba, kutyasétaltatékba a kerékpariuton. (A
kerékparut egyik szélén lévé gazda, és a madsik szélén pdérazzal sétaltatott kutya kifejezetten
balesetveszélyes.)

Kossuth Lajos utca Ady és Szent Imre tér kozo6tti szakaszon a gyalogosok nagyon figyelmetlenek.

Kossuth Lajos utca, Voélgy utca, Kdlcsey utca

A Csepeli-temeténél egy szakaszon "eltlinik" a Il. Rakdczi F. Uton a kerékparut. A Csepeli Uton
Szigetszentmiklds felé a Lampds utcai keresztez6désnél véget ér a kerékpar ut, pedig ez lenne a
leggyorsabb Utvonal a Leshegyi ipari parkhoz. Nincs kerékpar at (kijelolt kerékpar sav) az MO folott.
Eletveszélyes!

Kossuth Lajos ut, Rakdczi ut

Kossuth Lajos utca végig

Kossuth Lajos utca veszélyes, Rakdczi ut kifelé hianyzé kapcsolat

1. Szent Istvan Uton vagy a Szentmikldsi Uton, bar tudom, hogy az utca szélessége nem tenné ezt
lehetévé. 2. Hollandi uton, mert hidba van ott vele parhuzamosan a Duna-part nyaron a sok
embert6l csak tolva lehet kozlekedni, ha nem akarunk konfliktust.

Volgy utca Kossuth Lajos keresztezGdés, nincs kerékparut a Volgy utcaban.

soroksar komp

Bajcsy Zsilinszky kijelolt utvonal, de burkolata rossz allapotu és felfestés, tabla sem figyelmezteti az
autdsokat, gyalogosokat

Rakdczi Ferenc Ut mentén sok helyen nagy bokkendk vannak, illetve a temet6 kornyékén a biciklidt
mondhatni eltinik. Masik, amit fontos megemliteni, a Teller Ede Ut menti kerékparut: itt a 6
probléma a tuskék jelenléte. Még miutan atadtak, akkoriban jartam ugy, hogy ha odatévedtem, az
biztos defekt. Egy ilyen alkalommal kerekenként 4-5 tiiskét szedtem ki a gumibdl. Azt a bicikliutat
azota is kerllém, inkabb megyek a Rakdczi Ut vele parhuzamos szakaszan az uton.
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Il. Rakdczi Ferenc Ut (Klapka utca és Lampas utca kozotti szakasz - hianyzé kapcsolat); 1l. Rakdczi
Ferenc Ut (Mag utca és Tejut utca kdzotti szakasz - szabalytalan kialakitas, hianyzo vagy téves tablak,
nem eléggé leslllyesztett szegélyek - nem megfelel6en karbantartott névényzet - stb); Kossuth Lajos
utca - Baross utca sarka (sovény - tlizcsap - ldmpaoszlopok harmas (keskeny és belathatatlan));
Corvin csomodpont (rossz vonalvezetés, nyomdgombos ldmpak, hosszi ldmpaciklus, kevés
gyalogos/kerékparos z6ld);

Csepeli hid a legrosszabb. A Kossuth Lajos utan végig életveszélyes. Szent Imre Tér.

Erd6sor utca, Szent Istvan utca. Nagy autdsforgalom, rossz mindségu ut.

Kassai utca, Szebeni utca egyes részein az Utburkolat rossz mingségu, van ahol még macskakoves.

Kossuth Lajos utca vonalvezetés

Papirgyar melletti Popjeruszko Ut, Papirgyar meletti dunaparti atvezetés hianya

Ady Endre atrél a Corvin Ut felé vezetd Ut a rossz. mind beldthatdsagilag mind minéségre. A
keresztez6désben ritkan figyelnek a kerékpdarosokra

A szabadkikotd utvonaldan nem jo minéség( a burkolat.

Il Rékdczi Ferenc Uton a HEVtS! a TESCO felé haladva sokszor nincs sima dtmenet a kerékparut és az
Ut kozott = magas az Utpadka = kényelmetlen bringazas, kerék deformalédasa. A temet6tél van egy
hosszabb szakasz (Auchan kut, butor bolt, ldmpas keresztez6dés) ahol nincs kerékparut és elég
veszélyes szerintem arrafelé az Uton, az auték mellett kézlekedni. Késébb Ujra van kerékparut. Ezt a
rovid szakaszt kéne athidalni valahogy.

Erd6sor utca, Szent Istvan ut, Szent Imre téren a savbol vald atjutds a viztoronyfelé a szabadkikot
fel6l j6ve (konkrétan lehetetlen, hacsak nem tolom at a zebran).

nem megfeleld Utszakasz - Udiilé sor

Volgy u- Kossuth L. u. keresztezddés (szurds bokrok foglaljak el a savot)

Kolcsey u. -Szent Laszlé u

A kossuth lajos Uton ahogy joviink be a gyorsforgalmirdl illetve a szent imre térnél tébbszor is
nehézkes/lassu a megfeleld oldalra kerilni

A kerékparosok jelentGs részben a jardan kozlekednek. Veszélyesnek tartjak a kerékparutakat.

Azokon a részeken, ahol az Uttest egy része van kijeldlve biciklis itnak, szamomra veszélyes.

A 1. Rakéczi Ferenc uton kb. az Erd@sor utcatdl a Tejut utcdig nagyon sok padka van, amin nagyon
kellemetlen kerékparral végigmenni.

PIUto - burkolatot aszfaltra kellene cserélni

Az autdbuszok

A megosztott kerékpar-és gyalogos sav.

A Hollandi-Uton kész életveszély biciklizni,a jardan nem lehet,mert feltort a beton,az iton meg nincs
elég hely.
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Il. Rakdczi Ferenc Uton a LAmpas utca és a Csepeli temet6 kozott hianyzé haldzati kapcsolat (elStte
és utdna meglévs kerékparos infrastruktura). A temet6 kornyezetében a jelentésebb gyalogos
forgalom és a keskeny jardak miatt a jardak hasznalata nem ajanlott, az Gtpdlyan viszont jelentés a
gépjarm forgalom.

A Gubacsi hidon nagyon rossz minéségi az aszfalt. A Corvin-csomdpontnal két lampa is van, ahol
nyomoégombbal kell jelezni az atkelési szandékot. A lampa nagyon sokara valt és forgalmi
szempontbdl indokolatlan is. A Rdkdczi ut mentén Halasztelek felé tobb helyen szakaszosan elfogy
a kerékpdrut és nincs alternativa. Az Ady ut mentén a buszmegalldk nincsenek fizikailag elvalasztva
a kerékparuttdl, igy gyakoriak a konfliktusok, sok esetben a balesetveszély is.

Bajcsy-Zsilinszky utca burkolata - elsGsorban a keresztez6désekben - kritikan aluli, varatlan csapdak:
godrok buckak és repedések kozott kell gydtdrni a gépet: killGtérés, kormanycsapagy torés,
bokatorés. Féleg este.

Csepeli Gt - Il. Rakdczi F. Ut kdzoétti szakasz, HEV atkelés (végallomasnal)

-A 1l.Rakéczi Ferenc uton, a temeténél és kifelé egy szakaszon hidnyzik a kerékparut, az Gttesten
tekerek, az autdsok meg dudalgatnak... -A viakolor burkolat - hidba draga - nem praktikus egy
"gyors" bringasnak. -Mindenhol, ahol buszmegallé van a bringauton vagy mellette.

10. Melyek azok az utszakaszok, csatlakozasi pontok, amelyek veszélyérzetet keltenek benned a
kerékparos kozlekedés soran, és miért?

Kossuth Lajos utca

Kossuth Lajos utca

Il. Rakdczi Ferenc Uton egy kis rész hianyzik, ezért kénytelen vagyok vagy a nagyon forgalmas uton
vagy arkon-bokron at bukdacsolni. Az Ady-Kossuth sarkan lévé keskeny, beldthatatlan kanyar
szintén pocsék. Plutd utcaban van kerékparudt, de arrél nem lehet a Kortefa utcaba fordulni, mert
nincs atvezetés, csak a magas szegély. A PIUtd / Csepeli utcaban lévg kerékparut a semmiben ér
véget, pontosabban a nagy forgalmu Ldmpas utcanal.

Il. Rdkdczi Ferenc Uton a Tejut utca utdn a Temetdig sok a keresztutca, az autésok pedig nem figyelik
a kerékparutat.

Tancsics Mihaly ut

Rakdczi Ferenc Ut az MO0-as hid felé, van, hogy a jardan, a buszmegallon keresztil kell tekerni, van,
hogy teljesen eltlinik az ut, ellenkezG6 irdanyba pedig sokszor csak az autdk kozott lehet tekerni,
amihez keresztezni kell a Rakdszi utat. Kossuth Lajos utcai kerékpdrsavra nagy szlikség van, de a
buszmegalldkon vald athaladas miatt nagyon sok a balesetveszélyes szituacié.

Szent Imre téren "hirtelen" savvaltds a buszmegallok miatt, Szent Istvan Kossuth Lajos sarokan
veszélyesen megsz(nd kerékparsav plusz jardasziget miatti Utszdkilet a Viztorony irdnyaban

Kossuth Lajos utcai kerékparsav, a kerékparsav a buszmegallékon vezet keresztil, veszélyes a
kozlekedés a ki-bealld buszok és nagy autéforgalom miatt.
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Weiss M. - Szallité Ut keresztezGdésben gyakran nem adjak meg az elsGbbséget a kerékparuton
teker6knek.

Ady Endre at, atélt baleset miatt

kossuth lajos utca

Kossuth Lajos utca X Szent Imre tér /// Rendezetlen viszonyok

Kossuth/Ady sarok azért mert a jarm(ivezet6k nem minden esetben szamitanak kerékparosra ill
nincs eléggé kivilagitva a csomépont.

Kossuth Lajos utca eleje (VOlgy utcatdl a plazaig) az uttesten van a nyomvonal, de szlik a hely az
autéknak, hogy megel6zzenek. Ezért gyakran inkabb a jardan megyek.

Rakdczi F. u. (hidnyzo kerékparat a temet6 és a Lampa u. kozott)

Kossuth Lajos utca, a kerékparut kdzvetleniil a parkoléd mellett megy. A tolaté gépjarm(ivezetGk nem
Iatjak, hogy jon-e kerékparos vagy nem.

Il. R&koczi ErdGsor és Tesc kozott

Volgy u. Kossuth Lajos u. felé vezet6 szakasza

Kossuth Lajos utcai bicikli sav veszélyes a parkold autdk és a kozleked6 autdk kdzott. A Kossuth Lajos
utca Csepelen van olyan széles, hogy vmelyik oldalra elférjen 2 savos bicikli Ut, de szerintem mindkét
oldaldra is siman elférne.

Lampds utca. Nagy forgalom.

Az Arpad utca - Duna utca Gtvonal az autdk kozott veszélyes, féleg a rossz Utviszonyok miatt.

Kossuth Lajos utcai kerékpar sav a nagy forgalom miatt veszélyérzetet kelt

keresztezodések, az autdsok nem figyelnek a biciklisekre (sajnos)

Kossuth Lajos utca Szent Imre tér ahol a bicikli Ut elfogy. Rdadasul itt elég nagy a buszforgalom is.
Ugyan ez a Viztorony keresztezGdésnél is.

Szent Imre térrél a Kossuth Lajos utcdra vald attérésnél kicsit félelmetes bemenni két autdsav kozé.

Kossuth Lajos utca - kerékparuat mellett parkolé auték, Weiss Manfréd utpalya nincs elvdlasztva a
kerékparuttol, igy baleset esetén az autdk felhajthatnak ra.

Szent Istvan Ut - Erd6alja ut keresztez6désnél az ErdGalja utrdl egyenesen haladé autds ttott mar el
biciklis csaladtagot (cserbenhagyas), legutdbb pedig engem egy balra kanyarodd mm-ek hijan.
Tancsicsrdl a Szent Istvan Utra balra kanyarodva forgalmas idGszakban inkdbb egy szakaszon a jardat
haszndlom, veszélyes. Rakoéczi uUton kozlekedve nem egyértelm(l a kerékpdrit, gyalogosok,
buszmegalldk, figyelmetlen kanyarodd autdk zavarjak a kdzlekedést.

Ady Endre Ut a keresztez6 forgalom miatt. Gyalogosok jardaként hasznaljak a buszmegalld
kérnyékén. Erzem a javuldst, de tovabbra is elévigyazatos vagyok a keresztez6déseknél. Lidl-nél 10/6
alkalommal beadll elém keresztbe az auté reggel 7 utan.

Kossuth Lajos ut, ahol a kerékparut a gépkocsik fellilete mellett van kézvetleniil

ErdGsor utca
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Kossuth Lajos utca azon része a Sétalé utca el6tt ahol merélegesen parkold autdk allnak illetve
tolatnak ki az Utra mikézben melletem a tobbi jarmd halad. Kossuth-Ady keresztez6désben nagyon
kell figyelni, hogy a kanyarodd autdk megadjak az elsGbséget. Weis Manfréd ut kornyékén az
el6forduld kobor kutyak.

Il.rakoczi ferenc ut temeto utan elfogy a bicikliut es kocsik koze kell menni. Auchan utan foldutra
kell menni! Csak aszfaltozott patkamentes kerekparut a biztonsagos!kockakovet el kell felejteni!

A kllonallé bicikli utakat szeretem , ami a buszsavval egytt van azokat nem

Az egész Kosuth utcai ut

A Kossuth Lajos utcdban egyszerlen életveszélyes reggel csucsid6ben az Uton bringzani. Nem
egyszer fordult mar el6 velem, hogy dudaltak és mutogattak. Manapsdg inkdabb a jardan
kozlekedem.

Kis dunapartrol a kdzpontba bejutni

Szent Imre tér - Vermes Miklés utca keresztez6désnél a kerékparos sav elég veszélyes
vonalvezetés(, nagyon figyelni kell a kanyarodo savba sorolé autdsokra.

Szent Istvan at, Szentmikldsi Ut, Széchenyi Istvan u., Hollandi Gt, Popieluszko u. teljes hossza

A Weisz Manfréd Uton nagyon hianyzik az autéut és a kerékparut kozoétti védo korlat !

- Kossuth Lajos ut, régi matav éplletnél ahol az uttestrél varatlanul felterelik a kerékparokat a
gyalogosok kozé a volgy utca elé. Arra a 200 méterre nincs értelme. A lampas keresztez6dés igy
veszélyes, a jobbra lévé bokrok mogil barmikor kiléphet egy gyalogos, megallasra kényszerité
helyzet. A keresztez6dés tuloldalan pedig Ujra van kerékpar at. Nem latom logikusnak a megoldast
és felesleges konfliktus helyzetet teremt. - Kossuth Lajos ut, régi matdv épiiletnél ahol az uttestrél
varatlanul felterelik a kerékparokat a gyalogosok kozé a volgy utca felé. Arra a 200 méterre nincs
értelme. A |[dmpas keresztez6dés igy veszélyesé valik, mert a jobbra Iévé bokrok mogiil barmikor
kiléphet egy gyalogos a hév fel6l jovet, megallasra kényszerité helyzet. A keresztez6dés tuloldalan
pedig ujra van kerékpar ut. Nem latom logikusnak a megoldast és felesleges konfliktus helyzetet
teremt.

Kossuth Lajos u.: csucsforgalomban (azaz hétkéznapokon reggeltél estig) a kocsik, buszok mellett,
kozott veszélyes tekerni, f6leg a Szent Istvan ut, Volgy utca kozotti sz(ik szakaszon. Itt jobb lett volna
taldn a jardara vezetni a kerékparos forgalmat, még hely is lenne. De a Szent Imre téren sem tekerek
at csucsidbszakban, inkabb kerulok.

Csepelrdl Szigetszentmiklds felé vezetd diszburkolat. Tele van szilankokkal.

a Kossuth Lajos utcai bicikliut elég veszélyes szerintem.valamivel biztonsdgosabbnak tartom,ha a
jardabdl valasztanak le egy bringasavot,mintsem az autdutbdl.Raadasul a Szent Imre térnél
egyszercsak megsz(inik a biciklisav,majd a keresztez6dés utan folytatédik...

Ady Endre Ut LIDL és a Papirgyar kozotti szakasz.

Kossuth sav sz(kilések és elfogyas

A Corvin Gti [dmpas keresztez6dés tul hosszu és indokolatlan piros jelzést adnak a kerékparosoknak,
igy azok tébbsége nem varja meg a lampa zo6ldre valtasat.
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a Kossuthon az autdk kozott cikazo "kerékparsav" életveszélyes

Ady Endre uati /Lidl utan/ zebra/biciklis atkel6 nem veszik figyelembe a biciklis atkel6t, Popileuszko
utca a keskeny Utszakaszon leszoritjdk az embert, borzalmas GUtminGség tele katyukkal

Kossuth Ady sarok gyalogosok kozott kell tolni a biciklit

Kossuth Lajos utca teljes hossza, az autds alsébbrend( utakra gyakran kanyarodnak figyelmetlendl,
a kerékparos ut felfestés nem elég széles, buszmegallok mellett szintén

A Kossuth utcan gyakran megsziinik a buszmegdlldk miatt, ill. a Szent Imre tér el6tt

Ady Endre / Védgat utca zebraknal: nem adnak meg elsébbséget az autdsok.

En nem szeretek a Weiss Manfréd Gt mellett biciklizni. Az auték ott 80-90-nel mennek (van, akik
gyorsabban), még a menetszél is veszélyes; raaddsul nagyon zajos is. A masik probléma, hogy dél
felé menve nagyon kozel vannak a villanyoszlopok, ha az ember egy pillanatra félrenéz vagy
megszédiil a melegben, mar kész is a baj.

Szentistvan-Kossuth

A Weiss Manfréd uton, az it mentén lévg, hirtelen felbukkand kéborkutyak. Ha nem csak korlat
lenne, hanem valamilyen lemez is, véleményem szerint kicsit kellemesebb lenne haszndlni a
szakaszt.

Szent Istvan Ut a gépjarmd forgalom miatt

Weiss Manfréd névényzet beldg az utra

Ady Endre Ut - Kossuth Lajos utca keresztez6dés a kanyarodd autdsok miatt

Csepel plaza

Kossuth Lajos utca uj kerékpar ut, mert eltitnek

Szent Imre tér

Szent Imre tér, Kossuth Lajos utca

Kossuth Lajos uti kerékparut veszélyes

A Weiss Manfréd uttal parhuzamosan haladva a Szallité utca magassagdban szamos izgalmas helyzet
sziilethet. A Szallité u.-bdl balra kihajtani igyekv6é jarmivek a kerékparuton keresztbe allva
varakoznak a lehet&ségre. Szintén a Weiss M. Uti szakaszon rendszeresen hasznaljak robogdsok is a
kerékparutat.

Nagyforgalmu f6utak mentén inkdbb - ha van -, akkor az elvalasztott kerékparutat hasznalom.

Nekem a Szent Imre téri ldmpas keresztez6dés megolddsa nem tetszik, valamint az Ady E. utcai LIDL
el6tt a bekanyarodd autdsokkal és gyalogosokkal is sok a baj.

Kossuth Lajos utca rossz vonalvezetés, gépjarmdsavok keresztezése

Csepeli-temet6 - Auchan benzinkut kozotti szakasz, a Csepeli Uton valé kdzlekedés a Ldmpas utcai
keresztezddéstbl, az M0O-on at a Leshegyi ipari parkig.

Kossuth Lajos ut, Rakdczi ut
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A Kossuth Lajos u.-i kerékparsav!

Kossuth Lajos u. és a temetdtdl kifelé

Volgy utca és Szent Istvan Ut, mert nem elég széles, hogy az autdsok biztonsagosan kikertljenek.

Weiss Manfréd ut, Szallitdk atja. Az autdsok, kamionosok rendszerint elfoglaljak a kihajtas miatt az
utat. Illetve a Il Rakdczi Ferenc Uton kifelé a temeténél teljesen megszlinik a kerékparut és csak a 2.
ldampas keresztezédés utan indul Ujra.

Ady Endre Ut mentén végig...: v a boltokhoz beforduld autdsok figyelmetlensége és agresszivitdsa a
jellemzd, valamint a gyalogosok nemtérodomsége...

Weiss Manfréd Uton a Szigetcsucsnal a benzinkUt bejarata, az, amelyiket |lampa sem védi, a
bicikliutat éles szogben keresztezi, délrél északra haladva veszélyesnek tartom. Ezen kiviil szintén a
Weiss M. Uton az az Utszakasz, ahol a 179-es busz lekanyarodik, tehat a Szallité at. Ott sincs lampa,
és szintén éles szogben keresztezi a kerékparutat, tehat délrél északra haladva nem jdl belathato.
Ezen kiviil a Kossuth Lajos utca Ady Endre Uti keresztez6dést emliteném, ott a Kossuth Lajos utca
egyik oldalardl a masikra atkelve sem egészségesek az allapotok, egyszerlien azért, mert az autds
vezetési kultura altaldban olyan, hogy ha megindul a sor, akkor nem nagyon akarnak ledllni. Tehat
ha nem rogton a pirosrél zéldre valtas utdn megyek at, hanem kicsivel kés6bb, de még nem villogd
z6ldnél, akkor gyakran nem nagyon akarnak tudomast venni rélam. Aztan ugyanott az Ady Endre Ut
egyik oldalarél a masikra atkelve volt mar ra példa, hogy egy autdé nem hagyta el a keresztezGdést,
mert kdzben pirosat kapott (ez mar eleve szabalytalan), és nekidllt tolatni ra a zebrara, de nem am
Ovatosan, hanem tisztességes sebességgel, az akkor el is Utott, szerencsére horzsolasokkal
megusztam. Ezen kivil, ami még kimondottan veszélyes, az egyértelmlien a Kossuth Lajos utca
menti kerékparsav és a piac, McDonald's kdrnyéke a Kossuth L. utcardl lekanyarodd autdk miatt.
Illetve attdl kicsit északabbra a parkold autdk esetleges figyelmetlen kiallasara is nagyon-nagyon
figyelni kell. Bevallom, engem mdr (tottek el a piac parkolé bejaratanal a Kossuth L. utcaban, még
miel6tt biciklisav lett volna, én régdta mar inkabb a Rakdczi uton kerékparozom ahelyett. Meg kell
még emliteni az Ady Endre ati kerékparutat is, itt nem csak az Utkeresztez6dések veszélyesek (és
ezeken a kihelyezett tiikor nem igazdn segit, mikor hirtelen, nagy sebességgel jon egy autd, arra
nincs id6 reagdlni, ha csak a tikorre hagyatkozom, inkdbb a lassi megkdzelités idvozits), hanem az
itt m(ikodé kialonbozb vallalkozasok telephelyeibe figyelmetleniil beallé teherautdk, autdk miatt is.
Az Ady Endre ut-Védgat utca keresztez6dés, a ketté kozil a kozvetlen a Gubacsi hid el6tti,
kimondottan veszélyes. Innen kicsit beljebb Csepel kdzpontja felé a benzinkuti keresztez6désnél is
észnél kell lenni. Igazabdl tehat az egész Ady Endre Ut menti kerékpdarut nagyon-nagyon rizikds,
észnél kell lenni. A Lidl-nél l1évé keresztez6dést emelném még ki. Még egyet, a Kossuth Lajos utca
déli szakaszan a Béla utcai keresztez&dés, ahol a benzinkit van. A benzinkut artablaja miatt nincs jo
ralatasa az autdsoknak a keresztez6désre.

Il. Rakoéczi Ferenc Ut (Klapka utca és Ldmpds utca kozotti szakasz - hianyzé kapcsolat miatt az Gton
nem megfeleld oldaltavot tarté autdsok);

Weiss Manfréd at Mol kut sarok mert a kerékparosok atmennek a piroson

Szent Imre tér. Mert az ut testrél fel kell menni a jardara de melledet kanyarodnak az auték és
elsodorhatnak. Illetve a Kossuth Lajos utca Csepelrdl kifelé a parkolébdl kiallé autdk miatt.

Il. Rakdczi Ferenc ut, Csepeli Ut a forgalom és a teherautdk miatt
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A Kossuth Lajos utca vegig.

Szent Istvan Ut vonalvezetése és jarm(iforgalma

Védgat utca Corvin Ut keresztezGdése. Széles a keresztezGdés és az utdésok nem dllnak meg, hidba
van els6bbségadasi tablaja

A temet6tdl van egy hosszabb szakasz (Auchan kat, butor bolt, [dmpas keresztez6dés) ahol nincs
kerékparut és elég veszélyes szerintem arrafelé az Gton, az autdék mellett kozlekedni. KésGbb ujra
van kerékparut. Ezt a rovid szakaszt kéne athidalni valahogy.

Erd6sor utca, Szent Istvan Ut, Szent Imre téren a savbdl vald atjutds a viztoronyfelé a szabadkikot
felél j6ve

nem megfeleld Utszakasz - Udiilé sor

Csepel belvarosatdl a Duna-part irdnyaba nincs kerékparuat, ahol gyerekekkel biztonsagosan lehetne
kozlekedni ( pl. Szent Istvan ut, Széchenyi Ut, Szebeni u. ). A Il. Rakdczi Ferenc uton a temet6tél a
Lampas utcaig hidnyzik egy szakasz, utana a pedig kb a Vizm{i lakételep utdan nagyon rossz mingségi.
A Gubacsi-hidon rossz mindségii az aszfalt. A Hollandi Uton j6 széles lenne a jarda, viszont rossz
mindségl a burkolat.

szent imre térnél amikor a buszsdvtdl balra sorolddik a kerékparut, a buszsof6rok sokszor nem
figyelnek a kerékparosokra

A Kossuth Lajos utcara panaszkodnak

kossuth - ady sarka

A jelz6lampa nélkili utkeresztez6dések,mert nem szivesen allnak meg a forgalomban résztvevék.

Hollandi-ut, Kossuth Lajos utca, tul kdzel kell menni az autdésokhoz.

Il. Rakdczi Ferenc Uton a Ldmpds utca és a Csepeli temet6 kozotti szakasz. Nem megoldott a
kerékparos forgalom elvezetése.

Az Ady Ut teljes hosszan fokozottan fennall a gyalogosgdazolas lehet6sége. A Gubacsi hid el6tti
szakaszon az autésok sok esetben nem veszik figyelembe az els6bbségemet, ahol viszont nincs, ott
indokolatlanul megadjak. Az OMV kuatnal a ki-behajté személygépjarm(ivek szintén nincsenek
tekintettel a kerékparosokra.

-A keskeny uttestek, forgalmi savok - én ugyanis jobban szeretek ott tekerni, mint holmi kerékparos
jardakon, jardakra festett sarga csikok mentén. -A Csepelen még botranyosan nagy szdmu foldutak
sem bringabaratok.

11. Melyek azok az Utszakaszok, csatlakozasi pontok, amik kifejezetten balesetveszélyesek, és
miért (pl teherforgalom, beldthatdsag stb)?

Il. Rakdczi ut, Lampas, utca Csepeli Ut

A csepeli temet6tdl a Szigetszentmikldsi ledgazdig nincs kerékparut, itt ra kell hajtani a f6atra, ami
nem tul kényelmes.
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Rakdczi Ut a temetG utantdl kifele az M0-as felé a hidnyos bicikliut, a sz(ik savok és a forgalom miatt;
Kossuth Lajos utca Szent Istvan Uttél a Szent Imre térig a buszforgalom miatt. Rakdczi Ferenc Ut és a
Posztégyar keresztez6désénél (ldmpaval elldtott gyalogos és bringds atjard!) oldalrél belathatalan
az ut, itt mar volt, hogy a teherautd csak azért nem ment at rajtam, mert nem mertem teljes
sebességgel belemenni a keresztez6désbe (nekem zéldem volt, neki pirosa, értelemszerten).

K6z6s hasznalatu utfeliilet, jardafelllet autdsokkal, gyalogosokkal.

Kossuth - Ady keresztez6désben a kerékparut nehezen lathaté be, raadasul egyszerre kapnak zoldet
a Lidl fel6l érkezd, jobbra (Weiss M felé) kanyarodd autdk és a WM. at fel6l érkezé, jobbra
(Kapisztran u. felé) kanyarodo kerékparosok, adott a balesetveszély.

Gubacsi hid

Weiss/szallitok sarok, bar a TGK vezetSk egyre figyelmesebbek itt figyelemfelkeltS tablakra vagy
sargan villégo veszélyre figyelmeztettd lampara sziikség lenne (volt mar gazolas) a konfliktusok napi
rendszerességliek.

Szent Imre tér a piros kerékpar sav keresztezi a fordulé savot

Felesleges a Védgat u. melletti kerékparut, indokolatlanun kell kétszer keresztezni a Corvin u.,
mindsége rossz, parkold autdk a szélességébdl elvesznek valamennyit

Kossuth Lajos utca, belathatdsag.

II. Rakoczi, ErdGsor és Harosi iskola kozott

Kblcsey u. Volgy u. sarok

A Kossuth Lajos utca Szent Imre tér felGli része, ahol Szabadkikotd fele a kerékparos és az autésok
lekanyarodo savja keresztezi egymast illetve ugyan ez csak a masik irdnyba a kerékpar sav a busz és
lekanyarodd meg az el6re haladd autd sav kozott van. Az elére haladé a kerékpar savon at kell j6jjon,
ha le akar kanyarodni és az autdsok nem szoktak figyelni erre.

Lampas utca. Erdésor utca.

Kossuth Lajos u.

Kossuth Lajos utca (Csepel) Szent Imre tér, a kijel6lt bicikliutat gyakran semmibe veszik az autdsok.

II.R4kdczi Ferenc Ut kertvarosi rész /Csillagtelep magassaga/ sok kereszt utca a bokrok, fak miatti
beldthatatlansag ez miatt mindenki az Uttesten kerékparozik !

Kossuth Lajos utca - kerékparuat mellett parkoldé autdk, Weiss Manfréd utpalya nincs elvélasztva a
kerékparuttol, igy baleset esetén az autdk felhajthatnak ra.

Ady Endre Ut a keresztez6 forgalom miatt. Gyalogosok jardaként hasznaljak a buszmegilld
koérnyékén. Erzem a javuldst, de tovabbra is elévigyazatos vagyok a keresztez6déseknél. Lidl-nél 10/6
alkalommal beadll elém keresztbe az auté reggel 7 utan.

ErdGsor utca

Weis Manfréd ut - Szabadkik6td, jobbra a sportkézpont és a romos sarki épiilettél nem sokat latni.
Weis Manfréd kerékparuton kozlekedd robogdsok....
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Il.rakoczi ferenc uton vegig teherforgalom van.

Kossuth lajos utca szent imre ter es szent.istvan.ut kozotti resze

Kossuth

Kossuth Lajos utcai bringaut egyértelm(en.

Téancsics u. Széchenyi u.

Szent Imre - Vermes Miklds keresztez6dés

Weiss Manfréd Gt/Szallitd u. keresztez&dés, a kiépitett kerékpar Ut ellenére

- Szikratavir6 mogotti részen soha nem mi(ikédik a kozvilagitas - A Weiss Manfréd Uton a
szabadkikot6 megallonal az éplilet korlatozza a kilatast ha a Kvassay hid felé haladok. Az autésok jo
része a sportpalyardl jovet figyelmen kivil hagyja az els6bbségadast. Oda jol jonne egy
"halszemtikor". Nem tudom mi a hivatalos neve.

A mar emlitett Szent Imre tér és Kossuth Lajos: buszok kozott, tobb helyen buszmegdllé 6blon
atvezetett kerékparsav, el is kerlilom napkdozben.

Csepelrdl Szigetszentmiklds felé vezetd diszburkolat. Forgalom.

Kossuth Lajos utcai biciklisav,az el6bb emlitettek miatt.

Kifejezetten balesetveszélyes Utszakaszrél nem tudok a keriletben.

Ady Endre uti /Lidl utan/ zebra/biciklis atkelé nem veszik figyelembe a biciklis dtkelS folyamatosan
el akarjak ttni az embert

Ha az Auchan-ba megyek, akkor a Rakdczi uton szoktam menni (a temeténél jovok ki), és utana van
egyszakasz, ahol sem bicikli Ut, sem jarda, se semmi. Na, az veszélyes. Kiilondsen este.

Rakoczi u.

Corvin csomépont

Szent Istvan ut

Weiss Manfréd névényzet beldg az utra

Gubacsihid

Szent Imre tér

Rakdczi ut-Hév végallomas csomdpont Plaza felé.

Weiss Manfréd ati kerékparut mellett a zoldnovényzet ha nincs lenyirva akkor veszélyes.

Nem tudok ilyenrél, de a f6utak mentén kerékpdarozva a biztonsagérzetem alacsony.

Kossuth Lajos ut, Rakdczi ut

Kossuth Lajos utca Szent Imre téri szakasza

Kossuth Lajos u. és temet6tdl kifelé
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Tancsics Mihaly- Ady Endre csomdpont. A Tancsicsrdl balra kanyarodni elég veszélyes, az autdk
kozott.

kossuth

Weiss Manfréd at, Szallitok atja, Il Rakdczi Ferenc Ut (Temet6nél)

Weiss Manfréd ut Mol sarok

Szabd koz

Széchenyi utca-Kassai utca keresztez6dése. Nagyon balesetveszélyes Utszakasz, elkélne oda mar egy
ldampas keresztezGdés kiépitése.

Ugyszinten a Kossuth vegig.

Kossuth lajos u.

Védgat utca Corvin Ut keresztezGdése. Széles a keresztezGdés és az utdésok nem dllnak meg, hidba
van els6bbségadasi tablaja

A temetdtdl van egy hosszabb szakasz (Auchan kat, butor bolt, [dmpas keresztez6dés) ahol nincs
kerékparut és elég veszélyes szerintem arrafelé az Gton, az autdk mellett kozlekedni. KésGbb Ujra
van kerékparut. Ezt a rovid szakaszt kéne athidalni valahogy. Figyelmetlenek a sof6rok.

Erd6sor utca a nagy forgalom és keskeny Ut miatt, Szent Imre téren a savbdl valé atjutas a
viztoronyfelé a szabadkikot fel6l j6ve

Gubacsi hid atjaré

A Kossuth L. utcai kerékparsav. Egyaltalan nem merem hasznalni, gyerekekkel kiilonésen nem!

Kossuth Lajos utca - Széchenyi Ut, ill. Szent Istvan u. keresztez6dés

kossuth - ady: sz(ik kanyar, zebraval terhelve, életveszély

Hollandi-ut

Il. Rakdczi Ferenc uton a Ldmpas utca és a Csepeli temetd kozotti szakasz, hianyzo kerékparos
kapcsolat. Il. Rakéczi Ferenc kiils6 szakaszan a vegyes gyalogos-kerékparos fellileten 1évé
buszmegallok kornyezetében a keskeny, sz(ik felliletek (pl. Bauhaus vonalaban)

A Rakéczi ut mentén a szakaszosan eltling kerékparut Csepelrél kifele menet csak kellemetlenséget
és bizonytalansagot, befele viszont tényleges balesetveszélyt jelent, mert ez esetben vagy lehetetlen
terepviszonyok kozt megyek a kerékparut elvi meghosszabbitasaban, vagy forgalommal szemben
kozlekedem a padkan, vagy attérek az Ut szabalyos oldaldra, hogy 50-100 méter megtétele utan
visszajohessek. A Teller Ede Utra kanyarodd szakaszon, a HEV végallomasa el6tti lampas
keresztez6dés a zajvédd fal miatt nem beldthatd és bar zoldem van, sok a "last minute" kamionos,
akik a piroson még athuzzak, ezzel sulyosan veszélyeztetve a kerékparosokat.

Il. RAkéczi F. at, Haldsztelek felé: aton parkold auték, kihajtok.
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12. Elegendbnek tartod-e a kerékpar tarolasi lehet6ségek szamat a kozforgalmu létesitmények
(bolcséde, 6voda, iskola, rendeld, vasut vagy buszmegalld) kérnyezetében?

® lgen
& Mem

13. Ha nem, kérlek ird le, hogy pontosan hol szeretnél tobbet?

Szent Imre téren a HEV megallénal.

Szent Imre téren a HEV megallénal.

Minden kozintézménynél biztositani kellene a megfelel§(!) kerékpartamaszokat, nem csak ezeket a
kerékgorbités vackokat. Az dnkormanyzat tamogathatnd az Uzletek/vallalkozdsok tamaszlétesité
terveit egyrészt megfelel§ tdmaszfajtak ajanlasaval masrészt az illeték/tertletfoglalasi dij (ha kell
ilyet fizetni) elengedésével.

Csepel Plaza (hatsé bejaratnal egyaltalan nincs), piac (f6bejaratnal régen volt, de megsz(intették)

A haszndlt helyekre, ahol megallok, pl.Gzletek bejaratdnal szeretnék tdbbet, a felsoroltakrdl a helyi
lakosok véleménye lehet a dontd.

Szent Imre tér

Soha nem hagynam &rizetlenil a kerékparomat !

szent imre tér, karacsony sandor utca

Szent Imre tér, Rendel8intézet, Kis-Duna REV

A csepeli HEV vonalan

A Csepel plazanal (nem kerékgorbiték, hanem normalis U-alakd )

HEV, ill. buszmegallékban

HEV végéllomas, Szt. Imre tér, piac kdrnyéke, SzTK, Sétalé utca kérnyéke és " lopas mentesitett,
bekamerazott tdroldkra lenne szilkség a lopasok miatt.

Hév megalldk és bevasarlokozpontok

Kirdlyerd6é Dunapart
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Kaziczy Ferenc altalanos iskolanal és a Szent LaszI6 uti TESCO expressznél

Erd6sori dvoda, iskoldk kornyéke

Hév megalld

metro aluljaré, itthon,lakdsban

Rakdczi teljes hossza

Hév

Csodakut Ovoda, Hermann Otté Altaldnos Iskola

HEV, rendeloo , piac

Csepel Plaza, eldl alig van kerékpartarold, hatul pedig egyaltalan nincs.

A Karacsony Sandor utca (Sétald utca) kornyékén, a Csepel Plazanal, nagyobb élelmiszerboltok el6tt,
a Gorgey téri rendelGintézetnél (SZTK) lenne sziikség tobb jobb taroléra (ne keréktamasz, hanem
kerékpartamasz legyen). Kereskedelmi helyszinek esetében az érdekeltek is hozzajarulhatndnak a
koltségekhez.

iskolaknal és lizleteknél

Kati ovi Kirdlymajor, egyaltalan nincs biciklis tarold, pedig sok szl6 viszi biciklivel a gyermekét

Piac,SZTK

Bevasarlokozpontoknal, de legyen biztonsagos

HEV;

HEV vegallomas, Szt Imre ter

Csepel Plaza

Uzletek, Duna part, Piac

Csepel plaza, csepeli piacnal 1évé Spar

Kis-Duna part, Szent Imre tér

A HEV vonalak és a Busz megallék mellett igen sokra lenne még sziikség.

Pl HEV allomasok kozelében

HEV

Hév megalldk, forgalmasabb buszmegalldk, végallomasok

Katona Jozsef altalanos iskola és Szivarvany évoda (Rakdczi tér)

Csodakut évoda, Téth llona RendelGintézet, élelmiszerboltoknadl altaldban...- igaz, a lehet6ségek
szamanal fontosabb volna az 6rzottség kérdése...szamos esetben a kijelolt taroldkbdl tulajdonitjak
el a lezart kerékparokat...

Iskolaknal, 6vodaknal, kozreken,

Posta, Rendérség
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Mindenhol, jo pelda Hollandia!!!!

HEV megallék

A HEV-hez csatlakozdan a végallomasndl célszer(i lenne egy fedett bekamerdzott korszer
kerékpartarol6 egész napra akar

En a lakénegyedek koriil eltudék még képzelni (sétanyokndl), a szent imre téren is lehetne

Dunapart - Hollandi Gt

Aprajafalva Ovoda, HEV- végallomasnal j6 lenne egy bekamerazott tarold

Aprajafalva 6vdda, Hermann Ott6 altalanos iskola

HEV allomas, posta

Ovodaknal jellemz&en nem latok kerékpartarolot.

HEV-nél még tobb lehetne, elsésorban a Szt.Imre téren a rendSrség elStt, valamint a Karacsonyon
is kellene hasonld, egy kozteres kameraval legalabb

Boltok el6tt

Mindenhol

A tervezett hal6zatra vonatkozé kérdések

14. Kérjlik értéked a tervezett haldzati fejlesztéseket aszerint, hogy mennyire tartod

szlikségesnek!
I Magyon nagy szikségvanra M Tébbnyire szikségvan ra Kevésbé tartom szikségesnek [ Egyaltal
a0
40
U - -
w“c’é \ _?i‘““bdp”‘ ww&ﬁx--‘ 90“"’?3&”. q.oc,sd‘hw
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nem tartom szikségesnek

gt
@\f.
e
. oo - o e
00;@6 P&e o @ e
15. Kérjlik értékeld a tervezett pontszer( fejlesztéseket aszerint, hogy mennyire tartod
szlikségesnek

P 'lagyon nagy sziks...

Gyalogos és kerékparos hid
a Rackevei (Soroksari}-Duna
agon

B Tobbnyire sziksegv...

Szent Istvan 0t — Kossuth
Lajos utca kerékparos
atvezetés

[ Kevésbé tartom szl

Szent Istvan ut — |I. Rakdczi
Ferenc Ut kerékparos
atvezetés

I Egyaltalan nem tarto...

Egyiranyl utcak
kétiranyusitasa
kerékparosok szamara

16. Amennyiben van olyan kertleti Utszakasz, vagy pont, amire gy érzed, hogy szlikség van, de
mi kihagytuk, kérjik ird ide.

Nincs

Nincs

Nincs
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Il. Rakdczi Ferenc ut a Kis nyifa utcatdl a Lampas utcaig.

A kirdnduldk, gyerekes csaladok altal keresett Duna-parti utak és az elérésiikhoz sziikséges
utvonalak lehet6 legszélesebb, biztonsagos kialakitasa, egyértelm( jelolése tehermentesitene tobb
belsé utat. Jelenleg esetleges az Utvonal vélasztas, ahol kellemetlen tapasztalat ért (beszdlnak a
gyalogosok, a burkolat szétrdzza a kerékpart, sokat kell varni a lampara, autdsokkal kell osztozkodni,
stb.), azt igyekszem legkozelebb elkerdlni.

Il. Rakoczi F. kerékparut vagy -sav folytatasa a temetG6tdl délre

Csillagtelepi egyirany utcak kétiranyl kerékparos kdzlekedés engedélyezése kivéve a (35/36 busz)
tomegkdzlekedési utvonalat mert az veszélyes lenne.

A Csepeli ut melletti kerékparut folytatdsa észak felé az Akacfa u. és Erdésor u. kozott

En nagyon szeretném a Szent Istvdn Ut teljes hosszat kerékparbaratta tenni, ami akar a dunaparttdl
akar XX. kerilet, vagy IX. kerllet felé egy uton elvisz. Kirdlyerd6 és Szigetszentmiklds
Osszekapcsoldsa is fontos lehet szerintem.

Il Rakdczi - ErdGsor és Harosi iskola kozott, Csillagtelepi rengeteg egyiranyu utca kétiranyusitdsa a
kerékparosok szamdra

Kirdlyerd6ben nem minden féatra kéne kerékpar at, mint a Szentmikldsi ut, Szent Istvan, Széchenyi
Istvan ut (keskeny, nem raknék oda semmiképp), hanem mint Mdria kirdlyné atja elég mellék utca
széles 2 iranyba kerékpar Ut lazdn mehetne Aradi vértanuk Utja (csak jobb kezes), Matra utca (csak
egy iranyu kerékparos nyomvonal), Kirdlyerd6 Ut ide is kerékparos nyom mehet mindkét iranyba
mivel kis utcak és kevésbé forgalmas. Kossuth Lajos utcat normalisan megcsinalni 2*2 savra vagy
csak a paros oldalon végig 2 savos kerékpar utat rakni akar a parkoldkon keresztiil is mehetnek a
kerékparosok tobb értelme van, mint az auték mellett. Il Rakéczi tra is felesleges mivel onnan a
Teller Edére vezet és onnan meg csak tekerni kell. Viszont a Teller Edérél az Ady Endre utra 2 savos
kerékparos hidat a hév felett szerintem meg lehetne oldani vagy csak a hévsineken keresztil. Viszont
az autdk savjabdl nem nyerd oOtlet még lecsippenteni a kerékparosoknak, nincsenek egy
sulycsoportban az autdsokkal 1500 kg kilonbség van minimum egy kerékparos és egy auto kozott
mig a gyalogos és a kerékparos kézott max 26 kg (MOL bubi) legjobb esetben 4 kg (OUTI).

Kerékpdros Ut a Szent LaszI6 lakdteleptdl a Rakdczi utig.

A Il. Rakdczi Ferenc Uton a csepeli Temetd és a LAmpas utca kozotti hidnyzo szakasz kiépitése.

Ezek jok lesznek! Nagyon varjuk! Es készonjiik el6re is!

Sajnos nem csak a keriiletben szinte mindenhol fennall ez a probléma

hév sin, plaza belseje

Csepel és Szigetszentmiklds kozott 1000 pontos lenne egy Weiss Manfréd utihoz hasonlé megoldas
)

Csepelrdl Szigetszentmiklos felé!

Csepeli Ut a Lampas utcatol kifele
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-A Corvin uti kerékparos atvezetés Ujragondolasa (a kerékparosok csak zebran menjenek at a Weis
Manfrad uti kerékpardtra, a piros lampa ettdl elvdlasztva, a Corvin csomdpont szélén legyen
kozvetlendl). - A Il. Rdkdczi Ferenc uti kerékpdrut hidnyzd szakaszdnak befejezése, a meglévé
szakaszon a toredezett részek javitasa, tul magas padkak lesiillyesztése, térké helyett aszfaltboritas
alkalmazasa)

Duna utca , Zsak Hugé utca, Popileuszkd utca, Kassai koz, Katona Jozsef utca - DUNADULO UT -
HOLLANDI Ut kerékparos nyomvonal/ut szilkséges, mivel itt a XX. keriletbél kerékparral érkezék akik
a Strandra készilnek itt tudnak az utat leréviditeni biztonsagosan

Dunadlilé at és a Gubacsi hid kdzott kerékparut.

Popieluszko utca padka menti Utburkolati rész (vagy akar az egész Utburkolat) cseréje,
kerékparnyom kialakitasa. Teljesen felesleges és idegesit6 fekvérenddrok eltlintetése (pl. komaromi
ut), és/vagy a kerteshazak el6tt parkold végtelen mennyiségli autd eltlintetése pl. parkolasi
tilalommal. Utébbi kimondott balesetveszélyt okoz a Nyarfas u. végén naprdl napra (akar babakocsis
édesanyakat kényszeritenek a jardardl az utra) - és itt NEM az egyirdnyUsitas oldand meg a
problémat, az csak nehezitené az amugy jo kozlekedést ezen a szakaszon.

A Duna-hid kicsi erés lenne, de pl. a kik6t6bdl mehetne komp Ujbudéra. Akkor én tuti minden nap
tudnék biciklivel menni, mert azt a tdvolsagot mar a 6 éves is le tudja tekerni, a két kicsit meg fel
tudjuk rakni hatra a gyerekilésbe.

a ll. Rakéczi Ferenc uton teljes hosszaban jé mindségl kerékparut

Az nem kerekparut fejlesztes,hogy a meglevo utakra felbasszak a sarga kerekpar piktogramot

Csepeli ut-Szigetszentmiklds

Egyirdnyu utcak kétirdnyusitasat nagyon fontosnak tartom. Javaslom: A Gérgey téri parkoldn a piac
fel6l keresztbe lehessen hajtani a Szent Istvan Ut felé. A Banya utca kétirdnyUsitasat kdszonom,
minden nap hasznalom.

A kertvaros bizonyos kisebb forgalmu utcai

Csepeli Uton a Lampas utcai keresztez6dést6l az M0-at (biztonsagos atvezetéssel), a Leshegyi ipari
parkig (de legalabb a korforgalomig).

Csepeli ut és MO mentén

A Szebeni Uton lehetne kerékparut a Szent Istvan és a Késmarki ut kozott

A Rakéczi Ferenc ut menti kerékparut a temetd, volt baumaxx, harosi iskola kérnyékén valami
lehetetlen. llletve még fontosnak tartanam a PIUtd utca-Csepeli Ut mentén a kerékparutat, hogy
végig meglegyen. Oszintén szélva én a sajat biztonsagom érdekében Ugy megyek
Szigetszentmikldsra biciklivel, hogy a Hollandi Gt utan ramegyek az Gdil6 sorra (ez mar
Szigetszentmiklds), ahol az M0-ig pocsék az utmindség, de inkabb ez, mint az autdk kozott a csepeli
Uton, vagy a Rakdczi ut menti kerékparuton.
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Il. Rakdczi Ferenc ut (Klapka utca és Lampas utca kozotti szakasz); LAmpas utca (Il. Rakdczi Ferenc Gt
és Csepeli Ut kozotti szakasz); Tulmutat jelen felmérés keretein, de hasznosnak taldlnék egy
Budatétény - Dunaharaszti Utvonalat a meglévé MO hidak valamint az MO vonaldt kdveté meglévé
kis forgalmu utak felhasznalasaval.

Il. Rakoczi Ferenc Ut Tesco-tdl végig az auchanig meghosszabbitani.

Szent Laszlé at

Szent Istvan és Szent Mikldsi Ut szerencsére opcid volt a valaszok kozott

A temet6tdl van egy hosszabb szakasz (Auchan kat, butor bolt, [dmpas keresztez6dés) ahol nincs
kerékparut és elég veszélyes szerintem arrafelé az Gton, az autdk mellett kozlekedni. KésGbb ujra
van kerékparut. Ezt a rovid szakaszt kéne athidalni valahogy.

Csepel H

Kassai - Popieluszko atvezetés az Ady Endre felé

Il. Rakdczi Ferenc Ut a Lampads utca és a Csepeli temetd (Kis nyirfa utca) kdzott.

Kimondottan fontosnak tartom a Rackevei-Dunaagon létesitendd gyalogos-kerékparos hidat,
amelyre véleményem szerint a legalkalmasabb a kirdlymajori cs6hid szerkezete lenne a sziikséges
felllvizsgalat és esetleges szerkezeti meger@sités utan. Ezen fellil a Rakdczi Ut mentén
mindenképpen egységesiteni kell a kerékparutat déli irdnyba.

A kitoltére vonatkozo adatok

17. Nem

®ns
@ ferfi
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18. Eletkor

® 619

@ 19-24

0 25-34

@ 3544

@ 45-54

® 5564

@ 65 és afolott

19. Lakdhely

@ Budapest, XXl keriilet
@ Budapest, XXl keriilet
0 Budapest, XVIII. keriilet
@ Budapest, [X. keriilet
@ Budapest, XX keriilet
@ Szigetszentmiklds

® Halasztelek

® Dunaharaszti

® Egyéb

20. Aktivitas

@ aktiv dolgozd
@ tanuld

@ nyugdijas

@ Egyéb
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Il. melléklet

Problématérkép és projektek litemezése
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