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1. Célok

A mikroMobilitasi Pontok (réviden: Flekécomos
Mobi-pontok, mMP) célia - a
Mobilitasi Pontok Rendszerének
legkisebb elemeként - a
fenntarthatd kozlekedési eszkodzok
hasznalatanak népszerUsitése, azok

/////

Jelmagyarazat

Onkiegyenstilyozé eszkdzék
dsszesége

lehetéségeinek fejlesztésével,
bévitésével. A mikroMobilitasi B el néai ik
Ponton privét tu|ajdonlj |:| Aktiv- és mikromobilitasi
stratégia,

M H 4 HE4 7" lekvési/intézkedési terv

mikromobilitdsi jarmlvek szabad SRS SIS
7 . . ’ . Egyéni és megosztott e-car és

parkolasa, kozterllethasznalati e-robogé stratégia,

cselekvési/intézkedési terv

engedéllyel rendelkezé szolgaltatok
mikodése, a kozutkezeldi és
tulajdonosi feladatkérok a BKK altal kidolgozott feltételrendszernek megfeleléen valosul meg. A
mikroMobilitasi Pontok jellemzdje, hogy belvarosi kornyezetben 1 perc sétaval elérhetéek,
elhelyezésliket tekintve konnyen felismerhetok, megtaldlhatok és segitik a csomodpontok
belathatosagat akadalyozo illegélis autdparkolas kikliszobolését. Az elsésorban Uttesten torténd
elhelyezéslikkel a szabalyos jarmulkozlekedésre 06sztondznek. Helyigénye minimalisan egy
autdéparkold nagysaga, amely igy egyidében tébb ember mobilitasat segiti, szemben az el6bbi
alacsonyabb hatékonysagaval (kapacitaskihasznalas).

A BKK altal fenntartott kozdsségi kerékparos szolgaltatas (Bubi) is a Mobi-pontokon valosul meg,
azaz valamennyi szolgaltatd egylttesen osztozik a Mobi-pontok kapacitasan. Tekintettel arra, hogy
a BKK altal megvalositott szolgaltatas kdzszolgaltatasként mikodik, igy a részben eltérd célok miatt
tobbek kozott a rendelkezésre allo kapacitasok Mobi-pontonként eltéréen szabalyozandok és
kezelenddk. Ennek érdekében egyes Mobi-pontok (,0sztott Mobi-pont") eltéré infrastruktuira
kialakitast igényelnek, amelyet a tervezési Utmutato részletez.

A tervezési Utmutatdé mikroMobilitasi Pontokra vonatkozo részeinek célja, hogy a mikroMobilitasi
Pontok elterjedését mind mennyiségi, mind mindségi szempontbdl segitse, iranymutatast adva a
tervezéshez. A dokumentumban talalhatd szakmai iranyelvek és elvarasok megfogalmazasaval a BKK
célja egy hatékony, gordiilékeny és a sziikséges mértékben interaktiv tervezési és engedélyezési
folyamat létrehozasa és mikodtetése.
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2. Jogszabalyi megalapozottsag és intézmeényi hattér
2.1 Kozutkezelési rendelet:

A mikroMobilitasi Pontok kialakitasa és alkalmazasa a févarosi kozutak kezelésére, lizemeltetésére
és hasznalatara vonatkozé jogszabalyi keretek kézott valdsul meg. A Tervezési Utmutaté jogszabalyi
alapjat elsésorban a Budapest Févaros Onkormanyzata KoézgylGlésének 34/2008. (VII. 15.)
dnkormanyzati rendelete adja. A Budapest Févaros Onkormanyzata Kézgy(lésének 25/2025. (XI. 7.)
onkormanyzati rendelete 2026. januar 1-t6l hatdlyosan médositja a kdzutkezelési rendeletet. A
modositas alapjan a kozutkezelési rendelet 2. § 13. pontja szerint a kerékpartamasz és a kozterilet
mikromobilitasi eszkodz tarolasat célzo részének kijeldlését szolgald eszkdz is forgalomtechnikai
létesitménynek mindsuil.

A rendelet 4/A. §-a kimondja, hogy a BKK Zrt. és a Budapest Kozut Zrt. egylttesen jogosult
kdzutkezelési tervezési Utmutatod kiadasara. E rendelkezés kozvetlen jogszabalyi alapot biztosit a
mikroMobilitasi Pontokra vonatkozo Tervezési Utmutaté létrehozasahoz.

2.2 Févarosi mikromobilitasi egytttmukodési megallapodas:

Budapest Févaros Onkorméanyzata 2022. év soran egyittm(koédési megéllapodast kotdtt az
Utmutaté Fliggelékében szereplé Onkormanyzatokkal. Ennek keretében alairok rogzitették a
mikromobilitasi eszk6zok kozterileti hasznalatara vonatkozo elvarasokat, tobbek kozott, hogy az
eszkdzok csak a megallapodas szerint kijelolt mikroMobilitasi Pontokon elhelyezhetdk el, a
kapcsolddd jogszabalyban kijeldlt zonakban. Ennek szellemiségében jott 1étre (2022. 03. 01.) egy
mikromobilitasi Tervezési Utmutatd, amely a piaci szolgaltatok altal hasznalt eszkézok tarolasara
vonatkozo infrastruktdra tervezési-kivitelezési kdvetelményeket tartalmazta.

2.3 Fovarosi mikromobilitasi egyuttmikodési megallapodas modositasa:

A Fovarosi Kozgyllés a 1015/2025.(11.26.) hatarozataval jovahagyta Budapest Foévaros
Onkormanyzata és a keriiletek kozotti egyittmikodés alapjait és a kolcsénzési céld mikromobilitasi
eszkozok kozterllet hasznalatara vonatkozd szabalyozas alapvetd elveit rogzité Mikromobilitasi
EgyuttmUkodési Megallapodas 1. sz. modositasanak megkotését. A szerz6dd Snkormanyzatok
részvételével kidolgozott mddositas egyik célja, hogy a mikromobilitasi szereplok részére kiilon
fenntartott infrastruktira kolcséndsen atjarhatd legyen, egységes arculat mellett kialakitva és az
ehhez szikséges jogszabalymédositasi feladatokat megtegyék. Az Uj jogszabalyi kdrnyezethez
igazoddan a mikromobilitasi Tervezési Utmutaté aktualizalasa is szilkségessé valt.
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3. Makro szintii tervezési kovetelmények

A makro szintG tervezés soran a célterlleten egy eldézetes mikroMobilitasi Ponthaldzatot kell
kialakitani. A terv alapjan egyértelmulen vizsgalhato kell, hogy legyen a haldzat strlsége, illetve a
meglévd kozlekedési haldzathoz, egyéb forgalomvonzd |étesitményekhez, illetve szomszédos
(meglévo vagy tervezett) mikroMobilitasi Pont hal6zatokhoz valé illeszkedés. A makro szint( tervezés
a stratégiai kozutkezeld, vagyis a BKK feladata, de adott esetben az dnkormanyzatok is tervezhetnek
a BKK-val egyiittmukddésben. Makro szintu terv csak a BKK jévahagyasaval tekinthetd elfogadottnak

3.1 BKK altal nyujtott adatszolgaltatas elemei:

- kapcsolédd, szomszédos teriiletek mikroMobilitasi Ponthaldzatok SHP formatumban

3.2 Formai kovetelmények:

- atnézeti helyszinrajz(ok) jelmagyarazattal (ajanlott 1:10000 - 1:20000 kozotti méretarany) PDF
formatumban

- adattabla .xIsx formatumban

3.3 Tartalmi kévetelmények
Helyszinrajz:

1. Terlleti hatarok és meglévd, tervezett forgalomvonzd létesitmények (réviden: FVL)
megjelenitése:

1.1. EgyértelmUen lehatarolt beavatkozasi terilet
1.2. Kozdsségi kozlekedési allomasok, megalldk

1.3. Egyéb forgalomvonz¢ létesitmények (pl. oktatasi intézmények, parkok, jatszéterek, éttermek,
uzletek, irodak, parkoléhazak, egyéb szolgaltatasok, javasolt forras: OpenStreetMap)

1.4. Szomszédos terlletek tervezett vagy meglévé mMP haldzata (adatszolgaltatas a BKK
részérol)

2. Tervezett mMMP-k megjelenitése:

2.1. Azonositoval: minden egyes mMP egyedi azonositoval, a kovetkezd példa szerint: 060001
(06 a kertiletre utal; 0001 pedig egy sorszam)

2.2. Tervezett helyszin, hozzavet6legesen 25 méteres pontossaggal
2.3. Lefedettség, egyértelmi abrazolasmaéddal (pl. 150 m atméréja kor)
Adattabla:
1. Tablazat, ami minimalisan a kovetkezd adatokat tartalmazza:
1.1. Egyedi azonosito

1.2. Elhelyezés koordinataja
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3.4 Tervezési iranyelvek

Tervezési szempontok, amiket figyelembe kell venni a makro szinten:

1.

Halozati slrlséget tekintve belvarosi beépitettségl kornyezetben a mMP-ok egymastol
maximum (a KRESZ-nek megfelelé gyalogos mozgasokat figyelembe véve) 150 méterre
helyezkedjenek el. Cél a minél nagyobb terileti lefedettség a beavatkozasi teriileten belll. Ennél
ritkabb beépités esetén kisebb slrlség is elegendd.

Elhelyezésiik a meglévé kozlekedési halozathoz illeszkedjen
2.1. Kozdsségi kozlekedési megalldkhoz, allomasokhoz minél kozelebb
2.2. Szomszédos teriileteken tervezett vagy meglévé mMP halozattal dsszhangban

Egyéb forgalomvonzd létesitmények kozelében helyezkedjenek el (pl. parkok, jatszéterek,
éttermek, Uzletek, irodak, parkoldhazak egyéb szolgaltatasok)

Nagy gépjarmuaforgalommal terhelt teriileteken lehetéleg kerékparral és egyéb mikromobilitasi
jarmQvel komfortosan, KRESZ szerint szabalyosan megkozelithetd Utszakaszon/csomopontban
helyezkedjenek el
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4. Mikro szinti tervezési kovetelmények

A mikro szint( tervek segitségével vizsgalhatéva valik, hogy a tervezett mikroMobilitasi Pontok
kornyezetikbe miként illeszkednek, arra varhatéan milyen hatassal lesznek, részletes
forgalomtechnikai tervezés nélkdil.

4.1 BKK altal nyujtott adatszolgaltatas elemei:

- minta DWG, mintatervekkel

4.2 Formai kovetelmények:

- atnézeti helyszinrajz(ok) jelmagyarazattal (ajanlott 1:500 - 1:1000 kozotti méretarany) PDF
formatumban

- adattabla .xIsx formatumban

4.3 Tartalmi kovetelmeények:

A helyszinrajzon a makro szinten jelzett helyszinen belili pontos elhelyezés a kdvetkezd adatok
megjelenitésével:

1. Makro szinten meghatarozott vagy sziikség esetén Uj azonositoszammal ellatva.
2. Elrendezés tajolasa (merdleges vagy ferde elrendezés).

3. Alkalmazando tervtipus az érvényes Mintaterv kataldgus alapjan. Amennyiben a tervezett
helyszinen nem lehetséges a mintak szerinti elrendezés, egyedi megoldas tervezésére van
lehetdség.

4. FObb méreteket megjelenitve, amelyeknek minimalisan része a mMP méretezett helyigénye,
valamint elhelyezésétdl fliggden az uUttest, gyalogosan jarhato felllet (jarda), berendezési sav
szélessége.

5. Legalabb egy bovitési helyszin megjelenitése, az eredetivel logikailag dsszefiiggé terileten.
6. Forgalmi jellemzék nyil alapu megjelenitéssel (csak egyedi, komplex esetekben sziikséges):

6.1. Megkozelitési és elhagyasi Utvonalak aktiv és mikromobilitas szempontjabol (gyalogosan és
jarmavel);

6.2. Uttesten torténd elhelyezés esetén szomszédos gépjarmivekkel jart sdv mértékadé forgalma
(E/6ra);

6.3. Jardan vagy berendezési savban torténd elhelyezéskor annak mértékadé gyalogos forgalma
(Ember/dra, becstilve is elégséges).

7. Autoparkolosavval szomszédos elhelyezés esetében egy-egy mintaként szolgalé gépjarma
megjelenitésével.

8. Fak és novényzet megjelenitése (amennyiben relevans):

8.1. A terven az érintett fakat fel kell tlintetni, a vonatkozé szabvany szerinti statikai zona, csurgd
zona és favédelmi zona abrazolasaval, koncentrikus korokkel.

8.2. A fa torzsének vastagsaga (torzsatméro) a szabvany szerint felmérve.

Mikromobilitasi Pontok Tervezési Utmutatoéja 6/29



BUDAPEST| Mobilitasfejlesztés
KOZLEKEDES|
KOZPONT

8.3. A koronaalap magassaganak feltiintetése.

8.4. A mikroMobilitasi Pont burkolati jelének legkozelebbi pontja és a fatdrzs kozotti tavolsag
megadasa.

8.5. A fa torzséhez legkozelebb esd, burkolatba rogzitett forgalomtechnikai elem (tamasz, keret,
oszlop) fatorzstél mért tavolsaganak feltlintetése.

8.6. Az alkalmazott rogzitési eljaras (burkolatba csavarozas, furas, egyéb) és a rogzités
mélységének megjeldlése.

9. Adattabla:
e Tablazat, ami minimalisan a kovetkez6 adatokat tartalmazza:
e Egyedi azonositd
o Elhelyezés koordinataja (makro szintnél pontosabban)
e Legkdzelebbi cim
e Alkalmazandé mintaterv

e Terulet tulajdonosa

4.4 Tervezeési iranyelvek

Alapelv, hogy a mMP 6nmagéat magyarazo, konnyen megtalalhatd és megkozelithetd mddon kell
elhelyezni. Ennek egyik alapja csomoépontokhoz kozel esd, szegélyeken belili elhelyezés. A
csomopontok belathatésaga szempontjabdl jobb, ha a keresztutcak szegélyétél szamolt 5 méteren
belll mikroMobilitasi Pont talalhato, mint ha egy szabalytalan gépjarmi takarna ki a csomopontot.
A ralatasi haromszdg biztositasa a slrin beépitett torténelmi tertileteken az épitészeti adottsagok
miatt egyébként is nehéz feladat, ugyanakkor a biztonsag novelése érdekében a kdzlekedd jarmuavek
sebességének csokkentésére van sziikség. Ezek figyelembevételével mikro szinten a kdvetkezd
iranyelveket kérjik érvényesiteni, figyelembe venni:

1. Forgalomvonzoé létesitmények slrlsodésénél (pl. tobb étterem egy csomdpontban) vagy
nagyobb pontszer( igények esetében nagyobb kapacitas tervezendd. El6bbinél elsésorban tobb
helyszinen egyiittesen, mig utdbbi esetben egy helyszinen javasolt biztositani a nagyobb
kapacitast.

2. Mobi-pont abban az esetben jel6lhetd ki, ha megfelel a Budapest févaros rendezési szabalyzata
szerinti biztonsagos gyalogosfelilet fenntartasara vonatkozo eléirasainak.

3. Szegélyek kozti, Uttesten torténd elhelyezéssel a kdzvetlen elérhetdség (Uttestrdl és gyalogos
fellletrdl egyarant) és a gyalogos felileten mikromobilitasi jarmuavel torténd kozlekedés
esélyének csdkkentése érdekében:

3.1. Elsédlegesen menetirany szerint csomoépont el6tt, gépjarma parkolasra hasznalt vagy egyéb,
az Uttest részét képezo teriileten (a csomdpontok belathatdsagat biztositva, illetve névelve):

3.1.1. Jelz6lampaval szabalyozott csomépontok esetében helyzetjelz6 vonalon belil vagy a
hatékonyabb  kozteriletkihasznalas érdekében  kerékparos kiegészitd lampa
kihelyezésével és kerékparos helyzetjelz6 modositasaval, |étesitésével, igy a mMP a
csomoéponthoz kdzelebb kerilhet
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3.1.2. Jelz6tablaval szabalyozott vagy egyenrangu csomopontok esetében a gyalog
kdzlekeddk Utvonalait szabadon tartva

3.2. Menetirdny szerint csomdpont utan, gépjarm( parkolasra hasznalt vagy egyéb, az Uttest
részét képezo terlleten a jarda (homlokzati) szélétdl kiindulva, igy a gyalogos mozgasokat
nem akadalyozva

3.3. Halézatisag biztositasa, illetve varhatd igények kielégitése érdekében (pl. FVL slrlsédés)
utcakdzben, autdparkolasra hasznalt vagy egyéb, az Uttest részét képezd terlleten

3.4. Meglévd, Uttesten talalhatd tamaszok haldzatba kapcsolasaval, amennyiben kihasznaltsaguk
alatdmasztottan alacsony, illetve az Utmutatdban szerepld 6.1-es pontban tadmasztott
igényeknek akar modositasokkal, de megfeleltethetdk

4. Gépjarmuvel nem jarhato fellleten kialakitandd Mobi-pont kizarolag kozuti Grszelvényen kivdl
jelolhetd ki.

5. Jardan, illetve berendezési sav terlletén elhelyezve, abban az esetben, ha az uttesten nincs
gépjarmuUparkolasra hasznalt vagy egyéb, az Uttest részét képezd erre alkalmas terilet:

5.1. Jardan vagy berendezési savban kijelolt autoparkolé esetén:

5.1.1.0lyan merdleges varakozéhely esetén, amely részben jardan, részben uttesten kerdlt
kialakitasra, Utszegélyek kozott maradva, ferde elhelyezéssel, az Uttestrdl torténd
megkozelitést segitve.

5.1.2.0lyan parhuzamos varakozohely esetén, amely részben jardan, részben Gttesten kerdlt
kialakitasra, a gyalogos feliiletet minél kisebb mértékben szikitve, ferde elhelyezéssel,
az Uttestrél torténd megkozelitést segitve, amelyhez szegélykorrekcié szlkséges
helyszintdl figgden (Id. 5. pont).

5.2. Ajarda és a berendezési sav egylttes teriiletenek 75%-at szabadon hagyva, amennyiben igy
a gyalogosan jarhato felllet szélessége legalabb 2 méter marad, a kovetkezd prioritasi
sorrend szerint:

5.2.1. A lehetd legrovidebb és azon belll is a legkisebb gyalogos forgalmd Utvonalat
keresztezve, érintve

5.2.2. Sullyesztett szegellyel hatarolt terilet kdzvetlen kdzelében (pl. kapubejaro kdzelében)
— a mMP vonalaban helyszinektdl fliggd szegélykorrekcio is szikséges lehet az
elhelyezesi lehet6ségek bovitésére

5.2.3. JOl lathato, mas tereptarggyal nem kitakart tertleten
5.2.4. FVL-ekhez minél kozelebb elhelyezve

5.3. A jarda homlokzati oldalat szabadon hagyva, mivel ez a vakok és gyengénlatok szamara
balesetveszélyes

5.4. Meglévd, jardan talalhatd kerékpartamaszok halézatba kapcsolasaval, amennyiben
kihasznaltsaguk alatamasztottan alacsony, az uttest szegélye mellett helyezkednek el, illetve
a 6.1-es pontban tamasztott igényeknek megfeleltethetok

6. Z0ld terlleten csak a meglévd burkolt teriiletek alatamasztott alkalmatlansaga esetén létesithetd
mMP. llyen esetben kiilon egyeztetés sziikséges a zoldfelllet illetékes fenntartdjaval.
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7. Figyelembe véve a kozvetlen kdrnyezetet egyéb fontos elemeit:

8.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Meglévd (ami lehet csak a tervezési id6szak alatt nem aktiv) vagy potencialis vendéglatohelyi
kitelepllést ne akadalyozza

Meglévoé kerékparparkolokat oly mddon figyelembe véve, hogy egy csomépont minél tébb
agan legyen lehetéség kerékparok lakatolasara (csak kozterlletrél szabadon, 24/7
megkozelithetd, az Utmutatdban szerepld 6.1-es pontjaban foglaltak figyelembevételével)

Forgalomcsillapité hatasa legyen, a kozlekedési felliletek Ujraosztasaval (pl. csomopont
szUkitése)

Amennyiben a mikrokdrnyezet olyan tereptargyi adottsagokkal bir, ami miatt a mMP csak
osztott modon valdsithatd meg, Ugy erre van lehetdség a targyi fejezet 3. és 5. pontokban
részletezett, illetve a kdzvetlen szomszédossag szempontjainak figyelembevételével

Torekedni kell arra, hogy a pont kozelében legyen alkalmas fellilet vagy koncentralt
rakoddhely, amelyen az adott szolgaltato el tudja végezni az eszkdzdk logisztikai feladatait.

Zoldfeluleti és fas kdrnyezetre vonatkozo tervezési iranyelvek:

8.1.

8.2.

8.3.
8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

A tervezés és kivitelezés soran az ,MSZ 12042:2023 — Fak védelme épitési terlileteken” és az
MSZ 12172:2019 — Diszfak és diszcserjék Ultetése telepilések kozterlletein” elSirasait
figyelembe kell venni.

Mobi-pont gy jeldlheté ki, ha annak kozvetlen kdzelében (faveremmel hatarosan) 1évé fa
favédelmi szilkségességérdl a tervezés soran a BKM BUDAPESTI KOZMUVEK Nonprofit Zrt.
FOKERT Kertészeti Diviziéval vagy a teriilet tulajdonosaval és annak zéldfeliileti
Uzemeltet6jével egyeztetés tortént, amely alapjan igény szerint favédelmi kialakitas
szlikséges.

MikroMobilitasi Pont zéldfelliletre vagy fahely helyére nem telepitheté.

Kijeloléskor az mMP terlilete nem érintheti faverem szilard burkolattal nem fedett vagy
faveremraccsal kialakitott terlletét

Fak melletti burkolt feltleteken torekedni kell arra, hogy az mMP a favédelmi zonan kivdl
keruljon elhelyezésre.

Amennyiben ez nem lehetséges, az elhelyezést legalabb a statikai védézonan kivil kell
megoldani, és lehetdség szerint a csurgd zonan kivil. 20 cm tdrzsatmérdnel kisebb fak
esetében a fa torzsétdl szamitott legalabb 2 méteres tavolsag tartandé.

A faverem szélétdl legalabb 0,5 méter tavolsagot kell tartani a burkolati jelek (hatarol6 savok)
kialakitasa soran.

Statikai zénan belil kizarélag indokolt esetben, és legfeljebb csavarozott rogzitéssel
helyezheték el forgalomtechnikai elemek; a teljes védézéonan belil a csavarozott
megoldasok preferaltak.

A tajékoztatd tablak elhelyezése soran torekedni kell arra, hogy a fatorzstdl a lehetd
legtavolabb kerlljenek elhelyezésre, ne érjék el a koronaalapot, és elhelyezésik ne
indokoljon tulzott mértékd vagy gyakori gallyazast.
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8.10. Févarosi helyszineken a kozterllet-hasznalati hozzajarulas kiadasahoz a tulajdonos
zoldfelllet-gazdalkodasi kezeldi szakvéleményt allit ki, amelynek el6irasait a tervezés,
kivitelezés és lizemeltetés soran be kell tartani.
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5. Nano szintii tervezési kovetelmények

5.1 BKK altal a tervezéshez nyujtott adatszolgaltatas elemei:
- minta DWG, Mintatervekkel

5.2 Formai kévetelmények:

- (ha szlkséges, utépitési) és forgalomtechnikai terv 1:250-500-as méretaranyban, DWG és PDF
formatumban

- adattabla .xIsx formatumban

5.3 Tartalmi kovetelmeények
Forgalomtechnikai terv készitése a kdvetkezd minimalis tartalommal:

1. Minden relevans méret méretezve (a mikro szinten megjelenitetteken fellil a tamaszok
tengelytavolsaga, burkolati jelek méretezése, tajékoztatd tabla helye, stb.)

Makro szinten meghatarozott azonosito
Szomszédos utcak és csomopontok neveit feltlintetve

Meglévé forgalmi rendet maradéktalanul szerepeltetve

A ST

Tervezett mMP-t meglévd szomszédos tereptargytdl (referencia) egyértelmien beméretezve,
ezzel segitve a kivitelezést

6. KozmUfedlapok megjelenitésével

7. Kétkilon (de 1 éven belll megvaldsuld) Gtemd kivitelezés esetén adott helyszinre Gtemek szerint
két tervlap készitésével

8. Egyéb Budapest Kozut altal tamasztott forgalomtechnikai kezel6i engedélyeztetés soran
felmerdlt elvarasoknak megfelelve

9. Amennyiben a mMP fak kdzelében kertl kialakitasra:
9.1 A statikai, csurgd és favédelmi zénak egyértelmu grafikus jeldlése.
9.2 A burkolatba rogzitett elemek pontos rogzitési modjanak és mélységének feltiintetése.
9.3 Az mMP és az érintett fak kozotti tavolsagok méretezett megjelenitése.
10. Adattabla: Tablazat, ami minimalisan a kovetkez6 adatokat tartalmazza:
e Egyedi azonosito
o Elhelyezés koordinataja (mikro szinttel azonosan)
e Legkozelebbicim

e Alkalmazandd mintaterv

5.4 Tervezési iranyelvek:

1. Nagyobb kapacitasy, L méretld osztott mikroMobilitasi Pont esetén kilon dedikalt felllet
biztositandd a kdzdsségi kerékparos rendszer keretében elérhetd eszkdzok szamara és kilon
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10.

felllet a tobbi mikromobilitasi eszkdz szamara. El6bbi részére fenn kell tartani a pont teljes
tertletnek minimum 50, maximum 70 szazalékat, valamint rendelkeznie kell minimum 10
kerékpar féréhellyel. A pont fennmarado részét a piaci szolgaltatok részére kell biztositani. A két
terlletrész burkolati jellel valo elvalasztasa sziikséges. Az L méretl osztott mikroMobilitasi Pont
arculati kialakitasa részben eltéré (lasd 6.3. fejezet) A Mellékletekben szereplé L méretl
Mintatervek segitségil szolgalnak a tervezéshez.

Ferde tamaszelrendezés esetén az Uttestrél torténd megkozelitést segitve.

Uttesten kialakitott mMP esetén tavozasi oldal felél az 1,40 m-es hajlitott csékorlat terel6tablaval
ellatva, ha kdzvetlen kdrnyezetében gépjarmivek mozgasa varhato.

A gyalogos-atkel6helyek el6tti 5 méteres teriiletet szabadon hagyva, a mMP illetve az azt
lehatarold csdkorlat és terel6tabla csak ugy alkalmazhato, ha az a gyalogosok lathatésagat nem
akadalyozza.

Tajékoztatd tablak: elhelyezésiik parosaval torténik, oly mddon, hogy mindkét iranybdl,
gyalogosan és mikromobilitasi jarmuvel érkezve is lathatéo legyen. Csomodpontoknal a
mikromobilitas szempontjabol forgalmasabb iranyok szamara kell a mMP-t jelezni.

A tajékoztato tablat a mMP teriletén, a gépjarmu forgalom szerinti menetirany elsé tamaszanak
vonaldban kell elhelyezni a szegélyhez kozelebbi oldalon. Elhelyezéskor szempont, hogy KRESZ
tabla belathatosagat ne akadalyozza, illetve csomdpontokhoz minél kozelebb keriljon, igy a
keresztutcakrol érkezdk szamara is jobban észrevehetd legyen. KRESZ tabla oszlopara nem
kertilhet a mMP tablaja. Osztott L méretl pont esetében a tartd oszlopot a kozdsségi kerékparos
rendszerben lzemeltetett kolcsonzési célu eszkdzdk részére fenntartott (roller piktogramot nem
tartalmazo) részen sziikséges elhelyezni. Ebben az esetben a tartd oszlopra a tdjékoztatd tablak
mellett lehet kihelyezni a szolgéaltatashoz kapcsoldédd kiegészitd tablat és a 3D tajékoztatd
elemet, melynek jellemzéi az Utmutatd 6.3 és 6.4 pontjaiban keriilnek részletezésre. Az S és M
méretl Mobi-pontoknal a 3D elem ugyanugy helyezhet6 ki.

Egyedi esetben a tajékoztatd tabla elhelyezése szolgalhat parkolasgatloként, viszont a gyalogos
kozlekedést ilyen esetben sem akadalyozhatja.

Berendezési savban/jardan kialakitott mMP tamaszai a parkol6 kerékparok térigényét figyelembe
véve, az Uttesthez a lehetd legkdzelebb essenek (ferde kivitel esetében 40 cm, merdleges kivitel
esetében 60 cm javasolt), a minimum kozuti rszelvény megtartasaval.

A mMP szélessége az elbtte vagy utana lévé parkoldhelyek szélességéhez igazodjon, lehet6ség
szerint szomszédosan egész autoparkolok maradjanak meg.

A mMP-ot alkotd forgalomtechnikai létesitmények (a hatarold felfestést kivéve) nem l6ghatnak
tul a hatarold autéparkoldhelyek mélységén.

A helyzetjelz6 kdrnyezetében kihelyezendé mMP utan, az Utkeresztez6dés vagy gyalogatkelShely
el6tt legyen kuldn kerékparos jelzd és kerékparos helyzetjelzd, abban az esetben, ha a mMP a
kdzuti forgalom szamara létesitett megallas helyét jelzd vonal utan kerdl kialakitasra.

Az mMP-t ugy kell elhelyezni, hogy a gyalogos megkozelitését lehetéség szerint semmilyen
utcabutor, parkolasgatldo elem ne akadalyozza. Ha ez nem lehetséges (pl. csomdpontkozeli
elhelyezés csak igy biztosithatd), akkor minden olyan gyalogos megkézelitést akadalyozé elemet
el kell tavolitani, ami korabban autdparkolas gatld funkcidval birt (pl. poller, csékorlat). Ezen felil
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11.

12.

13.

14.

15.

athelyezenddk azok az utcabutorok (pl. hulladékgyUjték, pad), amelyek szintén csdkkentik a
gyalogos megkdzelités komfortjat.

Mobi-pont olyan teriileten jeldlhetd ki, ahol lehetdleg nincs kézmuakna fedlap. Amennyiben
mégis ilyen helyszin sziikséges kijelolésre, ugy a kozmulakna fedlap szélének legalabb 1 méteres
korzetében Mobi-pont burkolatba rogzitett infrastruktira eleme (tdmasz, oszlop) nem
helyezheté el, és ezen eszkdzdk szempontjabol a kozmuakna fedlap - karbantartd gépjarmavel
torténd - megkozelitését biztositani sziikséges a kdzmulakna fenntartdjaval vald egyeztetést
kdvetden.

Kozterllet hasznalati hozzajarulassal rendelkezd épitmény, berendezés helyén nem jeldlhetd ki
mMP.

Lokalis igények alapjan barmely mMP-on letehetd jarm( parkolasi felllete bévithetd. Plusz
tamaszok elhelyezésével boévithetdé S és M méret tervezésekor a kerékpar (1,00 méter
tamasztengely tavolsag) és teherkerékpar (1,40 méter tamasztengely tavolsag) kapacitas. Osztott
L méretl pontnal nagyobb bdvités javasolt, a kerékpar és teherkerékpar esetében egységesen
2,00 méter tamasztengely tavolsaggal.

Zoldfeluleti és fas kornyezetre vonatkozo tervezési iranyelvek megegyeznek a mikro szintl
tervezés 6. pontjaban szerepl6 elvekkel.

Mobi-pont kizardlag forgalomtechnikai hozzajarulassal biré kialakitassal jeldlhetd ki.

5.5 Tervezo altal megszerzendd engedélyek

- forgalomtechnikai kezel6i hozzajarulas

- kdzutkezel6i hozzajarulas (ha forgalomtechnikai kezel6 ezt igényként jelzi)

- megjegyzés: mMP kialakitasanak és/vagy athelyezésének tervezése soran kozmuegyeztetés nem
szlikséges, kivétel az utmutatd 5.4.10. pontja szerinti esetben

- a terllet tulajdonosanak hozzajarulasa
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6. Arculati kovetelmények:

A mikroMobilitasi Pontoknak varosszinten egységes arculatot kell tikroznitk, kilondsen adott
Utszakaszok egybelathatdsagat tekintve. Ellentmondas esetén a tervezési Utmutato altalanos érvény(
elemei a mérvaddk, a fovarossal és adott kerilettel folytatott egyeztetés mellett. Ez az egységesség
a kovetkezd pontokban részletezett elemek egylttes alkalmazasaval jon létre. Ett6l valo eltérés
kiemelt Ovezetek esetén, kilon BKK engedéllyel alkalmazhatd, amelyek magukban foglaljak a
vilagorokségi helyszineket és azok véddovezeteit. Ezen terlletek jogszabalyi hatterét és listajat a
vilagérokségrdl széld 2011, évi LXXVII. tdrvény, a 7/2005. (lIl. 1) NKOM rendelet, valamint a
telepiiléskép védelmérdl szold 2016. évi LXXIV. torvényben foglaltak adjak. Kiemelt dvezetek esetén
az engedélyezett eltéréseket az egyes arculati elemeknél kiilon-kilon szerepeltettilk, azonban az
egységesség megdrzése végett a tervezési és kivitelezési feladatokat megelézden eldzetes
egyeztetés szlikséges a BKK Zrt. illetékes munkatarsaival. A kiemelt terlleteken az egymashoz kozel
talalhato févarosi és kerleti tertleteken talalhaté mikroMobilitasi Pontok arculatanak azonosnak kell
lenniuk.

/1
&

s

S méretii mikroMobilitasi Pont
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6.1 Alkalmazando tamasztipus jellemzdi:
6.1.1 mMP kiépitése Uj tamaszokkal

A tamasz meghatarozott miszaki paraméterei: 80 cm hosszy,
80 cm latsz6 magassagu, 110 cm szerkezeti magassagu, 2"
atmeérgja  (kils6 atmer6 60,3 mm), legalabb 3 mm
lemezvastagsagu acélcs6bdl hajlitott, a talajtdl vett 40 cm
magassagban keresztruddal ellatott ,U" alakd keret. A
kerékpartdamasz tartés és idojarasallo fellletképzést és
elsésorban tlizihorganyzott vagy kornyezetéhez illeszkedd
modon szinterezett (pl. antracit). A tadmaszt burkolatban
elmozdulas-mentesen kell rogziteni.

Burkolattipustdl fliggéen a tamasz lehet furt vagy talpas
kivitelQ.

A burkolatba kerll6é ~8,2 cm atméréja furat mélysége maximalisan 25 cm legyen.

Elfogadott burkolatba dibellel torténd rogzitéssel (talpas kerékpartamasz), ez térténhet kilon és
szerkezetileg  egymassal  allandé  kapcsolatban  allo
tamaszcsoportként is. EI6bbi esetében egy talp atmérdje 200
mm, 3 db M12x100 mm-es hatlapfejl csavarral régzitve. Utdbbi
alkalmazéasakor egy tamaszcsoportnak legalabb 3 db tamaszt
kell magaban foglalnia.

A javasolt tamasz tipusok keresztmetszeti abrai megtalalhatoak
a 3. szamu Mellékletben.

Minden olyan esetben, ahol a mMP Uj tdmaszok kihelyezésével
jon létre (meglévé tamaszok mikroMobilitasi  Pontta
fejlesztésének feltételei a kovetkezé pontban talalhatdk), ugy
javasolt a korabban bemutatott tamasztipus alkalmazasa az
egységes megjelenés érdekében. Amennyiben egy terileten
mas tipus jellemzd, Ugy van mod eltéré tamasz hasznalatara, amennyiben az rendelkezik két
parhuzamos, vizszintes megtamasztd elemmel, amely a kilénbdzé jarmlvek stabil
megtamasztasanak és kényelmes lakatolasanak alapja. Példaként az alabbiakban lathaté néhany
tamogatott tipus a Kerékparosklub tamaszok hasznalhatdésagara vonatkozd felmérése alapjan
(https://kerekparosklub.hu/Kis-magyar-kerekpartamasz-tortenet):
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6.1.2 mMP kiépitése meglévé tamaszokkal vagy azok bévitésével

MikroMobilitasi Pont |étrehozasa lehetséges meglévd tamaszok igénybevételével is, amennyiben
annak mikrokdrnyezete a 4.4-es pontban foglaltaknak megfelel. Ezzel elkeriilhetd, hogy egy rossz
helyre telepitett tdmaszcsoportot, ha athelyezésére nincs lehetéség, tovabbi plusz forgalommal
terheljiink, ami novelné pl. a gyalogosokkal 6sszefliggd konfliktusok szamat és sulyossagat.
Meglévd tamaszok esetében elsddleges kdvetelmény, hogy az alkalmas legyen a kerékpar vagy roller
vazanak megtamasztasara. Az elsé kerék befogasaval mikodo tarolok alkalmazas mikroMobilitasi
Pontok esetében nem lehetséges (és ezek telepitését kerékparparkoldk esetében sem ajanljuk).
Meglévd tamaszsor bdvitése esetében javasolt az egységesség jegyében a meglévé tipus hasznalata.
Néhany budapesti példa, amely tipusok hasznalatat uj mMP kijel6lése, illetve bévitése esetén a
Kerékparosklub  tdmaszok hasznalhatésagara vonatkozoé felmérése alapjan elfogadjuk
(https://kerekparosklub.hu/Kis-magyar-kerekpartamasz-tortenet):
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Néhany példa nem tamogatott tdmasz tipusra:

s—

TR ‘\\‘
2 o of, NAAN

Kiemelt 6vezetekben meglévé tamaszok hasznalatanak, azok bdvitésének esetében a fent
részletezett tulajdonsagokkal rendelkezé tipusok hasznalata elfogadott.

6.2 Kihelyezendd tajékoztatotabla jellemzai:

- 60 cm atméréji kor alakd jelzétabla (KRESZ tablaval
megegyezd méret()

- KRESZ tablakhoz hasznalt szabvany jelzétabla tartd oszlop
- mindkét irdnybol lathatd

- Grafikai megjelenités a mellékelt képen (Szerkeszthetd
formaban BKK szolgaltatja)

- Szinhasznalat:

o Z06ld: Pantone 376 C, RAL 6018 Yellow Green

- Kiemelt 6vezetek esetében a tajékoztatd tablak elhelyezése legalabb uttesten, de sziikség
esetén (pl. takarasban lévé pont) gyalogos fellleten is javasolt a varosszintll egységesség
megdrzése érdekében.

6.3 Bubi kdzbringarendszerhez kapcsolodd kiegészito tabla:

A nagyobb kapacitast kiszolgalo, L méretl osztott pontok (a Bubi kdzbringarendszerve lGizemeltetett
eszkozok elhelyezésére fenntartott helyet tartalmazé pontok) esetében a BKK a mikroMobilitasi Pont
e jellegét a jelen pont szerinti kiegészitd tablaval jelezheti.

A tabla mUszaki kovetelményei:

. 2 mm vastagsagu dibond vagy horganyzott fém lemez (aluminium nem lehet);
. 350 x 175 mm;
. R 15 mm saroklekerekitéssel minden saroknal;
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. 2 db 9 mm atmérdéja furattal ellatva a tabla tetejétdl és aljatédl 87,5-87,5 mm-re, egymastol
145 mm-re szimmetrikusan a tabla

fliggobleges tengelyére (Metz T145 4
unitartéhoz elékészitve);

. a tablak folidzasa 3M Scotchcal,
1J3690-10, nyomtathatd, fehér félia 3M
8518 fenyes védblaminatummal, vagy
ezzel egyenértékl paraméterekkel biro
laminalt, UV-alld félia;

. a foliara kertlé nyomat vektoros
allomanyat is a BKK Zrt. biztositja.

A tajékoztato tabla lzemeltetésérdl — ide értve a fellleten kihelyezendé matricakat is — a BKK
gondoskodik.

6.4 3D tajekoztatd elem

A kozterilet tulajdonosaval egyeztetett médon a mikromobilitasi eszkdzok févarosi hasznalatara
vonatkozé szabalyokrdl valo altalanos tajékoztatas, tovabba a mikromobilitasi ponton elhelyezhetd
eszkdzok hasznaloi szamara tovabbi informacio nyujtasa céljara a BKK a mikroMobilitasi Ponton a
jelen pont szerinti 3D tajékoztato elemet helyezhet ki.

A 3D tajékoztato elemeket a BKK szolgaltatja. Eltérd tipusu 3D tajékoztato elem rogzitheté a 60mm,
valamint 76mm atmerdjl oszlopra. A szerelési magassag 135-140 cm burkolatsiktol mérve a targy
vizszintes kdzéptengelyéig.

A 3D tajékoztato elem rogzitéséhez sziikséges:
a. 4 db horganyzott hatlapfejl bordazott peremi csavar M6x20
b. 4 db horganyzott hatlapu bordazott peremes anya M6

c. EPDM tomités (paraméterek: 2mm profil magassag, 20mm széles, egy 3D objektum
felszereléséhez ~30cm sziikséges),

Amennyiben a belsé atmérd 76 mm-nél nagyobb, Ugy az oszlop 76mme-esre cserélendo.
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3D tajékoztatd elem S és M méretii Mobi-pont tablaja L méretii (osztott) Mobi-pont
tablaja

A 3D tajékoztato elem 4 db oldalfellletére kerlilé matrica elvart paraméterei:

e 4 db A/5 méret.

e A folia tipusa: 3M Scotchcal, 1J3690-10, nyomtathato, fehér folia 3M 8518 fényes
védoélaminatummal, vagy ezzel egyenértékl paraméterekkel bird laminalt, UV-allo folia

Grafikai tartalmat a BKK szolgédltatja, az adott Mobi-ponton elérhetd szolgaltatast nyujto
szolgaltatokkal tortént egyeztetést kdvetden.

A tajékoztato elem Ulzemeltetésérdl — ide értve a fellleten kihelyezendd matricakat is — a BKK
gondoskodik.

6.5 Alkalmazott tipusterv szerint kialakitand6 burkolati jelek jellemzai:

A terliletet hatarold savot vilagos zoldre (Pantone 376 C, RAL 6018 Yellow Green) 24 cm szélességben,
a kezd6 és végpontja kdzott folytonosan kell felfesteni. Az (izemeltetés megkonnyitése érdekében
tartds burkolati jel hasznalata javasolt, de elsé létesitésnél, dupla rétegi oldodszeres festés is
alkalmazhaté. A mMP kiemelt szegéllyel hatarolt oldalai mentén a festés elhagyhatd, ha ez nem
rontja a mMP teriletének egyértelmlségét.

- A mMP tipusatdl figgden teherkerékpar és roller piktogram felfestésére is sziikség van a
forgalomtechnikai tervnek megfeleléen. Az Uzemeltetés megkdnnyitése érdekében tartds
burkolati jel hasznalata javasolt, de elsé létesitésnél, dupla rétegl oldoszeres festés is
alkalmazhaté. Részletes méretezést ldsd. 2. melléklet — piktogramok.
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- A piktogramok atméréje 80 cm, amelyet szerkesztheté formaban a BKK szolgaltat. Szinhasznalata
vildagos zold: Pantone 376 C, RAL 6018 Yellow Green

A9

Kiemelt ovezetek esetében — a BKK el6zetes hozzajarulasa esetén a hatarold burkolati jelek
kivitelezhetok fehér 12 cm (standard) szélességu, folytonos modon vagy szaggatottan. Abban az
esetben, ha a hatarold burkolati jelek fehérek a jarmipiktogramok is fehér szinnel kivitelezendék. A
burkolati jelek felfestése kilon engedéllyel kivalthaté megfelel6 kontrasztq, jol lathatd burkolattal is.
JarmUpiktogramok esetében ez csak abban az esetben tamogathatd, ha a végeredmény nem rontja
a burkolati jelek érthetéségét. A mMP kiemelt szegéllyel hatarolt oldalai mentén a korbefestés
elhagyhato, ha ez nem rontja a mMP teriiletének egyértelmiségét.

Az mMP-k arculati elemeit a telepulésképre vonatkozd kdvetelményekre, igy kilondsen a
vilagorokseégi tertletek arculatara vonatkozé kovetelményekre is figyelemmel kell meghatarozni, a
Févarosi mikromobilitasi egylttmikodeési megallapodas mddositasanak 5/3b). pontja szerint.
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6.6 Egyéb arculati elemek

Az Utburkolaton kijeldlt mikroMobilitasi Pontok, a
helyszinrajznak megfeleléen, a KRESZ 159. sz. piros-fehér
szinG nyil alakua terelétablaval egészitend6 ki, amelyet
1,40 m hosszu és 2" atmérdji cs6korlat tart.

Mikromobilitasi Pontok Tervezési Utmutatoéja 21/ 29



BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
- KOZPONT
Mellékletek
1. Melléklet - Mintatervek

Mobilitasfejlesztés
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Mobilitasfejlesztés
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L méret
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2. Melléklet - Piktogramok
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Mobilitasfejlesztés

3. Melléklet - Javasolt kerékpartamaszok
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