BUDAPESTI MOBILITASI RIPORT

2024. EVI SUMP-MONITORING-KISRIPORT

Az évente késziil6 SUMP-riportok az indikatorok szlkitett csoportjat tartalmazzak. Terveink szerint a BMT felllvizsgalatdhoz kapcsoléddan 5 évente késziil SUMP-nagyriport, ebben jelenik majd meg az 6sszes
indikatort és az intézményi elemzést tartalmazd helyzetelemzés. A riporthoz felhasznalt adatok a 2024-es évre vonatkoznak, mig a publikalas éve 2026.
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MIERT KESZUL?

* A SUMP-ok a transzeuropai kdzlekedési haldzat (TEN-T) 431 varosi
csomopontjara vonatkozoan 2027-re jogszabalyi kovetelménynek mindsulnek.

* A SUMP-koncepciot a 2023. marcius 8-an hatalyba lépett EU Bizottsag
2023/550 sz., a fenntarthatd varosi mobilitasi tervezésre vonatkozé nemzeti
tdmogatasi programokrél szol6 ajanlasa ismerteti.

» Fovarosi Kozgyiilés dontése: ,859/2023. (X. 25.) F6v. Kgy. Hatdrozat:
A Févarosi Kbzgytilés felkéri
a fépolgarmestert, hogy a BKK Zrt. vezérigazgatdja utjan gondoskodjon
a Budapesti Mobilitasi Terv idészakos fellilvizsgalatardl, illetve a fenntarthaté
vdrosi mobilitdsi tervvel ésszefliggd, éves rendszerességli monitoring-
és értékelési feladatok elvégzésérdl az elbterjesztés 5. melléklete szerinti
tartalommal. Hataridé: folyamatos”

* A SUMP-utmutaté és az IKOP-utmutaté szerint a SUMP-modszertan
alapeleme a stratégiai terv monitoringja.

BUDAPEST 2024. EVRE VONATKOZO SUMP-RIPORTJA

A kozgydlési hatarozat értelmében masodik alkalommal 2025-ben is elkészitette

a BKK a megel6z6, 2024-es évre vonatkozé SUMP-riportot, amelyben az altalanos
adatok mellett a Budapesti Mobilitasi Terv Monitoringrendszere szerinti 22 alap-
indikatort és 7 kiegészito indikatort mutatunk be. Az el6z6 évi riporthoz képest
9 indikatorral boviilt (8 alap és 1 kiegészitd) a bemutatott indikatorok kore.
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Néhany 2024-re vonatkozo indikator szamitasat mar korabban is bemutattuk

a 2023-ra vonatkozé riportban (mert nem allt rendelkezésre korabbi adat vagy
nagyon jelentés valtozas tortént 2024-ben), ezeket a teljeskorliség érdekében
valtozatlan tartalommal kozoljuk.

Az indikatorok szamitasanal arra toreksziink, hogy Budapest kdzlekedésének
minden agazatahoz tartozéan bemutassuk a stratégiai célok szempontjabadl
fontos eldrehaladast vagy éppen problémafelvetést. A szamitasokhoz évrél évre
egyre tobb adat elérhetd, azonban a budapesti k6z6sségi kozlekedés allami
Uzemeltetésl vasutra vonatkozo adatai 2024-re is csak a MAV-HEV szolgaltato
esetében voltak elérheték. Folyamatosan dolgozunk azon, hogy minél tobb
kozlekedési agazat adatait figyelembe vegylk, ezzel a kdvetkezo években egyre
atfogobb képet adjunk a budapesti kozlekedés minden teriletérol. A 2024-es
riportban boviilt a bemutatott kiindulé adatok kore is, amelyek kozott
meghataroztuk a budapesti versenyképes kozdsségi kozlekedési szolgaltatas
definicidjat és jelenlegi térbeli elérhetdségét.

A SUMP-riportban szerepl6 sokrét(i adatok és informacidk 6sszegyUjtése

és feldolgozasa aprélékos munkaval és a legnagyobb j6 szandékkal tortént.

A riport készitdi megkoszonik mindazoknak a hozzajarulasat, akik segitettek

az adatforrasok felkutatasaban és az adatok 6sszegyujtésében. A gondos
adatgyUjtés és adatfeldolgozas ellenére is eléfordulhat, hogy egyes adatok
vagy pontatlanul szerepelnek, vagy id6kdzben frissiltek, és mar elérhetéve
valtak. A jelenlegi riport is tartalmaz egyes indikatorok esetében médszertani
vagy adatforras-pontositasok miatt revidealt 2023-as értékeket.

Annak érdekében, hogy a kdvetkezé SUMP-riportok minél pontosabb adatokat
és jobb mindségu indikatorokat tartalmazzanak, kérjiuk, hogy az esetleg észlelt
hibakat vagy hidnyossagokat és konstruktiv visszajelzéseket a bmt@bkk.hu
e-mail-cimen jelezzék.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023H0550
mailto:bmt@bkk.hu
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MENNYIBE KERUL A FOVAROS KOZOSSEGI KOZLEKEDESE?

2024-ben a budapesti kozdsségi kozlekedés 242 Mrd Ft bevételbdl mikodott,
ennek 61%-at a Févarosi Onkormanyzat, 4%-4t az allam finanszirozta,

a fennmaradd 35%-ot a menetdijbevételek, az ahhoz kapcsolédé szocialpolitikai
menetdij-tamogatas, tovabba a potdijbevétel fedezte. 2025-ben tervezetten

~ 270 Mrd-os koltségvetéssel mikodik a kdzosségi kozlekedés, amelynek

a Févarosi Onkormanyzat 66%-4t finanszirozza, ami 95 Mrd Ft-tal tébb,

mint 2019-ben, azaz a kozlekedésszervezési tevékenység egyre novekvo
koltségeit az elmult évekéhez hasonldan egy az egyben a Févaros finanszirozza,
mikdzben az allami finanszirozas aranya kevesebb mint 3%, s6t 2019 és

2024 kozott abszolut értékben is csokkent 12 Mrd Ft-rél 7,56 Mrd Ft-ra.

A 2024. marciusi tarifaszovetségi megallapodas hatasara

a menetdijbeveételekben (el6zetes modellezéseinknek megfeleléen) jelentds
strukturalis atalakulas tortént. 2025-ben mar teljes évben megjelenik ez a hatas,
de gyakorlatilag a 2024-es szinten maradt, ezzel ~ 31%-kal jarul hozza

a budapesti k6zosségi kozlekedés finanszirozasahoz.
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ELHETO VAROS

Bar a 2015 ota tarté népességcsokkenési tendencia megtorpant, a 2024-es
adatot az el6z6 évivel 6sszevetve elmondhaté, hogy a fovaros népessége
gyakorlatilag stagnal. Ezzel parhuzamosan Budapest vonzaskdrzetében
emelkedik a lakossag szama; Pest varmegye lakossaga 1.333.257-r6l 1.336.134 fére
2877 fovel emelkedett egy év alatt.

A gépjarmiivek szama és a motorizacié enyhe novekedést mutat (423-rél 429
szgj/1000 lakos), ugyanakkor elindult a jarmUflotta-allomany strukturalis valtozasa.
A tisztan elektromos meghajtasu gépjarmivek aranya Budapesten 1,07%-rdl
1,71%-ra, az agglomeracioban 0,99%-rol 1,60%-ra ndvekedett 2024 folyaman.
Budapest kdzuthalézata Magyarorszag legforgalmasabb kézutrendszere;

a 24 onkormanyzat tulajdonaban és kezelésében lévo utak hossza mintegy
5200 km, amely magaban foglalja a keriileti uthalozatokat 4018 km
kiterjedésben, valamint a févarosi utakat 1182 km hosszban.

A kozosségi kozlekedés halozathossza 6sszesen 1492 km.

Budapest célja, hogy a varos lakossaga szamara minél nagyobb aranyban —

de legalabb a kozosségi kdzlekedés gerinchalézata mentén — a személygépjarm-
vel val6 utazasok csokkentése érdekében versenyképes szolgaltatast biztositson.
A 2024-ben el6szor prezentalt ,versenyképes kdzosségi kozlekedés index” alapjan
2024-ben 738.706 fonek, a budapesti lakossag 44%-a szamara nyujtottunk

a személygépjarmii-kozlekedéssel halozati szempontbol versenyképes
szolgaltatast, a kozdsségi kozlekedés gerinchalozatanak viszont csak mintegy
58,6%-an érhetd el versenyképes kdzosségi kozlekedési szolgaltatas a nem
megfeleld eljutasi vagy kovetési idok miatt.
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KOZLEKEDESI MUTATOK

Modszertani pontositasok utan a 2024-es riportban négyféle modal splitet
mutatunk be, amelyeket a 2024-es EFM-haztartasfelvétel adatai alapjan

a kozlekedési mddok szezonalitasaval korrigaltunk. 2024-es eredmények alapjan
2021-hez képest utazasszamalapon novekedett az aktiv k6zlekedési médok
aranya a Budapestet érintd utazasok tekintetében egy atlagos hétkdznap,10%-
ponttal csokkent viszont a kdzdsségi kdzlekedés aranya az utazasi teljesitmény
alapjan, féként az egyéni gépjarmuvel megtett utazasok atlagos hosszanak
novekedése miatt. A 2030-as modal split céljanak az eléréséhez az aktiv modok
fejlesztése mellett arra kell a legnagyobb figyelmet forditani, hogy

a személygépjarmurol a kozosségi kozlekedésre vonzzuk at a Budapesten

és az agglomeracioban él6 embereket. Ha az ingazok budapesti utazasait is
figyelembe vesszik, az eldvarosi kdzlekedésben rosszabb a kdzdsségi kozlekedés
utaskilométer-alapu részaranya: 2024-ben 32%, mig a Budapestrél indulo és itt is
végzodo utazasok tekintetében 35%.

A 2019-es bazisévihez képest 2024 végéig ~5%-ponttal (46 km) ~27%-ra
javult a megfelelé6 komfortszintii kerékparos-infrastruktara aranya, ami

a 2023-as indikatorértékhez képest lassulo, minddssze 1,7%-o0s (4 km) novekedést
jelent. Hogy elérjik a 2030-ra a kitlzott célt, ahhoz éves atlagban

~45 kilométer hosszban kellene bdviteni az 1-es és a 2-es komfortszintl
halozatot.
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BIZTONSAG

Az el6z6 évtizedéhez mérten atlagosan 12,2%-kal kevesebb a személyi sériiléses
kodzuti kozlekedési események szama. Mig 2023-ban az esetszamok és a sériltek
szamanak csokkenését a konny( sériléssel jaré események szamanak csdkkenése
tette ki, és 2022-t6l 2023-ig a sulyos sériléssel jard esetek szama 4,6%-kal
emelkedett, addig 2024-ben kedvez6en megfordult az arany: a stlyos
sériiléssel jaré események részaranya mar 20,3%-kal csokkent a 2019-es
baziséhoz képest, mig a konnyii sériiléssel jaroké stagnalt. 2024-ben a
sulyosan sériilt személyek szama 2023-hoz képest 18,8%-kal - 911 férol 740
fore — csokkent, igy 2024-ben a sulyosan sériilt személyek szama
megkozelitette az eddigi legalacsonyabb, a covid miatt alacsony forgalmu
2021-es szintet (677 f6). Az elhunyt személyek szama ismét csokkend tendenciat
mutat: 2024-ben a 2019-es bazisévihez viszonyitva 47 forél 34 fore, 28%-kal
csokkent a halalos aldozatok szama, ami jelent6s javulas. Az elhunyt és sérlt
személyek szama az elmult években eseményenként atlagosan 1,2 f6 volt,

ez valtozatlannak tekinthetd. A 2024-es riportunkban bevezetjik az ,,aktiv
moédok kockazati szintje” mutatét, amely a Budapesten aktiv médon

(gyalog és kerékparral) kozlekedbk személyi sériiléses kdzuti kozlekedési
események kovetkeztében elhunyt emberek szamat mutatja, az aktiv médot
hasznaldk utazasszamahoz viszonyitva. 2021 és 2024 kozott az aktiv modokat
hasznalok részaranya a budapesti kozlekedési mixben 22%-rél 24%-ra
novekedett, ennek ellenére koriikben jelentésen, 19 f6rol 13 fore csokkent
a halalos aldozatok szama. Kozlekedésbiztonsag tekintetében célunk, hogy

a VisionZero elvének megfelel6en a halalos aldozatok szama, és ezzel az aktiv
modok kockazati szintje 2030-ig 50%-kal, 2050-re pedig nullara csokkenjen.
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KOZLEKEDESI EREDETU KORNYEZETI HATASOK

A klimaindikatorokhoz a 2023-as riportban felhasznalt adatokat, valamint A Budapesten mért PM2,5 aeroszol (kis méret( szall6 por) 2022. évi atlagos
az ezekbol szarmaztatott bazis- és célértéket revidealtuk a szamitasi modszertan mértéke 12 ug/m3, ami a 20 ug/m3 EU-s hatarérték alatt, de az 5 ug/m3 WHO-
pontositasa miatt: a személygépjarmd forgalmi teljesitményébdl a Budapest ajanlas felett helyezkedik el. Ez az érték féleg a forgalom volumenének

kdzigazgatasi hatarain kivili utazasi szakaszokat kiszdrtik, illetve a gépjarmivek
Uzemanyag-fogyasztasi adatait fellilvizsgaltuk és aktualizaltuk.

A revidealt indikatorértékekkel pontosabb lett, és egyben kedvezébben alakul d nov”ele'sev?l JaV|tha'to. ) L
a forgalmi teljesitménybél szarmaztatott mutatdk kore. Az el6rejelzések szerint 2030-ra az EU-ban a teljes gépjarmiflotta 10-15%-a lesz

A kozlekedéseredetii CO,-kibocsatast a 2024-es 1,42 CO,-tonna/f6 értékrol tisztan elektromos meghajtasu; Budapesten 2024-ben csak a gépjarmiiflotta
elsédlegesen a BMT modal split céljainak elérésével, tovabba a fajlagos 1,7%-a ilyen.
kibocsatas csokkentésével és a forgalom volumenének cs6kkentésével tudjuk

jelentésebben, 53%-kal mérsékelni a 2030-ra kitiizott 0,67 CO,-tonna/f6

célértékre. Onmagaban a BMT modal split célok elérése 0,94 CO,-tonna/fé

értékig csokkenthetné a kozlekedéseredet CO,-kibocsatast Budapesten.

A fajlagos kibocsatascsdkkentéshez sziikséges technologiai valtozasok hatasara

a kozlekedés energiahatékonysaga kismértékben romlik azonban.

A klimasemlegesség eléréshez a BMT modal split céljainak az elérése mellett

a személy- és tehergépjarmiivek kihasznaltsaganak novelése, valamint

az Osszes utazasi teljesitmény csokkentése is sziikséges lehet.

csokkentésével és a kdzlekedés energiafelhasznalasi fajlagos hatékonysaganak
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A hozzaférési indikatorok kore jelentésen béviilt a 2024-es riportban: a fizikai,
audiovizualis és infokommunikacids hozzaférés mellett bemutatjuk a k6zdsségi
kdzlekedés térbeli és idobeli hozzaférhetdségének, valamint megfizethetéségének
mutatdjat is. A térbeli és idébeli hozzaférhetdségi komplex mutatd 87%-os
budapesti értéke, sszehasonlitva a SUMI-projektben részt vevd varosokban 2018
soran mért értékekkel, nagyon jonak mondhatd: meghaladja a 85%-ra tehetd
median értéket. Ez azt jelenti, hogy nemzetkozi mércével mérve a budapesti
kozosségi kozlekedés mind a térbeli lefedettséget tekintve, mind a jaratstriség
alapjan kalkulalt idébeli hozzaférésre vonatkozoan is magas szinvonald, a lakossag
szamara konnyen hozzaférhet6 szolgaltatast jelent.

A kozossegi kozlekedés megfizethetdségi vizsgalatanak (a kozdsségi kdzlekedési
bérlet aranak és a budapesti legalacsonyabb jovedelmi kvartilisbe tartozé
haztartasok jovedelmének a szazalékos aranya) eredménye, hogy a mutato

értéke a 2019-es bazisévitol szamolva 12,0%-rol 2024-re jelentosen -
7,2%-ra — csokkent, azaz a févarosi kozosségi kozlekedés a lakossag
legszegényebb 20%-a szamara is egyre megfizethet6bb. Ennek a magyarazata
a bérletar stagnalasa, majd 2024-ben a csdkkenése, valamint a folyamatosan
névekvo atlagkeresetek. Az Osszes kozdsségi kozlekedési agazatot egybevéve

a 76%-os fizikai és audiovizualis hozzaférhet6ségi szint is jonak mondhatoé
az eurdpai varosokéval dsszevetve. Agazatonként azonban nagyok az eltérések:
hol a jarmUvek, hol a megalldk, illetve az allomasok hozzaférhetéségén lehetne
javitani.
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UGYFEL-ELEGEDETTSEG

A 2024-es lgyfél-elégedettségi felmérésen alapuld index alapjan elmondhato,
hogy a kdzosségi kozlekedési eszkdzzel utazok minden szempontbdl elégedettek
a BKK szolgaltatasaival. A 2022-es bazisévihez mérten 10-es skalan

az elégedettség a komforttal 6,7 pontrol 7,3 pontra 8,2%-kal, mig

az elégedettség az arszinvonallal 6,2 pontrol 7,4 pontra 16,2%-kal
emelkedett. EI6bbi oka a folyamatos jarmUbeszerzések, mig utdbbi érték
hatterében az agglomeracios egylttmukddési megallapodas marciusi alairasa
allhat, amelynek koszonhetden a bérletek ara jelentdsen csokkent — féleg

az agglomeracioban élék szamara.

Az altalanos elégedettség 2023 6ta 0,4 pontos javulast mutat, igy az 6sszesitett
tigyfél-elégedettségi index értéke 7,5. A biztonsaggal valo elégedettség
értéke a 2022-es bazisévihez mérten 0,4 ponttal névekedett, az ligyfél-
tajékoztatasi index a 2023-as értékkel megegyez 7,6 pontot ért el 2024-ben,
ami azt mutatja, hogy a TOP2 modszertan alapjan, az ‘inkabb elégedett’ vagy
a 'teljesen elégedett’ ligyfelek aranya minden vizsgalt ligyfél-tajékoztatasi
kategoriaban magas: 89% feletti.
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A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@) | MIERT KESZUL SUMP-MONITORINGRIPORT?

A SUMP-RIPORTBAN A BUDAPESTI I\{IOBILI,TI:\SI TERVVEL ELFOGADOTT A kozérthetdséeg és a befogadhatosag érdekében kiemelt szempont az atfogo
CELOKAT NYOMON KOVETO, ATFOGO HATASINDIKATOROKAT MUTATJUK BE  stratégiai informaciokra 6sszpontositani. Cél: az objektiv és atlathato —
els6sorban kvantitativ (min6ségi) — tajékoztatas, az eredmények kontextusba

A fenntarthato varosi mobilitastervezés egyik kulcseleme az eldéntott célok helyezése, az okok és a hattérfolyamatok azonositasa, valamint akar
folyamatos nyomon kovetése és az elérésiik érdekében tett eréfeszitések a pozitiv, akar a negativabb tSltetl (pl. korrekcios igényeket azonosito)
értékelése. A riportkészités soran dsszevetjik a ténylegesen elért eredményeket kovetkeztetések levonasa és altalanos érvényl javaslatok megfogalmazasa

a kitzott célok célértékeivel és az elérehaladas-értékelések részeként ramutatunk  a kitlzott mobilitasi célok elérése eérdekében.
azokra az intézkedésekre, amelyek kedvezéen befolyasolhatjak a jovébeni
elérehaladast. Az évente készilé Budapesti Mobilitdsi Riportban a SUMP-
indikatorok mellett a_Varosjelentés kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi mutatoit
is figyelembe vessziik a budapesti folyamatok pontos bemutatasa érdekében.

A 2023-as év adatai alapjan publikalt elsé Budapesti Mobilitasi Riport elkészitését
kdvetéen a monitorozott indikatorok szamat évente bdvitjik, a korabban még
nem szamolt indikatorok esetén meghatarozzuk a bazisértékeket annak
érdekében, hogy a Budapesti Mobilitasi Terv kovetkezo fellilvizsgalatanak

a helyzetértékeléséhez részletes és teljes korl legyen a stratégiai mutatok kore.

A mobilitasi riport készitésének fontos feladata, hogy ravilagitson a beavatkozasi
pontokra, amennyiben egy-egy intézkedés nem hozza a vart hatast. A riport tehat
segiti a dontéshozdkat, hogy idoben mddositsanak, Uj eszkdzdket vezessenek be
a BMT operativ céljainak elérése érdekében.

A Budapesti Mobilitasi Riportban rendszerezetten, évrél évre a trendek
bemutatasaval talalhatok meg egy helyen a mobilitasstratégiai adatok (kornyezeti,
kozlekedésbiztonsagi, forgalmi adatok), amelyek lehetdvé teszik, hogy
megalapozottabb dontések szlilessenek.
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https://budapest.hu/api/file/doc/Varosjelentes_2022_2023.pdf
https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/monitoring-es-ertekelesi-rendszer/

A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ A SUMP-RIPORT KERETRENDSZERE

A 2024-es riportban bemutatott indikatorok (22 + 7 db)

A Budapesti Mobilitasi Riport kereteit a Févarosi Kézgyulés altal
2023. oktober 25-én elfogadott BMT Monitoring- és értékelési
rendszere adja.

A BMT céljait figyel6 indikatorok szerteagaznak, kiilonbozd
stratégiai terlileteket fednek le, ezért a meghatarozasukhoz
sziikséges adatok gyiijtése is tobb intézményt érint.

Az adatforrasok kozott szerepelnek a BKK szakteriletei és a kiilsé
adatszolgaltaték (Budapest Févarosi Onkormanyzat intézményei,
igy a Budapest Kozut, a BKV, de a MAV-HEV és a Kézponti
Statisztikai Hivatal stb.) is. Bizonyos esetekben sziikséges egy-egy
specialis adat beszerzése mas allami hivataloktdl; a jovedelmi
adatok forrasa példaul a NAV. Az adatgazdakat az indikatorok
definicidja és szamitasi modszerei mellett azok adatlapjan kilon
feltlntetjuk.

A BKK elkotelezett az adatalapu dontésekkel tamogatott
fejlesztések mellett, ezért a megalapozott értékelésekhez,

a kozlekedési agazatokhoz kdtédve sok adatot mér vagy gyujt
(példaul kozlekedésbiztonsagi adatok, tgyfél-elégedettségi adatok
vagy az Egységes Forgalmi Modell (EFM) alapjan kalkulalt adatok).
Az adatgyUjtés fontos terlilete tovabba a kdzosségi kdzlekedesi
szolgaltatashoz kothetd adatkorok, pl. a jarmuivek
futasteljesitményerdl és mlszaki paramétereirdl.
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KIEGESZITO

INDIKATOROK

A1.1 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utazasszamalapon

A1.2 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten beliilrl indulé és azon beliil is végz6d6 utazasok megoszlasa
utazasszamalapon

A1.3 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utaskilométer-alapon

A1.4 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten beliilrl indulé és azon beliil is végz6d6 utazasok megoszlasa
utaskilométer-alapon

A2.1 Kozlekedési eredetii liveghazhatasiigaz-kibocsatas (UHG)
A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas
A2.3 Kozlekedési eredetii leveg6szennyezettség (PM2,5)

A3.1 Kozuti kozlekedésbiztonsagi index - sulyos sériiltek
A3.2 Kozuiti kozlekedésbiztonsagi index — halalos aldozatok
A3.3 Aktiv modok kockazati szintje

A4.1 Id6beli és térbeli hozzaférés a k6zosségi kozlekedéshez

A4.2 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetésége a legszegényebbek szamara
AA4.3 Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kozosségi kozlekedésben

A4.4 Infokommunikaciés akadalymentesség a kozosségi kozlekedésben

A5.1 Kozuititorlodas-mutato
A5.2 A kozosségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak az aranya
A5.3 A Bubi és a megosztott mikromobilitasi eszk6zok rendelkezésre allasa

A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutato

A7.1 Mobilitasi integracié mértéke

A7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchalozat térbeli elérhetdsége

A7.3 Osszefiiggo kerékparos-fohalézati elemek térbeli elérhetésége

A7.4 Az elovarosbol vagy az elévarosba kozosségi kozlekedéssel utazok aranya

K1.1.5 Teljesen akadalymentes megallok aranya

K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszintii kerékparos-féhal6zat aranya

K2.1.1 Budapesten regisztralt tisztan elektromos személy- és tehergépjarmiivek aranya

K2.2.1 Korszerii kivitelezésii, akadalymentes jarmiivekkel nyujtott k6zosségi kozlekedési szolgaltatasok aranya
K3.1.1 Utasbiztonsag-érzeti mutato

K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal valo elégedettség mértéke

K3.3.1 Tarifaintegracié mértéke


https://bkk.hu/downloads/22440/
https://bkk.hu/downloads/22440/

A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ MIT TALALUNK AZ INDIKATOROK ADATLAPJAIN?

Az indikatorok adatlapjai a BMT-monitoringrendszerben meghatarozott

modszertannal szamolt indikatorértékeket és azok elemzését, valamint . e . . o

az indikatorok definiciéit és mérésiik médszertanat mutatjak be. @ Alapindikatorok Kiegészit6 indikatorok
Minden indikatorhoz megadjuk annak a Budapesti Mobilitasi Terv

Monitoringrendszerében meghatarozott definicié szerint 2024-re szamolt 1 v—————————— o) WP 2.10pesTen ReciSTTRALT, AN ELECTROWGS SZEMELY 5 TERERGEPARMOVEX ARANYA
értékét, a korabbi évekbdl ismert bazisértekét és célértekét.

2024-e5 eredmények 2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés
) ) T, 5 dsza ‘ . ol
Amennyiben a riporthoz a 2024-es G e IR (e e Tt i e
adatok nem voltak elérhetok f— e i | v | e
egy-egy indikator szamitasahoz, A témakdr kodja . . .
ott a legfrissebb elérheté mért i
értékekkel szamoltunk. Az indikétor infografikaja Saa e 5 R E :
4 . 7 7 7 7 7 s i » m
A bazisértékek és tenyértékek
szamitasanak évét minden esetben Ertékelés, elemzés - S
0 . 0o [l 00 w o, s A4.1 IDOBELI ES TERBELI HOZZAFERES A KOZOSSEGI KOZLEKEDESHEZ - K2.1.1 | BUDAPESTEN REGISZTRALT, TISZTAN ELEKTROMOS SZEMELY- ES TEHERGEPJARMUVEK ARANYA
feltiintetjiik. A kiilénb6z6 tipusu ‘ w2
indikatorokat eltéré alapszinekkel Mértékegység, Bazisérték, - 6 o T e
kiléonboztetjuk meg. Tényérték, Célérték
Az indikator definicidja ey g
A szamitas modszertana e
- 0] Ll
Kiegészitd informaciok Az alapindikatorok kédszamozaésa: A kiegészité indikatorok kddszamozasa:
A[Témakor sorszamal.indikator sorszama. K[BMT operativ cél szamal.indikator sorszama.
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A 2023. évi hozzavetoleg 15 ezer fos
novekedéshez viszonyitva az ezerfos

@) | BUDAPEST LAKONEPESSEG-VALTOZASA 2024 cs6kkenés nem jelentds, a fovaros

népessége gyakorlatilag stagnal.

Budapest kozigazgatasi terilete: 525,14 km?

Budapest lakéinak szama az 1970-es népszamlalas idején még
z z 2 001 083 6 volt, ami az elmult 6tven évben csaknem 330 ezerrel
BUdapeSt lakossagszama csokkent: a 2022-es cenzus idején 1 671 004 6 volt a févaros
1800000 népessége. N "
A népességvaltozas a kerliletekben nem egyenletesen tortént,
a kikoltozés itt is megfigyelhetd; a belvarosi kerlletek népessége
nagyobb mértékben csokkent, a kilsé keriileteké noévekedett.

1760000 . R p
N-... Ezzel egyltt a legmagasabb a népsiriség (10-26 ezer f6/km?)
1 - a kiskoraton kivil elhelyezkedd pesti belvarosi terileteken, a VI,
ey . B <« = .. 4 ’
ol SIS e o~ o . a VIl és a VIII. keriletben.
1720000 B o s N E B H B 0 ol el
o B B M E P @ ol ol 3RS 2024-ben Budapest lakossaga (KSH 22.1.2.1. A lakénépesség nem,
a B B ol i NN N E ~ ol o — R varmegye és régid szerint, 2025. januar 1-i adat)
- m ] K2 ~ - W K L
-l mn o (o] N~ o
1680000 S MEEENEEREDENER ~ETRRES Nl o
w HINE MR E N e “"ITR-Ar afl S
] K- Ko ol NN — of O < N
o e B EHHE
- -
© G - - ”
= f6 volt
=
1600000
o = N o < LN O N~ <o} (o2} o — gVl o < N O N~ [ce] (o)) o — N o™ <
o o o o o o o o o o — — — — — — — — — — [N} [oN] [aN] (a\} (a\}
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o P
N [V} [V} [V} [o\} [q\} [q\} [V} [V} [V} [V} [q\} [q\} N [V} [V} [V} [q\} [q\} N [V} [V} [V} [o\} [q\}

A 2024-es adatot az el6z6 évivel 6sszevetve elmondhato, hogy

az el6z6, 2023. évi ~15 000 f6s novekedéshez képest az 1013 fés
csokkenés nem jelentds, a févaros népessége gyakorlatilag stagnal.
A févaros népessége a 2011. és 2022. évi népszamlalas adatai alapjan
2021 2022 2023 2024 mintegy 44 ezer fével csokkent (-2,5%) 11 év alatt, ez a trend 2023-t6l

megallt. A 2023-as ndvekedésben szerepet jatszott, hogy a népességi

A diagramon taldlhaté értékek a KSH altal 2025. januar 1-jén frissitett adatokat tartalmazzak, a trendvonal a népesség mozgdatlagat mutatja.

e eszetes gy = SHRr R SEMIE adat Osszetevdi (népmozgalmi mutatok: természetes fogyas, belfoldi
belfoldi vandorlas egyenlege -12 026 -5 046 4223 3 146 vandorlas egyenlege és a nemzetkozi vandorlas egyenlege) pozitivan
nemzetkozi vandorlas egyenlege 3228 11 444 17 674 3890 alakultak. 2024-ben a természetes fogyas megnovekedett, amit

a belféldi elvandorlasok pozitiv egyenlege nem tudott kompenzalni.
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https://www.ksh.hu/stadat_files/nep/hu/nep0034.html
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KIINDULO ADATOK

@ PEST VARMEGYE ES BUDAPEST FUNKCIONALIS

VAROSTERSEG NEPESSEGE

Pest varmegye az orszag egyik legnépesebb és legnagyobb megyéje,
amelynek 187 telepiilésén 2024-ben &sszesen 1336 134 {6 élt, ez 2877 6
(0,22%) novekedést jelent az el6z6 évihez képest. A varmegye és

Térség

Telepulések

az agglomeracié népességének folyamatosan névekvé trendje 2024- Szama
ben is folytatédott. Agglomerécios tv. 80
A Budapest févaros és a kornyezé telepiilések egylttmikodésérél szold Pest varmegye 187
torvény (Agglomeracios tv.), amely a Budapest kornyéki agglomeracios EEM 193
telepiilések fejlesztését és egylttmiikodését szabalyozza, 80 telepilést
érint Pest varmegyében (a jobb oldali abran sotétsziirke szinnel kiemelve).
Budapest és Pest varmegye lakdnépesség-valtozasanak 6sszegzése:
@ © 0 feo) o 2 o] N~ < o ™M
N o N S 5 3 ¢ % § s 2 5 &
= © — 8 & m ¥ m o R S
= i > o 6 o © © o o 5 o o
g [ce} o~ ol ™ ™ ™ ™m o (22} o~ ™ ™
V] 1 1 1 1
Budapest
, L >
Pest varmegye Ll o eeeommoo-oomee N
<
© <t - | B RN 8 ~ 2
o st © S eS| B| S8 S| R| &R w
— ~ ~ ~ - ©| ~| @ 0| 0| Im on
5 B o a3 8RR RIS R
— — - iy — — | |~ — | = — — — -
2000 2005 2010 201520162017 201820192020202120222023 2024

A diagramon taldlhato értékek 2025.01. 01-én frissitett KSH-adatok.
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A trendvonalak a népesség mozgdatlagat mutatjak.

A funkcionalis varostérségben a belso
teriiletek feldl a kiilso teriiletek felé torténo

lakossagkoncentracio-valtozas figyelhetoé meg.

Funkcionalis varostérség értelmezése a riportban:

A budapesti funkciondlis varostérséget a BKK gondozasaban 1évé
Egységes Forgalmi Modell (EFM) agglomeracios terlletével azonos
tertleten (halvanyszirkével szinezve) értelmezziik; ez 193 telepiilést
jelent Budapest vonzaskorzetében.

Budapest és a funkcionalis varostérség lakossaga osszesen:

3 249 346 fé
3 257 241 .

A funkcionalis varostérség lakossaga az elmult évtizedben érdemileg
nem valtozott, de a belsé terlletek feldl a kilsé terlletek felé torténd
lakossagkoncentracio-valtozas figyelheté meg mind Budapest
kdzigazgatasi hatarain belll, mind azon kiviil.
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KIINDULO ADATOK A dél- és kelet-pesti, a dél-budai kertvarosi
keriiletek, valamint a XIII. keriilet kivételével

@) | BUDAPEST KERULETEINEK A LAKONEPESSEG-VALTOZASA - leatBhh féuiros koriiletben cedkken o nénesss
2011-2024 KOZOTT - PESES

Budapesti kertiletek népességének valtozasa a kertilet lakossagszamanak aranyaban (%)
A népszamlalasi adatok alapjan a 23 févarosi kerliletbdl 6 keriilet népessége névekedett 2011 és 2024

5§ - 5 & 8 &8 . 5 5 x 85 5 & & . 5 . £ 2 85 . & & X b ,
=¥ ¥ - 238z =28 0 88 L5 = 2 Lo kdzott, mig tizenhét kerlletben kevesebben laknak, mint a 2010-es évek elején.
= . - = = = = 3 — = = . |z e s . . . 7 z .
> x> X > X ¥ x X x X 2 X & = = - X X x X X X X A legtobb beteleptilé Dél-Budara a XI., XXII. keriiletbe, valamint a pesti oldalon a Xlll. és a kertvarosi
XVI., XVIL., XVIII., XXIII. kertletbe koltozott.
2R R e B A kerliletek népességének az aranyait tekintve is hasonlé mintazatot latunk: a XXIII. kertlet a budapesti
o o o o ) . o e . s a 7 . P . s s
R oo B o keruletek kozott a legkisebb népességll, de a ndvekedés itt a legnagyobb, 5,9%-os aranyu.
- -
|_°| R R R A 2024-ben legnagyobb népességl XI. kertilet lakossaga 149 812 f6 volt, ami 2011 &ta mintegy
e X = y .. L
L % 5 %5 X9 ¢ o 6647 fot és 4,4%-0s novekedést jelent.
Q » I r s , . s . s s s . s . 7
2 2 g X B XA TR AN A A legnagyobb aranyu, 5,9%-os novekedés a legkisebb Iélekszamu XXIII. kerlletben, Soroksaron tortént.
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Budapesti kertletek lakossagszama 2024-ben (f6)
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A fovarosi személygépjarmiivek szama

@ BUDAPESTI SZEMELYGEPJARMU-ALLOMANY és a motorizacio enyhe novekedést mutat

a 2023. évi megtorpanas utan.

o A févarosi személygépjarmiivek szama (KSH) 2024-ben:
személyautok atlagéletkora (év) orszédgos adat, KSH a0
személygépjarmi (db), KSH

il N 117’ :i’p
(=] N~ o
~ O () ~
Ll M EH BB db
= = g N~ ~ = 9
® & folyamatosan névekszik.
© (=] (=] ~
<t o0 < <t m
(] (3V] (-} < ) m
3 2 & g S M B
(<)) mM . s es P P P P ,
0 n 1 = ' Bl B Személygépjarmii-allomany atlagéletkora (orszagos adat):
O R o) 24.2.1.21. A kozti gépjarmiivek szama és atlagos kora gépjarmiinemenként, junius és december végén
n
Z Il
11,7 11,4 109 105 103 | 103 11,9 125 13,0 134 137 139 141 142 144 147 150 154 158

e 16,0.

Mikozben a gépjarmlvek szama folyamatosan novekszik,
a jarmivek atlagos életkora is folyamatosan né,
emiatt nem javul érdemben az aldgazat karosanyag-kibocsatasa.

2020
2021
2022
2023

2006
2007
2010 |
2011
2012 |
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2002
2003

Budapest személygépjarmii-ellatottsaga 2024-ben:

4 9 szgj./1000 lakos

A diagramon talalhat6 értékeket a KSH 2024. 10. 25-én frissitett, revidealt adataival szamoltuk. A motorizacié enyhe névekedést mutat a 2023. évi
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¥ 2024

megtorpanas utan.
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Budapest agglomeracidjaban feleakkora az auté nélkiili

AZ EGY HAZTARTASBAN HASZNALT
@ | SZEMELYGEPJARMUVEK SZAMA

Az egy haztartasban Iévd autok szamanak aranya a 2019-es és 2024-es
EFM-haztartasfelvételi adatai alapjan Budapesten és a funkcionalis
varostérségben:

2019 2024 3
nincs auto

I lauto

2 autd

B 3 aut6
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Csak Budapest

haztartasok aranya, mint Budapesten beliil;

a varostérségre egységesen jellemzo, hogy novekszik
az egy és két autoval rendelkez6 haztartasok szama.

A Budapesten és varostérségében az emberek 64%-a él olyan haztartasban,
amelyben van auto. A funkcionalis varostérségben jelentésen, 17%-ponttal
tobb az autoval rendelkezd haztartasok szama, mint Budapesten.

A varostérségre jellemzd, hogy 2019 és 2024 kozott 70%-rol 76%-ra
novekedett az 1 és 2 autéval rendelkezé haztartasok szama. 2019 6ta

az auto nélkdli haztartasok szama Budapesten 2%-ponttal, mig a funkcionalis
varostérségben 6%-ponttal csdkkent.

Csak funkcionalis varostérség
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@) FONTOSABB GAZDASAGI MUTATOK
VAROSJELENTES - Az Otthon Budapesten Program monitoringriportja alapjan

A Févarosi Onkormanyzat évente késziilé Varosjelentése bemutatja és részletesen értékeli a budapesti lakossag aranyait, az agglomeraciéba koltozés és a GDP, a jovedelmek adatait.
Budapest kozlekedéspolitikaja nemcsak az élhet6 kornyezetre, hanem koézvetve a varos gazdasagi teljesitményére is hat, ezért a fejlesztések, a szabalyozasi beavatkozasok hatasait

ezeken a mutatokon keresztiil is figyeljiik.

ADATFORRAS
BUDAPEST GAZD;I-\SAGI TELJ ESiTN!ENYE AZ ORSZ,I:\GON . .
BELUL; AZ, EGY F,ORE JUTO, BRU,TT,O HAZAI TERMEK re%ilgélltga/c;)at 217'3 % el6zetes adatzn%:?;g;g% év végéig SIADAT
AZ ORSZAGOS ATLAG SZAZALEKABAN ’ '
A BUDAPESTI GDP, AZ ORSZAGBAN MEGTERMELT GDP %-A| (revideslt adatok miatt 38,0% retes adat o vigéia STADAT
modosult) ! )

EGY F6RE JUT() EVES NETTé ATLAGJGVEDELEM (FT/F6/EV) %e\ﬁdgeglt(zc%a? 3338670 elézetes adat, 2026.7120.92?-é5n1lesz véglegesitve STADAT
1000 LAKOSRA JUTO REGISZTRALT VALLALKOZASOK

A A STADAT
SZAMA MAGYARORSZAGON (DB) 191,54 191,97 189,77 =
1000 LAKOSRA JUTO REGISZTRALT VALLALKOZASOK

- STADAT
SZAMA BUDAPESTEN (DB) 252,01 248,86 245,84 B
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chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https:/budapest.hu/api/file/doc/Varosjelentes_2022_2023.pdf
https://www.ksh.hu/stadat_files/gdp/hu/gdp0078.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/gdp/hu/gdp0077.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/jov/hu/jov0045.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/gsz/hu/gsz0035.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/gsz/hu/gsz0035.html

KIINDULO ADATOK A budapesti kézutak kézel 23%-at kezeli
a Fovarosi Onkormanyzat;

@ BUDAPEST KOZUTHALOZATA 2024-ben a budapesti kézithal6zat mintegy
10%-a még kiépitetlen.

Budapest kdzuthalézata Magyarorszag legforgalmasabb kdzutrendszere.

A 24 dnkormanyzat tulajdonaban és kezelésében |évd utak hossza a Magyar Kozut
nyilvantartasa alapjan mintegy 5200 km, ami magaban foglalja a kerileti
uthalézatokat 4018 km kiterjedésben, valamint a févarosi utakat 1182 km
hosszban.

A 2024-es adatok alapjan kiilterileten talalhaté a budapesti utak 5%-a. A teljes
uthalézatot figyelembe véve elmondhaté, hogy 500 km-nyi Utszakasz, azaz a budapesti
koézuthalézat mintegy 10%-a még kiépitetlen.

A kdzutak halézati szerepét vizsgalva megallapithato, hogy a belteriileti utak 18%-a
fouti (els6- vagy masodrend( féut), mig 82%-a mellékuti (gydjtdut, lakout, kiszolgald
ut) besorolasu.

S A Févérosi Onkormanyzat kezelésében lévs utakat és kdzteriileteket a 432/2012
Korm. rendelet régziti. A Budapest K6zut Zrt. latja el a Févarosi Onkormanyzat
tulajdonaban lévé utak, hidak, mitargyak, a forgalomtechnikai létesitmények,
valamint a keruleti tulajdonu, de a k6z6sségi kdzlekedés altal igénybe vett utak
Uzemeltetési és fenntartasi feladatait.

Elsérendii féutak |Masodrendu foutak: Gyiijtéutak Laké-, kiszolgalé ut Kiilteriileti utak
[km] [km] [km] [km] [km]

Févaros Kertilet  Foévaros Kerllet  Févaros Kertilet ~ FOvaros Kerilet Fovaros Kerilet

183,39 26,69 429,54 266,36 461,71 890,36 97,52 2 584,26 9,77 250,59
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https://internet.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-kozuti-adatbank/onkormanyzati-utak-adatai/
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200432.kor
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a1200432.kor
https://www.budapestkozut.hu/kozut-figyelo/

Kozosségi kozlekedés
szamokban

Az abran talalhato értékek 2024. év végi adatok.

1 494 km

kdzosségi kdzlekedés

halézathossz 6sszesen Forgalmi
jarmuallomany

73 db 98 db 324 db

115db 115db 10 db

Megallok szama

®© 006

103 db 124 db 20 db

» 0 O ¢

643 db 328 db 3600 db 548 db
(Violan)

@ BUDAPESTGO

&

2 900 000

regisztralt felhasznalo

1400 000

aktiv felhasznalo

217 db

Bubi-allomas

300 db

Futar-kijelzo

k=)

942 db

Mobi-pont

()

108 308

Bubi-felhasznalé

2460db ~

Bubi bicikli =5 4
B

= 317 db
P TVM-automata

11 db

tgyfélkézpont
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(A) | VERSENYKEPES KOZOSSEGI KOZLEKEDES INDEXE

N

A versenyképes hal6zat mellett -
légvonalban 500 méteres lefedettségii
teriileten — 738 706 f6*, a budapesti népesség

44% ...

A versenyképes halézat melletti [égvonalban
500 méteres lefedettség

Lakoterllet

Meértékegység:

a versenyképes
szolgaltatast elérd
budapesti népesség, %

. Célérték 2030

‘ Bazisérték 2024
500m 44% 44% 74,8%

@ renyértek 2024

1000 m 62% 62% 91,2%

* Tombszintl népességi adatok a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan.

2024-ben a budapesti lakossag 44%-a
szamara nyujtunk versenyképes szolgaltatast

a versenyképes halézat** 500 méteres
kornyezetében.

Ertékelés, megjegyzés

Budapest célja, hogy a varos lakossadga szamara minél nagyobb
aranyban, de legalabb a koz6sségi kozlekedés gerinchaldzata** mentén
— a személygépjarmivel torténé utazasok csdkkentése érdekében —
versenyképes szolgaltatast biztositson.

2024-ben a budapesti lakossag 44%-a szamara nyujtunk
versenyképes szolgaltatast a versenyképes halozat** 500 méteres
kornyezetében, ami azt jelenti, hogy a gerinchalézat** mintegy
58,6%-an érhetd el a versenyképes kdzosségi kozlekedési szolgaltatas.

A célérték meghatarozasahoz a 2024-es gerinchaldzatot** vettik
alapul. Budapest célja, hogy 2030-ra a varos népességének
haromnegyede (azaz a gerinchaldzat** 500 méteres lefedettségi
tertletén belll él6 minden budapesti lakos) szamara elérhetévé
tegyiik a versenyképes kozosségi kozlekedési szolgaltatast:

+ a kiskorut és a Duna éaltal hatarolt belvarosi terilet elérési
ideje maximum 5 perccel legyen t6bb, mint az ugyanonnan
szamitott eljutasi id6 autoval;

* aversenyképes halézat megalléibol csucsiddn kival is
oranként legalabb 8-12 jarat induljon a belvarosi terilet

iranyaba;
+ ez a belvarosi terllet elérhetd legyen legfeljebb egy
atszallassal.
Halozattél légvonalban . C o rex o
mért tavolsag [m] Népesség* [f6] Index [%]
738 706 43,8%
1043 506 61.9%

** A 7.2 Kézosségi kozlekedési gerinchdlozat térbeli elérhetdsége indikator definicidja
alapjan értelmezett halozat.
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A versenyképes hal6zat melletti, Iégvonalban
1000 méteres lefedettségii teriileten
1043 506 f6*, a budapesti népesség

62% ...
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Versenyképes halézat melletti, légvonalban
500 méteres lefedettség

m Versenyképes halézat melletti, légvonalban

1000 méteres lefedettség
Gerinchélézat** melletti, Iégvonalban
500 méteres lefedettség

Lakoterulet

* Tdmbszintl népességi adatok a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan



VERSENYKEPES KOZOSSEGI KOZLEKEDES A GERINCHALOZATON A kozosségi kozlekedési gerinchalézat**

elemei:

2024-ben a gerinchalézat**
* a Budapest teriiletén taldlhatd 6sszes vasutallomas és vasuti

O megallohely
o e HEV- és metroallomasok
| | -an, + avillamosok kéziil az aldbbi vonalak

» Kiskoruat (47, 49)

« Nagykorut (4, 6 teljes vonal)

* Hungaria gyura (1 teljes vonal Kelenfoldig)

«  Kulsé gydra (3, 62 és 62A kozds megalloit kell csak nézni)

» Pesti rakpart (2 a teljes vonal)

+ Budai rakpart (19, 41)

* Havosvolgyi vonal (56, 61)

e Bartok Béla ut (belsé szakasza, a Méricz Zs. krt.-tol befelé:
19, 41, 47, 49, 56)

« Fehérvari ut (17, 41, 47, 56 a Budafok kocsiszinig)

» Alkotas utca, Villanyi ut (17, 61)

e Frankel Led Gt-Bécsi ut (17, 19, 41)

+ Lehel utca-Béke Ut (14 Rakospalota—Ujpest vasutallomasig)

- Ulisi at (50)

e Keleti-Soroksari Ut (23, 24)

* Népszinhaz utca a Magdolna utca és a Blaha L. tér kozott
(28, 37)

mintegy 738 706 ember* szamara érheto el
versenyképes k6zosségi kozlekedési szolgaltatas
légvonalban 500 m-es lefedettségii teriileten.

+ az Osszes olyan busz- és trolimegalld, ahol munkanapokon reggel
6 és este 20 ora kozott dranként atlagosan 10 vagy annal tobb

Versenyképes hal6zat melletti, légvonalban menet indul az elkilonilé végponti megalldkat kivéve
500m-es lefedettség

Gerinchalézat** melletti, légvonalban 500m-es
lefedettség

Lakoterilet

* A tombszint( népességi adatokat a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe. ** A 7.2 KbzOsségi kozlekedési gerinchdlézat térbeli elérhetdsége

indikator definicidja alapjan értelmezett halézat
BUDAPESTI,
m KOZLEKEDES
KOZPONT
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VERSENYKEPES KOZOSSEGI KOZLEKEDES INDEXE

DEFINICIO

A versenyképes kozosségi kozlekedési halézat kritériumai a kidolgozas alatt allé Kozosségi Kozlekedési Haldzatfejlesztési stratégia alapjan:
az adott budapesti kozdsségi kozlekedési megallokbol
* a ,belvarosi terlilet” elérési ideje maximum 5 perccel tobb, mint az ugyanonnan szamitott eljutasi id6 egyéni gépjarmavel;
* aversenyképes halézat megalléibdl csucsiddn kivil is dranként legalabb 8-12 jarat indul a ,belvarosi terllet” irdnyaba;
* a ,belvarosi teriilet” legfeljebb 1 atszallassal elérheté.
Az indikator meghatarozasa szempontjabdl ,belvarosi terilet”-en értjik a kiskorut és a Duna altal hatarolt teriletet.
Az indikator azt mutatja meg, hogy az igy definialt haldzat versenyképes megalldinak 500 méteres korzetében a budapesti 6sszlakossag hany %-a él.

SZAMITAS MODSZERTANA

A versenyképes k6zosségi kozlekedés

» A budapesti kozosségi kozlekedési megalldkat megvizsgaljuk a versenyképes halozat definicidja alapjan, és kivalasztjuk azokat, ahol mindharom szempont egyiittesen teljesul.
+ A versenyképes megallok koré QGIS-program segitségével légvonalban 500 méteres, illetve 1000 méteres kordket rajzolunk.
+ A fentiek alapjan meghatarozott terlleteken a népszamlalas* terileti adatai alapjan meghatarozzuk a versenyképes szolgaltatashoz hozzaféré népesség szamat: Lv [f6].

A versenyképes kozosségi kozlekedési haldzat mutatd szamitasa: —  [%]

Cap = Budapest lakossagszama [fd]
2024-es tényérték = bazisérték = 44%

A mutatd célértékének a meghatarozasa 2030-ra:
Budapest célja, hogy a kozdsségi kozlekedés gerinchalézatanak** a 100%-an legyen elérheté a versenyképes kozlekedés, azaz 2030-ra a népesség 74,8%-anak legyen
versenyképes hozzaférése a kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasokhoz.
* A riportban a tombszint( népességi adatokat a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe.

** A 7.2 Kbzdsségi kozlekedési gerinchdlozat térbeli elérhetdsége indikator definicidja alapjan értelmezett
halozat.
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AZ ALAPII}IDIKATOROK A BMT §TRATI'EGIAI CI'ELJAINAK, MEGVALOSULASAT MERIK. A TEN-T RENDELETTEL OSSZHANGBAN
AZ INDIKATOROKAT TEMAKOROKRE OSZTOTTUK. AZ EVES RIPORT A KIEMELT INDIKATOROKAT TARTALMAZZA (22/25).
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A1.1 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utazasszamalapon

( a)

A1.2 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten beliilrél indulé és azon beliil is végz6dé utazasok megoszlasa utazasszamalapon

A1.3 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utaskilométer-alapon

A1.4 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten beliilrél indulé és azon beliil is végz6dé utazasok megoszlasa

utaskilométer-alapon

A2.1 Kozlekedési eredetii liveghazhatasugaz-kibocsatas (UHG)
A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas
A2.3 Kozlekedési eredetii leveg6szennyezettség (PM2,5)

A3.1 Kozati kozlekedésbiztonsagi index — sulyos sériiltek
A3.2 Kozuati kozlekedésbiztonsagi index — halalos dldozatok
A3.3 Aktiv médok kockazati szintje

A4.1 Id6beli és térbeli hozzaférés a kozosségi kozlekedéshez

A4.2 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetésége a legszegényebbek szamara
A4.3 A fizikai és audiovizualis akadalymentesség a k6z6sségi kozlekedésben

A4.4 Infokommunikaciés akadalymentesség a k6zosségi kozlekedésben

A5.1 Kozuatitorlodas-mutato
A5.2 A kozosségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak az aranya
A5.3 A Bubi és a megosztott mikromobilitasi eszk6zok rendelkezésre allasa

A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutato

A7.1 Mobilitasi integracié mértéke

A7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchalézat térbeli elérhetésége

A7.3 Osszefiigg6 kerékparos-fohalozati elemek térbeli elérhetésége

A7.4 Az el6varosbol vagy az el6varosba k6zosségi kozlekedéssel utazék aranya
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A1.1 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS:
A BUDAPESTI UTAZASOK _
MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

2024-es eredmények

GYALOGOS  KEREKPAROS

2021* kAN E

2024+ L1

* A 2021-es értékek az azonos évi modal split mérés alapjan a kozlekedési médok szezonalitasaval korrigalt, revidealt értékek.
** A 2024-es EFM-haztartasfelvétel adatai alapjan a kozlekedési modok szezonalitasaval korrigalt, revidealt értékek.

2030

‘ Célérték 2030

gyaloglas 20%,

@ minyérték 2024

gyaloglas 19%
kerékparos kozlekedés 5%
kozosségi kozlekedés 41%

Mértékegység: . Bazisérték 2021

gyalogolas 17%

kerékparos kozlekedés 2%
kozosségi kozlekedés 44%
személygépjarmu-kozlekedés 37%

%, utazdsszamalapon

kozosségi kozlekedés 50%,

BUDAPEST|
KOZLEKEDES|
KOZPONT

kerékparos kozlekedés 10%,

személygépjarmu-kozlekedés 35% személygépjarm-kozlekedés 20%

Kismértéekii novekedés figyelheté meg
a fenntarthato kozlekedési modoknal a k6zosségi

kozlekedés visszaesése mellett a Budapestet
érinto utazasok szamaban.

Ertékelés, megjegyzés

Budapest célja, hogy a kozlekedési agazaton beliil n6vekedjen az olyan

fenntarthaté koézlekedési médok aranya, mint az aktiv mobilitas és

a kozosségi kdzlekedés; csokkenjen a lokalis karosanyag-kibocsatas

a klimasemlegesség elérése, valamint a mobilitas kozterileti helykihasznalas-

hatékonysaganak a novelésével értékes kozteriiletek mas varosi funkciodkra

(pl. rekredcids, szocialis, zOld stb.) torténé atcsoportositasa érdekében.

Az egyes kozlekedési modok fejlesztése jellemzéen az 6sszes masik mddra

is hatast gyakorol, a modal split valtozasa 0sszességében mutatja be az utazasi

szokasok valtozasat. A 2020-21-es Covid miatt megvaltozott utazasi igényekre

adott valaszok, a gyalogos-kerékparos-infrastruktdra intenzivebb fejlesztéseinek

eredményei 2-3 év alatt a modal splitben is lathatova valtak. A fenntarthato

kozlekedési médokon beliil a k6z6sségi kozlekedés 3%-pontos visszaesése

tetten érhetd, az aktiv moédok hasznaldi elsésorban a kozosségi kozlekedésrol

véltottak. Osszességében azonban kismértékii, 2%-pontos novekedés

figyelheté meg a fenntarthaté kézlekedési médoknal.

A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv médok fejlesztése mellett arra

kell a legnagyobb figyelmet forditani, hogy a személygépjarmiirél k6zosségi

kozlekedésre vonzzuk 4t a budapestieket.

@ Kerékpar
Kozosségi kozlekedés

A kozlekedési médok szezonalitasa
@ Kozuti forgalom

160%
0o, e
120% | 8
100% e B By e
80% B
60% i
40% :
20% I I
0%
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MODAL SPLIT

A1.1| KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: o /
A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

Al

Definicio

A varosi forgalom Osszetételének, a kiilonbozd kozlekedési moédok hasznalatdnak gyakorisaga alapjan mért mutatdja az utazasszamalapd modal split.
A varoshataron belili utazasszamalapu modal split a budapesti és a Budapestre az agglomeraciobél vagy a Budapestrél az agglomeracioba tarté napi forgalom kozlekedési moédok szerinti
megoszlasa, hétkdznap. A szamitott kozlekedési médok: gyaloglas, kerékparos kdzlekedés, kozdsségi kozlekedés, személygépjarm(. Ez az indikator a modal split aranyszamat az utazasi

darabszamok aranyaban mutatja meg. A kozlekedési munkamegosztasi felmérés elvégzését a 20/2012. (I1l. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijeld16 rendelet), az Eves (kozszolgaltatasi) szerzédés és annak
a 3. szdmu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki haztartasfelvétel alapjan. A haztartasfelvétel sordn a budapesti és varostérségi haztartasokat érintd reprezentativ mintan vessziik
fel a varoslakdk kozlekedési szokasait. A mintaba egy atlagos hétkdznap 6sszes el6zé napi utazasa keril. A ragyaloglast az utazdsszam esetében nem szamoljuk kiilén a gyaloglashoz, mivel

a ragyaloglas nem kiilon utazas. Ez alapjan hatadrozzuk meg utazasszamalapon a szamitott 4 moddal tortént utazasok egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat gy, hogy a napi dsszes utazasi
arany 100% legyen.

Kutatasi modszertan

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapi (A1.3; A1.4)
modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a févarosban zajlé kozlekedési szokasokrol.

* A 2024-es haztartasfelvétel soran 6sszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, ami 25 499 f6 Eg’:lt’lf’e"dsfk”
kikérdezését jelenti. A haztartasfelvételek 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hdnapon keresztil
zajlottak. Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiinduld korzetenként az adott kdrzetben felvett személyek 6sszes o
utazasanak atlaga egy napon beliil. Rollerrel WEERR Kozésségi Autoval
, / . oMo 2~ .. .. / Al 2 . P n kozlekeddk bl kozlekedés kozlekeddk
A rollerrel (és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kozlekedés a kerékparozok aranyaval 6sszevontan
jelenik meg.

Adatforras: BKKZrt.

BUDAPEST|
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont Igazgatosag

Felelos szervezeti egység: Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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A kozlekedési médok aranya alapvetéen

A1.2 K@Z.I_.EKI,E,DESI MUI}IK,AMEGOSZTI:\"S: A BUDAPESTEN valtozatlan, kivéve a kerékparozas részaranyat,
BELULROL INDULO ES AZON BELUL IS VEGZODO amely hibahataron tul novekedett
UTAZASOK MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

Budapest célja, hogy a kézlekedési 4agazaton beliil névekedjen az olyan
fenntarthaté koézlekedési médok aranya, mint az aktiv mobilitas
és a kozosségi kozlekedés; csokkenjen a lokalis karosanyag-kibocsatas
o a klimasemlegesség elérése, valamint a mobilitas kozterileti helykihasznélas-
GYALOGOS KEREKPAROS hatékonysaganak a novelésével értékes kozteriiletek mas varosi funkcidkra
E (pl. rekreacids, szocialis, zold stb.) torténé atcsoportositasa érdekében.

Az egyes kozlekedési modok fejlesztése jellemzdéen az 6sszes masik modra

is hatast gyakorol, a modal split valtozasa 0sszességében mutatja be az utazasi
szokasok valtozasat.

A 2020-21-es Covid miatt megvaltozott utazasi igényekre adott valaszok,

a gyalogos-kerékparos infrastruktira intenzivebb fejlesztéseinek eredményei
az elmult években a modal splitben is lathatéva valtak.

A 2023-as riportban kozolt elézetes A1.1 sz. mutatoval ellentétben az A1.2
indikator nem tartalmazza az agglomeraciobol érkezé, a varoshatart atlépo

utazasok budapesti szakaszait, csak a Budapesten belilieket, tehat

a kozosségi kozlekedés részaranya 4%-ponttal tobb, a személygépjarmi-
* A 2021-es értékek az azonos évi modal split mérés alapjan a kozlekedési modok szezonalitasaval korrigalt értékek. forgalom részaranya pedig 4%-ponttal kevesebb a 2024-es
** A 2024-es EFM-haztartasfelvétel adatai alapjan a kozlekedési médok szezonalitasaval korrigalt értékek. utazasszamaranyokon beliil.

2021*
2024**

2030

A fenntarthaté koézlekedési médok részaranyanak a névekedése sajnos
nem mutathatoé ki 2021 6ta, minddssze a kerékparos kozlekedés aranya
névekedett a fenntarthaté budapesti utazasokon beliil.

A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv médok tovabbi kitartd
fejlesztésén belil nagyobb figyelmet kell szentelni a gyalogoskozlekedés

Mertekegyseg: ‘ Bazisérték 2021 ‘ Tényérték 2024 . Célérték 2030 fejlesztésére, a készlld Gyalogos- és akadalymentességi stratégia

kidolgozasara és megvalositasara.

%, utazdsszamalapon gyalogolas 19% gyaloglas 19% gyaloglas 20%
kerékparos kozlekedés 3% kerékparos kozlekedés 5% kerékparos kozlekedés 10%
kozosségi kozlekedés 47% kozbsségi kozlekedés 45% kozodsségi kozlekedés 50%
személygépjarmu-kozlekedés 31% személygépjarmu-kozlekedés 31% személygépjarm-kozlekedés 20%
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MODAL SPLIT

A1.2 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTEN BELULROL INDULO ES AZON BELUL IS o )
VEGZODO UTAZASOK MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

Definicio

A budapesti kozlekedési munkamegosztas (modal split) a Budapest teriiletén beliil naponta keletkez6 és ott is végz6dé utazasok kozlekedési modok szerinti megoszlasa. Az alkalmazott
kozlekedési modok: gyaloglas, kerékparos kozlekedés, kozosségi kdzlekedés, személygépjarmd. Ez az indikator a modal split ardnyszamat az utazasi darabszamok aranyaban mutatja. A kozlekedési
munkamegosztasi felmérés elvégzését a 20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijel6l6 rendelet) és az Eves (kdzszolgaltatasi) szerzddés és 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki, modal split kutatas vagy haztartasfelvétel alapjan. Mindkét adatfelvétel soran budapesti és varostérségi haztartasokra
reprezentativ mintan vesszlk fel a varoslakok kozlekedési szokasait. A mintaban egy atlagos hétkdznap Osszes utazasanak a felvétele a cél. Az aranyszam nem tartalmazza azokat az utazasokat,
amelyek atlépték a varoshatart. A ragyaloglast az utazasszam esetében nem szamoljuk a gyaloglashoz, mivel a ragyaloglast nem tekintjik kilén utazasnak. Ez alapjan hatarozzuk meg

utazasszamalapon a szamitott 4 moddal tértént utazasok egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat, majd korrigaljuk a kiilénb6z6 kozlekedési médok forgalmi lefolydsanak szezonalis szorzoival
Ugy, hogy a napi 6sszes utazasi arany 100% legyen.

Kutatasi médszertan Benchmark

Az A1.2 indikatorhoz hasonléan értelmezett bécsi (113. oldal) utazasszamalapi modal

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapu (A1.3; splitben a fenntarthaté kozlekedési médokon beliil hasonld atrendezédés figyelheté meg

A1.4) modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a févarosban zajlé kdzlekedési a 2020 utani idészakban, mint Budapesten. A kozosségi kozlekedés visszaesése mellett
szokasokrol. a gyalog és a kerékparral kozlekeddk aranya névekedett.

** A 2024-es haztartasfelvétel sordn 6sszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, ami 25 499 6 Bécsi modal split @
kikérdezését jelenti. A haztartasfelvételek 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hdnapon keresztil értékei 0

torténtek. Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiinduld korzetenként az adott korzetben felvett személyek

- tazasanak atl beliil 2019 28% 7% 38% 27%
Osszes utazasanak atlaga egy napon beliil.

A rollerrel (és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kdzlekedés a kerékparozék aranyaval dsszevontan 2022 35% 9% 30% 26%
jelenik meg. 2030 85% 15%
Adatforras: BKK Zrt. Felelés szervezeti egység: Mobilitasi vezérigazgatd-helyettesi szervezeti egység

Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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MODAL SPLIT

A Budapestet érinto utazasi teljesitményen
beliil a kozosségi kozlekedés visszaesett,

A1.3 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTI
UTAZASOK MEGOSZLASA UTASKILOMETER-ALAPON

az aktiv médok hasznaloi els6sorban
a kozosségi kozlekedésrol valtottak.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A modal split a varosi forgalom 6sszetételének, a kiiléonb6zd kozlekedési mddok
kozotti kdzlekedési munkamegosztasnak a mutatdja. Budapest célja, hogy

a kozlekedési agazaton beliil névekedjen az olyan fenntarthaté kozlekedési
médok aranya, mint az aktiv mobilitas és a k6zosségi kozlekedés; csékkenjen
a lokalis karosanyag-kibocsatas a klimasemlegesség elérése, valamint a mobilitas
kozterlleti helykihasznalas-hatékonysaganak a novelésével értékes kozteriletek
mas varosi funkcidkra (pl. rekredcids, szocialis, zold stb.) torténé atcsoportositasa
érdekében.

Az egyes kozlekedési modok fejlesztése jellemzden az dsszes masik modra

is hatast gyakorol, a modal split valtozasa 6sszességében mutatja be az utazasi
szokasok valtozasat.

A 2020-21-es Covid miatt megvaltozott utazasi igényekre adott valaszok,

a gyalogos-kerékparos-infrastruktura intenzivebb fejlesztéseinek eredményei

2-3 év alatt a modal splitben is lathatova valtak.

A modal split utaskilométer-alapu vizsgalatakor a személyszallitashoz
kapcsolodo utazasok soran megtett hosszok 6sszességének a méodonkénti
aranyait vizsgaljuk. Az utazasszamalapl mutatohoz képest itt vizsgalhatdk

a kozlekedési moédok hosszjellemzéinek a valtozasai is. A fenntarthato
kozlekedési modokon beliil a k6zosségi kozlekedés 10%-pontos visszaesése
tetten érhetd: az aktiv médok hasznaléi elsésorban a k6zosségi kozlekedésrél
valtottak. Az utazasi teljesitmény alapjan vizsgalt mutaté értékei szerint
4%-ponttal tavolodunk a célkitlizéstinktdl, pedig utazasszamalapon kozelebb
jutottunk hozza a bazisértékhez képest. Ennek oka féként a személygépkocsival
megtett utazasok atlagos hosszanak a novekedése.

GYALOGOS KEREKPAR

2021* HH

i ﬁ

* A 2021-es értékek az azonos évi modal split mérés alapjan a kozlekedési médok szezonalitasaval korrigalt, revidealt értékek.
** A 2024-es EFM-haztartasfelvétel adatai alapjan a kozlekedési modok szezonalitasaval korrigalt, revidealt értékek.

Mértékegység: (@) Bazisérték 2021

@ minyérték 2024 O

gyaloglas 15%

A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv médok fejlesztése mellett arra

%, utaskilométer-alapon gyalogolas 4% gyalogolas 6% kell a legnagyobb figyelmet forditani, hogy a személygépjarmiir6l kozosségi

kerékparos kozlekedés 1%
kozosségi kozlekedés 42%
személygépjarmu-kozlekedés 53%

kerékparos kozlekedés 5%
kozosségi kozlekedés 32%
személygépjarmu-kozlekedés 57%

kerékparos kozlekedés 5%
kozodsségi kozlekedés 50%
személygépjarm-kozlekedés 30%

kozlekedésre vonzzuk at a budapestieket.
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A1.3 KOZLEKEDES| MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA e an)
UTASKILOMETER-ALAPON

Definicio

A Budapest teriletén jellemzé Osszes utazas varoshataron beliili szakaszanak a kozlekedési modok szerinti megoszlasa egy atlagos hétkdznapon. A figyelembe vett kozlekedési médok: gyaloglas,
kozlekedés kerékparral, utazas kozosségi kozlekedéssel, személygépjarmivel. Ez az indikator a kozlekedési munkamegosztast az utazasok soran megtett kilométer aranyaban mutatja.
A kozlekedési munkamegosztasi felmérés elvégzését a 20/2012. (Ill. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijel6l6 rendelet), az Eves (kbzszolgaltatasi) szerzédés és annak a 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast tervezetten 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki haztartasfelvétel” alapjan. A haztartasfelvétel soran a budapesti és varostérségi haztartasokat érintd reprezentativ
mintan vesszlk fel a varoslakdk kozlekedési szokasait. A mintdban mindig az 6sszes el6zé napi, jellemzéen egy oktdberi hétkdznapi utazas és részutazas szerepel.

Az aranyszam kiszamitasanal az utazasnak csak a budapesti részét vessziik figyelembe, az agglomeracioban tértént utazasi szakaszokat a kdzigazgatasi hatar atlépése elétt vagy utan ,levagjuk”.
Az olyan ragyaloglast, amely énmagaban nem szamit utazasnak (pl. megalléhoz, gépjarmiihdz), percben vessziik fel, és 4 km/éra sebességet hasznalva szamitjuk at, majd az utaskilométer esetén
a gyalogosértékhez adjuk. Ez alapjan hatadrozzuk meg a szamitott négy modon tortént utazasok egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat Ugy, hogy a napi 6sszes utazasi arany 100% legyen.

Kutatasi modszertan

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapu (A1.3; A1.4)

modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a féovarosban zajl6 kozlekedési szokasokrol. Gyalogosan B Wikromobilitassal

* A 2024-es haztartasfelvétel soran 6sszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, ami 25 499 6 kézlekedbk - kézlekeddk

kikérdezését jelenti. A haztartasfelvétel 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hénapon keresztil tartott.

Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiindulo korzetenként az adott korzetben felvett személyek 6sszes N )
1sanak 21l belil Rollerrel m Kéz8sségi Autéval

utazasanak az a aga egy napon elul. Kkozlekeddk » £ kozlekedés kozlekeddk

A rollerrel (és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kdzlekedés a kerékparozok aranyaval dsszevontan

jelenik meg.

Adatforras: BKK Zrt.
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MODAL SPLIT

Az utazasiteljesitmény-alapon vizsgalt mutato

A1.4 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTEN BELULROL INDULO Budapesten beliili értékei alapjan elmondhato, hogy

ES AZON BELUL IS VEGZODO UTAZASOK MEGOSZLASA
UTASKILOMETER-ALAPON

a kozosségi kozlekedés részaranyanak a visszaesése
miatt tavolodtunk el a 2030-as célkitiizéstol.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A modal split a varosi forgalom &sszetételének, a kiilénbozd kdzlekedési médok

kozotti kozlekedési munkamegosztasnak a mutatdja. Budapest célja, hogy

a kozlekedési agazaton beliil névekedjen az olyan fenntarthaté kozlekedési

moédok aranya, mint az aktiv mobilitas és a kozosségi kozlekedés; csdkkenjen

a lokalis karosanyag-kibocsatas a klimasemlegesség elérése, valamint a mobilitas

kozterlleti helykihasznalas-hatékonysaganak a novelésével értékes kozteriletek
GYALOGOS KEREKPAR mas varosi funkcidkra (pl. rekredcids, szocialis, zold stb.) torténé atcsoportositasa

érdekében.
2021*

A modal split utaskilométer-alapu vizsgalatakor a személyszallitashoz kapcsolédo
2024** E

utazasok soran megtett hosszok 6sszességének a médonkénti aranyait vizsgaljuk.
Az utazadsszamalapl mutatohoz képest itt vizsgalhatdk a kozlekedési modok
hosszjellemzdinek a valtozasai is.

A 2020-21-es Covid miatt megvaltozott utazasi igényekre adott valaszok,

a gyalogos-kerékparos infrastruktura intenzivebb fejlesztéseinek az eredményei
2-3 év alatt a modal splitben is lathatova valtak: a varosi kerékparozas
gyakorisaga és utazasi teljesitménye is novekedésnek indult, mig a k6z6sségi
kozlekedés jelentos részben személygépjarmiire és kerékparra terel6dott.

* A 2021-es értékek az azonos évi modal split mérés alapjan a kozlekedési mdédok szezonalitasaval korrigalt értékek.
** A 2024-es EFM-haztartasfelvétel adatai alapjan a kézlekedési modok szezonalitasaval korrigalt értékek. A 2023-as riportban kozolt elézetes A1.3 sz. mutatoval ellentétben az A1.4
indikator nem tartalmazza az agglomeraciobdl érkezo, a varoshatart atlépo
utazasok budapesti szakaszait, csak a Budapesten belilieket. Emiatt a 2024-es
tényérték kozosségi kozlekedés részaranyaban kis kilonbség mutatkozik, azaz
3%-ponttal tobb, a személygépjarmi-forgalom részaranya pedig 4%-ponttal
kevesebb a csak budapesti utazasok kérében.

Mértékegység: (@ Bazisertck 2021 @) Tenyértek 2024~ @

Az utazasi teljesitmény alapjan vizsgalt mutaté Budapesten belili értékei szerint

%, utaskilométer-alapon gyalogolas 6% ) gyalogolas 5% gyaloglas 15% elmondhaté, hogy a kézésségi kdzlekedés visszaesése miatt tavolodtunk el
LIt T o | CrAE s 27 kerékparos kozlekedés 7% kerékpéros kozlekedés 5% a 2030-as célkitiizéstdl, amelynek az eléréséhez az aktiv médok tovabbi kitarté
eresa [epl el vk kdzbsséqgi kozlekedés 35% kozssegi kozlekedés 50% fejlesztésén beliil nagyobb figyelmet kell szentelni a gyalogoskézlekedés
személygépjarma-kozlekedés 46% személygépjarmu-kozlekedés 53% személygépjarmi-kozlekedés 30%

fejlesztésére, a késziilé Gyalogos- és akadalymentességi stratégia kidolgozasara
és megvaldsitasara.
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A1.4 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTEN BELULROL INDULO ES AZON BELULIS ([ a1 )
VEGZODO UTAZASOK MEGOSZLASA UTASKILOMETER-ALAPON

Definicio

A Budapest terlletén jellemzé utazasok kozlekedési modok szerinti megoszlasa egy atlagos hétkdznapon, csak azokat az utazasokat figyelembe véve, amelyek Budapest teriiletén beliilrél
indulnak és azon beliil is végzédnek. A figyelembe vett kdzlekedési modok: gyaloglas, kerékparos kozlekedés, utazas kozdsségi kozlekedéssel, személygépjarmivel. Ez az indikator a kozlekedési

munkamegosztast az utazasok soran megtett kilométer aranyaban mutatja. A kdzlekedési munkamegosztasi felmérés elvégzését a 20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijel5lé rendelet), az Eves
(kdzszolgaltatasi) szerz6dés és annak a 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki modal split kutatas vagy haztartasfelvétel alapjan. Mindkét adatfelvétel soran budapesti és varostérségi haztartasokra
reprezentativ mintan vessziik fel a varoslakok kdzlekedési szokasait. A mintaban egy atlagos hétkdznap 6sszes utazasanak a felvétele a cél. Az aranyszdm nem tartalmazza azokat az utazasokat
(még a budapesti résziiket sem), amelyek atlépték a varoshatart. Az olyan ragyaloglast, amely énmagaban nem szamit utazasnak (pl. megalléhoz, gépjarmihoz), percben vessziik fel, és

4 km/6ra sebességet hasznalva szamitjuk at, majd az utaskilométer esetén a gyalogosértékhez adjuk. Ez alapjan hatadrozzuk meg a szamitott négy moddal tortént utazasok egymashoz viszonyitott
szazalékos aranyat, majd korrigaljuk a kiilonb6z6 kdzlekedési moédok forgalmi lefolydsanak szezonélis szorzéival Ugy, hogy a napi sszes utazasi arany 100% legyen.

Kutatasi modszertan

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapu (A1.3; A1.4)
modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a féovarosban zajl6 kozlekedési szokasokrol.

** A 2024-es haztartasfelvétel soran dsszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, ami 25 499 6 kgze::fe%sain
kikérdezését jelenti. A haztartasfelvételek 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hénapon keresztul tartottak.
Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiindulo korzetenként az adott kdrzetben felvett személyek Gsszes L )
utazasanak az atlaga egy napon beliil Rollerrel (FR=R)) Kozoeseq Autoval
2 ,g .gy P Seis e .. 2 By a P .. kozlekeddk kbzlekedés kozlekedok
A rollerrel (és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kdzlekedés a kerékparozok aranyaval dsszevontan
jelenik meg.
z z ~ p Mobilitasi vezérigazgatd-helyettesi szervezeti egysé
Adatforras: BKKZrt. Felel6s szervezeti egység: el J SR

Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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MODAL SPLIT

. . L ( an )
A MODAL SPLIT ERTEKEK SZEZONALITASANAK A MEGHATAROZASA A

A modal split értékek szamitasa soran a kdzlekedési moédok részaranyait a szezonalis hatasok kikliszobolésének érdekében korrigaltuk. Az adatok alapjaul szolgald haztartasfelvételek és évenként

mért modal split kutatasok adatfelvételei &szi/nyari idészakban térténtek, am az egyes kdzlekedési médok hasznéalatdnak a gyakorisdga az évszakoktdl fliggden jelentdsen valtozhat, elsésorban

a kerékparozasnal, de a tébbi méd esetében is (pl. nyari szabadsagolasok, iskolasziinet).

Az adatfelvételekbdl kialakult modal split értékeket a kerékparos, a kozosségi kozlekedés és a kozut esetében szamitott értékekkel korrigaltuk, amihez meghataroztuk az egyes moédok

szezonalitasat havi bontasban, amelyekkel azok részaranyait sulyoztuk. A gyaloglas esetében egyes eurdpai févarosok (Bécs, London, Parizs) gyalogoskdzlekedésének a szezonalitasa alapjan

szamitottunk éves atlagot. A kozlekedési modok atlagos utazashosszainak a szezonalitdsat — megfelelé adatok hidnyaban — nem vettiik figyelembe.

Kerékparos-forgalom szezonalitasanak a vizsgalata

A 2024-es évre vonatkozoéan 12 kerékparforgalom-szamlalo adatai alapjan a napi adatokbdl havi — utazas (db)/hdnap — dsszesitést készitettlink. Az dsszesitett havi adatokbdl meghataroztuk

a havi atlagos utazasszamot 2024-re, majd megvizsgaltuk, hogy az egyes hénapok utazasi adatai milyen mértékben térnek el a meghatarozott atlagos havi utazasok szamatél. Ezt kovetden

havi szinten meghataroztuk az évek atlagos havi utazasszamtél valé eltérésének az atlagat a megfelelé hénapokban, igy megkaptuk a kerékparos-forgalom szezonalitasat.

Kerékparforgalom-szamlalas helyszinei: Jane Haning rakpart, Moszkva sétany, Hungaria korat, Szerémi Gt, Teréz korat, Valdemar és Nina Langlet rakpart, Arpad hid, Kébanyai Gt, Bem tér,

Muegyetem rakpart, Robert Karoly korut, Fogarasi Ut.

Kozosségi kozlekedés szezonalitasanak a vizsgalata

A 2022-24-es évre vonatkozdan a kdzosségi kozlekedés esetében a fébb autdbuszjaratok heti utazasszamainak ® (erékpar )
2 2z . p . p p o 2 p p p p Kozosségi kozlekedés

valtozasat (2019-hez viszonyitott) havi szinten atlagoltuk, igy megkaptuk a havi atlagos utazasszam-valtozast. @it

Meghataroztuk az évek szezonalitasat a havi utazasszam-valtozasok éves atlagatél valo eltérésével, majd a két év

megfelelé honapjainak értékét atlagoltuk, ennek alapjan korrigalva a modal split kozosségi kozlekedési részaranyat.

Kozuati kozlekedés szezonalitasanak vizsgalata

A kozuti kozlekedés esetében 2023-2024-es adatsorokkal szamoltunk. A kdzuti forgalom heti valtozasat (2022-hoz
viszonyitva) havi szinten atlagoltuk, meghataroztuk a havi atlagos forgalomnagysag valtozasat. Ezt kbvetden
meghataroztuk az évek szezonalitasat a havi forgalomnagysag-valtozasok éves atlagatél valo eltérésével.

Modal split értékek médonkénti korrekcioja

1. Megvizsgaltuk, hogy az év melyik hénapjaban tortént az adatok felmérése (haztartasfelvétel, modal split kutatasa).
2.

A modal split értékeit a felmérés hénapjahoz tartozé szezonalitasi tényezdvel korrigaltuk.

3. A gyaloglas esetében egyes eurdpai févarosokban (Bécs, London, Parizs) mért éves szezonalitas alapjan korrigaltuk
a mérés eredményét — tekintettel arra, hogy a gyalogoskozlekedés szezonalitasara vonatkozdan jelenleg nem
rendelkezlink a tdbbi médéhoz hasonl6 budapesti adatokkal.
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100% az egész éves értékek atlaga modonként.


https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/autobuszvonalak-osszesitett-adatai/
https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-adatai/

KLIMAINDIKATOROK

A2.1 KOZLEKEDESI EREDETU UVEGHAZHATASUGAZ-
KIBOCSATAS (UHG)

2024-es eredmények

2030 2030* 2024 2023

0,67 |0,94* 1,42/|1,44**

* 0 ®

0 2,75

* A célértékek meghatarozasahoz figyelembe vett paramétereket a mérés modszertana mellett tiintetjik fel a kovetkez6 oldalon.

@ siziscrtck2023 @) Tenyertek2024 @) celérték 2030

CO,-tonna / f6 1,44* 1,42 0,67
SECAP-mddszertan alapjan

Meértékegység:

** A 2023-asriportban szereplé 2023-as bazisértéket és a 2030-as célértéket revidedltuk a szamitasi mddszertan

pontositasa miatt: 0,94**
a személygépjarmu-forgalmi teljesitménybél a Budapest kdzigazgatasi hatarain kiviili utazasi szakaszokat A BMT 2030 modal split céljanak
kisz(irtuk, az elérésével megvaldsithato
a gépjarmivek Uzemanyag-fogyasztasi adatait fellilvizsgaltuk és aktualizaltuk. &rték.

A javitott szamitas eredményeként a 2023-as bazisérték 1,55-r6l 1,44 CO,-tonna/f6, mig a 2030-as célérték
0,79-rél 0,94 CO,-tonna/fé lett.
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A BMT 2030-as modal split céljainak
elérésével meg tudjuk kozeliteni a SECAP-ban

kitizott kibocsatasi célértéket.

Ertékelés, megjegyzés

Budapesten az épiiletek energiafogyasztasahoz kotheté
CO,-kibocsatas utan a masodik legnagyobb kibocsaté a kozlekedés,
ami 2015-ben az 6sszkibocsatas 28%-at adta. Ezen beliil a magan- és
kereskedelmi célu szallitasé 26%, mig a kdzosségi kozlekedésé 2%.
A 2024. évi budapesti energiafelhasznalashoz kdtheté CO,-kibocsatas
mar 30,3%-ban — forras (BKAE) — tekinthetd kozlekedési eredetlinek,
tehat megallapithatd, hogy a végsé energiafelhasznalasbol
szarmaztatott kozlekedési CO,-kibocsatas a budapesti
osszkibocsatason beliil novekedett (a 2024-es adat a riport
készitésekor még nem allt rendelkezésre). A févarosi SECAP-ban

(igy a Varosjelentésben és az évente késziilé Budapest kdrnyezeti
allapotanak értékelése a BKAE-dokumentumokban is) a CO,-kibocsatasi
értéket a SUMI-modszertantdl eltéréen a végsd energiafelhasznalasbol,
a kozlekedési eredetli CO,-kibocsatas-értéket a Budapest kdzigazgatasi
hatérain belll eladott Gzemanyag-mennyiségbél szamoljak.

A SUMI-modszertanban a budapesti forgalom futasteljesitménye

és a jarmUflotta dsszetétele alapjan hatarozzuk meg a kozlekedési
eredet(l UHG-kibocsatast, amelynek a lakossdgszamra vetitett értéke
adja a mutato értékét. A célérték nagysagrendi meghatarozasahoz

a SECAP-ban vallalt célokat vettiik alapul.

A BMT 2030-as 0,94 CO2-tonna/f6 modal splitbol adodo céljainak
elérésével meg tudjuk kozeliteni a SECAP-ban kitiizott

0,67 CO,-tonna/fé célértéket. Ezenfeliil a fajlagos UHG-kibocsatas
csOkkentésével vagy/és az 6sszmobilitasi igény (személy- és aruszallitas)
csOkkentésével vagy/és a modal split BMT-célokon fellli javitasaval
tudjuk elérni a SECAP altal meghatarozott célt.

Az indikator értéke a budapesti jarmiiflotta 6sszetételének

a valtozasara visszavezethet6en kismértékben 1,4%-kal

javult 2024-ben.
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https://budapest.hu/api/file/doc/m01-bkae-2024-10-21.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf

KLIMAINDIKATOROK

A2.1 KOZLEKEDESI EREDETU UVEGHAZHATASUGAZ-KIBOCSATAS (UHG)

Definicio

Az indikator a budapesti lakossag egy fére jutd, minden személy- és teherszallitasbdl adddd (az adatok rendelkezésre allasa fliggvényében) liveghazhatasi gaz (UHG) well-to-wheel vagy
WTW kibocsatasat — tehat az energiahordozd teljes életciklusat vizsgalva — mutatja.

Szamitas modszertana A célerték meghatarozasahoz figyelembe
A mutatd a budapesti kdzdsségi kozlekedés, a személy- és teherforgalom liveghéazhatasigaz-kibocsatasat szamolja. vett ParaméterEkI

Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmuallomany és az lizemanyagtipus alapjan, a futasteljesitmény figyelembevételével
szamolja ki az dsszes kdzlekedéseredet(i UHG-kibocsatast, majd osztja el a lakossagszammal. A 2023-2024-es forgalmi

teljesitmény szamitasa a személy- és tehergépjarmiivekre vonatkozéan a frissitett Egységes Forgalmi Modell A 2030-as modal split célokkal elérheto célerték parameterei:
Stratégiai Verzié 07 (EFM SV07) adataira, a kozosségi kozlekedési jarmiivek futasteljesitmény-értékei a BKK + forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél
kézszolgaltatasainak tényadataira épiilnek. és kozosségi kozlekedési halozatfejlesztési célok
figyelembevételével;
Kozlekedési eredetll iveghazhatasigaz-kibocsatas = + szgj.-telitettség: 1,3 f6;
Qij AijX Bk SijkXCijkeXLjkX Tkt W)X (1+Fiji))) ) £ /s * jarmudsszetétel-valtozas: elektromos szgj. aranya 10%-ra,
cap 2SIV S S22 elektromos buszflotta ardnya 33%-ra ndvekszik a dizel-
Tk = CO,-kibocsatas Gizemanyagtipus-egységenként (tartalytol a gépjarmuiben valé felhasznalasig) [kg/l vagy kg/kWh] és a benzines kategériak rovasara;
Wk = CO,-kibocsatas (izemanyagtipus-egységenkeént (kitermeléstdl a tartalyig) [faktor] - tehergépjarm( hasznosteher-kihasznaltsaga a jelenlegi becsiilt

Aij = Aktivitas volumene (i kdzlekedési moddal, j jarmUtipussal megtett tavolsag alapjan) [millié jkm/év] értéken marad: J1 23%, J2-4 45%
Sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarmUtipus és i kdzlekedési méd szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k izemanyagtipus, j jarmUtipus és i kozlekedési méd szerint [hanyad]

lik = Energiaintenzitas a j jarmUtipus és k Gizemanyagtipus alapjan megtett tavolsag alapjan [I/km vagy MJ/km vagy

kWh/km]

Cap = A funkcionalis varostérség teriiletén belili lakossagszam [f6]

Fijk = Nem szén-dioxid jellegli UHG-korrekcid (szén-dioxiddal egyenértékd) [faktor]

k = Energiatipus (benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = Kozlekedési mod (személygépjarm(, tehergépjarmd, metrd, villamos, autdbusz, trolibusz, HEV stb.) [tipus]

j = Jarm0tipus (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

Adatforras: BKK Zrt.

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasstratégia; Adatelemzés és modellezés



KLIMAINDIKATOROK

A2.2 KOZLEKEDESIENERGIA-FELHASZNALAS

2024-es eredmények

2024

137 4 a1+

* A célértékek meghatarozasahoz figyelembe vett paramétereket a mérés mddszertana mellett tiintetjik fel a kdvetkezd oldalon.
Mértekegység: @ Bazisértek 2023 (@) Tényérték 2024
MJ/km 1,41** 1,37 1,0%*

** A 2023-as riportban szerepld 2023-as bazisértéket és a 2030-as célértéket revidealtuk a szamitasi médszertan pontositasa miatt:
a személygépjarmu-forgalmi teljesitménybdl a Budapest kozigazgatasi hatarain kivili utazasi szakaszokat kisz(rtuk;
a gépjarmivek tizemanyag-fogyasztasi adatait felllvizsgaltuk és aktualizaltuk.

A javitott szamitas eredményeként a 2023-as bazisérték 2,82-rél 1,41 MJ/km-re, mig a 2030-as célérték 2,15-rél 1,0 MJ/km-re valtozott.
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@ Az indikator értéke a budapesti jarmiiflotta

osszetételének a valtozasara visszavezethetoen
kismértékben javult 2024-ben.

Ertékelés, megjegyzés

A févarosi SECAP szerint Budapesten 2015-ben az ¢sszes
energiafelhasznalas 27.928.557 MWh volt, ennek 24%-a tekinthetd
kozlekedési eredet(inek. A Budapesti Kérnyezeti Allapotjelentések (BKAE)
alapjan a kozlekedési szektor energiafogyasztasa 2023-ban 7,7%-kal
csokkent az energiahordozék végfelhasznalasat tekintve,

a 2022. évihez viszonyitva. A SECAP-ban (és ebbdl kdvetkezéen

a Varosjelentésben és az évente késziilé Budapest kornyezeti
allapotértékelése (BKAE) dokumentumokban is) a kdzlekedési eredeti
energiafelhasznéalas szamitasa eltér a SUMI-projektben kidolgozott BMT-
méddszertanétdl. Mig a SECAP-mo&dszertan az energiafelhasznalast

a Budapesten eladott (izemanyag-mennyiségbdl szamolja,

a BMT-médszertan a forgalmi teljesitmények, a gépjarmiipark
Osszetétele és a tehergépjarmiivek hasznosteher-kihasznaltsaga
alapjan szamol, de az eredmények adathianyra visszavezetheté okbdl
nem tartalmazzak a varosi-elévarosi kozlekedés (vasut, VOLAN)
kozlekedésienergia-felhasznalasat.

A kozlekedésienergia-felhasznalas indikatora a varosi kozlekedés
energiafelhasznalasat mutatja a motorizalt kozlekedési médok
(személygépjarmivek, autdbuszok, konnyl- és nehéz-tehergépjarmivek)
éves atlaganak aranyaban. Az Gjraszamolt 2023-as 1,41 MJ/km
energiafelhasznalasi értéket tekintjik a tovabbiakban bazisértéknek.

A 2030-as cél kiszamitasahoz feltételeztik a BMT 2030-as modal split
céljainak elérését és az elektromos jarmUflotta 10%-os aranyat,
dsszhangban a K2.1.1 Budapesten regisztralt tisztan elektromos személy-
és tehergépjarmivek aranyat mutatd célkitlizésével.

Az indikator értéke a budapesti jarmiiflotta 6sszetételének

a valtozasara visszavezethet6en 2024-ben kismértékben 2,83%-kal
javult.

A klimasemlegességi cél eléréséhez a BMT modal split céljainak elérésén
tul a kozlekedési szokasok megvaltozasara lesz szlikség, kiemelve

a személy- és tehergépjarmuvek atlagos kihasznaltsaganak a jelentés
novelését.
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https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
https://budapest.hu/api/file/doc/m01-bkae-2024-10-21.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf

KLIMAINDIKATOROK

. , .. [ a2 )
A2.2 KOZLEKEDESIENERGIA-FELHASZNALAS ~

Definicio

A Budapesten belili varosi kozlekedés a budapesti és az agglomeraciobol érkezé jarmivek budapesti futasteljesitményével egyiitt értelmezve: a kdzosségi kdzlekedés, valamint a kézuti személy-
és teherforgalom teljes energiafelhasznalasa utaskilométerenként és arutonna-kilométerenként (éves atlag minden motorizalt kozlekedési modra).

Szamitas modszertana A célértéek meghatarozasahoz figyelembe vett parameéterek
Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmuallomany sszetétele és az lizemanyagtipus
alapjan vett futasteljesitmény, valamint az aruszallité jarmuvek hasznosteher- 2030 1,0 MJ/km - a modal split céljainak eléréséhez figyelembe vett paraméterek:
kihasznaltsaga figyelembevételével szamolja ki a kozlekedési eredetl energiafelhasznalast. + forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél és a k6zosségi kozlekedési
A 2023-as forgalmi teljesitmény szamitasa a személygépjarmivekre vonatkozdan halézatfejlesztési célok figyelembevételével;
a frissitett Egységes Forgalmi Modell Stratégiai Verzié 07 (EFM SVO07) adataira, a kdzdsségi * szgj.-telitettség: 1,3 f6, EFM-adat;
kozlekedési jarmivek futasteljesitmény-értékeire és a BKK kozszolgaltatasainak tényadataira épdil. + jarmUosszetétel-valtozas: az elektromos szgj. aranya 10%-ra, az elektromos
A kézlekedésienergia-felhasznalas = i 4ij(Zx Sjk>T<‘1/jk><ECk)) busszcI:tt‘ail arénya :’;3%-ra novekszik a di;el- és Pen}zines kategériék rovéséra; )
TVpass + (—L) + tehergépjarmivek atlagos hasznosteher-kihasznaltsaga marad a jelenlegi becsiilt
TV s = futasteljesitmény személyszallitas esetében (utaskilométer) [millio utas-km] szinten: J123%, J2-4 45%.

TV, = aruszéllitds volumene teherszallitds esetében [millié tonna-km]

S = k Uzemanyagtipus aranya j jarmatipus szerint [%]

lj = energiaintenzitas a j jarmatipus és k lizemanyagtipus alapjan megtett tavolsag szerint [I/km
vagy MJ/km vagy kWh/km]

Ay = aktivitas volumene (i kdzlekedési mod és j jarmitipus alapjan megtett tavolsag)

[millié km/év]

EC, = Uzemanyag energiatartalma k Gizemanyagra [MJ/I vagy MJ/kg]

k = zemanyagtipus [tipus]

i = kozlekedési méd (személygépjarma, tehergépjarm, metrd, villamos, autodbusz, trolibusz, HEV
stb.) [tipus]

j = jarmUtipus (@amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

A jarmUflottaadatokat az A2.1 Kézlekedési UHG-kibocsétas indikatornal szamitott moédon
vettiik figyelembe.

Adatforras: BKK Zrt.
Felel6s szervezeti egység: BKk Mobilitasstratégia, Adatelemzés és Modellezés

BUDAPEST|
KOZLEKEDESI
KOZPONT



KLIMAINDIKATOROK

Az indikator értéke a budapesti jarmiiflotta
osszetételének a valtozasara visszavezethetoen

A2.3  KOZLEKEDESI EREDETU LEVEGOSZENNYEZETTSEG (PM2,5) kismértékben javult 2024-ben.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A szalld por PM2,5 apré részecskéi bejuthatnak a légutakba, emiatt komoly
egészségi kockazatot jelenthetnek. A szennyezett levegének valé hosszu
tavu kitettség csokkenti a varhato élettartamot és az egészségben eltoltott
életévek szamat. A kozlekedési eredetli PM2,5-kibocsatas eredéje

a jarmuvek kipufogdgaza (amelynek koncentracidja a torlédasokkal nd),

2os a gumiabroncsok és fékek, valamint az Utfeliiletek kopéasa és
0 24 a porfelverédés. A kozlekedési eredetli levegdszennyezés elsésorban
2030* 2023 a forgalom volumenének a csokkentésével és a kozlekedési energia
0'2** o .‘ 2 *% felhasznalasanak a fajlagos hatékonysagnovelésével javithato.

Budapest kdrnyezeti allapotértékelése (BKAE) szerint a Budapesten mért
PM2,5 aeroszol, kis méret(i szalld por 2023. évi atlagos értéke: 12 pg/mé.
A mintegy 5 mérépont mérési eredményei eddig minden értékelhetd

méréponton megfeleltek a vonatkozé, EU-szinten egységes 20 pig/m?
éves PM2,5 hatarértéknek. A 2021-es WHO-ajanlas ennél szigorubb: évi
15 pg/m3.
Az indikator értéke a budapesti jarmiiflotta 6sszetételének
a valtozasara visszavezethetéen 0,26-ré6l 0,24 kg PM2,5 eq/f6-re
csokkent 2024-ben.

* A célértékek meghatarozasahoz figyelembe vett paramétereket a mérés modszertana mellett tiintetjiik fel a kévetkezé oldalon. A lakossagszamra vetitett kozlekedési eredetli PM2,5-értéket a tobbi
klimaindikatoréhoz hasonldéan a SUMI-mddszertan szerint a budapesti
forgalom futasteljesitménye és a jarmiflotta Osszetétele alapjan hatarozzuk

Meértékegység: . Bazisérték 2023 . Tényérték 2024 . Célérték 2030* meg. Az indikator értékét a légszennyezéanyag-kibocsatéas legrosszabb
allapota (amikor a paraméter értéke meghaladja az egy fére jut6 2,15 kg
kg PM2,5 eq/fé 0,26** 0,24 0,2** PM2,5-egyenértéket) és a legjobb allapot (amikor a paraméter értéke 0 kg)
hatarozza meg.
** A 2023-as riportban szereplé 2023-as bazisértéket és a 2030-as célértéket revidealtuk a szamitasi modszertan pontositasa miatt: A SUMI-moddszertanban az egy fére jutd 2,15 kg PM2,5-egyenértékben
a személygépjarmi-forgalmi teljesitménybdl a Budapest kozigazgatasi hatarain kivili utazasi szakaszokat kisz{rtiik; meghatérozott kiiszobérték a gbteborgi 2020-as PM2,5-célkitlizés

a gépjarmuvek tizemanyag-fogyasztasi adatait felllvizsgaltuk és aktualizaltuk. fiavelembevételével tortént. tekintve. hoav a varosi kibocsatasok minte
A javitott szamitas eredményeként a 2023-as bazisérték 0,62-rol 0,26 kg PM2,5 eq/f6-re, mig a 2030-as célérték 0,5-r6l 0,2 kg PM2,5 eq/f6-re gy ; R o 9}’ A A ,gy
véltozott. 30%-a szarmazik kozuti kozlekedésbol. Mivel a Budapestre szamolt értékek

0,25 koril szérnak, igy a mutatd skalajat a konnyebb szemléltetés miatt
1,0-ig abrazoljuk.
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KLIMAINDIKATOROK

A2.3 KOZLEKEDESI EREDETU LEVEGOSZENNYEZETTSEG

Definicio

A varosi kozlekedés, a kozosségi kozlekedés, a személy- és teherforgalombdl adddé (kipufogdgaz- és nem kipufogdgaz-eredetl) PM2,5-kibocsatas egy budapesti lakosra vetitett értéke.
A PM2,5 (Particulate Matter) olyan, a levegdben lebegd részecskék mutatoja, amelyek atmérdje legfeljebb 2,5 mikrométer.
(EHI = Emission harm equivalent index [kg PM2.5 eq./cap per year])

Szamitas modszertana A célerték meghatarozasahoz figyelembe vett

Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmuallomany és az lizemanyagtipus alapjan a futasteljesitmény szerint pa rameéterek:
szamolja ki az 6sszes PM2,5-kibocsatast, majd osztja el a lakossagszammal. (A személygépjarmuvekre
vonatkozé futasteljesitmény-adatokat az EFM-bdl, a kozdsségi kozlekedési jarmivek futasteljesitmény-adatait

T N A 2030-as modal split célok teljesitésével elérhetd célérték paraméterei:
a szolgaltatoktol kéri be a BKK.) P ) P

PR A , « forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél és kozdsségi
A mutato kiszamitasahoz az alabbi kepIet;et hasznajl"c'uk:NE' S X Er s 1)) X 1000 kozlekedési halozatfejlesztési célok figyelembevételével;
EH| = 225005 X Qijdy X l+§lc" ok X Bijies X 1) X * szgj.-telitettség: 1,3 f6, EFM-adat;
P * jarmUosszetétel-valtozas: elektromos szgj. aranya 10%-ra, az elektromos
buszflotta aranya 33%-ra névekszik a dizel- és a benzines kategériak
rovasara.

Eeq, = a kéros anyag tipusaval (PM2,5) egyenértékll egészségligyi hatasérték [faktor]

Eijkes = @ szennyezbanyag-kibocsatas: i kézlekedési moddal, j jarmuvel, k zemanyagtipussal és c kibocsatasi
besorolassal megtett jarmikilométerenként (g/km)

A = aktivitas volumene (i kozlekedési mod és j jarmitipus alapjan megtett tavolsag) [millio j-km/év]

sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarmUtipus és i kozlekedési mdd szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k izemanyagtipus, j jarmatipus és i kozlekedési méd szerint [hanyad]
NE,; = i szennyezdanyag nem kipufogobodl szarmazé kibocsatasa a megtett tavolsag alapjan [g/km]

(= 0 nitrogén-oxidra)

cap = a funkcionalis varostérség teriletén belili lakossagszam [f6]

k = energiatipus (benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = jarmUtipusu kozlekedési moéd (személygépjarma, tehergépjarma, metré, villamos, autébusz, trolibusz, HEV
stb.) [tipus]

j = jarmUosztaly (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

s = nitrogén-oxidra és PM2,5-értékre korlatozott anyagtipus [tipus]

¢ = kibocsatasi osztaly (EURO-kibocsatasi norma) [tipus]

A jarmUflottaadatokat az A2.1 Koézlekedési UHG-kibocsatas indikatornal megadott médon vettiik figyelembe.

Adatforras: BKK Zrt.

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasstratégia, Adatelemzés és Modellezés
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KLIMAINDIKATOROK

A BUDAPESTI JARMUFLOTTA OSSZETETEL-VALTOZAS MIATTI PM2,5-SZENNYEZES EREDETENEK
A MODOSULASA

T

Kozlekedési eredetii PM2,5-szennyezés jarmiitipusonként [%] Kozlekedési eredetii PM2,5-szennyezés jarmiitipusonként [%]
Budapesten a 2023-as jarmiiflotta 6sszetétele alapjan Budapesten a 2024-es jarmiiflotta 6sszetétele alapjan

- személygépjarm( - konnyd-tehergépjarm - nehéz-tehergépjarm - busz

* A 2023-as riportban szereplé 2023-as bazisértéket revidealtuk a szamitasi mdédszertan pontositasa miatt:
a személygépjarmu-forgalmi teljesitménybdl a Budapest kozigazgatasi hatarain kivili utazasi szakaszokat kisz(rtuk;
a gépjarmivek tizemanyag-fogyasztasi adatait felllvizsgaltuk és aktualizaltuk.
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BIZTONSAG

A3.1 KOzUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX -
SULYOS SERULTEK

2024-es eredmények - Budapest kozigazgatasi hatarain beliil

740 személy szenvedett sulyos sériilést kozuti kozlekedési események soran.

Mutato értéke 100 000 lakosra vetitve:

2019

54,33 2024
O 43,92

vision
ZERO

BRFK-BKK tisztitott adatok Budapest kozigazgatasi hatarain belil (M0/M2/M4/M6/M51 nélkiil)

Mértékegyseg: (@) Bazisértek 2019 @) Tényérték 2024

f6/év/100.000 lakos
Sulyos sériiltek szama: 933 4 740 f6

2030-ig 50%-0s csokkenés
Index célértéke: 27,17

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Index értéke: 54,33 43,92 VisionZero: 0 f6

2024-ben a sulyosan sériilt személyek szama
megkozelitette az eddigi legalacsonyabb,

a Covid miatt alacsony forgalmu 2020-as szintet.

Ertékelés, megjegyzés

A személyi sériiléses kozuti kdzlekedési események és az események
soran sériiltek szama a 2012 6ta tartd lassu ndvekedés utan 2020-ban
a koronavirus-jarvanyhoz kapcsolédé gépjarmiforgalom-csdkkenés
hatasara markansan csokkent, azota stagnald tendenciat mutat enyhe
emelkedéssel.

A budapesti kozlekedési események soran sulyosan sérilt személyek
szama — a Covid miatt a jelentds visszaesést kdvetden — 2022-t4l
novekedni kezdett, majd 2024-ben a 2020-as szintre esett vissza.

Budapest lakosainak szdma a 2022-es mélypont utan 2023-24 folyamén
stagnalt, az index értéke Osszességében jelentdsen javult.

Az el6z6 évtizedéhez mérten atlagosan 12,2%-kal kevesebb a személyi
sérlléses kozuti kdzlekedési események szama. Mig 2023-ban az
esetszamok és a sériiltek szamanak csdkkenését

a konnyd sériiléssel jaré események szamanak a csokkenése tette ki —
és 2022-t61 2023-ig a sulyos sériiléssel jard esetek szama 4,6%-kal
emelkedett —, addig 2024-ben kedvez6en megfordult az arany:

a sulyos sériiléssel jaré6 események részaranya mar 20,3%-kal
csokkent a 2019-es baziséhoz képest, mig a konnyii sériiléssel
jarokeé stagnalt. 2024-ben a sulyosan sériilt személyek szama 2023-
hoz képest 18,8%-kal 911 f6rél 740 fore csokkent, igy 2024-ben

a sulyosan sériilt személyek szama megkozelitette az eddigi
legalacsonyabb, a Covid miatt alacsony forgalmu 2021 -es szintet
(677 £6).

A biztonsagi mutatdk javitasa, valamint a VisionZero cél elérése
érdekében fontos lenne az intézmények jobb egylittmikodése és
a kozlekedésbiztonsag novelésére fordithatd forrasok bovitése.



BIZTONSAG

A3.1 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - SULYOS SERULTEK (o)

Definicio

Az indikator a személyi sériiléses kozuti kozlekedési események soran sulyosan sériilt személyek szamat mutatja be Budapesten. Az aranyszam 100.000 fére vetitve mutatja a kdzuti kozlekedési
események soran sulyosan sériilt személyek szamat a févarosban. Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv megvaldsulasat figyeljik. Az indikator szamitasahoz a KSH altal kozolt
adatok kozil nem vettiik figyelembe a Budapest k6zigazgatasi hataran kiviil tortént eseményeket, valamint a Budapest kdzigazgatasi hataran beliil nem a Budapest Kozut Zrt. kezelésében 1évd
féuton, autddton és autdpalyan (pl. MO, M3 a Szentmihalyi Gttél Budapest kézigazgatasi hataraig) tortént eseményeket és az azokban megsérilt személyek szamat.

Szamitas modszertana

Sulyos személyi sérlléses kozuti kozlekedési esemény minden olyan, a jardan, kozdton vagy a kézforgalom szamara megnyitott maganuton tortént eset, amelyben legaldbb egy mozgd jarma részt

vett, és ennek kovetkeztében legaldbb egy személy sulyosan, 8 napon tul gydgyuldan megsérilt. Az indikatorhoz felvételre keril a fent meghatarozott médon sulyosan sériilt személyek szama,
ezt 100.000-rel szorozzuk, majd a kapott értéket az aktudlis évben mért népességszammal elosztjuk.

Adatforras: BKK Zrt. / KSH: https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0068.html; https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0070.html

FelelOos szervezeti egység: Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag, Kozlekedésbiztonsag; Mobilitasstratégia
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BIZTONSAG

A3.2 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX -
HALALOS ALDOZATOK

2024-es eredmények - Budapest kozigazgatasi hatarain beliil

34 személy vesztette életét kozuti kozlekedési esemény soran

Mutato értéke 100.000 lakosra vetitve:

2019 2024

2,74 2,02

o o

vision
ZERO
BRFK-BKK tisztitott adatok Budapest kdzigazgatasi hatéarain beltl (M0/M2/M4/M6/M51 nélkdl).
Mértékegység: . Bazisérték 2019 ‘ Tényérték 2024
f6/év/100.000 lakos Index értéke: 2,74 2,02 VisionZero: 0 f6

Halalos &ldozatok szama: 47 f6 34 f6

2030-ig 50%-0s csokkenés
Index célértéke: 1,37
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2024-ben a bazisévihez viszonyitva 28%-kal
csokkent a halalos aldozatok szama,

ami jelentos javulas.

Ertékelés, megjegyzés

Célunk, hogy Budapesten

+ 2030-ig 50%-kal,

+ 2050-re pedig nullara csokkenjen a kozuti kozlekedés halalos
aldozatainak a szama.

A halalos sériiléses kdzuti kdzlekedési események és az azokban
elhunytak szama a 2012 6ta tartd lassu ndvekedés utan 2020-ban -

a koronavirus-jarvanyhoz kapcsolédé gépjarmiforgalom-csokkenés
hatasara — csokkent. A 2021-2022-es emelkedés utan a halalos sériléses
események, valamint az elhunyt személyek szama ismét csokkend
tendenciat mutat. 2024-ben a halalos sériiléses események soran
elhunyt személyek szama (34 f6) megkozeliti a 2020-as eddigi
legalacsonyabb értéket (30 6).

Az elhunyt és sérilt személyek szdma az elmult években eseményenként
atlagosan 1,2 {6, ez valtozatlannak tekintheté.

2024-ben a 2019-es bazisévihez viszonyitva 47 férol 34 fére
28%-kal csokkent a halalos aldozatok szama, ami jelentoés javulas,
azonban a mutat6 ilyen mértékl kedvezdbb alakulasa nem feltétlendl
jelez egyértelm( trendet, az adatsor természetes ingadozasara is
visszavezethetd.
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o , ) . ( as )
A3.2 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - HALALOS ALDOZATOK &

Definicio

Az indikator a személyi sériiléses kdzuti kozlekedési események kdvetkeztében elhunyt személyek szamat mutatja be Budapesten. Az aranyszam 100.000 f6re vetitve mutatja a kozuti kdzlekedési
események kovetkeztében elhunyt személyek szamat. Az indikator szamitasahoz a KSH altal k6zolt adatok koziil nem vettiik figyelembe a Budapest kozigazgatasi hataran kiviil tortént
eseményeket, valamint a Budapest kdzigazgatasi hataran belll nem a Budapest Kozut Zrt. kezelésében |évé féuton, autduton és autopalyan (pl. MO, M3 a Szentmihalyi Uttél Budapest kozigazgatasi
hataraig) tortént eseményeket és az ezen eseményekben meghalt személyek szamat. Ezzel az indikatorral a VisionZero kdzlekedésbiztonsagi elv megvaldsulasat figyeljik.

Szamitas modszertana

Halalos kimenetel( kozuti kozlekedési esemény minden olyan, a jardan, kdzdton vagy a kdzforgalom szamara megnyitott, magandton tortént eset, amelyben legaldbb egy mozgo jarmu részt vett,
és ennek kodvetkeztében legalabb egy személy az esemény helyszinén, illetve 30 napon bellil meghalt. Az indikatorhoz felvételre keriil a fent meghatarozott halalos események kovetkeztében
elhunyt személyek szama, amit 100.000-rel szorzunk, majd a kapott értéket elosztjuk a népességszammal.

A VisionZero cél elérését segito intézkedések

A személyi sériiléssel jaré események kimenetelét jelentésen befolyasolja a jarmUlvek sebessége, ezért az intézkedések kozott az elsé helyen all a megengedett sebességnek az utak halézati
és kozterlleti szerepéhez igazitasa, valamint a sebességhatarok szigorubb betartatasa.

Az infrastrukturat érinté beavatkozasok soran kiemelten kezeljik a legvédtelenebb kozlekeddk biztonsagat szolgald szempontokat.
Az infrastruktira-atalakitasok, valamint az ellenérzés fokozasa és a jogszabalyi kdrnyezet frissitése mellett a kozlekeddk érzékenyitésének és szemléletformalasanak is hangsulyt kell kapnia.

Adatforras: BKK Zrt. / Budapest Kézut Zrt. / Magyar Kézut Nonprofit Zrt. / KSH https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0070.html
° https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0080.html

FelelOs szervezeti egység; Mobilitasstratégia és -tervezés, Kézlekedésbiztonsag és Hozzaférhet6ség; Mobilitasstratégia
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BIZTONSAG

A BUDAPEST KOZIGAZGATASI HATARAN BELUL ERTELMEZETT,

TISZTITOTT ADATOK

BUDAPEST / tényleges év 2002 2003 2004 2005 2006
lakossagszam 1719342 1705309 1697343 1698106 1696128
Személysériiléses kozuti
Korleledésiesemények 4179 4194 4143 4127 4172
BRFK-BKK szama osszesen [eset]
tisztitott adatok Stilyos sériiléses kozuti
Richpsz oz i kozlekedési események 982 1010 986 977 1042
atarain beliil [eset]
(M0/M2/M4/M6/M51
nélkil) Halélos kéziti
kozlekedési események 99 95 84 95 92
[eset]
KBZI'Jt'i ki:'pzlelsedési
e omeye 5181 5210 5152 5095 5198
BRFK-BKK szama [f6]
tisztitott ald"at'ok . Kallk'i ki:':zlekefi.ési
hatarain beliil ﬁmhsmmﬂwiﬂhm 1070 1113 1060 1041 1144
(M0/M2/M4/M6/M51  [£5]
nélkiil) Kézati kozlekedési
események soran halélos
sériiléstyszenvedett 106 96 87 98 96
személyek szama [f6]
i\ésr‘gltlelf(ézﬁti kozlekedésbiztonsagi index - stilyos 62,23 65,27 62,45 61,30 67,45
ngzlalt(::mi koézlekedésbiztonsagi index — halélos 6,1 7 5,63 5'1 3 5'77 5,66
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1721556

3331
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3,19

2006

2010

1733685

3059

669
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3789

707

65

40,78

3,75

2007  —
2008
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KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020 2021 2022 2023 m
1727495 1730350 1733837 1741601 1738570 1728929 1723033 1722363 1690503 1672443 1671004 (3:>r2 1685000
3219 3087 3268 3337 3520 3707 3644 3507 2926 2963 3096 3057 2907
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29 31 50 50 51 55 48 45 30 41 49 40
33,86 34,73 44,41 43,52 52,51 54,66 55,60 47,03 | 54,33 43,89 40,48 52,12 54,03 -
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BIZTONSAG

KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI ADATOK

A modszertanvaltasbol adodo kiillonbség bemutatasa, a 2023-as és a 2024-es riportban szerepl6
indikatorértékek 6sszehasonlitasa

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

A3.1 Kozuti
kozlekedésbiztonsagi index
I sulyos sériiltek

62,23

65,27

62,45

61,30

67,45

60,62

58,23

48,97

40,78

33,86

34,73

44,41

43,52

52,51

54,66

55,60

47,03

54,33

43,89

40,48

52,12

54,03

43,92

A3.2 Kozuati
kozlekedésbiztonsagi index
- halalos aldozatok

KSH-adatokkal

6,17

5,63

5,13

5,77

5,66

5,58

5,02

3,19

3,75

1,68

1,79

2,88

2,87

2,93

3,18

2,79

2,61

2,74

1,77

2,45

2,93

2,37

2,02

A3.1 Kozati
kozlekedésbiztonsagi index
I sulyos sériiltek

63,28

66,85

63,57

61,83

68,51

61,04

58,70

49,78

41,24

34,91

35,31

45,22

43,93

53,15

55,58

56,18

50,22

55,67

45,49

40,90

52,96

54,74

44,69

A3.2 Kozati
kozlekedésbiztonsagi index
— halalos aldozatok

6,28

5,75

5,48

5,89

5,95

5,87

5,08

3,25

3,86

1,74

1,91

2,88

2,93

2,99

3,30

2,84

2,90

2,91

1,95

2,57

3,05

2,61

2,49

Az indexek BRFK-BKK tisztitott adatai alapjan szamolt uj értékei kedvezébbek, mint a korabbi adatok alapjan szamolt értékek. Az eltérés abbdl adddik, hogy a szamitasnal szlikebb adatkort
vettiink figyelembe.

A rendorségi helyszinelés, valamint adatrogzités sajatossagai, illetve a GPS-koordinatas helyazonositasi hibai miatt Budapesten tortént esetként kerlilhetnek a KSH adatbazisaba olyan események is,
amelyek valéjaban Budapest kdzigazgatasi hataran kivil torténtek. A kdzigazgatasi hataron kivil és belil tortént esetek elkiilonitése tobb kérdést vet fel:

» A GPS-koordinatas helyazonositas pontatlansdga miatt nem megbizhaté ez alapjan levalogatni az adatokat.

« Az MO-s autdut egyes szakaszai valtakozva Budapest kdzigazgatasi hataran beldl és kivil haladnak, ugyanakkor egyik szakasz sem tartozik budapesti kezelés ala.

Mindezeket figyelembe véve gy dontottiink, hogy az index szamitasakor a Budapest kdzigazgatasi hataran bellil a nem a Budapest Kozut Zrt. kezelésében 1évé féuton, autétton és autopalyan
(pl. MO, M3 a Szentmihalyi uttol Budapest kozigazgatasi hataraig) tortént eseményeket és ezen eseményekben sériilt vagy meghalt személyek szamat nem vessziik figyelembe.

Az események és a sériiltek szama kozti kilonbség évenként ingadozik. A kiilonbség a 2018-as évben kiugro; az események szdma 238, mig a sériilteké 302. A 2018-as évet figyelmen kivil hagyva
az események szama kozti kiilénbség 15 és 68, mig a sériilt és az elhunyt személyek szdma kozti kiilonbség 24 és 97 kozott ingadozik. Ezek az eltérések adodhatnak az adatrogzitési mddszertan
valtozasabdl, illetve olyan Uj, a kdzigazgatasi hataron belili, de nem févarosi kezelésl Utszakaszok atadasabdl, mint pl. az M51 atadasa 2013 augusztusaban.
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2021 és 2024 kozott az aktiv modokat
hasznaldok részaranya a budapesti kozlekedési

A3.3 | AKTIV MODOK KOCKAZATI SZINTJE mixben megnévekedett, ennek ellenére

jelentosen csokkent a halalos aldozatok szama.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés
80
70 Az indikator a Budapesten aktiv médon (gyalog és kerékparral)
kozlekedd, személyi sériiléses kozuti kozlekedési események
60 kovetkeztében elhunyt emberek szdmat mutatja, az aktiv modot

hasznalok utazasszamahoz viszonyitva.
50

2021 és 2024 kozott az aktiv médok részaranya a budapesti
40 kozlekedési mixben 19%-rol 24%-ra novekedett (A1.1 modal split),
ennek ellenére jelentésen - 19 férol 13 fére — csokkent a halélos
aldozatok szama. A SUMI-projektben részt vevé varosokéhoz
viszonyitva a mutatd 35-74 kozotti értéke, igy az aktiv médok kockazati
szintje alacsonynak mondhaté Budapesten.

30

20
Célunk, hogy a VisionZero elvének megfeleléen a halalos aldozatok

vision z z P z A Y
10 szama és ezzel az aktiv médok kockazati szintje
I I I I ZERO - 2030-ig 50%-kal,
0 — » 2050-re pedig nullara csdkkenjen.

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 2045 2050

gyalogos kerékparos

éldr’.o’zat éldo”zat r
(fey el 2021 | 2022 | 2023 | 2024
gyalogos aldozat [f6] 17 25 13 11
Mértekegység: (@) Bazisérték 2021 @ renyértek 2024 kerékparos aldozat [f6] 2 2 2 2
isi . A3.3 index 57 74 411 35
[f6/(milli6 utazas/év)] 57 - Visionzero: 0
2030-ig 50%-0s csdkkenés a halalos aldozatok szamaban a 2021-es bazisértékhez képest. 22

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 49



BIZTONSAG

A3.3 AKTIV MODOK KOCKAZATI SZINTJE [ oas )

Definicio

Az aktiv modok kockazati szintje indikator a Budapesten, személyi sériiléses kozuti kozlekedési események kovetkeztében elhunyt aktiv médon (gyalog és kerékparral) kozlekedd személyek szamat
mutatja be az aktiv moédot hasznalék utazasszamahoz viszonyitva.

Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv megvaldsulasat figyeljik — kiilonos tekintettel a legvédtelenebb kdzlekeddk korére.

Szamitas modszertana

Az aktiv modok felhasznalo6i kdzotti halalos kimenetel( kdzuti kozlekedési esemény magaban foglal minden olyan, a kdzdton vagy a kdzforgalom szamara megnyitott maganuton tortént halélos

eseményt, amely soran az aldozat aktiv médon, vagyis gyalog vagy kerékparral kozlekedett. Az indikatorhoz felvessziik a fent meghatarozott halalos események szama, amit 1000-rel megszorzunk,
majd a kapott értéket a kozlekedési médokhoz tartozd éves utazasok egymilliomodrészével elosztjuk.

A3.3index = (2K / 2Expi) x 1000
ahol:
i = az aktiv kozlekedési méd (gyalog, kerékparral) tipusa

Ki = a kdzlekedési modonként bekovetkezett haldlesetek szama (helyszinen vagy 30 napon beliil elhunyt személyek szama) [f6]
Expi = a budapesti utazadsok szama [millié utazas/év], figyelembe véve az A1.2 indikator definicidja alapjan értelmezett modal split értékeket

Adatforras: BKK Zrt. / Budapest Kozt Zrt. / Magyar K6zut Nonprofit Zrt.

FelelOs szervezeti egység; Mobilitasstratégia és -tervezés, Kézlekedésbiztonsag és Hozzaférhet6ség; Mobilitasstratégia
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.1 IDOBELI ES TERBELI HOZZAFERES A KOZOSSEGI
KOZLEKEDESHEZ

2024-es eredmények

Nagyon magas iddébeli és térbeli
hozzaférésu lakoterlletek lefedettsége

Magas id6beli és térbeli hozzaférésu
lakoteriletek lefedettsége

Kozepes idébeli és térbeli hozzaférésu
lakoteriletek lefedettsége

Alacsony id6beli és térbeli hozzaférésl
lakéteriiletek lefedettsége

Nincs hozzaférés / Lakoterilet

Meértékegység: ‘ Bazisérték 2024 ‘ Tényérték 2024
% 87% 87%

* A tombszint( népességi adatokat a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe.

A budapesti népesség 87%-anak idében
és térben magas vagy nagyon magas szinti

hozzaférése van a kozosségi kozlekedéshez.

Ertékelés, megjegyzés

Az indikator olyan sulyozott index, amely megmutatja, hogy egy adott
telepiilésen milyen mérték( a lakossag hozzaférése a megfeleld
szinvonall kozosségi kozlekedéshez (a hozzaférési szinteket a kdvetkezd
oldalon definialjuk). A mutaté definicidjanak kidolgozasa a SUMI-projekt
keretében tortént, de 2018-2019-ben még nem allt rendelkezésre

a BKK-ban olyan térinformatikai hattér, amely a mutaté meghatarozasat
lehetdvé tette volna. A 2024-es riport készitése soran hataroztuk meg
elészor az indikator budapesti értékét, és a tovabbiakban ezt tekintjik
bazisértéknek.

Az indikator kiszamitasahoz eldszor kijeloltik a busz- és
villamosmegallok 500 méteres, illetve a metro- és vonatallomasok
1000 méteres korzetét légvonalban, majd meghataroztuk

a jaratsiirliséget minden megalldhoz. A korzeteket a hozzaférési
szintekhez tartozd definiciok alapjan szineztiik, és az azonos szinG
foltokkal lefedett teriileteken meghataroztuk a lakossagszamot, amit
a hozzaférési szintekhez tartozo6 sulyszamokkal sulyoztunk:

+ az alacsony hozzaférés vagy nincs hozzaférés 0-s szorzot,

* a kozepes hozzaférés 0,5-es szorzot,

* a magas és nagyon magas hozzaférés 1-es szorzot kapott.

Az indikatorérték meghatarozasahoz a sulyozott lakossagszamot
aranyositottuk a teljes lakossagszammal:

Hozzaférési szint népesség* (f6) népesség (%)
Nagyon magas 547.354 32,5%
Magas 737.597 43,8%
Koézepes 351.835 20,9%
Alacsony 33.451 2,0%
Nincs szolgaltatas 14.750 0,9%
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stlyszamok

Nagyon magas
hozzaférés

‘ Magas
hozzaférés

Kézepes
hozzaférés

0 Alacsony
hozzéférés

Nincs hozzaférés
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tavolsag** < = 500 méter / 5 perc séta

Idobeli és térbeli hozzaférési szintek leirasa

Azok az emberek, akik kevesebb mint 5 percre (500 méter sugaru kor) laknak egy olyan busz-

vagy villamosmegall6tél, ahonnan tébb mint 10 menet indul éranként, ES kevesebb mint 10 percre
(1000 méter sugaru kor) egy olyan metré- vagy vasutallomastol, ahonnan tobb mint 10 menet indul
oranként (mindkét feltételnek érvényesnek kell lennie).

Azok az emberek, akik kevesebb mint 5 percre (500 méter sugaru kor) laknak egy olyan busz-

vagy villamosmegallétél, ahonnan tébb mint 10 menet indul 6ranként, VAGY kevesebb mint 10 percre
(1000 méter sugart kor) egy olyan metré- vagy vasutallomastél, ahonnan tébb mint 10 menet indul
oranként (de nem kell hogy mindketté érvényes legyen, kiildnben nagyon magas lenne az idébeli és térbeli
elérhetéség).

Azok az emberek, akik kevesebb mint 5 percre (500 méter sugard kor) laknak egy olyan busz-
vagy villamosmegallétél, ahonnan 4-10 menet indul 6ranként, ES/VAGY kevesebb mint 10 percre
(1000 méter sugaru kor) egy olyan metré- vagy vasutallomastol, ahonnan 4-10 menet indul 6ranként .

Azok az emberek, akik kevesebb mint 5 percre (500 méter sugart kor) laknak egy olyan busz-

vagy villamosmegallétél, ahonnan kevesebb mint 4 menet indul 6ranként, és/vagy kevesebb mint
10 percre (1000 méter sugaru kor) egy olyan metré- vagy vasutallomastél, ahonnan kevesebb mint
4 menet indul 6ranként (vagy mindketto).

Azok az emberek, akik télgb mint 5 percre (500 méteres korzetben) laknak egy busz-
vagy villamosmegall6tdl, ES tobb mint 10 percre (1000 méteres korzetben) egy metré-
vagy vasutallomastdl (mindkét feltételnek érvényesnek kell lennie).

Metro és vonat

tavolsag** < = 1000 méter / 10 perc séta

gyakorisag* (indulas/é6ra) > = 10 indulas/éra > = 4 és < 10 indulas/éra < 4 indulas/ora

> = 10 indulas/dra Nagyon magas hozzaférés

>= 4 és < 10 indulas/ora Kozepes hozzéférés Kozepes hozzaférés

< 4 indulas/éra Alacsony hozzaférés

* Gyakorisag: atlagos érankénti menetek szama munkanapokon reggel 6 és este 8 dra kozott.
** A tavolsag légvonalban értendé az adott megalld kordil.
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A mutatd 87%-os budapesti értéke, 6sszehasonlitva a SUMI-
projektben részt vevd varosokban a 2018. év soran mért értékekkel,
nagyon jonak, atlag felettinek mondhat6, meghaladja a 85%-ra
teheté median értéket is. Ez azt jelenti, hogy nemzetkdzi mércével
mérve a budapesti k6z6sségi kozlekedés mind térbeli
lefedettségét tekintve, mind a jaratslriség alapjan kalkulalt idébeli
hozzaférésre vonatkozdan is magas szinvonalu, és a lakossag
szamara kénnyen hozzaférhet6 szolgaltatast jelent.

A szolgaltatashoz valé térbeli hozzaférés fejlesztését a
gerinchaldzaton nyujtott versenyképes szolgaltatas aranyanak a
novelésével szeretné elérni a varos, hogy a kbzosségi kozlekedés
vonzobba tételével novekedjen a kozosségi kozlekedés modal
splitbeli aranya, csokkenjen a személygépjarmua-hasznalat.

SUMI Final Recommendations (August 2020)

#1 #2 #3 ¥4 45 #6

i

~

#7 #13 #14 #16 #17 #18 #20

- A SUMI-indikétor cime

#17

A koz6sségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetsége
a legszegényebbek szamara
Affordability of public transport for the poorest group

Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kbzdésségi
kozlekedésben
Accessibility of public transport for mobility-impaired groups

Kozlekedési eredetl levegszennyezettség (PM2,5)
Air pollutant emission

Lakossagi érintettség a kozlekedési zajartalom tekintetében
Noise hindrance

Kozuti kozlekedésbiztonsagi index — halalos aldozatok
Road deaths

Idébeli és térbeli hozzaférés a kézésségi kézlekedésh
Access to mobility services

Kozteriiletek minésége mutatd
Quality of public spaces

Kézlekedési eredet(i UHG-kibocsatas
Greenhouse gas emissions

Kozutitorlodas-mutatd
Congestion and delays

Aktiv mobilitasi lehetéségek
Opportunity for active mobility

Mobilitasi integracio mértéke 28 alkézpontban
Multimodal integration

Ugyfél-elégedettségi mutatd
Satisfaction with public transport

Aktiv moédok kockazati szintje
Traffic safety active modes
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDES VERSENYKEPES, MAGAS HOZZAFERESU HALOZATA
ES A GERINCHALOZATI TERBELI OSSZEVETESE

A mutatdk Osszevetésébdl latszik, hogy a versenyképes halozat
nagy része atfedésben van a magas/nagyon magas szolgaltatasi
id6beli és térbeli hozzaférésh lakoteriletekkel.

Nagyon magas idSbeli és térbeli hozzaférésu
lakoteriletek lefedettsége

Magas idébeli és térbeli hozzaférés( lakoteriletek
lefedettsége

Versenyképes hal6zat melletti
|égvonalban 500 méteres lefedettség

Gerinchalézat* melletti légvonalban
500 méteres lefedettség

oocoe

Lakoterilet

* A 7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchaldzat térbeli elérhetésége indikator definicidja alapjan értelmezett haldzat.
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.1 IDOBELI ES TERBELI HOZZAFERES A KOZOSSEGI KOZLEKEDESHEZ A

Definicio
Az indikator azt méri, hogy mekkora azoknak a lakosoknak az aranya, akik térben és idében megfelelé6 mddon hozzaférnek a kozdsségi kdzlekedés szolgaltatasaihoz. A hozzaférést a megalloktél vald
tavolsag, az ott elérhet6 kozdsségi kozlekedési médok és a megallohoz tartozd jaratsirlség alapjan hatarozzuk meg. A menetek, vagy jaratok gyakorisagan a munkanapi, reggel 6 és este 8 éra kozotti

atlagos érankénti indulasok szamat értjik. A megalldktol vald tavolsag a Iégvonalban mért 500 méteres, illetve 1000 méteres tavolsagot jelenti. Az idébeli és térbeli hozzaférési szintek definiciéjat az
52. oldalon talalhato tablazat foglalja 0ssze.

Szamitas modszertana

o . y ) o Kozosségi kozlekedéshez hozzaférés idoben és térben a budapesti lakossag kérében
A hozzaférési szintek definicioi alapjan meghatarozzuk a hozzaférési

kategdriakba tartozé lakossagszamokat, amelyeket a szinteknek megfeleld Y, PRiXW;
hozzaférés alapjan sulyozunk: =

PRi = i hozzaférési zonaban él6 emberek szdma, a fenti kozosségi kozlekedési hozzaférési
cap

.....

» az alacsony hozzaférés vagy nincs hozzaférés 0-s szorzot,

* akozepes hozzaférés 0,5-es szorzot, Wi = sdlyozas, ami arra szolgal, hogy beazonositsa, mennyire megfelelé a hozzaférhet6ség a mobilitasi
* amagas és nagyon magas hozzaférés 1-es szorzot kap. szolgaltatdsokhoz (a kiilonbozd kozdsségi kozlekedési hozzaférési szintek variaciojatdl figgden).

A sulyozott lakossagszamot aranyositjuk a teljes lakossagszammal, A Wi-sulyozas a SUMI-modszertanban elére meghatarozott, és beazonositja a megfeleld

és igy kapjuk meg a szazalékos iddbeli és térbeli hozzaférhetdségi értéket. hozzaférhet6séget a kdvetkezok szerint:

1 = ahol teljesen megfeleld

0,5 = ahol nem teljesen megfeleld
0 = ahol nem megfelel6

Cap = Budapest lakossagszama [f6]

Adatforras: BKK Zrt,,

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasfejlesztés, Mobilitasstratégia
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK
MEGFIZETHETOSEGE A LEGSZEGENYEBBEK SZAMARA

2024-es eredmények

legalacsonyabb
keresetii 20%

Meértékegység:

% 12,0%
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@ B:ziscrici 2019

@ ényértck 2024
7,2% 5,6%

@ A budapesti népesség legalacsonyabb keresetii

20%-anak a kozosségi kozlekedéshez valo

anyagi hozzaférése 2015 ota folyamatosan javul.

Ertékelés, megjegyzés

Az indikator a budapesti népesség legalacsonyabb keresetti 20%-
anak a k6z6sségi kozlekedéshez valé anyagi hozzaférését mutatja.
2019 és 2024 kozott allandod 6sszegl, 9500 Ft volt a kozdsségi
kozlekedési felndttbérlet ara, ami 2024-ben a tarifaintegracié miatt
8950 Ft-ra csokkent. A SUMI-mddszertan szerint teljes aru bérlettel
szamolunk, de Budapesten a 14 év alattiaknak és 65 év felettieknek
ingyenes a kdzdsségi kozlekedés, és ez a kedvezmény a 0-14 évesek
esetében 12%, mig a 65 évnél idésebb korosztalyban 21% a teljes
népességen bell.

A mutaté értéke folyamatos javulast mutat: a 2019-es 12,0%-rol
2024-re jelentosen, 7,2%-ra csokkent. Ezt a bérletar stagnéalasa, majd
a 2024-es csokkenése és a folyamatosan névekvé atlagkereset
magyarazza.

Az indikator értéke a teljes budapesti lakossag jovedelmi viszonyait
tekintve 3,2%, ami nemzetkdzi 6sszehasonlitdsban a k6zépmezdényben
helyezkedik el: Sao Paulo 14, 3%; London 7,5%; Parizs 3,1; Bécs 1,7%

a 2023-as adatok alapjan.

(Forras: Picodi.com reports and analytics — The comparison of public
transport fares in big cities )

3
o
o
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2030
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https://www.picodi.com/ca/bargain-hunting/public-transport-2023
https://www.picodi.com/ca/bargain-hunting/public-transport-2023

HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK MEGFIZETHETOSEGE A LEGSZEGENYEBBEK (s
SZAMARA

Definicio
Az indikator a kozosségi kozlekedés megfizethetéségét méri, megmutatva, hogy milyen a legalacsonyabb keresetliek anyagi szempontu hozzaférése a budapesti kozosségi kozlekedési
szolgaltatasokhoz. A kdzosségi kozlekedési bérlet aranak és a budapesti legalacsonyabb jovedelmi kvartilisbe tartozé haztartasok jovedelmének szazalékos aranya.

Szamitas modszertana

A Budapest teriletén korlatlan utazast biztosito felnétthavibérlet arat elosztjuk a jovedelmi eloszlas alsd 20%-aba tartozoé budapesti egy fére esé atlagjovedelem értékével. A jovedelmi adatokat
a KSH honlapjarél vesszik: https://www.ksh.hu/stadat files/jov/hu/jov0055.html, és az orszadgos adat / budapesti 14.1.2.4. Egy fére jutd bruttd és nettd jovedelem régio és telepiléstipus szerint
jovedelmi érték aranyat alkalmazzuk a jovedelmi kvintilisek meghatarozasahoz.

Adatforras: BKK Zrt. / KSH

FelelOos szervezeti egység: BKK Ugyfélélmény és Elemzés; Mobilitasstratégia és -tervezés, Kozlekedésbiztonsag és Hozzaférhetéség; Mobilitasstratégia
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https://www.ksh.hu/stadat_files/jov/hu/jov0055.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/jov/hu/jov0045.html

HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

Az 6sszes kozosségi kozlekedési agazatot

- A fi Z egybe véve a 76%-0s hozzaférhetdségi aran
Ad.3| FIZIKALES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG eurdpai szinten is jonak mondhat6.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

Az osszes kozosségi kozlekedési agazatot egybe véve

a 76%-os hozzaférhetbségi arany eurdépai szinten is jonak
mondhatd, a SUMI-projektben részt vevd 46 varos medianértéke
koral helyezkedik el. (A SUMI-projekt keretében szamolt
indikatorokat a 120. oldalon foglaljuk 6ssze.) Agazatonként nagyok

2024 az eltérések: hol a jarmuvek hozzaférhetéségén lehetne javitani, hol
o a megalldk, illetve az allomasok hozzaférhetéségén. Célunk, hogy
76 /0 ezeken aranyosan javitsunk 2030-ig.

Az indikator szamitasanal figyelembe vett értékek dgazatonként:
+ akadalymentes jegykiad6o automatak és jegypénztarak aranya;
 vizualis utastajékoztato rendszerrel rendelkezé jarmuvek aranya;
* hangos utastajékoztatd rendszerrel rendelkez6 jarmivek aranya;

Utazasszammal sulyozott akadalymentességi szint a kdzdsségi kdzlekedésben * alacsonypadlos jarmavek aranya; -
+ kijelolt kerekesszékes/babakocsis hellyel rendelkezé jarmavek
aranya;

* hangos utastajékoztato rendszerrel felszerelt megallok aranya;
+ akadalymentesen megkdzelitheté megalldk aranya;
+ akadalymentes peron-jarmu kapcsolattal rendelkezé megallok

Mértékegység: . Bazisérték 2024 . Tényérték 2024 . aranya.

% 76% 76% 88% Megjegyzés: adathiany miatt az indikator nem tartalmazza
a MAV és a Volan Budapesten belli, valamint az agglomeraciés
jarmu- és megalldadatokat.

Az indikator 2024-re vonatkozo értékét a 2023. évi riportban mar publikaltuk. A visszajelzések alapjan a 2024-es
adatokat (utazasszamértékek, metréagazat mutatdja) pontositottuk, ezért a 2024-es riportban a revidealt értékekkel
szamolt indikator adatait kdzoljik.
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.3 FIZIKAI ES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

2024

716%

Utazasszammal sulyozott akadalymentességi szint:

Naponta tobb mint 3 285 000 utazas torténik Budapesten kdzosségi kozlekedéssel

A kozosségi kozlekedési agazatok fizikai és audiovizualis hozzaférhetoségi szintje:

™ g

Q)

86% 80% 69% 31%

Metréagazatban Trolibusz- és Villamosagazatban

4 1 355 424 utazds/munkana
818 739 utazas/munkanap buszagazatban . 932 426 utazas/munkanap

2024-ben elkésziilt a Hatar Gti Az agazati celertek eléreséhez a buszjarmipark Az 4gazati célérték eléréséhez a tervezett mintegy
metréallomashoz kapcsolédd teljes akadalymentességen kivil a megallok 100 CAF-jarm(i beszerzésén kiviil a megallok
akadalymentesités. akadalymentesitésében sziikséges jelentosebb - akadalymentesitésében sziikséges jelentésebb

A metrdagazati célérték eléréséhez fejlesztes. Cél, hogy a 3878 busz- és trolimegallo fejlesztés. A mintegy 643 villamosmegallébél 500-nak
a MillFAV jarmU- és infrastruktira- mindegyike legyen akadalymentesen - ; kellene mindharom szempontbdl akadalymentesnek
fejlesztése sziikséges, valamint javitani megkozelitheto (a ForTe-adatok alapjan egyelore lennie a jelenlegi 322-vel szemben.

kell az M1-es és M2-es metr6 peronjainak 3275 akadgly’mentes). Ezen tulrge,noen mlntegy

az akadalymentes megkzelithetségét. 1000 megallonak hangos utastajékoztatassal is

rendelkeznie kellene.

2024-ben a jegykiadd automatak és jegypénztarak 91%-a, 303 volt akadalymentes, nem tortént valtozas 2023-hoz képest.
Minden 4gazatra igaz, hogy a mikodd 334 BKK-jegykiadd automatat és a jegypénztarakat 100%-ban akadalymentessé kell tenni.
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HEV-agazatban
156 469 utazas/nap

A HEV-jarmifejlesztés 2030-ig mar

nem reélis, emiatt a HEV-allomasok
fejlesztésével a 34% az elérhetd.

Ehhez a 69 megalld6 mindegyikét hangos
utastajékoztatd berendezéssel szilkséges
felszerelni (amivel jelenleg 35 megallo
rendelkezik).
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A4.3 FIZIKAI ES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN A

Definicio

Ez a mutaté hatarozza meg a kozdsségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport és a BKK szolgaltatasai) fizikai és audiovizualis elérhetéségét a csokkent mozgasképességli emberek szamara.
A csokkent mozgasképességl személyek csoportjaba tartoznak a latas- és hallassérilt, valamint a mozgasukban fizikailag korlatozott emberek, példaul a varandds nék, a kerekesszéket

és a mozgast segitd eszkozoket hasznalok, az idbések, a babakocsival kozlekeddk, az atlagostdl nagyon eltéré testi adottsagokkal rendelkezdk (tul alacsony személyek), valamint

az atmeneti sériiléseket szenveddk is. Az indikator figyeli a jarmivek, a megallohelyek, a jegykiadd pénztarak és a jegykiadé automatak hozzaférhetéségét.

Szamitas modszertana

A jarmUvek és a megallohelyek akadalymentességének (alacsonypadlds kialakitas) aranyat médonként, utazasszammal sulyozva szamoljuk ki. A jdrmGveknél figyelembe vessziik azok fizikai
akadalymentesitését (alacsony padlé és belsé tér kialakitasa), valamint infokommunikacios akadalymentesitését (audio és valds idejl vizualis utastajékoztatas). A megalldk esetében a megallokhoz
valo eljutast, illetve az onnan a jarmdre jutast, valamint a hangos utastajékoztatas meglétét mérjiik (a hangos utastajékoztatasnak automatikusnak kell lennie). A jegykiadd pénztarakat
akadalymentesnek tekintjik, ha kerekesszékkel megkozelithetd, hurok-erdsitérendszerrel felszerelt, elérheté a KONTAKT jelnyelvi tolmacsszolgaltatas, valamint személyzettdl lehet vasarolni

a dijterméket. A jegykiado automatak akkor szamitanak akadalymentesnek, ha a latas- és hallassériltek, valamint a kerekesszékkel kozlekeddk is tudjak hasznalni azokat.

Megjegyzés: adathiany miatt az indikator nem tartalmazza a MAV és a Volan Budapesten beliili, valamint az agglomeracié jarmé- és megalladatait.

Adatforras: BKK Zrt., MAV-HEV Zrt. (agglomeraciés adatokkal)iiiii

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasstratégia és -tervezés, Kozlekedésbiztonsag és Hozzaférhetdség; Mobilitasstratégia
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Hogy 2030-ra elérjiik a kitizott 90%-os

A4.4 INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG eredménl;tnla:‘,!”z t%rl‘('.‘?;%,“fe" I';e.'!lf ite!e",'teg meg
A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN - APPLIKACIOK nem megieicioen milkodo Tunicclokat javitan.

2024-es audit eredményei Ertékelés, megjegyzés

A digitalis feliiletek infokommunikaciés akadalymentességére vonatkozo
2095 2024 kdvetelmények teljestilése az EN 301 549 szabvany feltételei alapjan
ellenérizhet6. 2022-ben 30 feltételbdl az applikacio mindkét platformon
43% 65% (i0S és Android) 13 feltételt teljesitett, ezzel 43%-o0s bazisérték jott Iétre.
‘ A 2024-ben elvégzett audit soran — mivel kdzben Uj funkcidkkal bévilt az
alkalmazas — méar 31 feltétel lett vizsgalhato; ezekbdl az i0S-platform 20,
az Android-platform 14 feltételt teljesitett, vagyis az el6bbi 65%-os,
mig az utobbi csak 45%-o0s eredményt ért el.
20 Az applikaciok esetében az Utvonaltervezéshez kapcsolédd képernydképek
feltétel felllvizsgalata és akadalymentesitése terén tortént javulas. Ennek
a munkanak a folytatasa az auditok eredményének ismeretében halad
2022 2024 tovabb a fizetéshez, a regisztraciohoz és a kedvencek megjel6léséhez
430 450 tartozo feliileteken. Ahhoz, hogy 2030-ra elérjiik a kit{izott 90%-os
%0 7 eredményt, tervezetten kell a kovetelményeknek jelenleg még nem
megfelel6en miikodé funkcidkat javitani, valamint folyamatosan
figyelni, hogy egy-egy fejlesztésnél azok megfeleljenek a szabvany
elvarasainak.

iOS (31 feltétel)

14

Android (31 feltétel) feltétel ; ; .
A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

Mértékegység: (@) Bazisérték 2022 @) Tényérték 2024

% BudapestGO —i0S: 43% (13/30) BudapestGO —i0S: 65% (20/31) 90% (28/31) 65%
BudapestGO — Android: 43% BudapestGO — Android: 45% ”c‘-
(13/30) (14/31) 45%
a a
Az indikator 2024-re vonatkozo értékét a 2023. évi riportban mar publikaltuk, de a teljes korl indikatorkészlet 2 2
bemutatasa érdekében az adatlapokat a 2024-es riportban valtozatlanul kozoljik. & s
2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ Az infokommunikacios feliiletek

A4.4 INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG LB PRSI 2 VD [ LRl ey

auditok eredményének megfelel6en a BKK

A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN - WEBOLDALAK feliilvizsgalja és finomhangolja.

2024-es audit eredményei Ertékelés, megjegyzés
2024 2022 A digitalis fellletek infokommunikacios akadalymentességére
93 97 vonatkozé kovetelmények teljestilése az EN 301 549 szabvany feltételei

BUDAPESTI alapjan ellenérizhetd. A WCAG (Web Content Accessibility Guidelines)-
ESEE%PRJETDESI ’ szabvany 41 feltételt hataroz meg.
A feltételek a kovetkezd kategdridkba sorolhatok:
+ akadalymentes navigalhatosag;
» megfelel6 nevek és cimkék;
» megfelel6 kontraszt;
» navigalhatosag a tablazatokban és a felsorolasokban;
66 68 * a hang- és a videdanyagok tartalmaznak-e feliratokat vagy leiratokat;
| * a honlap nyelvezete megfeleléen van-e beallitva.

2024 2022

MAV =S
A BKK honlapjanak az akadalymentessége igen magas szint( a tobbi
kozlekedési szolgaltatbéhoz képest, a jovében problémaspecifikus
fejlesztést kell végezni. A MAV és a Volanbusz esetében viszont atfogéd

S 2022 akadalymentességi fejlesztésre lenne sziikség.

87 88

' Az infokommunikaciés fellletek akadalymentesitésének a fejlesztési
|épései elsdsorban az Utvonaltervezéshez kapcsolodd képernydk
fejlesztésére iranyultak. A jovében a regisztraciohoz és a kedvencek
jeloléséhez kapcsolddé teriiletek akadalymentesitésének
a tovabbfejlesztése kdvetkezik. Az infokommunikacios feliiletek
akadalymentességét az éves rendszerességii auditok eredményének
megfelel6en a BKK feliilvizsgalja és finomhangolja.

Mértékegység: (@ Bazisérték 2022 @) Tényérték 2024

Az indikator 2024-re vonatkozo értékét a 2023. évi riportban mar

Pontérték (max. = 100) BKK | www.bkk.hu — 97 BKK | www.bkk.hu - 93 BKK | www.bkk.hu - 99 publikaltuk de a teljes kord indikatorkészlet bemutatasa érdekében
MAV-csoport | mavcsoport.hu — 68 MAV-csoport | mavcsoport.hu — 66 MAV-csoport | mavcsoport.hu — 99 az adatlapokat a 2024-es riportban valtozatlanul kozoljik.
Volanbusz | volanbusz.hu — 88 Volanbusz | volanbusz.hu — 87 Volanbusz | volanbusz.hu — 99
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A4.4 INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

Definicio

Az indikator a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport és a BKK szolgaltatasai) digitalis feliileteinek az akadalymentességét méri.
Az indikator a kiilonb6zd akadalymentességi szintek alapjan indexal.

Szamitas modszertana

A honlapot és az applikaciét mindig a legfrissebb WCAG-szabvany szerint auditaltatjuk, ebbdl hatarozzuk meg azok akadalymentességi szazalékat. (Amennyiben nem késziilt audit,
a honlapok a https://www.experte.com/accessibility eszkdzzel is vizsgalhatok.)
* Az applikacié auditalasat kilsé cég vagy személy végzi. Az applikaciok esetében az audit soran meghatarozott megfelelé/vizsgalhatd pontszamok aranyat figyeljik.
(Ha elérhet6vé valik egy egységes orszagos applikacio, akkor nem kell szolgaltatonként elvégezni a mérést.)
* A honlapoknal a https://www.experte.com/accessibility eszkdz altal megadott szazalékok atlagat figyeljik.

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt. (agglomeraciés adatokkal)

7z . - Mobilitasstratégia és -tervezés, Kozlekedésbiztonsag és Hozzaférhetdség; Mobilitasstratégia
Felelds szervezeti egység: e saeshlzronsag nernetosed, 1o J
BKK Kommunikacié, Digitalis Kommunikacio, Digitalis Csatornak Uzletfejlesztése
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KOZLEKEDESI
KOZPONT

62


https://www.experte.com/accessibility
https://www.experte.com/accessibility
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A budapesti torlodasi mutato a kozosségi
kozlekedési folyosokra nézve kedvezobb, mint

A5.1  KOZUTITORLODAS-MUTATO a kozuti folyosokon mért torlodasi érték.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A forgalmi torlédéasokat bemutatd index két f6 komponensbdl
tevodik ossze: a kozati forgalom és a kozosségi kozlekedés
kivalasztott folyosoin mért torlédasokat a folyosdhoz tartozé
forgalomnagysagokkal és a gépjarmiforgalom/kozosségi kozlekedés

2024 2024 modal splitbeli aranyaival sulyozva 6sszegezziik. A BKK a SUMI-
1 ,74 1,74 moddszertanra alapozva budapesti kornyezetben a BKK altal elérhetd
kdzuti gépjarmuforgalmi és kozodsségi kozlekedési adatok
o . felhasznalasaval dolgozta ki a torlodasi mutaté szamitasanak
moddszertanat, amelynek az alapjai a kozosségi kozlekedési
utasforgalmi adatok, illetve a tobb szaz budapesti helyszinrol
folyamatosan frissiil6, 6ras bontasban elérheté kozuti
- gépjarmiiforgalmi volumen és sebesség adatai.
i A 2024-es adatokkal szamitott févarosi torlédasi mutatd az elméleti
wEry kozépértékéhez (2) kozeli értéket vesz fel, azaz a budapesti ,torlddasi
oy szint” a SUMI-projektben részt vevd eurdpai varosok torlédasi
szintjének a medianjatdl (122. oldal) kb. 17%-kal elmarad.
A budapesti mutatd a kdozosségi kozlekedési folyosdkra nézve 1,71,
ami kicsit kedvezdbb, mint a kozuti folyosdkon mért 1,76-os érték.
A torlédasi mutatd 1,28-as célértékének a meghatarozasakor
Meértékegység: ‘ Bazisérték 2024 ‘ Tényérték 2024 feltételeztiik, hogy a kdzosségi kozlekedés a figyelembe vett
folyosokon csucséraban free flow atlagsebességgel halad, azaz
A budapesti forgalmi 1,74 1,74 itt a mutatd értéke 1 lenne, mig a kozuti folyosékon a csucsorai
torlodasok nagysagrendjet atlagsebesség nem valtozik a bazisértékhez mérten. A 2030-as modal
mutato index split célok teljesiilését is feltételeztiik, emiatt a kozdsségi kdzlekedés
sulya magasabb lesz a jelenleginél. A mutatd elméleti maximuma 1,
ami azt jelentené, hogy a csucsidei atlagsebesség nem tér el a free
Az indikator 2024-re vonatkozo értékét a 2023. évi riportban mar publikaltuk, de a teljes kéri indikatorkészlet flow atlagsebességtél, mig a mutatd akkor vesz fel 3-as torlodasi
bemutatasa érdekében az adatlapokat a 2024-es riportban valtozatlanul kozoljuk. szintnek megfelel6 érteket, ha a forgalom nagysagrendje akkora,

hogy a csucsidei atlagsebesség minden folyoson a free flow
atlagsebesség harmadara csokken.
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A5.1 KOZUTITORLODAS-MUTATO

Definicio

A kozuti kozosségi és egyéni kozlekedés cslcsidei és a csucsiddn kiviili atlagsebessége, valamint a cstcsidei utazasszamok alapjan képzett mutato.

Szamitas modszertana

Minimum 20 kozuti kozlekedési és minimum 10 kozosségi kdzlekedési reprezentativ folyoson mérjik a kdzosségi és egyéni kdzlekedésben a cstcsiddszaki és a cstcsiddn kivali
atlagsebességeket. A folyosoknak reprezentativ képet kell mutatniuk a varosrél, a kozdsségi és az egyéni kdzlekedési folyoséd pedig lehet ugyanaz, vagy kilonbozé is.
(A kozuti folyosok kijeldlése kozlekedésszakmai és civil szervezetek bevonasaval tortént.)

A csucsidei utazasok szamat megszorozzuk a csucsidei atlagsebességgel, majd ezt elosztjuk a csucsidén kivili atlagsebességgel.

A gépjarmiiforgalom esetében a csticsérai atlagsebesség a folyosoé legalacsonyabb atlagsebesség-értéke, a k6zosségi kozlekedés esetében pedig a leglassabb eljutasi id6hoz
tartozo atlagsebesség-érték.

Egy atlagos érték meghatarozasa érdekében ezt az értéket a folyosdk dsszesitett csucsideje kdzuti utazasok szamaval elosztjuk, majd sulyozzuk a gépjarmivek és a kozosségi kdzlekedési
moddok egymashoz viszonyitott modal split aranyaval.

Az igy kapott kozdsségi és egyéni kozlekedési aranyszamokat dsszeadjuk.

Mivel az indikator a kdzuti torlédast méri, a kotottpalyas kdzlekedési modok nem képezik részét a szamitasnak, csak a gumikerekes allomanyt figyeljuk.

Adatforras: BKK Zrt. Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont Igazgatésag Adatelemzés
: és Modellezés Osztaly

FelelOs szervezeti egység: Mobilitasfejlesztés lgazgatdsag, Mobilitasstratégia

BKK Mobilitasmenedzsment, Szolgaltatdasmenedzsment, Szolgaltatasmonitoring
BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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FORGALOM

A5.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ALAPSZOLGALTATASOK
ZAVARANAK AZ ARANYA

2024-es eredmények

0,55%
|

|
0,58%

BUDAPESTI

I
0,29%*

MAV=rCSOPORT

El6varosi Elévarosi
autobusz vasut
é 7 - E g 2

I o W tox W oix B e [ 05% R incadat B Ninceadat

2023

Mértékegység: (@) Bazisertek 2019 @) Tenyertek2024 @ caleriél 2030
Féréhely—k{ilométerben BKK: 0,69% BKK: 0,58% 0,5%

vett t,ervo—teny MAV-csoport: nincs adat MAV-HEV: 0,29%

eltéres, % Budapest: — Budapest***: 0,55%

* Csak a HEV-agazatra van elérhet6 2023-as és 2024-es adat.
** A célértékre vonatkozd szamitési feltételeket a 67. oldalon ismertetjik.
*** A budapesti aranyszam nem tartalmazza az el6vérosi buszok és vonatok adatat.
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A 2023-as értéket jelentosen befolyasolta
a gumikerekes agazatokra jellemz6

jarmiivezeto-hiany, ami 2024-re megoldédott.

Ertékelés, megjegyzés

A mutatdval a szolgéltatasi szinvonalat befolydsolé menetkimaradast
mérjik; célunk folyamatosan csokkenteni a menetkimaradasokat.

A teljesitménykimaradas harom legfGbb oka: forgalmi, személyzeti
és miiszaki. A vizsgalt 6t kdzosségi kdzlekedési agazat kiilonbdzo
mértékben érintett: a kotottpalyasokat kevésbé befolyasoljak

a problémas forgalmi kortilmények, ugyanakkor az egyes események
hatasa a kotottpalya adottsagaibol adéddan szignifikansabb.

A mutatot nagyban befolyasolja a jarmuallomany miszaki allapota,
hiszen a menetkimaradasok leginkabb a jarmivek nem megfelel
muUszaki allapota miatt torténnek, ezért nagyon fontos feladat

a jarmUpark fiatalitasa. A 2023-as értéket jelentésen befolyasolta

a gumikerekes agazatokra jellemzé jarmiivezet6-hiany, ami 2024-re
megoldodott, ez az indexeken is latszik. A mutaté értéke a problémas
forgalmi helyzetek (pl. a belvérosi trolikdzlekedés akadalyoztatéasa

a parkolé jarmuvek altal) feloldasaval, kikliszobolésével fejleszthetd
tovabb, illetve a villamosallomany fejlesztésével.

A BKK-mutatoé tervezett alakulasa 2030-ig

>
© X
= 3
o
2019 2023 2024 2030



FORGALOM

A5.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ALAPSZOLGALTATASOK ZAVARANAK AZ ARANYA

Definicio
A mutaté a kozlekedési szolgaltatas (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai) megbizhatdsaganak a mérészama, ami a kdzosségi kdzlekedés menetrendekben eléirt kilométerben szamolt
teljesitmények a teljesiilési aranyat fejezi ki. Ezzel az indikatorral a szolgaltatas megbizhatésagat figyeljik.

Szamitas modszertana Célertékek meghatarozasahoz figyelembe vett paraméterek

A 2030-as célérték meghatarozasahoz feltételeztik, hogy
* a BKK-agazatok esetében:

. a forgalmi okok kismértékben, 5%-kal csokkennek;

. a személyzethianyra visszavezethetd okok a 2023. évi magas szinthez képest
mérséklédnek a nyugalmi idészaknak tekinthetd, 2019. évi szintre;

. a mUszaki okok tekintetében javulas feltételezhetd a jarmUstratégiaban
eldiranyzott jarmlbeszerzések okan, ezért technikailag a jarmUstratégiaban
2030-ra el6iranyzott cél-atlagéletkor eléréséhez a jelenlegi modern
jarmUtipusok menetkimaradasi mutatéit vettiik figyelembe.

« a MAV-csoport 4gazatai esetében:
+ a HEV-agazatban 2030-ig mar nem reélis a jarm(ifejlesztés

A mutatodt a kimaradt szolgaltatasi teljesitmények aranyanak mérésén keresztul
hatarozzuk meg ugy, hogy a nem teljesiilt menetek teljesitménydsszegét

az el6irt menetrendi menetek teljesitményosszegéhez viszonyitjuk.

Az a jarat mindsil nem teljesitett menetnek, amelyik el sem indult a végallomasrdl,
vagy csak részben teljesitette az Utjat, valamint nem pétolta masik jarma.

A mutaté megallapitasa (a rendelkezésre all6 adatok fliggvényében) kiterjed
valamennyi szarazféldi dgazatra. Ezek a BKK megrendelésére kdzlekedd autdbusz-,
trolibusz-, metro- és villamosagazatok, valamint a MAV-csoport részét képezé
HEV-, elévarosi vasit és autobusz-agazatok. Az értékelés magaban foglalja az adott
agazat Osszes targyiddszaki menetének a teljesitményét (teljes minta).

Adatforras: BKK Zrt,, MAV-HEV Zrt,
Felelos szervezeti egység; BKK Mobilitasmenedzsment, Szolgaltatdismenedzsment, Szolgaltatdsmonitoring

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT



FORGALOM

A5.3 A BUBI ES A MEGOSZTOTT MIKROMOBILITASI ESZKOZOK
RENDELKEZESRE ALLASA

2024-es eredmények

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

2024 2023

27%| 149%

49%

27%

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Mértékegység: @ Bazisertck 2023 @ rcnyirtck 2024

% 49% 27% 85%

Bubi idébeli rendelkezésre allasa 11%  Idobeli rendelkezésre allas 90%
a lakott terilet 42%-an a lakott terilet 80%-an

Bubi idébeli rendelkezésre allasa 48%
a lakott tertlet 52%-an

A novekvo hasznalatot a szervizelési

és a logisztikai hattér mar nem tudta megfelel6en

kovetni, elkezd6dott a Bubi 3.0 fejlesztése.

Ertékelés, megjegyzés

Cél, hogy minél szélesebb felhasznaléi kor minél nagyobb
teriileten jusson megosztott mikromobilitashoz Budapesten
mind lefedettségben és slrlségben, mind az idében megfeleld
rendelkezésre allassal. A kozbringarendszer 1667-2303 elérhet6

kerékparral 216 gyiijtoallomason varta a felhasznalokat 2024-ben.

A 2024-re a mutato értéke jelentds visszaesést mutat a 2023-as
bazisértékhez képest; mind a maganszolgaltatdk terileti lefedettsége,
mind a Bubi iddbeli rendelkezésre allasa csokkent.

A Bubi-rendelkezésreallas csokkenésének az oka, hogy a bérlések
szama 3,4 milliorol 3,65 milliéra, az allomasok szama 199-rél 216-ra
novekedett, és a novekvo hasznalatot a szervizelési és logisztikai
hattér mar nem tudta megfelel6en kovetni. Tovabba 2023 juniusa
ota nem volt lehetdség Uj kerékparok beszerzésére.

Ezen tulmenden a szervizelési hatteret biztosité operator aktualis
szerzédéses bdnus-malus rendszer(i dsztonzése sokkal inkabb

a szolgaltatasi hibak (SLA) minimalizalasat szolgalta, és nem

az tgyfélélményt célzé megkozelitésre épul.

A jovOben a Bubi-szolgaltatas megujitasaval Gj tizleti modell
kidolgozasa is javasolt.

A megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok terileti lefedettségének
a tervezett kiterjesztését a legfontosabb budapesti csomoépontokban
az A7.1 Mobilitdsi integrdcio mértéke indikdtor ismerteti a 73. oldalon.
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Azon Bubi-allomasok aranya, ahol 1 nap kivételével mindennap
rendelkezésre allt kerékpar az allomason az adott allomasra vonatkozo
turelmi id6 plusz 56 percen tul

Egyéb megosztott mikromobilitasi eszkdzok térbeli
elérhetésége Budapest teriletén

38%9

11%| 48% 90% 42%) [50% 80%
O e > o

- a Bubi szolgéltatasi tertlete
I egyéb megosztott mikromobilitasi szolg. ter.*
lakoterilet szolgaltatas nélkal

*2025. marciusi adat

BUDAPEST|
KOZLEKEDES|
KOZPONT

Milyen intézkedésekre lenne sziikség ahhoz, hogy javuljon a Bubi
rendelkezésre allasa?

Human eréforras és targyi feltételek tekintetében

o Rendszeres allapot-ellendrzés és idészakos vizsgalat minden
kerékpar esetében
o Hibabejelentések gyorsabb feldolgozasa, a felhasznaléi jelzések

azonnali eljuttatdsa a szervizcsapathoz

o Nagyobb tartalék alkatrészkészlet biztositasa, hogy
a leggyakrabban cserélendé elemek mindig elérhetdk legyenek

Logisztika és lizemeltetés teriiletén

o Forgalmi adatok és szezondlis trendek elemzése, elérejelzések
és prediktiv modellek alkalmazasa a kerékparok hatékonyabb
elosztasahoz

o Tobb szallitd jarm bevonasa (pl. kisebb elektromos jarmavek),
hogy rugalmasabban lehessen a kerékparokat athelyezni
A tervezhet6séget segitd, kiszamithatdbb szabalyozasi kornyezet
Az allomasok kapacitasanak rugalmas bévitése a valos igények
alapjan, az érintett partnerekkel egylttmikodve
Onkormanyzati és helyi egylittm(kddés
MdUhelyek és taroléhelyiségek biztositasa forgalmasabb teriiletek
kozelében, a gyorsabb szervizelés érdekében

o Behajtasi engedélyek biztositasa a hatékonyabb logisztikai
mUveletekhez

o Uj allomasok létesitése és a meglévék bévitése a helyi igényekhez
igazodva, 6nkormanyzati egytttmikddéssel

Biztonsagi teriileten

o Fokozott védelem a kerékparok eltulajdonitasa ellen, mert ezek
az esetek kozvetlenil csokkentik a rendelkezésre allast

Osszefoglalva a haromfé pont amivel jelentésen lehetne az id6beli
rendelkezésre allast névelni:

» gyorsasag kerékparok logisztikajaban

» gyorsabb szervizelés

» egylttmikodési rendszer a érintettekkel.
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A5.3 A BUBI ES A MEGOSZTOTT MIKROMOBILITASI ESZKOZOK RENDELKEZESRE ALLASA ©

Definicio

Az indikator két részbdl all: a MOL Bubi idébeli rendelkezésre allasabol, valamint az egyéb megosztott mikromobilitasi eszkozok térbeli rendelkezésre allasabol. A Bubi esetében a szolgaltatas
megbizhatésagat mérjiik, egyéb megosztott mikromobilitasi eszk6z6knél a szolgaltatasi teriilet nagysagat nézzik.

Szamitas modszertana

Az indikatorral a megosztott kerékparok és a mikromobilitasi eszkdzok hasznalatdnak lehetéségét figyeljuk: két aranypar atlagabdl képzett %-os értéket szamoljuk ki.

1. Azoknak az allomasoknak a szdma, ahol nem volt 1 napnal tdbb olyan nap, amikor az adott dllomasra vonatkozé tirelmi id6 plusz 56 percen tul ne lett volna kerékpar (gorgetett érték),
azaz 1 nap kivételével az adott allomasra vonatkozo tirelmi idé plusz 56 percen bellil mindennap rendelkezésre allt kerékpar.

2. Egyéb megosztott mikromobilitasi eszkozoknél annak a tertiletnek a nagysaga (km?2), amelyik legalabb egy, Budapesten aktiv megosztott mikromobilitasi szolgaltatd szolgaltatasi

teriletébe tartozik, osztva Budapest teljes tertletével.
BX T

_+_
A Bubi és a megosztott mikromobilitas rendelkezésre allasa = % x 100, ahol

BX: olyan Bubi-gyujtéallomasok szdma, ahol mindennap — a tiirelmi idén tul — elérhetd volt a kerékpar (db)
BM: Bubi-gyUjtéallomasok szama a vizsgalat évében

T: annak a terlletnek a nagysaga, amelyik legaldbb 1 szolgaltatd szolgaltatasi teriiletébe tartozik

BT: Budapest terilete

Adatforras: zilzZth;cj,:{zLBubl—adatok, illetve a LIME és a TIER esetén API-kapcsolaton (application programming interface) keresztul

FelelOs szervezeti egység; BKK Digitalis Csatornak Uzemeltetése, Mobilitasstratégia és Megosztott Mobilitas

BUDAPEST|
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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UGYFELELMENY

@ Az altalanos ligyfél-elegedettség 2023 6ta

A6.1 UGYFEL-ELEGEDETTSEGI MUTATO +0,4 pontos javulast mutat.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés
204 KzBsségi kozlekedéssel A !(ézc'jsségi kézlekedésileszlféz;el utazok mindep .szlempontblél
9% ka latos elégedettsé 2022 2024 elégedettek a BKK szolgaltatasaival. A 2022-es bazisévihez mérten
pcsofatos elegedetiseg a komforttal val6 elégedettség 8,2%-kal, mig az arszinvonallal
Altalanos elégedettség | 7,2 | 7,6 | A+0,4 valo elégedettség 16,2%-kal emelkedett. EI6bbi oka a folyamatos
2023 36% Elérhetéség* 75 | 77 | a+02 jarmUbeszerzések, mig utobbi érték hatterében az agglomeracios
! ! egylttmikodési megallapodas marciusi alairasa all, amelynek hatésara
Utastajékoztatas 75 | 76 | A*01 a bérletek ara jelentésen csokkent, féleg az agglomeracidban élék szamara.
Munkavallalok 72 | 75 | A+03 Az altalanos elégedettség 2023 6ta +0,4 pontos javulast mutat,
a igy az osszesitett ligyfél-elégedettségi index értéke 7,5.
S 03 | 7.7 A?zyindex a kézbsséggiiézlekegést gyak?an, illetve ritkdbban hasznaldk
Megbizhatdsag 72 | 75 | A+03 véleményét egylttesen méri.
Biztonsag 7.1 75 | A+0,4
Egy 2023-as SUMI-kutatas keretében vizsgaltak Eurépa févarosainak
Komfort 67 | 73 | A+06 ugyfél-elégedettségi értékét, ami nagyjabdl azonos az altalunk mért
Arszinvonal 62 | 74 | A+1,2 értékkel, és azzal a kozépmezdnyben talaljuk magunkat.

V/A = eltérés a 2022-es méréshez képest A 8-as célérték elérésével Budapest a legjobb k6zosségi kozlekedéssel

Bazis: kozosségi kézlekeddk, n = 1000 rendelkez6 varosok fels6 harmadaba lépne.

[l Teljesen elégedett [l Inkabb elégedett Hl Egyaltalan nem elégedett L L .

* Az Ugyfélelégedettségi kutatas soran az elérhetéség vizsgalata a kdzdsségi kozlekedés haldzati megfeleldségére, a megalldk elhelyezkedésére illetve A mUtato tervezett alakUIasa 2030-'9
a jegyvasarlasi lehetéségekre vonatkozik.

Mértékegység @ B:ziscrick 2022 @ renyértek 2024

A budapesti kozosségi 7.2 7,5 8,0

kozlekedéssel elégedett 7,5

utasok aranyat mutato 7,2

index

2022 2023 2024 2030

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 71



UGYFELELMENY

L ) . (
A6.1 | UGYFEL-ELEGEDETTSEGI MUTATO i

Definicio

A mutaté az ligyfelek a kozosségi kozlekedési szolgaltatassal (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai) vald elégedettségét méri. Az utaselégedettség-indexet a 20/2012. (IIl. 14.) Fév. Kgy. rendelet
(Kijelold rendelet), illetve az Eves (kozszolgaltatasi) szerzédés és 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

Az indikator kérddives felmérés alapjan készil. A megadott témakat az eurdpai unids SUMI-méddszertan alapjan 4-es skalan kell értékelni, amihez elére megadott sulyok is tartoznak [teljes

mértékben elégedett (4) = 10; inkabb elégedett (3) = 6,66; inkabb nem elégedett (2) = 3,33; egyaltalan nem elégedett (1) = 0]. A témakorénként 1-4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott
sulyokkal szorozzuk, és a témakoéronként kapott szam atlaga lesz az indikator.

A felmérésben vizsgalt témakorok: Arszinvonal; Biztonsag; Komfort; Gyorsasag; Elérhetéség*; Utastajékoztatas; Munkavallalok és Megbizhatdsag.

* Az Ugyfélelégedettségi kutatas soran az elérhetéség vizsgalata a kozosségi kozlekedés halozati megfelel6ségére, a megallok elhelyezkedésére illetve a jegyvasarlasi lehetéségekre vonatkozik.

Kutatasi modszertan

Az Ugyfél-elégedettség kutatasa a kozdsségi kozlekedést (1000 f6), autdt (1000 f6), aktiv és

mikrorpobilifé?i egl@{o‘ket hafznélék (1QQO f6) glégedetts,égét rr]éri fe!. Az quféljelégede‘Ftségi Gyalogosan PR Mikromobilitassal

mutatot a kdzosségi kdzlekeddk (gyakori és eseti felhasznaldk) valaszai alapjan szamitjuk ki. kézlekedsk kozlekedsk

Az egyes kozlekeddi mintak reprezentativak nem, kor és régio (6 budapesti és 4 agglomeracios

teriileti egység) szerint. — Eon) coseces @ -
Az index az uniés médszertan alapjan 0 és 10 pont kozotti érték lehet: 10 pont akkor, ha mindenki kozlekeddk kozlekedés kbzlekeddk

teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont akkor, ha senki nem lenne elégedett
(1-es értéket adna).

Az index mellett a TOP2-mddszertan szerint is elemezziik az eredményeket, ami a 3-as és 4-es
valaszok, tehat az elégedett ligyfelek aranyat mutatja.

o T o o , o o Adatforras: BKK Zrt.
Az adatfelvétel évente, targyév oktdberében torténik, a kutatas eredményeinek a publikalasa

a ra kdvetkezé év elején esedékes. A 2024-es felmérés adatait 2025 februarjaban mutattuk be. Felelos szervezeti egység: BKK Ugyféléimény és Elemzés

BUDAPEST|
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

Jellemz6en a kerékparos modra valtas elérhetoveé
tételére lenne sziikség a legtobb helyszinen, hogy

A7.1 A MOBILITASI INTEGRACIO MERTEKE a mobilitasi integracio kozelitsen a célértékhez.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A kompakt varos szemléletmddjahoz igazodva az indikatorral a kdzpontok
mobilitasi ellatottsaganak a szintjét figyeljik. A teleptlési kdzpontok,
fontosabb atszallasi cscomopontok olyan helyek, ahol az utazé minimalis,
észszer(len hosszu gyaloglassal (maximum 500 méter) vagy varakozassal
at tud valtani egyik utazasi modrél a masikra. Minél tobb kdzlekedési mod
all rendelkezésre egy csomdpontban, annal magasabb a multimodalis
integracié szintje.
A kijelolt 46 budapesti csomoépontban 10 kdzlekedési mod jelenlétét
vizsgaltuk.

1. Helykozi autébusz

2. Vasut vagy H6, H8, H9 HEV

3. Metré vagy H5, H7 HEV

4. Villamos

5. Helyi busz
6. MOL Bubi-gyujtéallomas
7. Mobi-pont vagy kozdsségi rollerszolgaltatas
8. P+R
9
1

.B+R
0. Car sharing (MOL Limo, GreenGo Wigo)

Az 6sszes vizsgalt csomépont multimodalitasanak atlaga 60%, mig
a tavolsagi kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezé csomdpontok

Mértékegység: ‘ Bazisérték 2024 . Tényérték 2024 (ahol vagy helykozi busz, vagy vasut, vagy P + R taldlhatd) atlaga 66%.
Legkevesebb 3 kozlekedési mod 4 csomodpontban taldlhatd, és 2024-

% 60% 60% 73% ben Kelenféld varoskézpont az egyetlen, ahol mind a 10 kézlekedési

(o)

mod rendelkezésre all. A tavolsagi kapcsolatokkal rendelkezé
csomopontok kozll Soroksar Hosok tere és Nagytétény Kastélypark a
leginkabb funkcidhianyos helyi kdzpont. Jellemzden a kerékparos modra
valtas elérhetévé tételére lenne sziikség a legtdbb vizsgalt helyszinen
ahhoz, hogy a mobilitasi integracio mértéke a célértékhez kozelitsen.
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A mutatdé meghatarozasahoz részletes kdzpontrendszer-vizsgalat
) készilt, mely soran kijel®ltlink 46 olyan helyszint, amely
Atszallasok szama (1000 db/nap) a teleptilésrendezési tervek alapjan varoskdzponti, meglévé vagy
fejlesztendd; helyi vagy mellékkdzponti szerepd, vagy olyan nagyobb

o= kozlekedési csomdpont, ahol jelentés atszallasi igény jelentkezik.
10-30 A vizsgalat eredményeként az alabbi budapesti helyszineket
30-60 jeloltiik ki a multimodalitasi integracio mértékének a feltarasara.
60 — 82

1. Deék tér 24. Puskas Ferenc Stadion

2. Délipu. 25. Havosvolgy

3. Széll Kalman tér 26. Ujpest-Varoskapu

4. Batthyany tér 27. Csepel varoskdzpont, Szent Imre tér
5. Moricz Zsigmond kortér 28. Budatétény Campona

6. Keleti pu. 29. Kaposztasmegyer

7. Boraros tér 30. Bosnyak tér

8. Blaha Lujza tér 31. Albertfalva vasutallomas

9. Nyugati pu. 32. Hegyvidék - MOM

10. Ors vezér tere 33. Gyongyosi utca / Duna Plaza
11.  Kébanya-Kispest KOKI 34. Angyalféld, Béke tér

12. Kelenfold vasutallomas 35, Rékospalota varosrészkdzpont,

Kelenfdld, Etele tér Hubay Jené tér

Erzsébetliget, Matyasfold — Matyas kiraly

13. Szentlélek tér 36. tér

14. Békasmegyer 37. Kébanya alsé / Szent Laszl6 tér

15. Budafok, Varoshaz tér 38. Pestszentlérinc kdzpont, Kossuth tér
16. Rékoskeresztur varoskdzpont 39. Kispest, Kossuth tér

17. SesaEln e ol (e 40. Soroksar, H6sok tere

(Gubacsi hid-Torok Floris utca)
Arpad hid

18. Génez Arpad véroskézpont 41. Csepel Vizivaros, szabadkikotd
19. Mexikdi Ut MillFAV-végallomas  42. Nagytétény Kastélypark

20. Ujpest-Kozpont 43. Obuda, Ujlak—Kolosy tér

21. Hatar ut 44. Sashalom H

22. Kézvagohid, MUPA 45. XVIIl ker., Szarvascsarda tér

23. Népliget 46. Budagyongye, Akadémia park



YES

Bazisérték

1 Deak tér NO NO YES YES YES | YES NO | NO | YES 6 60%
- Déli pu. YES YES YES YES YES | YES YES NO | YES | YES 9 90%
3 g Széll Kalman tér YES YES YES YES | YES YES NO | NO | YES 7 80%
5 Batthyany tér NO YES YES YES YES | YES YES NO | NO | YES 7 0%
5 Q Méricz Zsigmond kortér NO NO YES YES YES | YES YES NO | NO | YES 6 60%
E 8 Keleti pu. NO YES YES YES YES | YES YES NO | YES | YES 8 80%
7 g Boraros tér NO NO YES YES YES | YES YES NO | NO | YES 6 60%
Blaha Lujza tér NO NO | YES YES | YES | VES YES | NO | NO | YES 6 60%
9 Nyugati pu. NO YES | YES YES | YES | VES YES | NO | YES | YES 8 80%
] ¥ Ors vezér tere ves | ves | ves | ves | ves ves | ves | ves | ves | 9 00%
11 % Kébanya-Kispest KOKI YES YES | YES NO | YES YES | YES | VES | YES 8 90%
g Kelenfold vasatallomas Kelenféld - Etele tér YES YES YES YES YES | YES YES YES | YES | YES 10 00%
13| 2 Szentlélek tér NO NO YES YES YES | YES YES NO | YES | YES 7 0%
&8 Békasmegyer YES NO YES NO YES YES YES YES 6 80°
15 ] Budafok, Varoshaz tér NO YES NO YES YES YES | YES | YES 6 80°
E Rakoskeresztur varoskdzpont YES NO NO NO YES YES NO YES 4 60°
= ; —
0 = e ves | ves | no | ves | ves s | s
18 < Arpad hid, Goncz Arpad varoskozpont YES NO YES YES YES | YES YES NO YES 7 80°
9 Z Mexikoi Gt MillFAV-végallomés YES YES YES YES | YES YES YES YES 8 00°
2 2 |Ujpest-Kszpont YES NO YES YES YES YES NO YES 6 80°
21| F 9;: Hatar Gt YES NO YES YES YES YES YES | YES | YES 8 90°
33 E Kézvagohid, MUPA YES YES YES YES YES | YES YES YES 8 00°
23| Z&< | Népliget YES YES YES YES | YES YES | YES YES 8 009
@5 @ | puskas Ferenc Stadion YES YES YES | YES | VES YES | YES | YES | YES 9 009
25| 8 8'8 Hlivosvolgy NO NO NO YES YES NO YES YES YES 5 60°
Z 7% [Ujpest-Vroskapu YES YES | YES NO | YES YES | YES | YES | YES 8 90%
27| 2 Csepel varoskozpont, Szent Imre tér YES NO YES NO YES YES | YES | YES 6 80%
28 Budatétény Campona YES YES NO NO YES NO YES YES 5 09
29| & Kaposztasmegyer YES YES | YES | NO YES YES 5 90%
e Bosnyak tér NO NO | NO YES | VYES YES | NO YES 4 60%
31 D Albertfalva vasttallomas NO YES NO YES YES YES YES 5 809
% Hegyvidék — MOM NO NO NO YES YES | YES YES NO | NO | YES 5 0°
33| o Gybngybsi utca / Duna Plaza NO NO | YES NO | YES YES | NO | YES | VES 5 60%
= Angyalfold, Béke tér NO NO | NO YES | YES | VES YES | NO | NO | YES 5 0%
35 = Rakospalota varosrészkézpont, Hubay Jend tér | YES NO NO NO YES NO YES NO | NO | YES 4 0%
z © | Erzsebetiiget, Matyasfold - Matys kiraly tér VES | ves [NOWI NO | vEs | NO VES | VES | 5 80%
37| £Q |Kébanyaalsé /Szent Laszlé tér NO YES | NO YES | VYES YES | NO YES 5 0%
‘8 = Pestszentl6rinc kézpont, Kossuth tér NO NO NO YES YES NO YES NO | NO | YES 4 40%
39| ZE |Kispest, Kossuth tér NO NO | NO YES | YES YES | NO | NO | YES 4 0%
2 Soroksar, Hosok tere YES YES NO NO YES NO NO NO 3 0%
41| o Csepel Vizivaros, szabadkikstd NO NO YES YES YES 3 80%
% Nagytétény Kastélypark YES YES NO NO YES NO NO NO 3 0%
43| 5 Obuda, Ujlak-Kolosy tér NO NO | YES YES | YES | YES YES NO | NO | YES 6 60%
2 Sashalom H NO YES NO | YES | NO YES 3 0%
45 m XVIII. ker., Szarvascsarda tér YES NO NO YES YES YES NO | NO 4 60%
46 Budagyongye, Akadémia park YES NO NO YES YES NO YES | NO | YES 5 60%
V38 D%

A tablazatban a narancsra szinezett cellak jelzik a célérték eléréséhez sziikséges tervezett valtozasokat.
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A kijelolt kdzpontok modalis funkcidinak vizsgalata utan a BMT, a BAVS,
valamint a mikromobilitasi projektek (Bubi 3.0, B+R-fejlesztések)
ismeretében meghataroztuk, hogy hol vannak olyan jelenleg kiépitetlen
funkcidk, amelyek megvalositasa szerepel a tavlati tervekben.

A tervezett fejlesztéseket figyelembe véve hatdroztuk meg a multimodalis
integracio 73%-os célértékét a 46 helyszin dsszességére vonatkozdan.

Természetesen nem cél, hogy minden csomépontban minden mod
rendelkezésre alljon, hiszen példaul a varoskdzponti helyszinek mar most
is jol megkozelithetdk. A kijeldlt mellékkdzpontok és a helyi kézpontok
multimodalitasa viszont a legtobb helyen fejlesztést igényel.

A fejlesztési célok 6sszegzése jol mutatja, hogy egyszerlbb infrastruktura-
fejlesztéssel, az aktiv médok tamogatasaval, a Bubi 3.0 és a B+R
fejlesztésével, valamint a k6z6sségi rollerszolgaltatasokkal nagy
javulas érhet6 el a multimodalitasban.
A célok kozott szerepel szamos P+R parkold kiépitése és az is,

hogy minden multimodalis csomdpontban legyen elérheté car sharing

szolgéltatas.

Az eurdpai varosok hasonlé vizsgéalataval 6sszevetve a 60%-0s érték
jonak mondhatd, hozzavetbleg 8%-kal van a median érték felett.

- A SUMI-i tor cime

SUMI Final Recommendations (August 2020)

10,00

9,00
8,00
7,00
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#1 #2 #3 4 #5 H#6 #7 #13 #14

#16 #17 #18 #20

S

#17

A koz6sségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetdsége
a legszegényebbek szamara
Affordability of public transport for the poorest group

Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kozosségi
kozlekedésben

Accessibility of public transport for mobility-impaired
groups

Kézlekedési eredeti levegbszennyezettség (PM2,5)
Air pollutant emission

Lakossagi érintettség a kozlekedési zajartalom
tekintetében

Noise hindrance

Koz(ti kozlekedésbiztonsagi index — halalos aldozatok
Road deaths

Id6beli és térbeli hozzaférés a kozésségi kozlekedéshez
Access to mobility services

Kozteriiletek min6sége mutatd

Quality of public spaces

Kozlekedési eredeti UHG-kibocsatas

Greenhouse gas emissions

Kozutitorlodas-mutatd

Congestion and delays

Aktiv mobilitasi lehetoségek

Opportunity for active mobility

Mobilitasi integracié mértéke

Multimodal integration

Ugyfél-elégedettségi mutaté

Satisfaction with public transport

Aktiv moédok kockazati szintje

Traffic safety active modes
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.1 MOBILITASI INTEGRACIO MERTEKE

Definicio

(A

Az indikatorral a kompakt varos szemléletmodjahoz igazodva az alkézpontok mobilitasi ellatottsagi szintjét figyeljik a definialt maximalis elemkészlet (10 kdzlekedési mdd ) aranyaban.

Szamitas modszertana

A mutatét Ugy tervezték, hogy a multimodalis csomopontokban rendelkezésre allé kdzlekedési

modok szamat mérje, és ne a kdzlekedési halozat 6sszekapcsoltsagi szintjét.
Elsé lépésben meghataroztuk a vizsgalt kdzlekedési modokat és azok szamat:

. Helykozi autdbusz
. Vasut / H6, H8, H9
. Metr6 / H5, H7

. Villamos

. Helyi busz

. Mobi-pont vagy kdzdsségi rollerszolgaltatas

.P+R

1

2

3

4

5

6. MOL Bubi-gyujtéallomas
-

8

9.B+R

1

0. Car sharing (MOL Limo, GreenGo Wigo)

Adatforras:
Felelos szervezeti egység:
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BKK Zrt.

BKK Mobilitasfejlesztés, Mobilitasstratégia

Ezt kdvetden — a telepllésrendezési és kdzlekedésfejlesztési tervek ismeretében —
meghataroztuk a vizsgalandd helyszineket. Budapest esetében a rendezési és fejlesztési tervek,
valamint a csomopontok atszallasi gyakorisaga alapjan 46 helyszint hataroztunk meg.

Minden helyszinre meghatéroztuk az ott 2024-ben rendelkezésre all6 és a tervezett kozlekedési
modokat. A helyszinek lehatarolasa az azonos nevii kozosségi kozlekedési megallé koriil,
annak 500 méteres korzetében (kb. 1 buszmegallényi gyaloglasi tavolsagban) értendd.

A multimodalis integracié vizsgalt évi tényértékét a kzpontokban elérheté médok
o6sszes moédhoz viszonyitott aranyainak az atlaga adja.

A célérték szamitasahoz a kézpontokban tervezett és a meglévé mdédok szamat egylttesen
kell figyelembe venni. A multimodalis integracié célértékét a kozpontokban a tervezett
modok 6sszes modhoz viszonyitott aranyainak az atlaga adja.
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.2 KOZOSSEGI KOZLEKEDESI GERINCHALOZAT TERBELI
ELERHETOSEGE

2024-es eredmények

A gerinchalézat melletti, légvonalban 500 méteres
lefedettségii teriileten 1 260 173 f6*, a budapesti
népesség

74,8% ...

Gerinchal6zat melletti, Iégvonalban 500 méteres
lefedettség lakéterileten belil
Lakéteriilet

* Tombszint( népességi adatok a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan.

. Bazisérték 2024

Mértékegység: . Tényérték 2024

% 500 méter 74,8% 74,8% 74,8%
1000 méter 91,2% 91,2% 91,2%

A halozatfejlesztés 6 iranyelve, hogy
a gerinchalézat minél nagyobb részén

versenyképes szolgaltatast nyujtsunk.

Ertékelés, megjegyzés

A kozosségi kozlekedési haldzat fejlesztése is elengedhetetlen ahhoz,
hogy Budapest és a térség versenyképessége tovabb névekedjen.

A haldzat hatékonysaganak egyik fontos mutatdja, a nagy kapacitasu,
ugynevezett gerinchaldzati kapcsolatok térbeli elérhetésége. Fontos
halozatfejlesztési cél tovabba, hogy a gerinchaldzaton nydjtott
szolgéltatads minél nagyobb aranyban legyen versenyképes az egyéni
személygépjarm-kozlekedéssel szemben. A gerinchalézat elemeit

a 79. oldalon, mig a versenyképes kozdsségi kozlekedés indexét

a 21-24. oldalon ismertetjiik.

Az indikator azoknak a budapesti lakosoknak az aranyat mutatja,
akik a gerinchalozattél 500, illetve 1000 méteres tavolsagban élnek.
A budapesti kozdsségi kozlekedés fizikai elérhetdségeérdl elmondhato,
hogy mind az 500 méteres, mind az 1000 méteres gyaloglasi tavolsagon
bellli 74,8%-0s, illetve 91,2%-0s értéke jonak szamit. Ahhoz, hogy tobb
embert 6sztondzziink a kdzdsségi kozlekedés hasznalatara,

a halozatfejlesztési projekteknek elsésorban tehat a szolgaltatas
versenyképességét kell céloznia.

A 2024-re meghatarozott nagy lefedettségl gerinchal6zatot célértéknek
tekintjik a versenyképes kdzdssegi kdzlekedési szolgaltatasbdvités
szempontjabdl: a fejlesztés iranyelve, hogy

a gerinchalézat minél nagyobb részén versenyképes szolgaltatast
nyujtsunk. 2024-ben a gerinchalézat 58,6%-an, mintegy 738 706 ember
szamara érhetd el versenyképes kdzosségi kdzlekedési szolgaltatas

500 méteres lefedettségi teriileten (23. oldal).

Halozattol Népesség* a lefedettségi Gerinchaloézat térbeli
légvonalban mért teriileten beliil [f6] elérhetdsége [%]
tavolsag [m]

500 1260173 74,8

1000 1537 325 91,2



A7.2 KOZOSSEGI KOZLEKEDESI GERINCHALOZAT TERBELI ELERHETOSEGE

A gerinchalozat melletti, légvonalban 1000 méteres
lefedettségli teriileten 1 537 325 f6*, a budapesti népesség

91,2% ...

. busz
. trolibusz

Gerinchélézat melletti, Iégvonalban

p 7 Y . villamos
500 méteres lefedettség lakdteriileten belil
Gerinchaldzat melletti, Ilégvonalban / ] . metro
1000 méteres lefedettség lakoterileten belil .
Lakotertlet . A=Y
vasut

* Tombszintl népességi adatok a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan.
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.2 KOZOSSEGI KOZLEKEDESI GERINCHALOZAT TERBELI ELERHETOSEGE

Definicio

i »

Az indikator a nagy kapacitasu kozosségi kozlekedési gerinchalozati elemek térbeli elérhetdségét mutatja a teljes Budapesti lakossag korében. A kozosségi kozlekedési gerinchaldzat elemei azok
kényelme és gyorsasaga révén kiemelt szerepet jatszanak a févaros kozlekedésében. A gerinchalézat lefedettségét a mutaté szamitasahoz a megalléi 500 és 1000 méteres gyaloglasi tavolsagban

értelmeztiik. Az indikatorral meghataroztuk azon budapesti lakosok aranyat, akik a kozosségi kozlekedési gerinchalézat megalloitdl a megadott tavolsagokon belil éinek.

Szamitas modszertana

A kozosségi kozlekedési gerinchalozat elemei

A meghatarozott kdzdssegi kdzlekedési gerinchalézaton térinformatikai eszkozokkel (QGIS) * A Budapest teriletén talalhaté dsszes vasitallomas és vasiti megallohely
kijeldljik a definicié szerinti megalldhelyeket. * AHEV- és metroallomasok
Légvonalban 500, illetve 1000 méter sugaru kéroket rajzolunk a megjeldlt megallok koré. *  Avillamosok kéziil az alabbi vonalak:

Kiskorut (47, 49)
+ Nagykorut (4, 6 teljes vonal)
+ Hungaria gyird (1 teljes vonal Kelenféldig)

Az igy kijelolt lefedettségi terlleten belll meghatarozzuk a lakossag szamat: L500, ill. L1000 [f6]

A kozosségi kozlekedési gerinchalézat térbeli elérhet6sége mutatoi: . Kilsé gydri (3, 62 és 62A kozds megallokat kell csak nézni)
[ B0y L1000~ 1041 Pesti rakpart (2 — a teljes vonal)
Cap Cap

L500, ill. L1000 [f6] = lakossagszam a gerinchal6zat megalléinak 500, illetve 1000 méteres
korzetében.
Cap = Budapest lakossagszama [fd]

Budai rakpart (19, 41)

Huvosvolgyi vonal (56, 61)

Bartok Béla Ut (belsd, Moricz Zs. krt.-tol befelé) (19, 41, 47, 49, 56)
Fehérvari Gt (17, 41, 47, 56 Budafok kocsiszinig)

Alkotas utca, Villanyi ut (17, 61)

* Frankel Led Ut-Bécsi ut (17, 19, 41)

+  Lehel utca-Béke Gt (14 Rakospalota — Ujpest vasttallomasig)
« Ullsi at (50)

» Keleti-Soroksari ut (23, 24)

BKK Zrt. * Népszinhaz utca a Magdolna utca és Blaha L. tér kozott

Adatforras:

Felelos szervezeti egység:

« Az Osszes olyan busz- és trolimegallé, ahol munkanapokon
reggel 6 és este 8 éra kdzott dranként atlagosan 10 vagy annal tobb
menet megall, az elkilonilé végponti megalldkat kivéve

BKK Mobilitasfejlesztés, Mobilitasstratégia
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

Célunk, hogy ne csak a halozat kiterjedését, de

A7.3 OSSZEFUGGO KEREKPAROS-FOHALOZATI ELEMEK annak az 6sszefiiggéségét is noveljiik, hogy minél
TERBELI ELERHETOSEGE tobb budapesti lakos szamara legyen elérheto.

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

Budapest Kerékparforgalmi fohaldzati terve mutatja be a kerékparos
kozlekedés haldzatanak a helyzetét, komfortszintjeit, forgalmat,
kerékparozhatdsagat, a kerékparos-forgalmat akadalyozé tényezéket.
A terv kijeloli ki azt a féhalézatot, amelyet hosszu tavon a févaros
szeretne megvalositani annak érdekében, hogy a kerékparos

Az 6sszefiiggé kerékparos-féhalézat kézlekedés arépya a Bgdapesti Mobilitasi Terv célkilizésének
mellett légvonalban 500 méterre megfeleloen novekedjen.
meghatarozott lefedettségi teriileten
1.115.608 f6*, A kerékparos kozlekedés esetében kiemelten fontos a halézat
a budapesti népesség komfortszintje mellett az is, hogy 6sszefiiggé ut legyen.
Célunk ezért nemcsak a halézat kiterjedését, hanem annak
az osszefiiggoségét is ugy novelni, hogy minél tobb budapesti
O lakos szamara legyen a lakohelye k6zelében rendelkezésre allo
9 o -a lakik. kerékparos infrastruktura.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

* A tdmbszintl népességi adatokat a 2022-es
népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe.

66,20%

Mértékegység: ‘ Bazisérték 2024 ‘ Tényérték 2024

[+
% 66,2% 66.2% 2l

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030


https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kerekparforgalmi-fohalozati-terv/

A7.3 OSSZEFUGGO KEREKPAROS-FOHALOZATI ELEMEK
TERBELI ELERHETOSEGE

Az alapindikator a Kerékparforgalmi féhalozati tervben definialt
komfortszintek kdzil az 1-3-as komfortszintii (meglévd, hasznalhato
kerékparos-infrastruktura), 6sszefliggd elemeinek térbeli
hozzaférhet6ségét méri a budapesti lakossag kérében. (A komfortszintek
definiciéja a 95. oldalon, a Megfelel6 szolgaltatdsi komfortszintii
kerékparforgalmi féhalézat ardnya” indikator bemutatasanal olvashato.)

Osszefiiggének tekintjiik azokat a halézati elemeket, amelyek k6zo6tt
kevesebb mint 200 méter hosszu, 4-5 komfortszintii biztonsagosan
nem kerékparozhatd, hianyzé vagy jarhatatlan szakasz van.

Osszességében elmondhatd, hogy a budapesti lakossag kétharmada*

él hasznalhaté kerékparos-féhalézat kornyezetében, mert 500 méteren
belll elér egy olyan kerékparos-infrastruktirat, amely kapcsolodik a varos
tobbi részéhez.

A kerékparhasznalatot nagymeértékben rontja, ha valaki csak a leszakadd
halozati elemeket éri el a lakokdrnyezetében, és nem tud biztonsagosan
eljutni a munkahelyére vagy a kdzeli kozpontokba.

Ahol mar kiépllt az 6sszefliggd halozat, ott is probléma lehet, hogy

a kozeli lakételepeken nem megoldott a biztonsagos kerékpartarolas.

Az Osszefliggd kerékparhaldzat térbeli elérhetéségét és hasznalatanak

a novelését a hézagok potlasaval és az 1-2-es vagy ideiglenesen a 3-as
szintl féhaldzati elemek kiépitésével, valamint a lakotelepi kerékpartaroldk
megvalositasanak a célzott projektjeivel tudjuk segiteni.

—— Osszefliggé 1-3. komfortszint(i kerékpar-féhaldzat

Az 6sszefliggd kerékparos-fohaldzat 500 méteres
lefedettsége lakoterileten beldl

Lakotertlet

* A tombszint( népességi adatokat a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe.
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OSSZEFUGGO 1-3. KOMFORTSZINTU KEREKPAR-FOHALOZATI ELEMEK
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Az 6sszefiiggo biztonsagos kerékparhalozat idealis térbeli
elérhetéségét a hézagok pétlasaval és a magas komfortszintii
féhalozati elemek kiépitésével tudjuk novelni.

Jelentds az eltérés a belsd és a kiilsd teriletek fejlesztési igénye kozott:
a belvarosi és a Dundhoz kozeli teriileteken a legfontosabb altaldban
csak a funkciovaltas, a keresztmetszeti Ujraosztas; a Hungaria kordton
kivil ugyanakkor jelentds hal6zatbdvités sziikséges. Ez nemcsak

a meglévé létesitmények komfortszintjének a ndvelését jelenti, hanem
akar teljesen Uj nyomvonalak kialakitasat is. A kapcsolati hianyok és
akadalyok felszdmolasara, az egymastdl elvagott (pl. vasuti vagannyal)
terliletek 6sszekapcsolasara azonban Uj hidak, atjarok stb. sziikségesek.

A Kerékparforgalmi féhaldzati terv készitésekor részletes felmérés
készllt a budapestiek kerékparozasi szokasairél. A valaszaddk
megerésitették, hogy a kerékparhasznalathoz a legfontosabb, hogy
folytonos, szakadasmentes 6sszefiiggo fohalozat késziiljon a lehetd
legnagyobb teriileten és leghamarabb, akar szerényebb eszkdzokkel is.
Ugyanakkor a 3. komfortszintl kerékparutak sokaknak nem adnak elég
biztonsagérzetet a kerékparozashoz.

m—m Osszefligg6 1-3. komfortszintl kerékpar-féhalozat

Az 1-3. komfortszintl kerékpar-féhalozat leszakadd elemei,
amelyek az 6sszefliggd részektdl tobb mint 200 méterre talalhatok

Lakoterilet
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OSSZEFUGGO KEREKPAR-FOHALOZATI ELEMEK 1. ES 2. KOMFORTSZINT

Azt is megvizsgaltuk, hogy mekkora a csak 1. és 2. komfortszintl haldzat terbeli
elérhetésége Ugy, hogy a 3-5. szint ,hézagnak” szamit..

Az Osszefliggd kerékpar-féhaldzat 1. és 2. komfortszintl mellett légvonalban 500
méterre meghatarozott lefedettségi teriileten 480.659 f6*, a budapesti
népesség 28,5%-a lakik. A vizsgalatbol jol [athato, hogy a legjobb mindség
Osszefliggd kerékparos-féhalozat a legstribben lakott belvarosi kozponti
terliletet, a Dunahoz kozeli lakoterileteket fedi le.

* A tombszintl népességi adatokat a 2022-es népszamlalasi adatok alapjan vettik figyelembe.
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Osszefliggd 1-2. komfortszint(i kerékpar-féhaldzat

Az 1-2. komfortszint( kerékpar-féhaldzat leszakad6 elemei, amelyek az
Osszefliggd részektdl tobb mint 200 méterre talalhatdk

Lakotertlet

Az Osszefliggd 1-2. komfortszint(l kerékparos-féhalozat 500 méteres
lefedettsége lakoterlleten beldl
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.3 OSSZEFUGGO KEREKPAROS-FOHALOZATI ELEMEK TERBELI ELERHETOSEGE !

Definicio

Az indikator a Kerékparforgalmi féhalozati tervben definialt komfortszintek kdziil az 1-3-as komfortszintii (meglévd, hasznalhatd kerékparos-infrastruktira), 6sszefliggd elemeinek a térbeli
hozzaférhetéségét mutatja a budapesti lakossag kérében. Osszefiiggének tekintjiik azokat a halézati elemeket, amelyek k6z6tt kevesebb mint 200 méter hosszi 4-5. komfortszintii

(nem biztonsagosan kerékparozhato, hianyzoé vagy jarhatatlan) szakasz van. Ezzel az indikatorral a kerékpar-féhaldzat kozvetlen kérnyezetében, attél maximum 500 méter tavolsagra él6 lakossag
budapesti 0ssznépességhez viszonyitott aranyat figyeljik.

Szamitas modszertana

Kijeloljik az 6sszefiiggd 1-3-as komfortszintl kerékpar-féhaldzat szakaszait, majd térinformatikai eszk6zokkel (QGIS) hozzarendeljik a lefedettségi teriiletet a halozati szakaszoktdl mint
kozépvonaltél szamitott 500-500 méteres tavolsagban. Az igy lehatarolt lefedettségi terlileten meghatarozzuk a lakossag szamat (Lokp). A lefedettségi teriileten beliil megallapitott
lakossagszamot a teljes lakossagszamhoz mérjik, ezaltal egy elérhetdségi szazalékot kapunk.

Osszefiiggé kerékpar-féhalozat térbeli elérhetésége:

Lokp
Cap

[%]

Lekp = lakossagszam a lefedettségi terlleten
Cap = Budapest lakossagszama [f6]

A komfortszintek definiciojat a K1.2.7 Megfelel6 szolgaltatdsi komfortszinti kerékpdros-féhalézat ardnya indikator szamitasanal ismertetjlk részletesen.

Adatforras: BKK Zrt.

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasfejlesztés, Mobilitasstratégia
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 AZELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI

KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA

2023-as eredmények

2019 2023

34% 31%

Mértékegység: @ B:zisérték 2019 @ renyérték 2023
% kozosségi kozlekedési 33,9% 30,6% 35%
arany, utazas/nap EFM 1,2 utas/jarm EFM 1,2 utas/jarm
telitettség mellett telitettség mellett
60%

Az indikator rendelkezésre allo alapadatai a 2023. évi riport megjelenése 6ta nem frisstltek,
ezért a mutato adatlapjat a 2024-es riportban valtozatlanul kdzoljik.
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A 2023-as 30,6%-os érték nagymeértékii
javitasa a cél a Budapesti Agglomeracios

Vasuti Stratégia (BAVS) célkitiizése alapjan.

Ertékelés, megjegyzés
A 2019-es és 2023-as adatfelvétel kozott tobb tényezd is jelentdsen
befolyasolta a kozlekedési szokasokat. N6tt az agglomeracid népessége,
illetve — részben a Covid-jarvany hatasara — csokkent a kdzosségi
kozlekedéssel ingazok aranya. Emellett az EFM frissitéséhez készilt egy
felmérés a kozlekedésimod-valasztasi preferenciarol az agglomeracié

és Budapest kozotti utazasokra, amely pontositotta a modell modvalaszto
fliggvényeinek a parameétereit. A 2023-as 30,6%-o0s érték nagymertéek
javitasa a cél: a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS)
ambiciézus célkitlizése alapjan ezt 2040-re csaknem a duplajara
szeretnénk novelni.

A 2030-as, megvalosithato 35%-os célérték eléréséhez fontos lenne
a Déli korvasut bovitésének, a 71-es, a 142-es elévarosi vasttvonal
és a HEV-palyak rekonstrukciéjanak a megvalésitasa, a HEV-j
armiipark fejlesztése, ami ezzel parhuzamosan segitené az ingazék
kozuti forgalmanak a csokkentését. Tovabbi fontos intézkedés lehet
az elévarosi k6zosségi kozlekedés elényben részesitésének

a fejlesztése és egyes esetekben a megrendelt kapacitas novelése.

A 2040-re tervezett 60%-os célhoz a BAVS-ban a kozép- és hosszu
tavra tervezett projektek megvaldsitasara lesz sziikség.

A mutato tervezett alakulasa 2040-ig
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 AZ ELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA

Definicio

A budapesti kozlekedésben jelentés az agglomeracios ingazas szerepe. Az indikator azt mutatja, hogy Budapest és az agglomeracié kozotti hatart atlépd utazasaik soran, amikor
az emberek az elévarosbol Budapestre vagy Budapestrél az elévarosba kdzlekednek, hany szazalékban teszik azt meg k6zosségi kozlekedéssel, és hany szazalékban személygépjarmivel.

Mérés modszertana

Az indikator eléallitasa az Egységes Forgalmi Modellben (EFM) szamolhaté forgalmi teljesitmények alapjan térténik. Osszegezziik azon kdzosségi kdzlekedési utazasok szamat, amelyek

az elévarosbol Budapestre vagy Budapestrél az elévarosba torténnek, majd elosztjuk az 6sszes (kozosségi kdzlekedés és személygépjarmu) hatarmetszd utazassal.

Az indikator szamitasahoz a frissitett Egységes Forgalmi Modell Stratégiai Verziod 07-et (EFM SV07) hasznaltuk. Az SV07 még nem tartalmazza a 2024-es haztartasfelvétel eredményeit,

emiatt az abbdl levont 0sszefliggések ebben a verzidban még nem jelennek meg. Tartalmazza azonban az agglomeracios utazasi preferenciafelmérés eredményeit, amelyek segitségével
pontositottuk a kozlekedésimod-valasztast azoknal az utazasoknal, amelyek Budapest és az agglomeréacio kozott torténnek.

Az SV07 alapjan az agglomeracidbol Budapestre kdzosségi kdzlekedéssel utazdk aranya (befelé) 31%, forditott irdnyban (kifelé) 30,19%-o0s értéket adott. A mutatoban a két érték atlagat vessziik
figyelembe (a kiildnbség a modell mikodési mechanizmusabdl kévetkezden technikai jelleg(, a két érték atlaga lehet a mérvado).

Adatforras: BKK Zrt.

4 . 2 e Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskozpont Igazgatosag
Felelos szervezeti €gyseg. Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 | AZ ELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA N

JAVASLATOK AZ AGGLOMERACIOS KOZLEKEDES FEJLESZTESERE A BMT ALAPJAN

Rovid és kozéptavu feladatok:

* Az agglomeracids teleplilésekrdl Budapestre iranyuld autébuszos haldzat érdemi kiterjesztése és kapacitasbévitése, hogy valds és kényelmes alternativat jelentsen az egyéni
gépjarmlhasznalattal szemben. Forgalomtechnikai megoldasokkal indokolt biztositani a buszok elényben részesitését (buszsavok, elényitas). A Févaros Onkormanyzata folyamatosan arra
torekszik, hogy a varoshataron belll elényben részesitse a varoson beliili és az agglomeraciés buszok kozlekedését is.

» Az el6varosi forgalom szempontjabol jelent6s kotottpalyas kdzossegi kdzlekedés térbeli elerhetdsegének a ndvelése a rahordd autdbusz-haldzat optimalizalasaval és a kotottpalyas
kozlekedéssel torténd dsszehangolas javitasaval, akar igényvezérelt kozlekedéssel kiegészitve. A rahordas tovabb erdsithetd a megosztott és privat mikromobilitasi rahordas tdmogatasaval.

« A mar elékészitett, illetve tervezett HEV-fejlesztések gyorsitott litem{ megvaldsitasa. A HEV-kdzlekedés siirliségének novelése az infrastruktira és a jarm(park adta kereteken beliil.

+ A meglévd agglomeracids kozosségi kozlekedési megalldk, allomasok jobb elérésének biztositasa aktiv és mikromobilitassal, Uj megallok Iétrehozasa.

+ A telekocsi/carpooling rendszerek tamogatasa, az ezt segitd applikacié fejlesztése annak érdekében, hogy a személygépkocsik jelenlegi atlagos 1,2-1,3 fés kihasznaltsaga névekedjen,
azaz ugyanannyi személy elszallitasahoz kevesebb személygépkocsira legyen sziikség. Az intézkedés — kelld ellendrzés kiépitése mellett — kombinalhato olyan szabalyozdkkal, amelyek —
tobbsavos utak esetén — egy-egy savot a kihasznaltabb autéknak engednek at (telekocsik savja).

« A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégiaban (BAVS) megjel6lt azonnali és révid tava (2030-ig kivitelezhetd) elévarosi vasuti fejlesztések megvalositasa.

* AP+R és B+R parkoldkat az agglomeracios terlleteken, az utazasok kezd6- és végpontjahoz minél kdzelebb kell nagy szamban Iétrehozni az agglomeraciés dnkormanyzatok
és a kormanyzat egylittmikddésével. A varoshatar kozelében és a belsébb budapesti teriileteken csak kivételes esetben javasolt a P+R kapacitasokat novelni. K6tottpalyas kapcsolatokkal
nem rendelkezé terlleteken a megfelelé mindségl és mennyiségli autdbuszos kiszolgalas biztositasa esetén lehetséges létrehozni P+R parkolot.

» A mikromobilitési rdhordast el6segité B+R jellegl fejlesztések — mert jellemzden alacsonyabb a helyigényiik és magasabb a koltséghatékonysaguk — eldnyt kell hogy élvezzenek
a P+R jellegl fejlesztésekhez képest.

Hosszu tavu fejlesztések:

» A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) altal kijelolt elévarosi vasuti fejlesztések kivitelezése.

» A BAVS éltal nem targyalt metrovonalak meghosszabbitasa a varoshatarig vagy azon is tul. Az M3 esetén az el6készitd 1épéseket folytatni, az M4 esetén pedig elkezdeni sziikséges.

* Akils6 zénaban és a varoshatar térségében hianyzo, harant irdnyl kozuti és kozosségi kozlekedési kapcsolatok megvalodsitasa annak érdekében, hogy ne terhelje f6losleges tranzitforgalom
a varos belsé és atmeneti zonajat.
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OSSZEFOGLALAS

KIEGESZITO INDIKATOROK

A KI,EGI'ESZiTC") INDIKéTOROKAT A BMT 11 QPEBA”Tiv CI'EL.!A MENTEN CSOPORTOSITOTTUK.
AZ EVES RIPORT A ZOLDDEL KIEMELT KIEGESZITO INDIKATOROKAT TARTALMAZZA (7/15).

BMT OPERATIV CEL Az operativ célhoz tartozé kiegészité indikatorok

K1.1.1 Elhetd utcak aranya

) L . K1.1.2 Teriilethasznalat soksziniisége mutatoé

ELHETO KOZTERULETEK K1.2.3 Kézlekedési teriiletek lakossagszamra vetitett aranya
K1.1.4 Kozteriiletek min6sége mutatoé
K1.1.5 Teljesen akadalymentes megallék aranya

INTEGRALT K1.2.1 Megfeleld szolgaltatasi komfortszintii kerékparos-féhalézat aranya
HALOZATFEJLESZTES K1.2.2 Citylogisztikai rakod6hely-koncentracio

KONNYEN ATJARHATO TERSEGI

z K1.3.1 P+R és B+R atszallépontok szama
REN DS,ZER,EK' KENYELMES K1.3.2 Atszallasra forditott id6 a kozosségi kozlekedésben
MODVALTO PONTOK

KORSZERU, LOKALISAN
ZEROEMISSZIOS JARMUVEK

K2.1.1 Budapesten regisztralt tisztan elektromos személy- és tehergépjarmiivek aranya

UGYFELBARAT L , Lo i - S .
JARMUFEJLESZTESEK K2.2.1 Korszerii kivitelezésii, akadalymentes jarmiivekkel nytjtott k6zosségi kozlekedési szolgaltatasok aranya
KOZLEKEDESI KULTURA

ES KOZLEKEDESI SZOKASOK K3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutaté

FORMALASA

INTEGRALT MOBILITASI K3.2.1 MaaS-integréacié mértéke

SZOLGALTATASOK K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal valé elégedettség mértéke

HARMONIZALT VAROSTERSEGI
SZOLGALTATASOK

K3.3.1 Tarifaintegracié mértéke
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ELHETO KOZTERULETEK

K1.1.5 TELJESEN AKADALYMENTES MEGALLOK ARANYA

2024-es eredmények

18,58%*

* megallészammal sulyozott atlag

MAV = CSOPORT
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KOZPONT o
! ﬁ
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Mértékegység: @ Bazisérték 2023 (@) Tenyérték 2024

% BKK: 18,53% BKK: 18,47%
Budapest: 18,64% Budapest: 18,58%

. célérték 2030

BKK: 31,17%
Budapest: 31,09%

Ertékelés, megjegyzés

Az indikator a kozosségi kozlekedési agazatok teljesen akadalymentes
megalldhelyek aranyanak megallészammal sulyozott atlagat mutatja.
Azon megallohelyek és metroallomasok tekintheték teljesen
akadalymentesnek, amelyek akadalymentesen megkozelithetok,
és kialakitottak a lathatosagi kovetelményeknek megfelel6
eszkozoket, a taktilis burkolatokat, valamint és a hangos
utastajékoztato rendszert is. A mutatd kizarélag a megallok fizikai
és audiovizualis akadalymentességét mutatja, a peron-jarm
akadalymentességét az A4.3 Fizikai és audiovizudlis akaddlymentesség
a k6z6sségi kozlekedésben indikator szamitasanal (57. oldal) vettiik
figyelembe.

A 2024-es indikator értéke gyakorlatilag stagnal, a 0,06%-o0s
csokkenés a busz- és trolidagazatban azért van, mert a halozati
infrastruktura-fejlesztések eredményeként kialakitott j
megallohelyek csak részben akadalymentesek, a hangos
utastajékoztatassal felszerelt megallohelyek szama nem névekedett.
A metroagazatban az indikatorérték ndvekedése a 2024-ben atadott
Hatar Uti megalléhoz kapcsolédé aluljaré-feldjitas soran kialakitott
akadalymentes gyalogoskapcsolat kovetkezménye.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

%

o
o

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 90



A MUTATO VALTOZASA AGAZATI BONTASBAN

Jarmi

Osszes
megall6 [db]

3878

3906

Hangos utastajékoztaté
rendszerrel felszerelt
megallok szama

Akadalymentesen
megkozelitheté megallok
szama

Teljesen

akadalymentes

megallok
aranya

12,53% 50,13%

12,44%

25%

Teljes

akadalymentesség

a célérték
szazalékaban,
agazatonként

49,77%

2023

486 3275
12,53% 84,45%
486 3387
12,44% 86,71%
25% 100%
308 322
47,90% 50,08%

47,90%

47,90%

60%

79,83%

79,83%

2023

61,17%

71,96%

74,24%

2023
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103 63
100,00% 61,17%
103
100,00%
100%
35 18
50,72% 26,09%

26,09%

26,09%

26,09%

100,00%

100,00%

Ahhoz, hogy a 2030-as célértéket elérjik, a megallok
akadalymentesitését gyorsabb tGtemben kell végezni; a 2024-es
18,58% 2%-ponttal kevesebb, mint az idéaranyosan tervezett cél.

A célérték meghatarozasahoz az alabbi dgazati célkitlizéseket

vettik figyelembe:

* Busz- és trolibuszagazatban elvarhat6, hogy a megallohelyek
100%-a akadalymentesen megkézelitheté legyen.

A hangos utastajékoztatas mérészama elsésorban a digitalis
kijelzék hangositasat jelenti. Célunk, hogy a buszmegallok
25%-aban legyen a digitalis kijelz6vel egyiitt hangos
utastajékoztatas. (Nem elvaras a 100%-os lefedettség, mert
egyrészt a jarmlveken és a BudapestGo-ban is megismerheté
akadalymentesen az aktualis forgalmi helyzet a latassériltek
szamara.) Busz- és trolibuszmegalldk esetén a teljes kord
akadalymentesség célértéke 25%-os.

* Villamosagazatban — hasonléan a busz- és trolibuszéhoz —
elvarhato, hogy minden (100%) megallohely akadalymentesen
megkozelitheté legyen, és 60%-uk rendelkezzen hangos
utastajékoztatassal. A villamosmegallok akadalymentességi
mutatdjanak a célértéke 60%.

+ Metréagazatban az allomasok hozzaférhetésége fejlesztendo,
azonban a magas koltségek, hosszu tervezési és kivitelezési idd
miatt nem realis, hogy minden megall6 5 éven beldl
akadalymentes legyen. Figyelembe véve a Budapesti Mobilitasi
Terv beruhazasi programjat, amennyiben a MillFAV fejlesztése
2030-ig megvaldsul, ebben az agazatban a 85%-0s
hozzaférhetbségi szint elérhetd. A metrdéagazat
akadalymentességi mutatdja igy 85%-os célértékai.

+ A HEV esetében nem reélis a fejlesztés 2030-ig, ezért ebben
az agazatban a célértéket a jelenlegi tényértékkel azonosnak,
26,09%-nak vesszik.

A teljesen akadalymentes, hangos utastajékoztatassal is

felszerelt megallok aranyanak 2030-as célértéke az agazati

célokat figyelembe véve 31,09%.

A készil6 Gyalogos- és Akadalymentesitési Stratégia egyik fontos
intézkedése a kdzosségi kozlekedési megalldhelyek akadalymentes
kapcsolatainak kialakitasa.
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ELHETO KOZTERULETEK

K1.1.5  TELJESEN AKADALYMENTES MEGALLOK ARANYA

Mit kell tenni ahhoz kozosségi kozlekedési agazatonként 2030-ig, hogy a teljesen akadalymentes megallok
aranya elérje a kitliizott célértéket?

Trolibusz- és buszagazatban Villamosagazatban Metroagazatban HEV-agazatban

13% & @ ﬁ

12%| 125%

Az agazati célérték eléréséhez a megallok
fizikai akadalymentesitésében szlikséges
jelentésebb fejlesztés. A 3878 busz- és
trolimegallé mindegyike legyen
akadalymentesen megkdzelithetd,

és a célérték eléréséhez még mintegy
1000 megallénak hangos
utastajékoztatassal is rendelkeznie
kellene.
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é 10% 9
I
48% 60%
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Az dgazati célérték eléréséhez
jelentdsebb fejlesztés szilkséges

a megallok fizikai akadalymentesitésében.

A 643 villamosmegallobdl még 386-nak
kellene mindkét szempontbol
akadalymentesnek lennie a jelenlegi
308-cal szemben. A célérték eléréséhez
2030-ig tehat 78 megallo teljes korii
akadalymentesitése sziikséges.

D@ o

63% c5)85%

A metrdagazati célérték eléréséhez
a MillFAV jarmii- és
infrastruktira-fejlesztése
sziikséges, valamint javitani kell
az M1-es és az M2-es metrd
peronjainak az akadalymentes
megkozelithetdségét.

®OE

26%| 26%

A HEV-fejlesztések 2030-ig torténd
Utemezésérdl a riport targyévében, 2024-
ben nem kaptunk informaciot, emiatt

a 26%-os értékkel szamoltunk.
Amennyiben a tervezett fejlesztések
megvalositasat a tulajdonos megerdsiti,
annak megfeleléen modositjuk

a célértéket.
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ELHETO KOZTERULETEK

Azoknak a részben akadalymentes megalloknak az aranya, ahol a fizikai
akadalymentesités megoldott

2024-es eredmények

80,3%*

*megallészammal sulyozott atlag
Q) o/ *
KOZPONT o
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Mértékegység: ‘ Bazisérték 2023

% BKK: 79,2%
Budapest: 78,4%

@ rinyérték 2024

BKK: 81,1%
Budapest: 80,3%

. célérték 2030

BKK: 99,7%
Budapest: 98,6%
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Ertékelés, megjegyzés

Az akadalymentes infrastruktura elsédleges szerepe a konnyi
hasznalhatésag biztositasa minden kozlekeddi csoport szamara.

Az Uj és az atépulé infrastruktura, illetve a korszer(l jarmivek esetén
alapkovetelmény az akadalymentes kialakitas.

A részindikator a kozosségi kozlekedési agazatok részben
akadalymentes megallohelyek aranyanak megallészammal sulyozott
atlagat mutatja. A mutatoval azt vizsgaltuk, hogy a kiilénb6z6
kozosségi kozlekedési agazatok megalldit mennyiben lehet
megkdzeliteni akadalymentesen kerekesszékkel, illetve a taktilis
burkolatokat kialakitottak-e.

Az utdbbi idbszak fejlesztései ellenére a fovarosi kozlekedési rendszer
szamottevd része még nem akadalymentes. Legnagyobb elmaradas

a kotottpalyas agazatokban van. A meglévd kozlekedési fellileteket
kilondsen a kozosségi kozlekedés létesitményeinél 1évd allomasok,
megallohelyek és végallomasok kérnyezetében az atfogd
esélyegyenldségi fellilvizsgalat alapjan sziikséges lGtemezetten
javitani.

A részben akadalymentes megallok aranyanak tervezett alakulasa
és a jelenlegi trend céltél valo eltérése 2030-ig

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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ELHETO KOZTERULETEK

K1.1.5  TELJESEN AKADALYMENTES MEGALLOK ARANYA

Definicio

A mutatd a kozosségi kozlekedési szolgaltatas szinvonalanak esélyegyenléségi szempontli mérészama. Az indikator a teljesen akadalymentes kozosségi kdzlekedési megalldhelyek
és metrdallomasok aranyat mutatja az dsszes megalldhelyhez és metréallomashoz viszonyitva.

Szamitas modszertana

Azok a megalléhelyek és metroallomasok tekinthetok teljesen akadalymentesnek, amelyek akadalymentesen megkozelithetok, a lathatosagi kovetelményeknek megfelel6 eszk6zok,
a taktilis burkolatok és a hangos utastajékoztaté rendszer is ki van alakitva, az alabbiak szerint

o autobusz- és trolibusz-megalléhelyet érintéen: a peront elhagyni szilard burkolatu, 1épcsémentes jardan lehetséges valamely 100 méteren beliili, azonos oldalon Iévé siillyesztett
jardaszegélyig, amelynél az Uttesten atkelve a tuloldali hasonlé, sullyesztett jardaszegélyen at elérhetd a keresztezett Utpalya masik oldalan talalhaté, szilard burkolatu jarda, peron.
o villamos-megalléhelyet érintéen: ha a peron a jarmuiveknek megfelelé hosszon a sinkorona felett 26 centiméter magas, és legalabb az egyik végén rampaban végzddik,

amelynek a sinkoronaval egy szintben lévé aljardl a sineken szintben, a parhuzamos Uttesten keresztll pedig siillyesztett jardaszegélyeken elérheté a tuloldali szilard burkolatd jarda.

o metroéallomast érintéen: a mozgolépcsdn kivil lift, ferdelift vagy rampa hasznalata mellett |épcsémentes gyaloglasi Utvonalon az utas ki tud jutni a peronrdél az allomas menti jardaszintre.

Amennyiben a fenti feltételek koziil az egyik nem teljesiil, a megall6hely csak részlegesen akadalymentes.
Teljeskoriien akadalymentesitett megallohelyek aranya agazatonként: TAMH = [MIN (AMH; HMH;)] / MH

TAMH: teljesen akadalymentes megallohelyek szama

MH: 6sszes megallohely szdama

HMH: hangos utastajékoztato rendszerrel felszerelt megallohelyek szama

AMH: fizikailag akadalymentes megallohelyek szama

A koz0sségi kozlekedés egészére vonatkozéan az indikator értékét az dgazati teljesen akadalymentes megallok agazati megallészamokkal stlyozott atlaga adja.

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt.

FelelGs szervezeti egySég: BKK Mobilitasstratégia és -tervezés, Kdzlekedésbiztonsag és Hozzaférhetéség; Mobilitasstratégia
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INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

. . . ~ A 2019-es bazisévihez képest 2024. év végéig
K1.2.1 MEGFELELO SZOLGALTATASI KOMFORTSZINTU ~5%-kal (46 km) ~27%-ra javult a megfelel6

KEREKPAROS'FORGALMI F6HAL62AT ARANYA komfortszintii kerékpéros-infrastruktlira arénya.

2024-as eredmények Ertékelés, megjegyzés

A tervezett fovarosi kerékparforgalmi féhal6zat hossza 915 km.
A 2019-es bazisévben az 1-es és 2-es komfortszint aranya 198 km,
azaz 22% volt.

A 2019-es bazisévihez képest 2024. év végéig ~5%-kal (46 km)
~27%-ra javult a megfelel6 komfortszintii kerékparos-
infrastruktdra aranya, ami a 2023-as indikatorértékhez képest

A kozteriilet / 6nall6 kerékparforgalmi létesitmény elvi

1 :;:lx:;a:: és miiszaki allapota jo, fejlesztés nem 128 o lassulé, minddssze 1%-os (4 km) novekedést jelent.
e P 2 ; /o Hogy elérjiik 2030-ra a kitlizott célt, ahhoz éves atlagban
gieipillial satasliofalisile st s REa a0 ~45 kilométer hosszban kellene béviteni az 1-es és a 2-es
2 burkolatfeluljltas, meglévé csoméponti kialakitasok 116 Komf it halS ) " 5 K/
fejlesztése, UME szerinti minimumszélesség elérendé. omfortszint( halézatot. Amennyiben csak a 2024-es, 4 m/eY
mértékben épul a megfeleld szintG haldzat, akkor a 2030-ra kitlizott
3 Elvi kialakitas nem jé: tipusvaltas sziikséges; jelentds 45 165% 56%-0s cél helyett minddssze a halézat 33%-an (299 km hosszban)

roviditések alkalmazhatok; rosszul kialakitott csomépontok. lesz megfelelé komfortszintl a kerékparos-infrastruktdra.

A biztonsagos kerékparozas feltételei nem adottak: kdzos
4 felllet az aut6forgalommal, a megengedett / tényleges 463,5 51%
sebesség legalabb 50 km/éra.

5 Fizikailag hianyzo6 vagy atjarhatatlan szakasz (pl. hianyzé hid,

alagut vagy jelenleg zart terilet attorése). 63 7%
Mértékegység: (@) Bazisértékek @ mnyértek2024 @ celéreék 2030
2019: 22% 198 km 27% 244 km 56% 512 km

%
2021:23% 209 km
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A FOHALOZAT SZOLGALTATASI KOMFORTSZINTJEI A mutaté tervezett alakulasa 2030-ig

512
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2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Jelmagyarazat

wm Lb1 a fOhalozati elem elvi kialakitadsa és mlszaki éllapota is jo

mmmm Lb2 a f6haldzati elem elvi kialakitasa jo, mlszaki allapota javitando

=== Lb3 a féhaldzati elem elvi kialakitdsa nem jo, jelentds valtoztatas szikséges
mmm | b4 a f6halézati elem nem kerékparozhato biztonsagosan

== = | b5 hidnyzd vagy jarhatatlan féhalozati elem
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INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

K1.2.1 | MEGFELELO SZOLGALTATASI KOMFORTSZINTU KEREKPAROS-FORGALMI FOHALOZAT 1.2
ARANYA

Definicio

A féhaldézat 5 komfortszinten csoportosithaté, az indikator a kerékparos-féhalozat 1-es és 2-es szolgaltatasi komfortszintli haldzati elemeinek az ardnyat mutatja a teljes hal6zatéhoz képest.
A csoportositasi szempontok a BKK Kerékparforgalmi fohalozati terve alapjan késziiltek, azaz 1: a féhalozati elem elvi kialakitasa és miszaki allapota is jo; 2: az elem elvi kialakitasa j6, mészaki
allapota javithato; 3: az elem elvi kialakitdsa nem jo, jelentds valtoztatas sziikséges; 4: a féhalozati elem nem kerékparozhatd biztonsagosan; 5: hianyzé / jarhatatlan féhalozati elem.

Szamitas modszertana

A kerékparforgalmi féhaldzatot és elemeinek a komfortszintjeit a BKK folyamatosan monitorozza, évrél évre frissitve az adatbazisat a QGIS térinformatikai szoftver segitségével.
Az Lb1-es és Lb2-es komfortszintii hal6zati elemek aranya Budapesten:
Lb1 + Lb2

Lbn '

ahol

Lb1 = az 1-es szolgaltatasi komfortszintli halézati elemek 0sszes hozza [km]
Lb2 = a 2-es szolgaltatasi komfortszint( halézati elemek 6sszes hozza [km]

Lbn a kerékparhaldzat teljes hossza [km]

AdatforréS‘ BKK Zrt. Kerékparforgalmi féhalozati terv (bkk.hu)

FelelOs szervezeti egység: A folyamatos adatfrissitést a BKK Mobilitasfejlesztés Igazgatdsaga végzi.
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https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kerekparforgalmi-fohalozati-terv/
https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kerekparforgalmi-fohalozati-terv/

KORSZERU, LOKALISAN ZEROEMISSZIOS JARMUVEK

K2.1.1 BUDAPESTEN REGISZTRALT, TISZTAN ELEKTROMOS
SZEMELY- ES TEHERGEPJARMUVEK ARANYA

2024-es eredmények

2024 2030

X .

EURAPIEST ES Aggfé\fff&\oo EUDAFEST ES Aggf(/)\:/lESRTACIO
2023 1,56% 1,45% 0,59% 0,54%
2024 2,43% 2,43% 0,98% 0,86%

Mértekegység: (@) Bazisértek 2019 @) Tényértek 2024
% 0,4% 1.71%

A 2040-re tervezett klimasemlegességi célok eléréséhez sziikséges feltételezett értékek:
azonos személy- és tehergépjarmi-aranyok a budapesti jarmuflottan belil; az elektromos
gépjarmuvek aranya kategorianként: szgj.: 55%, J1: 90%, J2-J3: 60%, J4: 55%, busz: 50%.

BUDAPEST|
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1 71 % 0% Az index valtpzasa 2023 és 210.214 kozott
Budapesten és az agglomeraciéban

Budapest
1,07% » 1,71%
"

agglomeracio

0,99% »1,60%

@ ceicrick 2030

10%

O célérték 2040
~ 60%

Ertékelés, megjegyzés

A z6ld rendszdmos jarm(vek (tisztan elektromos, hatotavnoveld
elektromos, télthetd hibrid és egyéb nullaemissziés) 2015-tél jelentek
meg a kozuti forgalomban; szamuk a févarosban 2019. év végén 8205
volt (forras: Belligyminisztérium).

Az Eurdpai Unid célkitlizései szerint 2030-ra az GUjonnan forgalomba
helyezett gépjarmivek minimum 30%-anak tisztan elektromosnak kell
lennie. Az el6rejelzések szerint 2030-ra az EU-ban a teljes
gépjarmuiflotta 10-15%-a lesz tisztan elektromos meghajtasu.

A mutaté értéke a 2023-as 1,07%-rol 2024-re 1,71%-ra novekedett
a budapesti személy- és tehergépjarmiivek tekintetében, ami igen
jelentésnek mondhaté. Ha a ndvekedés iteme tovabbra is ilyen
kedvezden alakul, akkor a 2030-ra kit(izott unids cél elérhetd lehet.

A mutato tervezett alakulasa 2040-ig

X X R
o N~ -
NG =2 F
o —
I

2019 2023 2024 2025 2027 2029 2030 2040
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KORSZERU, LOKALISAN ZEROEMISSZIOS JARMUVEK

K2.1.1 BUDAPESTEN REGISZTRALT TISZTAN ELEKTROMOS SZEMELY- ES TEHERGEPJARMUVEK ARANYA

Definicio

Az indikator a févarosban kiadott tisztan elektromos meghajtast személygépjarmipark és tehergépjarmipark teljes személy/teher gépjarmuparkon belili aranyat mutatja.

Szamitas modszertana

A jarmflottaadatokat a Belligyminisztérium adatszolgaltatasabol kapjuk.

Az indikator meghatarozasahoz kiszamoljuk a budapesti tisztan elektromos személy- és tehergépjarmivek szazalékos aranyat az 6sszes személy-, illetve tehergépjarmihoz viszonyitva,
majd a két értéket atlagoljuk.

A szamitas elvégezhet6 az agglomeraciora is.

Adatforras: Belligyminisztérium

Felelos szervezeti egység; BKK Mobilitasfejlesztés Igazgatésaga; Mobilitasstratégia
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UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

K2.2.1 KORSZERU KIVITELEZESU, AKADALYMENTES
JARMUVEKKEL NYUJTOTT KOZOSSEGI
KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK ARANYA

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

A BMT Ugyfélbardt jarm(ifejlesztések operativ cél elérését monitorozd
indikator szamitasahoz harom szempontot veszlink figyelembe:

5 7 %* + alacsonypadlés kivitel,

+ klimaval felszereltség,

*atlag s . ;
+ utastéri kameraval felszereltség.
N - Erre az indikatorra nincs hatassal, hogy a peronok megkézelitheték-e
Koo 6 5 %* @ MAV=-CSOPORT akadalymentesen. A fizikai akadalymentességet az A4.3 Fizikai és
7\ Elovarosi vasdt audiovizudlis akadadlymentesség a k6zdsségi kozlekedésben

ﬁ @ é R é alapindikatorban vesszik figyelembe.
& - s A mutaté a BKK és a MAV-HEV szolgaltatasaira vonatkozé értékeket
I tartalmazza.

A metro- és villamosagazatok esetében alacsonyabb a korszer(

2024 91,7% 93,1% 45,1% 473 % mm jarmuvekkel nyujtott szolgaltatasok aranya, mint a gumikerekes

2023 91,7% 88.0% 47,8% 47,2% 0% Nincsladat Nincs adat agezaielaial mere L , o
* az M1 és M3 metrévonal szerelvényei nem Iégkondicionaltak,

2022 83,5% 61,4% 59,4% 45,7% mm + avillamosallomany csupan 30%-a tekintheté korszerlinek (Combino

és CAF-villamosok),

A legtobbet korszeriis6dott kozosségi kozlekedési jarmiipark
a trolibuszoké, ahol a bazisértékhez mérten 2024-ben mintegy

Mérték P o . o 32%-ponttal, az el6z6 évihez mérten 5%-ponttal nétt a korszeri
értickegység: (@ Bazisértek 2022 (@) Tényérték2024 @) celértél 2030 jarmiivekkel nygjtott szolgaltatasok aranya.

% féréhely-kilométer BKK: 67% BKK: 65% BKK: 88%

teljesitmény aranyban  Budapest: 58% Budapest: 57% Budapest: 77%
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A mutato elorehaladasa agazati bontasban A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

Az autébusz-agazatban a mutato javuldsa a BKV autébuszflottajanak javulasaval fligg dssze, tekintve
@ hogy a kiilsé operatortol mar csak (a definicié szerinti) korszeri jarmiivekkel végzett szolgaltatast

szerzi be a BKK. A BKV (j maximidi autdbuszainak 2025. Q4-t6l kezd6dd beallasaval a jelenleg még 110,0%
korszerltlennek tekintett autébuszok is kivonhatdk a forgalombdl, ezzel 100%-ra emelve az dgazati
mutatot. 10009

A trolibuszagazatban a Skoda—Solaris trolibuszok folyamatos beszerzésével a mutatd 2024-re S0.0%

ﬁ 93% folé emelkedett. A mutatd a megmaradt, klima nélkili magas- és alacsonypadlés jarmivek
kivonasaval javithatd tovabb, a tervezett trolibuszbeszerzés alapmennyiségének a forgalomba 80,0%
allitasaval biztosithaté a trolibuszagazat jarmiiveinek a 100%-os korszeriisitése.

70,0%
A metréagazatban az el6z6 évihez (évekéhez) képest az M3 metré korszeriitlen teljesitmény- 60,0%
részaranyanak a novekedése (2024 az elsé teljes izemU év a metropotlas utan) rontotta az dgazat
@ mutatdjat. Az M3 sajat éves teljesitménye 12%-kal, részaranya az agazaton belil 2,7%-kal nétt. 50,0%
4\ Ez a mutatd az M1 és M3 vonal klimatizalasaval fejleszthet6, utébbi megvaldsulasat 2030-ig ~—
feltételezziik. A mutatd ennek megfeleléen egy alkalommal valtozik majd jelentésen, amit — a pontos
Utemezés hianyaban — 2030-ra rogzittink. 400%
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
A villamosagazatban a jelenlegi érték a legutolsd6 CAF-beszerzéssel stabilizalédott, és a 2025-26-ban
tervezett jarmiibeszerzésekkel (tovabbi 51 CAF-villamos) fejleszthet6 tovabb, a 60%-os értékre. e AUtODUSZ ~====Trolibusz ===Metro Villamos

o A mutaté tovabbi javulasa a 2030-as idétavon nem feltételezhetd.
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UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

K2.2.1 | KORSZERU KIVITELEZESU, AKADALYMENTES JARMUVEKKEL NYUJTOTT KOZOSSEGI K22
KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK ARANYA

Definicio
Azon jarmuvek tekinthetdk korszerG kivitelezésinek, amelyek alacsonypadldsak, klimaval, tovabba utasbiztonsagi szempontbdl utastéri kameraval felszereltek.

Az indikator a korszerl jarmuvekkel nyujtott szolgaltatas térbeli, illetve id6beli lefedettségébdl képzett mutatdszam agazatonkénti 6sszegzése. Az indikator szazalékban kifejezve mutatja meg
a teljesult, korszerl jarmuvekkel nyujtott szolgéaltatas aranyat az dsszes szolgaltatashoz képest.

Szamitas modszertana Célérték meghatarozasahoz figyelembe vett paraméterek
A fenti definicio szerint korszer(inek tekintett jarmivek statisztikai féréhely- A célérték meghatarozasahoz az alabbi agazati célokat vettiik figyelembe

kilométerben vett éves teljesitményét elosztottuk az adott agazat targyévi, a BKK jarmustratégiaja és az aktudlis kormanyzati fejlesztési elképzelések

statisztikai féréhely-kilométerben vett éves Osszteljesitményével. alapjan:

A kimutatas a BKK nosztalgiajarmlveinek a teljesitményeit nem * busz, troli 100% (trolibuszflotta meguijitasaval),

tartalmazza. metré 97% (M3 szerelvényeinek a teljes klimatizalasaval)

+ villamos 60% (tovabbi CAF-villamosok forgalomba allitasa)
* HEV 0% (a HEV-jarmUvek fejlesztése 2030-ig mar nem realis).

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt.

Felelds szervezeti egy5ég: BKK Mobilitasi Igazgatdsag Szolgaltatasmenedzsment, Szolgaltatasmonitoring
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KOZLEKEDESI KULTURA ES KOZLEKEDESI SZOKASOK FORMALASA

K3.1.1 UTASBIZTONSAGERZET-MUTATO

2024-es eredmények Ertékelés, megjegyzés

Biztonsaggal valo elégedettsé
= 2 = A bazisévihez mérten a biztonsaggal valo elégedettség értéke

8% 7 Kéregetok 38% - +0,4 ponttal névekedett 2024-ben.
Kellemetlen szagl emberek 48% 42% v _go,

Gyans, kétes, garazda Ez az érték |ényegében megegyezik a 2023-as értékkel. A FORI BRFK-

2023 X : 38% 37% val kozos jaratellendrzései, valamint az elsdajtos felszallasi rend
alakok jelenléte v-1% . v An s
, , o 7 folyamatos kiterjesztése all valdszinlleg a hatterében.
Reszeg, agressziv utasok  38% 40% Ennek készénhetd, hogy a kellemetlen szagu emberek jelenléte egyre
Zsebtolvajlas 33% 31% v kevésbé zavar6 tényezd, ahogy a virusveszély jelentette kihivas
-2% . v . . s 9
Rossz kozlekedési kutdra 24% 20% v jelentdsége is egyre inkabb csdkken.
-4%
Jarmivek maszaki allapota  18%  16% — Jelentds negativum ugyanakkor, hogy a zaklatas 7%-kal tobb
Virusveszély 18% 12% emlitéssel szerepelt a 2024-es kutatasunkban, mint a baziséviben.
v-6%
Zaklatas 9% 16% , . .
A+7% A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

V / A =eltérés a 2022-es méréshez viszonyitva
* kikerult a mért szempontok kozil

Bazis: k6z6sségi kozlekeddk, n = 1000

[l Teljesen elégedett Bl Inkabb elégedett

Mértékegység: (@) Bazisértek 2022 @) Tényérték 2024 @ cciéric 2030

A budapesti kozosségi
kozlekedés biztonsagossagaval
valé elégedettséget mutatod
index
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KOZLEKEDESI KULTURA ES KOZLEKEDESI SZOKASOK FORMALASA

K3.1.1 UTASBIZTONSAGERZET-MUTATO K3.1

Definicio

Az Ugyfelek altal érzékelt utasvedelem mértéke. Az adat az Ggyfélelegedettség-kutatas biztonsagi komponensébdl szarmazik. Az indikator kerdbives felmérés alapjan késziil. Az Europai Unid
nem irja eld kulon ennek az indikatornak a monitorozasat, de a K.3.2.2 Ugyféltajékoztatas-mutatdbhoz hasonldan a monitoringrendszer kiilon figyeli ezt a komponenst is.

Szamitas modszertana

Az indikétor az A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutaté indikator biztonsagi komponense. Az indikator kérddives felmérés alapjan késziil. A megadott témat (a budapesti kézdsségi kdzlekedés
biztonsagaval valé elégedettség) az eurdpai unidés SUMI-médszertannak megfeleléen 4-es skalan kell értékelni, amihez elére megadott sulyok is tartoznak: nagyon elégedett
(4) = 10; inkabb elégedett (3) = 6,66; inkabb nem elégedett (2) = 3,33; egyaltalan nem elégedett (1) = 0. Az 1-4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk,

és a kapott szam atlaga lesz az indikator. (A biztonsagot meghatarozo tényezok a ,Mi zavarja a biztonsagérzetét?” kérdésre adott emlitések aranya a megkérdezett 6sszes kdzosségi
kozlekedd korében.)

Kutatasi modszertan

Az Ugyfél-elégedettség kutatasa a kozosségi kdzlekedést (1000 o), autot (1000 £6),
aktiv és mikromobilitasi eszkdzoket hasznaldk (1000 f6) elégedettségét méri fel. Gyalogosan IS Mikromobilitassal Kerékparral

Az ligyfél-elégedettségi mutatodt a kozosségi kozlekeddk (gyakori és eseti felhasznalok) 6 kézlekeddk kézlekeddk Kozlekedok
valaszai alapjan szamoltuk ki. Az egyes kozlekeddi mintak reprezentativak nem,
kor és régio (6 budapesti és 4 agglomeracios terileti egység) szerint.
Ko6zosségi Autéval
Rollerrel > )
@ Kkézlekedsk m ko6zlekedés kozlekeddk

Az index az uniés modszertan alapjan 0 és 10 pont kozotti érték lehet: 10 pont akkor,
ha mindenki teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont akkor, ha senki nem
lenne elégedett (1-es értéket adna).

Az index mellett a TOP2-mddszertan szerint is elemezziik az eredményeket; Adatf Z 0
ez a 3-as és 4-es valaszok, tehat az elégedett ligyfelek aranyat mutatja. atforras: BRK zrt
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Felelds szervezeti egység: BKK Ugyfélélmény és Elemzés



INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

K3.2.2

UGYFEL-TAJEKOZTATASSAL VALO

ELEGEDETTSEG MERTEKE

2024-es eredmények

2%

7%

41%

Bazis: kozosségi kozlekedék, n = 1000

M Teljesen elégedett Il Inkabb elégedett

Mértékegység: (@) Bazisérték 2022
A budapesti kdzdsségi 75

kozlekedés ugyfél- !

tajékoztatasaval valo

elégedettséget mutatd index
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Digitalis informacids tablak

BKK Info

Tajékoztatok a jarmuveken
Tajékoztatas az ugyfélkdzpontokban
Online tajékoztatas
Sajtokommunikacié

Hirdet6établak a megallokban
BudapestGO applikacid

Menetrendi tdjékoztatas

Téjékoztatas az aluljarékban
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Ertékelés, megjegyzés

Ugyfeleink alapvetéen elégedettek a BKK utastajékoztatasaval.

Az Ugyfél-tajékoztatasi index 7,6 pontot ért el 2024-ben, és a TOP2-
maodszertan alapjan, az ‘inkabb elégedett’ vagy a ‘teljesen elégedett’
tigyfelek aranya minden vizsgalt kategériaban magas: 89% feletti.

2024-ben is folytatédott a menetrendi tajékoztatas megujitasa.

A megujult menetrendi laptablak kihelyezése, valamint a BudapestGO
applikacioé tajékoztatasi feliileteinek a bévitése és meguijitasa
[ényegében teljesen befejezddott.

Ahhoz azonban, hogy elérjik az tigyféltajékoztatassal valo
elégedettségben a 8-as értéket, a teljesen elégedettek aranyat kell
novelniink — ez 2023-hoz képest 4%-ponttal csokkent, még ha

az elégedettek aranya 0sszességében 1%-ponttal emelkedett is.

A cél elérése érdekében a digitalis tajékoztatok aranyat sziikséges
névelniink, ami az Uj jarmGvek beszerzésével, valamint a FUTAR 2.0-val
folyamatosan megvalésul.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

2022 2023 2024 2030



INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

K3.2.2 UGYFEL-TAJEKOZTATASSAL VALO ELEGEDETTSEG MERTEKE K3.2

Definicio

Az Ugyfelek altal érzékelt tajékoztatas minésége. Az adat az ligyfélelégedettség-kutatasbol szarmazik. Az indikator kérddives felmérés alapjan késziil. Az Eurépai Unié nem irja eld kilon ennek
az indikatornak a monitorozasat, de a K.3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutatéhoz hasonléan a monitoringrendszer kiilon figyeli ezt a komponenst is.

Szamitas modszertana

Az indikétor az A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutaté indikator utastajékoztatasi komponense, ami kérddives felmérés alapjan késziil. A megadott témat (a budapesti kdzosségi kozlekedés tigyfél-
tajékoztatassal vald elégedettség) az eurdpai unios SUMI-modszertannak megfeleléen 4-es skalan kell értékelni, amihez elére megadott sulyok is tartoznak: nagyon elégedett (4) = 10; inkabb
elégedett (3) = 6,66; inkabb nem elégedett (2) = 3,33; egyaltalan nem elégedett (1) = 0. Az 1-4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk, és a kapott szam atlaga lesz

az indikator. (A tajékoztatasi fellletekkel vald elégedettségek hasonléd kérdbivkérdésen alapulnak, de a fenti sulyozott atlag helyett a 3-as, illetve a 4-es valaszt adék az elégedettek Osszesitett
aranyat jelentik.)

Kutatasi modszertan

alapjan szamoltuk ki. Az egyes kozleked6i mintak reprezentativak nem, kor és régio

Az Ugyfel—eleggc;lgttseg "kL!.tatasa a k(jlzc',jsseg| kt’)z/!ekeszlest (10Q0 fo), autot (1009 fo),lakt|v S — EEAN Wikromobilitassal Kerékparral
és mikromobilitasi eszkozoket hasznaldk (1000 f6) elégedettségét méri fel. Az lgyfél- Kkézlekedbk kozlekeddk kozlekeddk
(6 budapesti és 4 agglomeracios terileti egység) szerint. @

elégedettségi mutatot a kozosségi kozlekeddk (gyakori és eseti felhasznaldk) valaszai
Rollerrel m Koz6sségi Autéval
Kbzlokeddk Ll kozlekedés kozlekedbk

Az index az uniés modszertan alapjan 0 és 10 pont kozotti érték lehet: 10 pont akkor,
ha mindenki teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont akkor, ha senki nem
lenne elégedett (1-es értéket adna).

Az index mellett a TOP2-mddszertan szerint is elemezziik az eredményeket;

ez a 3-as és 4-es valaszok, tehat az elégedett ligyfelek aranyat mutatja. Adatforras: BKK Zrt.
Felel6s szervezeti egység: BKK Ugyfélélmény és Elemzés
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HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK

K3.3.1 TARIFAINTEGRACIO MERTEKE

- TC,')BB SZQLGAI,.TAT()[,{A,I'ERVI'ENYES
DIJTERMEK ELERHETOSEGE

Bazisérték: 2019-tdl

2023. 04. 30-ig:
orszagbérlet/varmegyebérlet
eldtti allapot

2023. 05. 01-t6l 2024. 02. 29-
ig: orszagbérlet

és varmegyebérlet van,

de még nem érvényesek
Budapest helyi
kozlekedésében

2024. 03. 01. utani allapot:
az orszagbérlet

és a varmegyebérlet

a budapesti helyi
kozlekedésben is érvényes

Célérték:
Budapesten

és az agglomeracioban
egységesen hasznalhato
jegyek, napijegyek és bérlet

BKK

integralt termék

integralt termék

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATO

MAV-
START

A, B

kiilon-kiilon

A’ B

kiilon-kiilon

A3

A+B A+B

integralt termék  integralt termék

integralt termék

integralt termék

MAV-HEV

B
A, B

kiilon-kiilon

B
A’ B

kiilon-kiilon

A’ B

kiilon-kiilon

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

VOLANBUSZ

BO
A',B

kiilén-kiilon
BO

A’ B

kiilon-kiilon

A’ B

kiilén-kiilon

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

A, B

kiilén-kiilon

A’ B

kiilon-kiilon

A3

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

A+B

integralt termék

Az indikator alapadatai a 2023. évi riport megjelenése 6ta nem valtoztak, a mutatd adatlapjat a 2024-es riportban

valtozatlanul kozoljuk.
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Ertékelés, megjegyzés

2023. majus 1-jétél az orszag- és varmegyebérletek megjelenésével
nagy elérelépés tortént az agglomeracids tarifakdzosség terén, mert
a korabbi mintaprojekteket felvaltotta a bérletek tarifaintegracioja.
2024. marcius 1-jével megvalosult a zonaalapu kozlekedési rendszer
(orszag, varmegye, Budapest), amellyel a BKK és az EKM kozds
tarifaportféliot alkot. Ezzel Ujabb elérelépés tortént: a bérletrendszer
érvényességét kiterjesztették Budapest teriiletére, tehat a bérleteknél
megvalosult a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok
tarifaintegraciéja. De a jegyeknél visszalépések torténtek:

a vonaljegyek érvényessége Budapest kdzigazgatasi hataran beldlre
korlatozodott, és a kornyéki vonaljegyeket mar csak a jarmuvezeténél
lehet megvaltani.

Jelmagyarazat

Az integracié mértéke (szintek definicidja a kovetkezd oldalon talalhato):

Nincs integracio l. szint Il szint [1l. szint IV. szint:
teljes integracio

A: agglomeracidban

B: Budapesten

0: BKK-jegy a teljes vonalhosszon érvényes

1: csak mintaprojektek: Dél-Buda zénabérlet, Dunaharaszti zonabérlet, 80a vasutvonal
menti kozos bérlet (utdbbi tartalmazta a MAV- és a helykozi VOLAN-jaratok budapesti
szakaszait is), és korlatozott terlleten kolcsonos bérletelfogadasi megallapodasok voltak
2: az agglomeracios integralt bérlet tartalmazza a MAV-START és a helykézi (sarga)
VOLANBUSZ-jaratok budapesti szakaszait is

3: Varmegye24, Magyarorszag24 napijegy: tartalmazza a MAV-START, a MAV-HEV,

a helykozi (sarga) és az agglomeracios (kék) VOLANBUSZ-jaratok budapesti szakaszait is
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HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK

K3.3.1 TARIFAINTEGRACIO MERTEKE K2.2

Definicio

K6z0s dijtermékvasarlas és tarifaintegracio megvaldsulasa az aldgazatok kozott. Az indikator egy matrixban mutatja az egységes tarifarendszer integraciés szintjét.

Szamitas modszertana

A tablazat az egységes tarifa és a tarifaintegracio kialakitasahoz vezet6 lépéseket mutatja be. A tablazatban a jelmagyarazatnak megfeleléen kell jeldIni minden olyan szolgaltatét, amelyiknek
az adott szinten egységes az integracioja. Az oszlopok kozé csak akkor kell felvenni Uj szolgaltatot (pl. carsharing), ha a mar megjelenitett szolgaltatok kozil legalabb az egyikkel értelmezhetd
az integracio.
Ertékelés: szinkoddal kell elkiiloniteni a kiilonbdzé integracios szinteket
0. szint = nincs integracio: Budapesti Kozlekedési Szovetség (BKSZ) eldtti allapot
I. szint = kezdetleges integracio: néhany dijtermék kozos (pl. Budapest-bérlet)
Il. szint = részleges integracio: tarifaintegracio a jelentds részesedéssel rendelkezé mobilitasi szolgaltatok kozott (pl. Budapesten kiviil az agglomeraciéban megvaldsult a tarifaintegracio:
a MAV és a VOLAN kdzds bérletet hasznal)
lll. szint = elérehaladott integracié: a mobilitasi kozszolgaltatok tarifaintegracidja adott jelentds dijtermékre vonatkoztatva (pl. k6zos bérlet- vagy jegytarifa; jelenleg Budapesten is
érvényes orszagos dijtermékeket elfogad a szolgaltatd; a BKK is elfogadja az orszagos dijtermékeket
IV. szint = teljes integracio: a varostérségre kiterjedéen minden kozodsségi kozlekedési szolgaltatas kozos tarifaval vasarolhatdé meg

Adatforras: BKK Zrt.

BKK Mobilitdasmenedzsment Igazgatdsag Szolgaltatasmenedzsment, Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag Mobilitasstratégia

Felelos szervezeti egység:
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EUROPAI VAROSOK MUTATOI, BENCHMARK

2024. EVI RIPORT
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BENCHMARK

@ EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - OSSZEHASONLITO ELEMZES

/

N

fenntarthat6 kozlekedési modok részaranya
aktiv mobilitas részaranyanak a névelése
(csak gyalogos- és kerékparos kozlekedés)

Budapest

Bécs

Tallinn

Ljubljana

Stockholm

Roma

Madrid

Praga

Barcelona
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1685 209

2 005 760

461 602

297 575

995 574

2 746 984

3422 416

1397 880

1611822

525

415

159

164

188

1285

604

496

100

727

381

257

199

270

436

242

300

230

429

364 (2023)

Nincs adat
(orszagos: 524)

n. a.
195

629 (2021)

597

734

453

fenntarthato kozlekedési moédok részaranya
fenntarthat6 kozlekedési médok részaranya
fenntarthat6 kozlekedési médok aranya
fenntarthato kozlekedési médok aranya

fenntarthat6 kozlekedési médok aranya

fenntarthato kozlekedési médok részaranya (utazasszamalapon)
aktiv mobilitas részaranyanak a novelése (csak gyalogos- és
kerékparos kozlekedés)

fenntarthat6 kozlekedési modok részaranya

fenntarthat6 kozlekedési médok részaranya

2030

2030

2035

2027

2030

2030

2030

2030

min.
min.

min.

min.

min.

min.

min.

min.
min.

80%
30%

85%

70%

67%

80%

52% (2019: 37%)

75%
18%

jelenleg kb. 75%, cél ennek
a fenntartasa

min.

85%
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BENCHMARK

@ EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - OSSZEHASONLITO ELEMZES )

kerékoarforaalmi 2030: Kz6sséai kézlekedés 2030: kozuti kozlekedési eseményekbdl VisionZero:
BUDAPEST torlédasok csdkkentése 2030: -30% xerexpartorgan . : )ssegl koz a o szarmazo sériilések és halalesetek 2030: 50%
féhalozat kiépitése min. 512 km zavaranak a csokkentése Max: 0,5% Py . p -
szamanak a csokkentése 2050: 0
) a telepiléshatart atléné foraalom Uj jarmGvek regisztraciojan bell kozuti kozlekedési eseményekkel VisionZero:
BECS P . P 9 2030: -50% a nem fosszilis meghajtasu 2030: 100% Osszefliggd haldlos aldozatok szamanak ey
csokkentése Py P Y - g 2025: 0 f6
jarmlvek aranyanak a novelése a csokkentése
a koznevelési iskoldk onalldan sériléssel jar6 kozati kozlekedési
koézpontok kozotti utazasi idé 2035: iskolaba jard, hobbiiskolaba - ono oseljaro o e VisionZero:
TALLINN i p R (e A e R o a4 2035: 90% eseménnyel 6sszefliggd halalos Y
csokkentése max. 20 perc és képzési intézménybe jaré tanuloi 2 P . 2 2035: 0 f6
P " aldozatok szamanak a csokkentése
aranyanak a névelése
a lakossag 49%-a szamara 2030: kerékparutak hosszanak névelése: folvamatosan kozuti kozlekedési eseményekbdl VisionZero:
LJUBLJANA kozoségi kozlekedéssel gyorsan ) et ! 4 . szarmazo sérulések és halalesetek 2030: 50%
2 2 g o max. 30 perc jelenleg 230 km novekedjen Py . a i
elérhet6 legyen a varoskdzpont szamanak a csokkentése 2050: 0
kozlekedési eredett , a A .
STOCKHOLM lveghézhatasugaz-kibocsatas 2010;hez kepest autéforgalom csokkentése 2017;hez kepest eIektro,mo,s szkeme!ygeIE)koc5|k 2030: 80%
csdkkentése -80% 2030-ig -30% 2030-ig aranyanak a novelése
L a kozuti kozlekedési eseményekbdl - .
A alacsony és nullakibocsatasu PSPPI . lZsroEmlsgon—z”ona 2025-2030 szarmazo sérllések és halalesetek pslogaEi:
ROMA o2 . 2030 Uj kerékparut épitése 304 km 2030-ig  dugddijjal, beléptetdkapukkal . . .y . . 2030: 50%
jarmuvekre valé csere . o bevezetésre kerdl szamanak a csokkentése -
a belvéros kordl ; 2050: 0
2019-hez mérten
MADRID t°".‘99k9 ZIek,edesseI to LS utazasi - 5p30; -32,5% forgalmi torlédasok csokkentése 2030: -10% buszsavhalozat boviilése 2030: 250 km-re V|5|o.nZer?:
id6 atlaganak a csdkkentése 2030: -50%
PRAGA Uz:r!r?acz?/:éc:(s :rglrlgllg::kc S:tt')?/:llJése 2030: 30% kerékparozok aranyanak a novelése 2030: 5%
Kozuti kozlekedési események halalos 2024-hez képest
BARCELONA autéhasznalat csokkentése 2030: -25% aldozatainak és sulyosan sérltjeinek P
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szamanak csokkentése

2030-ra: -50%
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BENCHMARK

@ EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - OSSZEHASONLITO ELEMZES

CO,-kibocsatas 2030: -40% Kézlekedési eneraia 2030: -25% a 2023-as kozlekedési eredett 2030: -20% fizikai és audiovizualis akadalymentesség
csgkkentése ’ ° felhasznalasanak a csél?kentése bazisértékhez levegészennyezettség a 2023-as bazisértékhez aranyanak a novelése a kozosségi 2030: 88%
viszonyitva csokkentése (PM2,5) viszonyitva kozlekedésben
az egy fore jutd a nem fosszilis meghajtasu kereskedelmi forgalom
CO,-kibocsatas 2030: -50% jarmlvek aranyanak a novelése o e P . 2 nmo kozlekedési rendszer 1 nno
csokkentése a kozlekedési 2040: -100% az Gjonnan forgalomba AR e nztell?é’;;leégaf:::::ezelgz 2030: 100% akadalymentességének a novelése A2 s
agazatban helyezett jarmlvek kozul 9y 2
kozlekedésbdl szarmazo jardak, kozosségi kozlekedési megallok,
Uveghazhatastgaz- 2030: -40% kerékparhal6zat hozzaférhetové tétele 2023: 100%
kibocsatas csokkentése mindenki szamara
- klimasemlegesség 2030 n. a.
Kiimasemleges véros 2030 parkolohelyek lefedése 2028: 100% fosszilis energiahordozdktdl 2040 n.a.
elektromos toltéallomasokkal ’ mentes varos
UHG-gézok kibocsatasanak ) . . _E megujulé energiaforrasok
a csokkentése ?_233 PM2,5-kibocsatas csokkentése 22(2)(;0?:) 02|9_ 4,_1:,00/’ részesedésének a novelése 2030: 22% n.a
1990-hez képest ° e a kozlekedésben
r A : a . cco, amadridi kozlekedési vallalat
COz"klbocs,atas EEH kepgst. ol (EMT) flottaja nullakibocsatasu 2027-re 32% n-a
csokkentése 2030-ig 2
aranya
CO,-kibocsatas 2010-hez képest -25% n. a.
csokkentése 2030-ig
Uveghézhatéasu gazok n a
(UHG) kibocsatasanak 2030: -50% ’
a csokkentése

BUDAPEST|
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BENCHMARK

@ BECS

Smart City Strategy Vienna 2022 scwr klima 2022 web-EN.pdf

Bécs kozlekedési célkitiizései

Forgalom

Az okobarat kozlekedési modok (beleértve a megosztott mobilitési lehetdségeket) ardnya Bécsben 2030-ra 85%-ra
né, 2050-re pedig joval 85% folé.

A magantulajdonban [évé gépjarmuvek szama 2030-ra (1000 lakosra vetitve) 250-re csdkken, ahogy fokozatosan
a kozterlleten elérhetd parkoldhelyek szama is.

A teleplléshatarokat atlépd forgalom volumenének 50%-kal csokkentése 2030-ra.

A telepliléshatarokon bellili kereskedelmi forgalom 2030-ra nagyrészt CO,-mentessé tétele.

Varosfejlesztés

Bécs tamogatja és megvaldsitja a , 15 perces varos” koncepcidjat: rovid tavolsagok a szolgaltatasokhoz, élénk,
vegyes funkcidju varosrészek, valamint az utcak atalakitasa, hogy tobb hely jusson az aktiv kdzlekedési moédoknak,
a kozosségi kozlekedésnek és a kellemes tartdzkodasi helyeknek.

Fenntarthatosag

A kozlekedési szektor egy fore jutd CO,-kibocsatasa 2030-ra 50%-kal, 2040-re 100%-kal csdkken.

A kozlekedési szektor egy fére jutd végséd energiafelhasznalasa 2030-ra 40%-kal, 2040-re 70%-kal csokken.

sz
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https://smartcity.wien.gv.at/wp-content/uploads/sites/3/2022/05/scwr_klima_2022_web-EN.pdf

BENCHMARK

() | TALLINN

Tallinn 2035 Development Strategy Mobilitas | Tallinn 2035 Arengustrateegia

Kozosségi kozlekedés

° Uj Gtvonalhalozat tervezése és fejlesztése (beleértve a szolgaltatasi szint kialakitasat).

o A kiilonb6z6 mobilitasi formak dsszekapcsolasara szolgald kényelmes kozdsségi kozlekedési
csatlakozasi pontok tervezése és fejlesztése.

o A mobilitashoz szlikséges csatlakozasi idok csokkentése.

° A tomegkozlekedés hozzaférhetdségének javitasa az egyetemes tervezés szerint.

o A tomegkozlekedési jarmlvek vonzova tétele (vilagitas, tisztasag, megfelelé belsé klima).

° A tomegkozlekedési megallok felhasznald-kdzpontiva és iddjarasallova tétele, valds ideji

informacios rendszerek telepitése a megalldkba.

Aktiv mobilitas

o Kerékparos és mikromobilitasi rendszerek létrehozasa, a maganszektorral egyittmkodve.
Fenntarthatésag

o Az elektromos jarmivek toltérendszerének a bévitése, a maganszektorral egylittmikodve.
° A fenntarthaté kozlekedés és mobilitas bevezetése a kozintézményekben

és a maganvallalatokban.

° A kornyezeti szempontbol fenntarthatd tomegkozlekedési jarmivek aranyanak a novelése
és az ezt tamogato infrastruktura fejlesztése.

Varosfejlesztés

° Az ,utolsé mérfoldes szolgaltatas” megvaldsitasa autondm jarmuvek tesztelésével.

BUDAPEST|
KOZLEKEDES|
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https://strateegia.tallinn.ee/en/mobility

BENCHMARK

(£) ILJUBLJIANA

Ljubljana SUMP 2019 Megjelent magyarul Ljubljana varosrégié SUMP-ja | Mobilissimus

Stratégiai célitiizések

Gyaloglas és kerékparozas

» J6 kapcsolatok a kerékparut-halozat révén.

» A kerékparral megtett utazasok nagyobb aranya.

* Intermodalis pontok fejlesztése a gyalogosok és a kerékparosok szamara.
Ko6z06sségi kozlekedés

» A kozosségi kozlekedés infrastruktira-fejlesztése.

» A kozosségi kozlekedés jarmUparkjanak a modernizalasa.

» A kozosségi kozlekedés iranyitasi rendszerének a fejlesztése.

Motorizalt kozlekedés

» Optimalizalt autéforgalom.

» Az all6 forgalom atfogd szabalyozasa.

» Nagyobb biztonsag, valamint a varosok karosanyag-kibocsatasanak és zajterhelésének Fenntarthaté mobilitastervezés

a csokkentése. B o Y e .
+ Koherensebb és célzottabb iranyitas a kilonb6z6 szinteken (vertikalisan

Aruszallitas és logisztika és horizontalisan).

» Hatékony (tranzit) aruszallitas a helyi lakosokra gyakorolt lehetd legkisebb karos hatassal. A fenntarthaté mobilitas tervezésének 6sszehangolasa az egyes terlletek

- Fenntarthaté logisztika kialakitasa a varoskézpontokban. kozott (kozlekedés, térbeli tervezés, gazdasagfejlesztés stb.).

» Modern és kdrnyezetbarat logisztikai kozpontok tAmogatasa. * Oktatas, szem|életformalas s a nyilvanossag bevonasa.

» A finanszirozasi feltételek javitasa és az eréforrasok észszer( kihasznalasa.

BUDAPEST|
KOZLEKEDES|
KOZPONT 115


https://www.mobilissimus.hu/index.php/hu/hirek/megjelent-magyarul-ljubljana-varosregio-sump-ja

BENCHMARK

() | STOCKHOLM

Stockholm 2025. 07.
REFOCUS RegionalSnapShot 2 Stockholm.pdf

Fenntarthatoésag

o Cél, hogy a varos 2030-ra klimapozitivva valjon, azaz a bioldgiai szénmegkdtés meghaladja
a fennmaradd kibocsatasokat.

o A fosszilis tlizeléanyagok hasznalatanak a megszintetése 2040-ig.

o A fogyasztassal kapcsolatos kibocsatasok 50%-os csdkkentése 2030-ig.

Forgalom

o Az autos utazasok 30%-os csokkentése 2030-ig.

o Csokkenteni az auték sebességére és kapacitasara fokuszalast.

Varosfejlesztés

o Olyan utcak és terek létrehozasa, ahol az emberek szivesen idéznek.

o A kozlekedési csomdpontok talalkozasi helyekké alakitasa.

o A kozosségi kozlekedés kapjon nagyobb teret az elsédleges uthaldzatban.

o Uj épitkezések és foldszinti terek kialakitasa, melyek 6sszekétik a varost; olyan Uj terek
létrehozasa, amelyek kiegészitik, példaul, a kilvarosi tereket.

o A meglévé kozlekedési folyosok vonzerejének a novelése.

o Vizparti folyosok fejlesztése.

o Az autdpalyak felett aj atjarékkal biztositani az 6sszekotést.

o A folyosoknak a jardak szélesitésével torténd fejlesztési lehetésége.
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Ko6z6sségi kozlekedés

+ Tomegkozlekedés integralasa a fenntarthatébb ,utolsé mérféldes” megoldasokkal, példaul,
kerékparmegosztassal.

+ Uj tomegkozlekedési infrastruktira (metrd és villamos) tervezése és megvaldsitasa a tomegkozlekedés
(PT, public transport) és a jarmUflotta feldjitasa érdekében.

» Halbzat és az infrastruktira Ujratervezése az Uj elektromos buszok bevezetéséhez.
» Fejlett technoldgidk bevezetése a varos mobilitdismenedzsment-kdzpontjaban.

« Kerékparhalozat 100 kilométeres bévitése.

«  Uj kerékparparkolék, mobilitasi csomoépontok létrehozasa.

Varosi tervezés

» A varosi tér Ujratervezése a 30 km/dras zonak elémozditasa érdekében.

» A gyalogosok hozzaférésének a javitasa tomegkozlekedési megalldkhoz.

«  Uj mobilitasi szolgaltatasok nyujtasa a multimodalis csomépontokban olyan kényelmi
szolgaltatasokkal, mint a Park & Ride terek létesitményei.

* Fenntarthat6 kozlekedési médok 52%-ra ndvelése 2030-ig.

Fenntarthatdsag » 2025-t6l csak kibocsatasmentes témegkozlekedési jarmivek

A multimodalitast timogatasat 6szténzé csomagok bevezetése. beszerzese.

A mobilitasi menedzserek, intézmények és iskolak kapacitaskihasznalasa a fenntarthaté mobilitasi * 2030-ig olyan zona kialakitasa (pl. tortenelmi belvaros), ahova
szokasok elémozditasa érdekében, beleértve a kerékparozast és a —-megosztast. kizardlag ,nullakibocsatasu” jarmdavek hajthatnak be.

« MagangépjarmUvek hasznalatanak csokkentése a varoskézpontban (23 km?) bevezetett

. ) . L, Giving people what they want: Rome’s SUMP and its participatory co-
kdrnyezetvédelmi dijrendszer révén.

creation process - European Commission

» Alacsony kibocsatasu zéna létrehozasa, ami magaban foglalja a varoskézpontot és annak félperiférias
kornyezetét (156 km?).
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Madrid
Madrid SUMP 2022
Koz6sségi kozlekedés

P

2030-ra 250 kilométerre boviti buszsavhalézatat, mikozben ,zoldfolyosdkat” vezet be,
amelyek a metréhoz hasonld sebességet tesznek lehetévé, és elkiilonitett peront tartalmaznak
a buszok szamara. A cél az, hogy 2025-re 60 kilométernyi z6ldfolyosé legyen.

A varos el6segiti a metréhalozat bovitését (3-as, 5-0s, 7-es és 11-es vonal, illetve Gjak),
és nagy kihasznaltsagu jarmlsavokat vezet be a varos dsszes fobb kozuti bejaratanal.

Aktiv mobilitas

2050-ig 35 kilométernyi aj kerékparsavot terveznek, és 20.000 parkol6helyet
a kerékparok és a személyi mikromobilitasi jarmlvek szamara.

Fenntarthatosag

A fenntarthatd varosi mobilitas terve 0sztdnzi a kevésbé szennyezd jarmivek elterjedését is,
kezdve a varos sajat tomegkozlekedési flottajaval, amelyet az EMT (madridi kozlekedési
vallalat) Gzemeltet. Az EMT-flotta egyharmada 2027-re nullakibocsatasu lesz.

Logisztika

A dokumentum 6t mikroplatform bevezetését irdnyozza el6 a korlatozott hozzaférésu teriletek
kozelében 1évé parkoldkban, hogy 2030-ra minden be- és kirakodasi hely intelligens legyen.

A varos arra szamit, hogy 2030-ra megduplazza, 15.000-re noveli a jelenlegi be- és
kirakodohelyek szamat; célja, hogy garantalja hozzaférést az e-kereskedelemhez, valamint
felszamolja a szallito jarmivek felel6tlen parkolasat.

Biztonsag

50%-kal cs6kkentik a kozuti kozlekedési események soran tortént haldlesetek éves atlagos
szamat.
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Praga

Fenntarthatd mobilités | Prazska mise

.P+" Fenntarthaté Mobilitas Pragai Terv

Kozosségi kozlekedés

A villamoshalézat 2030-ra tervezett akar 10 kilométeres bovitése hatassal lesz a klimaterv
célkitGizéseinek az elérésére. A szallitott utasok szama évente tébb tizmillioval ndhet.

Az elbvarosi vasuti halézat kocsijai helyett nagyobb kapacitastak biztositasa azzal
a céllal, hogy fenntartsak a PID-vonatokon szallitott utasok szaméanak a novekedését
Pragaban, és 2030-ra elérjék a napi 230.000 szallitott utast.

Aktiv mobilitas

Uj kerékparutak épitése és a mar meglévék bévitése, hogy azok fokozatosan elkiiléniiljenek
a tobbi kozlekedési mddtol. Ezzel parhuzamosan olyan intézkedések végrehajtasa, amelyek
csokkentik a févaros kerékparos- és gyalogos-infrastruktiraja fejlesztésének az akadalyait.

A kerékparos-féutvonalakat altalanos szabalyok szerint kell kiépiteni, elkiilonitve a tobbi
kozlekedési modtol, 30 km/drara korlatozva a sebességet, és kiigazitva az Utburkolati
jeleket, hogy biztositsak a kétiranyu kerékparutak atjarhatosagat. A cél a kerékparutak
Osszekapcsolasa egységes halozatta.

Varosfejlesztés

A fizetds parkolasi zonak kiterjesztése a varos mas részeire, és az Uj Utdijrendszer idében
torténd bevezetése.

Legalabb 10.000 mindenki szaméra hozzaférheté toltdallomas épitésének a tdmogatasa;
elsésorban nyilvanos, akadalymentes garazsokban, a P+R, illetve a gyakran latogatott
épuletekhez kozeli parkoldkban.
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Fenntarthatésag

Praga 2021. augusztustdl kizardlag olyan buszokat vasarol, amelyek nulla karos
anyagot bocsatanak ki vagy hibridmeghajtasuak.

2030-ra a cseh févaros teljes forgalmanak akar a 30%-at az alacsony és
nullakibocsatasu Gizemanyagoknak kell lefedniiik, hogy csokkenjen a kdrosanyag-
kibocsatas.
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BARCELONA

Barcelona
Barcelona SUMP 2018-2024
Microsoft PowerPoint - 230330 Barcelona SUMP.pptx

Ko6zosségi kozlekedés

Aktiv

A fenntarthatd kozlekedési mddok ardnyanak a novelése: gyaloglas (+7,5%), kozdsségi
kozlekedés (+15,7%) és kerékparozas (+129%), valamint a személygépkocsik
aranyanak a csokkentése (-25%).

A varosi és el6varosi kdzdsségi kozlekedési halozat bévitése és fejlesztése, valamint
az Uj és fuiggdben lévé infrastruktirak épitésének az 6sztdnzése.

Attérés a biztonsagos, hatékony és fenntarthaté mobilitasi szolgaltatasokra, amelyek
az Ugyfelekre fékuszalnak, informacids technoldgiakat, internetet és adatkezelést
hasznalva.

mobilitas

A kerékparos-infrastruktura fejlesztése, beleértve a biztonsagos parkolast, a kdnnyd valtast
egyéb kozlekedési eszkdz(6k)re, valamint hogy a gyalog, az autéval, a rollerrel és
a kerékparral kozlekeddk egyarant biztonsagban legyenek.

Hozzaférhet6ség, fenntarthatésag

A mobilitdshoz valé jog garantalasa a gyalogosok altal igénybe vett teriletek
hozzaférhetéségének és biztonsdganak a novelésével és javitasaval.

A motorizalt jarmUvek hasznalatdnak a szabalyozasa, a tiszta energiara atallas
Osztonzése, a parkolas szabalyozasa, a hatékonysag és megosztas elésegitése.

A logisztikai szabalyozas kiterjesztése, valamint a fenntarthatésag, a hatékonysag
és a teruleti integracio javitasa.
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Kulcsfontossagu lépések

Kozosségi kozlekedés

o Buszsavok kiterjesztése a nagyvarosi térségek 6sszekapcsolasara és az intermodalis busz-
és vasutallomasok elérésére.
o Buszsavok bévitése (+70 km) és az igény szerinti buszszolgaltatasok novelése.
o Nyilvanos taxiapplikacio és a taxi-mikromegallok szamanak a novelése.
o A metrd hozzaférhetéségének, kényelmének és biztonsaganak a javitasa.
o Befektetés a fliggbleges mobilitasba a hegyvidéki varosrészekben.
o A jovOben a sajat autd helyett egy profi rendszer (appok, bérbiciklik, str( buszok) segitsenek.

Aktiv mobilitas

° Gyalogosutcak bovitése (+32 km).

o Jardak 100%-os akadalymentesitése: ne legyenek akadalyok, motorok, kerékparsavok.

o Kerékparok és az elektromos robogdk megosztasanak a kiterjesztése a nagyvarosi térségben.
o Kerékparsav-halézat bévitése (+40%).

Logisztika

o Logisztikai szabalyozas és minden keriiletben egy-egy logisztikai mikrokdzpont |étrehozasa.
o Utolso kilométeres ad6 bevezetése a nagykereskeddk szamara.

Varosfejlesztés, fenntarthatésag

o Utcai parkolas 90%-anak a szabalyozasa.

o 30 km/o6ras sebességkorlatozas a varosban, kivéve a f6 6sszekotd utakat.

o Zérokibocsatasu jarmivek 6sztdnzése és alacsony kibocsatast zonak (LEZ, Low Emission Zone)
bevezetése.
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@ A SUMI-PROJEKTBEN RESZT VEVO VAROSOK MUTATOINAK ELEMZESE

A SUMI-projektben szereplé varosok indikatoreredményeinek dsszefoglaldsa (azon mutaték esetében, amelyeknél
legaldbb 10 varos adott véglegesitett hattérszamitasokat).

SUMI Final Recommendations (August 2020)
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Affordability of public transport for the poorest group

Accessibility of public transport for mobility-impaired groups
Kozlekedési eredet(l levegdszennyezettség (PM2,5)

Air pollutant emission
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Access to mobility services

Koztertletek minésége mutatod

Quality of public spaces

Kozlekedési eredet(i UHG-kibocsatas

Greenhouse gas emissions

Kozdtitorlédas-mutatd

Congestion and delays

Aktiv mobilitasi lehetéségek

Opportunity for active mobility

Mobilitasi integracié mértéke

Multimodal integration

Ugyfél-elégedettségi mutatod

Satisfaction with public transport

Aktiv médok kockazati szintje

Traffic safety active modes

*

#17

A dobozdiagramon jel¢lt fekete fliggéleges vonalak a 46 SUMI-varos altal elért minimalis és maximalis pontszamok kozott hiizédnak. A sziirke doboz
felsé és also széle a pontszamok eloszlasanak felsd és alsé kvartilisét (interkvartilis tartomany) jeldli, azaz a sziirke doboz az &sszes pontszamnak

azt az 50%-at fedi le, amelyik a medianhoz a legkdzelebb van.
Az indikatorértékek medianjat a sziirke dobozon beliili vizszintes fekete vonal abrazolja. Azoknak a mutatéknak a budapesti értékeit, amelyeket

a 2023-24-es riportban ismertetlink, attél fliggéen, hogy az a medianhoz képest hol helyezkedik el a budapesti érték,

vagy piros korrelQ jeléljik a median alatt.
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z6ld ponttal a median felett,

A SUMI-indikator cime

Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kdzdsségi kozlekedésben

A 2017-2019 kozott megvaldsitott SUMI-projekt alapgondolata az volt,

hogy a mobilitasi tervezéshez egységes indikatorkészletet dolgozzanak ki,

ezzel hasznos eszkdzt adva a varosok szaméra a mobilitasi rendszeriik
erésségeinek és gyengeségeinek az azonositasahoz, valamint

a fejlesztendd teriletekre vald 0sszpontositashoz. A SUMI-ban kivalasztott

indikatorok a korabban a World Business Council for Sustainable

Development (WBCSD) kidolgozott mutatdira éplltek. Ezeket fejlesztették

az eurdpai projekt keretében; az Eurdpai Bizottsdg, a DG MOVE

finanszirozasaban a fenntarthatd varosi mobilitasi mutatdkkal kapcsolatos

technikai tAmogatast nyujtott 46 eurdpai varosnak, ahol tesztelték

az indikatorkészletet. A varosok kivalasztasanal igyekeztek minden
elérhetd orszagbol legaldbb két kilonbdzd méretl varost bevonni:
Magyarorszagrél Budapesten és Szegeden tesztelték az indikatorokat
a Mobilissimus Kft. koordinalasaban.

A SUMI-indikatorkészlet tervezésekor egyensulyt kellett teremteni
a pontossag és a hasznalhatdsag kozott, amihez figyelembe kellett venni
az adatbeszerzés, a mindség és az iddszerlség, a politikai dontéshozdk
és a nagykdzonség szamara valo érthetdéség szempontjait, valamint
a HR-er6forrasok és az adatok beszerzésére fordithaté pénzeszkdzok
lehetéségét is. A SUMI-mutatdk kidolgozasanal és tovabbfejlesztésénél
az a cél, hogy az indikatorokat szorosan 6sszekossiik a SUMP
koncepciodjaval és folyamataval, kozvetleniil a SUMP célkitlizéseihez
kapcsolva 6ket a tervezés egymasra épiilé szakaszaiban:

+ akozlekedési problémak kezdeti meghatéarozasakor;

* alehetdségek értékelésekor;

* anyomon kovetés értékelési idészakaban.
Az egységesen hasznalt, kozos eurdpai mutatok kiprobalt és bevalt
készlete alkalmas a SUMP-tervezés mobilitasi paramétereinek
az 6sszehasonlitasara, az eurdpai szintl 6sszehasonlitd elemzésekre,
a fenntarthatosagi célok elérehaladasanak az értékelésére.

N
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Budapesti Mobilitasi Terv: https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/ (2025. februar 21.)

BMT Monitoring- és értékelési rendszer: https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/elfogadott-budapesti-mobilitasi-tervek/2023/ (2025. februar 21.)

Fenntarthatd energia- és klimaakciéterv (SECAP, Sustainable Energy and Climate Action Plan): https://archiv.boudapest.nu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia SECAP.pdf
(2025. februar 21.)

Varosjelentés 2022—-2023 OTTHON BUDAPESTEN PROGRAM MONITORINGIJA: https://budapest.hu/api/file/doc/Varosjelentes 2022 2023.pdf (2025. februdr 21.)

Budapest kornyezeti allapotértékelése: https://budapest.hu/api/file/doc/BK%C3%83%C2%81%C3%83%C2%89 2023.pdf (2025. februdr 21.)

SUMI Final recommendations: https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi wp1 harmonisation guidelines.pdf (2025. februér 21.)
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A Budapesti Mobilitasi Riportot Budapest Févaros Onkormanyzata szamara — a Févarosi Kézgy(lés 859/2023. (X. 25.)
Fév. Kgy. hatdrozata alapjan — a Budapesti Kozlekedési Kdzpont készitette a Févarosi Kozgylés altal 2023-ban
jovahagyott Budapesti Mobilitasi Terv Monitoring- és értékelési rendszer alapulvételével és felllvizsgalataval.

A Budapesti Mobilitasi Terv 2030 Monitoring- és értékelési rendszer a fenntarthat6 varosfejlesztéshez dinamikusan
igazod6 SUMP keretdokumentuma, amelyben az értékelt indikatorok és a szamitdsuk modszertana a riport készitése

soran az elérhet6 adatoktél fliggden boviilhet, illetve médosulhat.

Felel6s kiado:

Bodor Adam mobilitasi vezérigazgatd-helyettes

Szerz6k, kozremiikodok, akik részt vettek a SUMP-riport elkészitésében:

BKK: Antal Mihaly, Bacsa Kata, Banfi Mikl6s, Borbolané Kovéacs Gabriella, Diirr Aron, Fehér Péter, Fejes Balazs,

Hajnal Tinde, Imrefi Agnes, Ivicsics Borbala, Kiss Balazs, Kocsis Balint, Kofran Gergely, Kévary Petra, Molnar Kristof,
Nagy Gergely, Perjési Lérinc, Rappaport Mark, Schmikl Andras, Sziraki Tamas, Szdke Istvan, Széke Laszlo, Szlcs Maté,
Szvorényné Mezei Klara, Téth Patrik, Tékés Balazs, Vagany Andras, Valentinyi Nora, Valoczi Dénes, Varga Szabolcs,

Varteleki Richard, Viszneki Bence;

BFFH: Toth Sara; BFVT: Beddcs Bernadett; BME: Lakatos Andras; MAV-HEV: Bencze Zoltan, Safri Péter.
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A SUMP-riportban szerepld sokrét adatok és informaciok
OsszegyUjtése és feldolgozasa aprolékos munkaval és a legnagyobb
jo szandékkal tortént. A riport készitéi megkdszonik mindazoknak

a hozzajarulasat, akik segitettek az adatforrasok felkutatasaban

és az adatok dsszegy(jtésében. A gondos adatgy(jtés és

adatfeldolgozas ellenére is el6fordulhat, hogy egyes adatok vagy

pontatlanul szerepelnek, vagy idékozben frissiiltek, és mar elérheték.

Annak érdekében, hogy a kodvetkezé SUMP-riportok minél
pontosabb adatokat és jobb minéségl indikatorokat / mutatokat
tartalmazzanak, kérjik, hogy az észlelt hibakat vagy hidnyossagokat

a bmt@bkk.hu e-mail-cimen jelezzék.

A kuldn nem jelolt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.

Kiadja:

BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zartkorl Részvénytarsasag.

© BKK 2026
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