


Igényfelmérés



A kérdőívről általánosságban



37%

6%

6%

5%

5%

5%
5%

Kitöltők megoszlása lakóhely alapján (a legszámosabbakat megjelenítve - válaszolt: 961 fő)

VII. kerület nem Budapesten élek XI. kerület XIV. kerület VI. kerület VIII. kerület XIII. kerület

A kérdőívet 967 fő töltötte ki

Demográfia

4

Kitöltés ideje: 2025. október 7. és 31. 

között.

A válaszadók 76%-a férfi. A kérdőív 

kitöltőinek 36%-a kerülti lakos.

A válaszadók legnagyobb (30%) százaléka a 

26-35 év közötti korosztályba tartozik.

A kitöltők 64%-a főiskolai, egyetemi vagy 

Phd végzettséggel rendelkezik.



A kérdőív terjesztése
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A kérdőívet online és papír alapon is ki lehetett

tölteni a BKK, az Erzsébetvárosi Önkormányzat és az

EVIN ügyfélszolgálati irodáiban.

A kitöltésre való felhívást hirdettük facebookon,

sajtóközleményekben és az Erzsébetvárosi

Önkormányzattal együttműködésben kifüggesztett

plakátokon is.

A kerületi önkormányzat

többek között ebben a

témában lakossági fórumot

is tartott 2025 májusában.



Használati szokások



48%

31%

19%

3%

Naponta Hetente többször Havonta Ritkán/soha

Összes válaszadó száma n = 966

Milyen gyakran közlekedsz Belső-Erzsébetvárosban?
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42%

25%

16%

10%

7%

2%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

gyalog személygépjármű közösségi közlekedés kerékpár taxi egyéb

Összes válaszadó száma n = 963

Milyen közlekedési módot használsz leggyakrabban Belső-Erzsébetvárosban? (Több választ is 
meg lehetett jelölni)
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9%

3%

3%

5%

7%

15%

18%

23%

30%

30%

38%

41%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Egyéb

Hitéleti okból

Idős, beteg családtagomnak, barátomnak segítek

Egy helyi üzlet tulajdonosa vagyok

Itt dolgozom (kereskedelemben)

Itt dolgozom (irodában)

Látogatóba érkezem barátokhoz, rokonokhoz

Alkalmanként, konkrét címre jövök (egy bizonyos boltot látogatok, szerelő vagyok,

szobafestő vagyok stb.)

Itt vásárolok

Itt lakom

Itt szórakozom

Szolgáltatást veszek igénybe

Összes válaszadó száma n = 951

Mely állítások igazak rád Belső-Erzsébetvárossal kapcsolatban? (Több választ is meg lehetett 
jelölni)
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A jelenlegi forgalmi rend



59%

24%

17%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Csökkenteni kellene Növelni kellene Megfelelő a mostani szint

Összes kitöltő

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Csökkenteni kellene Növelni kellene Megfelelő a mostani szint

Diagramcím

elsősorban gyalog közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 390)

elsősorban személygépjárművel közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 228)

323

23
4436

140

52

Csökkenteni kellene Növelni kellene Megfelelő a mostani szint

Kitöltők megoszlása közlekedési módok szerint (2 legnépszerűbb)

elsősorban gyalog közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 390)

elsősorban személygépjárművel közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 228)

Szerinted csökkenteni, vagy növelni kellene a gépjárműforgalmat Belső-Erzsébetvárosban? 
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34%

2%
5%

Válaszok megoszlása 

százalékosan

4%

15%

5%

Összes válaszadó száma n = 948



0%

20%

40%

60%

80%

100%

igen részben nem

Diagramcím

elsősorban gyalog közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 326)

elsősorban személygépjárművel közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 183)

249

33 44
18 17

148

igen részben nem

Kitöltők megoszlása közlekedési módok szerint (2 legnépszerűbb)

elsősorban gyalog közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 326)

elsősorban személygépjárművel közlekedő válaszadók (válaszadók száma n = 183)
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Általánosságban támogatod a forgalmi rend 2025 júniusában bevezetett változásait
Belső-Erzsébetvárosban?

33%

4% 6%

Válaszok megoszlása 

százalékosan

2% 2%

19%

55%

12%

33%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

igen részben nem

Összes kitöltő

Összes válaszadó száma n = 763



1%

11%

2%

10%

5%

13%

1%

26%

53%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Igen, kevesebbet utazom kerékpárral, vagy más mikromobilitási eszközzel

Igen, többet utazom kerékpárral, vagy más mikromobilitási eszközzel

Igen, kevesebbet utazom közösségi közlekedéssel

Igen, többet utazom közösségi közlekedéssel

Igen, kevesebbet utazom személygépjárművel

Igen, többet utazom személygépjárművel

Igen, kevesebbet gyalogolok

Igen, többet gyalogolok

Nem, ugyanúgy közlekedem, mint korábban.

A forgalmi rend 2025 júniusában bevezetett változásai hatással voltak-e közlekedési 
szokásaidra? (Több választ is meg lehetett jelölni.)

13Összes válaszadó száma n = 752



Mit gondolsz az új forgalmi rend egyes elemeiről?
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Jobb lett az 
átalakításokkal

Rosszabb lett az 
átalakításokkal

Nem tudom/
nem akarok válaszolni

Válaszolt
(fő)

gyalogos közlekedés 72% 19% 8% 709

közösségi közlekedés versenyképessége 62% 22% 16% 683

kerékpározás helyzete 62% 22% 16% 681

közlekedésbiztonság 58% 36% 6% 689

akadálymentesítés 40% 25% 35%* 648

rollerek helyzete 33% 32% 35%* 671

taxik közlekedése és várakozása 28% 37% 35%* 679

rakodás 20% 44% 36%* 678

parkolás helyzete 18% 55% 27%* 683

*Az akadálymentesítéssel, a rolleresek helyzetével, a taxik

közlekedésével és várakozásával, a rakodással és a

parkolás helyzetével kapcsolatos kérdésekről a válaszadók

megközelítőleg egyharmada nem adott értékítéletet.



Összes válaszadó száma n = 456

Kívánságtérkép 
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Teljesen elégedett 

vagyok ezekkel a 

területekkel

Inkább elégedett 

vagyok ezekkel a 

területekkel

Egyáltalán nem 

vagyok elégedett 

ezekkel a területekkel

Inkább nem vagyok 

elégedett ezekkel a 

területekkel



Belső-Erzsébetváros forgalmának 

komplex elemzése



Adatgyűjtés módszertana és időszaka



Komplex forgalomszámlálással három különböző időszakban végezett felmérést
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A nyári időszakban, a beavatkozást megelőzően, kézi forgalomszámlálás keretében mértük a gyalogos-, mikromobilitási és 

gépjárműforgalmat az érintett utcákban. A beavatkozás megvalósítása után két alkalommal végeztünk utóméréseket azonos 

keresztmetszeteken, monitorozás érdekében. Ősszel a környező utcákban folytattuk a helyszíni felmérést, hogy megvizsgáljuk a 

gyalogosok és gépjárművel közlekedők arányát. 

A téli időszakban a hideg idő függvényében helyszíni terepszemlét végeztünk.

Nyári időszak Őszi időszak Téli időszak

Helyszín Beavatkozást érintett 

utcák:

Csányi u., Dob u. és 

Kazinczy u.

Környező utcák:

Rumbach Sebestyén 

u., Síp u., Király u. és 

Gozsdu udvar

Beavatkozást 

érintett utcák és 

környékük

Módszertan Helyszíni forgalomszámlálás, megfigyelés Helyszíni 

terepszemle 

Mérés célja Kiinduló helyzet 

felmérése és 

beavatkozás hatásának 

monitorozása

A gyalogos és 

gépjárműhasználat 

arányának 

elemzése, végleges 

döntés előkészítése

Helyzetértékelés 



Az adatgyűjtés módszertana
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Minden érintett közlekedési módra kiterjed, releváns időszakokkal összehasonlító elemzéseket 

végeztünk 
Megfigyeléses, komplex forgalomszámlálás 

• A forgalmi rend módosítását megelőzően, valamint azt követően két időpontban kézi forgalomfelvételt végeztünk 

a gyors és megbízható adatszerzés érdekében. A mérések hétköznapokon, reggeli (8:30–9:30) és délutáni 

(16:00–17:00) időszakokban zajlottak, helyszínenként összesen hat alkalommal, 2–3 fő részvételével. Kedvezőtlen 

időjárási körülmények – különösen csapadék esetén – a méréseket előre kijelölt időpontra helyeztük át, az adatok 

összehasonlíthatóságának érdekében. 

Aktív- és mikromobilitás

• A megosztott rollerek forgalmát GPS-alapú eszközhelyzet-adatok alapján vizsgáltuk, amelyek lehetővé teszik az 

egyes utazások nyomon követését Budapest teljes területén. Belső-Erzsébetváros roller forgalmának feltérképezése 

érdekében két összehasonlítást végeztünk: a pilotot megelőző és követő öt hét adatait (2025.05.16–07.25.), 

valamint a 2024-es és 2025-ös nyári időszakokat (06.20–07.25.) vetettük össze. A forgalmi változásokat az egyes 

útszakaszokon mért napi áthaladások alapján, arányosan értékeltük.

Torlódási és eljutási idő adatok Belső-Erzsébetvárosban

• A BKK hozzáfér előre definiált út szegmensek eljutási idő – és a szakasz hosszából kiszámolható átlagsebesség –

adatokhoz, amelyek a hurokdetektorral ellentétben nem pontszerű lokációkhoz hanem egyes szakaszokra 

értelmezhetők. Belső Erzsébetváros esetében a beavatkozást megelőzően három és azt követően szintén három 

helyszínt határoztunk meg és vizsgáltunk.

• Az adatokat az Andrássy út – Erzsébet körút – Teréz körút – Rákóczi út – Károly körút által lehatárolt 

szakaszon vizsgáltuk.



Jelmagyarázat

Nyári forgalomfelvétel helyszínek

Őszi forgalomfelvétel helyszínek

➢ Hétköznapokon

➢ Reggeli (8:30-9:30) és délutáni 

(16:00-17:00) időszakokban

➢ 2-3 fő részvételével

Helyszíni forgalomfelvétel
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Eredmények



Reggel 08:30-09:30 Délután 16:00-17:00

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

3
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0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

Forgalmi rend bevezetése előtti időszak (2025. június 2. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. július 2.-3. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. augusztus 1. hete)  

Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom 
jellemzi a Dob utca vizsgált szakaszát (Rumbach Sebestyén utca és Síp utca között)​
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0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

Forgalmi rend bevezetése előtti időszak (2025. június 2. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. július 2.-3. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. augusztus 1. hete)  

Reggel 08:30-09:30 Délután 16:00-17:00

Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom 
jellemzi a Kazinczy utca vizsgált szakaszát (Dohány utca és Wesselényi utca között)​
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0 100 200 300 400 500 600

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

0 100 200 300 400 500 600

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű], motorral közlekedő

Forgalmi rend bevezetése előtti időszak (2025. június 2. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. július 2.-3. hete)  

Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. augusztus 1. hete)  

Délután 16:00-17:00Reggel 08:30-09:30

Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom 
jellemzi a Csányi utca vizsgált szakaszát (Király utca és Dob utca között)​
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Jelmagyarázat:

1: Forgalmi rend bevezetése előtti időszak (2025. június 2. hete)  

2: Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. július 2.-3. hete) 

3: Forgalmi rend bevezetése utáni időszak (2025. augusztus 1. hete)
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Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű],

motorral közlekedő

Délután 16:00-17:00

803

69

284

700

72 68

758

45 42

0

500

1000

1500

2000

Gyalog közlekedő Kerékpárral, rollerrel közlekedő Gépjárművel [1,3 fő/jármű],

motorral közlekedő

Reggel 08:30-09:30

1 2 3

I. Fázis (2025 nyár) összesítése napszakonként
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Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00 537

260

51

23

337

143

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Jelmagyarázat

Gépjárművel [1,3 fő/jármű], 

motorral közlekedő

Kerékpárral, rollerrel közlekedő

Gyalog közlekedő

Rumbach Sebestyén utca

576

422

63

40

15

23

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Dob utca (Rumbach és Síp utca között)

316

155

21

10

210

334

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Síp utca 

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

• A Rumbach Sebestyén utcában a 

délutáni időszakban jelentős 

forgalomnövekedés volt 

megfigyelhető: a gépjárműforgalom 

volumene 152%-kal haladta meg a 

délelőtti csúcsóra értékét. Ezzel 

szemben a Síp utcában a 

gépjárműforgalom délelőtt érte el a 

magasabb szintet.

• A kerékpáros és mikromobilitási

eszközöket használó közlekedők 

legnagyobb arányú jelenléte a Dob 

utcában volt tapasztalható. 

• Ugyanakkor a megfigyelések alapján a 

Dob utcán áthaladó gépjárműforgalom 

egy része szabálytalan behajtásnak 

minősíthető, mivel a jelenlegi 

forgalomtechnikai szabályozás tiltja az 

átmenő gépjárműforgalmat. Ez 

rámutat a forgalomszabályozás 

érvényesülésének hiányosságaira és a 

kontroll szükségességére.

II. Fázis: (2025 ősz) környező utcák vizsgálata, Délelőtti csúcsidőszakhoz viszonyítva több mint 
kétszeresére nő a gépjárműforgalom a Rumbach Sebestyén utcában​
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552
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0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

327

75

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Gozsdu Udvar (Király utca felöli bejárat)

Gozsdu Udvar (Dob utca felöli bejárat)

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

Király utca

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

• A Gozsdu Udvar Dob illetve Király utca 

kapujánál megfigyelhető volt, hogy a 

turisták gyakran megállnak a 

bejárattal szemben fényképeket 

készíteni, amely a szűk 

keresztmetszetű járdán a 

gyalogosáramlás akadályozását 

eredményezte. 

• A Király utcában, a Gozsdu Udvar 

előtti szakaszon rendszeresen megálló 

taxik forgalmi zavarokat okoztak. 

• A Káldy Gyula utcába kanyarodó 

gépjárművezetők több esetben nem 

adták meg az elsőbbséget a 

gyalogosoknak. 

Jelmagyarázat

Gépjárművel [1,3 fő/jármű], 

motorral közlekedő

Kerékpárral, rollerrel közlekedő

Gyalog közlekedő

II. Fázis (2025 ősz): A Gozsdu Udvar bejáratainak forgalma a délutáni csúcsidőszakban 
megközelítőleg az ötszörösére növekszik a délelőtti időszakhoz viszonyítva
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702

30
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448

271

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Délelőtt 08:30-09:30

Délután 16:00-17:00

Király utca

Jelmagyarázat

Gépjárművel [1,3 fő/jármű], 

motorral közlekedő

Kerékpárral, rollerrel közlekedő

Gyalog közlekedő

2,1 m 3,3 m

4,8 m

2,5 m

A gyalogosok az utca használóinak közel háromnegyedét teszik ki, az utca területének 
kétharmadát az autók foglalják el
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Megosztott rolleres forgalom utcánként
Napi átlag lezárások előtt és után (nyáron és ősszel)

Százalékos változások a lezárásokat követően 

utcaszakaszonként 

- 17% 

- 9 % 

Kazinczy utca

- 22 % 

Dob utca

Csányi utca

+ 52% 

+ 34% 

Kazinczy utca

+ 30% 

Dob utca

Csányi utca

- 25% 

Budapest átlag

-18%

Belső-Erzsébetváros átlag

Őszi csökkenésNyári növekedés 

0
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2025.05.16.-2025.06.19. 2025.06.20.-2025.07.24.

2025.09.18. - 2025.10.22. 2025.11.17. - 2025.12.21.

- 63% 

Budapest átlag

-64%

Belső-Erzsébetváros átlag

Téli csökkenés

+ 28% 

Budapest átlag

+ 36% 

Belső-Erzsébetváros átlag

- 64% 

- 70 % 

Kazinczy utca

- 73 % 

Dob utca

Csányi utca

Nyári növekedés Őszi csökkenés Téli csökkenés

A megosztott rollerforgalom Belső-Erzsébetvárosban nyáron a budapesti átlagnál nagyobb mértékben, 
átlagosan 36%-kal nőtt, majd ősszel mérsékeltebben, átlagosan 18%-kal csökkent. Télen a visszaesés 
mértéke nem tért el érdemben a teljes budapesti forgalom csökkenésétől.
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Beavatkozás előtti eljutási idő 1. szakasz

Beavatkozást követő eljutási idő 1. szakasz

Károly körút – Dohány utcai zsinagóga

Beavatkozás előtti eljutási idő 2. szakasz

Beavatkozást követő eljutási idő 2. szakasz

Károly körút – Andrássy út

Beavatkozás előtti eljutási idő 3. szakasz

Beavatkozást követő eljutási idő 3. szakasz

Andrássy út – Rákóczi út
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Három releváns szakasz elemzésével vizsgáltuk a gépjárműforgalom eljutási idő adatait​



A beavatkozást megelőzően és a módosított forgalomtechnika időszaka 

alatt is vizsgáltuk az előre definiált szakaszok eljutási idő változását, 

amelyet egy átlagos napra vetítve, negyedórás bontásban megjelenő 

lefutásként mutatnak a vonaldiagramok.

Az első és a második szakasz esetében egy teljes napra nézve átlagosan 

22-35 másodperccel nőtt az eljutási idő a nyári bázis időszakhoz képest. 

Mindkét szakasz esetében megjegyzendő, hogy a forgalmi rend hatására 

megnőtt a vizsgált szakasz hossza, ezért is lehet, hogy bár az eljutási idő 

minimálisan növekedett az átlagsebesség értékek itt is növekedtek.

A harmadik szakasz esetében közel 140 másodperccel javult az eljutási idő, 

igaz itt a szakasz hossza több mint 300 méterrel csökkent.

Az eltérő szakasz hosszok miatt az átlagsebesség értékeit is 

összehasonlítottuk, amelyek helyszíntől függően 1-1 km/h növekedést 

mutatnak.

A navigációs rendszerek adatai alapján nem érzékelünk jelentős 

változást a bázis időszakhoz képest.

Bázis időszak eljutási idő

Vizsgált időszak eljutási idő

Bázis időszak átlagsebesség

Vizsgált időszak átlagsebesség

Jelmagyarázat

Átlagos eljutási idők egy napon belül – Helyszíntől és időszaktól függő eljutási idő értékek, de 
stabil átlagsebesség értékek

31


	1. dia
	2. dia
	3. dia: A kérdőívről általánosságban
	4. dia: Demográfia
	5. dia: A kérdőív terjesztése
	6. dia: Használati szokások
	7. dia: Milyen gyakran közlekedsz Belső-Erzsébetvárosban?
	8. dia: Milyen közlekedési módot használsz leggyakrabban Belső-Erzsébetvárosban? (Több választ is meg lehetett jelölni)
	9. dia: Mely állítások igazak rád Belső-Erzsébetvárossal kapcsolatban? (Több választ is meg lehetett jelölni)
	10. dia: A jelenlegi forgalmi rend
	11. dia: Szerinted csökkenteni, vagy növelni kellene a gépjárműforgalmat Belső-Erzsébetvárosban? 
	12. dia: Általánosságban támogatod a forgalmi rend 2025 júniusában bevezetett változásait Belső-Erzsébetvárosban?
	13. dia: A forgalmi rend 2025 júniusában bevezetett változásai hatással voltak-e közlekedési szokásaidra? (Több választ is meg lehetett jelölni.)
	14. dia: Mit gondolsz az új forgalmi rend egyes elemeiről?
	15. dia: Kívánságtérkép 
	16. dia
	17. dia: Adatgyűjtés módszertana és időszaka
	18. dia: Komplex forgalomszámlálással három különböző időszakban végezett felmérést
	19. dia: Az adatgyűjtés módszertana
	20. dia: Helyszíni forgalomfelvétel
	21. dia: Eredmények
	22. dia: Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom jellemzi a Dob utca vizsgált szakaszát (Rumbach Sebestyén utca és Síp utca között)​
	23. dia: Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom jellemzi a Kazinczy utca vizsgált szakaszát (Dohány utca és Wesselényi utca között)​
	24. dia: Napszakonként eltérő forgalmi mintázatok; délutánra megduplázódó gyalogos forgalom jellemzi a Csányi utca vizsgált szakaszát (Király utca és Dob utca között)​
	25. dia: I. Fázis (2025 nyár) összesítése napszakonként
	26. dia: II. Fázis: (2025 ősz) környező utcák vizsgálata, Délelőtti csúcsidőszakhoz viszonyítva több mint kétszeresére nő a gépjárműforgalom a Rumbach Sebestyén utcában​
	27. dia: II. Fázis (2025 ősz): A Gozsdu Udvar bejáratainak forgalma a délutáni csúcsidőszakban megközelítőleg az ötszörösére növekszik a délelőtti időszakhoz viszonyítva​
	28. dia: A gyalogosok az utca használóinak közel háromnegyedét teszik ki, az utca területének kétharmadát az autók foglalják el
	29. dia: A megosztott rollerforgalom Belső-Erzsébetvárosban nyáron a budapesti átlagnál nagyobb mértékben, átlagosan 36%-kal nőtt, majd ősszel mérsékeltebben, átlagosan 18%-kal csökkent. Télen a visszaesés mértéke nem tért el érdemben a teljes budapesti f
	30. dia: Három releváns szakasz elemzésével vizsgáltuk a gépjárműforgalom eljutási idő adatait​
	31. dia: Átlagos eljutási idők egy napon belül – Helyszíntől és időszaktól függő eljutási idő értékek, de stabil átlagsebesség értékek

