BUDAPESTI MOBILITASI RIPORT

2023. EVI SUMP-MONITORING-KISRIPORT

Az évente késziild SUMP-riportok az indikatorok szUkitett csoportjat tartalmazzak. Terveink szerint a BMT felllvizsgalatahoz kapcsoléddan 5 évente késziil SUMP-nagyriport, ebben jelenik majd meg az 6sszes
indikatort és az intézményi elemzést tartalmazd helyzetelemzés. A 2023. évi SUMP riport jellemzéen a 2023. évi adatokra tdmaszkodik, amennyiben a készités soran erre az évre nem volt elérheté adat, ott
2024-es adatokkal szamoltunk. A riport publikalasanak éve 2025.
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VEZETOI OSSZEFOGLALO

MIERT KESZUL?

* A SUMP-koncepciot a 2023. marcius 8-an hatalyba lépett EU Bizottsag 2023/550 sz. fenntarthaté varosi
mobilitasi tervezésre vonatkoz6 nemzeti tdmogatasi programokrol sz6l6 ajanlasa ismerteti:

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023H0550).

BUDAPESTI MOBILITASI TERV 2030

*  TEN-T rendelet SUMP-okra vonatkoz6 minimumeldirasa
»  Fovarosi Kozgyiilés dontése: ,859/2023. (X. 25.) Fév. Kgy. Hatdrozat: A Févdrosi K6zgydilés felkeéri

a fopolgdrmestert, hogy a BKK Zrt. vezérigazgatdja utjan gondoskodjon a Budapesti Mobilitdsi Terv idészakos s
feliilvizsgalatardl, illetve a fenntarthato vdarosi mobilitdsi tervvel 6sszefliggd, éves rendszerességi monitoring-
és értékelési feladatok elvégzésérdl az eldterjesztés 5. melléklete szerinti tartalommal. Hatdridé: folyamatos”

* A SUMP-atmutato és az IKOP-ttmutatoé szerint a SUMP-modszertan alapeleme a stratégiai terv Mo,mtf)rmg'_
monitoringja. és értékelési
rendszer

BUDAPEST ELSO SUMP-RIPORTJA

A kozgylési hatarozat értelmében 2024 folyaman a BKK elkészitette a 2023-as évre vonatkozd SUMP-riportot,

amelyben az altalanos adatok mellett a Monitoringrendszer szerinti 14 alapindikator, 6 kiegészit6 indikator

és 44 elorehaladasi index szamitasat és értékelését mutatjuk be. Az indikatorok szamitasanal arra téreksziink,
hogy Budapest kozlekedésének minden agazatat figyelembe vegyik. A legtdbb adat elérhetd az indikatorok
szamitasahoz, azonban az 4llami izemeltetés(i vasitra vonatkozo6 adatok jellemzéen csak a MAV-HEV

szolgaltatd esetében voltak elérhetdek. Folyamatosan dolgozunk azon, hogy minél tobb kozlekedési agazat
adatait figyelembe vegytik, ezzel a kovetkez6 években egyre atfogobb képet adjunk a budapesti kozlekedés
minden teruletérdl.

A SUMP-riportban szerepld sokrét(i adatok és informaciok dsszegyUjtése és feldolgozasa aprolékos munkaval és a -
legnagyobb jé szandékkal tortént. A riport készitéi megkdszénik mindazoknak a hozzajarulasat, akik segitettek az @ s
adatforrasok felkutatasadban és az adatok 6sszegyUjtésében. A gondos adatgyujtés és adatfeldolgozas ellenére is

eléfordulhat, hogy egyes adatok vagy pontatlanul szerepelnek, vagy idékozben frissiltek és mar elérhetévé valtak.

Annak érdekében, hogy a kovetkezé SUMP-riportok minél pontosabb adatokat és jobb minéségl indikatorokat

tartalmazzanak, kérjiik, hogy az esetlegesen észlelt hibakat vagy hianyossagokat és konstruktiv visszajelzéseket a

bmt@bkk.hu e-mail-cimen jelezzék.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023H0550

VEZETOI OSSZEFOGLALO

A BMT-INTEZKEDESEK ELOREHALADASA

A BMT-ben talalhato dsszes (allami és févarosi) projekt kisebb része valdsult meg 2013 és 2023 kozott — elsddlegesen forrashiany miatt —, mint amennyinek még
hatravan a megvaldsitasa. Ennek kdvetkeztében a kitlizott céljaink elérése nem vehetd biztosra, de a BKK intenziven dolgozik a lehetd legkdltséghatékonyabb
fejlesztések azonositasan, amelyek segitségével forrashianyos kdrnyezetben is meg tudjuk kozeliteni a BMT-ben kitlzott céljainkat 2030-ig.

ELHETO VAROS

* A 2015 6ta tartoé népességcsokkenési tendencia megtorpanni latszik: 2023 végére mintegy 15 000 fovel novekedett Budapest lakossaga a 2022. év végihez
képest*, de a trendfordulot majd csak a kovetkezd évek adatai alapjan lehet megallapitani. Ezzel parhuzamosan Budapest vonzaskdrzetében is emelkedik
a lakossag szama.

* Az elmult években Budapest élhetésége is novekedett, az Economist Intelligence Unit (EIU) a varosokat élhetéségi szempontbdl rangsorolo indexe alapjan
2024-ben Budapest a 173 rangsorolt varos kozil az el6kel6 32. helyet szerezte meg az élhet6ségi rangsorban. Ezzel Budapest — Hongkong és Szingapur
utan —a harmadik legtdbb helyet Iépte el6re a ranglistan egy év alatt.

KOZLEKEDESI MUTATOK

* Az el6zetes 2024-es eredmények alapjan 2021-hez képest utazasszamalapon novekedett az aktiv k6zlekedési médok aranya a Budapestet érintd utazasok
tekintetében egy atlagos hétkoznap, csokkent viszont a kdzdsségi kozlekedés aranya az utazasi teljesitmény alapjan, féként az egyéni gépjarmuvel megtett
utazasok atlagos hosszanak névekedése miatt. A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv modok fejlesztése mellett arra kell a legnagyobb figyelmet forditani,
hogy a személygépjarmirdl kozosségi kozlekedésre vonzzuk at a Budapesten és az agglomeracidoban él6 embereket.

« Az elévarosi kozlekedésben romlik a k6zosségi kozlekedés részaranya, jelenleg 31%. A 35%-os célérték az elévarosi HEV- és vasttvonalak palyat és/vagy
jarmuparkjat érinto fejlesztésével, valamint a kozuti kozosségi kdzlekedés eldnyben részesitése és egyes esetekben a megrendelt kapacitasa fejlesztésével
megkozelithetd. Az elévarosi kozlekedés volumene a varosmag megtartoképességének erdsitésével csokkenthetd, ennek érdekében fontos,

de nem kizardlagos feladat a mobilitas fejlesztése.
* A 2023. év végi adat a KSH altal kozzétett 2024. jan.1-i adat, mig a 2022. év végi adat a KSH altal kdzzétett 2023. jan.1-i adat.
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https://www.eiu.com/n/campaigns/global-liveability-index-2024/

VEZETOI OSSZEFOGLALO

A kozuti kozlekedés forgalomnagysaga megfeleltetheté a 2019-es (a Covid el6tti) forgalomnagysagnak, a kozosségi kozlekedési jarmiivek utasforgalma

viszont a 2019-es szint 80-85%-at éri csak el a megvaltozott utazasi szokasok miatt(pl. otthoni munkavégzés elterjedése, aktiv modokra

vagy személygépjarmure valtas).

* A Budapesten nyilvantartasban lévé személygépjarmiivek szama 2013 6ta évrol évre 2-4%-kal névekszik. 2020-t6 mérsékl6dott ugyan a ndvekedés tteme:
2022-r6l 2023-ra a gépjarmUlvek szama 0,2%-kal, az atlagéletkoruk egy évvel novekedett. Csokken azoknak a haztartasoknak a szama, ahol nincs auté: 2019 6ta
az auto nélkili haztartasok szama Budapesten 2%-ponttal, mig az agglomeracidban 6%-ponttal csdkkent. Osszességében a funkcionalis varostérségekben egységesen
jellemzo, hogy ndvekszik az 1 autéval rendelkezd haztartasok szama: 2019-2024 kozott 49%-rél 53%-ra. A masodik autdt is tartd haztartasok szama Budapesten
1%-ponttal visszaesett, mig az agglomeracioban 2%-ponttal ndvekedett.

+ 2021 és 2023 kozott mintegy 30 kilométerrel novekedett az 1-es és 2-es komfortszintii kerékparos féhalézat hossza Budapesten, ami szép eredmény,

de a Kerékparforgalmi F6haldzati Terv alapjan kitGzott célérték 2030-as eléréséhez a jelenlegihez képest kétszeres tempdban, évente ezt 33-34 kilométerrel

kellene béviteni.

KOZLEKEDESI EREDETU KORNYEZETI HATASOK

* A ndvekvo motorizaciobol kovetkez6en novekszik a végsé energiafelhasznalasbol szarmaztatott kozlekedési CO,-kibocsatas Budapesten.
A kozlekedéseredetii CO,-kibocsatast els6dlegesen a BMT modal split céljainak elérésével, tovabba a fajlagos kibocsatas csokkentésével és a forgalom
volumenének csokkentésével tudjuk jelentésebben mérsékelni. A fajlagoskibocsatas-csdkkentéshez sziikséges technoldgiai valtozasok hatasara azonban
a kozlekedés energiahatékonysaga kismértékben romlik.* A klimasemlegesség eléréshez a BMT modal split céljainak elérése mellett a személy-
és tehergépjarmiivek kihasznaltsaganak novelése, valamint az 6sszes utazasi teljesitmény csokkentése is sziikséges lehet.
* A Budapesten mért PM2,5 aeroszol (kis méretl szallé por) 2022. évi atlagos mértéke 12 ug/m3, ami a 20 ug/m?3 EU-s hatarérték alatt, de az 5 ug/m3 WHO-ajanlas
felett helyezkedik el. Ez az érték foleg a forgalom volumenének csdkkentésével és a kdzlekedés energiafelhasznalasi fajlagos hatékonysaganak noévelésével javithato.
» Az elbrejelzések szerint 2030-ra az EU-ban a teljes gépjarmuflotta 10-15%-a lesz tisztan elektromos meghajtasu; Budapesten 2023-ban csak a gépjarmiiflotta
1%-a ilyen.

* Az akkumulatortechnoldgia alacsony energias(iriisége miatt a zérdemisszids jarmivek terjedésével varhatdan névekszik a jarmivek energiatarolasahoz sziikséges 0ssztomeg.
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VEZETOI OSSZEFOGLALO

BIZTONSAG

* A személyi sériiléssel jaro koziti kozlekedési események és az ezekben sériiltek szama a 2012 6ta tart6 lassu névekedés utan — a 2020-as koronavirus-
jarvanyhoz kapcsolodoé gépjarmiiforgalom-csokkenés hatasara — markansan csokkent, azéta stagnalé tendenciat mutat enyhe emelkedéssel (annak ellenére,
hogy a kdzuti forgalom hamar visszaallt a pandémia el6tti szintre). Am a sulyos sériiléses események szdma és aranya ndvekszik (a sériiltek szaméban elért csdkkenést
a kénnyen sériltek szamanak csdkkenése okozza). A VisionZero cél eléréséhez fontos a megengedett sebességeknek az egyes utak kozathal6zatban betoltott
szerepéhez igazitasa és a sebességkorlatok szigoriibb betartatasa is. Emellett sziikséges a kdzlekedési infrastruktira kdzlekedésbiztonsagot tamogatd atalakitasa,
valamint a kdzlekeddk szemléletformalasa.

HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

» Az Osszes kdzosségi kozlekedési agazatot egybe véve a 76%-os fizikai és audiovizualis hozzaférhet6ségi szint jonak mondhaté eurépai szinten.
Agazatonként nagyok az eltérések: hol a jarmivek, hol a megallok, illetve allomasok hozzaférhetdségén lehetne javitani.

UGYFEL-ELEGEDETTSEG

* A budapesti 75%-o0s utaselégedettség, az eurépai févarosokéhoz viszonyitva a felsé k6zépmezényhoz tartozik (a legalacsonyabb 29% Roma, a legmagasabb
91% Bécs). 2022 és 2023 kozott mind a biztonsaggal valo altalanos elégedettség, mind az éjszakai biztonsagérzet értéke ndvekedett, ahogy a BKK tgyfél-
tajékoztatasaval kapcsolatos elégedettség is.

+ 2023. majus 1-t6l az orszag- és varmegyebérletek megjelenésével nagy elérelépés tortént az agglomeracios tarifakozosség terén, mert a korabbi mintaprojekteket
felvaltotta a bérletek tarifaintegracioja. 2024-ben az orszag- és varmegyebérletek Budapesten beliili érvényességével Ujabb szintet |épett a tarifaintegracio.
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A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ MIERT KESZUL SUMP-MONITORINGRIPORT?

A SUMP-monitoring a 2023. oktdber 25-én elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) megvalosulasanak
nyomon koévetése a Févarosi Kdzgyulés 859/2023. (X. 25.) hatarozata ertelmében. Az évenként késziilo
kisriportok és a 3-5 évente készll6 atfogod kozlekedési helyzetértékelések a BMT Fovarosi Kozgyulés altal
elfogadott Monitoring- és értékelési rendszeren alapulnak. A Monitoringrendszer részletezi a BMT
Célrendszerében megfogalmazott intézkedések hatasainak folyamatos, trendszer(i mérési javaslatait a SUMP
iranyelveinek megfeleléen.

Az Eurdpai Parlament 2023 decemberében fogadta el a Transzeurépai kozlekedési hal6zatrol (TEN-T)
sz6l6 rendeletet a transzeurdpai kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrol, amely
szorgalmazza egy uniészerte egységes, dsszekapcsolt és magas szinvonalu kdzlekedési infrastruktdra-halozat
kiépitését. Budapestre- mint mindegyik , a TEN-T-folyosdék metszéspontjaban elhelyezkedd kiemelt
csomoépontra — vonatkozik, hogy rendelkeznie kell SUMP-alapu kdzlekedésfejlesztési tervvel, amelynek
monitoringrendszeréhez a rendelet meghatarozza a monitoringkdvetelményeket.

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-
and-monitoring en

A SUMP-indikatorok részletes médszertanara vonatkozéan (SUMI-indikatorok) az EU 2024. év végéig
tervez ajanlasokat megfogalmazni.

ADAT INFORMACIO FELDOLGOZAS ELEMZES KOVETKEZTETES
o L
o o
o o e o L ]
® ® ® ®
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TEN-T rendelet (51)
LA vdrosi mobilitdsi kihivdsok kezelésének hatékony egységes
kereteként a vdrosi csomopontoknak fenntarthaté vdrosi
mobilitdsi tervet kell kidolgozniuk, amelynek a teljes
funkciondlis vdrosi térséget lefedd, hosszu tavu, teljes kérd
integrdlt teher- és személyszallitdsi mobilitdsi tervként kell
szolgdlnia.
A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervnek tartalmaznia kell
legalabb
az iiveghazhatdsugaz-kibocsatasra,
a forgalmi torlédasokra,
a balesetekre és sériilésekre,
a mobilitasi szolgaltatasok modalis részaranyara és
hozzdférhetéségére vonatkozo,
a varosi kozlekedési rendszer jelenlegi és jovobeli
teljesitményét megalapozé célkitiizéseket, célértékeket
és mutatékat,
a vdrosok levegd- és zajszennyezésére vonatkozo
adatokat.”


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-and-monitoring_en

A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ A SUMP-RIPORT KESZITESENEK ALAPELVEI

A SUMP-RIPORTBAN A BUDAPESTI MOBILITASI TERVVEL ELFOGADOTT CELOKAT NYOMON KOVETO
ATFOGO HATASINDIKATOROKAT MUTATJUK BE

A kozérthetdség és a befogadhatdsag érdekében kiemelt szempont az 6sszpontositas az atfogo stratégiai
informaciokra. Cél: az objektiv és atlathato — elsésorban kvantitativ értelemben vett — tajékoztatas, az eredmények
kontextusba helyezése, az okok és a hattérfolyamatok azonositasa, valamint akar a pozitiv, akar a negativabb toltet(
(pl. korrekcios igényeket azonositd) kovetkeztetések levonasa és altalanos érvényl javaslatok megfogalmazasa a
kitGzott mobilitasi célok elérése érdekében.

Eves riportok

Az évente késziil6 jelentésekben a SUMP-indikatorok
mellett a Varosjelentésre alapozva kell elemezni

a budapesti folyamatokat annak érdekében, hogy
lassuk, miként kapcsolodnak a tarsadalmi célok és a
kozlekedési mutatok. A kisriportban monitorozott
indikatorok szama esetileg barmelyik évben
bovithetd.

UTMUTATO
A FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERV
(SUMP) KIDOLGOZASAHOZ ES MEGVALOSITASAHOZ

BMT-feliilvizsgalati helyzetértékelés 2029-ig

A 3-5 évente készilé SUMP-nagyriportban jelenik
majd meg az Osszes indikator és az intézményi MASURIGICSDE S
elemzés is.

serd o [
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A SUMP-tervezés 7. szamu alapelve:
Gondoskodni kell a nyomon kaovetésrdl és az értékelésrol

A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv megvaldsitdsat szorosan
nyomon kell kévetni. A kivdlasztott teljesitménymutatok alapjan
rendszeresen sor keriil a tervben meghatdrozott dltaldnos célok felé
tett elérehaladds és a mérhetd célok teljesiilésének értékelésére.

A relevdns adatokhoz és statisztikdkhoz vald, kellé idében torténd
hozzdférés biztositdsahoz meg kell tenni a sziikséges lépéseket.
Az intézkedések megvalésitdsanak folyamatos nyomon kévetése
és értékelése alapjan elképzelhetd, hogy modositani kell a mérheté
célokat, és sziikség esetén a megvalésitds terén korrekcids
intézkedéseket kell alkalmazni. A lakossdggal és az érdekeltekkel
megosztott és kézélt nyomonkévetési jelentés tdjékoztat

a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdsa és megvaldsitdsa
terén elért elérehaladdsrol.



A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ A RIPORTBAN SZEREPLO INDIKATOROK CSOPORTOSITASA

A BMT Uj indikatorrendszere a célstrukturanak megfeleltetett indikatorkészlet, amely egy eurdpai unids kutatas-fejlesztési projekt keretében kidolgozott
SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators)-indikatorkészlet alapulvételével harom csoportba sorolja a mutatokat.

Mutatdk csoportja:

Tipusa:

Szerepe:
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Alapindikator

Hatasindikator

SUMP atfogo cél, stratégiai célok
monitorozasa (25 db)

/

Kiegészito indikator

Hatasindikator

SUMP atfogo cél, stratégiai és operativ
célok monitorozasa (16 db)

/

Elorehaladasi index

Eredményindikator

BMT-intézkedések megvaldsulasanak
nyomon kovetése (44 db)

/
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A SUMP-MONITORINGRENDSZER ISMERTETESE

@ A 2023-AS EVES RIPORTBAN BEMUTATASRA KERULO INDIKATOROK

ALAPINDIKATOROK

MODAL SPLIT

KLIMAINDIKATOROK

BIZTONSAG

HOZZAFERES
A SZOLGALTATASOKHOZ

FORGALOM

UGYFELELMENY

MULTI MODeLI’TAS
ES ELERHETOSEG

KIEGESZITO INDIKATOROK

A1.1 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utaskilométer-alapon
A1.3 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utazasszamalapon

A2.1 Kdzlekedési eredet(i liveghazhatasigaz-kibocsatas (UHG)
A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas
A2.3 Kozlekedési eredetll levegbszennyezettségi indikator (PM2,5)

A3.1 Kozuti kdzlekedésbiztonsagi index — sulyos sériilések
A3.2 Kozuti kdzlekedésbiztonsagi index — halalos aldozatok

A4 3 Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kozdsségi kozlekedésben
A4 .4 Infokommunikacios akadalymentesség a kdzosségi kozlekedésben

A5.1 Koézutitorlédas-mutatd
A5.2 A kozOsségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak aranya
A5.3 A Bubi és a megosztott mikromobilitasi eszkozok rendelkezésre allasa

A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutatd

A7.4 Az elbvarosbol vagy az elévarosba kozdsségi kozlekedéssel utazok aranya

K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszint(i kerékparos féhalozat aranya

K2.1.1 Budapesten regisztralt, tisztan elektromos személy- és tehergépjarmivek aranya

K2.2.1 Korszer( kivitelezés(i, akadalymentes jarmUvekkel nyujtott kozdsségi kozlekedési szolgaltatasok aranya
K3.1.1 Utasbiztonsag-érzeti mutato

K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal val6 elégedettség mértéke

K3.3.1 Tarifaintegracié mértéke

ELOREHALADASI INDEXEK Az indexek a BMT Célrendszerben meghatérozott 44 intézkedés megvaldsulasanak elérehaladasat mutatjak be
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@ MIT TALALUNK AZ INDIKATOROK ADATLAPJAIN?

Y

Az indikatorok adatlapjai a BMT-monitoringrendszerben meghatarozott moédszertannal szamolt indikatorértékeket és azok elemzését, valamint az indikatorok definicioit és mérésiik médszertanat
mutatjak be. Minden indikdtorhoz megadjuk annak a Budapesti Mobilitasi Terv Monitoringrendszerében meghatarozott definicié szerint 2023-ra szamolt értékét, a korabbi évekbdl ismert bazisértékét és
célértékét. Amennyiben a riporthoz a 2023-as adatok nem voltak elérheték egy-egy indikator szamitasahoz, ott a legfrissebb elérheté mért értékekkel szamoltunk. A bazisértékek és tényértékek

szamitasanak évét minden esetben feltlintetjik. A killonbozé tipusu indikatorokat eltérd alapszinekkel kiilonboztetjik meg.

@ Alapindikatorok

SN

Az indikator kodszama, cime
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KIINDULO ADATOK

(E) | BUDAPEST LAKONEPESSEG-VALTOZASA
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9262 7837 -6679
belféldi vandorlas egyenlege -12026 -5046 4223
nemzetkozi vandorlas egyenlege 3228 11444 17674
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A trendvonal a népesség mozgdatlagat mutatja
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1672 443

2021

1671 004

2022

1686 222

2023

Budapest kozigazgatasi terilete: 525,14 km?

Budapest lakéinak szama az 1970-es népszamlalas idején még

2 001 083 & volt, ami az elmult 6tven évben csaknem 319 ezerrel
csokkent: a 2022-es cenzus idején 1 671 004 f6 volt a varos
népessége.

A népességvaltozas a kerliletekben nem egyenletesen tortént,

a kikoltozés itt is megfigyelhetd; a belvarosi kerlletek népessége
nagyobb mértékben csdkkent, a kiilsé keriiletek népessége
novekedett. Ezzel egyltt a legmagasabb a népslriség (10-26 ezer
fé/km?) a kiskoraton kivil elhelyezkedd, belvarosi pesti terileteken,
a Vl., a VII. és a VIII. keriletben.

A 2023-ban Budapest lakossaga (KSH 22.1.2.1. A lakénépesség
nem, varmegye és régio szerint, 2024.januér 1-i adat

1 686 222...

A févaros népessége a 2011. és 2022. évi népszamlalas adatai alapjan
mintegy 44 ezer fével csokkent (-2,5%) 11 év alatt, de a 2023-as érték
alapjan Budapest népességének csékkend tendenciaja megtorpanni
latszik, mintegy 15 000 fével novekedett a lakossagszam.

(A trend-fordulé csak a kdvetkezd néhany év adataibol allapithatd majd
meg biztosan.) A ndvekedésben szerepet jatszott, hogy a népességi
adat dsszetevdi (népmozgalmi mutatok: természetes fogyas, belfoldi
vandorlas egyenlege és a nemzetkdzi vandorlas egyenlege) pozitivan
alakultak 2023-ban.

A diagramon talalhaté értékek a KSH altal 2024. 10. 25-én frissitett
revidealt adatokat tartalmazzak.
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KIINDULO ADATOK

@ BUDAPEST KERULETEINEK LAKONEPESSEG-VALTOZASA 2011-2023 KOZOTT

Budapesti kertletek népességének valtozasa a kerilet lakossagszamanak aranyaban (%)
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Budapesti keriletek lakossagszamanak valtozasa 2011-2023 kozott (f6)
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-3460

IV. ker.

-3272

VI. ker.

-2850

XX. ker.

-2059

XIl. ker.

-1941

1. ker.

-1831

IX. ker.

-1509

V. ker.

-1331

1. ker.

-1160

XIX. ker.

45

I. ker.

47

XVII. ker.

748

XVIII. ker.

1142
1231

XXIII. ker.

XVI. ker.

1516

XIlI. ker.

2795
5961

XXII. ker.

Xl. ker.

A népszamlalasi adatok alapjan a 23 févarosi keriiletbdl nyolc kerilet
népessége novekedett 2011 és 2023 kozott, mig tizendt kertletben
kevesebben laknak, mint a 2010-es évek elején.

A legtdbb betelepllé Dél-Budara a Xl., XXII. Kerlletbe, valamint a pesti
oldalon a XIll. és a kertvarosi XVI., XVIII., XXIII. keriletbe k&lto6zott.

A keriiletek népességének aranyait tekintve is hasonlé mintazatot
[atunk: a XXIII. kerilet a budapesti kerlletek kdzott a legkisebb
népességu, de a ndvekedés itt a legnagyobb, 5,4%-os aranyu.

A 2023-ban legnagyobb népességl XI. kertilet lakossaga 149 126 f6
volt, ami 2011 6ta mintegy 5961 f6s és 4,2%-0s ndvekedést jelent.
A legnagyobb aranyu, 5,4%-os névekedés pedig a legkisebb

lélekszamu XXIII. keruletben, Soroksaron tortént.

Budapesti kertletek lakossagszama 2023-ban (f)
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KIINDULO ADATOK

@ PEST VARMEGYE ES BUDAPEST FUNKCIONALIS VAROSTERSEG NEPESSEGE

Pest varmegye az orszag egyik legnépesebb és legnagyobb megyéje, Térség Telepulések
melynek 187 telepilésén 2023-ban 6sszesen 1 333 257 6 élt. szdma

A Budapest févaros és a kornyezé teleptilések egylttmikodésérél szold o

torvény (Agglomeracios tv.), mely a Budapest kornyéki agglomeracids Agglomeracids tv. 80
teleptilések fejlesztését és egylttmiikodését szabalyozza, 80 telepulést Pest Varmegye 187
érint Pest megyében (a jobb oldali dbran sotétsziirke szinnel kiemelve). — 193

A varmegye és az agglomeracié népessége folyamatosan novekszik.

BIULCEIOIENG €5 Pest Varmegye lakonépesség-valtozasa

2000000
- A trendvonalak a népesség mozgdatlagat mutatjak
1500000
1000000 | []
500000
0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

A diagramon taldlhato értékek a KSH 2024. 10. 25-én frissitett, revidealt értékei.
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Funkcionalis varostérség értelmezése a riportban:

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban [évé
Egységes Forgalmi Modell (EFM) agglomeracios teriletével azonos
terileten (halvanysziirkével szinezve.) értelmezzik, ami 193 telepulést
jelent Budapest vonzaskorzetében.

Budapest és a funkcionalis varostérség lakossaga osszesen:

3 249 346 fé
- 3257 241 .

A funkcionalis varostérség lakossaga az elmult évtizedben érdemileg
nem valtozott, de a belsd teriletek feldl a kiilsé teriletek felé torténd
lakossagkoncentracio-valtozas figyelheté meg - Budapest kdzigazgatasi
hatéarain belll és azon kivdl is.
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KIINDULO ADATOK

@ FONTOSABB GAZDASAGI MUTATOK

A VAROSJELENTES - AZ OTTHON BUDAPESTEN PROGRAM MONITORINGRIPORTJA ALAPJAN

A Févarosi Onkormanyzat évente késziilé Varosjelentése bemutatja és részletesen értékeli a budapesti lakossag aranyait, az agglomeraciéba koltozés és a GDP, a jovedelmek adatait.
Budapest kozlekedéspolitikaja nemcsak az élhet6 kornyezetre, hanem kozvetve a varos gazdasagi teljesitményére is hat, ezért a fejlesztések, szabalyozasi beavatkozasok hatasait ezeken
a mutatokon keresztiil is figyeljiik.

ADATFORRAS

GAZD{:\SAGI TI§LJESiTMII'ENY AZ ORSZA§ON BELUL, )

EGY FORE JUTO BRUTTO HAZAI TERMEK AZ ORSZAGOS ATLAG 208,10% 219.0 % STADAT
SZAZALEKABAN:

AZ ORSZAGBAN MEGTERMELT GDP %-A 36,67% 38,3% STADAT
EGY FORE JUTO EVES NETTO ATLAGJOVEDELEM (FT/FO/EV) 2 891025 3 320778 STADAT

(el6zetes adat)

1000 LAKOSRA JUTO REGISZTRALT VALLALKOZASOK SZAMA 19 192 STADAT
MAGYARORSZAGON (DB) E——

2 Sg;) LAKOSRA JUTO REGISZTRALT VALLALKOZASOK SZAMA BUDAPESTEN - 249 STADAT
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KIINDULO ADATOK

@ BUDAPEST KERULETEIBEN A LAKASOK SZAMA 2023-BAN ES A VALTOZAS 2022-2023 KOZOTT

Budapesten 6sszesen 969 208 lakast tartottak nyilvan 2023-ban,
Lakasok szama Budapest keriileteiben 2023-ban (db) mintegy 6105 lakas éplilt ebben az évben, ami 0,63%-0s ndvekedést
jelent, de a 2022. évi 25 560 Uj lakashoz képest a févaros
lakasallomanyanak novekedése lassuld mértékd. A legtébb lakas
a Xl XllI. és a XIV. keriletben talalhato, és jellemzben ezekben
a keriletekben épul a legtobb Uj lakas is.
A lakasok szamahoz viszonyitott fejlédés is hasonléan alakul.

85018
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75 176

33 885

17498
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KIINDULO ADATOK

@ BUDAPESTI KOZLEKEDESI EREDETU CO,-KIBOCSATASA SECAP-MODSZERTANNAL

A 2021 marciusaban elfogadott Fenntarthatd Energia- és Klima Akcioterv (Sustainable Energy and Climate Action Plan
(a tovabbiakban SECAP) az EU célkit(izéseinek alapjan régziti az iveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentésére
(mitigacid) vonatkozo célkitlizést. A SECAP 2030-ra 40%-0s CO,-kibocsatas-csokkentési célt hatarozott meg a 2015-6s
bézisévihez képest. A SECAP készitése soran és az évente megjelené Budapest Kérnyezeti Allapotértékelések (BKAE)
készitése soran a CO,-kibocsatas értékeit a NAV adatbazisa alapjan a Budapesten értékesitett Gzemanyagmennyiségbdl

szamitott energiafelhasznalasbol hatarozzak meg.
A SECAP bazisévében, 2015-ben az dsszes energiafelhasznalas 27.928.557 MWh, az ehhez kapcsol6do dsszes

CO,-kibocsatas 6.109.183 tonna volt. A legnagyobb CO,-kibocsatas az épliletek energiafelhasznalasahoz kothetd,

a masodik legnagyobb kibocsaté a kozlekedés.

A Covid miatti 2020-as visszaesés utan a CO,-kibocsatas névekedése folytatédott. Budapest kérnyezeti
allapotértékelése 2023 (BKAE 2023) szerint a kdzlekedés 2023-ban 30,3%-ban jarult hozza Budapest

CO,-kibocsatasahoz, azaz a kdzlekedési eredetli CO,-kibocsatas 1,69 millié t CO, /év volt.

A klimasemlegességi cél elérése megvalésithaté példaul az alabbi forgatékonyv teljesiilése esetén:

2030-as BMT modal split célok elérése;

az Osszes utazasteljesitmény 20-25%-0s csokkentése a jelenlegihez képest, ezen belll a személygépjarmd
utazasteljesitményének(jarmukilométer) 40-50%-0s csdkkentése;

az atlagos személygépjarmi-telitettség jelenlegi 1,2-1,3 fé/jarmu értékrdl 1,5-1,7 f6/jarma értékre ndvelése;
a személygépjarmu-allomany 55%-a, a 3,5 t-nal kisebb 6ssztomegl tehergépjarmivek 90%-a és a 3,5 t-nal
nagyobb tehergépjarmlvek 60%-a legyen tisztan elektromos meghajtasy;

a varosi aruszallitd jarmivek atlagos telitettségének novelése a jelenleg becsilt 25-50%-rél 40-60%-ra.

BUDAPESTI,
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A klimavaltozas hatasai a fovarosban:

1901 és 2022 kézétti idészakban mintegy 1,54 °C-os emelkedés
mutathaté ki Budapest évi kbzéphémérsékletének alakuldsaban.
Ezzel pdrhuzamosan a napfénytartam évi 6sszege az 1970-es évek
kezdetétél né. |[...]

A vdrosklima filigg az éghajlati, makroklimatikus kérnyezettdl,
amelybe a vdros bedgyazddik. A Fold éghajlata és igy Budapesté

is bizonyithatéan mindig valtozott, és vdltozni is fog. A globdlis
klimavdltozds folyamatdban azonban megbomlott az ingadozdsok
egyensulya, és vildgszerte minden évszakban eltolédott a melegedd
szakaszok irdnydba. A csapadék ugyanakkor helytél és idétél fliggd
eléjel szerint vdltozik. Mindezen vdltozdsok fé oka minden bizonnyal
az lveghdzhatdsu gdzok kibocsdtdsa, amelynek mérséklésében

a Févdros is szerepet vallalt.

(Budapest kornyezeti allapotértékelése 2023 BKAE)

Az alabbi grafikon a Varosjelentésben kozzétett értékeket tartalmazza,
amelyek a Budapest kdzigazgatasi hataran bellli kdzlekedési energia
felhasznalasahoz kodthetd CO,-kibocsatasnak a SECAP készitésénél
alkalmazott modszertannal szamolt értékei.

kozlekedési eredetli CO,-kibocsatas (tonna CO.)
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@ BUDAPESTI SZEMELYGEPJARMU-ALLOMANY

Személyautok atlagéletkora (év) orszagos adat KSH
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Személygépjarmu-ellatottsag (szgj. /1000 lakos)
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A diagramon talalhato értékeket a KSH altal 2024. 10. 25-én frissitett revidialt adataival szamoltuk.
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684 197

2019

690 560

2020

408

702 865

2021

2022

= ¥

2023 712 555

A févarosi személygépjarmiivek szama 2023-ban:

712 555.

folyamatosan novekszik.

Személygépjarmii-allomany atlagéletkora (orszagos adat):

= 15,8 .

Mikozben a gépjarmlvek szdma folyamatosan novekszik,
a jarmivek atlagos életkora is folyamatosan né,
emiatt nem javul érdemben az aldgazat karosanyag-kibocsatasa.

Budapest személygépjarmii-ellatottsaga 2023-ban:

A motorizacié novekedésének megtorpanasa az enyhe
lakossagszam-novekedésnek készonhet6é (mert lakossagszamhoz
aranyositott a mérészam), valamint annak, hogy a fiatal varoslakadk,
uj bekolt6zok egyre kevésbé tart(hat)jak sziikségesnek a sajat
autot; a kozosségi kozlekedés és a kerékparozas jo alternativa.
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KIINDULO ADATOK

@ AZ EGY HAZTARTASBAN HASZNALT SZEMELYGEPJARMUVEK SZAMA

Az egy héztartasban lévé autdk szaménak aranya a 2019-es és 2024-es EFM A Budapesten és varostérségében az emberek 64%-a él olyan haztartasban,
héztartasfelvételi adatai alapjan Budapesten és a funkcionalis varostérségben: amelyben van auto. A funkcionalis varostérségben jelentésen, 17%-ponttal
tobb az autoval rendelkezd haztartasok szama mint Budapesten.
El e A varostérségre egységesen jellemzo6, hogy novekszik az 1 és 2 autoval

o lauto rendelkezé haztartasok szama. 2019 6ta az aut6 nélkili haztartasok szama

~ 2auto Budapesten 2%-ponttal, mig a funkcionalis varostérségben 6%-ponttal

B 3 autd csokkent.

Csak Budapest Csak funkcionalis varostérség

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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KIINDULO ADATOK

@ FORGALOM

A budapesti forgalmi trendek — A kozosségi kozlekedés utasforgalma és a kozuti forgalom valtozasa

120% 2019 2020 2021 2022 2023

100% . :
96%

80% 98% 100% 99% é%% 101%

1 93%

1 82%
60% 69% E
40% 5 . 152% 5 5 5
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20% | £ Covid-hulk z | | |
! ElsS Covid-hullam ' ! B 1K6z0sségi kozlekedés i
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2020. 2020. 2020. 2020. 2021. 2021. 2021. 2021. 2022. 2022. 2022. 2022. §2023. 2023. 2023. 2023. |2024.
marcius Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1

(bazis: 2019-es tanitasi munkanapi atlag, 100%)
Kb6z06sségi kozlekedési minta: a napi dtlagos utazdsszam néhdny autébuszjdarat forgalma alapjan.
A Covid-iddszak utdn az elsé és mdsodik negyedévi adatok a tansziinetekkel korrigdlva jelennek meg.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDES
KOZPONT

A 2020-21-es Covid-jarvany utan jelentésen csokkent a budapesti
kozosségi kdzlekedés utasforgalma, ami az azéta tapasztalhatd pozitiv
trend ellenére sem érte el a 2019-es szintet. Mig a kozuti forgalom mar
2021-ben ,visszarendezd6dott” a Covid el6tti szintre, a kozosségi
kozlekedés utasforgalma 80% kordl stagnalt; 2023-ban 10%-kal nétt
Osszességében az elézd évihez mérten.

2019-ben egy atlagos munkanapon (tanitasi idészakban) csaknem

4,2 millié utazas tortént, 2023-ban korilbelil 3,3 millié volt a napi
utazasok szdma.

A regisztralt személygépjarmiivek szamanak novekedése nem
okozott kézuti forgalomnoévekedést az elmult években.

BUDAPESTREND
2023. évi osszefoglalo
kozlekedési riport

PEOGOG®

DOHOS O

#8% BUDAPEST

Részletes riport a 2023-as forgalmi adatokkal a képre kattintva elérhetd:

https://bkk.hu/downloads/23913/
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KIINDULO ADATOK

@ A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATAS SZINTJE

BT versenyképes kdzosségi kozlekedés elérhetbsége

Haloézati kritériumok a versenyképes kozosségi kozlekedési szolgaltatasra a késziilé Kozdsségi :
BT  kotottpalyas kozosségi kozlekedés elérhetosége
egyéb beépitett terilet

kozlekedési halézatfejlesztési stratégia alapjan.

Az adott megallobol
* a belvarosi teriiletek elérési ideje maximum 5 perccel lehet tobb az autééhoz képest

+ csucsidén kiviil is 6ranként legalabb 10 indulassal

* a belvarosi teriiletek legalabb 1 atszallassal elérhetok.

A kotottpalyas kozosségi kozlekedés megalldinak térbeli gyaloglasi elérhetésége jo, de a
menetidd és/vagy a kovetési idé nem mindenhol teszi vonzova a kdzosségi kdzlekedési
szolgéltatast. Jelenleg nagysagrendileg 800 000 budapesti lakos szamara nydjtunk
versenyképes szolgaltatast 500 méteren beldl.

Kotottpalyas és egyéb versenyképes kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasok
elérési lehetdsége 10 perces gyaloglassal — kiilonbségabra (2024)

A kotottpalyas kozlekedés megalldinak elérési
lehetésége 5 és 10 perces gyaloglassal (2024)

Versenyképes kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasok
elérési lehetdsége 5 és 10 perces gyaloglassal (2024)

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT



ALAPINDIKATOROK

2023. EVI RIPORT
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OSSZEFOGLALAS

(®) ' ALAPINDIKATOROK

AZ ALAPINDIKATOROK A BMT STRATEGIAI CELJAINAK MEGVAL()SULASI:\IT MERIK. A TEN-T RENDELETTEL OSSZHANGBAN
AZ INDIKATOROKAT TEMAKOROKRE OSZTOTTUK. AZ EVES RIPORT A LILAVAL KIEMELT INDIKATOROKAT TARTALMAZZA.
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MODAL
SPLIT

KLIMAINDIKATOROK

BIZTONSAG

HOZZI:\FI'E’RI'ES )
A SZOLGALTATASOKHOZ

FORGALOM

UGYFELELMENY

Ml,JLTIMgDI,\LITI:\S ES
ELERHETOSEG

( a)

A1.1 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utazasszamalapon

A1.2 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten belilrél induld és azon belil is végzéddd utazasok megoszlasa utazasszamalapon
A1.3 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utaskilométer-alapon

A1.4 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten belilrél induld és azon belil is végzédd utazasok megoszlasa
utaskilométer-alapon

A2.1 Kozlekedési eredetii liveghazhatasugaz-kibocsatas (UHG)
A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas

A2.3 Kozlekedési eredetii leveg6szennyezettség (PM2,5)

A2.4 Lakossagi érintettség a kozlekedési zajartalom tekintetében

A3.1 Kozati kozlekedésbiztonsagi index — sulyos sériiltek
A3.2 Kozati kozlekedésbiztonsagi index — halalos dldozatok
A3.3 Aktiv modok kockazati szintje

A4.1 Id6beli és térbeli hozzaférés a kozosségi kozlekedéshez

A4.2 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetdsége a legszegényebbek szamara
A4.3 A fizikai és audiovizualis akadalymentesség a k6z6sségi kozlekedésben

A4.4 Infokommunikaciés akadalymentesség a k6zosségi kozlekedésben

A4.5 Aktiv mobilitasi lehetéségek

A5.1 Kozutitorlodas-mutato
A5.2 A kozosségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak aranya
A5.3 A Bubi és a megosztott mikromobilitasi eszk6zok rendelkezésre allasa

A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutato

A7.1 Mobilitasi integracid mértéke 28 alkdzpontban

A7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchaldzat elérhetésége

A7.3 Magas komfortszint( kerékpar-féhalozati elemek elérhetésége

A7.4 Az elévarosbol vagy az elévarosba k6zosségi kozlekedéssel utazok aranya
A7.5 A kozlekedési rendszer altal nyujtott eljutasi idé Budapesten és az agglomeraciéban
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MODAL SPLIT

A1.1 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS:

A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

2024-es eredmények

SZEMELYGEPJARMU

GYALOGOS  KEREKPAROS

2021

2024

2030

o

A 2024-es adat az EFM haztartasfelvétel szezonélis hatasok figyelembevételével korrigalt el6zetes értékeit tartalmazza.
A forgalom szezonalitasanak és az ebbdl szarmaztatott modal split értékek szamitasi modszertanat a 30. oldalon részletezzik.

‘ célérték 2030

gyaloglas 20%,
kerékparos kozlekedés 10%,
kozdsségi kozlekedés 50%,

@ inyérték 2024

gyaloglas 19%,

kerékparos kozlekedés 5%,
kozosségi kozlekedés 41%,
személygépjarmu-kozlekedés 34%

Mértékegység: (@) Bazisérték 2021
gyalogolas 16%,
kerékparos kozlekedés 2%,
kozosségi kozlekedés 47%,
személygépjarmu-kozlekedés 35%

%, utazdsszamalapon

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

személygépjarm-kozlekedés 20%

Ertékelés, megjegyzés

Budapest célja, hogy a kozlekedési agazaton beliil a fenntarthaté
kozlekedési modok, igy az aktiv mobilitas és a kozosségi kozlekedés
aranya novekedjen, a lokalis karosanyag-kibocsatas csokkentése,

a klimasemlegesség elérése, valamint a mobilitds kozterlleti helykihasznalas-
hatékonysagénak novelése és ezéltal értékes kozteriletek mas varosi funkcidkra
(pl. rekredcids, szocialis, zold, stb.) torténd atcsoportositasa érdekében.

Az egyes kozlekedési modok fejlesztése jellemzden az 6sszes masik modra

is hatast gyakorol, a modal split valtozésa 6sszességében mutatja be az utazasi
szokasok valtozasat. A 2020-21-es COVID miatt megvaltozott utazasi igényekre
adott valaszok, a gyalogos-kerékparos infrastruktdra intenzivebb fejlesztéseinek
eredményei 2-3 év alatt a modal splitben is lathatova valtak. Ugyanakkor

a fenntarthat6 kozlekedési médokon beliil a k6zosségi kozlekedés
visszaesése is tetten érhet6. Az aktiv modok hasznaldi elsésorban a kdzosségi
kozlekedésrél valtottak.

A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv médok fejlesztése mellett arra kell
a legnagyobb figyelmet forditani, hogy a személygépjarmirél k6zosségi

kozlekedésre vonzzuk at a budapestieket.
@ Kerékpar
Kozosségi kozlekedés

A kozlekedési médok szezonalitasa
@ Kozuti forgalom
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MODAL SPLIT

A1.1 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: o (
A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA UTAZASSZAMALAPON

Al

Definicio

A varosi forgalom Osszetételének, a kiilonbozd kozlekedési moédok hasznalatanak gyakorisaga alapjan mért mutatoéja az utazasszamalapu modal split.
A varoshataron belili utazasszamalapu modal split, a budapesti és a Budapestre az agglomeraciobdl vagy a Budapestrél az agglomeracidba tartd napi forgalom kozlekedési modok szerinti
megoszlasa, hétkdznap. A szamitott kozlekedési médok: gyaloglas, kerékparos kozlekedés, k6zosségi kozlekedés, személygépjarmii. Ez az indikator a modal split aranyszamat az utazasi

darabszamok aranyaban mutatja. A kdzlekedési munkamegosztast a 20/2012. (lll. 14.) F6v. Kgy. rendelet (Kijel6l6 rendelet), az Eves (kozszolgaltatasi) szerzédés és annak 3. szamu melléklete
szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki haztartasfelvétel* alapjan. A haztartasfelvétel soran a budapesti és varostérségi haztartasokat érintd reprezentativ mintan
vessziik fel a varoslakdk kozlekedési szokasait. A mintaba egy (jellemzden oktéberi) hétkdznap 6sszes el6zd napi utazasa kerll. A rdgyaloglast az utazasszam esetében nem szamoljuk kilon

a gyaloglashoz, mivel a ragyaloglas nem kiilon utazas. Ez alapjan hatadrozzuk meg utaskilométer- és utazasszamalapon a szamitott 4 moddal tortént utazasok egymashoz viszonyitott szazalékos
aranyat Ugy, hogy a napi 6sszes utazasi arany 100% legyen.

Kutatasi modszertan

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapu (A1.3; A1.4)
modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a févarosban zajlé kozlekedési szokasokrol.

* A 2024-es haztartasfelvétel soran 6sszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, amely 25 499 6 fgflflf’e?;;
kikérdezését jelenti. A haztartasfelvételek 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hdnapon keresztil
zajlottak. Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiinduld korzetenként az adott kdrzetben felvett személyek 6sszes o
utazasanak atlaga egy napon beliil. Rollerrel (RN Kozosségi Autoval
/ . o el .. .. , , . , P o kozlekeddk iy kozlekedés kozlekeddk
A rollerrel(és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kdzlekedés a kerékparozdk aranyaval 6sszevontan
jelenik meg.

Adatforras: BKKZrt.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont Igazgatdsag

Felelos szervezeti egység: Adatelemzés és Modellezés Osztaly



MODAL SPLIT

A1.3 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA

UTASKILOMETER-ALAPON

2024-es eredmények

GYALOGOS KEREKPAR

2021 H

2024

2030

A 2024-es EFM haztartasfelvétel szezonalis hatasok figyelembevételével korrigalt el6zetes értékek.

Mértékegység: (@) Bazisérték 2021

%, utaskilométer-alapon gyalogolas 9%,
kerékparos kozlekedés 1%,

kozosségi kozlekedés 42%,
személygépjarmu-kozlekedés 48%

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

@ inyérték 2024

gyalogolas 6%,

kerékparos kozlekedés 5%,
kozosségi kozlekedés 32%,
személygépjarmu-kozlekedés 57%

. Célérték 2030

gyaloglas 15%,

kerékparos kozlekedés 5%,
kozdsségi kozlekedés 50%,
személygépjarm-kozlekedés 30%

Ertékelés, megjegyzés

A vérosi forgalom &sszetételének, a kiilonbozé kdzlekedési médok kdzotti

a kozlekedési munkamegosztasnak a mutatéja a modal split. Budapest célja,
hogy a kézlekedési agazaton beliil a fenntarthaté kozlekedési modok, igy
az aktiv mobilitas és a k6zosségi kdzlekedés aranya novekedjen, a lokalis
karosanyag-kibocsatas csokkentése, a klimasemlegesség elérése, valamint

a mobilitas kozterileti helykihasznalas-hatékonysdganak novelése és ezaltal
értékes kozterlletek mas varosi funkcidkra (pl. rekreacios, szocidlis, zold, stb.)
torténd atcsoportositasa érdekében. Az egyes kozlekedési médok fejlesztése
jellemzdéen az dsszes masik modra is hatast gyakorol, a modal split valtozasa
Osszességében mutatja be az utazasi szokasok valtozasat. A 2020-21-es COVID
miatt megvaltozott utazasi igényekre adott valaszok, a gyalogos-kerékparos
infrastruktura intenzivebb fejlesztéseinek eredményei 2-3 év alatt a modal
splitben is lathatéva valtak.

A modal split utaskilométer-alapu vizsgalatakor a személyszallitashoz kapcsolodd
utazasok soran megtett hosszak dsszességének modonkénti aranyait vizsgaljuk.
Az utazadsszamalapl mutatohoz képest itt vizsgalhatok a kozlekedési modok
hosszjellemzdinek valtozasai is. Példaul a hosszabb gyalogos utak egy része
kerékparra terel6dott vélhetéen a kerékparozas feltételeinek javulasa
kovetkeztében.

Az utazasi teljesitmény-alapu adatok arra engednek kdvetkeztetni, hogy

a hosszabb gyalogutak kezdenek kerékparra terelédni. Ugyanakkor

a fenntarthaté koézlekedési modokon beliil a k6zosségi kozlekedés
visszaesése is tetten érheté. Az aktiv mddok hasznaléi elsésorban a kbzosségi
kozlekedésrdl valtottak. Az utazasi teljesitmény alapon vizsgalt mutato értékei
alapjan tavolodunk a célkitlzésiinktél, pedig utazasszamalapon kdzelebb
jutottunk hozza a bazisértékhez képest — ennek oka féként a
személygépkocsival megtett utazasok atlagos hosszanak névekedése.

A 2030-as modal split cél eléréséhez az aktiv modok fejlesztése mellett arra kell
a legnagyobb figyelmet forditani, hogy a személygépjarmdrdl kozosségi
kozlekedésre vonzzuk at a budapestieket.
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MODAL SPLIT

A1.3 KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS: A BUDAPESTI UTAZASOK MEGOSZLASA ( an )

UTASKILOMETER-ALAPON

Definicio

A Budapest teriletén jellemzé Osszes utazas varoshataron beliili szakaszanak kozlekedési modok szerinti megoszlasa egy atlagos hétkdznapon. A figyelembe vett kozlekedési mddok: gyaloglas,
kozlekedés kerékparral, utazas kozosségi kozlekedéssel, személygépjarmivel. Ez az indikator a kozlekedési munkamegosztast az utazasok soran megtett kilométer aranyaban mutatja.
A kozlekedési munkamegosztast a 20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijel6ld rendelet), az Eves (kdzszolgaltatasi) szerzédés és annak 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana

A kozlekedési munkamegosztast tervezetten 2 éves gyakorisaggal szamitjuk ki haztartasfelvétel” alapjan. A haztartasfelvétel soran a budapesti és varostérségi haztartasokat érintd reprezentativ
mintan vesszlk fel a varoslakdk kozlekedési szokasait. A mintdban mindig az 6sszes el6zé napi, jellemzéen egy oktoberi hétkdznapi utazas és részutazas szerepel.

Az aranyszam kiszamitasanal az utazasnak csak a budapesti részét vessziik figyelembe, az agglomeracioban tértént utazasi szakaszokat a kdzigazgatasi hatar atlépése elétt vagy utan ,levagjuk”.
Az olyan ragyaloglast, amely énmagaban nem szamit utazasnak (pl. megalléhoz, gépjarmiihdz), percben vessziik fel, és 4 km/dra sebességet hasznalva szamitjuk at, majd az utaskilométer esetén

a gyalogosértékhez adjuk. Ez alapjan utaskilométer- és utazasszamalapon hatarozzuk meg a szamitott négy médon tortént utazdsok egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat ugy, hogy a napi
Osszes utazasi arany 100% legyen.

Kutatasi modszertan

A BMT-ben mind az utazasszamalapu (A1.1; A1.2), mind az utazasiteljesitmény-alapu (A1.3; A1.4)
modal splitet mérjiik, hogy teljesebb képet kapjunk a fovarosban zajlé kozlekedési szokasokrol.

A our g ) e . p Gyal A
* A 2024-es haztartasfelvétel soran dsszesen 12 000 cimen tortént adatfelvétel, amely 25 499 {6 kgzalglgeciiséin A5ch Mikromobilitdssal
kikérdezését jelenti. A haztartasfelvételek 2024. majus végétdl juliusig mintegy 2 hdnapon keresztiil zajlottak.
Az utazas / f6 (gyaloglassal) kiindulo korzetenként az adott korzetben felvett személyek 6sszes o

253 5 (i Rollerrel m Kozossegi Autéval
utazasanak atlaga egy napon belil. kézlokedsk Cam kozlekedés kozlekeddk
A rollerrel(és egyéb mikromobilitasi eszkdzzel) kdzlekedés a kerékparozdk aranyaval sszevontan

jelenik meg.

Adatforras: BKK Zrt.
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Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskozpont lgazgatdsag

Felel6s szervezeti egység: Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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MODAL SPLIT

@ AZ ELOZETES MODAL SPLIT ERTEKEK SZEZONALITASANAK MEGHATAROZASA

A modal split értékek szamitasa soran a kdzlekedési moédok részaranyait a szezonalis hatasok kikliszobolésének érdekében korrigaltuk. Az adatok alapjaul szolgald haztartasfelvételek és évenként
mért modal spit kutatasok adatfelvételei dszi/nyari idészakban torténtek, ugyanakkor az egyes kdzlekedési médok hasznalatanak gyakorisaga az évszakoktol fiiggéen jelentdsen valtozhat,
elsésorban a kerékparozasnal, de a tobbi méd esetében is (pl. nyari szabadsagolasok, iskolaszlinet).

Az adatfelvételekbdl kialakult modal split értékeket a kerékparos, a kdozosségi kozlekedés és a kozut esetében szamitott értékekkel korrigaltuk, ehhez meghataroztuk az egyes médok
szezonalitasat havi bontasban, amelyekkel azok részaranyait sulyoztuk. A gyaloglas esetében egyes eurdpai févarosok (Bécs, London, Périzs) gyalogoskdzlekedésének szezonalitasa alapjan
szamitottunk éves atlagot.

Kerékparos-forgalom szezonalitasanak vizsgalata:

A 2022-23-as évre vonatkozoan 12 kerékparforgalom-szamlald adatai alapjan a napi adatokbdl havi (db utazas/honap) dsszesitést készitettlink. Az dsszesitett havi adatokbdl meghataroztuk
a havi atlagos utazasszamot mind 2022-re, mind 2023-ra, majd megvizsgaltuk, hogy az egyes honapok utazasi adatai milyen mértékben térnek el a meghatarozott atlagos havi utazasok
szamatol. Ezt kovetden havi szinten meghataroztuk az évek atlagos havi utazasszamtél valé eltérésének az atlagat a megfelelé hdonapokban, igy megkaptuk a kerékparos-forgalom
szezonalitasat.

Kerékparforgalom-szamlalas helyszinei: Bem tér, Hungaria korat, Weiss Manfréd Gt, Arpad hid, Ulli Gt (befelé), Mllegyetem rakpart, Jaszai Mari tér, Kosztolanyi Dezsé tér (kifelé), Margit hid,
Népfiirdd utca, Budagydngye, Fogarasi Ut.

O rRrfl [ 2 s . a @ [erékps
Kozosségi kozlekedés szezonalitasanak vizsgalata: ' ' Eg;‘;@g; ot
A 2022-23-as évre vonatkozoan a kdzdsségi kdzlekedés esetében a fébb autébuszjaratok heti utazasszamainak . Sl el e L @ Kozdti forgalom
valtozasat (2019-hez viszonyitott) havi szinten atlagoltuk, igy megkaptuk a havi atlagos utazasszam-valtozast. ’ )

Meghataroztuk az évek szezonalitasat a havi utazasszam-valtozasok eltérését az éves atlagétdl, majd a két év megfeleld 140% & N Uy,
hénapjainak értékét atlagoltuk, ennek alapjan korrigalva a modal split kzosségi kozlekedési részaranyat. 120%

oo s e . P PR . 7 %  _ Eeeeccmme’’ eqEeeetmeusee u.--. AETTRY . Prywees . o :::. ...................
Kozuti kozlekedés szezonalitasanak vizsgalata: 100% I
A kdzuti kozlekedés esetében 2023-as adatsorral szamoltunk. A kozuti forgalom heti valtozasat (2022-h6z viszonyitva) 80%
havi szinten atlagoltuk, meghataroztuk a havi atlagos forgalomnagysag valtozasat. Ezt kovetéen meghataroztuk az évek 60%
szezonalitasat a havi forgalomnagysag-valtozasok éves atlagatél valé eltérését.

40%
Modal split értékek médonkénti korrekcidja: 20% |
1. Megvizsgaltuk, hogy az év melyik honapjaban tortént az adatok felmérése (haztartasfelvétel, modal split kutatasa). 0%
2. A modal split értékeit a felmérés hdnapjahoz tartozéd szezonalitasi tényezével korrigaltuk. Q\) Ry ‘\o& oy & \)‘\\ o ,\xﬁ bf) <§> @0
¢ @& R &9 V & & & & &
3. A gyaloglas esetében egyes europai févarosokban (Bécs, London, Parizs) mért éves szezonalitas alapjan korrigaltuk O (;&Q & ¥

a mérés eredményét tekintettel arra, hogy a gyalogoskozlekedés szezonalitasara vonatkozdan jelenleg nem
rendelkezlink a tdbbi médéhoz hasonlé budapesti adatokkal.
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https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/autobuszvonalak-osszesitett-adatai/
https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/a-kozuti-forgalom-adatai/

KLIMAINDIKATOROK

A2.1 KOZLEKEDESI EREDETU UVEGHAZHATASUGAZ-KIBOCSATAS (UHG)

2023-as eredmények

2023

1,55

@ sizisérick2023 @) Tényérték 2023

CO,-tonna/ f6 1,55 1,55

Meértékegység:

* A 2030-as modal split célokkal elérhetd célérték paraméterei:
forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél és kdzosségi kozlekedési haldzatfejlesztési célok
figyelembevételével
szgj.-telitettség: 1,3 f6
jarmuosszetétel-valtozas: elektromos szgj. aranya 10%-ra, elektromos buszflotta aranya 33%-ra névekszik
a dizel- és benzines kategoriak rovasara,
tehergépjarmi hasznos teher kihasznaltsaga a jelenlegi becsilt értéken marad: J1 23%, J2-4 45%

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

0,67
SECAP-mddszertan alapjan

0,79
BMT 2030 modal split céljanak
elérésével megvaldsithatd érték

(- po )

Ertékelés, megjegyzés

Budapesten az épiiletek energiafogyasztasahoz kotheté CO,-
kibocsatas utan a masodik legnagyobb kibocsaté a kozlekedés,

ami 2015-ben az 6sszkibocsatds 28%-at adta. Ezen beliil a magan- és
kereskedelmi célu szallitasé 26%, mig a kdzosségi kdzlekedésé 2%.

A 2023. évi budapesti energiafelhasznalashoz kotheté CO,-kibocsatas
mar 30,3%-ban — forras (BKAE) — tekinthetd kozlekedési eredettinek,
tehat megallapithatd, hogy a végsé energiafelhasznalasbol
szarmaztatott kozlekedési CO,-kibocsatas a budapesti
osszkibocsatason beliil novekedett. A févarosi SECAP-ban

(igy a Varosjelentésben és az évente késziilé Budapest kdrnyezeti
allapotanak értékelése a BKAE-dokumentumokban is) a CO,-kibocsatasi
értéket a SUMI-modszertantdl eltéréen a végsd energiafelhasznalasbol
a kozlekedési eredetll CO,-kibocsatas-értéket a Budapest kdzigazgatasi
hatarain belll eladott Gzemanyag-mennyiségbdl szamoljak.

A SUMI-moddszertanban a budapesti forgalom futasteljesitménye

és a jarmuflotta Osszetétele alapjan hatarozzuk meg a kozlekedési
eredetli UHG-kibocsatast, amelynek a lakossdgszamra vetitett értéke
adja a mutaté értékét. A célérték nagysagrendi meghatarozasdhoz a SECAP-
ban vallalt célokat vettiik alapul.

A BMT 2030-as modal split céljainak elérésével meg tudjuk kézeliteni
a SECAP-ban kitiizott célértéket. Ezenfeliil a fajlagos UHG-kibocsatas
csokkentésével vagy/és az 6sszmobilitasi igény (személy- és
aruszallitas) csokkentésével vagy/és a modal split BMT-célokon feliili
javitasaval tudjuk elérni a SECAP altal meghatarozott célt.


https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf

KLIMAINDIKATOROK

A2.1 KOZLEKEDESI EREDETU UVEGHAZHATASUGAZ-KIBOCSATAS (UHG)

Definicio

Az indikéator a budapesti lakossag egy fére jutd, minden személy- és teherszallitasbdl adodo liveghazhatasd gaz(UHG) well-to-wheel vagy WTW kibocsatasat — tehat az energiahordozd teljes

életciklusat vizsgalva — mutatja.

Szamitas modszertana

A mutatd a budapesti k6zosségi kdzlekedés, a személy- és teherforgalom Giveghazhatasigaz-kibocsatasat szamolja.

Az indikator a kdzlekedési mod, a jarmuallomany és lizemanyagtipus alapjan, futasteljesitmény szerint szamolja ki az 6sszes UHG-kibocsatast, majd osztja el a lakossagszammal. A 2023-as forgalmi

teljesitmény szamitasa a személygépjarmiivekre vonatkozoéan a frissitett Egységes Forgalmi Modell Stratégiai Verzié 07 (EFM SV07) adataira, a kozosségi kozlekedési jarmivek

futasteljesitmény-értékei a BKK kozszolgaltatasainak tényadataira épiil.

Kozlekedési eredetll Giveghazhatasigaz-kibocsatas =

Cij Aijx(zckSijkxcijkc::;kx(Tk+Wk)x(1+Fijk))) x 1000 [CO, tonna/f6/év]
Tk = CO, -kibocsatas lizemanyagtipus-egységenként (tartalytdl a gépjarmiben vald felhasznalasig) [kg/l vagy kg/kWh]

Wk = CO, -kibocsatas lizemanyagtipus-egységenként (kitermeléstdl a tartalyig) [faktor]

Aij = Aktivitas volumene (i kdzlekedési moddal, j jarmGtipussal megtett tavolsag alapjan) [millio jkm/év]

Sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarmutipus és i kozlekedési méd szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k Uzemanyagtipus, j jarmUtipus és i kozlekedési mdd szerint [hanyad]

lik = Energiaintenzitas a j jarmUtipus és k Uzemanyagtipus alapjan megtett tavolsag alapjan [¢{/km vagy MJ/km vagy kWh/km]
Cap = A funkcionalis varostérség teriletén belili lakossagszam [fO]

Fijk = Nem szén-dioxid jellegli UHG-korrekciod (szén-dioxiddal egyenérték() [faktor]

k = Energiatipus (benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = Kdzlekedési mod (személygépjarm(, tehergépjarma, metro, villamos, autébusz, trolibusz, HEV stb.) [tipus]

j = Jarm(tipus (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

Adatforras: BKK Zrt.

Felelds szervezeti egySég: Mobilitasfejlesztés Igazgatosag, Mobilitasstratégia

Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskozpont Igazgatésag Adatelemzés és Modellezés Osztaly



KLIMAINDIKATOROK

A2.2 KOZLEKEDESIENERGIA-FELHASZNALAS

2023-as eredmények

2030*

2,15

2023

Mértékegység: @) Bazisertek 2023 (@) Tenyertek2023 @) celérték 2030
2,15
MJ/km 2,82 2,82 * A 2030-as BMT modal split

céljaival elérhet6 célérték

* A célértékek meghatarozasahoz figyelembe vett paramétereket a mérés médszertana mellett tiintetjik fel
a kovetkez6 oldalon.
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Ertékelés, megjegyzés

A févarosi SECAP szerint Budapesten 2015-ben az dsszes
energiafelhasznalas 27.928.557 MWh volt, ennek 24%-a tekinthetd
kozlekedési eredetiinek. A Budapesti Kérnyezeti Allapotjelentések
(BKAE) alapjan a kozlekedési szektor energiafogyasztasa 2023-ban
7,7%-kal csokkent az energiahordozdk végfelhasznalasat tekintve,

a 2022 évihez viszonyitva. A SECAP-ban (és ebbdl kdvetkezéen

a Vérosjelentésben és az évente készlldé Budapest kdrnyezeti
allapotértékelése (BKAE) dokumentumokban is) a kozlekedési eredetl
energiafelhasznalas szamitasa eltér a SUMI-projektben kidolgozott
BMT-modszertanétdl. Mig a SECAP-mdédszertan az energiafelhasznalast
a Budapesten eladott Gizemanyag-mennyiségbél szamolja, a BMT-
moédszertan a forgalmi teljesitmények, a gépjarmiipark 6sszetétele
és a tehergépjarmiivek hasznosteher-kihasznaltsaga alapjan szamol.

A kozlekedési energiafelhasznalas indikatora a varosi kozlekedés
energiafelhasznaladsat mutatja a motorizalt kdzlekedési médok
(személygépjarmuvek, autdbuszok, konnyl- és nehéz-
tehergépjarmivek) éves atlaganak aranyaban. Az igy szamolt 2023-as
2,82 MJ/km energiafelhasznalasi értéket tekintjiik a tovabbiakban
bazisértéknek.

A 2030-as cél kiszamitasahoz feltételeztilk a BMT 2030-as modal split
céljainak elérését és az elektromos jarmUflotta 10%-os aranyat,
Osszhangban a K2.1.1 Budapesten regisztralt tisztan elektromos
személy- és tehergépjarmivek aranya mutaté célkitGzésével.

A klimasemlegességi cél eléréséhez a BMT modal split céljainak
elérésén tual a kozlekedési szokasok megvaltozasara lesz sziikség,
kiemelve a személy- és tehergépjarmiivek atlagos
kihasznaltsaganak jelent6s novelését.
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https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia_SECAP.pdf
https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf

KLIMAINDIKATOROK

. , .. [ a2 )
A2.2 KOZLEKEDESIENERGIA-FELHASZNALAS ~

Definicio

A Budapesten belili varosi kozlekedés a budapesti és az agglomeraciobol érkezé jarmivek budapesti futasteljesitményével egyiitt értelmezve: a kozosségi kdzlekedés, valamint a kézuti személy-
és teherforgalom teljes energiafelhasznalasa utaskilométerenként és arutonna-kilométerenként (éves atlag minden motorizalt kozlekedési modra).

Szamitas modszertana Célérték meghatarozasahoz figyelembe vett paraméterek:
Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmuallomany sszetétele és az lizemanyagtipus
alapjan vett futasteljesitmény, valamint az aruszallitoé jarmuvek hasznosteher- 2030 2,15 MJ/km - a modal split céljainak eléréséhez figyelembe vett paraméterek:
kihasznaltsaga figyelembevételével szamolja ki a kozlekedési eredetll energiafelhasznalast. + forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél és k6zosségi kozlekedési
A 2023-as forgalmi teljesitmény szamitasa a személygépjarmivekre vonatkozdan halézatfejlesztési célok figyelembevételével
a frissitett Egységes Forgalmi Modell Stratégiai Verzié 07 (EFM SV07) adataira, a kozdsségi + szgj.-telitettség: 1,3 f6, EFM-adat
kdzlekedési jarmivek futasteljesitmény-értékei a BKK kdzszolgaltatadsainak tényadataira épul. + jarmUosszetétel-valtozas: az elektromos szgj. aranya 10%-ra, az elektromos
) L . 12 i Aij(Zk Sjkx1 X ECk)) buszflotta
A kézlekedésienergia-felhasznalas= ==
g TVpass+(TV£”) aranya 33%-ra novekszik a dizel- és benzines kategoriak rovasara
TV a5 = futasteljesitmény személyszallitas esetében (utaskilométer) [millié utas-km] * tehergépjarmivek atlagos hasznosteher-kihasznaltsaga marad a jelenlegi becsilt
TV;, = aruszallitds volumene teherszallitas esetében [millié tonna-km] szinten: J1 23%, J2-4 45%

S = k lzemanyagtipus aranya j jarmatipus szerint [%]
lj = energiaintenzitas a j jarmatipus és k lizemanyagtipus alapjan megtett tavolsag szerint [I/km
vagy MJ/km vagy kWh/km]

Ay = aktivitas volumene (i kdzlekedési mod és j jarmitipus alapjan megtett tavolsag)

[millié km/év]

EC, = Uzemanyag energiatartalma k Gizemanyagra [MJ/I vagy MJ/kg]

k = Uzemanyagtipus|tipus]

i = kozlekedési mod (személygépjarma, tehergépjarm(, metrd, villamos, autébusz, trolibusz, HEV
stb.) [tipus]

j = jarmUtipus(amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

A jarmUflottaadatokat az A2.1 Kézlekedési UHG-kibocsétas indikatornal szamitott moédon
vettiik figyelembe.

Adatforras: BKK Zrt.

Mobilitasfejlesztés igazgatdsag, Mobilitasstratégia

BUDAPESTI Felel6s szervezeti egyseg. Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont igazgatésag Adatelemzés és Modellezés osztaly
KOZLEKEDESI
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KLIMAINDIKATOROK

A2.3 KOZLEKEDESI EREDETU LEVEGOSZENNYEZETTSEG (PM2,5)

2023-as eredmények

2030 2023

0,5 0,62

o0
R | &

Mértekegység: (@ Bazisértek 2023 @) Tényérték 2023 @ cciériék 2030

kg PM25 eq/ f6 0,62 0,62 0,5*

* A 2030-as modal split célok teljesitésével elérhetd célérték paraméterei:
forgalmi teljesitmények (j-km): a 2030-as modal split cél és kdzdsségi kozlekedési haldzatfejlesztési célok figyelembevételével
szgj.-telitettség: 1,3 f6, EFM-adat
jarmuUosszetétel-valtozas: elektromos szgj. aranya 10%-ra, az elektromos buszflotta aranya 33%-ra névekszik a dizel-
és benzines kategoriak rovasara
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Ertékelés, megjegyzés

A szallb por PM2,5 apré részecskéi bejuthatnak a légutakba, emiatt komoly
egészségi kockazatot jelenthetnek. A szennyezett levegdnek valé hosszu
tavu kitettség csokkenti a varhato élettartamot és az egészségben eltoltott
életévek szamat. A kozlekedéseredetl PM2,5-kibocsatas ereddi a jarmivek
kipufogdgaza (amelynek koncentracidja a torlddasokkal ndvekszik),

a gumiabroncsok és fékek, valamint az Utfelliletek kopasa és

a porfelverédés. A kozlekedési eredetll levegdszennyezés elsésorban

a forgalom volumenének csokkentésével és a kozlekedési
energiafelhasznalas fajlagos hatékonysaganak novelésével javithato.

Budapest kdrnyezeti allapotértékelése (BKAE) szerint a Budapesten mért
PM2,5 aeroszol, kis méretl szalld por 2022. évi atlagos értéke: 12 pg/ms3.
A mintegy 9 mérépont mérési eredményei eddig minden értékelhetd
méréponton megfeleltek a vonatkozé, EU-szinten egységes 20 pg/ m3
éves PM2,5 hatarértéknek. A 2021-es WHO-ajanlas ennél |ényegesen
szigorubb: évi 5 ug/m3.

A lakossagszamra vetitett kozlekedéseredetli PM2,5-értéket a tobbi
klimaindikatorhoz hasonl6an a SUMI-modszertan szerint a budapesti
forgalom futasteljesitménye és a jarmUflotta 6sszetétele alapjan hatarozzuk
meg. Az indikator értékét a Iégszennyezbdanyag-kibocsatas legrosszabb
allapota (amikor a paraméter értéke meghaladja az egy fére jutd 2,15 kg
PM2,5 egyenértéket) és a legjobb allapot (amikor a paraméter értéke 0 kg
PM2,5 egyenértéket jelent egy fére jutdan) a mellékelt skalan abrazoljuk.
A SUMI-modszertanban az egy fére jutd 2,15 kg PM2,5 egyenértékben
meghatarozott kiiszobérték a gdteborgi 2020-as PM2,5-célkitlizés
figyelembevételével tortént, tekintve, hogy a varosi kibocsatasok mintegy
30%-a szarmazik kozuti kdzlekedésbdl.
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https://archiv.budapest.hu/Documents/BKAE/2023/BK%C3%81%C3%89_2023.pdf

KLIMAINDIKATOROK

A2.3 KOZLEKEDESI EREDETU LEVEGOSZENNYEZETTSEG

Definicio

A varosi kozlekedés, a kozosségi kozlekedés, a személy- és teherforgalombdl adédé (kipufogdgaz- és nem kipufogdgaz-eredetl) PM2,5-kibocsatas egy budapesti lakosra vetitett értéke.
A PM2,5 (Particulate Matter) olyan, a levegében lebegd részecskék mutatodja, amelyek atmérdje legfeljebb 2,5 mikrométer.
(EHI = Emission harm equivalent index [kg PM2.5 eq./cap per year])

Kozlekedési eredetii PM2,5-szennyezés jarmiitipusonként [%]

Szamitas modszertana Budapesten

Az indikator a kozlekedési mod, a jarmuiallomany és az lizemanyagtipus alapjan, futasteljesitmény szerint szamolja ki az sszes
PM2,5-kibocsatast, majd osztja el a lakossagszammal. (A személygépjarmivekre vonatkozé futasteljesitmény-adatokat
az EFM-bdl, a kdzosségi kozlekedési jarmlvek futasteljesitmény-adatait a szolgaltatoktdl kéri be a BKK.) személygépjarm

A mutaté kiszamitasahoz az alabbi képletet hasznaltuk: kénny-tehergépjarmd
YsEeqs X (T;j Aij X (NEj + Xcx Sck X Eijkes X Ix)) X 1000 Il nehéz-tehergépjarmu

EHI = cap I busz
Eeq, = a karos anyag tipusaval (PM2,5) egyenértékl egészségligyi hatasérték [faktor]
Eijkes = @ szennyezbanyag-kibocsatas: i kdzlekedési moddal, j jarmavel, k izemanyagtipussal és ¢ kibocsatasi besorolassal
megtett jarmUkilométerenként (g/km)
A; = aktivitas volumene (i kdzlekedési mod és j jarmitipus alapjan megtett tavolsag) [millid j-km/év] 45,4

sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarm(tipus és i kdzlekedési mdd szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k Gizemanyagtipus, j jarmQtipus és i kozlekedési mdd szerint [hanyad]

NE,; = i szennyezdanyag nem kipufog6bodl szarmazé kibocsatasa a megtett tavolsag alapjan [g/km] (= O nitrogén-oxidra)
cap = a funkcionalis varostérség teriiletén belili lakossagszam [f]

k = energiatipus(benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = jarm{tipusu kozlekedési méd (személygépjarm(i, tehergépjarma, metrd, villamos, autbusz, trolibusz, HEV stb.) [tipus]
j = jarmUosztaly(amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.) [tipus]

s = nitrogén-oxidra és PM2,5-értékre korlatozott anyagtipus [tipus]

¢ = kibocsatasi osztaly (EURO-kibocsatasi norma) [tipus]

A jarmiflottaadatokat az A2.1 Kozlekedési UHG-kibocsatas indikatornal megadott modon vettiik figyelembe.

Adatforras: BKK Zrt.

r . s . Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag, Mobilitasstratégia
Felel6s szervezeti egyseg. Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont Igazgatdsag Adatelemzés és Modellezés Osztaly
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A3.1 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - SULYOS SERULTEK

2023-as eredmények Ertékelés, megjegyzés

923 személy szenvedett stilyos sériilést kozuti kozlekedési

események soran A szemeélyi sériiléses kozuti kozlekedési események és az események

soran sérlltek szdma a 2012 6ta tartd lassu ndvekedés utan 2020-ban
a koronavirus-jarvanyhoz kapcsolédé gépjarmiforgalom-csokkenés
hatasara markansan csokkent, azéta stagnald tendenciat mutat enyhe
2 ferfa . emelkedéssel.

Mutato értéke 100 000 lakosra vetitve:

A budapesti kozlekedésben sulyosan sériilt személyek szama — a Covid

2019 miatt a jelentds visszaesést kdvetden — 2022-t61 ndvekedni kezdett.
2023
55'7 54 7 Budapest lakosainak szdma a 2022-es mélypont utan kissé novekedett,
r ami kedvezéen, mig a sulyosan sériilt személyek szamanak novekedése

negativan befolyasolta az index alakulasat. Osszességében az értéke
enyhén javult.

Az el626 évtizedéhez mérten kevesebb az események szama,
e de ezen beliil a stilyos sériiléssel jaré6 események aranya és szama
%‘EE’S is novekszik. A sériiltek szamaban elért csokkenést jellemzéen
a kénnyen sériilt személyek szamanak cs6kkenése okozza.

A biztonsagi mutatdk javitasa, a VisionZero cél elérése érdekében
fontos lenne az intézmények jobb egyittmikodése és

Mértékegység: . Bazisérték 2019 ‘ Tényértéek 2023 a kozlekedésbiztonsag névelésére fordithatd forrasok bévitése.

£6,/6v/100.000 lakos 55,67 54,74 HilemZeres 1 i

956 6 923 f6

27,8
2030-ig 50%-0s csokkenés

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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A3.1 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - SULYOS SERULTEK (o)

Definicio
Az indikator a személyi sériiléses kozuti kozlekedési események soran sulyosan sériilt személyek szamat mutatja be Budapesten. Az aranyszam 100.000 fére vetitve mutatja a kdzuti kozlekedési
események soran sulyosan sériilt személyek szamat a varosban. Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv megvaldsulasat figyeljik.

Szamitas modszertana

Sulyos személyi sériiléses kozuti kozlekedési esemény minden olyan, a jardan, kozdton vagy a kdzforgalom szamara megnyitott maganuton tortént eset, amelyben legalabb egy mozgd jarma részt
vett, és ennek kdvetkeztében legalabb egy személy sulyosan, 8 napon tul gydgyuldéan megséril. Az indikatorhoz felvételre keriil a fent meghatarozott médon sulyosan sériilt személyek szama,
ezt 100.000-rel szorozzuk, majd a kapott értéket az aktudlis évben mért népességszammal elosztjuk.

Adatforras: BKK Zrt. / KSH: https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0068.html; https://www.ksh.hu/stadat files/ege/hu/ege0070.html

FelelOos szervezeti egység: Mobilitasfejlesztés Igazgatosag, Kozlekedésbiztonsag; Mobilitasstratégia

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 38
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BIZTONSAG

A3.2 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - HALALOS ALDOZATOK

2023-as adatok

44 személy vesztette életét kozuti kozlekedési esemény soran

Mutato értéke 100.000 lakosra vetitve:

2023

2,6

Mértékegység: ‘ Bazisérték 2019
f6/év/100.000 lakos 2,91

50 fé6

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

vision
ZERO

@ enyérték 2023
2,61

44 fo6

VisionZero: 0 f6

1,5
2030-ig 50%-0s csokkenés

Ertékelés, megjegyzés

Célunk, hogy Budapesten

» 2030-ig 50%-kal,

» 2050-re pedig nullara csokkenjen a kozuti kozlekedés halalos
aldozatainak szama.

A személyi sériiléses kozuti kozlekedési események és

az azokban sérliltek szama a 2012 ota tartd lassu ndvekedés utan 2020-
ban — a koronavirus-jarvanyhoz kapcsol6d6 gépjarmiforgalom-
csokkenés hatasara — csokkent.

Az elhunyt és sérilt személyek szama az elmult években eseményenként
atlagosan 1,2 {6, ez valtozatlannak tekintheté.

2023-ban a bazisévihez viszonyitva 12%-kal cs6kkent

a halalos kimenetel{i események szama, a mutato ilyen mértéki
kedvezdbb alakuldsa azonban nem feltétlen jelez egyértelmi trendet; az
adatsor természetes ingadozasara

is visszavezethetd.
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)
A3.2 A KOzUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX - HALALOS ALDOZATOK »

Definicio

Az indikator a személyi sériiléses kdzuti kozlekedési események kovetkeztében elhunyt személyek szamat mutatja be Budapesten. Az aranyszam 100.000 fére vetitve mutatja a kdzuti kdzlekedési
események kovetkeztében elhunyt személyek szdmat a varosban. Ezzel az indikatorral a VisionZero kdzlekedésbiztonsagi elv megvaldsulasat figyeljik.

Szamitas modszertana

Halalos kimenetel( kozuti kozlekedési esemény minden olyan, a jardan, kozdton vagy a kozforgalom szamara megnyitott, maganuton tértént eset, amelyben legalabb egy mozgo jarmi részt vett,
és ennek kovetkeztében legalabb egy személy az esemény helyszinén, illetve 30 napon bellil meghalt. Az indikatorhoz felvételre keriil a fent meghatarozott halalos események kovetkeztében
elhunyt személyek szama, amit 100.000-rel szorzunk, majd a kapott értéket elosztjuk a népességszammal.

A VisionZero cél elérését segito intézkedések

A személyi sériiléssel jaro események kimenetelét jelentésen befolyasolja a jarmUvek sebessége, ezért az intézkedések kdzott az elsé helyen all a megengedett sebesség az utak halozati

és kozterileti szerepéhez igazitasa, valamint a sebességhatarok szigoribb betartatasa.

Az infrastrukturat érinté beavatkozasok soran kiemelten kezeljiik a legvédtelenebb kozlekeddk biztonsagat szolgald szempontokat.

Az infrastruktira-atalakitasok, valamint az ellendrzés fokozasa és a jogszabalyi kornyezet frissitése mellett a kdzlekeddk érzékenyitésének és szemléletformalasanak is hangsulyt kell kapnia.

Adatforrés: BKK Zrt. / KSH https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0070.html https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0080.html

Felelos szervezeti egység: Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag, Kozlekedésbiztonsag; Mobilitasstratégia

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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A3. | A BUDAPESTI KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI ADATOK

( az )

A z06ld szamok a KSH 2024. 10. 25-én frissitett, revidealt adatai

BUDAPEST / tényleges év 2005 2009 2010 2011 2012 2014 2015 2016 2017 2018 2020 2021 2022 2023
Lakossagszam 1719342 1698106 1721556 1733685 1727495 1730350 1741601 1738570 1728929 1723033 1722363 [NARARI44N 1690503 1672443 1671004 [RITIFrYS
Személylisériilcses koz(itl izl ekedési esemenyek szima 4142 3362 3087 3278 3120 3366 3545 3747 3685 3745 2055 2997 3132
osszesen [eset]
Sulyos sériiléses események [eset] | 984 797 676 571 585 731 883 915 916 816 738 673 836
Halélos események [eset] | 97 53 63 28 32 50 50 56 47 49 33 40 49
- ozunlkoz ks (s et VE IS 2L Ml VER | 5119 4203 3835 4047 3777 4179 4277 4578 4580 4626 3539 3676 3856
szama [f6]
Stlyos sériiléses személyek szama [f6] | 1050 857 715 603 611 765 924 %1 968 865 769 684 885
Halalos sériilést szenvedett személyek szama [f6] | 100 56 67 30 33 51 52 57 49 50 33 43 51
A3.1 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX —
SULYOS SERULTEK 61,83 49,78 41,24 34,91 35,31 43,93 53,15 55,58 56,18 50,22 55,67 45,49 40,90 52,96
A3.2 KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INDEX —
HALALOS ALDOZATOK ‘ 6,28 5,89 3,25 3,86 1,74 1,91 2,88 2,93 2,99 3,30 2,84 2,90 2,91 1,95 2,57 3,05
Sulyos sériiléses események szama
4500 az 6sszes eseményszamhoz viszonyitva 120
5000 4000 A trendvonal az esetszamok mozgoatlagat mutatja 1
4500 R 00 . . e e
3500 X . = Halalos kimenetelli kozuti
4000 0 LYY 6% T g 80 kozlekedési események
3500 2
SZama
3000 2500
60
2500 Személyi sériiléses események és 2000
2000 az eseményekben sériiltek szama 1500 40
1500 T
1000 Tk R R T 20
o ” e i
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& & R | {8 8 8 8 8 8 ] ]88 8 X% R R RXIKK S RRIIJILIIJIK/LIRIIRKKRR £ VS VA VRSN VA VAN A VYR Vs VSR VI AR

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A 4.3 FIZIKAI ES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

2024-es eredmények

2024

76%

Utazasszammal sulyozott akadalymentességi szint a kozosségi kozlekedésben

Meértékegység:

%

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

@ sizisérték 2022 @) Tényérték 2024

76% 76% 88%
Korabban nem szamitottuk ki

az indikatort, ezért a 2024-es

értéket szerepeltetjiik

a riportban.

Ertékelés, megjegyzés

Az osszes kozosségi kozlekedési agazatot egybe véve

a csaknem 80%-os hozzaférhet6ségi arany jénak mondhato
europai szinten, a SUMI-projektben részt vevd 46 varos
medianértéke koril helyezkedik el. (A SUMI-projekt keretében
szamolt indikatorokat a 92. oldalon foglaljuk 6ssze.) Agazatonként
nagyok az eltérések: hol a jarmivek hozzaférhetéségén lehetne
javitani, hol a megalldk, illetve dllomasok hozzaférhetdségén.
Célunk, hogy ezeken aranyosan javitsunk 2030-ig.

Az indikator szamitasanal figyelembe vett értékek dgazatonként:

+ akadalymentes jegykiadd automatak és jegypénztarak aranya

* vizudlis utastajékoztatd rendszerrel rendelkezd jarmivek aranya

» hangos utastajékoztato rendszerrel rendelkezd jarmivek
aranya

+ alacsonypadlés jarmUvek aranya

 kijelolt kerekesszékes/babakocsis hellyel rendelkezé jarmuvek
aranya

* hangos utastajékoztato rendszerrel felszerelt megallok aranya

+ akadalymentesen megkdzelitheté megalldk aranya

+ akadalymentes peron-jarm( kapcsolattal rendelkezd megalldk
aranya

Megjegyzés: adathiany miatt az indikator nem tartalmazza a MAV
és a Volan Budapesten belili, valamint az agglomeracids jarmu-
és megalldadatokat.



HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A 4.3 FIZIKAI ES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

2024

716%

Utazasszammal sulyozott akadalymentességi szint:*

* Naponta tébb mint 3 000 000 utazés torténik Budapesten
kozosségi kozlekedéssel

A kozosségi kozlekedési agazatok fizikai és audiovizualis hozzaférhetdségi szintje:*

™ g

80% 69%

90%

Metroagazatban Trolibusz- és

buszagazatban

Villamosagazatban

. 1355 000 utazds/munkanap
821 000 utazas/munkanap

944 000 utazas/munkanap
Az &gazati célérték eléréséhez a buszjarmlpark
teljes akadalymentességén kivil a megallok
akadalymentesitésében szlkséges jelentésebb
fejlesztés. A 3878 busz- és trolimegalld
mindegyike legyen akadalymentesen
megkozelithetd (a ForTe-adatok alapjan

3275 akadalymentes). Ezen tilmenden mintegy
1000 megallénak hangos utastajékoztatassal is
rendelkeznie kellene.

Az &gazati célérték eléréséhez a tervezett mintegy
100 CAF-jarmu beszerzésén kivil a megallok
akadalymentesitésében szlkséges jelentésebb
fejlesztés. A mintegy 643 villamosmegall6bol 500-nak
kellene mindharom szempontbdl akadalymentesnek
lennie a jelenlegi 322-vel szemben.

A metrdagazati célérték eléréséhez a MillFAV
jarma- és infrastruktura-fejlesztése
sziikséges, valamint javitani kell az M1-es

és M2-es metr6 peronjainak akadalymentes
megkdzelithetéségét.

* 2023-ban a jegykiadd automatak és jegypénztarak 91%-a, 303 volt akadalymentes.
Minden agazatra igaz, hogy a mikddoé 334 BKK-jegykiad6 automatat és a jegypénztarakat 100%-ban akadalymentessé kell tenni.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Q)

25%

HEV-agazatban
136 000 utazas/munkanap

A HEV-jarmifejlesztés 2030-ig mar

nem realis, emiatt a HEV-megallok
fejlesztésével a 34% elérhetd.

Ehhez a 69 megéllé mindegyikét hangos
utastajékoztatd berendezéssel szilkséges
felszerelni (amivel jelenleg 35 megallo
rendelkezik).
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HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.3 FIZIKAI ES AUDIOVIZUALIS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

Definicio

Ez a mutatd hatarozza meg a kozdsségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport és a BKK szolgaltatasai) elérhetéségét a csokkent mozgasképességli emberek szamara.

A csokkent mozgasképességl személyek csoportjaba tartoznak a latas- és hallassérilt, valamint a fizikailag korlatozott emberek, példaul a varandds nék, a kerekesszéket és a mozgast segitd
eszkozoket hasznalok, az iddsek, a babakocsival kozlekeddk, az atlagostdl nagyon eltéré testi adottsagokkal rendelkezdk (pl. tul alacsony személyek), valamint az atmeneti sériiléseket szenvedok is.
Az indikator figyeli a jarmivek, a megalldhelyek a jegykiadd pénztarak és a jegykiad6é automatak hozzaférhetdségét.

Szamitas modszertana

A jarmuvek és a megallohelyek akadalymentességének (alacsonypadlés kialakitas) aranyat moédonként, utazasszammal sialyozva szamoljuk ki. A jarmUveknél figyelembe vessziik azok fizikai
akadalymentesitését (alacsony padlé és belsé tér kialakitasa), valamint infokommunikacios akadalymentesitését (audio és valds idejl vizualis utastajékoztatas). A megalldk esetében a megalldékhoz
valo eljutast, illetve az onnan a jarmdre jutast, valamint a hangos utastajékoztatas meglétét mérjik (a hangos utastajékoztatasnak automatikusnak kell lennie). A jegykiad6 pénztarakat
akadalymentesnek tekintjik, ha kerekesszékkel megkozelithetd, hurok-erdsitérendszerrel felszerelt, elérheté a KONTAKT jelnyelvi tolmacsszolgaltatas, valamint személyzettdl lehet vasarolni

a dijterméket. A jegykiad6 automatak akkor szamitanak akadalymentesnek, ha a latas- és hallassériltek, valamint a kerekesszékkel kozlekeddk is tudjak hasznalni azokat.

Megjegyzés: Adathiany miatt az indikator nem tartalmazza a MAV és a Volan Budapesten beliili, valamint az agglomeracié jarmi- és megalléadatait.

Adatforras: BKK Zrt,, MAV-HEV Zrt. (agglomeraciés adatokkal)

Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasfejlesztés, Tarsadalmi Kapcsolatok; Mobilitasstratégia

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT



HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A 4.4  INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN — APPLIKACIOK \\ *

2024-es audit eredményei

2022 2024

43%| |65%

20

iOS (31 feltétel) feltétel

2022 2024
43% | 145%

14
Android (31 feltétel) feltétel

Mértekegység: (@ Bazisértek 2022 @) Tényérték 2024

% BudapestGO — iOS: 43% (13/30) BudapestGO —iOS: 65% (20/31)
BudapestGO — Android: 43% BudapestGO — Android: 45%

(13/30) (e

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

90% (28/31)

Ertékelés, megjegyzés

A digitalis fellletek infokommunikacios akadalymentességére vonatkozo
kovetelmények teljesiilése az EN 301 549 szabvany feltételei alapjan
ellenérizhet6. 2022-ben 30 feltételbdl az applikacio mindkét
platformon (iOS és Android) 13 feltételt teljesitett, ezzel 43%-o0s
bazisérték jott létre. A 2024-ben elvégzett audit soran — mivel kdzben

Uj funkcidkkal bévilt az alkalmazas — mar 31 feltétel lett vizsgalhato,
ezekbdl az iOS platform 20, az Android platform 14 feltételt
teljesitett, vagyis az el6bbi 65%-0s, mig az utobbi csak 45%-os
eredményt ért el. Az applikacidk esetében az Utvonaltervezéshez
kapcsolodo képernydképek felllvizsgalata és akadalymentesitése terén
tortént javulas. Ennek a munkanak a folytatasa az auditok
eredményének ismeretében halad tovabb a fizetéshez, regisztraciohoz
és a kedvencek megjeloléséhez tartozo feliileteken. Ahhoz, hogy
2030-ra elérjik a kitlzott 90%-o0s eredményt, tervezetten kell az egyes,
jelenleg a kévetelményeknek még nem megfeleléen miikédé funkciokat
orvosolni, valamint folyamatosan figyelni, hogy egy-egy fejlesztésnél
azok megfeleljenek a szabvany elvarasainak.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

65%

[0
X

4

ANDROID

2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030



HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A 4.4  INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN — WEBOLDALAK\\ *

2024-es audit eredményei Ertékelés, megjegyzés

2024 2022

BUDAPESTI | A digitalis feluletek infokommunikacios akadalymentességére
KOZLEKEDESI L . L z
KOZPONT vonatkozé kdvetelmeények teljesilése az EN 301 549 szabvany
feltételei alapjan ellendrizheté. A WCAG (Web Content Accessibility
Guidelines)-szabvany 41 feltételt hataroz meg.
A feltételek a kovetkezé kategdridkba sorolhaték:

+ akadalymentes navigalhatosa
2024 2022 akadalymentes navigalhatosag,
+ megfelelé nevek és cimkék,

66 68 » megfelelé kontraszt,
MAV @ | » navigalhatdsag a téblazatokban és a felsorolasokban,
* ahang- és a videdanyagok tartalmaznak-e feliratokat
vagy leiratokat,
+ a honlap nyelvezete megfeleléen van-e beéllitva.

2024 2022

A BKK honlapjanak akadalymentessége igen magas szint( a tébbi
87 88 kozlekedési szolgaltatbéhoz képest, a jovoben problémaspecifikus

| fejlesztést kell végezni. A MAV és a Volanbusz esetében viszont
atfogod akadalymentességi fejlesztésre lenne sziikség.

Az infokommunikacids fellletek akadalymentesitésének fejlesztési
[épései elsésorban az Utvonaltervezéshez kapcsolddd képernydk
fejlesztésére iranyultak. A jovében a regisztraciohoz és a kedvencek

srtak . oL L. jeloléséhez kapcsolddo teriiletek akadalymentesitésének
Mertékegyseg: Bazisérték 2022 Tényérték 2024 a tovabbfejlesztése kovetkezik. Az infokommunikacios feliiletek
akadalymentességét az éves rendszerességl auditok eredményének
Pontérték (max. = 100) BKK | www.bkk.hu - 97 BKK | www.bkk.hu - 93 BKK | www.bkk.hu - 99 megfeleléen a BKK fellilvizsgalja és finomhangolja.
MAV-csoport | mavcsoport.hu — 68 MAV-csoport | mavcsoport.hu — 66 MAV-csoport | mavcsoport.hu — 99
Volanbusz | volanbusz.hu — 88 Volanbusz | volanbusz.hu — 87 Volénbusz | volanbusz.hu — 99

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT



HOZZAFERES A SZOLGALTATASOKHOZ

A4.4 INFOKOMMUNIKACIOS AKADALYMENTESSEG A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

Definicio

Az indikator a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport és a BKK szolgaltatasai) digitalis feliileteinek akadalymentességét méri.
Az indikator a kiilonb6zd akadalymentességi szintek alapjan indexal.

Szamitas modszertana

A honlapot és az applikaciét mindig a legfrissebb WCAG-szabvany szerint auditaltatjuk, ebbdl hatarozzuk meg azok akadalymentességi szazalékat. (Amennyiben nem késziilt audit,
a honlapok a https://www.experte.com/accessibility eszkdzzel is vizsgalhatok.)
* Az applikécié auditalasat kilsé cég vagy személy végzi. Az applikaciok esetében az audit soran meghatarozott megfelelé/vizsgalhatd pontszamok aranyat figyeljuk.
(Ha elérhet6vé valik egy egységes orszagos applikacio, akkor nem kell szolgaltatonként elvégezni a mérést.)
* A honlapoknal a https://www.experte.com/accessibility (2023. 09. 14.) eszkdz altal megadott szazalékok atlagat figyeljik.

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt. (agglomeraciés adatokkal)
Felelos szervezeti egység: BKK Mobilitasfejlesztés, Tarsadalmi Kapcsolatok, BKK Kommunikacié, Digitalis Kommunikacio, Digitalis Csatornak Uzletfejlesztése

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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FORGALOM

A5.1 KOZUTITORLODAS-MUTATO

2024-es eredmények

Mértékegység: @ B:ziscrick 2024

A budapesti forgalmi 1,74
torlédasok nagysagrendjét
mutatd index

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

@ inyérték 2024
1,74

( as )

Ertékelés, megjegyzés

A forgalmi torlédasokat bemutatd index két f6 komponensbdl
tevodik ossze: a kozati forgalom és a kozosségi kozlekedés
kivalasztott folyosoin mért torlédasokat a folyosdhoz tartozo
forgalomnagysagokkal és a gépjarmu( forgalom-kozosségi kozlekedés
modal split-beli aranyaival sulyozva 6sszegezziik. A BKK a SUMI
modszertanra alapozva, budapesti kornyezetben a BKK altal elérhetd,
kdzuti gépjarmuforgalmi és kozdsségi kozlekedési adatok
felhasznalasaval dolgozta ki a torlodasi mutaté szamitasanak
modszertanat, amelynek alapja a k6zosségi kozlekedési
utasforgalmi adatok, illetve tobbszaz budapesti helyszinrél
folyamatosan frissiil6, 6ras bontasban eléallo kozuti
gépjarmiiforgalmi volumen és sebesség adatok.

A 2024-es adatokkal szamitott févarosi torlédasi mutatd az elméleti
kozépértékéhez (2) kozeli értéket vesz fel, azaz a budapesti ,torlodasi
szint” a SUMI projektben résztvevd eurdpai varosok torlddasi
szintjének medianjatél (98. old) kb. 17%-kal elmarad. A budapesti
mutato a kozdsségi kozlekedési folyosdkra nézve 1,71 ami kicsit
kedvezdbb, mint a kozuti folyosokon mért 1,76-os értéknél.

A torlédas-mutatd 1,28-as célértékének meghatarozasakor
feltételeztiik, hogy a kozosségi kozlekedési a figyelembe vett
folyosokon csucséraban free flow atlagsebességgel halad, azaz itt

a mutato értéke 1 lenne, mig a kdzuti folyosdkon a csucsorai
atlagsebesség nem valtozik a bazisértékhez képest. A 2030-as modal
split célok teljesiilését is feltételeztik, emiatt a kdzdsségi kozlekedés
sulya magasabb lesz a jelenleginél. A mutatd elméleti maximuma 1,
ami azt jelentené, hogy a csucsidei atlagsebesség nem tér el a free
flow atlagsebességtél, mig a mutatd akkor vesz fel 3-as torlddasi
szintnek megfelel6 értéket, ha a forgalom nagysagrendje akkora,
hogy a csucsidei atlagsebesség minden folyoson a free flow
atlagsebesség harmadara csokken.
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FORGALOM

A5.1 KOZUTITORLODAS-MUTATO

Definicio

A kozuti kozosségi és egyéni kozlekedés cslcsidei és a csucsiddn kiviili atlagsebessége, valamint a cslcsidei utazasszamok alapjan képzett

mutato.

Szamitas modszertana

Minimum 20 kozuti kozlekedési és
reprezentativ.  folyosén mérjik a kozdsségi és egyéni kozlekedésben
a csucsidészaki és a cslcsidon  kivili  atlagsebességeket. A folyosdknak
reprezentativ képet kell mutatniuk a varosrol, a kézdsségi és egyéni kdzlekedési
folyosé pedig lehet ugyanaz, vagy kilonbozéd is. (A kozuti folyosdk kijelolése
kozlekedésszakmai és civil szervezetek bevonasaval tortént.)

minimum 10 kozosségi  kozlekedési

A csucsidei utazasok szamat megszorozzuk a cslcsidei atlagsebességgel, majd ezt
elosztjuk a csucsiddn kivili atlagsebességgel.

A gépjarmiforgalom esetében a csicsorai atlagsebesség a folyoso
legalacsonyabb atlagsebesség-értéke, a kozosségi kozlekedés esetében pedig
a leglassabb eljutasi idoho6z tartozo atlagsebesség-érték.

Egy atlagos érték meghatarozasa érdekében ezt az értéket a folyosdk &sszesitett
csUcsidei kozuti utazasok szamaval elosztjuk, majd sulyozzuk a gépjarmivek és
a kozosségi kozlekedési modok egymashoz viszonyitott modal split aranyaval.
Az igy kapott kozdsségi és egyéni kozlekedési aranyszamokat dsszeadjuk.

Mivel az indikator a kodzuti torlodast méri, a kétottpalyas kozlekedési médok nem
képezik részét a szamitasnak, csak a gumikerekes allomanyt figyeljiik.

Adatforras:
Felelos szervezeti egység:

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Modellezés Osztaly

PR e

BKK Zrt., Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskdzpont Igazgatésag Adatelemzés és

Mobilitasfejlesztés Igazgatosag, Mobilitasstratégia
BKK Mobilitasmenedzsment, Szolgaltatasmenedzsment, Szolgaltatasmonitoring

)

(a5 )

Sorszim Koziti folyossi

© o N oA W N =

Hungaria korat — észak
Hungaria korat — északkelet
Hungaria korat — délkelet
Hungaria korat — dél
Nagykoruat — észak
Nagykoruat — dél

Rakoczi at

Alkotas utca

Egér ut

Szilagyi Erzsébet fasor
Budai also rakpart — észak
Szentendrei Gt

Kiilsé Bécsi Ut

Ferihegyi gyorsforgalmi Gt
Vaci Ut

Florian tér

M3-as bevezet6
Kerepesi Ut
Soroksari Ut

Margit hid, budai hidfé
Bogdanffy ut
BAH-csomoépont
Attila Gt

M1-M7-es bevezetd
Budagyongye
Mozaik utca

Czetz Janos utca
Pomazi ut

Hatar ut

Arpad Gt

Arpad Gt-lllyés Gyula Gt-Szentmihalyi Gt Véci Gt

M3-as bevezetd

Kerepesi ut

Jaszberényi Ut-Kébanyai ut
Uniéi ut

Nagykorosi at

Soroksari Ut

Weiss Manfréd at

M1-M7-es bevezet6-Budadrsi Ut

Szentmihalyi ut
Keresztari Gt
Csabai Ut
Nagyvarad tér
Szentlérinci Gt
Topanka utca
Teller Ede Ut

Egér ut

M3-as bevezeto
Kerepesi ut
Soroksari Gt

Andor utca

Nyugati palyaudvar
Ulisi ut

Keleti palyaudvar
BAH-csomopont
Andor utca

Szent Janos korhaz
Margit hid

Flérian tér

Florian tér

Ferihegy vasutallomas
Dézsa Gyorgy Gt
M3-as bevezetd
Kacsoh Pongracz Gt
Dozsa Gyorgy Gt
Elessarok

Hatar Gt

Kényves Kalman krt.
Kozvagohid kozott
Kézvagohid

Nagysz6l6si Ut

@ Bussfolyosok I

Kossuth-Rakoczi-tengely
Thokoly at

Keresztari Ut-Jaszberényi Gt-Pesti Ut

Dozsa Gyorgy Ut

Reitter Ferenc utca
Szentendrei Gt

Arpad Gt-Szentmihalyi Gt
Margit hid

Csepel, Ady Endre Ut
Budafoki ut-Nagytétényi Gt
M5 bevezetd

Délkelet-Pest harant iranyu kapcsolat
Hunyadi ut-Bathory utca

Soroksari Ut

Dobrentei tér
Keleti pu.

Ors vezér tere

Thokaly at
Robert Karoly krt.

Kaszas dul6tol

Ujpest-véaroskozpont
Nyugati pu.

Szent Imre tér
Gellért tértol

Hatar ut

Ulisi at

Boraros tér

Keleti pu.
Bosnyak tér

Rékoskeresztar
varoskozpont

Vagany utca
Kucsma utca
Goncz Arpad
varoskozpontig
Régi Foti at
Budai hidfé
Topanka utca
Novény utcaig
Hasznaltcikk-piac

Gyomréi ut

Kén utca
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FORGALOM

A5.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ALAPSZOLGALTATASOK ZAVARANAK ARANYA

2023-as eredmények

BUDAPESTI r
KOZLEKEDESI
KOZPONT |

w L) D O - O
= @ G- B =
2019 @ @ Elévarosi Elévarosi
autobusz vasut
Mértékegység: @ B:ziscrtck 2019 @ rnyertck2023 @ célertél 2030
el domsistos BKK: 0,7% BKK: 1,12% BKK: 0,5%
vett t,er\g—teny MAV csoport: nincs adat MAV csoport: 0,53%* MAV csoport: nincs adat
elteres, % Budapest: --- Budapest: 1,04% Budapest: ---

* Csak a HEV agazatra elérheté 2023-as adat
** A célértékre vonatkozé szamitasi feltételeket az 51. oldalon ismertetjik.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Ertékelés, megjegyzés

A mutatdval a szolgéltatasi szinvonalat befolydsolé menetkimaradast
mérjik; célunk folyamatosan csdkkenteni a menetkimaradasokat.

A teljesitménykimaradas harom legf6bb oka: forgalmi, személyzeti
és miiszaki. A vizsgalt 6t kdzosségi kdzlekedési agazat kiilonbozd
mértékben érintett: a kotodttpalyasokat kevésbé befolyasoljak

a problémas forgalmi koriilmények, ezért mériink ezeknél az
agazatoknal l1ényegesen jobb értékeket.

A mutatot nagyban befolyasolja a jarmuallomany miszaki allapota,
hiszen a menetkimaradasok leginkabb a jarmivek nem megfelelé
mUszaki allapota miatt torténnek, ezért nagyon fontos feladat

a jarmUpark fiatalitdsa. A 2023-as értéket jelentésen befolyasolta

a gumikerekes agazatokra jellemzé jarmiivezet6-hiany.

Ez a probléma 2024-re megoldédott, ezért a 2024-es érték varhatdan
kedvezébb lesz a 2023. évinél. A mutato értéke a problémas forgalmi
helyzetek (pl. a belvarosi trolikozlekedés akadalyoztatasa a parkold
jarmuUvek altal) feloldasaval, kikliszobolésével fejleszthetd tovabb.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

1.2%

(- as \

1,04%

1,0%

0,8% 07% e S

0,6% “0,5%
0,4%

0,2%

0,0%

2019 2023 2030
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FORGALOM

A5.2 A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ALAPSZOLGALTATASOK ZAVARANAK ARANYA

Definicio

A mutaté a kozlekedési szolgaltatas (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai) megbizhatésaganak a mérészama, ami a kozosségi kozlekedés menetrendekben eléirt kilométerben szamolt

teljesitmények teljesiilési aranyat fejezi ki. Ezzel az indikatorral a szolgaltatas megbizhatésagat figyeljik.

Szamitas modszertana

A mutatodt a kimaradt szolgaltatasi teljesitmények aranyanak mérésén keresztul
hatadrozzuk meg Ugy, hogy a nem teljesiilt menetek teljesitménydsszegének az
el6irt menetrendi menetek teljesitményosszegéhez viszonyitott %-os értékét
levonjuk a 100%-bol. Az a jarat mindsil nem teljesitett menetnek, amelyik el sem
indult a végallomasrdl, vagy csak részben teljesitette az Gtjat, valamint nem potolta
masik jarm(. A mutaté megallapitasa (a rendelkezésre all6 adatok fliggvényében)
kiterjed valamennyi szarazfoldi dgazatra. Ezek a BKK megrendelésére kozlekedd
autébusz, trolibusz, metré és villamos 4gazatok, valamit a MAV csoport részét
képezd HEV, elévarosi vasit és autdbusz dgazatok. Az értékelés magaban foglalja
az adott dgazat Osszes targyidészaki menetének teljesitményét (teljes minta).

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt.

Célértékek meghatarozasahoz figyelembe vett paraméterek:

A 2030-as célérték meghatarozasahoz feltételeztiik, hogy
» A BKK agazatokon esetében:

. a forgalmi okok kismértékben, 5%-kal csokkennek;

. a személyzethianyra visszavezethetd okok a 2023. évi magas szinthez képest
mérséklédnek a nyugalmi idészaknak tekinthetd, 2019. évi szintre;

. a mUszaki okok tekintetében javulas feltételezhetd a jarmUstratégiaban
eldiranyzott jarmlbeszerzések okan, ezért technikailag a jarmUstratégiaban
2030-ra eléiranyzott cél-atlagéletkor eléréséhez a jelenlegi modern
jarmutipusok menetkimaradasi mutatoit vettiik figyelembe.

+ A MAV-csoport 4gazatai esetében:
A HEV &gazatban 2030-ig mar nem reélis a jarm(fejlesztés

FelelOos szervezeti egység: BKK Mobilitasmenedzsment, Szolgaltatasmenedzsment, Szolgaltatasmonitoring

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT
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FORGALOM

A5.3 A BUBI ES A MEGOSZTOTT MIKROMOBILITASI ESZKOZOK RENDELKEZESRE ALLASA

2023-as eredmények

v

3 49% 85%

a2% @ |
48% 90% 50%

1
1
1
1
i
1
e () e o B cgyéb megosztott mikromobilitasi szolg. ter.

30% &
80%

- a Bubi szolgaltatasi terilete

beépitett teriilet szolgaltatas nélkul
Azon Bubi-allomasok aranya, ahol 1 nap Egyéb megosztott mikromobilitasi
kivételével mindennap rendelkezésre allt eszkozok térbeli elérhetésége Budapest
kerékpar az allomason az adott allomasra tertletén

vonatkozé tirelmi idd plusz 56 percen tul

Mértékegység: @ B:zisrick 2023 @ mnyértek2023 @ célertéic 2030
% 49% 49% 85%

Korabban nem szamoltuk ki Idébeli elérhetéség 48% Idébeli elérhetéség 90%

az indikatort, emiatt a 2023-as A lakott tertilet 50%-a A lakott tertilet 80%-a

értéket szerepeltetjik.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

(a5 )

Ertékelés, megjegyzés

A Bubival lefedett teriileten kdzepesen surl a gyUjtéallomasok
elhelyezése, a szolgaltatas elérhetdsége szinte egyenletes, mig a privat
szolgaltatokkal érintett terlileten dinamikusan valtozik a szolgaltatok
szama és a szolgaltatasi terllet, valamint a szolgaltatasok
elérhetéségének a slrlsége — kiilondsen azokon a teriileteken,

ahol nincsenek Mobi-pontok. A Mobi-pontok atlagosan 100-200
méteres slirlisége jobb elérhet6séget nyijt, mint a Bubi-allomasok
400-500 méteres siirlisége az érintett tertileteken.

A privat szolgaltatasok révén a Bubival megvalosult utazédsok szdma —
a szolgaltatasi teriletek és az Osszesitett flottaméretek forditott aranya
ellenére — 2023-ban magasabb volt a megvaldsul6 utazdsok szamanal.
Azaz a kisebb szolgaltatasi terilet ellenére a Bubi esetében az egy
jarmure jutd utazasok szama sokkal kedvezdbb volt, vélhetden a jéval
olcsobb arazas miatt.

Cél, hogy minél szélesebb felhasznalé6i kor minél nagyobb
teriileten jusson megosztott mikromobilitashoz Budapesten

mind lefedettségben és slrliségben, mind az idében megfeleld
rendelkezésre allassal.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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FORGALOM

A5.3 A BUBI ES A MEGOSZTOTT MIKROMOBILITASI ESZKOZOK RENDELKEZESRE ALLASA

Definicio

Az indikator két részbdl all: a MOL Bubi, valamint az egyéb megosztott mikromobilitasi eszk6zok rendelkezésre allasabol. A Bubi esetében a szolgaltatas megbizhatésagat mérjiik,
egyéb megosztott mikromobilitasi eszk6zoknél a szolgaltatasi teriilet nagysagat nézzik.

Szamitas modszertana

Az indikatorral a megosztott kerékparok és a mikromobilitasi eszkd6zok hasznalatanak lehetdségét figyeljik: két aranypar atlagabdl képzett %-os értéket szamoljuk ki.

1. Azoknak az allomasoknak a szdma, ahol nem volt 1 napnal tdbb olyan nap, amikor az adott allomasra vonatkozé tirelmi id6 plusz 56 percen tul ne lett volna kerékpar (gorgetett érték),
azaz 1 nap kivételével az adott allomasra vonatkozé tirelmi idd plusz 56 percen bellil mindennap rendelkezésre allt kerékpar.

2. Egyéb megosztott mikromobilitasi eszkozoknél annak a tertiletnek a nagysaga (km?2), amelyik legalabb egy, Budapesten aktiv megosztott mikromobilitasi szolgaltatd szolgaltatasi

teriletébe tartozik, osztva Budapest teljes tertletével.
BX T

A Bubi és a megosztott mikromobilitas rendelkezésre allasa = % x 100, ahol

BX: olyan Bubi-gy(jtéallomasok szama, ahol mindennap - a tiirelmi idén tul — elérhetd volt a kerékpar (db)
BM: Bubi-gyUjtéallomasok szama a vizsgalat évében

T: annak a terlletnek a nagysaga, amelyik legaldbb 1 szolgaltatd szolgaltatasi teriiletébe tartozik

BT: Budapest terilete

Adatforras: zilzzzért;j:{?iBubl—adatok, illetve a LIME és a TIER esetén API-kapcsolaton (application programming interface) keresztdl

FelelOos szervezeti egység: BKK Digitalis Csatornak Uzemeltetése, Mobilitasstratégia és Megosztott Mobilitas

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT 53



UGYFELELMENY

A6.1 UGYFEL-ELEGEDETTSEGI MUTATO

2023-as eredmények

3%

12%

2022

54%

Bazis: kozosségi kozlekeddk, n=1000

[l Teljesen elégedett Bl Inkabb elégedett
Meértékegység: . Bazisérték 2022
A budapesti k6zosségi 7.2

kozlekedéssel elégedett
utasok aranyat mutato
index

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Kozosségi kozlekedéssel

kapcsolatos elégedettség gha2geoe
Altalanos elégedettség 7,2 | 7,5
Elérhetéség 75 | 7.8
Utastajékoztatas 75 | 7,7
Munkavallalok 72 | 76
Gyorsasag 73 | 76
Megbizhatésag 72 | 76
Biztonsag 71 175
Komfort 67 | 7.2
Arszinvonal 62 | 7,1

AQ;3
AQ;3
AQ2
AO4
AO3
AO4
AO4
AOS5

AO0)9

V/A = szignifikans eltérés az el6z6 méréshez képest

Bl Egyaltalan nem elégedett

@ rnyertc2023 @ calrial 2030

7.5 8,0

(f ne )

Ertékelés, megjegyzés

A koz6sségi kozlekedési eszkdzzel utazok minden szempontbol
elégedettek a BKK szolgaltatasaival. A 2022-es bazisévihez mérten
leginkabb az arszinvonallal val6 elégedettség emelkedett, de
szignifikans a javulas a biztonsaggal, elérhetéséggel,
megbizhatdsaggal kapcsolatban is. Az altalanos elégedettség tavaly 6ta
+0,3 pontos javulast mutat.

A 2023-as, EU-s févarosok utaselégedettségét bemutatd indexek 29 és
91% kozott alakultak. Budapest a 7,5 pontos (75%-0s) értékével nagyjabdl
a felsé kozépmezdnyhoz tartozik, ezt igazolja a SUMI-modszertant
alkalmazo lgyfél-elégedettségi kutatas is. (A SUMI-projektben szdmolt
indikatorokat a 92. oldalon foglaljuk 6ssze.) Az index a k6zosségi
kozlekedést gyakran, illetve ritkabban hasznalok véleményét méri.
Mas modszerrel mértiuk fel azokat, akik szintén a kutatas részei: 6k
egyaltalan nem veszik igénybe a szolgaltatast. Jelenleg harom f6 kategoria
azonosithato az elégedettségekben. A 80% folotti varosok, a 71-76%
kozotti csoport, illetve a 70% alattiak. A 8-as célérték elérésével Budapest
a legjobb kozosségi kozlekedéssel rendelkez6 varosok felsé
harmadaba lépne.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

2022 2023 2024 2030
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o ] ] ] [ .\
A6.1 UGYFEL-ELEGEDETTSEGI MUTATO &

Definicio

A mutaté az tigyfelek a kozosségi kozlekedési szolgaltatassal (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai) vald elégedettségét méri. Az utaselégedettség-indexet a 20/2012. (1Il. 14.) Fév. Kgy. rendelet
(Kijelold rendelet), illetve az Eves (kozszolgaltatasi) szerzédés és 3. szamu melléklete szabalyozza.

Szamitas modszertana
Az indikator kérddives felmérés alapjan készil. A megadott témakat az eurdpai unids SUMI-mddszertan alapjan 4-es skalan kell értékelni, amihez elére megadott sulyok is tartoznak
[nagyon egyetért (4) = 10; valamennyire egyetért (3) = 6,66; valamennyire nem ért egyet (2) = 3,33 egyaltalan nem ért egyet (1) = 0]. A témakdronként 1-4 valasz szazalékos megoszlasat

a megadott sulyokkal szorozzuk, és a témakdronként kapott szam atlaga lesz az indikator. A felmérésben figyelt témakorok: Arszinvonal; Biztonsag; Komfort; Gyorsasag; Elérhetéség;
Utastajékoztatas; Munkavallalok és Megbizhatdsag.

Kutatasi modszertan

* Az ligyfél-elégedettség kutatasa a kozosségi kozlekedést(1000 f6), autdt(1000 o), aktiv és

mikromobilitasi eszkozdket hasznaldk (1000 f6) elégedettségét méri fel. Az ligyfél-elégedettségi & &
z BB (= ,, S 2 . 208 2 . . 20 W B Gyalogosan Bk
mutato a kozdsségi kozlekeddk (gyakori és eseti felhasznaldk) valaszai alapjan keril kiszamitasra. kézlekedsk Mikromobilitassal
Az egyes kozlekeddi mintak reprezentativak nem, kor és régio
(6 budapesti és 4 agglomeracios terlleti egység) szerint. | o m Kezssségi @ Autoval
Az index az uniés médszertan alapjan 0 és 10 pont kozotti érték lehet: 10 pont akkor, kozlekeddk kozlekedeés kbzlekeddk
ha mindenki teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont akkor, ha senki nem lenne
elégedett (1-es értéket adna).
Az index mellett a TOP2 mddszertan szerint is elemezziik az eredményeket; ez alapjan 3-as és 4-es,
tehat az elégedett tgyfelek aranyat mutatja. 2
9 & / ’ Adatforras: BKK Zrt.

Az adatfelvétel évente, targyév oktdberében torténik, a kutatas eredményeinek publikalasa
a kovetkezo év elején esedékes. A 2024-es felmérés adatai 2025 februarjaban keriilnek bemutatasra. Felelos szervezeti egység: BKK Ugyféléimény és Elemzés
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 AZ ELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA

2023-as eredmények

2019 2023 2030

34% 31% 35%

Mértékegység: @ B:zisériék 2019 @ enyérték 2023

% kozOsségi kozlekedési 33,9% 30,6%
arany, utazas/nap EFM 1,2 utas/jarm( EFM 1,2 utas/jarmu
telitettség mellett telitettség mellett
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@ ceicrcic 2030
35%

(O Bsavs 2040
60%

Ertékelés, megjegyzés
A 2019-es és 2023-as adatfelvétel kozott tobb tényezd is jelentdsen
befolyasolta a kozlekedési szokasokat. N6tt az agglomeracié népessége,
illetve részben a Covid-jarvany hatasara csokkent a kdzosségi
kozlekedéssel ingazok aranya. Emellett az EFM frissitéséhez készilt egy
felmérés a kozlekedésimodd-valasztasi preferenciardl az agglomeracié és
Budapest kozotti utazasokra, amely pontositotta a modell modvalaszto
fuggvényeinek a paramétereit. A 2023-as 30,6%-os érték nagymértéki
javitasa a cél: a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS)
ambiciézus célkitlizése alapjan ezt 2040-re csaknem a duplajara
szeretnénk novelni.
A 2030-as, megvalosithato 35%-os célérték eléréséhez fontos lenne
a Déli korvasut bovitésének, a 71-es és 142-es el6varosi vastutvonal
és a HEV-palyak rekonstrukciéjanak a megvalésitasa, a HEV-
jarmiipark fejlesztése, ami ezzel parhuzamosan segitené az ingazok
kozuti forgalmanak csokkentését. Tovabbi fontos intézkedés lehet
az eldvarosi kozosségi kozlekedés elonyben részesitésének
fejlesztése és egyes esetekben a megrendelt kapacitas novelése.

A 2040-re tervezett 60%-os célhoz a BAVS-ban a kdzép- és hosszu
tavra tervezett projektek megvaldsitasara lesz sziikség.

A mutato tervezett alakulasa 2040-ig
70%
60%

+l0
50% N
(=)
40% ©
30 s
(o} o\o o
20% [hél 5
N ©
P o
10% )
0%
2019 20232024 2026 2028 2030 2040

)
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 AZ ELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA Y

Definicio

A budapesti kozlekedésben jelentés az agglomeracios ingazas szerepe. Az indikator azt mutatja, hogy Budapest és az agglomeracié kozotti hatart atlépd utazasaik soran, amikor az emberek
az elévarosbol Budapestre vagy Budapestrdl az elévarosba kozlekednek, hany szazalékban teszik azt meg k6zo6sségi kozlekedéssel, és hany szazalékban személygépjarmavel.

Mérés modszertana

Az indikator eléallitasa az Egységes Forgalmi Modellben (EFM) szamolhaté forgalmi teljesitmények alapjan térténik. Osszegezziik azon kdzosségi kdzlekedési utazasok szamat, amelyek

az elévarosbdl Budapestre vagy Budapestrél az elévarosba torténnek, majd elosztjuk az 6sszes (kozdsségi kdzlekedés és személygépjarmu) hatarmetszd utazassal.

Az indikator szamitasahoz a frissitett Egységes Forgalmi Modell Stratégiai Verzioé 07-et (EFM SV07) hasznaltuk. Az SV07 még nem tartalmazza a 2024-es haztartasfelvétel eredményeit, igy az abbdl
levont 6sszefliggések ebben a verzibban még nem jelennek meg, azonban tartalmazza az agglomeracios utazasi preferenciafelmérés eredményeit, amelyek segitségével pontositottuk a kozlekedési
modvalasztast azon utazasok esetében, amelyek Budapest és az agglomeracié kozott torténnek.

Az SV07 alapjan az agglomeraciébol Budapestre kdzosségi kdzlekedéssel utazdk ardnya befelé 31%, forditott irdnyban kifelé 30,19%-o0s értéket adott, a mutatéban a két érték atlagat vesszik
figyelembe (a kiildnbség a modell mikodési mechanizmusabdl kdvetkezden technikai jelleg(, a két érték atlaga lehet mérvado).

Adatforras: BKK Zrt.

FelelGos szervezeti egység:

Stratégiai Adatmenedzsment és Tudaskozpont Igazgatosag
Adatelemzés és Modellezés Osztaly

BUDAPEST|
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MULTIMODALITAS ES ELERHETOSEG

A7.4 | AZ ELOVAROSBOL VAGY AZ ELOVAROSBA KOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL UTAZOK ARANYA

Javaslatok az agglomeracios kozlekedés fejlesztésére a BMT alapjan

w7 )

Rovid és kozéptavu feladatok:

Az agglomeracios telepiilésekrél Budapestre iranyuld autdbuszos haldzat érdemi kiterjesztése és kapacitasanak bévitése, hogy valds és kényelmes alternativat jelentsen az egyéni
gépjarmlhasznalattal szemben. Forgalomtechnikai megoldasokkal indokolt biztositani a buszok elényben részesitését (buszsavok, elényitas). A Févaros folyamatosan arra torekszik,

hogy a varoshataron beliil elényben részesitse a varoson beliili és az agglomeracioés buszok kozlekedését is.

Az elévarosi forgalom szempontjabol jelentds kotottpalyas kozdsségi kozlekedés elérhetdségének ndvelése a rahordd autdbusz-haldzat optimalizalasaval és a kotottpalyas kozlekedéssel
torténd dsszehangolas javitasaval, akar igényvezérelt kdzlekedéssel kiegészitve. A rahordas tovabb erésitheté a megosztott és privat mikromobilitasi rahordas tamogatasaval.

A mar el6készitett, illetve tervezett HEV-fejlesztések gyorsitott litem( megvalésitasa. A HEV-kozlekedés sirliségének ndvelése az infrastruktira és a jarmipark adta kereteken beliil.

A meglévé agglomeracios kozosségi kozlekedési megallok, allomasok jobb elérésének biztositasa aktiv és mikromobilitassal, Uj megalldk létrehozasa.

A telekocsi/carpooling rendszerek tdmogatasa, az ezt segitd applikacio fejlesztése annak érdekében, hogy a személygépkocsik jelenlegi atlagos 1,2-1,3 f6s kihasznaltsaga novekedjen:
ugyanannyi személy elszallitasahoz kevesebb személygépkocsira legyen sziikség. Az intézkedés — kell6 ellendrzés kiépitése mellett — kombinalhaté olyan szabalyozdkkal, amelyek tobbsavos
utak esetén egy-egy savot a kihasznaltabb autoknak engednek at (telekocsi-sav).

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiaban (BAVS) megjeldlt azonnali és rovid tava (2030-ig megvaldsithatd) elévarosi vasuti fejlesztések megvalositasa.

A P+R és B+R parkolokat az agglomeracios terlileteken, az utazasok kezdd- és végpontjahoz minél kozelebb kell nagy szamban létrehozni az agglomeracios dnkormanyzatok és

a kormanyzat egylttmikddésével. A varoshatar kdzelében és a belsébb budapesti teriileteken csak kivételes esetben javasolt a P+R kapacitasokat névelni. Kotottpalyas kapcsolatokkal nem
rendelkezd terlleteken a megfelel6 mindségl és mennyiségl autdbuszos kiszolgalas biztositasa esetén lehetséges létrehozni P+R parkolot.

A mikromobilitasi rdhordast el6segité B+R jellegl fejlesztések — mert jellemzden alacsonyabb a helyigényiik és magasabb a koltséghatékonysaguk — elényt kell hogy élvezzenek a P+R
jellegl fejlesztésekhez képest.

Hosszu tavu fejlesztések:

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) altal kijelolt elévarosi vasuti fejlesztések kivitelezése.

A BAVS altal nem targyalt metrévonalak meghosszabbitasa a varoshatarig vagy azon is tul. Az M3 esetén az el6készito 1épéseket folytatni, az M4 esetén pedig elkezdeni szlikséges.

A kiilsé zonaban és a varoshatar térségében hianyzé harant irdnyu kozuti és kdzosségi kdzlekedési kapcsolatok megvaldsitasa annak érdekében, hogy ne terhelje folosleges tranzitforgalom
a varos belsé és atmeneti zonajat.

BUDAPEST|
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OSSZEFOGLALAS

KIEGESZITO INDIKATOROK

A KIEGESZITO INDIKATOROKAT A BMT 11 OPERATIV CELJA MENTEN CSOPORTOSITOTTUK. AZ EVES RIPORT A ZOLDDEL KIEMELT KIEGESZITO

INDIKATOROKAT TARTALMAZZA

ELHETO KOZTERULETEK

INI'I'E,GRALT )
HALOZATFEJLESZTES

KONNYEN ATJARHATO TERSEGI
RENDSZEREK, KENYELMES
MODVALTO PONTOK

K(I)RISZERl'j, LOIKIf\L,ISAN”
ZEROEMISSZIOS JARMUVEK

U,GYFI'E,!.BARAT ]
JARMUFEJLESZTESEK
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BMT OPERATIV CEL

Az operativ célhoz tartozo kiegészité indikatorok

K1.1.1 Elhetd utcak aranya

K1.1.2 Terllethasznalat sokszinGsége mutatd

K1.2.3 Kozlekedési terlletek lakossagszamra vetitett aranya
K1.1.4 Kozterlletek mindsége mutatd

K1.1.5 Teljesen akadalymentes megallok aranya

K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszintii kerékparos féohalozat aranya
K1.2.2 Citylogisztikai rakoddhely-koncentracid

K1.3.1 P+R és B+R atszallopontok szama
K1.3.2 Atszallasra forditott id6 a kdzosségi kdzlekedésben

K2.1.1 Budapesten regisztralt tisztan elektromos személy- és tehergépjarmiivek aranya

K2.2.1 Korszerii kivitelezésii, akadalymentes jarmiivekkel nyujtott k6z6sségi kozlekedési szolgaltatasok aranya
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KIEGESZITO INDIKATOROK

A KIEGESZITO INDIKATOROKAT A BMT 11 OPERATIV CELJA MENTEN CSOPORTOSITOTTUK. AZ EVES RIPORT A ZOLDDEL KIEMELT KIEGESZITO
INDIKATOROKAT TARTALMAZZA

BMT OPERATIV CEL Az operativ célhoz tartozé kiegészité indikatorok

KOZLEKEDESI KULTURA ES

KOZLEKEDESI SZOKASOK K3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutaté

FORMALASA

INTEGRALT MOBILITASI K3.2.1 MaaS-integracié mértéke

SZOLGALTATASOK K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal val6 elégedettség mértéke

HARMQNIZAJ.T VAROSTERSEGI
SZOLGALTATASOK

KOORDINALT

VAROS- ES
MOBILITASFEJLESZTES
BUDAPESTEN

KOORDINALT
MOBILITASTERVEZES

K3.3.1 Tarifaintegracio mértéke

Intézményi elemzések

Intézményi elemzések

TERSEGI EGYUTTMUKODES Intézményi elemzések
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INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

K1.2.1 MEGFELELO SZOLGALTATASI KOMFORTSZINTU KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT ARANYA

2023-as eredmények

Ertékelés, megjegyzés

A kozteriilet/6nallo kerékparforgalmi létesitmény elvi

A tervezett fovarosi kerékparforgalmi fohal6zat hossza 915 km.
A 2019-es bazisévben az 1-es és 2-es komfortszint aranya 198 km,
azaz 22% volt.

A 2019-es bazisévihez képest 2023. év végéig ~5%-kal (42 km)
~26%-ra javult a megfelel6 komfortszintii kerékparos
infrastruktira aranya.

Ahhoz, hogy elérjiik 2030-ra a kitlzott célt, éves atlagban

~40 kilométer hosszban kellene béviteni az 1-es és a 2-es
komfortszint( halézatot. Amennyiben csak a jelenlegi, 10-11 km/év
mértékben épil a megfelel6 szintG haldzat, akkor a 2030-ra kitlizott
56%-0s cél helyett a halézat 34%-an (314 km) lesz megfeleld
komfortszint( kerékparos infrastruktura.

A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

1 kialakitasa és miiszaki allapota j6, fejlesztés nem 127
sziikséges. 2 6 O/
Az elvi kialakitas jo, de fejlesztés sziikséges: o
2 burkolatfeldjitas, meglévé csoméponti kialakitasok 113
fejlesztése, UME szerinti minimumszélesség elérendé.
Elvi kialakitas nem jo: tipusvaltas szlikséges; jelentos ®
3 roviditések alkalmazhatok; rosszul kialakitott csomdpontok. 145,5 16%
A biztonsagos kerékparozas feltételei nem adottak: k6zos
4 felulet az autéforgalommal, a megengedett/tényleges 466,5 51%
sebesség legalabb 50 km/h.
5 Fizikailag hianyzo vagy atjarhatatlan szakasz (pl. hianyzé hid, 63 79%
alagut vagy jelenleg zart terilet attorése). °
Mértékegység: (@ Bazisértékek @ mnyértek2023 @ celéreék 2030

2019: 22% 198 km
2021: 23% 209 km

%
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26% 240 km

56% 512 km
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600

@ Jelenlegi trend folytatasaval elérheté eredmény 512

500 455 484
427

400 398
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INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

K1.2

K1.2.1 MEGFELELO SZOLGALTATASI KOMFORTSZINTU KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT ARANYA

Definicio
A féhaldézat 5 komfortszinten csoportosithatd, az indikator a kerékparos féhaldzat 1-es és 2-es szolgaltatasi komfortszint(i halozati elemeinek az aranyat mutatja a teljes halézatéhoz képest.
A csoportositasi szempontok a BKK Kerékparos féhaldzati terve alapjan késziiltek; 1: a féhaldzati elem elvi kialakitasa és mUszaki allapota is j6, 2: az elem elvi kialakitasa jo, mUszaki allapota

javithatd, 3: az elem elvi kialakitdsa nem jo, jelentds valtoztatas szlikséges, 4: a féhaldzati elem nem kerékparozhatd biztonsagosan, 5: hianyzd/jarhatatlan féhalozati elem.
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kerekpar-roller-gyaloglas/kerekpar/fejlesztesek/kerekparforgalmi-fohalozat-tervezese/

Szamitas modszertana

Elméleti maximum-féhalézat szolgaltatasi komfortszintjei
Jelmagyarazat

Lb1 a féhaldzati elem elvi kialakitasa és miszaki allapota is jo
=== | b2 a féhaldzati elem elvi kialakitasa jo, mlszaki allapota javitando

Lb3 a féhalozati elem elvi kialakitasa nem jo, jelentés valtoztatas sziikséges
=== | b4 a f6haldzati elem nem kerékparozhaté biztonsagosan
=== | b5 hianyzé vagy jarhatatlan féhalozati elem

A féhalézatot és annak komfortszintjeit a QGIS térinformatikai szoftver tarolja, valamint folyamatosan frissiti.

Az Lb1-es és Lb2-es komfortszint( haldzati elemek aranya Budapesten = Lb1L+an2, ahol Lbn a kerékparhaldzat teljes hossza (km)

BKK Zrt. Kerékparforgalmi féhalozati terv (bkk.hu)

Adatforras:
Felelos szervezeti egység: A folyamatos adatfrissitést a BKK Mobilitasfejlesztés Igazgatdsaga végzi.

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT 63



https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kerekpar-roller-gyaloglas/kerekpar/fejlesztesek/kerekparforgalmi-fohalozat-tervezese/
https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kerekparforgalmi-fohalozati-terv/

KORSZERU, LOKALISAN ZEROEMISSZIOS JARMUVEK e

K2.1.1 BUDAPESTEN REGISZTRALT, TISZTAN ELEKTROMOS SZEMELY- ES TEHERGEPJARMUVEK ARANYA ( k2r \

2023-as eredmények Ertékelés, megjegyzés

A z6ld rendszdmos jarm(vek (tisztan elektromos, hatotavnoveld
elektromos, télthetd hibrid és egyéb nullaemissziés) 2015-tél jelentek
meg a kozuti forgalomban, szdmuk a févarosban 2019. év végén 8205
- volt (forras: Belligyminisztérium).

agglomeraCIOban Az Eurdpai Unid célkitlzései szerint 2030-ra az Gjonnan forgalomba
helyezett gépjarmivek minimum 30%-anak tisztan elektromosnak kell
lennie. Az el6rejelzések szerint 2030-ra az EU-ban a teljes
gépjarmiiflotta 10-15%-a lesz tisztan elektromos meghajtasi.
Ett6l az értéktol jelenleg Budapesten nagymértékii az elmaradas:
mindossze a flotta 1%-a tisztan elektromos.

Budapesten és

Budapesten

1,56% 1,45%

o o
0 1 ,07 7 0, 99% A mutato tervezett alakulasa 2040-ig

0,59% 0,54%
70% oS
©
60% .
50% I
Mértékegység: (@) Bazisertek 2019 @) Tenyértek2023 @) célértél 2030 40%
o P
% 0,4% 1,07% 10% 30%
20% ©
A 2040-re tervezett klimasemlegességi célok eléréséhez sziikséges feltételezett értékek: O Célérték 2040 ° e . 2 .-
azonos személy- és tehergépjarmi-aranyok a budapesti jarmdflottan belll; az elektromos 10% S R~ o SOpE
gépjarmuvek aranya kategoérianként: szgj.: 55%, J1: 90%, J2-J3: 60%, J4: 55%, busz: 50%. ~ 60% g. S. (oﬁ ______ -- 1 l
0% ———————— —_—
2019 2023 2025 2027 2029 2030 2040
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KORSZERU, LOKALISAN ZEROEMISSZIOS JARMUVEK

K2.1.1 BUDAPESTEN REGISZTRALT, TISZTAN ELEKTROMOS SZEMELY- ES TEHERGEPJARMUVEK ARANYA

Definicio

Az indikator a févarosban kiadott tisztan elektromos meghajtasi személygépjarmupark és tehergépjarmipark teljes személy/teher gépjarmuparkon belili aranyat mutatja.

Szamitas modszertana

A jarmflottaadatokat a Belligyminisztérium adatszolgaltatasabol kapjuk.

Az indikator meghatarozasahoz kiszamoljuk a budapesti tisztan elektromos személy- és tehergépjarmiivek szazalékos aranyat az 6sszes személy-, illetve tehergépjarmihoz viszonyitva,
majd a ket értéket atlagoljuk.

A szamitas elvégezhet6 az agglomeraciora is.

Adatforras: Belligyminisztérium

Felelos szervezeti egység; BKK Mobilitasfejlesztés Igazgatésaga Mobilitasstratégia
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UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

K2.2.1 KORSZERU KIVITELEZESU, AKADALYMENTES JARMUVEKKEL NYUJTOTT KOZOSSEGI k2.2

KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK ARANYA

2023-as eredmények

58%

66% 0%**

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

MAVSr CSOPORT
203 _frm (o) e
0
El6varosi
autébusz vasut

* Az M3 metrévonal (ahol a jarmGvek nem rendelkeznek klimaval) rekonstrukcidja jelentésen befolyasolta a metréagazatra 2022-ben szamolt értékét,

mert a vaganyzar idején kevesebb szolgaltatast nyujtott korszer(tlen jarmGvekkel a BKK, ezért a 2022-es érték kedvezdbb, mint a 2023-as.
** A MAV csoport agazatin belll egyedul a HEV agazatra van elérhet6 adat

Mértékegység: @) Bazisérték 2022
BKK: 67%

MAV csoport: 0%**
Budapest: 58%

@ mnyértek2023 @ celériék 2030
BKK: 88%
MAV csoport: 0%**
Budapest: 77%

% féréhelykilométer
teljesitmény aranyban

BKK: 66%
MAYV csoport: 0%**
Budapest: 58%

BUDAPESTI,
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Ertékelés, megjegyzés

A mutaté a BKK és a MAV-HEV szolgaltatasaira vonatkozé értékeket
tartalmazza.

A BMT ,Ugyfélbarat jarmifejlesztések” operativ cél elérését monitorozd
indikator szamitasahoz harom szempontot vesziink figyelembe:

+ alacsony padlos kivitel

+ klimaval felszereltség

+ utastéri kameraval felszereltség.

Erre az indikatorra nincs hatassal, hogy a peronok megkozelithetdk-e
akadalymentesen; a fizikai akadalymentességet az A4.3 A fizikai és
audiovizudlis akaddlymentesség a kbzdsségi kbzlekedésben
alapindikatorban vessziik figyelembe.

A metro- és villamosagaztok esetében alacsonyabb a korszer(

jarmuvekkel nyujtott szolgaltatasok aranya, mint a gumikerekes agaztok

esetében mert:

* az M1 és M3 metrévonal szerelvényei nem légkondicionaltak,

+ avillamosallomany csupan 30%-a tekinthetd korszertinek (Combino
és CAF-villamosok).

Az M4 és az M2 metrévonal jarmivei korszer(inek tekinthetdk.

A legtobbet korszeriisodott kozosségi kozlekedési jarmiipark
a trolibuszoké, ahol a bazisértékhez mérten 2023-ban mintegy

27%-kal nétt a korszerii jarmiivekkel nyujtott szolgaltatasok aranya.

A célérték meghatarozasahoz az alabbi agazati célokat vettiik
figyelembe a BKK jarmUstratégiaja és az aktualis kormanyzati fejlesztési
elképzelések alapjan:

* busz, troli 100% (trolibusz flotta megujitasa)

* metrd 97% (M3 szerelvények teljes klimatizalasa)

 villamos 60% (tovabbi CAF-villamosok beallasa)

« HEV 0% (a HEV jarmUvek fejlesztése 2030-ig mar nem relis).
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UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

K2.2.1 | KORSZERU KIVITELEZESU, AKADALYMENTES JARMUVEKKEL NYUJTOTT KOZOSSEGI
KOZLEKEDESI SZOLGALTATASOK ARANYA

K2.2

Definicio
A korszer( jarmUvekkel nyujtott szolgaltatas térbel, illetve idébeli lefedettségébdl képzett mutatdszam dgazatonként. Az indikator szazalékban kifejezve mutatja meg a teljesilt korszerG jarmGvekkel
nyUjtott szolgaltatas aranyat az dsszes szolgaltatashoz képest.

Szamitas modszertana

Azon jarmuvek tekinthetdk korszer( kivitelezéslinek, amelyek alacsony padlés kivitellek, klimaval, tovabba utasbiztonsagi szempontbol utastéri kameraval felszereltek.
A bazisértéket 2022. évre hataroztuk meg.

Adatforras: BKK Zrt, MAV-HEV Zrt.

BKK Mobilitdismenedzsment Igazgatosag Szolgaltatasmenedzsment, Szolgaltatasmonitoring, Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag Mobilitasstratégia

Felel6s szervezeti egység:

BUDAPESTI,
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KOZLEKEDESI KULTURA ES KOZLEKEDESI SZOKASOK FORMALASA _—

/ KS.\

K3.1.1 UTASBIZTONSAGERZET-MUTATO

2022-es és 2023-as eredmények Ertékelés, megjegyzés
Biztonsaggal valé elégedettsé i 2qé
= . ) ) B;‘zt:)psag,e:fetet &k M@ A bazisévihez mérten mind a biztonsaggal valé altalanos
4% megnatarozo tenyezo elégedettség, mind az éjszakai biztonsagérzet értéke novekedett,

11% Kéregeték 38% 40% A2% elébbi +0.4 ponttal, utébbi +0,7 ponttal.
Kellemetlen szagu ;
emberek csava?gék 48% 38% V10% 2023-ban folytatédott a BKK Biztonsagi Szolgalatnak a FORI-vel és
Gyands, kétes, garazd ) a BRFK-val kozos rendszeres jaratellenérzése. A kiemelten kezelt

SEIR e SRR 38% 36% V2% jaratokon szinte mindennapos a biztonsagi szolgalat jelenléte

alakok jelenléte

, , az utasok és a jarmivezetdk biztonsaganak a novelése érdekében.
Részeg, agressziv utasok 38% 33% wvs% . 2

A Févarosi Kozgyulés 2024. oktober 4-i lilésén megszavazta a BKK-
Zsebtolvajlas 33% 33% rendészet megalapitasat, ami 2025. januar 1-jétdl indul 75 fével.

Rossz kozlekedési kutlra 24% 22% V2%
JarmUvek mUszaki allapota 18% 13% V5%

Virusveszély 18% 12% we% A mutato tervezett alakulasa 2030-ig
Zaklatas 9% 9%

2022

0,
54% V/A = szignifikans eltérés az el6z6 méréshez képest
Bazis: kozosségi kozlekeddk, n=1000 8,5
Hl Teljesen elégedett [l Inkadbb elégedett Il Egyaltalan nem elégedett
8,0
fari /2 - o sz s s 12 a 7,5
Meértékegység: ‘ Bazisértéek 2022 ‘ Tényérték 2023 ‘ Célérték 2030
A budapesti kozdsségi 7,0
kozlekedés biztonsagossagaval 71 7,5 8,0
valé elégedettséget mutatod
index 6,5

2022 2023 2024 2030

BUDAPESTI,
KOZLEKEDESI
KOZPONT



KOZLEKEDESI KULTURA ES KOZLEKEDESI SZOKASOK FORMALASA

K3.1.1 UTASBIZTONSAGERZET-MUTATO K3.1

Definicio

Az Ugyfelek altal érzékelt utasvédelem mértéke. Az adat az ligyfélelégedettség-kutatas biztonsagi komponensébdl szarmazik.

Szamitas modszertana

Az indikéator az A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutato6 indikator biztonsagi komponense. Az indikator kérddives felmérés alapjan késziil. A megadott témakat az eurépai uniés SUMI-mddszertan alapjan
4-es skalan kell értékelni, amihez el6re megadott sulyok is tartoznak: nagyon egyetért (4) = 10; valamennyire egyetért (3) = 6,66; valamennyire nem ért egyet (2) = 3,33; egyaltalan nem ért egyet
(1) = 0. A témakoronként 1-4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk, és a témakoronként kapott szam atlaga lesz az indikator.

Kutatasi modszertan

Az Ugyfélelégedettség-kutatas a kdzosségi kdzlekeddk (1000 f6), az aut6t(1000 f6), illetve o — Ak
az aktiv és mikromobilitasi eszkdzoket hasznalok (1000 f6) elégedettségét méri fel. Kkbzlekeddk - Mikromobilitassal

Az Ugyfél-elégedettségi mutatdt a kozdsségi kozlekeddk (gyakori és eseti felhasznalok)
valaszai alapjan szamoljuk. Az egyes kozlekeddi mintak reprezentativak nem, kor és réqgioé
P ! % P g Rollerrel m Kéz6sségi Autoval
Kkézlekeddk Ll ¥ kozlekedés kozlekedbk

(6 budapesti és 4 agglomeracios terlileti egység) szerint.

Az index az unidés modszertan alapjan 0 és 10 kozotti értéket vehet fel;10 pont lenne
akkor, ha mindenki teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont pedig akkor,
ha senki nem lenne elégedett (1-es értéket adna).

Az index mellett a TOP2 modszertan szerint is elemezziik az eredményeket, ami 3-as és

4-es, tehat az elégedett lGigyfelek aranyat mutatja. Adatforras: BKK Zrt.
Felel6s szervezeti egység: BKK Ugyfélélmény és Elemzés
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INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK L

/ K3>

K3.2.2  UGYFEL-TAJEKOZTATASSAL VALO ELEGEDETTSEG MERTEKE

2022-es és 2023-as eredmények Ertékelés, megjegyzés
204 Ugyfeleink alapvetéen elégedettek a BKK utastajékoztatasaval.
12% _— SR > Az Ugyfél-tajékoztatasi index 7,6 pontot ért el 2023-ban, és a TOP2
Tajekoztatlafﬂ f:lt::efekkel T ma moddszertan alapjan, az ‘inkabb elégedett’ vagy a "teljesen elégedett’
elegedetiseg tigyfelek aranya minden kategériaban magas: 85% feletti.
Digitalis informacios tablak 91%  91%
2023 végén elkezd6dott a menetrendi tajékoztatas megujitasa.
- 9 1%
38% BKK S — EEEE A megujult menetrendi laptablak kihelyezése és a BudapestGO
Tajékoztatok a jarmlveken 88%  89% applikacié tajékoztatasi feliileteinek bévitése és megujitasa
Tajékoztatas ligyfélkdzpontokban 90%  89% Y% 2024-ben készl el teljeskorien.
2022 s , .
Online tajekoztatas S0 | et | Ahhoz, hogy elérjik az utaselégedettségben a 8-as értéket, minden

Sajtokommunikacié = 88% tertileten atlagosan 5 ponttal jobb eredményt kell elérniink 2030-ra.
Ehhez utastajékoztatasi reformot terveziink bevezetni, amellyel egyre

Hirdetétablak a megallokban 89% 88% V1% L ! ormeo =26 e
L jobban kiterjeszthetjik a digitalis utastajékoztatasi megoldasainkat.

BudapestGO applikacid 91% 88% V3%

Menetrendi tajékoztatas 90% 88% wv2% , . .

Tajékoztatas az aluljarokban 85%  86% A1% A mutato tervezett alakulasa 2030-ig

V/A = szignifikans eltérés az el6z6 méréshez képest

Bazis: kozosségi kozlekeddk, n=1000

Ml Teljesen elégedett [l Inkabb elégedett H Egyaltalan nem elégedett
Mértékegység: (@) Bazisértek 2022 @) Tényértek2023 @) célérték 2030
e 75
A budapesti kdzdsségi 75 7.6 81
kozlekedés ugyfél- ! ! !
tajékoztatasaval valod
elégedettséget mutatd index
2022 2023 2024 2030
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INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

K3.2.2 UGYFEL-TAJEKOZTATASSAL VALO ELEGEDETTSEG MERTEKE K3.2

Definicio
Az Ugyfelek altal érzékelt tajékoztatas mindsége. Az adat az Ugyfélelégedettség-kutatasbol szarmazik. Az indikator kérdéives felmérés alapjan készil. Az Eurdpai Unié nem irja eld kiilén ennek
az indikatornak a monitorozasat, de a K.3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutatéhoz hasonléan a monitoringrendszer kilon figyeli ezt a komponenst is.

Szamitas modszertana

Az indikétor az A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutat6 indikator utastajékoztatasi komponense. Az indikator kérddives felmérés alapjan késziil. A megadott téméakat az eurdpai uniés SUMI-médszertan
alapjan 4-es skalan kell értékelni, amihez elére megadott sulyok is tartoznak: nagyon egyetért (4) = 10; valamennyire egyetért (3) = 6,66; valamennyire nem ért egyet (2) = 3,33; egyaltalan nem ért
egyet (1) = 0. A témakdronként 1-4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk, és a témakoronként kapott szam atlaga lesz az indikator.

Kutatasi modszertan

Az Ugyfél—elége}de}tségi kutaté.s. a lgézéssltlég.i. kézleked§k1(1000 fé),ﬂaz alutét(10010 fé), - Q S— HA Kerékparral
valamint az aktiv és mikromobilitasi eszkdzoket hasznaldk (1000 f6) elégedettségét méri fel. Kkozlekedbk Mikromobilitassal kdzlekeddk
Az Ugyfél-elégedettségi mutatdt a kdzosségi kdzlekeddk (gyakori és eseti felhasznalok)
valaszai alapjan szamitjuk ki. Az egyes kozleked6i mintak reprezentativak nem, kor és régié L
(6 budapesti és 4 agglomeracids teriileti egység) szerint. @ Rallane] 2=S] e @ Autoval
kozlekeddk kozlekeddk
Az index az unidés modszertan alapjan 0 és 10 kozotti értéket vehet fel;10 pont lenne
akkor, ha mindenki teljesen elégedett lenne (4-es értéket adna), 0 pont pedig akkor,
ha senki nem lenne elégedett (1-es értéket adna).
Az index mellett a TOP2 modszertan szerint is elemezziik az eredményeket, ami 3-as és .
4-es, tehat az elégedett Ggyfelek aranyat mutatja. Adatforras: BKK Zrt.
Felel6s szervezeti egység: BKK Ugyfélélmény és Elemzés
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HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK

ra

K3.3.1 TARIFAINTEGRACIO MERTEKE

KOZOSSEGI KOZLEKEDESI SZOLGALTATO

T{SBB SZQLGAI,.TATC')ISA,I'ERVI'ENYES
DIJTERMEK ELERHETOSEGE

BKK MAV-START MAV-HEV VOLANBUSZ

B - B B° -
B A, B A, B A, B A, B

kiilon-kiilon kiilon-kiilon kiilon-kiilon kiilon-kiilon

Bazisérték: 2019-td|

2023. 04. 30-ig:
orszagbérlet/varmegyebérlet
eldtti allapot

2023. 05. 01-t6l 2024. 02. 29-ig
orszagbérlet és varmegyebérlet
van, de még

nem érvényesek a budapesti
helyi kdzlekedésben

B - B B° -

B A’ B A’ B A*, B A’ B

kiilon-kiilon kiilon-kiilon kiilon-kiilon kiilon-kiilon

B Al A’ B A’ B Al

kiilon-kiilon kiilon-kiilon

2024. 03. 01. utani allapot:
orszagbérlet és varmegyebérlet
a budapesti helyi
kdzlekedésben is érvényes

A+B A+B A+B A+B A+B

integrett integralt termék integralt termék integralt termek integralt termék

Célérték

Budapesten és

az agglomeracioban
egységesen hasznalhaté
jegyek, napijegyek és bérlet

A+B A+B A+B

Tzl integralt termék integralt termék integralt termék integralt termék

termék

A+B A+B A+B

integralt termék integralt termék integralt termék integralt termék

integralt
termék
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(L3 )

Ertékelés, megjegyzés

2023. majus 1-jétél az orszag- és varmegyebérletek megjelenésével
nagy elérelépés tortént az agglomeracids tarifakdzosség terén, mert
a korabbi mintaprojekteket felvaltotta a bérletek tarifaintegracioja.
2024. marcius 1-jével megvaldsult a zénaalapu kozlekedési rendszer
(orszag, varmegye, Budapest), amellyel a BKK és az EKM kozos
tarifaportféliot alkot. Ezzel Ujabb elérelépés tortént: a bérletrendszer
érvényességét kiterjesztették Budapest teriiletére, tehat a bérleteknél
megvalosult a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok
tarifaintegraciéja. De a jegyeknél visszalépések torténtek:

a vonaljegyek érvényessége Budapest kdzigazgatasi hataran beldlre
korlatozodott, és a kornyéki vonaljegyeket mar csak a jarmuvezeténél
lehet megvaltani.

Jelmagyarazat

Az integracié mértéke (szintek definicidja a kovetkezd oldalon talalhato):

Nincs integracio . szint II. szint 1. szint IV. szint:
teljes integracio

A: agglomeracidban

B: Budapesten

0: BKK-jegy a teljes vonalhosszon érvényes

1: csak mintaprojektek (Dél-Buda zonabérlet, Dunaharaszti zonabérlet, 80a vasutvonal
menti kozos bérlet (utobbi tartalmazta a MAV- és a helykozi VOLAN-jaratok budapesti
szakaszait is), és korlatozott terileten kolcsonos bérletelfogadasi megallapodasok voltak
2: az agglomeracios integralt bérlet tartalmazza a MAV-START és a helykozi (sarga)
VOLANBUSZ-jaratok budapesti szakaszait is

3: Varmegye24, Magyarorszag24 napijegy: tartalmazza a MAV-START, a MAV-HEV,

a helykozi (sarga) és az agglomeracios (kék) VOLANBUSZ-jaratok budapesti szakaszait is
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HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK

K3.3.1 TARIFAINTEGRACIO MERTEKE K2.2

Definicio

Kozos dijtermékvasarlas és tarifaintegracio megvalosuldsa az aldgazatok kozott. Az indikator egy matrixban mutatja az egységes tarifarendszer integracios szintjét.

Szamitas modszertana

A tablazat az egységes tarifa és tarifaintegracio kialakitdsahoz vezeté lépéseket mutatja be. A tablazatban a jelmagyarazatnak megfeleléen kell jelIni minden olyan szolgéltatét, amelyiknek az adott
szinten egységes az integracidja. Az oszlopok kdzé csak akkor kell felvenni Uj szolgaltatét (pl. carsharing), ha a mar megjelenitett szolgaltatdk kozil legalabb az egyikkel értelmezhetd az integracid.
Ertékelés: szinkoddal kell elkiiloniteni a kiilonbdzé integracios szinteket

0. szint = nincs integracio: BKSZ el6tti allapot

I. szint = kezdetleges integracio: néhany dijtermék kozos (pl. Budapest-bérlet)

Il. szint = részleges integracio: tarifaintegracio a jelentés részesedéssel rendelkezé mobilitasi szolgaltatok kozott (pl. Budapesten kivill az agglomeraciéban megvaldsult a tarifaintegracio:

a MAV és a VOLAN ko6z6s bérletet hasznal)

lll. szint = elérehaladott integracié: a mobilitasi kozszolgaltatok tarifaintegraciodja adott jelentds dijtermékre vonatkoztatva(pl. kozos bérlet- vagy jegytarifa; jelenleg Budapesten is

érvényes orszagos dijtermékeket elfogad a szolgaltato; a BKK is elfogadja az orszagos dijtermékeket

IV. szint = teljes integracio: a varostérségre kiterjedéen minden kozosségi kozlekedési szolgaltatas kozos tarifaval vasarolhatdé meg

Adatforras: BKK Zrt.

BKK Mobilitdasmenedzsment Igazgatosag Szolgaltatasmenedzsment, Mobilitasfejlesztés Igazgatdsag Mobilitasstratégia

Felelds szervezeti egység:
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ELOREHALADASI INDEX

2023. EVI RIPORT
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ELOREHALADASI INDEX

(> | A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

A BMT Célstrukturaja

BEAVATKOZAS! TERULETEK

/ 1. Javulo halozati

kapcsolatok

Vonzoé jarmivek

SN

oveld szolgaltatasok

2.
G. Ugyféléimény-
-

AN

4. Hatékony

k intézményrendszer

\
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STRATEGIAI CELOK

— |

reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek
kiszolgalasa

m\ klimasemleges,\

Biztonsagos,

esélyteremtd,

integralt kozlekedés

Il ﬁ\

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

/)

1.1 Elhetd koézteriiletek

3.1 A kozlekedési
kultara és szokasok
formalasa

1.2 Integralt
halozatfejlesztés

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

2.2 Ugyfélbarat jarmifejlesztések

1.3 Kdnnyen atjarhato
térségi rendszerek,
kényelmes modvalto
pontok

2.1 Korszert, lokalisan zér6 emisszids jarmtvek

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

z

013D AlLVHE3IdO

Az integralt szemléletl stratégiai célokhoz a kozlekedés
hagyomanyos muszaki teriletein kapcsolhato fejlesztési
intézkedéseket a mobilitasi terv négy kozlekedési beavatkozasi
teriiletre csoportositja, amelyek:

* ajavuld haldzati kapcsolatok;
* avonzo jarmlvek;
+ az lUgyfélélmény-novel6 szolgaltatasok;

* a hatékony intézményrendszer.

A Budapesti Mobilitasi Terv — harom kiemelt stratégiai
célteriletre fokuszalva — ezen a négy beavatkozasi tertleten
hataroz meg osszesen 11 intézkedési teriiletet (operativ célt).
Az operativ célokat a stratégia 44 intézkedésre bontja, amelyek
a BMT vizsgalt projektjein keresztiil valésulnak meg.

A 44 BMT-intézkedés megvalésulasanak elérehaladasat

az elérehaladasi indexekkel kévetjiik nyomon.

A BMT-ben talalhaté Osszes (allami és févarosi) projekt kisebbik
része valosult meg 2013 és 2023 kdzott, mint amennyinek még
hatravan a megvalositasa, elsédlegesen forrashiany miatt. Ennek
kovetkeztében a kitlizott céljaink elérése nem vehetd biztosra,
de a BKK intenziven dolgozik a lehetd legkoltséghatékonyabb
fejlesztések azonositasan, amelyek segitségével forrashianyos
kdrnyezetben is meg tudjuk kozeliteni 2030-ig a BMT-ben
kitGzott céljainkat.
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(> | A MUTATO SZAMITASANAK MODSZERTANA )

Definicio

A Budapesti Mobilitasi Terv 2023-ban fellilvizsgalt célrendszere 44 intézkedést definial, amelyek megvaldsulasat a BMT Beruhazasi programjaban meghatarozott beruhazasok, feladatok kivitelezése
segiti. A tervezett intézkedéseket a hozzajuk kapcsolt projektek megvalosulasaval mérjik.

Szamitas modszertana

A projektértékelés keretében az Ugynevezett illeszkedésvizsgalat(ILL)* soran minden projektet az altala tamogatott intézkedéshez kapcsolunk. Az elérehaladasi index szamitasakor a 2013-t6l 2023
végéig megvaldsult projektek alapjan értékeljik az intézkedések megvaldsulasat. (A megvalosult projekteken értjik a BMT Beruhazasi program 2023-as elfogadasakor megvalésult statuszu
projekteket is.) A Hatékony intézményrendszer beavatkozasi terilet intézkedéseihez tébb olyan, az intézményi mikodést segitd, ciklikusan ismétlédd projekt tartozik, amelyek a folyamatos mikodést
segitik (pl. Egységes Forgalmi Modell Gizemeltetése és tovabbfejlesztése). Az ilyen projekteket tartalmazo indexek valtozasanak mértékét szaggatott vonallal jeldljik.

Minden intézkedéshez meghatarozzuk a megvaldsult projektek szamat, és az adott projekt illeszkedési pontszamaval stlyozva intézkedésenként dsszegezziik. A riportban abrazoljuk az adott
intézkedés indexének elméleti maximumahoz valé elérehaladast. Az index elméleti maximumat Ugy hatarozzuk meg, hogy 6sszegezziik az adott intézkedést segitd, mar megvalosult és tervezett
projektek illeszkedési pontszamait.

* Az illeszkedésvizsgalat (ILL) célja az egyes projektek BMT célrendszerében definialt intézkedésekhez valo illeszkedésének értékelése kvantitativ, 0-2 kdzotti skalan, ahol
a 0 az illeszkedés hianyat,

az 1 a részbeni illeszkedést, mig
a 2 a szoros illeszkedést jelenti.

Az egyes pontszamok kozott az értékek finomitasara 0,5 pontok is adhatdk. Az illeszkedésvizsgalat részletes leirasat a BMT Kozlekedésfejlesztési és Beruhazasi programja tartalmazza
(https://bkk.hu/downloads/22438/).

Adatforras: BKK Zrt.

Mobilitasfejlesztés Igazgatosag Mobilitasstratégia

Felelos szervezeti egység:
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> | 1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

Rendkivil sok — féleg forrashiany miatt — megvaldsulatlan projekt tartozik ehhez a beavatkozasi teriilethez .
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INTEZKEDES ID

BMT 2023 INTEZKEDES

A gyalogoskozlekedés feltételeinek javitasa,
varosszerkezeti jelentéségl gyalogoskapcsolatok kialakitasa

Parkok létesitése, emblematikus kdzterek emberkdzpontu feltjitasa

A kozlekedéshez mindenkinek egyenld esély(, akadalymentes
hozzaférés biztositasa

A kozlekedésbiztonsag novelése, megbocsatdo mobilitasi kdrnyezet
Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

Elet- és vagyonvédelem, a blinmegelézés eszkozei és létesitményei

A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletd
korszer(sitése

Komplex szemlélettel kialakitott médvaltd pontok

Kozvetlen 6sszekottetést nyujtd kozosségi kozlekedési haldzat

A kozlekedési halozat hianyzo elemeinek kiépitése, az elvagott
varosrészek 6sszekapcsolasa, dunai atkelések

Osszefliggd, biztonsagos és komfortos vérosi kerékparhalozat

Korszer( citylogisztikai rendszer infrastrukturajanak kialakitasa
infrastruktarajanak korszer(sitése

Az el6varosi és a varosi kozlekedés atszallasi és modvaltasi
kapcsolatainak javitasa

Varos és agglomeracié kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése,
a varoshataron kivili vonalszakaszok korszer(sitése

Orszagos és regionalis kerékparos kapcsolatok fejlesztése

A vizi kozlekedés halézatanak és kiszolgald infrastruktdrajanak
fejlesztése

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuil6étér elérhetéségének javitasa
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(3 | 2. VONZO JARMUVEK

Y

Az autdbusz- és trolibuszagazat szinte akadalymentes, tilnyomorészt modern, komfortos jarmuvekbdl all. Tovabbi jelentSs villamosjarmd-beszerzesek sziikségesek a villamosagazat komfortszintjenek
és hozzaférhetdségének noveléséhez. Az M1-es metrd és a HEV jarmUparkja teljes cserére szorul, az M3-as jarmUparkjanak pedig legalabb a klimatizalasat sziikséges megoldani. A Bubi k6zdsségi
kerékparrendszer jelentds fejlesztésen ment keresztll, és tovabbi fejlesztése varhato.

: : INTEZKEDESHEZ @ 5 i
L : 5 : : Kﬁlz,c";;fg'é%):g;':_zm KAPCSOLODO ) ) ELOREHALADAS AZ ELMELETI MAXIMUMHOZ KEPEST fhg';;itﬁg_:ﬂ
OPERATIV CEL INTEZKEDES ID BMT 2023 INTEZKEDES ; MINDEN BMT-  ELOREHALADASI
MEGVALOSULT PROJEKT MAXIMUM
[DB] PROJEKT INDEX
[DB] 2023 (BAZISEV)

A kozosségi kozlekedés jarmlparkjanak fejlesztése, lokélisan ®
*
= § el zérbéemisszids jarmlvek beszerzése 3 37 6 o 5% 67
8%
N A jarmUpark karbantart6 hatterének korszerdsitése, jarmatelep- 8
> ik fejlesztések 0 19 0 0% 24
D3
NE
N o e B TR Bomss vl g8 z ol 8o p
= A févarosi kozosségi kozlekedésen kivili jarmupark klimatudatos o
2l megujitasanak 0sztonzése 0 2 0 0% 3,5
2.2.1 Akadélymentes kéz&sségi kdzlekedési jarmapark kialakitasa 3 34 5 @ 8% 61,5
S
g ST
n > o o 4.0 z Z T z 4 a )
02235 Kozosségi kerékparrendszer mikddtetése és fejlesztése, O >0
N, 14; \§ \% 2.2.2 a kerékpar-szolgaltatasok bovitése 1 5 2 27% 7.5
ST
223 A kozosségi kozlekedési jarmivek kerékparszallitasra alkalmassa 9% 4 2,5 Y X XK X X X v 4

tétele

* A kisebb érték( autdbusz-jarmupark fejlesztései jellemzéen nem tartoznak a BMT-projektek kdzé (azoké a jarmiveké sem, amelyek szolgaltatdsmegrendelésen keresztll vesznek részt a forgalomban),
ezért alacsonyabb lehet az elérehaladasi index értéke a vartnal.

** A ,Vonzd jarmivek” beavatkozasi teriilethez tartozoé feladat jellegl projekt, amelyet folyamatosan valdsit meg a Févaros; az ilyen projekteket tartalmazé indexek valtozasanak mértékét szaggatott vonallal
jeloljuk. A BMT 4 olyan projektet tartalmaz amelyek megvaldsulasa segiti a 2.2.3 sz. intézkedést. Koziilik a ,Kerékparszallitas kozosségi kdzlekedésen” c. feladat elérehaladasa folyamatos (igy ennek

a projektnek az illeszkedési pontszamaval szamoltuk az indexet). A projekt folyamatos elérehaladasanak eredményeként 2023-ban a BKK altal megrendelt kbzosségi kozlekedési szolgaltatasok jarmuvei
kozil a buszok ~19%-a, a villamosok~30%-a alkalmas kerékparszallitasra. A trolibuszokon és a metrékon még nem megoldott a kerékparszallitas, de erre mindegyik HEV- és elévarosi vasutszerelvény

alkalmas.
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(> | 3. UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK A

Sikeres szemléletformald intézkedések valosultak meg, jelentds elérelépés tortént a digitalizacio terén, és folyamatos a munka az informaciés szolgaltatasok fejlesztésén.

; ; AZ @
AZ INTEZKEDESHEZ INTEZKEDESHEZ

KAPCSOLODO 2023-1G ELOREHALADASI

ELOREHALADAS AZ ELMELETI MAXIMUMHOZ KEPEST

OPERATIV CEL INTEZKEDES ID BMT 2023 INTEZKEDES MEGVALOSULT m,:g':g":h':g ELOREHALADASI 'N'::XXEI'MNL',EI;ET'
PR[(l))JBE]KT il zozslel?L'\Ez)isév
[DB] ( )
@ 3.1.1 Szemléletvaltasra és tudatos mobilitasra 8szténzés, kommunikacié 6 16 8 Gl 42% 19
Sos3
Vo 0
NsS¢C® A varosi kozlekedés kozbiztonsagi, kbzegészséglgyi és koztisztasagi
B2ZE S 9 G 407
SE%5 3.1.2 feladatai 1 3 1 40% 2,5
b
313 Kozlekedési 6rokségiink védelme 1 7 1 @ 9y 11,5
321 Digitalizaci6 és korszer( technolégiak hasznélata 3 28 4 o 9y 45
- a kozlekedésszervezésben 0
ig 322 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése 2 12 2 G 13% 16
=
'é 2 323 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bovitése i 2 2 G &g b &g &> &> &> 66% 3
= 8
‘?;,f& 324 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése 0 3 0 0% 6
U O
+ N
f @ 325 Mobilitasi tgyfélkapcsolatok fejlesztése 1 11 2 G 20% 10
™
Részvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvaldsitasban és O o
B2 -mUkodtetésben L 4 1 22% 4,5
A Févaros altal nyudjtott kozvetlen logisztikai szolgaltatasok ®
327 fejlesztése 0 2 0 0% 3
= 3.3.1 Tarifakdzdsség és atjarhaté menetdijrendszerek 3* 6 4 G &b & &a» & 50% 8
MO -
NDQ
D .
é b4 g 332 A vérostérségbe integralt digitalis értékesitési rendszer 3 12 5 Gl 29% 17
535 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacids szolgaltatasok
T8 VIS o 169
m 2 & 2 mindenkinek 2 20 3 16% 19
o
A véarosi-el6varosi kozosségi kozlekedési menetrend harmonizacioja . o
e és a kapcsolodé szolgaltatasok dsszehangolasa L ! 1.5 - ® 13% 12,5
BUDAPESTI
:m) KOZLEKEDES| * Az Ugyfélélmény-ndveld szolgaltatasok beavatkozasi teriilet intézkedéseihez tébb olyan feladat jellegl projekt tartozik, amelyeket folyamatosan valdsit meg a Févaros. Az ilyen projekteket tartalmazoé indexek
KOZPONT valtozasanak mértékét szaggatott vonallal jeloljik. 79
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(> | 3. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER O

Fontos &gazati stratégidk és stratégiai fontossagu halodzati tervek kidolgozasa és jovahagyasa.

s o O
AZ INTEZKEDESHEZ e ) )
e INTEZKEDESHEZ « ; . P ELOREHALADASI
. INTEZKEDES . KAPCSOLODO 2023-1G o' To i ) ELOREHALADAS AZ ELMELETI MAXIMUMHOZ KEPEST INDEX ELMELET!
OPERATIV CEL D BMT 2023 INTEZKEDES MEGVALOSULT MINDEN BMT.  FLOREHALADASI MAXIMUM
PROJEKT INDEX
[DB] PR[?);E]KT 2023 (BAZISEV)
411 A févarosi varosfejlesztésbe integralt 1% 1 1 100% 1
" kozlekedésfejlesztés koordinaciodja G G e Eaaac aEaa a ae o
Klimastratégiat tamogaté kozlekedési megoldasok
412 VI RN . . 7* 16 47% 17
elterjedését biztositd szabalyozas 8 GG e e e '
421 Afévarosi kdzlekedés mikodését biztositd feladatok 2* 6 3 G aG Ea E 3% 7
422 A varosi mobilitas szabalyozéasa i 5 2 G G @G 03 5,5
A févérosi térség kozlekedésének integraltsagat
3. BRI AR 1* 4 29% 7
Ea biztositd intézménykdzi egylttmikodés 2 - &> & ?
4.3.2 Varostérségi mobilitas szabalyozasa 1* 4 1 a» a» 18% 5,5

* A Hatékony intézményrendszer beavatkozasi terilet intézkedéseihez tobb olyan, az intézményi mikodést segitd, ciklikusan ismétlédé projekt tartozik, amelyek a folyamatos mikddést segitik
(pl. a 4.1.1 intézkedés esetében az Egységes Forgalmi Modell Gzemeltetése és tovabbfejlesztése). Az ilyen projekteket tartalmazoé indexeknél a projektek teljes illeszkedési pontszamat figyelembe vettiik
az Elérehaladasi index szamitasanal, és szaggatott vonallal jeldljik a folyamatos megvaldsulashoz tartozé értékeket.
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@ EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - OSSZEHASONLITO ELEMZES

(

SN

Budapest
Bécs
Frankfurt
Ljubljana
Milanoé
Roma
Stockholm

Tallinn

Varsé
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1686 222

1917 528

784 664

296 228

1236 837

2318 895

988 943

447 032

1861 644

415

248

164

182

1285

188

159

517

381

164

199

158

436

341

257

452

370
397
572

577

693

195

Nincs adat
(orszagos: 524)

765

BMT modal split cél: a szgj.-utazasok részaranyanak 20%-ra csokkentése
személygépjarmi-utazasok részaranya

fenntarthat6 kozlekedési médok részaranya

fenntarthat6 kozlekedési médok aranya

személygépjarmi-utazasok részaranya

személygépjarmi-utazasok részaranyanak csokkentése;
aktiv mobilitas részaranyanak novelése

motorizalt kdzlekedésen beliil a tomegkozlekedés részesedése csucséraban;

csUcsoraban a kerékparral megtett utazasok aranya

fenntarthat6 kozlekedési modok részaranya

személygépjarmu-utazasok részaranya

2030

2025

2030

2027

2030

2035
2030

2030

2025
2035

2030
2040

max. 20%

max. 20%

min. 65%

67%

-8% 2024-hez mérten

max. 71,9% (2019: 80,2%)
min. 14,5% (2019: 10,5%)

min. 80%
min. 15%

min. 50%
min. 70%

max. 63%
max. 50% (2019: 72%)
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@ EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - OSSZEHASONLITO ELEMZES

[

o . . o , . . , o ) VisionZero:
BUDAPEST torlédasok csokkentése  2030: -30% e e _2030: LI [ Grb el 2030 A CEEMCTR SETUTERD || on e
féhaldzat kiépitése min. 512 km  zavaranak csokkentése Max: 0,5% sérilések és halalesetek szama 2050: 0
BECS a teleplléshatart atlépo 2030: -50% motorizacios szint 2030: 250 kozlekedési eseményekkel VisionZero:
forgalom csokkentése ’ ? csokkentése szgj./100 lakos Osszefliggd halalos aldozat 2025: 0 f6
L L. 2030: kozati eseményekbdl szarmazéd g
FRANKFURT fenntartl:nato lfo,zlekede5| max. 5 perc sulyos sérilések és halalesetek 2035', GO”A’
mod elérése A . 2050: 0 f6
gyalogléssal szama
a varoskozpont VisionZero:
témegkozlekedéssel a 2030: kerékparutak hosszanak folyamatosan kozati eseményekbdl szarmazé CenoL
LJUBLJANA , = s Y 2 . Py : p p 2030: 50%
lakosség 49%-a szamara max. 30 perc novelése; jelenleg 230 km novekedjen sérlilések és halalesetek szama 2050: 0
gyorsan elérhetd legyen ’
A A 1000 fére jutd jarmuivek 2019-2024: forgalomnagysag 2030: kozosségi kozlekedéssel . o
[0 csokkentése -11% csokkentése -25% kiszolgalt lakossag AR LS
atlagos munkanapon atlagos munkanapon az ZeroEm|§S|9n-zona kozati eseményekbdl szarmazéd VisionZero:
- PP - 2 081 498 PP e 1 - 339 334 dugddijjal, 2025-2030 PN . A a e
ROMA a kozdsségi kozlekedési a elévarosi vasuti kozlekedési 2 a z a . sérilések és halalesetek szama 2030: 50%
2 2 utazas/nap a a utazas/nap beléptetékapukkal  bevezetésre kerdl a -
utazasok szédma utazasok szama a o 2019-hez képest 2050: 0
a belvaros kortl
expresszbuszok . , X 2030: a teljes 7
STOCKHOLM atlagsebessége AL AImEnS ol om forgalom max. EaElE e 2030: max. 85%

& lbelvEresben min. 20 km/h  csokkentése a belvarosban 5%-a telitettsége

séruléssel jard kozuti kozlekedési

koézpontok kozotti utazasi 2035: 2 . T, VisionZero:
TALLINN id6 max. 20 perc eseménnyel QSSZefuggo halalos 2035: 0 f6
aldozat
gyalog és kerékparral kozlekeddk 2030: 40.1 kozlekedési események
p altal elszenvedett b halalos aldozatainak 2030: 1,8
VARSO Py a a 2040: 10,0 a a a .
sérliléses események szama (2021: 80,1) szama 100.000 fére vetitve 2040: 0,4

100.000 fére vetitve (2021: 3,5)
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(E) | EUROPAI VAROSOK SUMP-INDIKATORAI ES -CELKITUZESEI - 5SSZEHASONLITO ELEMZES

CO;,-kibocsatas

az egy fore juté CO2-
kibocsatas a kozlekedési
agazatban

GHG-gazok kibocsatasanak
csokkentése 1990-hez
viszonyitva

klimasemlegesség

karosanyag-kibocsatas
csokkentése

GHG-gazok kibocsatasa
1990-hez képest

parkolohelyek lefedése
elektromos
toltéallomasokkal

Kozlekedésbol szarmazo
CO;,-kibocsatas

GHG-gaz-kibocsatas

BUDAPESTI,
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8

2030: -40%

2030: -50%
2040: - 100%

2025: 40%
2030: 55%

2030

2019-2024:
-18%

2030:
-55%

2028: 100%

2025: 550.000 t
2030: 390.000 t

2030: 23.000 t
2040: 8.200 t
(2019: 43200 t)

Kozlekedési energia 2030: -25% a 2023-as Kozlekedési eredetl
felhasznalasa bazisértékhez viszonyitva levegészennyezettség (PM2,5)

A nem fosszilis meghajtasu
jarmavek aranya az Gjonnan
forgalomba helyezett
jarmavek kozott

kereskedelmi forgalom
2030: 100% a telepulés hatarain beltl
nagyrészt CO,-mentes lesz

2050: teljes egészében

2035: Py ) p
megujulé energiaforrasok

klimasemleges varos

hasznalata
A " 2020-2029: -10% megujulé energiaforrasok
PSR 2030-tol: -45% részesedése a kozlekedésben

2030:
klimasemleges varos

2030: 2500 kg PM2,5
2040: 900 kg PM 2,5
(2019: 4800 kg PM 2,5)

|égszennyez6 anyagok
kibocsatasa

zajszennyezésnek kitett
lakosok szama csokkenjen

2030: -20%

a 2023-as bazisértékhez

viszonyitva

2030: 100%

2030: 22%

2030: 15.600 f6
2040: 1000 f6
(2017: 103.900 f6)

fizikai és audiovizualis
akadalymentesség a kozdsségi
kozlekedésben

kozlekedési rendszer
akadalymentessége

jardak, kozosségi kozlekedési megallok,
kerékparos halozat hozzaférhetévé
tétele mindenki szamara

a lakossag azon részaranya, akik
legalabb jo hozzaféréssel rendelkeznek
a kozosségi kozlekedéshez (2022: 62%)

2030: 88%

2025: 100%

2023: 100%

2030: 68%
2040: 70%

SN
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@ BECS

Modal split cél: az utazasok legfeljebb 20%-a torténjen személyautdval (ez 2020-ban 28% volt);

a fenntarthaté kozlekedési modok részaranya: (tomegkozlekedés, kerékpar, gyaloglas) 80%.

Motorizacié: az auték szama 1000 lakosra vetitve jelenleg 381, a cél a csokkentés.

Uj épitésii utaknal a gyaloglas, kerékparozas és tomegkozlekedés szamara biztositott teriilet: a cél ezek novelése.
Kerékpar- és gyalogutak: a cél a mindség és a hozzaférhetdség javitasa.

Tomegkozlekedési csomopontok: a cél a fejlesztésiik és az akaddlymentesitésliik.

Uj lakéovezetek tomegkozlekedéssel valé ellatasa: a cél az optimalis szolgaltatas biztositasa.
Kozlekedésbiztonsag: a cél a VisionZero, azaz a nulla haldlos kozlekedési esemény.

Akadalymentesités: a cél a teljesen akadalymentes kozlekedési rendszer.
Nemek kozotti esélyegyenléség: a cél a méltanyossag és a kilonbozé igények figyelembevétele.

Non-fossil-powered vehicles
as a share of new vehicle
registrations rises to

100%

by 2030.5

The share of journeys in Vienna
made by eco-friendly modes
of transport, including shared
mobility options, rises to

85% 20

and to well over 85% by 2050.¢
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The volume of traffic
crossing the municipal

Per capita CO, emissions
in the transport sector

boundaries falls by fall by
50% 50% %0
by 2030.7 and 100% by 2040

Vienna promotes and realises the concept of the
15-minute City —with short distances to services and
amenities, lively, mixed-use neighbourhoods and redesign
of streets to provide more space for active mobility options,
public transport and pleasant places to linger.

Per capita final
energy consumption

Mobility in the transport
guarantee:it's sector falls by
easy to get around

in Vienna without
owning a car.

4.0% 230

and 70% by 20407

Commercial
traffic within the
municipal boundaries
is largely CO, free
by 2030.

Private motor vehicle
ownership falls to

250

vehicles per 1,000
inhabitants by 2030, and
the amount of parking
available in public spaces
is gradually reduced.

Smart Climate City Strategy Vienna

+Enabling mobility without car ownership” — ennek jegyében fontos
szempont a meglévd tomegkozlekedési/ kotottpalyashaldzat
fejlesztése, bovitése.

Utcai fellletek jobb megosztasa: 2020-ban az utcai fellletek 65%-a
szolgalta ki a motorizalt forgalmat, holott annak csak 28%-os volt

a részaranya.

Iskoldba menet a 6-14 éves korosztaly 87%-a fenntarthat6 mddon
utazik, ennek megfeleléen cél az iskola kdrnyékén biztonsagos
kdrnyezet kialakitasa.

2025-re a lakdk 50%-a talaljon az otthonatél 500 méteren beldl
autémegoszto szolgaltatast, mig 40%-uk 300 méteren belll kdzosségi
kerékparallomast.

Fontosabb indikatorok még a kozdsségi kerékparallomasok szama és
az azokon keresztil lebonyol6dd utazasszamok.
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(&) | VARSO S

A SUMP-ban megjelend indikatorok a kdvetkezék:

Modal split:

» a személygépkocsival és a tomegkozlekedéssel megtett utak aranya Varsoban: jelenleg 72/28; 2030-ra 63/37;
2040-re 50/50. A személygépkocsival és a tomegkozlekedéssel megtett utak ardnya a varsdi varostérség
onkormanyzataiban (MW), Varsé nélkiil: jelenleg 69/31; 2030-ra 66/34; 2040-re 58/42. A személygépkocsival és
a tomegkozlekedéssel megtett utak aranya a kulcsfontossag MW 6nkormanyzataiban: jelenleg 69/31; 2030-ra
66/34; 2040-re 60/40. A személygépkocsival és a tomegkozlekedéssel megtett utak aranya a fejlédé MW
onkormanyzataiban, Minszk Mazowieckivel egyutt: jelenleg 69/31; 2030-ra 67/33; 2040-re 62/38.
A személygépkocsival és a tomegkozlekedéssel megtett utak ardnya a tébbi MW onkormanyzataiban: jelenleg
73/27;2030-ra 72/28; 2040-re 69/31.

» agyaloglas és a kerékparozas aranya.

Biztonsag:

. A gyalogos- és kerékparos kozlekedésben részt vevok altal elszenvedett, sériiléssel jard kozuti kozlekedési
események szdma 100 ezer lakosra vetitve 2021-ben: 80,2. A cél 2030-ra 40,1; 2040-re 10,0-re csdkkenteni.

o A sériiléssel jard kozuti kozlekedési események szama: a sériiléssel jard kozuti kozlekedési események halalos
aldozatainak szama 100 ezer lakosra vetitve 2021-ben: 3,5. A cél 2030-ra 1,8; 2040-re 0,4-re csokkenteni.

AEGd a n
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Klima:

o a kozlekedésbdl szarmazéd karosanyag-kibocsatas: a kozlekedésbdl szarmazd lveghazhatdsi géazok
kibocsatasa jelenleg 43,2 ezer tonna CO,; 2030-ra 23,0 ezer tonna CO,; 2040-re 82 ezer tonna CO..
A kozlekedésbdl szarmazoé légszennyezé anyagok kibocsatasa: jelenleg 4,8 ezer kg PM2,5; 2030-ra 2,3 ezer kg
PM2,5; 2040-re 0,9 ezer kg PM2,5.

o a kozlekedéshez kapcsolddod zajszennyezés: a kozlekedésbdl szarmazo zajszennyezésnek kitett lakosok szama
Varsoban: jelenleg 103,9 ezer f6; 2030-ra 15,6 ezer f6; 2040-re 1,0 ezer 6.

o a kozlekedéshez kapcsol6do energiafogyasztas.

Hozzaférés:

o a kozosségi kozlekedéshez valo hozzaférés: jelenleg a MW lakosainak 62%-a rendelkezik nagyon j6 vagy jo

hozzaféréssel a kozosségi kozlekedéshez; 2030-ra 68%-ra; 2040-re pedig 70%-ra kivanjak novelni ezt az aranyt.
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®

MILANO, TALLINN

Milano

A motoriacios szint 2003-ban: 6,25 szgk./10 f6 volt, ez 2013-ban 5,18-ra csdkkent, ami még
a 2013-as SUMP elétti allapot.
2013-2015 kozott a 30-as zénak nagysaga négyzetméterben mérve 345.260-rd|,
756 ezerre nétt.
2013-2015 kozott a gyalogoszonak nagysaga négyzetméterben mérve 357.402-rél
612.847-re nétt.
2013-2015 kozott a kerékparos halézat km-ben mérve 166-rol, 200-ra nétt.
A ko6zosségi kerékpar (BikeMi) éves hasznalata 2013-2015 kdzott 3 millié km-rél tébb
mint 5 millié km-re nétt, mig a kdlcsonzések éves szama 1,8 milliérél 3 millira emelkedett.
2012 6ta a belvarosban napi 5 € behajtasi dij fizetése sziikséges hétkdznapokon. Ennek
eredményeként az érintett terlleten:

o 29,2%-kal csokkent a forgalom (40.000-rel kevesebb jarmu Iép be a teriiletre);

o  26%-kal kevesebb a sérlléssel jard kozuti kdzlekedési esemény;

o  emelkedett a kozosségi kozlekedés atlagsebessége (9-10 6ra kdzott: autdbusz: +2%,

villamos: +2,2%; 18-9 éra kozoétt: autdbusz: +5,9%, villamos: 4,4%);

o  csokkent a parkolohelyek foglaltsaga: 10%-kal tobb szabad hely;
49%-kal kevesebb szennyezd jarmu (2400-zal kevesebb naponta);
o 6,1%-kal tobb tiszta jarmu (a teljes varosi jarmuvek esetében 9,6%-rol 16,6%

részaranyra emelkedett);

o jobb levegémindség: total PM10: -18%; CO,: -35% stb.;
kevesebb feketeszén: 28-52% kozotti csokkentés

e}

e}

BUDAPESTI,
KOZLEKEDES
KOZPONT

tstiee

"o HEHH
:

Tallinn

Kit(izott célok 2035-ig:

Modal split: a fenntarthat6 kozlekedési moédok részaranya a napi utazasokban: 2025-re
legalabb 50%, 2035-re legalabb 70% legyen.

Klima: a kozlekedésbdl szarmazé liveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése
legalabb 2007-es érték 40%-ara; 2025-re 550.000 tonna CO, évente; 2030-ra 390.000
tonna CO, évente.

Biztonsag: 0 kozuti sériiléssel jard kozuti kdzlekedési eseménnyel dsszefliggd halalos
aldozat.

Forgalom: a kézpontok kdzotti utazasi idé tomegkdzlekedéssel: maximum 20 perc.
Hozzaférhetbség: jardak, kozosségi kdzlekedési megalldk, kerékparos halézat
hozzaférhetdvé tétele mindenki szdmara, tovabbéa az iskolasok 90%-a képes legyen
az 6nallé utazasra.
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Modal split cél: a motorizalt kézlekedés 80%-at 2030-ig a kozdsségi kozlekedés kell hogy adja.
2030-ra a helyi utazasok (vagyis a belvarosban, a déli vagy a nyugati kiilvarosban kezd6dé és ott
végzddé utazasok) gyalogosan megtett Gtjainak aranya egy naptari napon belll legalabb 60 szazalék
lesz a belvarosban, 50 szazalék a kilvarosokban.

« A kotottpalyas kozosségi kozlekedés atlagsebessége 20 km/h lesz 2030-ra (megalldkat is
beleértve).

* A mai parkolbdhelyeknek csak a 85%-a marad meg 2030-ra.
Forgalom:

* Az atmené forgalom 2030-ra nem haladja meg a belvarosi Uthalézat teljes forgalmanak
5 szazalékat.

e Avaros Utjain és utcain a csucsidében személygépkocsival vagy tehergépkocsival megtett
teljes tavolsag 2030-ig nem haladja meg a 2008-as szintet.

. 2030-ra legaldbb 80 szadzalékos lesz azoknak a lakosoknak az aranya, akik Ugy érzik, hogy
a kozlekedés nem okoz komoly probléméat a helyi kerlletiikben.

Hozzaférhet6ség:

* Az (thaldzat hozzaférhetdségének javitdsa a nagy kapacitasu kozlekedési eszk6zok
sebességének novelésével és az utazasi id6 megbizhatésaganak fokozasaval valamennyi
Uthasznalé szamara.
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() | FRANKFURT, LJUBLJANA

Frankfurt Ljubljana

Modal split cél: 2030-ra a fenntarthatd kozlekedési modok Hozzaférés a szolgaltatasokhoz — intézkedések: Uj, akadalymentes
(gyaloglas, kerékparozas, busz és vasut) aranya Frankfurt-Rajna- buszok és vasuti jarmavek beszerzése.

Majna régioban 65%-ra emelkedik. Forgalom — (temes menetrend a jaratokon: 15, 30, 60 percenkénti
Klimacél: a hesseni tartomanyi kormany célja, hogy a 1990-es indulas.

szinthez képest 2025-ig 40%-kal csokkentse az tUveghéazhatasu Biztonsag - sebességcsokkentés, ezzel a zajszint csokkentése,
gazok kibocsatasat Hessen tartomanyban, mig biztonsag novelése.

2030-ra a Frankfurt-Rhein-Main régidban 55%-kal kell

csokkenteni.

BUDAPESTI,
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. Integralt kozlekedés

. Multimodalitas és a személyautok szamanak csokkenése

. Kozlekedésbiztonsag novelése

. Megosztott mobilitads aranyanak névekedése

. Kevesebb torlodas és szennyezés

e Varosi jarm(flotta megujitasa

e +45 kilométer metrd és vasut

. +10 kilométer libegd

. +58 kilométer villamos

. +185 megalld

e ZeroEmision-zéna bevezetése 2025-2030-ig — dugddijjal, beléptetékapukkal a belvaros
korul, 4j P+R tertletek

*  Ingyenes parkolasi lehetéségek szikitése

*  Modal split: a fenntarthat6 kozlekedési mddok 37%-rél 52%-ra ndvelése
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@ GDYNIA, GDANSK

Gdynia

A tervben megjelené indikatorok a kdvetkezék:

Modal split:

* A kozosségi kozlekedés hasznalata

» A gyaloglas és a kerékparozas aranya

Biztonsag:

*  Asériléssel jard kozuti kozlekedési események szama
Klima:

*  Akozlekedésbdl szarmazé karosanyag-kibocsatas

*  Akozlekedéshez kapcsolodd zajszennyezés

*  Akozlekedéshez kapcsol6dod energiafogyasztas

A SUMP célja, hogy 2040-re a kdzosségi kozlekedés hasznalata 50%-kal, a gyaloglas és

a kerékparozas aranya 20%-kal ndvekedjen. A sériiléssel jard kozuti kozlekedési események
szamat 50%-kal, a kdzlekedésbdl szarmazd karosanyag-kibocsatast 40%-kal csokkentenék.
A terv célja tovabba a kozlekedéshez kapcsol6do zajszennyezés és energiafogyasztas
csokkentése.
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A SUMP-ban megjelené indikatorok a kévetkezdk:
Modal split:

e Akozosségi kozlekedés hasznalata

« A gyaloglas és a kerékparozas aranya

Biztonsag:

e Asériléssel jaro kozuti kozlekedési események szama
Klima:

*  Akozlekedésbdl szarmazé karosanyag-kibocsatas
+  Akozlekedéshez kapcsol6do zajszennyezés

* A kozlekedéshez kapcsol6do energiafogyasztas

+  Akozlekedéshez kapcsolodo koltségek

A terv célja, hogy 2040-re a kozdsségi kozlekedés hasznalata 50%-kal, a gyaloglas és
a kerékparozas aranya 20%-kal ndvekedjen. A sériiléssel jaré kozlekedési események
szamat 50%-kal, a kdzlekedésbdl szarmazéd karosanyag-kibocsatast 40%-kal
csokkentenék. A terv célja tovabba a kozlekedéshez kapcsolodo zajszennyezés és
energiafogyasztas csdkkentése, valamint a kozlekedéshez kapcsol6do koltségek
optimalizalasa.
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@ A SUMI-PROJEKTBEN RESZT VEVO VAROSOK MUTATOINAK ELEMZESE

A SUMI-projektben szereplé varosok indikatoreredményeinek dsszefoglaldsa (azon mutatdk esetében, amelyeknél

legaldbb 10 varos adott véglegesitett hattérszamitasokat):

SUMI Final Recommendations (August 2020)
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A SUMI-indikator cime

A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megdfizethetésége
a legszegényebbek szédmara
Affordability of public transport for the poorest group

Fizikai és audiovizualis akadalymentesség a kdzdsségi kozlekedésben
Accessibility of public transport for mobility-impaired groups
Kozlekedési eredet(l levegdszennyezettség (PM2,5)

Air pollutant emission

Lakossagi érintettség a kozlekedési zajartalom tekintetében
Noise hindrance

Kozuti kozlekedésbiztonsagi index — halalos aldozatok
Road deaths

Idébeli és térbeli hozzaférés a kozosségi kozlekedéshez
Access to mobility services

Koztertletek minésége mutatod

Quality of public spaces

Kozlekedési eredet(i UHG-kibocsatas

Greenhouse gas emissions

Kozutitorlédas-mutatd

Congestion and delays

Aktiv mobilitasi lehetéségek

Opportunity for active mobility

Mobilitasi integracié mértéke 28 alkdzpontban

Multimodal integration

Ugyfél-elégedettségi mutatod

Satisfaction with public transport

Aktiv médok kockazati szintje baleseti szempontbdl

Traffic safety active modes

#17

A dobozdiagramon jelolt fekete fliggéleges vonalak a 46 SUMI-varos altal elért minimalis és maximalis pontszamok kdzott
huzodnak. A sziirke doboz felsé és alsd széle a pontszamok eloszlasanak felsé és also kvartilisét (interkvartilis tartomany)
jeloli, azaz a szlrke doboz az 6sszes pontszam azon 50%-at fedi le, amelyik a medianhoz a legkozelebb van.

Az indikatorertékek medianjat a szlirke dobozon beliili vizszintes fekete vonal abrazolja.
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A 2017-2019 kozo6tt megvalositott SUMI-projekt alapgondolata az volt,
hogy a mobilitasi tervezéshez egységes indikatorkészletet dolgozzanak
ki, ezzel hasznos eszkozt adva a varosok szamara a mobilitasi rendszeriik
erésségeinek és gyengeségeinek az azonositasdhoz, valamint

a fejlesztendd terlletekre vald 0sszpontositashoz. A SUMI-ban
kivalasztott indikatorok a korabban a World Business Council for
Sustainable Development (WBCSD) kidolgozott mutatdira épuiltek.
Ezeket fejlesztették az eurdpai projekt keretében az Eurdpai Bizottsag,

a DG MOVE finanszirozasaban a fenntarthaté varosi mobilitasi
mutatokkal kapcsolatos technikai tAmogatast nyujtott 46 eurdpai
varosnak, ahol tesztelték az indikatorkészletet. A varosok kivalasztasanal
igyekeztek minden elérhetd orszagbol legalabb két kiilonb6zé méretd
varost bevonni: Magyarorszagrol Budapesten és Szegeden tesztelték

az indikatorokat a Mobilissimus Kft. koordinalasaban.

A SUMI-indikatorkészlet tervezésekor egyensulyt kellett teremteni
a pontossag és a hasznalhatosag kozott, amihez figyelembe kellett
venni az adatbeszerzés, a minéség és az idészerlség, a politikai
dontéshozok és a nagykdzonség szamara vald érthetdség
szempontjait, valamint a HR-er6forrésok és az adatok beszerzésére
fordithaté pénzeszkdzdk elérhetdségét is. A SUMI-mutatok
kidolgozasanal és tovabbfejlesztésénél az a cél, hogy
az indikatorokat szorosan 6sszekossiik a SUMP koncepcidjaval
és folyamataval, kozvetleniil a SUMP célkitiizéseihez kapcsolva
oket a tervezés egymasra épild szakaszaiban:

+ a kozlekedési problémak kezdeti meghatarozasakor;

+ alehetéségek értékelésekor;

* anyomon kovetés értékelési idészakaban.
Az egységesen hasznalt, a kdzos eurdpai mutatok kiprobalt és bevalt
készlete alkalmas a SUMP-tervezés mobilitasi paramétereinek
Osszehasonlitasara, az eurdpai szintl 6sszehasonlitd elemzésekre,
a fenntarthatosagi célok elérehaladasanak értékelésére.
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Budapesti Mobilitasi Terv: https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/ (2025. februar 21.)

BMT Monitoring- és értékelési rendszer: https://bkk.hu/rolunk/strategiank/budapesti-mobilitasi-terv/elfogadott-budapesti-mobilitasi-tervek/2023/ (2025. februar 21.)

Fenntarthatd energia- és klimaakciéterv(SECAP, Sustainable Energy and Climate Action Plan): https://archiv.budapest.hu/Documents/klimastrategia/BP_kl%C3%ADmastrat%C3%A9gia SECAP.pdf
(2025. februar 21.)

Varosjelentés 2022—-2023 OTTHON BUDAPESTEN PROGRAM MONITORINGIJA: https://budapest.hu/api/file/doc/Varosjelentes 2022 2023.pdf (2025. februar 21.)

Budapest kornyezeti allapotértékelése: https://budapest.hu/api/file/doc/BK%C3%83%C2%81%C3%83%C2%89 2023.pdf (2025. februdr 21.)

SUMI Final recommendations: https://transport.ec.europa.eu/system/files/2020-09/sumi wp1 harmonisation guidelines.pdf (2025. februér 21.)
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A SUMP-monitoringriportot Budapest Févaros Onkormanyzata szamara— a Févarosi Kézgy(lés 859/2023. (X. 25.)
Fév. Kgy. hatdrozata alapjan — a Budapesti Kozlekedési Kdzpont készitette a Févarosi Kozgylés altal 2023-ban
jovahagyott Budapesti Mobilitasi Terv Monitoring- és értékelési rendszer alapulvételével és felllvizsgalataval.

A Budapesti Mobilitasi Terv 2030 Monitoring- és értékelési rendszer a fenntarthat6 varosfejlesztéshez dinamikusan
igazod6 SUMP keretdokumentuma, amelyben az értékelt indikatorok és a szamitasuk modszertana a riport készitése

soran az elérhet6 adatoktél fliggden béviilhet, illetve médosulhat.

Felel6s kiado:
Dr. Walter Katalin vezérigazgaté

Bodor Adam mobilitasfejlesztés igazgatd

Szerzok, kozremiik6dok, akik részt vettek a SUMP-riport elkészitésében:

Antal Mihaly, Banfi Miklés, Barsony Péter, Borbolané Kovacs Gabriella, Dalos Péter, dr. Denke Zsolt, Diirr Aron, Fehér
Péter, Fejes Balazs, Golecz Kinga, Hajnal Tiinde, Ivicsics Borbala, Kelecsényi Gabor, Kimmer Diana, Kiss Balazs, Kocsis
Balint, Kofran Gergely, Molnar Kristéf, Rappaport Mark, Schmikl Andras, Széke Istvan, Széke Laszlo,

Sz(ics Maté, Szvorényné Mezei Klara, Toth Patrik, Tékés Balazs, Valentinyi Néra, Vagany Andras, Valoczi Dénes, Varga

Szabolcs, Varteleki Richard, Vindics Lilla A kuldn nem jelolt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.
BFFH: Toth Sara; BFVT: Beddcs Bernadett, BME: Lakatos Andras, MAV-HEV: Bencze Zoltan, Safri Péter Kiadja a BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont Zrt.
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