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A jovo Budapestje emberkdzpontd, élhetd, kornyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl is fenntarthato
fovaros. Olyan vonzo és egészséges varosi kdrnyezet,
ahol minden itt lako, itt dolgozd, idelatogatd vendég
egyarant otthon és biztonsagban érzi magat. A varos
élhetdsége és jo kozlekedési kapcsolatai gazdasagi ver-
senyképességére is pozitivan hatnak —a XXI. szazadban a
magas szinvonalu varosi kozterek és az élhetdség jelenti
a nemzetkozi versenyben az egyik legfontosabb vonzerét
a tudasintenziv agazatok szamara. Budapest az orszag
kdzpontja és motorja, mintegy harommillios egylittm-
kodo térség része, amelynek a fejlesztése kiemelten fon-
tos, kozos Ggytnk. A klimavaltozas egyre sulyosabb hata-
sait is kdzosen kell ellensulyoznunk. A jovo Budapestjének
megalkotasaban fontos lépés volt, hogy a Févarosi Koz-
gyulés 2021-ben elfogadta a Budapesti klimastratégiat és
a Fenntarthatd energia- és klimaakciotervet (SECAP).
Ezek legfontosabb célkitlizése, hogy Budapest 2030-ig
elérje az veghazhatasu gazok legalabb 40 szazalékos
csokkentéset, 2050-re pedig karbonsemleges legyen.
Nagy lehetdség szamunkra, hogy az Eurdpai Unid

Dr. Walter Katalin, vezérigazgato

befogadta a FOvarosi Kozgyulés palyazatat a ,100
klimasemleges varos 2030-ig — a polgarok a polga-
rokért” programba, amelynek keretében Budapest a
kivalasztott varosokkal egy(tt példaérték( innovacios
kdzpontta valik, és akar 2050 el6tt is elérheti a karbon-
semlegességet.
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Célunk, hogy a mobilitas meguijitasa ne alljon meg Buda-
pest hataranal, hanem a varoshataron tul, tobbek kdzott
az agglomeraciéban élok utazasi problémainak kezele-
sével, egységes szabalyozassal és Osszehangolt fejleszté-
sekkel kdzdsen dolgozzunk érte. A Budapesti Mobilitasi
Tervben olyan intézkedéseket fogalmazunk meg, ame-
lyek a kdzigazgatasi hataron tdlnyulva segitik az atfogo
varosfejlesztési célokat az egész varostérségre vonat-
kozdan, hogy Budapest és kdrnyéke egységes, reziliens
régioként nézzen szembe az eurdpai és a vilagmeretl
gazdasagi és tarsadalmi kihivasokkal. Mig a mobilitasi
igények csokkentése leginkabb varosfejlesztési eszko-
zOkkel (pl. kompakt varos) kezelhet6, addig a kozlekedési
mozgasok helykihasznalas szempontjabol hatékonyabb
rendezésével (pl. fenntarthatobb mod valasztasara tere-
|és) kdztereket szabadithatunk fel mas varosi kozterileti
funkciok szamara. Kiemelt varosfejlesztési célunk, hogy

a lehet6 leghamarabb csdkkentsiik a kdzlekedésbdl
fakadd kornyezeti artalmakat, névekedjen az egy fére
jutd zoldteriletek nagysaga, megteljenek élettel a rozs-
dadvezetek, csdkkenjen a halalos kimenetell és sulyos

He

Q
|

llll‘

kozlekedési balesetek szama. A kozuti torlodasok csok-
kentése érdekében szeretnénk az autéval kozlekeddknek
is egészséges, vonzd lehetdséget teremteni a kozosségi
kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas — tehat a fenn-
tarthatd kozlekedési modok — kombinaciojaval.

Szamos fejlesztéslink szolgalta ezeket a célokat mar az
elmult években is, példaul a Lanchid és a Blaha Lujza tér
felujitasa, a MOL Bubi kozbringarendszer meguijitasa vagy
az Uj, akadalymentes jarmuGvek forgalomba allitasa.
Ennek kdszonhetden 2023-ban az autobuszok 100 szaza-
|éka és a trolik csaknem 100 szazaléka valt akadalymen-
tesse, mig a BMT legutobbi, 2019-es elfogadasakor az
autobuszoknal még csak 90 szazalék, a trolik esetében
pedig 69 szazalék volt a részarany. Az elmult 5 évben

26 Uj, modern, alacsony padlos villamost is forgalomba
allitottunk, megrendeltiink 51 tovabbi villamost, amelyek
2026-ig erkeznek Budapestre. Ezek mellett elinditottunk
egy 0sszesen 160 Uj trolibusz megrendelésére lehetbsé-
get biztositd keretszerzédéses beszerzést a kapcsolddd
trolibuszhaldézat-bévitések eldkészitésével, valamint
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dolgozunk 110 yj villamosszerelvény beszerzésének elin-
ditasan. Ugyfélbarat szolgaltatasunk kiemelkedd fejlesz-
tése az Ev Applikacioja dijas BudapestGO, amely rend-
kivil népszerd a févarosban kdzlekeddk korében: 2024
majusara mar tdbb mint 5 millidan toltotték le az alkal-
mazast. A regisztraltak szama is folyamatosan novekszik,
2,1 milliénal tart, és 2024. majusig 1,3 millio aktiv felhasz-
nalét vonzott az applikacio. A BudapestGO sikere jOl
mutatja az igényt tovabbi digitalis fejlesztésekre.

Mobilitasunk fenntarthatobba tételéhez minden érintett
varoslaké, vallalkozas, intézmény segitsége szlikséges,
ezért fejlesztéseink soran kiemelt szerepet kap, hogy
felmérjik és figyelembe vegylk a varoslakdk igényeit,
visszajelzéseit; majd valddi parbeszéd keretében ossze-
hangoljuk az érintettek eltér6 szempontjait.

A 2019-es BMT frissitésekent elkészult dokumentum
meghatarozza Budapestnek és varostérségének integralt
kozlekedésfejlesztési kereteit; atfogd célja, hogy a févaro-
si kdzlekedés javitsa a régio versenyképességét, valamint
hozzajaruljon a fenntarthatd, élhetd, vonzo és egészseéges
varosi kornyezet kialakitasahoz. A BMT atfogo iranymuta-

tasat az elhet6 varos megteremtésehez, a késziilo agazati
stratégiak segitségével fogjuk részleteiben kidolgozni.

A jévahagyott SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan,
fenntarthato varosi mobilitasi terv) megléte a 2023 de-
cemberében elfogadott ,Transzeuropai kozlekedési halo-
zatrél (TEN-T) sz6l6 rendelet” szerint mar kdtelezd mind
a 424 eurodpai unios nagyvarosnak — igy Budapestnek is —,
amelyek a transzeurdpai kozlekedési haldzat Unio-szerte
egységes, 0sszekapcsolt kdzlekedési infrastruktura-
halézat csomdpontjait jelentik. Az Uj palyazati kiirasok,
prioritasok és forrasoldal lehet6ségei alapjan elmondha-
t6, hogy a BMT-ben szerepl6 projektek egy részének
forrasszerzése megalapozott az IKOP Plusz vagy a TOP
Plusz programokbdl.

Szeretnénk valodi valtozast elérni a varosi életminéség
javulasaban, ezért a Budapesti Mobilitasi Tervben olyan
programot kinalunk, amely segit megteremteni a célul
kitzott klimabarat és helyhatékony varosi mobilitast.
Szamitok az Ondk egyiittmikddésére, tegyiink egyiitt

Dr. Walter Katalin
vezérigazgato

az élhet6 Budapestért!
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A BMT 2019-es elfogadasa 6ta jelentkez6 kihivasok
sziksegessé teszik a felllvizsgalatat annak ellenére,
hogy az elfogadott BMT 2030-ig érvényes. A gyorsulo
szuburbanizacid, a Covid okozta csokkent kdzdsségi
kozlekedési utazasszamok, a gazdasagi valsag és

a kormanyzati elvonasok miatt szakulé pénzugyi
lehetdségek, valamint a klimavaltozas elleni kiizdelem
sziikséges intézkedései alapvetéen befolyasoljak

a fejlesztési iranyokat, lehetdsegeket. A 2030-ra
kitGzott kozlekedési munkamegosztas cél valtozatlan
marad’, de ennek elérésére a fent emlitett kedvezét-
len trendek mellett kevesebb az idénk és a forrasunk,
mindez Uj megkdzelitést igényel:

A budapesti agglomeracio kozlekedése alapvetéen
kormanyzati felel6sség, de a budapesti varosteér-
seg kozlekedési problémait csak az agglomeracio-
val egytttmuakddve lehet megoldani, mivel

a budapesti utazasok 20-25%-anak kiindulasi vagy
célallomasa Budapesten kivil talalhato. Az agg-
lomeraciéra vonatkozé intézkedéseket és projek-
teket (ktlon mellékletben részletesen lasd késébb)
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tovabbra is a BMT részeként kezeljik, a sziikséges
fejlesztések és intézkedések megvaldsitasara csak

a Kormany részvételével, a Févarosi Onkormanyzat,
a kormanyzat és az agglomeracios 6nkormanyzatok
egyuttmakoddésével lehetlink képesek. A Févarosi
Onkormanyzat célja, hogy dsszegezze és kifejezze
az agglomeracidban él6k és a budapestiek kormany-
zati intézkedések iranti jogos igényeit és elvarasait,
egyidejlleg megtegye a sajat hataskorébe tartozo
intézkedéseket. Az agglomeracids intézkedésekkel
kapcsolatos egyik legfontosabb atfogdé cél, hogy
elsddleges felel6sként a Kormany, kiegészitve

az agglomeraciés 6nkormanyzatokkal és

a Févarosi Onkormanyzattal a fenti kihivasokra
olyan valaszokat, megoldasokat adjon, amelyek
partnerségen, egylttmikodésen alapulnak, nem
pedig az agglomeracidban és a Budapesten él6k
megosztasan, egymas ellen forditasan.
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A BMT-ben szerepl6 beruhazasi (nagy)projektek
finanszirozasaban alapvet6en az eurdpai unios
forrasokra szamithatunk (nagyon korlatozott sajat
forras mellett, mivel az elmult évek tapasztalatai
alapjan nem lehet kozvetlen allami forras bevonasara
szamitani a fovarosi kozlekedés fejlesztésére).

A korlatozott mértékben (remélhetdleg révidesen)
elérhet6 EU-forrasokhoz hozzaférés feltétele, hogy

a BMT ezekhez szakmai keretrendszert biztositson

a megvaltozott keretfeltételeknek és kilsé tényezok-
nek megfeleléen. Szamolni kell azonban azzal, hogy
az elsd csomagba tartozo févarosi beruhazasi pro-
jektek megvalositasa kdzel sem elég a céljaink eléré-
séhez, a tervezett kormanyzati fejlesztési projektek
(pl. BAVS fejlesztések) korul pedig nagy a bizonyta-
lansag, még tervezésik befejezése sem varhato
rovid tavon, megvalositasuk évtizedes tavlatba kerilt.

Az infrastrukturalis beruhazasok mellett ezért mas
intézkedésekre is szikseg lesz a célok megkozelitése,
elérése érdekében:
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Fenntarthato kozlekedés igénybevételére 6sztonzd
tarifa- és termékpolitika folytatasa, hogy verseny-
képes és megfizethetd legyen a megfelelé6 mobilitas
mindenki szamara. Ennek kdzponti eleme a bérletek
aranak alacsony szinten tartasa (realértéken azok
aranak csokkentése). A Févarosi Onkormanyzat pl.

a 14 éven aluliak téritésmentes kdzdsségi kozlekedési
utazasi lehetéségének biztositasaval a csaladoknak,

a nagyon kedvezményes aru Bubi-szolgaltatassal

a kerékparozast kiprobalni szandékozdknak pénziigyi
értelemben is versenyképes alternativat biztosit.

Digitalizacio. A fenntarthato kozlekedési szolgalta-
tasokhoz digitalis hozzaférésben attorést jelentett

a BudapestGO applikacio megjelenése, ezt integral-
tan valamennyi (fenntarthatd) kozlekedési szolgal-
tatasra ki kell terjeszteni a mobilitas mint szolgalta-
tas, azaz a MaaS-iranyelveknek megfelel6en. Ez azt
jelenti, hogy minden relevans kodzlekedési szolgal-
tatast egyben, testre szabhatd csomagban (is) meg
lehet tervezni és vasarolni digitalisan is.
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A kozosségi kozlekedési kinalat bovitése és szinvona-
lanak javitasa. Folytatni kell a régi, kevéssé komfortos
és rossz energiahatékonysagu jarmuvek cseréjét.
Ezentul — nem feladva a varoson bellili kotottpalyas
halozat bovitésének szandékat — szlikséges és lehet-
séges a buszos (ideértve a trolit is) haldzat bovitése,
illetve finomitasa. A budapesti k6zdssegi kdzlekedési
halozat altalaban jo minéségU, de jelentds szamban
talalhatdk a févarosban olyan varosrészek (pl. régebbi
kertvarosi vagy éppen Uj lakotertletek), ahol nincs
versenyképes kdzosségi kozlekedési szolgaltatas.
Ezekben a térségekben a meglévo kapacitasok
atstrukturalasaval vagy Uj kapacitasok létrehozasaval,
a buszjaratok elényben részesitésével mérhetd val-
tozast lehet elérni ott is, ahol rovid idén belil varha-
téan nem épul vagy akar hosszabb tavon sem érné
meg jelent6s kotottpalyas fejlesztés.

A kozlekedési igényeket generald ingatlanfejleszté-
sekhez kapcsolodoan kovetkezetesen érvényesiteni
kell a fejlesztok érdemi hozzajarulasanak kovetelmé-
nyét a kozosségi kozlekedés sziikséges bovitéséhez.
A szabalyozasi kornyezet atalakitasaval és az Uj

szabalyok érvényesitésével biztositani kell, hogy jelen-
tos léptékd forgalmat generald Uj ingatlanfejlesztés
csak Ugy valosulhasson meg, hogy ne novelje az érin-
tett telepulésrészek gépjarmiforgalombol szarmazé
terhelését, a kozuti torlédasokat. Ennek érdekében
ezek a beruhazasok csak az egyidejlleg létesitett
megfelelé kozuti, kozosségi kozlekedési, kerékparos-
és jarmutarolasi infrastruktura esetén legyenek
engedélyezhetdk.

A kozteriiletek humanizalasanak folytatasa a varos
élhet6ségének javitasa érdekében. A kdzdsségi kozle-
kedés elonyben részesitése (pl. buszsavokkal), a gya-
loglas és a kerékparozas vonzova tétele (pl. szélesebb
jardakkal, kerékparsavokkal) a kdrnyezeti terhelés
csokkentése réven hozzajarul a budapestiek egész-
ségének megdrzéséhez, a kdzterek revitalizacidjahoz.
Ezt a humanizalast azonban ugy kell megtenni, hogy
azok szamara, akiknek az egyéni gépjarmu-kozlekedés
az egyetlen opcid, kiszamithatébba valjanak a f6- és
tranzitutvonalak. Ezzel a folyamattal nem tudjuk meg-
varni, amig az utak, utcak teljes atépitésére lesz ele-
gendo6 pénzigyi forras: el0szor taktikai urbanisztikai
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megoldasokkal, majd tartosabb eszkdzokkel kell
szélesebb jardakat, biztonsagos kerékparsavokat,
védett buszsavokat létrehozni. Ezt az ,Ujraosztast”
az egyes kozlekedési mddok kozotti egyensuly 1ét-
rehozasa mellett az elfogadott kdzuthalozati tery,
kerékparforgalmi féhaldzati terv és a kidolgozas
alatt allo kdzosségi kozlekedési haldzati terv men-
tén kell megtenni a legjobb nemzetkozi gyakorla-
tok, a helyi adottsagok és az érintettek érdekeinek
figyelembevételével. Ezt a folyamatot segiteni kell
sztenderdek, ajanlasok kiadasaval is, ami hozzaja-
rulhat koltségek csokkentéséhez és a varoson belli
esélyklilonbségek enyhitéséhez. A jovoben kivitele-
zett kozuti fejlesztéseknek a kdzosségi kdzlekedést
és a kozlekedésbiztonsagot is segitenitik kell.

Az intézkedések tervezését és értékelését még
inkabb adatalapon kell megtenni. Az outputindika-
torok kozott a jovoben helyet kapnak a kozlekedési
infrastruktura legfébb kinalati értékei (eurdpai refe-
renciavarosokkal dsszevetésben), mint példaul

a folyami atkelési lehet6ség (jellemzben hid), strd-
sége és eloszlasa, az ITS szerinti belsé és atmeneti

« az alapvet6en kilso teriletekre fokuszalo

zonat elkerdlo forgalmi iranyok kapacitasa, P+R
kapacitas, kerékparos- és kozosségi kozlekedési infra-
struktura. A hatasok értékeléséhez pedig folyamato-
san mérni, elemezni sziikséges a forgalom értékeit,

a forgalomlefolyas mindségére jellemz6 mutatdkat
és a kozlekedésbiztonsagi adatokat. Az agazati stra-
tégiak kialakitasa soran az egyes fejlesztések varhaté
hatasa mellett a becsult koltséghatékonysagot

is vizsgalni sztikséges.

A kozlekedésfejlesztési intézkedések soran fontos

az el6relathatdsag, a tervezhetdség, a kiszamithato-
sag és a partnerség. Az egyes intézkedéseket a BMT-re
alapozott agazati stratégiak és halozati tervek

(pl. kdzuthalozati terv, kozosségi kozlekedési halozati
terv) foglaljak rendszerbe. Az egyes intézkedések Ute-
mezésekor fontos szervezbelv a fokozatossag és

a sokkszer( hatasok elkertilése, amelyek érdekében:

az elsésorban a belsd és atmeneti zonara dsszpon-
tosuld, humanizalast célzo (gyakran kézati kapacitas-
csOkkentéssel is jaro) intézkedések, valamint
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(elsésorban gydrudiranyu, strukturalis halozati hianyok
megoldasat célzo) kozuti fejlesztések és a teljes varos
tertletén megvalosuld koézosségi kdzlekedési kinalatot
noveld fejlesztések kdzotti aranyossag, kiegyenlitett-
ség. Az aranyossag értékelésénél a tervezési idétavot
(2023-2030) megel6z6 és kovetd — deklaraltan terve-
zett — jelentds intézkedéseket is figyelembe kell venni
(pl. metréfejlesztések; kdzuti savok Ujraosztasa).

Az agazati stratégiak, halézati tervek és az egyes
intézkedések tervezése és megvaldsitasa soran
kiemelt figyelmet kell forditani a valodi partnerségre
és a részveteliségre minden relevans fazisban.

Varosfejlesztési eszkozokkel is tenni kell a kozlekedési
célokért a févarosban és az agglomeracioban is.

A varosfejlesztési eszkdzok — mint példaul a telepilés-
fejlesztési hozzajarulas — (rész)finanszirozasi lehetdse-
get adnak a kdzdsségi kozlekedési, kozterlileti fejleszte-
sek koltségeihez. Ennél persze még jobb, ha az épitési
szabalyzatok, szabalyozasi tervek érvényesitésével

a (lehetdseg szerint 6nkormanyzati) intézmenyek

a probléma gyokerére hatva megakadalyozzak, illetve
visszaforditjak a varos szétterlilését, vagy éppen

llll’

kifejezetten kozlekedésorientalt ingatlanfejlesztések (TOD)
valésulnak meg magan- vagy kormanyzati forrasbol.

A fenti intézkedésekrdl és a 2030-ig a fovaros altal
megvalosithato 1. csomagba tartozo beruhazasokrol
az intézményrendszer szamara akciotervet kell késziteni.
A programozasi id6szakra rendelkezésre allé pénziigyi
forrasok szikdsségére, bizonytalansagara tekintettel,

a programozasi idészak masodik felében — a sziikséges
koltségvetési keretek kormanyzati biztositasa esetén —
a beruhazasi csomagokban jelenleg nem, de a BMT
teljes projektlistajan szerepld és megfelel6 tarsadalmi
tamogatottsagu harantiranyu, a haldzati hianyok pot-
lasat szolgalo kozuti fejlesztések tervezésének, eloké-
szitésének elkezdéserdl kulon indokolt dénteni. Ki kell
értékelni a BMT-ben szerepld hasznos, de az el6készi-
tés valamely fazisaban elakadt projektek tarsadalmi
egyeztetéseinek tanulsagait. Ezek alapjan — esetenként
korrigalt tartalommal — eredményes, demokratikus és
szakmailag is korrekt parbeszédet kell kezdeményezni
az érintett igazgatasi, érdekképviseleti és civil szerveze-
tekkel, hogy ezek a projektek Uj esélyt kapjanak

a megvaldsitasra. $
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Budapestnek 2015-6ta van az Eurdpai Unio, az illetékes
allami intézmények és a Févaros Kozgyulése altal elfoga-
dott, szakmai és lakossagi bevonassal késziilt fenntarthatd
varosi mobilitasi terve (SUMP), amely Magyarorszag féva-
rosa szamara kijeloli a kdzlekedésfejlesztési stratégiai
iranyokat, beavatkozasokat. Az eurdpai uniés SUMP-
iranyelveknek megfelel6en késziil6 strategiai tervet
id6szakosan felll kell vizsgalni ahhoz, hogy a konkrét intéz-
kedésekrdl szliletd dontések a varos stratégiai céljaival
0sszhangban legyenek, az aktualis kihivasokra is reagalja-
nak és figyelembe vegyék a févaros lehetdségeit is.

A budapesti SUMP-keretrendszerbe illeszkedd és megva-
l6sult kozlekedésfejlesztési beruhazasok, a budai fonddo
villamoshalézat, az 1-es villamos meghosszabbitasa

az Etele térig, a megujulo troli- és villamosjarmupark,

a megujult Lanchid, Blaha Lujza tér és egyéb kozterek,

a Bubi és a hozza kapcsolodo komplex kerékparozas-
barat fejlesztések, a tobb mint 600 Uj Mobi-pont, a vasuti
fejlesztések, a digitalis fejlesztések, a FUTAR és

a BudapestGO mar eddig is javitotta a budapesti mobilitas
kornyezeti és tarsadalmi fenntarthatosagat, mikozben

az itt él6 és az idelatogatd emberek mindennapjait is
kényelmesebbé, a varost versenyképesebbé tette.

A részletesen kidolgozott Budapesti Mobilitasi Terv (BMT)
a megfeleld jovobeni intézkedések és fejlesztési projektek
kivalasztasaval elGseqiti a varosfejlesztési és klimasemle-
gességi célok elérését, illetve megteremti a palyazas
lehetdségét az aktualis hazai és unids forrasokra.

A BMT elso felllvizsgalata, majd 2019. majusi elfoga-
dasa utan fél évvel, 2019. november 5-én a Févaros
vezetése klimavészhelyzetet hirdetett, amellyel kifejezte
szandékat arra, hogy megvédje a févarosi lakossagot

a klimavalsag hatasaitol. Azonkivil, hogy Budapesten

a kozlekedés jelentds varosformald erd, CO2-kibocsatas
tekintetében a masodik legnagyobb szennyezéforras is
(az épuletek energiafelhasznalasa utan). A kozlekedés
felelds a fovarosi energiafelhasznalas 24%-aért, az Gveg-
hazhatasigaz-kibocsatas (UHG-kibocsatas) mintegy
28%-aert. A fovarosi kozlekedési szektoron beldl

a magan- és kereskedelmi kozuti kozlekedéshez kdthetd
a kozlekedés széndioxid-kibocsatasanak a 87%-a,

a kdzosségi kozlekedés kibocsatasanak a 13%-a



Ha valodi valtozast szeretnénk elérni Budapesten

az életmindség javulasaban, a klimavaltozast okozo
Uveghazhatasu gazok és egyéb karosanyag-kibocsatas
csOkkentésében, az eddiginél kdvetkezetesebben kell
megvaldsitanunk a vallalt célok elérését szolgalo terve-
ket (BMT, ITS, SECAP), illetve olyan intézkedéseken

és projekteken keresztul lehet tamogatni, amelyekkel

a klimasemlegességi célhoz kdzelebb kerilink.

A 2022 soran ismeételten felllvizsgalt Budapesti
Mobilitasi Terv feladata, hogy 2030-ig terjed6 id6tav-
ban meghatarozza a mobilitasi rendszer fejlesztését és
mUkodtetését a klimacélokkal 6sszhangban, fenntartha-
t6, alkalmazkoddképes modon hasznalva az informacio-
technolodgia adta digitalis lehetéségeket.

VEZETOI OSSZEFOGLALO
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A legfontosabb varosfejlesztési célkitlizés a kompakt
varos (15 perces varos) megteremtése, amely lehetévé
tenné a novekvd mobilitasi igények mérséklését.

A 15 perces, kompakt varos szerkezete kiegyensulyozott:
a lakohely, a szolgaltatasok és a munkahelyek kozelsége
csOkkenti az utazasok hosszat, ezzel el6bnyben részesutlnek
az aktiv kdzlekedési mddok és a kdzosségi kozlekedés.

Budapest mobilitasi céljai kozott 2015 6ta megjelenik

az egyéni motorizalt kdzlekedés aranyanak jelentds csok-
kentési igénye, amelynek hatasara a kdzosségi és aktiv
modok folyamatos fejlesztése segitségével — a személy-
gépjarma-ellatottsag novekedése ellenére — sikerdlt
stabilizalni a kozosségi és az aktiv (gyalogos, kerékparos
és mikromobiltasi eszkdzoket hasznalod)
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kozlekedési modok aranyat. A BKK altal rendszeresen
felmeért kozlekedésimdd-valasztasi adatok azt mutatjak,
hogy 2014-t6l a személygépjarmlvek hasznalatanak
aranya eleinte csokkent, majd kismértékben, a Covid
hatasara jobban nétt, mig a kozdsségi kdzlekedés
aranya egy atmeneti ndvekedés utan, a jarvany megje-
lenését kovetden tartdsan csdkkent. A gyaloglas aranya
16-18%, a kerékparozasé 2-3% koril valtozik.

A Budapest varosfejlesztesi es klimacéljaibol levezetett
mobilitasfejlesztési stratégia atfogod célja az, hogy a kom-
pakt varosi megoldasokhoz az egész varostérségben
olyan kozlekedési rendszer alakuljon ki, amely hozzajarul
a klimasemleges, fenntarthato, élhetd, biztonsagos, von-
z0 és egészséges varosi kornyezet létrehozasahoz, hogy
Budapest zold, esélyteremtd és nyitott varossa valjon,

és az életmindség javulasan keresztil fokozza a varos

és térsége versenyképességét. A varosban és térségében
olyan emberkdzpontu mobilitasi kdrnyezet kialakitasa

a cél, ahol a fenntarthaté modok adjak a kozlekedési
rendszer gerincét, a felkinalt alternativak komfortosak,
gyorsak, megbizhatdk és megfizethetdk. A mobilitasi terv
holisztikus szemlélet( stratégiai alapelve: a varosfejlesz-

tést szolgalo kozlekedeésfejlesztés, a kiilonbozo kdzleke-
dési modok fejlesztésének és mikodtetésének integralt
megkozelitése, a varosi és varoskornyéki kozlekedési
rendszerek jol koordinalt egyuttmakddése. Harom {6

stratégiai célja ezeket az elveket kdvetve:
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| A KLIMASEMLEGES, REZILIENS
VAROS MOBILITASI SZUKSEGLETEINEK
KISZOLGALASA

a kozlekedeési igények és a kozlekede-
simdd-valasztas befolyasolasa, célira-
nyos, klimabarat fejlesztések

Il BIZTONSAGOS, ESELYTEREMTO,
INTEGRALT KOZLEKEDES

a mindenki szamara hozzaférhet6
kozlekedési moédok egyuttmikodésé-
nek eldsegitése, hatékony szervezés,
stabil finanszirozas, az esélyegyenld-
ség erdsitése

11l NYITOTT, KOOPERATIV TERSEGI
KAPCSOLATOK

a fovaros térségi integraciojanak meg-
valositasa a funkcionalis varostest egé-
szén, a varostérsegi egyuttmuikodest,
illetve a tarsadalmi-gazdasagi verseny-
képességet erositd kozlekedési rend-
szer kialakitasa

JOVOKEP

Budapest élhet6 és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturalis kbzpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsilt tagja

ATFOGO CEL

A févarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvd, fenntarthato,
élhetd, biztonsagos, vonzd és egészséges varosi kornyezet kialakitdsahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek
kiszolgalasa

Biztonsagos,
esélyteremtd,
integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

a8

1. Javulé halézati
kapcsolatok

NS

~

2. Vonzo6 jarmivek

3. Ugyfélélmény-
novel6 szolgaltatasok

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

1.3 Kénnyen atjarhat6
térségi rendszerek,
kényelmes modvalto
pontok

4 r
1.2 Integralt

1.1 Elhet6 kozteriiletek halézatfejlesztés

dd

2.1 Korszerd, lokalisan zéré emisszios jarmiivek

2.2 Ugyfélbarat jarmlifejlesztések

_

3.1 A kozlekedési
kultara és szokasok
formalasa

—

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

/

1. dbra A Budapesti Mobilitdsi Terv célrendszere

7

7
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A stratégiai célokat 4 beavatkozasi teriiletre csoportositva
osszesen 11 operativ célon keresztul valositja meg, ame-
lyekhez intézkedéscsomagokat és projekteket rendel.

JAVULO HALOZATI
KAPCSOLATOK

ELHETO KOZTERULETEK

Az utca mindenkié. Elhetd kozteriiletek teremtése a kdz-
lekedési halozatok megbizhato és biztonsagos mikodte-
tésével, korszerUsitésével, a kdzteriletek Ujrafelosztasaval
és zolditésével, az esélyegyenloségi feltételeknek meg-
felel6 infrastruktura kialakitasaval, a forgalom csillapita-
saval, az atmend forgalom korlatozasaval.

INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

Elérhetd, kényelmes, utasbarat kozlekedési halozat épi-
tése intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasa-
val, a forgalmi aranytalansagokat csokkent6 haldzatfej-
lesztéssel, a kozosségi kdzlekedés infrastrukturajanak
és szolgaltatasi szinvonalanak folyamatos fejlesztése-
vel, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 KONNYEN ATJARHATO TERSEGI RENDSZEREK,
KENYELMES MODVALTO PONTOK
Kényelmes utazasi lancok kialakitasa integralt kozleke-
dési halozatok, hatékony kdzlekedésimod-valtd
pontok, interoperabilis rendszerek |étrehozasaval,
intermodalis kozlekedési kapcsolatok utaskdzpontu
fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek meg-
teremtésével, az eszkozvaltasi (beleértve a hozzaférést
is @ megosztott mobilitasi eszkdzokhoz) és a turisztikai

kapcsolatok javitasaval.




VONZO
JARMUVEK

2.1 KORSZERU, LOKALISAN ZERO EMISSZIOS JARMUVEK

Budapest megujuld kozdsségi kdzlekedési jarmuparkja
hozzajarul a varos tisztabb levegdjéhez a klimasemle-
ges kdzosségi kozlekedési jarmuflotta kialakitasaval,

a jarmUpark energiahatékonysaganak novelésével,

a klimapolitikat segitd jarmu-technologia 6sztonzése-
vel, megbizhaté karbantartassal.

2.2 UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

VEZETOI OSSZEFOGLALO

Kényelmes, akadalymentes utazas az Uj kdzosségi koz-
lekedési jarmuavekkel, a jarmUpark akadalymentesitési

szempontok szerinti megujitasaval, kerékparszallitasra
alkalmassa tételével, és digitalis eszkozokkel segitve

az aktiv utazasokat.

UGYFELELMENY-NOVELO
SZOLGALTATASOK

3.1 A KOZLEKEDESI KULTURA ES SZOKASOK FORMALASA

Kulturalt, tiszta kozlekedési kdrnyezet biztositasa,
valamint naprakész informacidszolgaltatassal, tgyfél-
kdzpontd kommunikacidval a tudatos modvalasztas,
a mobilitasi szokasok megvaltozasanak el6segitése.

3.2 INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

A korszer( megoldasok és szolgaltatasok novelik

az Ugyfelek elégedettségét; a digitalizacio lehetdsége-
inek kihasznalasaval, intelligens rendszerekkel, rugal-
mas szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas
fenntarthaté Uzemeltetésének eldseqgitését és a mikro-
mobilitasi eszkdzok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK

Egységes utastajékoztatas, integralt, a szolgaltatok
kozotti 6sszehangolt menetrendek, k6zds, egységes
tarifarendszer szolgalja a varost és az agglomeraciot.

¢
=

¢
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HATEKONY
INTEZMENYRENDSZER

/.1 KOORDINALT VAROS- ES

MOBILITASFEJLESZTES BUDAPESTEN

A kozlekedést a varossal egyitt fejleszti a kdzos
célokat tamogato kozlekedési intézmény- és szabaly-
rendszer kialakitasaval.

/.2 KOORDINALT MOBILITASSZERVEZES

Tisztabb, élhetébb kdzlekedési modokat tamogatd
intézmény- és szabalyrendszer kialakitasa.

/.3 TERSEGI EGYUTTMUKODES
Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodas

a4

segitésével.

A fenntarthato kozlekedésfejlesztés tervezése soran
alkalmazott horizontalis gondolkodasmaod lehet6sé-
get ad arra, hogy az A-S-I, azaz az Avoid (elkerdlni,
megel6zni, csdkkenteni,) a Shift (valtani, valtoztatni),
az Improve (jobbitani, fejleszteni) megkdzelitésével
holisztikusan mutassa be a budapesti kdzlekedésfej-
lesztési teendOket, amelyek egyben azok fontossagi
sorrendjét is tikrozik:

1. csokkenteni — a jovoben elkeriljon minden
folosleges, szennyez6 kdzlekedési mozgast;

2. valtani — arra buzditsa a varoslakokat, hogy

a mindennapi élethez sziikséges mobilitasuk fenntart-
haté mddon, az aktiv és kozosségi kozlekedés
elényben részesitésével torténjen;

3. jobbitani — mindségi mobilitasi kapcsolatokkal, szol-
galtatasokkal 6sztonozze a fejlesztest, fenntarthato szin-

tavé téve a kozlekedési médok energiahatékonysagat.
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A klimacélok kozil a kdzlekedésbdl szarmazd UHG-
kibocsatas csokkentését legegyszeribben a munkahe-
lyek, szolgaltatasok helyi elérhetdsége, ezaltal

a mobilitasi igények csdkkentése segiti. A kompakt
varos kiepulésével, a home office 6sztonzeseével,

a munkahelyi és iskolai mUkddés atszervezésével lehe-
téve valik az utazasok szamanak, hosszanak és gyako-
risaganak csokkentése. A folyamat tamogatasa a koz-
lekedés- és a varosfejlesztés szoros egylttmukodesét
kivanja. A 15 perces varos fejlesztésével a lakohelyek
kdzelében elérhetdk az alapszolgaltatasok, a varosi
alkdzpontok, a kozdsségi kozlekedés gerinchalozata,
tehat az Uti célok tdbbsége kényelmesen és biztonsa-
gosan megkodzelithetd gyalog, illetve kerékparral vagy
kézforgalmu kozlekedeéssel. A kompaktsag eléréese
varosfejlesztési oldalrdl az eldvarosi szolgaltatasok,

az alapfunkciok fejlesztését jelenti, mig a kozleke-

dés oldalarél komoly paradigmavaltast jelent: a helyi
szolgaltatasok elérhetdségének és az alkdzpontok
kozlekedési kapcsolatainak javitasat, megfizethetd dij-
szabast, valamint az autot nélkiil6z6 modvaltasi lehe-
téségek infrastrukturalis fejlesztését.

A kozlekedésfejlesztésen tulmutatd varosfejlesztési
eszkozok, amelyekkel csokkenteni lehet a kdzlekedési
igényeket és a belvarosba tarto, napi ingazo forgalmat:
a tavmunka és digitalis oktatas, az online kereskede-
lem elényben részesitése. Tovabba az agglomeracios
telepllések és a fovarosi peremkertletek varosfejlesz-
tésének tdmogatasa: helyi szolgaltatokdzpontok, szoci-
alis, oktatasi, egészseguligyi funkcidk helyi biztositasa,

a helyi munkahelyteremtés 6sztonzése.
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MODVALTAST SEGITO BEAVATKOZASOK

A klimasemlegesseg miel6bbi megvalosulasa erdeke-
ben a Budapesti Mobilitasi Terv eszkdztara a beavat-
kozasi terlleteken keresztll a varoslakdkat leginkabb
arra 0sztonzi, hogy az egyéni motorizalt kozlekedés
helyett az aktiv kdzlekedési modokat és a kdzforgalmu
kozlekedést hasznaljak. Ezt a hozzaférés és a biztonsag
feltételeinek javitasaval segitheti eld.

JOBBITO BEAVATKOZASOK

A mobilitasi rendszer energiahatékonysagat, hozzafér-
het6ségét és biztonsagat fejlesztd eszkdzok. A meg-
lévé mobilitasi rendszer eszkdzeinek fejlesztése a kor
kovetelményeinek és technoldgiai szinvonalanak meg-
felel6en, a digitalis akadalymentesség elérése, netto
zéro kibocsatasu, alternativ meghajtasu jarmUvek
beszerzése, a mobilitds mint szolgaltatas (MaaS)
folyamatos fejlesztése.

‘ll <
-



A BUDAPESTI MOBILITASI
TERV FELEPITESE
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A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a fenntarthato varosi
mobilitastervezési (SUMP) iranyelveknek megfelel6en
készitett, a 2030-ig terjedd id6szakra vonatkozo
fovarosi kozlekedésfejlesztési stratégia.

A részletesen kidolgozott és elfogadott Budapesti
Mobilitasi Terv megalapozza, hogy a kivalasztott
jovobeni fejlesztések eldsegitsék a varosfejlesztési s
klimasemlegességi célok teljesiilését, és elérhetdvé
tegyék a 2021-2027-es europai unios ciklusban
megnyild palyazati forrasokat.

A teljes tarsadalmi és intézményi egyeztetésen alapuld
Budapesti Mobilitasi Terv két f6 része a Célrendszer és
intézkedések, illetve a Kozlekedésfejlesztési és beruha-
zasi programjavaslat. A Budapesti Mobilitasi Terv

nak az Eurdpai Tanacs 2001/42 EK iranyelve alapjan
készilé kdrnyezetvédelmi és fenntarthatdsagi szem-
pontokat értékeld, atfogod stratégiai kornyezeti vizsga-
lata. A BMT része tovabba a tervezesi id6szakok
stratégiai szintl nyomon kovetését biztosito
Monitoring és értékelési kézikdnyv.

A tervi metodika épitokdve a helyzetelemzésre alapo-
zott problémafa, az ennek figyelembevételével
kialakitott jovokép, az elérését tamogatd célhierarchia
(az atfogo stratégiai és operativ célok rendszerének
kifejtése), valamint a konkrét teenddket ismertetd
intézkedések. A programalkotas soran az intézkedése-
ket bontjuk tovabb az egymassal szinergikus kapcso-

latban mUkodo fejlesztési projektekre.
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2015-ben a Foévarosi KozgyUlés a 877/2015. és a 878/2015.
(06. 23) Fov. Kgy. hatarozataval jovahagyta a Budapesti
Mobilitasi Terv (korabban Balazs Mor-terv) célrendszerét.
Ezt kdvetéen 2019. majus 29-én a 776/2019. (05. 29.),

a 777/2019. (05. 29.), a 778/2019. (05. 29.) és a 779/2019.
(05. 29 szamu hatarozatokkal a Févarosi Kozgylés
elfogadta a kiegészitett BMT projektértékelésen alapuld
kozlekedésfejlesztési beruhazasi programjat a korabbi
célrendszer fellilvizsgalataval egyitt.

A nemzetkozi kdzlekedéspolitikai iranyelvek, az orsza-
gos és a févarosi fejlesztési célok valtozasa, a 2019-es
Covid-vilagjarvany miatt a kdzlekedésen belil
felmerild igénymddosulasok atgondolasa, valamint

a klimavészhelyzet indokolta a Budapesti Mobilitasi
Terv felllvizsgalatat. A felulvizsgalatot indokld kiemelt
események, szempontok részletesen:

« Avilagjarvany megvaltoztatta a kozlekedési
szokasokat, és szlikségessé tette a mobilitasra
vonatkozé helyzetkép és prioritasok felllvizsgalatat.

A Covid—-19-vilagjarvany kovetkezményei atirtak

a korabban tervezett feladatokat, a szamitasba vett
lehetséges forraskereteket, a varos életét. Vilagossa
tették, hogy a tovabbra is érvényes tavlati iranyok
mellett nagyobb sulyt kell helyezni a mUkodoké
pességet befolyasold varatlan hatasok kezelésére,

a rugalmassagra és az ellenallé képességre
(rezilienciara).

A fovaros vezetése Ujragondolta a varosfejlesztés
stratégiai céljait, a korabbinal nagyobb hangsulyt
adva a klimavaltozas, a kornyezetvédelem és

az esélyegyenléség szempontjainak.

Magyarorszag kormanya 2021-ben elfogadta

a Budapest és varostérsége varosi és eldvarosi koz-
lekedését meghatarozd Budapesti Agglomeracios
Vasuti Stratégiat.3

2019-ben az Eurdpai Unid elkészitette a varosi kozle-
kedésre vonatkozo Uj iranymutatasait, megjelentette
a SUMP 2.0 megujitott ajanlasait, amelynek alapjan
a budapesti SUMP tervezési folyamata is modosult.
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A SUMP tervezési mddszertana a hagyomanyostol eltéré

megkozelitést alkalmaz, amit az alabbi, 2. abra foglal dssze.

Hagyomanyos
kozlekedéstervezés

Hangsuly a kozlekedésen

Elsédleges célok:
Forgalomaramlasi kapacitas és sebesség

Az egyes kozlekedési moédokra
valé Gsszpontositas

Az infrastruktura a f6 téma

Agazati tervezési dokumentum

Rovid és kdzéptavd megvaldsitasi terv
Egy kozigazgatasi terlletet fed le
Kozlekedésmérnokok terilete
Szakértok altali tervezés

Korlatozott hatasvizsgalat

Fenntarthato varosi
mobilitastervezés

Hangsuly az embereken

Els6dleges célok:

Elérhetbség és életmindség, beleértve a tarsadalmi
méltanyossagot, az egészséget és a kdrnyezet
mindségét, valamint a gazdasagi életképességet

Valamennyi kozlekedési mod integralt fejlesztése,
és elmozdulas a fenntarthaté mobilitas irdanyaba

Az infrastruktura, a piac, a szabalyozas,
a tajékoztatas és a promdcié kombinacidja

A kapcsolodo szakpolitikai tertletekkel
osszhangban all6 tervezési dokumentum

Rovid és kozéptavd megvaldsitasi terv
hosszu tavu jovéképbe és stratégiaba agyzva

Egy funkcionalis varostérséget fed le
a munkabajarasi aramlatok alapjan

Interdiszciplinaris tervezécsapatok

Az érdekeltek és a lakossag bevonasaval torténd
tervezés atlathatd és részvételi megkozelitéssel

A hatasok modszeres értékelése a tanulas
és fejlodés elésegitése érdekében

2. abra: A hagyomanyos kdzlekedéstervezés és a SUMP-tervezés
kilénbségei (forras: SUMP 2.0 (2020) Utmutatd a fenntarthatd

varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz

A terv aktualizalasa soran kiemelten figyelembe vett
horizontalis SUMP-alapelvek:

humanizalt varosfejlesztés, emberkdzpontu szem-

|élet, a fejlesztések célja a varosi életminbség

javitasa, egyidejlleg befolyasolva a lakossag és

a vallalkozasok mobilitasi sziikségleteit is;

 a kozlekedési rendszer rugalmas alkalmazkoddkeé-
pessége, reagaldképessége, a reziliencia erdsitése;

+ akozlekedési beruhazasok tervezése a varostér-
ség-fejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban;

« atervezések és beavatkozasok a lakossag és

az érintettek bevonasaval, részvételével torténnek.

Budapest fenntarthatd varosi mobilitasi tervének
aktualizalasa 2021 elején a tervezést végzé csoport
felépitésével és a tervezési folyamat kialakitasaval
indult. A tervezésre vonatkoz6 dontés utan az elsé
tartalmi [épés volt a helyzetkép 2021. decemberi
elkészitése. Egy kérddives felmérés segitett pontosi-
tani a helyzetképet és a helyzetértékelés soran feltart

kulcsproblémakat. "



https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
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A mobilitas jovobeni alakitasara iranyadd budapesti és Utemezése. A programozasi eljaras eredménye 2023-

jovokepet és atfogo celt 2022 aprilisaban ban egy széles kdrben egyeztetett javaslat elfoga-

aqiai szj ,
S“ateg SZint dasa, a mobilitasi tervet lezaro dontés.

a mobilitastervezés hazai és nemzetkozi
szakmai eredményeire tamaszkodd

célrendszer kialakitasa kovette. Az SUMP-folyamat ezt kdveto, leg-

A folyamatnak ez a blokkja 12. Tapasztalatok o komplexebb feladata a projektek
) o ) Ssszegzése a 1.Stratleg|a| ! L. L.,
harom lépésre tagolhato: ' kovetkezo | tervezes terv szerinti megvalositasa.
;e 1. Elérehaladss QU """
a stratégiai célok, az opera- értékelése, éves \y JIAtNOZ 2. Helyzetértdkelés

7 7 7 . 7 Ve riportOk 7 4 4
tiv célok és az intézkedeé- A tervezés az altalanos
sek megallapitasara. o elvektdl halad az egyre
UL L i 3. Célok és intézkedések,

A célok elérésére a BMT L e e e ey A SUMP agazati koncepciok konkrétabb célokon és

tervezési
folyamata

hagyomanyos beavatko- intézkedéseken at a pro-

zasi terlleteinek 4. Programozési jektek kijelolésének szint-

9. Projektmegvaldsitas e,

(infrastruktdra, jarmavek, jéig. Ebben a folyamatban

szolgaltatasok, intézmé- végig szukségesek a korab-

8. Projekt-
nyek) keretei kozott lehet SIBKESE bi dontések visszacsatolasai,

intézkedéseket hozni, . = modositasai. A tervezéssel

menedzsment
keretrendszer

az intézkedések operativ célok parhuzamos visszacsatolasi és

koré csoportosithatodk. értékelési folyamat tovabb folyta-
todik és kiséri a végrehajtast is.

A tervezés harmadik blokkja volt a kozle- A SUMP-Utmutaté alapjan ez korfolyama-

Beruhszasi szint

kedésfejlesztési program elkészitése, a célokat tot alkot, amelyben a budapesti mobilitastervezés

megvalositd projektek 2022. decemberi kivalasztasa |épéseit a 3. abra mutatja be.

3. dbra: A budapesti fenntarthaté vdrosi mobilitastervezés

és végrehajtas folyamata
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A.2 HELYZETKEP

A fbvaros és varostérsége részletes helyzetelemzését
a 2021-ben elfogadott févarosi Integralt Telepulésfej-
lesztési Stratégia (ITS) Helyzetfeltaras, valamint

a 2022-ben elfogadott Budapest Agglomeracios
Vasuti Stratégia (BAVS) Helyzetelemzés dokumentuma
tartalmazza, amelyek adatait €s megallapitasait

a BMT fellilvizsgalata soran a helyzetkép és a problé-
mak megfogalmazasakor figyelembe vették. A fovaros
és varostérsége mobilitasi helyzetének részletes vizs-
galata a kovetkez6 SUMP-tervezési ciklusban 6nallo

feladat, a BMT-hez kidolgozott Monitoring és

értékelési rendszer alapjan. A mobilitas jellemzdit (koz-
tak infrastruktara-ellatottsag, kdzuti torlédasi mutato,
stb.) a BMT indikatorokon keresztll adott esetben
nemzetkdzi 6sszehasonlitasban (SUMI) vizsgaljak és
mutatjak be a nyilvanos monitoringjelentések.

Az ertekelési eredményeket kisebb részletességgel
évente, minden BMT indikatorra kiterjed6en pedig

3-5 évente végzi el és adja kozre a BKK.

A BMT monitoringrendszere tartalmazza azokat

a stratégiai indikatorokat, amelyek alapjan a mobilitasi
terv implementacioja és a projektek hatasa mérheto.
A monitoringrendszer a felllvizsgalatot kdvetoen

a Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI) rend-
szerre épul, amely kifejezetten az Europai Unié altal

a SUMP-okhoz javasolt indikatorkészlet. A monitoring-
folyamat tartalmaz majd egy rovidebb, éves és egy
hosszabb (4-5 éves) jelentést, amelyek a BMT-fellilvizs-

galat ciklusahoz igazodnak. A hosszabb jelentés fogja

tartalmazni az 6sszes indikatort, a részletes intézményi
elemzést és a kozlekedési jellemzdk valtozasanak vizs-
galatat. A rovidebb (éves) jelentés a fobb valtozasokat
sorolja fel, és ad réluk helyzetjelentést. Az elsé hosszu
riport az indikatorértékek alapjan létrejové adatsorokkal
segiti az adatalapu dontéshozatalt.
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A FOVAROSI ES VAROSTERSEGENEK
MOBILITASI HELYZETKEPE

Budapest és varostérsége mukodését napi szinten
meghatarozza a févaros elhelyezkedésébdl, gazdasagi
erejébdl, valamint az orszagos kdzlekedési halozatok
Budapest-kdzpontu kialakitasabdl adodd mobilitasi
igények kiszolgalasa.

A févaros mobilitasi helyzetére jelentds hatassal van
az 0sszekapcsolddas és az egylttmukodés a funk-
cionalis varostérséggel. A févarossal ténylegesen
egyuttmakddd varostérség tulnyulik az agglomeracio
hatarain: kdzigazgatasilag tagolt, de funkcionalis szem-
pontbdl — a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti
folyamatok teruletén — egymassal szoros kolcsonhatas-
ban mukodik. A budapesti varostérség Magyarorszag
terlletének mintegy 15%-at, lakossaganak csaknem
35%-at teszi ki, gazdasagat tekintve az orszagban
megtermelt javak tobb mint fele ide kdtheto.

Az elmult két évtizedben Budapest és varostérsege
népességvandorlasi iranyat meghatarozta, hogy ujbodl
feler6sodott a Budapestrdl kikoltdzés hullama.

Illl$

Az ezer lakosra szamitott népességvandorlasi kiilénbozet

alapjan megallapithato, hogy 2014-2019 koz6tt allandé-
sult a févaros népességcsdkkenése, mikdzben a varos-
térséget jelentd Pest varmegye és Kdzép-Magyarorszag
régio népessége allando ndvekedést mutat. Azzal, hogy
a lakohelyek a varostérségbe telepliltek ki, de a munka-
helyek, iskolak, intézmények, egyéb utazasi célpontok

a févarosban maradtak, a varoshatart atlépé napi uta-
zasok szama is megnovekedett. A 2019-2021 kozotti
id6szakban készilt Budapesti Agglomeracids Vasuti
Stratégia helyzetelemzése és a BKK Egységes Forgalmi
Modellje (a févarosi és agglomeracios kozlekedési beru-
hazasok vizsgalatara alkalmas) adatai alapjan megallapi-
totta, hogy Budapest hatarat naponta két iranyban
kordlbeldl 1,2 millié személy lépi at. Kozllik a nagyvas-
Gti vonalakon 202 ezer, a HEV vonalain 47 ezer, a hely-
kozi autdbuszokon mintegy 198 ezer utas kozlekedik,

a személygépkocsival utazdk szama 755 ezer. Az adatok
alapjan tehat az ingazo forgalom csaknem kétharmadat
személygépkocsival teszik meg. A személygépjarmuvel
ingazdk magas aranya jelentds terhelést jelent Budapest
és térsége kozuthalozata, valamint a kozuthaldzat
kornyezetének élhetdsége szempontjabdl.

N

Illl’



A févaroson belili kdzlekedési munkamegosztas A févarosi kozlekedésben megjelend személygép-

(modal split) adatai kedvezdbb képet mutatnak. jarma-forgalom jelentds részaranya tobb tényezoére
Az aktiv mobilitasi moédok (gyaloglas, kerékparozas) vezethet6 vissza, melyekbdl az egyik a napi ingazo
a varoson bellili kozlekedés esetében értelemszerien forgalom, de lényeges még a korszerutlen kdzlekedési
nagyobb aranyban jelennek meg, mint az ingazo for- infrastruktura is, amelynek adottsagait a XX. szazad-
galomban. Még a févaroson belili utazasok esetén is ban uralkodo varostervezési és varosfejlesztési elvek
jelentos, 35% a kozuti gepjarmuforgalom aranya azon- hataroztak meg. Akkor, az ipari tarsadalom szervezett,
ban, ami rontja a varos élhetdségét, tovabba a kozte- hierarchikus technokrata rendszerében a gépek, ame-
rilet-hasznalat soran konfliktusokhoz vezet a jarmuta- lyek az emberek kényelmét szolgaltak, kdzponti szere-
rolas helyigénye miatt is. pet kaptak a jovoszemléletben. A kozlekedeésre is
GYALOGLAS KEREKPAR KOZOSSEGI KOZLEKEDES SZEMELYGEPJARMU
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e 4. dbra: Kbzlekedésimod-valasztasi aranyok valtozdsa Budapesten
27 (utazasszamalapon)
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hasznalt kdzterlleteken — minden mas szempont karara
— a motorizalt kozlekedés kerult elotérbe, a varos élhe-
toéségét parhuzamba allitottak annak az autézhatosaga-
val. A korabeli valasz elsésorban a latvanyosan novekvé
keresletet szolgalta a kapacitas folyamatos bovitésével.
A varosokat a személygépjarmU-kozlekedés javara ala-
kitottak at. Ennek lett aldozata a varosban él6 ember és
az altala hasznalt koztér: a fontosabb varosi kdzlekedési
tengelyek mentén megfogyatkoztak a széles jardak,

a fasorok, a megallasi lehet6ségek. A folyamat megval-
toztatta a lakdhelyvalasztasi preferenciakat és a kozle-
kedeési szokasokat, elindult a kikoltozes.

A K-Ny-i és az E-D-i metrévonal (M2 és M3) meg-
épitését kovetden Budapest kdzosségi kozlekedeset

a metrévonalakra ra- és az onnan elhordd kdzosségi
kozlekedési rendszer hatarozta meg. Ennek érdekében
a korabbi hosszu felszini kozosségi kdzlekedési vona-
lakat feldaraboltak, azok a metrora rahordé jaratokka
valtak, ezzel névelve a kényszerl atszallasok szamat.

A halézati adottsagok a negyedik metrévonal (M4)
atadasat kdvetden sem valtoztak abbdl a szempontbd|,
hogy az egyik metrovonal sem éri el az agglomeraciot,

Illl’

és a végallomasokrdl az utasoknak mas kozlekedeé-
si eszkozzel kell tovabbutazniuk, de a mddvaltashoz
(autordl vagy kerékparrdl) sincsenek meg a feltételek
(B+R, P+R).

A XX. szazadi kozlekedéstervezés nem az utazdk
kényelmét, hanem az tzemi, Gzemeltetési szempon-
tokat helyezte elétérbe. A legnagyobb utasforgalmi
csomopontokon a kdzossegi jarmUvek visszaforgatasi
lehet6sége, a végallomasi funkcidk, a jarmUtarolas
élvezett els6bbséget az utasmozgasokkal és a varos-
fejlesztési lehetéségek kihasznalasaval szemben.

A nyugat-europai trendeket lemaradassal kovetve
Budapesten is fokozatosan valtozott a korabbi tervezési
szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesiiltek az élhet6
varos szempontjai: a gyalogoszonak, a kerékparutak,

a csillapitott forgalmu ovezetek, a kozosségi kdzlekedés
elényben részesitése, autdbuszsavok, a hosszu
autobuszvonalak visszaallitasa. Megjelent a Budapestre
érkezd gépkocsi- és kozuti teherforgalom szabalyozasa-
nak és a kozosségi kozlekedési tarifakdzosség létreho-
zasanak igénye, hosszu tavu terv készilt a vasutvonalak
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varosi kozlekedésbe integralasara, a kényszeratszallasok
csOkkentésére, illetve a gépjarmuforgalom tovabbi
novekedésenek megfékezésére.

INTEZMENYRENDSZERI KORNYEZET

Budapest varostérségének kdzossegi kozlekedeset
helykozi kdzforgalmu személyszallitasi kozlekedési
szolgaltatasként az allam, illetve a neveben eljaro koz-
lekedésért felel6s minisztérium rendeli meg: a vasuti
szolgaltatasokat a MAV-Start Zrt.-t8l, a kozuti szolgal-
tatasokat a Volanbusz Zrt.-tél és a HEV-szolgaltatasokat
a MAV-HEV Zrt-tél. A helykézi, azaz az orszagos és

a regionalis utazasi igényeket kiszolgald kozdsségi koz-
lekedés alakitasaban a jaratokkal érintett telepiilések
onkormanyzatainak nincs megrendel6i szerepik.

A fbvaros esetében a helyi, varosi kozosségi kozleke-
dés megrendeldje a Févarosi Onkormanyzat. Mikézben
Budapesten az dnkormanyzati rendszer kétszintl

— a F6évarosi Onkormanyzat, valamint a kertileti
onkormanyzatok egyuttesen latjak el az dnkormanyzati
feladatokat —, a varosi kdzosségi kozlekedés megren-
delésében a keriletek javaslattevokként vesznek részt.

A Févérosi Onkorméanyzat a megfeleld helyi kdzosségi
kozlekedési szolgaltatas mikodtetése érdekében

a BKK Zrt. megalapitasaval 2010-ben Uj alapokra
helyezte a varos kozlekedeési rendszerének szervezeseét.
A BKK mint integralt varosi kozlekedésszervezd, kdz-
lekedésiranyito vallalat jott 1étre, fovarosi kozlekedési
kompetencia-kdzpontként. Stratégiai, fejlesztési, iranyi-
tasi, megrendeldi és ellendrzési feladatokat, valamint

a fovarosi érdekeltsegl kozlekedésfejlesztési projektek
kezelését latja el egységes szakmai szemlélettel, koor-
dinalva a mikodeést a févarosi dnkormanyzat mint
tulajdonos, valamint a kozdsségi kdzlekedési szolgalta-
tok (jelenleg a BKV Zrt. és az ArrivaBus Kft.) kozott.
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A.2.3 A MOBILITASI STRATEGIARA HATO

KULSO VALTOZASOK

A 2019-ben elfogadott BMT-felllvizsgalat figyelembe
vette 2019 és 2022 azon esemeényeit, vilaggazdasagi,
illetve kilpolitikai folyamatait, amelyek hatassal voltak
a févarost és varostérségét érinté mobilitasi rendszer
tervezésére, mukodtetésere, valamint a kdzlekedesi
szokasokra:

« europai unids és hazai stratégiai valtozasok,

« Covid—19-vilagjarvany,

« orszagos és helyi intézményi atalakulasok,

« az orosz-ukran haboru kirobbanasa és az azt
kdvetd energiavalsag, gazdasagi valsag.

A kormanyzati elképzelések és a fOvarosi varosvezetés
prioritasai is megvaltoztak: az unios célokkal 6ssz-
hangban kiemelt figyelmet kap a klimavaltozas elleni
védelem, az energiahatékonysag, a varosi kdzterek
zolditése és a fenntarthatd mobilitas.

A 2019 6ta bekdvetkezett europai unids stratégiai %

valtozasok a varosi kozlekedésben

¢
x

A kozossegi kozlekedeési szolgaltatas feladatellatasahoz
rendelkezésre allé févarosi pénzigyi kdrnyezet a BMT
felllvizsgalatanak ideje alatt még kevésbé lett kisza-
mithato. Az elmult években a kormanyzati rendelkezé-
sek jelentds forrasokat vontak el az dnkormanyzatok-
tol, emiatt a helyi szintl beruhazasi lehetosegek kore
besz(kilt, s6t a forrashiany a megfelel6 feladatellatast
is veszélyezteti. A jelenlegi févarosi intézményrendszer
funkcionalisan betolti a neki szant szerepet, de a fova-
rosi kozossegi kozlekedés mikodtetésehez és fejlesz-
téséhez sziikséges allami tamogatas hianya, valamint
az energiavalsag miatt kiszamithatatlan Gzemeltetési
koltségek Uj kihivasok elé allitjak a szereploket.

A fentiek mellett a 2021-2027-es eurdpai unids kolt-
seégvetési ciklus tamogatasi forrasaival kapcsolatban
szintén nagy a bizonytalansag. A 2022. év végi meg-
allapodasok alapjan az uniés tamogatasok biztositasa
szamos, a kormany hataskorébe tartozo feltétel
teljesitésétdl fligg, tehat az unids tamogatasok bizony-

talansaga kihat a betervezett kozlekedésfejlesztési

beruhazasok elinditasara, megvalositasara is.




A BUDAPESTI MOBILITASI TERV FELEPITESE

A peénzugyi kockazatokon kivul az intézményi hattér
bizonytalansaga is problémat jelent. Az azota tobbszor
atszervezett, kozlekedésért felel6s minisztérium egy Uj
orszagos kozlekedésszervezot kivant létrehozni, ez
végul nem valosult meg. A feladatok és hataskorok
lehatarolasa azota sem egyértelm. A kozlekedésszer-
vezés mellett a kozlekedési infrastruktura fejleszte-
sének terlletén is tapasztalhatok bizonytalansagok,
miutan a 2022-es orszagos valasztasokat kovetd kor-
manyzati atalakitasok a korabbi, kézlekedésfejlesztés-
sel megbizott allami intézményeket (NIF Zrt., BFK Zrt.,
ITM) is érintették. A kdzlekedésszervezdi és kozleke-
désfejlesztési allami intézményrendszer atalakitasa
érinti szamos dontés meghozatalat, beleértve

a fovarosban tervezett allami infrastruktura-beruha-

zasokat is, amelyekrdl a Fovarosnak egyel6re nem all

rendelkezésére informacié

Az Eurdpai zdldmegallapodas® 2050-re a kontinens
klimasemleges mukodesét tlzte ki célul. A klimasem-
legesség eléréséhez 2050-ig a kozlekedéseredetl ki-
bocsatasok 90%-o0s csokkentése sziikséges (az 1990.
évi kibocsatasi értékekhez mérten). Budapest csatlako-

zott a 100 klimasemleges varos kezdeményezéséhez,
amelynek alapjan a klimasemlegesség elérését mar
2030-ra célul tuzte ki.

Az Europai zoldmegallapodas levezette a kdzdsség
2020-ban elfogadott kozlekedési strategiajat,

a Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégiat®,
eszerint a kozlekedési szektor legnagyobb kihivasa,
hogy jelentds mértékben csdkkentse a karosanyag-
kibocsatast és fenntarthatobba valjon.

2021 decemberében jelent meg az EU Uj varosi mobili-
tasi keretprogramja (The New European Urban Mobility
Framework’), amely a 6 klimacél EU Green Deal szerinti
szigorodasa mellett olyan alapelveket hataroz meg,
amelyek a kdzosségi kozlekedés erdsitése, intermodali-
tasa, vonzdbba tétele és hatékonysaga iranyaba hatnak.

A mobilitast érintd eurdpai unids stratégiakban a fenn-
tarthatd kozlekedési mddok és a multimodalitas tamo-
gatasa, a vasuti szallitas fejlesztése, az 6sszekapcsolt,

* The European Green Deal, Brussels, 11.12.2019, COM (2019) 640 final
® Sustainable and Smart Mobility Strateqgy — putting European transport
on track for the future, Brussels, 9.12.2020, COM (2020) 789 final

$ EN_-_THE_NEW_EUROPEAN_Urban_Mobility Framework.pdf.pdf
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egylttmikodo és automatizalt mobilitas (CCAM)
eldsegitése kapott hangsulyos szerepet.

A fenntarthatosag és a mobilitasi igények hatékonyabb
kiszolgalasa érdekében a digitalis megoldasok,

az adatalapu tervezés és lizemeltetés feltételeinek
megteremtése elengedhetetlen.

Mind az Eurdpai Unidé, mind a nemzetkdzi kdzlekedési
szakma szorgalmazza a kitlizott klimacélok eléréséhez
a minél gyorsabb Utema radikalis |épések megtételét.

A 2019-ben elfogadott BMT tobb orszagos, megyei és
fovarosi szint( stratégiat, koncepciot, fejlesztési doku-
mentumot vett alapul, amelyek biztositottak, hogy

a kozlekedési intézkedések ne elszigetelt beavatkozasok-

ként, hanem szakpolitikailag 6sszehangolt, atfogd
kontextusban valosuljanak meg:

« OFTK: Orszagos Fejlesztesi es

Terlletfejlesztési Koncepcio (2014) ‘.

« NKS: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia (2014) .

|

« NKP: 4. Nemzeti Kdrnyezetvédelmi Program (2015)
« PMTFK: Pest megye Terlletfejlesztési Koncepcidja (2013)
« VFK: Budapest 2030
— Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio (2013)
« BTFK: Budapest Terlletfejlesztési Koncepcio (2014)
« TSZT: Budapest Févaros Telepilésszerkezeti Terve (2005)
« Budapest holnap, holnaputan:
A Duna kulturalis févarosa (2010)
« Budapest Duna menti terileteinek
hasznositasi koncepcidja (2013)

A 2019-t0l eltelt id6szakban tobb olyan dokumentumot
fogadtak el, amelyek jelzik a hangsulyeltolodasokat

a korabbiakhoz képest, esetenként az elkezdett Iépések
gyorsitasat. Ezek kozil az alabbiak tartalmaznak
lényeges valtozasokat:

Févarosi Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia

(ITS, 2021)

A stratégia harom f6 fokuszterulete: Esélyteremtd
Budapest — minden tarsadalmi réteg szamara megfizet-
het6 lakhatas biztositasa, a budapestiek egészségének
és életkorilményeinek javitasa; Z6ld Budapest —

egy élhetd és egészséges, értékorzo és ertekteremtd,

uu@
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klimatudatos varos feltételeinek megteremtése;
Nyitott Budapest — kezdeményezd varoskormanyzas,
ahol kulcsszerepet kap az egytttmukoddés és az inno-
vacio. A felsorolt fokuszteriletek 6sszhangban vannak
Budapest 2013-ban rogzitett hosszu tavu varosfejlesz-
amelyekben a Févarosi Onkormanyzat a kdvetkezé
években (2027-ig) lényeges valtozast, elmozdulast
szeretne elérni.

Budapest Fenntarthaté Energia- és Klima Akcioterve
(SECAP, 2021)

Budapesten a kozlekedés ma a masodik legnagyobb
CO2-kibocsato az éplletek energiafelhasznalasa utan,
részesedése a teljes kibocsatason belll 28%-os.

A SECAP 2015-hoz képest 2030-ig a teljes CO2-kibo-
csatas 40%-os csokkentését iranyozza el6, ezen beldl
a kozlekedeéseredetl kibocsatas 33%-kal csokkenten-
do: a 2015. évi 1,71 millidé tonnarol 2030-ra 1,14 millio
tonnara. Az akcioterv mobilitas szempontjabaol relevans
fobb Uzenete: a kozteriletek klimabarat rehabilitacidja,
a kozlekedés energiahatékonysaganak novelése,

a kdrnyezetbarat kozlekedési médok tamogatasa,
elterjesztése, valamint az aktiv szemléletformalas.
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Elfogadott, illetve készlloben 1évo, a fovarost érintd
kozlekedési alagazati stratégiak:

Agglomeraciot érinto:

« Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia
(BAVS, 2021) — elfogadott

« Agglomeracios Keréekparfogalmi
Haldzatfejlesztési Stratégia

Budapest kozigazgatasi hataran belll:

« Aktiv és mikromobilitasi stratégia

« Budapesti Kerékparforgalmi Féhalozati Terv

« Kozlekedésbiztonsagi Stratégia

« Kozuthaldzat-fejlesztési Stratégia

« A budapesti kozosségi kozlekedés jarmustratégiaja
« Budapesti Citylogisztikai Stratégia

A felsorolt alagazati stratégiakon kivil tovabbi részteru-
leti koncepcidk készitése is tervezett. Az alagazati
stratégiak kozul a fOvaros és varostérsége szempontja-
bdl fontos és a helyzetértekelés soran sokszor idézett
dokumentum a Budapesti Agglomeraciés Vasuti Straté-
gia (BAVS), amelynek f6 fokusza a budapesti elévarosi

III|$

vasuti kozlekedés fejlesztése, a vasut varoson belili
szerepének novelése, a varoshatart atlépd kozlekedési
munkamegosztason belil a fenntarthaté modok
aranyanak novelése. A BAVS tobbek kozott a févaroson
bellili korvasut fejlesztésére, a nagyvasuti és a varosi
kozosségi kozlekedési atszalld kapcsolatok megfeleld
kialakitasara, valamint a budapesti atmend vasuti fépa-
lyaudvari koncepcié megvalositasara alkotott programot.

MODSZERTANI VALTOZASOK SUMP KESZITESE SORAN

Az EU 2019-ben kiadta a Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi
Terv (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) Utmutato
atdolgozott 2.0-s valtozatat®, amely alapveté
valtozasokat nem tartalmaz ugyan, de er6s6dott benne
a funkcionalis varostérség, az intézményi egylittmuakodés
és a min6ségbiztositas jelentdsége, a korabban nagyobb
hangsullyal jelen l1évé gazdasagi hatékonysag rovasara.
Nagyobb nyomatékot kapott az a megallapitas, hogy
minden varos egyedi, és az iranyelveket nem mereven
kell masolni, hanem az alapelveket atvéve érdemes

a mddszert a konkrét varosra, helyszinre alkalmazni.
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A SUMP-Utmutatd modositasat kdvetden 2020-ban
megjelentek a fenntarthato varosi mobilitasi tervekhez
ajanlott elsédleges és masodlagos indikatorok
(Sustainable Urban Mobility Indicators — SUMI-indikato-
rok) is. A BMT Monitoring és értékelési kézikonyve
tartalmazza a korabban rogzitett BMT-indikatorok Uj
Utmutatot figyelembe vevo felllvizsgalatat, kiegészité-
sét és atdolgozasat.

A 2020-2022-BEN TAPASZTALT KULSO KORULMENYEK
MOBILITASI KOVETKEZMENYEI

A 2020-ban kitort Covid—19-jarvany alapvetoen
valtoztatta meg az emberek életét, és befolyasolta

a mobilitasi szokasaikat is. A pandémia id6szakaban
tapasztalt valtozasok ravilagitottak arra, hogy milyen
valtozékonyak a korabban elorejelezhetének és
ismertnek tekintett trendek. A Covid-19-jarvany
mobilitasi szokasokra gyakorolt hatasai nemcsak
azonnal jelentkeztek és az aktualis hullamokbdl vagy
hullamok kozotti iddszakokbdl kovetkeztek, hanem
varhatoan hosszabb tavon, éppen a gyors reagaloké-
pességgel kapcsolatos tanulsagok miatt jelentdsek is
maradnak.

Budapesten és a févaros kornyékén is megvaltoztak

a kozlekedési szokasok a pandémia idészakaban beve-
zetett kényszer( korlatozasok és intézkedések hatasara.
Mikozben az utazasi igények csokkentek, mert

a munkavégzeés és a vasarlasok részben a virtualis
térbe tevodtek at (online meetingek, home office,
hazhoz szallitas), a kozlekedésimdd-valasztas ugyan-
akkor a kozosségi feldl az egyéni kdzlekedés iranyaba
tolddott el (tavolsagtartas, higiénés félelmek miatt).
Felgyorsult az alternativ mobilitasi formak elterjedése
(mikromobilitasi és megosztott kdzlekedési eszkdzok
hasznalata), felértékel6dott a digitalizacio és a szolgal-
tatasok szerepe. Nagymeértekben megndétt a varoson
bellli kisaruszallitas (online rendelések, hazhoz szalli-
tas), mindez ndvelte a kdzuti forgalmat és a parkolasi
problémakat.

A pandémia miatti korlatozasok mind a vilag-, mind

a magyar gazdasagra negativan hatottak. Az ellatasi
lancok mar régota nem tapasztalt kihivasokkal szem-
besultek, a rugalmatlan rendszereknek, a just-in-time
termelésre berendezkedett iparnak és kereskedelemnek
elére nem vart nehézségekkel kellett megkiizdenie
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a vilagjarvany miatti korlatozasok bevezetését kdveto-
en. A globalizacio miatt nemcsak a nagyobb, orszagos/
regionalis, de a helyi, lokalis problémak is tovabbgy-
rlztek, hatasaik 6sszeadddva idéztek el6 gazdasagi
nehézségeket egész Eurdpaban, ami egyelére az infla-
cio erételjes ndvekedésében érzékelhetd. Utobbihoz
hozzajarul az energiahordozék piacan is megfigyelhet6
intenziv aremelkedés. Ezt az sszetett valsagjelenséget
tetézi a 2022 elején kirobbant és elhtiz6do
orosz—-ukran haboru is.

Egy ilyen nehézségekkel terhelt, ennyire gyorsan
valtozd kornyezetben a fenntarthatd varosi mobilitas
megvalositasa érdekében a mobilitastervezés és -szer-
vezés soran nagyobb hangsulyt kell fektetni a rugal-
mas, a valtozasokra reagalni képes fenntarthatd mobi-
litasi rendszer kialakitasara és mukodtetéseére.

A pandémia alatt is bebizonyosodott, hogy a kdzossé-
gi kozlekedés a fenntarthato varosi kozlekedés egyik
legfontosabb pillére, fejlesztése kulcsfontossagu.

Az alternativ mobilitasi formak (aktiv és mikromobili-
tas, megosztott kdzlekedési eszkdzok) elterjedésével

hozzaférhetdséguk és hasznalati felteteleik javitasa
szintén fontos feladat. A digitalizacié iranti igény meg-
noétt, a digitalis technoldgia fejlddése Uj lehetdségeket
nyit ugyanakkor a mobilitds minden szegmensében,
ezért a kdzossegi kozlekedési szolgaltatasok digitalis

fejlesztése elengedhetetlen.
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A helyzetelemzés alapjan a budapesti kdzlekedés rend-
szerében szamos fejlesztendo terlilet azonosithato, de
a legsulyosabb mobilitasi probléma a tulzott egyéni
gépjarmuhasznalatbol ered, ami egyre nagyobb terhet
ro mind a kdrnyezetre, mind az egészséglinkre, illetve
a kozlekedésben is torlodasokat, aranytalan tertlet-
hasznalatot és baleseteket okoz.

Budapesten 2014 ota a kdzosségi kozlekedés haszna-
lata a mindenkori célokkal ellentétesen kismértekben
csOkken, mig a gépjarmlhasznalat aranya novekszik.
Ez a tendencia szamos hattérfolyamatra és tobb évti-
zedes adottsagra vezethetd vissza, amelyek

az alabbiak szerint csoportosithatok:

* javitando kozlekedéshalozati kapcsolatok és
eszkozrendszer;

« valtozatlan kozlekedési szokasok, hozzaférési,
elérhetéségi nehézségek;

« széttagolt fovarosi kdzlekedési intézményrendszer.

¢

) A

JAVITANDO KOZLEKEDESHALOZATI KAPCSOLATOK
ES ESZKOZRENDSZER

A haldzatot tekintve az el6z6 harom évtizedben a varo-
si kozlekedésfejlesztés nem tudta kellé rugalmassaggal
kdvetni az urbanisztikai folyamatokat, az ingatlanfejlesz-
tesek pedig nem voltak tekintettel a haldzati elérhetoségi
szempontokra és altalaban a kozlekedési rendszeren
kivilrdl érkezd valtozasokra. Emiatt a haldzaton jelenleg
is tul sok felesleges vagy legalabbis elkertlhet6 utazas
jelenik meg. Az egyéni személygépjarmi-hasznalat
aranya magas, a kilsé varosrészekbdl kbzosségi kozleke-
déssel a varosba bejutni pedig altalaban nehézkesebb.
Ez a probléma kihat az egész varostérségre, azaz

a kozossegi kozlekedési haldzattal jol lefedett varos-
részekben is noveli a kdzutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gy(ras kozuti féhaldzata csak a belsé
terlleteken éplult ki teljesen, a harant iranyu kozuti és
vasuti kapcsolatok nem épliltek ki maradéktalanul,

a meglévo halozati elemek hianyosak, egyes varosré-
szekben toredékesek, hianyoznak az északi és déli
varosrészekben a dunai atkel6 kapcsolatok. A kilsd
kerlletekben nincs folytonos, kapacitiv harant iranyu
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kapcsolat sem a kozosségi kozlekedési halozatban,
sem kozuton. A centralis varosi hal6zat okan a varos-
részek kozotti forgalom nagy része a belsd varosrésze-
ken at, illetve a varoskozpontban talalhato
Duna-hidakon zajlik, névelve ott a zsufoltsagot.

A kozosségi kozlekedés hasznalata gyakran kényel-
metlen atszallasokkal jar, a szolgaltatas szintjét
tovabb csokkenti a részben elavult, eléregedett és
heterogén jarmlpark, amelynek mindennapi Gzemel-
tetése kihivasokkal jar. A varosi kotottpalyas halozat
toredezett, rosszul illeszkedik a k6zdsségi kozlekedési
rendszerbe. A Duna mint kdzlekedési folyoso kihasz-
nalatlan; gyakorlatilag megszlnt a budapesti
kdzforgalmu hajokozlekedes.

A gyalogosfeliletek szikdsek és elavultak, aktiv
mobilitasra nem 6sztonodznek. A nem kelléen szabalyo-
zott parkolas esetenként akadalyozza a gyalogos- és
kerékparos-forgalmat. A kerékparos kozlekedésben

az elmult években jelentos fejlesztések torténtek, de

a kerékparos-halozat komfortszintje tovabbra is ala-

Q
Q

csony, a gyalogos- és kerékparos-kapcsolatok

llll‘

hianyosak a varosban. A nem elégséges szamu B+R és
P+R miatt nehézkes a modok kozotti valtas.

A motorizalt kdzlekedés tulzott térnyerése miatt
aranytalan kozterulet-hasznalat alakult ki: az autok tul
sok, mig a gyalogosok, kerékparozok és a koztéren
egyéb tevékenységet folytatd emberek tul szlk teri-
leten osztoznak, emiatt a varosi funkciok kiszorulnak,
a kozterlletek ingerszegények és baratsagtalanok,

a zoldfelulet kevés.

VALTOZATLAN KOZLEKEDESI SZOKASOK,
HOZZAFERESI, ELERHETOSEGI NEHEZSEGEK
Budapest kozosségi kozlekedését az 1970-es évek
Ota a metrovonalakra ra- és onnan elhordo kézdsségi
kozlekedési rendszer hatarozta meg. A meglévé négy
metrévonal kozil egyik sem éri el az elévarosokat,

a vegallomasokrol az utasok tobb atszallassal tudnak
tovabbutazni, emiatt nem megfelel6 a peremteriletek
és az agglomeracio ellatasa kdzosségi kozlekedéssel.
A belsé varosrészekben kozleked6 felszini jaratok

a kozelmultig — kevés kivételtdl eltekintve — szintén
nem kapcsolddtak a kiilsé varosrészekben futd
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vonalakhoz, emiatt az elévarosi kozlekedésben

az egyéni személygépjarmaforgalom dominal.

Az elkllonllt varosi és agglomeracids kozlekedési hely-
zetet erdsiti a rugalmatlan, nem atjarhato tarifarendszer
is. A metrovonalak és az aluljarok csak részben akadaly-
mentesek, és a fizikai akadalymentesitésen kivil hianyos
az infokommunikacios akadalymentesités is.

A Covid-19-jarvany nyoman olyan hirtelen valtozasok
jelentek meg a mindennapokban, amelyek sokkha-
tasként érintették a varosi kozlekedést, drasztikus és
hosszan tarté valtozasokat okozva. A kozlekedési rend-
szernek fel kell késztilnie a jovoben eléforduld hasonlo
eseményekre, vagyis alkalmazkoddképesnek kell lennie
a varatlan hatasokhoz is.

SZETTAGOLT FOVAROSI KOZLEKEDESI
INTEZMENYRENDSZER

A foévarosi és varoskornyéki kozlekedési intézmények
kdzott egylattmUkodési nehézségek és kényszerl par-
huzamossagok vannak, az intézmeényrendszeri koor-
dinacié nem hatékony. A jogi és intézményrendszeri
tagoltsag nemcsak a varos és elévaros viszonyaban

igaz, hanem Budapesten is, példaul a széttagolt par-
kolasszabalyozasban. A kiszamithatd, normativ és
legfoképpen elégséges finanszirozas hianya nagyban
megneheziti a kdzép- és hosszu tavu tervezést. A for-
rashianybol fakadé lGzemeltetési nehézségek veszé-
lyeztetik a szolgaltatasi szinvonal fenntartasat, elmarad
az infrastruktara és a gorduldallomany fejlesztése,

az amortizacié pétlasa nem megfeleld. A varosi és
elévarosi kozlekedés szervezésének koordinacios
nehézségei megjelennek a szolgaltatasi hianyossagok-
ban és a rugalmatlan tarifarendszerben is.

A helyzetfelmérés mellett a tarsadalmi egyeztetés
részeként kérddives felmérés késziilt?, a problémak
azonositasa soran figyelembe véve annak eredményeit.

8 A kérdéiv 2022. mdjus 30. és junius 19. kézétt volt elérheté

a BKK Facebook-oldaldn. A kényelmi minta mellett a probléma-
kutatds egy 500 f6s reprezentativ mintdn is megtértént mdjus 26.
és junius 3. kozétt. A két felvétel eredményei szinte teljesen meg-
egyeztek a problémadk tekintetében. A szakértdi problémaelemzés

és a kérdéives kutatds eredményeit a problématfa foglalja dssze.
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kiszorult varosi az aktiv kozlekedési kevés a kozterileti

funkciok modoknak kevés terilet zoldfelllet
citylogisztikai rakodé- ~ baratsagtalan, — a kozuti gépjarmforgalom  hianyos infokommu?ikéciés
és rovid ideji megallé-  ingerszegény  tulzott térnyerése, aranytalan akadalymentesités egyenlétlen
helyek hianya koztertletek kozterilet-hasznalat (el kozosségi kiszamithatod normativ
) e [z kozlekedési fi irozas hia
( ARANYTALAN KOZTERULET-HASZNALAT J akadalymentesités hianya o | toqerrceq, A
peremteriiletekrd| ellatottsag forrashiany miatt elmarad6 amortizaciopotlas
forgalomiranyitasi kihivasok munkaeréhiany hasznalt, heterogén nehezebben hozzaférhetd hasonlo
(példaul: jarmavezetok, jarmaallomany koz6sségi kozlekedési varosrészek forrashianybol fakado az infrastruktura
leépiil6 varosi hajokozlekedés utaskoordinatorok)  mindennapi lzemeltetése szolgaltatasok tekintetében lizemeltetési és a gordild
nehézségek, szolgaltatasi - allomany fejlesztési
( FENNTARTASI ES UZEMELTETESI KIHiVASOK )( HOZZAFERESI ES ESELYEGYENLOSEGI PROBLEMAK J szinvonal fenntartasa forrasainak hianya
autésforgalom a belvaroson a vasuti halozat és hianyz6 az el6varosi kozosségi kozlekedés szolgaltatasi ( KISZA&A!JTQL&F;/;\;Ff(l)l;/;\#;élﬁR(?ZAS, J
kényszer(l 4thaladni a varos kapcsolatanak hianya = harant iranyG szinvonala nem megfelel6
kozlekedési . . ) L
a Dunla .mint ) a repﬂléltélr hidnyos gyalogos- kapcsolthk, nem megfeleld R (e e e a szabalyozasi rendszer-integracié hianya & vEies
kozlekedési folyos6  megkozelitése és kerékparos- centralizalt P+R ellatottsag & e asiés B — = = = aruszallitas
kihasznalatlan vasuton nehézkes kapcsolatok varosi halézat = az agglomeraciéban sollbEiaitasien ge,pJar’muhaszna’Iatot ,ta.mogato szabalyozasi
(13 gl tarif dl altalanos szabalyozasi elvek eI REGE
p ey példaul a tarifarendszer Sldaul- Ahn (41 :
autépalya-bevezetd kevés B+R és P+R, ) felesleggs és szuburbanizacio, e R ol (peldaul: Tuknkak?aJarai . hatékony
szakaszok, vas(ti e a [dlEmEs kényelmetlen atszallasok szétterild varos Oltségtéritése, lakossagi parkolas )
palyak elvalasztanak = kozlekedési modok varosi kotottpalyas az elovarosi kozlekedésben a személygépjarmu- < < < .
varosreszeket kozotti valtas halozat téredezettsége forgalom dominanciaja HIANYOS, ELAVULT SZABALYOZASI KORNYEZET
( HALOZATI HIANYOSSAGOK J( ELKULONULS VAROSI ES AGGLOMERACIOS KOZLEKEDES J intézmények kézétti széttagolt parkolasszabalyozas
helyenként rossz részben elavult, kozdtiforgalom L elss . NOvekvd kérosanyag- torlédasok, Budapesten belili, valamint  kényszer(i parhuzamossagok
mindség, katyds Uttest ~ eléregedett jarmUvek = altal akadalyozott, 9as za) kibocsatas, légszennyezés  zsufolt kdzutak a varos és az elévaros intézmények kozott, széttagolt
intézményrendszerei rendszerekben szervezédé

lasst kozosségi
helyenként forgalombiztonsagi kozlekedés a a kozosségi kozlekedés aranyanak csokkenése, kozétti koordinacios hianyok ~ varosi és elévarosi kézlekedés

sok kozuti baleset

szempontbdl problémas Utkialakitas = cstcsforgalomban ©  né a személygépkocsival kozlekedék szama -
adathiany, kehol K fluktuacion
- i - — - adatszolgaltatasi stakeholderek fluktuacidja,
sok helyen rossz minéségli [ alacsony kerékparos TULZOTT GEPJARMUHASZNALAT, °l92 folyamatiranyitasi nehézségek
gyalogosfeluletek komfortszint EGESZSEGTELEN VAROSI KORNYEZET S

( EGYUTTMUKODESI NEHEZSEGEK J

( ELAVULO INFRASTRUKTURA ES JARMU J

JAVITANDO HALOZATI KAPCSOLATOK KOZLEKEDESI SZOKASOK, HOZZAFERESI . (o
ES ESZKOZRENDSZER £S ELERHETOSEG] NEHEZSEGEK SZETTAGOLT INTEZMENYRENDSZER

5.dbra: A budapesti mobilitds fé6bb problémai
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KULCSPROBLEMAK

A problémak kérddives felmérésebdl és a helyzetelem-
zésbdl leszlrt kdvetkeztetéseket az 5. abra szemlélteti.
Osszefoglalasként Budapest kdzlekedésének

8 kulcsproblémaja:

Tulzott egyéni gépjarmiforgalom és romlo
kozlekedési munkamegosztasi aranyok

A 2010-es évek javulo tendenciai ellenére az utobbi
idészakban a kozlekedésimodd-valasztasi aranyokban
az egyéni személygépjarmud-hasznalat er6sodése
tapasztalhato a varoson belil a z6ld kozlekedési
modok (kozdssegi kozlekedés, kerékparozas, gyalog-
las) karara. A folyamatot a Covid—19-jarvanyhelyzet,
az erre valaszul hozott kormanyzati intézkedések,

a hosszu idon keresztul dijmentes parkolas, valamint
a hatdsagi izemanyagar bevezetése tovabb erdsitette.

Novekvoé agglomeracids egyéni gépjarmuiforgalom,
elkiiloniilé varosi és agglomeracios kozlekedés
Tovabbra is jelentds probléma a szétterilo varos és

az agglomeracidba kitelepdld, illetve vidékrol

az agglomeraciéba telepilé lakossag ingazasa miatt

a varoshatart atlép6 egyéni gépjarmihasznalat
novekedése. Ezt erdsiti, hogy az eldvarosi kdzosségi
kozlekedés szolgaltatasi szinvonala sok helyen nem
megfeleld, haldzati kapcsolatai hianyosak, ezért

a személygépkocsik szamanak ndvekedése sokkal
erésebb az agglomeracidban, mint a févaroson bellil.

A kényszer(" gépjarmihasznalat tulzott terhelést okoz,
torlodasok alakulnak ki, ami az autéhasznaloknak,

az agglomeraciobdl a varosba kodzlekeddknek sem jo.

Aranytalan kozteriilet-hasznalat,

baratsagtalan kozteriiletek

Bar valtozdban van az elmult évek fejlesztési szemlélete,
de a varosban sok helyen még mindig az egyéni auto-
kozlekedésre optimalizalt a kdzteriletek kialakitasa.

Ez egyarant vonatkozik a kdzuti savok szamara és elosz-
tasara, a gépjarmivek kozterlleten torténd tarolasanak
tulzott helyigényére, a csomopontok kialakitasara,

a gyalogos- és kerékparos kozlekedés feltételeinek
hianyara és az elhanyagolt, nagymértékben burkolt
terekre, és mindez aranytalan koztertlet-felhasznalashoz
vezet. A févaros utcai sokszor baratsagtalanok és inger-

O

szegények, a zoldfellletek aranya alacsony.
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A teljes koru fizikai és infokommunikacios akadalymen-
tesités hianya nem biztosit egyenld esély( hozzaférést
a kozosségi kozlekedéshez. Terlileti hozzaférési prob-
léma tovabba a kiilsé varosrészek nehezebb elérése
kdzossegi kozlekedeéssel, valamint az egymashoz
hasonlo varosrészek egyenlotlen kdzosségi kozlekedési
ellatottsaga.

Fenntartasi és lizemeltetési kihivasok, elavulo
infrastruktara és jarmdallomany

Az Gzemeltetési nehézségek, amelyek leginkabb a for-
rashianybdl, a belsé hatékonysag hianyabdl, valamint

a heterogén jarmuaallomany Gizemeltetésébdl fakadnak,
veszélyeztetik a szolgaltatasi szinvonal fenntartasat,
elmaradnak az infrastruktura- és a gorduléallo-
many-fejlesztések, az amortizacid pétlasa nem megfe-
lel6. Egyre nagyobb gondot jelent a kozdsséegi kozleke-
dés valtozatlan fosszilisenergia-fliggdsége.
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A kozlekedési halézatok hianyossagai

A fovarosi kozlekedésen belil tartosan elonyt élvezett
a sugar iranyu halozati fejlesztés a harant iranyu
fejlesztésekkel szemben mind a kdzdsségi kozlekedési,
mind pedig a kozuti fejlesztésekben. Ennek 6roksége-
ként a centralizalt varosi halozat akadalyozza

a kozlekedési terhelések kedvezobb terlleti megosz-
lasanak kialakulasat. A decentralizalt varoskozponti
fejlesztések mellett hianyoznak a harant iranyu halozati
kapcsolatok, emiatt a forgalom a belvaroson
keényszerul athaladni, fokozva annak zsufoltsagat.

Egyuttmuikodési nehézségek, hianyos és elavult
szabalyozasi kérnyezet

A varosi és varoskornyéki kozlekedési intézményrendszer
koordinacidja nem hatékony: fékezi a korszer( fejleszte-
seket, valamint mUkodeési gondokat és egyuttmkodesi
nehézségeket okoz. A tervezési, szolgaltatasi kornyezet
egészeét befolyasolo jogi, intézményi, szabalyozasi hattér
nem tamogatja az észszer( egytttmuikodéseket, a varat-
lan helyzetekre torténd reagalo- és alkalmazkodoképes-
séget. A Budapesten bellli, valamint a varos és el6évaros
intézményrendszerei kdzotti koordinacios hiany
kényszer( szolgaltatasi parhuzamossagokhoz vezet.

Kiszamithatatlan finanszirozas, alulfinanszirozottsag
Atfogé probléma a kézlekedésben a kiszamithato
finanszirozas hianya, a feladatokhoz rendelt forrasok
tervezhetdségének és rendelkezésre allasanak bizonyta-
lansaga. A forrasok gyakran az utolsé pillanatban, a m(iko-
dési ellehetetlentlés hataran érkeznek, azokkal nem lehet
hosszu tavon tervezni, és alulfinanszirozottsaghoz vezet.
A bizonytalan geopolitikai helyzet és az energiabiztonsag
megingasa miatt sulyosbod6 gazdasagi valsag hatasa
tovabb rontja a pénzligyi feltételeket, felgyorsitja

a kedvezotlen folyamatokat.
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A mobilitas a varospolitika része, ezért a mobilitasfejlesz-
tés céljaiban Budapest és varostérsége egészének érdekei
jelennek meg olyan elfogadott varosfejlesztési elveknek
megfelel6en, amelyek tekintetbe vették, hogy a kdzlekedés
maga is jelentds varosformald erd, gazdasagfejleszto és
kornyezetalakitd tényezé. A mobilitasi terv jovoképét (B2)
és atfogo céljat (B3) a 2021-ben elfogadott ITS™
varosfejlesztési céljai hatarozzak meg. A BMT négyszint(
célrendszerének tovabbi két szintje a mobilitasi alrendszer
fejlesztési iranyait tlzi ki. A kozlekedési tennivalokat keret-
be foglalé harom stratégiai cél adja a célrendszer harmadik
szintjét (B4). A célok eléréséhez vezetd utat beavatkozasi
terlletenként (B5) tagolva, 0sszesen 11 operativ cél mentén
44 intézkedés (B6) hatarozza meg.

A Budapesti Mobilitasi Terv célrendszere a kdvetkezé
harom megalapoz6 forrasra tamaszkodva keszuilt:

« anemzetkozi kdzlekedésfejlesztési tapasztalatok és
az ezekre épul6 tendenciak, eurdpai és orszagos
célkitlzések;

 afovaros atfogo fejlesztési céljai;

« afeltart kdzlekedési kulcsproblémak megoldasat
eléseqitd célok.

Az eurdpai zoldmegallapodas a kozlekedésbol szarmazo

Uveghazhatasugaz-kibocsatas 90%-os csokkentését szorgal-
mazza annak érdekében, hogy az EU 2050-re klimasemleges
gazdasagga valjon, mikdzben a szennyezéanyag-mentessegi

célkitlzés megvalositasan is munkalkodik. Hogy elérje ezt

a rendszerszint( valtozast,

(1) valamennyi kdzlekedési modot fenntarthatobba kell tenni,

(2) a multimodalis kozlekedési rendszerben a fenntarthato
alternativaknak széles korben elérhetdknek kell lennitik és

(3) megfeleld dsztonzdket kell bevezetni az atallas
motivalasara.

Ez a jovObeni fellépés harom pillére.

(810. Fenntarthato és intelligens mobilitasi strategia COM

(2020) 789 final)

9 ITS Ill. (2021) Otthon Budapesten: Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia

Ill. Stratégiai munkarész. Budapest Févdros Onkormdnyzata, 2021. dprilis.
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EU: Green Deal/VisionZero (2020)

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

Budapest 2030 Hosszu Tavu Varosfejlesztési Koncepcioja (2013)

Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (2021)

Budapest Fenntarthatd Energia- és Klima Akciéterve (2021)

Alédgazati stratégiak ~ Budapesti Mobilitasi Terv (2022)

BAVS Egyéb aladgazati stratégiak
(2021) pl.: JarmUstratégia, Kozlekedésbiztonsagi Stratégia,
Aktiv és mikromobilitasi stratégia

6.dbra: A Budapesti Mobilitasi Terv elhelyezkedése az orszdgos és

févdrosi térségi tervek hierarchidjaban

A BMT elhelyezkedését a nemzetkdzi, orszagos és
varosi szintl stratégiak és tervek rendszerében a 6.
abra szemlélteti. Amig a BMT a magasabb szint( stra-
tégiakra éplil, addig az alagazati stratégiak a BMT-hez
igazodnak. A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia
(BAVS) részben a BMT ala tartozo alagazati stratégia,
részben a févaroson tulmutato, orszagos jelentdségu
dokumentum, amely kdzvetlentl a Nemzeti Kozlekedé-
si Infrastruktura-fejlesztési Stratégia ala tartozik.

A tertleti politikaval valo harmonizaci6 megteremtése
érdekében a Budapest 2030 hosszu tavu varosfejleszteési
koncepcidban és a FOvarosi Rendezési Szabalyzatban
meghatarozott fovarosi zonakat (7. abra) kdvetve

a mobilitasi terv is megkullonbozteti és funkcidjuk
szerint kezeli az alabbi terlleti egységeket:

« A Bels6 zbna, a Duna menti zéna és a varos-
kdzponti tertletek, ahol a gyalogos-, kerékparos és
kozdssegi kozlekedés élvez eldnyt, és a cél vissza-
szoritani az egyéni személygépjarm(-kozlekedést,
valamint a mashol is megoldhatd atmend forgalmat
(kornyezetérzekeny és srl beépitési térsegek).
csOkkentése érdekében a gépjarmiforgalom
csOkkentése mellett a Belsé zonaban kivalo lefe-
dettségu kozossegi kdzlekedésben sem kedvezd
Uj atszallasi kapcsolatokat ebbe a térségbe telepiteni.

« A Duna menti zbnaban a part gyalogos megkoze-
lithetdségét, az északi és déli szakaszokon pedig
valamennyi jelent6s kozdsségi kozlekedési kapcsolat
elérését sziikséges biztositani.
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Az El6varosi és a Hegyvidéki zonaban megbiz-
hato alapszolgaltatast nyujt a kdzdsségi kozlekedes,
de jelentds teljesitménnyel jelen van a személygép-
jarmu-kozlekedés is (laza beépitési térségek).

A Hegyvidéki zbnaba mashonnan is jelentds for-
galmat vonzana egy Uj harant iranyu kozuti kapcso-
lat kiépitése, ami karos. Az Elévarosi zénabdl,
valamint a varoskornyéki tertletekrol elsdsorban
kozdssegi kozlekedési eszkdzokkel valdsuljon meg
a belso varosrészek elérése.

Az Atmeneti zéna teriilete, ahol megvaldsithatd

az el6z6 két mobilitasi preferencia szimbidzisa, és

a térséget atmetsz6 vonalak mellett szerepet kap
az intermodalitasra alapozott eszkozvaltas inf-
rastrukturaja, valamint a harant iranyu kapcsolatok
fejlesztése (atmeneti, fejlesztési potencialt rejtd
térségek). A térségen bellli kozuti és kozdsségi kdz-
lekedési gy(r( kiépitése segitheti elé az Atmeneti
zona fejlesztését.

El6varosi zona

Hegyvidéki zona

B Belsé z6na

B Atmeneti zéna I 7 & \
Duna menti zéna ™~ ¥

7. abra: Differencialt kbzlekedési beavatkozdsok a Budapest 2030

hosszu tavu varosfejlesztési koncepcié dltal definialt zénakban
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A stratégiai iranyelvek a Budapest 2030 hosszu tavu
varosfejlesztési koncepcid és az ITS alapulvételével ~

i
jelolik ki azt a kdzlekedési infrastruktira-szerkezetet, [ Végpontok
amelyet Budapest mobilitasi tervében a stratégiai és & kezpontok

ClEKKOZPONTOK

operativ céloknak is szolgalniuk kell. A stratégiai irany-

elvek tulmutatnak a mobilitasi terv céldatumat jelentd MRS,

2030-as helyzeten vagy barmely mas, ma belathat6 Finomhalézat

projektekkel lefedett idoponton. Térségi Osszeflig-

géseikkel ugyanakkor megalapozzak a kozlekedési
strukturara vonatkozoé célkitizéseket, illetve tampontot
jelentenek az integralt tavlati célok elérését akadalyozo

projektek kiszUrésehez.

A stratégiai és a terlleti célok elérésenek elvei a kovet-

kezé harom funkcionalis réteg szerint kilonithetdk el:

(1) az élhet6 utazasi végpontok alkotta varosszovet,

(2) a kozlekedesi gerinchalozat, valamint 8. dbra: A stratégiai irdnyelvek dltal definidlt funkciondlis rétegek
(3) a kozlekedési finomhaldzat (8. abra). kapcsolati sémdja
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AZ ELHETO UTAZASI VEGPONTOK
ALKOTTA VAROSSZOVET

A varosfejlesztés és a kozlekedés integraci-

Oja megkoveteli, hogy a kdzlekedésfejlesztés
kiemelt figyelmet forditson a kozlekedéssel
kiszolgalt utazasi végpontokra (place making).
A tarsadalmi megkdzelitésen alapulo, ember-
kdzpontu élhetd varos célkitizése igy magaba
foglalja a technikai értelemben a kdzlekedésen
kivili, de a kozlekedés értelmét add ,helyek”
meghatarozé szerepét, ami maga a belakott,
hasznalt varosszovet. (9. abra).

TERVEZETT SZIEREPKOR

bl MNemzetkozi szerepu
-t intermodalis csomopont

@ Intermodalis melléekkozpont

- — = Hapcsolalok
1

Mellékkozpont Részrben kialakull kozpont

Kiemelt jelentoségl helyi kbzpont
Kiemelt jelentdségi telepulés Tervezett kdzpont

e Jelentos helyi kozpont
Jelentos szerepkoru lelepulés

. Torténetileg kialakull kézponl

9. dbra: A févdros kézpontrendszere"

" Forrds: BFVT Kompakt vdros tanulmdny
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A funkcionalis varostest zénainak 6sszeflzését szol-
gald gerinchaldzatok térségi szerepe kozlekedési
modonként eltérd. A kdzuti gépjarmiforgalmat alta-
laban — a sUrG beépitési varosi terlleteken kilondsen
— az optimalis kozterllet-hasznalati viszonyok biztosi-
tasa érdekében csokkenteni sziikséges; alternativaként
kozosségi kozlekedési és kerékparozasi lehetbségek-
kel, kényelmes és kiszamithato eljutast kell biztositani
kevés atszallassal, illetve a sziikséges atszallasok és
eszkozvaltd kapcsolatok gyors, egyszerd, dsszehan-
golt és attekintheté megoldasaval. A varoskdzpontnak
semmiképpen nem szabad minden atszallast magaba
tomoritod kozlekedési elosztopontként funkcionalnia.
A kozlekedéshaldzat kapcsolati funkcidit — az atszalla-
sok jelentds részét is beleértve — decentralizaltan kell
biztositani. A decentralizaci6 mentén a forgalmi terhe-
|ések mértéke is kiegyensulyozottabba teheto,

a varoskozpont terhelése csdkkentheté (10. abra).

10. dbra: A sugaras kézlekedési halozatok decentralizaldsa

Centralizalt sugaras halozat
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Mind a kozuti gépjarmuiforgalomrol torténd eszkoz-
valtas, mind a kozosségi kozlekedésen bellli atszallas
akkor tehetd hatékonnya, ha az egyes bevezetd
iranyok mentén nem egyetlen nagy kapacitasu inter-
modalis csomdpontra koncentralodik ez a feladat,
hanem az Utvonalon tobb lehetdség is van a modval-
tasra, illetve az kisebb csomdpontokon egyszerlien
lebonyolithatd. A legtdbb bevezet6 szakaszon a mod-
valtas a varoson kivil, az utazas kiindulopontjahoz
kozeli elévarosi (vasati és HEV-) megallok kozelében
kialakitand6 P+R és B+R kapcsolatok segitségével biz-
tosithatd, ugyanakkor sokkal hatékonyabb, ha mar

az utazasi lanc sem autdval kezdddik. Ahhoz azonban,
hogy a kdzosségi kapcsolat a legkilonbozdbb varosi
célpontok eléréséhez vonzo maradjon, az is sziikséges,
hogy az a varosi kozlekedésbe integralt, versenyké-
pes elévarosi vasuti rendszerbe (,S-Bahn-halozatba”)
legyen szervezve. llyen rendszer kialakitasara tesz
javaslatot a Budapesti Agglomeracié Vasuti Stratégiaja
(BAVS), amely rendszerbe egy teljes korvasuti gyird
kialakitasaval, a sziikséges Uj megallohelyek léte-
sitésével a vasttvonalak mellett HEV-vonalakat is
bekapcsolna. Atlapolé viszonylatok kialakitasaval

a gyurt mentén kényelmes atszallas biztosithato

a varosi kdzlekedési rendszer valamennyi jelentés
sugaras iranyaval. Az elévarosi vasuti rendszer és

a vasuti terllet hasznalata egyarant racionalizalhato,
ami mind finanszirozasi, mind tertlethasznalati oldalrol
eldsegiti a fovarosi célkitizések megvalositasat.

A gerinchal6zat masik alapeleme, a metrohalézat elso-
sorban a korvasutat metszd pontokon kapcsolodik

a fent leirt el6varosi vasuti rendszerhez. Ennek felte-
tele, hogy a metrovonalak kifelé legalabb a kdrvasuti
gyurat elérjék. Ahol a jelenlegi metrovégpontok vasu-
tallomasokhoz kapcsolddnak, felszini tovabbvezetésik
megoldasa megvizsgalandé opcio. A metro-vasut
integracié megvalosithatdsagat a technoldgiai valtoza-
soktdl fliggden mérlegelni sziikséges, és a kapcsolodd
beruhazasok soran figyelembe kell venni (pl. jar-
muigény, peronmagassagok, megallohely-atépitések,
Uzemi berendezések).

A kozsségi gerinchaldzat vazolt kialakitasa megfelel
alapot teremt ahhoz, hogy a kézuti gépjarmiforgalom
érkeztetése a belsd varosrészekbe észszerten korlatoz-
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hato legyen. Kiemelt cél a sugariranyu kapcsolatokbol
a rendszeres napi ingazo forgalom és az Ggyinté-

zés céljabol a varosba érkezdk gépkocsihasznalatanak
csOkkentése.

A kozuti kozlekedési halozaton elsésorban a jelenlegi
centralizaltsagot célszerl oldani. Ehhez Uj dunai atke-
lési pontok szlikségesek az atmeneti zonaban.

A korvasuti korut mellett a délkelet-pesti kerlletek
szétterllt varosszerkezetébe egy tovabbi, kilsé harant
iranyU, 0sszekotd elemet indokolt integralni az M31-es
és az M51-es autdutak térségének az 6sszekotésé-

vel (ami gyakorlatilag a 4. gy(rQ hianyzo pesti eleme).
Ezek az Uj kozuti kapcsolatok javitjak az atmeneti zona
elérhet6ségét és harant iranyu atjarhatdsagat, vala-
mint el6segitik az ottani teriletfejlesztési torekvéseket,
illetve az alkdzpontok megerdsodesét.

-

'8
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A finomhalodzati réteg elsédleges funkciodja a lokalis,

a zénan bellli kapcsolatok ellatasa, valamint a megfelel6
kapcsolodasi pontok megteremtése a gerinchaldzat-
hoz. Nem mereven értelmezett ,rahordd” halozatrol van
sz0, a finomhaldzati rétegnek dnmagaban is alkalmasnak
kell lennie a szomszédos korzetek kozotti utazasok lebo-
nyolitasara. Ez a k6zosségi kdzlekedési haldzat esetében
az integritasat erdsito fejlesztéseket jelenti: elszigetelt
halozatreszek 6sszekotését, harant iranyd kapcsolatok
bévitesét, illetve ahol indokolt, a sugaras halozati ele-
mek meghosszabbitasat. Ehhez kapcsoléddan a belvarosi
vegallomasi funkcidk csokkentése — lehetdség szerinti
felszamolasa — utasforgalmi, Uzemszervezési és varosfej-
lesztési szempontbdl is elényds, hiszen a hatékonyabb
Uzemeltetés és a kedvezdbb varoskép mellett csokkenti
a sziikségtelen atszallasok szamat.

IIII’
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Budapest és térsége jovoképe a Budapest 2030 kon-
cepcidjanak megfeleléen: ,Budapest élhetd, vonzé,
egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség
innovativ gazdasagi és kulturalis kozpontjaként

az europai varoshalozat megbecsilt tagja.”

« 77

célt jeldlt ki, amelyek meghatarozzak a kdvetkezd évek
varosfejlesztési beavatkozasainak fébb iranyait:

,Esélyteremt6 Budapest

minden tarsadalmi réteg szamara megfizethet lak-
hatas biztositasa, a budapestiek egészségének és
életkorilményeinek javitasa;

Z6ld Budapest
egy élhetd és egészséges, értékorzo és ertekteremtd,
klimatudatos varos feltételeinek megteremtése;

Nyitott Budapest

kezdeményez6 varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet
kap az egylttmUkddés és az innovacid.”

(ITS 1Il Stratégia 2021)

Harom stratégiai célja a nevesitésével a fovaros kiemeli
azokat az iranyokat, amelyek mentén ,a Fovarosi
Onkormanyzat a kdvetkez6 években az egymassal
0sszehangolt, integralt beavatkozasok eredéjeként
lényeges valtozast, elmozdulast szeretne elérni.”

(ITS Il Stratégia 2021)

*.l‘ BUDAPEST 71] Kosf.;ﬁl tl-'l'.m
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A mobilitasi terv a budapesti varosfejlesztés jovoké-
pére és atfogd céljaira épul, megfogalmazva, hogy

a varosfejlesztési koncepcidban kitGzo6tt, és az ITS-ben
pontositott célokat kivanja a kozlekedés eszkozeivel
tamogatni. A célok 6sszhangban vannak az Eurdpai

« s

ban meghatarozott elvekkel is:

Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jarul-
jon hozza a klimasemlegességre torekvo, fenntarthato,
élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi
kdrnyezet formalasahoz, hogy Budapest zold, esély-
teremto és nyitott varossa valjon, és az életmindség
javulasan keresztul fokozza a varos és térsége verseny-

képességét. (A Budapest 2030 és az ITS alapjan.)
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A mobilitasfejlesztési terv integralt megkdzelitésében
az atfogo cél teljestilését eldseqitd kdzlekedési megol-

dasok szintjén valik a célrendszer mobilitasspecifikussa.

Ezért az atfogo cél kifejtésekeént hatarozhatok meg
azok a stratégiai célok, amelyek minden tovabbi ope-
rativ célban altalanos elvarasként jelennek meg.

A stratégiai célok kdzos eleme az egylttmikodés és
az integracio. A fenntarthatd varosi mobilitasterve-

zés harom célteruleten valosit meg integraciot. Szakit
az egyoldaltan agazati, kdzlekedési, sét alagazati vagy
szolgaltatdi szempontd, illetve a csak a varoshatarig
tekintd szemlélettel, és az egyluttmUkodésre épit, tehat

o« 77

« valdsuljon meg a varosfejlesztésbe integralt
kozlekedésfejlesztés (I. stratégiai cél);

+ a kozlekedéesi modok optimalis egylttmiukddésben
szolgaljak ki a mobilitasi igényeket (Il. stratégiai cél);

v O

« afovaros és varostérsége egylttmuikodve alakitsa
ki a teljes varostérségre kiterjedd, hozzaférhetd
kozlekedési rendszert (lIl. stratégiai cél).

Az integralt szemlélettel megfogalmazott unios koz-
lekedéspolitikakkal 6sszhangban a mobilitasi terv

az egyes emberek, valamint kdzosségeik egészséges
életét, a varosok élhetéségét helyezi kozéppontba.
Az integracio szellemében Budapest fenntarthato
kozlekedeést, versenyképes gazdasagot tamogato
mobilitast alakit ki a részvételiseg biztositasaval,
amelynek része, hogy a célkitlizések meghatarozasa
és a tennivalok megallapitasa partnerségben tortén-
jen, valamint megvalosuljon a dontések rendszerezett
utankovetése, illetve a megvalositott fejlesztések
utoértékelése. Az intézkedések soran Budapest arra
torekszik, hogy a varos szétterilési folyamata las-
suljon, illetve megalljon (pl. teljesitményaranyos,
differencialt és integralt tarifarendszer). De nem
tamogatja azokat a fejlesztéseket, amelyek ennek
ellenében hatnak.

llll&
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JOVOKEP

Budapest élhetd és vonzé egyedi karakter(i févaros, az orszag és a varostérség innovativ
gazdasagi és kulturalis kdzpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL

A févarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvo, fenntart-
hato, élhetd, biztonsagos, vonzd és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz,

hogy Budapest esélyteremtd, zdld és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és
varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

( I

klimasemleges, reziliens
varos mobilitasi sziikségle-
teinek kiszolgalasa:
a kozlekedési igények és
modok valasztasanak
befolyasolésa, céliranyos
klimabarat fejlesztések.

/

( Il

iztonsagos, esélyteremtd,
integralt kozlekedés:
a mindenki szdmara hozza-
férhetd kozlekedési médok
egylttmikodésének
elésegitése hatékony szer-
vezés, stabil finanszirozas,
esélyegyenldség erdsitése

/

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok:

a févaros térségi integra-
cidjanak megvalositésa

a funkcionalis varostest
egeészén, a varostérségi
egylttmkodést, illetve
a tarsadalmi-gazdasagi
versenyképességet erdsitd
kozlekedési rendszer
kialakitasa

11. dbra: A budapesti mobilitds stratégiai célrendszere

Budapest és varostérsége mobilitasfejlesztése-
nek harom stratégiai célja:

A KLIMASEMLEGES, REZILIENS VAROS
MOBILITASI SZUKSEGLETEINEK KISZOLGALASA

— a kozlekedési igények és modok valasztasanak
befolyasolasa, céliranyos klimabarat fejlesztések

A mobilitasi megoldasok a varosfejlesztési es
kornyezetvédelmi célok teljesulését, a zold,
esélyteremtd és nyitott févaros létrejottét tamo-
gatjak a fenntarthato fejlédés egyik alapvetd
feltétele megteremtésében, hatékonyan gaz-
dalkodva a meglévo értékekkel, terekkel és
eszkozokkel. A kozlekedési fellletek a varosi
kozteruletekbe azok szerves részeiként, a valos
igényeket és a terlleti adottsagokat mérlegelve
illeszthetok be. Az élhetd varosi térhasznalathoz,
illetve a fenntarthaté mobilitas kialakitasahoz

a kompakt varos elveit kdvetd, kiegyensulyozott
varosszerkezeti fejlddés mellett a megépitett
infrastruktdrak kornyezettudatos fejlesztése és
hasznalata is hozzajarul. Egyarant figyelve vala-
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mennyi kdzlekedési mod hasznalatanak a mindségére
dsszhangba kell hozni a kdzuti gépjarmuforga-

lom nagysagat a szamara rendelkezeésre allo felilet
torlodasmentes hasznalhatésagaval, és az alternativa-
biztositas részeként térekedni kell arra, hogy

a kozlekedési lehetdsegek koziil a kdrnyezetet kevesbé
terheld kozlekedési modok hozzaférhetdsége, elérhe-
tésége konnyebb legyen. Egyarant segitse a gyalogos-,
a kerékparos és a kozdsségi kozlekedés magatdl érte-
t6do, biztonsagos, mindennapi hasznalatat, élhet6 zold
kozterlletek kialakitasat, valamint hogy a feltétlentl
egyéni gépjarmuvel sziikséges helyvaltoztatas kultural-
tan lebonyolithatd legyen.

E stratégiai cél megvalodsitasat teszi sziikségessé az is,
hogy Budapest kornyezeti allapota napjainkra tartha-
tatlanna valt. A Févarosi Kozgyulés 2019-ben kihirdette
a klimavészhelyzetet, és megbizta a varosvezetést,
hogy intézkedjen a fovaros szén-dioxid-kibocsatasanak
minél gyorsabb csokkentése, valamint annak érdeké-
ben, hogy Budapest felkésziljon, alkalmazkodva

a varhatdan egyre szélséségesebb iddjarashoz.

He

BIZTONSAGOS, ESELYTEREMTO,

INTEGRALT KOZLEKEDES

— a mindenki szamara hozzaférhetd kozlekedési mdédok
egylUttmukodésének el6segitése, hatékony szervezes,
stabil finanszirozas, esélyegyenl6ség erésitése

Budapest utcain ma a kiilonb6z6 kozlekedési mddok
versengenek egymassal; egyéni érdekek mentén
tortéenik a modvalasztas, alacsony merték( az egyditt-
muUkodés a kozlekedésben részt vevok kozott. Ennek

is kdvetkezménye, hogy a sziikségesnél tobben
kozlekednek egyéni személygépjarmavel. A tulzott sze-
mélygépjarmu-hasznalat a varosban nem fenntarthaté
sem a gépkocsik nagymértékd kérnyezetszennyezése,
sem azok aranytalanul magas tertletfoglalasa és

az ezzel dsszefliggod torlodasok mértéke miatt.
Budapest el kivanja érni, hogy az eréforrasokkal és

a hellyel takarékosabban bané megosztott megoldasok
terjedjenek el, illetve hogy csak azok utazzanak
személygépjarmuvel, akiknek feltétlendl sziikséges,

Ok viszont kiszamithatobb, torlédasmentesebb eljutasi
lehetdseget kapjanak. Vonzobba tenné a kdrnyezetbarat
kozlekedési modokat, hogy azok megfelel6 alternativat
jelentsenek a kozlekedésimdd-valasztas soran.
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A kozlekedéshalozati 6rokség kovetkezményeként

a kozterlletek kialakitasa jelenleg foként az egyeéni
gépjarmu-kozlekedési igényeket szolgalja, ennek meg-
valtoztatasaval a kozterlleteket elérhetdvé kell tenni
mas varosi funkciok és a tobbi kozlekedd szamara is.
Ha kényelmes, biztonsagos és hozzaférhet6 az aktiv
mobilitas és a kdzdsségi kdzlekedés, az egyéni gépjar-
muhasznalat aranya csdkkenthet6, amelynek 2030-as
céljat a 12. abra szemlélteti.

GYALOGLAS KEREKPAR

KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A varos kiszamithato mikodtetéséhez a kdzlekedés
stabil finanszirozasa, valamint atgondolt, integralt,
koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és mikodési
beavatkozasok biztositasa szlikséges. A fejlesztések
soran lehet6vé kell tenni a kdzlekedési modok egymast
kiegészitd mikodeéset, a szolgaltatasok és szolgaltatok
kozotti kooperacid ndveléseét, az alagazati munka-
megosztas érvényesitését. Egy ilyen kiszamithato,
egyuttmakodo strukturaban kedvezdbbé valik

az alkalmazkoddképesség és a reagaloképesség

a varatlan helyzetekre is.

SZEMELYGEPJARMU

12. abra: A kézlekedési munkamegosztds (modal split) tervezett
alakuldsa [utazdsszamalapon]
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A févarosban és varostérségében meg mindig magas

a kozuti balesetek szama, ezért kiemelt szerep harul

a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére, beleértve a sulyos
és halalos balesetek teljes megsziintetésének a cél-
kitGzését (Vision Zero). Budapest a fejlesztéseknél és

a mUkodtetéesnél az egyenl6 esélyl hozzaférés elvét
helyezi el6térbe, mivel ez biztositja, hogy a kilénb6z6
élethelyzetben 1évé emberek valamennyien biztonsago-
san és kiszamithaté modon kozlekedhessenek.

NYITOTT, KOOPERATIV TERSEGI KAPCSOLATOK

« 77

a funkcionalis varostest egészén, a varostérsegi
egylttmuakodést, illetve a tarsadalmi-gazdasagi verseny-
képességet erdsitd kozlekedési rendszer kialakitasa

A fovaros és varostérsége eurdpai, orszagos és regio-
nalis kdzlekedéshalbzati rendszerek metszéspontjaban
helyezkedik el, ami megteremti a nemzetkdzi szinten

is versenyképes gazdasagi térség egyik alapfeltéte-

|ét. A fOvaros és kornyéke mint varostérség csak egyutt
képes a tevékenységek széles korét biztosito kornye-
zetet nyUjtani. A j6l koordinalt gazdasagi és tarsadalmi

Illlﬁ

egyuttmakddéshez pedig példaul a kiilonb6z6 szintl
kozlekedési haldzatok és szolgaltatasok egytttmikodo
rendszerbe szervezése, kapcsolataik javitasa szikséges;
ezen belll a kézforgalmu és klimabarat rendszerek,
illetve a legnagyobb forgalmu iranyokban a kotottpa-
lyas kozlekedés eldtérbe helyezese.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kdzlekedési
rendszerek jelenléte magaban hordozza a regionalis
és helyi kozlekedési rendszerhez kapcsolddas igényét,
valamint a kozlekedési alagazati (vasuti, kozuti, vizi és
légi) halozati kapcsolatok lehetdségét és megvalosit-
hatdsagat is.

Budapesten a kozlekedési szolgaltatasokat ma a ket-
szint( 6nkormanyzat (févaros-kertletek) és az eltérd
orszagos-helyi kozlekedésszervezés miatt szétta-

golt és toredezett feladatellatas jellemzi. A regionalis
kdzlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi
gyakorlatban egylittm(kodoé halozati és szabalyo-

zasi strukturat igényel. A févarosi kozlekedésfejlesztési
célok eléréséhez szlikséges — és az Europai Unid torek-
veseivel 6sszhangban |évo — alapelv, hogy
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a mobilitasstratégia a kdzigazgatasi hatarokon tul-
mutatd integralt szemléletet érvényesitsen. Ennek
érdekében stratégiai cél a regionalis kozlekedési
halozati kapcsolatok, az atjarhaté (interoperabilis)
rendszerek és az elévarosi intermodalis atadasi pontok
fejlesztése, a kapcsolodo szolgaltatasok funkciona-

lis egylttmUkoddésenek megteremtése és a megfeleld
intézmeényi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

A kooperativ médon mikodo mobilitasi szolgaltatasok-
hoz meg kell teremteni a szolgaltato és az lgyfél, illetve
a mobilitasi rendszert hasznalok kdzotti kommunikacid
egyUttmikddésen és partneri kapcsolaton alapulo sze-
repét. A févarosban és varostérségében él6 és az ott
kozlekedd emberek jellemzéen haromszintl igénnyel
jelentkeznek, amelyek kiszolgalasa komoly és dsszetett
munka. Az utas, aki ,A-bdl B-be” szeretne eljutni; a valds
ideju kozlekedési informaciokat és mindségi szolgalta-
tast igényl6 Ggyfél, valamint a véleményét megosztani
kivano partner megkdzelités tehat nem fejl6dési iranyt
jelent, hanem egymas mellett [étezd, egymasra éplild

igényszinteket jeldl (13. abra). Az eltér6 igenytipusokra és
elvarasokra a szolgaltatoknak (pl. a kdzlekedésszervezok-
nek) kilon-kalon kell fékuszalniuk, és ezt a harom szintet
(utas, Ugyfel, partner) egyszerre, parhuzamosan kell szem
elott tartaniuk.

HOGYAN KEZELJUK ,AZ EMBEREKET” KOZLEKEDESSZERVEZOI FOKUSZ

bevonas
parbeszéd
ONMEG- k6z6s munka

Partnerként

VALOSITAS

Ugyfélként mobilitas
menedzsment
és szolgaltatasok

Utasként biztonsagos

utaztatas
FIZIOLOGIAI SZUKSEGLET

A-bol B-be
13. dbra: Utas — Ugyfél — Partner kézlekedésszervez6i megkozelités

e se s
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Az integralt szemléletl stratégiai célokhoz a kozle-
kedés hagyomanyos muszaki terlletein kapcsolhatd
fejlesztési intézkedéseket a mobilitasi terv négy kozle-
kedési beavatkozasi terililetre csoportositja, amelyek:

 ajavulo halozati kapcsolatok;
« avonzod jarmUlvek;
« az Ugyfélélmény-ndveld szolgaltatasok;

 a hatékony intézményrendszer.

JAVULO HALOZATI
KAPCSOLATOK

A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASA, ELHETOVE
TETELE, A MEGLEVO ES UJ KOZLEKEDESI HALOZATOK
INTEGRACIOJANAK MEGTEREMTESE, BIZTONSAGOS
ES MEGBIZHATO FEJLESZTESE, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

Budapest mindennapi kozlekedésének szintereként,
egyben a varosi kdrnyezet lényeges elemeként lze-
meltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl
egyarant elérhetd, j6l karbantartott, a kor kovetel-
ményeinek megfeleld, biztonsagos, akadalymentes
infrastrukturat kell folyamatosan biztositani.

Az integralt infrastruktura-fejlesztés célkitlzese

a kozterilet-hasznalat Ujragondolasa, a varosi terek
Ujrafelosztasa, a lakdutcak forgalomcsillapitasa. Célja,
hogy az egyszerre orvosolja a kozlekedési halozat
aranytalansagait és vonzo, egészséges, élhetd varosi
kdrnyezetet alakitson ki, biztositva a hozzaférhetg,
kényelmes és utasbarat kozlekedési halozatot. A kdz-
lekedési halozatokat érint6 fejlesztések tervezése és
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megvalositasa soran elsésorban a tobbletforgalmat
nem vonzo, a jelenlegi kérnyezetterhelést nem névelo,
inkabb csokkentd haldzati megoldasokat tamogatja.
Az Ujragondolt halézatok segitik a 15 perces varos
elve alapjan kdzelebb hozott Uti célok, szolgaltatasok
kibontakozasat. Kényelmes modvaltd pontok, kdnnyen
atjarhato kozlekedési rendszerek kialakitasaval javul

a gyalogos-, kerékpar- és kdzosségi kozlekedési mod
versenyképessége, konnyen elérhetéveé valnak

a megosztott mobilitasi szolgaltatasok, amelyek egya-
rant javitjak a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét.
A meglévo infrastruktura jobb kihasznalasaval olyan
élhetd és rendezett kozterlletek, kozdsségi terek
kialakitasa szlikséges, ahol minden kodzlekedési méd
biztonsagosan hozzaférhet6 és hasznalhato. A kozte-
ruletek élhetobbé tétele érdekében a varos zolditését
eldseqitd kozterllet-tervezés sziikséges.

[ A\
—_ .
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=/ JARMUVEK

KENYELMES, AKADALYMENTES, UTASBARAT
JARMUPARK KIALAKITASA A SZOLGALTATASI
SZINVONAL EMELESEHEZ, ZOLDJARMUVEK ES
KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK
OSZTONZESE

1. Kiemelt terilet — A kibocsatasmentes jarmivek,

a megujuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok és a kapcsolodo infrastruktura

(2.1. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

Siirgeto feladat az eléregedd jarmUparkot temezetten
felvalto, kdrnyezetbarat, korszer(, kényelmes és biz-
tonsagos, mindenki szamara hozzaférhet6 k6zosségi
kozlekedési jarmivek Gzembe allitasa és mikodtetése.
A jarmuvek beszerzése soran hangsulyt kell fektetni

a magas szolgaltatasi szinvonal biztositasara,

a lehet6 legjobban kiszolgalva a févarosi és varostér-
ségi kozdsségi kozlekedésben részt vevok igényeit:
hozzaférhet6, akadalymentes és tiszta, klimasemleges-
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seget, egészséges utazasi kornyezetet és megbizhato
kozszolgaltatast nyujtva. A klimasemlegességet szol-
gald, nettd zérd karosanyag-kibocsatasu, korszer(
technolégiaval mikddod, energiahatékony, tovabba
magas szolgaltatasi szinvonalat nyujto (azaz kényelmes,
akadalymentes, tiszta és Uzembiztos, ezaltal menet-
rend szerint, pontosan érkezo) jarm( vonzébba teszi

a kozbsségi kozlekedést. Az aktiv utazasokat a digi-
talis technologia korszerl eszkozeivel kell 6sztondzni.
Annak érdekében, hogy megfelel6 szinvonalu jarmavek
alljanak az utazdk rendelkezésére, korszerl kiszolgalo,
Uzemeltetd és karbantarto hattér is sziikséges.

Az eurdpai unios iranyelveknek megfeleléen a jovo-
beni fejlesztések a budapesti kozosségi kozlekedési
jarmuavek kornyezetterhelésének csdkkentését is céloz-
zak azzal, hogy elsésorban Uj, korszer( technologiaju,
klimasemleges jarmUpark beszerzését iranyozzak

eld. A varosihoz hasonlé modon szikséges fejlesz-
teni az el6varosi kozossegi kozlekedés jarmuparkjat

is. A budapesti elévarosi vasuti kozlekedésben fel kell
szamolni a dizelizemet, az autobuszos kdzlekedés-
ben pedig fokozatosan at kell térni a klimabarat, majd

klimasemleges jarmuvek alkalmazasara. A tisztabb
budapesti leveg6 érdekében a kozdsségi kozlekedés
jarmUparkjanak megujitasan kivil alternativ szolgal-
tatasokat (automegoszto szolgaltatasok, kommunalis
szolgaltatok, taxi- és citylogisztikai szolgaltatasok)
nyujto jarmavek, valamint a varosban kozleked6
minden mas jarmua kdrnyezetbaratabba tételét is
Osztonozni kell megfeleld szabalyozo intézkedésekkel.

_WWw.humda, huf‘green
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UGYFELELMENY-NOVELO
=/ SZOLGALTATASOK

HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS,
ATLATHATO, SZELESKORUEN HOZZAFERHETO,
INTEGRALT KOZLEKEDESI RENDSZER

Az EU nem tamaszkodhat kizardlag technoldgiai

megoldasokra: az éghajlatvaltozas kezelésére és

a szennyezés csOkkentésére azonnali fellépés sziiksé-
ges mobilitasi rendszerlink kiigazitasa érdekében.

A multimodalitas kihasznalja a kilonb6z6 kozlekedeési
modok erdsségeit, példaul a kényelmet, a gyorsasa-
got, az alacsonyabb koltségeket, a megbizhatosagot,
a kiszamithatdsagot, és ezeket 6tvozve hatékonyabb
kozlekedési megoldasokat kinalhat a személyek

és az aruk szallitasahoz.

(828. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

A szolgaltatasok min6ségének javitasa és tigyfél-
kdzpontuva tétele nemcsak a kozlekedeés résztvevait
hozza kedvezdbb helyzetbe, de kihat a varoslakok és
varoshasznaldk életkorilményeire is. A digitalis tech-
nika fejlédése Uj lehetdségeket teremt a szolgaltatasok
alapu keretrendszer elérésére. A szolgaltatasoknak egy-
szerre kell egységesnek, Uigyféléimény-javitonak és
partnerséginek lennilik, ami feladatot jelent a kozleke-
dés résztvevoje, a jarmuvezetok, tovabba a kozlekedési
rendszerben partnerként jelen |évé szervezetek és azok
dolgozdi szamara. A varosi aruszallitast is fenntarthato
alapokra kell helyezni. Az intézkedések az ligyfélél-
mény, a kényelem, a megbizhatosag és a pontossag
novelését, az atszallasok szamanak és idotartamanak

a csOkkentését, az informacidhoz jutast, a hozzaférést,
a modvalasztas szabadsagat, a kinalat szélesitését és
hozzaférhetdségét, valamint az Uj, kdrnyezetbarat kozle-
kedési eszkdzok tamogatasat célozzak.

¢
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HATEKONY
INTEZMENYRENDSZER

KOVETKEZETES SZABALYOZAS, ORSZAGOS,
REGIONALIS ES VAROSI SZINTU EGYUTTMUKODES

A Bizottsag a stratégiai cselekvési tervében szerepld
atfogo intézkedéscsomagot terjeszt el6 annak érde-
kében, hogy az EU elinduljon a jov6 fenntarthato,
intelligens és reziliens mobilitasi rendszerének létre-
hozasa felé vezetd Uton, és megvaldsitsa az eurdpai
zoldmegallapodas ceélkitizéseinek elérésehez szliksé-

ges alapvetd valtozasokat. Ezek az eréfeszitések csak

akkor lehetnek sikeresek, ha megfelel6 mértékben
elkdtelezett valamennyi érintett, nevezetesen az euro-
pai intézmények, a tagallamok, azok hatésagai,

az érdekelt felek, a vallalkozasok és a polgarok.

(8111. Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

A kozlekedési tér jelentésen tulmutat a varoshataron,
a fizikai mobilitasnak nincsenek kdzigazgatasi kor-
latjai, az Ut tovabb vezet, a jarm( tovabbhalad, nem
befolyasolhatjak a kozlekedét az egyes intézmények

&

hataskorei. Az utasok igénye, hogy a kozlekedési szol-
galtatas hozzaférhet6 és az igényeiknek megfelelé
legyen; terjedjen ki a févarosra és annak varostér-
ségére, 6sszehangoltan biztositson megbizhaté és
kényelmes utazasi élményt. A mobilitas egységes szol-
galtatasként legyen hozzaférhetd. Az utas szamara

a kozlekedési rendszer egységét kell megvalositani,
folyamatosan figyelembe véve a felmerld igényeket,
illetve azok valtozasat.

A korszer( varos komplex rendszerei megosztott
intézményi strukturaban, partnerségben, kz6s célok
mentén mukodnek hatékonyan. Ennek érdekében

az egyes intézmények kdzott folyamatos egyeztete-
sek szlikségesek, tovabba a dontéseket adatalapuian
kell meghozni. Az ellatasert felel6sok, a kozleke-

dési operatorok, a kozlekedésszervezdk a maguk
szintjén egyutt kell mikddjenek. A kdzds szabalyok
menteén, a lefektetett kereteken belll minden szerep-
|6nek meghatarozhato a feladata, amelynek elvégzése
felel6ssége és kotelessége a kdzos szabalyzatok rend-

szeres felllvizsgalata mellett.
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B.6

Az integralt menetrend, az egységes
tarifa- és informacios rendszer csak az
ehhez szikséges, koordinalt intézmenyi
hattérrel johet Iétre. Ehhez nemcsak

az integralt mobilitasi rendszer intézmény-
rendszerét, hanem az egyuttmukodés
kereteit is ki kell alakitani.

A mindségi mobilitasi rendszer hatékony
mukodésének biztositasahoz stabil, fenn-
tarthato és kiszamithato finanszirozasi
keretekre is szlikség van.

OPERATIV CELOK ES INTEZKEDESEK
A korabbi fejezetekben részletesen vazolt,
Osszetett varosi problémakat és kihi-
vasokat csak jol atgondolt, komplex
intézkedésekkel lehet javitani, ezért

a Budapesti Mobilitasi Terv harom kiemelt
stratégiai célterlletre fokuszalva, negy
beavatkozasi terlileten hataroz meg 6ssze-
sen 11 intézkedési terliletet (operativ célt).
A célrendszer elvi felépitését az alabbi, 14.
abra szemlélteti.

BEAVATKOZASI TERULETEK

JOVOKEP
Budapest élheté és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
A févarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvd, fenntarthato,

élhetd, biztonsdgos, vonzd és egészséges varosi kdrnyezet kialakitdsahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

I I ]l
A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek

Biztonsagos,
esélyteremtd,
integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

kiszolgalasa
// 16 halézati 4 4 5 1.3 Kénnyen atjarhaté
1 Javulo halozati 1.1 Elheté kozteriiletek -2 Integralt térségi rendszerek,
kapcsolatok hal6zatfejlesztés kényelmes médvalto
‘ ‘ pontok '
ﬁ 2.1 Korszerti, lokalisan zéré emissziés jarmivek

2. Vonzé jarmivek

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

> | —

7

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

3.1 A kozlekedési
kultdra és szokasok
formalasa

7

3. Ugyfélélmény-
noveld szolgaltatasok

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

J013D AlLVYH3dO

4. Hatékony
intézményrendszer

/

14. abra: A stratégiai célokhoz és a beavatkozasi teriiletekhez

illeszked6 operativ célok
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1.1

1.2

1.3

ELHETO KOZTERULETEK

Az utca mindenkié. Elhet6 kozteriileteket teremtése

a kozlekedési halozatok megbizhato és biztonsa-

gos mikodtetésével, korszerlsitésével, a kdzterlletek
Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenldségi
feltételeknek megfelel6 infrastruktura kialakitasaval,
a forgalom csillapitasaval, az atmen¢ forgalom
korlatozasaval.

INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

Elérhetd, kényelmes, utasbarat kdzlekedési haldzat
épitése intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kiala-
kitasaval, a forgalmi aranytalansagokat csokkenté
halozatfejlesztéssel, a kozosségi kdzlekedés infrastruk-
turajanak és szolgaltatasi szinvonalanak folyamatos

fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

KONNYEN ATJIARHATO TERSEGI RENDSZEREK,
KENYELMES MODVALTO PONTOK

Kéenyelmes utazasi lancok kialakitasa integralt koz-
lekedési halozatok, hatékony kdzlekedésimod-valtd
pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval,
intermodalis kozlekedési kapcsolatok utaskézpontu

Q
Q

fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek meg-
teremtésével, az eszkozvaltasi (beleértve a hozzaférést
is @ megosztott mobilitasi eszkdzokhoz) és a turisztikai
kapcsolatok javitasaval.

KORSZERU, LOKALISAN ZERO EMISSZIOS JARMUVEK
Budapest megujuld kozdsségi kdzlekedési jarmUparkja
hozzajarul a varos tisztabb levegéjéhez a klimasemle-
ges kozosségi kozlekedési jarmUflotta kialakitasaval,

a jarmUpark energiahatékonysaganak novelésével,

a klimapolitikat segit6 jarmltechnoldgia 6sztonzésével,
megbizhato karbantartassal.

UGYFELBARAT JARMUFEJLESZTESEK

Kényelmes, akadalymentes utazas az Uj kozossegi koz-
lekedési jarmuvekkel, a jarmUpark akadalymentesitési
szempontok szerinti megujitasaval, kerékparszallitasra
alkalmassa tetelével, és digitalis eszkozokkel segitve
az aktiv utazasokat.

W
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A KOZLEKEDESI KULTURA ES SZOKASOK FORMALASA
Kulturalt, tiszta kdzlekedési kdrnyezet biztositasa,
valamint naprakész informacioszolgaltatassal, tgyfél-
kdzpontu kommunikaciéval a tudatos modvalasztas,

a mobilitasi szokasok megvaltozasanak elésegitése.

INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

A korszer(l megoldasok és szolgaltatasok novelik

az Ugyfelek elégedettségét; a digitalizacié lehetdségei-
nek kihasznalasaval, intelligens rendszerekkel, rugalmas
szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas
fenntarthato (izemeltetésének el6segitését és a mikro-
mobilitasi eszkdzok hasznalatanak tamogatasat.

HARMONIZALT VAROSTERSEGI SZOLGALTATASOK
Egységes utastajékoztatas, integralt, a szolgaltatok
kozotti 6sszehangolt menetrendek, kézds, egységes
tarifarendszer szolgalja a varost és az agglomeracioét.

=t 0

KOORDINALT VAROS- ES
MOBILITASFEJLESZTES BUDAPESTEN

A kozlekedést a varossal egydtt fejleszti a kdzos
célokat tamogato6 kozlekedési intézmény- és szabaly-
rendszer kialakitasaval.

KOORDINALT MOBILITASSZERVEZES
Tisztabb, élhetébb kdzlekedési modokat tamogatd
intézmény- és szabalyrendszer kialakitasa.

TERSEGI EGYUTTMUKODES
Varostérséegi kozlekedésszervezésben gondolkodas

« s s

segitésevel.
Figyelembe kell venni azt, hogy az intézkedések 6nma-

gunkban sokszor csak csekély hatast fejtenek ki, de
egylttes hatasuk mar szamottevo lehet.

= bt
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1.1 ELHETO KOZTERULETEK

Az utca mindenkié. Elheté koztertiletek teremtése

a kozlekedeési halézatok megbizhato és biztonsagos
mukddtetésével, korszerdsitésével, a kozteriiletek
Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenldségi
feltételeknek megfelel6 infrastruktura kialakitasaval,
a forgalom csillapitasaval, az atmeno forgalom
korlatozasaval.

A varosok élhet6ségét nagymértékben rontja a koz-
lekedés |ég- és zajszennyezése, a gépkocsik tulzott
terlletfoglalasa. A nemzetkdzi tapasztalatok alapjan
integralt szemléletl kozlekedésfejlesztési megoldasok
szlikségesek, mert az egyéni személygépjarm(-hasz-
nalatbdl ered6 problémakat nem lehet kozuti
kapacitasndveléssel kezelni. Budapest a kdzuthalézat
céliranyos szabalyozasaval és fejlesztésével, a kdzteri-
letek Ujrafelosztasaval a lakd- és mellékutcakbol

az atmend forgalmat a féutakra, a parkolast pedig

a kozterlleten kivilre tereli. A megmarado, bizonyos
esetekben nélkilozhetetlen gépkocsihasznalatot
észszer( keretek kozott tartja, karos hatasait forga-
lomtechnikai, kdzlekedésbiztonsagi és -szabalyozasi

(tiltd-0sztonzd) eszkdzokkel csokkenti. A belvarosban
az elmult években elkezd6dott a kozlekedésre hasznalt
fellletek fellilvizsgalata, er6sodott a kozosségi és

a nem motorizalt egyéni (kerékparos/gyalogos) kozle-
kedés szerepe, amely megerésiti azt a torekvest, hogy
a fovarosban élhetd kozteriletek legyenek fokozatos
terileti kiterjesztéssel a gépjarmUlvek kozlekedését
szolgalo terlletek rovasara. Ennek keretében Budapest
csillapitja a motorizalt gépjarmaforgalmat, ezért javul-
hat az altalanos biztonsag és a kozlekedésbiztonsag;
zolditi a kozterileteket, parkokat, zoldterileteket hoz
létre és Ujit meg; tovabba csdkkenti a gyalogoskozleke-
dés fizikai akadalyait az érintettek vonzo és kényelmes
mobilitasi feltételeinek a megteremtésével. A jarvany-
hoz kotédo intézkedések nyoman megmutatkozott,
hogy a lakosok igénylik a biztonsagos és kényelmes
aktiv és mikromobilitasi feltételek megteremtését,

az élheto varos feltételrendszerének megfeleld ﬂ
valtoztatasokat.

O /
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Az EU-nak és a tagallamoknak teljesitenitk kell pol-

garaik azon elvarasait, hogy tisztabb legyen a levego,

csokkenjen a zaj és a forgalmi dugdk szama, és meg-
szUinjenek a halalos kimenetell balesetek a varosok
utcain. A varosi mobilitasi csomag e fenntarthaté és
egészseges kozlekedési moédok elé6mozditasa és tamo-
gatasa erdekében torténo felllvizsgalataval a Bizottsag
hozza fog jarulni a varosi mobilitas jelenlegi eurdpai
keretrendszerének javitasahoz.

(837. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

A GYALOGO§KOZLEKEDES FELTETELE!’NE’K )
JAVITASA, VAROSSZERKEZETI JELEI’\IT’OSEGU
GYALOGOSKAPCSOLATOK KIALAKITASA

A gyaloglas mint kozlekedési mod vonzobba tételéhez
javitani kell a gyalogoskdzlekedés feltételein. Az intéz-
kedés elsédleges célja, hogy Budapest akadalymentes
legyen: azokon a révid Utszakaszokon, amelyek

a kozeli célpontokba iranyulnak vagy a csoméponto-
kon, atszallasoknal, ahol mindenképpen gyalogolni

kell, a kdrilmenyek baratsagossa, mindenki altal hoz-
zaférhetdve, kényelmessé és biztonsagossa tétele.

A komplex utfeltjitasok keretében Budapest kell6
szélességU jardaépitésekkel, szegélysullyesztésekkel
segiti a gyalogosok mozgasat, keresztezédéseknél,
atkel6knél és azokon a helyeken is, ahol nincs kijeldlt
atkelési lehetdséqg. Ezekkel az intézkedésekkel és

a gyalogos-atkel6helyek szamanak novelésével csok-
kenthet6 egyes Utszakaszok elvalaszto hatasa, javul

a biztonsagos atkelések lehet6sége, és csokken

a gépjarmUvek haladasi sebessége is. A jobb
tajékozddas érdekében kiteljesedik a kdzterlletek
gyalogoseligazitoé rendszere. Mivel a gyalogosan kozle-
kedok helye alapveten a felszinen van, ezért Budapest
kiépiti a csomdpontokban még hianyzo felszini atkel6-
helyeket. A térszin alatti aluljarok funkcidjat nem lehet
teljesen kivaltani, de a hasznalat kényszerét lehetdség
szerint a felszinen is kialakithato atkelési lehetoségek
csokkentik. Emellett a meglévd gyalogos-aluljardk
min&ségi feldjitasa és funkcionalis Ujragondolasa is
stirgetd feladat, kilonds figyelemmel az akadalymen-
tesitési eldirasokra.
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Budapest a belso varosrészek gyalogos- és kerék-
parosbarat koztereit egységes haldzatba, élheto
varosi szbvetbe szervezi, ennek soran tamaszkodik
arra a tapasztalatra és tarsadalmi tamogatasra, amit
|étrehozasaval elértek (pl. Budapest Szive Program,
Széllkapu park). Budapest torekszik arra, hogy

a fovarosban a gyaloglas ne kényszer legyen, hanem
szivesen valasztott varosi kozlekedési alternativa akkor
is, ha azt Otperces autozassal, vagy egy-két megallonyi
utazassal is teljesiteni lehet. A gyaloglas feltételeinek
javitasanal kiemelten kell figyelembe venni a moz-
gasukban korlatozottak, a kisgyermekkel, csomaggal
és babakocsival kdzlekeddk, az idések szempontjait
(kell6en széles, a kerekesszékkel, illetve a babakocsival
a megfordulast is lehetdvé tévo jardak). Budapest dol-
gozik a kdzbiztonsag javitasan (megfelel6 kozvilagitas
vagy térfigyel6 kamerak kihelyezése). A gyalogos-inf-
rastruktura fejlesztésekor Budapest fokozott figyelmet
fordit a gyalogosok védelmeére. A gyalogosokat érint6
kozbiztonsagi kérdések soran az idosek, a gyermekek
és egyeb sérilékeny csoportok mellett a ndk bizton-
sagérzetének javitasaval is kiemelten foglalkozik, mert

a nok a ferfiak 12%-ahoz képest az utazasaik 18%-at
teszik meg gyalog Budapesten. A jardak ezért ugy
lesznek kialakitva a févarosban, hogy a gyalogosoknak
a tobbi kozlekedési eszkdzzel szemben ténylegesen is
elényuk legyen.

Az elmult években Uj kdzlekedési eszkdzok jelentek
meg (roller, e-roller, skateboard, segway stb.), amelyek
felhasznalasa jelentés mértékben turisztikai célzatu.
Mivel a mikromobilitasi eszkdzoket egyelére jellem-
z6en a gyalogos-, kisebb részben a kerékparhalozati
elemeken hasznaljak, azokat egyre inkabb a kerékpa-
ros-infrastruktdra igénybevétele felé kell terelni.

1.1.2 PARKOK LETESITESE, EMBLEMATIKUS

lll‘%

KOZTEREK EMBERKOZPONTU FELUJITASA

A klimahatasok csokkentése érdekében a varosoknak
minden eszkdzt meg kell ragadniuk, hogy néveljék
zoldfeluleteiket. A klima- és kdrnyezetvédelmi célok
egyarant kapcsolddnak a varosiizemeltetés és varosfej-
lesztés terlleteihez, a zoldinfrastruktirahoz és

a kozlekedéshez, igy a klimavédelmi célok hatékony
megvalositasa csak a felsorolt teriletek 6sszehangolt
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kezelésével lehetséges. Budapest 2021-ben elfogadott
Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidtervében

az ,Alkalmazkodasi Akcioterv” részét képezi a zoldfell-
letek novelése és mindségének javitasa a szénmegkotd
képesség javitasa érdekében. A WHO 9 négyzetméte-
res ajanlasaval szemben a févarosban minddssze

6 négyzetméternyi kozpark jut egy budapesti lakosra.
A SECAP-ban megfogalmazott zoldfelllet célérteke
2030-ig 7 négyzetméter / f6, vagyis az 1 négyzetmeter
/ f6 zoldteruleti ellatottsag novekedésével 140 tonna
CO2/év CO2-megkoteés érheto el. A SECAP célkitlizé-
sének megfelel6en a kodzlekedési tertiletek megujitasa
soran kiemelt szempont a lehet6 legnagyobb zdldfe-
lGleti arany elérése, a motorizalt forgalom csillapitasa,
a gyalogos- és kerékpar-kozlekedés feltételeinek
javitasa. A sUrln épitett varosrészekben, egyéb z6ld-
felllet-hianyos kozterlleteken siirgetéek a hdsziget
hatasat mérsékld, hisitd kozterileti fejlesztések,
amelyek kilondsen nagy jelentéségliek a nehezebb
korilmeények kozott élo, a vizpartokhoz nem vagy alig-
alig eljuto tarsadalmi csoportok szamara.

‘ ©
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1.1.3 A KOZLEKEDESHEZ MINDENKINEK EGYENLO ESELYU,
AKADALYMENTES HOZZAFERES BIZTOSITASA
Az akadalymentes infrastruktura elsédleges szerepe
a konnyU hasznalhatdsag biztositasa minden koz-
leked6i csoport szamara. Kertlni kell a felesleges
szintvesztéssel jaro, Uzemeltethetdsegi kihivasoknak
kitett, gyakran tulzé és koltséges megoldasokat. Az Uj
és az atépuld infrastruktura, illetve a korszer( jarmuavek
esetén alapkovetelmeény az akadalymentes kialakitas.

Exijp

- Platform




JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

74

Budapest az esélyegyenléség megvalosulasahoz

a fizikai akadalyok felszamolasa mellett az infokommu-
nikaciot is akadalymentesiti: a hangos utastajékoztatast
megujitja, jol lathatd és érthetd specialis jelzéseket
helyez ki (pl. szegélysullyesztéseknél taktilis jeleket;
hallhato jelzéseket, z6ldsavokat vezetd savkent stb.).

A meglevo kozlekedési feltleteket mind a kdzdsségi
kozlekedési eszkdzdkodn, mind a létesitményekneél
(@llomasok, megalldhelyek és végallomasok) atfogo
esélyegyenléségi felllvizsgalat alapjan javitja. Ennek
figyelembevételével Ugy szervezi a fizikai akadalymen-
tesités esélyegyenldségi feltételeinek a megteremtését,
hogy valamennyi utazé kozlekedését megkdnnyitse

(pl. utcabutorok hozzaférhetésége kerekesszékkel).

A tarifarendszer, valamint a kapcsol6édo kedvezmenyek
kialakitasa és fellilvizsgalata soran alapveté elvaras

az alacsony jovedelm( budapestiek minél szélesebb koré-
nek hozzaférést biztositani a kdzdsségi kozlekedéshez,
ami a kozlekedési esélyegyenléség alapveto feltétele.

...Az utasok és a kozlekedési szolgaltatasok egyéb
felhasznal6i szamara megfizethetd, hozzaférhetd és mél-
tanyos mobilitast kell biztositani. Mikdzben a kozlekedeés
egységes piaca novelte a rendelkezésre allo 6sszekap-

csoltsagot, a mobilitas tovabbra is draga az alacsony

jovedelmU polgaroknak, és nem biztosit kell6 akadaly-
mentességet a fogyatékossaggal él6 vagy csokkent
mozgasképességl szemeélyek, valamint az alacsony szintl
informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara.

(888. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)
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1.1.4 A KOZLEKEDESBIZTONSAG NOVELESE, MEGBOCSATO

MOBILITASI KORNYEZET

Budapesten ma is évente mintegy 50 ember hal meg
kozlekedési balesetben. Az unios iranyelv szerint

a halalos balesetek szamat nullahoz kell kozeliteni
(Vision Zero), amihez specifikus lépések kellenek. Fel kell
tarni a baleseti gocpontokat, majd elemezni sziikséges
a legfobb baleseti okokat. A bekdvetkezett esemé-

nyek és a be nem kovetkezett ,majdnem balesetek”
vizsgalata és értékelése utan hatarozhatok meg a kozle-
kedésbiztonsag novelése érdekében szlikseges lépések.

A févarosi kozterilet-feltjitasok komplex szemlélet(
tervezésével Budapest emberkdzpontu kdzlekedési
tereket alakit ki, ahol az infrastruktura kialakitasabol
eredd konfliktusok megel6zhetdk, az emberi figyel-
metlenség és a jarmUhiba miatti balesetek kimenetele
pedig kevésbé sllyos (megbocsatd kérnyezet'?).

« s
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,0nmagukat magyarazo” felliletek mindenki szamara
kdzvetitik a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges
informaciokat. Ahol a jarmUutkozések, gazola-

sok sUrlsodést mutatnak, ott a fenntarto kozuti
biztonsagi auditot végez annak érdekében, hogy
javaslatokat fogalmazzon meg a forgalomtechnikai
valtoztatasokra, a biztonsagos kozlekedési kdrnyezet
kialakitasara. Az emberek biztonsagos kozlekedé-
sehez nélkilozhetetlen Utburkolati allapotjavitasok
mellett a Févaros Onkormanyzata programszer(en
felUjitja a kozuti jelzéseket, megkillonboztetett
figyelmet forditva a legvédtelenebb csoportok
kozlekedésére: az ovodak, iskolak, egészsegligyi
létesitmények kornyekén minden évben felllvizsgalja
a forgalmi rendet és a kdzlekedési jelzések allapotat.
Fentieken kivil Budapest fokozottabban egytt-
mukodik a hatosagokkal a kozlekedési szabalyok
betartatasa érdekében.

' megbocsaté kérnyezet — amikor a kézdt és kérnyezete Ggy van
kialakitva, hogy az elkdvetett hibak ne okozzanak feltétlendil bal-
esetet, illetve ha a baleset mégis bekdvetkezik, minél kevésbé le-

gyenek sulyosak a kévetkezmények

llll‘



JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

76

A kozlekedési rendszer biztonsaga elsddleges fontossagu,

ezért soha nem szabad engedni ebbdl a kdvetelménybd|,
és az EU-nak tovabbra is vilagelsdnek kell maradnia ezen
a terlleten. A nemzetkozi, nemzeti és helyi hatésagok-
kal, az érdekelt felekkel és a polgarokkal kdzosen tett

folyamatos erofeszitések kulcsfontossaguak ahhoz, hogy

elérjuk azt a célunkat, hogy a mobilitasbol ered6 halal-
esetek szama nullara csdkkenjen.

(§898. — Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

1.1.5 FORGALOMCSILLAPITOTT ES KORLATOZOTT

FORGALMU ZONAK KIALAKITASA

A kozuthaldzat integralt fejlesztésével a teriileti egyen-

|6tlensegeket megsziintetd, a centralizalt jelleget oldo,
aranyos és kiegyensulyozott hal6zat teremtheté meg,
a gépjarmuUforgalom — kdrnyezeti adottsagok szerint
differencialt — szabalyozasaval, csillapitasaval, illetve
egyenletes, zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag
csokkentésevel. Az élhetdség javitasa, tovabba a for-
galom biztonsaga érdekében Budapest a korlatozott
sebességl dvezetek rendszerét differencialtan terjeszti
ki a varos uthaldzatara. A forgalomcsillapitasi intéz-

kedéseket kilondsen olyan kozterlleteken vezeti be,
ahol a karos hatasoknak leginkabb kitett csoportok
(id6sek, betegek, gyermekek) az atlagosnal gyakrab-
ban fordulnak meg, példaul oktatasi és egészségligyi
intezmények kornyekén.

Budapest a varos belsé zonajaban az atmend
gépjarmulforgalom csokkentésére torekszik,

az ehhez szikséges feltételek megteremtésével,

egyes kritikus szakaszokon, 6vezetekben akar tiltassal
(pl. a Nagykoruton bellli varosrészben, kerulet-
kdzpontokban, helyi lak6ovezetekben az atmend
gépjarmulforgalom tiltasa). A varoskdzpontokban

a jelenleginél nagyobb teret ad az élhet6 varosra jel-
lemzd, aktiv kdzlekedési modoknak. A gépjarmutarolas
helye Budapesten nem a koztertlet, a fovaros
elséként a belsd varoskozponti tertleteken szlkiti

a kozterlleti parkoldkapacitast, bevezetve a varakozasi
igényeket szabalyozo révid idejl, a keresleti és kinalati
viszonyokhoz illeszked6 arazasu kozterileti parkolast.
A csillapitas és korlatozas terén Budapest torekszik

az idészakok szerint is differencialt szabalyozasra

(pl. id6szakos vagy allando korlatozasok) és
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a terlletiség minél szélesebb korl érvényesitésére
(pl. a csillapitas atmeneti és kilsé kertletekre torténd
kiterjesztése).

1.1.6 ELET- ES VAGYONVEDELEM, A BUNMEGELOZES

ESZKOZEI ES LETESITMENYEI

Budapest zéro toleranciat hirdet a kozdsségi kdzleke-
dési jarmUveken és a megallokban torténd erdszakos
cselekedetek ellen, nem engedi meg, hogy a rossz
kdzbiztonsag miatt az utcan kozlekedve barkinek
féelnie kelljen. Budapest mindent megtesz azért, hogy
a fovaros ne csak élhetd, de biztonsagos is legyen.

A binmegel6zés soran meg kell kiilénboztetni

a kiilonboz6 tarsadalmi csoportokat érintd erészakos
bldncselekményeket, amelyek specialis fellépést igé-
nyelnek (az olyan sértlékeny tarsadalmi csoportokat,
mint az id6seket vagy gyermekeket célz6 erdszakos
cselekedetek, rablasok, vagy az altalaban ndket
érinto szexualis zaklatas); az ezek elleni fellépés soran
a kozlekedésszervezd egyuttmukodik a rendvedelmi
szervekkel. Budapest fokozatosan tovabbfejleszti

a kozterlleteken, a kdzforgalmu jarmaveken és a koz-
lekedésimdd-valtd helyeken a térfigyel6 és biztonsagi

rendszereket a kamerak folyamatos karbantartasanak,
a kamerakép rogzitésének folyamatos biztositasaval.
Ennek keretében kamerak kerlinek a rosszabb
kdzbiztonsagi mutatokkal rendelkezd kozteriletekre,
a vonalszakaszok fejlesztése soran a megall6helyekre,
valamint az aluljarok és a felszini megallok kozotti
felvonokhoz. A kdzosségi kozlekedési szolgaltatas
kozbiztonsaganak novelése érdekében Budapest
biztonsagi kamerakat szerel fel a kozosségi kerékpar-
rendszer allomasain és a P+R parkolékban is.

DT 508 TX )
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1.2 INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

1.2.1

Elérheto, kényelmes, utasbarat kozlekedési halézat
épitése intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kiala-
kitasaval, a forgalmi aranytalansagokat csdkkent6
halézatfejlesztéssel, a k6zosségi kozlekedés infrastruk-
turajanak és szolgaltatasi szinvonalanak folyamatos
fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

Budapest komplex médon kezeli és fejleszti a varos
kozlekedési haldzatat és csomopontjait, valamennyi
kozlekedési mod igényeit 6sszehangolva. A hianyzo
kozlekedési kapcsolatok megvaldsitasara torekszik
mind a kozdssegi kdzlekedésben, mind a kdzuthalo-
zaton, nagy hangsulyt helyezve a kerékparos-hal6zat
hianyzo elemeinek kiépitésére.

A MEGLEVO MOBILITASI RENDSZER ELEMEINEK
KOMPLEX SZEMLELETU KORSZERUSITESE

Budapest a févarosi kozterilet-rehabilitaciok, revitali-
zaciok (beleértve az érintett utak, hidak és matargyak
felUjitasat) elOkészitése és tervezése soran a forgalmi
rend megtartasaval torténd, allagjavitd beavatkozasok
(példaul burkolatcsere) helyett atfogo valtozasra

torekszik a forgalmi rend és a forgalmi igények
komplex szemlélet( felllvizsgalataval. Ennek soran

a koztertletet a kor igényeinek megfeleléen, valamint
az éghajlatvaltozas hatasait csdkkentve osztja Ujra,
szlikség esetén a teljes keresztmetszet attervezéseével,
elegendd helyet biztositva a gyalogos-, kerékparos- és
mikromobilitas-forgalom szempontjabdl meghatarozo
jarda-, ut- és zoldfellleteknek, valamint a kozsségi
kdzlekedésnek. Mindez egységes szempontrendszer
alapjan torténik, ugyanakkor a korszerUsités a muiszaki
megoldasok fejlédésével lépést tartd szabalyozasi
kdrnyezetet és intézkedéseket is igényel. A szlikséges
kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasokat Budapest

a forgalmi és a baleseti adatok felhasznalasaval ala-
pozza meg, ahol sziikséges, a kdzlekedés kdrnyezeti
hatasainak csokkentése érdekében zajvédo létesit-
ményeket, falakat épit. A hdszigethatas elkerilése
érdekében a meglévo és Uj kozlekedési fellletek
fejlesztésekor Budapest torekszik a zoldfellletek,

fak, minél nagyobb aranyu megjelenésére.
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A kotottpalyas kozossegi kozlekedési haldzat (villamo-
sok, metrd, HEV, nagyvasut) feldjitasbél eddig kimaradt
szakaszait Budapest és az illetékes minisztérium
korszer(siti, kiilonos tekintettel a kdzlekedésbiz-
tonsagra és az akadalymentességre. A vasutvonalak
terliletelvagd hatasat a szintbeni atjarok kivaltasaval
csokkenti, a korabban felujitott infrastruktura-elemeket
az életciklusuk alapjan fokozatosan ismét feluijitja.

A fenntarthatdsag érdekében olyan folyamatos fel-
Ujitasi finanszirozasi rendszert léptet életbe, amely
szinten tartja a vonalak allapotat. Ezeket a beruhazaso-
kat integralt szemlélettel, idOben és finanszirozasban
dsszehangolja az Uj vonalszakaszok épitésével, a pero-
nok akadalymentesitésével és a jarmlbeszerzésekkel,
az energiaellatas feltételeinek biztositasaval, valamint

a vonatkozo szabalyozassal.

A napi egyéni autohasznalat mérséklése érdekében
Budapest folyamatosan és érdemben elényben része-
siti a kozossegi kozlekedeést. A kdzosségi kozlekedés
novekvd hasznalatat olyan attraktiv szolgaltatasokkal
Osztonzi, mint a kozvetlen jaratok, az emelt sebesség
elkllonitett villamospalyak, autébusz-folyosok,

Illl’

buszsavok, a forgalmi elényben részesités vagy

a trolibuszhalozat és -infrastruktura elonyeit kihasz-
nalé dnjard trolikozlekedés szorgalmazasa. Az aktiv
és mikromobilitas biztonsagos feltételeit a budapesti
kdzuthalozat forgalomtechnikai fellilvizsgalataval,

az Utpalyafellletek Ujraosztasaval és csillapitott for-
galmu zdénak kialakitasaval biztositja.

KOMPLEX SZEMLELETTEL KIALAKITOTT

MODVALTO PONTOK

Budapest el kivanja érni, hogy az atszallasok térben,
idében, koltségben és kényelemben a lehetd legkisebb
veszteséget okozzak a kozdsségi kozlekedést haszna-
loknak. A fovarosi kotottpalyas haldézat megujitasaval
és fejlesztésével parhuzamosan a kuilsé varosrészekben
folytatodik az egyéni (motorizalt és nem motorizalt) és
a kdzosségi kozlekedési modok kdzotti eszkdzvaltast
és a varosrészek kozossegi kozlekedéssel torténd
megkdzelitéset kényelmesen, biztonsagosan és
kiszamithatd modon lehetdvé tévd modvaltd helyek
(Aquincum, Cinkota, HUvosvolgy), P+R parkoldk és B+R
tarolok létesitése, elsdsorban a kapacitiv kotottpalyas
kozosségi kozlekedési vonalak (metrd, villamos, HEV)
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mentén, elsdsorban a végallomasokon, vagy

a Hungaria kordton kivili kozbensé megalloknal,
egyedi vizsgalat alapjan. Ugyancsak vizsgalni sziiksé-
ges P+R fér6helyek szamanak novelése szempontjabol
a meglévd intézményi helyszineket (sportlétesitmé-
nyek, bevasarlokézpontok), amelyek munkaidébeli
szabad kapacitasa ezt lehetové teszi. A tobbszint(
kotottpalyas kdzlekedési haldzat kapcsolddasi pontjait
magas szinvonalu intermodalis csomépontokka
célszerU fejleszteni, valamint meg kell vizsgalni

az interoperabilis kapcsolatok megteremtésének lehe-
tdségeit is. A csomopontok kialakitasanal, atépitesénél
a koztisztasag és az utaskomfort ndvelése érdekében
megvizsgalja az akadalymentesitett utasmosdok tele-
pitésének lehetoségét. A szakaszonként parhuzamos
villamos- és autdbusz-, illetve trolibuszvonalak szamara
kialakithato kdzos folyosok, savok lehetdveé teszik

a kdz0s peronos atszallast, valamint a forgalmi
elényben részesitést, emellett csokkentik az agazat
kdzuthasznalati igényét is. Ahol ezt a forgalmi és
Utkeresztmetszeti viszonyok indokoljak, Budapest

a kerékparozas infrastrukturajanak részeként kozos
busz-kerékpar savokat létesit. A kdzosségi kozlekedés

gerincvonalai és a kozuthaldzat fodtjai talalkozasainal
rovid ideju megallasi helyeket (K+R, Kiss and Ride) ala-
kit ki, ahol egy autd vagy nem kozforgalmu autdbusz
utasa ki vagy be tud szallni.

A varosi kerékparhasznalat altalaban és a MOL Bubi
kdzbringarendszer is egyre kényelmesebbé valik Uj
kerékpartamaszok, kerékpartarolok kihelyezésével,
kilonosen a bevasarldkdzpontok, intézmények, iskolak,
illetve modvaltd pontok kérnyezetében, mind a bel-,
mind a kulvarosi terlleteken. Az aktiv mobilitast
szolgaljak a tovabbi telepitendd (mikro)mobilitasi
pontok is, ahol koncentraltan biztosithato a hozzaférés
a mobilitasi eszk6zokhoz. illetve azok biztonsagos
tarolasa. Budapest fokozatosan olyan mobilitasipont-
halbzatot hoz Iétre, amely funkcionalisan és modularisan
is fejleszthetd, és ahol a személy- és aruszallitashoz

kapcsolodo tovabbi funkciok is elérhetdk lesznek.
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1.2.3 KOZVETLEN OSSZEKOTTETEST NYUJTO KOZOSSEGI

KOZLEKEDESI HALOZAT

A metrohalozat 70-es, 80-as évekbeli kiépitésekor
megszlintetett fOvarosi villamosszakaszok egy részét
hivatott potolni a belvarosi kotottpalyas haldzat
hianyzo 6sszekottetéseinek megteremtése. Budapest
ezeket az Osszekottetéseket fonddo-elagazo rendszer-
ben, tdbb vonalat kiszolgalva valdsitja meg, az atméroés
és atlapold viszonylatokat elényben részesiti, a végallo-
masokat ennek megfelelden alakitja ki. Az Uj vonalakat
a meglévo metrohaldzattal egylttmikodo, egységes
rendszerbe szervezi, kiilénos figyelemmel a metroval
esetlegesen parhuzamosan kialakitando felszini kotott-
palyas kapcsolatok forgalmi (pl. eltéré6 megalldkiosztas)
és gazdasagossagi indokoltsagara (pl. ha az utasok
atszallitasa metrora 6sszességében gazdasagtalan).

A varos kotottpalyas halozatanak egységét helyreallitd
fejlesztések addig tamogathatdk, amig javitjak

az elérhetdseget, hozzajarulnak a belvarosi foutvo-
nalak kozuti gépjarmaforgalom-csillapitasahoz, nem
novelik a belvaros utasterhelését és nem segitik el

a varos tovabbi centralizacidjat.
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A villamoshaldzat elszigetelt elemeinek dsszekotése
magas szinvonaly, atszallasmentes szolgaltatasokat tesz
lehetdvé, emellett a kiilsé szakaszok allomasainal P+R
parkolok és B+R tarolok létesithetok. A metrohalozat
jelenlegi formajaban nem mindenhol éri el a kiilsé
kertleteket, ezért annak meghosszabbitasa a varoshatar
iranyaba indokolt, amelynek elemeit megvalosithatosagi
tanulmanyok és gazdasagossagi szamitasok fogjak
meghatarozni.

Az egységes rendszerkent mukodo kozosseégi kozleke-
dési palyahalozat a hianyzo vagy korabban felszamolt
haldzati kapcsolatok helyreallitasa mellett néhany uj
kapcsolat kiépitését is igényli. Az 6sszefliggd vagany-
halozat igy megsziinteti a jelenlegi szigetiizemeket,

és olyan elagazd-fonodod vonalcsoportokat lehet
kialakitani, amelyek nagy hatasteriiletet fednek le,
ugyanakkor a kézds szakaszon attraktiv szolgaltatast
és kell6 kapacitast biztositanak az utazéknak. Mindez
igaz a gyorsvasuti (metrd-HEV) és a villamosvasuti
halézat mellett az orszagos vasuti halézat varosi forga-

®.

lomba bevonhatd elemeire is.
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A harant iranyu, kézpontot elkertl6 vonalak hianya
miatt sok utazas a sugariranyu Utvonalakat és a bel-
varost terheli akkor is, ha a tényleges uti cél nem ott
van. A harant iranyu kotottpalyas kapcsolatok kiépitése
segitségével a leginkabb tulterhelt varosrészeket és
csomoépontokat lehet tehermentesiteni a forgalom
kedvezbbb terlleti elosztasaval. A villamoshalézatot
érinto, el6z6ekben részletezett feladatok mellett

a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégianak meg-
felel6 atalakitasokkal a budapesti vasuthalozat eddig
ki nem hasznalt elemei (pl. kdrvasut) is a kotottpalyas
Osszekottetések szerves részévé valhatnak, fejlesztve
a vasut févarosi kapcsolatait.

A trolibuszhaldzat is kivaldan alkalmas uj, kdzvetlen
iranyok lefedésére: részben a meglévo infrastruktuira
szlikség szerinti bovitésére, részben az 6njard jarma-
vek adta lehetdségekre épitve.

4...||llll||“" "I“llllln...‘

1.2.4 A KOZLEKEDESI HALOZAT HIANYZO ELEMEINEK

KIEPITESE, AZ ELVAGOTT VAROSRESZEK
OSSZEKAPCSOLASA, DUNAI ATKELESEK

Jollehet, Budapest a korabbi — a sugar iranyu kapaci-
tasok jelentds bovitésére, a minél nagyobb forgalom
lebonyolitasara fokuszald — tervek helyett a kozuti
gépjarmlforgalom mérséeklésével szamolo fejlesztéseket
tamogatja, ugyanakkor az Uthalozat észszeru és terileti-
leg egyenletesebb terhelése, a lako-kiszolgalo uthaldzat
indokolatlan terhelésének kivaltasa, az atmeneti zona
fejlesztési lehetéségeinek megteremtése, a belsé varos-
részek tehermentesitése Uj kapcsolatok kiépitését is
szlikségessé teszi. Ezenfelll a hianyzo harant iranyd kap-
csolatok poétlasaval tehermentesithetd a belsé Uthaldzat,
és elkerllhetok a zsufolt kertletkdzpontok, amelyek igy
mentesiilnek a tranzit gépkocsiforgalomtdl; mindezt

a kozosségi kozlekedés, valamint a kerékpar-alaphal6zat
integralt fejlesztésével egyitt kell megvalositani.

4...|||III||“" "I“llllln...‘
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Uj dunai atkelések megvaldsitasa is sziikséges ahhoz,
hogy a varos belsé részein megtorténjen a forgalmi
koncentraltsag oldasa, az atmend személygepkocsi-
forgalom fokozatos kivonzasa, a kiilsé keriletkoz-
pontok kozott Uj kapcsolatok létesitése, a varosi
Duna-hidak és a kapcsolodé uthalozat forgalmi terhe-
lésének érdemi csokkentése. Uj Duna-hidak épitésével
és a kornyezo terlletek fejlesztésével a mainal
kiegyensulyozottabb, kevésbé centralizalt varosz-
szerkezet hozhato létre. A Budapest kozlekedési
szerkezetébdl hianyzé olyan atkelések, mint pl.

a Galvani ut folytatasaban Csepel-Albertfalva és

az Ujpest-Aquincum kozott tervezett (j Duna-hidak,

a varos gyurUs kozlekedési kapcsolatainak alappillérei
is lehetnek. A megfelel6 forrasok rendelkezésre allasa
eseten megkezddédhet a hianyzo kdzuti infrastruktara
elemek beruhazasanak el6készitése. A hianyzo, a dunai
mellékagakat atszel6 kisebb gyalog- és kerékparhidak
épitésével a Duna menti zona rekreacios halozata
jelentdsen kiterjesztheto

(Obudai-sziget, Molnar-sziget). $
€ 1
w

el
He

Ahol a magas napi gépjarmuforgalmat lebonyolitd fout-
vonalak, valamint a varosi kozteriletektdl életvédelmi
célokbdl elvalasztott vasuti palyak Gnmagukban, tovabba
a kozuti-vasuti szintbeni keresztezesek a vonatkozlekedés
miatti lezaras idején elszigetelik egymastdl az érintett
varosrészeket, ott a nagy forgalmu, illetve zart palyak
elvalasztd hatasanak feloldasa kilon szintl atvezetések
épitésével, az egyes infrastruktura-fejlesztési projektek
részeként valosulhat meg.

A varoson athalado tranzit vasuti teherforgalom

az érintett vasutvonalakon kapacitasokat kot le, és

a palya mentén éléknek jelentds kornyezetterhelést
okoz. A varos érdeke az, hogy a vasuti tranzit teherfor-
galom a lakossag legkisebb zavarasaval valosuljon meg,
illetve ahol nem lehet elkertilni, ott a lakossag kornye-
zetterhelése legyen kompenzalva. Vizsgalni sziikséges
a nem budapesti célu tranzit vasuti teherforgalom

a varos kozigazgatasi hataran kivili elvezetési lehetd-
ségeit, egy Ujonnan létrehozando, Budapesten kiviili
elkerll6 vasuti nyomvonal (,V0") megvalositasaval.
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1.2.5 OSSZEFUGGO, BIZTONSAGOS ES KOMFORTOS VAROSI

KEREKPARHALOZAT

Az elmult években Budapesten a kerékparral megtett
utazasok szama dinamikusan nétt, a kerékparral koz-
lekeddk a kozlekedés és a kozteriiletek természetes
részeivé valtak. A kerékparozas tovabbi térnyerését
eldseqiti a jelentds kerllok, illetve a biztonsagi koc-
kazatot jelent6 foutvonali forgalmi savokban haladas
kivaltasa megfelel6 utvonalakkal. Budapest ennek
erdekében a varosrészeket 0sszekoto, tovabba az
agglomeracios és regionalis kapcsolatokat ado varosi
kerékparforgalmi fGhaldzat toredezettségét éppugy
felszamolja, mint a leromlott allapotu, korszer(tlen,
kényelmetlen, veszélyes kialakitasu, a gyalogos-
kozlekedéssel és a parkolassal kapcsolatos
konfliktushelyzeteket okozd szakaszok hianyossagait.
Megteremti a varosi kerékparhaldzat kapcsolatat

a kozosségi kozlekedési haldzattal, beleértve

az atszallasi pontokat, egységesiti a kerékparos-
fohalozat nyilvantartasat, kezelését és karbantartasat.

A kerékpar-kozlekedés meglévé hatranyainak meg-
szlintetése, biztonsagossa tétele, a haldzatrészek

dsszekapcsolasa, valamint a halozat folyamatos
korszerUsitése és fejlesztése érdekében Budapest vala-
mennyi kozterileti beavatkozas soran figyelembe veszi
a kerékparozas szempontjait, javitja annak helyzetét,
halozati kapcsolatait. Az egyéb projektekkel nem érin-
tett Utvonalakon kilon beavatkozasokkal javitja

a kerékparozas feltételeit. A kerékparosok biztonsaga
és komfortszintjik ndvelése elengedhetetlen a kerék-
parozas minél szélesebb koru elterjedéséhez, példaul

nok, gyermekek vagy idések korében.
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1.2.6 KORSZERU CITYLOGISZIKAI RENDSZER

INFRASTRUKTURAJANAK KIALAKITASA

Ahhoz, hogy a Budapestre érkez és a varoson belili
aruszallitasi folyamatok kornyezetbarat médon, haté-
konyan és a févaros érdekei szerint megvaldsithatok
legyenek, a fenntarthatd aruszallitas és rakodas
infrastrukturalis feltételeit biztositani kell. Korszer(
citylogisztikai rendszer kialakitasahoz az Atmeneti

és a Bels6 zonaban is fovarosi és kerlleti terliletek
logisztikai célu felhasznalasa, biztositasa szikséges
(aruatrakas, konszolidacié veégrehajtasahoz és rakodasi
terllet kialakitas céljara). A févaros peremteriletén
talalhato logisztikai szolgaltatokézpontok varos felé
nyuld vonali kapcsolatainak (varoson bellli tavolsagi
szallitas / ,long mile”) fejlesztésével, konszolidacids
kdzpontok, aruforgalmi zsilipek (mikrokonszolidacios
kdzpontok) hasznalataval, kdrnyezetbarat ,last mile”
szallitassal csokkenthetd a varosra nehezedd kornye-
zeti és teherforgalmi terhelés.

Illl$
He

A varosi logisztikai rendszer részei a kiskereskedelmet
kiszolgalo végpontok, a kijeldlt rakodohelyek, ame-
lyeknek a névekvd hasznalata miatti kapacitashiany,

az elavult jelzésrendszer és szabalyozas egyre nagyobb
probléma a varosszerkezetben. Budapest kilonos
figyelmet fordit a varosi szallitasokat digitalisan tamo-
gatd rendszerek kialakitasara, a kozterdleti

— elsésorban az alapellatast biztositd — kijeldlt rakodasi
terlletek igénybevételének optimalizalasara, kihasz-
naltsaganak mérésére. Kiszamithatd rendszer szerint,
sUrdn elhelyezkedd és biztositottan hozzaférhetd rako-
dohelyeket létesit a jol tervezhetd belvarosi logisztika
megvaldsitasahoz, a hatékony és gyors rakodashoz,
igénypontok kiszolgalasahoz.
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Az e-kereskedelem novekedésével es az otthoni
munkavégzés elterjedésének hatasara megvaltoztak

a logisztikai igények, n6tt a csomag- és étel-hazhoz-
szallitdsok mennyisége. A valtozé kozterilet-hasznalati
igények lekovetéséhez Budapest id6ben valtozo
funkcioju kozterlleteket alakit ki (egy napon beldl egy
adott terlileten megjelenhet mint parkol6, rakoddhely,
taxidroszt és a futarok, csomagszallitok igényeihez
igazodd, rovid ideji megallast engedd teriilet), ame-
lyek lehetové teszik a kozterlletek jobb kihasznalasat,
a logisztikai igények dinamikus kiszolgalasat, és elo-
segitik a szabalyos megallast és rakodast). Budapest

a csomagszallitas tamogatasa érdekében nyilt
rendszer( és egylttmUkodésen alapulo (a kiilonb6zé
szolgaltatokat integralo) kozterileti fovarosi csomag-
ponthalozatot alakit ki a nagyobb forgalmu kézossegi
kozlekedési csomopontokban, mobilitasi pontokban,
P+R parkolokban.

1.3 KONNYEN ATJARHATO TERSEGI RENDSZEREK,

KENYELMES MODVALTO PONTOK

Kényelmes utazasi lancok kialakitasa ki integralt kozle-
kedési halézatok hatékony kdzlekedésimod-valto
pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval,
intermodalis kozlekedési kapcsolatok utaskézpontu
fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek meg-
teremtésével, az eszkozvaltasi (beleértve a hozzaféreést
(s a megosztott mobilitasi eszk6z6khéz) és a turisztikai
kapcsolatok javitasaval.

A kozlekeddk tobbsége nem egyféle mddon utazik:
nincs gyalogos, kerékparos, buszos, autds vagy taxis
egyén, a kozlekedd ember ezeket a médokat kombi-
nalja vagy valtogatja, térben és idoben optimalizalva
eljutasat a kiinduloponttdl a célallomasig. Utazasait
tehat Ugynevezett utazasi lanc formajaban, illetve
alkalmankent eltér6 kozlekedési médok megvalaszta-
saval bonyolitja le. Budapest a kozleked6k kényelme
érdekében csokkenti az atszallasok szamat, illetve kor-
szer(, gyors, biztonsagos modvalté pontokat létesit.
Az atjarhatdsag tovabbi feltétele az érintett kdzleke-
dési eszkozok és rendszerek menetrendi, tarifalis és
utaskommunikacids integracidja.
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1.3.1 A TAVOLSAGI ES ELOVAROSI KOZLEKEDES VAROSI

INTEGRACIOJANAK ELOSEGITESE,
INFRASTRUKTURAJANAK KORSZERUSITESE

Mikdzben az orszagos vasuti forgalom a varos teruletén
halad, mégsem szerves része a vasuti kdzlekedés

a fovarosi kozosségi kozlekedésnek. Az elmult évtizedek
fejlesztései jobbara az elévarosi és tavolsagi szakaszokat
érintették, a Budapesten bellli vasuti infrastruktura
(palyak, aramellatas, biztositéberendezés, mutargyak,
allomasok és megallohelyek) rendkivil leromlott és
kapacitaskorlatos. Az allapotjavitd beavatkozasok mel-
lett egyuttal mddositani kell a vasutvonalak forgalmi
paramétereit, és a varos forgalmi igényeihez illeszkedd,
a varosi kdzlekedési halézatokhoz kapcsolédd Uj meg-
allohelyeket kell kialakitani. Az atszallasok szamanak
csOkkentése, illetve mindségének javitasa érdekében
kozos rendszerben kell attekinteni az elévarosi vonalak
integracios lehetdségeit a varosi gyorsvasutakkal, vala-
mint az orszagos vasutvonalakkal. A zokkendmentes
utazasok biztositasa érdekében egyes, jelenleg 6nallo
tzemként mikodo kotdttpalyas kdzlekedési eszkdzok
palyainak 6sszekapcsolasaval atjarhato — interoperabilis
— haldzat alakul ki: nem az Ggyfél, hanem a jarma

1.3.2
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,szall at” az egyik vonalrél a masikra, amivel csdkken
az atszallasok szama és az utazasi ido, kényelmesebbé
valik az utazas. A markans varosszerkezeti tengelyeken,
a tartdsan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjar-
hato, k6z6s nyomvonalon halad6 kozlekedési mddok
épulnek ki, 6sszhangban a 2021-ben elfogadott
Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia elveivel.

AZ ELOVAROSI ES A VAROSI KOZLEKEDESI ATSZALLASI
ES MODVALTASI KAPCSOLATAINAK JAVITASA

A kozdsségi kozlekedési vonalhaldzat kialakitasakor

cél az egy helyvaltoztatashoz kapcsolodo atszallasok
szamanak csdkkentése. Am az 4tszallasok, modvaltasok
nem iktathatdk ki teljesen, ezért Budapest torekszik

az egyszer(, gyors, attekinthetd, utasbarat modvaltast
biztositd csomdpontok kialakitasara, amelyek feladata
az Ugyfélmozgas kényelmének biztositasa, ennek rendeli
ala a csomopont egyéb funkcidit. A mashol is megold-
hato kozlekedéslizemi, végallomasi funkcidkat tehat
Budapest kiszervezi a csomépontbdl, a kozlekedésen
kivili kereskedelmi és egyéb varosi funkcidkat pedig

az utasaramlast nem zavaré modon alakitja ki. A fenti
megoldasoktdl kilonbdznek azok a nagyobb intermo-
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dalis pontok, ahol nem kiiszoboélheto ki, hogy tébb mod
sok jarata talalkozzon egyetlen csomdpontban. llyen
csomopontok elsésorban az elévarosi vasut egymas
kdzti (nagyvasut és HEV), valamint a vasut és a varosi
kozbsségi haldzat gerincvonalai (metrd, gerinchaldzati
szerepU villamos- és autdbuszvonalak) metszéspontjai-
nal alakulnak ki. Budapest az atszallopontok kialakitasa
soran figyelembe veszi az utasaramlasi jellemzdket,

az egy utasra juto atszallasok szamanak csokkentését,

a csatlakozo atszallohelyek szamanak noveléset,

az atszallasok kényelmének novelését, a gyaloglasi
tavolsagok és a szintkilonbségek csokkentését.

A csomoépontok kialakitasanal, atépitésenél a koztiszta-
sag és az utaskomfort novelése érdekében megvizsgalja
az akadalymentesitett utasmosdok telepitésének lehetd-
ségét. A vasuti halézaton — a technoldgiai fejlesztésekkel
dsszhangban — a megallasi helyek szamanak bévitése
sziikséges Uj megalldkkal, illetve a meglévok igény
szerinti athelyezésével, ezaltal fokozva a vasuti halozat
belsé atjarhatdsagat a jelenlegi fejpalyaudvari rendszer
tobbletszolgaltatast nyu;jtod fejlesztésével, a harant iranyd
vasutvonalak személyszallitasra hasznalataval és minél

Q
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tobb, az atszallast kikliszobolo jarat 1étrehozasaval.

A varosi integraciot noveli az is, ha a tavolsagi vonatok és
autdbuszok a végponti allomasok el6tt egy-két kozbensd,
nagy forgalmu varosi csomépontnal is megallnak.

A varoskornyékrdl indulo, sajat, illetve megosztott sze-
melygépkocsival elkezdett utazasok szamara célszerd

a kiindulasi helyhez legkdzelebb modvaltasi lehetdség
et biztositani az agglomeracié elévarosi vasutallomasai
mellett épitett P+R parkoldkkal. A kerékparral kozleke-
dok szamara az elévarosi vasut megallasi helyeinél B+R
tarolokat, a mikromobilitasi eszkdzok szamara pedig mik-
romobilitasi pontokat kell kialakitani. Budapest a varosi
torlodasi zéna hataran a varosi kotottpalyas kozlekedési
halozatra szervezve (els6sorban a bevezetd autdpalyak,
féutak mentén, Viragpiac, Kdposztasmegyer, Ujpalota,
Marcheggi hid) nagy kapacitasu parkolokat épit. Sokkal
hatékonyabb ugyanakkor, ha mar az utazasi lanc sem
autoval kezdédik, vagy ha igen, akkor az agglomeracio
terlletén torténik a rahordas a kotottpalyas vonalakra.

llll’
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1.3.3 VAROS ES AGGLOMERACIO KOZLEKEDESI

KAPCSOLATAINAK FEJLESZTESE, A VAROSHATARON
KiVULI VONALSZAKASZOK KORSZERUSITESE

Hogy a meglévd elbvarosi vonalakrol atszallasi kényel-
metlenség és iddveszteség nélkil elérhetd legyen

a varoskozpont és a kertiletkézpontok, ahhoz az el6va-
rosi kotottpalyas halozatok korszerUsitése sziikséges.
A fejlesztés érdekében a meglévé HEV-vonalak varosi
gyorsvasuti szolgaltatasokat nyujto rekonstrukciojara,
akadalymentesitésére és a bevezetd utak mentén tobb
helyszinen P+R parkol&k |étesitésére is sziikség van
Budapest kozigazgatasi hataran belll és kivil egyarant.

A budapesti vasuti halézat megallinak sUritését és

a koveteési ido csokkentését a jelenlegi infrastruktura
nem képes kiszolgalni, a nagyobb kapacitas érdekében
ezért a forgalomszervezés korszerUsitése; bujtatott

és egyéb mutargyak kialakitasa, a palyakapacitas
bévitése, a szlk keresztmetszetek feloldasa, valamint

a kapcsolodo palya- és biztositdberendezéesek, tovabba
az allomasi / megalldhelyi kiszolgalo letesitmenyek
fejlesztése sziikséges. A felsorolt beavatkozasok lehe-
tové teszik a kivanatos, 10-15 perces csucsidei kovetést

(a fonddott szakaszon ennél slrlibbet) a jelenlegi
20-30 perces vagy még ritkabb kovetési idd helyett.
Hosszu tavon a vasuti rendszert Budapesten bell is
atjarhatova kell tenni a fejpalyaudvarok funkcidjanak
felllvizsgalataval, a felszabadithat6 vasutlizemi terle-
tek Ujraintegralasaval a varosi térbe.

Az elbvarosi autdbusz-kozlekedésben a jaratok vonal-
vezetését és menetrendjét — ahol racionalis — a varosba
vezeto kotottpalyas kozlekedéssel 6sszehangoltan,
arra elsésorban rahord¢ jelleggel kell szervezni.
Kotottpalyas kozlekedés hianyaban az autdbuszok
kozlekedéset az egyéb kozuti forgalomtol lehetdség
szerint el kell valasztani, illetve gyorsabb eljutast lehe-
tove tévo, alternativ Utvonalakra kell szervezni.




1.3.4 ORSZAGOS ES REGIONALIS KEREKPAROS-
KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

A varosi kerékparos-féhalozat fejlesztésén kivil az agg-
lomeracios haldzat fejlesztése is sziikséges, mert Budapest
ingazé és turistaforgalmaban né a kerékparos kozlekedés
jelentésége: egyre tobben jarnak rendszeresen kerékparral
a varosba, vagy tesznek egynapos kirandulasokat lakéhe-
lylik kornyezetében; a hétvégi turisztikai forgalom és

a kalfoldi turistak szama is érzékelhetéen emelkedik. Meg
kell teremteni az intermodalis csomdpontokat és az ott
kiépitett B+R tarolok kényelmes kerékparos-kapcsolatait,
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valamint a Duna menti térségben tovabbi gyalogos-

és kerékparkapcsolatok kiépitése sziikséges, mivel

az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-
Duna mentén talalhato szigeteket, a természetkozeli
allapotu parti savokat nehezen lehet megkozeliteni, ezért
zoldfellleti potencialjuk nincs kihasznalva.

Az orszagos turisztikai kerékpar-torzsuthaldzat budapesti

szakaszai (a ,Folyok utja” Duna menti kerékparut,

a Budapest-Balaton-utvonal, a kelet-magyarorszagi Utvo-

nal kiemelt allami fejlesztést EuroVelo-nyomvonal févarosi
szakaszai) a varosi hal6zatba integraltan éplnek ki.
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1.3.5 A VizI KOZLEKEDES HALOZATANAK ES KISZOLGALO

INFRASTRUKTURAJANAK FEJLESZTESE

A Duna mint kozlekedési lehetdség kdzossegi koz-
lekedési szempontbol nincs kihasznalva. A folyonak
jelenleg harmas vizi funkcidja van: nagyon kihasznalt
szallodahajo- és varosnézohajo-forgalmat bonyolit, de
hianyzik a hivatasforgalmud hasznalata. Budapest ennek
kiegyenlitése erdekében a sziikséges forrasok rendelke-
zésre allasa esetén a févaros kozigazgatasi hataran beldl
és kivul is Uj, menetrend szerinti jaratokkal kiszolgalt
kikotoket létesit, illetve megteremti a regionalis hajo-
zas feltételeit és kozosségi kdzlekedési viszonylatait.

A harmas funkcionak megfeleld teriletfelhasznalast
felUlvizsgalja és aranyositja, teret ad egyes citylogisztikai
funkciok vizi lebonyolitasara. A menetrend szerinti hajo-
zasnak elsésorban hid- vagy harant iranyu kézosségi
kozlekedési kapcsolatot potld szerepe lehet a dunai
atkelésben és a rovid tavd utazasokban.

A gyors navigaciot igényl6 kozlekedéshez Budapest
vizsgalja olyan kikotok létesitéset, amelyek barmilyen
vizallas esetén alkalmasak a gyors utascserére, a parti
létesitményeket kdnnyen megkozelithetd helyen,

1.3.6

kozdssegi kozlekedési megalldhelyek és szinvonalas mod-
valtasi lehetdségek kdzelében helyezi el. Amennyiben

Uj belvarosi kikotok létesiilnek, azokat 6sszehangolja a
kozterulet-fejlesztésekkel, javitja a gyalogos-hozzaférés
feltételeit. A hajozas fejlesztésével egyltt a Dunahoz
kapcsolodo turisztikai attrakcidk hajos megkozelitését is
javitja, ennek érdekében megteremti a hivatasforgalmi és
turisztikai céld hajozas jobb egylttmikodését. A kabinos
szallodahajok fogadasara szolgald, a belvarosi kdzuti
forgalmat minimalizalni képes rendszer kialakitasara (a
belvarosban csak gyalogoskapcsolat, tavolabbi buszpar-
kolas és utascsere, kiegészitd szolgaltatasok) komplex
vizsgalaton alapul6 javaslatot keszit.

A I?,>UDAP,I,ES'!'I L,ISZT FERI’EN’C NEMZETKOZI REPULOTER
ELERHETOSEGENEK JAVITASA

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulotér foldi
kiszolgalé személy- és aruforgalmanak nagysagrendjét
tekintve nem gazdasagos 6nall6 varosi kétottpalyas
kapcsolat kialakitasa a repllétér megkozelitésére, viszont
kézenfekvd a meglévod vasuthalozat felhasznalasa.

A repuldtér vasuti kiszolgalasat a vasuti haldzaton
kizarolag tavolsagi és el6varosi kozlekedésbe integralt
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allomassal lehet hatékonyan megoldani. A reptéri
Osszekottetés javitasanak lényeges szempontja, hogy

az orszag szamos pontjarol kdzvetlenil elérhet6 legyen.
Az optimalis megoldas olyan nyomvonal, amely egy
orszagos vasuti févonalba kapcsolddik, és amely tavlatban
a nagy sebességu vasuti halozat egyik agaként szolgalhat.
A varos és a nyugati orszagresz feldl az integralt el6varosi
vasuthaldzati rendszer kiépitése képes a repllotér jo
megkozelitését is biztositani. A kdtottpalyas kapcsolat
kiépitéséig a repllbteret a belvarossal 6sszekotd varosi
autdbuszjarat folyamatos fejlesztése sziikséges.

A repll6tér kozaton most nem jél megkdzelithetd, mert
az elkllonitett Utpalya és a magassagkorlatozas szamos
kdzuti konfliktus forrasa. A kdzuti megkozelités kony-
nyebbé valik az odavezetd elkilonitett Ut és a hatarold
Gyomroi Ut kozods rendezésével, a csomopontok atépi-
tésével, a surl fel- és lehajtasi lehetéség biztositasaval,
a magassagkorlatozas megsziintetésével. A repuldtérre
vezetd Ut tehat eredeti funkciojat megtartva biztonsago-
sabb, nagyobb kapacitasu, az érintett telepulésrészeket
kiszolgald, vonzd varosfejlesztési lehetdségeket is nyujtd
varosi féutta valhat.
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Budapest megujulé k6zosségi kozlekedési jarmdparkja
hozzdjarul a varos tisztabb levegdjéhez a klimasemleges
kozdsségi kozlekedési jarmdiflotta kialakitdsaval,

a jarmdpark energiahatékonysaganak névelésével,

a klimapolitikat segitéd jarmu-technologia észténzésével,
megbizhato karbantartassal.

A gépjarmuvek fejlesztésében és a forgalomiranyi-
tasban alkalmazhatd Uj technoldgiaknak kulcsszerepe
lesz az Uveghazhatast okozd gazok kibocsatasanak
csOkkentésében. A jarmuivek energiahatékonysagi
teljesitményének javitasa, a fenntarthaté mdédon
eléallitott tlizel6anyagok, az elektromos és mas,

zérd emisszios Uj meghajtorendszerek bevezetésének
tamogatasa csokkenti a kozlekedeés karosanyag-
kibocsatasat. Budapest mind a kdzosségi kozlekedés,
mind az egyeéni kozlekedés jarmlparkjaban 6sztonzi
az innovativ, kornyezetbarat fejlesztéseket.

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES JARMUPARKJANAK
FEJLESZTESE, LOKALISAN ZERO EMISSZIOS
JARMUVEK BESZERZESE

A felszini kozosségi kdzlekedésben a javuld tendencia
ellenére még mindig jelentds aranyu az idds, elavult
és szennyezd jarmUpark: az autdébuszok 27%-a,

a villamosok 71%-a, a trolibuszok 52%-a korszerutlen.
A metrojarmavek korszerlinek mondhatok, kivéve

a Millenniumi Foldalatti Vasut (M1-es metro) kocsijait.
Az el6varosi kozlekedésben nagy szamban a hasznos
élettartamukat mar lefutott motorvonatok jarnak
(HEV). A villamoséagazatban egyre nagyobb szamban
kdzlekednek eldregedett jarmivek, mig az auto-
busz-allomany atlagéletkora is magas, és kedvezoétlen
a kornyezetbarat hajtasmodok részaranya.

Kornyezetvédelmi szempontbdl legsiirgetébb teendd
az autobusz-agazatban van, ahol Budapest kivezeti

a korszer(tlen, EURO 5-nél rosszabb minésitésu szeny-
nyezd jarmulveket, azokat nem szennyezd hajtasmodu
jarmavekre cseréli le. Cél a komfortos, alacsony padids,
korszerl és megbizhatd, valamint alternativ meghaj-
tasu, energiahatékony és kérnyezetbarat tipusokbol
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allo jarmuUpark kialakitasa is az utasok folyamatosan
valtozo igényeinek figyelembevételével (pl. e-toltdk).

A flottafiatalitas keretében 2026-ra Budapest kivezeti

a 15 évesnél id6sebb, korszer(tlen buszokat. Az Europa
klimasemlegességét rogzitd unids iranyelv alapjan
2050-ig teljesen ki kell vezetni a dizeljarmlveket a kozle-
kedésbdl. A dizelautdbuszokat elektromos buszok vagy
trolibuszok valthatjak fel, az ilyen cserét az EU Tiszta
Jarmuvek direktivaja is eldirja. Az dnjarasra is képes troli-
buszok aranyanak névelésével rugalmasabb lehet

a szolgaltatas alakitasa, a meglévo trolibusz-infrastruktura

az elektromos hajtasu autdbusziizem telepitésének és
kiterjesztésének is hatteret ad. A technoldgiai fejlddéssel
elmosddhat a hatar a ma még kilonbozd alagazatok
kdzott, vagyis az autobuszos és trolibuszos tzemekbdl
hosszabb tavon olyan optimalizalt izemmad alakulhat ki,
amelyben a jarmUvek egy része a végallomasokon és

az intenziven igénybe vett szakaszokon felsévezetékkel,
az elagazo halozatreszeken pedig anelkil kozlekedik.

A felsorolt elvek mentén dolgozza ki Budapest a kdvet-

« s

A kapacitiv kotottpalyan a jelenlegi jarmuaallomany
magas atlagéletkora és az alacsony padlos jarmuvek
kis részaranya miatt a villamos- és HEV-flotta fiatali-
tasa, folyamatos, temes megujitasa elengedhetetlen.
Ezzel biztosithato a megfelel6 szolgaltatasi szinvonal
fenntartasa, javitasa, valamint a visszataplalasra alkal-
mas jarmUvekkel az energiahatékonysag novelése.

A villamosflotta 2040-re 75%-ban alacsonypadlos
lesz. Tovabbi cél a Millenniumi Foldalatti Vasut
(M1-es metro) elavult jarmUparkjanak cseréje is kor-
szer(, a specialis Uzemeltetési feltételeknek megfelel6
Uj jarmQvekre. A kdrnyezetbarat kozlekedési mddok
Osztonzesevel a jarmUbeszerzéseknél Budapest

az autobol a kozosségi kdzlekedésre valtd utasok
szamara is kell6 kapacitassal rendelkezé jarmiflotta
beszerzésére torekszik. Az elévarosi vasuti for-
galomban a megfelel6 atjarhatosag erdekében
egyeduralkodéva valé motorvonatok esetében tobb
aramnemu jarmU beszerzése is sziikséges.

Hogy a varosi és elévarosi kozdsségi kdzlekedésben
a vizi kozlekedés is megfelel6 szerepet vallaljon,
Budapest a sziikséges forrasok rendelkezésre allasa
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esetén a vizi jarmuparkot is korszerUsiti, amihez Uj,

az id6- és vizjarasi koralményekhez rugalmasan alkalmaz-
kodd, magasabb haladasi sebességre, gyors kikdtésre és
mandverezésre alkalmas, évtizedes tavlatban is korszer(
hajtasrendszer(, a kdzdsségi kozlekedésben elvart
kényelmi szintet nyujtd mindségi hajoparkot szerez be.

A Budapest tertiletén mikddd minden egyéb szolgaltatd
(elévarosi busz, vasut, replléteret kiszolgalo) jarmivek
esetében a fokozatos, a hivatkozott iranyelvekre tekin-
tettel lévd jarmUcsere sziikséges. Budapest a fovarosi
utakon mikodo taxiknal is a kornyezetbarat médokat
preferald szabalyozast vezet be a 2.1.3 pontban foglal-
taknak megfelel6en.

A JARMUPARK KARBANTARTO HATTERENEK
KORSZERUSITESE, JARMUTELEP-FEJLESZTESEK

A kozlekedés jarmu- és eszkozallomanyanak
korszerUsitéséhez, fejlesztéséhez tartozik az Uj,
magasabb muszaki szinvonalu, esetenként a korszer(
hajtasrendszerekhez k6t6do specialis technologiai
igényU jarmulvek Gizemeltetése és a jarmUtelepek
energiahatékonysagot is eredményezd korszerUsitése
is oly modon, hogy benniik innovativ jarmufejlesz-
tésre is legyen mod. A halézatbovitési projektekhez
kapcsolédva Budapest felilvizsgalja a jarmutelepek
elhelyezkedéseét és hosszabb tavu szerepét. A villamos-
halozat bdvilésével és az Uj technoldgiat megkoveteld
korszer(l jarmlvek beszerzésével Uj kocsiszin épitése

is szUkségessé valik, amellyel egyuttal lehetéség nyilik
a kocsiszinek szamanak racionalizalasara. Budapest

a telephelyi fejlesztéseket a méretgazdasagos mikodést
szem elGtt tartva fogalmazza meg, az Uj jarmUtelepeket
a varosrendezeési tervezéssel 6sszhangban létesiti.
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A FOVAROSI KOZOSSEGI KOZLEKEDESEN
KivOLI JARMUPARK KLIMATUDATOS
MEGUJITASANAK OSZTONZESE

Budapest légszennyezésének csokkentéséhez a kdzos-
ségi kozlekedési jarmlveken kivil a céges flottakat,
az aruszallito jarmlveket, a taxikat és a maganautokat
is le kell cserélni kdrnyezetbarat hajtasmodu jarma-
vekre. A kdrnyezetvédelmi besorolasra vonatkozé
tiltasokkal a kornyezetbarat, alternativ meghajtasu
jarmUvek hasznalatanak tamogatasa fokozatosan
hangsulyossa valik (elektromos, hidrogénliizemu és
hibrid technologiak, emberi erdvel hajtott jarmivek,
teherkerékparok). A tamogatas részeként Budapest
az energiahaldzat kapacitasanak boévitésével egyutt
kiépiti az alternativ jarmuUpark toltéséhez sziiksé-

ges infrastruktarat, és megalkotja igénybevételik
szabalyozasat (haladas, tarolas, varakozas, lizem-
anyag-vételezés), valamint 6sztonzi a kdzszolgaltatd
jarmUvek és céges jarmUflottak kdrnyezetbarat
tipusvaltasat. A taxijarmivek muszaki szinvonalanal
cél a kdrnyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmvek
(elektromos, hidrogéniizemd, hibrid és CNG-lzemU
technoldgiak) elényben részesitése és részaranyuk

folyamatos novelése, az e-taxi-szolgaltatas elterjesz-
tése vasarlasosztonzo intézkedésekkel, ado- és egyéb
kedvezményekkel, tovabba minél tébb taxiallomason
integralt elektromos toltdéallomas létesitésével.

A kozossegi kozlekedésen kivili jarmupark klimatu-
datos megujitasat Budapest a 4.1.2 pontban leirtak

szerint is 0sztonzi.
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Kényelmes, akadalymentes utazds az uj k6z0sségi koz-
lekedési jarmdvekkel, a jarmdpark akadalymentesitési
szempontok szerinti megqujitasaval, kerékparszallitasra
alkalmassa tételével, és digitalis eszkbzokkel segitve
az aktiv utazasokat.

Az operativ célhoz tartozé intézkedések révén a hozza-
férhetdség javul, n6 a szolgaltatasok megbizhatdsaga
és az akadalymentes jarmUvek aranya. A jovobeni
kotottpalyas jarmUpark megujitasakor Budapest figye-
lembe veszi az interoperabilitasra vonatkozo terveket
és elképzeléseket, megeldzve, hogy a jarmuvek tovabbi
évtizedekre akadalyai legyenek a halozati integracio
fejlesztésének.

e

AKADALYMENTES KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
JARMUPARK KIALAKITASA

Az utdbbi iddszak jelentds fejlesztései ellenére a fovarosi
kozlekedési rendszer nagy része még nem akadalymen-
tes. A probléma a villamos-, a nagy kapacitasu HEV- és
az elévarosi vasuthaldzaton a legsulyosabb, de a kor-
szer(sités itt folyamatban van; a trolibuszhal6zaton
ugyanakkor még nem megoldott. A folyamatos beszer-
zésekkel és beruhazasokkal Budapest el kivanja érni,
hogy 2030-ra a villamoskozlekedésben 50% feletti,

a trolibusz-kozlekedésben pedig 100%-o0s legyen

az akadalymentes szolgaltatasok aranya.

Az akadalymentesités keretében Budapest olyan jarmu-
vek beszerzéeseét részesiti elébnyben, amelyek a babakocsik,
kerekesszékek minél szélesebb kdrének biztonsagos
szallitasara alkalmasak. A jarmUvek képesek lesznek
onmaguk, jaratszamuk, megallohelyi poziciojuk hangos
azonositasara a latassérilt utasok szamara.
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KOZOSSEGI KEREKPARRENDSZER MUKODTETESE ES
FEJLESZTESE, A KEREKPAR-SZOLGALTATASOK BOVITESE
A 2014-ben indult MOL Bubi kézdsségi kerékparrend-
szer 2021-ben megujult. Fejlesztésének két iranya van:
a kozosségi kerékparrendszer a ndvekvd igények és

a terlleti lefedettség novelése érdekében bovdl, illetve
Uj technologiai megoldasokat kovetve, akar alternativ
hajtasrendszerrel fejlodik. Az Gizemeltetés tapasztalatai
alapjan Budapest folyamatosan bdviti és kiterjeszti

a févarosban kialakitott kozosségi kerekparos kozleke-
dési rendszert.

Budapest a mindennapi kerékpar-kozlekedés 6szton-
zésére minden fovarosi lakdzénaban biztositja a napi
hasznalatra alkalmas kerékpartarolasi lehet6séget.

A varoskozpontokban és keruletkdzpontokban,

az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi tertleteken,
illetve a kdzintézmények és mas forgalomvonzo léte-
sitmények bejarata kdzelében kerékpartaroldkat, illetve
egyéb mikromobilitasi pontokat létesit (lasd 3.2.2 pont).
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A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI JARMUVEK
KEREKPARSZALLITASRA ALKALMASSA TETELE
Budapest biztositja a kerékparok szallitdsanak lehet6-
ségét a kozosségi kozlekedési jarmlveken. Megteremti
a fovaros egész terlletén a megbizhatd kdzosségi
kozlekedéssel kombinalt kerékparszallitas feltételeit,
amelynek elsé 1épése a kerékparszallitas lehetové
tétele a kevésbé forgalmas idészakokban és / vagy
vonalakon az erre alkalmassa tehet6 jarmUveken,
kiemelten figyelve a turisztikai és rekreacids szem-
pontu vonalakra. Az intézkedés késdbb a rendszer
kihasznaltsagatdl fliggéen bovithetd. A meglévd
jarmuUpark fokozatos atalakitasa, kerékparszallitasi
kapacitasuk bovitése és komfortosabba tétele mellett
az Uj autdbusz-, villamos-, trolibusz- és metro-jarma-
beszerzéseknél is szempont, hogy a kerékparszallitas
biztosithatd legyen rajtuk. Azokban a megallékban,
ahol kerékparszallitasra alkalmas jaratok allnak meg,
ott Budapest biztositja a megallok, peronok kerékpa-
ros megkozelithetbségét is.
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3.1 A KOZLEKEDESI KULTURA ES

SZOKASOK FORMALASA

Kulturalt, tiszta kozlekedési kdrnyezet biztositasa,
valamint naprakész informdciészolgaltatassal, tigyfeél-
kézpontu kommunikacidval a tudatos moédvalasztas,
a mobilitasi szokasok megvaltozasanak elésegiteése.

Budapest célja a varos élhetdségének biztositasa,
amelynek zaloga, hogy egyarant vigyazzunk a jelenre,
a multra és a jovore. A kozlekedési modok fenntarthato
egyensulyanak kialakitasa érdekében Budapest szolgal-
tatasaival seqiti a kozlekedés résztvevoit a mindennapi
utazasaikkor, hogy megtalaljak az optimalis kdzlekedési
megoldasokat. A varos élhetésége szempontjabol

az utazasi igények szervezett végrehajtasa (kozosségi
kozlekedés, carpooling) és a kdrnyezetkimeél6 eszk6zok
hasznalata kivanatos. A szemléletformalas alapvetd
szempontja az utazasok atgondolt tervezése (pl. utazasi
célok és motivaciok osszevonasa) és a tudatos mod-
valasztas. A kozlekedési kultira részekéent Budapest
fontosnak tartja a kdzegészséglgyi és koztisztasagi
szempontok érvényre juttatasat, a kdzlekedési értékek
megorzését, drokségiink védelmét.

3.1.1 SZEMLELETVALTASRA ES TUDATOS MOBILITASRA

lII|$

OSZTONZES, KOMMUNIKACIO

Budapest a kozlekedbket tajékoztatassal, folyamatos
szemléletformalo kampanyokkal és aktiv kommu-
nikacios tevékenységgel segiti, hogy egy élhetd és
zbldvaros tudatos polgaraiva valjanak, tarsadalmi és
egyéni szinten példamutatasra, az egyéni és tarsadalmi
elénydk tudatositasara helyezve a hangsulyt. Budapest
a novekvo klimakockazatok és emelked6 energiaarak
mellett megoldasokat, alternativakat kinal a kozleke-
doknek, amelyekkel nemcsak koltseget takarithatnak
meg, hanem a kozlekedési artalmakat is csokkentve
utazhatnak, 6sszekotve az egyéni és tarsadalmi hasz-
nokat (carsharing, telekocsi, aktiv médok, kdzosségi
kozlekedés). Kommunikacidjaban az informaciokat
kdnnyen érthetden, visszacsatolasi lehetdséget adva,
tobb csatornan keresztil kozvetiti. Kiemelt kampanyo-
kat szervez az év kozlekedési szempontbol dedikalt
napjaira, amelyek a partnerség, az egymasra figyelés,
a biztonsagos kozlekedés vezérgondolatok koré
rendezddnek. Budapest minden kozlekedore figyel,
feltarja a kilonb6zo6 kozlekedési szokasokat, peldaul
kor, nem vagy egyéb tarsadalmi sajatossagok szerint,
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amivel célzott Uzeneteket és szemléletformalast

valdsit meg, egyénre szabott megoldasokat kinalva.
Erzékenyité eseményeket szervez mind a jarmivezeték,
mind az utasok szamara, hogy felhivja a figyelmet

a segitségre szoruld Ugyfelekre (pl. nagycsalados
ugyfelek, kerékpart, kerekesszéket hasznald tgyfelek,
kutyat vagy mas haziallatot szallitok). A jelentds hivatas-
forgalmu kozlekedés fenntarthatésaganak elésegitése
érdekében 6sztdnzi és segiti a munkahelyi mobilitasi
tervek elkészitését, és tdmogatja megvaldsitasukat.

A munkahelyi mobilitasi terv intézkedéseitol 6nma-
gukban nem varhato¢ az autoéforgalom csdkkenése, ki
kell egésziteni azokat a munkahelyi gépkocsihasznalat
korlatozasat szolgalo intézkedésekkel.

Nem lehet a nulla halalos balesetre vonatkozo
célkitlzest (Vision Zero) kizarolag infrastrukturalis
intézkedésekkel és szabalyozassal elérni. Budapest
tovabbra is igyekszik, hogy az infrastrukturat jol kar-
bantartsa, de a balesetek szamanak és sulyossaganak
csOkkentéséhez az egyének partnerségére is sziiksége
van. Ennek keretében — a megfelel6 infrastruktura
biztositasa mellett — célzott kampanyokkal, helyi és

orszagos szintl képzésekkel, hatékony ellendrzésekkel
a kozlekedési kultura szinvonala emelheté.

A mobilitasi mintak és a fogyasztoi szokasok is
valtoznak. Ezeket a valtozasokat megerdsiti

a Covid—19-vilagjarvany, és nagymértékben eldsegitik

a digitalis megoldasok. A tavmunka, a videdkonferen-
cia, az elektronikus kereskedelem, a megosztott és
egylttmukodésen alapuld mobilitasi szolgaltatasok
elterjedése mind hozzajarul a mobilitas folyamatban
lévé atalakulasahoz.

(830. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)
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3.1.2 A VAROSI KOZLEKEDES KOZBIZTONSAGI, KOZEGESZ-

SEGUGYI ES KOZTISZTASAGI FELADATAI

Budapest zéro toleranciat hirdet az utasait és munka-
tarsait érd atrocitasokkal szemben. Felszamolja

a statisztikai adatok alapjan kimutathato, veszélyhely-
zetet jelentd allapotokat, valamint a kdzbiztonsagi
szempontbol kockazatosnak tekinthetd helyszineken
(megalldkban és jarmUveken) fejleszti a bizton-
sagérzetet noveld infrastrukturat (pl. kozvilagitas,
kamerarendszer, segélykéré kommunikacids eszkdzok,
sUrdbb renddrsegi vagy biztonsagi fellgyelet, nem
hasznalt ingatlanok Ujrahasznositasa stb.).

A kozbiztonsag javitasa érdekében az ligyfeleket
utazasuk soran fenyegetd atrocitasok, verbalis vagy
fizikai zaklatas, er6szak megel6zése érdekében a koz-
lekedésszervezd egyuttmukodik a megfelel6 hatdsagi
szervekkel. Cél, hogy se a munkatarsait, se az tgyfeleit
ne érje bantddas, erdszakos tdmadas, méltdsagot sértd
megnyilvanulas. Mindazt, amit tesz, a legvédtelenebb,
a hatranyos helyzetl csoportok iranti kiemelt figye-
lemmel teszi.

Budapest a kozlekedési rendszerek kérnyezethigiénés
és kozbiztonsagi helyzetét olyan szinten biztositja,
hogy mindenki egészséges és kulturalt kornyezetben
juthasson el Uti céljahoz. A févarosban él6ket és

az idelatogatokat azzal is 6sztonzi a kozdsségi kozle-
kedés igénybevételére, hogy a jarmivek és Utvonalaik
korszerUsitése mellett a hasznaldkkal partnerségben
a higiénés kortlményeket is javitja. Az utazasi feltételek
betartasa a mindenki szamara hozzaférhetd kdzdsségi
kozlekedés alapvetése mellett is — és részben éppen
annak érdekében — hatarozott elvaras. Ennek hianya

a tobbi utas jogos érdeket sérti, és a kozdsségi kozle-
kedés hasznalatatdl eltantoritja az Gigyfeleket.

A kozlekedési szolgaltatok ezért elvarjak és ellendrzik
az utazasi feltételek betartasat.

Budapest Onkormanyzata fokozott figyelmet fordit

a koztertiletek, ezek kozott is kiemelten a forgalmas
kozlekedési csomopontok, a helyi kozosségi kdzleke-
dési eszkdzok és kozlekedesi fellletek tisztan tartasara.
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3.1.3 KOZLEKEDESI OROKSEGUNK VEDELME
A budapesti kozlekedés multjat szamos vilagszinvonalu
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innovacio fémijelezi, amelyek nagyban meghatarozzak
a fovaros identitasat, ezért Budapest bdviti a hozzafé-
rési lehetéségeket a megoérzott értékekhez, amelyekre
kdzdsen kell vigyaznunk. Feldjitja és megorzi, lehe-
t6ség szerint alkalmanként bemutatja mindazokat

Mgy

Vol W”

jarmuveket és létesitményeket, amelyek mar nem
allnak napi szinten az utazdk rendelkezésére, de ezzel
is segiti a feln6vé generaciok kozlekedési tudatossagat.
Ezenkivil a még ma is izemel6 eszkdzoket meltd gon-
dossaggal mikodteti.
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3.2 INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

A korszerti megoldasok és szolgaltatasok névelik

az tgyfelek elégedettségét; a digitalizacio lehetdségei-
nek kihasznaldsaval, intelligens rendszerekkel, rugalmas
szolgaltatasokkal, beleértve a varosi druszallitdas
fenntarthato lizemeltetésének elosegitését és a mikro-
mobilitasi eszkézok hasznalatanak tamogatasat.

A digitalis megoldasok altal lehetové tett zokkendmen-
tes multimodalitas létfontossagu a varosi és elovarosi
terlleteken. A személyszallitasi rendszerekre nehe-
zedo, egyre novekvé nyomas fokozta az Uj és innovativ
megoldasok iranti keresletet, amelyek keretében a

.szolgaltatasalapu mobilitas” (MaaS) koncepciojat

kdvetve a kiilonbozo kozlekedési szolgaltatasokat egy
igény szerint hozzaférhet6 szolgaltatasba integraljak.
(836. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

Az intézkedes célja a kdzlekeddk szempontjainak
elétérbe helyezése és a szamukra nyUjtott egységes
szolgaltatas mindségének javitasa. A szolgaltatasi
céloknak elsédlegeseknek kell lennilik az Gizemi

4

szempontokkal szemben. Intelligens és digitalis megolda-
sokkal vonzobba tehet6 a kdzosségi kozlekedes,

az integracioval pedig javithatdk a kiilonb6z6 kozlekedési
moddok hasznalatanak feltételei. Kilonosen fontos a jelen
klimatikus eés gazdasagi kihivasai mentén a megfizetheto,
a megrendel6tol és szolgaltatéto fliggetlen integralt,
hozzaférhetd, utasbarat megoldasok bevezetése.

A korszer( IT-szolgaltatasok bévitésével a mobilitasi
valaszték attekinthetové, az utazasi lanc jol tervezhe-
tove valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhetok.

A Févarosi Onkormanyzat térekszik az ITS-rendszerek,
okosmegoldasok és kozlekedési vonatkozasu alkalma-
zasok Osszekapcsolhatosaganak és egyittmikodésenek
biztositasara, tovabba arra, hogy felkészul a C-ITS altal
lehet6vé tett kommunikaciés kapcsolatok, informatikai
egyuttmakoddések hasznalatara.

E

DIGITAL TIOKET/PASS
PURCHASE
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3.2.1 DIGITALIZACIO ES KORSZERU TECHNOLOGIAK

HASZNALATA A KOZLEKEDESSZERVEZESBEN

Az informaciétechnoldgia fejlodése a kdzlekedés
szervezésének Uj lehetdségeit tarja fel. Az Ggyfel
szempontjait, érdekeit el6térbe helyezé igényvezérelt
kdzossegi kozlekedeési szolgaltatas és a mobilitas mint
szolgaltatas (Mobility as a Service) feltételezi

a fejlett IT-rendszerek, loT-technoldgia alkalmazasat és
a C-ITS nyujtotta lehetdségek kihasznalasat. A korszer(
digitalis technoldgia a legtobb kozlekedd szamara
mar elérhetd az okoseszkdzokon keresztll, szamtalan
alkalmazas segiti a mindennapi utazasokat. A vonzébb
mobilitasi kinalat érdekében minden kozlekeddi cso-
portot megszdlitani képes megoldasokra van sziikség
(pl. kdzos Utvonaltervezeés). Folyamatosan kdvetni

kell a technologia gyors valtozasat, igy az 6nvezetd
jarmuvek, a mesterséges intelligencia tertletén elért
eredményeket és ezek kdvetkezményeit a varosi koz-
lekedésben. Amennyiben ezek a technoldgiak éretté
valnak a mindennapi hasznalatra, Budapest kidolgozza
az 6nvezetd jarmuvek infrastrukturalis kdvetelményei-
nek és szabalyozasanak a feltételeit.

Q
Q
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A BudapestGO létrehozasaval kényelmesebbé valt

az utazastervezés és a dijtermékvasarlas, a kinalatban
megjelent az id6alapu jegy, a rendszer fejlesztésével

és kiterjesztésével a kozosségi kdzlekedési szolgalta-
tasokon tul a megosztott mobilitas, a taxikdzlekedés,

a parkolas és akar a citylogisztikai szolgaltatasok is
hozzaférhetokké valnak. Budapesten az tgyfelek
szempontjait szem el6tt tartva a jelenleg még meglévd
papiralapu technologiat érintés nélkali digitalis meg-
oldasok valtjak fel széles korl értékesitési csatornak
rendelkezésre allasa mellett (internet, applikacio, bank-
kartya, jegyautomata). Ezeknek a digitalis csatornaknak
hatékony 6sszhangja biztositja egy korszer( elektroni-
kus jegyrendszer megvalositasanak a feltételeit.

A digitalis jegyrendszer mellett Budapest az utazas
hatékonysaganak novelésére is hangsulyt fektet.

A korszer( forgalomfelligyeleti rendszer a forgalmi
zavarok hatékony kezelése mellett késés esetén is biz-
tositja a menetrendben eldirt csatlakozasokat, valamint

He



UGYFELEMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK

107

folyamatos adatokat szolgaltat a valos idejd mobilitasi
informacios rendszernek az aktualis forgalmi hely-
zetrol. Zavar esetén az érintett utasokat tajekoztatja

a helyzetrdl, a hiba elharitasaval kapcsolatos intézke-
désekrdl és a zavart szakasz elkerilési lehetdségeirdl,
optimalizalja az egyéni kozlekedéssel kdzos utfelliletek
térbeli és idobeli kihasznalasat. A forgalomtdl fliggo
szabalyozastechnikai megoldasok alkalmazasa

a kdzosségi kozlekedés elényben részesitését a kelld
idoben, rugalmasan, a veszteségek minimumra csok-
kentésével oldja meg, igy az utazdknak kiszamithato
és megbizhato szolgaltatast biztosit, segitve egyuttal
a meglévd jarmupark optimalis kihasznalhatosagat.

Az Utvonalvalasztashoz nyujtott, valds idejl informaci-
okkal szolgal6 tajéekoztatas, a forgalom befolyasolasa
valtoztathato jelzésképu tablakkal, a parkolasiranyitas,
az 6sszehangolt, igényvezérelt forgalomiranyitas,

az egységes nyilvantartas, az adatbank, az izemeltetéi
adatbazis széles kord alkalmazasa mind a kiszamithato
és hatékony kozlekedésszervezést szolgalja.

llll‘
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Az Eurdpai Unio szabvanyositasi politikaja a nyilt ada-
tok (,open data”), az intelligens kozlekedési rendszerek
(,ITS") és a multimodalis Utvonaltervezés elterjesztését
célozza. A BKK a kiilonféle adatgyujtési modszerek
soran keletkez6 kozlekedési és mobilitasi adatokat
feldolgozza, 6sszesiti, elemzi, majd kilonb6z6 for-
maban nyilvanossa teszi. A nagy mennyiségu varosi
kozlekedési adat egységes gyUjtésével, kezelésével

és elemzésével, a kozlekedési infrastruktura és szol-
galtatasok folyamatos monitorozasaval, a kdzlekeddk
igényeinek jobb megismerésével 6sszességében egy,
a jelenleginél megbizhatdbb, biztonsagosabb, kor-
nyezetkimélobb és hatékonyabb kdzlekedési rendszer
alakithato ki és izemeltethet6. Az informaciotechnolo-
giai fejlesztés a varosi kdzlekedésszervezeésben szamos
korszer, integralt szolgaltatas biztositasat is lehetévé
teszi: egységes internet- és wifiszolgaltatas, bluetoot-
halapu jarmufedélzeti utasszamlalas, intelligens
forgalomszabalyozas, jelz6lampaprogramok adatalapu
optimalizalasa, integralt értékesitési csatornak, forga-
lomfigyelés, adatalapon torténd torlddas-elbrejelzés
és torlodasvizsgalatok, zavarérzékelés és -elharitas,
hatékonyabb ellendrzés, integralt és dinamikus
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forgalmi informaciok, belsé varosrészek forgalom-
csillapitasa, szabalyozasalapu védelme, dinamikus
parkolasi rendszer, dinamikus forgalomterelés.

Az elektronikus jegyrendszerbdl a tranzakciok
elemzése alapjan naprakész igénybevételi adatok
szerezhetok, amelyek informaciot nyujtanak a szol-
galtatas mennyiségi és mindségi fejlesztéséhez, de
célzott marketingtevékenysegek is kivitelezhetdk
az egyes kozlekeddi csoportok szamara.

A digitalizacio a teljes rendszer korszerUsitésének
néelkulozhetetlen hajtoerejéveé valik, gordilékenyebbé
és hatékonyabba téve azt. Europanak a digitalizaciot

és az automatizalast is fel kell hasznalnia a biztonsag,

a védelem, a megbizhatdsag és a kényelem szintjének

tovabbi névelése érdekében, ezaltal megorizve

az EU vezetd szerepét a kdzlekedési eszkdzok gyartasa

és a szolgaltatasok terén, valamint javitva globalis
versenyképessegulinket hatékony és ellenalloképes
logisztikai lancok réven.

(87. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

3.2.2 MEGOSZTOTT MOBILITASI SZOLGALTATASOK FEJLESZTESE

A belsé varosrészek zsufoltsagat, a kozteriletek terhelt-
ségét és az ebbdl adddd kornyezeti kovetkezmeényeket
enyhitik Budapesten a személygépkocsik kihasznaltsaga-
nak fokozasat célzé automegoszto rendszerek.

Az autdbmegosztasban (carsharing) ugyanannyi jarmuihasz-
nalathoz kevesebb jarmi, azaz kevesebb parkolasi igény
tarsul, igy kevesebb kozterilet-hasznalat is elegendd,
mikdzben a hasznalok a mobilitasi igényeiket olcsdobban
elégithetik ki. Az automegosztas egyik fajtaja a telekocsi,
illetve az autobeérlés is.

Az automegosztas mellett tdbb mas eszkdzzel nyujtott
szolgaltatas is mUkodik a févaros teriletén, megosztott
mikromobilitasi szolgaltatasok (roller, robogo stb.) is
igénybe vehetdk. A megosztott szolgaltatasok fontos eleme
a févaros altal mUkodtetett kozosségi kerékpar-kozlekedési
rendszer, a MOL Bubi is. Budapesten a megosztott szolgal-
tatasok tulnyomo tobbsége piaci alapon szervezédik.

A Févaros Onkormanyzata dolgozik a kiilénbézé rendsze-
rek fizikai és digitalis 6sszekodtésén: a mobilitasi pontokat
ugy alakitja ki, hogy egyre tobb szereplé szamara nyujtson
integralt mobilitasi lehetoséget szabalyozott kornyezetben.
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3.2.3

A hazai szabalyozas egyelére megosztott szolgalta-
tasok csak egyik szegmensével, az integralt kdzosségi
autoberld rendszer szabalyainak kialakitasaval foglal-
kozik, 2022-ig a keretszabaly készilt el. Rvid tavon
Budapest a megfeleld, a tdbbi varosfejlesztési szem-

ponttal dsszehangolt szabalyozasi keretet teremti meg,

hosszu tavon pedig a megosztott szolgaltatasokat
egységes mobilitasi kinalatba szervezi — a mobilitas
mint szolgaltatas (MaaS) keretei kdzott.

AZ IGENYVEZERELT SZEMELYSZALLITASI
SZOLGALTATASOK BOVITESE

Nem minden varosi kézlekedési igény szolgalhatd ki
menetrend szerinti szolgaltatassal (példaul alacsony
lakdslriiség telepllésrészeken vagy peremiddsza-
kokban). llyenkor az egyéni motorizalt kozlekedés
alternativajat az igényvezérelt személyszallitasi koz-
szolgaltatas biztositja, amikor a jarat csak akkor és
olyan Utvonalon kdzlekedik, amikor és ahol igény van
ré. igy a mar meglévé vonalakon nem kozlekednek
foloslegesen a jarmuavek az alacsony forgalmu id6sza-
kokban, valamint az igényvezérelt jaratok

az alaphaldzat kiegészitésével, meghosszabbitasaval

elérik a kisebb, kulvarosi lakokdzosségeket. A fovaros-
ban az eddig forgalomba allitott igényvezérelt jaratok
felllvizsgalata, bovitése folyamatosan, program szerint
zajlik. Az igényvezéreltség tudatos és eléremutatd
mind a szolgaltatasoptimalizacié, mind a szolgaltatas-
fejlesztés iranyaban.

A Bizottsag meg fogja vizsgalni, miként biztosithato,

hogy az igény szerinti személyszallitas (taxik és bérelt
személygépkocsik) fenntarthatobba valjon és hatékony
szolgaltatasokat nyujtson a polgaroknak, mikézben
fenntartja az egységes piac zokkenémentes miko-
déseét, és megoldast nyujt a tarsadalmi és biztonsagi
aggalyokra.

(838. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

BKK ®telebusz
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3.2.4 AZ EGYSEGES BUDAPESTI

TAXISZOLGALTATAS FEJLESZTESE

A nyilvantartasi adatok szerint 2023. januar 1-jén
Budapesten csaknem 5500 a személytaxi-szolgalta-
tasra jogosult jarmulvek szama. A taxisok tobbsége

a 11 budapesti taxitarsasag valamelyikének szerz6dott
partnere, de a taxisok csaknem 10%-a fliggetlen szol-
galtato. A személytaxik megjelenése egységes, és

a tarifajuk hatdésagi arnak minésil.

A személygépkocsival dij ellenében végzett koz-

uti személyszallitasrol sz6lo 176/2015. (VII. 7))
Kormanyrendelet 2022. november 3. napjatol hatalyos
modositasa lehetdévé teszi, hogy a helyi dnkormanyzat
kozlekedésszervezoje a kozosségi kozlekedési szol-
galtatashoz kapcsolodoan személytaxi-szolgaltatast
szervezzen (pl. a figgetlen szolgaltatok bevonasa

az igényvezeérelt szolgaltatasba). A kozlekedésszer-
vezonek ez a kozvetitési tevékenysége nem minosdl
diszpécserszolgalati tevekenységnek.

\
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A Kormanyrendelet altal megteremtett jogszabalyi
lehet6seggel élve a BKK mint Budapest févaros
kozlekedésszervezdje eszkdzt kapott arra, hogy dssze-
hangolja a varos és a varoslakok céljait (kornyezeti
terhelések csokkentése, torlédasok elkerilése, kozos-
segi kozlekedést kiegészitd mukoddés), a potencialis
utasok szempontjait (tulzott varakozasok elkerilése,
elfogadhatdé ar, mozgaskorlatozottak, vakvezetd kutyak
szallitasara alkalmas jarmavek rendelkezésre allasa)

és a szolgaltatok érdekeit (jovedelmez6é mikodés,
kiszamithatdsag). Nemzetkozi vizsgalatok az 6ranként
teljesitett atlagos szolgaltatasszam megfelel6 bealli-
tasaval latjak optimalizalhatonak a fentebb felsorolt
szempontokat és a kereslet-kinalat egészséges aranyat.
Ezen tulmenden Budapest megteremti a taxi-

rendelés lehetdségét a BudapestGo applikacidban.

A taxijarm(vek kornyezetbaratta tételével kapcsolatos
kdvetelményeket a 2.1.3 pont tartalmazza.
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3.2.5 MOBILITASI UGYFELKAPCSOLATOK FEJLESZTESE

Budapesten tobb évtizeden keresztil a kdzlekedbk
utasokként voltak kezelve, a kdzlekedésszervezes

az utasok varoson beliili eljutasara fokuszalt. A févaros
a BKK megalakulasaval az elmult években nagy eré6-
feszitéseket tett arra, hogy a kozlekeddket Ggyfélként
kezelve informacioval, javuld szolgaltatasokkal, vonzé
kozdssegi kozlekedéssel lassa el. Az tigyféléimeény
tovabbi ndvelését az tUgyfelekkel a partnerségi viszony
kialakitasa, fenntartasa és fejlesztése biztositja.

Az ugyfélkiszolgalasban egyre fontosabb szerepet
jatszik az online Uigyintézés, hiszen mara az ligyfe-
lek legnagyobb része mar e-mailben vagy online
bejelentofellileten keresztil kommunikal a kozle-
kedésszervezdvel és a szolgaltatoval. A személyes
kiszolgalast preferalo Gigyfelek kozll egyre tébben
valasztjak az alacsonyabb funkcionalitasu, kizarélag
értékesitési feladatokat ellatdé pénztarak helyett

a mai kor igényeit jobban kielégité multifunkcionalis
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ugyfélkdzpontokat és személyes ligyfélszolgalatokat,
ahol a jegy- és bérletvasarlassal egyidejlleg egyéb
ugyfélszolgalati Ggyeket is el tudnak intézni. Az értéke-
sitési csatornak valtozasa altal indukalt, illetve

a kozlekedési intézményrendszer koltséghatékonyabb
mUkodése szempontjabdl is elengedhetetlen, személyes
értekesitési halozatot érintd racionalizacid a hangsulyt

a jovo elvarasainak hosszabb tavon jobban megfelel,
multifunkcionalis személyes tgyfélszolgalati pontokra
helyezi. Budapest az tgyfélszolgalatok kialakitasa soran
kiemelten foglalkozik a fogyatékkal élék szempontja-
ival (mozgaskorlatozottak, latas-, hallassériltek, mas
fogyatéekkal él6k). Az online szolgaltatasok terjedése
megvaltoztatta az Ugyfelek Ugyintézéssel kapcsolatos
elvarasait is, ezért a kdzlekedésszervezd a szervezet-

és folyamatfejlesztési |épések mellett az online tgyfél-
szolgalati csatornakat folyamatosan fejleszti, hogy

a lehetdségekhez mérten és az ligyek tipusatol fliggéen
gyorsuljon a valaszidg, illetve egyre tobb funkcid és
folyamat valésuljon meg az online térben.



A Teherforgalmi Online Behajtasi Informacios (TOBI)
Rendszer a budapesti teherforgalmi és védett dvezeti
behajtasi hozzajarulasok kivaltasahoz nyujt egyablakos
Ugyintézési felliletet. Budapest elkotelezett a TOBI-
rendszer tovabbfejlesztése mellett, ennek keretében

a behajtasi korlatozasok tajékoztato felllete online,
interaktiv, cim szerinti keresével rendelkezé6 térképes
felllettel bévil, integralva az elérhetd budapesti kijelolt
rakoddhelyek informacioit, késébb a valds ideji foglalt-
sagi adatait. A fejlesztések megvalésitasaig a behajtasi
hozzajarulas-igénylés menete részleges automatizalasi
mechanizmusok bdvitésével, egyedi engedélyek kiada-
saval tovabb gyorsithato, egyszerUsithetd. Az orszagos
utdijrendszerrel torténd integraciéval egy integralt
rendszerben lenne igényelheto és kezelhetd az orszagos
és fOvarosi Utvonaltervezés és a behajtasi dijak fizetése,
ami valédi egyablakos igyintézést teremthet az orszagos

UGYFELEMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK

szallitasok soran.
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3.2.6 RESZVETELISEG A MOBILITASTERVEZESBEN,

PROJEKTMEGVALOSITASBAN ES MUKODTETESBEN

Budapest a varoslakok bevonasaval, a kozossegi
részvétel eszkdzeinek alkalmazasaval biztositja,

hogy mindenki részt vehessen a lakohelyét érintd
célkitlzések meghatarozasaban és a tennivalok meg-
allapitasaban. igy a févarosi kdzlekedés mindazon
tevékenységei is, amelyek a varoslakok szamara érzé-
kelhetd valtozassal jarhatnak, a tarsadalmi részvétel
eszkdztaranak hasznalataval valosulnak meg. Hogy
mindenki elmondhatja a véleményét, az tgyféligények
jobb kiszolgalasahoz, atlathatésaghoz, a bizalom
megteremtéséhez, a kockazatok és igények felmérése
révén jobb dontéshozatalhoz, az elkotelezettség
novekedéséhez, a tervezett beavatkozasok elfogadott-
sagahoz és magasabb szint( tajékozottsaghoz vezet.

Budapest a részvételiség biztositasa érdekében
kérddivez, az érdekképviseletekkel, szakmai és civil
szervezetekkel rendszeres forumokat mukodtet,
szakmai parbeszédet folytat. A szakmai és civil szerve-
zetekkel valo egylttmkodés kiterjed a kdzos ligyek
tamogatasara (mint pl. az elakadt beruhazasok foly-

3.2.7

o

tatasanak eldmozditasa), vagy a potencialis fejlesztési
Otletek finanszirozasa érdekében végzett lobbitevé-
kenységre. A kdzligyekben aktivabban részt vallalo
lakossagban kialakul a tulajdonosi szemlélet, amely

a fenntartasi feladatokat is megkodnnyiti. A részvételi
folyamatot kolcsonos tanulas, szemléletformalas kiseéri,
amely hosszabb tavon is segiti a varos- és kdzlekedés-
fejlesztési célkitlizések elérését.

A FOVAROS ALTAL NYUJTOTT KOZVETLEN LOGISZTI-
KAI SZOLGALTATASOK FEJLESZTESE

Budapest a személyszallitasi agazathoz hasonldan

a varosi aruszallitas érintett szerepldire is mint partne-
rekre tekint, akik szamara kozvetlen izleti és lakossagi
logisztikai szolgaltatasokat nyujt. A févaros altal
biztositott logisztikai szolgaltatasi kor bovitése és fej-
lesztése sziikséges ahhoz, hogy a logisztikai szereplék
a fovaros érdekei mentén vegezzék tevekenységuket,

egyben szamukra is Uzleti érdek legyen az egylttmu-

kddés, szabalykovetés.
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A févaros egylttmuikodése sziikséges a regionalis és
varosi logisztikai szolgaltatokkal konszolidacios kézpontok
kialakitasa, mUkodésének 6sszehangolasa (szolgaltatas
versenyeztetése, szabalyozasa) érdekében.

Rendezett kozterilet-hasznalati viszonyok kialakitasa

és hatékony ellendrzése sziikséges a rendezett utcakép
kialakitasahoz, citylogisztikai tevékenységek biztositasahoz
(kozterilet szabalyozas, szegélymenedzsment, rakoddhely-
hasznalat-ellen6rzés és jogosulatlan elfoglalas, beparkolas
kezelése, jol lathato kozuti jelzésrendszer fenntartasa stb.),
amely a logisztikai résztvevok szamara is megtakaritast
jelent (rendezett munkakorilmények, kevesebb konfliktus,
kisebb fluktuacio, kevesebb megtett kilométer stb.).

A kijelolt rakoddhelyekre vonatkozo online statikus, majd

a dinamikus tajékoztato és hasznalatot tamogato6 informati-
kai rendszer bevezetésével (rakoddhely térképes adatbazis,
kihasznaltsagi informacidk, aktualis forgalmon alapulo
utazastervezés, el6zetes helyfoglalas, kihasznaltsagtol
fliggo hasznalati dijak alkalmazasa stb.) olyan szolgaltatast
nyujt Budapest, amely segiti a szallitds megszervezéseét és
hatékony lebonyolitasat.

A behajtasi hozzajarulasok online kiadasanak fejlesztése
(a TOBI-rendszer bévebben a 3.2.5 pontban kerlt
kifejtésre) a varosban a korlatozast meghaladd jarmuavek
kozlekedését segiti Utvonal-elbirassal, az ellenérzés
szigoritasa (fix és mobil kameras rendszer visszaallitasa,
ellendrzo csapat felallitasa) egyenlo feltételeket teremt
a varosi tavolsagi szallitas soran.

A nyilvanos és tarsadalmi elfogadottsag kulcsfontossagu
a sikeres atmenethez, ezért egyebek mellett az eurdpai

értékeket, az etikai normakat, az egyenléségre,

az adatvédelemre és a maganélet védelmére vonatkozé
szabalyokat teljes meértékben tiszteletben kell tartani, és
ezen ertfeszitések kozéppontjaban kell allniuk, a kiber-
biztonsagot pedig kiemelt prioritasként kell kezelni.
(855. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)
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3.3 HARMONIZALT VAROSTERSEGI

SZOLGALTATASOK

Egységes utastajékoztatas, integralt, a szolgaltatok
kozotti dsszehangolt menetrendek, kdzds, eqységes
tarifarendszer szolgalja a varost és az agglomeraciét.

Az agglomeraciobdl a févarosba ingazok ndvekvo
szama megkoveteli, hogy a kdzlekedési szolgaltatasok
ne csak a varoson beliil, hanem a varos és a varostérség
kozott is harmonizaltak, egységesitettek legyenek.

Mig a kozuti forgalom szinte észre sem veszi, hogy
atlépte a varoshatart, addig a kdzdsségi kdzlekedésben
a varoshatar sokszor egy markans hatarvonal, ahol
tébb rendszer talalkozik. Osszehangolt menetrendre és
tarifarendszerre, tarifak6zossegre, egységes utastajé-
koztatasra, harmonizalt szolgaltatasokra van sziikség
ahhoz, hogy a varoshatart atléepd kozossegi kdzlekedési
utazasok is zokkenémentesek legyenek, ezzel is 0szt6-
nozve a modvaltast, eldsegitve a régid élhetdségét.

" - @‘)0

3.3.1 TARIFAKOZOSSEG ES ATJARHATO

MENETDIJRENDSZEREK

Ma a Budapest és varostérsége kozotti kapcsolatokban
elszigetelt kozlekedési szolgaltatasok mikodnek, ezek
atjarhato hasznalatara eddig csak egyedi és helyileg
eltér6 megoldasok szilettek. Az integralt kdzlekedési
rendszer alapja a varostérségi megrendeld, kozle-
kedésszervezd és szolgaltatod intézmények szoros
egylUttmukodése. A fovarosi és eldvarosi kozlekedés
teljes rendszerében integralt, kdnnyen atlathato,
minden mobilitasi csoport szamara fenntarthato
modvalasztast 0sztonzd tarifa- és menetdijrendszer
bevezetésére van sziikség ahhoz, hogy az aktiv és
kdzosségi kozlekedési modok felvegyék a versenyt

az egyéni kozlekedéssel. A menetdijrendszerek kozotti
atjarhatdsag, a regionalis tarifakdzosség megteremtése
z0kkendmentessebbé és anyagilag kedvezébbé teszi
az Ugyfel szamara a kiilonb6zd szolgaltatok 6sszehan-
golt szolgaltatasainak igénybevételét.
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3.3.2

3.3.3

VAROSTERSEGBEN INTEGRALT DIGITALIS
ERTEKESITESI RENDSZER

A kozosségi kozlekedés vonzerejének, versenyképes-
segének feltétele a konnyl hozzaférés a mobilitasi
szolgaltatasokhoz, az integralt értékesitési rendszer
és az elérhetd értékesitési csatornak sokfélesege

is. Budapest a meglévo, de helyi szinten egyedileg
mUkodé megoldasokat egységes rendszerré fejleszti,
partnerségben az érintett megrendeldkkel, szerve-
zOkkel és szolgaltatokkal, figyelembe véve az elérhet6
legkorszer(bb technoldgia kéltseéghatékony és utas-
vonzd megoldasait.

EGYSEGES TAJEKOZTATAS ES MOBILITASI
INFORMACIOS SZOLGALTATASOK MINDENKINEK
Budapest feladatanak tekinti valamennyi kozlekedd
tajékoztatasat, beleértve azokat is, akik nem a kdzdssegi
kozlekedés jarmuveit hasznalva kozlekednek

a varosban és kornyékén. A févarosi és varostérségi
kozlekedés magas szintl szolgaltatasai kozott kiemelt
helyet kap az tgyfelek, a leendd tgyfelek és a partne-
rek folyamatos tajékoztatasa, az egyéni, megosztott

és kozosségi kozlekedési lehetdségek valds idejl

llll’

megismertetése. Budapest a kozlekedési modokat és
szolgaltatdkat Ugy integralja, hogy az utastajékoztatasi
rendszer valos idejU, percre pontos forgalmi tajékoz-
tatast nyuUjtson a varostérség legfontosabb médvaltéd
pontjain és mobileszkdzokrdl is elérhetd online
feliiletein. gy a kdzlekedésben részt vevék kiszolgal-
tatott utasbol tudatos utazokka, tgyfélbdl partnerré
valhatnak. Az utazassal kapcsolatos dontéseket segiti
a modern kommunikacios eszkozokre kialakitott,
személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini
tajékoztatas. Elszigetelt informacios rendszerek helyett
Budapest szabadon megosztott informacidkat szolgal-
tatd megoldasokat tamogat, 6sszehangban az EU nyilt
adatok iranyelvével, amely a mobilitas, mint szolgaltatas
(MaaS) szemléletnek is alapelve. Az akadalymentesen
hasznalhato digitalis és infokommunikacios eszkdzok
nagyban segitik a fogyatékkal él6 emberek szamara is
a konny( hozzaférést a kozlekedéshez.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi
szinvonal emelésére a fébb kozlekedési csomopon-
toknal, kiemelt utasforgalmu helyszineken kialakitott
ugyfélkozpontok atalakitasaval Budapest megteremti
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az integralt kozlekedési szolgaltatasok teljes kord
intézésének lehetoségét. Cél, hogy az elektronikus
jegyrendszer mellett a kdzosségi kozlekedés integralt
szolgaltatasait, a BKK és tarsszolgaltatoi: MAV-Start,
Volanbusz, megosztott kdzlekedési szolgaltatdk, szeme-
lyes kiszolgalast igényld Ugyeit is egy Ugyfélkdzponton
belll lehessen intézni, a sajat Ugyfélszolgalati ponttal
nem rendelkezd cégek és ligyfeleik részére is megte-
remtve az lgyfélszolgalati kiszolgalas elérhetbségét.

A VAROSI-ELOVAROSI KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
MENETREND HARMONIZACIOJA ES A KAPCSOLODO
SZOLGALTATASOK OSSZEHANGOLASA

A helyi és orszagos szolgaltatok menetrendi harmoni-
zacidja az atszallasok kényelmének javitasat, az ezzel
jaro idoveszteség minimalizalasat célozza annak érde-
kében, hogy az elsé és utolsé ,merfold” megtételére is
legyen menetrendi megoldas. Az integralt menetrend
azt jelenti, hogy a kiilénb6z6 jaratok a csomdpontokon
0sszehangoltan talalkoznak vagy a k6zos szakaszaikon
hangoltan kozlekednek, amely révén elsGsorban a
ritkabb kovetési idejl jaratokon vagy idészakokban
csOkken az atszallasi vagy varakozasi id6. Az elmult
idészakban a menetrendek 6sszehangolasa terén sok
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Illle

el6relépés tortént mind a varoson bell, mind

az agglomeracidban, de vannak még fejlesztend¢ teru-
letek. A menetrendi integracio legelsé 1épése a kdzos
menetrendi fellilet és online, valos idejl utasinformacio
kialakitasa és elérhetové tétele.

Az elbvarosi és varosi menetrendek 0sszehangolasaval
és a rahordas erositésével az elévarosi vasutak varosi
szakaszai aktiv szerepet vallalhatnak a budapesti
kozlekedésben. Az integracio elsésorban autdbuszos
rahordassal mikodhet, az izemiddék megfeleld Gssze-
hangolasaval, az els6 és utolsé vonatokhoz is atszalld
kapcsolatok biztositasaval. Az elévarosi vonatok
viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai jelzik

az Ugyfelek szamara az integralt rendszer kialakitasara
valo torekvést. Az integracio része az utazasi feltételek
lehetdség szerinti 6sszehangolasa is.
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A kozlekedeést a varossal egyiitt fejleszti, a kbzos
célokat tamogato kozlekedeési intézmény- és szabaly-
rendszer kialakitasaval.

A mobilitasfejlesztés a varostervezéssel 6sszefonddo
tevékenység kozos jovoképpel a varosfejlesztésben
kitGzott célok eléréséért. Az egylttmikodés alapja

a fejlesztési terlileteken dolgozdk és dontéshozok
folyamatos intézménykozi parbeszéde. Budapest
legfontosabb tarsadalmi vezérlGelve a varos élhetébbé
tétele, a kornyezet védelme, ami a varostervezok és
ezen belll a mobilitasi szolgaltatasokkal (személy-
szallitas, aruszallitas) foglalkozok egylttmikodését
feltételezi. A fejlesztések tervezése soran Budapest
torekszik a megtérilési mutatok teljesiilése érdekében
a vonatkozo6 szabvanyoktol adott esetben rugalmasan
eltérni, az erre vonatkozé felmentést kérni.

Budapest azt kivanja elérni, hogy a kozlekedési Gigyek
varostervezésbe integralt, hatékony koordinacioja
egyarant megvalosuljon a tulajdonosi, ellenérzo és szol-
galtatoi szintek kozott. Az intézmeényi egyittmuakddeési
feladatokon tul tovabb kell erdsiteni a stratégiai terve-
zésen alapulé projektfejlesztés és projektmenedzsment
gyakorlatat, amely a hatékony forrasfelhasznalasnak

és a tervek megvalositasanak feltetele. A varos- és
kozlekedésfejlesztési terliletet egyszerre érinté komplex
kérdésekben a BKK és a févarosi varosigazgatasi szerve-
zet szoros, stratégiai egylttmikodésére van sziikség.

A varosfejlesztési projekteknek és az altaluk megvalosi-
tott kozlekedési megoldasoknak egyarant a ,15 perces”
alkdzpontokban, mind az agglomeracios kertvarosok
kdzpontjaiban, fobb kdzdssegi kdzlekedési csomopont-
kapcsolodo feltételeinek erdsitése sziikséges, elsdsorban
a kertleti tudasmegosztas fejlesztésével (szakmai egytt-
mukodés, allando forumok stb.). Az intézményrendszer
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feladata a kovetkezetes rendezési szabalyok megalkotasa
és betartatasa, a telepulésfejlesztési szerzoédesek kozle-
kedési elemeinek fejlesztokkel dsszehangolt tervezése,
valamint hogy betartassa a szerz6désekben foglalt meg-
allapodasokat. A varosi ingatlanfejlesztések hatékony és
kornyezetbarat kozlekedési kiszolgalasa érdekében olyan
gazdasagi 6sztonzorendszert kell kialakitani, amely a varos-
fejlesztés szempontjabdl kivanatosnak itélt tertileteken
serkenti a magantdke aktivitasat, és az eseti jellegl meg-
allapodasok helyett kiszamithato fejlesztési kdrnyezetet
hoz létre. Budapest 0sztdnzi a varos stratégiai céljait segitd
kozlekedésorientalt beruhazasokat, az ingatlanfejlesztokkel
a kdzosségi kozlekedés fejlesztését eldseqitd telepllésren-
dezési szerz6dések megkotésére torekszik.

KLIMASTRATEGIAT TAMOGATO KOZLEKEDESI ,
MEGOLDASOK ELTERJEDESET BIZTOSITO SZABALYOZAS
A mobilitas varosi éghajlatvaltozast befolyasold hatasai
kozll a szén-dioxid és egyéb Gveghazhatasu gazok
kibocsatasa mellett az is sulyos probléma, hogy

a burkolt kdzlekedési feliiletek a zoldfeliiletek karara
névekednek. A klimasemlegességi célok elérése érde-
kében Budapest az egyéni személygépjarmi-hasznalat
és a kozterlleti parkolasi igények csokkentését
0sztonzo6 szabalyozasi kdrnyezetet alakit ki.

A torlédasok (amelyek soran a gépjarmuvek tobb
karos anyagot bocsatanak ki) mértékének, a kdzleke-
dési balesetek szamanak, valamint a kozlekedés altal
okozott kdrnyezeti karoknak a csokkentését szolgalo
szabalyozasi terlletek, ahol siirgetd az 6sztonz6-kor-
latozo intézkedések bevezetése: a vegyes terlletre
vonatkozo varosrendezési szabalyozas, a forgalomcsil-
lapitott zonakat lehetdvé tevé KRESZ-moddositas,

a kibocsatascsokkent6 forgalom szabalyozasa,

a megosztott jarmUhasznalat 6sztonzése, az egyéni
jarmapark kornyezetvédelmi megujitasat és a kornye-
zetbarat izemanyagok térnyerését segitod szabalyozas,
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illetve az egyes szabalyozasok kérnyezetvédelmi
szempontu differencialasa. Az Uj szabalyok bevezetése
elott megfeleld felkészilési / atallasi idot sziikséges
biztositani.

A Covid-19-vilagjarvany okozta valsagbdl a kilabalast
fel kell hasznalni a teljes kdzlekedeési és mobilitasi
rendszer dekarbonizaciéjanak és korszerUsitésének
gyorsitasara, a kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasai-
nak korlatozasara, valamint polgaraink biztonsaganak
és egészségének javitasara. A zold- és digitalis gazda-
sagra atallas soran at kell alakitani az agazatot, Ujra kell
gondolni az dsszekapcsoltsagot, és Uj lendiiletet kell
adni a gazdasagnak.

(§109. — Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)
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Tisztabb, élhetobb kézlekedési modokat tamogato
intézmény- és szabdlyrendszer kialakitdsa.

A budapesti kozlekedés megujitasanak és folyamatos
fejlesztésének elengedhetetlen feltétele, hogy a kli-
macélokat hitelesen képviseld, azokkal 6sszhangban
mUkodo, felkészilt intézményrendszer tamogassa

a valtozasokat. A févaros jelenlegi kétszint( kdzigaz-
gatasi rendszere, az ellatasi feleldsség széttagoltsaga
nem kedvez a mobilitasi kérdések integralt kezelése-
nek. Budapest a varosi mobilitasi rendszer javitasat
0sszehangolt tervezéssel és a terveket megvalositd
intézmények egylttmikodésével valositja meg.

A FOVAROSI KOZLEKEDES MUKODESET

BIZTOSITO FELADATOK

Budapesten a kozlekedési modok egylttmikodése és
fejlesztése nemcsak mUszaki, hanem pénziigyi, gaz-
dasagi és szabalyozasi eszkozokkel is befolyasolhato.
A varos jovoképének megvaldsulasahoz, a klimacélok
eléréséhez, a mindennapi mikodeés koordinalasahoz
id6szakosan felll kell vizsgalni és at kell alakitani

a kozlekedésre vonatkozo intézkedéseket, amelyekhez
rugalmas, hatékony és stabil intézményrendszerre,
fenntarthat6 és kiszamithato finanszirozasi keretek
kialakitasara van sziikség. A kozlekedési rendszer
finanszirozasat hosszu tavra eldre kiszamithatova, nor-
mativ alapuva kell tenni, ami biztositja a megfelel6 és
elére tervezhetd gazdalkodast. A finanszirozasi modell
feladata a mUkddtetési kereteken tul gazdasagos,
energiahatékony és 6nfenntarto fejlesztések megvalo-
sitasi feltételeinek megteremtése. Ossze kell hangolni
a jelenleg elkllonilo, de a févarosi kozlekedeés
részeként mikoddo és a varosi kozlekedésbe ma nem
integralt, varoson belili halozatokon zajld kozlekedési
modok fejlesztését, szervezését.

A 24 6ras varos elvei mentén a csucsidészakok elosz-
tasanak, szétteritésének érdekében a szabalyozasi
eszkozoket ki kell terjeszteni a kdzlekedeés szerveze-
senek iddbeli elosztasara. Ez tulmutat a szorosan vett
kozlekedéstervezésen, jellegénél fogva az oktataslgy,
a foglalkoztataspolitika bevonasat, idébeli koordina-
ciojat is igényli (rugalmas munkaidd és iskolakezdés,
idosek orai a kereskedelemben stb.).
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A VAROSI MOBILITAS SZABALYOZASA

Budapest a fejlesztéseket 6sszehangoltan, a koz-
lekedési modokon beliili és azok kozotti tervezési
szabalyozasi harmonizacidra épitve valositja meg, bele-
értve a kdzut- és kozterilet-hasznalat és -igénybevétel
rendjét, a mikromobilitasra, parkolasra, citylogisztikara,
alacsony karosanyag-kibocsatasu zénak kialakitasara
(LEZ), taxikozlekedésre, varosnézd és turistabuszokra
vonatkozé infrastrukturalis és szolgaltatasi budapesti
szabalyozasokat. A mobilitasi rendszer fejlesztésének
elemeire vonatkozo elveket, részletes szabalyokat és
teenddket az alagazati koncepciok fejtik ki.

y

y
\

A kdrnyezetterhelés tagabb éertelmezésével a rovid
ideja kozut- és kozterilet-hasznalatot és a kisebb
kornyezetterheléssel jaré mddokat (gyalogos, kerékpar
és kozosségi eszkdzok), valamint a technoldgiakat
(elektromos, megujulo vagy hibrid meghajtas) kell
0sztondzni a gazdasagi szabalyozdkon keresztdl,
ugyanakkor meg kell szlintetni a deklaralt célok ellené-
ben hatd 6sztonzéseket.

A parkolaspolitika — és ennek részeként a parkolas-
gazdalkodas — a kozlekedéspolitika része, stratégiai
eszkdz a mobilitasi folyamatok kivanatos alakitasara,
a modvalasztas befolyasolasara, valamint a kozterileti
mindség javitasara, amelyhez olyan, a varos egészét
egységesen kezel6 kozterilet-gazdalkodasi feltételeket
kell teremteni, amelyek keretében a parkolas, vara-
kozas, tarolas (a lakohelyi, a P+R és a cél) egymasra
épitve, egy rendszerben kezelhetd. Az egységes
gazdalkodas keretében a szabalyozasi feltételeknek
segitenitk kell a koztertleti és kdzteruleten kivali
parkolas funkcionalis egylttmikodését, a P+R

§
Q
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parkolas potencialjanak kihasznalasat, valamint a lakos-
sagi parkolas feltételeinek normativitasat, a P+R parkolas
esetén az agglomeracidban is. A lakossagi parkolas

mint a legnagyobb — a befolyasolas lehet6sége alol ma
kiesd — keresleti szegmens szabalyozasa nélkil kivanatos
parkolaspolitika nem érvényesitheto.

A parkolasszabalyozas megvaldsitasra varo céljai:

« a munkaba jaro egyéni gépjarmuforgalom tavol
tartasa a zsufolt, varoskdzponti teruletektdl, a méd-
valasztas befolyasolasa, az eszkodzvaltas 6sztonzése;

 a kozteriletek mindségjavitasa, az utcai parkolas
mérséklése, rendezése;

 atartos, hosszu idejl parkolas kozterileten
kivilre helyezése;

« alakossagi parkolas normativ — a hasznaloknak
elényt is nyujté — Utemezett megoldasa.

LA
y

A parkolasszabalyozasi célok érvényesitése érdekében
az alabbi feladatok végrehajtasa sziikséges:

 a szlkséges intézményi, jogi és szabalyozasi
hattéer megteremtése;

« aszabalyozas eszkdzrendszerével a finanszirozasi
hattér biztositasa;

 a parkolasgazdalkodas Uizleti szegmensének
kdzosségi célok szolgalataba allitasa;

« a parkolasszabalyozasba vont terlletek bovitése;

« az utcai parkolas csokkentese, forgasi
sebességének novelése;

« alakossagi parkolas differencialt szabalyozasa,
a gépjarmdtarolas kivonasa a kozteriletrol;

» a P+R parkolas vonzéva tétele, kapacitasanak
lényeges ndvelése;

 a szlukséges informacids és iranyitastechnikai
hattéer megteremtése.
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Atfogé citylogisztikai alagazati stratégiban kell

az intézményi, szolgaltatasi hattér, a varosi kiszolgalo
kapcsolatok megteremtésének és a logisztikai ellatas
terdleti, idébeli szabalyozasanak részleteit kidolgozni.
A Budapesti Teherforgalmi Stratégiat és a készlo city-
logisztikai agazati stratégiat (SULP) a technoldgiai és

a haldzati valtozasok figyelembevételével rendszeresen
fell kell vizsgalni. A korszerU elvek alapjan mikodoé
citylogisztikai rendszert a logisztikai lancban szereplok
érdekeinek dsszehangolasaval, a jelenlegi varosi aruel-
latast tamogato infrastrukturalis elemek fejlesztésével,
fovarosi logisztikai szolgaltatasi kor bovitésével és

a szabalyozasi és intézményi keretek rendezésével
érjuk el. Hangsulyosabb fovarosi és BKK-s citylogiszti-
kai szerepvallalassal (igygazdai 6sszefogas, kdzvetlen
uzleti és lakossagi logisztikai szolgaltatas nyujtasa,
infrastrukturalis feltételek biztositasa) Budapest
hatasosabban tudja érvényesiteni az érdekeit.

Az aruszallitasban, csomagszallitasban az utobbi
id6szakban Uj trendek jelentek meg, amit
a Covid—19-jarvany jelentdsen felgyorsitott: az online

vasarlas hatasara egyre nagyobb a futarszolgalatok,

a csomagszallitok és a kozvetlen hazhoz szallitas sze-
repe. Az aruszallitas utolsé, ,last mile” szakaszat

(és a hozza kapcsolodod belvarosi aruatrakas és rako-
das, igénypont-kiszolgalasi tevékenyseget) hatékonyan
kell megszervezni, amelyet Budapest 6sztonzokkel,
szabalyokkal és szabalyozott versenyhelyzet megte-
remtésével ((zleti szerepvallalassal) tamogat, hogy

a szallitasnak ez a szakasza is minél szervezettebben és
egységesen szabalyozott modon legyen végrehajtva.
Budapest a kornyezetterhelés csdkkentése érdekében
a last mile szallitasok esetén kornyezetbarat szallitasi
modok (teherkerékpar, elektromos hajtasu jarmivek és
alternativ megoldasok) hasznalatat részesiti el6nyben,
amelyet 6sztonzérendszer kialakitasaval tamogat,
valamint a k6z6sségi kozlekedési jarmilvek, haldzat és
telephelyek logisztikai célu, tesztjellegl hasznalataval
és megosztott teherkerékpar-rendszer kialakitasa-

val segit. Oszténzé minbsitési rendszer (Mindsitett
Budapesti Aruszallité rendszer) bevezetésével

a szolgaltatok 6sztondzhetdk a kdrnyezetbarat és
szabalykoveto szallitasra.
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A varosi logisztika tdmogatasara kijel6lt rakodé-
hely-halozat és az ehhez kapcsolodo szabalyozas
rakodasi gyakorlat atalakult. A kijel6lt rakoddhelyek
megujitott jelzésrendszerével, 6sszehangolt parko-
lasi és rakodasi szabalyozassal, a helyek siritésével,
kiszamithato hozzaférés biztositasaval csokkenthetd
az aruszallito jarmlvek megalldhely-keresésébdl és
szabalytalan megallasabol szarmazod torlddas, forgalmi
akadalyozas, segithetd a tervezés, és az aruszallitd
kozelrdl, biztonsagosan tud rakodni. Az intelligens
kozlekedési rendszerek hasznalataval lerovidithet6
a kézbesitési id6, és csokkenthetdk a torlodasok.

A citylogisztika idobeli szabalyozasaval (és kapcso-
|6d06 infrastrukturalis és eszkdzpark-fejlesztésekkel) a
fovaroson beliil az aruszallitas a csucsidon kivali (gjjeli)
id6szakra terelhet6 at, hogy a reggeli és délutani
csucsforgalom idején jelentkezé kozuti torlédasok
enyhtljenek. Az éjjeli aruszallitas vonzobba tételéhez
Budapest 6sztonzbérendszert alakit ki: a rakodasra
alkalmas fellletek kiterjeszthetdk, Uj teriletek von-
hatok be, alkalmazhatok kombinaltan (pl. buszsavok,

taxidrosztok stb.), valamint tovabbi kedvezmény
adhato az éjszakai behajtasi hozzajarulasok dijabdl.

A varosi aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu
varosi teherjarmUvekkel kell megoldani. Elektromos,
hibrid, hidrogénizem, és CNG-technologiak alkalma-
zasaval, emberi erével hajtott jarmlvek hasznalataval
nemcsak a kibocsatott karos anyag mennyisége,

hanem a zajterhelés is csokken.
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A varosi kozlekedési adatok — tobbek kdzott a kdzds-
segi kozlekedés utasforgalmi adatai, egyéni motorizalt
kozlekedés keresztmetszeti és lefutasi adatai, mikro-
mobilitasi eszkozok keresztmetszeti és lefutasi adatai
— egyseges gyujtésével, kezelésével és elemzésével,

a kozlekedesi infrastruktura és szolgaltatasok folya-
matos monitorozasaval, a kozlekeddk igényeinek jobb
megismerésével 0sszességében a jelenleginél megbiz-
hatobb, biztonsagosabb, kérnyezetkiméld, adatalapu
dontésekre éplild kozlekedési rendszer alakithato ki.
Az intelligens rendszerek beépitése elengedhetetlen
része a kornyezetbarat, fejlett citylogisztikai halozat
kialakitasanak is.

A fenntarthat6 varosi mobilitas tervezésének

az aruszallitasi dimenziot is magaban kell foglalnia

a fenntarthaté varosi logisztikara vonatkozo célzott
tervek kidolgozasa révén. Ezek a tervek fel fogjak
gyorsitani a mar rendelkezésre allo kibocsatasmentes
megoldasok alkalmazasat, ideértve az aruszallitd keréek-
parokat, az automatizalt szallitasokat és a dronokat
(pilota nélkdli 1égi jarmvek), valamint a varosokba
vezeto belvizi utak jobb kihasznalasat.

(841. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

Az utasbiztonsag, a nyomonkovethetdség érdekében
a fovarosi személytaxi-szolgaltatasra vonatkozo szaba-
lyozassal Budapest tamogatja és 6sztonzi a fliggetlen
szolgaltatok csatlakozasat valamely személytaxi-
szolgaltatast kozvetitd és szervezd szolgalathoz
(taxitarsasaghoz).

A Févaros Onkormanyzata a 11/2022. (IV. 26.) Fév. Kgy.-i
rendelete alapjan a hatékony kozlekedésszervezési
feladatellatas erdekében 2025-tdl érvényt szerez
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a személytaxi-szolgaltatast végzo vallalkozasok
adatszolgaltatasi kotelezettségenek: az elfogadott
jogszabaly rendelkezik a kdzlekedésszervezd szamara
torténd, a személytaxik helyére, a taxaméter elinditasara
és leallitasara vonatkozé valds ideji adatszolgaltatasi
kotelezettségrol. A taxik mozgasardl, forgalmardl,

a taxival utazok utazasi szokasairdl beérkezd naprakész
adatok gyuUjtésével és feldolgozasaval adatalapu donté-
sek szlilethetnek a szektor szabalyozasaban.

Az intézkedéssel megnyilik a lehet6ség arra, hogy

a személytaxikat Budapest, illetve a févaros kozleke-
désszervezdje az utasbiztonsagot segitdé egységes
applikacio kialakitasaval jobban bevonja a ,MaaS"-
szolgaltatasokba, és a kdzosségi kozlekedeés részéve
tegye a taxikat.

y
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Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodas

« s s

segitésével.

A Budapest és agglomeracioja térséget széttagolt
kdzigazgatasi rendszer, megosztott hataskorok,
széttoredezett kdzlekedési rendszerek jellemzik, ami
nem kedvez a kozlekedési integraciénak. Az eurdpai jo
gyakorlatoktol tavol es6 intézményi struktura gatolja

a kozos rendszerekben gondolkodast, a kdzszolgalta-
tasok regionalis szint( szervezését. A fovarosi és

az elévarosi személyszallitasi kdzszolgaltatasok igény-
bevételére jogositd egységes jegy- és bérletrendszer
Budapesten belll kezdetlegesen mikodik. A tovabble-
péshez Budapest és tagabb varostérsége kozott

a mainal sokkal szervesebb, j6l koordinalt egylttm(ko-
désre van szlikség.

A FOVAROSI TERSEG KOZLEKEDESENEK INTEGRALTSAGAT
BIZTOSITO INTEZMENYKOZI EGYUTTMUKODES

Az allami kozlekedési intézményrendszer valtozasai soran
a budapesti varosi és elévarosi kdzlekedésben sz(kultek
az egyuttmuakodeés intézményesitett keretei. A varosi és
elévarosi kozlekedésfejlesztések dsszehangolasaban és

a személykozlekedési kozszolgaltatasok szabalyozasaban
az egyUttmukddés a mindenkori kozlekedési kormanyzat
és a Févarosi Onkormanyzat koézoétt idészakos vagy eseti.
A fovarosi és az agglomeracios kozlekedés egységes
kozlekedési terségként kezelésének hosszu tavu kulcsa
lehetne egy k6z6s megrendeldi szervezet létrehozasa,
mely a jelenlegi széttagolt intézményi kornyezet jelentos
— egyben idbigényes — atalakitasat igényli. A mobilitasi
terv megvalésithatésagahoz ezért olyan lépéseket kell
megtenni, amelyek a jelenlegi intézményi struktdrara
épitve az integraciés fok noveléséhez vezetnek.

Az integraciot erdsitené, ha az egyes megrendeldi
szerepldk (a Févarosi Onkormanyzat, illetve rajta
keresztil a BKK, valamint az allam) kézosen rendelnék
meg a kozlekedési kozszolgaltatasi feladatokat nem kdzos
intézményként ugyan, de kdzos és intézmenyesitett kere-
tek kozott, kozos finanszirozasi hattérrel.
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Ez a felépités késobb tovabbfejleszthetd egy teljesen
egységes, integralt, egyetlen megrendel6 intézményt
jelentd kozlekedési megrendeldi modell iranyaba.

A modellhez sziikséges kialakitani a feleldsségi kordk
szabalyozasat, valamint az érintett tertleteken

a feladatellatas és -finanszirozas atfogo szabalyozasi
és szerzOdéses rendszeret. A kdzds megrendeloi
modell kapcsolédd hozadéka lehet — dsszhangban
az EU egységes kozlekedési térség célkitlizésével

— egy regionalisan egységes kozossegi kozlekedesi
szolgaltatas (menetrend, tarifa, megjelenés, tajékoz-
tatas stb.) kialakitasa is. A varoskornyékrél naponta
ingazdk utazasat a varosi és eldvarosi kdzlekedés
fokozottabb 6sszhangjat biztositd, regionalis kdz-
lekedésszervezd intézmény segithetné az ellatasert
felelésok (a Févarosi Onkormanyzat, az illetékes
minisztérium és az érintett dnkormanyzatok) egytt-
mUkodését. A személyszallitasi szolgaltatasokrol
szolo torvényben elGirt févarosi és eldvarosi egységes
menetdijrendszer a jelenlegi tarifakdzosség kiterjesz-
tésével és tovabbfejlesztésével teszi lehetdvé a varosi
és az elévarosi kozosségi kozlekedés versenyképes
mikodését.

A fejlesztési és a szakpolitikai célok maradéktalan
teljesithetdsége érdekében a mobilitasstratégiai
tervezés soran kialakitott dontés-el6készité testileti
egyUttmukoddés fenntartasa kivanatos. Az egyeztetési
folyamatoknak intézményesult format biztosito keretek
muUkodtetése (megfeleld szinten szabalyozott hatterd,
elére definialt résztvevok, feladat- és hataskorok,
rendszeres alkalmak) a feltétele a tovabbi fenntarthatd
varosi mobilitastervezésnek. A BMT megvaldsitasat,
szakmai tartalmanak tovabbi gondozasat a mikodo
Balazs Mor Bizottsag mint a févarosi kdzlekedésfej-
lesztésben részt vevd intézmények kdzotti egyeztetd
forum latja el, amellyel az egész mobilitasi tervezeési és
végrehajtasi folyamatban biztositani lehet a teljes kord
atlathatésagot.

VAROSTERSEGI MOBILITAS SZABALYOZASA

Gazdasagi és adminisztrativ szabalyozok egydttes alkal-
mazasaval kell 6szténdzni, hogy a nagy forgalmat vonzo
teleplilésfejlesztési elképzelések a kotottpalyas vona-
lakra raszervezéssel, illetve kozlekedési ellatottsagtol
fliggden valdsulhassanak meg. Amennyiben egy nagy
mobilitasi igényl ingatlanfejlesztés nem mar meglévo,
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kapacitiv — elsésorban kotottpalyas — halozattal ellatott
terlleten zajlik, a beruhazas kotelezd részeként bdviteni
kell valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve
a beruhazonak az ehhez sziikséges forrasokat a koz-
szféra rendelkezésére kell bocsatania.

A kozlekedés terén a tisztességes és hatékony
arképzésre vonatkozo, régodta fennallo szakpolitikai
kotelezettségvallalasok ellenére korlatozott volt

az elérelépés. A ,szennyezé fizet” és a ,felhasznald
fizet” elvet minden kozlekedési méd esetében hala-
déktalanul végre kell hajtani. (...) A Bizottsag ezért
atfogo intézkedéscsomagot fog kidolgozni annak
érdekében, hogy valamennyi kozlekedési mod tekinte-
tében méltanyos és hatékony arkepzest biztositson.
(847. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia
COM (2020) 789 final)

Budapest Teherforgalmi Stratégiajaval masfél évtized-
del ezel6tt olyan rendszer jott létre, amely az atmend
aruszallitmanyokat tavol tartja a varostdl, de lehetové
teszi a varos termeld és logisztikai bazisainak megko-
zelitését. A tovabbfejlesztésre vonatkozo intézkedés

célja a févarosba érkez6 aruszallitas Utvonalvalasztasa-
nak és id6szakanak szabalyozasa, befolyasolasa.

Hogy a nehéztehergépjarmui-forgalom és célpontjai

a belso terlletekrol kiszorithatok legyenek, idorol
idore szigoritani kell a rendszeren. A célforgalmat szol-
gald, sugariranyu Utvonalak szamanak és hosszanak
csOkkentésével a jorészt 40 tonnas szallitmanyokkal
kiszolgalt belsé varosi logisztikai tertleteken mikodo,
de nem a varost szolgalo telephelyek kitelepitését kell
0sztonozni. Ezt a folyamatot segitheti a varos kordili,
kilsé logisztikai gylrGben tapasztalhato kinalat bovi-
|ése és az ingatlanfejlesztések megélénkiilése a barna
zonaban, tovabba az érintett terlileten a harant iranyu
kozuti kapcsolat megépitése. (Lényeges orszagos fela-
dat, hogy az agglomeracio tertletére se kényszeriljon
bejonni az, akinek a célpontja egyébkeént kivil esik
ezen a terlleten.)

Az atfogo szabalyozas mellett elengedhetetlen

az ellendrzések folyamatos fejlesztése. Intelligens
technoldgian alapuld rendszer kialakitasaval és
mukodtetésével, az orszagos kozuti fohaldzaton beve-
zetett Utdijrendszerhez kapcsolodassal és az orszagos
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tapasztalatok figyelembevételével fokozatosan kor-
szerUsitendo az ellendrzes. A koncepcié megvaldsitasa
kisebb lépésekben, de folyamatosan zajlik.

A févaros turisztikai latvanyossagait bemutato auto-
buszok uUtvonalai, kiindulasi, megallasi pontjai és
varakozohelyei szabalyozasara az érintett szakmai
szervezetek (idegenforgalmi szakma, izemeltetd
szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval koncep-
ciotervezet készllt. A tovabblépéshez konszenzuson
alapul¢ intézkedési terv kialakitasara van szikség.

A hajozas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni

a turizmus szempontjait. A hivatasforgalom és

a szabadidds hasznalat egyensulya biztositja a rend-
szer fenntarthatdsagat. A hajéforgalomnak a turistak
varosnézo utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez ki kell
dolgozni a feltételeket és az erdekelt maganszolgalta-
tokkal az Gzleti egylttmUkodés modelljét.
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G

1.1
1.1.1

1.1.2

1.1.6

JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

ELHETO KOZTERULETEK

A GYALOGOSKOZLEKEDES FELTETELEINEK
JAVITASA, VAROSSZERKEZETI JELENTOSEGU
GYALOGOSKAPCSOLATOK KIALAKITASA
PARKOK LETESITESE, EMBLEMATIKUS
KOZTEREK EMBERKOZPONTU FELUJITASA

A KOZLEKEDESHEZ MINDENKINEK
EGYENLO ESELYU, AKADALYMENTES
HOZZAFERES BIZTOSITASA

A KOZLEKEDESBIZTONSAG NOVELESE,
MEGBOCSATO MOBILITASI KORNYEZET
FORGALOMCSILLAPITOTT ES KORLATOZOTT
FORGALMU ZONAK KIALAKITASA

ELET- ES VAGYONVEDELEM, A BUNMEGELOZES
ESZKOZEI ES LETESITMENYEI

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

A MEGLEVO MOBILITASI RENDSZER ELEMEINEK
KOMPLEX SZEMLELETU KORSZERUSITESE
KOMPLEX SZEMLELETTEL KIALAKITOTT
MODVALTO PONTOK

KOZVETLEN OSSZEKOTTETEST NYUJTO
KOZOSSEGI KOZLEKEDESI HALOZAT

A KOZLEKEDESI HALOZAT HIANYZO
ELEMEINEK KIEPITESE, AZ ELVAGOTT
VAROSRESZEK OSSZEKAPCSOLASA,

DUNAI ATKELESEK

OSSZEFUGGO, BIZTONSAGOS ES KOMFORTOS
VAROSI KEREKPARHALOZAT

KORSZERU CITYLOGISZTIKAI RENDSZER
INFRASTRUKTURAJANAK KIALAKITASA



1.3 KONNYEN ATJARHATO TERSEGI RENDSZEREK,
KENYELMES MODVALTO PONTOK

1.3.1 A TAVOLSAGI ES ELOVAROSI KOZLEKEDES A KOZOSSEGI KOZLEKEDES JARMUPARKJANAK
VAROSI INTEGRACIOJANAK ELOSEGITESE, FEJLESZTESE, LOKALISAN ZERO EMISSZIOS
INFRASTRUKTURAJANAK KORSZERUSITESE JARMUVEK BESZERZESE
1.3.2 AZ ELOVAROSI ES A VAROSI KOZLEKEDES A JARMUPARK KARBANTARTO HATTERENEK
ATSZALLASI ES MODVALTASI KORSZERUSITESE, JARMUTELEP-FEJLESZTESEK
KAPCSOLATAINAK JAVITASA A FOVAROSI, KOZOSSEGI KOZLEKEDESEN KiVULI
1.3.3 VAROS ES AGGLOMERACIO KOZLEKEDESI JARMUPARK KLIMATUDATOS MEGUJITASANAK
KAPCSOLATAINAK FEJLESZTESE, OSZTONZESE
A VAROSHATARON KiVULI VONALSZAKASZOK
8 KORSZERUSITESE
% 1.3.4 ORSZAGOS ES REGIONALIS KEREKPAROS- AKADALYMENTES KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
:|:: KAPCSOLATOK FEJLESZTESE JARMUPARK KIALAKITASA
M 1.3.5 A Vizl KOZLEKEDES HALOZATANAK KOzZOSSEGI KEREKPARRENDSZER MUKODTETESE
% ES KISZOLGALO INFRASTRUKTURAJANAK ES FEJLESZTESE, A KEREKPAR-SZOLGALTATASOK
N FEJLESZTESE BOVITESE
= 1.3.6 A BUDAPEST LISZT FERENC NEMZETKOZI A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI JARMUVEK
REPULOTER ELERHETOSEGENEK JAVITASA KEREKPARSZALLITASRA ALKALMASSA TETELE
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9 UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK

3.1 A KOZLEKEDESI KULTURA
ES SZOKASOK FORMALASA

3.1.1 SZEMLELETVALTASRA ES TUDATOS MOBILITASRA
0SZTONZES, KOMMUNIKACIO

3.1.2 A VAROSI KOZLEKEDES KOZBIZTONSAGI,
KOZEGESZSEGUGYI ES KOZTISZTASAGI FELADATAI

3.1.3 KOZLEKEDESI OROKSEGUNK VEDELME

3.2 INTEGRALT MOBILITASI SZOLGALTATASOK

3.2.1 DIGITALIZACIO ES KORSZERU TECHNOLOGIAK
HASZNALATA A KOZLEKEDESSZERVEZESBEN

3.2.2 MEGOSZTOTT MOBILITASI SZOLGALTATASOK
FEJLESZTESE

3.2.3 AZ IGENYVEZERELT SZEMELYSZALLITASI
SZOLGALTATASOK BOVITESE

3.2.4 AZ EGYSEGES BUDAPESTI TAXISZOLGALTATAS
FEJLESZTESE

3.2.5 MOBILITASI UGYFELKAPCSOLATOK FEJLESZTESE

3.2.6 RESZVETELISEG A MOBILITASTERVEZESBEN,
PROJEKTMEGVALOSITASBAN ES MUKODTETESBEN

3.2.7 A FOVAROS ALTAL NYUJTOTT KOZVETLEN
LOGISZTIKAI SZOLGALTATASOK FEJLESZTESE

3.3 HARMONIZALT VAROSTERSEGI
SZOLGALTATASOK

3.3.1 TARIFAKOZOSSEG ES ATJARHATO
MENETDIJRENDSZEREK

3.3.2 VAROSTERSEGBEN INTEGRALT DIGITALIS
ERTEKESITESI RENDSZER

3.3.3 EGYSEGES TAJEKOZTATAS ES MOBILITASI
INFORMACIOS SZOLGALTATASOK MINDENKINEK

3.3.4 A VAROSI-ELOVAROSI KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
MENETREND HARMONIZACIOJA ES
A KAPCSOLODO SZOLGALTATASOK
OSSZEHANGOLASA
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A FOVAROSI VAROSFEJLESZTESBE INTEGRALT
KOZLEKEDESFEJLESZTES KOORDINACIOJA
KLIMASTRATEGIAT TAMOGATO KOZLEKEDESI
MEGOLDASOK ELTERJEDESET BIZTOSITO
SZABALYOZAS

A FOVAROSI KOZLEKEDES MUKODESET
BIZTOSITO FELADATOK
A VAROSI MOBILITASI SZABALYOZASA

A FOVAROSI TERSEG KOZLEKEDESENEK
INTEGRALTSAGAT BIZTOSITO INTEZMENYKOZI
EGYUTTMUKODES

VAROSTERSEGI MOBILITAS SZABALYOZASA
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BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zartkorien
MUkddd Részvénytarsasag

EFM a fovarosi Egységes Forgalmi Modell roviditése
(a forgalmi modell magyarazatat lasd lentebb)

ITS  Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia

MOL Budapesten mukodo kézdsségi
Bubi kerékpar-szolgaltatas

SECAP Sustainable Energy and Climate Action
Plan — Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidterv

SKV  stratégiai kdrnyezeti vizsgalat

SUMP sustainable urban mobility plan,
fenntarthatd varosi mobilitas terv

SUMI sustainable urban mobility indicators,
fenntarthaté varosi mobilitasi indikatorok

AGGLOMERACIO
Az agglomeracié olyan egyiitt él6 urbanizalt teleplilés
rendszer, amelyben a kbzpontot és a vonzaskirzetébe
tartozo telepliléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis
kapcsolatok jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb
agglomeracio Budapest és térsége.

AKADALYMENTESITES
A kdrnyezet tudatos kialakitasa vagy atalakitasa
a mozgasukban barmilyen okbdl korlatozott emberekre
figyelemmel azért, hogy segitsiik 6ket azokban
a tevékenységekben, amelyekben akadalyoztatva vannak.

ALAGAZATI CELOK
A kozlekedés kiilonb6z6 againak (egyéni, k6zosségi, illetve
kozuti, vasuti, vizi, légi) célkitlzései.

AUTOBUSZ-FOLYOSO
A menetrend szerinti k6z0sségi kozlekedésben részt
vevl autdbuszok kizardlagos hasznalatara biztositott
kézlekedési sav.
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ATLAPOLO VISZONYLATOK
A viszonylatoknak van k6z0s szakaszuk lehetdleg
kézés megallokkal.

ATMEROS VISZONYLAT
A varoskozponton athalado tomegkézlekedesi jarat,
amelynek végallomdasai a kbzponti zonan kiviilre esnek.

BEHAJTASI HOZZAJARULAS
Forgalomszabalyozé eszkéz, amely egy adott teriiletre
tehergépkocsival torténd be- vagy egy adott kordonon
valé athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget von maga
utan. (Jelenleg a jelzétablaval elrendelt 6ssztomeg-kor-
latozast meghalado megengedett legnagyobb dssz-
tomegu tehergépjarmu kézlekedésének, kozutkezelo
altal torténé engedélyezése esetén fizetendo dij.)

B+R PARKOLO
Bike and Ride. Kerékpdrozz és utazz tovabb.
Kozosségi kozlekedési atszallasi lehetoséggel kialakitott
kerékpartarolo.

CARSHARING
Autémegosztas. Egy telematikailag iranyitott, tér-
ben-idében rugalmas személygépkocsi-bérlési lehetdség,
mely regisztralt felhasznalék szamara biztosit megosz-
tott hozzaferést eqgy adott jarmdiflottahoz.

CITYLOGISZTIKA
Varosi druszallitasi menedzsment, a gazdasagi forgalom
szervezése a kdrnyezeti terhelés csokkentése érdekében.

C-ITS
Kooperativ, intelligens kozlekedési rendszerek.

EURO KORNYEZETVEDELMI BESOROLASOK
Jogszabalyokban meghatarozott hatarértékek szabjak
meg az Eurdpai Unié allamaiban eladott uj gépjar-
mdvek kdrosanyag-kibocsatasanak elfogadhaté szintjét.
A kibocsatasi normakra 1992 é6ta, az idé elérehaladtaval
egyre szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kiilon
a dizel- és a benzinmotorral szerelt jarmdivekre.
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EUROVELO
Az Eurdpai Kerékparos Szévetség (ECF) altal megha-
tarozott, Eurdpat datszelo tervezett kerékparos-
turauatvonal halézata. Az utvonalak mind a kerékparos
turizmust, mind a napi kerékpdros kozlekedést szolgaljak.
Az EuroVelo utaknak meghatarozott egységes szolgal-
tatasi szinvonallal és jelzésrendszerrel kell rendelkeznitik.
A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat az orszagos
tertiletrendezési torvény (s nevesiti.

FEJPALYAUDVAR
Olyan palyaudvar, ahonnan a jarmdivek tovabbhaladasa
csak iranyvaltassal lehetséges.

FORGALMI MODELL
A kozlekedeésfejlesztési tervezés eszkoze. A kozlekedeési
halézatok Osszetettsége miatt egy-eqy kozlekedésfej
lesztési beruhazas hatdssal van a vdrosrészek, teriiletek
kézlekedési, tarsadalmi és gazdasdgi, valamint kérnye-
zeti jellemzdire. Ezen hatasok elemzésének eszkoze
a forgalmi modellezés. A forgalmi modellezés
a kozlekedési hatasok bemutatdsanak az a fazisa, ahol
a tdrsadalmi-gazdasdagi kérnyezetbdl fakado dontéseket

képezziik le, amelyek az emberek napi helyvaltoztatasa-
hoz vezetnek. Igy az egyes teriileteken (korzetekben)
keletkezé helyvaltoztatasok mennyiségét, az egyik
korzetbdl a masikba haladé forgalmak nagysagat, utvo-
nal és kozlekedési mod szerinti megoszlasat vizsgaljuk,
és elore jelezziik a kozlekedési intézkedések

vdrhato hatdsait.

FORGALOMCSILLAPITAS
A kozuti gépjarmdforgalom nagysaganak és sebesseé-
gének csokkentése, illetve Osszetételének befolyasolasa
forgalomtechnikai eszk6zokkel.

FORGALOMFELUGYELET
A kozuti és kdzdsségi kbzlekedés operativ iranyitasa
a forgalom zavarmentes lebonyolitasa és a keletkezd
zavarok mieldbbi elharitasa érdekében.

GERINCVONAL
Egy tertiletet kiszolgalo k6zosségi kozlekedési halozat
aranyaiban legnagyobb kapacitasu vonala.
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GORDULOALLOMANY
A kotottpalyas kozlekedésben részt vevd vaskerekes
jarmdavek dltalanos megnevezése.

HIVATASFORGALOM
A munkahelyre és/vagy oktatasi intezménybe, illetve
onnan vissza iranyulo, valamint a munkavégzés és/vagy
oktatds soran keletkezd forgalom.

IDOALAPU JEGY
Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal
toltott idoével aranyos.

INDIKATOR
Hatasok, folyamatok mérésére definialt
mutato, mérészam.

INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES
A kézlekedési halozat oly modon torténd fejlesztése,
amelyben a kiilbnbdzo alagazatok és szolgaltatok szem-
pontjait egytittesen veszik figyelembe.

INTERMODALIS CSOMOPONT
A klilonb6zo6 kozlekedeési modok térben Gsszeszervezett
atszallasi/atrakasi lehetdséget biztosité metszéspontja.

INTERMODALIS KOZLEKEDES
A kiilonb6zé kozlekedési modok kbrnyezeti, gazdasagi,
utazasi idé szempontjabol optimalis utazasi lancba
szervezé kombindcidja.

INTEROPERABILITAS, INTEROPERABILIS RENDSZEREK
Zokkendmentes atjarhatdésag technikai biztositasa
a kiilonbdzo rendszerek kdzott. A jarmdrendszerek
kézotti atjarhatésagot biztositd megoldasok pl. eltérd
nyomtayv, biztositoberendezés, feszliltségszint, aram-
szed0 rendszerek stb. kozott. Lényege, hogy nem
az utas valt jarmdvet az utazasa soran, hanem az altala
hasznalt jarmu képes kiilonbézé palya- és infrastruktu-
ra-rendszerek hasznalatdra.
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INTEZKEDES
A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely
az adott cél elérését seqiti. Egy-egy intézkedést tobb
projekt megvaldsitasa is segithet. Az operativ célok feldl
tekintve a cél megvaldsitasanak eszkéze, projektek feldl
nézve cél.

10T
Internet of Things, dolgok internetje. Egyértelmien
azonosithato elektronikai eszkzok, amelyek felismerik
az informaciot, és Internet alapu halézaton kommunikalnak.

ITS
Intelligent Transportation System (ITS) jelentése:
intelligens kozlekedési rendszer.

KIJELOLT RAKODASI TERULET
A KRESZ 15. § (6) szerinti jelzéssel ellatott teriilet (varakozni
tilos jelzés, kiegészito jelzétablan kijelolt rakoddhely, idobeli
hataly és hosszkorlatozas

KOMPAKT VAROS / 15 PERCES VAROS

Az a varos kompakt, ahol a térben kiegyensulyozott,
megfelelGen tagolt varosszerkezetet a természeti kérnye-
zettel harmonizalo teriilethaszndlat, a sdrdn lakott
varosi szovetet a vegyes tertilethasznalati funkciok
Jellemzik, a kiszolgald infrastruktura-halozatok
(kbzlekedés, k6zmUvek, human szolgaltatasok, zold- és
kéktertiletek egyarant) hatékony, fenntarthato kialaki-
tassal, egymassal 6sszehangoltan lizemelnek folyamatos
szocialis és a gazdasagi interakciok mellett. Budapest
esetében a kompaktsagra vald torekvés nem a sdrlség
névelését, hanem az adott tertilethez ill6, optimalis
striiség meghatdrozasat jelenti.

KONSZOLIDACIOS KOZPONT (DISZTRIBUCIOS KOZPONT)

Olyan logisztikai létesitmény, mely viszonylag kézel van
a kiszolgalt teriilethez és ahonnan e tertiletre allanddsi-
tott aruszallitast végeznek. A konszolidacios kézpontok
célja bizonyos, a varosi kbzlekedést érinté teherszallitas-
sal kapcsolatos tevékenységek kbzpontositott atszerve-
zése, annak érdekében, hogy a megvalosulo aruszallitas
minél kisebb mértékben terhelje a vdrost, illetve lakoit,
mind a forgalomaramlas, mind a karos kérnyezeti
hatasok tekintetében.
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KOTOTTPALYAS KOZLEKEDES

Sinpalyahoz, kétélpalyahoz és/vagy felsévezetékhez
kotott kozlekedési eszk6zok egytittese, amelyeknél

a jarmuvek csak a kozlekedéstikre kialakitott palya
hossztengelyének iranyaban, esetleg attél kismértékben
kitérve mozoghatnak.

KOZFORGALMU KOZLEKEDES

Olyan kozlekedési rendszer, amelynek a hasznalatara
mindazok jogosultak, akik az utazasi feltételeknek eleget
tesznek. Kbzismert agazatai:

egyeéni kbzforgalmu kozlekedés

(pl. taxi, carsharing, kbzdsségi kerékpar)

kozbsségi kbzforgalmu kézlekedés (roviden

kézosségi kozlekedes, vagy tomegkéozlekedes).

KOZLEKEDESI FOLYOSO

Kozlekedési mozgdsok szintere.

KOZLEKEDESI MOD

A helyvaltoztatas eszkéze. (Gyalogos-, kerékparos-,
kozosségi, személygépjarmda-, tehergépjarmdi-
stb. kozlekedeés.)

KOZLEKEDESSZERVEZO

A vdros és térsége mobilitasat tervezo, szervezo és
fejleszté kompetenciakézpont, amelynek feladata

a k6zosségi kozlekedési szolgaltatdsok fejlesztése mellett
azok megrendelése, ellendrzése, valamint kapcsolattar-
tas az tgyfelekkel, ellatasért felelos szervekkel,

a kézlekedeési szolgaltato cégekkel.

KOZLEKEDESTERVEZES

A kézlekedeési eszk6zok, infrastruktura, illetve ezek
hasznalatanak tudatos alakitasa, a jovobeni kozlekedés
koncepcionalis és részletekre kiterjedd, tudomanyos
mddszertani ismeretek alapjan torténd kidolgozdsa.

KOzZOSSEGI KOZLEKEDES

Olyan kozlekedési mod, amely k6zosségi kozlekedési
eszkozzel (pl. 9 fénél nagyobb befogaddképességli auto-
busszal stb.) bonyolodik le. Masik kézismert
megnevezése tomegkozlekedes.
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K+R CELU MEGALLOHELY , KISS AND RIDE”

Szallj ki és utazz tovabb. Olyan rovid idétartamra
(génybe vehetb személygépkocsi-megalldhely, amely
kozosségi kozlekedési megalldhely kbzelében éplil azért,
hogy az auto utasa kozvetlendil at tudjon szallni eqy
kézosségi jarmdre.

MAAS

Mobility as a Service, Mobilitas mint szolgaltatas:
a mobilitasi szolgaltatasok magas szintl integracioja, k6z0s
feliilet (applikacid), kozds dijcsomagok, k6z0s informacio.

MIKROMOBILITASI ESZKOZOK

A mikromobilitas az olyan kénnyt és kisebb méreti
Jjarmuvek hasznalatara vonatkozik, melyek kis sebességgel
kézlekednek és a felhasznalo személyesen vezeti azokat.

A mikromobilitas eszkozei k6zé tartoznak a kerékparok,
az elektromos meghajtasu kerékparok, rollerek,
gordeszkak és a kdzosségi robogok.

MOBILITASI IGENY
Az emberek helyvaltoztatasi sziikséglete kozteriileteken.

MODAL SPLIT
Kozlekedeési munkamegosztas, az egyes kozlekedési
modok igénybevételének aranya.

MODVALTAS
Atszdllds az eqyik kézlekedési médrél a mdsikra.
MOTORIZALT KOZLEKEDES

Azon utazasi lehetdségek gydjtéfogalma, amelynél
a jarmdvet beépitett erégép hajtja.

NAGYVASUTI VONAL
Orszagos kozforgalmu vasuti halozat része.

NEM MOTORIZALT KOZLEKEDES
Gyalogos- és kerékparos kozlekedeés gyujtéfogalma
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P+R PARKOLO

Park and Ride, parkolj és utazz tovabb, az atszallas
helye személygépjarmiibdl kbzosségi kozlekedési
eszkozre, hosszu tavu varakozast biztosito parkolo-
tertilet. Vdrakozdsi dij P+R kézuti jelzétablaval megjelolt
varakozasi tertileten nem allapithato meg, kizarolag
abban az esetben, ha a varakozasi tertilet 6rzését tobb-
letszolgaltatasként biztositjak. Ezen tobbletszolgaltata-
sért naptari naponként 6-22 6ra kdzétt legfeljebb

az adott teleplilésen igénybe vehetd ko6zosségi kozleke

deés legalacsonyabb jegyaraval egyezo brzési dij szedheto.

PRIORITAS

Fontossdg, elényben részesités. EU-fejlesztések
beavatkozasi tertilete.

RAHORDO VISZONYLAT

Kbozdsségi kozlekedeési jarat, amelyet azért hoztak létre,
hogy dtszallas révén biztositson tovabbutazasi lehe-
toséget eqy masik, altalaban gerincvonali kététtpalyas
kozlekedési eszkozon.

S-BAHN
Elévarosi gyorsvasutra hasznalt, széles kérben elterjedt
német terminologia (Schnellbahn)

TARIFAKOZOSSEG
Kiilonb6z6 alagazatok és szolgaltatok egységes
elveken nyugvo kézos dijfizetési rendszere.

UTAZASI LANC
A kozlekedési médok egymast koveté hasznalata
a kiindulastol az uti célig.

VEDETT OVEZET
A KRESZ 14. § (1) bekezdeés n) pontjaban meghatarozott
moddon (mindkét iranybol behajtani tilos jelzéssel) kije-
[6lt olyan tertilet, ahova a behajtas, tovabba ahol
a vdrakozas feltételekhez kotott

VISION ZERO
Az uniés kozlekedésbiztonsagi iranyelv szerint a halalos
balesetek szamat a nullahoz kell kézeliteni.
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VISZONYLAT

A jarat menetrendben eléirt utvonala és megallohelyei.

VISZONYLATJELZES| RENDSZER
A menetrendben eldirt jaratok megkliilonboztetésére
szolgalo szam és / vagy betiikombinaciok egységes
rendszere.

ZERO EMISSZIO
Kdrosanyag-kibocsatds nélkdili
(pl. lizemelés, vagy mukddes).
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Budapesti Mobilitasi Terv I. kdtet Célrendszer és intézkedések

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara, a Févarosi
Kozgydlés felhatalmazasa alapjan a Budapesti Kozlekedési
Kozpont készitette a Févarosi Kozgyulés altal 2019-ben jéva-
hagyott Budapesti Mobilitasi Terv I. kdtet (Célrendszer és
intézkedések) alapulvételével és fellilvizsgalataval. A Budapesti
Mobilitasi Terv a 2022-2030 kozti iddszak kozlekedésfejlesztésé-
nek a fenntarthato varosfejlesztéshez dinamikusan igazodé SUMP
keretdokumentuma, amelyben az értékelt projektek kore a lefek-
tetett BMT-mo&dszertan alapjan a célrendszernek megfeleléen
valtozhat.

Felel6s kiado
Dr. Walter Katalin vezérigazgatd

Bodor Adam Mobilitasfejlesztés igazgatd

Szerz6k, kdzremukodok, akik részt vettek a felllvizsgalatban

és az atdolgozasban:

Barber Tamas, dr. Csikds Timea, dr. Denke Zsolt, Elek Andrea,
Eszenyiné Fabian Tinde, Fehér Péter, Fejes Balazs, Hajnal Tiinde,
Kapocsan Krisztina, Kerényi LaszI6 Sandor, Kimmer Diana,

Kofran Gergely, Lénart Maté, Pintér Balint, Rajna Amanda,
Rappaport Mark, dr. Rasé Hajnalka, Somlyai Eniké, Szlics Hajnalka,

Szvorényné Mezei Klara, Valentinyi Néra, Vagany Andras

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd férumat
az e célbol létrehozott Balazs Mor Bizottsag jelentette.

Az egyeztetési folyamatban az aladbbi szervezetek vettek részt:
Budapest Févaros Onkorméanyzata Fépolgarmesteri Hivatal,
Miniszterelndkség, Epitési és Kozlekedési Minisztérium

(korabbi Innovacids és Technolégiai Minisztérium, Technoldgiai és
Ipari Minisztérium, Epitési és Beruhazasi Minisztérium),

Pest Varegye Onkormanyzata, Budapest Fejlesztési Kézpont Zrt.,
Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt., Budapest Kézut Zrt.,

BKV Zrt, MAV Zrt,, MAV-HEV Zrt,, MAV-START Zrt,,

Budapesti és Pest Varmegyei Mérnoki Kamara. Tovabba

Ekés Andras, dr. Fleischer Tamas és dr. Juhasz Mattias fliggetlen

szakértok voltak a bizottsag tagjai.

A kilon nem jelolt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.

Kiadja a BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont Zrt.
© BKK 2023
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1. A févaros lakossaga csokken, az agglomeracios
telepuilések lakossagszama gyorsan novekszik.

A budapesti agglomeracios varostérség

a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teri-
letrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. torvény
1/1. mellékletének értelmében Gsszesen 81 telepl-
lést foglal magaban', amelyek ¢sszlakossaga 2021-ben
2.609.747 6 volt. 1990-ben ezek a teleplilések Gssze-
sen 2.587.767 lakossal birtak, viszont az 6sszlakossag
eloszlasa Budapest és az agglomeraciés dvezete kozott
jelentos atalakulason esett at: 1990-ben Budapest
lakossaga 2.018.035 f6 volt, ami 2021-ben 1.706.851-
re csokkent, mikdzben agglomeracios 6vezetének
lakossaga az 1990-es 569.732-r6l 2021-re 902.896-ra
névekedett.?

Lakénépesség szama (f6)

Budapest aggldmeracio

Magyarorszag
Budapest Agglomeracios Osszesen
ovezet
2018035 569 732 2587 767
1990 10353765 (19,49%) (5,50%) (24,99%)
1706 851 902 896 2 609 747
2021 9689010 (17,62%) (9,32%) @694%) )

A napi ingazas Budapest kornyezetében a térvényben

meghatarozott budapesti agglomeracids varostérség-

nél, sét, az ennél bévebben meghatarozott budapesti

funkcionalis varostérségnél is nagyobb teriiletet

érinthet a gyakorlatban. A kornyezo telepulésekrol

Budapestre és a forditott iranyba aramlé ingazoforga-

lom pontosabb feltarasa feltétlen sziikséges jovobeli

feladat, jelen stratégiai melléklet fékuszaban a 2018.

évi CXXXIX. torvény altal lehatarolt budapesti

agglomeracios varostérseg all.
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Egyes elorejelzések szerint a budapesti agg-
lomeracios varostérség osszlakossaga 2040-ig
a jelenlegihez mérten akar tobb szazezer-

rel novekedhet, mikdzben Budapest lakossaga
stagnal vagy enyhén csdkken, de 2051-ig akar
200.000 f6s népességcsokkenés is eléfordul-
hat, mikdzben példaul a Pilisvordsvari jarasban
74%-kal néhet a lakossagszam®. A févaros élhe-
tdsége és a keletkezd kozlekedési igények
hatékony és fenntarthato kiszolgalasa érde-
kében Budapestnek mindent meg kell tennie,
hogy a varostérségben a lakossagtobblet

a jovében minél nagyobb aranyban, akar tel-
jes egészében Budapest kodzigazgatasi hataran
beliil jelentkezzen. Ezt a célt nem lehet elérni
kizardlag mobilitasi eszkozokkel: a BMT-n tul-
mutatd Osszehangolt allami és 6nkormanyzati
intézkedésekre van sziikség, amelyek kezelik

a lakhatassal kapcsolatos nehézségeket is.
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A budapesti agglomeracios varostérség kozlekedési
kihivasait jelentds részben a varostérség demografiai,
térszerkezeti és lakhatasi tényez6k generaljak.

Az igy generalt kihivasokra meg lehet talalni a meg-
felel6 mobilitasstratégiai valaszokat, de a kivalté okok
kezelése nélkul tovabbi hasonl¢ jellega kihivasok kelet-
kezése varhato a jovoben. Az okok megsziintetése

a (a kizardlag kozlekedési megoldasok helyett) mely

a mobilitasi igényeket csdkkenti (vagy legalabb mér-
sekli azok novekedéseét) lényegesen kevesebbe is kerdl.

2. Az agglomeracioban él6k nagyobb aranyban hasz-
nalnak egyéni gépjarmivet Budapesten, mint

a févarosi lakosok, ami aranyosan nagyobb kérnye-
zeti terhelést jelent.

A BKK legfrissebb, 2021-es modal split felmérése sze-
rint a Budapest hatarat atlép6 utazasok megtételéhez
megkozelitéleg 60%-ban hasznalnak egyéni gépjar-
muvet és 40%-ban kdzosségi kozlekedést (utazasi
teljesitmény alapon), mig a Budapesten beltl maradé
utazasok csupan 40%-a torténik egyéni gépjarmavel.
A Budapesten belil maraddéan megtett utazasok
0sszes hossza korilbelll 60:40%-ban aranylik

Illl$

a Budapest hatarat atlép6 utazasok Budapesten meg-
tett 0sszes hosszahoz. Ez azt jelenti, hogy Budapesten
belll az egyéni gépjarmUvel megtett utazasok fele
ered a varoshataron kivilrdl, ami jelent6s kdrnyezeti
terhelést r6 a fOvarosra.

Budapest kdzigazgatasi hatarat egy atlagos mun-
kanapon iranyonként 310-340 ezer, azaz 6sszesen
620-680 ezer egyéeni gépjarmu lépi at. Egy autd atla-
gos kihasznaltsagat 1,2 és 1,3 kozotti értékre becsilve
ez 0sszesen 780—-860 ezer utazast és feleennyi inga-
z6t jelent. Ebbdl a forgalombol 210-230 ezer jarminek
keletkezik parkolasi igénye a févarosban naponta.
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Az alabbi térképen lathatd a napi
jellemzd gépjarmiforgalom mér-
téke a févaros fébb Utjain. Jol latszik
az autdpalya-bevezetok kiemelt
hatasa: az M1/M7 bevezeton és

az M3-as bevezetdn keresztil
Osszesen a Budapest hatarat atléepo
teljes egyéni gépjarmiforgalom
csaknem negyede érkezik a féva-
rosba. Az egyes utak napi forgalmat
a kornyezetiikben talalhato P+R
parkolok féréhelyével 6sszehason-
litva latszik, hogy azok a teljes napi
forgalom toredékenek képesek csak
parkolohelyet biztositani.
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3. Az agglomeracios lakossagszam noévekedésével
novekszik a Budapestet érinté egyéni gépjarmuvel
megtett utazasok szama és a kapcsoldédo parkolasi
igény, ami kevésbé hatékony kozteriilet-hasznalathoz
vezet. A P+R kapacitas a parkolasi igények torede-
két képes kezelni, és lokaciojuk sem mind megfelel6é
— az utazas kiinduldpontjahoz minél kézelebb kellene
lehetéséget adni a modvaltasra.

Jelenleg mintegy 5.000 P+R féréhely talalhaté
Budapest hatarain belll, ezt egésziti ki a budapesti
agglomeraciéban addicionalis 5.000 P+R féro-

hely. Miinchenben a varoshataron bell 9.000 kordili,
Bécsben 10.000 P+R férdhely talalhato. Bécs agg-

« s

képest tobbszords, 33.000 a P+R féréhelyek szama.

Illl$

4. Kinalati oldalon sok helyen az el6varosi vasut
jelenthetné a kozuti kozlekedés megfelel6 mindségli
alternativajat, de a kozponti kormanyzat altal (ize-
meltetett budapesti el6évarosi vasuti halozat jelentds
része kihivasokkal kiizd eljutasi id6, kapacitas vagy
komfort terén.

A Budapesttel azonos méretli Miinchenben ma
haromszor annyian utaznak a varosi-elévarosi vas-
uton, mint a magyar févarosban és térségében. Ma
felmilliéan hasznaljak naponta bejarasra az el6varosi
vasuti kozlekedést Budapesten, a jaratok megbizha-
tdésaga ugyanakkor néhol hektikus. Bar a jarmuvek
tobbsége ma mar modern, de nem ritkan 50-80 éves
sineken, elavult biztositoberendezéssel ellatott régi inf-
rastruktdran haladnak. Fontos cél, hogy a vonatokat
hasznalék szama duplazodjon, és a Budapesten beldli
vasuthasznalat még jobban n6jon. A vasuti alap-inf-
rastruktira mar létezik, a sinek behal6zzak a varost,
szamos atszallasi lehetdséget kinalva a BKK-jaratokra.
Javitani szlikséges ugyanakkor a megbizhatosagot,

a kiszamithatdsagot, a jaratslirlséget, az atszallasi
lehetdségeket, az allomasok melletti P+R, B+R kapaci-
tast és az utastajekoztatast.
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Ma csak a déli 6sszekdtd hidon jarhato at Budapest
vasuttal, az eészaki kizarélag az esztergomi vonalat
tudja kiszolgalni. Ez a jovében a déli hid bévitésével
egyutt is kevés a transzeurdpai vonalak, a nemzetkozi
forgalom, a kelet-nyugati hazai tavolsagi forgalom,

a budapesti el6varosi forgalom és a teherforgalom
kiszolgalasahoz, amire hosszu tavon a megoldast

a BAVS fejlesztései, a teherforgalom esetében

a VO jelenti.

A HEV-vonalak esetében a H5-6s HEV a még
leginkabb elfogadhato, viszonylag kdzvetlennek
tekinthetd, aranylag strd belvarosi kapcsolat, a tobbi
HEV-vonalnal azonban atszallas(ok) sziikség(esek)

a belvéros eléréséhez. De valamennyi HEV esetében
probléma az infrastruktdra (palya, allomasok) rossz
allapota, az akadalymentesség igen nagy mértékd hia-
nya, és az eléregedett jarmUpark miatt kérdéses még
a jelenlegi (alacsony) szolgaltatasi szinvonal
fenntartasa is.

4
‘\\\

A budapesti agglomeraciot kiszolgalé autobuszok jel-
lemz&en modern, komfortos jarmUvek, az elényben
részesitésik azonban nem minden sziikséges szaka-
szon megoldott, emiatt az érintett jaratok egy része
érzékeny a kozuti torlodasokra. Egyes szakaszokon
parhuzamossag is megfigyelhetd az elévarosi vasuti
kozlekedés és az elévarosi autdbusz-kozlekedés kdzott,
ez jelenti a hatékonysagi tartalékot, ami meglévo kapa-
citasok optimalizalasara ad lehet6séget.

Az egyes elbvarosi varostérségek és az ezeket kiszol-
gald kozdssegi kozlekedési halozat fejlesztését a helyi
sajatossagokra vald tekintettel kozlekedési folyoson-
kénti bontasban kilon érdemes vizsgalni, a konkrét
fejlesztési javaslatokat ilyen vizsgalatok alapjan érde-
mes véglegesiteni.
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Az agglomeracids intézkedésekkel kapcsolatos leg-
fontosabb cél, hogy elsédleges felel6sként a Kormany,
kiegészitve az agglomeracidés dnkormanyzatokkal és

a Févarosi Onkormanyzattal a fenti kihivasokra olyan
valaszokat, megoldasokat adjon, amelyek:

1) Partnerségen, egylttmikddésen alapulnak, nem
pedig az agglomeracidban és a Budapesten él6k meg-
osztasan, egymas ellen forditasan. Ezek olyan komplex,
nem kizardlag korlatozo jellegl intézkedéscsomagok,
amelyek megteremtik, illetve javitjak a kdzlekedési
mod valtasahoz sziikséges feltételeket és a kinalatot.
2) Rovid tavon viszonylag gyorsan és koltséghatéko-
nyan megvalosithatok a hosszu tavon kivitelezhetd
nagy fejlesztések (jellemzéen kotodttpalyas fej-
lesztéseket tartalmazd projektek) atadasa el6tti
években-évtizedekben.

3) Hosszu tavon (a jelentds forrasigényl kotottpalyas
fejlesztésekkel) Budapest és az agglomeracio kozott
és Budapesten belll is a maihoz képest noveljék

a vasuthasznalatot (elsésorban az egyéni gépjar-
mU-kozlekedés rovasara).

1. Agglomeracios kozlekedés fejlesztése

|.  Rovid és kdzéptavon megvalosithatd lepések

« Az agglomeracios telepulésekrdl Budapestre ira-
nyulé autdbuszos halozat érdemi kiterjesztése és
kapacitasanak bdvitése, hogy valos és kényelmes
alternativat jelentsen az egyéni gépjarmuihasznalattal
szemben. Forgalomtechnikai megoldasokkal indokolt
biztositani a buszok elényben részesitését (buszsavok,
elényitas). A Fovaros folyamatosan arra torekszik,
hogy a varoshataron belll elényben részesitse az agg-
lomeracids buszos kozlekedést.

« Az el6varosi forgalom szempontjabdl jelent6s
kotottpalyas kozossegi kdzlekedés elérhetdségének
novelése a rahordd autdbuszhaldzat optimalizalasaval
és a kotottpalyas kozlekedéssel tortend dsszehangolas
javitasaval, akar igényvezérelt kozlekedeéssel kiegészitve.
« A mér elékészitett, illetve tervezett HEV-fejlesztések
gyorsitott Gitemd megvalositasa.

« A meglévo agglomeracios kdzosségi kozlekedési
megallok, allomasok jobb elérésének biztositasa aktiv és
mikromobilitassal, Uj megallok létrehozasa.



AGGLOMERACIOS MELLEKLET

+ A telekocsi/carpooling rendszerek tamogatasa,

az ezt seqitd applikacio fejlesztése annak érdeké-

ben, hogy a személygépkocsik jelenlegi atlagos 1,2-1,3
fos kihasznaltsaga névekedjen, ugyanannyi személy
elszallitasahoz kevesebb személygépkocsira legyen
szlikség. Az intézkedés — kell6 ellendrzés kiépitése
mellett — kombinalhatd olyan szabalyozokkal, amelyek
tobbsavos utak esetén egy-egy savot a kihasznaltabb
autdknak enged at (telekocsi-sav).

« A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiaban
(BAVS) megjeldlt azonnali és révidtavu (2030-ig meg-
valosithato) elévarosi vasuti fejlesztései a megfelel6
allami vagy europai unios finanszirozasi forrasok ren-
delkezésre allasa esetén

fo i
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ll. Hosszu tavu fejlesztések

« A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS)
altal kijelolt el6varosi vasuti fejlesztések kivitelezése.

« A BAVS altal nem targyalt metrovonalak meg-
hosszabbitasa a varoshatarig vagy azon tul

— ezek alapvetéen kormanyzati, esetleg részben
EU-finanszirozassal valosithatbak meg; az M3 esetén
az elokeszito lépéseket folytatni, az M4 esetén pedig
elkezdeni szlikséges.

« A kulsé zonaban és a varoshatar térségében
hianyzé harantiranyd koézuti és kdzosségi kdzlekedési
kapcsolatok megvaldsitasa annak érdekében, hogy ne
terhelje folosleges tranzitforgalom a varos belsé és
atmeneti zonajat.

2. Rovid- és kozéptavon P+R és B+R parkoldk fej-
lesztése, a kozosségi kozlekedéssel kombinalva

l. A P+R és B+R parkolokat az agglomeracios
terlleteken, az utazasok kezdd- és végpontja-

hoz minél kozelebb kell nagy szamban |étrehozni
az agglomeracios dnkormanyzatok és a kormany-
zat egyuttmukodésével. A varoshatar kozelében és
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a belsébb budapesti terileteken csak kivételes eset-
ben javasolt a P+R kapacitasok ndvelése a rendkivil
j6 minGségl kotottpalyas kozosségi kozlekedési meg-
allohelyek kozelében. A mikromobilitasi rahordast
el6segitd B+R jellegl fejlesztések jellemzden alacso-
nyabb helyigénye és magasabb koltséghatékonysaga
miatt elonyt kell, hogy élvezzenek a P+R jelleg fej-
lesztésekhez képest.

ll. Kotottpalyas kapcsolatokkal nem rendelkezé
terlleteken a megfelel6 min6ségl és mennyiségu
autébuszos kiszolgalas biztositasa esetén lehetséges
létrehozni P+R parkolot.

3. Rovid- és kozéptavon tarifaintegracio és digitalis,
integralt termékek fejlesztése

Egyszerlbb, arban és komfortban versenyképesebb
dijtermékstrukturat kell létrehozni, hogy mind tavol-
sagi, mind eldvarosi szinten egy utazashoz egyetlen
dijtermék (akar online) megvasarlasa legyen csak sziik-
seéges, amelyik dijtermék nem a szolgaltatéhoz,

a kozlekedési modhoz, hanem az utazashoz kotott.

A digitalizacios igények megfelel6 kiszolgalasa érdekében
biztositani kell, hogy egyetlen, kdnnyen és gyorsan hasz-
nalhatd applikacio letoltésével és eqgy profil létrehozasaval
az Ugyfel hozzaférést kapjon minden relevans digita-

lis mobilitasi szolgaltatashoz a budapesti agglomeracion
belil. A Févarosi Onkormanyzat kész az ehhez sziikséges
egyuttmikodésre, illetve 1épések megtételére.

4. Pénziigyi 6sztonzoék finomhangolasa lehet6ség szerint
Ezek nagy része az orszagos szint( szabalyozas modosita-
sat igényli, de lehetséges a 2022-ben elkezdett egységes
parkolasi politika folytatasa a hatasok és a kilfoldi példak
elemzésével, illetve példaul az M0O-s autopalya ingyenessé
tétele (hogy a tranzitforgalom egy része ne Budapesten
haladjon at) csokkentheti a févarosi utakat terhel6 gép-
jarmUvek szamat. Javasolt a céges autdkra vonatkozo
orszagos adopolitikai szabalyozas felllvizsgalata annak
érdekében, hogy az érintett ingazok 6sztonzoit ne torzitsuk
az egyéni gépjarmukozlekedés egyeéni és tarsadalmi koltsé-
gei egy részének elrejtésével. Ezzel egyidejlleg biztositani
kell, hogy a kozosségi kdzlekedési bérlet, mint juttatas add-
zasi feltetelei kedvezobbek legyenek.



Budapesti Mobilitasi Terv I. kdtet Célrendszer és intézkedések
Agglomeracios melléklet

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara a Févarosi
Kozgydlés felhatalmazasa alapjan a Budapesti Kozlekedési
Kozpont készitette a Fovarosi Kozgyulés altal 2019-ben jova-
hagyott Budapesti Mobilitasi Terv I. kdtet (Célrendszer és
intézkedések) alapulvételével és felllvizsgalataval. A Budapesti
Mobilitasi Terv a 2022-2030 kozotti iddszak kozlekedésfejlesz-
tésének a fenntarthato varosfejlesztéshez dinamikusan igazodo
SUMP-keretdokumentuma, amelyben az értékelt projektek kore
a lefektetett BMT-mddszertan alapjan a célrendszernek megfe-
leléen valtozhat.

Felelds kiado:
Dr. Walter Katalin vezérigazgaté

Bodor Adam Mobilitasfejlesztés igazgatd

Szerz6k, kdzremukodok, akik részt vettek a felllvizsgalatban
és az atdolgozasban:
Fehér Péter, Fejes Balazs, Hajnal Tiinde, Kofran Gergely,

Szvorényné Mezei Klara

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd forumat
az e célbol létrehozott Balazs Mor Bizottsag jelentette.

Az egyeztetési folyamatban az alabbi szervezetek vettek részt:
Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal,
Miniszterelndkség, Epitési és Kozlekedési Minisztérium (korabbi
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Technolégiai és Ipari
Minisztérium, Epitési és Beruhazasi Minisztérium), Pest Varmegye
Onkormanyzata, Budapest Fejlesztési Kézpont Zrt., Nemzeti
Infrastruktdra Fejleszt6 Zrt., Budapest Kozut Zrt., BKV Zrt.,

MAV Zrt, MAV-HEV Zrt,, MAV=START Zrt., Budapesti és Pest
Varmegyei Mérnoki Kamara. Tovabba Ekés Andras,

dr. Fleischer Tamas és dr. Juhasz Mattias fliggetlen szakértdk

voltak a bizottsag tagjai.

A klldn nem jelolt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.

Kiadja a BKK Budapesti Kozlekedési Kbzpont Zrt.
© BKK 2023
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