
Társadalmi egyeztetés a Budapesti Mobilitási 
Terv Célrendszer és intézkedések kötetről

A társadalmi egyeztetés eredményei
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés

• A BMT széleskörű társadalmi egyeztetése 2023.01.30 -
2023.03.10. között zajlott. 

• A célrendszer Balázs Mór Bizottság által jóváhagyott 
szakértői anyagát a Civil Mobilitási Témacsoport egyeztetései 
során begyűjtött észrevételekkel kiegészítettük és BKK 
honlapján a BMT ill. a Társadalmi egyeztetések aloldalon 
tettük közzé.

• A célrendszer véleményezéséhez készült kérdőíven a 
dokumentumot a beavatkozási területek szerinti bontásban 
lehetett véleményezni.

• A kifüggesztés indulásakor, a BKK sajtóközleményt adott ki:
https://bkk.hu/hirek/2023/01/a-fovaros-jovojet-alakithatjuk-elindult-a-budapesti-mobilitasi-terv-
tarsadalmasitasa.9200/

• A társadalmi egyeztetés folyamán heti rendszerességgel, 
mintegy 6 alkalommal hívtuk fel social media üzenetekkel a 
véleményezési lehetőségre a figyelmet. 

• A kifüggesztés egy hónapos időtartama alatt 260-an 
mondtak véleményt, összesen 629 észrevétel érkezett

https://bkk.hu/hirek/2023/01/a-fovaros-jovojet-alakithatjuk-elindult-a-budapesti-mobilitasi-terv-tarsadalmasitasa.9200/
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés - sajtóközlemény

•
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés – social media
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés – a véleményeket 
kiértékelő táblázat
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés – a véleményeket 
kiértékelő szempontrendszer 

A 2023 március 10-ig beérkezett mintegy 629 észrevétel kiértékelésekor az alábbi szempontokat vizsgáltuk:

• Milyen típusú az észrevétel:
• nem releváns - nem a tervről szól, nem a BMT témaköre
• semleges - közlekedéssel kapcsolatos általános megállapítás, értékítélet nélkül
• pozitív, támogató - mindennel meg van elégedve
• konstruktív, kiegészítő - közlekedésfejlesztésre vonatkozó javaslat, vélemény vagy probléma. Ezek között több olyan javaslat van amely már 

szerepel a tervben, illetve amit az ágazati stratégiák készítésekor lehet figyelembe venni. 
• negatív – a kommentelő általában nem ért egyet a célrendszerben megfogalmazott célokkal, intézkedésekkel (semmi nem jó)

• Milyen jellegű az észrevétel:
• probléma felvetés
• javaslat
• vélemény
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BMT széleskörű társadalmi egyeztetés – a véleményeket 
kiértékelő szempontrendszer 

• A BMT mely fejezetére, beavatkozási területére 
vonatkozott a komment: 
• Általános
• Átfogó, stratégiai célok,
• Javuló kapcsolatok,
• Vonzó járművek,
• Ügyfélélménynövelő szolgáltatások
• Hatékony intézményrendszer

• Melyik operatív célhoz kapcsolható a komment?

• Milyen közlekedési módot, témát érint a komment?

Mi a teendő, hogyan vesszük figyelembe?

• ellentétes a BMT céljaival  
• figyelembe vesszük, átvezetjük
• egyetértünk, a terv tartalmazza, nem igényel 

tervi változtatást 
• továbbítjuk az illetékes területnek 
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Demográfia

• A válaszadók 85%-a budapesti, 15%-a nem budapesti
• A kitöltők 80%-a férfi.

A véleményezési kérdőívben 3 demográfiai adatra kérdeztünk rá:
• nem
• kor
• irányítószám
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Észrevétel típusa szerinti bontásban

• Észrevétel típusa

o nem releváns, nem a tervről 

szól

o semleges

o pozitív, támogató

o konstruktív, kiegészítő

o negatív

13%

6%

5%

67%

10%

„Kifejezetten fontos lépés lenne a 
nyilvános illemhelyek 
megsokszorozása!”

„Van még mit fejleszteni bőven.”

„Egyet értek a megfogalmazott iránnyal”

„A többszintes útkereszteződések megszüntetése szerintem nagyon káros.” 

„Ingyenes BKV használat esetén tutira letenném a kocsit! 
Addig amig ez nincs így és valószínűleg nem is lesz igy, 
nekem a saját autóm kényelme, komfortja mindennél 
előrébb”
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Észrevétel jellege szerinti bontásban

• Észrevétel jellege

o problémafelvetés

o javaslat

o vélemény
5%

71%

25%

„Sokkal több járművet kell lecserélni, 
nem csak a régiek felújítása. Ezekre 
forrásokat kell találni EU-s pályázatokon 
keresztül.”

„Edukációra nagyon nagy 
hangsúlyt kellene fektetni, 
másképpen nem megy.”

„A nem klimatizál járműveken nyáron borzalmas 
utazni, főleg ha nagy tömeg van, ezen jó lenne 
javítani.
Nagyon sok jármű, állomás nem akadálymentes.”
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Beavatkozási terület szerinti bontásban

• Beavatkozási terület

o Javuló hálózati kapcsolatok

o Vonzó járművek

o Ügyfélélmény növelő 

szolgáltatások

o Hatékony intézményrendszer

51%

13%

24%

12% „Mélygarázsokat, parkolóházakat kellene építeni és az 
utcai parkolóhelyeket csökkenteni a belső kerületekben.”

„Ha elektronikus jegyrendszer lenne és a 350 Ft-os jegy 
60 percig korlátlan átszállásra jogosítana...mint minden 
valamire való városban már vagy 20 éve”

„Sűrűbben közlekedő vonatok, kedvezőbb áron”

„A 2 és 2B villamos vonalon is járjanak korszerű, halk, 
alacsony padlós, légkondicionált járművek.” 

„Agglomeráció fizessen bele a bkv-ba, fizessen dugódíjat, 
legyen ingyenes P+R a város szélén”
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Operatív cél szerinti bontásban
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Közlekedési mód szerinti bontásban
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Néhány példa a beérkezett kommentek közül

„Ha biztonságosabbnak érezném a 
kerékpározást a városban, akkor 

többet használnám azt a közlekedési 
módot. Elengedhetetlennek tartom az 
autóforgalomtól fizikai akadályokkal 

védett kerékpárutak építését.”

„Az utcák élhetőbbé tételéhez 
szükség van az autóforgalom 

csillapítására, védett 
kerékpárutak kiépítésére, 

megfelelő szélességű járdákra és 
árnyat adó fákra.”

„Nagyon örülök hogy létrejött, 
gratulálok a készítőknek, őszintén 
bízom benne, hogy komolyan lesz 

véve, és a terv céljait el tudja majd 
érni Budapest az átalakításokkal és 

fejlesztések magvalósításával.”

„Még több P+R kialakítás, 
illetve az ehhez tartozó 

tömegközlekedési hálózat 
fejlesztése.”


