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A tarsadalmi egyeztetés nyoman kialakult pontositasokat és kiegé-
szitéseket tartalmazo szévegrészeket fliggbleges vonallal jeldljuk.
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Balazs Mér (1849. marcius 5. Pest—1897. augusztus 1. Wauheim)

A XIX. szdzad nagyformatumu magyar kozlekedési szakembere. Mun-
kassaga napjainkig meghatdrozé Budapest kozlekedési arculatdban és
varosképében. Anglidban folytatott mérnoki tanulmanyai utan 1884-ben
tért haza Magyarorszagra. 1886-ban tervet készitett ,Budapest gézmoz-
donyl kozuti vaspalya (g6z tramway) halézata” cimmel, amelyben felva-
zolta egy korszer(i kotdttpalyas kozlekedési rendszer alapjait. Mar ekkor
foglalkoztatta a villanydramu varosi vasut bevezetésének gondolata, ami
akkoriban forradalmian Ujszerinek szamitott.

A lévasuti vonalakat Uzemeltetd Budapesti Kézuti Vaspalya Tarsasag (BKVT)
monopoliumanak megtérésére megalapitotta a Budapesti Varosi Villamos-
vasUt Tarsasagot (BVVT), és a varosvezetés tamogatasa mellett 1887-ben
Utjara inditotta Budapest elsd villamosat a Nagykoruton. Ennek sikere nyo-
man 1889-t6l sorra épitette ki a pesti belvarost behal6zé tovabbi villamos-
vonalakat a mai Baross, Kiraly és Podmaniczky utcaban, a Nagykordton és a
Duna-parton. Ezzel Budapest sorrendben a vilag nyolcadik varosa lett, ahol
a villamostizem( kézlekedés megvalosult.

A milleniumi féldalatti villamosvasut épitésének eszméje és kivitelezésének
munkaja is Baldzs Mor nevéhez flizédik. Kézremiikddésével minddssze 20
hénap alatt, 1896-ra épdilt ki a kontinens elsé metrévonala 3,2 km hosszu-
sagban, ahol a vilagon el6szor kdzlekedtek forgévazas kocsik (voltaképpen
alacsonypadlés villamosok). Munkassagaért Ferenc Jozseftdél nemesi cimet
kapott.

Baldzs Moér nagy érdemeket szerzett Budapest vilagvarosi rangra emelé-
sében, azonban tovabbi tervei valéra valtasara mar nem volt lehetésége,
minddssze 48 évet élt.
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A kozlekedési rendszer a févaros egyik legfontosabb infrastruktu-
raja, igy fejlesztése alapvet6en hatdrozza meg Budapest jovojét.
Amikor a kozlekedésrél gondolkodunk, a kiindulépont a varos-
ban éI6, a varost hasznald ember. Olyan vonzd és versenyképes
varos megteremtését helyezzik a budapesti kozlekedésfejlesztés
fokuszaba, amely egyrészt élhett kdrnyezetet biztosit baratsagos
légkdrével, megbizhatd kdzszolgaltatasaival, tisztabb levegbijével,
gondozott zold fellleteivel és kdztereivel a nemzet févarosanak
mindennapjaiban, masrészt a megfeleld infrastrukturan j¢ gazda-
sagi teljesitmény elérését teszi lehetévé. A kdzlekedés tehat nem
onmagaért érdemel 4llandoé figyelmet és térédést a varospolitika
részérdl, hanem a févaros és térsége kdrnyezeti, gazdasagi fenn-
tarthatosaganak biztositasa és a varos fejlesztése érdekében. Fon-
tos feladatunk a kozterlleteket, kdzlekedési eszkdzdket hasznaldok
valds mobilitasi igényeinek feltérképezése és mindségi kiszolgalasa,
illetve a kozlekedési rendszer folyamatos meguijitasa, fejlesztése.

A Baldzs Mor-terv elkészitésével a Févaros Kozgydlés altal 2013-
ban jévahagyott Varosfejlesztési koncepciéra alapozott, vildagos
célokat és prioritdsokat megfogalmazd mobilitési terv sziletett:
egy irdnyt( a budapesti kozlekedés fenntarthatd fejlesztéséhez.
A mobilitasi terv kdzlekedési célkitlizései illeszkednek a varos egé-
szére vonatkozd elképzeléseinkhez, fejezetei meghatéarozzak az
egyes kozlekedési médok fejlesztésének aktudlis feladatait. A ko-
vetkezd két eurdpai unids finanszirozasi idészak kozlekedésfejlesz-
tési projektjeinek e célok megvaldsitasat kell szolgalniuk.

A Baldzs Mor-terv mélté folytatdsa a févaros kozlekedési intéz-
ményrendszere atalakitadsaval megkezdett fejlédési folyamatnak,
a tervben megfogalmazott gondolatok érvényesitése pedig nél-
kilozhetetlen ahhoz, hogy Budapest az eurdpai nagyvarosok ver-
senyében helyt allva vonzé lehet&ségeket biztositson az itt él6k, az
itt dolgozok, az itt vallalkozok és az idelatogatdk szamara egyarant.

Tarlds Istvan,
Budapest f6épolgarmestere







A f6varosban a rendszervaltas utan el6szor 2001-ben készilt atfo-
g6 kozlekedési rendszerfejlesztési terv (BKRFT), amelynek 2009-es
felllvizsgalata a térségi integracié jegyében készult, kiegészilve
egy 2020-ig érvényes cselekvési programmal. A rendszerterv el6-
remutatd célokat fogalmazott meg, ugyanakkor tulzottan ambici-
ozus fejlesztésekkel szamolt. A BKRFT felulvizsgalata utan készilt
el a Balazs Mor-terv, Budapest 2014 és 2030 kozotti iddszakra
vonatkozé kozlekedésfejlesztési stratégidja, amelynek tarsadalmi
egyeztetési valtozatat 2014 nyaran fogadta el a Févarosi Kbzgydlés.
Az ez utan lezajlott széleskorl intézményi és tarsadalmi egyezte-
tési folyamat eredményeit beépitve készult el a Baldzs Mor-terv
célrendszerének végleges valtozata. A terv igy tovabbi harom U
intézkedéssel egészilt ki, valamint tizenhat intézkedés modosult
lényeges mértékben. Az egyeztetések egyik legfontosabb ered-
ménye, hogy az egyéni és intézményi megkérdezettek tulnyoméd
tébbsége egyetért a BMT legfontosabb stratégiai céljaival.

A terv tarsadalmi egyeztetési valtozata az UITP (L'Union internati-
onale des transports publics — Nemzetkdzi Tomegkdzlekedési Sz6-
vetséq) 61. vildgkongresszusan , A legjobb kdzdsségi kozlekedési
stratégia” kategoéridban bekerUlt a hat dont6s kdzé, ezzel jelentds
elismerést vivott ki Budapestnek.

A Baldzs Mor-terv a fenntarthatd varosi mobilitastervezés
szellemében készllt. Ez a hazai gyakorlatban Ujszerld mobilitasi
terv az elmult id6szak kozlekedésfejlesztési tapasztalataira, a
nemzetkdzi j6 gyakorlatokra, valamint a févarosi kdzlekedési kulcs-
problémak elemzésére tdmaszkodva meghatérozza a budapesti
kozlekedés szerepét a nagyvaros stratégiai fejlesztési céljainak
elérése érdekében, illetve rendszerbe foglalia a legfontosabb
kozlekedési teendbket. Korszerl szemlélete a varosban él6 embert,
annak biztonsagat és kornyezetét allitja a tervezés kbzéppontjaba.
A mobilitasterv 6sszhangban van az Eurépai Bizottsag 2011 marciu-
saban kiadott Fehér Kényvében lefektetett iranyelvekkel.

A Balazs Mor-terv elkésziltével olyan fejezet kezd6dik a budapesti
kozlekedéstervezésben, amelyben a Budapest életére nagy hatas-
sal Iév6 beruhdzasokat a varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszhang-
ban, egymas hatasait erésitve készitjik eld és valositjuk meg. Olyan
stratégiai kozlekedéstervezési gyakorlatot vezetlink be, amely a
varosi életmindség javitasat helyezi el6térbe Ugy, hogy intézkedé-
seivel javitja a kozlekedés biztonsagat, illetve kedvezéen befolya-
solja a lakossag és a vallalkozasok mobilitasi szikségleteit.



METODIKA

A stratégia az eurépai unios fejlesztési forrasok programozasaval
kapcsolatos elvarasok szerint készult, hogy felkészulten palyazhas-
sunk az unioé véarosi kbzlekedés fejlesztését tdmogatd forrasaira. Az
unids forrasok igénybevételére azonban csak bizonyos fejlesztési
terlleteken lesz lehet6ség, ezért a tdbbi intézkedés megvaldsitasa-
hoz hazai (6nkormaéanyzati, allami és magan-) forrasokat kell majd
Utemezetten és hatékonyan felhasznalni.

A metodika helyzetelemzésre alapozott problémafaval, az ennek fi-
gyelembevételével kialakitott jovéképpel, célhierarchidval (az atfo-
go, stratégiai és operativ célok rendszerével), valamint a stratégiai
célokhoz rendelt beavatkozasi tertletekkel (prioritasokkal) és intéz-
kedésekkel dolgozik. Ezek az intézkedések bonthatdk le egymassal
szinergikus kapcsolatban mikodé fejlesztési projektekre.

E metodika elengedhetetlen kellékei még a partnerség (beleértve a
kommunikacios tervet is), a stratégiai kdrnyezeti vizsgalat, valamint
az ex-ante (@ megvalésitast megel6z6, fuggetlen) értékelés.

A mobilitas-tervezési folyamat nem all meg a kidolgozott célrend-
szer és intézkedések elfogadasandl, a tervet a projektek értékelése
alapjan kialakitott kozlekedés-fejlesztési beruhazasi program egé-
sziti ki. A kit(izott célokhoz és elfogadott intézkedésekhez elkészit-
jUk a Balazs Mor-terv helyzetértékelési és monitoring rendszerét is
a megfelel6 indikatorok kidolgozasaval.

KULCSKERDESEK

A helyzetértékelés ramutat a mikoddképességet veszélyeztett al-
lagromlasra (az infrastruktira és eszkozok esetében egyarant), a
jelentds halozati hianyossagokra, a rendszerbe nem illesztett, szét-
tagolt fejlesztésekre, az elavult dgazati szemléletre, illetve a korsze-
r(itlen szabalyozasra.

A jovBképet a févaros varosfejlesztési koncepcidja kindlja: ,Buda-
pest élhet6, vonzd, egyedi karakter( févaros, az orszag és a varos-
térség innovativ gazdasagi és kulturalis kdzpontjaként az eurdpai
varoshaldzat megbecsilt tagja.”

Az atfogod cél szerint a févarosi kdzlekedésnek javitania kell Buda-
pest és térsége versenyképességét, és hozza kell jarulnia a fenn-
tarthato, élhetd, vonzé és egészséges varosi kornyezet kialakita-
sahoz. Az ezt szolgald stratégiai célok (élhet varosi kornyezet,
biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kézlekedés, kooperativ
térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatko-



zasi terlleten jelennek meg: infrastruktdra, jarmavek, szolgaltata-
sok és intézményrendszer, azaz tdbb kapcsolat, vonzd jarmlvek,

jobb szolgaltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.

A stratégiai célokat a négy beavatkozasi tertleten az aldbbi opera-

tiv célok testesitik meg:

e élhet6 kozterlletek kialakitasa,

ke integralt halézatfejlesztés,

e atjarhatod rendszerek és intermodalis kapcsolatok,
koérnyezetbarat technoldgiak alkalmazasa,
kényelmes, utasbarat jarmuavek,

ke aktiv, tudatos szemléletformalas,

e a szolgaltatasi szinvonal javitasa,
kodvetkezetes szabalyozas,
térségi egylttm(kodés.

Az operativ célokat szolgalé mintegy hatvan intézkedés (csomag)
rendszerszer(en, de differencidltan feldleli az 6sszes varosi kdzle-
kedési modot és aldgazatot (a gyalogosoktdl és kerékparosoktol
kezdve a kozdsségi kozlekedésen at az egyéni gépjarm kozlekedé-
sig, beleértve a parkolast, az aruszallitast, a taxikdzlekedést, illetve
technoldgiai, informatikai alapu fejlesztéseket is), valamint olyan
komplex témakat is kezel, mint a Dunaval kapcsolatos teendék (hi-
dak, vizi kdzlekedés), a turizmus igényei, valamint a varosi kozteru-
letek humanizalasa.

Az Eurdpai Unié gyakorlataban a partnerség elve magaba foglalja
az unié, a tagallamok és a régiok kozti parbeszédet, valamint a he-
lyi kdzosségek, dnkormanyzatok, civil szervezetek, szakmai szerve-
zetek, vallalkozasok, kdzlekedési szolgaltatok, hatdsagok és egyéb
intézmények egylttmikodését. A Balazs Mor-terv készitése soran
szamos szakmai és tarsadalmi egyeztetés zajlott kerlleti, agglo-
meraciés és megyei dnkormanyzatokkal, szakmai és civil szerve-
zetekkel, érdekképviseleti szervezetekkel, hatésagokkal. Tébb civil
szervezettel kilon megallapodasban is rogzitettik az egylttmiiko-
dés feltételeit. A beérkezé javaslatokat, észrevételeket kiértékeltik
és hasznositottuk.

Ha a Balazs Mor-terv lényegét harom széban foglaljuk dssze, akkor
ezek az integraltsag, a hatékonysag és a mindent atfogd mindség.
A terv ezek mentén szolgalja Budapest eleven, élhetd j6véjét.






A Févarosi Onkormanyzat 2001-ben fogadta el Budapest kozleke-
dési rendszerének atfogoé fejlesztési tervét (BKRFT), amely Ujsze-
rlvolt a varoshataron tulnyuld vizsgalédasaval és a kdzlekedési
alagazatok egyuttm(ikddésének gondolataval, de hianyzott beléle
a projektek hataselemzése és rangsorolasa, illetve a programozas
megfelel6 forrasoldali megalapozasa. A terv 2009-es felllvizsgala-
ta a térségi integracio jegyében készult, és kiegészult egy 2020-ig
érvényes cselekvési programmal. A rendszerterv el6remutato cé-
lokat fogalmazott meg, ugyanakkor nem szamolt azzal, hogy a
2008-t6l érzékelheté gazdasagi valsag miatt csak kevés fejlesztés
valésulhat meg.

A 2009. évi BKRFT mar kezdeményezte a mobilitastervezési szem-
lélet meghonositasat, de ezt nem lehetett a stratégiai tervezési
gyakorlatba teljes mértékben atlltetni a févarosi kdzlekedési in-
tézményrendszer atalakitasa el6tt. A Févarosi Kozgy(ilés dontése
nyoman 2013-ban végzett rendszertervi felllvizsgalatot mar a mo-
bilitdstervezés koncepciéja hatdrozta meg: a févarosi kozlekedés-
fejlesztés célrendszerének Ujragondoladsat, az intézkedések megfo-
galmazasat, a projektek kivalasztasat és rangsorolasat e szellemben
végeztlk. A stratégiai tervezési folyamat egészét Ujra kellett gon-
dolni. Az EU Bizottsag ajanlasaval rendelkezé kézikdnyv alapjan ki-
alakitottuk Budapest fenntarthaté varosimobilitas-tervének tema-
tikajat. Erre alapozva szlletett meg a Balazs Mor-terv (BMT), amely
épit Budapest kordbban elfogadott kdzlekedésfejlesztési terveire,
ugyanakkor a korabbiaknal jobban torekszik a stratégiai célok és
intézkedések szakmai, am kozérthetd megfogalmazasara.
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A tarsadalmi részvétel és az intézményi egyeztetés nagyon fon-
tos részévé valt a budapesti fenntarthatd mobilitastervezési folya-
matnak, amelynek sikerét tikrdzi az egyeztetési anyagra érkezett
mintegy 1300 észrevétel. Az észrevételeket egyenként kiértékeltlk,
és a Fovarosi Kozgyllés jovahagyasa utan BMT célrendszerének
véglegesitése soran beépitettik a tervbe. A feltart problémakrol
és a célokrol kérdéives felmérésben is megkérdeztik Budapest la-
kossagat. A felmérés legfontosabb eredménye, hogy a vélaszadok
tébb mint 87 %-a egyetért a BMT legfontosabb stratégiai céljaval,
és azzal, hogy a kornyezettudatos kdzlekedési médok aranya sza-
mottevéen névekedjen 2030-ra.

A Balazs Moér-terv elkészlltével a stratégiai tervezés folyamata nem
all meg, hiszen az alkalmazott médszertan a fejlesztési stratégia
megalkotasan, a projektek el6készitésén és végrehajtasan tul a
megvaldsult projektek értékelését is tartalmazza, és figyelembe
veszi a beruhazasok tapasztalatait és hatasait a késébbi projektek
elkészitésekor. A BMT ennek szellemében az integralt kozlekedés-
fejlesztési elveket juttatja érvényre a tarsadalmi egyUttm(ikédés-
ben, és a kordbbi gyakorlathoz képest nagyobb hangsulyt fektet a
koltség hatékony forrasfelhasznalasra.

A fenntarthatd varosimobilitas-tervezéssel olyan fejezet kezdédik a
budapesti kdzlekedéstervezésben, amelyben a jelentés beruhazaso-
kat a varosfejlesztési elképzelésekkel sszhangban, egymas hatasait
er6sitve készitjik el és valdsitjuk meg. Olyan stratégiai kdzleke-
déstervezési gyakorlatot vezetlink be, amelynek célja a varosi élet-
mindség javitasa, mikdzben a terv intézkedéseivel kielégiti, illetve
kedvez6en befolyasolja a lakossag és a vallalkozasok mobilitasiszik-
ségleteit is. A mobilitastervezéssel a févaros felkészilt a soron kovet-
kez8 eurdpai uniés finanszirozasi idészakra, igy sikerrel palyazhat a
varosi kdzlekedést javitd fejlesztési forrasokra.



A STRATEGIAI TERVEZES
ES VEGREHAJTAS FOLYAMATA

MONITORING
ES
ERTEKELESI
MODSZERTAN

S31INILYT

MEGVALOSITAS
(KIVITELEZES,
HASZNALATBA

ELOKESZITES
(TERVEZES,
ENGEDELYEZES,
TERULETSZERZES)

PROGRAM
ES
STRATEGIA
ERTEKELESE

A BMT 2014-es tarsadalmi egyeztetésének eredményeire alapozva
szUletett meg a terv I. kotete: ,Balazs Mor-terv 2014-2030, Buda-
pest Mobilitasi terve, célrendszer és intézkedések”, amely épit Buda-
pest kordbban elfogadott kozlekedésfejlesztési terveire, ugyanakkor
a korabbiaknal jobban torekszik a stratégiai célok és intézkedések
szakmai, am kozértheté megfogalmazasara.

A BMT I. kotetének elkésziltével a stratégiai tervezés a kdzlekedés-
fejlesztési, beruhazasi programot tartalmazé dokumentum kidolgo-
zasaval folytatédik, hogy a BMT minden végleges intézkedéséhez
kapcsolddva hozzarendeljuk az indikator és monitoring rendszert,
valamint a projektek el6készitéséhez kidolgozzuk, értékeljik és
Utemezzlk a célokat tdmogatd projektcsomagokat. A monitoring
rendszer segiti a megvaldsult projektek értékelését is és figyelembe
veszi a beruhdzasok tapasztalatait és hatasait a késdbbi projektek
elkészitésekor.

A BMT ennek szellemében az integrélt kozlekedésfejlesztési elveket
juttatja érvényre a tarsadalmi egytttmikodésben, és a korabbi gya-
korlathoz képest nagyobb hangsulyt fektet a koltséghatékony for-
rasfelhasznalasra.

FELULVIZSGALAT

FELULVIZSGALAT,
JAVASLATOK
KIDOLGOZASA

SUMP
MODSZERTAN

CELRENDSZER ES
INTEZKEDESEK
KIDOLGOZASA

KONCEPCIOK,
TANULMANYOK

BMT I. KOTET
BMT Il. KOTET

ILLESZKEDES

PROGRAMOZASI
MODSZERTAN

PROJEKTEK
HOSSZU LISTAJA
PROJEKT-
MENEDZSMENT
KERETRENDSZER

RANGSOROLT
PROJEKTEK
ROVID LISTAJA

NYOMON KOVETES

KIINDULAS
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A.2 IDOTAV
A BALAZS MOR-TERV STRATEGIAILAG MEGALAPOZZA
BUDAPEST ROVID- ES KOZEPTAVU KOZLEKEDESFEJLESZTE-
SET A 2014 ES 2030 KOzZOTTI IDOSZAKBAN.

A.3 PARTNERSEG
A Baldzs Mor-terv tarsadalmi és intézményi egyeztetésére el6re
kidolgozott kommunikacios terv alapjan kerllt sor, amely megha-
térozta az érintett tarsadalmi csoportokkal valé kapcsolattartas
eszkdzeit, menetrendjét és feladatait. Az intézményi és tarsadalmi
egyeztetés soran nagy szerepet kaptak a varos lakoi, az dnkor-
manyzatok, emellett kiemelt jelent6sége volt a tarsadalmi és civil
szervezetek, kozlekedési szolgaltatok, kutatdsi, képzési intézmé-
nyek és hatésagok véleményének is. A tervezés soran fontos volt,



hogy az érdekelt felekhez eljusson a tervezésben val6 részvételi
lehet6ség, informaciéhoz jussanak a részvétel modjarol. A tajé-
koztatast és a BMT egyeztetési anyagat tébb mint 200 intézmény,
szervezet kapta meg levélben véleményezésre és egy weboldal
készUlt a lakossagi észrevételek kdzvetlen fogadasara. Az elektro-
nikus kozzététel feladata volt a figyelemfelhivas a részvétel lehet6-
ségére, tajékoztatas a célok fontossagardl, a terv ismertetése és a
lakossagi észrevételek befogadasa. A tarsadalmi egyeztetés rész-
leteir6l szold tajékoztatds a terv weboldalan, egy folyamatosan
frisstlé hirfolyamon keresztil valésult meg.

Az irasbeli véleményezésen tul tobb egyeztetd forum és intézményi
egyeztetés szolgalt a javaslatok megismerésére.

A tarsadalmi egyeztetés sikerét igazolja, hogy a 272 irasbeli
véleményben mintegy 1250 észrevétel érkezett a tervvel, illetve
Budapest kozlekedésével kapcsolatosan. A vélemények kiértékelését
egy szakért6i munkacsoport végezte. Az észrevételek dontd tdbb-
sége konstruktiv, kiegészit6 javaslatokat tartalmazott. A szakértdi
munkacsoport rendszerezett és értékelt minden észrevételt, majd
ez alapjan javaslatokat fogalmazott meg a terv 2014-es egyeztetési
valtozatanak maédositasara vonatkozdan.

A f6bb kdzlekedési problémak és a stratégiai, valamint operativ cé-
lok elfogadottsagat kérd&ives kikérdezéssel is felmértik, a kiérté-
kelés eredményeit a BMT weboldalan tettik kdzzé. A kérddivre 516
érvényes kitoltés érkezett, az értékelés alapjan elmondhatd, hogy
a BMT stratégiai céljai kiemelked6en magas, 87%-0s tdmogatott-
saggal birnak.

Az intézményi egyeztetések soran a févarosi kozlekedés fejlesztés-
ében érintett szerepl&kkel kulén-kuldén targyalasok is zajlottak a
valtoztatasi javaslatok egyeztetése érdekében. A valtoztatasi javas-
latok elfogadasardl és a tervezés folytatasarol a Févarosi Kozgydlés
2015 juniusaban dontott. A tarsadalmi egyeztetés soran felmerdilt
javaslatok eredményeként a BMT-t tobb intézkedéssel bovitettik
és szamos intézkedést kiegészitettlink, pontositottunk.

A tarsadalmi egyeztetési folyamat megvaldsitasat az Eurdpai Unio
az Intelligent Energy Europe program ,CHA4LLENGE"” kutatas-fej-
lesztési egyUttmiikodés keretében tdmogatta.
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Az 1960-as évekt6l kdzel hdrom évtizedig uralkodd varostervezé-
si és varosfejlesztési elveket a korabeli modernizaciés szemlélet,
elsésorban a sajatos tarsadalmi-gazdasagi kornyezet hatarozta
meg. Ennek koordindlt, er6sen szervezett, hierarchikus technok-
rata rendszerében nem jelent meg az autoném egyén és az in-
dividualitds. A funkcionalitds eszménye a kozterekkel kapcsolatos
16 gondolkodast is meghatdrozta: a kdzlekedésre is hasznalt kozteru-
leteken a motorizalt kdzlekedés kerdlt el6térbe minden mas szem-
pont karara; az élhetéség mellékes volt. A motorizacié trendjére
adott — a nemzetkdzi gyakorlatban mar ekkor is egyre gyakrabban
megkérddjelez6d6 — valasz elsésorban a latvanyosan ndvekvé ke-
resletet szolgélta a kapacitas folyamatos bovitésével. A varosokat
a személygépjarmi-kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett al-
dozata a varosban él6 ember és az altala hasznalt kdztér — meg-
fogyatkoztak a széles jardak, a fasorok, a megallasi lehet6ségek. A
motorizaciot kiszolgald varostervezési gyakorlat Budapest példa-
jan is megfigyelhet6, noha a személygépjarm-ellatottsag nalunk
elmaradt a nyugat-eurépaitol. A folyamat révén megvaltoztak a
lakéhelyvalasztasi preferenciak és a kozlekedési szokasok.
A gy(Ur(s-sugaras kozlekedési haldzatban nem épitették ki a ha-
rantold elemeket, mert a maindl kisebb forgalmat elvezethetének
gondoltak a belvaroson keresztil hizédd utak kapacitasndvelésé-
vel. Mindez befolyasolta a varosi terek kialakitasat, a gyalogos at-
kel6k elhelyezését. Gyalogos aluljarék épiltek a belsé varosrészek-
ben, villamosok tlntek el a legfontosabb budapesti sugarutakrol.
Az igy felszabaditott felszint tovabbi forgalmi savok foglaltak el az
Ull6i aton, a Rakdczi Uton, a Vaci uton és a Bajcsy-Zsilinszky uton.
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Hogy a metrévonalakat minél jobban kihasznaljak, a korabbi hosz-
szU vonalakat feldarabolték, azok metréra rahordé viszonylatokka
valtak, igy megnétt a kényszer(i atszallasok szama. A villamosvo-
nalak visszavagasaval a kdtottpalyas halozat integraltsaga romlott,
az atszalldsok nehézkesek lettek. A kozlekedéstervezés nem az
utazok kényelmét, hanem az Uzemi, Uzemeltetési szempontokat
helyezte el6térbe. A legfontosabb utasforgalmi csomoépontokon
a kozforgalmu jarmuvek visszaforgatasi lehetdsége, a végallomasi 17
funkciok, a jarmUtarolas élvezett elsébbséget az utasmozgasokkal
és a varosfejlesztési lehet6ségek kihasznalasaval szemben. Jellemzé
példa erre a Széll Kalman tér, a Baross tér, az Ors vezér tere vagy
a Moricz Zsigmond kortér. Mindez azonban nem okozott azonnali
torzulast a kdzlekedési médok megoszlasaban, hiszen a varoslakok
tUlnyomo tébbsége raszorult a tomegkdzlekedésre.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kovetve az ezredfor-
dulétol Budapesten is fokozatosan valtozott a korabbi szemlélet,
és stratégiai szinten is érvényesultek az élhet6 varos szempontjai:
a gyalogos zoénak, a kerékparos infrastruktura, a csillapitott for-
galmu ovezetek, a kozforgalmu kozlekedés elényben részesitése,
autobuszsavok, a hosszU autébuszvonalak visszadllitasa. Megjelent
a Budapestre érkez6 gépkocsi- és kozuti teherforgalom szabalyo-
zasanak és a kozosségi kozlekedési tarifakdzdsség létrehozasanak
igénye, hosszU tavu terv készllt a vasUtvonalak varosi kozlekedés-
be integralasara (S-Bahn koncepcio), a kényszeratszalldsok csok-
kentésére, illetve a gépkocsiforgalom tovabbi novekedésének
megfékezésére.

A BMT el6készuleteként részletes helyzetfeltarast és probléma-
elemzést végeztink. Ennek 6sszegzésekor feltartuk, hogy a tu-
netként jelentkez® zavard tényezék milyen kivaltd és Gjratermeld
okokra, mechanizmusokra vezethetdk vissza. Az elemzés koncent-

ralt eredményét az un. problémafa foglalja 6ssze.
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PROBLEMAFA

A HELYZETERTEKELES ALAPJAN

ROSSZUL
TERVEZETT/ROSSZ
MINOSEGU
UTFELULETEK

NEHEZEN
TERVEZHETO
UTAZAS ES
ATSZALLAS

MEGALLAPITOTT PROBLEMAK

A
MUKODTETES
ROSSZ
HATEKONYSAGA

ELHASZNALODOTT
KOTOTTPALYAS

INFRASTRUKTURA KENYELMETLEN,

ROSSZUL
TERVEZETT

SZENNYEZO, L7
ATSZALLASOK

MEGBIZHATATLAN
JARMOVEK

FELESLEGES
MENET- JARMU-
KIMARADASOK, VARAKOZASOK,
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CSATLAKOZASOK MENETIDO
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KOZLEKEDESI
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SZOLGALTATAS

KEVES ES
ELHANYAGOLT
GYALOGOS
FELULET
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NEHEZKES
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ATSZALLA MEGFELELO
ATSZALLASI GFE
KENYSZER ELOVAROSI

KOZOSSEGI
KOZLEKEDESI
NAGY SZOLGALTATASOK
A NAGY

RAGYALOGLASI
TAVOLSAGOK
ZSUFOLT
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KAPACITASU
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AKADALY- KEREKPAROS
MENTESEK KOZLEKEDES
INFRASTRUKTURAJA
NEM VONZO
A B+R TAROLOK
HELYETT SPONTAN
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KEREKPAR KOZLEKEDESI
A LEGTOBB INFRASTRUKTURAK
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ROSSZ INTERMODALIS
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SZABALYOZASTECHNIKA,
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FOLYAMATOS LEEPULESE
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UTASTAJEKOZTATAS
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INFRASTRUKTURA
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INFRASTRUKTURA
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KAPCSOLATOK HIANYA
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ZATI LEFEDETTSEG
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HALOZATI
KAPCSOLATOK HIANYA
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PARHUZAMOSSAGOK
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A MUKODTETES/UZEMELTETES
ELHANYAGOLASA
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_ROMLO A RITKABBAN TORLODASOK,
KOZLEKEDES! LAKOTT zZsUFOLT
SZOLGALTATASI TERULETEKEN KOZUTAK
SZINVONAL ELLATASI

HIANYOSSAGOK A MOTORIZALT

o KOZLEKEDES,
BALESET NOVEKVS JARMOVEK

UTAZASI IDO, FOKOZOTT
LEVEGOH- IDOVESZTESEG KOZTERULET-
SZENNYEZES, FOGLALASA

ZAJSZENNYEZES, .
ROMLO 'NOVEKVO A VAROS
KORNYEZET- KAROSANYAG- ELHETOSEGE
MINOSEG KIBOCSATAS ROMLIK

MEGNOVEKEDETT

KEZELHETETLENUL ] ;
MOBILITASI IGENY

SOR0 KOVETESU
AUTOBUSZVONALAK
A VAROS FOTENGELYEIN §

KOZLEKEDOK SZAMA

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES
ARANYANAK CSOKKENESE . ROSSZ .
KOZLEKEDESBIZTONSAG

A KOZUTI
GEPJARMUFORGALOM
TULZOTT TERNYERESE,
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A HAGYOMANYOS KOZOSSEGI
KOZLEKEDESSEL OPTIMALISAN
KI NEM SZOLGALHATO
TERSEGEK ELLATATLANSAGA

A LAKOHELYVALASZTASI PREFERENCIAK
VALTOZASA, SZUBURBANIZACIO

ELETMOD, VASARLASI SZOKASOK VALTOZASA

. TULZOTTAN A SZEMELYGEPKOCSI
KOZLEKEDES KIELEGITESERE KONCENTRALO,
KAPACITASNOVELO FEJLESZTESEK

MARADEKELVEN KEZELT GYALOGOS-
ES KEREKPAROS KOZLEKEDES

A VAROSFEJLESZTESBE NEM MEGFELELOEN
INTEGRALT KOZLEKEDESFEJLESZTES

NO A SZEMELYGEPKOCSIVAL

A VAROSI ARUSZALLITAS
SZABALYOZASI
RENDSZERENEK HIANYA

KISZAMITHATO NORMATIV
FINANSZIROZAS HIANYA

A SURO A DUNA MINT KEDVEZOTLEN _
KORLATOZAS MIATT[|  KOZLEKEDESI ELHELYEZKEDESU
MEGBIZHATATLAN FOLYOSO ALLOMASOK
HAJOKOZLEKEDES JAKIHASZNALATLAN

_ A VASUTI
A VASUT, KOZLEKEDESNEK
A HEV ES A _ A VAROSI
METRO KOZLEKEDESBEN
ELKULONULT MINIMALIS

: TERSEGEKET LAT EL A SZEREPE
KEVES P+R

. BSSZKOZLEKEDESI
SZETTAGOLT SZEMLELET

RENDSZEREKBEN HIANYA
SZERVEZODO
ALAGAZATOK,
ILLETVE VAROSI
ES VAROSTERSEGI
KOZLEKEDES A DUNA
ViZSZINT-INGADOZASAHOZ
NEM ALKALMAZKODO
KIKOTOK

NINCS ATFOGO
PARKOLAS-
SZABALYOZAS

A RENDSZERINTEGRACIO
HIANYA

SZETTAGOLT, EGYSEGES MEGOLDASOKAT
NEHEZKESSE TEVO SZABALYOZAS

. AGAZATCENTRIKUS
KOZLEKEDESTERVEZOI SZEMLELET

AZ INTEZMENYRENDSZER HIBAI

(AGGLOMERACIO/FOVAROS/KERULETEK;
HELYI/HELYKOZI)

NEM MEGFELELO JOGSZABALY! HATTER

SZABALYOZAS
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A helyzetértékelés legfontosabb tanulsagait az alabbi kulcsproblé-
makban foglaljuk dssze:

A leghamarabb szembet(in6 és a mindennapi m(ikodést veszélyeztet&
multbeli addssag mind az infrastruktira, mind a jarmdallomany esetében
a karbantartas tartés elhanyagolasa, az id6szakos feldjitdsok elmaradasa.

A modernizaciés varostervezési gyakorlat motorizaciot kiszolgalod
halézatot és kozlekedési tereket eredményezett. A torzuld varos-
szerkezet, a szétterl6 varosi funkciok, az alig hasznalt barnamezés
terlletek kikerllése miatt a kdzlekedés tdbbletmozgasra kénysze-
ral. A telepUlési tér eredeti funkcioktél eltérd haszndlata egyre na-
gyobb feszultségekhez vezet.

A tényleges helyzet elemzése helyett a mara tulhaladott koncepciok
szerinti, vagy kilfoldi mintakra épll6, de a varos jellegzetessé-
gei miatt nem adaptélhatd fejlesztések valdsultak meg (példaul
forgalmisav-bévités, parkoléhaz tervezése forgalomcsillapitasra
szant dvezetbe). Mindez kiilondsen a szuburbanizaciés folyamatok
felgyorsulasa miatt okoz tartés, egyre nagyobb problémat.

A fejlesztések tulhangsulyozasa nem biztositotta a legfontosabb
halozati hianyok felszamolasat — ez atfogd szemléleti, prioritasbeli
probléma. A févarosi kozlekedésen belll tartdsan elényt élvezett
a sugaras irdnyu halozati fejlesztés a harantirannyal szemben, az
autos kozlekedés a kozforgalmu kozlekedéssel szemben, a buszha-
l6zat fejlesztése a villamoskozlekedéssel szemben. A metrdépités
miatt elmaradtak a felszini kdzforgalmu kdzlekedési fejlesztések.

A tervezési kornyezet egészét befolydsold jogi, intézményi, sza-
balyozasi hattér akadalyozza az ésszer(i egyUttm{ikodést. Mindez
megjelenik a kdzlekedésen beluli megkilonboztetésekben (példaul
a helyi és helykdzi kdzlekedés merev széttagolasaban) vagy a sok-
szerepl6s egyUttmiikodések akadalyozasaban.



|61+ Az dgazati és aldgazati gondolkodas fennmaradasa,
a kooperativitas hianya
A szakterUleten bellli rutinok, megszokasok tartésan akadalyozzak

KIINDULAS

a korszer{i megoldasokat. Ide sorolhaté a technolodgiai és Uzemi
problémak felnagyitasa, az Uzemeltetéi megkdzelitésnek a kdzle-
kedés szolgaltatd szerepe elé sorolasa. A csomépontokban gy az

.

Uzemi szempontok a meghatarozdak az utasok kényelmével szem-

ben, a kotottpdlyas rendszerek merev elkllénitése rontja a szolgal- 21
tatasi szinvonalat, mindez a csak a meglévé halézathoz illeszkedd
jarmivek beszerzésével Ujabb évtizedekre konzervalodik.

Az azonositott kulcsproblémak legjellemzébb kdzos jegye a szét-
tagoltsag, az egylttm(ikodés hianya, amelynek megoldasa az
integralt szemlélet alkalmazasa. A fenntartds, az Gzemeltetés és
a fejlesztések integralt attekintése sziikséges ahhoz, hogy a koz-
lekedési rendszer mkodtetésének optimalis forrasfelhasznalasa
kiszamithatd finanszirozasi hattér mellett torténjen. Az aldgazati
integracio, a térségi integracio és a kozlekedésnek a tébbi szakpo-
litikaval torténé egylttgondolkodasa elengedhetetlen a kdzleke-
désfejlesztés helyes irdnyainak meghatarozasahoz, a megfogalma-
zott problémak kezeléséhez. A Baldzs Mér-terv alapvet6 feladata
a koordinélatlansag felszamolasa és az egytttm(ikddés kialakitasa.
Mindez 6sszhangban van a korszer( mobilitastervezés ismertetett

elveivel, valamint a nemzetkdzi tapasztalatokbol és az integralt va-

rosi szemlélet igényébdl kdvetkezé kdvetelményekkel.







A kozlekedés jelent6s varosformald erd, gazdasagfejleszto és kor-
nyezetalakito tényezd, a varospolitika része, ezért hatasait a varos-
fejlesztés segitésére kell hasznalnunk. Amikor kidolgoztuk a bu-
dapesti mobilitasi terv célrendszerét, harom alapvetd illeszkedési
tertletet vettlink figyelembe a kozlekedési problémak hatékony
kezeléséhez:

a févaros atfogo fejlesztési célrendszere

a nemzetkozi kdzlekedésfejlesztési tapasztalatok

és az ezekre épuld tendenciak, eurépai és orsza-

gos célkitlizések

a helyzetértékelésben feltart, meglévé altalanos és

specifikus kozlekedési problémak, a problémafa

Osszefliggései
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A BALAZS MOR-TERV
ELHELYEZKEDESE AZ ORSZAGOS
ES FOVAROSI TERVEK HIERARCHIAJABAN

A Balazs Mor-terv céljaiban Budapest és varostérsége egészének

fejlédése jelenik meg az elfogadott varosfejlesztési elveknek meg-

feleléen, igy az egyes intézkedések nem elszigetelt beavatkozas-

ként, hanem 6sszehangolt, atfogd kontextusban valésulhatnak

meg. A Baldzs Mor-terv figyelembe vette az aldbbi, kilénbdz6 szin-

tl, sok esetben parhuzamosan készUlé févarosi és orszagos fej-

lesztési dokumentumok tarsadalmi és kozlekedésfejlesztési céljait:

ke OFTK: Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié
(2014)

ke PMITFK: Pest megye Terlletfejlesztési koncepcioja (2013)

ke NKS: Nemzeti Kozlekedési Stratégia (2014)

e OVK: Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio (2014)

e NKP: Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program

e VFK: Budapest 2030 Varosfejlesztési Koncepcid

e BTFK: Budapest TerUletfejlesztési Koncepcié

e FKP: Budapest Févaros Kérnyezeti Programja

e TSZT: Budapest Fovaros Telepulésszerkezeti Terve

e ITS: Budapest Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégidja

e TFP: Tematikus Fejlesztési Programok

ke Budapest Duna-menti TerUleteinek Hasznositasi Koncepcidja

ke Budapest holnap holnaputan (A Duna kulturélis févarosa)

e Budapesti Kotottpalyas Jarmistratégia 2013-2027 (2013)

A felsorolt dokumentumok kozil Budapest és Pest megye terU-
letfejlesztési koncepcioi kozos javaslatokat is megfogalmaztak a
févaros térségének fejlesztésére, amelyeket a Balazs Mor-terv cél-
rendszere kiemelten kezel.

KOZLEKEDES AGAZATI STRATEGIAK

EU FEHER KONYV
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FEJLESZTESI TERVEK



BUDAPEST ZONARENDSZERE

DUNA-MENTI ZONA
BELSO ZONA
ELOVAROSI ZONA
HEGYVIDEKI ZONA
ATMENETI ZONA
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A kozlekedéspolitika fontos stratégiai feladata a terileti politikaval
vald harmonizacié megteremtése, ennek részeként a Budapest 2030
hosszU tavu vérosfejlesztési koncepcioban és a Févérosi Rendezé-
si szabdlyzatban meghatérozott févarosi terlletegységekben azok
funkcidjaval dsszhangban kell alakitani a kdzlekedési feltételeket. igy a
BMT-ben is megkulonbdztetjik az alabbi terlleti egységeket:

e a Bels6 zona, Duna-menti zona és varoskdzponti terlleteket,
ahol elénye és magas szintje van a kdzosségi kdzlekedésnek,
és cél visszaszoritani a személygépjarm( kozlekedést (kdrnye-
zet érzékeny és sUr(i beépitési térségek),

Fe az Elovarosi és a Hegyvidéki zonat, ahol meghbizhaté alapszol-
galtatast nyUijt a kdzdsségi kdzlekedés, de jelentds teljesitménnyel
jelen van a személygépjarm(i kozlekedés is (laza beépitési térsé-
gek), valamint

e az Atmeneti zona teriiletét, ahol megvaldsithatd az elézé
két mobilitasi preferencia szimbiodzisa, és a térségeket érint6
interoperabilis vonalak mellett szerepet kap az intermodalitas-
ra alapozott eszkdzvaltas infrastrukturaja (Gtmeneti, fejlesztési
potencialt rejt6 térségek, ahol a kozlekedésfejlesztés inter-
modalis pdlusaival varosfejlesztési erét is jelent).

Napjainkban a szliikséges paradigmavaltast a kdzlekedés stratégiai

tervezésében a legkiterjedtebb értelemben vett integracié kell

hogy athassa, a kozlekedés folyamatait a legmélyebb értelemben
kell a varosok életébe és az emberek életvitelébe agyazottan, pozi-

tiv impulzusokra alapozva atalakitani.

MERRE TARTUNK?
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B.1 JOVOKEP
Budapest kdzlekedésének a févarosi varosfejlesztési koncepcidban
kialakitott j6vékép megvaldsulasat kell szolgalnia:
~Budapest élhetd, vonzo, egyedi karakterl févaros, az or-
szag és a varostérség innovativ gazdasagi és kulturalis koz-
pontjaként az eurépai varoshal6zat megbecsiilt tagja.”

B.2 ATFOGO CEL
A vaéros fejl6ddése nagy hatassal van a kozlekedési szokasokra és
a mobilitasi igényekre is. A kdzlekedés jelentds varosformald erd,
gazdasagfejleszté és kdrnyezetalakitd tényezd, a varospolitika ré-
sze. A Baldzs Mor-terv a budapesti varosfejlesztés jovéképére épul,
megfogalmazva, hogy a Budapest 2030 Varosfejlesztési koncepci-
Oban kitlizott célokat kell a kdzlekedés eszkozeivel tdmogatni.

Az Er6forras-hatékony Eurépa kiemelt kezdeményezéssel és az Uj,

2011. évi energiahatékonysagi tervvel 6sszhangban az eurépai
kozlekedéspolitika elsédleges célja annak elésegitése, hogy olyan kozlekedési
rendszer j6jjon |étre, amely hozzéjarul a gazdasagi fejl6déshez,
noveli a versenyképességet, magas szinvonalt mobilitasi szolgaltatasokat

nyuijt, és emellett az eréforrasokat is hatékonyabban hasznalja fel.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a kozlekedésnek kevesebb és tisztabb energiat
kell felhasznalnia, jobban kell gazdalkodnia a korszer( infrastrukturaval, valamint
csokkentenie kell a kornyezetre és a kulcsfontossagu természeti kincsekre
— koztik a vizekre, a tajakra és az 6koszisztémakra — gyakorolt karos hatasat.
EU Fehér Kényv (17.)

A kozlekedés atfogd célja:

A fovarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varos-
térsége versenyképességét, és jaruljon hozza a fenntart-
hatd, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kiala-
kitasahoz.”

B.3 STRATEGIAI CELOK

Az integralt szemlélettel megfogalmazott uniés kozlekedéspoliti-
kak (amelyek kulcsszavai a fenntarthatésdg, versenyképesség, az
integralt megkozelités, az érintettek részvétele a célkitlizések meg-
hatarozasaban és a tennivalok megallapitdsaban, valamint a don-
tések rendszerezett utankdvetése, illetve a megvaldsult projektek
értékelése) az emberek és kozosségeik egészséges életét, a varo-
sok élhetdségét helyezik kdzéppontba.



A BMT integralt megkozelitésében a célrendszer az atfogo célt

el6segitd kozlekedési megoldasok szintjén valik kdzlekedésspeci-

fikussa, ezért az atfogd cél kifejtéseként hatarozzuk meg azokat a

ban éltala-

MERRE TARTUNK?

stratégiai célokat, amelyek minden tovéabbi operativ cé
nos elvarasként jelennek meg.
A Balazs Mor-terv kulcsfogalma a kozlekedésspecifikus stratégiai
célok meghatarozasakor az integracié. A fenntarthatd varosi mobi-
litds-tervezés harom célterlleten valésit meg integraciot, szakit az 27
egyoldaltan agazati, kdzlekedési szempontd, illetve a varoshatarig
tekintd szemlélettel és kapcsolatot teremt:
f-e a varosfejlesztési és kdzlekedésfejlesztési
szemlélet kozott
e a kulonbdzé kozlekedési modok fejlesztési
és mikodtetési eszkdztara kdzott
t- a helyi, a regionalis és a nagytérségi szintl
rendszerek kozott

JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTIAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE
VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJION HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,
VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ

0 0 11

ELHETO VAROSI KORNYEZET BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV

A VAROSFEJLESZTESBE INTEGRALT ES DINAMIKUS KOZLEKEDES TERSEGI KAPCSOLATOK
KOZLEKEDESFEJLESZTES, A KOZLEKEDESI MODOK A FOVAROS TERSEGI

A KOZLEKEDESI IGENYEK INTEGRALT FEJLESZTESE INTEGRACIOJANAK

ES MODVALASZTAS HATEKONY SZERVEZESSEL, MEGVALOSITASA

BEFOLYASOLASAVAL, STABIL FINANSZIROZASSAL A VAROSTERSEGI

A KORNYEZETTERHELES ES CELIRANYOS FEJLESZTESSEL EGYUTTMUKODEST,

CSOKKENTESEVEL, ILLETVE A GAZDASAGI

AZ ESELYEGYENLOSEG VERSENYKEPESSEGET

EROSITESEVEL EROSITO KOZLEKEDESI
RENDSZER KIALAKITASAVAL

A JOVOKEP ES A LEGFONTOSABB CELOK EGYMASRA EPULESE
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Budapest kozlekedésfejlesztésének kozlekedésspecifikus stratégiai

céljai ezek alapjan 2014-t6l:

A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe
azért, hogy teljestljon a févaros fenntarthatéd fejlédésének egyik
alapvet6 feltétele, a megléve értékekkel, terekkel és eszkdzokkel
valé j6 gazdalkodas. A kozlekedési fellleteket a varosi kdzterlle-
tekbe azok szerves részeként, a valds igényeket és a terileti adott-
sagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az élhet6 varosi térhaszna-
lathoz, illetve a mobilitds kivanatos alakitdséhoz a kompakt véros
elveit kovet6, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejl6dés mellett a
megépitett infrastruktirdk kérnyezettudatos hasznélata is hozza-
jarul, ezért kdnnyen elérhetdvé kell tenni a kdzlekedési lehetdségek
kozal a kornyezetlinket kevésbé terhel6 kozlekedési médokat, se-
gitentnk kell a gyalogos, kerékparos és kdzdsségi kdzlekedés ma-
gatol értet6dd, mindennapi hasznalatat.

Ahhoz, hogy mindannyian eljussunk mindennapi tevékenységeink
helyszineire, biztonsadgos kozlekedési terekre, egységes elvekre
épuls, kiszamithatd és megbizhatd kozlekedési eszkdzrendszerek-
re van szlikségiink. Ha a varost kiszamithatdan akarjuk mdkaédtetni,
biztositanunk kell a kozlekedés stabil finanszirozasat, valamint a
koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és mikodési beavatkoza-
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sokat. A mikddtetés és a fejlesztés eszkoztarat ugy kell kialakitani,
hogy lehetévé tegyék a kdzlekedési médok egymasra épitését, a
szolgaltatasok és szolgaltatok kdzotti kooperacio ndvelését, az al-
4gazati munkamegosztas kdrnyezetspecifikus érvényesitését.
Fontos feladat a kozlekedésbiztonsag javitasa. A 2010-es évek ja-
vulé tendencidja megtorpant, ezért a fejlesztések soran kiemelt
szerepet kell kapnia a kdzlekedésbiztonsagnak.

Budapest nemzetkdzi, orszagos és regionalis kdzlekedéshalozati
rendszerek metszéspontjdban helyezkedik el, e lehet6ségek ki-
hasznalasa a vilagpiaci szinten is versenyképes gazdasagi térség
alapfeltételét teremti meg. A tevékenységek széles korét biztosi-
td kornyezetet a févaros és kornyéke mint egységes varostérség
egylttesen képes kialakitani, a jol koordinalt gazdasagi egyuttm-
kddéshez pedig — tobbek kdzdtt — a kiilonbdzé szintl kdzlekedési
halézatok integralt rendszerbe szervezése, kapcsolataik optimali-
zalasa szikséges.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kozlekedési rendsze-
rek optimalizalasa igényli egyrészt a térségbe érkezé vasuti, kdzuti,
vizi és légi halézatok hatékony dsszekapcsolasat, masrészt hogy e
halézatok megfeleléen kapcsolddjanak a regiondlis és helyi halé-
zatokhoz.

A regionalis kozlekedési rendszerek optimalizaldasa komplex,
a napi gyakorlatban egyUttmUkddé haldzati és szabalyozasi struk-
turat igényel. A foévaros fejlesztési céljainak eléréséhez szikséges,
az Eurdpai Unié torekvéseivel 6sszhangban lévd alapelv, hogy a
kozlekedéspolitika a koézigazgatasi hatarokon tulmutatd integralt
szemléletet érvényesitsen. Budapest fontos feladata a regionalis
kozlekedési halézati kapcsolatok, atjarhatd (interoperabilis) rendsze-
rek és intermodalis 4tadasi pontok fejlesztése, illetve a kapcsolédd
szolgaltatasok és intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

GYALOGOS
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B.4 BEAVATKOZASI TERULETEK, PRIORITASOK
A beavatkozasi terlletek az integralt szemlélet( stratégiai célokhoz
kapcsoljak a kozlekedésfejlesztés eszkdzrendszerét, a kozlekedés
hagyomanyos mdiszaki tertleteire lebontva fogalmazzék meg a
tennivalokat. A Baldzs Mor-terv négy kozlekedési beavatkozasi te-
ruletre, az infrastruktdréra, a jarmGvekre, a szolgéaltatasokra és az
intézményrendszerre fékuszal:

@ TOBB KAPCSOLAT
— UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU INTER-
MODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

A mobilitas egyik meghatérozé tényezéje az infrastruktura. A kozlekedésben nem lehet

jelent6s valtozast elérni megfelel6 halézat és annak intelligensebb hasznositasa nélkal.
EU Fehér Kényv (10.)

Budapest mindennapi kozlekedésének szintere, egyben a varosi
kornyezet 1ényeges eleme az elérhet6, jol karbantartott, a kor ko-
vetelményeinek megfeleld, biztonsagos infrastruktira, amelyet tze-
meltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyama-
tosan biztositani kell. Az integralt infrastrukturafejlesztés eredménye
a kozterllet-hasznélat Ujragondolésa, a vérosi terek Ujrafelosztasa,
amely egyszerre orvosolja a kdzlekedési halozat aranytalansagait és
alakit ki vonzo, egészséges, élhet6 varosi kdrnyezetet. A gyalogos,
kerékparos és kdzdsségi kozlekedési médok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.
A meglévé infrastruktira jobb kihasznélasaval olyan rendezett koz-
terlletek, kdzosségi terek kialakitasa a cél, ahol minden kozlekedési
maod biztonsagosan elérheté és hasznalhato.

® VONzO JARMUVEK
— KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK KIALAKITASAVAL, KOR-
NYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A kozlekedéshdl szarmazé széndioxid-kibocsatasoknak mintegy negyede tudhaté
be a varosi kozlekedésnek, és a kdzuti balesetek 69%-a varosban kovetkezik be.
A ,hagyomanyos tlizel6anyaggal mikodé” jarmlveknek a varosi kdrnyezetbdl vald

fokozatos kivonasa erésen hozza fog jarulni a kéolajfliggéség, az tiveghazhatasu
gazkibocsatas és a légszennyezés jelent6s csokkentéséhez. Ehhez ki kell épiteni
az Uj jarmivek tlzel6anyag-, illetve energiaellatasat biztositd infrastruktarat is.
EU Fehér Kényv (30.)




A budapesti kozosségi kozlekedés eszkdzallomanya és infrastruk-
tdrdja a szinten tart6 és fejleszté beruhazasok elmaradasa miatt
lényegesen alacsonyabb miszaki szinvonall az elvarhaténal. A jar-
mUpark nagy része tul van a gazdasagilag és miszakilag optimalis
Uzemeltetési idején, beleértve olyan jarmUiveket is, amelyek id6kdz-
ben értéknoveld feldjitast kaptak.

Az eléregedd jarmiparkot Utemezetten felvaltd, korszerl, kényel-
mes és biztonsagos kdzosségi kozlekedési jarmivek Gzembe allita-
sa és mikodtetése slrgetd feladat. Egy kényelmes, akadalymen-
tes, tiszta, menetrend szerint pontosan érkez6 jarm( 6Gnmagaban
is vonzobba teszi a kozosségi kozlekedést a személygépkocsival
szemben. Hogy megfelel6 szinvonall jarm(vek alljanak nap mint
nap az utazok rendelkezésére, korszer( kiszolgald, karbantartéd
hattér is szlkséges.

Az eurdpai unios irdnyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések
a budapesti k6zosségi kdzlekedési jarmvek kérnyezetterhelésének
csokkentését is célozzak. A kozosségi kdzlekedés jarmdparkjanak
meguijitasan kivll a taxi és city logisztikai szolgaltatasokat szaba-
lyoz6 intézkedések is 0sztdnzik a févarosban hasznalt jarmlvek
koérnyezetvédelmi tulajdonsagainak javitasat, a tisztabb budapesti

leveg6 érdekében.

MERRE TARTUNK?
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€© JOBB SZOLGALTATASOK

A kozlekedési szolgaltatasok megléte, kiterjedtsége és minésége
fontos része a varosi életmindségnek. A nyilvanos, valds idejd uta-
zasi informaciok, az atlathato, igazsagos tarifarendszer és korszer(i
dijfizetési modok biztositasa segiti a rendszer hasznalatat, egyuttal
lehet&vé teszi a kdzlekedési infrastruktira és jarmivek hatékonyabb
kihasznalasat az egyéni és a kdzosségi kdzlekedésben is. Budapest
kozlekedési rendszerében az eddiginél nagyobb hangsulyt kell he-
lyezni a kdzlekedd embereket segit6, igény- és hasznalatbefolyasolo,
hozzaférhetd infotechnoldgiai alkalmazasokra, a korszer(i forgalom-
iranyitasra és utastajékoztatasra.

A budapesti kdzlekedési intézményrendszernek tdmogatnia kell a
kit(izott varospolitikai célok elérését. 2010-t6l a budapesti kdzlekedési
Ugyek egységes, jol koordindlt szervezeti formaban valésulnak meg.
A kovetkez$ években biztositani kell a jelenleg elkdlénilé, varoson
bellli és agglomeracids haldzatokon zajlé tdmegkdzlekedés integralt
rendszerként valé mikddtetését. Az egységes menetrend, egységes
tarifarendszer és egységes informécios rendszer csak az ehhez szik-
séges intézményi hattérrel johet 1étre. Az egységes kozlekedési szol-
gdltatasi rendszer intézményrendszerét, a kdzrem(ikddd szervezetek
kozotti egyUttmikodés kereteit is ki kell alakitani. Tovabba a minéségi



BEAVATKOZASI TERULETEK

kozlekedési szolgaltatasok hatterét add hatékony intézményrendszer
biztositasahoz stabil, fenntarthatd és kiszamithato finanszirozéasi kere-
tekre van szikség.

B.5 OPERATIV CELOK, INTEZKEDESEK
A Baldzs Mor-terv négy beavatkozasi teriletéhez meghataroztuk
a legfontosabb operativ célokat, amelyekhez intézkedéscsomago-
kat rendeltink. A bemutatott intézkedések alapjan el6készitett és
megvalositott projektek és beruhazasok a stratégia megvalosita-
sanak eszkozei.

JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,
AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTIJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét,
és jaruljon hozza a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

= I I mn
STRATEGIAI ELHETO VAROSI BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV TERSEGI

CELOK KORNYEZET ES DINAMIKUS KOZLEKEDES KAPCSOLATOK

..1 ATJARHATO
TOBB ELHETO INTEGRALT RENDSZEREK,

KAPCSOLAT KOZTERULETEK HALOZATFEJLESZTES KI’E!\IYEI:ME,S
MODVALTO PONTOK

p

VONZzO KORNYEZETBARAT

JARMUVEK TECHNOLOGIAK KENYELMES UTASBARAT JARMUVEK

3

JOBB . .
F AKTIV SZEMLELET- « 2 - —p
SZOLGAL- FORMALAS A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA

TATASOK

4
HATEKONY

INTEZMENY- KOVETKEZETES SZABALYOZAS
RENDSZER

TERSEGI
EGYUTTMUKODES

A STRATEGIAI CELOKHOZ ES A BEAVATKOZASI
TERULETEKHEZ ILLESZKEDO OPERATIV CELOK
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TOBB
KAPCSOLAT

UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

VAROSHATART ATLEPO,
BELVAROST ELERO, ATSZALLASMENTES
KOTOTTPALYAS KAPCSOLAT

MINIMUM 15 KM HOSSZU,
ATSZALLASMENTES
KOTOTTPALYAS KAPCSOLAT
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Budapest az el6z6 harom évtizedben nagyon megvaltozott, de a varosi
kozlekedés fejlesztése nem tudta kellé rugalmassaggal kdvetni az urba-
nisztikai folyamatokat. Mindez kuléndsen nagy problémat jelent a kilsé
terlleteken és az agglomeracidban, ahol a legintenzivebb valtozasok tor-
téntek, ami az érintett varosrészekben 6sztdnzi az autdhasznalatot. Ez a
probléma pedig az egész varosra atsugarzik, igy a kbzosségi kdzlekedési
halézattal jol lefedett varosrészekben is ndveli a kézutak zsufoltsagat.
Budapest sugaras-gy(rUs kozuti féhalozata csak a belsé terileteken épult
ki teliesen, a varos térszerkezeti fejlédését, a beépitett terlletek terjeszke-
dését nem kovette érdemi koztthaldzat-fejlesztés a kilsd varosrészekben.
A harantiranyd kozdti és vasuti kapcsolatok nem épultek ki maradékta-
lanul, a meglévd halézati elemek hidnyosak, egyes varosrészekben tore-
dékesek. A kils6 kertletekben nincs folytonos, kapacitiv transzverzalis
kapcsolat sem kézuton, sem a kdzosségi kozlekedési haldzatban, igy a
kozuti forgalom egyre névekvé, nem a varoskodzpontot célzé hanyadaiis a
bels® varosrészek évszazados szlik utcahdlézatan, illetve a varoskdzpont-
ban talalhaté Duna-hidakon zajlik. A kévetkez6 id6szak feladata, hogy a
sugariranyu kotottpalyas kdzlekedési haldzat szakadozottsagat megszin-
tesse, a harantiranyu kapcsolatokat pedig — a domborzati adottsagok
miatt elsésorban a pesti oldalon — pétolja.

Budapest kdzdsségi kdzlekedését az 1970-es évek 6ta leginkabb a metro-
vonalakra ra- és onnan elhordé kozodsségi kozlekedési rendszer hatarozza
meg. A meglévé négy metrévonal egyike sem éri el az elévarosokat, a
végdllomasokrél az utasoknak hévvel, autébusszal, villamossal, esetleg
trolibusszal kell tovabbutazniuk. A bels¢ varosrészekben kozlekedd fel-
szini jaratoknak a kézelmultig — kevés kivételtd| eltekintve — szintén nem
volt kapcsolatuk a kilsé varosrészekben futd vonalakkal. A csatlakozd
jaratokat a metrokapcsolatokndl elvagtak, haldzati szerepik rahordd fel-
adatokon kivUli része elveszett.

A kozdsségi kozlekedési haldzat kapacitasa a varos méretének és szik-
ségleteinek megfeleld teljesitményre képes, azonban a kotottpalyas ha-
l6zaton az infrastruktira elavultsaga miatti kényszer( korlatozésok az
eljutasi id és a megbizhatésag mellett a halézat teljesitoképességét is
rontjak. Ezért feltjitdsokra van szikség.

Az elmult évtizedekben a varos- és kdzlekedésfejlesztés a kerékparo-
zas jelent6ségét figyelmen kivil hagyta, a motorizalt kdzlekedéstél
elktlonitve, sulytalan problémaként kezelte, amit a févarosi kodzutha-
l6zat mai kialakitasa is tikroz. A kozterlletek élhetébbé tétele érde-
kében az infrastruktura feldjitasat és fejlesztését célzo, komplex szem-
léletl tervezési és megvalositasi projektek mar kiemelt figyelemmel
tdmogatjak a kerékparos kozlekedést.



Az infrastruktUra fejlesztéséhez a varosfejlesztésbe torténd integraciét, a
kozlekedési modok kdzotti integraciot és a térségi integraciot eldsegitd
harom operativ cél kapcsolddik:

Fe integralt halozatfejlesztés

e élhet6 kodzterlletek

f-e atjarhato rendszerek, kényelmes modvaltd pontok

1.1 INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES
INTELLIGENS VAROSSZERKEZETI KAPCSOLATOKKAL, FORGALMI
ARANYTALANSAGOKAT CSOKKENTO® HALOZATFEJLESZTESSEL

A varosi kozlekedés alapveté infrastruktiraja a kilonbozé regi-
ondlis és nagy tavolsagu kapcsolatokat biztositd, varosi zonakat
Osszekotd vasuti, hév-, metro-, illetve autébuszvonalak haldzata,
illetve a f6uthalézat. Az infrastruktira finom szévetét alkotjak a fel-
szini kozlekedés tovabbi haldzati elemei és a mellékutak rendszere.
A BMT alapelve, hogy e rendszereket egységesen, integralt szemlé-
letben kell kezelni és fejleszteni. A halozatfejlesztésben az integralt
szemlélet 4tfogd elvaras: csak ilyen szellem( fejlesztés valdsulhat
meg. Ebben a szakaszban az érintett kdzlekedési médok szerinti
rendben foglaljuk 6ssze az intézkedéseket.

A mobilitasi igényeket nem lehet az infrastrukturalis feltételek fejleszté-
se nélkdl szinvonalasan kiszolgalni. Elsésorban a kdils§ varosrészekben
lathatjuk kordbbi, részben megvaldsitott Utfejlesztések nyomait: fontos
halézati elemek nem, vagy csak részben késziiltek el (Duna-hidak, fél-
palyan megépdilt gydrUs Uthalozati elemek, csomdponti dgak), mashol
tUlméretezett, tdbbsavos Utszakaszok taldlhatdk lakoéterdiletek, for-
galomcsillapitott térségek kozelében. A kotottpdlyas infrastruktira
halézati hidnyai, valamint a tobbféle, nem 4tjarhatd kotottpalyas ha-
l6zat taldlkozasa tobb helyen is tartdsan kétott palyat potld funkciora
kényszeritik az autdbuszkdzlekedést. Emiatt aranytalanul sok autdbusz
fut az utakon, ami az elkeriilhetetlennél nagyobb kérnyezeti terheléssel
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és a kotottpalyas kozlekedéshez képest magas Uzemeltetési koltség-
gel jar. A kozlekedési esélyegyenl6ség alapszintl elérése érdekében
rovid tavon szikséges kényszer(iség a haldzaton egyébként indoko-
latlan parhuzamossagok létesitése, illetve fenntartasa. A kot6ttpalyas
infrastrukttra hianyzd elemeinek kiépitését kovetden felszabaduld
autobuszos teljesitményt részben a térségi kapcsolatok és a terlleti
lefedettséqg fejlesztésére szikséges forditani.

A villamoshalézat évtizedekkel ezel6tti felszabdalasat és szolgéltatasi
terlletének fokozatos szlkitését célzoé stratégidk a metréhalézat meg-
valésithatatlan Gtem( bovitését, valamint a koézuti forgalom a tényle-
gesnél joval kisebb mértékl ndvekedését feltételezték. Mara egyértel-
mUvé valt, hogy a megujult villamosizemnek a metréhaldzat — hosszu
tavl — bovitése mellett is van létjogosultsaga a felszini kbzlekedésben
egyUttm(ikods, terlletfeltaro szerepkorrel.

A kilénb6z6 varosi vasuti halézatok elszigetelt elemeinek dssze-
kodtése magas szinvonall szolgaltatasokat tesz lehetévé, amelyek
mind mennyiségi teljesitéképességben, mind utazasi idében hosz-
szU tavon is versenyképesek a motorizalt egyéni kdzlekedéssel. A
konkrét kapcsolatok és 6sszekdt6 elemek létesitése és a mUszaki
Uzemeltetési paraméterek egységesitése mellett a kils6 szakaszok
allomasainal elegendé mennyiségl és vonzo kialakitasu P+R parko-
|6 és B+R tarol¢ létesitése is sziikséges.
Az egységes rendszerként kezelt kdzforgalmu kozlekedési palyahalozat
kialakitasa megkdveteli a korabban felszamolt halézati kapcsolatok egy
részének helyreallitasat, valamint néhany (j kapcsolat kiépitését is. Az
6sszefliggd vaganyhaldzat igy megszinteti a jelenlegi szigetlizemeket:
olyan elagazd-fonddod vonalcsoportokat lehet kialakitani, amelyek nagy
hatasteriletet fednek le, ugyanakkor a kdzés szakaszon attraktiv szol-
galtatast és kellé kapacitast biztositanak az utazéknak. Mindez igaz a
gyorsvasuti (metré—hév) és a villamosvasuti halézat mellett az orszagos
vasuti halézat varosi forgalomba bevonhaté elemeire is. A tobb szint(
kotottpalyas kozlekedési haldzat kapcsolddasi pontjait magas szinvonald
intermodalis csomodpontokka célszer( fejleszteni, valamint meg kell vizs-
galni az interoperabilis kapcsolatok megteremtésének lehetéségeit is.
A fejlesztések f6 irdnyai:
|1He varosi és el6varosi kotottpalyas haldzatok integralasa
|2} a belvarosi kotottpalyas haldzat hianyzd dsszekdttetéseinek
megteremtése
|3 a kotottpalyas haldzat bévitése a slrli beépitési dvezetekben
|4Fe harantiranyd kotottpalyas kapcsolatok kiépitése
|5ke térségi kapcsolatok és terUleti lefedettség fejlesztése
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Varosi és el6varosi kotdttpalyas haldézatok integralasa

A halozat akkor egységes, ha a meglévd elévarosi vonalakrol at-
szallasi kényelmetlenség és id6veszteség nélkll elérhetd a varos-
kbzpont és a fontos kdzlekedési tengelyek. Az integrélt fejlesztés
érdekében a meglévé hévvonalak metrd szintl szolgaltatasokat
nyUjté rekonstrukcidjara, akadalymentesitésére, a jarmlvek cse-
réjére és a bevezet§ utak mentén tdbb helyszinen P+R lanc léte-
sitésére is szUkség van, Budapest kdzigazgatasi hataran belll és
kival egyarant. A beruhazasokhoz kapcsoléddan a teljes rahordé-
elhordé autébuszhalézat felllvizsgalandd az optimalis munkameg-
osztas érdekében. A fejlett, a belvarost atszallas nélkal elérd, nagy
kapacitasu elévarosi vonalakkal min&ségi ugras érheté el a kilsé
kerUletek és az agglomeracié kapcsolataiban.

A kelet-nyugati tengely fejlesztése révén, az M2 metrévonalat a
meglévé hévhalozattal 6sszekdtve a metrd szolgéltatasaihoz a ke-
leti varosrészek — kodztik Budapest egyetlen, varosi kotottpalyas
kozlekedéssel nem kiszolgalt kerllete — és a kornyéki teleptlések
lakéi is hozzajuthatnak. A megujuld Utvonalakon jelentésen csok-
ken az eljutasi id6, és az Ors vezér terén meglévé aluljaros atszal-
lasi kényszer is megsz(inik. A telepllés részeket egymastol elvago
szintbeli Utatjarok egy részének felszamoldsa is megvalésithato.
A fejlesztés részeként atszalldé kapcsolatot lehetséges kialakitani
Torokérnél a Monor, Cegléd és Lajosmizse felé vezet6 el6varosi
vasutvonalakhoz, Rakosfalvanal pedig a kérvasuthoz. Az autépa-
lya-kapcsolatoknal nagy kapacitasu, az egyéb megalldhelyeken a
helyi igényekhez igazodd P+R parkolék alakitandok ki. A vonalhoz
kapcsolddhat a rakoskereszturi szarnyvonal, amely a XVII. kerUlet



kdzpontjat és az Utvonal mentén revitalizdlandé barnamezés te-
ruleteket szolgélhatja ki. Az észak—déli regiondlis gyorsvasut- a le-
end6 M5 — a szentendrei, valamint a csepel-szigeti és a Soroksari
uti kdzlekedési f6tengelyt kivanja 6sszekdtni egy Uj, belvaros alatti
vasUti alagUttal az egységes varosi gyorsvasuti rendszer |étrehoza-
sa érdekében, a négy meglévé metrévonalhoz atszallasi kapcsolat-
tal. Az 6sszekdtott harom hévvonal a dunakanyari és a dél-pesti
agglomeracioé fel6l olyan uj atszalldsmentes Utvonalat jelent, amely
ma csak tobbszori atszallassal, kertl6kkel jarhatd be. A menetidd
mindkét irdnyban jelentdsen csokken, igy megndvekedhet a napi
ingazas tavolsadga és a meglévd, sok helyen kihasznalatlan vasuti
infrastruktura vonzébba vélik a parhuzamos autdbuszos és egyéni
kodzlekedéssel szemben. A gyorsvasut déli szakaszan a Csepel-szi-
get déli részének bekotése tobb valtozatban is elképzelhets. Az
MO autépalyaval lehet6ség szerint intermodalis csomdpont ala-
kitandd ki. A beruhazas a dél-pesti agglomeraciébol hianypotléd
vasuti infrastruktdra lesz, amely a ndvekvé népességd, de gyenge
infrastrukturaju teljes térséget felértékeli. A fejlesztés Uj belvarosi
alaguti kapcsolata déli iranybol ko6zép, északi iranybol hosszu tavon
valositandé meg. Az észak—déli regionalis gyorsvasut északi aga
kivalé kapcsolatot nyujthat az esztergomi vasutvonallal, amelynek
fejlesztése mar az dbuda-kaszasdllsi atjarhatosag feltételeinek fi-
gyelembevételével tortént, déli d4ga kapcsolddhat a Soroksar ira-
nyabol érkez6 vasutvonalhoz.
Hosszl tavon szamolni kell az M4 metrévonal nyugati meghosz-
szabbitasaval is, mégpedig oly médon, hogy a vonal Budadrsot
is elérje, egyuttal vonzo, de a telepulési kbzpontokat nem terheld
P+R kapcsolatot teremtsen az M1 és M7 autépalyak feldl érkezok
szamara. A kuls6 végpont kijel6lése tovabbi vizsgalatot igényel.
Javitani kell a févarosba befuté 11 vasttvonal és a varosi kozleke-
dési haldzat kapcsolatait, az atszallasi tavolsagok roviditése érde-
kében kozeliteni kell egymashoz a megalléhelyeket, egyszerUsiteni
az atszallasi utvonalakat, és béviteni a parkolasi lehetdségeket.
A vasut és a varosi kotottpalyas kdzlekedési haldzat kialakitando
kapcsolédasi pontjai:
Fe M1 Mexikéi Ut allomas és a ceglédi vasutvonal Uj Varosliget meg-
alléhelye,
e M2 U Torokdr allomas és a ceglédi vasutvonal Uj Tordkér megalldhelye
a Kerepesi Ut felett,
e M3 Ecseri Ut dllomasa és a Kelenfold—Keleti palyaudvar, illetve pesti
korvasati osszekottetés UllGi Uti kapcsolddasi pontja.
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Tovabbi lehet6ség a szobi vasutvonalon atvezet6 Marcheggi hid
térségében kialakithatd vasuti atszallasi rendszer és az M1 meg-
hosszabbitasanak &sszehangoldsa. A fejlesztési tervek alapjan a
vasut—varosi vasut kapcsolatok sorat fogjak béviteni a Kérvasiton
kialakuld Uj megalléhelyek Aranyvolgy (1-es villamos), Aquincum
(H5 hév), Angyalfold (14-es villamos), Pestujhely (Erzsébet kiralyné
Utjai villamos), Ujpalota és Rakosfalva (Godollére meghosszabbitott
M2 metro), illetve Koézvagohid (2-es, 24-es villamos, M5 metrd) és
Elessarok (3-as, 28-as, 37-es villamos) is. A kérvasuti kozlekedést
fel kell hasznalni a varoson beldli feltaratlan utazasi igények kielé-
gitésére is.

A metrohaldzat 70-es évekbeli sugdrirdnyu kiépitésekor a belvaros-
ban a felszini kézlekedés Utvonalait visszavagtak, tdbb Utvonalon
megszlnt a villamoskozlekedés. Mivel az utazasi igény megma-
radt, a villamos szerepet ellatva az autébusz halézatban azéta Ujra
megjelentek a hosszabb &sszekdtd jaratok, villamossal azonban
tovabbra is egy-két megalldra torténd kényszer( atszallasokra van
szUkség. Ez rontja a kdzbsségi kdzlekedés vonzerejét az egyéni mo-
dokkal szemben, és visszafogja a belvarosi teriiletek felértékel6dé-
sét. Ehhez hozzéjarul a felszinen kialakult tébbsavos utak kdrnyezet
karositéhatasa is.

Az Uj halozati kapcsolatok ezeket a hianyokat hivatottak kikiszo-
bolni a pesti észak—déli tengelyen, a Vaci Gton és a Bajcsy-Zsilinszky
Uton, valamint kelet-nyugati irdnyban a Thokoély ut—Rakéczi Gt—
Kossuth Lajos utca Utvonalon is. Utdbbi esetében meg kell adni
az Erzsébet hidon &t Buda felé val6, hosszU tavu tovabbvezetés
lehet6ségét.

Az Uj belvarosi osszekottetéseket fonoddd-eldgazéd rendszerben,
tébb vonalat kiszolgalva kell megvaldsitani. A halézati elemeken
atmérds és atlapold viszonylatokat kell elényben részesiteni, a vég-
alloméasokat ennek megfelel6en kell kialakitani. Az ¢j vonalakat
a meglévé metrohaldzattal egyattmikods, egységes rendszerbe
szUkséges szervezni, kilonos figyelemmel a metréval esetlegesen par-
huzamosan kialakitandé (j felszini kétottpalyas kapcsolatok forgalmi
(példaul az eltéré megalldkiosztas) és gazdasagossagi indokoltsagara
(példaul az utasok metrora valé atszallitdsa gazdasagtalan).



A Rac sikld megépitésével javul a Gellérthegy kérnyezetbarat elér-
het&sége. A létesitmény az érintett kornyezetben pozitiv valtozast
hoz az ott él6k szamara, novekszik a tertlet idegenforgalmi ér-
téke, csokken a gépjarmi- és autdbuszforgalom, és az ezzel jaréd
szennyezés és zajterhelés.

A fejlesztések helyredllitjdk a varos kotdttpalyas haldzatanak egy-
ségét, ami szamos iranyban javitja az elérhetéséget, lehetévé teszi
a belvarosi féutvonalak forgalomcsillapitasat.
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A kotottpalyas haldzat bbvitése

a s(rd beépitésl kulsé dvezetekben
A halozat fejlesztése nem kovette az elmult évtizedek varosszer-
kezeti valtozasait, ezért tdbb, 1970 és 1990 kozott épdlt lakdtelep
megfelel6 kotdttpalyas kozlekedési kapcsolat nélkil maradt. Nem
valésultak meg a villamoshalézat Uj elemei, az el6évarosi vasutvo-
nalak halézati kapcsolddasai, és a metrohalézat néhany megallds
kiterjesztései is elmaradtak az Uj lakotelepek térségében. A hianyok

poétlasaval javithatd a meglévé haldzat kihasznaltsaga, gazdasagos
mUkodése, és kivalthatdk tulzsufolt autébuszviszonylatok is.
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Alapvet§ feladat a XVIII. kerileti Havanna lakotelep és Gloriett-te-
lep, a XV. kerileti Ujpalotai lakotelepnek, a Xl kerileti Ujlipdtva-
rosnak, a XlI. kertleti budai hegyvidéknek (Svabhegy, Széchenyi-
hegy, Normafa kérnyéke) és Obudanak (Kiilsé Bécsi ut, Aranyvélgy)
versenyképes kotottpalyads kiszolgaldsa. Kozéptavon szlkséges
Obudan a lakotelep fétengelyén egy Uj, észak—déli kapcsolat lé-
tesitése, amelyet célszerli a Margit hidon at a pesti rakparti vagy
a nagykoéruti villamos vonaldhoz kapcsolni. A villamoshalézat bé-
vilésével és a nagyobb helyigényl U] jarmivek beszerzésével U]
kocsiszin épitése is szikséges, amelynek célszer( helyszineként a
halézat sulypontjdban elhelyezkedd volt Jozsefvaros palyaudvar
(konténerterminal) terllete adodik.

Strgés feladat a 120 éves millenniumi foldalatti vasut specidlis
jarmdparkjanak cseréje, a megalléhelyek akadalymentesitése, va-
lamint célszeri a vonal mindkét irdnyd meghosszabbitasa. Belsd
végallomasként a Vigadd tér, kilsé végallomasként a Marcheggi
hid koérnyezete vizsgalando, ahol a szikséges elévarosi vasuti
fejlesztésekkel jelentds intermodalis csomoépont alakithaté ki, a
Rakosrendez6 allomas atalakitasaval felszabaduld tertletek pedig
Ujabb fejlesztésekre adnak lehetéséget. A hosszabbitas elsé Gtem-
ében a Kassai téri végpont realis cél.

Az M3 metrévonal északi irany kiterjesztése kdzéptavon kapcsola-
tot teremt az Ujpesti és a kaposztasmegyeri lakdteleppel, valamint
a nagyvasuti el¢varosi vonalakkal, egyben kapcsolatot adva az MO
korgylrihoz és az M2 autdpélyadhoz, végallomasa idedlis P+R hely-
szin. Ezzel kapcsolédik az elsé fejlesztési irdnyhoz, a varosi—el6va-
rosi kozlekedés integraciéjahoz is. Hasonléan fontos a korabban
mar emlitett vasit—metrd kapcsolat az Ecseri it metrdallomasnal.
A varosi kotottpalyas rendszerek mellett Iényeges feladat a még
fel nem Ujitott elévarosi vonalak korszerUsitése, a lassujelek meg-
szlintetése és az dllomasok korszer(sitése, akadalymentesitése,
a helyirdhordas fejlesztése az agglomeracios telepléseken. Kiemelt
feladat ezek kozott az orszagos tavolsagi forgalomhoz nem tarto-
z6 Budapest—Veresegyhaz-Vac vonal, a Budapest—Dabas—Lajosmi-
zse vonal korszerUsitése. Az orszagos érintettségl vonalak kdzul a
Budapest—Pusztaszabolcs—Pécs, Budapest-Kunszentmiklds—Tass—
Kelebia és a Budapest—Hatvan—Miskolc vonal felujitasa, elévarosi
szakaszanak korszerUsitése is kapcsolédik a févarosi kozlekedés-
stratégia céljaihoz.



Harantiranyu kotottpalyas kapcsolatok kiépitése

Az Un. transzverzalis (atl6s, kdzpontot elkeriilé) vonalak hianya Bu-
dapest térszerkezetének egyik stlyos hatranya. Emiatt sok utazas
a sugariranyu Utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha nem
ez a tényleges uti célja.

Az intézkedés kiemelt elemei a Hungaria kérgy(irli mentén az 1-es
villamosvonal teljes kor( kiépitése a kelenféldi intermodalis csomo-
pontig, valamint a pesti kllsé villamos korgy(rd, azaz a 3-as vonal
meghosszabbitdsa Rakosrendezé barnamezés térségén keresztil
Angyalfoldre. Késdbb, tébb tGtemben valdsulhat meg a kuilsd kor-
gyUrd déli kiterjesztése Pesterzsébetre, Csepelre, majd végil egy
Uj Duna-hidon at Albertfalva-Budafok felé. Megfelel6 atalakitassal
a korvasut a harantiranyu kotottpalyas 6sszekottetések szerves ré-
szévé valhat. A fejlesztéseket a parhuzamos kozuti transzverzalis
Utvonalak épitésével egyitt kell megvalositani.

Térséqgi kapcsolatok és teruleti lefedettség fejlesztése

Meg kell teremteni a kotottpalyas és a gumikerekes szolgaltatasok
kozotti megfelel6 munkamegosztast: azokon a tertleteken, ahol
megtortént a kotottpalyads haldzatok integracidja, a felszabaduld
autdbuszos teljesitmény forrasaibol részben a térségi kapcsolato-
kat és a terlleti lefedettséget kell javitani, mig ahol az integralt ko-
téttpalyas szolgaltatasok nem elérhetdk, megfeleld utazasi igények
esetén az autébuszos dgazatban kell megteremteni az atmérds és
atlapolé fonddo-elagazéd haldzati elemeket.

1.1.2 A MEGLEVO KOTOTTPALYAS HALOZAT KORSZERUSITESE

Az integrélt kotottpalyas halézat megfelel6 atjarhatdsagat nem-
csak a hidnyz6 elemek korldtozzak, hanem a meglévé szakaszok
jelentds részének rossz allapota is. Bar konszolidalt m(ikddési ke-
retek kdzott ez zemeltetési kérdés, Budapesten a jelenség olyan
mérték(, hogy kezelése nélkul az egész halézat hasznalhatésaga,
atjarhatésaga van veszélyben.

A halozat tartos teljesitéképessége érdekében a teljes kdtdttpalyas
halézaton hangsulyos feladat a meglévé infrastruktira elhaszna-
|6dott elemeinek korszerUsitése és cseréje, olyan Gtemben, amely
fokozatosan felszamolja a lemaradast. A korszer(sités a mUszaki
megoldasok fejl6désével |épést tartd szabalyozasi kornyezetet is
igényel. A kozlekedési halézatok felljitdsanak komplex szemléle-
tében az infrastruktdra felUjitasa (ahol 6sszekothetd) a kdzterllet
teljes keresztmetszetének felljitasaval jar.

Feltjitdsra szorul a legfontosabb gerinchalozati elemek kozul
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az orszagos szinten is legtébb utast szallité M3 vonal. A hévvo-
nalak tdbbsége leromlott allapotl, a meglévd infrastrukturat
0sszhangba kell hozni a 21. szazad kdvetelményeivel és a bizton-
sagos Uzemeltetés feltételeivel. Az dllomdasokon Uj szolgaltatasokat
kell teremteni az ehhez szikséges mUszaki beavatkozasokkal, a
peronok szélességét bdviteni kell, a balesetveszélyes helyzeteket
meg kell sziintetni. A vonalak jelent&s részén sebességkorlatozas

van érvényben, amely rontja a szolgaltatas szinvonalat. A palya- és
allomasi infrastruktura mellett felUjitasra szorul a vonalak energia-
ellatasi rendszere és a jarm(telepek egy része is. E feladatokkal
egy idében, integralt szemléletben el kell végezni a metréhalo-
zattal valé kapcsolat kialakitasat, a szintbeli atjarok nagy részének
kivaltasat, az akadalymentesség biztositasat, és csdkkenteni kell a
parhuzamos autdbusz-kdzlekedés kapacitasat.

A villamosvonalak tobbségét az 1990-es évek ota felujitottak, az
infrastruktura allapota javult. Az életciklusok alapjan fokozatosan
ismét fel kell Gjitani, &t kell épiteni e szakaszokat is. A fenntart-
hatésag érdekében a villamospalya-halézaton olyan folyamatos
feltjitasi finanszirozasi rendszert kell beallitani, amely szinten tartja
a vonalak allapotat. E beruhdzasok integralt személettel, idében
és finanszirozasban ¢sszehangolanddk az Uj vonalszakaszok épité-
sével, a peronok akadalymentesitésével és a jarmlbeszerzésekkel.
A feldjitdsok sordn a zaj- és rezgésvédelmi, valamint — ahol szUk-
séges — a zoldfelulet-rendezési, kozterllet-fejlesztési munkakat is

el kell végezni.

—
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A trolibuszvonalakon az elavult allapotu dramellatasi rendszerek
feltjitasa, gyorsvalték és sebességcsokkentés nélkdl jarhatod ke-
resztezések beépitése a kovetkezd id6szak 6 fejlesztési feladata.
Az Onjarasra is alkalmas jarm(vek beszerzésével egyidejlleg a tro-
libuszhaldézatot vezetéképités nélkll is ki lehet egésziteni révidebb,
hidnypotld szakaszokkal.

1.1.3 AZ ELVAGOTT VAROSRESZEK OSSZEKAPCSOLASA

UJ DUNAI ATKELESEKKEL ES KULONSZINTU

KOZUTI-VASUTI KERESZTEZESEKKEL
A varos bels6 részein a forgalmi koncentraltsag oldasa, az 4tmend
személygépkocsi-forgalom fokozatos kivonzasa, a kilsé kerllet-
kdzpontok kozott Uj kapcsolatok létesitése, a varosi Duna-hidak és
a kapcsolédd uthélézat forgalmi terhelésének érdemi csokkenté-
se Uj dunai atkelések megvaldsitasaval lehetséges. Uj Duna-hidak
épitésével és a kornyezd terlletek fejlesztésével a mainal kiegyen-
sulyozottabb, kevésbé centralizalt varosszerkezet hozhatd létre.
A Budapest kozlekedési szerkezetébdl hidnyzé dunai atkelések
(Csepel-Albertfalva, Ujpest-Aquincum és Galvani utca—Kén utca)
a varos gy(r(s kozlekedési kapcsolatainak alappillérei is lesznek.
Az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-Duna men-
ti zoldtertletek és szigetek flizére néhany pontszer(i beavatkozas-
sal atjarhato rendszerré szervezhetd, a dunai mellékagakat atszeld
kisebb gyalogos-kerékparos hidak épitésével a Duna-menti zéna
rekreacios halozata jelentésen kiterjeszthetd (Obudai-sziget, Mol-
nar-sziget). A kdvetkez6 févarosi Duna-hid megépitéséhez a meg-
valdsitas lehetségeit 6sszefoglald koncepcionalis vizsgalat készul.
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1.1.4

A févarosi f6- és gylijtéuthalézat kozuti-vasuti szintbeni keresz-
tezései elszigetelik egymastodl az érintett varosrészeket, jelent6-
sen csokkentik az utvonalak kapacitasat, akadalyozzak a kdzuti
forgalom folyamatos &ramlésat, és egyben balesetveszélyesek is.
Kivaltasuk elsésorban a vasutvonalak rekonstrukcidjaval ¢sszefuig-
gésben, kildnszint( atvezetések épitésével, az egyes vasuti projek-
tek részeként valdsulhat meg.

Budapest sugaras-gy(ir(is kozuti féhalozata csak a belsé varosré-
szekben teljes. A véros folyamatos terjeszkedését egyre kevésbé
kovette a féuthaldzat kiépitése, leginkabb a harantiranyd koézati
kapcsolatok hianyoznak, a meglévé halozati elemek pedig gyakran
hidnyosak vagy toredékesek. Ezért nem all rendelkezésre folytonos,
kapacitiv transzverzalis kdzuti kapcsolat. A harantiranyd kapcsola-
tok potlasaval elkeriilhetdk a zsufolt kertletkdzpontok, amelyek igy
mentestinek a gépkocsiforgalomtél, mindezt a k6zosségi kdzleke-
dési lehet6ségek integralt fejlesztésével egyitt kell megvalésitani.
Ugyanakkor a korabbi — a kapacitasok nagy volumen( bévitésére,
a minél nagyobb forgalom lebonyolitasara fokuszalé — tervek nem
valdsithatdak meg, a budapesti kozlekedésfejlesztés koncepcidjaba
illeszked®, felllvizsgalt fejlesztések megfogalmazasara van szikség.
Feltin6 hidnyossag a Kérvasut menti korut, a délkelet-pesti kerile-
teket 6sszekdtd Ut, a csepeli gerincit vagy a Nagy Lajos kirdly Utja.

A hidnyok pétlasanak tér- és kozlekedésszerkezeti szempontbol
legjelentésebb eszkdze a Korvasut menti korat és kapcsolodo
Duna-hidjai megépitése. A févaros atmeneti zénajanak terilet-
egységeit 6sszekapcsold Kérvasut menti koérut varosstratégiai
jelent6ségét sokrétl feladatkore adja: kdzuthaldzati jelentdsége a
centralis térszerkezet okozta forgalmi koncentracié oldasa révén
valosul meg. Uj kapcsolatokat is teremt, ezzel a karos kérnyezeti
hatasokkal terhelt belsd vérosi tertletek atmené forgalomtél valé
mentesitése is megvaldsul. Fontos hatasa van kdzlekedésszerkezeti
szempontbdl is, mert az eszkdzvaltas 6 terlletét jelentd atmene-
ti zénaban megvaldsul az egyes terlleti egységek és eszkdzvaltd
pontjaik 6sszekotése, ezzel a kdzlekedési rendszer kompaktta valik.
Varosszerkezeti terlleten U] fejlesztési savok nyitasaval hozzajarul
a tulfunkciondlt terdletek lazitasahoz, a rozsdadvezet alulhasznosi-
tott terlleteinek felértékeléséhez, ezzel a térszerkezet varospoliti-
kai célok szerinti alakitasahoz. Az Uj kapcsolatnak biztositania kell a
korvasutra tervezett vasuti személyszallitas kapcsoloédd pontjainak
kiszolgalasat és a megfeleld parkolasi lehetéségeket.



1.1.5 KOMPLEX SZEMLELETU UTFELUJITASOK

A févarosi utfeldjitasok (beleértve az érintett hidakat és miitargya-
kat is) el6készitése és tervezése soran alapelv, hogy a forgalmi rend
megtartasaval torténd, allagjavitd beavatkozasok (példaul burkolat-
csere) helyett a forgalmi rend és a forgalmi igények felllvizsgalataval
komplex szemléletli véltozas torténjen. Ennek sordn az uUtfellletet
a kor igényeinek megfeleléen osztjuk fel Ujra, igy szikség esetén
a teljes keresztmetszetet attervezzik, ide értve a gyalogos és ke-
rékpérosforgalom szempontjabodl meghatarozo kérnyezé jarda- és
zoldfeluleteket is.

A komplex szemlélet(, részletekre kiterjed® Ut- és mUtargyfelujita-
sokkal javulnak a kerékparos és a gyalogoskdzlekedés kortlményei,
szUkség esetén &thangoljuk a jelz6ldmpakat is. A felUjitasok részeként
a kozosségi kozlekedési megallok alkalmassa valnak alacsonypadlds
jarmivek fogadéasara. A forgalmi és a baleseti adatok felhasznalésaval
érvényesithettk a sziikséges kbzlekedésbiztonsagi beavatkozasok is.
A hidakat, m(targyakat minden esetben egyedi vizsgalat alapjan
Ujitjuk fel. A hidak szerkezeti rekonstrukcidja mellett, a varosfejlesz-
tési elképzelésekkel 6sszehangoltan, a csatlakozo Uthalézat komplex,
Utemezett felUjitasara is sor kerdl.

1.1.6 OSSZEFUGGO KEREKPAROS FOHALOZAT

Az elmult években a kordbban er6sen széttagolt kerékparos ha-
l6zat fejlédésével parhuzamosan a kerékparosforgalom is dina-
mikusan n&, a kerékparosok a kozlekedési terlletek természetes
hasznaloiva valtak. A rendszeres kerékparos forgalomszamlalasok
adatai szerint 2006 és 2010 kozott a hétkdznap kerékparozok sza-
ma megduplazodott.

A véros kerékparos atjarhatésaga érdekében a Hungaria-gydrln
bellli varosrészben olyan, a varosrészek kozotti eljutast lehetdvé
teve, 6sszefliggd, a hasznalok szaméra egyértelm( kialakitasu, jol
hasznélhatd, biztonsagos kerékparforgalmi féhalézat kialakitasa
zajlik, amely egyben lehet&vé teszi a fGvarosi halozat és a regiondlis
kerékparos Utvonalak kapcsolédasat is. A kilsé varosrészekben a
helyi kerékparos kapcsolatok és a varosrészkdzpontok kozti kap-
csolatok fejlesztése seqiti a kerékparos munkaba jarast, valamint
javitja a regionalis és turisztikai uti célok kerékparos elérhetéségét.

}—. TOBB KAPCSOLAT I

N
©



Hie N

T TE T

1.1.7 A KEREKPAROS ATJARHATOSAG JAVITASA, KEREKPAROS-
BARAT MELLEKUTHALOZAT

A mindennapi kerékparozas irdnti dinamikusan névekvé igényt a
varosi kerékparozasi infrastruktdra kindlata eddig nem tudta meg-
felel6en kiszolgalni: a meglévd haldzat allapota leromlott, gyako-
riak a vonalvezetési hibak, rossz a burkolat, jellemz&ek a gyalo-
goskozlekedéssel és a parkolédssal kapcsolatos konfliktushelyzetek.
A halézat nyilvantartasa, kezelése és karbantartasa nem egységes,
egyes szakaszai nincsenek megfeleléen dsszekapcsolva, a kerék-
partarolas csak kis kapacitasokkal és pontszerlien lehetséges.

A budapesti kerékpdros féhalézatot kiegészits, helyi jelentéségli
infrastrukturaelemek szerepe elsésorban a kertleteken beldli r6-
vid, 1és 5 kilométer kdzotti utazasok segitése, a kdzuthalézat egé-
szének kerékparosbaratta alakitasaval. A biztonsagos kerékparos
kozlekedés feltételei a jelenlegi kozuthaldzat forgalomtechnikai
felllvizsgalataval, az Utpalyafellletek Gjraosztasaval és csillapitott
forgalmu zénak kialakitasaval biztosithatdk. Ez szamos kisebb vo-
lumen( beavatkozast jelent nem csak egy-egy Utvonalra, hanem
egy adott terlletre, térségre fokuszalva (sebességkorlatozas, terlleti
forgalomcsillapités, a csomépontok atalakitasa, a kerékparos jelz6-
lampas iranyitas felllvizsgalata, elényben részesités, egyiranyl utcak
megnyitasa kétirdnyd kerékparos forgalom szamara, kézos busz- és
kerékparsavok kijeldlése, gyalogos- és kerékparos zonak kijel®lé-
se, kerékparos akadalymentesités, kényelmes burkolat kialakitasa,
az intermodalis csomépontok kerékparos elérhetésége). Ezek az
eszkdzok egy-egy terllet jobb belsé ellatottsaga mellett a nagy ka-
pacitasu kozosségi kozlekedésre vald kerékparos rahordast is javitjak.
A kerékpéros atjarhatdsagot fejleszti tovabba a kerékparszallitasra
alkalmas kozosségi kdzlekedési jarmavek elterjesztése.



1.1.8 A Vizl KOZLEKEDES HALOZATANAK BOVITESE ES A
KISZOLGALO INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

A f6véros kozigazgatasi hataran belll és kivil is Uj, menetrend sze-
rinti jaratokkal kiszolgalt kikotoket kell 1étesiteni, illetve az ezeket
érintd viszonylatokat, a regionalis (agglomeraciés) hajézas feltéte-
leit megteremteni, északon Szentendre — esetleg Visegrad és Vac —,
délen Szazhalombatta elérése érdekében.

A kikotdi infrastruktira szinvonala meghatérozza a hajézasi 4gazat
vonzerejét és teljesitképességét. A megfeleld kikoté barmely viz-
allas esetén alkalmas a gyors utascserére. A parti létesitményeknek
konnyen megkozelithetd helyen, kbzodsségi kdzlekedési megalldhe-
lyek és szinvonalas moédvaltasi lehetdségek (helyszintél fliggden
P+R parkoldk és B+R tarolok) kozelében kell lennilk. Az Uj belvarosi
kikoték (Vigadd tér, Kossuth Lajos tér, Varkert bazar) létesitését
0ssze kell hangolni az adott kozterUlet-fejlesztésekkel, javitani kell
a gyalogos hozzaférés feltételeit. A Dunahoz kapcsolddo turiszti-
kai attrakciok hajos megkozelitését is természetessé kell tennink,
ennek érdekében a hivatasforgalmi és turisztikai célt hajozas jobb
egyUttmikodésére van szlkség. A kabinos széllodahajok fogada-
sara szolgald infrastruktdra kialakitasat (kiegészit6é szolgaltatasok,
kapcsolédod buszparkolas, rendezett gyalogoskdzlekedés) elsésor-
ban a belvarosi, de nem vilagorokségi statuszi Duna-szakaszon
tervezzik.

1.2 ELHETO KOZTERULETEK

A KOZLEKEDESI HALOZATOK MEGBIiZHATO ES BIZTONSAGOS

MUKODTETESEVEL, KORSZERUSITESEVEL, A KOZTERULETEK

UJRAFELOSZTASAVAL
A varosbdl kikoltdzok kozil sokan kerdltek a kdzosségi kdzlekedés-
sel hianyosan lefedett, nehezen kiszolgalhaté teriiletekre, mikdzben
az infrastrukturaval hagyomanyosan jol ellatott, koncentralt lakéte-
rileteken romlott a kihasznaltsag. Hasonlé folyamat jatszodott le a
munkahelyek esetében: egyre tdbb vallalkozas valasztott kilvarosi,
illetve varoson kivuli helyszint a mikoddéséhez. A kilvarosi részek
kozosségi kozlekedési ellatatlansaga, a j6 kozosségi kdzlekedési
kapcsolatokkal rendelkezd belsd terlletek esetében is novelte a
motorizacié negativ hatasait a belvarosi zonaban. A varosfejlesztés
elvalt a k6zosségi kozlekedés fejlesztésétél: a Budapest vérkeringé-
sét meghatarozé kotottpalyas kozlekedési torzshaldzat végpontjai
nem érik el a funkcionalis varoshatart, tovabba nincsenek megfe-
lel6 modvaltd helyek sem, ezért a kilsé varosrészekbdl, vagy oda
kozleked6k a varosi torlédasok ellenére is gyakran valasztjak a sze-
mélygépkocsit.
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A varosfejl6dési trendek tapasztalataibol kiderll, hogy az egyéni
személygépjarmd-hasznalat problémait nem lehet kozuti kapaci-
tasnoveléssel hatékonyan kezelni, integralt kdzlekedésfejlesztési
szemlélet(i megoldasokra van szikség.

A belvarosban az elmult években megkezd6détt a kdzlekedésre
hasznalt fellletek Ujraosztasa, a gépjarmlvek kozlekedését szol-
galo terilet csdkken, és er6sodik a kdzosségi és a nem-motorizalt
egyéni (kerékparos és gyalogos) kdzlekedés szerepe.

A kozUthéldzat célirdnyos szabalyozasaval és fejlesztésével a lako-
és mellékutcakbol az 4tmené forgalmat a féutakra, a parkold for-
galmat pedig kdzterlleten kivilre kell terelni.

A gyalogos és kerékparos kdzlekedés megkonnyitésének szervesen

be kell épulnie a varosi mobilitas és infrastruktdra tervezésébe.
EU Fehér Kényv (31.)

1.2.1 VAROSSZERKEZETI JELENTOSEGU

GYALOGOSKAPCSOLATOK KIALAKITASA
A gyalogosrendszer kiépitésének elsd lépései (Vaci utca, a budai
Vér és a Margitsziget) 6sszefliggé varosrészeket tettek gyalogos-
baratta. Az utébbi idészak fejlesztései, a Budapest Szive program
elemeivel, a budai Millenaris park feldjitasaval Uj épitészeti min&sé-
get hoztak létre, tarsadalmi tdmogatast szerezve a tovabbi kdztér-
rekonstrukciékhoz.
A gyalogoskozlekedés segitése mara 6sszefonddott a févarosban
zajl6 U beruhdzasokkal, és altalanos szempontta valt a tervezés-
ben. Az M4 metrévonal beruhdzasa és a Budapest Szive program
keretében 2007 és 2013 kdzdtt szamos belvarosi kdztér és utca
Ujult meg, a valtozasok a kozlekedési igények mellett mar a kulon-
b6z6 rekreacios, turisztikai és vendéglatasi igényeket is szem el6tt
tartottak. Varosszerte zajlik szdmos gyalogosfelllet akadalymen-
tesitése.
Cél a bels6 varosrészek Uj, gyalogos- és kerékpdrosbarat kozterei-
nek egységes halézatba, élhet6 varosi szévetbe szervezése. Ennek
érdekében tovabbi koncepciondlis és el6készitd vizsgalatok indul-
tak a Duna-partok, a Kossuth Lajos utca—Rakodczi Ut tengely, a
Nagykérat és a kapcsolodd belvarosi Gthaldzat (Bajcsy-Zsilinszky
at, Ull6i ut) gyalogosbarat fejlesztési lehetéségeinek feltarasara.



1.2.2 A GYALOGOSKOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA
A véros f6bb kdzlekedési csomdpontjaiban talalhatd, leromlott
allagu, gyakran 30-40 éves gyalogos aluljarékat felujitjuk. A gya-
logosok helye a felszinen van: a térszin alatti kdzlekedési kapcso-
latokat biztosité aluljarok funkcidjat nem lehet teljesen kivaltani,
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de az aluljigréhasznalat kényszerét csokkentik az aluljarok folott
kialakitand®, felszini gyalogos és kerékparos atkel6k. A komplex
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w

utfeldjitdsok keretében jardaépitésekkel, szegélysillyesztésekkel is
segitjik a gyalogos mozgasokat azokon a helyeken is, ahol nincs
kijelolt atkelési lehet6ség. Ezekkel az intézkedésekkel és a gyalog-
atkel6helyek szamanak novelésével csokken az egyes Utszakaszok
elvalasztd hatasa, javul a biztonsagos atkelések lehetdsége.

1.2.3 ESELYEGYENLOSEG, AKADALYMENTESITES
A kozlekedési infrastruktura és eszkdzallomany muszaki elavultsa-
ga, leromlott allapota nemcsak napi (zemeltetési gondokat okoz,
hanem az utasok szdmara sem biztositja az esélyegyenléséget. Bar
0rszagos jogszabaly irja el8, az akadalymentesség messze nem tel-

jes kord.
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Atfogé esélyegyenl6ségi fellilvizsgalatot végziink a meglévé kdzle-
kedési fellleteken, tdmegkozlekedési eszkdzdkon és létesitmények-
nél (dllomasok, megalldhelyek és végallomasok). Ez alapjan Uteme-
zett program szerint térténik az akadalymentesités, ami nemcsak
a mozgasukban korlatozottakat segiti, hanem a babakocsival, kis-
gyermekkel utazok kozlekedését is megkdnnyiti. Nem maradhat el
az Uj és az atépdl6 infrastruktura, illetve a korszer( jarmUvek aka-
dalymentes kialakitasa sem. Az esélyegyenléség megvaldsulasahoz
a fizikai akadalyok felszamolasa mellett az infokommunikacios aka-
dalymentesités is hozzajarul: a hangos utastajékoztatas megujitasa,
a jol lathato és érthetd specidlis jelzések kihelyezése.

A rosszul kialakitott kozutszakaszok megnehezitik a balesetmen-
tes és biztonsagos kozlekedést, a nem megfelel6en megvalasztott
sebesség, a leromlott Utfellletek, a nem jol lathatd kozuti jelzések,
a ,megbocsaté kdrnyezet” hidnya noveli a balesetek bekdvetkezé-
sének kockazatat.

Af6varosiutfeltjitasok komplexszemlélet(itervezésévelBudapesten
emberkdzponty, ,megbocsatd” kozlekedési terek alakithatok ki,
ahol a kozut llapotabdl eredd balesetek megel6zhet6k, az emberi
figyelmetlenségbdl és a jarmihibdbdl bekovetkezd balesetek
pedig a lehet6 legkevésbé sulyosak. Ahol a balesetek rendszeresek,
sirlisddést mutatnak, célirdnyos kozuti biztonsagi audit elvégzé-
sével javaslat készUl a forgalomtechnikai valtoztatasokra. A févaros
kodzuthalozatanak Uzemeltetése, felUjitdsa és fejlesztése soran a
rendezett forgalmi helyzet és a biztonsagos kialakitas a cél: az ut
fellletek automatikusan kozvetitik a jarmUvezetének a biztonsagos
kozlekedéshez, példaul a sebesség megvalasztasahoz szikséges
informaciot. A kozlekedésbiztonsdgahoz nélkilézhetetlen Utbur-
kolati allapotjavitasok mellett programszerten kerll sor a kdzuti
jelzések felujitasara is.

A balesetmegel6zésen belll megkulonbdztetett figyelmet kap a
gyermekek kozlekedése: a budapesti iskolak kodrnyékén minden
évben felllvizsgaljuk a forgalmi rendet és a kdzlekedési jelzések
allapotat.

A kdzdsségi kozlekedés jarmiveinek folyamatosan meg kell felel-
nitk a biztonsagi el6irdsoknak. A kdzforgalomban részt vevé, sze-
meélyszallitast végzd jarmlvek miszaki kdvetelményrendszerének
szigoritasa is biztonsdgosabba teszi a kdzlekedést.



1.2.5 FORGALOMCSILLAPITOTT ES KORLATOZOTT

FORGALMU ZONAK KIALAKITASA
A lakoterUleteken a kdzuti forgalom sebességének csokkentése, illetve
a gyalogos- és kerékparosforgalom biztonsaga érdekében folytatddik
a korlatozott sebességli dvezetek kijeldlése, a kdzuthaldzat elemeinek
ennek megfeleld atépitése. A rendszer kiterjed a varosszerkezeti belsé
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z6na Uthalézatanak minden helyi jelent6ségl elemére.
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Az ,6nmagukat magyarazd utak” rendszerének kdvetkezetes kialakita-
sa (a felesleges, tuiméretezett kapacitasok csdkkentése, a kdzlekedés-
biztonsagot fokozd elemek kiépitése) is segiti a sebesség helyes meg-
valasztasat. Slr(i beépitést lakoterileten belll nem maradhatnak emelt
sebesséq, vagy ilyen kozlekedésre alkalmas varosias Utszakaszok.

1.2.6 A BUDAPESTI BELSO ZONA DIFFERENCIALT FEJLESZTESE

(A HUNGARIA KORUTON BELUL)
A kozUthéldzat integralt fejlesztésével a terlleti egyenetlenségeket
megszintetd, a centralis jelleget oldd, aranyos és kiegyensulyozott
haldzat teremthet meg, a forgalom — kérnyezeti adottsagok sze-
rint differencialt — szabalyozésaval, csillapitasaval, illetve egyenletes,
zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag csokkentésével. A belsd
zénaban meg kell teremteni az atmend forgalom csdkkentésének
feltételeit, egyes kritikus szakaszokon akar teljes tiltassal (@ Nagy-
kordton beldli varosrészbe az atmené személygépkocsi-forgalom
ne hajtson be). A varoskdzpontban nagyobb teret kapnak az él-
het6 varosra jellemz6, aktiv, kdrnyezettudatos kdzlekedési médok

(a kerékparozas, a gyalogos és a kdzdsségi kozlekedés).




A bels6 teriileteken sz(ikiteni kell a célforgalmi (kdztertleti) parko-
l6kapacitast, bevezetve a parkolasi igényeket j6l szabalyozd, révid
idejU, a keresleti és kinalati viszonyokhoz jél illeszkedé arazasu kdz-
terdleti parkolast. A gépjarm(tarolas helye ne a kozterilet legyen,
e célra mélygarazsokat, parkoléhdzakat, meglévé maganparkolo-

kat hasznaljanak az autétulajdonosok, igy tovabbi terlletek sza-
badulnak fel.
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1.2.7 ELET- ES VAGYONBIZTONSAG, BUNMEGELOZES

Az élhet6 varos egyben biztonsagos véros is, ezért Budapesten fo-
kozatosan kiépdlnek a térfigyel6 és biztonsagi rendszerek a jarma-
veken és kozlekedési modvaltéd helyeken.

A f6varosi kozosségi kozlekedés jarmliparkjanak fejlesztése soran
az utasok biztonsaga érdekében hatékony kamerarendszerrel el-
latott jarmUveket szerzink be. A jelent6s utasforgalmu vonalsza-
kaszok, példaul az 1-es, 3-as villamos Ujjaépitésekor kamerakat
telepitink a megalléhelyeken, valamint az aluljarok és a felszini
megallok kozotti felvondkat is megfigyelik. Biztonsagi kamerakkal
latjuk el a kozdsségi kerékparos rendszer allomashelyeit, és kor-
szer(i biztonsagtechnikai védelemmel alakitjuk ki az Uj kdzdsséqi
kozlekedési tgyfélkdzpontokat.

A biztonsagtechnikai rendszerek altal rogzitett felvételeket tor-
vényben meghatdrozott ideig és médon taroljuk, ez biztositja a
hozzaférést, az indokolt és feltételekhez kotott kontroll lehetdsé-
gét, de megakadalyozza a visszaéléseket.

1.3 ATJARHATO RENDSZEREK,

KENYELMES MODVALTO PONTOK

INTEGRALT KOZLEKEDESI HALOZATOK KENYELMES MODVALTO

PONTOKKAL, INTEROPERABILIS RENDSZEREK LETREHOZASAVAL,

INTERMODALIS KAPCSOLATOK UTASKOZPONTU FEJLESZTESEVEL,

AZ ESZKOZVALTAS ES A TURISZTIKAI KAPCSOLATOK JAVITASAVAL
A mindennapi varosi mobilitasi igények kielégitése kilonféle kdz-
lekedési moddok, eszkdzdk egymdas utani hasznalataval, an. utazasi
lancokkal valésul meg. A kdzlekeddk tébbsége ugyanis nem egy-
féle médon utazik: nincs gyalogos, kerékparos, buszos, autds vagy
taxis egyén, a kozleked e médokat kombindlja, térben és idében
optimalizalva eljutasat a kiinduléponttodl a célallomasaig. A koz-
lekeddk kényelme megkodveteli, hogy minél kevesebb atszallassal
utazhassanak, illetve korszer(, gyors, biztonsagos moédvalté pon-
tokat vehessenek igénybe — korabban a kdzlekedéstervezés erre
nem forditott kell§ figyelmet.




1.31

Az interoperabilitds, a zokkendmentes utazasok biztositasa érde-
kében a jelenleg 6nallé Gzemként mikods kuldonféle kotdttpalyas
kozlekedési eszkozok palyainak dsszekapcsolasaval atjarhatd haldzat
alakul ki: igy nem az utas, hanem a jarm( ,szall 4t” az egyik vonal-
rol a masikra. Ezzel csokken az atszallasok szama és az utazasi id6,
kényelmesebbé vélik az utazas. A markans varosszerkezeti tengelye-
ken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjarhato, kdzods
nyomvonalon haladé kézlekedési médok épiinek ki.

A f6varost atszel§ — és sok esetben terlleteit elvalasztd — orsza-
gos vasutvonalaknak a mainal Iényegesen nagyobb szerephez kell
jutniuk a varoson bellli, valamint a kézvetlen varoskornyék és a
varos kozotti forgalomban. Ehhez nemcsak a vasUtvonalak forgal-
mi paramétereit kell modositani, hanem a megalléhelyeket is Ugy
kell kialakitani, hogy illeszkedjenek a véros forgalmi igényeihez.
Az atszéllasok szamanak csokkentése érdekében megvizsgaljuk,
hogyan integralhatok az elévarosi vonalak a varosi gyorsvasutakkal,
valamint az orszagos vasutvonalakkal, milyen integralt lehetéségei
vannak a tovabbi interoperabilis egylttmikodésnek. A jelenlegi
helyzetben atszallas nélkuli kapcsolatra jo lehet6ség adodik a hév
és a vasUt halézata kozott tobbek kdzt Aquincumnal (merdleges
iranyok kozott), a Soroksari Ut térségében (parhuzamos iranyok
kozott), Godollén (tobb lehetdség is felmerdl, a meglévé parhuza-
mos kapacitdsok dsszehangoldsaval). A villamos és vasuti halézat
kozotti kapcsolat 1étesithetd példaul Kaposztasmegyeren (késébb
az M3 metréval), a L&portard(ilénél az 1-es villamossal, hasonld
lehetéség merdl fel Dél-Pesten Kispest allomasnal. Az el6varosi
vasUti forgalomban egyeduralkodéva vald motorvonatok esetében
mindehhez tébb dramneml jarmi beszerzése is szikséges a
megfelel6 atjarhatdsag érdekében.

El6varosi vasuti haldzatunk alig rendelkezik a korszer(i elévaro-
si gyorsvasuti (@ német terminolégia szerint ,S-Bahn”) rendszer
jellemz@ivel. Bar az utdbbi években a vonalak mindegyikén beve-
zették az Utemes menetrendet, a jarmdpark korszer(sitése is j&
Utemben halad, és a févaroson belll részben egységesek a tarifak,
a rendszer tovabbi fejlesztésre szorul: fokozni kell a vasuti halo-
zat bels6 atjarhatésagat a jelenlegi fejpalyaudvari rendszer toébb-
letszolgaltatast nyujtd fejlesztésével, a harantiranyd vasutvonalak
személyszallitasra vald hasznalataval és minél tébb, atszallast ki-
klszobolo jarat létrehozasaval. A varosi kozlekedési kapcsolatok
is javitasra szorulnak, Uj megallékat és Uj, vagy jobban szervezett
atszallé kapcsolatokat kell kialakitani.
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A vasUti halézat megalldinak slritése a jelenlegi infrastruktdran
konfliktust okozhat a vegyes forgalom miatt, ezért szikséges
egyrészt a forgalomszervezés korszer(sitése a nagyobb kapacitas
érdekében, valamint atbujtatd és egyéb mitargyak kialakitasa, a
palyakapacitas bévitése harmadik, negyedik vaganyok épitésével.
A fejlesztések lehet6vé teszik a kivanatos, 10-15 perces csucsidei

kovetést (a fonddott szakaszon ennél siirlibbet) a jelenlegi 20-30

58 perces vagy még ritkabb kovetési idé helyett. A fejpalyaudvarok
kapacitasa bdévitend6, varosi térbe vald Ujraintegralasuk szikséges,
illetve uj, fejpalyaudvarokat elkerll®, atszallasmentes, an. atmérds
viszonylatokat kell létesiteni.

A kozlekedési modok helyesebb megvalasztasa a modalis halozatok fokozottabb
integralodasat fogja eredményezni: javul a repul6terek, a kikotdk, a vasut, a
metroallomasok és a buszmegallok kozotti Osszekottetés, multimodalis tszallasi
platformok alakulnak ki az utasok kiszolgalasara. A multimodalis utazast valamennyi
kozlekedési eszkdzre kiterjed6 online tajékoztatas és elektronikus helyfoglalasi és
viteldij-fizetési rendszerek segitik. A tomegkozlekedés fokozottabb hasznalatahoz
megfeleld utasjogokat is biztositani kell. EU Fehér Konyv (23.)

EU Fehér Kényv (23.)
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1.3.2

1.3.3

Az el6varosi vasuti és a varosi kdtottpalyas rendszerek egyiittmikodé-
sének kulcsa az atszallokapcsolatok halézatanak javitasa. Mivel a bu-
dapesti kétottpalyas kdzlekedés a vasuti halozattol figgetlendl épdlt ki,
és jelenleg csak néhany kiemelt csomdépontban van kapcsolat, a vasut
varosi kozlekedésbe torténd integracidja és ezzel a varosi kdzlekedés te-
hermentesitése Uj atszalldkapcsolatok létesitését igényli. Ezek az atszal-
lasok az elGvarosi vasut és a varosi kotdttpalyas haldzat gerincvonalai
(els6sorban a metré, masodsorban a gerinchalozati szerep( villamos-
vonalak) metszéspontjaindl alakitandok ki. Az Uj csomoépontok meg-
valositasa Utemezetten, az egyes kotottpalyas elemek soron kovetkezd
fejlesztéseivel egyltt torténhet meg.

A jelenlegi halézatban tehat szamtalan lehetdség van Ujabb kapcso-
latok kiépitésére, t6bb évtized valtozatlansdga utan az els¢ egyér-
telmUien pozitiv [épések mar megvaldsultak, illetve folyamatban vannak
az atfogd S-Bahn modell irdnyaban. A folyamat kapcsan elsésorban két
tényezd esetében van szikség a korabbitdl eltérd szemléletre. Egyrészt
a vasUti halézaton — a technolégiai fejlesztésekkel 6sszhangban a
bévild kapacitast (tobb megallas lehetésége nagy idéveszteség nélkdl,
illetve sGrlibb kovetési id6k) kihasznalva — a megallasi helyek szaménak
bovitése szlkséges. Masrészt kildndsen lényeges a varosi kdzlekedés
telies integralt szemlélettel torténd fejlesztése, tehat azon megallok,
atszallasi pontok fejlesztése valdsulion meg, amelyek minden érintett
egyetértésével alakithatdak ki. Eppen ezért a mar meglévé megallok
helyének modositasa is szikséges az esetek egy részében, a jobb
kapcsolodas érdekében.

A Hungaria kératon kivll a kozdthaldzat-fejlesztési intézkedések célja
elsésorban a sugaras-gyris féuthalézati rendszer hianyzé kapcsolata-
inak biztositasa. Ezek a kapcsolatok a zsufolt keriletkdzpontok elkerd-
lését és a gépkocsiforgalomtol vald mentesitését szolgaljak, a kozodsségi
kozlekedési lehetdségek fejlesztésével. Nem névelhetjik tovabb a va-
roskézpontba tartd, sugdriranyl forgalmi kapacitasokat, nincs értelme
a forgalom maédvaltd helyeken tuli tovabbvezetésének. Megkezdtik a
Budapest és a kdrnyez6 teleptlések kozott kordbban tervezett sugar-
irdnyy kapcsolatok rendszerének felllvizsgalatat.
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A fejlesztések célia az uthaldzat ésszerli és terlletileg egyenletesebb
terhelése, a laké-kiszolgald Uthalozat indokolatlan terhelésének kivalta-
sa, az atmeneti zona fejlesztési lehetéségeinek megteremtése, illetve a
zsUfolt, varosrészkdzpontokon atvezetd féutak tehermentesitése. llyen
az MO autopalya északnyugati szektora, a 10. szamu féut budapesti
szakasza, a Korvasut menti kordt, a délkelet-pesti kerlleteket sszekdtéd

ut, a Csepeli gerinclt, a 31. szamu f6ut févarosi szakasza, a Ferihegyi
60 repUlGtérre vezet® Ut és a Nagy Lajos kirdly Utja.

1.3.4 A TAVOLSAGI KOZOSSEGI KOZLEKEDES VAROSI

INTEGRACIOJANAK ELOSEGITESE
Ha a tavolsagi vasut és autdbusz atszalld csomdpontjaiban minima-
lizéljuk a gyaloglasi tavolsagokat és a szintklldnbségeket, biztositjuk
a palyaudvarok varosi kozlekedési kapcsolatait, tovabba a pontos
és atfogo utastajékoztatast, akkor a rendszer sokkal hasznalhatébb,
integraltabb lesz, és kevesebb &tszallasra lesz szikség. A fejpalya-
udvari rendszer hosszU tavli meg6rzése esetén az egyes tavolsagi
viszonylatok kozti atszallasokat Ugy segithetjik, hogy biztositjuk a
nagy kapacitasu, kotottpalyas, kozvetlen kapcsolatot. A varosi integ-
raciét néveli az is, ha a tavolsagi vonatok a végponti forduldalloma-
sok el6tt egy-két kozbensd, nagy forgalmd varosi vasutallomason,
példaul a repUlétérnél is megallnak.

1.3.5 A HAJOZAS INTEGRALASA A VAROSI
ES AGGLOMERACIOS KOZOSSEGI KOZLEKEDESBE
A Duna mint a Budapestet atszel6 kozlekedési folyosd gyakorlatilag
évtizedeken at kihasznalatlan volt. A varoson bellli személyhajézast
. | az utoébbi husz évben csak rendezvény-, varosnézé és sétahajok
jelentették. A helykdzi hajozas ma is gyakorlatilag a Szentendre, il-
letve a Dunakanyar felé tarto, szezondlis turisztikai és rendezvény-
hajozasra korlatozddik. Ezt a kdzlekedési lehetéséget azonban nem
hagyhatjuk kiaknazatlanul. Mas vizparti nagyvarosokhoz hasonléan
Budapesten és kornyékén is fejleszteni kell a menetrendszer( vizi
kozlekedést. A kozforgalmu hajéjaratok akkor szélesitik igazan a ko-
20sségi kozlekedés kinalatat, ha Uj, kozvetlen kapcsolatokat épitenek
ki a kozlekedéssel gyéren ellatott terlletekre.
A part fel6li oldalon kénnyebben megkozelithetévé kell tenni a Du-
napartot, a kikotdket pedig be kell kapcsolni a kézforgalmu kozle-
kedési halézatba. A hajozas szerepének ndvelésével csdkkenthetjik
a belvéros és a rakpartok kozuti forgalmat, és a kikéték kapcsola-
tainak javitasaval 6sztondzhetjlk a varoslakédkat, hogy a kdzosségi,
gyalogos vagy kerékparos kdzlekedést valasszak.




1.3.6

1.3.7

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Replil6tér utasforgalmanak nagy-
sagrendjét tekintve nem volna gazdasagos az 6nallo varosi kétottpalyas
kapcsolat kialakitasa. A repUlétér megkozelitésére kézenfekvd a meglévéd
vasuthalézat felhaszndldsa. Ferihegy repllétér vasuti kiszolgalasat a vasuti
halézaton kizardlag a tavolsagi, elévarosi kdzlekedésbe integralt allomas-
sal hatékony megoldani. A reptéri 6sszekdttetés lényege az egész orszag-
bol torténd elérhetéség. Az optimalis megoldas egy olyan nyomvonal,
amely kapcsolodik a ceglédi vasttvonalba. A repiiltér kdzdton kénnyeb-
ben megkdzelithetd a Ferihegyre vezeté gyorsforgalmi Ut és a hatarold
Gyomréi Ut kozos rendezésével, csomopontok atépitésével, strl fel- és
lehajtasi lehetéségek biztositasaval, igy a Ferihegyi repllétérre vezeté ut
eredeti funkciojat megtartva, biztonsagosabb, nagyobb kapacitasu, az
érintett teleptilésrészeket is kiszolgald, vonzo varosfejlesztési lehetésége-
ket is nyUjté varosi fout lehet.

A logisztikai kdzpontok a kornyezetet kevéssé terhel® gazdasagi tevé-
kenységeknek adnak helyet, de jelentds forgalmat vonzanak. Létesitésik
fontos szempontja, hogy ne csak Budapest kdzelébe, hanem a térségi
és orszagos kapcsolatokat is figyelembe véve minél tébb szallitasi mod
(Iéqi, vizi, vasuti és kozUt) nagy kapacitast halézatanak metszéspont-
jaba essenek. Ezen tul a varos belsé terlletein tovabbi, kisebb méretl
aruatrakd pontok (konszolidacids kdzpontok) kialakitasa is szikséges,
ahonnan a védett dvezetek, Utszakaszok és gyalogos elsébbségl te-
rlletek ,utols6 mérfold” és ,utolsé méter” aruellatasa oldhaté meg kis
méret(, kdrnyezetbarat (zérd emisszids) jarmivekkel. A kdrnyezetterhe-
lés csokkentése érdekében a kornyezetbarat szallitasi modokat (vasuti,
vizi, elektromos hajtasu, teherkerékparos) kell elényben részesiteni és
az Uj terminalok és Uzletek kiszolgalasat ezekre épiteni. Jelenleg a dunai
eurdpai kozlekedési folyosén csak a csepeli Szabadkikoté bonyolit le
teherforgalmat, ezért kell a hajos aruszallitasi kapcsolatokat béviteni a
Budapest—Frd varoshatar teriletén.

Nagyobb forgalmu kozosségi kozlekedési csomépontokban, P+R parko-
l6kban egységes csomagpontok (drudtvevé szekrények) kialakitasaval (a
konszolidacios koézpontokkal 6sszehangolva) egyszerUsitheté a csomag-
kuldd szolgalatok aruszallitoi tevékenysége és bévithett a kdzosségi kodz-
lekedési szolgaltatas is.
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1.3.8 ORSZAGOS ES REGIONALIS

KEREKPAROS TURISZTIKAI KAPCSOLATOK FEJLESZTESE
A kerékparos kozlekedés mérhet6 részaranyt képvisel Budapest tu-
ristaforgalmaban is: egyre tdbben tesznek egynapos kirdnduldsokat
lakdhelyUk kdrnyezetében, és a hétvégi turisztikai forgalom és a kilfoldi
kerékparos turistak szama is érzékelhetéen emelkedik.
A Duna-menti térségben tovabbi gyalogos és kerékparos kapcsolatokra
van sziikség, mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-
Duna mentén taldlhato szigetek, természetkdzeli dllapotu parti savok nehe-
zen megkozelithetdk, ezért zoldfellleti potencidljuk nincs kihasznalva.
Az orszagos kerékparos turisztikai tdrzsuthaldzat budapesti szakaszai
(a ,Folyok utja” Duna menti kerékparut, a Budapest—Balaton Gtvonal, a
kelet-magyarorszagi Utvonal kiemelt allami fejlesztés(i Eurovelo nyom-
vonal févarosi szakaszai) a varosi haldzatba integraltan épulnek ki.

1.3.9 INTERMODALIS KOZPONTOK, CSOMOPONTOK FEJLESZTESE
A SZEMELYKOZLEKEDESBEN
A vérosi kozlekedési kapcsolatokbdl nem iktathatok ki teljesen az atszal-
lasok. Az utasbarat médvaltast biztositd, a kdzlekedésen kivili funkcio-
kat is ellatd intermodalis kdzpontok, csomdpontok fejlesztésével kényel-
mesebbé valik a nem egyéni motorizalt kdzlekedési médok hasznalata.
A vérosfejlesztés egyik kiemelt célia az intermodalis csomdpontok épi-
tésével kornyezetlk meguijulasa, élhetébb és szerethetébb varosi terek
létrehozasa az ott lakodk és az arra jarok szamara. Az intermodalis cso-
mopontok elhelyezkedésiik, méretik, funkcidjuk, a jelen léve kdzleke-
dési médok szama alapjan kilénbozéek, a fejlesztésikhdz és Gzemel-
tetéstikhoz szlikséges egységes iranyelveket az Eurépai Unid Kutatasi
és Technolégia fejlesztési Hetedik Keretprogramban (FP7) tAmogatott
.NODES" kutatas-fejlesztési egylttmiikddés eredményei alapjan kell ki-

alakitani.




1.3.10

A fovarosi kotéttpalyas halozat megujitasaval és fejlesztésével par-
huzamosan a kulsé varosrészekben folytatédik az egyéni (motori-
zalt és nem motorizalt) és a kdzdsségi kdzlekedési modok kdzotti
eszkdzvaltast kényelmesen, biztonsagosan és kiszamithaté médon
lehet6vé tévd P+R parkoldk és B+R tarolok létesitése, elsésorban
a kapacitiv kotottpalyds kozosségi kozlekedési (metrd-, hév-, vil-
lamos-) vonalak mentén. A belvarosi kozlekedés zsufoltsaganak
csokkentése, a belsd varosrészek kdnnyebb megkdzelitése, a révid
utazasok megkonnyitése a célja a MOL-Bubi kdzdsségi kerékparos
kozlekedési rendszernek. A varosi kerékparozas is egyre kényelme-
sebbé valik az Uj kerékpartamaszok, kerékpartarolok kihelyezésével.

A vonalhélézat kialakitédsakor fontos szempont az egy utazasra esé
atszéllasok szamanak csokkentése, azonban atszéllasokkal — az
alagazatok ésszer(i egyUttmikodése miatt — egy jol optimalizalt
kozosségi kozlekedési rendszerben is szamolni kell. A kdzlekedés
megfelel6 szervezése biztositja, hogy az atszallasok térben, id6-
ben, koltségben és kényelemben a lehetd legkisebb veszteséget
okozzak az utasoknak. A térbeli atszallasi veszteségek csokken-
tésére kdzds peronos megalldhelyeket alakitunk ki. Az atszallasi
csomoédpontok komplex felllvizsgalata utan meg tudjuk hatérozni
a tovabbi haldzatszervezési és forgalomtechnikai intézkedéseket,
amelyekkel az atszallasok hatranyai jelentésen enyhitheték (a ter-
vezésnél minden esetben alapkdvetelmény az akadalymentesség
és az utas kényelmének biztositasa).

A szakaszonként parhuzamos villamos- és autobusz-, illetve troli-
buszvonalak szaméra kialakitand¢ koézos témegkozlekedési folyo-
sok lehet6vé teszik a k6zds peronos atszallast, valamint a forgalmi
elényben részesitést, emellett csdkkentik az agazat kdzuthaszna-
lati igényét is. Ahol ezt a forgalmi és Utkeresztmetszeti viszonyok
lehet6vé teszik, a kerékparos infrastruktira részeként kdzos busz—
kerékpar savokat is létesitink.
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ROVID IDEJU MEGALLASI HELYEK (K+R)
A kdz6sségi kozlekedés gerincvonalai és a kdzuthaldzat féforgalmi
Utjai taldlkozasainal rovid ideji megallasi helyeket (Kiss and Ride)
alakitunk ki, ahol autobdl vagy nem kdzforgalmu autdbuszbol més-
jarmdre lehet szallni. Ezek a megalldhelyek a kdzdsségi kdzlekedés

megalléira hasonlitanak, és csak a ki-beszallas idejére hasznalhaté-
ak. Igy az utasok e célra nem a kozosségi kozlekedés felszini meg-
64 alléhelyeit veszik igénybe — a jelenlegi helyzet szabalytalan, zavaré
és balesetveszélyes is.

1.3.11 P+R PARKOLOK ES B+R TAROLOK FEJLESZTESE

Az élhetd varosi kdrnyezet megteremtésének igénye az europai
fejlesztési iranyelvekkel 6sszhangban megkdveteli a belsd tertletek
forgalomcsillapitasat, a gépjarmdforgalom csdkkentését, a tomeg-
kozlekedés részaranyanak ndvelését. Ennek egyik lehetséges — és
vilagszerte bevalt — eszkdze a kombinalt utazasi modok dsztonzé-
se, az egyéni és a kdzosségi kdzlekedés hatékony dsszekapcsolasa.
Onmagaban ugyanis egyik kdzlekedési moéd sem kizarolag elényods
vagy hatranyos: a P+R rendszer lényege a személygépkocsi kényel-
mének és rugalmassdganak parositasa a kotdttpdlyas jarmivek
gazdasagos és helytakarékos Uzemével.

2016-ban a févaros terlletén, mar mintegy 5200, az agglomeracio-
ban pedig elévarosi vasutallomasokhoz kapcsolédéan mintegy
5000 P+R féréhely allt rendelkezésre, ami messze nem elégiti ki
az igényeket. Hasonlé nagysagu nyugat-eurdpai varosokban (Bécs,
Mdinchen) 9000 kordli féréhely all rendelkezésre varoson beldl, mig
az agglomeraciéval egydtt a P+R helyek szama megkdzeliti a 30 ezret.
Az agglomeraciobol a varosba irdnyuld forgalom szamara kett&s
P+R stratégiat célszerl meghatarozni. Elsédlegesen a kiinduld
forgalmat célszer(i a kiinduldsi helyéhez legkdzelebb megfogni.
Erre szolgdl a kisméretl P+R parkolok decentralizalt rendszere,
aminek keretében az agglomeracié el6varosi vasutallomasai
mellett kell P+R parkolokat épiteni. A forgalom egy része azonban
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igy nem terelhet§ at kozosségi kozlekedésre, az 6 szamukra
a varoshatarhoz kozel, a torlodasi zoéna hataran a varosi kotott-
palyads kozlekedési haldzatra szervezve (els6sorban a bevezetd
autopalydk mentén) célszer(i nagy kapacitasl parkoldkat épiteni.
A kombindlt utazasi méd akkor valik vonzéva, ha az utas sza-
mara 0sszességében idényereséget jelent a koltségek noveke-
dése nélkul, elfogadhatd kényelmi szint mellett. A P+R parkoldk
és B+R tarolok idealis helyszine olyan kapcsolati pont, amelybdl
a kotottpalyas eszkdz az utast kdzvetlendl eljuttatja az ingazok
jellemzé céljahoz, a belvarosba, illetve amely egyben ,jé varosi
hely” is, felszerelve az utas napi igényeinek megfelel6 szolgalta-
tasokkal, kereskedelemmel. Az 4atlagos varakozasi id6ével egyditt
szamitott utazasi id6nek és a koltségnek alacsonyabbnak kell
lennie, mintha az utas személyautéval folytatna Gtjat, ezen kivl
elényds, ha eszkodzvaltds kozben az utas intézheti napi dolgait,
mivel ez mind a kényelmét, mind az idémegtakaritasat fokozza.

A P+R sikere tehat két kulcstényezén mulik:

ke A parkolonak a bevezeté sugariranyu Utvonalakon jelentkezé
torlédasok zénajan kival kell esnie, kulénben jelentés az id6-
veszteség.

Fe A kdzOsségi kozlekedési eszkdz kapacitiv, megbizhatd és nagy jarat-
sUriségl kell, hogy legyen. E feltételeknek altalaban a kotdttpalyas
jarmUvek (metrd, hév, elévarosi vasut) vagy az elkildnitett palyan
kozleked® expressz buszok (BRT) tesznek eleget.

A P+R és B+R rendszerek sikeréhez mind a parkolasnak, illetve
kerékpartarolasnak, mind a kdzdsségi kdzlekedési kiszolgalasnak
magas szinvonalon kell mikddnie. A két pillér egymast erdsiti: mi-
nél jobb mindségl a kotdttpalyas kiszolgalds, annal vonzobb az
autds szamara. A P+R parkolo |étesitésének idealis helyszine tehat
a gyorsvasuti vonalak kulvarosi megalloinal talalhatd, ahol az at-
szallas a lehetd legrévidebb, féuthaldzatot lehetéség szerint nem
érintd autds utazast kdvetéen megvaldsulhat.

A févarosi P+R parkolok kiépitése tobb Utemben toérténik. Rovid-
és kozéptavon a meglévé gyorsvasuti haldzat mentén, mig hosszu-
tavon a fejlesztendd gyorsvasuthaldzathoz kapcsolédva épilnek ki
a P+R parkoldk, tavlatilag 20 ezer kordli féréhelykapacitassal. Az
agglomeracios fejlesztéseknek kdszonhetéen pedig a varoskor-
nyéki P+R férGhelyek szdma hosszutévon elérheti a 10 ezres féro-
helyszamot. Elsédleges szempont, hogy a févarosba érkezé utast
a lakéhelyéhez legkdzelebb szallitsuk 4t a sajat személyautodjabol a
kotottpalyas kdzosségi kdzlekedésre.

65






VONZO JARMUVEK

KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK
KIALAKITASAVAL, KORNYEZETBARAT
TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A JARMUVEK ATLAGELETKORA

15¢v

= == HIE

Agmu
= ﬁHn E
OgZ-¢
=

2014 2030

2030-RA A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN
A JARMUVEK FAJLAGOS ATLAGELETKORA
MAXIMUM 15 EV LEGYEN KAPACITASARANYOSAN




68

A budapesti kozosségi kozlekedési jarmlipark fejlesztésének célja, hogy az
utazoknak vonzo valasztasi lehetéség legyen a kdzosségi kozlekedés. J6 al-
lapotu, esztétikus, magas szinvonall szolgaltatast biztositd jarmdvekre van
szikség, és tovabb kell névelni az akadalymentes hozzaférés lehetdségeit is.
Munkank kiemelt célja a kdzlekedési rendszer kdrnyezetterhelésének csok-
kentése. Egyrészt maguk az Uj jarmdvek is Uzemanyagtakarékosak és ke-
vésbé szennyez6ek, masrészt, mivel vonzé alternativat jelentenek, néni
fog a kodzdsségi kdzlekedés hasznalatanak ardnya az egyéni kozlekedési
maoédokkal szemben, igy a jarmifejlesztések kdzvetett hatasa is a tisztabb,
élhetdbb koérnyezet lesz.

Mig az utazok elvarasai folyamatosan néttek, a budapesti kdzdsségi kozle-
kedési rendszer jarmUveinek fejlesztése elmaradt az utébbi évtizedekben,
még a 20-30 éves, de miszakilag megfeleld allapotu jarmdveknek is csak
egy része esett at esztétikai felujitason. Uj és hasznalt, de j6 allapotd jarmU-
vek beszerzésével lehet javitani a helyzetet, a tovabb szolgalé jarmUveket
pedig fel kell djitani. Az intézkedések révén a hozzaférhetdség is javul, né
a szolgaltatasok megbizhatdsaga és az akadalymentes jarmivek aranya.

Hogy behozzuk az évtizedes mUszaki lemaradast, folyamatos jarmibeszer-
zési és jarmUpark-meguijitasi programot dolgozunk ki, amelyben fontos
szerepet kap az akadalymentesités.

A tovabbi jarm(- és szolgaltatasbeszerzések célia a homogénebb tipusva-
laszték is a hatékony Uzelmeltetés érdekében. A tovabbi jarmU- és szolgal-
tatasbeszerzések a hatékony lUzemeltetés érdekében célja a homogénebb
tipusvélaszték is. Az alacsonypadlés kivitelezés mar alapfeltétele az U
jarmavek forgalomba allitasanak.



A kotottpalyas kozosségi kozlekedés beszerzéseit és intézkedéseit a fova-
ros altal a 2013 és 2027 kozotti id6északra kidolgozott jarmUstratégia hata-
rozza meg. E stratégia célja a komfortos, alacsonypadlés, energiahatékony
és kornyezetbarat, korszer(i és megbizhaté tipusokbdl allo jarmUpark kiala-
kitasa. SUrget6 feladat a 40 év feletti M1-es, M3-as metro- és hévszerelvé-
nyek cseréje vagy feltjitasa is.

A kodzosségi kozlekedés részeként fontos a vizi kdzlekedés jarmiparkjanak
és karbantartd hatterének korszer(sitése, és az Uj hajok beszerzése sem
halaszthatd tovabb. A kézforgalmu hajéjaratokon és a helykodzi hajézasi
szolgaltatasban atlagosan 30 éves hajok kdzlekednek, amelyek menetdi-
namika és akadalymentesség szempontjabdl egyarant alkalmatlanok a va-
rosi kdzlekedés igényeinek szinvonalas kiszolgalasara. MUszaki adottsagaik
miatt egyik tipus sem alkalmas a jellemz&en a munkaba jarashoz hasznalt
elévarosi személyhajozasra.

Az id6- és vizjarasi korilményekhez rugalmasan alkalmazkodd, magasabb
haladasi sebességre, gyors kikotésre és mandverezésre alkalmas, évtizedes
tavlatban is korszer( hajtasrendszer(, a kdzforgalmu kozlekedésben elvart
kényelmi szintet nyUjtd, minéségi hajéparkra van szikség ahhoz, hogy az
agazat teljesitéképessége érdemben ndvekedhessen. A varosi és elévarosi
viszonylatok kiszolgaldsa mas-mas hajotipust igényel. A korszer(ibb hajok
fenntartdsa a korabbindl lényegesen magasabb Gzemeltetési szinvonalat
koévetel meg, ezért a karbantartd létesitményeket is fejleszteni kell.

AZ AKADALYMENTES JARMUVEL NYUJTOTT SZOLGALTATASOK
ARANYA A BUDAPESTI KOZLEKEDESI HALOZATON (2020)

VONZO JARMUVEK

.
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Az elavult jarmdpark és infrastruktura miatt a kozlekedési rendszer nagy
része nem akadalymentes, raadasul a probléma éppen a halézat gerincét
alkoto, nagy kapacitast metré- és villamosvonalakon a legsulyosabb.

Az infrastruktura fejlesztése fontos lépcsd a kdzlekedésen beldli hozzaféré-
si esélyegyenléség megteremtésében is, a jarmUallomany fejlesztése pedig
humanizalja a kdzlekedést és megteremti az esélyegyenléség technikai fel-
tételeit. Az akadalymentes jarmlveknek kdszénhetben a kdzdsségi kozle-
kedési szolgaltatas a mozgasukban korlatozottak szamara is valés alterna-
tiva lesz, és a korlatozottan kozlekedni képes csoportok (id&sek, gyermekes
szUl6k és babakocsival kdzlekeddk) szamaéra is kdnnyebb, biztonsagosabb
és vonzobb lesz a kbzdsségi kdzlekedés.

Budapest autdbuszos halézataban még mindig kevés a korszer( és aka-
dalymentes jarmU0, ami az utazas kényelmét és egyes tarsadalmi csoportok
hozzaférhet6ségét csokkenti. A jarmUfejlesztések eredményeként egyre
né a forgalomban lévé alacsonypadlés autébuszok szama, terveink sze-
rint 2018-ra eléri a 100%-ot, ezzel is ndvelve a mozgasukban korlatozottak
mobilitasat.

0 ©®  [pEwm /



A kozlekedés jarmi- és eszkdzallomanyanak korszer(sitéséhez, fejlesztésé-
hez hozzétartozik az Uj, magasabb mdszaki szinvonald jarmlvek Uzemel-
tetése és a jarmUtelepek korszerUsitése is. A haldzatbévitési projektekhez
kapcsolédva felllvizsgaljuk a jarmUtelepek elhelyezkedését és hosszabb
tavl szerepét, és a varosrendezési tervezéssel sszhangban Uj jarmUtelepek
|étesitésére is javaslatot teszink.

A kerékparszallitas lehetéségeinek bévitése noveli a kerékpar hatétavolsa-
gét, seqiti a hegyvidéken lakdk kerékpdarozasat, tdmogatja a turisztikai for-
galmat, valamint néveli a kerékparhaszndlat biztonsagat, megbizhatdsagat,
vonzerejét. HosszU tavu cél a varos egész tertletén a megbizhatd kdzosségi
kozlekedéssel kombinalt kerékparszallitas feltételeinek megteremtése. Ennek
elsé lépéseként a kerékparszallitast a kevésbé forgalmas idészakokban az
erre alkalmas jarm(veken tesszlk lehetévé, ez a rendszer a kihasznaltsagatol
flugg6en tovabb bovithetd. A meglévé jarmlpark (fogaskereki és hévkocsik)
fokozatos atalakitasa, kerékparszallitasi kapacitasuk bovitése és komforto-
sabba tétele mellett az Uj busz, villamos, troli és metré jarmUbeszerzésekkor
is szempont, hogy a kerékparszallitas biztosithatd legyen rajtuk.

Az Eurépai Unio kiemelt célja, hogy 2030-ig mintegy 20%-kal kell a 2008-
as évi szint ala csokkenteni a kdzlekedésbél szarmazé, Gveghazhatast okozo
gazok kibocsatasat. A gépjarmivek fejlesztésében és a forgalomiranyitas-
ban alkalmazhaté Uj technoldgiaknak kulcsszerepe lesz e téren. A jarmUvek
energiahatékonysagi teljesitményének javitasa, a fenntarthaté modon el6-
allitott tlizel6éanyagok és meghajtérendszerek bevezetésének tamogatasa
csokkenti a kozlekedés karosanyag-kibocsatasat.

Mind a kdzdsségi kdzlekedés, mind az egyéni kdzlekedés jarmlparkjaban
0s5ztdndzzUlk az innovativ kdrnyezetbarat fejlesztéseket.
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Budapesten az elavult dizelmotoros autébuszok sulyos koérnyezet-
terhelést okoznak, ami kilénésen a sdrln lakott kdzponti terlle-
tek életmin6ségét rontja. Mindez az Uj technoldgiakkal hajtott jar-
mUvekkel jelentdsen csdkkenthets. A zérd emisszids és megujuld
energiaval hajtott jarmUvek févarosi alkalmazhatésagat kutatasfej-
lesztési partnerség keretében vizsgaljuk.

A kornyezetkimél® trolibuszhalézat bévitéséhez az elszigetelt
részeket Ossze kell kotni, és Uj tertleteken is ki kell alakitani
a felsGvezetékek rendszerét. Az Onjarasra is képes jarmivek
aranyanak novelésével még rugalmasabb lehet a szolgaltatas
alakitasa. A meglévé trolibusz infrastruktura az elektromos hajtasu
autébuszizem telepitésének és kiterjesztésének is hatteret ad. A
technolégiai fejlédéssel elmosddhat a hatar a ma még kulénbdzé
alagazatok kdzott, vagyis az autébuszos és trolibuszos Uzemekbél
olyan optimalizalt Gzemmad alakulhat ki, amelyben a jarmivek a
végallomasokon és az intenziven igénybe vett szakaszokon felséve-
zetékkel, az eldagazo halézatrészeken pedig anélkil kozlekedhetnek.

A varosi életminéséget rontd egyik 6 tényezd a kozuti jarmivek
okozta légszennyezés, ezért ennek csokkentése nemcsak a kozos-
ségi kozlekedési jarmUpark cseréjekor, hanem az egyéni gépjarm-
kozlekedésben is cél. A fosszilis izemanyagok megujuld energiaval,
alternativ Uzemanyaggal torténé felvaltasa a kdzlekedési iparag
legnagyobb kihivasa, ezért az Eurépai Bizottsag kdtelezd érvényl
rendelkezéseket fogalmazott meg a kdrnyezetbarat Gzemanyagok
elterjedésének el6segitésére. Az alternativ meghajtasi modok el-
terjedésének tdmogatasaval, a 2016-ig elkészild EU-szabvanyok-
nak megfelel§ Ujratoltd allomasok telepitésének 6sztonzésével
mérsékelhet6 a kdrnyezetbarat jarmdvek jelenlegi versenyhatranya.
A kdrnyezetbarat Gzemanyagok és zéré emisszids hajtasrendszerek
elterjedését a kozlekedési médok befolydsoldsat célzd pénzigyi
intézkedések részeként ado- és dijkedvezmények bevezetésével,
a kornyezetvédelmi célu behajtasi korlatozasok enyhitésével, vala-
mint az elektromos toltGallomas-haldzat sirl lefedettségl kiépité-
sével lehet segiteni.

A kdrnyezetbarat Gzemanyagok és zéré emisszids hajtasrendszerek
elterjedését a kozlekedési médok befolydsoldsat célzd pénzigyi
intézkedések részeként add- és dijkedvezmények bevezetésével,
a koérnyezetvédelmi célu behajtasi korlatozasok enyhitésével, vala-
mint az elektromos toltéallomas-haldzat széles kor kiépitésével
lehet segiteni.



2.2.3 A TAXIKOZLEKEDES KORNYEZETVEDELMI
KOVETELMENYRENDSZERENEK SZIGORITASA
A varos élhet6bbé tétele és a kornyezeti terhelések csokkentése ér-

VONZO JARMUVEK

dekében megfogalmazott szabalyozas mar most el6irja, hogy csak
EURO4 kornyezetvédelmi besorolast jarmivel lehet taxiszolgalta-
tast végezni a févarosban. Ennek szigoritasa, az EURO5-0s beso-

.

rolas kotelez6vé tétele is célunk. A l1égszennyezés csdkkentésének

tovabbi 6sztdnzése érdekében a hibrid, a tisztan elektromos és a 73
sUritettfoldgaz-tUzem( személytaxik 20%-os dijkedvezményben
részesllnek a taxiallomasok hasznalatakor. Az elektromos Uze-

mU jarmUvek nem terjedhetnek el megfelel® infrastruktura nélkdl,

ezért cél, hogy minél tdbb taxidllomason integralt elektromos tol-
téallomas létesdljon.

2.2.4 KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK AZ ARUSZALLITASBAN

A jelenleg érvényben Iévé Budapest Teherforgalmi Stratégia 2018-
ig hatdrozza meg a kornyezetbarat jarmivek tdmogatasanak in-
tézkedési lépéseit, a kornyezetszennyezé jarmivek fokozatos ki-
szoritasat. A kornyezetvédelmi besorolasra vonatkozo tiltasokkal
parhuzamosan a kdrnyezetbarat, alternativ meghajtasd jarmdvek
tdmogatasa is fokozatosan hangsulyt kaphat (elektromos, hidro-
génlzemd és hibrid technolégiak, emberi er6ével hajtott jarm-
vek, teherkerékpdrok). Az intelligens rendszerek elterjedésével és
alkalmazasaval, a valés idejl informacidszolgaltatassal a forgalmi
torlédasok jelentdsen csdkkenthetbek, és tovabb ndvelhet a city-
logisztika hatékonysaga.
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A kéolajfiiggéség megsziintetéséhez nem hagyatkozhatunk mindossze egy

technolégiai megoldasra. Egyszerre tobb Uj technolégiara tamaszkodo, vjfajta
mobilitds koncepcidra és fenntarthatobb magatartasformakra van sziikség.
EU Fehér Kényv (43.)

Ahhoz, hogy a gyalogos és kerékparos kdzlekedés népszer(iségét
és a kozosségi kozlekedés versenyképességét noveljik, felhasznalo-
barat, emberkdzpontu szolgaltatasokra van szikség. A kdzlekedési
modvalasztas befolyasoldsanak szamos lehetdségét nem hasznaltuk
ki eddig Budapesten: az igények formalasa adminisztrativ szabalyozo
eszkozokkel, alternativ mobilitasi lehetéségek bevezetésével, kam-
panyokkal és szemléletformalassal jél kiegészitheti a hagyomanyos,
kinalat alapu infrastrukturdlis kdzlekedésfejlesztési torekvéseket.

3.1 A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA
NORMATIV FINANSZIROZASSAL, EGYSEGES
UTASTAJEKOZTATASSAL, OSSZEHANGOLT MENETRENDEKKEL,
BOVULO INTELLIGENS SZOLGALTATASOKKAL

A kozlekedési szolgaltatasok minésége, hozzaférhetésége és megbizhatdsaga
egyre fontosabba fog valni a kdvetkezd években, tobbek kozott a népesség
Oregedése és a tdomegkdzlekedés népszerUsitésének szikségessége folytan.

Vonz6 jaratstrliség, kényelem, kdnny( elérhetéség, megbizhatésag
és intermodalis integraltsag: ezek a min6ségi szolgaltatas f6 jellemzéi.
A haztél hazig tarto, zokkendmentes mobilitas szempontjabol ugyanilyen
lényeges — a személyszallitdsban és az drufuvarozasban egyarant

— a menetiddrol és az Utvonalvaltozatokroél valé tajékozodas lehetésége.
EU Fehér Kényv (41)

Budapest szamos Utvonala 6rzi még az évtizedekkel ezel6tti, a sze-
mélygépjarmiveknek kedvezé modon kialakitott forgalomtechnikai
megoldasokat, amelyek a kozosségi kdzlekedés szempontjait nem
vagy csak kevéssé veszik figyelembe. Az olyan jaratok, amelyeknél a
menetidd jelentds részét varakozas tolti ki, az egész kdzodsségi kdz-
lekedés versenyképességét és vonzerejét romboljak. A kilonbozé
kozlekedési médok kapcsolddasi tertletén tobb helyen is rosszul van
megszervezve az utasatadas, illetve az atszallas, és kényszer(iségbd!
allandosultak a szabalytalan, balesetveszélyes ad hoc megoldasok.

A jelenlegi budapesti tarifa- és jegyrendszer Eurépaban egyeduilaliéan
korszer(itlen. Az elavult technoldgia megakadalyozza, hogy az egy-
szeri utakra sz6lé menetjegyeken és a bérleteken kivil tovabbi, méas
varosokban bevalt, népszer( jegyfajtékat is bevezethesstnk. A buda-
pesti varosi kozlekedési tarifarendszer Eurdpa egyik legelmaradottabb
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rendszere, az utastajékoztatds és a kdzlekedési informacios szolgalta-
tasok az elmult évek fejlesztései ellenére tovabbra sem egységesek.
Az utasbarat kozlekedési intézkedésekkel vonzobba tesszik a ko-
z0sségi kozlekedést, javitjuk a kilonboz6 kozlekedési modok hasz-
nélatdnak feltételeit. A szolgéaltatasok bdvitésével az utazasi lanc
jol tervezhetdvé valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhet&ek.

3.1.1 EGYSEGES UTASTAJEKOZTATAS
ES INFORMACIOS SZOLGALTATASOK

A févarosi kozlekedés magas szintli szolgaltatasai kozott kiemelt he-
lyet kap az utazok folyamatos tajékoztatasa, az egyéni és kdzosségi
kozlekedési lehetdségek valds idejl megismertetése. Az Uj évezred
infokommunikéaciés forradalma a budapesti kozlekedésben is lezaj-
lik: a legmodernebb technolégiai Ujitasok segitik, hogy a kdzlekeddk
a lehet6 leggyorsabban érjék el céljukat. A kiépul6 integralt utastajé-
koztatasi rendszer valds idejl, percre pontos forgalmi tajékoztatast
nyuijt a févaros legfontosabb mdédvalté pontjain és mobil eszkdzok-
rél is elérhet6 online fellletein. Min6ségi tajékoztatd fellletek kiala-
kitasaval megvaltozik a Budapest varosképét is jelentésen meghata-
roz6 kozlekedési rendszer arculata is: minden részletre kiterjed6en
modernizaljuk a statikus Utbaigazitd rendszereket, egységes arcu-
latot kapnak a jarmGvek bels6 fellletei, a kihelyezett tajékoztatdk,
menetrendek, térképek. Megujulnak a kdzdsségi kdzlekedés megal-
16i, a régi, elavult megalléhelyi tablakat informativ és dekorativ tajé-
koztatas valtja fel, a turistak tajékozddasat a forgalmas felszini cso-
mopontokon a wifikapcsolattal rendelkezd, interaktiv Utbaigazité
oszlopok kénnyitik meg. A kdzlekedésben résztvevék kiszolgaltatott
utasbdl tudatos utazoékka, Ugyfélbdl partnerré valhatnak, utazassal
kapcsolatos dontéseiket még az utazas megkezdése el6tt pontos,
valos idejd informaciok alapjan hozhatjak meg. E déntéseiket segiti
a modern kommunikéacios eszkdzdkre kialakitott, személyre szabott
online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas.

}—. JOBB SZOLGALTATASOK
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3.1.2 ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZER
A kozosségi kozlekedés vonzerejének, versenyképességének fontos
tényez6je a jegyrendszer, ide értve a menetdijak mértékét, a menet-
dijstruktarat, valamint a jegyekhez, bérletekhez valé hozzaférési lehets-
ségeket, azaz az értékesitési rendszert is.

Az Uj, id6alapu elektronikus jegyrendszer bevezetése Gsszetett kozle-
kedési és informatikai fejlesztés: egy modern, az utazdkdzonség szem-
78 pontjait szem el6tt tartd rendszer részeként megujul a tarifarendszer, a
papiralapl rendszert érintés nélkdli kartyas technoldgia valtja fel. Ehhez
elektronikus jegykezel® készilékeket kell felszerelni a jarmUveken, a na-
gyobb forgalmu allomasokon pedig belépteté kapukat kell izembe he-
lyezni. A fejlesztéssel az értékesitési csatornak kore is bévil (internetes,
telefonos, ATM-es vasarlasi lehetéségek stb.). A rendszer részeként a
févarosi P+R parkoldk elektronikus jeggyel is igénybe vehet6ek lesznek.
Az id6alapy, elektronikus dijfizetési rendszer az atszéllasokat a menet-
dijban foglalt szolgéltatasként automatikusan kéveti, igy a rendszer az
utazét mint a tobb elem(i utazasi lanc hasznalojat érzékeli. Az elektro-
nikus jegyrendszer emeli a szolgaltatasi szinvonalat, néveli a kdzdsségi
kozlekedés versenyképességét és vonzerejét, csdkkenti a jogosulatlan
utazasok szamat, ezzel hozzajarul a fenntarthaté finanszirozashoz.

Az elektronikus jegyrendszerbdl naprakész igénybevételi adatokat kap-
hatunk, amelyek fontos informaciok a szolgaltatds mennyiségi és miné-
séqgi fejlesztéséhez.

3.1.3 ATJARHATO MENETDIJRENDSZER ES TARIFAKOZOSSEG

A févarosi menetdijak teljes rendszerében integralt menetrend és
menetdijrendszer bevezetésére van szikség ahhoz, hogy a kdzds-
ségi kdzlekedési modok felvehessék a versenyt az egyéni kozleke-
déssel. Kulondsen nagy jelentdsége van ennek a regiondlis kozle-
kedésben, igy az integralt rendszernek részévé kell tenni a MAV és
a Volan el6varosi szolgaltatasait.

A jegyeket és bérleteket is magaba foglalé integralt tarifarendszer
lényeges el6feltétele a teljes értékd ,S-Bahn” rendszer(i gyorsvas-
Uti kozlekedés megteremtésének.

3.1.4 A VAROSI-ELOVAROSI MENETREND HARMONIZACIOJA

ES A SZOLGALTATASOK OSSZEHANGOLASA
Az 4tszallasokat nem lehet mindenhol kiklszébdlni, de a fejlesz-
tések tdrekszenek az atszallasok kényelmének javitasara, az ezzel
jaré idoveszteség minimalizalasara. Ennek egyik fontos forméja
a menetrendi dsszehangolds. Az integralt menetrend azt jelenti,
hogy a kulénbdzd vonalak a csomépontokon 6sszehangoltan ta-
lalkoznak, ami elsésorban a ritkabb kévetési idejl jaratokon csok-




kenti hatékonyan az atszallasi idéveszteséget. Az el6varosi és va-
rosi menetrendek 6sszehangoldsaval és a rahordas er6sitésével az
el6varosi vasutak varosi szakaszai aktivabb szerepet vallalhatnak a
budapesti kozlekedésben. Ez az integracié elsésorban az autobu-
szos rahord6 jaratokkal mikoédhet, ugyanakkor az Gzemidéket is
0ssze kell hangolni, az els6 és utolsé vonatokhoz megfeleld atszal-
|6 kapcsolatok biztositasaval.

Az el6varosi vonatok Uj viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai
is hozzajarulnak az integralt rendszer fejlesztéséhez. A menetrendi
integracio legelsd l1épése a kozds menetrendi fellet kialakitasa.

Az Utvonalvalasztashoz nyujtott, valés idejl informacidkkal szolga-
|6 tajékoztatas, a forgalom befolyasolasa valtoztathato jelzésképli
tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehangolt, igényvezérelt forga-
lomiranyitas, az egységes nyilvantartas, az adatbank, Uzemeltetdi
adatbazis széles kor( alkalmazasa mind a kiszamithato és hatékony
kodzuti kdzlekedésszervezést szolgdlja.

A kozdsségi kozlekedési Utvonalak forgalomtechnikai felllvizsgalata
feltérja és elharithatja a jarmUvek meddd varakozasat okozo tényez6-
ket, és optimalizélja az egyéni kozlekedéssel kdzos utfellletek térbeli
és id6beli kihasznalasat. A forgalomtol fliggé szabalyozastechnikai
megoldasok alkalmazasa a k6zdsségi kozlekedés elényben részesité-
sét a kell6 id6ben rugalmasan, veszteségek nélkil oldja meg, igy az
utazoknak kiszamithaté és megbizhato szolgaltatast biztosit.

A korszer(i forgalomiranyitasi rendszer a forgalmi zavarok hatékony
kezelése mellett késés esetén is biztositja a menetrendben el&irt csat-
lakozasokat, valamint a val6s idejl utastajékoztatasi rendszernek folya-
matos adatokat szolgaltat az aktualis forgalmi helyzetrél. Zavar esetén
az érintett utasokat informalja a helyzetrdl, a hiba elharitasaval kapcso-
latos intézkedésekrél és a zavart szakasz elkertlési lehet&ségeirdl.

A napi autéhasznalat mérséklése érdekében a kdzdsségi kozleke-
dést folyamatosan és érdemben kell elényben részesitentink. A ko-
z0sségi kozlekedés ndvekvd hasznalatat korlatozasok és tdbbletdi]
fizettetése helyett olyan attraktiv szolgaltatasok dsztonzik, amelyek
onmagukban is latvanyosak és meggydzdek (kdzvetlen jaratok, au-
tébuszfolyosdk, emelt sebesség, elkulonitett villamospalyak, busz-
savok, forgalmi elényben részesités).
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INTEGRALT ADATRENDSZEREK
A vezeték nélkdli technologiak, ezen belll is az intelligens mobil

eszkdzok elterjedése Uj lehetéségeket nyit a kozlekedés terve-
zésében és szervezésében: lehetéség nyilik a kdzlekeddk egyedi,
de anonim kovetésére, a valds utazasi szokasok megismerésére,
valamint a kdzlekeddk dinamikus tajékoztatasara is. Az alabbi,
Uj fejlesztési és fejlédési iranyok, trendek rajzolddnak ki

ke a ,predict and provide” tipusu, hagyomanyos, el6rejelzéseken
és becsléseken alapuld kozlekedéstervezési szemléletet az ,,aim
and manage” tipusu, a kdzlekedési igények befolyasolasara fo-
kuszalé szemlélet valtotta fel,

e eltolédas tapasztalhato a fizikai infrastruktira-fejlesztéstél az
intelligens, infokommunikacios technoldgiai megoldasok alkal-
mazasa felé (a meglévé infrastrukturak hatékonyabb kihaszna-
lasanak 6sztonzése),

e a személyi mobil eszk6zok elterjedése és fejl6dése lehetdsége-
ket nyit meg kozlekedésszervezés szamara,

e az Eurdpai Unid szabvanyositasi politikaja a nyilt adatok (,,open
data”), az intelligens kozlekedési rendszerek (,ITS”) és a multi-
modalis Utvonaltervezés elterjedését célozzak (varosi infokom-
munikacios technologiak iranyelv).

A kozlekedésiranyitds szamadra is rendkivil fontos a valés haldzati
adatok gy(jtése és a visszacsatolds a forgalomiranyité kézpont
szamara. Megfelel6 mennyiségl és kelléen megbizhaté forgalmi
adatgy(ijté berendezés megléte és alkalmazasa esetén a jelzélam-
pa programok halézati szinten optimalizalhatok, forgalomfiggd
irdnyitasi stratégiak alakithatok ki.

A kovetkezé lépcséfok az el6rejelzés, amikor kilénbozd forrasbol
szarmazo6 adatok alapjan dinamikusan, megfelelé valésziniséggel
becsiljuk meg a varhatd forgalmi helyzeteket. A jovébeni, elkerd-
lendd forgalmi helyzetek megel&zése érdekében tett befolyasolas



csak az el6bbi lépések utan lehetséges. A fejlédési életgorbe ak-
tualis csucspontjat a kooperativ, integralt kozlekedési rendszerek
jelentik; ez képviseli jelenleg a mUszakilag elérhet6 legfejlettebb
technolégiat. Az infokommunikaciés technoldgidk hasznalata a
kozlekedés szervezésében tehat lehetéséget ad arra, hogy olyan (j
szolgaltatasokat kinaljunk a kozleked&knek, amelyek segitségével
mind a k&zbsségi, mind az egyéni kozlekedés hatékonysaga no-
vekszik. gy érhet6 el, hogy a meglévé infrastrukturarendszereket
jobban kihasznaljuk.

A nagy mennyiség( varosi kdzlekedési adat egységes gyUjtésével,

kezelésével és elemzésével, a kdzlekedési infrastruktura és szolgal-

tatasok folyamatos monitorozasaval, a kozleked6k igényeinek jobb

megismerésével dsszességében egy, a jelenleginél megbizhatdbb,

biztonsagosabb, kornyezetkimél6bb és adatvezérelt kdzlekedési

rendszer alakithato ki és Uzemeltethetd. Az informaciétechnoldgiai

fejlesztés a varosi kozlekedésszervezésben szamos korszerd, integ-

ralt szolgaltatas biztositasat is lehetévé teszi:

e Egységes internet (WiFi) szolgaltatas a févarosi kozlekedési esz-
kozokon és kdztereken

ke Intelligens forgalomszabalyozas, jelzélampa-hangolas (,zold hulldm™)

ke EgyszerUsitett értékesitési csatornak (mobil diffizetés, integralt fellileten)

e Fejlett forgalomfigyelés, zavarérzékelés és elharitas, hatéko-
nyabb ellen&rzés

e Dinamikus forgalmi informaciés szolgaltatasok

e A bels6 varosrészek forgalomcsillapitasa, szabalyozas alapu vé-
delme (teherforgalom, szmogriadd)

e Dinamikus parkolasi rendszer

e Dinamikus forgalomterelés (,SMART ROAD")

A févérosban kialakitott kerékparos kbzosségi kozlekedési rendszer,
a MOL-Bubi olyan uj, alternativ kdzosségi kozlekedési szolgaltatas,
amely Budapest belsd, legstribben lakott részén mindenki szamara
kénnyen hozzaférhetéen biztositja a megfizethetd kozosségi, illetve
0sztonzi az egyéni kerékparhasznalatot. A rendszert az lzemeltetés
tapasztalatainak birtokaban bévitjik és terjesztjik ki.

A mindennapi kerékparos kozlekedés 6sztonzése, feltételeinek bizto-
sitasa érdekében kozterileti kerékpartarold-telepitési program indul,
a helyi beépités és terlletfelhasznalas igényeinek figyelembe véte-
lével, hogy minden budapesti lakas kdzelében legyen elérhet, napi
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hasznalatra alkalmas kerékpartarolasi lehetéség, illetve a kerékpart
barmely Uti célhoz érkezve kényelmesen és biztonsagosan lehessen
rogziteni a megfelel® kerékpartaroloban. Ezért a varoskézpontokban
és keruletkdzpontokban, az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi te-
ruleteken, illetve a févarosi tulajdonl kozintézmények térségében

legalabb 200 méteres slrliséggel kerékpartarolokat telepitlink.

A kerékparos infrastruktirahoz kozvetlendl kapcsolddo, kiegészité
82 szolgaltatasok megbizhatéva és vonzova teszik a varosi kerékpar-
hasznalatot, ezek fejlesztésébe piaci szereplék is bevonhatok (ke-
rékparkolcsdnzés, nkiszolgald gyorsszerviz, szerviz, kerékparos pi-
hend, kerékparos tUravezetés, idegenvezetés, kerékparos kozpont).

3.1.7 AZ IGENYVEZERELT SZEMELYSZALLITASI

SZOLGALTATASOK BOVITESE
Nem minden varosi kdzlekedési igény szolgalhatd ki gazdasagosan
menetrend szerinti szolgaltatassal (példaul az Uj, alacsony laks(ir(iség
telepllésrészeken). E helyeken az egyéni motorizalt kozlekedés alter-
nativajat az igényvezérelt személyszallitasi kdzszolgaltatas (Telebusz),
illetve a meglévé menetrend szerinti személyszallitasi kdzszolgaltatas
térben vagy id6ben torténd kiegészitése jelenti (megnyujtott menet-
id6 vagy vonalhossz). A miikodé szolgaltatas felllvizsgalata, bévitése
folyamatosan, program szerint zajlik.

meﬂ budapesti taxi 3.1.8 AZ EGYSEGES BUDAPESTI TAXISZOLGALTATAS FEJLESZTESE
. A févérosi taxiszabalyozas célja, hogy egyszer( tarifarendszerrel
Udapest tgy; fouiros! texizabalyosss €l hoay eayszer( tarfarendszerel
mUkodo, kiszamithatd, atlathatd, egységes arculatd és megbizhatéd
Mg,,“‘em szolgaltatas alljon az utazék rendelkezésére. Olyan feltételekre van

szikség, amelyek novelik az utasok komfortjat, biztonsagat, és ame-
lyek betartasa folyamatos ellenérzéssel biztosithatd. A megbizhatéd
varosi kdzlekedést szolgdlja a jarmUvek életkoranak maximalasa is.

3.1.9 AUTOMEGOSZTAS
A belsd varosrészek zsufoltsagat, a kdzutak és parkolodfeliiletek
terheltségét és az ezekbdl adodd kornyezeti kdvetkezményeket
enyhithetik a varosban az autdk kihasznaltsaganak fokozasat célzé
rendszerek. Az autdmegosztas (carsharing) rendszer megvalosita-
saval ugyanannyi jarm(ihasznalathoz kevesebb jarmd, igy kevesebb
parkoldhely is elegends, mikézben a hasznaldk a mobilitasi igé-
nyeiket olcsdbban elégithetik ki (egy carsharing jarmd kezdetben
Fel- és leszallopont 3-5, kés6bb akar 10 magangépjarmivet is kivalthat). A kdzosen
298 hasznalt személygépjarmiivek elterjedésének tdmogatésara atfo-

BKK®telebusz

hi\7d ebUaSZt g6 és konkrét javaslatokat és szabdalyozasi megoldasokat egyarant
+36 1 3 255 255 megfogalmazo koncepcid készul.
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3.1.10

A 2014-2030 kozotti idészakban elengedhetetlen a kozlekedési
rendszerek kdrnyezethigiénés helyzetének javitasa, a kdzlekedéssel
0sszefliggd fébb hulladékhigiénés hianyossagok megoldasa.

A févarosban él6ket és az ideldtogatdkat azzal is lehet 6sztdndzni a
kdzosségi kdzlekedés igénybevételére, ha a jarmivek és Utvonalaik
modernizalasa mellett a higiénés feltételeket is javitjuk. Fokozott fi-
gyelmet kell forditani a kdzterdletek, a helyi ko6zdsségi kdzlekedési
eszkdzok és azok megalldinak, valamint a tavolsagi busz- és vonat-
palyaudvarok tisztan tartasara. A kdzterek élhetésége a gyalogos
kozlekesé vonzobba tétele érdekében, javitani kell Budapesten a
kodztertleti és a palyaudvari illemhelyek higiénés allapotat, tovab-
ba novelni kell a kulturaltan felszerelt, tiszta, ingyenes illemhelyek
szamat, amelyeket a mozgassériltek szamara is megkozelithets és
hasznalhaté modon kell mikodtetni.

3.2 AKTIV SZEMLELETFORMALAS

3.21

Célunk segiteni a kozlekedési médok fenntarthatd egyensulyanak
kialakitasat, hogy az emberek a mindennapi utazasaikkor megta-
laljak az optimalis kdzlekedési megoldasokat.

A f6véros kozlekedésfejlesztésének kdzéppontjdban a varosban él6 és
kozlekedd ember all. A kdzlekedéssel kapcsolatos ismeretek bovitését
és az emberek sajat mobilitasukkal kapcsolatos déntéseinek tdmoga-
tasét a folyamatosan bévUl6 tajékoztatas, az iranyzott kampanyok és
a kutatas—fejlesztési egyittmiikodések egyarant segitik. Budapest to-
vabbra is megrendezi az Eurépai Mobilitasi Hét és Autdmentes Hétvé-
ge rendezvényt, minden évben szeptember 16. és 22. kdzott, amely a
varos- és kozlekedésfejlesztés aktudlis irdnyaira, az eurdpai iranyelvekre,
valamint a kozlekedésnek a varosi életminségére és a kornyezetre gya-
korolt hatésaira hivja fel a varoslakok figyelmét. Az iskolas korosztaly
szemléletformalasahoz ad segitséget a Budapest kozremiikodésével
és az Eurdpai Unio Intelligent Energy Europe (IEE) tAmogataséaval zajld
STARS kutatas-fejlesztési egyuttmikddés, amely célja, hogy csokkentse
az iskolaba személygépkocsival érkezé didkok szamat az altalanos isko-
lai kdzosségek (diakok, tanarok és szUlék) aktiv részvételére fokuszald
akkreditaciés program és népszer(isité kampanyok segitségével.
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A balesetek szdmanak és sulyossaganak folyamatos csdkkentése

érdekében, a megfelel6 infrastruktira biztositdsa mellett célzott
kampanyokkal, helyi és orszagos szint( képzési valtoztatasok (pél-
daul a KRESZ-oktatas Nemzeti Alaptantervbe valé integralasanak)
szorgalmazasaval emeljik a kozlekedési kultdra szinvonalat.

3.2.2 SZEMLELETFORMALO KAMPANYOK, KOMMUNIKACIO

A biztonsagos kozlekedés érdekében a szabalykdvetd magatartas
segitése tdjékoztatassal, folyamatos szemléletformalé kampa-
nyokban, aktiv kommunikaciés tevékenységgel valésul meg, amely
a példamutatasra, a tarsadalmi elényok tudatositdsara helyezi a
hangsulyt. A kdnnyen érthet6, visszacsatolasi lehetéséget add infor-
maciok kozvetitése portalon, kozlekedési tanacsokat tartalmazéd
kiadvanyokban, informacids szolgéalaton, térképek, Gtvonaltervezék
és hirlevél segitségével torténik.

A kerékparozék szamanak novekedésével a kevésbé gyakorlott,
tajékozatlan hasznalok szama is emelkedett, emiatt megnétt az
igény a kerékparosok szabalykdveté magatartasat eléseqité isme-
retatadas, célzott kampanyok irant is.

3.2.3 UGYFELKOZPONTOK

Nemcsak a kozlekedd emberek szemléletének kell valtoznia, hanem a
kozlekedést szervezd szolgaltatdé megkozelitésének is. Az Ugyfél-elé-
gedettség és a felhasznaldi éimény maximalizélasa érdekében az ér-
tékesitési csatornak Ujragondolasara és Uj, Ugyfélkdzpontu szemlélet
kialakitasara van szikség.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal
emelésére, a fébb tdmegkdzlekedési csomdpontokndl, kiemelt utas-
forgalmu helyszineken olyan tgyfélkézpontok étestinek, ahol a kéz-
lekedési szolgaltatasok teljes kord Ggyintézésére nyilik lehet6ség. Az
elektronikus jegyrendszer mellett a k6z6sségi kdzlekedés integralt



3.2.4

szolgdltatasaihoz, tovabba egyedi esetekben a févaroshoz, a keru-
letekhez, illetve tarsszolgaltatokhoz (MAV-Start, Volanbusz) kétheté
egyéb Ugyeket (pl.: MOL-Bubi, potdijbefizetés, altalanos tajékoztatas
stb.) is lehet itt intézni. Az Ugyfélkdzpontok kialakitasaval, tovabba
az intelligens jegyautomatak folyamatos belizemelésével a hagyo-
manyos jegypénztarak fokozatosan megsziinnek.

Az akadalymentes kialakitasu Ugyfélkdzpontok tipusara a jellemzé

utasforgalom alakulasa szerint kétféle lehetdség van:

o Ugyfélpont: ahol a jelenlegi pénztarak 4ltalaban ki tudjak elé-
giteni az értékesitési igényeket, ugyanakkor indokolt a kiszol-
galasi szinvonal novelése, az Uj funkcidkbdl fakadd Ggyintézés
lehet6ségének biztositasa.

I+ Ugyfélcentrum: olyan f6bb csomoépontokban, ahol a jelentés
utasforgalom megkoveteli a tobb Ugyfélpulttal rendelkezd ki-
szolgaldhelyiséget.

Az Ujszemlélet(iszolgaltatasok és jegyértékesités, az ehhez szervesen
kapcsolddd nagy kapacitasu Ggyfélkdzpontok, valamint a megbiz-
hatéan m(ikddé jegyautomatak egylttesen alkalmasak a budapesti
utasok és az ideldtogato turistak kiszolgélasara. Az tgyfélkézpontok
igényes kialakitasa és szinvonala, mikodése jelentésen javithatja Bu-
dapestrdl kialakitott képet.

A budapesti kozlekedés mudltjat szamos vilagszinvonald innovacio
fémijelzi, amelyek nagyban meghatdrozzak a févaros identitasat,
ezért bovitjik a nagykdzonség hozzaférési lehetdségét a megbrzott
értékekhez. Az elmdult években az érdekl6d6 civilek és szakmabeliek
Osszefogasanak koszonhetéen jelentds fejlédés ment végbe mar e
téren, de folytatddik a technikai emlékek bemutatasa és felljitasa, az
Uzemképes nosztalgiajarm(vek Uzemeltetése. Szamos nagyvaroshoz
hasonléan a nosztalgializem Budapesten is béviti a turisztikai kinalatot,
segitve a hely- és technikatorténeti ismeretek jatékos és élvezetes
formaban vald elmélyitését, formalva a felndvd generaciok kozlekedési
tudatossagat. A nyilt napok intézményén tul ennek a feladatnak allandé
helyszinre van sziksége, Budapesten belll, j6 kozlekedési kapcsola-
tokkal. Erre a helyre csoportosithatok a jelenleg szamos helyen szétszort
gyljteményi elemek, muzealis és nosztalgiajarmUvek, valamint létrejon
egy olyan oktatasi helyszin, ahol forméalhato a felnévé generaciok kozle-
kedési tudatossaga a hely- és technikatdrténeti ismeretek jatékos és
élvezetes formaban vald elmélyitése 4ltal.
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A budapesti kozlekedés meguijitdsanak és folyamatos fejlesztésének
elengedhetetlen feltétele, hogy a célrendszert hitelesen képviseld, az-
zal 6sszhangban miikodo, felkészilt intézményrendszer tdmogassa
a véltozasokat. A megfeleld intézményi hattér kialakitasa és stabil
fenntartasa teszi lehet&vé, hogy a kit(izott célok meg is valésuljanak,
és a kialakitott rendszer hosszabb tavon is fenntarthaté legyen.

A kozlekedés szabalyozasi kornyezetének kdvetkezetesnek, az atfo-
g6 célrendszerrel konzisztensnek kell lennie, annak megvaldsulasat
segitenie kell, a févarosban és az agglomeracidban is.

A févarosi kozlekedési intézményrendszer 2010-t8l megkezdett
atalakulasa révén a kozlekedési Ugyek egységes, jol koordinalt, a
tulajdonosi, ellen6rzé és szolgaltatdi szinttdl egyarant elkdlonitett
szervezeti formdaban valdsulnak meg a Budapesti Kézlekedési Koz-
pont keretein belll. Ennek a modellnek a tovabbvitele és tokélete-
sitése mellett a kovetkezd id6szaknak két f6 feladata van az intéz-
ményrendszer terén.

Ossze kell hangolni a jelenleg elkiloniils, de a févarosi kozlekedés
részeként miikédé agglomeraciés kozlekedést és a varosi kozleke-
désbe ma nem integralt, varoson beldli haldzatokon zajlé tdmeg-
kozlekedést. Az egységes menetrend, egységes tarifarendszer és
egységes informaciés rendszer megvaldsitasa minden modern
metropolisz kulcsfontossagu képessége, ez Budapesten is feltéte-
le a szinvonalas és versenyképes kozlekedésnek. Ez azonban csak
megfelel6 intézményi hattérrel érhetd el.

Masrészt a hatékony intézményrendszerhez stabil, fenntarthaté és
kiszamithato finanszirozasi keretekre van sztkség. A kdzforgalmu
kozlekedés finanszirozasat kiszamithatéva, normativ alapuva kell
alakitani, ami biztositja a j6 gazdalkodas kereteit. Ez a finansziro-
zasi modell lehet6vé teszi a hatékony mikodést, a pazarld gya-
korlatok megsziintetését, és megteremti a gazdasagos fejlesztések
megvalositasanak feltételeit.

A kozlekedésszervez§ intézményi feladatokon tul tovabb kell erési-
teni a stratégiai tervezésen alapuld projektfejlesztés és projektme-
nedzsment gyakorlatat, amely a hatékony forrasfelhasznalasnak és
a tervek megvalositasanak intézményi feltétele.



4.1.2 GAZDASAGI ES ADMINISZTRATIV OSZTONZOK

Budapest kozlekedési rendszerének mikodése és fejlédése nem-
csak mszaki, hanem pénzUgyi, gazdasagi és szabalyozasi eszko-
z6kkel is befolyasolhato. A véros jovoképének megvaldsulasahoz, a
stratégiai célok eléréséhez felul kell vizsgalni és atalakitani a kdzuti
kozlekedésre vonatkozd szabalyozasi intézkedéseket: a févarosi
parkolasi rendszert (a jarm(vek varakozasanak és tarolasanak rend-
jét, a varakozasi zénakat és dijakat), a kozut- és kdzterllet-haszna-
lat és igénybevétel rendjét (behajtasi szabalyozas, engedélyezés és
dijszabas, kedvezmények, ,alanyi jogu” ingyenes lakossagi parko-
l&s). A kornyezetterhelés tagabb értelmezésével a révid idejd kdz-
Ut- és kozterllet-hasznalatot és a kisebb kdrnyezetterheléssel jard
technolégidkat (elektromos, megujuld vagy hibrid meghajtas) kell

0sztondzni a gazdasagi szabalyozdkon keresztl.

Az Uthasznalati dij révén és a piactorzitd adoztatas

felszamolasaval szintén elémozdithaté a témegkozlekedés hasznalata
és az alternativ meghajtérendszerek fokozatos bevezetése.
EU Fehér Kényv (32.)

A févéarosi ingatlanfejlesztések hatékony és kdrnyezetbarat kozle-
kedési kiszolgalasa érdekében olyan gazdasagi 6szténzérendszert
kell kialakitani, amely a varosfejlesztés szempontjabdl kivanatosnak
itélt terlleteken serkenti a magantéke aktivitasat, és az eseti jelle-
gl megallapodasokat kivaltva kiszamithato fejlesztési kornyezetet

«  hoz létre. Gazdasagi és adminisztrativ szabalyozok egyuttes alkal-
mazasaval kell 6sztdndzni, hogy a nagy forgalmat vonzé varosfej-
lesztési elképzelések csak kotdttpalyas vonalakra vald raszervezés-
sel, illetve kozlekedési ellatottsagtol figgden valdsulhassanak meg
(amennyiben egy nagy mobilitasi igényl ingatlanfejlesztés nem
mar megléve, kapacitiv — elsésorban koétdttpalyas — halozattal el-
latott terlleten zajlik, a beruhazas kotelezé részeként bdviteni kell
valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve 4t kell adni az
ehhez szikséges forrasokat a kozszféranak).

A ,felhasznalo fizet” és a ,szennyezd fizet” elvének teljes korli alkalmazasara
és a maganszféra bevonasara kell térekedni a piactorzitasok — azon bell

a karos tamogatasok — kiklszobolése, a bevételteremtés és a jovobeli
kozlekedési beruhazasok finanszirozasanak biztositasa érdekében.
EU Fehér Kényv (2.5.)
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A PARKOLAS SZABALYOZASA
A forgalomban részt nem vevé jarmivek elhelyezése egyre nagyobb
gonddal jar. A jarm(itarolés a slrlin beépitett, tobbszaz éves varosré-
szekben a legnagyobb probléma, mert a lakasokhoz és intézményekhez
ritkan tartozik telken bellli parkoldhely, a kérnyezé koztertlet és utha-
l6zat pedig sz(ik. Ezt ellenstlyozandd, a belsé kerlletekben dijkételes
ugyan a kozterlleti parkolas, de a nagy szamban kiadott ingyenes vagy
90 jelképes dijért megvalthatd helyi parkolasi engedély miatt nem érvénye-
sUl a szabalyozé hatas. Mikdzben a belvarosban az autok parkoléhelyet
keresve kordznek, a kozterlleten kivili, parkoléhazakban és mélyga-
razsokban taldlhaté kézel 10000 parkoldhely kihasznélatlan marad. A
kozterleti parkolastzemeltetés széttagoltan miikodik, sem a varako-
zasi dvezetek kijelolése, sem a dijrendszer, sem a maximalis varakozasi
id6tartam nem egységes.
A belvarosi parkolohdzaknak és mélygardzsoknak nem a varoskoz-
pontba érkezéket, hanem minél inkabb a helyben lakok gépjarmiive-
inek elhelyezését kell szolgalnia, hogy felszabaduljanak a kozterdleti
parkolohelyek, és kdrnyezetik Ujratervezésével a varosi kdzosségi élet
ktlénbozd formdi jelenjenek meg. A belsé kerlletekben megfelel
kozlekedési kinalattal és tajékoztatassal, valamint gazdasagi 6szton-
z6kkel lehet egyre tobb lakost raébreszteni arra, hogy szamukra nem
létszikséglet a sajat személygépkocsi tartasa, a kdzlekedés masképp
is megoldhato. Az atfogd parkolasszabalyozasnak a tobbi kdzlekedési
maod tervezett intézkedéseit is segitenie kell. Feladata egyrészt a par-
kolas egységes intézményi, finanszirozasi rendszerének megalkotdsa,
masrészt a beépitésekhez kapcsolt parkoldsi normak felllvizsgalata,
vagyis a telken bellli és a intézményi parkolas szabalyozasanak kor-
szer(sitése. Az egységes varakozasi rendszer kialakitasanak alapja egy
U, a kerUletekkel kdzosen kidogozott, atfogd felmérésekre alapozott
N koncepcio lehet.
A parkolaspolitka — és ennek részeként a parkolds-gazdalkodas —
v a kozlekedéspolitika részeként stratégiai eszkdz a mobilitasi folya-
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- ‘T okl matok kivanatos alakitdsara, a médvalasztas befolydsolasara, valamint

Al ﬂ o a kozterlleti mindség javitasara. Ehhez olyan, a varos egészét egysé-

gesen kezeld parkolas-gazdalkodasi feltételeket kell teremteni, amelyek
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keretében a lakohelyi, a P+R és a cél parkolds egymaésra épitve, egy

rendszerben kezelheté. Az egységes parkolas-gazdalkodas keretén

belll, a szabalyozasi feltételeknek segitenie kell a kozterlleti és kdzte-

rUleten kivili parkolas funkciondlis egylttmikodését, a P+R parkolas

népszer(ivé valasat, valamint a lakossagi parkolés feltételeinek norma-
tivitasat. Ez utébbi, legnagyobb — a befolyasolas lehetésége aldl ma
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kies6 — szegmens szabalyozasa nélkdl kivanatos parkolaspolitika nem
érvényesithetd.




A parkolas-gazdalkodas rendszerszemléletben megvaldsitasra varo
céljai:
a modvalasztas kornyezetorientalt befolyasolasa, az eszkdzval-
tas 6sztdnzése,
a kozterlletek minGségjavitasa, az utcai parkolds mérséklése, rendezése,
a tartés parkolas koztertleten kivili Iétesitményekbe helyezése,
a munkaba jaré autoés forgalom belsd teriiletektdl vald tavoltartasa,
a lakossagi parkolas normativ — hasznaloknak elényt is nydjtd —
Utemezett megoldasa.

Fenti célok érvényesitése érdekében az alabbi feladatok végrehaj-
tasa szUkséges:
a szUkséges intézményi, jogi és szabalyozasi hattér megteremtése,
a szabalyozas eszkdzrendszerével a finanszirozasi hattér biztosi-
tasa,
parkolas-gazdalkodasi szervezet és parkolasi alap felépitése,
a parkolas-gazdalkodas Uzleti szegmensének kozdsségi célok
szolgalataba allitasa,
a parkolas-szabalyozasba vont terlletek bévitése,
az utcai parkolas csdkkentése, forgasi sebességének novelése,
a lakossagi parkolas differencidlt szabalyozasa, tartés parkola-
sanak kozterdletrél valo kivonasa,
a P+R parkolas vonzéva tétele, kapacitasanak lényeges ndvelése.
a szikséges informéacids és iranyitastechnikai hattér megteremtése.

A févaros turisztikai latvanyossagait bemutatd autdbuszos korutak
jarmUvei, Utvonala, kiindulasi és megallasi pontjai is részei a budapesti
kozlekedésnek. Az érintett szakmai szervezetek (idegenforgalmi szak-
ma, Uzemeltetd szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval és friss
felmérések alapjan kell kialakitani a koncepcié részletes intézkedéseit,
a megalléhelyek kijeldlését, a parkolasi és tarolasi létesitmények fej-
lesztését. Ennek megvaldsitasa segiti az infrastruktira rendezettebb
hasznalatat és a zavartalanabb 6sszkdzlekedési rendszert.

A hajozas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szem-
pontjait. A hivatasforgalom és a szabadid6s hasznalat egyensulya
biztositja a rendszer rentabilitdsat. A hajéforgalomnak a turistak
varosnézé utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez kidolgozzuk a fel-
tételeket és az érdekelt maganszolgaltatokkal vald Gzleti egydttmd-
kodés modelljét.

91



INTEGRALT KOZLEKEDESBIZTONSAGI
ADATBAZIS KIALAKITASA
A f6varosi kozlekedési intézményrendszer 4talakitasakor a BKK-ban

0nall6 szervezeti egységet hoztunk Iétre, amelynek munkaja hozzaja-
rul a javuld kdzlekedésbiztonsagi trend megérzéséhez. Ennek eszkoze
a balesetek megel6zését segit® szabalyozas, a balesetek nyilvantarta-
sa, elemzése és javaslatok megfogalmazasa, illetve a fejlesztési elkép-
zelések kozlekedésbiztonsagi szempontu fellilvizsgalata.

A balesetmegel6zés els6 lépése a baleseti okok felkutatasa, a
gockeresés. A bekovetkezett események vizsgélata és értékelése
utan hatarozhatok meg a teendék. A BKK a balesetek pontos kiér-
tékelésének eldseqgitésére sajat baleseti adatbazis kialakitasat kezdte
meg, amelybe a Kozponti Statisztikai Hivatal adatainal lényegesen
pontosabb és részletesebb adatok érkeznek kdzvetlenil a Buda-
pesti Rend6rfékapitanysagtol és a févarosi kdzteriletfenntartotol.
A kézi adatgy(ijtés helyett folyamatosan, elektronikus kapcsolaton
keresztul kapjuk az informacidkat, az igy kialakuld adatbazis segiti a
tervezési munkat. A baleseti trendhez igazodva egyre pontosabban
tudjuk nyilvantartani az anyagi karral jard baleseteket is.

A REGIONALIS ES NAGYTERSEGI RENDSZEREK
INTEGRACIOJANAK SEGITESEVEL

A FOVAROSI TERSEG KOZLEKEDESENEK

MEGFELEL® SZINTU INTEGRALTSAGAT BIZTOSITO
INTEZMENYI KAPCSOLATOK KIALAKITASA

A févarosi kozlekedési intézményrendszer valtozasai mellett a budapesti
varosi és el6varosi kodzlekedésben szlkiltek az egyUttmikodés



intézményesitett keretei. A 2005-ben |étrehozott budapesti kdz-
lekedési szovetségi egyuttm(ikddés (BKSZ) dontés-el6készité és
végrehajtd szervezetét a tulajdonosok 2011-ben megszintették.
A varosi és el6varosi személykdzlekedési kdzszolgaltatasok egyditt-
mUkodése a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) és a Févarosi
Onkormanyzat kézott folyamatos, de nem formalizalt. A févarosi
és az el6varosi személyszallitasi kozszolgaltatasok igénybevételére
jogositd egységes jegy- és bérletrendszer Budapesten belll ma-
kodik, amely megrekedt a kozlekedési szovetségi egytttmikddés
idejében kialakult allapotaban.

A févaros és kornyéke jelenlegi, széttagolt kozlekedési ellata-
si felel6sségi rendszere nem kedvez a kdzlekedési integracionak.
A varoskornyékrél naponta érkezd ingazok utazasat a varosi és
elévarosi kozlekedés fokozottabb ¢sszhangjat biztositd, regionalis
kozlekedésszervezd intézmény segithetné, az ellatasért felel6sdk
(a Févarosi Onkormanyzat az illetékes minisztérium és akar az
érintett dnkormanyzatok) egyuttmikodésében. A személyszallitasi
szolgaltatasokrol sz6l6 térvényben el6irt févarosi és elévarosi egy-
séges menetdijrendszer a jelenlegi tarifak6zosség kiterjesztésével
és tovabbfejlesztésével torténd teljes korl megvalodsitasa jelentds
mértékben eléremozditja a varosi és elévarosi kdzosségi kozleke-
dés versenyképes mikodését.

A févarosban 2004-ben késziilt az utolsé reprezentativ, nagymintas kuta-
tas. Az elmult tdbb mint tiz év tarsadalmi és gazdasagi valtozasainak a koz-
lekedési szokdsokra vald hatasarodl csak szakértsi becslések alltak rendel-
kezésre, hianyzott a rendszeres adatfelvétel. Evtizedes hidnyt pé6tol, hogy
az egyes févarosi kozlekedésfejlesztési projektek hatasainak elemzésére,
iletve a fejlesztési alternativak azonos szempontok szerinti 6sszehasonlita-
sara Budapest és agglomeracioja teljes teriiletét lefedd, egységes forgalmi
modell készUl az Eurépai Unié tdmogatasaval. A megrendel6i (févarosi)
tulajdont modell kidolgozasakor tiz év 6ta elészor az egész térséget atfo-
g6 forgalmi felmérések is készlilnek a févarosi utazasi szokasok, mobilitasi
dontési mechanizmusok és a forgalom volumenének meghatarozasara.

Az egységes forgalmi modell és a hozza kapcsolddd folyamatos for-
galmi monitoring segiteni fogja a budapesti és varoskornyéki fejlesztési
elképzelések felllvizsgdlatat, illetve az Uj projektek értékelését. A forgal-
mat pontosan tudjuk elemezni, igy a modell a korszer(i kdzlekedéster-
vezés gyakorlati eszkozévé valik, és hozzajarul a kozlekedési rendszert
fejlesztd koltséghatékony, idében és térben jol tervezhetd és megvald-
sithatd beruhazéasok elékészitésehez.
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Napjaink févérosi aruellatdsa heterogén: egyes kereskedelmi és
szolgaltatd cégek rendelkeznek raktéarakkal a févaros kordli lo-
gisztikai gydrlben, a szallitd jarmdvekrél ott rakodnak at a véro-
si aruteritésre alkalmas jarm(vekre. A szallitmanyok nagy része
azonban még mindig hagyomanyosan, egyenesen a termel6ktél
érkezik, zdmében terit6é fuvarként. Az arufuvarozasban az utob-
bi id6szakban U] trendek jelennek meg, az online vasarlas miatt
egyre nagyobb a futarszolgélatok és a kozvetlen hazhozszallitas
szerepe is.

A bels6 varosrész aruszallitasi kiszolgalasa esetleges, a korlato-
zott parkolasi, megallasi lehet&ségek, a kijelolt rakodasi teriiletek
sz(ikdssége, a kdzuti kapacitas rossz kihasznalasa miatt sokszor
zavarja a kozuti forgalmat és a kozosségi kozlekedést. Az aruszal-
litds id6ben és térben koncentraltan zajlik, nincs megfelel6 sza-
balyozas és gyakorlat a reggeli torlédas elkertlésére, a szabalyok
betartatasara.

A varosi aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu varosi te-
herjarmivekkel kell megoldani, igy az elektromos, hidrogénlze-
mU( és hibrid technolégiak alkalmazasaval, emberi erével hajtott
jarmUvek hasznalatdval nemcsak a kadros anyag mennyisége, ha-
nem a zajszennyezés is csokken.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a széllitas utolsd sza-
kasza (az ,utolsd mérfold”) kozotti kapcsolddast kell hatékonyab-
ban megszervezni. A cél az, hogy az egyéni kézbesités, vagyis a
fuvar ,legkevésbé hatékony” szakasza minél révidebb legyen. Az
intelligens kozlekedési rendszerek hasznélataval téamogatott valds
idejd forgalomiranyitas révén lerovidithet® a kézbesitési id6 és csok-
kenthet6 a torlddas a fuvar utolsd szakaszaban. Ezt alacsony kibo-
csatasu varosi tehergépjarmlvekkel lehetne megoldani. Az elektro-
mos, hidrogénlizem( és hibrid technolégiak alkalmazasa nemcsak a
leveg&be keril6 karos anyag mennyiségét, hanem a zajszennyezést
is csokkentené, igy a varoson beldli arufuvarozasra nagyobb rész-
ben kertlhetne sor éjjel. Ezaltal enyhilne a reggeli és délutani csuics-
forgalom idején jelentkez6 kozuti torlédasok problémaéja.



Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsé szakasza
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A cél az, hogy az egyéni kézbesités, vagyis a fuvar ,legkevésbé hatékony” szakasza minél
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EU Fehér Kényv (33.)

4.2.4 TEHERFORGALMI BEHAJTASI
SZABALYOZASI RENDSZER MUKODTETESE ES FEJLESZTESE
A f6varos terlletét érintd teherforgalmi igények harom f6 csoport-
ba oszthatok:
{-» atmend6 teherforgalom (févarosi Uti cél nélkul)
I-» célforgalmi teherforgalom (févarosi Uti céllal)
|-+ varosi bels¢ teherforgalom (a févaros pontjai kozétti szallitasok)

A févarosban az elmult évtizedek gazdasagi folyamatai jelent6sen
megvaltoztattak a funkcidkat: az elhagyott iparterileteken, a bar-
na zoénanak nevezett varosi térségekben a termel&lzemek meg-
szlintek, a helylkre (a meglévd infrastrukturat felhasznalva) logisz-
tikai vallalkozasok telepultek. Ez a folyamat 2008-ig folyamatosan
er6sodott, és csak a févarosi teherforgalomban ekkor bevezetett,
Budapest egész teriletére kiterjed6 dssztomeg-korldtozas hozott

AZ ATMENO TEHERFORGALOM BEFOLYASOLASA
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szamottevd véltozast. Ezzel az intézkedéssel és az MO keleti szek-

toranak atadasaval lehet6ség nyilt a févaros terlletét terhel® at-
mend teherforgalom teljes kizarasara (kivétel a 10. szamu f6ut—MO
kapcsolat). A varos hatara mentén, illetve az MO autéut vonzaskor-
zetében, az agglomeracios telepulések altal mar korabban e célra
biztositott terlleteken — részben a bevezetett korldtozasok és a
fizetend® behajtasi dijak hatasara — is megindultak a logisztikai fej-
lesztések. A fejlédést megtorte a gazdasagi hanyatlas, de tovabbra
is intenziven zajlanak a logisztikai, raktarozasi tevékenységek.
Budapest Teherforgalmi Stratégidjaval olyan rendszert alakitot-
tunk ki, amely az atmen¢ szallitmanyokat tavol tartja a varostél,
de megkonnyiti a varos termeld és logisztikai bazisainak meg-
kozelitését. Az atmend teherforgalmat a korldtozott forgalmi
Ovezetek (teherforgalmi zondk) sikeresen szabalyozzak. Egyes
Ovezetekben a varos belsé teherszallitasat és a szektorok kozotti
mozgast csak engedéllyel (behajtasi hozzajarulassal) rendelkezd
jarmQvek végezhetik.

A 2014-2018 kozotti intézkedések célja a févarosba érkezé aruszal-
litds utvonalvalasztasanak és id6szakanak szabalyozasa, befolya-
soldsa. A célforgalmat szolgald, sugarirdnyl Utvonalak szamanak
és hosszanak csokkentésével a jorészt 40 tonnas széllitmanyokkal
kiszolgalt, belsé varosi logisztikai terlleteken miikéds, de nem a
varost szolgalo telephelyek kitelepitését kell 6sztdndzni. Ezt a fo-
lyamatot segitheti a varos kordli, kilsd logisztikai gylriben tapasz-
talhatd kindlat bévilése és az ingatlanfejlesztések megélénkiilése
a barna zénaban.



A teherforgalmi behajtasi rendszerben az atfogd szabélyozas
mellett elengedhetetlen az ellenérzések folyamatos fejlesztése. A
megallitdsos ellen6rzés elégtelen és korszer(tlen, ezért intelligens
technolégian alapuléd rendszer kialakitasaval és mikodtetésével, az
orszagos kozuti f6haldzaton — részlegesen — bevezetett Gtdijrend-
szerhez valo kapcsolddassal és az orszagos tapasztalatok figyelem-
bevételével korszer(sitjik az ellenérzést.

A logisztikai lancban szerepldk érdekeinek ¢sszehangolasaval a je-
lenlegi varosi aruellatasi gyakorlatot szervezett city logisztikava ala-
kithatjuk, amelynek fejlesztése a kévetkezd, 2014-2030-as prog-
ramozasi idészak kiemelt aldgazati feladata. A varosi logisztikai
rendszer fontos részei a kiskereskedelmet kiszolgalé végpontok, ki-
jelolt rakodasi terlletek, amelyek névekvé hasznalata miatti kapa-
citashiany egyre nagyobb probléma a varosszerkezetben. A varosi
logisztikai feladatok ellatasara évtizedek 6ta miikodd kijeldlt rako-
dasi terllet-halézat és az ehhez kapcsolddd szabalyozas (példaul
az engedélyek kiadasa) az elmult években alig valtozott. Ekdzben
a varos egyes részein robbanasszer( volt a kozterllet atalakulasa,
és Uj, jelent6s logisztikai igényU funkciok jelentek meg. Kulonds
figyelmet kell forditani a varosi széllitasok IT alapu szervezésére,
felligyeletére, a kozterlleti — elsésorban az alapellatast biztositd
— kijelolt rakodasi teriiletek igénybevételének optimalizalasara. At-
fogo city logisztikai koncepciét kell megfogalmazni az intézményi,
szolgdltatasi hattér, a varosi kiszolgald kapcsolatok megteremtése
és a logisztikai ellatas terdleti, id&beli szabalyozasa érdekében.

A city-logisztikai koncepcid egyik legfontosabb eleme
a kijelolt rakodasi tertletek szamanak ndvelése
a kijelolt rakodasi terlletek kihasznaltsaganak id6beli kiegyenlitése
egyértelm(i és egységes jeldlésrendszerének kialakitasa, jogsza-
balyi kdrnyezetének egyértelmUsitése
a hozzaférés konnyitése
az ellendrzés egységesitése, szigoritasa, ellendrzési jogkorok tiszta-
zasa
az eléirasok, az Uzletek étesitési és Uzemeltetési feltéteinek pontosi-
tasa (az aruellatasi szemlélet beépitése az engedélyezési folyamatba)
informatikai tdmogatd rendszer bevezetése (idépont foglalas,
informaciodszolgaltatas).
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A kijelolt rakodasi tertletek hasznalatdt tdmogat6d informatikai
rendszer bevezetésével csokkentheté az aruszallitd jarmlvek
megalléhelykeresésébdl és szabalytalan megallasabdl szarmazéd
torlédas, forgalmi akadalyozas és az aruszallitd is kozelrdl, bizton-
sagosan tud rakodni. A rakodasi terlletek informatikai tamoga-
tasaval (intelligens oszlopok elhelyezésével) lehetéség nyilik a
rakodéhely elézetes lefoglaldsara, informécidszolgaltatas bizto-
sitdsara a varhatd foglaltsagrol és szabad idépontokrél, és mas
rendszerekkel integralva az aktudlis forgalmon alapuld eljutasi
id6t és Utvonalat is meg lehet hatarozni, ami segitheti a regisztralt
aruszallitok fuvartervezését és a kiszamithatd érkezést. A szallitd
jarmlvek regisztracidja altal tovabbi informacid szerezhett az
Ossztdmeg-korlatozas ald nem esd jarmdvekrél is.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitds utolsod
szakasza (az ,utols6 mérfold”) kozotti kapcsolddast hatéko-
nyabban kell megszervezni, hogy az egyéni kézbesités, vagyis
a fuvar legkevésbé hatékony szakasza minél révidebb legyen.
Az intelligens kozlekedési rendszerek hasznalataval lerévidithetd a
kézbesitési id6 és csokkenthetbek a torlodasok. A city logisztika
idébeli szabdlyozasanak célja, hogy a varoson beldli arufuvaro-
zasra nagyobb részben éjjel kerlljén sor, hogy a reggeli és délutani
csucsforgalom idején jelentkezd kozuti torlodasok enyhdiljenek. Az
éjjeli aruszallitas vonzébba tételéhez a rakodasra alkalmas fellletek
kiterjeszthetdek, Uj teriletek vonhatéak be, alkalmazhatdak kombi-
naltan (példaul: éjszakai buszsavok, taxidrosztok stb).

A varosi kozlekedési adatok egységes gyUjtésével, kezelésével és
elemzésével, a kozlekedési infrastruktura és szolgaltatasok folya-
matos monitorozasaval, a kdzlekeddk igényeinek jobb megismeré-
sével Bsszességében a jelenleginél megbizhatébb, biztonsagosabb,
kornyezetkiméldbb és hatékonyabb kozlekedési rendszer alakitha-
to ki és Uzemeltethett. Ebbe a rendszerbe szervesen beleilleszt-
het6ek a varosi aruszallitashoz kapcsolodd kozlekedési eszkdzok,
infrastrukturaelemek, a vasuti infrastrukturat is beleértve. Az in-
telligens rendszerek elterjedése is hozzajarulhat a kdrnyezetbarat,
fejlett city-logisztikai haldzat kialakitasahoz.



A szabalyozas terlletén indokolt a mindsitett szallitmanyozoi hat-
tér fogalmat bevezetni, kidolgozni és részletezni, hogy melyek azok
a kritériumok, amelyek megfelelnek a jovében alkalmazhato szaba-
lyozott kdvetelményeknek. Ennek meg kell vizsgalni a city-logiszti-
kai hal6zat megjelenését a varosban az aldbbi szempontok alapjan:
a kozuti szallitadsi lanc végsé allomas ponthoz kapcsolédas
(,utols6 mérfold”, ,utolsé méter”)
optimalis jarmUparaméterek és alacsony karosanyag-kibocsatasu
megoldasok
elektromos jarmlhasznalat és alternativ szallito jarmuvek
tervezhetd Uzembe allitdsa (teherkerékpar, elektromos szallito-
eszkdzok)
kodzlekedési csucsidén kivali szallitasok tamogatasa
csomagpontok és konszolidacios kdzpontok kijeldlése
rakodasi terlletet jelzé intelligens oszlopok és tdmogatd infor-
matikai rendszerek bevezetése
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FRTEKELESEK

A kornyezeti vizsgélatardl szold 2/2005. (1.11) kormanyrendelet el&irja
kozlekedésfejlesztési tervekhez stratégiai kornyezeti vizsgalat (SKV) ké-
szitését. A korabbi, 2009. évi BKRFT-hez nem készllt SKV, igy ennek
potlasaként a teljes tervre készUlt el a vizsgalat. A Baldzs Mor-terv készi-
tésekor a stratégiai célrendszer Ujragondolasa soran eléallt valtozasok
miatt a végleges dokumentumra is el kellett késziteni a vizsgalatot.

Az SKV két 6 részbol tevédik dssze. Az egyik a fellivizsgalt projektlis-
ta elemeinek kornyezeti szemponty értékelése, ahol 36 darab projekt
kornyezeti szakért6i elemzésére kerilt sor. Az SKV elsd részének ered-
ménye egy 15 pontban dsszefoglalt ajanlas, és a 19 pontban projek-
tenként és kornyezeti elemenként megfogalmazott részletes javaslatok.
E javaslatok ramutatnak arra, hogy az egyes projektek megtervezése,
megvaldsitasa, Uzemeltetése kdzben mire kell majd kiemelt figyelmet
forditani. E tennivalokat a részletes tervezést meghatarozé eldirdsok is
rogzitik, a stratégiai szint{ tervezésre nincs kihatasuk.

A Baldzs Mor-tervre tekintve nagyobb jelentésége van az SKV mésik ré-
szének, amelynek keretében azt vizsgaltak meg a szakérték, hogy a BKRFT
majd a BMT célrendszere mennyire illeszkedik a févaros kdrnyezetpolitikai
terveiben kialakitott célrendszerekhez, konkrétan mennyire harmonizal a
tematikus célprogramok kilenc kdrnyezeti céliaval. Az SKV ezt a tablaza-
tos Gsszevetést megfelelési matrixnak nevezi. E matrix tehat azt hivatott
bemutatni, hogy mekkora a megfelelés a két célegydttes kozott, a kdzle-
kedési célok szolgalidk-e a varos kdrnyezeti stratégiai céljait, illetve, hogy
a kozlekedési célok nincsenek-e ellentmondasban a kémyezeti célokkal.

Pontozasi
rendszer
2 pont amennyiben a beavatkozas egyértelm(ien, kdzvetlendl
P és jelentésen tdmogatja a szempont teljestilését
1 pont amennyiben a beavatkozas gyengén,
P vagy kozvetve tdmogatja a szempont teljestilését
0 pont amennyiben a beavatkozas 6sszességében
p semleges hatast gyakorol a szempont teljestlésére
NR ha a beavatkozas nem érinti a szempont teljestlését
? ha a beavatkozas hatasa nem megitélhetd
PR Jehetséges kockézat”, ha a beavatkozas kdzvetett
hatasai kérnyezeti, 6koldgiai kockazatot jelentenek
1 i amennyiben a beavatkozas gyengén, vagy kozvetve
P veszélyezteti a szempont teljestlését
-2 pont amennyiben a beavatkozas egyértelm(ien, kdzvetlendl

és jelent6sen veszélyezteti a szempont teljestilését
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a varosfejlesztésbe integralt
kozlekedésfejlesztés a kozlekedési 2 2 2 2 1 2 1 2 2
igények és modvalasztas befolyasolasaval,
a kornyezetterhelés csdkkentésével,
az esélyegyenléség erdsitésével
a kozlekedési modok integralt 1 1 2 2 1 1 1 1 2

fejlesztése hatékony szervezéssel, stabil
finanszirozassal és céliranyos fejlesztéssel

megvalositasa a varostérségi 1 1 2 2 1 1 0 1 1
egylttmikodést, illetve a gazdasagi

versenyképességet erdsitd kozlekedési

rendszer kialakitasaval

1. TOBB KAPCSOLAT

Uj kapcsolatok teremtésével, a meglévé

kozlekedési halézatok biztonsagos és

megbizhato fejlesztésével, kdzterdletek 1 1 1 2 0 1 0 1 2
Ujrafelosztasaval, utaskdzpontd intermo-

dalis kapcsolatok fejlesztésével

kényelmes, utasbarat jarmdpark

kialakitasaval, kdrnyezetbarat 2 2 2 2 0 1 1 2 2
technol6gidk elterjedésének 6sztonzésével

3. JOBB SZOLGALTATASOK

hatékonyan szervezett és intelligens,

széleskorlden hozzaférhetd, 1 1 1 2 1 1 0 0 1
jol informalé integralt kozlekedési

rendszer megvalésitasaval

kovetkezetes szabalyozassal, orszagos,

regionalis és varosi szint(i halézati 2 1 1 1 0 1 1 1 2

kapcsolodasok utasbarat fejlesztésével
A tablazat kitoltése azt is ellendrzi, hogy a célok megfogalmazasa elég konk-
rét-e ahhoz, hogy mérlegelni lehessen az adott cél érdekében teendd Iépé-
sek varhato kornyezeti 6sszefliggéseit.
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FKP KORNYEZETI TEMATIKUS
CELPROGRAMOK 1-9

BMT OPERATIV CELOK 1-9

kibocsatasok mérséklése, alkalmazkodas

— a terllethasznalat és az épitett kornyezet
védelme

A fenntarthato tertilet- és foldhasznalattal
0sszefligg6 kdrnyezeti célok megjelenése a
tertletfejlesztésben és telepulésrendezésben
Vizeink védelme és fenntarthatd hasznélata
A hulladékgazdalkodas hatékonysaganak
novelése, 6sszhangban a kornyezeti célokkal

a valtozo kornyezeti feltételekhez
— a zaj- és levegGterhelés csokkentése

kornyezeti és katasztrofahelyzetek
megel6zése és elharitasa

A biologiai sokféleség megérzése,
Kornyezetbiztonsag — a rendkivdli

Az éghajlatvaltozashoz hozzajaruld
természet- és tajvédelem

Kornyezettudatos szemlélet a termelés

és fogyasztasban, ill. a természeti
eréforrasok igénybevételében

Budapest kornyezetmindsége

Kdrnyezet és egészség

1.1 INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

intelligens kapcsolatokkal forgalmi 1 1 1 2 0 1
aranytalansagokat csokkent6

halézatfejlesztéssel

o
-
N

1.2 ELHETO KOZTERULETEK

a.kozlek,ede5| h,glqzatolf r[]egb|zhato és 2 2 2 2 1 2 1 2 2
biztonsagos mikodtetésével, korszer(-

sitésével, koztertletek Ujrafelosztasaval

1.3 ATJARHATO RENDSZEREK,

KENYELMES MODVALTO PONTOK

integralt kézlekedési halézatok

kényelmes maédvaltd pontokkal, 1 1 1 2 0 1 0 1 2
interoperabilis rendszerek |étrehozasaval,

intermodalis kapcsolatok utaskdzpontud

fejlesztésével, az eszkozvaltas és a

turisztikai kapcsolatok javitasaval

a jarm(park energiatakarékossagi 2 2 2 2 0 1 1 2 2
akadalymentesitési szempontok

szerinti megujitasaval, megbizhato

karbantartassal

a klimapolitikat segit6 jarmdtechnologiai
megoldasok elterjedésének segitése

3.1 A SZOLGALTATASI

SZINVONAL JAVITASA

normativ finanszfrozassal, egységes 1 1 2 2 0 1 0 1 1
utastdjékoztatassal, 6sszehangolt

menetrendekkel, bévilé intelligens

szolgaltatasokkal

3.2 AKTIV SZEMLELETFORMALAS

a tudatgs modvalgs;:cas segltesg 2 1 1 2 1 1 1 2 1
naprakész informéaciészolgaltatassal,

Ugyfélkézponti kommunikacioval

a kozlekedési célokat tdmogaté intéz- 1 1 1 2 1 2 1 1 2
mény és szabalyrenszer kialakitasaval

a regiondlis és nagytérségi 1 1 1 1 0 1 1 1 1
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A Baldzs Mor-terv ex-ante vizsgalata végigkisérte a terv alakulasi
folyamatat a 2009. évi BKRFT felllvizsgalati folyamatatol annak le-
zaruldsaig, majd egy megvaltozott célrendszer felépitéséig. A Balazs
Mor-terv jelenlegi célrendszere nem egy szakért6i séma alapjan ké-
szilt, hanem fokozatosan alakult ki, egyarant tamaszkodva a korab-
ban elkészitett szakmai el6zményekre, azok tanulsagaira, nemzetko-
zi tapasztalatokra és ajanlasokra, de legféképpen a févaros specialis
és egyedi féldrajzi, tarsadalmi, intézményi stb. kortiményeire.

Az ex-ante értékelésben alapul vettik azt a nemzetkdzi tapasztala-
tot, hogy bar az értékelési folyamatnak vannak fontos sarokpont-
jai, a teljes eljarast nem célszerl egy séma merev kdvetésével vég-
rehajtani, hanem alkalmazkodni kell az adott tervezet miifajahoz
és kordlményeihez. A BMT helyzetértékelése ramutatott arra, hogy
a hazai és ezen belll a févarosi kdzlekedés miikodése és mai alla-
pota bar jelentds mértékben kilsé meghatarozéd kdérilményeknek
is figgvénye, de legaldbb ilyen fontos tanulsagai vannak annak is,
hogy az adott peremfeltételeket mennyire mérte fol, vette figye-
lembe a mindenkori tervezés, és mennyire miikdédott hatékonyan a
sajat rendelkezésre alld mozgastéren belll. A helyzetértékelés alap-
jan azonositott kulcsproblémakkal a BMT készit8i olyan széttagolt-
sagokra, szabalyozasi hianyokra, torz forrasallokaciokra hivtak fel a
figyelmet, amelyek megvaltoztatasa jelentés mértékben a szakma
kezében van, sajat szemléletének és munkajanak a javitasaval kiku-
sz6bolhetd — mikdzben, paradox modon e lépéseknek a lényege
éppen a masokkal térténé egylttmikodésben, az egyoldald szak-
mai szemlélet féladasaban, az atfogoébb célok megértésében és
tudomasul vételében, kdzds szakmakdzi célok szolgalataban bon-
takozik ki.

A BMT ennek megfeleléen a helyzetértékelés alapjan a févaros
varosfejlesztési célkitlizéseire fokuszalva kozlekedésspecifikus stra-
tégiai céljait haromféle integracids térekvés jegyében hatarozta
meg. Az ex-ante értékelés kimutatta, hogy e haromféle integra-
ci6, a kozlekedésen bellli integracio, a varosfejlesztéssel vald in-
tegracié és a févaros térségi integracidja hatékony valaszokat igér
a kulcsproblémaként feltart, széttagoltsdggal és elkilontléssel
Osszefliggd problémahalmazra. Az egyes integraciés terlleteken
a BMT kozérthet6 célokat fogalmaz meg, rendre az élhetd varosi
kdrnyezet, a biztonsagos, kiszamithatd kozlekedés és a kooperativ
térségi kapcsolatok elérését tlizve ki.



A harom kozlekedésspecifikus cél elérése érdekében négy beavat-
kozasi terlleten, igy az infrastruktura, a jarmQvek, a szolgaltatasok
és az intézményrendszer tertletén merdlnek fol a kdzlekedésfej-
lesztésnek tennivaldi. Erre vonatkozdan a célrendszer bels§ kon-
zisztencidjat nem is kellett kilon az ex-ante értékelés keretében
feltarni, mert maga a BMT tartalmazza annak levezetését, amikor
a harom cél, illetve a négy beavatkozasi terllet dsszefliggésében
hatarozza meg a terv kilenc operativ célkitlizését. A dokumentum
a négy beavatkozasi terllet mentén sorolja fel a kilenc operativ
kodzlekedési célt, és ezekhez kapcsolja az intézkedéseket.

Az ex-ante értékelés készit6je folyamatosan konzultélt a terv ké-
szit6ivel, és a korabbi fazisban mar elkészitett egy el6zetes ex-an-
te értékelést. A folyamat soran felmerilt észrevételek dontd része
id6kozben beépilt a BMT-be. Azt a harom kérdést, ahol szakmai
vita, véleményeltérés alakult ki, az ex-ante értékelés részletes leira-
sa tartalmazza.

Mikoézben a kordbbi tervfelllvizsgalat soran részletes tarsadalmi
egyeztetésen esett 4t mind a terv, mind pedig annak stratégiai
kornyezeti vizsgalata, addig a BMT készitésének 2013 novembere
és 2014 majusa kozotti idészakat inkdbb a strukturaépitési, szi-
kebben vett stratégiakészitési munkafolyamatok hataroztak meg.
Az egyeztetési valtozat elkésziltével megint a szélesebb részvételi
formak id6szaka kovetkezett.

A BMT tarsadalmi egyeztetési anyaga csak a beavatkozasi terile-
tekre vonatkozdan hataroz meg indikatorokat. Az ex-ante értékel6
szerint a komplex, atfogé célterlletekhez kapcsolédo j¢ indikato-
rok meghatdarozasa fontos és slirgés gyakorlati kutatasi feladat, és
ilyenek kialakitasara mindenképpen szlikség van.

A BMT elkészitése és szellemisége jelentds el6relépés a févarosi
kozlekedés stratégiai tervezésében, am ennek valdés hatdsa csak
akkor lesz, ha a szemléletmodot és a bel6le levezetheté elveket
sikerll érvényre juttatni a programkészités tovabbi fazisaiban is, a
projektek megvaldsitasa ezen az Uton megy végbe, és nem a kész
projektelképzelések koré épulnek alstratégiai ideologiak.
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1 TOBB KAPCSOLAT

1.1 Integrélt halézatfejlesztés
111 Kdzvetlen dsszekottetést nylijtd kdzosségi kdzlekedési vonalak
1.1.2 A meglévé kotodttpalyas haldzat korszer(isitése
1.1.3 Az elvagott varosrészek dsszekapcsolasa Uj dunai
atkelésekkel és kiildnszint( kdzuti—vasuti keresztezésekkel
1.1.4 A kdzUthalézat hianyzé elemeinek kiépitése
1.1.5 Komplex szemlélet(i utfeltjitasok
1.1.6  Osszefuiggé kerékparos féhaldzat
1.1.7 A kerékpdros atjarhatoésag javitasa,
kerékparosbarat mellékuthalozat
1.1.8 A vizi kdzlekedés halozatanak bovitése és
a kiszolgald infrastruktura fejlesztése

1.2 Elhet® kozterlletek
1.2.1 Vérosszerkezeti jelentéségll gyalogoskapcsolatok kialakitasa
1.2.2 A gyalogoskozlekedés feltételeinek javitasa
1.2.3 Esélyegyenldség, akadalymentesités
1.2.4 Balesetmentes megbocsatd kornyezet
1.2.5 Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zonak kialakitasa
1.2.6 A budapesti belsd zona differencialt fejlesztése
(a Hungaria kéruton beldl)
1.2.7 Elet- és vagyonbiztonsag, blinmegelézés

1.3 Atjarhato rendszerek, kényelmes modvalté pontok

1.3.1  Atjarhato kotottpalyas rendszerek;
varosi és elévarosi vasuti halozat

1.3.2 Az el6varosi vasuthalozat és a varosi kotottpalyas
haldzat kapcsolatanak javitasa

1.3.3 Az orszagos kozuthaldzat bevezetd és elkerlld
szakaszainak a févarosi kdzuthalézatba integralasa

1.3.4 A tavolsagi kdzdsségi kozlekedés varosi
integraciéjanak elésegitése

1.3.5 A hajozas integrélasa a varosi és agglomeracios
kodzosségi kozlekedésbe

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repul6tér
elérhetdéségének javitasa

1.3.7 Alogisztikai kbzpontok, konszolidacios kdzpontok
és kapcsolataik fejlesztése

1.3.8 Orszagos és regiondlis kerékparos turisztikai
kapcsolatok fejlesztése

1.3.9 Intermodalis k6zpontok, csomépontok fejlesztése
a személykodzlekedésben

1.3.10 A varosi kdzlekedési eszkdzvaltas
feltételrendszerének biztositasa

1.3.11 P+R parkoldk és B+R tarolok fejlesztése
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Kényelmes, utasbarat jarmavek

A kdzdsségi kozlekedés jarmUparkjanak és
karbantart6 hatterének korszer(sitése
Akadalymentes jarmivek

A jarmUvek Uzemeltetési feltételeinek biztositasa,
jarm(itelep-fejlesztések

Kerékparszallitasra alkalmas kdzosségi
kozlekedési jarmivek elterjesztése

Kérnyezetbarat technolégidk

Zérd emisszios jarmivek beszerzése

Kornyezetbarat kozutikdzlekedés-technoldgiak tamogatasa
A taxikozlekedés kornyezetvédelmi
kovetelményrendszerének szigoritasa

Kornyezetbarat technoldgidk az aruszallitasban

3 JOBB SZOLGALTATASOK
3.1 A szolgaltatasi szinvonal javitasa

3.11
3.1.2
3.1.3
3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8
3.1.9

Egységes utastajékoztatas és informacios szolgaltatasok
Elektronikus jegyrendszer

Atjarhatd menetdijrendszer és tarifakdzdsség

A vérosi—elévarosi menetrend harmonizacidja

és a szolgaltatasok 6sszehangolasa

Intelligens rendszerek hasznalata a

kozlekedés szervezésében

Kozosségi kerékpdrrendszer mikodtetése

és fejlesztése, a kerékparos szolgéltatasok bovitése

Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bovitése
Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
Autdbmegosztas

3.1.10 A vérosi kozlekedés kdztisztasagi, kbzegészségligyi feladatai

3.2 Aktiv szemléletformalas

3.2.1

Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés

3.2.2 Szemléletformalé kampanyok, kommunikacié
3.2.3 Ugyfélkdzpontok
3.2.4 Kozlekedéstorténeti emlékek bemutatasa,

a kozlekedési kultura oktatasa



Kovetkezetes szabalyozas
A kozlekedési intézményrendszer atalakulasanak
tovabbi teenddi, a kdézforgalmu kézlekedés normativ,
kiszamithaté finanszirozasanak megvalésitasa
Gazdasagi és adminisztrativ 6sztdnzok
A parkolas szabdlyozasa
A varosnézé jarmUvek, turistabuszok
kdzlekedésének szabalyozasa 109
Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis kialakitasa

Térségi egyuttmiikodés
A f6varosi térség kozlekedésének megfeleld
szint( integraltsagat biztosito intézményi
kapcsolatok kialakitasa
Egységes forgalmi modell kidolgozasa
A jarmivek 6ssztdmegén alapuld zénarendszer
szabalyozas szigoritasa és a kdrnyezetvédelmi
tulajdonsagon alapulé forgalmi korlatozasok
Teherforgalmi behajtési szabalyozasi rendszer
mikodtetése és fejlesztése
A logisztikai ellatas terUleti id6beli szabalyozasa,
city logisztikai feladatok
Intelligens city logisztikai halozat fejlesztése
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Budapesti Kozlekedési Kézpont
Budapesti Kozlekedési Szdvetség (a budapesti regionalis t6-
megkozlekedési egylttm(ikddés célrendszerének és iranyitasi

magatartasformajanak kifejezése)

Budapest kdzlekedési rendszerének fejlesztési terve
Budapest Bicikli — kdzdsségi kerékparos kozlekedési rendszer
stratégiai kornyezeti vizsgalat

sustainable urban mobility plan, fenntarthaté varosi mobilitasterv

Az agglomeracié olyan egyUtt él6 urbanizalt tele-
pulésrendszer, amelyben a kdzpontot és a vonzaskdrzetébe tar-
tozd teleplléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsola-
tok jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracié
Budapest és térsége.

A kdrnyezet tudatos kialakitasa vagy atala-
kitdsa a mozgasukban barmilyen okbdl korlatozott emberekre
figyelemmel, hogy segitsik 6ket azokban a tevékenységekben,
amelyekben akadalyoztatva vannak.

A kozlekedés kilonbdzé dgainak (egyéni, kdzos-
ségi, illetve kdzati, vasuti, vizi, 16gi) célkitlizései.

A menetrendszerinti kdzosségi kdzlekedésben részt-
vevd autdbuszok kizarélagos hasznalatara biztositott kdzlekedési sav.

Avaroskdzponton athaladoé tdmegkozlekedési
jarat, amelynek végallomasai a kdzponti zonan kivilre esnek.

Felhagyott ipari, munkahelyi teriletek.

Kerékparozz és utazz tovabb. Ko-

z0sségi kozlekedési atszallasi lehetéséggel kialakitott kerékpar-
tarolo.

Autémegosztas. Egy telematikailag iranyitott, térben-
idében rugalmas személygépkocsi-bérlési lehetéség, amely re-
gisztralt felhasznalok szamara biztosit megosztott hozzaférést
egy adott jarmiflottdhoz.

Varosi aruszallitdsi menedzsment, a gazdasagi for-
galom szervezése a kornyezeti terhelés csdkkentése érdekében.

m
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koérnyezetvédelmi besorolasok Jogszabalyokban meghataro-
zott hatarértékek szabjak meg az Eurdpai Unié allamaiban eladott
Uj gépjarmivek karosanyag-kibocsatasanak elfogadhato szintjét.
A kibocsatasi normakra, 1992 6ta, az id6 el6rehaladtaval egyre
szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kulon a dizel- és a
benzinmotorral felszerelt jarmUvekre.

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) altal megha-
tarozott, Eurépat atszel6 14 tervezett kerékparos tUrautvonal
halozata. Az Utvonalak mind a kerékpdros turizmust, mind
a napi kerékparos kozlekedést szolgaljak. Az EuroVelo utaknak
meghatarozott egységes szolgdltatasi szinvonallal és jelzésrend-
szerrel kell rendelkeznitik. A magyarorszagi szakaszok nyomvo-
nalatazorszagos terlletrendezésitdérvény is nevesiti. Budapesten
a 6. szamu Utvonal (Folyok Utja) halad 4t.

Olyan palyaudvar, ahonnan a jarmivek tovabbha-
ladasa csak iranyvaltassal lehetséges.

Az Eurépai Bizottsag altal 2011-ben elfogadott stra-
tégiai dokumentum ,Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési
térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréfor-
rés-hatékony kozlekedési rendszer felé” alcimmel. (Altaldban:
a Bizottsag stratégiai dokumentumainak végleges formaja)

A kozlekedésfejlesztési tervezés eszkdze. A kdz-

lekedési halozatok dsszetettsége miatt egy-egy kozlekedésfej-
lesztési beruhazas hatassal van a varosrészek, terlletek kozle-
kedési, tarsadalmi és gazdasagi, valamint kdrnyezeti jellemz&ire.
Ezen hatasok elemzésének eszkdze a forgalmi modellezés.
A forgalmi modellezés a kdzlekedési hatasok bemutatasanak
azon fazisa, ahol a tarsadalmi-gazdaségi kornyezetbdél fakadd
dontéseket képezzik le, amelyek az emberek napi helyvaltoz-
tatasahoz vezetnek. Igy az egyes terilleteken (kdrzetekben) ke-
letkezd helyvaltoztatasok mennyiségét, az egyik korzetbdl a ma-
sikba irdnyuld forgalom nagysagat, utvonal és kdzlekedési mod
szerinti megoszlasat vizsgaljuk, és elére jelezzik a kodzlekedési
intézkedések varhat6 hatasait.

A kozuti forgalom nagysaganak és sebessé-
gének csokkentése, illetve dsszetételének befolyasolasa forga-
lomtechnikai eszkdzdkkel.

A kdzuti és kdzdsségi kozlekedés operativ
irdnyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa és a keletkezé
zavarok miel&bbi elharitasa érdekében.

Vasuti jarm0, amelynek jarmUszekrényét és futém-
veit egymashoz képest elforduld keretszerkezetben alakitottak ki.



Az egy teriletet kiszolgald kdzdsségi kozlekedési ha-
|6zat aranyaiban legnagyobb kapacitasu vonala.
A kotottpalyas kozlekedésben résztvevd vas-
kerekes jarmUvek altalanos megnevezése.

A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe,
illetve onnan vissza irdnyuld, valamint a munkavégzés és/vagy
oktatas soran keletkez6 forgalom.

Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal
toltott idével aranyos.
Hatésok, folyamatok mérésére definialt mutatd, mérészam.
A kozlekedési halézat oly médon
torténo szervezése, amelyben a kilénbdz6 aldgazatok és szol-
galtatok szempontjait egyUttesen veszik figyelembe.
A kllonbozd kozlekedési médok térben 6sz-
szeszervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget biztositd metszéspontja.
A kulénboz6 kodzlekedési modok kor-
nyezeti, gazdasdagi, utazasi idé szempontjabol optimdlis utazasi
ldncba szervezé kombinacioja.

Z6kkendmentes
atjarhatosag technikai biztositasa a kulénb6z6 rendszerek kdzott.
A jarmdrendszerek kozotti atjarhatdsagot biztositdé megoldasok
példaul eltéré nyomtdv, biztositoberendezés, feszlltségszint,
aramszed6rendszerek stb. kdzott. Lényege, hogy nem az utas
valt jarmlvet az utazasa soran, hanem az altala hasznalt jarm(
képes kildbnboz8 palya- és infrastrukturarendszerek hasznélatéra.

A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely
az adott cél elérését seqiti. Egy-egy intézkedést tdbb projekt
megvaldsitasa is segithet. Az operativ célok felél tekintve a cél
megvalositasanak eszkdze, projektek fel6l nézve cél.

Olyan logisz-
tikai létesitmény, amely viszonylag k&zel van a kiszolgalt tertlet-
hez és ahonnan e terlletre allandésitott aruszallitast végeznek.
A konszolidacios kdzpontok célja bizonyos, a varosi kdzlekedést
érint® teherszallitassal kapcsolatos tevékenységek kdzpontositott
atszervezése, annak érdekében, hogy a megvaldsuld aruszallitas
minél kisebb mértékben terhelje a varost, illetve lakoéit, mind a
forgalomaramlas, mind a karos kornyezeti hatasok tekintetében.

Olyan terulet, ahova a jelz6tablan
megjelolt, megengedett legnagyobb 6ssztdmeget meghaladd
tehergépkocsival, vontatéval, mezégazdasagi vontatéval és las-
sU jarmUvel kozlekedni tilos.

Sinpélyahoz, kotélpalyahoz és/vagy
fels6vezetékhez kotott kozlekedési eszkdzok egylttese, amelyek-
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nél a jarm(vek csak a kozlekedéstkre kialakitott palya hossztenge-
lyének irdnyaban, esetleg attél kismértékben kitérve mozoghatnak.
Olyan kozlekedési rendszer, amelynek
a haszndlatara mindazok jogosultak, akik az utazasi feltételek-
nek eleget tesznek. Kozismert dgazatai:
— egyéni kozforgalmu kozlekedés
(példaul taxi, carsharing, kbzosségi kerékpar)
— kozdsségi kdzforgalmu kozlekedés
(roviden kozosségi kdzlekedés, vagy tdmegkozlekedés).
Kozlekedési mozgasok szintere.

A helyvaltoztatas eszkoze. (Gyalogos-, kerékparos,
kozdsségi, személygépjarm-, tehergépjarm- stb. kozlekedés.)

A kozlekedési eszkdzok, infrastruktura, illet-
ve ezek hasznalatanak tudatos alakitasa, a jovébeni kozlekedés
koncepcionalis, és részletekre kiterjed6, tudomanyos moédszer-
tani ismeretek alapjan torténé kidolgozasa.

Olyan kozlekedési mod, amely kdzosségi
kozlekedési eszkdzzel (példaul 9 fénél nagyobb befogaddké-
pességl autébusszal stb.) bonyolédik le. Masik kdzismert meg-
nevezése tomegkodzlekedés.

Szallj ki és utazz tovabb.
Olyan rovid id6tartamra igénybevehetd személygépkocsi-
megalléhely, amely kézosségi kdzlekedési megalldhely kozelé-
ben épul, azért, hogy az autd utasa kdzvetlendl 4t tudjon szallni
egy kdzosségi jarmdre.
A jarm{ mozgasat, gyorsitasi, lassitasi képessé-
geit jellemz6 tulajdonsag.
Az emberek helyvaltoztatasi szikséglete kdzterile-
teken.
Atszéllas egyik kdzlekedési modrol egy masikra.
Azon utazasi lehet6ségek gyijto-
fogalma, amelyeknél a jarmUivet beépitett er6gép hajtja.

Orszagos kdzforgalmu vasuti halézat része.

A gyalogos- és kerékparos
kozlekedés gyUjtéfogalma.

Park and ride, parkolj és utazz tovabb, az atszal-
las helye személygépjarmibdl kdzdsségi kozlekedési eszkdzre,
hosszu tavu varakozast biztositd parkoldterilet.

P+R kozuti jelz&tablaval megjeldlt varakozasi te-
rileten nem allapithaté meg, kizarélag abban az esetben, ha a
varakozasi terllet &rzését tdbbletszolgaltatasként biztositjak.
Ezen tobbletszolgaltatasért naptari naponként 6 és 22 6ra kdzott



legfeljebb az adott telepllésen igénybe vehetd kdzdsségi kozle-
kedés legalacsonyabb jegyaraval egyezé 6rzési dij szedhetd.

Fontossag, elényben részesités. EU fejlesztések beavatkozasi
terllete.

Kozosségi kozlekedési jarat, amelyet azért
hoztak létre, hogy atszallas révén biztositson tovabbutazasi le-
het6séget egy masik, altalaban gerincvonali kétottpalyas kozle-
kedési eszkdzon.

Az utazas kiindulopontja és az igénybe vett ko-
z6sségi kdzlekedési eszkdz legkdzelebbi megalldhelyének tavolsaga.

Forgalomszabalyoz6 eszkoz,
amely egy adott terlletre gépjarmdvel térténé be- vagy egy
adott kordonon vald athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget
von maga utan.

A 2009-ben elkésziilt, a févaros és kornyéke egy-
séges gyorsvasuti halozatanak fejlesztését meghatarozd koncepcié.
Az a folyamat, amikor a lakossag, majd a gaz-
dasagi szerepl6k és a szolgaltatasok kikoltdéznek a varosbol a
kornyéken lévd kisebb telepilésekre.
Kilonboz6 alagazatok és szolgaltatok egységes
elveken nyugvo kozos dijfizetési rendszere.
Forgalomszabalyozé eszkdz, amely
egy adott terlletre tehergépkocsival torténd be- vagy egy
adott kordonon valé athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget
von maga utén. (Jelenleg a jelz&tablaval elrendelt 6ssztémeg-
korlatozast meghaladé megengedett legnagyobb 6ssztomeg(
tehergépjarmi kozlekedésének kdzutkezeld altal torténd enge-
délyezése esetén fizetend§ dij.)
Aruszéllitasi, logisztikai fogalom, az aruszallité gép-
jarmuvet egy felrakéhelyen toltik fel, és tobb lerakohelyre szallit.
A kozlekedési médok egymast kdvetd hasznalata a
kiindulastél az uti célig.

A KRESZ 14. § (1) bekezdés n) pontjaban meghata-
rozott médon (mindkét irdnybdl behajtani tilos jelzéssel) kijelolt
olyan terUlet, ahova a behajtas, tovabba ahol a varakozas felté-
telekhez kotott.

A jarat menetrendben el6irt Utvonala és megalldhelyei.

A menetrendben el&irt jaratok meg-

kilonboztetésére szolgald szam és/vagy betlikombinaciok
egységes rendszere.

Kérosanyag-kibocsatas nélkdli Gzemelés, vagy mUkddés.
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