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1. Altaldnos szempontok

Az iskolak kornyezetét ugy kell kialakitani, vagy
atkialakitani, hogy ott barmely korosztaly, bar-
milyen modon kozlekedve biztonsagban érez-
hesse magat, hiszen az iskolaba jarasi szokasok
kialakitasanal a modvalasztas tekintetében ki-
emelt szerepet jatszik a biztonsagérzet.

A pandémia idején bekdvetkezett gépjarmu-
forgalmi visszaesés is megmutatta, hogy a gép-
jarmUforgalom csokkenésével egyutt a kozuti
balesetek szama is csokken.

A gépjarmuforgalom csokkentésével, illetve
a gépjarmu- és gyalogosforgalom iddébeli és/
vagy térbeli szétvalasztasaval csokkenthetbek
a kozuti veszélyek. A kozuti veszélyek csokke-
nésevel novekedhet a szubjektiv biztonsagér-
zet, melynek hatasara novekszik a gyaloglast
és kerékparozast valasztok részaranya, ami
a gépjarmuforgalom, és ezaltal a kdzuti veszé-
lyek tovabbi csokkenését eredmeényezi. Ilyen
maodon a biztonsagérzet javitasat célzo intéz-
kedések képesek egy ongerjesztd pozitiv folya-
matot beinditani.

—

Autoforgalom
csokkentése

Novekvo
kerékparozas
és gyaloglas

Kozuti
veszélyek
csokkenése

Biztonsagérzet
novekedése

1. dbra Kedvezd folyamatok egymdsra hatdsa

1.1. Fogalmak

Sulizéna — A sulizéna az iskola bejaratanak
elbterét és annak kornyezetében elhelyezkedd
kdzteruletet jelenti, amin belul ugy kerudl kiala-
kitasra a forgalmi rend, hogy a gépjarmdforga-
lom-mentes zona minél nagyobb teruletre ter-
jedjen ki. Ezen a teruleten kulonos mértékben
szamitani kell a legvédtelenebb uthasznalok
akar véletlenszerd, nem vart helyen térténd fel-
bukkanasara, hiszen a gyermekek korlatozott
kozlekedOképességu személyek, igy a szabaly-
kovetd uthasznalat csak részben varhato el 16-
luk, a bizalmi elv nem vonatkoztathato rajuk.
A sulizona magaban foglalja az iskola beja-
ratanal lévo és kornyezetében elhelyezkedd
gyalogos feluleteket (jardat, kijelolt gyalo-
gos-atkelOhelyeket, bejarat elotti és kornye-
zetében elhelyezkedé gépjarmuforgalom-
mentes teruleteket), a parkold teruleteket,
kerékparforgalmi létesitményeket, valamint
a gépjarmulvek altal hasznalt utpalyat is, fug-
getlenul attdl, hogy milyen kozteruleti kate-
goriaba sorolhatoé (féut, gydjtéut, mellékutca).
Kiterjedése azonban a kozteruleti kategodriak
fuggvényében eltérd lehet.
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Iskolautca — A nemzetkozi viszonylatban alta-
lanosan az iskolautca olyan iskola el6tti ut vagy
utszakasz, amelyen a reggeli iskolaba jaras és/
vagy a délutani iskolabdl valo tavozas idejéen
ideiglenesen korlatozzak a gépjarmuforgalmat.
Ez a korlatozas egyarant vonatkozik az iskolai

és az atmend forgalomra is.

Bejarati zéna - A bejarati zona kozvetlenul az
iskola bejaratahoz kapcsolddo, az iskola beja-
rata el6tti kiteresedés, melynek teljesen gépjar-

mUforgalomtdl mentesnek kell lennie.

Gépjarmiforgalom-mentes zéna - Az a teru-
let az iskola kornyezetében, amelyen keresztul
az iskola bejarata gyalog megkozelithetd gép-
jarmuUvekkel vald konfliktus nélkal. (Specialis
esetben, amikor az utca(szakasz) teljes vagy
szakaszos, illetve id6szakos lezarasaval torténik
a géepjarmiforgalom-mentes zona méretének
novelése a nemzetkdzi gyakorlatban ilyenkor

ezt az utcat iskola utcanak nevezik.)

A sulizonan bellli legkisebb egység a bejarati
zona. Ennél egyel nagyobb egység a gépjar-
mUforgalom-mentes zona, amelynél meég sur(
beépitettség esetén is torekedni kell arra, hogy
nagyobb legyen a bejarati zénanal. A sulizéna
tertletének kiterjesztésénél a zoéna hatarat az
fogja meghatarozni, hogy az adott beépitési
kérnyezetben meddig lehet ugy beavatkozni,
hogy a legvédtelenebb koézlekeddk biztonsa-
gérzete érdemben javuljon, ugyanakkor a kor-
nyezet a szukséges mértékben gépjarmdaivel is

elérheté maradjon.

Ennek eldontése a tervezd, dnkormanyzat és

a kozutkezel6 kozos feladata.

1.2. Biztonsagos
iskolakodrnyezet

A sulizona kialakitasanak célja, hogy a dia-
kok, féként a kisiskolasok biztonsaggal tudjak
megkozeliteni és elhagyni az intézmeényt, aho-

va nap, mint nap jarnak. Cél, hogy az iskolak

kérnyezetében barki barmilyen modon kozle-
kedve biztonsagban érezhesse magat és senki
se valassza csupan azért az egyeni gépjarmu-
vel valo kozlekedést, mert a tobbi modot nem

tartja biztonsagosnak.

Altalanos tapasztalat, hogy az iskolak kornyé-
kén bizonyos kozlekedési szituaciok (gépjar-
muvel tolatas, megfordulas stb.) kulénosen
veszélyesek lehetnek. Ennek oka els6dlegesen
a diakok életkorabdl adddo sajatossagok (pél-
daul az alacsonyabb latasi magassag és a ne-
hezebb észlelhetdséq), a személygépjarmuivek
egyre nagyobb mérete és a rohand életmad,
tovabba a megvaltozott kdzlekedési szokasok
és a szabad iskolavalasztas. Mindezek a bizton-
sagérzet hianyaval parosulva modvalasztasnal
az egyeéni gépjarmu hasznalata felé terelheti az
iskolaba igyekvé kdzlekeddket, a gépjarmdfor-
galom nagysaganak és sebességének noveke-
dése, pedig noveli a kozuti veszélyeket és to-

vabb rontja a biztonsagérzetet.
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A kozuti veszélyek csdkkentésére olyan irany-
elveket hatarozunk meg, amelyek az oktatasi
intézmények kornyezetére jellemzd kozlekedé-
si szokasok alakitasanal, illetve a kornyezetre
vonatkozo fejlesztéseknél figyelembe veszik a

kiskoruak specialis adottsagait.

1.3. Sulizéna és

a gépjarmuforgalom
kapcsolata

A sulizéna kialakitdasa soran alkalmazott esz-
kdzkészletet minden esetben az Ut gépjarmu-
forgalmi halozati szerepéhez, valamint az adott
ut/kozterulet geometriai adottsagaihoz igazod-
va kell meghatarozni. A bejarati zonat a gépjar-
muforgalmi halozati szereptdl fuggetlenil biz-
tositani kell, valamint torekedni kell arra, hogy
a gépjarmuforgalomtol mentes zona minél na-
gyobb teruletre kiterjeszthetd legyen.
uthalozatanak

Budapest gépjarmuforgal-

mi halozati szerep szerinti kategorizalasat

a Kozlekedésbiztonsagi Stratégia mellékletét
képz6 Kozuthalozati Terv tartalmazza:

https://bkk.hu/magunkrol/strategia/kozleke-

desbiztonsagi-strategia/



https://bkk.hu/magunkrol/strategia/kozlekedesbiztonsagi-strategia/ 
https://bkk.hu/magunkrol/strategia/kozlekedesbiztonsagi-strategia/ 
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2. Kialakitas folyamata

Az alabbiakban a sulizéna kialakitasanak szuk-
séges |lépései és a folyamata kerul abrazolasra,

illetve kifejtésre.

szin adottsagainak feltérképezésén felul meg
kell vizsgalni a kozlekedési megallokbol vald

megkozelitési lehetdségeket, a kornyezd ke-

Az adott
helyszinen
alkalmazhaté
eszkdzkészlet
kivalasztdsa

N

Eljutési
lehetségek
felmérése

lgényfelmérd
kérdGiv megfigyelés

teriletének Helyszini
kategéria lehatéroldsa
meghatérozésa

\ Helyzet- és igényfelmérés

Forgalomtechnikai

Ertékelés,
tapasztalatok

Hasznalat-
ellendrzés

Kommunikaciés

Kivitelezés Bevezetés

tervezés terv kidolgozasa

Tervezés
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2. dbra Sulizona kialakitasdnak folyamata

A diakok iskolaba kdzlekedésének feltérképe-
zése komplex megkozelitést igényel, nem ele-
gendd az iskola kdzvetlen kornyezetével foglal-
kozni. A kivalasztott iskola tagabb kornyezetét
kell vizsgalni és egy iteracids folyamat soran

kell kijelolni a zona tényleges teruletét. A hely-

rékparforgalmi fohalozati és helyi elemek, lé-
tesitmények rendelkezésre allasat és megko-
zelithet6ségét, valamint a kérnyezé gyalogos
célpontokat és meglévd forgalomvonzo létesit-
ményket. Ezeken felul az iskola tertletén beldli

lehetdsegeket is vizsgalni kell pl. a kerékparta-

4

rolasi lehetdségek tekintetében. A kivalasztott
iskola esetében, ahol sulizona kerul kialakitas-
ra minden esetben meg kell hatarozni, hogy
a tanuldok altal igénybe vett bejarat(ok), mi-
lyen kozuthalozati kategoriaju utra nyilnak.
A halozati szerep nagyban meghatarozza a jel-

lemzoket, illetve az alkalmazhato eszkozoket.

Sulizéna lehatarolasanal az iteraciés folya-
mat részeként fel kell mérni a tertlet nagy-
sagat, melynek hatarain belul a tanuldk jel-
nagy tartozkodhatnak

tanitasi napokon.

lemzoen szamban

A fentieken kivul a zona kialakitas eszkozeinek
meghatarozasahoz figyelembe kell venni az
iskolaban tanulé diakok lakhelyét és eljutasi
lehetoségeit. Tobb iskola esetében szamotte-
vO az agglomeraciobdl érkez6 tanulok szama,
akik nagyobb eséllyel kozlekednek a szuleikkel,
gépjarmu igenybevételével. Az eljutasi lehe-

tdségeket tekintve fontos megkulonboztetni
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a belsd és kulso keruleteket, mivel eltér a ko-
z6sseqi kozlekedés lefedettsége, valamint a be-
épitettseq is. A belsé keruletekben a kozosséqi
kozlekedeés sird és kovetési idejuk viszonylag
alacsony, kisebbek a tavolsagok, illetve magas

a beépitettség.

A kulsé keruletekben a nagyobb tavolsagok és
a gyérebb kozosséqgi kozlekedés miatt a gépjar-
muahasznalat magasabb aranyu. A tébb gépjar-
muvet vonzo iskolak kornyékén fokozottabbak
a veszélyek, ezért ezeknél kiulondsen fontos
a zoéna kiterjesztése és a hatékonyabb eszké-

zOk alkalmazasa.

A zdna tervezése eldtt a kiemelt idészakokban
helyszini megfigyelés altal térképezhetbek
fel a helyszin adottsagai és a leginkabb beavat-
kozasra szoruld terlletek. Ezen informaciok
kibbvitése céljabdl szukséges a keruleti onkor-
manyzatokkal és a kivalasztott iskola vezetésé-

vel is felvenni a kapcsolatot, a tapasztalataik és

a mindennapi problémak mélyebb megismeré-
séhez. A leginkabb beavatkozasra szorulo te-
ruletek azonositasahoz a szul6k igényfelméro
kérdoiv kitoltésével jarulhatnak hozza, mely-
nek segitségével elsd kézbdl ismerhetéek meg
a gyermekek iskolaba érkezéséhez kapcsolodo
kdzlekedési szokasok, a szulok altal tapasztalt
mindennapos problémas jelenségek és a gyer-
mekek kozlekedésbiztonsagara veszélyt jelentd

szituaciok.

A helyszini tapasztalatgydjtést kovetéen felil
kell vizsgalni a kialakitani kivant zéna teru-
letének hatarait, amennyiben szikséges mo-
dositani kell azt. Ha a zonan kivul egyéb (akar
pontszerl) kozlekedésbiztonsagi kockazatot
fedezunk fel, akkor meg kell vizsgalni, hogy az
adott kockazat kozvetlen hatassal van-e a z6-
nara, szukséges-e, kezelhet6-e a sulizéna pro-

jekten beldl.

A tapasztalatok és problémak alapjan elen-
gedhetetlen a kozutkezel6 bevonasaval kiva-
lasztani az adott helyszinen alkalmazhaté
eszkozkészletet és megtervezni a sulizona-
ban végrehajtandd beavatkozasokat, emellett
donteni szukséges a jarmUforgalom részleges,
teljes vagy egyes kategoriakra vonatkozd be-

hajtas korlatozasarol.

A tervezési folyamat soran nem elegendd
az eszkozkészletet és forgalomtechnikai be-
avatkozasokat meghatarozni, ezt ki kell egé-
sziteni eqgy széles réteget elér6 kommunikaci-
0s terv kidolgozasaval is. A terv részét képezi
tobbek kozott a szereplok, illetve a teruletet
hasznalok tobb lépcsés atfogd tajékoztatasa,
melyet kiegészit a szemléletformalas és az edu-

kacio is.
A beavatkozasok bevezetése el6tt javasolt

a rendvédelmi és a helyi kozteruletért fele-

|6s szervezeteket behatébban tajékoztatni és
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egyuttmdkodni a megszokas iddszaka alatt.
Tovabba érdemes a bevezetéskor a helyszi-
nen koordinalni a megjelend forgalmat, mely
kiemelten fontos, ha részlegesen, teljesen vagy
egyes jarmU kategoriakra vonatkozoan korla-
tozast vezetunk be a behajtas tekintetében.
Nem csak az ujonnan kialakitott kornyezet-
ben, hanem a mar mikddd zénaban is fontos
a rendszeres rendeltetésszerd, szabalyos hasz-

nalat ellenOrzése.

A bevezetés utani elsd idészakban a zénaban
és annak kornyékén a kdzlekedbknek Uj szo-
kasokat, rutint kell kialakitaniuk, amely illesz-
kedik a beavatkozas utani forgalmi rendhez.
Ezen id6szakban, illetve annak letelte utan
tobb vizsgalat, visszaellendrzés szukséges,
melynek segitségével pontos képet kaphatunk
a zona tényleges mukodésével, valamint a ki-
vant hatas elérésének mértékével kapcsolatban.
A visszaellenodrzés soran a helyszini megfi-

gyeléseken tul kérdGivek és személyes foru-

mok szervezése altal széleskorben 6sszegyjt-
hetdk a tapasztalatok, tovabbi hasznalatbdl
kovetkezb otletek és vélemények. A bevezetés
utan gyUjtott informaciok felhasznalasaval ki-
egészithetbek és finomhangolhatoak a terlle-
ten bevezetett beavatkozasok, igy biztosithato
a létrehozott zdéna hosszutavua hatékony

mukodése.
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3. Biztonsagos isko
es muszaki jellemzoik

A kialakitando sulizonaban, illetve annak ha-
tarain  elvégzett  forgalmirend-felllvizsgalat
soran, kulonos tekintettel kell lenni a mar ki-
helyezett KRESZ tablakra és azok indokoltsa-
gara. A felUlvizsgalat soran torekedni kell arra,
hogy a kornyezet Osszhangban legyen az el-
vart kozlekedési magatartassal, a kihelyezett
tablak tekintetében csak a szukséges meny-
nyiségre javasolt szoritkozni, a nem szukséges
tablakat meg kell szintetni. A sulizénakra kulo-
nosen igaz, hogy a sokféle koru felhasznald miatt
a leghatékonyabb, ha a kornyezet kialakitasa
a forgalomcsillapitas eszkozrendszerével akar
tablak nélkul is konnyen értelmezhetéen kom-
munikalja az elvart kozlekedési magatartast,

elsébbseégi viszonyokat.

Az iskolak tagabb és szlkebb kornyezeté-
ben egyarant tébb f6 problémacsoport is
jelen van. Viszont nem felétlenul kell a sulizé-

naba lennie annak a problémanak, ami kihat

az iskola elérésére is. Az adott helyszinen a prob-
léma megoldasahoz az eszk6zok kivalasztasanal
nem annak azutcanak a gépjarmuforgalmi halé-

zati szerepét kell figyelembe venni, ahova az isko-

Kiszolgalhatatlan
parkolasi igény,
rendezetlenség

Eszlelt problémak az
iskolakornyezetben

Nagy
sebesség

- Varakozas
Cél  Forgalom )
sebességének S EPLT
varakozas iskolatél tavo-

Gépjarmiiforgalmi " .
csokkentese labbi biztositasa

halézati szerep

Gyorsforgalmi/térségi
jelentoségii utak
50-100 km/h

Trafibox/véda, VMS
sebességcsokkentés
idoszakosan, savszii-
kités

K+R, K+R létesitése
szervizuttal, Hosszu idejii
parkolas elkiilonitése a
K+R funkciotol

Foutak
40-50 (70) km/h

Savelhuzas,
sebességcsokkento
kiliszob

Gylijtéutak
30-50 km/h

akornyezetben alkalmazott elemek

Ko6zosségi kozleke-

dés megkozelitheto-

ségének problémai

Kozosségi kozlekedési
halézat megkozelithe-
toségének, gyaloglas
feltételeinek javitasa,
vonzova tétele

Gyalogatkel6hely
létesitése, védelmének
novelése

Kedvezétlen gyaloglasi és
kerékparozasi feltételek

Gyaloglasi és kerékparozasi

feltételeinek javitasa forgalom-

csillapitassal és gépjarmiifor-
galom mentes zdna kiterjesz-
tésével

Sav sziikités és jarda
szélesités

Parkolasi rend modositasa,
parkolas megsziintetése, Ke-
rékparforgalmi létesitmények
létesitése

Sziik gyalogos feliilet
az iskola elott

Bejarati zona
teriiletének kiterjesztése

Sav sziikités és jarda
szélesités

Parkolasi rend moédosi-
tasa, parkolas megsziin-
tetése

Megalloathelyezés,
id6szakos megallo-
helylétesitése, gyalo-
gatkelShely létesitése,
védelmének novelése

Sav sziikités és jarda
szélesités

Parkolasi rend moédositasa,
parkolas megsziintetése
Egyiranyu forgalmi rend
Kerékparforgalmi
létesitmények létesitése

Gyalogos kozlekedés
el6segitése, forgalomcsillapi-
tas: egyiranyu forgalmi rend
kialakitasa, jarmiikategoria
behajtas korlatozasa, Kerék-
parforgalmi

létesitmények létesitése

Sav sziikités és jarda
szélesités

Parkolasi rend
madositasa, parkolas
megsziintetése
Egyiranyu forgalmi
rend

Savsziikités, savelhu-
zas, szintbeli kiemelés

Helyi utak/utcak

20-40 km/h elkiilonitése a K+R funk-

ciotol

Gépjarmiiforgalom

mentes utcak

K+R, Hosszu idejii parkolas

Csomopont kiemelés,
gépjarmiiforgalom
mentes zona kiterjesz-
tése, jarda mindségé-
nek javitasa, csomo-
ponti belathatosag
novelése, kozvilagitas
javitasa

Gyalogos kozlekedés
el6segitése, forgalomcsillapi-
tas: egyiranyu forgalmi rend
kialakitasa, jarmiikategoria
behajtas korlatozasa
Iskolautca: idoszakos
lezarasa

1. tdblazat Sulizona kialakitdsanak eszkézei gépjarmdiforgalmi hdlozati szerep szerint

Savsziikitéssel, savelhu-
zas, parkolohely elvétel-
lel, egyiranyu forgalmi
rend kialakitasa
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3.1. Gyalogos mozgasok
Az iskola kornyezetében biztositani kell az is-

kola gyalog torténé megkozelithetdseget osz-
szefuggd gyalogos létesitményekkel, melyek
megfeleld szélességlek és egyarant kiszolgal-
jak aziskola altal generalt és az intézményt nem
érint6 gyalogosforgalmat is. Ezen felll barmely
iranybdl érkezve, felismerhetd, belathato atke-

|ési lehetdségeket kell biztositani.

3.1.1. Iskola bejarati kornyezete
— gyalogos fellletek minimum
kovetelményei

Az iskolabejarat kornyezetének biztonsagos-
sa tétele bejarati zona kialakitasaval, melynek
szélessége az intézmény bejarati sikjatol szami-
tott minimum 5 méter, hossza pedig minimum
20 méter, melyet slrl beépitettség mellett
is biztositani kell pl. az iskola bejarata eldtti va-
rakozohelyek felhasznalasaval. Ahol a kozutha-
|6zatban torténd elhelyezkedés és az ut jellege
megengedi ott a bejarati zona hosszaban java-

solt az utpalya jardaszintre torténd kiemelése.

Az intézmeény kapuja el6tt a gépjarmdforgalmi
sav hatarara a jarda és az uttest elvalasztasa-
ra, olyan életvédelmi korlatot vagy annak meg-
felel6 épitményt kell 1étesiteni, mely megfelel
az OTEK- 253/1997. (XII.20.) Korm. rendelet-
ben foglaltaknak (olyan kialakitassal, amelyen
a gyerekek nem tudnak lendulettel atbujni),
melynek meghosszabbitasaban a belathatosa-
got nem akadalyozd parkolasgatld elemeket
és  utcabutorokat

szukséges  kihelyezni

a biztonsagérzet novelése érdekében.

3. dbra Példa az iskola bejdrati sikja eldtti tertlet
kialakitasdra a kéztertleti funkcio erdsitésével

Az iskolabejarat biztonsagos megkadzelitésének
eléseqgitése gépjarmiforgalom-mentes zdna
kialakitasaval, melynek hataratdl az iskola be-
jarata id6szakosan vagy allando jelleggel gép-
jarmadvekkel vald konfliktus nélkul kozelitheto
meg. A zona nagysagat, valamint az iddsza-
kos vagy allando jelleget a gyalogos-gépjar-
mu konfliktusok helye hatarozza meg. Jelenleg
a gépjarmiforgalom-mentes zéna sok eset-
ben csak az iskola bejaratanak kozvetlen kor-
nyezetére korlatozodik, azonban torekedni kell
a zona méretének novelésere.
4A kozteruleti kategoriatdl és a  terule-
ti adottsagoktol fuggden a bejarati zona
kialakitasa, illetve novelése az alabbiak szerint
valosithatd meg:
 Halozati szempontbol kiemelten fontos ut
esetében (pl.: 2x3 forgalmi sav): a sebesség
és savszeélesség csokkentésével, ahol van
parkolas ott a parkoldsav felhasznalasaval

novelheto az iskola elOtti tertlet
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« Halozati szempontbdl fontos utak

1. valtozat: bejarati zona 2. valtozat:
gépjarmamentes zona kiterjesztése a kapubejarok lezarasaval

esetében, ahol van parkoldsay, ott annak
felhasznalasaval, amennyiben sztkséges,
akar savelhuzassal, annak hianyaban,

ha a forgalomnagysag szempontjabal
kivitelezhetd, akkor savelvétellel
(forgalmi sav rovasara

a gyalogos felllet bévitésével) ndvelhetd
az iskola el6tti terulet.

« Azoknal a gyUjtéutaknal, vagy helyi utcak-

nal, ahol haldzati szempontbdl kivitelezhetd

az eqyiranyusitas, ott a kétiranyu gépjarmda-

#
/// Iskola bejarati zonaja
7

. Iskola épiilete

Iskola teriilete, telekhatar

forgalom megszintetésének aran novelhe-
td a terllet, ilyen esetben a kétiranyu

hasznalat kerékparral megtartando.

Jarda

Gépjarmuforgalom mentes zéna

Szervizut

Gépjarmu behajto (lezarasra kertl
a forgalmas 6rakban)

5. dbra Gépjdarmdiforgalom-mentes zona kialakitdsa
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A kozteruleti kategodriatol és a teruleti adott-
sagoktol fuggden a gépjarmiforgalom-mentes
zOna kialakitasa, illetve novelése az alabbiak
szerint valosithato meg:

« Aziskola bejaratanak kozvetlen
megkozelitésére szolgald jardafellletet
keresztezd kapubehajtok id6szakos
korlatozasa, behajtasgatlo elemmel
torténd lezarasa
(pl. nyithatd poller, sullyed6 oszlop)

« Amennyiben a teruleten talalhato utcak
haldzati szerepe lehetdve teszi a reggeli
és délutani kiemelt idészakban a zéna
kibGvitésére alkalmazhatd id6szakos
behajtasi korlatozas, mely kiterjedhet
az iskola elbtti utcara és/vagy a kornyezd
utcak lezarasara is egyidejlleg.

« GépjarmuUforgalom eldl térténd teljes
lezaras, gyalogos ovezet/gyalogos
és kerékparos Ovezet kialakitasaval.

Az id&szakos behajtasi korlatozas kijeldlé-

se el6tt az alabbiakat kell figyelembe venni.

Az iskolaépuletek frontfelUletei, fobejarati
felUletei rendszerint a gyalogos kozlekedés 6
iranyai, mig a gyalogos bejaratok kdzelében
érintett Ut- vagy utca szakaszok a sulizéna kije-
|6lés elsddleges vizsgalati teruletei. Az ,id6sza-
kos behajtasi korlatozas” elbkészitése esetén
(pl. 07-09h és 14-16h kdzétt) fontos szem-
pont, hogy az adott intézmény muikodéséhez
kapcsolodd gépjarmiforgalom a gyalogosfor-
galomtdl jol elkulonuldé gazdasagi bejaratot,
kalon udvari kapubejardt, egyéb a logisztikai
feladatok kiszolgalasat biztosité utvonalat
és kapubejarot hasznaljon. Az elOkészitd ter-

vezési folyamatban az adott intézmény mu-

kddési  feladataihoz  kapcsolodo  jarulékos
forgalmak felmérése, az intézményi hiva-
tasforgalom mellett (intézményi dolgozdk

gépkocsihasznalati-szokasa) a logisztikai fel-

adatok el6zetes felmérése, a kiszolgalasi
utvonalak, gazdasagi bejaratok, rendszeresen
ismétlddo tehergépjarmdvel végzett felada-

tok beazonositasa (élelmiszer- és konyhai ter-

mékek szallitasa, butorszallitas, koztisztasagi
és hulladék elszallitassal kapcsolatos feladatok,
szezonalis forgalmak, kertészeti és épitoipari
munkak, kirandulasok buszos kozlekedése,
stb.).

miatt tehat fontos szétvalasztani sulizona ki-

A kozlekedésbiztonsagi szempontok
jelolés esetén a gyalogos és gépjarmliforgal-
mi funkciokat.Tovabba a lefolytatott vizsga-
lat eredményeként meghatarozasra keruld
behajtas korlatozott iddszak pl. 07-09h eset-
leg 14-16h iddintervallumaban at kell gondolni
a ,behajtasi engedély” dgymeneti folyamata-
nak megoldasi lehetéségeit ugy, mint pl. moz-
gaskorlatozottak gépjarmU behajtasi igényei,
esetleg idGszakosan a mozgasukban akada-
lyozott (gipszelt végtag, stb.) elszenveddinek
kdzlekedése, avagy a kerékparok, rollerek,
egyéb kozlekedési eszk6zok bekozlekedésének
vizsgalatat, illetve a behajtasi lehetdséget elle-
nérizhetden jelzd jogositvany, engedély fizikai,

vagy digitalis megvalosithatosagat.
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Az alkalmazandé ,behajtasi korlatozas” hasz-
nalatanak edukacioés folyamataba be kell vonni
az intézmény munkatarsai mellett, a szuléi, il-

letve az ellendrzd hatdsag résztvevdit egyarant.

3.1.2. Gyalogos keresztezések
biztonsaganak javitasa

Alapkévetelmény iskolakérnyezet atalakita-
sa esetén a létesitendd és mar meglévo ki-
jelolt  gyalogos-atkelShelyek  tekintetében
is a KozterUletek és kozutak tervezési utmu-
tatojaban (7.6.3, 7.7.4 és 7.7.5 fejezetekben)
és a Zebraminimumban emlitetteken tul eb-
ben a kérnyezetben kilondsen figyelembe kell

venni az alabbiakat.

Gyalogos-atkeldhelyek elhelyezkedésének ter-
vezése és a mar meglévok felllvizsgalatanal
a lehet6 legegyszerlibb utvonalat kell biztosi-
tani az atkeléseknél. Fontos, hogy a gyalogos-
gépjarmd konfliktusok szamat minimalizalni

kell. Az iskolakba igyekvoknek ne kelljen az ut-

palyat tobbszor keresztezni. Ezzel lecsokkent-
hetd a szabalytalan, a kijelélt gyalogos-atkel6-
helyek igénybevétele nélkuli tébbnyire atlds
gyalogos athaladasok, illetve atszaladasok sza-

ma és nd a biztonsag.

Az iskola kornyezetében biztositani kell az is-
kola gyalog torténé megkozelithetéségét osz-
szefuggd gyalogos létesitményekkel barmely
iranybdl érkezve, felismerhetd, belathato atke-

|ési lehet&ségekkel.

A felismerhet6ség és belathatésagnal vala-
mint a kijelolt gyalogos-atkeléhelyek és gya-
logos atvezetések tervezése/kivitelezése soran
kiemelten figyelembe kell venni az ott kdzle-
ked6 gyerekek magassagat is. Mivel az altala-
nos iskolakban a tanuldk magassaga a legtébb
esetben joval alacsonyabb, mint az atlagos
feln6tteké, igy az akadalyok kénnyebben ki-
takarhatjak Oket, ami miatt nehezebben ész-

lelhetbek. Valamint ezekben az esetekben Ok

is akadalyoztatva vannak a kérultekintésben,
az utpalyan kozlekedd jarmivek szamukra

takarasbol érkeznek.

Mindezek figyelembevétele a kijelolt gyalogos-

atkeléhelyek,  valamint  gyalogos-atkel6-

helyek esetében a jogszabalyi elGirasoknal

vagyis
vonatko-

szigorubb  kovetelményeket
a KRESZ

z6 kijelolt gyalogos-atkelShelyet megel6z6

jelent,
szerinti  mindenkire
5 méteres megallasi tilalmat 10 m-re kell no6-
velni és a megallas lehet6ségét fizikai kialakitas

réven kell megakadalyozni.
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EGYIRANYU FORGALOM

A VERZIO B VERZIO

22

%

KETIRANYU FORGALOM

A VERZIO B VERZIO

6. dbra Gyalogos-dtkelShelyek belathatosagdnak javitdsa 7. dbra Rossz példa, amikor a szabdlytalan parkoldst
a fizikiai kialakitds nem akaddlyozza meg

Amennyiben tereptargy vagy novényzet elhe-  véve) maximalisan 60 cm lehet. Varosuzemel-
lyezésével kerul megakadalyozasra a megal-  tetési feladat ezen novények karbantartasa,
las, vagy varakozas, ugy a tereptargy/novény-  annak érdekében, hogy ennek az elbirasnak
zet burkolat szintjétél meért teljes magassaga  ezek a targyak/novények megfeleljenek.

(novenykazetta és a benne [évd novény egyutt-
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9. dbra Kézuti veszélyek csokkentése kijelolt gyalogos-
dtkelGhelyek esetében

A gyalogos-atkel6helyeket kiépitett és kiszéle-
sitett fogado felluletekkel, jardafulek, k6zépszi-
get kiépitésével kell leréviditeni, hogy ezaltal
kénnyebben észrevehetdek legyenek az atkel-
ni szandékozok, illetve a gyalogosok szamara

lecsokkenjen az uttesten toltott id6, torekedni

kell arra, hogy egy Utemben csak egy forgalmi

8. dbra Rossz példa a kijeldlt gyalogos-dtkelbhelyek,
valamint gyalogos-atkelbhelyek elétt elhelyezett tereptargy/névényzet magassaga savot kel |jen keresztezni.
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3.2. Gépjarmi mozgasok
3.2.1. Gépjarmiparkolas rendezése

A varakozasi rendet az iskolak koérnyezetében
minden esetben felll kell vizsgalni és a gyalo-
gos-gépjarmU konfliktusok minimalizalasaval
kell kialakitani. Kulonos figyelmet kell fordi-
tani azon varakozdé helyek megszlintetésére,
melyek jelenlegi kialakitasa rontja az észlelhe-
tdséget és beszlkiti a ralatasi haromszoget.

A parkolasi rendet 6nmagat magyarazdé mo-

don kell kialakitani a bejarati zona kozvetlen

kérnyezetében az alabbi szempontok szerint:

* a jardan varakozas nem jeldlhetd ki;

« lehetdleg kerulni kell a ferde és merdleges
varakozohelyek kijelolését;

« a fizikai kialakitasnak meg kell akadalyoznia
a szabalytalan (pl.: jardan, szegélyen torté-
nd) varakozasok lehetbségét;

« a K+R helyeket csak szegély melletti, parhu-

zamos kialakitassal lehet kijelolni.

Torekedni kell az olyan kialakitasra, hogy ne le-
gyen lehetdség a parhuzamosan egymas mel-
lett tébb sorban térténd megallasra, valamint
minimalisra kell csokkenteni a varakozdhelyre
torténd beallashoz szikséges tolatasi mandve-

rek szamat.

Az iskolakornyezetben altalanosan tapasztalt
rovid ideji megallasi igények (a gyerekek ki-
szallasa ugy, hogy a jarmuivezetdé nem hagyja
el a jarmdvet) szabalyozasanak eszkoze a K+R
megalldhelyek kialakitasa. A K+R helyeket a
gépjarmUforgalom-mentes zona hataranak ké-
zelében kell elhelyezni ugy, hogy a gépjarmibdl
kiszallé6 gyermek a gépjarmiforgalom-mentes
zonaba érkezzen. Minden esetben biztositani
kell a gyerekek szamara a biztonsagos fogado
felUletet (adott esetben a gépjarmi mindkét
oldalan). A K+R szamara fenntartott helyeket
idészakosan kell kijelolni a reggeli iskola kez-
dés elotti idoablakban, illetve a délutani csu-

csidOszakban. A kialakitas viszont csak abban

az esetben javasolt, ha az iskolaba a tanuldk
nagyobb tavolsagrol érkeznek, vagy a kézds-
ségi kozlekedés lefedettsége alacsonyabb szin-
td. A K+R legyen messzebb a bejarattol, mint
a buszmegallo, illetve a kerékpartarold, ameny-
nyiben a gépjarmdforgalom-mentes zona ezt

lehetOveé teszi.

Azoknal az iskolaknal, ahol a tanuldk jellemzé-
en gyalogtavolsagroél, vagy kozosséqgi kozleke-
dés altal magasan lefedett tertletrél érkeznek
ott nem ajanlott a K+R kijelolése, mert a feles-
leges plusz kapacitas a modal splitre negativ

hatast gyakorolhat.

A K+R megallasi lehet6ségen felul az iskola ko-
zelében, am a bejarattdl kicsit tavolabb hosz-
szabb iddintervallumu parkolasi lehet6ségek

kialakitasa is szUkséges.

Sok esetben tanari parkolasra az iskola telkén

belll van lehet&ség, viszont vannak olyan in-
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tézmények, ahol ez nem megoldhato. Ezekben
az esetekben az intézményi parkolast ugy kell
kialakitani, akar az iskola bejaratatdl messzebb,
hogy az ne akadalyozza a tanulok biztonsagos
eljutasat el6seqitdé funkciokat (pl.: Mobi-pon-
tok, K+R) és ne csokkentse a gépjarmuforga-

lommentes zdéna teruletét.

A K+R helyek kijelolésérdl és az alabbi tabla
alkalmazasardl a tervezési utmutatd Szegély-
zona kotete (4.3. és 5.3. fejezete) ad bbvebb

muszaki Utmutatast.

o~ N

K+R
w*

\ 4
10. dbra K+R kiegészité tabla

A K+R kialakitasanal célszerl egy ugy nevezett
KISSzallasi zénat is kijelélni, ahol a gyerekek
ugy tudjak elhagyni a jarmdvet, hogy ne kerul-
jenek konfliktusba az utpalyan haladdé gépjar-

mUforgalommal.

3.2.2. Sebességcsokkentés

A megfeleld sebesség megvalasztasa, vagyis
a megengedett sebesség betartasa és a gép-
jarmivek sebességének csdkkentése az isko-
lak kornyezetében kulonosen fontos, mivel itt
nagyobb eséllyel szamithatunk hirtelen esemé-
nyekre, valamint életkori sajatossagbol adddo
figyelmetlenségbdl, esetlegesen a kdzlekedési
ismeretek hianyabdl fakaddan szabalytalanul

kozlekedd gyermekekre.

A sebesség csokkentése érdekében az ut ke-
resztmetszetéhez, funkcidjahoz és a forgalom-
nagysaghoz illeszkedd épitett jellegl beavatko-
zasok szukségesek (utpalya szlkités (ideiglenes

beavatkozasként pl. az utpalyara kihelyezett

planténerekkel), sebességcsokkentd kuszdb,

burkolatvaltas, stb.).

Azoknal az utaknal, amelyeknél a halozati sze-
repbdl adoddan a keresztmetszeti modosita-
sok lehetOségei korlatozottak ott javasolt id6-
szakos sebességkorlatozast alkalmazni, melyet
a beavatkozas hatékonysaganak novelése ér-
dekében edukacids és szankcionald sebesség-

mérdvel célszerd kiegésziteni.

3.2.3. Forgalom iranya és forgalmi
savok szama

A nagy haldzati szereppel bird utak esetében,
amennyiben a forgalom lebonyolitasa szem-
pontjabdl megoldhato, a forgalmi savok és
savszélesseg csokkentése javasolt a kozuti ve-
szélyek mérséklése érdekében.

Az alacsonyabb gépjarmuforgalmi halozati
szereppel rendelkezd, jelenleg kétiranyu utak

esetében vizsgalni kell az egyiranyusitas lehe-
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tdségét a kétiranyu kerékparozhatdsag bizto-
sitasaval. Igy a cstcsidészakokban kialakuld
kaotikus allapot rendezettebbé valik az iskolak
kornyezetében, ezaltal javithatd a kozlekedés-

biztonsag.

Eqyiranyusitas soran a savszélességet ugy kell
meghatarozni és az iskola bejarata elbtti sza-
kaszon akar lokalis szlkuletet lIétrehozni, hogy
ott ne legyen lehetéség parhuzamosan tébb
sorban térténd megallasra. A szikulet lehet6-
séget teremt a K+R funkcio kiterjesztésére ugy,
hogy a szlkitett utszakaszon egyszerre tébb
jarmUbdl tudnak kiszallni a gyerekek anélkdl,

hogy gépjarmuvekkel kertlnének konfliktusba.

3.3. Fenntarthato
kozlekedési modok

3.3.1. Megallohelyek kijelolése/
athelyezeés

Az iskola kornyezetében cél a kdzosségi koz-
lekedési megalldhelyek kijelolése, illetve a ta-
gabb kornyezetben talalhatd megalldhelyek
athelyezése az iskola bejaratanak kozvetlen
kdzelébe, vagy a gépjarmiforgalom-mentes
zOona hatarara. Ez azt a célt szolgalja, hogy
a kozosségi kozlekedési megalld és az iskola
bejarata kozvetlenul megkozelithetd legyen ut-
palya keresztezése nélkul, de legalabb az atke-
lések szamanak minimalizalasaval. Lehetdség
szerint legyen szegélymentes, jardaszinten ve-
zetett kapcsolat a meqgalld és iskola kozott, le-
gyen zold, arnyékos, védett, vonzo, legyen 1-1
pad. Emellett a gyaloglasi tavolsag is csékken-
het, amivel még vonzdbba tehetd a kdzosséqi
kdzlekedés hasznalata az egyéni gépjarmuikoz-

lekedéssel szemben. Az altal, hogy a kdzds-

ségi kozlekedési meqgalld kozelebb kertl a be-
jarathoz, mint a K+R parkoldk, valamint, hogy
a megalldhelyek az iskola el6tti/gépjarmdfor-
galom-mentes zona hataran kerulnek kialaki-
tasra 0sszességében kedvezd hatast gyakorol-

hatunk a modvaltasra.

Az iskolakornyezetben kijelolt kozosségi koz-
lekedési megallohelyek esetén még relevan-
sabb szempont a belathatosag. Ertendd ezalatt
a megalldhelyek berendezésének olyasfajta ki-
alakitasa, mellyel a gyerekek nem kerulnek ki-
takarasra, illetve a tablak elhelyezése ugy, hogy
azokat kényelmesen és biztonsagosan ki lehes-
sen kerulni. A belathatésag mellett, az egyete-
mes tervezés alapjan, figyelni kell az akadaly-
mentesitésre, illetve arra, hogy babakocsival is
lehessen mandverezni. A belathatosag mellett
szintén fontos szempont, hogy ugy alakitsuk
ki a megallohelyeket, hogy azok ne adjanak
lehetdseget a kockazatos/veszélyes helyzetek

kialakulasara megakadalyozasa olyan megal-
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|6k kialakitasaval, melyek erre nem adnak le-
hetdséget. A beparkolas ellehetetlenitése még
fontosabb abban az esetben, ha specialis isko-

labusz megallok kerulnek kialakitasra.

Természetesen, ez abban az esetben tud meg-
valosulni, amennyiben a kozosségi kozlekedé-
si halozat erre lehet6séget ad. Alapvetden cél,
hogy az iskolak kornyezetében az automentes
kdzlekedés elbnyei és a kozlekedésbiztonsag
szempontjai érvényesuljenek a halézatisaggal
és a jaratszervezési szempontokkal 6sszhang-
ban. A koévetkezé fejezet mutatja be azt az ese-
tet, amikor a k6zdsségi kozlekedési halozatnem
teszi lehetove allandd megallohely létesitését,
amely esetben iddszakos megallohely kialaki-

tasara van lehetdseg.

Iskola kornyezetében, amennyiben az utkate-
goria szempontjabdl megvaldsithatd, javasolt
a kozosseqgi kozlekedési megallokat félszigettel

kialakitani, melynek seqgitségével kiszélesithetd

a gyalogos feltlet és kényelmesebbé valik az
utascsere. A félszigettel kialakitott megallohe-
lyet ugy kell létrehozni egy, vagy iranyonként
egy forgalmi sav esetén, hogy a k6zdsségi koz-
lekedési jarmUveket ne el6zhesse le a forgalom,
kalonosen olyan szituacidban, ahol a megallo
utan kijelolt gyalogos-atkelohely van. A kialaki-
tas seqgitségével elény biztosithatd a k6zdsségi
kdzlekedési jarmivek szamara, valamint novel-

hetd gyalogos-atkelShelyek biztonsaga is.

A megallohelyek kialakitasara vonatkozoan az
UME vonatkozd fejezetei, illetve a Kozteriletek
és kozutak tervezési utmutatoja (8.2 és 8.3 fe-

jezetek) az iranyado.

3.3.2. Id6szakos megallohelyek

Amennyiben az iskolakornyezetben allandoé ko-
z6sseqgi kozlekedési megalldhelyek kijeldlésére
nincs lehet6ség, ugy idészakos megalldhely ki-

alakitasara érdemes helyet biztositani.

Az id6szakos jellegli megallohely biztositasaval
a kozosséqi kdzlekedési buszjarat az iskolahoz
tartozd gépjarmiforgalom-mentes zona hata-
ran reggel iskolakezdési idépont eldtt, illetve
délutan a tanorak befejez6dése utan egy adott,

rovid idointervallumban alljon meg.

Specialis esetben a K+R megalldhelyeket is

alkalmassa lehet tenni az iskolabuszok,
kalonjaratok fogadasara, ami az iskolaba jaras
maodjara is pozitiv hatassal lehet.

Az id6szakos megallohelyek kialakitasara
vonatkozdan az el6z6 alfejezetben feltlintetett

szempontok az iranyadok.

3.3.3. Kerékpar- és rollerhasznalat
segitése Kerékparforgalmi hal6zat
fejlesztése

A sulizonak tervezésekor vizsgalni és bizto-
sitani kell a kerékparral, rollerrel valo eljutas

biztonsagos lehetdségeit. Ebben alapvetben
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a Kozteruletek és Kozutak tervezési utmutato-
ja ad segitséget. Altalanossagban elmondhatd,
hogy a forgalomcsillapitas, sebességcsokken-
tés eszkoztara eldseqiti a biztonsagos kerék-
parozhatosagot, de a sulizonak kornyezeté-
ben fokozottabban elvalasztott Iétesitmények
is alkalmazhatdak a helyi igényeknek, halozati

csatlakozasoknak megfelelGen.

A lokalis vagy teruleti (konkrét utca vagy zéna)
beavatkozasokon tul meg kell vizsgalni, milyen
meglévo kerékparforgalmi fohaldzati, vagy ke-
ruleti féhalozati elemekhez érdemes kapcsola-
tot biztositani a tagabb kornyezetben, milyen
f6 iranyokbdl érkeznek jelenleg, vagy kisebb
osszekottetesek megoldasaval érkezhetnek
a jovoben nagyobb szamban tanuldk, példaul
kozeli lakotelepekrdl, vagy kozosségi kozleke-

dési atszallépontrdl kerékparral.

Az intézmények, sebességcsillapitott zdénak

és fohalozati elemek kapcsolatarol, illetve

Kerékparforgalmi
fohalozati terv € 'I"
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kapcsolati hidnyairdl a Kerékparforgalmi f6ha-
|6zati terv (KFHT) alabbi tervlapja ad attekintést.
A tervezéskor érdemes egyeztetni a BKK illeté-

kes szakteruletével.

3.3.4. Kerékparparkolas és tarolas

Az iskolak koérnyezetében tobbféle kerékpar-

parkolasi és tarolasi igény jelentkezhet.

Gondoskodni kell a kerékparral vagy rollerrel
érkez6 tanuldk és dolgozok tarolasi igényé-
rol, amit idealis esetben telken belll, zarhato,

fedett modon érdemes biztositani.

A kerékparral érkezd szul6k (egyéb ugyfelek)
rovid idejd kerékparparkolasat a bejarathoz
a lehetd legkozelebb, az uttestrdl, illetve
a kerékparkozlekedésre kijelolt feltletrdl (ke-
rékparsav, kerékparut, vegyes hasznalatu ut)
akadalymentesen megkdzelithetd maddon,
lehetbleg szegélymentesen, ha van, a szegély-

zonaban kell kialakitani. Fontos, hogy a gyalo-

gos aramlatokat ez ne akadalyozza, ne okoz-
zon kitéritést, ne a jardarol legyen kerékparral
megkozelithetd, hiszen ez a nemkivanatos jar-

dan kerékparozast segitené eld.

A kozteruleti kerékparparkold a sulizona kote-
lezG eleme. A maganhasznalatu rollerek a ke-
rékparral megegyezd vonalas infrastrukturat
igényelnek, ezen kivul a kisgyerekek esetében
az akadalymentes jardakapcsolatok biztositasa
fontos szempont. A tarolasuk a kerékparokhoz
hasonloan zarhato, fedett tarolot igényel, ko-
zd6sen a kerékparokkal, ugyanakkor kevésbé
igényelnek tamaszokat, Osszecsukott allapot-
ban kompaktabb mddon tarolhatok, kulondsen
a kisméretl gyerekrollerek esetében. A szuldk
rollerparkolasi igényeinek a kerékparparkoldk

megfelelnek.

A kozteruleti kerékparparkolasrol-, tarolasral,
valamint a megosztott mikromobilitasi esz-

k6zok hasznalatat eldseqgitdé Mobi-pontok-

rol a Szegélyzona tervezési utmutato kotet
(4.1. és 5.1. fejezete) ad bdvebb muszaki ut-

mutatast.

A Mobi-pontok célja - a Mobilitasi Pontok
Rendszerének legkisebb elemeként - a mikro-
mobilitasi jarmdvek hasznalatanak népszeru-
sitése, azok hozzaféreési és rovid idejl parko-
lasi lehetdségeinek fejlesztésével, bdvitésével.
Ugyanakkor a szulok és mas latogatdk szama-
ra a rovidebb ideji tarolas (parkolas) funkcio
is indokolt. A Mobi-ponton privat tulajdonu
mikromobilitasi jarmUvek szabad parkolasa és
megosztott mobilitasi szolgaltatdk (pl. Lime,
TIER) mukodése, a kozutkezelbi és tulajdono-
si feladatkorok a BKK altal kidolgozott felté-
telrendszernek megfeleléen valosulnak meg.
A Mobi-pontok jellemzdje, hogy belvarosi
kornyezetben 1 perc sétaval elérhetbek, el-
helyezésuket tekintve konnyen felismerhetdk,
megtalalhatdk és seqitik a csomdpontok be-

lathatosagat akadalyozo illegalis autoparkolas
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kikUszdbolését. Az elsGsorban uttesten torténd
elhelyezésuikkel a szabalyos jarmiikdzlekedésre
6sztondznek. Helyigénye minimalisan egy au-
toparkold nagysaga, amely igy eqgyidében tobb
ember mobilitasat segiti, szemben az el6bbi
alacsonyabb hatékonysagaval (kapacitaski-

hasznalas).

12. dbra Mobi-pont

A Mobi-pont telepitésénél fontos szempont,
hogy nagy gépjarmuforgalommal terhelt teru-
leteken lehetbleg kerékparral és egyéb mikro-
mobilitasi jarmUvel komfortosan, KRESZ szerint
szabalyosan megkozelithetd utszakaszon/cso-

mopontban helyezkedjenek el.

Els6dlegesen menetirany szerint csomopont
elétt, gépjarmu parkolasra hasznalt vagy egyéb,
az Uttest részét képezo teruleten (a csomdpon-
tok belathatdsagat biztositva, illetve névelve)
javasolt elhelyezni. Iskola utca kdrnyezetében
még inkabb javasolt betartani ezt a lokaciot.
A beladthatosag érdekében a helyzetjelzd vo-
nalon belll, illetve a kozlekedok utvonalait
szabadon hagyva. Masodsorban menetirany
szerint csomopont utan, gépjarmd parkolasra
hasznalt vagy egyéb, az uttest részet képe-
z6 teruleten a jarda (homlokzati) szélétdl ki-
indulva, igy a gyalogos mozgasokat nem

akadalyozva telepitendo.

Alapvetéen a fent emlitett tervezési utmutato-
ban megfogalmazottak érvényesek a sulizéna
keretin belul is, de bizonyos helyszinek ese-
tén felll lehet/kell biralni azokat a kornyezet
adottsagai alapjan. A sulizéna kornyezetében
fokozott figyelmet kell forditani a belathato-
sagra és a gyermekek magassagabdl adodo
rosszabb belathatésagara. A konnyebb belat-
hatdsagot lehet fokozni, ha pl. a csomdpont-
nal elhelyezkedd Mobi-pont (kerékpartamasz)
és a parkolo gépjarmU kozott még elhelyezink
egy fél parkoldhelynyi forgalomtdl elzart teru-
letet. Illetve szempont még, hogy ugy legyen
elhelyezve a Mobi-pont (kerékpar tamasz),
hogy az iskolak bejarata el6tt elhelyezett
korlatsor ne gatolja az eszkdzok parkolasat,

illetve a ki- és beparkolasukat.
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3.4. Figyelemfelhivé arculati

elemek
A sulizona hatarain a jelenleg hasznalt KRESZ

jelzésen felul el kell helyezni a sulizéna arculati
elemeit (pl. tablakombinacio, utburkolati jel).
A sulizona arculati elemeinek funkcioja, hogy
felhivja a kozlekeddk figyelmét, hogy olyan te-
ruletre érkeztek, ahol kulonds mértékben kell
szamitani a legvédtelenebb uthasznaldok akar
véletlenszerl, nem vart helyen torténd felbuk-

kanasara.

Az arculati elemeknek Budapest teruletén
az 0sszes sulizonaban egységesnek kell lennie.
Az alkalmazandoé elemkészletet sulizona terve-
zési folyamata soran a BKK Mobilitasfejlesztési

lgazgatosaga rendelkezésre bocsajtja.

Az arculati elemek barmilyen forgalmi rend-
hez rugalmasan illeszthetoek, viszont elhelye-
zésekor figyelembe kell venni, hogy jelenleg

a tablakombinacié nem képezi a KRESZ részét.

Amennyiben az arculati elemeket (a BKK pi-
lothoz hasonldan) tablakombinacion akarjak
feltUntetni, akkor azt ugy kell elhelyezni, hogy
ne akadalyozza a kornyezetében talalhato
funkciokat, illetve ne zavarja a gyalogosok
mozgasat, (ne, legyen veszélyes és ne szikit-
se a gyaloglasra kialakitott teret), valamint

ne akadalyozza a KRESZ tablak észlelését sem.

Az elemeket a jarml- és gyalogos forgalom
iranyabal is ol lathatd mdédon kell elhelyezni,
hogy a kulonb6z6 sebességgel érkezd kozleke-

dok is érzékelni tudjak.

13. dbra Egy példa a sulizona arculati elemeire
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