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1. Bevezetd

1.1. Elérendo célok

A Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. cél-
ja — a vilag szamos nagyvarosahoz hasonléan
— az eqgységes, rendezett arculat megte-
remtése, valamint a funkcionalis, mdsza-
ki és esztétikai kovetelmények teljesitése.
Jelen dokumentum azzal a céllal készult, hogy
segitse a tervezOket, dontéshozokat és egyéb
erintetteket a kozteruletek tervezésében,
hogy azok a lehet6 leginkabb funkcionalisak,

esztétikusak és felhasznalobaratak legyenek.

1.1.1. Budapesti Mobilitasi Terv

A Budapesti Mobilitasi Tervben (BMT) meg-
fogalmazott mobilitasi  cé-
lok elérése érdekében az épitett infrastruk-

fenntarthato

tura kialakitasa jelentGs szerepet jatszik.
A BMT atfogo iranymutatast nyujt a kozleke-
dési infrastruktura, a kdézosségi kodzlekedés,
a gyalogos- és kerékparosbarat kozlekedés, va-

lamint az autoforgalom szabalyozasa terén.

A Budapesti Mobilitasi Terv az alabbi honlapon
érhetd el:
A Budapesti Mobilitasi Terv (bkk.hu)

Az utmutatd és a mobilitasi terv kapcsolatban
all egymassal a kovetkez6 modon:

Kolcsonhatas és O0sszehangolas: A kozte-
ruleti tervezési utmutatdo és a mobilitasi terv
egymast kiegészitve és tamogatva dolgoz-
nak. Az utmutato azaltal, hogy javaslatokat
tesz a kozteruletek kialakitasara és fejlesztésé-
re, el6segiti a mobilitasi tervben foglalt célok
elérését. Példaul az utmutatd iranymutata-
sokat adhat a gyalogos- és kerékparforgalmi
haldzat kialakitasara, amely 6sszhangban van
a mobilitasi tervben meghatarozott célkitlizé-
sekkel a fenntarthatd kozlekedés elémozdita-
sara.

Prioritasok és stratégiai szempontok:
A BMT meghatarozza a varos kozleke-
tatd ezekkel a prioritasokkal és stratégi-
akkal ©sszhangban all, hogy tamogassa
a tervezési dontéseket és intézkedéseket.
Példaul, a mobilitasi tervben a kozosségi
kozlekedés eldmozditasa és a gépjarmufor-
galom csokkentése szerepel, az utmutato
ezért javasolja a kozteruletek atalakitasat oly

maodon, hogy eldseqgitse az autdmentes koz-
lekedést, tomegkozlekedési csomdpontok
kialakitasat, és a gyalogosok és kerékparo-
sok biztonsagos és kényelmes kozlekedését.

Szinergia a tervezési folyamatban:
A mobilitasi terv és a kozteruleti tervezé-
si utmutatd koézotti szoros kapcsolat lehe-
tdséget teremt a szinergiak kiaknazasara
a tervezési folyamat soran. A tervezési pro-
jektek és fejlesztések el6készitése soran
az Uutmutato altal javasolt tervezési elvek és
ajanlasok figyelembevételével, a mobilitasi
tervben foglalt célok hatékonyabban valosit-
hatdk meg, és a kdzosséqg igényei jobban
kielégithetdk.

Ezek a kapcsolatok és dsszeflggések
biztositjak, hogy a kozteruleti tervezési ut-
mutatd Budapesten 06sszhangban legyen
a Budapest mobilitasi tervével, és hozzajarul-
jon a varos fenntarthato és emberk6zpontu
kozlekedésének megvalositasahoz. A fova-
rosi kozlekedésbiztonsagi célok szoros kap-
csolatban vannak a kézteruleti tervezési ut-
mutatoval. Az utmutato segit a tervezéknek
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és dontéshozoknak olyan kozterlletek kiala-
kitasaban, amelyek a kozlekedésbiztonsagot
el6seqitik. Az alabbiakban ismertetjuk, hogy
hogyan illeszkedik az utmutatdé a févarosi

kozlekedésbiztonsagi célokhoz:

1.1.2.
A Kozlekedésbiztonsagi stratégia (KBS) kiza-

Kozlekedésbiztonsag

rolag a kozuti kozlekedésbiztonsaggal fog-
lalkozik, és az infrastruktura, a jarmlvek és
az emberi tényezOk vizsgalatat foglalia ma-
gaban. Az infrastruktura kapcsan a straté-
gia az alapelveket, a beavatkozastipusokat
rogziti. A stratégia nem vallalkozik az egyes
utcak konkrét keresztmetszeti kialakitasanak
meghatarozasara, ezért a jelen dokumentum
hatarozza meg azokat az altalanos térbeli
elrendezéseket, keresztmetszeteket, amik
a stratégiai célok elérését lehetdvé teszik.

A KBS az alabbi honlapon érhet6 el:

Kozlekedésbiztonsagi stratégia (bkk.hu)

Balesetmegel6zés és konfliktusok
minimalizalasa:

Az utmutatd javaslatokat tesz a kozteruletek
kialakitasara, hogy minimalizalja a kozlekedé-
si baleseteket és a konfliktusokat. Ez magaban
foglalja a gyalogosok, kerékparozék és gép-
jarmUvek szamara biztonsagos kozteruletek
kialakitasat, a megfelel6 kozlekedési jelzések
és tablak elhelyezését, valamint a sebességkor-

latozo intézkedéseket.

Gyalogosbarat kozlekedés elomozditasa:

Az utmutato az Aktiv és mikromobilitasi stra-
tégia (AMS) alapjan figyelembe veszi a gya-
logosok biztonsagat és kényelmét, amely
a kozlekedésbiztonsag egyik fontos szempont-
ja. A jardak megfelel6 kialakitasa, a gyalogat-
kel6k biztonsagos elhelyezése, a gyalogosok
szamara kialakitott pihenéhelyek és arnyékolok,
zoldfellletek mind hozzajarulnak a gyalogosok

biztonsagos és komfortos kozlekedéséhez.

Az infrastruktura kerékparosbarat
fejlesztése:

Az utmutatd segit a kerékparosbarat infra-
struktura kialakitasaban, ami a kerékparos koz-
lekedés biztonsaganak és komfortjanak el6-
mozditasat célozza. Javaslatokat tesz minden
ut-, utca- és csomoponttipusban a kerékparo-

zast segitdé megoldasokra.

Ko6z0osségi részvétel és tudatossag:

Az Uutmutatdé tamogatja a kozdosségi rész-
vételt a kozlekedésbiztonsag terén .
A tervezési folyamat soran bevonja a helyi ko-
z6sseget, véleménylket kikéri a kozlekedés-
biztonsagi intézkedésekrdl, és hozzajarulhat a
kozlekedeésbiztonsagi tudatossag noveléséhez.
Az utmutato tehat azaltal, hogy tamogatja a biz-
tonsagos és fenntarthatd kozlekedési infrastruk-
tura tervezését, szorosan illeszkedik a févarosi
kdzlekedésbiztonsagi célokhoz, és hozzajarul
Budapest kdzlekedési rendszerének biztonsago-

sabba és élhetdbbé tételéhez.
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1.1.3. Esélyegyenldség

Az utmutato a kozteruleti tervezés soran figye-
lembe veszi az esélyegyenldségi szempontokat
annak érdekében, hogy a kozterek mindenki
szamara hozzaférhetéek és hasznalhatoak le-
gyenek. Az utmutato az alabbi esélyegyenld-
ségi szempontokat veszi figyelembe, melyeket

a tervezeés soran is kovetni szukséges:

Akadalymentesités: Az utmutatd akadaly-
mentesitési intézkedéseket javasol, hogy biz-
tositsa a koztertletek hozzaférhetbségeét
a kulénbdzd koru emberek, a mozgassérultek,
a latasseérultek, hallassériltek és egyeb fogya-
tékossaggal élok szamara. Példaul javasolja
a megfeleléen kialakitott jardaszigeteket,
gyalogatkelbket, lejtds feljarokat, korlatokat és

kezelhetd kozlekedési jelzGrendszereket.

Kényelem, biztonsag és hozzaférhetoség:
Az utmutato figyelembe veszi a kozterlletek
kényelmét és biztonsagat az emberek szamara.
Ez magaban foglalhatja a padok, ul6alkalma-
tossagok, arnyékolok, vilagitas, kozlekedési jel-
zések és mas olyan elemek tervezését, amelyek
szolgaljak az emberek kényelmét és biztonsa-

gat, valamint az eszk6zokhoz vald hozzaférést.

Fogyatékossag-specifikus igények:

Az utmutato elbirja a fogyatékossag-specifikus
igények figyelembevételét a kozterek terve-
zése soran. Ez magaban foglalja a megfelel6
Utbaigazitd és figyelmeztetd jelzéseket min-
den fogyatékossagi csoport szamara. Inkluziv
(egyetemes) tervezés: Az utmutatd tamogat-
ja az inkluziv tervezési megkdzelitést, amely
az emberek sokféleségét és kulonbozd igé-
nyeit veszi figyelembe. Ez magaban foglalja
a tervezési folyamat soran a kulonbé-
z0 életkoru emberek, a kulturalis és tar-
valamint a sokféle

sadalmi kulonbségek,

mobilitasi igények figyelembevételét. Az ut-
mutaté tehat azaltal, hogy felhivia a fi-
gyelmet az esélyegyenldségi szempontok-
ra, hozzajarul a kozteruletek kialakitasahoz,
amelyek befogaddak, megbocsatoak, hozza-
férhetbek és hasznalhatdak mindenki szamara.
Ez el6seqiti egy inkluziv és igazsagos varosi kor-
nyezet kialakitasat, ahol minden ember mélto-
saggal és egyenl6 lehetdségekkel rendelkezik.
1.1.4. Korszeri szabalyozasok,
példak atvétele

A hazai és nemzetkdzi benchmarkok alapjan
a kozteruleti szabalyozasok és példak elem-
zését kovetben, a kulénféle infrastruktura-
elemek helyi viszonyokhoz igazitott megoldasi
javaslatait mutatia be a dokumentum.
A legujabb kozlekedésbiztonsagi, funkcionalis,
urbanisztikai és esztétikai trendek, rendszerel-
mélet alapjan mutatja be a kozteruletek felosz-

tasanak Uj modszerét,
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A tervezési utmutatd példak analizise alapjan
megoldast kinal a kozterlletek gyalogos, kerék-
paros, kozossegi kozlekedési és egyéni gépjar-
muU kozlekedési agazatok, valamint zoldfelule-
tek és rekreacios tevekénységek szamara kinalt

tertletfelhasznalas kiegyensulyozott modjara.

1.1.5.

A koztérmegujitasok soran torekedni kell a va-

Varosépitészeti szempontok

rosfejlesztési eszk6zok széleskorl alkalmazasara.

A fejlesztések soran lehetdévé kell tenni
a kulonbozé funkcionalis tertletek és hasz-
modok kombinalasat,

nositasi hogy élénk

és sokszinl varosi kornyezet alakuljon ki.
Példaul vegyes hasznalatu kozteruletek tervezé-
se, ahol a lako, kereskedelmi és kulturalis funk-
ciok egyutt léteznek. A varos torténelmi és kul-
turalis jelent6ségu, valamint egyedi karakterrel
rendelkezd teruleteinek megorzése és védelme
is fontos cél. Az urbanisztikai tervezés kéz a kéz-
ben kell, hogy jarjon a kozlekedési infrastruktura
tervezésével. Zo0ld-, vagy barnamezés beru-

hazasok esetén a koOzteruleteket korszerU

és a varoshasznaldi igényeket maximalisan ki-

szolgalé modon kell kialakitani.

1.2. Hataly

A dokumentum valamennyi Budapest kézigaz-
gatasi hataran beluli kozterUletre érvényes.
Az utmutatoban rogzitett el6irasok, kovetel-
mények a févarosi tulajdonu kozterlletekre
vonatkozoan kotelezd érvénylek, annak betar-
tatasa a mindenkori kozut- és forgalomtech-
nikai kezeld, valamint a mindenkori stratégiai

kozutkezeld feladata.

Allami, kertleti tulajdonu kozterlletek, vagy

magantulajdonu  koézhasznalatra  atadott
tertletek tervezése soran az utmutatoban
szereplé forgalomtechnikai megoldasok koé-
telez6ek, melyeket a forgalomtechnikai ke-
zel6 sajat hataskorében eljarva alkalmaz,

ami kihatassal lehet a kozterulet jellegére is.

A kozutkezelbi hataskorbe tartozé bizonyos tar-

talmak alkalmazasat (burkolatok, koztargyak

stb.) a dokumentum keruleti tulajdonu kozteru-

letek esetében ajanlasként fogalmazza meg.

A nem fovarosi vagy keruleti dnkormanyza-
tok vagy azok projektlebonyolitd cégei altal
kezelt tervezési munkak esetén (pl. allam, ma-
ganberuhazo) a dokumentum a fenti bontas
szerint kotelezd érvényd, vagy ajanlott meg-
oldasokat tartalmaz. Az allami vagy magan-
beruhazd koteles az oOnkormanyzattal vagy
szakcégeivel egyeztetni a tervezett kozterule-
ti kialakitasrol, a terveket koteles megkuldeni
stratégiai kozutkezeldi, valamint operativ kozut-
és forgalomtechnikai kezel6i jovahagyasra.
A dokumentum  szerkesztGinek indirekt
célja, hogy orszagosan példat allitsanak j6 gya-

korlatok meghonositasaval.
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1.3. Eltérés

Az utmutatd mindennapi hasznalata soran
eléallhatnak olyan helyzetek, melyek miatt
a leirtaktdl eltérni szUkséges. Az egyes kozteru-
letek helyhianya, az UME-val valo utkozés, vagy
egyéb helyszinspecifikus okok miatt lehetséges
eltérési kérelmet benyujtani. A kérelmet a BKK
Mobilitasfejlesztési igazgatdja és a Budapest
K&zut miszaki vezérigazgatd-helyettese egyut-

tesen biraljak el.

Aspecialis elvarasokat keretes kiemeléssel

illettink.




KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

2. Iranyelvek

2.1. Szempontrendszer
A tervezési utmutatd a BMT, valamint

a KBS fobb szempontjait , 0rokli” és ezeket

Kozlekedésbiztonsag Varosépitészet

a kozterUletek tervezésének megfelelen
csoportositva, részletezve harom f6 katego-

ria szerint hasznositja. S
.ile geszseges
Vision Zero .
utcak
. . .. , . Onmagét
Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a Vision magyarazé Egységesség
utak

Zero teljesulése érdekében a kozterUleteket

komplex szemlélettel kell kialakitani ugy, hogy

onmagat magyarazé utakat hozzunk létre, Meglocsdits Aladdly:
kornyezet mentes
amelynek része a megbocsajtd kornyezetet, foivezece Kothyszes
Egyetemes
vagyis burkolatok és koéztargyak alkalmaza- tervezés

sa, amik az egységesség jegyeben szolgaljak

Fenntart- Paradigma-

minden varoshasznald biztonsagat, kényelmét

hatosag valtas

és érdekeit.

Komplex kozterilettervezes
A kozteruletek tervezésének varosépitészeti

aspektusat tekintve a legfébb, hogy élheto,

egeszseges utcak alakuljanak ki, melyek egy-

arant szolgaljak a fenti kdézlekedésbiztonsagi
1. dbra: A Kozterliletek és kbzutak tervezési utmutatdjdanak hdrom f6 pillére

szempontokat, masrészt a kulonféle varosi
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kérnyezetekhez illeszkedd egységességet szem
eldtt tartva az egyetemes tervezés modszeré-
vel minden varoshasznald szamara esztétikus

és akadalymentes kornyezetet teremtenek.

A dokumentum eqgyik f6 célja a tervezési para-
digmavaltas el6idézése. A fenti két szempontot
kiegészitve az eltérd varoshasznalati igények
szinte végtelen sorat a varosi kozlekedési-
(szUrke infrastruktura) és kozmuihalozatok (zold,
kék, piros infrastruktura elemek) egészitik ki
egy olyan Osszetett rendszerré, melynek egye-
temes tervezési moddszerrel keresett valaszat
a komplex kozteriulettervezés adja meg,
mely egységesen biztositia minden érintett
igényeinek kiszolgalasat, az akadalymentes
kornyezet teremtésétdl az onmagat magyarazo
uton at a fenntarthatd és megbocsajto

kdrnyezet tervezéséiq.

2.2. Fogalmak

Alabbiakban a dokumentum egyes olyan
fogalmai kertulnek meghatarozasra, melyeknek
jogszabalyban, szabvanyban nem talalhato

definicidja, vagy mas értelmezésuk szukséges.

a) Aktiv és Mikromobilitasi Stratégia
(AMS): Az az agazati stratégiai dokumentum,
amely a Budapesti Mobilitasi Tervben foglal-
takat kibontva, részletesen kifejti a gyalog,
kerékparral, rollerrel toérténé kozlekedéssel
kapcsolatos célokat és azokhoz vezetd eszko-

zOket, intézkedéseket.

b) Bejarati zéna: A bejarati zona az isko-
la bejarata elotti kiteresedés, melynek teljesen

gépjarmUforgalomtol mentesnek kell lennie.

¢) Berendezésisav:Jardaésszegélyzonako-
z6ttisav, melybenakozvilagitas, azuttartozékok,
a szegélyzéna egyes berendezései, valamint
a jardafunkciot szolgald berendezések talalha-

tok (pad, hulladékgytjté, terasz, stb.)

d) Biztonsagérzet: A kozlekedok altal érzé-

kelt biztonsag.

e) Bringasztrada: A KFHT kiemelt utvona-
lai, amelyek varosrészeket kapcsolnak 6ssze,
melynek geometridja, felszereltsége a kor-
nyezeti korulményektdl fliggd és az UME altal
eléirt minimum paramétereket meghalado

meéretekkel rendelkezik.

f) Budapesti Mobilitasi Terv (BMT):
Budapest fenntarthatd varosi mobilitasi ter-
ve. A mobilitasi terv az Eurdpai Unio altal ki-
adott SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan,
Mobilitasi

azaz Fenntarthatd Varosi Terv)

utmutatéban  megfogalmazott  alapelvek
mentén iranymutatast nyujt az élhetd varos

megteremtéséhez

g) First mile / Last mile: Az utazasi lanc
Pl.: Lakohely
és megallo kozott, vagy megalld és munkahely

kozott.

els6, vagy utolsé ,mérfoldje”.
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h) Fogalomcsillapitas: Forgalomszaba-
lyozasi intézkedések és épitési megoldasok
dsszessege, amelyek célja a jarmUvek sebessé-
gének, illetve a gépjarmiforgalom nagysaga-

nak a csokkentése.

i) Gépjarmiiforgalommentes zona:
Az a terUlet az iskola kornyezetében, amelyen
keresztul az iskola bejarata gyalog megkozelit-

hetd gépjarmUvekkel valo konfliktus nélkal.

) Jarda: A kozterlletnek vagy a kozcél-
ra megnyitott magantertletnek a gyalogo-
sok kozlekedésére szolgald — az uttesttdl

vagy
igy a korlatozott kozlekeddke-

szintkulonbséggel, kiemelt szegéllyel,
mindenki,
pességl  személyek szamara is megfeleléen
érzékelhetdé modon elhatarolt — része.

k) Kerékparforgalmi fohalézati terv
(KFHT):

A kerékpar-kozlekedés budapesti féhaloza-

tanak helyzetét, forgalmat, kerékparozhato-

sagat, a kerékpar-kozlekedést akadalyozd té-
nyezGket, a féhaldzat alacsony komfortszint(
elemeit (tovabba kitekintésként az alaphalozat
megoldatlan teruleteit) bemutaté dokumen-
tum, amely ezek alapjan javaslatot ad a jov6-

ben megvaldsitando fejlesztésekre.

) Kerékparos utca: Olyan forgalomtech-
nikai kialakitasu utfeltlet, ahol a gépjarmuvek
a kerékparral kozlekeddk elsébbséget figye-
lembe véve kozlekedhetnek kozos fellleten.

A KRESZ nem ismeri egyel6re ezt a fogalmat.

m) Kerékparsav: Az uttesten utburkolati
jellel kijelolt — kerékparozok, vagy egyéb mik-
romobilitasi eszkdz egyiranyu kozlekedésére

szolgalo — forgalmi sav.

n) Kerékparut-atvezetés: Ut és kerékpa-
rut keresztezodésében a kerékparut vonalaban
burkolati jelekkel kijelolt atvezetés a kerékpa-

ruton kozlekedok szamara.

o) Kerékparut, kétiranyu kerékparut:
Onallé Gtpalyaval rendelkezd kerékparozok,
vagy egyeb mikromobilitasi eszkdéz egyiranyu

kozlekedésére szolgald létesitmeény.

p) Kornyezeti koriulmény:

Az utak melletti tertletek adottsagai - minden
természeti és épitett kornyezetbdl szarma-
zO paraméter is beleértve -, amelyek az utak
tervezési osztalyba sorolasat és a konkrét

tervezését befolyasolja.

q) Kozlekedésbiztonsagi stratégia (KBS):

A budapesti kozlekedésbiztonsag jelenle-
gi helyzetének és jovokepének bemutatasa,
valamint a megfogalmazott célok elérése ér-
dekében megvaldsitando intézkedések rész-
letes ismertetését tartalmazé dokumentum.
A KBS letolthetd innen: Kézlekedésbiztonsagi

stratégia (bkk.hu)
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r) Koztér: Olyan varosi kozterulet, aminek
az atkozlekedésen tul tovabbi, a koz javat szol-

gald funkcidja is van.

s) Kozterulet: kozhasznalatra szolgalé min-
den olyan allami vagy 6nkormanyzati tulajdon-
ban all6 féldterulet, amelyet az ingatlan-nyil-

vantartas ekként tart nyilvan.

t) Kozuthalozati terv (KHT):

A KHT tartalmazza azokat a tervlapokat, ame-
lyek a budapesti kdzuthalozat a kdzlekedésbiz-
tonsagi stratégianak, valamint a BMT célok-
nak megfelel6 fejlesztési iranyait mutatjak be.
A tervlapok tartalmazzak a keruletekkel, civil
és szakmai szervezetekkel egyeztetett vedett
lakoteruletek kijelolni javasolt zonait, valamint
a kozuthalozat f6bb elemeinek jovébeni halo-
zati funkciojat, azok idealis sebességének, ter-
vezett kozteruleti funkcidinak és haldézati szere-
pének fliggvényében.

A KHT tervlapjai letélthetok innen:
Kézuthaldzati terv (bkk.hu)

u) Megbocsajtdé kornyezet: Olyan kornye-
zet biztositasat jelenti, ahol a kdzlekeddk hiba-
zasa, vagy a jarmulvek muszaki hibaja esetén is
kisebb a bekovetkezett esemény valdszinUsé-

ge, illetve kimenetelének sulyossaga.

v) Megrendel6: A projekt elvégzését igény-
16, az Uzleti igényt tamasztd személy, szervezet

vagy testulet.

w) Onmagat magyarazé ut: Olyan Uut,
aminek a kialakitasa pszicholdgiai tekintetben
IS ugyanazt Uzeni, mint az alkalmazott

jelz6tablak.

X) Sulizéna: A sulizéna az iskola bejarata,
és annak kornyezetében elhelyezkedd kozteru-
letet jelenti, amin belll ugy kerul kialakitasra
a forgalmi rend, hogy a gépjarmiforga-
lommentes zona minél nagyobb teruletre

terjedjen ki.

y) Szegélyzéna: (nemzetkozi terminologia-
ban ,curbside”). Az uttest (széls6) kozlekedé-
si savja €s a berendezési sav kozotti atmeneti
tertlet, amely tobbféle, funkciod kiszolgalasat
biztositja, tobb esetben a berendezési savval

0sszevontan.

z) Szponzor: A projekt szponzora a pro-
jekt sikeréért szamonkérhet6 legfobb felelSs,
a tarsasag felsOvezetésének a tagja.
Az a stratégiai latasmoddal és megfelel6 don-
tési hataskorrel rendelkez6 személy, akinek
a projekt megvaldsitasahoz alapvetd érde-
ke flizddik. Biztositja a projekt eréforrasait,
tamogatja és stratégiai szinten iranyitja, fel-
ugyeli a projektet. A projekt megvaldsulasat
dontésekkel, és a kulonb6z6 szervezeten belu-
i és szervezetek kozotti érdekek 6sszehango-
lasaval seqiti. Az adott projekt projektiranyito
bizottsaganak vezetdje.

részveé-

aa) Tarsadalmasitas: Tarsadalmi

tel, illetve tarsadalmi bevonas néven is ismert


https://bkk.hu/rolunk/strategiank/
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folyamat, amelynek keretében a beruhazas,
fejlesztés altal érintett egyének, kozosségek,
érdekszervezetek kozvetlen modon is jelezhe-
tik igényeiket a fejlesztésekkel kapcsolatban,
emellett kozvetlenul is véleményt mondhatnak
a tervezési folyamat soran eléallo valtozatok-
rol. Egyedi dontés alapjan ezek a tarsadalmi
szerepldk kozvetlendl is részt vehetnek a don-

téshozatali folyamatban.

bb) Terasz: A telepulések varosképének is
meghatarozo elemei a kdztertleteken megje-
lend, vendéglatd egységekhez kapcsolodo te-

raszok, szabadtéri fogyasztoterek.

cc) Utfeliilet/uttest: Utszegélyek kozotti,
kdzlekedésre szolgalo felllet (allo és halado
forgalomra is), ideértve a gépjarmdvek kozle-
kedésére szolgald uttesttdl fuggetlen kerék-

parutat is.

dd) Varoshasznalo: A varosban kozle-
kedo,

ban hasznald természetes vagy jogi személy.

a kozteruleteket barmilyen forma-

Ennek a halmaznak részei az Ugyfelek, akik
az onkormanyzati, vagy allami szervek altal
nyujtott szolgaltatasokat és altaluk kezelt infra-
strukturathasznaljak, illetve ezen egységen belul
értelmezzuk az utasok fogalmatis, akik az egyes
(kozosségi, vagy egyéni) kozlekedési szolgalta-

tasokat igénybe veszik.

ee) Védtelen kozlekedok: A kozlekedés
azon résztvevgje, akit nem véd a jarmuU karosz-
szériaja és az abba beépitett jarmUbiztonsagi

rendszer, ezért baleset esetén sérulékenyebb.
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3. Kozterulet- és kozuttervezés

3.1. Paradigmavaltas
a tervezésben
Tervezési uUtmutatonk szamos, a szokva-

nyostol eltéré6 muszaki megoldast tartalmaz,
melyeknek alkalmazasahoz meg kell érteni

a kozteruletek felosztasanak uj rendjét.

uttengelytdl kifelé

A korabban megszokott és a gépjarma-
kapacitasokat maximalisan kiszolgald meg-
kdzelitésmodrol at kell valtani a komplex
kozterulethasznalatot  szolgalé  tervezési
maodszertanra. ElGbbi eredményeként az ut-
tengelytél kifelé, a koztertlet hatara felé

a maradékelv alapjan volt csak mod az aktiv-

ki
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2. dbra: A kordbbi és az uj tervezési metodika

és mikromobilitasi  kozlekedési modok,
valamint zoldfelUletek és rekreacido szamara

felUleteket kijelOlni.

Nemzetkozi példak mutatjak, hogy a koz-
terlletek — igy a varosok — élhetdvé téte-

le nagyban fugg az ingatlanok funkcioit

kozterilet hataratol befelé

<
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kiszolgalo, kiegészitd kozteruleti funkcioktol.
Alapelvink, hogy a tervezési folyamat soran
a kozterulet hataraitdl az uttengely felé halad-
va alakitjuk ki a kornyezetet. Az ingatlanok
jellemzé féldszinti funkcidi hatarozzak meg
az elottuk levé  jardaszakaszok berendezé-
sét, valamint a szegélyzonaban elhelyezendd

funkcidkat.

Ehhez az elrendezéshez igazodik aztan a KHT-
bél eredd utkategoria, valamint a KFHT szerinti

kerékparos kozlekedési infrastruktura.

Az Uj tervezési metodika kiegészul a tervezési
folyamatot bemutato fejezetben olvashato ite-
racios tervezéssel, valamint a tarsadalmasitas
tényével. A tervezési utmutatd hasznalataval
a megrendeldi munka soran ténylegesen a tar-
talomra és kevésbé a keretekre kell koncent-
ralni, ezzel magas mindséqgu terveket és végul

kdzteruleteket kapunk eredményul.

Az Uj kozteruleti elrendezésnek tukroznie kell
a kozlekeddk aranyanak mindenkor hatalyos
BMT-ben (jelenleg 2030-ra) tervezett megosz-
lasat, igy a fenntarthato kozlekedési modok,
zoldfeluletek és az élhetd varosi cél elérését ta-
mogatokozteruletielemek(pl.zéldfeluletek, rek-
reacios szigetek stb.) alkalmazasa tamogatott.
A motorizalt egyéni kdzlekedés visszaszoritasa

és terének csokkentése is ezt a célt szolgalja.

3.2. A tervezési utmutato
hasznalata

A Tervezési utmutato iranymutatast ad a koz-
mind

tertletek felosztasara vonatkozodan

a beallt varosi kornyezetek, mind zold-
vagy barnamezGs beruhdzasok esetében.
Beallt varosi kornyezet esetén az 5. és 7. fejeze-
tekben szerepl6 gyalogosfellleti és utfellleti el-
rendezésekbdl a minimalis elemkészletet meg-
haladdan torekedni kell az idealis elemkészlet
minél szélesebb korl és geometriaju hasznosi-

tasara, amennyire ezt a rendelkezésre allo koz-

tertleti szélesség engedi. Kompromisszumos
esetben az egyes utszakaszoknal feltuntetett
kdztertleti elemek geometridja aranyosan
csOkkenthetdé az elbirt minimalis mértékig,
illetve a funkcidk priorizalasa elengedhetetlen

az idedlis arany megtalalasahoz.

Z6ld- vagy barnamezds beruhazas esetén

a kozterlletek  szabalyozasi  szélességét
az elvart funkciok szerint szikséges az idealis
méretekkel meghatarozni. Itt a kompromisszu-

mok csak indokolt esetben elfogadhatoak.

A KHT, valamint a KFHT és jelen / a Tervezési
utmutato 4.1 fejezete alapjan meghatarozott
beépitési tipusok — és természetesen a hely-
szini bejarasok — alapjan meghatarozhatok
a kozteruleteket 6vezd ingatlanok igényeit
szolgald kozteruleti funkciok. Ezen funkciok
jellemzéen a jardak berendezési savjait érintik,

azonban a szegélyzonara is kihatassal vannak.
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A 4.2 fejezetben szerepld utkategoridk, ke-
rékparos fohaldzati elemek, kozosségi kozle-
kedési halozat szerint kell a tervezendd utsza-
kasz alapvetd kozlekedési funkciodit, igényeit
meghatarozni. A4.3. fejezetben talalhatok meg
a f6ébb tervezési paraméterek, melyekbdl elsé-

sorban a kozutak helyigénye hatarozhato meg.

A komplex kozteruleti tervezés a fenti szem-
pontok egységes figyelembevételét és iterativ
kezelését jelenti, a folyamat soran tébb ponton
is szukséges lehet korabbi dontések felllvizs-
galata és az optimalis kialakitdas megtalalasa.
Az 5. és 7. fejezetben, valamint a mellékletek-
ben szereplé muszaki kialakitasok sémarajzai
tampontot adnak a legtobb kozterulet terve-

zéséhez.

A 12.1

a tervezés

fejezetben fuggelékként szerepel
menetét seqitd ellendrzdlista.
Az eqgyes terUletegységek, szakagak szem-

pontjait a lista alapjan szukséges elemezni.

A pontozas 0-5 kdzotti értékei a , nincs”, ,,rosz-
sz”, ,elégséges”, ,kdzepesen kielégitd”, ,jo”",
.kivalo” jelentéssel birnak. Az ellendrzdlista
soran, illetve

segitség a tervezGi munka

a tervellenérzés folyamatat is megkonnyiti.

3.3. A kozterulet- és
kozuttervezés folyamata

A tervezési utmutaté nem Kkizardlag a terve-
zendd létesitmények mdszaki paramétereire,
hanem a tervezési folyamat eddigiektdl eltérd
|épéseire is ad iranymutatast. A folyamat soran
dsszesen négy fobb mdszaki és harom tarsa-
dalmasitasi fazis kulonithetd el, ezek azonban
nem azonosak, részben atfedésben vannak
egymassal. A folyamat a BKK hatalyos Projekt-
menedzsment keretrendszerével 6sszehang-

ban van.

A projektek elokészitési fazisaban a pro-

jektszponzor,  és/vagy megrendel6  altal

elfogadott stratégiai dokumentumok (BMT,

KBS, KHT, AMS, KFHT) cselekvési tervei,
haldzati tervei alapjan torténik a projektge-
neralas. Ugyanebben a fazisban a zajlik le
a projekt részvételi tervezése, ami soran a meg-
rendeld részvételi szakértdje javaslatot tesz
a tarsadalmasitas szintjére. Ez a szakasz jellem-
z6en szponzori-megrendeldi hataskorben zajlo
folyamat, melynek végén dontés szuletik
a projekt inditasardl és atfogd céljairdl, tartal-
marol. A projektek projekttervezési fazisaban
a részletesebb muszaki tartalom meghataroza-
sara iranyul a megrendel6i munka. A projekt
Utemezése, a kdzteruletek és uttipusok straté-
giai dokumentumok és egyéb varosfejleszte-
si szandékok alapjan torténé meghatarozasa,
valamint a stakeholderek azonositasa ebben
a szakaszban torténik meg. A tarsadalmasi-
tasi folyamat igényfelméré szakaszat jellemzi,
hogy az alapvetd problémak és igények ebben
a fazisban kerulnek feltérképezésre az érintet-
tek kozremuikodésével, ekkor hatarozzak meg

kozosen a célokat és prioritasokat, ami alapjan
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a tervezési feladat leirasa, véleményezése meg- A tervezési diszpozicid a mindenkori kozut- és A harmadik, megvalésitas - miiszaki terve-
torténhet, valamint jévahagyas utan a beszer-  forgalomtechnikai, valamint stratégiai kézut-  zés fazisban indul a tényleges munka, ebbe
zési/kozbeszerzési folyamat elindithato. kezelOvel egyeztetend®. a szakaszba még atnyulik a tarsadalmasi-

tas igényfelmérd szakaszanak néhany eleme,

Megvalésitas -

kivitelezés
Elokészités Projekttervezeés Megvalositas - e e
- ) miiszaki tervezés ﬁh} Zaras, értékeles
v Stratégiak » Utemezés, stakeholder v Adatgyuijteés, v Kivitelezoi
v Cselekvési tery, analizis valtozatképzés &l ¢S kozbeszerzés
projektlista v Kozterllet és uttipus v Egyeztetések & ¢) v Szlkség esetén kiviteli¢)
meghatarozasa v Tervezeés ¢H tervezés
7 v Problémak igények v Biralat & qd v Biralat ¢S
feltérképezése & v Tervek véglegesitése (9 v Tervek véglegesitése
w Célok, prioritasok <u-nj|
meghatarozasa v Kivitelezés - (
v Diszpozicio v Miszaki atadas-atvétel
Osszeallitasa, ~ Felilvizsgalat -
véleményezeés, =) korrekcio
v Megvaldsulasi
yas o dokumentacio
\_ ) \: Tervezoi kozbeszerzés ) \_ ) . )

Részveteli tervkésziteési
szakasz

Igényfelméro szakasz

(Zh Tarsadalmi parbeszéd G Kommunikacié ¢H iteracio v FObb lépések
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mint a tovabbi civil igények begyjtése, valamint
esetleges interjuk, egyeztetések Osszegydijtése.
Ezek a folyamatok mar a tervezdvel egyuttmu-
kodve, egyben az 6 munkajat is segitve tortén-
nek meg, parhuzamosan a muszaki adatgyuj-

téssel.

A muszaki tervezés soran tobb lépcsdben, ite-
racioval szikséges meghatarozni a tanulmany-
tervi verzidkat. A kivalasztasra keruld valtozat
tovabbtervezése soran folytatddo iteracios folya-
matban kell elkésziteni a tovabbi (engedélyezési
és/vaqgy kiviteli) terveket. Az iteracio soran felme-
rulhet korabban régzitett mdszaki megoldasok
maodositasa, amennyiben azt varosépitészeti,
kdzlekedésszervezési, komfort, vagy esztétikai
okok ezt indokoljak. A tervek készitése soran bi-
ralati terv szallitando, melyet a projektfolyamat-
ban azonositott érintettek véleményezhetnek,

a tervek véglegesitése ez utan torténik meg
és a tervezd koteles a végsd szadllitas eldtt

a terveket visszamutatni.

Bizonyos esetekben a tervezési folyamat so-
ran az engedélyek megszerzését kovetd-
en kozbeszerzés utjan valaszthat a meg-
rendeld KkivitelezGt, aki a kiviteli tervezést
alvallalkozéként szerz6dott tervezdvel viszi
végig. A tervezés soran a végleges musza-
ki megoldasok iteracid utjan véglegesednek.
A megvaldsitas - kivitelezés végeztével
amegvalosultmivekrélmegvaldsulasitervet ké-
szit a kivitelezd, melyet atad az Uzemeltetének,
megrendeldnek. A megvalosulasi dokumenta-
cio alapul szolgalhat a megrendelbi-uzemelte-
t6i oldalon a létesitmények nyilvantartasara.
Ehhez

(pl.: térinformatikai paraméterek) megfogal-

kapcsolodd  specidlis  elvarasok
mazasa kulon dokumentumokban, szabaly-
zatokban torténik. A végsd fazisban torté-
nik meg a projektek zarasa, értékelése.
A tarsadalmasitashoz tartozd6 kommunikacio
a folyamat tobb pontjan jelenik meg. Ennek
a kommunikaciénak a mértéke és tartalma

a projekttdl fuggben valtozik (Id. 3.4. fejezet).

3.4. A tervezési folyamat
tarsadalmasitasi aspektusai

3.4.1. Tarsadalmasitas helye

az intézmeényrendszerben

Alapvetésnek tekintjuk, hogy a fejlesztések
majdani felhasznaldi az igazan kompetensek
az altaluk nap mint nap hasznalt infrastruk-
tura adottsagaiban, el6nyeiben-hatranyai-
ban. Ok azok, akiknek a véleményét szem
el6tt kell tartani, beleszdlasi lehetdsequk,
azt kovetd elégedettséguk hozzajarul a fej-

lesztésekkel jaro valtozasok elfogadasahoz.

A tarsadalmasitas intézményének szemlé-
letformald jelleggel torténd beépitése az in-

tézményrendszerbe elengedhetetlen.

Az érintettek bevonasa, véleményuk megis-
merése és becsatornazasa a megfeleld inf-
rastruktura kialakitasa soran szukséges, és

a lehetséges keretek kozott figyelembe
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veendd. A bevonando érintettek szempont-
jainak képviseletére és érvényesitésére ezért
olyan elkulonult szervezeti egységre van
szukség melynek vezetdje érdemi hataskor-
rel rendelkezik. A tarsadalmasitasért felel6s
szervezeti egység altalanos folyamatokba
szervesen beépuld, nem 6nallo tevékenysé-
ge a tervezési folyamatot teljes egészében

végig kiséri.

Ugyan jelen utmutatonak nem célja targyalni
az infrastrukturafejlesztés stratégiai meghata-
rozottsaganak fontossagat, mindazonaltal fon-
tos leszogezni a kovetkezOket: a tervezés tar-
sadalmasitasi fazisai csak olyan esetben tudjak
hatékonyan tamogatni a tervezési folyamatot,
ha az adott beavatkozas olyan stratégia ala-
pon nyugszik, amely stratégia maga is tarsa-
dalmasitasi folyamat - tehat a stratégia igények
becsatornazasa és széles kord véleményezé-
si folyamat - eredményeként sziletett meg.

Csak igy kerulheté el, hogy a tervezés végso fa-

zisaiban ujra koncepcionalis, korabban egyez-
tetettnek tekinthetd kérdések hatraltassak

a munka folytatasat.

3.4.2. A tarsadalmasitas alapelvei

1) Hiteles tajékoztatas

A részvételi folyamat alapja a hiteles, rend-
szeres, egyszertien kovethetd, manipulaciotol

mentes tajékoztatas.

2) Szakmailag megalapozott
tudasmegosztas, szemléletformalas

A varos- és kozlekedésfejlesztési feladatok
megértéséhez és az érdemi véleményalkotas-
hoz szukség van a célcsoportoknak megfelel6
ismeretterjesztd, szemléletformald tevékeny-
ségre, ami a BKK Zrt. munkajat hosszu tavon

nagymeértékben seqiti.

3) Visszacsatolas, atlathatésag
A részvételi folyamatokban vald bizalom fel-

épitése érdekében a folyamat minden projekt-

és részvéeteli mérfoldkoverdl be kell szamol-
ni, visszacsatolast kell adni az érintettek fele.
A beszamolok készitésekor a felmerult kér-
déseket, problémakat, ellenvetéseket, kriti-
kakat épp ugy fel kell dolgozni és megvala-

szolni, mint a tdmogatd véleményeket.

4) Egyértelmi keretek

A projektek stratégiai, miszaki, jogi, iddbeli,
pénzugyi kereteit, valamit a részvételi folya-
mat soran a déntési jogkéroket, az informa-
ciok, vélemeények felhasznalasanak modjat
egyértelmien kommunikalni kell az érintet-
teknek, hogy a projekttel, illetve a részvételi
folyamattal kapcsolatos elvarasok ne legye-

nek tulzok a valos lehet6ségekhez képest.

5) Szamonkérheto, teljesitheto
vallalasok

A részvételi modszertannal készuld projek-
tek esetében kulondsen fontos, hogy a val-

lalasok, célkitlizések a stratégiai szinttdl
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az egyszerd ugyfélpanasz kezeléséig kisza-
mithatd, szamonkérhetd mddon torténje-
nek. A varoslakdk bizalmat fel kell épiteni,
hogy rendszeres résztvevoi legyenek a varos
fejlodésének, a be nem tartott vallalasok pe-

dig rovid uton kidbrandultsaghoz vezetnek.

6) Kozérthetoség

Ahhoz, hogy a lakossag érdekl6dd, aktiv
szerepl6je legyen a varosfejlesztésnek,
a szakmai nyelvezeten irdodott dokumen-
taciokat kozérthetd, vizualisan is kénnyen
értelmezheté formaban kell publikalni, és
a célcsoport sajat élethelyzetein keresztul

kell bemutatni.

7) Relevans parbeszéd

A részveételi folyamat soran a célcsoportok-
kal sajatos tapasztalataiknak, szakértelmuk-
nek megfeleld témakban, szamukra megfele-
|6 forumokon és nyelvezettel kell lefolytatni

a parbeszédet. A varoslakdra sajat hétkoz-

napjainak, élethelyzeteinek szakértdjeként
tekintunk. A civil szervezetek és egyéb szak-
mai partnerek részérdl kulonféle fokuszokkal
rendelkez6 Onkéntes szakértdk is segithetik
a BKK Zrt. munkajat.
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3.4.3. A tarsadalmasitas szintjei és
a bevonando szerepldk kivalasztasa

A tarsadalmasitas megfelel6 szintjének kiva-

lasztasa soran dontést kell hozni a bevonas

meértékeérol, és a bevont érintettek szamara
delegalt dontési pontokrél. Ehhez az alabbi

szempontok figyelembevétele szikséges:

A tarsadalmasitas szintjeinek hasznalata

Bevonas szintje (@]

\WZUEIED

Alkalmazandé tipusok

Az elére meghatarozott keretek kozotti

Felhatalmazas
kezében van.

végsd dontés teljes mértékben az érintettek

Teljes mértékben az érintettek egyuttesen
elfogadott véleménye valosul meg.

Alkalmazasi terulet

Opcionalis, mintaprojektek, lokalis
beavatkozasok esetén.

K6z0Os alkotas. Az érintettek forumot, fell-
letet kapnak arra, hogy egyenrangu part-
nerként képviseljék az allaspontjukat

a részveteli tervezés soran, vagy részfelada-
tokat lassanak el.

Egyuittmiikodés,
partnerség

A javaslatok lehet6 legmagasabb szintl figyelem-
bevétele, konszenzusra torekvés, egyeztetés.

Javasolt ennek a szintnek a hasznalata
a projekt szempontjabaol kiemelt jelen-
téségu érintettek esetén.

A teljes folyamatban véleményezési, javas-

Bevonas (reszvetel) latadasi lehet&séget adni az érintetteknek.

A vélemények megjelennek legalabb alternativa-
ként, érdemi visszajelzés torténik roluk.

Javasolt barmely beruhazas, fejlesztés
esetén.

A megosztott informaciokkal kapcsolatban
visszajelzést kérni.

Konzultacio

A BKK Zrt. a visszajelzések dontést befolyasolo
hatasarol tajékoztatja a nyilvanossagot.

Javasolt barmely beruhazas, fejlesztés
esetén.

Az érintettek és a nyilvanossag informacio-

Tajékoztatas  res
val valo ellatasa.

Terapia, kiengesztelés,
manipulacié

A BKK Zrt. tajékoztatja a nyilvanossagot
a tevékenységéral.

Nem alkalmazando tipusok

Az érintettek utolagos megkérdezése, a dontések utdlagos igazolasa, esetleg a lakossagi felha-
borodas kezelésére iranyulé engedmények tétele.

Alapvetdé minden beruhazas, fejlesztés
esetén.

Nem tekinthet6 tarsadalmi részvétel-
nek, nem alkalmazando.

1. tablazat: A tdrsadalmasitas szintjeinek haszndlata. tablazat: A tarsadalmasitas szintjeinek haszndalata
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3.4.4. Tarsadalmasitasi folyamat
|épései

A tervezési folyamatba bevonandé érin-
tettek korének meghatarozasa

A tarsadalmasitasi folyamat elsé fazisa, a be-
vonandok koérének kivalasztasa elsésorban
az adott fejlesztés, beruhazas hatasterileté-
tél flugg. A tervezési teruletek funkcionalis
gazdagsaganak valtozatossaga és urbanisz-
tikai szerepe miatt nem lehet egyértelmdien
kategorizalni az egyes projekteket, mégis van-

nak tényezdk, amelyek segithetnek ebben.

A projekt hatasterulete csak a kozvetlen

kornyezetre terjed ki

« Bevonasra javasolt érintettek kore: hatas-
tertleten lakdk, intézmények, helyi énkor-
manyzat, érintett vallalkozasok, lokalis civil

szervezetek.

A projekt hatasterilete egy varosnegyed-

re, vagy annak egy részére terjed ki

« Bevonasra javasolt érintettek kore: kdzvet-
len hatasteruleten lakok, intézmények, helyi
onkormanyzat, érintett vallalkozasok, loka-

lis és horizontalis szakmai civil szervezetek.

A projekt hatasai tobb keriileten at, vagy

osszvarosi szinten fejtik ki hatasaikat

« Bevonasra javasolt érintettek kore: koz-
vetlen hatasteruleten lakdk, intézmények,
érintett keruleti dnkormanyzatok, févarosi
onkormanyzat, érintett vallalkozasok, loka-

lis és horizontalis szakmai civil szervezetek.

A projekt hatasai a teljes varosrégiora
hatassal vannak

« Bevonasra javasolt  érintettek  kore:

kozvetlen hatasteruleten lakok, intézmé-
nyek, érintett keruleti onkormanyzatok,
fovarosi

onkormanyzat, agglomeracios

onkormanyzatok,  kozvetlenul  érintett

vallalkozasok, lokalis és horizontalis

szakmai civil szervezetek.

A tervezési folyamat igényfelméro
szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat masodik, igény-
felmérd fazisanak kezdete idében a projek-
tek elOkészitési szakaszaban kezdddik meg,
miutan dontés szuletik a projekt inditasardl
és atfogo céljairol, tartalmarol. Az igényfel-
mér6 fazis legfontosabb célja, hogy a lehe-
t6 legtdébb informaciot be tudjuk gydUjteni
az érintettektdl. Ennek a célnak az elérésére
szamos eszkoz all rendelkezésre, aminek kiva-
lasztasa a részvételi tervezés soran torténik.
Az igényfelmérd fazis a tervezési szakasz en-
gedélyezési tervének valtozatképzés elemeéig
tart. Amennyiben van tanulmanyterv szakasza
a tervezésnek, a diszpozicio 0Osszeallita-
sa el6tti tarsadalmasitasi eszkdzoket a ta-

nulmanyterv készitése alatt kell hasznalni.
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Ez esetben ez lehet a tervezd feladata is, de
a megrendeld is atadhatja a megszerzett in-
formaciokat.
A tervezési folyamat visszamutatasi,
iteracios szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat harmadik, vissza-
mutatasi és iteracios fazisanak kezdete id6-
ben a tervezés szakaszaban kezdddik meg,

a tanulmanyterv valtozatképzés eleménél.

A visszamutatasi és iteracios fazis legfonto-
sabb célja, hogy az informaciokat csatorna-
zott modon a tervezés aktualis szakaszahoz

igazitva mutassa vissza a tervezd szamara.

Ennek a célnak az elérésére szamos eszkoz
all rendelkezésre, aminek kivalasztasa a rész-
vételi tervezés soran torténik. A visszamu-
tatasi és iteracios fazis a kivitelezési szakasz

végeig tart.

3.4.5. A tarsadalmi tervezés

folyamatanak javasolt eszkozei

Az igényfelmérd és visszamutatasi, iteraci-

0s fazisban tobbek koézott az alabbi eszk6zok

és kombinacidjuk hasznalataval lehet elérni

az adatszerzést:

« Online kérddiv és ennek terjesztése

« Személyes utcai jelenlét (kikérdezés,
beszélgetés, megfigyelés)

« lgényfelmérd kdzossegi tervezes

« Online szbvegelemzés

« Reprezentativ felmérés

« Személyes vagy online lakossagi forum

« Utca/park fesztival, amely lehet6séget
ad a terulet jovojének atgondolasara

« Koz0sségi bejaras/séta

« Allando véleménynyilvanito koztéri
installacio

« Bilateralis és multilateralis egyeztetések

 Keruleti szereplokkel torténd egyeztetések

» Perszonaképzés

« Fokuszcsoportos kutatas

* Interju
« Stb.
A megfelel6 eszkdzdk csoportjat a részvételi

tervezés soran szukséges meghatarozni.

3.4.6. A folyamat kommunikacios
stratégidja és mérfoldkovei

Az informacio gyUjtése és a tervezésbe torténd
becsatornazasa mellett fontos eleme a tarsadal-
masitasi tervezési folyamatnak a kuilsé kommu-
nikacid, ahol visszamutatjuk az érintetteknek
az elkészult anyagokat. A kulsé kommunikacio
soran javasolt az érintettektdl nyert informaci-
okkal 6sszhangban készult terveket hangsulyo-

san visszamutatni.

Ezzel transzparens modon jelezni, hogy tarsa-

dalmi tamogatottsaggal készult a projekt.
A kuls6 kommunikaciora egy folyamatként

szukséges tekinteni. Ez azt is jelenti, hogy

a projekt elorehaladasa soran tobbszor s
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javasolt a kommunikacid a projekt allasardl.
Az elkészult terveket és miliszaki anyagokat
szukséges olyan modon kommunikalni, hogy
azt az 6sszes érintett ko6zos megértése megva-
|6suljon, tehat szikséges a szaknyelvi megfogal-
mazasok koznyelvi szovegre torténd atforditasa,
illetve a tervezés soran hasznalt vizualis anya-

gok kozérthetd modon torténd megjelenitése.

A Kkivitelezés soran tarsadalmasitas nem zaj-
lik, csak kommunikacio, ennek keretében to-
rekedni kel arra, hogy az alapvetd informaciok
(épitkezés ideje, nagy zajjal, ideiglenes forgal-
mi renddel, potlassal, forgalomkorlatozassal
jard munkak stb.) konnyen elérhetdek legyenek
a beruhazas altal kozvetlenul érintettek szamara.
Fontos kommunikalni az alkalmazott, arta-
lomcsokkentd technikakrdl (zaj-, porvédelem,
novényvédelem stb.), és bevonni a helyi ko-
z0sséget az épitkezési terulet kornyezetének

rendben tartasaba.

Javasolt kommunikacios mérfoldkovek:

« El6készités szakasz

* Projektindulas

« lgényfelmeéreés

« Tanulmanytervhez/résztanulmanyokhoz/
engedélyezési/kiviteli tervhez kapcsolddo
kommunikalandé elemek

« Tervezdi szerzOdéskotés elem

+ Valtozatképzéshez kapcsolodo
tarsadalmasitasi folyamat kommunikaciéja

« Tervbiralathoz kapcsolodo visszamutatas
kommunikacioja

« Kommunikacié a végleges valtozat

jovahagyasarol

Kivitelezés soran torténo kommunikacio

Epitkezés kezdete és vége

3.5. Elokészito vizsgalatok

A tervezések teljesitéséhez altalanos esetben
az alabbi el6készitd vizsgalatokat szUkséges el-
végezni. A megrendeld a tervezési folyamat mi-

nél teljesebb korl lefutasahoz elvarja az alabbi

vizsgalatok dokumentalt meglétét.

3.5.1. Geodézia
A geodéziai felmérés hatarat az utfelujitassal

érintett szakaszhatarokon tul az azokon tulnyu-
16 el6rebecsulhetd ideiglenes és végleges forga-
lomtechnikai beavatkozasok szikségességének

figyelembevételével kell meghatarozni.

A tervezés alapjat képezd geodéziai felmérés,
és a tervezési folyamat soran eléallo helyszin-
rajzi és magassagi kitlizési adatok a kivitelezés

soran egyértelmden kitlzhetdk legyen.

3.5.2. Geoldgia, geotechnika

A talajfeltarast, a talajmechanikai szakvéle-
ményt és a geotechnikai tervet ,A kozuti vas-
uti palyaépitési és fenntartasi miszaki adatok
(BKV, 2000)" és az ,UT 2-1.222:2007 Utlgyi
Mdszaki ElGiras”-ban foglaltaknak megfelel6-

en kell elkésziteni.
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A szakvéleménynek tartalmaznia kell a hely-

szin leirasat, a geoldgiai adottsagokat,

a talajfeltaras leirasat és korulményeit,
a feltart talajféleségek leirasat, azok talajfi-
zikai jellemzdit, a teherbiras mérés korul-
ményeit és azok értékét, a talajviz helyze-
tét, varhato valtozasat. A szakvéleményben
javaslatot kell adni az alépitmények és alapo-
zasok kialakitasara, tomoritésére, a javitoreé-
teg beépitésére, annak anyagara, a beépités

technologiajara.

A talajmechanikai szakvéleményhez a felta-
ras helyszinrajzat, rétegszelvényt, vagatszel-
vényeket, furasszelvényeket, teherbirasi és

laborvizsgalati eredményeket kell mellékelni.

3.5.3. Kézmiihal6zatok felmérése

A kozmuhalézatot kulon genplanon kell
bemutatni a tervezési teruleten a nyilvantar-
tasi helyszinrajzok, valamint szikség esetén

muszeres kozmdfelmérés alapjan.

A tervezés keretében elkészitenddk az érin-
tett kozmUlvek atalakitasanak, kivaltasa-
nak, védelembe helyezésének engedélyezési

és kiviteli tervei.

A kozmu kiviteli tervek elkészitésén kivul
a tervezési munka részét képezi a szukséges
Uzemeltetdi engedélyek beszerzése, és szuk-
ség esetén a viz-, illetve a vezetékjogi enge-
délyek beszerzése. A kozmuszolgaltatokkal
egyeztetni szukséges annak meghatarozasa-
ra, hogy az érintett k6zmdvek tulajdonosai
milyen beavatkozasokat tartanak szukséges-
nek elvégezni. Az egyeztetések eredménye-
ként létrejovo jegyzbkonyvben legyen ben-
ne, hogy a kdzmiszolgaltato, lUzemeltetok az
épitéshez hozzajarul, ill., hogy a beavatkoza-
sokhoz (kivaltas, védelembe helyezés) kér-e
tervkészitést. Ehhez szukséges a kézmuada-
tok beszerzése, helyszini azonositasa, felme-
rése és szukség esetén kutatoarokkal torténd

pontositasa minden teruleten, féleg ott, ahol

a nyomvonal kivaltasa, athelyezése szukseé-
ges. A szukséges kozmukivaltasokra szakagi
tervek elkészitése és az Uzemeltetdi hozzaja-
rulasok, szakhatdsagi engedélyek meqgszerzé-
se is a tervezbtervezd feladata (@amennyiben

az érvényes jogszabalyok lehetévé teszik).

3.5.4. Kérnyezeti felmérés
Gyalogos funkciok:

A gyalogos kozlekedés és funkciok tervezésé-
nek vonatkozasaban elengedhetetlen a kornye-
zet felmérése. A gyalogos tengelyek nagyban
befolyasoljak a ndévényzet, pihend funkciok,
kereskedelmi funkciok eszkozeinek telepité-
sét. Ugyanigy a meglévé és tervezett foldszinti
funkcidk is hatnak a gyalogos fellleten elhe-
lyezni kivant szamos funkcidra és kialakitasanak
paramétereire, igy vizsgalatuk nélkulézhetet-
len. Az aktiv és mikromobilitasi infrastrukturat
el kell kuloniteni a gyalogosfelllettdl a gyalo-
gos szabad aramlasanak érdekében, igy mar
a tervezést megel6zéen fel kell mérni azoknak

a meglévod kialakitasat, elrendezését.
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Novényzet:

A tervezési terlleten a meglévé fak és
zoldfellUletek védelme érdekében szukse-
ges fafelmérés és favédelmi terv készitése.
A fakat pontos geodéziai helytukkel és fave-
delmi zonaival szukséges abrazolni a Fak veé-
delme épitési teruleteken MSZ12042:2019
szabvany elGirasai és ajanlasai szerint.
Amennyiben a tervezett beruhdazas barmely
fa favédelmi zonajat érinti akkor szakmai
el6irasoknak megfelel6 mindsitett favizs-
gald és tajépitész bevonasaval készitett fa-
védelmi tervet kell késziteni. Ezeket mas
szakagi munkarészekkel egyutt, azokkal
egyeztetve kell elkésziteni, figyelembe véve
a stratégiai elhatarozasokat, miszerint meg-
|évd, jO egészségi allapotu fat a beruhazas
csak akkor érinthet, ha erre mas térbeli el-
képzelhetd méd nem létezik. Am specialis
favédelmi eszkdzokkel akkor is torekedni kell
a fa jelentds allapotromlasa nélkali mdszaki

megoldas megtalalasara.
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4. Beepitettseq es utkategoria

a4

A tervezendd kozterulet
meghatarozasa mellett tekintettel kell lenni
a koérnyez6 varosszovet tulajdonsagaira, amely
adott esetben a kategdrian bellli elmozdulast,
vagy kategoriavaltast is eredményezhet. Ameny-
nyiben egy uton nem tudunk a tervezési sebes-
ségnek megfelel6 létesitményeket biztositani,
ugy az utkategoriahoz képest alacsonyabb ka-

tegoriahoz tartozd paramétereket alkalmazunk.

Az utkategoriakrdl szold matrixot lasd a 4.3. fe-

jezetben.

4.1. Teruleti felosztas

A fbévarosi telepulésszerkezeti tervek rendre
Ot zonaba soroljak a varos teruleti egységeit.
Budapest zonarendszerének elemei: belsd
zdna, atmeneti zona, elévarosi zéna, hegyvidé-
ki zona, Duna menti zona. Jelen dokumentum-
ban is ehhez a tagolashoz igazodunk, hiszen
a varos leirasanak jo eszkdze. a Duna menti z6-

naval nem foglalkozunk kulén, annak karakte-

risztikaja egyedi, vagy illeszkedik a szomszédos
zéna jellegéhez. A korabban publikalt telepu-
lésszerkezeti tervekhez képest el6fordulnak
hatarmodosulasok az egyes zonak kozott, amik
a végbement teruleti valtozasok miatt voltak in-
dokoltak.

Az utmutatoban szerepld beépitettségtdl, va-
lamint utkategoriatol fuggd elvarasok a teru-
leti felosztas szerint is mas-mas meqitélés ala
eshetnek. A beépitési jellemzok, valamint
arculati elvarasok tébbnyire igazodnak az alabbi

terUleti felosztashoz.

4.1.1. A belsb zona térségének
jellemzai
A bels6 zéna uthalézata a legsrdbb,
a terulet tdmodrségéhez viszonyitottan aranyos,
a leggazdasagosabbnak a belsd sUribb varos-
részekben mondhaté. Kifelé haladva az inten-
zitas csokkenésével nd az utcahalozattal ki-

szolgalt szintterulet nagysaga. A slrln beépult

belsé zona belvarosi része és az ahhoz kozvet-
lentl kapcsolodo tertletek forgalomcsillapita-
sa az elmult években jelentds valtozasokat ho-
zott ezen varosrészek forgalmi terhelésében.
Az elmult idészak unids palyazatainak egy része
a varos kozosséqi teruletei felé fordulva kozte-
ruleti megujitasokat, koztéri rehabilitaciokat ta-

mogatott.

Az igy megvalositott koztertlet rendezések
jellemzéen forgalomcsillapitassal jartak, je-
lentds gyalogosfeltletek jottek létre a ko-
rabbihoz képest, mely rovidesen a mellettes
érintett teruleteken belUl is valtozasokat ered-
ményezett. (Raday utca, belvaros uj ,F6 ut-
caja’, Mikszath tér kornyezete, Kalvin tér kor-
nyéke, Marcius 15 tér, Blaha Lujza tér, stb.)
A forgalmi atereszt6képesség csokkentése mas
helyszineken is teret hodit igy példaul a Karoly
korut felujitasa is ebben a szellemben tortént
meg, a 70-es évek belvarosi autopalya-muitra-

gyai lassan el-el tunedeznek errdl a teruletrdl.
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4.1.2. Az atmeneti zéna térségének
jellemzai

A belsé mag feldl kifelé haladva az ,, Atmeneti
zona" kovetkezik, melyet az iparok létrejotte,
majd megszlnése, privatizacio okozta prob-
lémak sokasodasa, a teruletek atalakulasa,
a barnamezék felhagyasa, az ujra betelepe-
dés beindulasa, illetve tovabbi ujszerl folya-
matok jellemeznek. Az uthaldozat sok esetben
az ipari igények szerint alakult ki, nagyobb va-
rosszerkezeti kapcsolatok tobb esetben hiany-
zonak, vagy funkcionalisan rossz kialakitasuak.
A 90-es évek folyaman a zonaban tébb ut-
vonal fejlesztése elmaradt, vagy kizardlag
a kozuti kapacitasndvelés iranyaban hatott,

amivel 6rokolt problémak szulettek.

A févaros terlleti ,aranytartalékai” ebben a z6-
naban fekszenek, az elmult évtizedekben is és
a kovetkez6 idészakban itt varhato a legtébb
ingatlanfejlesztés, a kozlekedési rendszerek,
valamint a koztertletek minésége varhatdan

itt fog a legnagyobb valtozason atesni.

4.1.3. Az elovarosi zona térségének
jellemzéi

Az el6varos qgyurdje alapvetéen Nagy-
Budapest |étrejottekor csatolodott a mar ki-
alakult és egységként muikodd varostesthez
kdzigazgatasilag, kivéve Csepel északi részét
és Obuda RomaifiirdSi és Aranyhegyi térségét.
A tobb telepulésbdl allé gylrl nehezen idomult
a févaroshoz, s6t az egyes telepulések alapja-
iban sokaig megdrizték helyi sajatossagaikat,
varosi, vagy helyenként falusias mivoltukat,
lokalis kozpontjaikat. Nyilvanvaldéan ezen te-
ruletek nyertek az egyesitésen abbdl a szem-
pontbdl, hogy az integracioval jobban kapcso-
|6dtak az orszag vérkeringésébe, ugyanakkor
a szocialista nagyvaros legtobbjuket ,meg-
ajandékozta” eqgy-egy varosias kornyezetet
jelentd lakoteleppel és esetenként kisvaro-
si, kozépvarosi létszamu betelepuld lakossal.
A lakotelepek megjelenése ugyan mar az at-
meneti zonaban is jellemzd volt, de leglat-
vanyosabban ezeket a terUleteket érintette

a kornyezettdl idegen, sok esetben jelentds

bontassal jaré atalakulas. A mai kulsé keruleti
alkdzpontok ezeknek a korabeli telepuléskoz-
pontoknak a nagyvarosi léthez idomult, torzult
valtozatai, amit sok esetben a funkciokinalat is
tukroz. A kdzlekedési infrastruktura az orokolt,
sok esetben kisvarosi igényeket tukrozi, ese-
tenként a szocialista nagyvarosi atépitésekkel

0sszeszovodve.

A zbéna heterogén képét tovabb sulyosbitja
a 90-es évek ota egyre novekvd agglomera-
cios kozuti forgalom terhelése és ehhez tar-
suld ,nagydobozos” kereskedelmi-kiszolgalo

funkcidk sokasaga, szabalyozatlansaga.

A zdénara a mai napig jellemzd, hogy a magas
aranyu kertvarosi beépités mellett mind zoldfe-
lUleti, mind rozsdadvezeti tartalékai is vannak,
igy ingatlanfejlesztések altal indukalt kozteru-

leti fejlesztések varhatdk
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4.1.4. A hegyvidéki zona térségének
jellemzai

Budapest kedvezé foldrajzi adottsaga a hegyvi-
dék, mely sok helyen a Duna vonalat is megko-
zeliti. A hegyvidéki teruletek sajatossaga, hogy
még a XX. szazad elején is inkabb a pesti tehe-
tésebb polgarok nyaraldi voltak itt talalhatok,
majd lassan a lakoterulet részévé valva beépult,
mara szinte az utolso elérthetd és korabban
beépitésre szant szegletig. Beépithetdséqgi Ures
terUleti tartalékai elfogytak, mivel a csatorna-
zas kiterjedése a korabban be nem épithetd
tertletek helyzetét megvaltoztatta és beépit-
hetdvé tette. A terlleten jelenlévd természeti
tényezOk védettsége azonban megoltalmazza

a tovabbi beépitéstdl az erdbteruleteket.

Problémaja a zonanak, hogy féhalozata-
ban gydlrliranyu elem nem talalhatd, ezért
minden Uutja oOtnél kevesebb csomopont-
ba fut be. A tertleten a munkahelyek sza-

ma joval kevesebb, mint az itt élok szamabdl

| Belsb zbna

Atmeneti zéna
El6varosi zona

Hegyvidéki zona

3. dbra: Budapest zonarendszere
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az szukségeltetne, ezért nagy a pesti oldal felé

az atjarasi kovetelmény.
4.2. Varosszoveti 0sszefuggés

4.2.1. Beallt varosi kornyezetek

A kozteruletek hasznalati modjait, azok inten-
zitasat, slrdségét a rendelkezésre allo kereszt-
metszeten kivul er8sen befolyasolja azok varosi
térhalozatban elfoglalt helye, - belsd, atmeneti,
elévarosi zona - a kozteruleteket ovezd funk-
ciok Osszetétele, illetve a kozlekeddk/kozteru-
lethasznaldk szama. Ezek a paraméterek be-
folyasoljak, adott koztertleten milyen idébeli
lefolyassal (rovid idészakon beldl, vagy a nap
folyaman folyamatosan, esetleg periodikusan)
jelenik meg adott térhasznalat, és jellemzden

egyszerre mennyi varoshasznalot érint.

Az eqgyik végletre [0 példa az alvovaros jelenség,
amely Budapesten az el6varosi nagyobb kert-

varosi negyedeket és lakotelepeket érinti els6-

sorban. Itt jellemzéen a helyi lakossag a reggel
csucsban nagyjabdl egy idésavban hagyja el
a teruletet, hogy munkaba/iskolaba men-
jen — ez jarhat példaul azzal, hogy az amugy
nyugodt és jellemzéen Ures helyi utcakban
egyszerre jelenik meg intenzivebb gyalogos
és autos forgalom — ezt kovetden a nap nagy
részében Uresek és kihaltak az utcak, majd késo
délutan ugyanez a jelenség megismétlodik.
Hogy mindez okoz-e térhasznalati konfliktust,
az nagyban fugg attol, hogy milyen az adott al-
vovaros laksUrisége - ritkabb kertvarosrol, vagy
nagyobb lakossagszamu lakoteleprél beszé-
link - és adott tevékenységnek, jelen esetben
a kozlekedésnek, mennyire vannak alternatiy,
a keresztmetszet jobb kihasznaltsagat biztosi-
td6 megoldasai — mindenki autdba ul-e, lesz-e,
aki kerékparral kozlekedik inkabb, vagy gyalo-
gol egy kozeli kozosségi kozlekedési megallo-
hoz. A masik végletre j6 példa a Bartok Béla

ut Gellért tér és Moricz Zsigmond kortér ko-

z6tti szakasza, ahol napszaktol és hétkdznap-

tol-hétvegétdl fuggetlendl jelentds a gyalogos
forgalom, mivel az utat ovezé sirl beépités
és vegyes varoskdzponti funkciok széleskord
igényeket fednek le. A j6 funkcionalis mix és
a 4 metrévonal épitéséhez kapcsolddo kozte-
rulet-ujraosztas egymast katalizald folyama-
tokként mikodtek ebben kozre.

Mindezek a jelenségek erb6sen fuggenek
az épitett kornyezettdl, annak telekstrukturaja-
tol, beépitési strliségétdl és tipusatol. A varo-
son beluli elhelyezkedés és az épitett kornyezet
fizikai karaktere erdsen visszahat a kozterulete-
ken megjelené funkcidkra, azok valtozatossa-

gara, €s a varoshasznalok szamara, térbeli és

s

A kovetkezékben a Budapesten el6forduld
négy tipikus beépitést ismertetjuk, a kulon-
bdz6 varosi térhaldzati poziciotol fuggden
maodok

kapcsolhaté koztertleti hasznalati

segitségével. A lakotelepek és kertvarosok
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jellemzéen periférias helyzetben vannak
a varos térszerkezetén belul, esetleg atmeneti
zonaban talalhatoak, az intenziv zartsoru
beépités pedig a torténelmi eklektikus belva-

rosra jellemzo.

Tarsashazi beépités

Szabadon allé vagy zartsoru beépitési kozép-
magas, szintenként tobb lakast tartalmazo
épuletek jellemzik, telken belll zold teruletek-
kel. Keruletkdzpontokra, Uj épitésd varosré-
szekre, a peremkeruleti kertvarosok és a belva-
ros kozotti ovezetre, azaz az atmeneti zonara
jellemzd beépités tipus. Az épulet foldszintjén,
kalondsen zartsoru beépités esetén bérbead-
hatd helyiségek lehetnek, illetve a lakasok egy
része irodaként, szolgaltatohelyként, kisiparos

muhelyként is mikodhet.

A kertvarosi Ovezeteknél nagyobb sdrlségu
lakas, kereskedelem-szolgaltatas és vendég-

latas, iroda funkciokkal rendelkezik, teruletén

sokféle kozuttipus atvezet, és a domborzati
viszonyoktol is figgden a kertvarosi dvezetnél

strdbb kozossegi kozlekedési haldzat fedi le.

Az ujépitésld ingatlanokat leszamitva a helyi
allando parkolasi igény teljes mértékben nem
kielégithetd telken belul, igy a helyi parkolasi

igény részben a kozteruleteken jelentkezik.

Amennyiben a beépités atmeneti zénaban,

vagy fizetd parkolasi Ovezettel hatarosan
helyezkedik el, a helyi lakosok és a varosba

ingazdk parkolasi igényei utkozhetnek.

A kerékpartarolas nagyobb részben épuleten
vagy telken belul megoldott, de jelentkez-
het ilyen igény a kozteruleteken is, kulonosen

vagy
kornyezetében.

intézményi kereskedelmi  funkciok

A szolgaltatasi-kereskedelmi, kisiparosi funk-

ciok valtozatos beépitési formakkal vannak

jelen, parkolasi és logisztikai kiszolgalasi igé-
nyuk a telkek beépitettségének fuggvenye-
ben kiszorulhat a kozteruletekre, igy mar
megjelenhet a koncentralt rakodasi pontok

kialakitasanak igénye.

A kertvarosokhoz képest magasabb laksU-
riség és a varosszerkezeten bellli, kdzpont-
hoz kozelebb esé elhelyezkedés miatt itt mar
megjelennek a mikromobilitasi eszk6zok a kdz-
tertleteken, jellemzden free-float rendszerben,
azaz kotelezéen hasznalando kézpontilag szer-

vezett tarolasi pontok nélkul.

A kozterulethataron allé kereskedelmi-vendég-
teraszalakitasi igény, iddszakos vagy allando
jelleggel. A kertvarosihoz képest intenzivebb
beépitések miatt hangsulyosabb szerepet
kapnak a zoldfellletek, elsGsorban a fasorok

a kozteruleteken.
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Ennél a beépitési tipusnal, kiléndsen a régebbi
beépitéseknél ezért el6fordul, hogy a jardafelu-
leten megjelend funkcionalis igények, a fasorok
és a szegélymenti funkciok egy savba rendez-
ve alakithatdk csak ki, és az egyes funkciona-
lis igények kozott rangsorolni szikséges, mert
maradéktalanul egyszerre nem elégithetdek ki.
Uj épitésii negyedeknél szélesebb kdzteriletek
esetén a szegélymenti funkciok és a berende-

zési/zoldsav elkulonalt kialakitasa a jellemzo.

Intenziv belvarosi zartsoru (koriilépitett ud-

varos vagy tombos) beépités

A tarsashazi beépitések Budapest eklektikus

belvarosara jellemz6 nagy beépitési sirlisegu,

zartsoru tipusa. Ket valtozata terjedt el:

« az intenzivebb beépitési korulépitett udva-
ros tipus, ahol a telek harom vagy négy oldala
beépitett, az utcai fohomlokzat mellett belsd
udvarra forduld homlokzatokkal,

 a kevésbé intenziv tdmbds zartsoru beépiteés,

ahol a tdmbbelsé felé es6 hatso traktus beépi-

tetlen maradt, nagyobb 6sszefuggé, félprivat

hasznalatu belsd udvar és zold terulet kialaki-

tasat lehetové téve.
Erre a beépitési tipusra jellemzé a legtobb koz-
tertlethasznalati konfliktus, ami részben ab-
bol ered, hogy kiépulésekor —igy a kozterUlet-
szélességek kiszabalyozasakor - egészen mas
kbzlekedési modok és koztérhasznalati szoka-
sok voltak jellemzéek. A kozteruletre kiszoruld
lakossagi parkolas, a strl kereskedelmi-ven-
déglatd halozat miatti gyakori logisztikai

szallimanyozas és teraszalakitasi igények,
az intenziv turisztikai hasznalat, a strU felszi-
ni k6zdsséqgi kozlekedési haldzat, a szolgal-
tatassUrliséqg, az orszagos autdpalya haldzat
Budapest centrikus szerkezete generalta bea-
raml6 autoforgalom, az egyre névekvo aranyu
kerékparforgalom, valamint a hianyos zoldinf-
rastruktura halézat mind ugyanazon szUkos,
torténelmi varosszovet adta kozteruleti lehe-

toségeken kénytelen osztozni.

A beépitési tipusra jellemzd koztertlethasz-
nalatot altalanositani nem lehet, a tervezési
folyamat soran adott varosrész funkcionalis
mukodésének (sétaldutca, vendéglatd klasz-
ter, kozigazgatasi kozpont stb.) és tervezett
jovoképének megfelel6en szukséges a koz-
tertulethasznalati igények kozott rangsorolni.
Ami minden esetben jellemzd lesz, ezért ki-
emelten kezelendd, az a magas lakslrdség
és szolgaltatassiriség miatt a nap legtébb
szakaszaban megjelend, a tobbi beépitéshez

képest intenziv gyalogos forgalom.

Az intenziv (id6ben folyamatos, egyszerre
sok varoshasznalot érintd) hasznalat, amely
a keresztmetszet mindharom térrészére jel-
lemzd, 6nallo fellletet kivan mind a jarmdfor-
galom, mind a szegélyzona, mind a gyalogos
fellletek szamara.Ezt az adott Utszakasz for-

galomcsillapitasanak mértéke befolyasolhatja.
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A beépitési tipusra jellemzd kozterUleti
konfliktus, hogy adott Ut keresztmetszetének
szélessége nem feltétlen teszi lehetdveé az ut
vissza kell |épni, valamely sav szélességenek
vagy funkcionalitasanak, esetleg a sebességé-
nek korlatozasaval. igy erre a beépitési tipus-
nal is gyakori megoldas, hogy a jarda-zdoldsav-
berendezési sav, vagy a zoldsav-berendezési
sav-szegélyzona feluletek egymasra fednek,
illetve az utkategoéria eldirt idealis sebességé-

nél kisebb sebesség a megengedett.

Mivel ez a beépités tipus egybe esik az ek-

lektikus  torténeti  varosszovettel, az itt
athaladd kozutak hierarchiaban betoltott
szerepuktdl és kategoridjuktdl  fuggetlendl

arculati szempontbdl kiemelten kezelenddk.
A berendezési targyak, a kozvilagitas elemei,
a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok térbeli
elemeia muszaki el6irasokon tul magas esztétikai

kovetelményeknek is meg kell, hogy feleljenek.

A beépités és lakslrlség ennél a beépitési ti-
pusnal nagyon slrd koézmU infrastrukturaval
jar, ami a zoldfeluletek, kulondsen a fak ujon-
nani elhelyezését neheziti, igy ennél a beépi-
tési tipusnal a koztertletek atalakitasakor,
fejlesztésekor elsddleges szempont a meg-
lévé és a korllményekhez képest egészséges

fasorok megtartasa, életkérulményeik javitasa.

Ennek szerepe a sUrln beépitett, hdsziget-
hatasnak erdsen kitett kozteruletek arnyé-
kolasaban, a sétalhatésag komfortjanak,
a kozteruletek hasznalhatdésaganak biztosita-

saban is egyre névekvd szerepe van.

Lakételep

A tomeges lakasépités eqgy jol behatarolhatd
épitési korszakanak (1965-1990) jellegzetes
beépitési tipusa. Mind formavilagaban, mind
alaprajzi szerkesztési lehetéségeiben meg-
hatarozo szerepe volt a kulonb6z6é zsaluzasi

és az elbregyartott épitési technologiaknak.

Jellemzden kdzépmagas vagy magas épuletek.
Az épuletek 6nallo telkei Uszotelkek — az épu-
let konturja plusz 1 m - azaz nem tartoznak
az épulethez 6nallé szabad terlletek, ugyan-
akkor nagyobb 6sszefliggd kozteruletek
veszik korul és formaljak kisebb varosrészekkeé.
A formavilagot és a kozterek szervezéseét
a modern kori, az egyes funkciokat térben szét-
valaszto logika adta, az egyes funkciok, mint
parkolas, szabadidd, kereskedelem, intézmé-
nyek, mind 6nallo, egymastdl elvalasztott teret
kaptak, nem jellemzi a hagyomanyos utcaszer-

kezet, és a keresztmetszet sem tipizalhato.

Kozlekedésszervezésuket az elvalasztott for-
galmi rend hatarozta meg, azaz tervezetten
a lakotelepen beluli gyalogos és autés forga-
lom részben szétvalasztasra kerult. Tobbnyire
zsakutcas szervezéslek, nem jellemz6 az atme-

né forgalom.
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Varosszerkezetben betdltott helyzetuk alapve-
téen kétféle. Els6 utemben jellemzéen a kulsé
kerUletek varoskdzpontjai épultek at részben,
illetve az atmeneti és kulsd keruletek szélein
jottek létre onallo varosrészként. Az atépult va-
roskozpontok jellemzéen erbs kozosségi koz-
lekedési halozati csomdpontok, metrd- vagy
hév halézathoz kapcsolddva, a szélsé helyzet-
ben 1évo 6nalld varosrészek viszont, kulondsen
az épitési korszak végén létrejott lakdtelepek,
kevésbé hatékony kozosségi kdzlekedési halo-

zati kapcsolatokkal rendelkeznek.

A kozoOsséqgi kozlekedési megallok a beépi-
tést hatarold fobb utak mentén talalhatok,

gyalogos rahordo halozattal.

A lakotelepeken mérettdl figgbéen a nagyobb
kiskereskedelmi egység vagy szolgaltatohaz,
piac, alapfoku oktatasi-nevelési intézmények
és egészségugyi intézmények megtalalhatdak,

onallo telekkel és kozuti megkdzelitéssel, igy

az aruszallitas és funkcidohoz kotott parkolas
ezek esetében nagyrészt megoldott. Epuletti-
pustol flggben a foldszinten kisebb alapterule-
td bérlemények talalhatok, valtozd kereskedel-
mi-vendéglato-szolgaltatd funkcidkkal, amelyek
alapvetéen a helyi keresletre valaszolnak, igy
gyalogos-kerékparos forgalmat generalnak.

Epitésikkor nem volt el6iras a lakdsonkén-
ti parkoldhely biztositasa, igy a mai auto-
dedikalt

parkolasi teruletek nem elégségesek, kije-

tulajdonlasi  szokasok mellett a
16It parkoldhelyek hianyaban a zoldteruletek

és gyalogos fellletek beparkolasa okoz
konfliktust a gyalogos forgalommal. Hasonlo
probléma all fenn a kerékparok biztonsagos,
zart-fedett tarolasa kapcsan, az épuletekbe
eredetileg tervezett tarolohelyiségek elégtele-
nek, igy ezt a funkciot a kdzteruleteken kellene

megoldani.

Kertvarosias beépités

Jellemzben csaladi hazas, ikerhazas Ovezetek,
periférias helyzetben, telkenként egy vagy két
lakassal, kisebb tarsashazakkal. Jellemzden
a lakofunkcio a dominans, a kiskereskedelem,
illetve legszUkségesebb oktatasi és egészség-
ugyi intézmények - bolcséde, ovoda, altala-
nos iskola, hazi- és gyermekorvosi rendeldk -
és szolgaltatasok, nagyobb telepulésrésze-
ken helyi igazgatasi intézmények megjelenése
mellett. A kereskedelem-szolgaltatas funkciok
megtelepedésére jellemzd a térbeli klaszterese-

dés és koncentracio.

A legjellemzdbb beépités tipusa a szaba-
don all6 beépités, korabban - xx. szazad
elott - kialakult telepulésszerkezet esetében
emellett az utcara merdleges, oldalhataron
allé  beépités, vagy ennek az utcaval parhu-
zamosan beforduld, zartsoru megfelel§je
is gyakori — ez inkabb a kertvarosok funkcio-

nalisan gazdagabb kdézpontjaban fordul eld.
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Jellemz6 a féldszint + egy szint vagy tetétér-
beépités kialakitas. Az egyes intézmények,
szolgaltatohazak jellemzéen nagyobb telken,
de a kialakult beépitési logikat kovetve helyez-
kednek el.

K6zOsséqgi kozlekedés szempontjabol ritkab-
ban lefedett varosrészek, elsésorban rahordo
tipusu helyi buszhaldzattal, a megallék akar
nagyobb ragyaloglasi tavolsagot is jelenthet-
nek. Amennyiben elérhetd megosztott mobi-
litasi szolgaltatas a teruleten, az dedikalt gyuj-
tépont nélkul, free floating rendszer alapjan
mUkodik.

A kozteruletek nagy szazaléka jellemzden
helyi utca, gydjtéutak rendszerére felflizve.
Periférias helyzetben megjelenhetnek fou-
tak, amelyek a mai napig tartdé szuburbani-
zacios folyamatok miatt rendszerint a varos
és agglomeracidja kozott kapuként funk-
kialakult  ke-

cionalnak, és a korabban

resztmetszetuk nem feltétlen felel meg

a mara jelent6ssé valt atmend forgalomnak.
A helyi utcakbdl szervesen alakult gydjtéu-
tak, féutak esetében jellemzd probléma, hogy
a szerepvaltast, kulondsen, ha agglomeracios
kapu szerpbe is kerult adott utszakasz, nem

feltétlen kovette a szabalyozas, elsGsorban

lllllll

Ezek az utak torlodnak, szlk jarda, vizelvezetd
arok, vagy parkolosav, 2x1 sav jellemzi 6ket.
Kerékparforgalmi létesitmény nehezen ala-
kithatd ki, érdemi kozosségi térként, alkoz-
pontként nehezen funkcionalnak, pedig sok
esetben itt talalhatdék a keruleti alkézponti
funkcidhoz tartozo intézmények, mint rendel,
iskola, bevasarlasi lehetdséqg, kdzdsségi kozle-
kedési megallo stb. Ezek esetében Utkdzik leg-
nagyobb mértékben a kozlekedési és koztéri

funkcio.

A kertvarosi helyi utcak esetében gyakori, hogy
az egyik vagy akar mindkét oldalon hianyzik

a jardafelulet kialakitasa, és a gyér gyalogos és

autoforgalom okan eqgy osztatlan k6zos felule-
tet hasznal minden kozlekedési mod és kozte-
ruleti funkcio, az iranyok sincsenek elkulonitve,
valamint a szegély menti funkciok sem kap-
nak dedikalt helyet. A laké-pihend dvezetek,
30-as sebességkorlatozasi zonak kialakitasa
ezért jellemzd a teruletre. Jellegzetes elemei
ezeknek az utcaknak a nyilt csapadékviz el-
vezetd arkok, valamint a kerités menti, a he-
lyi lakosok altal karban tartott és alakitott z6ld
savok. Kevésbé vagy egyaltalan nem jellemzé
ugyanakkor a berendezési sav, ezt a tlizcsapo-
kon kivul jellemzéen az elektromos és tavkozlési
kabelek tartéoszlopai, valamint a kozvilagitasi
ezekhez

oszlopok, és az kapcsolodo

szekrények alkotjak.

Az osztatlan fellletnek, sz(kos keresztmetszet-
nek koszonhetden a helyi utcak gyakori prob-
lémaja a jelentds ingazd gépjarmd forgalmat
bonyolitd féutak térségében, hogy idében kor-
|atozottan és eqy iranyban, de intenziv szoko-

forgalom jelenik meg rajtuk, konfliktust okozva



KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

a mas iranyban és/vagy nem gépjarmuvel koz-
lekedbkkel.

A kertvarosias beépités esetén a gyakran jar-
da nélkuli helyi utcak bonyolitjak azt a szikebb
kdzodsségi - szomszédsagi életet, ami mas be-
épités tipusnal altalaban telken vagy épule-
ten belll zajlik. Ahol hidanyoznak a nagyobb
z6ld kozteruletek, az egészségugyi sétak, ku-
tyasétaltatas, rekreacios célu mozgas is az ut-
can zajlik. A teraszok kialakitasa is jellemzdbb
telken belul, a kertvarosok helyi kdzpontjaiban,
sUrdbb, zartsoru beépitésnél jelenhetnek meg
a kozterUleteken. Ennél a beépitési tipusnal
az allando lakossagi parkolas alapvetéen tel-
ken belul megoldott, vagy az alacsony laksrU-
ség miatt — egy-két haztartas telkenként - nem
okoz problémat a kozteruletre kiszorulé autdk
szama. A kisebb telekméret miatt azonban
a kereskedelmi-szolgaltatd és intézményi funk-
Ciok esetében a telken beluli parkolas nem vagy

nem teljes mértékben megoldhatd, igy ezen |é-

tesitmények kornyezetében jelenhet meg rend-
szeres parkolasi igény kozteruleten. Kertvarosi
kérnyezetben bizonyos funkciostrisodés ko-
vetkeztében felmerulhet, hogy egyes meglévd
funkcidk melletti ingatlanokat részben vagy
egészben parkoléva alakitsanak, illetve elvart
lenne, hogy U] épitésu szolgaltatohazak, keres-
kedelmi egységek sajat ingatlanon belul oldjak
meg minden gépjarmutarolasi igényuket, ezzel
minimalizalva a kdzteruleti parkolast.

A kereskedelemi funkciokhoz kapcsolodo
rakodas torténhet telken belul - ez a nagyobb
kereskedelmi létesitményekre jellemzb, akar
nagyobb tehergépjarmivek igénybevételével
- vagy kozteruleten, ebben az esetben jellem-
z8en kisebb szallitojarmivekkel kozvetlendl

a létesitmény mellett.

A kertvarosi ovezetekben el6fordulnak szilard
burkolat nélkuli utak. A tervezési utmutatod

ezek kialakitasara kulon nem tér ki, mivel bel-

teruleti kozteruletként ezek ujonnan valé kiala-
kitasat szakmailag nem tamogatjuk/jogszabaly

nem teszi lehetové.

4.2.2. Zold-, vagy barnamezo6s
beruhazasok

Z6ldmez6s beruhazasok esetén a kozterule-
tek és azon belul a kozlekedési infrastruktu-
ra tervezése soran mar csak jelen tervezeési
eldirasnak megfeleld kialakitas fogadhato el.
Ezt mar a szabalyozasi tervek készitésekor is
figyelembe kell venni, hogy olyan széles koz-
tertletek legyenek kiszabalyozva, ami a terve-
tositani az idealis keresztmetszeti kialakitast.
Szélesebb kozteruleti keresztmetszet biztosit-
hatd, amennyiben cserébe magasabb beépi-
tést engedunk az érintett koztertlet mentén.
lgy biztosithatd, hogy a beépités mértéke se
csokkenjen, az ingatlantulajdonost se érje kar.
Barnamezds beruhazasok esetén is elvaras

jelen tervezési elbirasnak megfeleld tervek
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készitése. Beadllt varosi szovet esetén a he-
lyi adottsagok figyelembevétele szukséges.
Tombszintl atépités esetén ugy kell tekinteni
a teruletre, mint egy zoldmezds beruhazasra,
vagyis csak jelen tervezési elGirasnak megfe-

lel6 kialakitas fogadhato el.

4.2.3. Kivételek kezelése

A beallt varosi kérnyezetekre vonatkozd ese-
tek az optimalis helyezeteket mutatjak be,
azonban valos kérnyezetben rendre merulnek
fel olyan kritériumok, amik miatt az ebben
az utmutatoban szerepld idealis paraméterek
nem teljesithetok. El6fordulhat, hogy a rendel-
kezésre allo, kiszabalyozott kozteruleti széles-
s€g nem elegendd minden elvart funkcio elhe-
lyezéséhez, ilyen esetekben kompromisszumos

megoldasra kell torekedni.

Fontos megjegyezni, hogy zo6ld-, vagy barna-
mez6s beruhazas esetében mindig az idealis

kérnyezet, vagyis a jelen utmutatéban leirt,

elvart méretd kozteruleti egységek biztositan-
dok. Az ilyen terlletegységekre vonatkozo
kdzteruleti (elsGsorban szélesséqgi) szabalyo-
zas az utmutatdban szereplé méretek szerint
osszeallitott tervek alapjan hatarozhaté meg,
nem pedig a korabban megszokott elvek sze-
rint (12-18-24 m). Ily modon biztosithato, hogy
a stratégiai szinten elvart funkciok is mind el-

férnek a kiszabalyozott keresztmetszetben.

Az ingatlanok méretének csokkenése indokolt
esetben a beépitési magassag és szintteruleti

mutato novelésével kompenzalhato.

A funkcidigények elssorban a jardafelulete-
ken, berendezési savban, valamint szegélyzona-
ban jelentkeznek, azonban mind a kozterulet-
tel hataros ingatlanok fel6l, mind a kézlekedési
felUletek feldl jelentkezhetnek, vagyis szolgal-
hatjak az allé, vagy haladd kozterulethaszna-
|0kat. Ezen elv szerint a berendezési sav, zold-

fellleti sav, valamint a szegélyzéna egyuttese

egy stacionarius zona, a tovabbi kézteruleti
egységek mind valamely (vagy vegyesen tobb)

kozeledési mod haladasara fenntartottak.

Minden esetben szikséges a beépités és a koz-
terdletre nyilo funkciok alapos vizsgalatat ko-
vetéen meghatarozni azon kozteruleti funkcio-
igényeket, amik:

1. mindenképp szukségesek,

2. feltétellel elhelyezhetdk,

3. elhagyhatok.
A kategorizalast kévetéen fel kell allitani
egy fontossagi sorrendet (priorizalds), mely
fugg az adott kdzterulet alapveté funkcioja-
tol (beépitettség, utkategoria). Fontos min-
den esetben mérlegelni, hogy az igények
a fejlesztés, valamint a varos stratégiai célja-
it valoban szolgaljak-e. A fOvarosi stratégiak-
kal ellentétes, vagy nehezen &Osszeegyeztet-
hetd igényeket a 3-as csoportba kell sorolni.
Az egyes kozteruleti savok geometridjanak

meghatarozasat az ott elhelyezendd funkcidk
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adjak, ezek méreteinek minimalizalasa, tér-
beli eltolasuk (keresztmetszeti szempontbdl
mashova essenek egymast ellehetetlenitd
méretd funkcidk), vagy bizonyos egységek id6-
beli megosztasa (koncentralt rakodohelyek,
kukahelyek stb.) mind lehetséges eszkozei a

kompromisszumok megtalalasanak.

Gépjarmiiforgalmi szerep

Gyorsforgalmi/térségi
jelentoségii utak
50-70 km/h

Foéutak
30-70 km/h

Gyiijtoutak
30-50 km/h

Helyi utak/utcak
20-40 km/h

Gépjarmiiforgalom
mentes utcak

Bekoto ut
40-50 km/h

Ipari utca
40 km/h

Gyengye

4.3. Utkategoériak bemutatasa

Az onmagat magyarazo utak elvébdl kovet-
kezik, hogy a kozlekedbk szamara mindig fel-
ismerhetd legyen, hogy milyen tipusu uton
kozlekednek, azon melyek az alapvetden
elvart viselkedési normak. Szamos tudomanyos
kisérlet alapjan igazoltak, hogy az emberek

jellemzéen 0Ot utkategdria megkulonbozte-

Autopalya bevezeto

70-100 km/h

tésére képesek, melyek kozul egy gyorsfor-
galmi kategoria. (Id.: 4.4. fejezet) A tervezési
utmutatonkban atovabbiakban a gyorsforgalmi
kategdriaval nem foglalkozunk részletesen,
ennek megfeleléen arra torekszink, hogy
a kozlekeddk altal elvart magatartast négy
kategoriaba

soroljuk. Ez alapjan  ké-

peztuk az utkategoriakat is, amelybdl

Varoskozponti fout
40-50 km/h

Emblematikus féut
30-40 km/h

Laké/Helyi utca
20-30 km/h

Gyalogos- és kerékparos ovezet

Kozepes

4. dbra: KBS utcamadtrix

Keriiletkozponti utca
30-(40) km/h

Erés Kozteriileti szerep
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atovabbiakbanlevezethet6azdsszeskdzlekedési
szempontu szabalyozas. Jelen tervezési ut-
mutatd adott helyzetre meghatarozott idealis
keresztmetszeti kialakitasait szukséges alkal-
mazni. Azonban minden esetben figyelembe
kell venni a tervezett fejlesztés funkcionalis
Osszetételét, valamint a kozlekedési haldzat
hierarchiajat meghatarozo févarosi halozati

terveket.

A budapesti kozutak haldzatot alkotnak,
melyek részei a gyorsforgalmi, térséqgi jelento-
ségu utak, a féutak és gydjtdutak, a helyi utak

és egyeb funkcioju kdzutak.

KTSZ besorolas BKK besorolas

Gyorsforgalmi utak/Autopalya

Nincs, csak autopalya bevezetd

Gyorsforgalmi utak/Autout

Nincs, csak autopalya bevezetd

FOutak/I. rendl fout

Térségi jelentéségl ut
Varosi féut

FOutak/Il. rendl fout

Varoskozponti fout
Emblematikus féut

Mellékutak/Gy(ijt8ut

Bekotout
Keruleti gydjtout
Keruletkb6zponti utca

Mellékutak/Lakout, kiszolgald ut,
vegyes hasznalatu ut

lpari utca
Lakd/Helyi utca
Kiemelt koztertlet csak célforgalommal

Mellékutak/Kerékparut

Gyalogos és kerékparos ovezet

Mellékutak/Gyalogut

Sétaloutca

2. tablazat: A KTSZ 1.1 tabldzata szerint a belterdleti kbzutak csoportositasa és a KBS szerinti utcamadtrix kategoridi
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4.3.1. Gyorsforgalmi,

térséqi jelentoségu utak

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézat alap-
veté feladata, hogy a varos tavoli pontjai,
az agglomeracié és Budapest, illetve a fova-
ros és az orszagos célpontok kozott teremtsen
gyors, kapacitiv, biztonsagos kapcsolatot, ezért

kialakitasuk is elsOsorban ezt tukrozi.

H Autopalya bevezeto
A nem atmend jellegl, hanem a telepulés-

beldl

autdutbevezetd szakaszok kiépitésuket tekintve

hataron indulé/végz6dé  autopalya,

hasonld  keresztmetszettel rendelkeznek,

mint a telepuléshataron kivuli szakaszok:
osztottpalyas, minimum 2x2 forgalmi savval
rendelkeznek, nincsenek kozvetlen ingatlan
kapcsolatok, kerékparos forgalom nem meg-
engedett. Leallosav lehet, de nem feltétlendl
szukséges, a helyén autobusz sav is kialakit-
hatd, amikhez kapcsolodéan buszmegalldk

is |étesithetok.

Az  autopalya-bevezetékon  hossziranyban
nem kell szamolni gyalog és kerékparral koz-
lekedbkkel az elzart utpalya és a kulon szintl
atkelék okan, ezeknél elsésorban a megfele-
|6 sirliségl (gyalogos-, kerékparos aluljaroval
biztositott) atkelési lehetdséget kell biztosita-
ni, hogy kizarhatd legyen a szabalytalan atke-
|és, atszaladas. Amennyiben mégis szukséges,
akkor a tranzit utvonalakkal azonos iranyu
gyalogos és kerékparos kozlekedést minden-
képpen tavolabb, zoldfelllettel elvalasztva,
onallé létesitményeken kell kiszolgalni, és
ha lehet, kulon utvonalra kell terelni. Az ingat-
lanokat kiszolgald szervizutak gydjtoutakként

tervezendok.

Uj autodpalya bevezeté vagy ahhoz jellegében
hasonld kialakitas tervezése kerulendo, alkalma-

zasa csak kelléen indokolt esetben lehetséges.

H Térségi jelentoségii ut

Kulteruleti féutak vagy nagy forgalmu mellé-
kutak telepulésen beluli szakaszai, ahol a te-
lepulésen beluli forgalmon kival jelentés agg-
lomeracios forgalom is megjelenik. [ranyonként
egy vagy tobb savval is rendelkezhetnek.
Tobb savos utaknal kozépsd elvalasztd sav is le-
het. A telepulési féhalozat és az autopalya be-
vezetd kdzotti atmeneti szakaszok is ide sorol-
hatdk. Jarda kialakitasa szUkséges. Jellemzéen

felszini csomopontjai vannak.

A térségi jelentdségl utak esetében a tranzit
forgalmat 6sszhangba kell hozni a gyaloglas és
kerékparozas kovetelményeivel is. Felszini gya-
logos keresztiranyu kapcsolatok megengedet-
tek. Kerékparforgalmi létesitmény a megen-
gedett sebességtdl fliggben lehet az uttesten
vagy attdl elvalasztva, de 6nalld létesitményen.
A térséqgi jelentdségl utak eltérd kialakitasa
miatt minden esetben egyedi vizsgalat tudja

meghatarozni azokat a fizikai kialakitasokat,
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amelyek a helyi sajatossagoknak megfeleléen
biztositani tudjak az utszakaszok biztonsagat

az osszes kozlekedési mod szamara.

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebes-
ségu, iranyonként tobb savos utakon kotelezd
a fizikai elvalasztas a két forgalmi irany kozott.
Valamennyi 50 km/h-nal nagyobb megenge-
dett sebességl uton az emelt sebességl utpa-
lyatol fizikailag elvalasztott kerékparforgalmi
|étesitmeény szukséges, a jarda pedig nem lehet
kdzvetlendl a szegély mellett. Az ingatlanokat
kiszolgalo esetleges szervizutak helyi utakként

tervezendok.

4.3.2. Féutak

A f6utak Budapest kozlekedésének f6 Utberei,
ezek biztositanak kapcsolatot a varos kulonbo-
z0 keruletei és alkdzpontjai kdzott. Ez nem csak
az egyeéni gépjarmuforgalomra igaz: ezek az
utak biztositjak a felszini kozosségi kozlekedési

halézat gerincét, a kerékparforgalmi féhalozat

jelentbs részét, és a legnagyobb gyalogos for-

galom is jellemz6en ezek mentén jelentkezik.

A fouthalozat elemei nagyon heterogének,
hiszen ebbe a kategodriaba tartoznak kulteru-
leti fGutak és a belvaros legfontosabb emble-
matikus tengelyei is. Azokon a pontokon és
tertleteken azonban, ahol megjelennek a leg-
védtelenebb uthasznaldk (koztuk a gyalog és
kerékparral kozlekedbk stb.), biztositani kell
szamukra az igényeik tipusanak (pl. gyermekek,
idGsek, gyengénlatok stb. igényei) és nagysa-
ganak megfeleld, biztonsagos infrastrukturat.
A gyalogos kozlekedés biztonsaga érdekében
mindkét oldalon jarda tervezendé (kivéve egy-

oldali beépités esetén).

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebes-
ségu, iranyonként tobb savos utakon kotelezd
a fizikai elvalasztas a két forgalmi irany kozott.
Valamennyi 50 km/h-nal nagyobb megenge-

dett sebességl uton az emelt sebességl utpa-

lyatol fizikailag elvalasztott kerékparforgalmi
|étesitmeény szukséges, a jarda pedig nem lehet

kdzvetlenul a szegély mellett.

M Varosi fout

A telepulés kozuthalézatanak gerincét alkotd
utak, melyeken térségi jelentéségl forgalom
mar kevésbé jellemzd, inkabb a telepulésré-
szek kdzoti kapcsolatok kiszolgalasa a funkci-
ojuk, mely forgalom a gydjtéutak feldl érkezik.
Csomdpontjai jellemzden szintbeliek. Ut menti
parkolas megengedett. Kerékparforgalmi léte-
sitmény jellemzden a fouti uttesttdl fizikailag
elvalasztott Iétesitmény, azonban lehetséges
az utpalyan kialakitott létesitmény is (védett

kerékparsav, kerékparsav).

Varoskozponti fout
A foutak azon szakasza, mely a telepulés
halad keresztul. Ezeken

kdzponti  részén

a terUleteken er6sebb igény mutatkozik

a gyalogos és kerékparos, valamint az egyéb
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mikromobilitasi eszkdzok hasznalatara és az
infrastrukturanak erre reflektalnia is kell maga-

sabb szolgaltatasi szint biztositasaval.

Emblematikus fout
Urbanisztikai szempontbdl kiemelt jelent6-
segl teruleten keresztulhalado fout, ahol
a forgalomvonzo létesitmények, funkcidk miatt
valtozatos, kozosségi koztérhasznalat jellem-
28, az ehhez szukséges helyigénnyel és koztéri
idotoltést eldseqitd letesitményekkel, utcabu-
torokkal és magasabb mindségl anyaghaszna-
lat igénye jelenik meg. A gyalogos kozlekedés
magas szinvonalu infrastrukturaja nagyon fon-
tos az ilyen terUleteken. Els6dleges a kdztéri és
gyalogos funkciok biztositasa, utana kévetke-
zik a mikromobilitas, a kozosséqgi kozlekedés.
Az egyéni gépjarmuforgalom hattérbe szorul.
Turisztika szempontjait is kiemelten kell kezel-
ni, tobbletfunkciok, mint példaul az utbaigazi-

to tablazas, megjelennek.

4.3.3. Gyujtéutak

A gyUjtéutak alapvetd funkcioja a helyi utcak
forgalmanak 6sszegydljtése és becsatornaza-
sa a fouthaldzatba. A gyUjtéutakon gyakori
az autdbuszos és trolibuszos kozdssegi kozle-
kedés, valamint biztositani kell a kerékparo-
zas es gyaloglas feltételeit, akar az alap-, akar
a féhaldzatrol van szo. A kdzteruleti igényeken
kivil meg kell oldani a rovid tavu parkolast,
a szabadidbs létesitmények (pihendhelyek,
teraszok, parkletek stb.) vonzé elhelyezését,
mikozben novelni szukséges az élhetdséq,
a varosklima)

a fenntarthatésag (példaul

szempontjabdl fontos zoldfeluleteket is.

Bl Bekoto ut
Beépitett terlleten kivul elhelyezked6 utak,
melyek példaul zarvanyteruleteket kapcsolnak

be a telepulés uthaldzataba.

M Keruleti gyijtout

A lakoutcak forgalmat 6sszegyljté és azokat
a foutak felé atado uthaldézati elem. Elséd-
leges feladatuk tehat a helyi forgalom be-
csatornazasa: jellemzden az utazasok elsé

vagy
K6zOsségi kozlekedés jellemzben autdbusz-

utolsd6  kilométerének  kiszolgalasa.
szal megoldott, de kotottpalyas kozlekedési
maod is lehetséges. Teruleti elhelyezkedésétdl
fuggben mas-mas karakterrel jelenhet meg.
SUr( beépités, belvarosi tertleten zartsoru be-
épités esetén a foldszinti funkciok megjelené-
se miatt er6sebb gyalogos és mikromobilitasi
forgalomra lehet szamitani, mint eqy kertvaro-
si, lazabb beépitési terllet esetén. Kertvarosi
beépités esetén a kereskedelmi, szolgaltatdi,
vendéglatdi  Uzletek megjelenése  elszort.
A parkolasi igény a belvarosi teruleten jelen-
tésebb, mind a helyi lakosok, mind a latogato

forgalom részérdl.
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Keruletkozponti utca
A keruleti gyUjtéutak azon szakasza, mely a keru-
let kdzpontjan vagy alkdzponti részein halad ke-
resztul. Megjelenésuk jellemzden inkabb a kulsd
kertletekben fordul eld. Egyarant el6fordul zart-
soru és lazabb beépitettséq is. Funkcio strlsodes
miatt fokozott gyalogos és kerékparos forgalom,
k6zosségi, koztéri idotoltés funkcidi, illetve par-
kolasi igény is jelentkezik.A funkcio slrlisodés mi-
att a kozdsségi kdzlekedési megalldk is nagyobb
utasforgalommal birnak, mint a kerdleti gyGjtéut
egyéb szakaszain, a keruletkézponti utcakban
ugy kell biztositani a fenti kozlekedési funkcio-
kat, hogy jellemzéen ezek az utcak kérnyezetuk
fontos, karakterlket meghatarozo részei, a helyi,
szomszédsagi kornyezetek szamara meghataro-
20 kozteruleti funkciokkal (boltok, kavezok, akar

intézmények).

4.3.4. Helyi utak/utcak
A lakézénakban talalhatd helyi utcak elsé-

sorban az ott él6 emberek szamara jelente-

nek lakokornyezetet, mig kozlekedési szem-
pontbdl az utazasok utolsé ,mérféldjének”
megtételét szolgaljak. Ezeken a lakdutca-
kon a cél az, hogy a ma jellemzd kialakita-
sokkal szemben ezek az utcak minél kevésbé
a gepjarmukozliekedésrdl, és minél inkabb

az ott lakok életérdl szoljanak.

A kulonboz6é helyi utcakban az a k6zos, hogy
a varosi szintd kapcsolatok helyett a helyi

funkciot kell elédnyben részesiteni.

A lakdézonakon kivali helyi utcakon, az ipari,
logisztikai teruletek utcain a kiszolgald funk-

ciot kell biztositani.

M Ipari utca

lpari dvezetben elhelyezkedd utca, melyeken
a funkciobdl eredéen fokozott tehergépjar-
mu forgalommal kell szamolni. Keresztmet-
szeti és csomoponti kialakitasnal nagy mére-

td jarmUvek mozgasaval kell szamolni. Ezen

kival megjelenik a dolgozdi egyéni gépjarmu
forgalom is. A gyalogos forgalom szamara
legalabb egyoldali jarda biztositando, illetve
az ut jellegébdl addédoan a kerékparos forga-

lom is 6nallo fellletet igényelhet.

Ml Lakdé / helyi utca

A lakoutcakat a belsé tertleteken zartsoru,
strl beépitettség jellemzé, kulsébb terule-
teken a klasszikus, kertvarosi, szabadon allo
egylakasos épuletetektdl kezdve, tobblakasos,
tarsashazi ingatlanok és nagyvarosi, tébbszin-
tes tarsashazi, lakotelepi jellegl beépités is
lehet. EbbOl ereddéen az egyes lakdutcak
karakterisztikaja nagyon eltérhet egymastol.
A slir( beépitésu tertleteken fokozottan jele-
nik meg a kozteruleti parkolasboél eredd prob-
léma, kulondsen ott, ahol nem megoldott

a telken bellli parkolas.

A lakdzonakban talalhato helyi utcak elsdsor-

ban az ott él6 emberek szamara jelentenek
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lakokdrnyezetet. Ezeken a lakoutcakon a cél
az, hogy minél kevésbé a gépjarmukozlekedés-
rol, és minél inkabb az ott lakok életérdl szol-
janak. A lakdéutcakat kulonosképpen ugy kell
megtervezni és kialakitani, hogy onmagukat
magyarazo utcak jojjenek létre, ahol a sebes-
ség, az els6bbségi viszonyok (laké-pihend
ovezet és tempd 30 tekintetében altalano-
san jobbkéz-szabaly) és az elvart viselkedés

magatol értet6dao.

B Kiemelt kozterulet csak célforgalommal
Urbanisztikai szempontbdl kiemelt kozteru-
let, ahol a gyalogos kozlekedés priorizalasa
és mikromobilitasi eszk6zok hasznalata jele-
nik meg. A gépjarmU forgalom csak korlato-
zottan hasznalhatja az ilyen teruletet, ahova
engedéllyel lehet behajtani és ez fizikai vagy

egyéb eszkdzzel biztositva is van.

4.3.5. Gépjarmiforgalom-mentes
utcak

A belvarosi vagy keruletkozponti, alkézpon-

ti teruleteken, urbanisztikai szempontbdl

kiemelt kozterlleteken, illetve valamilyen
egyéb funkcid miatt megjelend kulénosen
er0s gyalogos és kerékparos forgalom vagy
mikromobilitasi eszk6zok hasznalata esetén
szukséges gépjarmuforgalom mentes koz-
tertletek létrehozasa. Kiszolgald gépjarmd
forgalom megengedhetd, azonban legfeljebb

csak idoszakosan és korlatozott modon.

Bl Gyalogos- és kerékparos ovezet

Az ilyen Ovezeteket csak gyalogosok, kerék-
parosok és mikromobilitasi eszk6zzel kozleke-
dok hasznalhatjak. Ha van az 6vezeten belul
a kerékparos forgalom szamara 6nallo felulet
kijelolve, akkor ott 20 km/h sebességgel lehet
kerékparozni, egyébként 10 km/h a megenge-

dett legnagyobb sebesség szamukra.

M Sétaloutca

Alapvetéen kizardlag gyalogos forgalom

szamara kialakitott utca kozponti teruleteken

belll. kerékparos kozlekedés és a mikromobi-
litasi eszk6zOk hasznalata megengedett abban
az esetben, ha lakofunkcido van a sétaloutca
mentén, hogy a lako ezen eszkozokkel is haza
tudjon menni. Az atmend jellegi kerékparos

forgalmat azonban mas utvonalra lehet terelni.

A ,Sétaléutca” a KRESZ-szerint olyan
gyalogutat jelent, amiben tilos a kerék-

parozas.

A gyalogut ott képzelhet6 el, ahol vagy nincs
lakofunkcid vagy a domborzati viszonyok nem
teszik lehetévé a kerékparos kozlekedést,
illetve ahol biztositott a keresztmetszetben
az 6nallé kerékparos infrastruktura. Nagyobb
lakotombokben vagy kertvarosi tertleteken is
lehetséges gyalogutak kialakitasa a gyaloglasi

tavolsagok roviditése céljabdl.
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5. dbra: Utkategoridk helyfoglaldsi mdtrixa - helyigények és funkciok térfoglaldsdnak bemutatdsa az Utkategdridk és keresztmetszetek méretének figyelembe vételéve
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5. Gyalogos letesitmenyekre vonatkozo tobb kovetelmények

Ezen fejezet a gyalogos létesitményekre,
jardakra (berendezési savot beleértve), zold-
felUletekre és teraszokra vonatkozé mdszaki
jellemzéket mutatja be. A funkciok és jellemzd-
ik a korabbi fejezetekben kifejtett utkategoriak

alapjan kerulnek rendszerezésre.

A gyalogosforgalmi komfortszintet befolya-
soljak mind a domborzat, mind az épitett kor-
nyezet elemei, ugy mint a gyalogosforgalmi
|étesitmények geometridja, vonalvezetése,
akadalymentessége, a kdzuti forgalom nagy-
saga, kozelsége, zajszintje és a zoldfeluleti
lefedettség. A nehezen, vagy nem komfor-
tosan jarhatd utvonalak kevésbé attraktivak,
sok esetben Uresen allo Uzlethelyiségeket ered-
ményeznek (pl.: V. ker. Kossuth Lajos utca).
A fejlesztések altalanos célja, hogy a kozteru-
leteken jelentkezd negativ hatasokat meérsé-
keljek, ezzel novelve a gyaloglasi hajlandosa-
got, emelve a komfortszintet és megteremtve

példaul a vasarloer6t az adott utszakaszon.

A gyalogosfellletek komfortszintjenek no-
velése egyuttal a berendezési sav komfort-
szintjének novelésével is jar, hiszen utdbbi
kiszolgalofelllete, stacionarius zonaja a gyalo-

gosforgalmi létesitményeknek.

Az utpalyakat keresztezd gyalogatkelohelyek-
kel a 7.7. fejezet foglalkozik.

Fontosabb szabalyzatokradl,
jogszabalyokral:

A kulonb6z6 funkciok kialakitasanal minden
esetben be kell tartani a vonatkozd szabaly-
zatok (OTEK, UME, telepllésrendezési eszko-
z6k) azon pontjait, melyek meghatarozzak
a gyalogos mozgas teruletének minimalis

elvarasait. Ld. 13. fejezetben.

A gyalogos felluletek kialakitasanak szaba-
lyait A gyalogos kozlekedés kozforgalmu
szolo  E-UT
03.07.25:2022 utugyi muszaki eldiras rogziti.

|étesitményeinek tervezeésérdl

Zoldinfrastruktara flizetek:
A zoldfeluletek

nek, valamint kozteruleti fasitasnak legfébb

|étesitésének, novelésé-
pozitiv hatasai kozott emlithetok a gyalo-

gosfogalom komfortszintjének ndvelése,
a hdszigethatas mérséklése, a varosi okologiai
folyosok kialakulasa, a biodiverzitas, valamint
a levegdmindség javitasa. A zoldfellletek
kialakitasara vonatkozo altalanos kovetel-
ményeket és ajanlasokat jelen dokumentum
10.3. fejezete, illetve a Budapest Fdvaros
Zoldinfra-
struktura flzetek kiadvanya mutatja be.

A kozteruletek

Fépolgarmesteri  Hivatalanak
zo6lditésére vonatkozoan
a keruleti telepulésrendezési eszk6zok is meg-

fogalmaznak helyi elvarasokat.

Terasz kiadvany:

A teraszok, pavilonok kialakitasanak java-
solt lehetdségeit részben a Budapest Févaros
Hivatalanak TERASZ BU-
DAPEST - KozterUlet-hasznalati kézikényv c.

Fépolgarmesteri
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kiadvanya irja le. ,A terasz kialakitasanal el-
sodleges szempont, hogy ne az ne korlatozza
a gyalogos forgalmat se magaval a kitelepu-
léssel, se pddiummal, se paravannal illetve

megallitd tablaval. A szabad gyalogos aram-

Homlokzathoz kapcsolodva
=

biztonsagi sav: b = 0,50 m

las illetve az akadalymentes kialakitas az elé-
rendd cél, fuggetlenul attdl, hogy a terasz
a homlokzati oldalon vagy a padka feléli olda-
lon kap helyet.” A teraszokat épitészetileg, mu-

vészileg 6sszehangolt elemként kell kialakitani.

Az Oonmagaban egységes megjelenés mellett
a szin-, anyag- és felllethasznalat tekintetében
téorekedni kell a tagabb kornyezettel, varoskép-
pel harmonizal6 kialakitasra ill. az id6tallosag-

ra is. A kereskedelmi pavilonokra a fentieken

Homlokzattol elhuzva

6. dbra: Teraszok elhelyezési lehetdségei

\"tho o
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gyalogos sav: altalanos esetben a > 1,50 m, féutvonalak mentén a > 2,50 m
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tul vonatkozik, hogy az épuletek homlokzata
el6tt kozvetlentl nem helyezheték el, kizaro-
lag berendezési savban ugy, hogy helyzetuk
ne akadalyozza a szabad gyalogosaramlast.
A pavilonok elé arut, targyakat kihelyezni kiza-
rolag kozteruletfoglalasi engedéllyel lehet ugy,
hogy azok a szabad gyalogosaramlast nem

akadalyozhatjak.

Homlokzat elé kizardlag nyilvanos illemhely pa-

vilonja helyezhetd el.

Az elhelyezésnél figyelembe kell venni, hogy
a gyalogos forgalom szamara biztositando
tiszta keresztmetszet a 0,5 méteres biztonsagi

savon kivul esik.

A butorok elhelyezésénél gondoskodni kell
a lathatésagrol és az  akadalymentességrdl.
Teraszok egybefliggéen kialakitott parapete-
lemeinek teljes magassaga 70-100 cm kdzott

lehet az alapvetd ralatas biztositasa mellett.

Abban az esetben, ha a teraszhoz tartozik nap-
ellenz6/es6védd, annak legalacsonyabb pontja

min. 2,20 méter lehet.

5.1. Az egyes utcatipusokra
vonatkozo funkcidk és jellemzéik:

A jardafunkciok megjelenését az utkategoria,
a beépitettséq, illetve a szabalyozasi szélesség
egyuttesen befolyasoljak. El6fordulhat, hogy
a szabalyozasi szélesség megengedi tobb funk-
cio megjelenését, de az utkategoria koztérhasz-
nalati szokasaibdl adédhat, hogy mégsem ke-
rul kialakitasra pl. pihené funkcié vagy terasz.
A funkciok megengedett legnagyobb méretei
az 1.2. pontban emlitett szabalyzati hattérnek
megfeleléen kell, hogy kialakitasra keruljon,
figyelembe véve a (beépitettségbdl és utkate-
goriabol adodod) koztérhasznalati intenzitast.
Mindezek alapjan a gyalogos feltletek modu-
larisan tervezhet6kké valnak a szabalyokban
meghatarozott méretek illetve a kdztérhaszna-

lati szokasok viszonyaban viszonyaban.

A minimalisan meghatarozott méretek az egyes
utkategoriak esetében betartanddk, indokolt
esetben el lehet ezektdl térni. A minimalisan
biztositandd hasznos jardaszélesség a hatalyos
jogszabalyoknak és szabvanyoknak megfelel6-

en, 1,50 m, kivéve lako-pihend dvezetben.
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Funkciék elhelyezkedése,
magyarazo abra
(feltlnézet)

Jarda, esetenként kerékparut mellett
(fizikai elvalasztas, hangsulyos és
kdnnyen értelmezhetd vizudlis jelzések
sziikségesek), cél a biztonsagos
kozlekedés

Berendezési
sav

Kialakithato
z6ldsav (helyszintdl
és adottsagoktdl
fliggoden)

Terasz elhelyezés opcio 1

Terasz elhelyezés opcid 2

Opcid 1: jarda (terasz funkcioval
opcionalisan) - parkoldsav - kerékparsav

Opcid 2: jarda (terasz funkcioval opciondlisan) -
kerékparsav, vagy kerékparut - parkoldsav

Opcid 1: jarda (terasz funkcioval
opcionalisan) - kerékparut - parkolésav

Fizikai elvalasztasok szikséges (esetleg
hangsulyos vizualis elemek) a biztonsagos
és kényelmes hasznalat érdekében

Parkoldsav/ kerékparat/ kerékparsav -

esetenként fizikai elvalasztassal,

hangsulyos és kdnnyen értelmezhet6

vizualis jelzésekkel

A savban fizikai elemekkel
elvalasztott kerékparut vagy terasz
opcionalisan kialakithatd, azonban a

kettd egyszerre nem létesithetd

7. dbra: Koztertleti funkciok elhelyezkedésének magyardzo dbrdja

A savban parkolok, fizikai elemekkel
elvalasztott kerékparsav, kerékparut
opcionalisan kialakithaté, azonban
ezek kialakitasa fligg a tobbi elem
elhelyezkedésétdl és helyigényétdl az

adott keresztmetszetben

Gyalogos forgalom
GépjarmU forgalom
Kerékparos forgalom
Szegélyzdna funkcidk

Terasz

KRESZ tablak,
egyéb tablak

Pollerek

Hulladékgyjtok

Jarda

Berendezési sav

Zoldsav

Utpalya

Szervizut :

R
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Korlat, egyéb
elvalaszto elem

Kozmavek, felszini
berendezések

Kozvilagitas

Utcabutor,
pihendhely

Fasor

Alacsony -
kdzépmagas
cserje

Evel6k és egynyariak

Fizikai elvalasztas, hangsulyos
megkuldnboztetés sziikséges

Utfeliilet/ jarda folytatasa

Opcionalis berendezési sav

Ajanlott vagy meglévd
alapfunkcio

Opcionalis funkcio a
kdrnyezeti és egyéb
adottsagok, illetve igények

alapjan
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5.1.1. Gyorsforgalmi/térségi
jelentdséqgu utak

Bl Autopalya bevezetd

Mivel ebben az utkategoridban nem jele-
nik meg jardafelllet, igy annak funkciéi sem
relevansak. zZoldfellleti szinten fasor forgalmi
savokon kivul és/vagy elvalasztd cserjesor (UME

szerint) |étesitése javasolt.

Fontos azonban, hogy ahol igény mutatkozik,
ott az igen erGs elvalasztd hatas mérséklése
érdekében a megfeleld helyeken és slrlségben
szukséges megoldani a keresztiranyu gyalogos-
és kerékparos atjarhatésagot. Kozlekedésbiz-
tonsagi okokbdl ez csak kulonszintben oldhatd
meg alul- vagy fellljard épitésével. Gyalogos-ke-
rékparos aluljard esetén eldny, hogy kisebb ma-
gassagkulonbséget kell lektzdeni, mint egy
felUljard esetében, és varosképi szempontbal is
kedvezdbb a kialakitasa. Az akadalymentes koz-
lekedés érdekében ramparendszer vagy kerékpar

szallitasara is alkalmas lift létesitése is szukséges.

A ramparendszer helyigénye és épitési koltsége
magasabb, mintegyfelvondnak, delzemeltetése
egyszerdbbésolcsobb. Alifthelyigényekevesebb,
de Uzemeltetése koltségesebb, fenntartasa ne-
hezebb és Uzemhiba esetén nincs biztositva az

akadalymentesséq.

B Térséqi jelentdséqu ut

A térségi jelent6ségl utak esetén fontos meg-
kilénbdztetni a kul-és beltertleten térténd ki-
alakitast. Lakott tertleten kivul a gyalogos for-
galomhoz méretezett szélesséqgl jardakialakitas
javasolt, a rekreacios funkcio a kereskedelmi és
kérnyezetiadottsagokfiggvényébenjelenikmeg,

amelyhez igazitani kell az eszk6zok elhelyezését.

8. dbra: Térségi jelentoséqgli ut keresztmetszete
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Lakott terUleten belll a beépitettségtdl fuggo-
en valtozhat 1,5-3,0 m kdzott, de legalabb egy
oldalon 1,5 méter hasznos gyalogos felllet biz-
tositandd. Nem beépitett teruleten az uttal par-
huzamosan vezetett kerékparuton szdérvanyos

gyalogos forgalomra lehet szamitani.

A berendezési sav kul- és belteruleten is mini-
mum 0,5 méter, melyen KRESZ oszlopok, pol-
ler/korlat és a kdzmU fedlapok kapnak helyet.
Mivel kereskedelmi funkcid ezen az utcatipu-
son még nem jelenik meg, igy ahhoz kapcso-
|6d6  plusz funkcidknak sincs helyigénye. A
zoldfelllet kialakitasanak lehetdsége leginkabb
a forgalmi savokon, kerékparuton kival elhelye-
zett fasor. Egy ilyen uton az ajanlott elrendezés:
(zoldsav)-jarda-(zoldsav)-kerékparut-(zoldsa-
v)-utpalya. A zardjel azt jelenti, hogy egyes he-
lyeken elhagyhato, barmely k6zé beteheto.

A burkolat

anyaghasznalataban javasolt

a konnyen tisztithato, fenntarthaté megolda-

sok alkalmazasa, melyek az esetleges kozmdja-
vitasok esetén megfelel6 minéségben helyre-
allithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok

a vonatkozo fejezetben talalhatok.

5.1.2. Foutak
M Varosi fout

A varosi foutak esetén a beépités a belvarosi
teruleteken bérhaz

jellemzben jelleqd,

a kulsébb keruletek alkozpotjaiban megjelend
tdbbszintes vagy foldszintes beépités mellett.

Ezen Uttipus esetén a hasznos jardaszéles-
ség egy oldalon minimalisan 3 méter kell,
hogy legyen, ideadlis esetben szabalyozasi szeé-
lesség fuggvényében elérheti a 6 métert
is, mely az utpalya mindkét homlokzati ol-
dalan meg kell, hogy jelenjen. A berendezé-

si sav, mely a jardaszélességen belul értendod,

9. dbra: Vadrosi féut keresztmetszete
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mérete 0,5-1 méter, eszkdzei kozott pedig
a KRESZ oszlopok, pollerek, kdézmuszekrény
stb. talalhatok. A varosi fout esetében jellem-
z6en nem jelenik meg pihend funkcid a be-
rendezési savban, de mivel mindig a helyi
beépitést, utcara néz6 funkciokat kell figye-
lembe venni, igy idedlis esetben elhelyezhetdk
padok, teraszok stb. A beépités jellege és az
utca kialakitasa idealis esetben lehetové teszi
a kereskedelmi vendéglatd funkciok megjele-
nését. Ebben az esetben a teraszoknak elsé-
sorban homlokzat melletti kialakitasa javasolt
az utpalya nagyfoku forgalmara valo tekin-
tettel, és csak szélsGséges esetben lehetséges
a szegely menti elhelyezés. A zoldfelulet ide-
alis esetben kulon zoldsavként jelenik meg,

fasorral, a helyi adottsagok flggvényében

extenziv fenntartasu tobbszintes névényzet
(alacsony cserje, biodiverz éveldagy) telepité-
sével. A burkolat anyaghasznalataban javasolt

a konnyen tisztithato, fenntarthaté megolda-

sok alkalmazasa, melyek az esetleges kozmdija-
vitasok esetén megfeleld mindségben helyre-
allithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok

a vonatkozo fejezetben talalhatok.

Varoskozponti féut
Varosi fGutak esetén a hasznos jardaszéles-
ség egy oldalon minimum 4 méter kell le-

gyen,
szélesebb, akar 7 méter is lehet, mely az ut-

idealis esetben azonban ennél

palya mindkét homlokzati oldalan megjelenik.
Ezen a szélességen belll talalhaté a beren-
dezési sav, melynek mérete minimum 1 mé-
ter, de a kornyezeti adottsagok flggvényében
1,5 méter. Eszkozei kozott szerepelnek a KRESZ
oszlopok, pollerek, k6zmdi fedlapok stb., illetve
meg kell, hogy jelenjen a pihend funkcio is.
A jellemzéen belvarosi bérhaz jellegl vagy zart-
soru eldkertes beépités, illetve az utca lokacio-

ja, haldzati szerepe és kialakitasa lehetdvé teszi

10. dbra: Vdroskézponti féut keresztmetszete
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a kereskedelmi vendéglato funkciok megje-
lenését. A teraszoknak elsésorban homlokzat
melletti kialakitasa javasolt, de megjelenhet
a szegély menti elhelyezés is. Ez tobbnyire egyéb
infrastrukturalis elemektdl fugg, pl. kozvetle-
nul a jarda mellett futd kerékparut esetén a te-
rasznak mindenképp a homlokzati oldalon kell
elhelyezkednie. Fontos azonban, hogy a te-
raszok elhelyezése két csomopont kozott,

idedlisan a teljes utszakaszon megegyezzen.

A zoldfelulet lehet6ség szerint kulon zoldsav-
ként jelenjen meg, fasorral, a helyi adottsagok
fuggvényében extenziv fenntartasu tobbszintes
novényzet (alacsony cserje, biodiverz ével6agy)

telepitésével.

A burkolat anyaghasznalatdban javasolt
a konnyen tisztithato, fenntarthatd megolda-
sok alkalmazasa, melyek az esetleges kozmdija-
vitasok esetén megfelel6 minéségben helyre-

allithatok. Az utkategoria jellemz6 hosszabb

JA” VERZIO

.B" VERZIO

11. dbra: Emblematikus fout keresztmetszete
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tartozkodas miatt indokolt lehet a magasabb
mindségl anyagok és texturak alkalmazasa.
A berendezési sav, de akar jarda is készulhet vi-
zateresztO burkolattal. Opcionalisan a helyben
szikkasztast is javasolt megoldani az anyaghasz-
nalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok a

vonatkozo fejezetben talalhatok.

Emblematikus fout
Az emblematikus féut jellemz6i megegyeznek a
varoskozponti féut jellemzdivel, azzal a kulonb-
séggel, hogy a jarda mérete szélesebbé valhat,
illetve a beépitettségre csak a bérhazas jelleg jel-

lemzo.

Itt kalénosen fontos, hogy a kerékparfor-
galom a jardatdl el legyen valasztva (eltérd
felllet, mas burkolat, mas szint, avagy mas
keresztmetszeti pozicid). Teraszok zdndja
egységesen tervezendd, szakaszolandd egy-
eqy tervezési feladat esetében, illetve két
csomopont kézott. Elektromos t6ltd, pavilo-

nok elhelyezése kerulendd, felszamolando.

MinGségi  burkolatok alkalmazanddok a gép-
nem hasznalt terUleteken.

kiskockakd

puffer sav alkalmazasa, a ténylegesen gyalog-

jarmuUvek altal

Javasolt pl. homlokzat menti
lasra hasznalt teruleten és a teraszoknal, be-
rendezési savon mas-mas burkolat kialakita-

sa (részletesebben lasd a 10.1. fejezetben).

Parkolasgatlast elsésorban utcabuto-
rokkal, kandelaberekkel, egyéb esz-
kozOkkel  javasolt ~ megvalositani,  pol-

ler alkalmazasa helyett,

megkimélve ezzel

az utcaképet a vizualisan zavard elemektdl és

biztositva a keresztiranyu atjaras lehetdségét.

5.1.3. Gyuljtoutak

M Bekotout

Bekotdutak esetén a hasznos jardaszélesség
egy oldalon minimalisan 1,5 méter, azonban
idedlis esetben 3 méter kell legyen, mely az
utpalya mindkét homlokzati oldalan megje-
lenik. Ezen a szélességen belul talalhatd a be-

rendezési sav, melynek mérete minimalisan

12. dbra: Bekotout keresztmetszete
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0,5 méter, idealisan 1 méter, ahol a KRESZ
oszlopokat, pollereket, kozmu szekrényeket stb.
kell elhelyezni. A bekotbutak esetében nem in-
dokolt a pihen6é funkcié megjelenése a be-
rendezési savban. Mind a négyféle beépitettséqi
stilus megfigyelhetd ezen az utcatipuson: zartso-
ru el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi.
Az utca jellegébdl adodoan altalaban nem jelenik
meg kereskedelmi funkcié. A zéldfelllet lehetd-

ség szerint kulon zoldsavként kell, hogy megje-

lenjen, fasorral, a helyi adottsagok figgvényében
extenziv fenntartasu tobbszintes névényzet (ala-
csony cserje, biodiverz ével6agy) telepitésével.
A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kény-
nyen tisztithatd, fenntarthaté megoldasok al-
kalmazasa, melyek az esetleges kdzmdjavitasok
esetén megfelel6 mindségben helyreadllithatok.
A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozé

fejezetben talalhatok.

13. dbra: Bekotdut, kerdleti gydjtout keresztmetszete

M Keruleti gydjtéut

Keruleti gyljtéut esetén a hasznos jardaszé-
lesség egy oldalon minimalisan 1,5 méter,
de idealis esetben a 3 métert is megha-
ladhatja, mely az utpalya mindkét homlokza-
ti oldalan megjelenik. Ezen a szélességen belul
talalhatd a berendezési sav, melynek mérete
minimum 0,5 méter, ahol a KRESZ oszlopokat,
pollereket, kozmu szekrényeket stb, kell elhe-
lyezni. A keruleti gyUjtoutak esetében altalaban
nem jelenik meg pihend funkcid a berendezé-
si savban, azonban ha mégis, a jarda szélessé-
géhez mérten kell elhelyezni azokat ugy, hogy
ne zavarija ill. szlkitse a gyalogos kdzlekedést.
Mind a négyféle beépitettségi stilus megfi-

gyelheté ezen az utcatipuson: zartsoru eld-

kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi.
Az utca jellegébdl adoddéan nem feltét-
lendl jelenik meg kereskedelmi  funkcid.

Amennyiben megjelenik, az ahhoz tartozo esz-
kozoket (kapubealld, parkolo, terasz, etc.) ugy

kell elhelyezni, hogy a belathatésagot ne aka-
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dalyozza, illetve a gyalogos kozlekedésre szant
terlletet ne szdkitse. A zoldfelllet lehetdség
szerint kulon zoldsavkeént jelenik meg, fasorral,
a helyi adottsagok fuggvényében extenziv fenn-
tartasu tobbszintes novényzet (alacsony cserje,

biodiverz éveldagy) telepitésével.

A bekotduthoz hasonldéan a burkolat anyag-
hasznalataban javasolt a konnyen tisztithato,
fenntarthatd megoldasok alkalmazasa, melyek
az esetleges kdzmdjavitasok esetén megfele-
|6 minGségben helyreallithatdk. A burkolatva-
lasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben
talalhatok.

W Keruletkdzponti utca

A keruletkozponti utcak esetén a hasznos jar-
daszélesség egy oldalon minimum 2,5, ide-
alis esetben viszont akar 5 méter is lehet,
mely az utpalya mindkét homlokzati oldalan
megjelenik. Mellékutca torkolatok jardaszinten
torténd atvezetése javasolt. Ezen a szélességen

belUl talalhato a berendezési sav, melynek me-

14. abra: Kertletkézponti utca keresztmetszete

rete minimum 1 méter, mivel eszkozei kozott
a KRESZ oszlopokon, pollereken, kézmua szek-
rényeken stb. tul szerepelnie kell a pihend
funkcié eszkozeinek is. Mind a négyféle
beépitettséqgi  stilus

megfigyelhetd  ezen

az utcatipuson: zartsoru elbGkertes, bérhaz,
kertvarosi vagy lakotelepi. Az utcatipus és
a beépitettség jellegébdl addddan altalaban
megjelenik a kereskedelmi funkcid annak esz-

kozeivel. A teraszoknak elsosorban hom-

lokzat melletti kialakitasa javasolt, de az utca
forgalmanak jellegébdl addddan lehetséges
a szegély menti elhelyezés is. Ez tdbbnyire egyéb
infrastrukturalis elemektdl, mint pl. kerékparut
esetén a terasznak mindenképp a homlokzati ol-
dalon kell elhelyezkednie. Azonban két csomo-
pont kozott a terasznak és egyéb kereskedelmi
funkcioknak azonosan kell elhelyezkedniuk, ide-
alis esetben azonos szélességben is. A zoldfelii-

let lehetOség szerint kulon zoldsavként jelenjen
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meg, fasorral, a helyi adottsagok fuggvényében
intenziv fenntartasu tdébbszintes novényzet tele-

pitésével.

A Dburkolat

a konnyen tisztithatd, fenntarthaté megolda-

anyaghasznalataban  javasolt
sok alkalmazasa, melyek az esetleges kozmdija-
vitasok esetén megfelel6 min&éségben helyre-
allithatok. Az utkategodria jellemzé hosszabb
tartézkodas miatt indokolt lehet a magasabb
mindségl anyagok és texturak alkalmazasa.
A berendezési sav, de akar jarda is készulhet vi-
zateresztO burkolattal. Opcionalisan a helyben
szikkasztast is javasolt megoldani az anyaghasz-
nalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok

a vonatkozo fejezetben talalhatok.

5.1.4. Helyi utak/utcak

M Ipari utca

Csak varosi kornyezetben beszélunk ipari utca-
rol. Ezeken az utakon a gyalogos feluletet leg-
alabb az eqgyik oldalon szukséges biztositani.

A megjelené nehéz tehergépjarmd forgalom

miatt a jarda és az uttest kdzott zoldfelulet
kialakitasa javasolt. Amennyiben az ipari terule-
tet kdzvetlendl nem szolgalja ki kdzosségi koz-
lekedési viszonylat, akkor a legkdzelebbi meg-
alloig szukséges kiépiteni a jardakapcsolatot.
Zoldfeluleti szempontbdl fasor telepitése java-
solt, emellett az uttesten kivul, illetve esetlege-
sen az eltérd forgalmi iranyok kézott elvalasztod

cserjesor (UME szerint) |étesitése javasolt.

B Lakod/helyi utca

Lakd/helyi utca esetén, beépitettsegtdl és
az utca keresztmetszetétdl fliggden a hasz-
nos jardaszelesseg eqgy oldalon szélsGséges
esetben 1,25 méter, alapesetben minimum
1,50, de idealisan 2-3 méter kozott alakul,
mely lehetbleg az utpalya mindkét oldalan
megjelenik. Ezen a szélességen belul talalhato
minimum

a berendezési sav, melyet

15. dbra: Lakd/helyi utca keresztmetszete
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0,5 méteres szélességgel kell kialakitani,
és a KRESZ oszlopok, pollerek, kézm( fedla-
pok, etc. elhelyezésére kell, hogy szolgaljon.
Z6na30-ban mindig biztositandd jarda, fizi-
kai eszkdzzel is forgalomcsillapitott lako- pi-
hend Ovezetben,ugyanakkor nem szukséges
jarda. Ezen utcatipus esetében nem jele-
nik meg szamottevoen pihené funkcio
a berendezési savban, igy minimalis eset-
ben nem szukséges ezzel szamolni, de bizo-
nyos helyzetekben és szélességben a padok,
tamaszok, kialakitasat is lehetévé kell ten-
ni. Laké-pihend 6vezetekben 6nalld jarda
tervezése nem feltétlenul szukséges, azon-
ban biztositani kell, hogy a vegyes forgal-
mu utakat mindenki biztonsaggal hasznalni
tudja (fizikai sebességcsokkentés kiépitése).
Amennyiben laké-pihend oOvezetben barmi-
lyen okbol nem biztosithatd a gépjarmuivek-
kel azonos fellleten a gyalogos kozlekedés,
akkor legalabb 1,5 m hasznos szélesséqgu jar-

da tervezendo®.

Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhe-
td6 ezen az utcatipuson: zartsoru eldkertes, bér-
haz, kertvarosi vagy lakotelepi, azonban a jarda
megléte és szélessége nagyban fligg a beépitett-
ségi tipustol is. A fent emlitett méretek foként
a zartsoru elbkertes és bérhazas beépitésd ut-
cakra érvényes, a kertvarosi és lakotelepi beépi-
tésl utcaknal a szabalyozasi szélesség fluggvenye
a gyalogos feluletek kialakithatosaga, mivel bi-
zonyos esetekben meg sem jelenik jardafelUlet.
Az utca jellegébdl adodoan jellemzéen nem
jelenik meg kereskedelmi funkcid, azonban,
ha mégis szukséges a kialakitasa, abban az
esetben figyelembe kell venni a gyalogos fe-
lulet minimalis szélességének megtartasat.
A zoldfelulet a hasznalat intenzitasatol és a koz-
muhelyzettdl fuggben kulon zoldsavkeént jelenik
meg, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében
intenziv fenntartasu tobbszintes novényzet tele-

pitésével lehet.

A burkolat

a konnyen tisztithato, fenntarthaté megolda-

anyaghasznalataban javasolt

sok alkalmazasa, melyek az esetleges kozmdja-
vitasok esetén megfelel6 minGségben helyre-
allithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok

a vonatkozo fejezetben talalhatok.

B Kiemelt kozterllet csak célforgalommal

A kiemelt kozteruletek esetén, beépitettségtol
fuggben a hasznos jardaszélesség egy oldalon
minimalisan 2,5 meéter, idedlisan pedig -
az 5 métert is elérheti, és az utpalya mindkét
homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a széles-
ségen belul talalhatdé a berendezési sav, mely-
nek mérete minimum 1 méter, ideadlis esetben
2 méter kell, hogy legyen, eszkozei kozott pe-
dig a KRESZ oszlopok, pollerek, kozmd fedlapok,
etc. mellett a pihend funkcié szamara is helyet
kell biztositani. Mind a négyféle beépitettséqi
stilus megfigyelhet6 ezen az utcatipuson: zartso-
ru elkertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi.
A kereskedelmi funkcié hangsulyosan megje-
lenik, hiszen eqgy forgalomcsillapitott teruletrdl
van sz0, amelybe csak a célforgalom hajthat be.

Ennek megfeleléen a teraszoknak homlokzat
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melletti, illetve szegély menti kialakitasa egya-
rant lehetséges, azonban két csomopont kozot-
ti szakaszon az elhelyezésnek és a szélessegnek
egysegesnek kell lennie. Intenzivebb zoldfellet
kialakitasa javasolt, diszesebb, tobb szintes kiul-
tetésekkel, amelyek egyben arnyékot is biztosi-

tanak.

A  burkolat

a konnyen tisztithatd, fenntarthaté megolda-

anyaghasznalataban javasolt
sok alkalmazasa, melyek az esetleges kézmlija-
vitasok esetén megfeleld minéségben helyre-
allithatok. Az utkategoria jellemzd hosszabb
tartozkodas miatt indokolt lehet a magasabb
mindségu anyagok és texturak alkalmazasa.
A berendezési sav, de akar jarda is készulhet
vizatereszto burkolattal. Opcionalisan a helyben
szikkasztast is javasolt megoldani az anyaghasz-
nalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok a

vonatkozo fejezetben talalhatok.

A keresztmeszet a sétaloutcaéval azonos.

5.1.5. Gépjarmiforgalom-mentes
utcak

M Sétaloutca

A sétaloutca forgalmat tekintve teljesen meg-
kulonboztethetd az 0Osszes tobbi utcatipus-
tol, hiszen ide nem hajthat be gépjarmd, cél-
forgalmi szempontbol sem. Az utca teljes
keresztmetszete a gyalogosok szamara kerul ki-
alakitasra, amiben a nem feltétlenul vonalas elhe-
lyezkedésl berendezési sav 0,5-1,5 méter lehet,

és természetesen megjelenik a pihend funkcié

is. Beépitettségi tipusat tekintve f6leg zartsoru
bérhazas és zartsoru elGkertes, elenyészd a tob-
bi beépitettségi tipusu kérnyezetben kialakitott
sétaloutca. A kereskedelmi funkcid hangsulyo-
san megjelenik, hiszen egy, a gépjarmuiforga-
lom eldl elzart teruletrdl van szd. Intenzivebb
zoldfelllet kialakitasa javasolt, diszesebb, tobb
szintes kiultetésekkel, amelyek egyben arnyeé-
kot is biztositanak. A burkolat anyaghaszna-
lataban elétérbe kertlhetnek a reprezentativ

anyagok, de ha ez nem is, javasolt kénnyen

16. dbra: Sétdloutca keresztmetszete
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tisztithatd, fenntarthatd, kozmuszolgaltatok
altal konnyen hozzaférheté valasztas, amely
a hosszu ideju tartozkodast biztositja. Opcionali-
san a helyben szikkasztast is javasolt megoldani
az anyaghasznalattal. Telepulések gyalogosha-
|6zati kapcsolatait biztositd gyalogutak minima-

lisan 1,50 m szélességben tervezenddk.

A kulonb6z6 zdénakon belul elhelyezkedd

kdzterlletek tervezésekor a rendelkezésre
allé  keresztmetszet flggvényében szukséges
a megfeleld jardaszélességet kivalasztani.
A tlrhetd értékeket kizarélag abban az esetben
lehet valasztani, ha a szlk keresztmetszet miatt

a biztositandd funkciok mellett mas lehetdség

nincsen. Széles kozteruleti keresztmetszet ese-
tén a beépitettség és a funkciok fuggvényében
az idealis jardaszélesség hasznalata elvart, nem

a minimum értékek alkalmazasa.

MeglévO keresztmetszet atalakitasakor a jarda

szélességeének csokkentéset kerulni kell.

Belvarosi zona Atmeneti zéna Elovarosi zona

LeEsl 2.0 25 3.0 1.5 2.0 3,0 15 2.0 3.0
jelentoségu utak

Foutak 2.0 4.0 7.0 2.0 3.0 6,0 1,5 2.0 3.0
Gyiijtdutak 1,5 2.0 5.0 1,5 2.0 5.0 1.5 2.0 3.0
Helyi utak 1.25 15 3.0 15 2.0 3,0 15 2.0 3.0
SRR - 2,0 3,0 5,0 1,5 2,5 5,0
mentes utcak

tdrhetd ’\l minimalis /

3. tabldzat: Javasolt jdrdaszélességek [m]

idedlis g’
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5.2. Gyalogos létesitményekre
vonatkozo muszaki
kovetelmények

Jardak nyomvonalanak megtervezése

A jardakat a gyalogos mozgasokat figyelembe
véve kozvetlen nyomvonalon kell kialakitani.
Kertlendbek a felesleges iranytorések, kitéré-
sek, kerul6k. Amennyiben egy jardan felme-
rulhet vendéglatohelyek teraszainak megjele-

nése, ugy azokat tekintetbe kell venni.

Nem megengedhetd, hogy a teraszok miatt
a jardak szélessége tulzottan leszikuljon,
vagy a gyalogosok allando iranyvaltoztatasra

legyenek kényszeritve.

Csomoponti kornyezetben, kulénodsen az at-
meneti zonakban, ahol jellemz&ek a nagyobb
teruletl, jelentés zoldfelulettel rendelkezé
csomopontok, a gyalogosok utvonalat ergo-

nomikusan, a gyalogosok igényei szerint kell

kialakitani. Altalanos kévetelmény, hogy a jar-
dak ne legyenek a parhuzamos ut szegélyéhez
tapasztva, hanem kiegyenlitett, kényelmes,

kdzvetlen geometridval rendelkezzenek.

Jardak egymashoz valo csatlakozasa

Egymashoz csatlakozé jardak esetén a jar-
muUmozgasokhoz hasonléan a kanyarodo
gyalogos mozgasokat figyelembe kell venni.
Merblegesen jardak se csalakozzanak egy-
mashoz, mivel ez a sarkon lévo zdldfelulet al-
landé jellegl kitaposasahoz vezet. Jarda cso-
mopontokban a gyalogosok igényei szerint
legyenek a kanyarodd mozgasok is biztositva.
Altalanos esetben a csatlakozé jardak egymas-
hoz 1-3 m-es lekerekitéssel vagy ennek megfe-

lel6 lecsapassal csatlakozzanak.

Jardak elhelyezése a keresztmetszetben
Jardak esetében betartandd szabaly, hogy
az ingatlanhatar utan az elsé kozlekedési

felllet a jarda legyen. Helytelen elrendezés

parhuzamosan futd jarda és kerékparut ese-
tében a kerékparutat az ingatlanhatar mel-
|é helyezni, mivel allandd konfliktust jelent
az ingatlant megkodzelitd vagy elhagyo gya-
logosokkal, tovabba az ilyen elrendezések
csomoéponti megoldasai sem szerencsések.
A jarda tavolabb torténd elhelyezését az is in-
dokolja, hogy a legvédtelenebb gyalogosok igy
kertlnek legtavolabb a gépjarmuiforgalomtdl,

illetve annak zajatdl is.

Altalaban torekedni kell arra, hogy nagyfor-
galmu utak esetén az uttest és a jarda kozott
valamekkora, célszerlien fasort is magaba fog-
lalo zoldsav kapjon helyet. Ez jelentGsen javitja

a gyalogos fellletek attraktivitasat, komfortjat.

Akadalymentesség
A gyalogos feluleteket, jardakat akadalymen-
tesen kell kialakitani a vonatkozé utmutatd

eloirasainak betartasa mellett.
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Domb- és hegyvidéki kdrnyezetben az akadaly-
mentesség természetes modon nem biztosit-
hato teljeskorlen, azonban ilyenkor is az egyes
részelemeket akadalymentesen kell kialakita-
ni, torekedve arra, hogy a legtobb felhaszna-
|6 szamara az 6nallo és komfortos kozlekedés
biztositott legyen. Dombvidéki kornyezetben
is csomopontokban a jardakat szintben kell
csatlakoztatni, a taktilis jelzéseket teljeskorden

ki kell alakitani.

Tipikus hiba gyalogos keresztezéseknél, hogy
a keskeny jardak esetében is oldaliranyu sze-
gélysullyesztést alkalmaznak. Ez a kialakitas
a hossziranyban koézleked6k szamara tulzott
oldalesést okozhat. Keskeny jardak esetén
a jardak palyaszintjét hossziranyban kell lesuly-
lyeszteni. Altalaban ugy kell eljarni, hogy min-
dig legyen a jardan egy legalabb 1,5 m széles
felUlet, melynek oldalesése a 2,5 %-ot nem
haladja meg. Torekedni kell arra, hogy a legna-

gyobb oldalesés 1,5 %-os legyen.

Gyalogos  létesitmények  utcsatlakozasait,
csomoponti megoldasait a vonatkozo fejezet

mutatja be.

Gyalogos kozlekedés vegyes forgalomban
Shared space jellegl utakon, laké-pihend Ove-
zetekben, gyalogos-kerékparos ovezetekben
a gyalogosok a jarmudforgalommal kozos fe-
luleten kozlekedhetnek. Ilyen utakon is indo-
kolt lehet azonban jarmiforgalomtdl védett,
csak gyalogos hasznalatu fellletek biztositasa.
Az ilyen utakon is az 6nallé gyalogos fellletet
igényelhetik a vakok és gyengénlatok, a kulon-
b6z6 fogyatékossaggal élék, de akar az iddsek,

gyermekkel kozlekeddk is.

Onallo gyalogos fellletek kialakitasa jellem-
z6en indokolt varoskozponti teruleten kiala-
kitott shared space jelleglii utak esetében,
azonban jellemz&en nem indokolt a kertvarosi
és alacsony beépitéssel rendelkezé lakoutcak

esetében.

GépjarmUforgalom jelenléte esetén a gyalogo-
sok vegyes forgalomban torténd kozlekede-
se a forgalomcsillapitott utkialakitast, a fizikai
forgalomcsillapitdo elemek alkalmazasat meg-

koveteli.
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6. Szegelyzona

A szegélyzona tébb funkcioval torténd hasz-
nalata mar joval azel6tt létezett, mint hogy
annak tudatos tervezési igénye (menedzs-
mentje) elballt volna. Evtizedekkel ezel6tt
a szegelyzona hasznalati igénye a taxial-
lomasokra, parkolasi-rakodasi funkciokra,
buszmegallokra korlatozodott, jellemezték

a kereslet 6 forrasait.

A motorizacid novekedése Onmagaban is
jelentésen hozzajarult a szegélyzénahoz
torténé hozzaférési igény novekedéséhez.
A varosok fejlédése (mar csak annak beépi-
tettsége okan sem) ezen igényeket sem tudta
lekovetni. Az elmult években a szegélyzéna
hozzaférés iranti kereslet robbanas szerlGeén
megno6tt, mivel sok Uj vallalkozas igényelt
hozzaférést, amit az online csomagkuldd
szolgaltatasok megjelenése is fokozott.
Ezzel parhuzamosan megnétt az igény
a mikromobilitasi kozlekedés (megosz-
tott/magan kerékpar és roller) hasznala-

ta, valamint az éttermek, kavézdok teraszos

Kozteriileti parkolas e Turistabusz le- és felszallasi TAXlI Taxiallomas Mobi-pont
{ingyenes és fizetds pont és varakozohely,
varakozohelyek) Autobusz varakozohely

Kereskedelmi
funkciok, vendeglato
terasz

@ Kiss & Ride

ﬂ Carsharing, E-t6Itd
I : (Mobilitasi pont)

| R R - Sy =

— e e o e o = o e e o o o —— ——
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Lakossagi
kizarolagos
parkolohely
_______ =
| | |
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I | |
|
i | @ B+R kerékparok :
| I parkolasa :
I |
[
| h i |
I | Maganhasznalata [
. | | kerékparok parkolasa |
|
| 1 I :
I 1 I Mozgaskorlatozott @ Megosztott
I e e e i . | varakozdhely kerékparok
I I I parkolasa
| {(MOL BUBI)
| Kerékparos kozlekedés @ KijelSlt rakoddhely (révid
‘L és normal ideji rakodasra)
Berendezési sav - kozlekedési
és egyéb funkciok

17. abra: Szegélyzona magyarazo dbra
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kialakitasa irant, amelyek részben/teljesen
szintén a szegélyzonan keresnek maguknak
helyet.

Ezen funkciok és igények megjelenése
a szegélyzonat jellemzéen tulterheltté tették,

ravilagitva a kezelés szukségességére.

Jelen dokumentum célja, hogy valamennyi
szegeélyzonahoz tartozo funkciot szamba vegye,
és azok 6nallé vagy egymasra haté (amennyi-
ben van ilyen) tervezési paramétereit, jogszaba-

lyi kotottségeit, arculati elemeit meghatarozza.

A szegélyzonaban szamos olyan igény (funk-
cio) jelenik meg, amely a mobilitashoz (mint
kdzlekedéshez) ,keres” hozzaférést, kapcsola-
tot. Ezen funkciok eqy részére vonatkozo terve-
zési kovetelményeket nem ezen dokumentum
tartalmazza. igy a ,zold”, a kozosségi kozle-
kedési megalldhelyek, a vendéglatd teraszok,
és a berendezési savra es6 nem kozlekedé-

si funkciok tervezésére vonatkozd kovetel-

ményeket egyéb tervezési utmutatok/fuzetek
tartalmazzak (az aldbbi ,szegélyzéna iranti

funkcidigény” abraban szurkével kiemelve.
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7. UtfellUletre vonatkozdé miszaki e

7.1. Sebesseghatarok

A kozlekeddk jarmdvuak jellegébdl vagy annak
hianyabdl fakaddan igen eltérd tulajdonsagok-
kal rendelkeznek, ami megtestesul tébbek ko-
zOtt a kifejthetd sebességben, a reakcididében
vagy a kozlekeddre jellemzd kinetikus energia-
ban. Mivel egy esetlegesen bekovetkezd kozuti
incidens esetén az utk6zés mértékét, azincidens
kimenetelének sulyossagat leginkabb a mozga-
si energia nagysagrendje hatarozza meg, ezért
az integracio vagy szeparacio kerdésében els6-

sorban ezt szukséges figyelembe vennunk.

A korabbi gyakorlat szerint elegendd volt
gépjarmuvek esetén a kis forgalomnagysag ah-
hoz, hogy a nem motorizalt kozlekeddk, akar
a gyalogos kozlekedbk is azonos fellleten,
integraltan kozlekedhessenek, gyakorlatilag
fuggetlenul a gépjarmlivek szamara megenge-

dett sebessegtdl.

Oirasok
A  kozlekedési modok és  kulonosen
a nem motorizalt kozlekeddk integraci-
Oja vagy szeparacioja els6ésorban a ko-
vetkezd  kategodriak  szerint  lehetséges.
A kategorizalas alapja a sebességtarto-

many. (Megjegyezzik, hogy az alabbiakban
felsorolt kategoridak hatarai természetesen
nem egzaktak, az egyes kategoriak kozott
az atmenet lehetséges, illetve a sebességtar-
tomanyok értelmezhetbek teljes kozterulet-
re vagy a kozterulet egyes részeire is. Utobbi
esetben térben elkllénitve tobbféle kategdria

alkalmazhato.)

A megadott értékek a jellemzd maximalis
sebességhatart jelentik, az adott konkrét hely-
zetben ettdl eltérd sebességi szabalyozas is

érvényesitheto.

10 km/o6ra sebességtartomany:
Ide tartoznak a gyalogos elsébbséqu fellletek,

mint a gyalogos-kerékparos dvezetek. A jarmu-

vel, kerékparraljarhatofeltleteknemkualontlnek
el a gyaloglas feluleteitdl, azonban elsésorban
tér- és tajépitészeti eszkozokkel kialakitha-
toak olyan feluletek, melyek a gyakorlatban

csak gyalogosan hasznalhatok.

Gépjarmdvek csak korlatozottan hasznalhatjak
ezeket a feluleteket (pl. aruszallitas, karbantar-

tas stb.)

Az ilyen kozterUletek tervezésénél az alapja-
ul szolgald kozleked6é a gyalogos. Jarmfor-
galom tekintetében tervezési sebesség nincs,
a tervezés soran a geometriat jarhatosagra kell

tervezni.

20 km/h sebességtartomany:

Ebben a tartomanyban a gyalogos kozlekedok
és a kerékparozok, illetve egyéb kerékparjel-
legl mikromobilitasi jarmdvel kozlekeddk még
megférnek kozos fellleten, azonban célsze-

ri ebben a tartomanyban mar olyan feluletek
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biztositasa, ahol a gyalogos kdzlekedés jarmu-
vel nem jart felUleten is lehetséges. Ebben a
kategdriaban a gyalogos és a jarmiforgalom
felUletei egyszerd, térépitészeti eszkdzdkkel is
elkUlonithetéek egymastol (példaul eltérd bur-

kolati textura, tapinthaté elvalaszté elem stb.)

Ide tartoznak a gyalogos és kerékparos oveze-
tek dedikalt kerékparos felulettel, a lako-pihend
ovezetbe sorolt és megfelelé forgalomcsillapi-
tassal ellatott kozteruletek vagy az elvalasztas

nélkuli gyalog- és kerékparutak.

Az ilyen kozterUletek tervezésének alapjaul
szolgald kozlekedd az emberi erdvel hajtott
jarmu vezetdje, elsésorban kerékparral kozle-
ked6. GépjarmUvel hasznalhatd utkialakitas
esetén a helyszinrajzi geometriat gépjarmuivek

szempontjabadl jarhatésagra kell tervezni.

30 km/h sebességtartomany:

Ebbe a kategodriaba elsGsorban a helyi utcak

(lakoutak) tartoznak. Ezeken a kozteruleteken
a gyalogos kozlekedést mindenképpen ajan-
lott a gépjarmuvektdl figgetlen fellleten biz-
tositani. Uj létesités esetén az 6nalléd gyalogos
feltlet nélkuli kialakitdas nem megengedett.
A kerékparral kozleked6k a gépjarmdivekkel
azonos fellUleten is vezethetok, de 6nallo feltlet
is kialakithato szamukra (egyéb megfontolasok
alapjan). A kerékparos forgalom szamara eze-
ken az utakon fébb utvonalak esetében enyhe
elvalasztassal kialakitott feltletek alkalmaza-
sa (kerékparos utca, nyitott kerékparsav), mig
haldzati szempontbdl nem mérvadd esetek-
ben a megfelel6é forgalomcsillapitott kialakitas

célszerd.

A tervezés alapjaul szolgaldé jarmi a kony-
ny0 motoros jarmd vagy a személygép-
jarmU. A tervezési jarmulvel az ebbe a ka-
tegOriaba tartozd utakat — a helyszinrajzi
geometria tekintetében - jellemzéen a me

engedett sebességgel kell tudni hasznalni.

A nehezebb jarmuvek tekintetében a geomet-

riat jarhatdsagra kell méretezni.

30-50 km/h sebességtartomany:
Ebbe a kategodriaba tartoznak a f6- és gydjtou-

tak jarmuakozlekedésre szolgalo feltletei.

A gyalogosok a gépjarmuvekkel kzds feltleten
nem kozlekedhetnek. A kerékparral kozlekedbk
— egyéb létesitmény hijan — kozlekedhetnek
a geépjarmuvekkel koézds feluleten, azonban
mindenképpen ajanlott az 6nalld felllet kiala-
kitdsa szamukra. A tervezés alapjaul szolgalo

jarmuU a személygépjarmda.

50 km/h feletti sebességtartomany:
Ebben a tartomanyban a gépjarmlvek és
a nem motorizalt kozleked6k nem hasznalhat-

nak azonos fellletet.
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7.1.1. Nem motorizalt kozlekedok

integracioja vagy szeparacioja

A nem motorizalt kézlekedbk feluletének

megvalasztasa a fentieken tul a koévetkezd

szempontok szerint torténhet:

« Kozteruleti szerep

« GépjarmUforgalom jelenléte és sebessége
(részben a kozterlleti szereppel is 6sszefug-
gésben)

« Kerékparforgalmi halozati funkcio

« Specialis kornyezet (példaul specialis
intézményi kornyezet, iskola kornyezete)

A kdzterulet funkcidja behatarolja,

hogy az egyes feluleteken milyen jarmuforga-

lom és milyen sebességgel engedhetd meg.

A megengedett legnagyobb sebesség flggveé-

nyében meghatarozhato, hogy mely kozleke-

ddk kozott milyen elvalasztas szukséges.

A kerékparforgalmi haldzati funkcio az el6-
z6 szemponton tul indokolhat olyan esetben
is oOnallo  kerékparforgalmi létesitményt,
ahol az elvalasztas a kozterlleti szempontok
és a gépjarmuforgalom sebessége alapjan nem
feltétlendl indokolt.
Sebességtartomany alapjan  azel8bbiekben
részletezett kategoriak allithatok fel. A sebes-
ségtartomanyok értelmezhetdek teljes kdzteru-
letre vagy a kozterulet egyes részeire is. Utobbi
esetben térben elkulonitve tobbféle kategoria

alkalmazhato.

A megadott értékek a jellemzd maximalis se-
bességhatart jelentik, az adott konkrét helyzet-
ben ettdl eltérd sebességi szabalyozas is érvé-

nyesithetd.

7.2.Az egyes utcatipusokra
vonatkozo funkciok
és jellemzoik

7.2.1. Az utmutato elbirasainak
adaptalasa konkrét tervezési
feladatra

Az adott tervezési folyamat soran a fejezet-
ben leirt kovetelményeket a feladat lépté-
kéhez mérten szukséges figyelembe venni.
Atépités, Uj létesités esetén az utmutatonak,
jelen alfejezetben pedig az adott utkategoria
minimalis elemkészletének meg kell felelni.
Forgalomtechnikai beavatkozas, egyszeri fel-
ujitas, kisebb korrekcié esetén a beavatkozas
léptekéhez mérten kell a leirtakat figyelembe
venni. llyen esetekben is azonban a tervezett
uj kialakitas a meglévé allapothoz képest nem
tartalmazhat az utmutatéban lefektetett alap-

vetd elvekkel ellentétes értelmu valtozast.
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7.2.2. A kulonb6z6 utkategériak
elemkészletei

A kovetkezOkben az egyes, kdzlekedési szem-
pontbdl elkulonithetd utkategoridk elemkészle-
tét mutatjuk be. A f6bb utkategoriak esetében
meghatarozunk maximalis és minimalis elem-
készletet. A maximalis elemkészlet az adott
utkategoria ,idealis” kialakitasat jellemzi, mig
a minimalis elemkeészlet az adott utkategorian
beltul még megengedhetd, de minden esetben

megkovetelt minimalis elemkészletet jelenti.

Tobbpalyas utak esetében az egyes utpalyak
eltérd utkategoriahoz tartozhatnak, melyre
mas kovetelmények vonatkoznak (példaul eqy

fout szervizutja helyi utként is kezelhetd).

B Foutak maximalis elemkészlete
Uttest: egyértelmien elkilondl a kdrnyezeté-

tol, a tobbi funkciotol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: iranyonként
tébb forgalmi savos uton az iranyok kozott
fizikai elvalasztas (osztosziget, zold osztosziget,
fasor, tomegkozlekedési sav, de legalabb ket-
tds zarévonal) van. Iranyonként egy forgalmi
savos uton a fizikai vagy kettds vonallal torténé

elvalasztas ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas:
A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az uttest

szélei kiemelt szegéllyel vannak hatarolva.

Keresztezo6 gyalogos forgalom:
Csomopontokban és folyopalyan kijelolt gyalo-

gos-atkel6helyen biztositando.

Keresztez6 kerékparos forgalom:

Csomopontokban elsésorban 6nalld kerékparfor-
galmi létesitményen, illetve az egyéb jarmdforga-
lommal k6z6s feliileten torténik. Onallé csomo-

pontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: A féuti utpalyahoz
(tobb palya esetén a fopalya(k)hoz kozvetlen

ingatlancsatlakozas nincs.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleke-

dést onallo fellleten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom
a féutvonali fépalya(k)tol fizikailag elvalasztott
felUleten torténik, elsGsorban onallo kerékpa-

ruton, masodsorban szervizuton.

Kozosségi kozlekedés feluletei: A kdzosseé-
gi kozlekedés 6nallé palyan vagy savon, vagy
az egyéb jarmuforgalommal kozos feluleten
haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi:
A kozosségi kozlekedés jarmivei a k6zosségi
kdzlekedési savon folydpalyan vagy ébdlben,

az egyéb jarmiforgalommal azonos utpalyan
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kdzlekedve pedig obdlben allhatnak meg.
A koz0Osséqgi kozlekedés jarmuvei a kerékparu-
tat, kerékparsavot megalléhelynél nem keresz-

tezik és azon nem allnak meg.

Parkolas: A féutvonali utpalyako)n a megal-
las és a varakozas nem lehetséges.

Parkolas szervizutakon megengedett.
Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 50 km/h tervezési sebesség figyelem-

bevételével kell tervezni.

M Foutak minimalis elemkészlete
Uttest: egyértelmien elkilondl a kdrnyezeté-

tol, a tobbi funkcidtol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes
iranyok kozott a fizikai elvalasztas vagy a ket-

tds zarovonal ajanlott.

Hosszanti  jelzésrendszer, elvalasztas:
A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az uttest
szélei jellemzden kiemelt szegéllyel vannak ha-
tarolva. Uttest szélét jelzé vonalat ebben az
esetben nem kell alkalmazni. Kiemelt szegély
nélkuli esetben az uttest szélét jelz6 vonal al-

kalmazasa kotelezo.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomdpon-
tokban és folyopalyan kijelolt gyalogos-atkelo-

helyen biztositando.

Keresztezo kerékparos forgalom: Csomo-
pontokban elsGsorban 6nallé kerékparforgalmi
|étesitményen, illetve az egyéb jarmUforgalom-
mal kozos felileten torténik. Onalldé csomé-

pontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az uthoz az ingat-
lanok kozvetlen csatlakozasa megengedett.
Kompenzacios intézkedés: A féuti utpalyahoz

csatlakoz6 ingatlancsatlakozasok az uttesttdl

egyértelmien elkulonitenddk. Kiemelt szegély
esetén az ingatlanok dontott szegéllyel csatla-
kozzanak. Nagyforgalmu ingatlanok esetében
az ingatlancsatlakozas utcsatlakozasként s
kialakithato, ebben az esetben az ingatlancsat-
lakozas forgalmat a féutnak ala kell rendelni,
a féut menti jarda nyomvonalan kijeldlt gyalo-

gos-atkel6helyet célszerd |étesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleke-

dést onallo fellleten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forga-
lom a féuti utpalyan 6nallé fellleten (kerék-
parsav), vagy attol fuggetlen feltleten (kerék-
parut vagy szervizut) torténik. Kompenzacios
intézkedés: Amennyiben a kerékparos forga-
lom a féuti keresztmetszetben a fentiek szerint
nem biztosithatd, akkor a kerékparforgalmi
|étesitmeényt haldzati szinten poétolni szuksé-
ges (példaul parhuzamos utcan emelt szintd

szolgaltatast nyujtva, peldaul kerékparos utca
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kialakitasaval). Amennyiben ez sem biztosit-
hatd, akkor a tervezést alacsonyabb rendi ut-
kategdria paramétereinek figyelembevételével
szukséges folytatni. Dombvidéki, kotottség-
gel rendelkezd keresztmetszetben elsGsorban
az emelkedd iranyu kerékparos forgalmat kell

onallo fellleten biztositani.

Ko6zosségi kozlekedés feliletei: A kozdsséqi
kdzlekedés 6nallé palyan (savon) vagy az egyéb

jarmuforgalommal k6zo6s feluleten haladhat.

Ko6zosségi kozlekedés megalloi: A kozossé-
gi kozlekedés jarmUivei a kozosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy ébaolben, az egyéb jar-
mUforgalommal azonos utpalyan kézlekedve
pedig lehetdség szerint obolben alljanak meg.
Kompenzacios intézkedés: amennyiben meglé-
vO, iranyonként egy altalanos forgalmi savval
rendelkezd ut esetében az 6bdlszerli megallo-
hely nem alakithato ki, akkor a folyopalyas meg-

allohely kozlekedésbiztonsagi kockazatait fel

kell mérni és a balesetveszélyes helyzeteket meg
kell el6zni (példaul a busz kikertlését megqgatlo
kialakitassal). A k6zosségi kozlekedés jarmavei
a kerékparutat, kerékparsavot megallohely-
nél lehet6ség szerint nem keresztezik és azon
nem allnak meg. Kompenzacios intézkedés:
a kozosségi kozlekedés jarmdvei a kerékpar-
savot keresztezhetik vagy azon megallhatnak,
ebben az esetben ajanlott a legnagyobb
megengedett sebességet korlatozni (30 vagy
40 km/h). Megengedhets ez a kialakitas tovab-
ba, ha a megallohely kizardlag idoszakos jellegU

(pl. villamospotlo).

Parkolas: A féutvonali utpalya(ko)n a — forgal-
mi savokon torténd — megallas és a varakozas
nem lehetséges. Kompenzacios intézkedés:
a foutvonali utpalyan csak parhuzamos parko-
|6sav létesithetd. A biztonsagos kiszallas bizto-
sitasa érdekében megfeleléen széles kereszt-

metszet biztositando.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 50 km/h tervezési sebesség figyelem-

bevételével kell tervezni.
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@ Idealis f6ut kialakitas: a gépjarmdvel jart irdnyok egymastl

fizikailag el vannak valasztva. Kerékparos kozlekedés a féuti
utpalyatdl eltérd fellleten (szervizdton) torténik. A fopalyan
varakozdsav nincs.

dealisnak tekinthets fouti kialakitas: iranyonként egy
forgalmi sav, parhuzamosan parkoldsavokkal. A kozossé-

gi kozlekedés 6nalld palyan halad. Kerékparos kozlekedés
onallo feluleten (kerékparuton) torténik.

@ A féutak minimalis elemkészletének megfeleld kialakitas.
A gépjarmlvel jart iranyok kozott zardvonal van,
a kerékparforgalmi létesitmény egyszerU kerékparsav.

A féutak minimalis elemkészletének sem megfelel6 kiala-
kitads, kompenzacios intézkedéssel. A féuti keresztmetszet-
ben (balra) a kerékparozas létesitménye nem elhelyezhetd,
ezért azt egy arra alkalmas parhuzamos uton emelet
szolgaltatast nyujto létesitménnyel (pl. kerékparos utca) kell
biztositani (jobbra).

18. dbra A féuti elemkészlet bemutatdsa
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H Gyljtoutak maximalis elemkészlete
Uttest: Egyértelm(ien elkilonil az egyéb funk-
cioktol. Iranyonként 1 altalanos forgalmi savval

rendelkezik.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes
iranyok kozott fizikai elvalasztas vagy kett6s
zarovonal ajanlott.

Hosszanti  jelzésrendszer, elvalasztas:
A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az uttest

szélei kiemelt szegéllyel vannak hatarolva.

Keresztezo gyalogos forgalom: Csomopon-
tokban és folyopalyan kijeldlt gyalogos-atkelo-
helyen vagy dedikalt gyalogos-atvezetésen

biztositando.

Keresztez6 kerékparos forgalom:
Csomopontokban elsGsorban 6nallé  kerék-
parforgalmi létesitményen, illetve az egyéb

jarmUforgalommal ko6zds fellleten torténik.

Onalld csomopontban kerékparut atvezetésen

biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az uthoz az ingatla-
nok kozvetlen csatlakozasa megengedett.

A gyujtéuti utpalyahoz csatlakozé ingatlancsat-
lakozasok az uttesttdl egyértelmuien elkuloni-
tenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok
dontott szegéllyel csatlakozzanak. Nagyfor-
galmu ingatlanok esetében az ingatlancsatla-
kozas utcsatlakozasként is kialakithato, ebben
az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat
a gydjtéutnak ala kell rendelni, a gydjtéut men-
ti jarda nyomvonalan kijel6lt gyalogos-atkel6-

helyet kell Iétesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleke-

dést 6nallo fellleten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forga-
lom o6nallo feluleten (kerékparsav, kerékparut

vagy szervizut) torténik.

Ko6zosségi kozlekedés feliletei: A kozdsséqi
kozlekedés 6nalld palyan (savon) vagy az egyéb

jarmUforgalommal k6zos feltleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozossé-
gi kozlekedés jarmdivei a kozosségi kozlekedé-
si savon folyopalyan vagy oboélben, az egyéb
jarmuforgalommal azonos utpalyan kozleked-
ve pedig obolben allhatnak meg. A kdzosségi
kdzlekedés jarmdvei a kerékparutat, kerékpar-
savot megallohelynél nem keresztezik és azon

nem allnak meg.

Parkolas: A gydjtouti utpalyatko)n a — forgal-
mi savokon torténd — megallas és a varako-
zas nem lehetséges. A megallas parhuzamos
modon 6nallé parkoldsavban biztosithato.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség figye-

lembevételével kell tervezni.



KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

H Gyijtoutak minimalis elemkészlete

EgyértelmUen elkuléndl az egyéb funkcioktol.

Kompenzaciods intézkedés: Kulonleges hely-
zetekben (torténeti varosrész, varoskozpon-
tok stb.) az utfelulet a kornyezetével jobban
osszeolvadhat (azonos burkolat, szegély hianya
stb.). llyen esetben az ut, bar gydjtéut haldzati

szerepd, helyi utként tervezendd.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes
iranyok kozott fizikai elvalasztas lehetséges.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas:
A forgalmi savok altalaban ki vannak jeldl-
ve. Az uttest szélei kiemelt szegéllyel vannak
hatarolva. Uttest szélét jelz& vonalat ebben
az esetben nem kell alkalmazni. Kiemelt sze-
gély nélkuli esetben az uttest szélét jelzd vonal

alkalmazasa kotelezo.

Keresztez6 gyalogos forgalom:
Csomopontokban és folyopalyan kijelolt gya-
logos-atkel6helyen vagy dedikalt gyalogos-

atvezetésen biztositando.

Keresztezo kerékparos forgalom:

Csomopontokban elsésorban o6nallé  kerék-
parforgalmi létesitményen, illetve az egyéb
jarmUforgalommal ko6zds fellleten torténik.
Onallo csomopontban kerékparut atvezetésen

biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az uthoz az ingat-
lanok kozvetlen csatlakozasa megengedett.
A gyujtéuti utpalyahoz csatlakozé ingatlancsat-
lakozasok az uttesttdl egyértelmien elkuloni-
tendbk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok
lehetbleg dontott szegéllyel csatlakozzanak.
Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingat-
lancsatlakozas utcsatlakozasként is kialakit-
hato, ebben az esetben az ingatlancsatlako-

zas forgalmat a gyuUjtéutnak ala kell rendelni,

a gyUjtéut menti jarda nyomvonalan kijelolt

gyalogos-atkel6helyet célszerd létesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleke-

dést 6nallo feltleten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forga-

lom 6nall6 feluleten (kerékparsav, kerékparut

vagy szervizut) torténik. Kompenzacids intéz-

kedés: Amennyiben o6nallo kerékparforgalmi

|étesitmény nem alakithatod ki, akkor a kerék-

parozast a kovetkezdkkel kell segiteni az adott

helyszin adottsagainak figyelembevételével:

« nyitott kerékparsav és 30 vagy 40 km/h
sebesség bevezetése

« dombvidéki uton az emelkedd iranyban
kerékparut, kerékparsav, esetleg nyitott
kerékparsav létesitése

« forgalom- és sebességcsillapitassal az utfe-
lulet kerékparos kozlekedésre alkalmassa
tétele

« parhuzamos uton a haldzati funkcionak
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megfelel6 kerékparforgalmi utvonal biztosi-

tasa (pl. kerékparos utca)

Ko6zosségi kozlekedés feluletei: A kozdsséqi
kozlekedés 6nalld palyan (savon) vagy az egyéb

jarmUforgalommal k6zos feltleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozossé-
gi kozlekedés jarmuvei a kozosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy 6bdlben, az eqyéb jar-
mUforgalommal azonos utpalyan kozlekedve

a forgalmi savon vagy 6bdlben allhatnak meg.

Kompenzaciods intézkedés: a kozosségi koz-
lekedés jarmUvei a kerékparsavot keresztezhe-
tik vagy azon megallhatnak, ebben az esetben
ajanlott a legnagyobb megengedett sebessé-
get korlatozni (30 vagy 40 km/h). Megenged-
hetd ez a kialakitas tovabba, ha a megallohely

kizardlag id6szakos jellegu (pl. vilamospotlo).

Parkolas: A parkolas parkolofeltleten (par-
koldsavban) lehetséges parhuzamosan vagy
ferdén. Kompenzacids intézkedés: Utpalya
jobb szélén elhelyezkedd ferde parkolas esetén
a kerékparforgalmi létesitmény a parkolohe-
lyek mogott vezetett kerékparutként torténd
kialakitasa ajanlott. Amennyiben ilyen kerék-
parut nem létesithetd, akkor a ferde parkolo-
sav tolatva torténd beallasu legyen.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség figye-

lembevételével kell tervezni.
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@ Idealis gydjtéuti kialakitas: a gépjarmavel jart iranyok
egymastol fizikailag el vannak valasztva. Kerékparos kozle-
kedés 6nallo fellleten (példaul kerékparsavon) torténik.

Lehetséges gyujtéuti kialakitas asszimetrikus funkcionalis
elrendezéssel: bal oldalon elsGsorban a gépjarmiforgalmat

kiszolgalo utpalya, jobb oldalon forgalomcsillapitott kialaki-
l.l tasu szervizuti utpalya.
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@ Kompromisszumos elrendezések, elsésorban kisforgalmu
|
‘F_\

és forgalomcsillapitott utszakaszon. Nyitott kerékparsav
(balra) és forgalomcsillapitott osztatlan utfelllet (jobbra).

@ GyUjtéut savokra osztott utpalyaval, az utkategdrianak

megfelel6 kerékparforgalmi létesitmény nélkul. Elsésorban
nagyobb forgalmu, kézosségi kozlekedéssel jart terileten
(@ahol a kerékparozas kompenzacios intézkedésként mas
utvonalon emelt szinten biztosithato)
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19. dbra: A gydjtéuti elemkészlet bemutatdsa
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H Helyi utak maximalis elemkészlete

Uttest: A jarm(iforgalmi felliletnek nincsenek
éles hatarai, a kérnyezettel azonos vagy ahhoz
hasonlo burkolatu. A kétiranyu utfeltlet leg-
feljebb 5-5,5 m szélessequ. A fizikai elvalasz-
tassal rendelkezé tobbpalyas helyi utak onalld

utfeltletnek tekintendéek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes

forgalmi iranyok nincsenek elvalasztva.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas:

Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazhatok.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Az utat
a gyalogosok barhol keresztezhetik. Ehhez
nincs szukség specialis létesitményre (gya-
logos-atkelShelyek, gyalogos-atvezetések),
azonban csomopontokban a dedikalt, taktilis
jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési le-

hetdségek biztositandok.

Keresztez6 kerékparos forgalom:

Nincsenek specidlis kovetelmények.

Ingatlancsatlakozasok:

A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozle-
kedés a teljes keresztmetszetben lehetséges.

Kizardélagos gyalogos felllet (jarda) kialakithato.

Kerékparos kozlekedés:
A kerékparos kozlekedés az egyéb jarmUforga-

lommal kozos fellleten torténik.

Kozosségi kozlekedés feliiletei:

Az uton kozosségi kozlekedés nincs.

Ko6zosségi kozlekedés megalloi:

Az uton kozosseqgi kozlekedeés nincs.

20. dbra: Maximadlis (ildedlis) elemkészlettel jellemezhetd lakoutca (példa)
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Parkolas: A parkolas megengedett az utfelu-
leten. A parkoldhelyek elsGsorban a burkolat
texturajaval, minéségével és a burkolatszélek
egyeértelmu vonalvezetésével ki is jelolhetok.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 30 km/h tervezési sebesség figyelem-
bevételével kell tervezni. Az utca nyomvona-
lat ugy ajanlott kialakitani, hogy az a tervezési
sebességnél nagyobb sebességgel ne legyen

kényelmesen jarhato.

Az utca helyszinrajzi vonalvezetését tekintve
is forgalomcsillapitott kialakitasu, mely kiegé-

szithetd tovabbi sebességcsillapito elemekkel.

H Helyi utak minimalis elemkészlete

Uttest: A jarm(forgalmi fellletnek nincsenek
éles hatarai (kornyezetével azonos burkolat
kiemelt kiemelt sze-

€S nincs szegély),

gély nélkali eltéré burkolatu vagy kiemelt

szegéllyel hatarolt. A kétiranyu utfelulet legfel-
jebb 5-5,5 m szélesséqgu. A fizikai elvalasztassal
rendelkez6 tébbpalyas helyi utak 6nallé utfelu-

letnek tekintendoek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa:

Az ellentétes forgalmi iranyok nincsenek
elvalasztva. Kompenzacios intézkedés: Nehe-
zen belathatd helyzetben az iranyok lokalisan

elvalaszthatok.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas:
Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazha-

tok. Kivételt képez a nyitott kerékparsav.

Keresztezo gyalogos forgalom:

Az utat a gyalogosok barhol keresztezhetik.
Ehhez nincs szUkség specialis |étesitményre
(gyalogos-atkel6helyek,  gyalogos-atvezeté-
sek), azonban csomopontokban a dedikalt, tak-
tilis jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési

lehetdségek biztositandok. Kulonleges eset-

ben kijelolt gyalogos-atkelohely létesithetd

(pl. iskolai kornyezet).

Keresztez6 kerékparos forgalom:

Nincsenek specialis kovetelmények.

Ingatlancsatlakozasok:

A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozle-
kedés a teljes keresztmetszetben lehetséges.
Kizarodlagos gyalogos felulet (jarda) kialakit-
hatd. Kompenzacids intézkedés: Nagyobb
jarmUforgalom esetén, illetve, ha az utfellle-
ten nyitott kerékparsavot jeldltek ki, legalabb
az eqyik oldalon kételez6 a gyalogos kdzleke-
dés szamara 6nallo feluletet (jardat) biztositani.
Kerékparos kozlekedés: A kerékparos kozle-
kedés az egyéb jarmiforgalommal kozos felu-
leten torténik, hacsak kompenzacios intézke-

désként kulon feltlet nem szikséges.
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Utobbi esetben alkalmazhato:

kerékparsav, (egyiranyu) kerékparut, kerék-

nyitott

paros utca. Kétiranyu kerékparut alkalmazasa
esetén a kerékparut az uttdl fuggetlen létesit-
ménynek tekintendd, a helyi uton a kerékparos
kozlekedés tovabbra is biztositando (a kétira-
nyu kerékparut onallé utelem, nem a helyi ut
része). Ajanlott olyan létesitmény alkalmazasa,
melyek nem igényelnek hossziranyu burkola-
ti jelet és jelentds keresztmetszeti szélességet
(elsésorban kerékparos utca). Helyi uton — foly-
tonos vonallal kialakitott — kerékparsav nem

alkalmazhato.

Ko6zosségi kozlekedés feluletei: A helyi uton
a kozosséqi kozlekedés nem jellemzo, de meg-
jelenhet, elsGsorban az ut kozvetlen kornye-
zetét feltaro, kisméretl jarmuivekkel. A k6zos-
seégi kozlekedés az egyéb jarmiforgalommal
azonos feluleten kozlekedik. Az 6nallé palyan
biztositott k6zosséqi kdzlekedés nem tekinten-

dd a helyi ut elemének.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozosséqi
kozlekedés megalloit 6bol nélkul kell kialakita-
ni az Utfellileten. Obolszerdi kialakitas kizarolag
hosszabb idejl varakozast jelentdé megallokban

alkalmazhato (végallomasszeri megallok).

Parkolas: A parkolas megengedett az utfelu-
leten. A parkoldhelyek elsGsorban a burkolat
texturajaval, minéségével és a burkolatszélek

egyertelmu vonalvezetésével ki is jelolhetok.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés:
Az utat 30 km/h tervezési sebesség figyelem-
bevételével kell tervezni. Az utca nyomvona-
lat ugy ajanlott kialakitani, hogy az a tervezési
sebességnél nagyobb sebességgel ne legyen
kényelmesen jarhatd. Az utca forgalomcsil-
lapitott kialakitasu, ami legalabb pontszerd
alkalmazasaval

sebességcsokkentd  elemek

megvalodsul.

21. abra: Minimdlis elemkészlettel jellemezhets lakoutca (példa)
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H Emelt sebesség bevezetésének
szempontjai, kovetelményei
Uttest: Egyértelm(ien elkildnil az egyéb funk-

cioktol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa:
tobb

az iranyok kozott fizikai elvalasztas, de lega-

Iranyonként forgalmi  savos uton

labb kettOs zardvonal van.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas:

A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az uttest
szélei kiemelt szegéllyel vannak hatarolva.
Uttest szélét jelz& vonalat ebben az esetben
nem kell alkalmazni. Kiemelt szegély nélkuli
esetben az uttest szélét jelz6 vonal alkalmaza-

sa kotelezo.

Keresztezo gyalogos forgalom:

Csomopontokban  és  folyopalyan  kije-

I6It  gyalogos-atkel6helyen  biztositando,

kizardlag  jelz6lampas  forgalomiranyitas

mellett vagy korforgalmu csomopontban.

Keresztezo6 kerékparos forgalom: Csomo-
pontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
|étesitmenyen, illetve az egyéb jarmiforgalom-
mal kozos felileten torténik. Onallé csomo-
pontban kerékparut atvezetésen biztositando.
Az atvezetés jelzlampas forgalomiranyitas
mellett vagy kérforgalmu csomopontban biz-

tosithato.

Ingatlancsatlakozasok: A féuti utpalyahoz
(tobb palya esetén a fopalya(k)hoz kozvetlen
ingatlancsatlakozas ne legyen. Kompenza-
Ci0s intézkedés: kozvetlen ingatlancsatlako-
zas esetén a fouti palyaval parhuzamos jardat
az uttesttdl legalabb 5 m-es tavolsagban cél-

szer( vezetni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleke-
dést onallo fellleten (jardan) kell biztositani.

A jarda kozvetlenul az emelt sebességl utpalya

mellé ne keruljon. Kompenzacids intézkedés:
Ahol a jarda kozvetlenul az uttest melletti ve-
zetése nem elkerulhetd, ott korlat Iétesitend6
(mérlegelés alapjan gyalogos korlat vagy veze-
tokorlat).

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom
a féutvonali fépalya(k)tol fizikailag elvalasztott
felUleten torténik, elsGsorban onallo kerékpa-

ruton, masodsorban szervizuton.

Ko6zosségi kozlekedés feliiletei: A k6zosséqi
kdzlekedés onallo palyan (savon) vagy az egyéb

jarmUforgalommal k6z6s feltleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozossé-
gi kozlekedés jarmUvei a kozosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy 6bdlben, az egyéb jar-
muforgalommal azonos utpalyan kézlekedve

pedig 6bdlben allhatnak meg.
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Parkolas: A foutvonali

megallas és a varakozas nem lehetséges.

utpalya(ko)n a
Parkolas szervizutakon megengedett.
Vizszintes és magassagi vonalvezetés:

Az utat 70 km/h tervezési sebesség figyelem-

bevételével kell tervezni.

Specialis szempontok kulterileti utak
esetén

FOutak és forgalmi savokra osztott utak ese-
tében a kerékparos forgalmat 6nall6 feltleten
(kerékparut, parhuzamos szervizut stb.) kell
biztositani. Ilyen uton a gyalogos forgalmat
onallé feltleten (jardan) vagy a kerékparozasra
alkalmas feltleten kell biztositani. 50 km/h leg-
nagyobb megengedett sebesség mellett a ke-
rekparos forgalom burkolt utpadkan (gyakorla-
tilag kerékparsavon) is vezethetd, amennyiben
a kerékparforgalmi létesitmény nem féhalozati
besorolasu. Féhaldzati besorolasu kerékparfor-
galmi utvonal csak 6nallé fellleten (kerékpa-

rut, szervizut) vezetheto.

Forgalmi savokra nem felosztott, kisforgal-
mu utpalya esetén a gépjarmU- és kerékpa-
ros forgalom azonos fellleten is kozlekedhet.
llyen uton a legnagyobb megengedhetd sebes-
ség 30-50 km/h.

Forgalmi savokra osztott, iranyonként eqy al-
talanos forgalmi savos kulterUleti utak esetén
a nem motorizalt kdzlekedbk szintbeni keresz-
tezései minden esetben kozépszigettel alaki-
tandok ki. Amennyiben kozépsziget nem ala-
kithato ki, jelz6lampas forgalomiranyitast kell

bevezetni.

7.3. Kerékparforgalmi
|étesitményekre vonatkozo

fobb kovetelmények
A fejezetben a kerékpar és kerékpar jellegi

mikromobilitasi  eszkdzok  1étesitményeivel

kapcsolatos elvarasok, tudnivaldk talalha-
tok. Az utmutatd nem tartalmazza a halozati
szintd fejlesztéssel kapcsolatos tudnivalokat.
Ezt Budapesten a kerékparforgalmi féha-
|6zat kialakitasara vonatkozd haldzati terv
(Budapest kerékparforgalmi féhalozati terve),
illetve keruletek esetén a kerékparforgalmi

haldzati tervek segitik.

7.3.1. A kerékparozas fejlesztésének
alapelvei

A kerékparozhato és kerékparosbarat fejleszté-
sek - a nemzetkozi gyakorlat szerint - a kdvet-
kez6 alapelveket kell, hogy teljesitsék, figye-

lembe vegyék:

Kohézié (cohesion) — Osszefliggo kerekpa-

rosbarat halozat. Els6sorban haldzati mutato,
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azonban a létesitmények 6sszefliggd mivolta-
nak pontszerU sérulése is, kuldonosen fohaldzat
esetén, visszatarto erejl lehet a kerékparozas-

sal szemben.

Kozvetlenség (directness) — Halozati muta-
to, arra utal, hogy a kerékparozhaté utvonal
a lehet6 legrovidebb legyen, ne okozzon feles-
leges keruldket, mind vizszintes, mind magas-

sagi ertelemben.

Biztonsag (safety) — objektiv biztonsaggal
kapcsolatos mutato. Haldzati léptékben és
az adott létesitmény szempontjabdl is figye-

lembe veendo.

Kényelem, komfort (comfort)
— Ez is értelmezhetd haldzati és lokalis |ép-
tékben. A kovetkez6 mutatéval (attrakti-

vitas) szemben inkabb objektiv jellemzé.

A komfortos Utvonalat a le-

hetd

kerékparos

legkevesebb megallasi  kényszer jel-

lemzi. Komfortosabb az a [étesitmény,
amelyen azonos tavolsag és eljutasi id6 mel-
lett lassabban, de kevesebb megallassal

lehet végighaladni.

Komfortosabb Iétesitmények jellemzdi

(példak):

« inkabb lassabban, de folyamatosan, a lehe-
t0 legkevesebb megallassal végigjarhato
(kevesbé faraszto)

« zajtalan vagy kevésbé zajos létesitmény
(gépjarmivektdl tavolabb, elsésorban f6u-
taknal relevans)

« kell6képpen elvalasztott mind
a gépjarmu kozlekedés feluletétdl,
mind a gyalogos feluletektdl

(f6- és gydjtoutak esetén)

Attraktivitas, vonzo utvonal (attractivity) -
A kényelemhez képest szubjektivebb mutato.
Jelent6sége van komolyabb haldzati Iéptékben

is, de lokalis elemek tekintetében is fontos.

ElsOsorban a felhasznaldk kikérdezésével érté-

kelheto.

Attraktiv létesitmeények jellemzdi (példak):

« z0ld utkornyezet

* viz kozelsége

 esztétikus épitett kornyezet

Nem attraktiv |étesitmények jellemzdi (példak):
« rossz levegd (példaul nagy forgalom miatt)
szubjektiv biztonsagérzet hianya (kozlekedés

és kozbiztonsag szempontjabdl egyarant)

A felsorolt alapelvek egy mduszaki tervezeési
feladat soran egymassal ellentmondo kovetel-
ményeket is tamaszthatnak (példaul eqgy kel-
lemesebb utvonal valamivel hosszabb eljutasi
idOt jelent), ezért ezeket a szempontokat min-
dig adott tervezési feladatra adaptalva, opti-

malis megoldast keresve szukséges alkalmazni.

A tobb szempontnak valo megfelelés haloza-

ti [éptékben jelentheti azt is, hogy egy adott
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haldzati elemet parhuzamosan tobb utvo-
nalon, eltéré létesitményen is biztositani

szukséges.

7.3.2. A kerékparozas helye
a keresztmetszetben
Utkategoriak szerint a kdvetkezd megoldasok

alkalmazhatok.

H Lakod/helyi utca

Altalanos esetben lakoutak esetén a kerékpa-
ros kozlekedés az egyéb jarmiforgalommal
kdzos fellleten torténik. Ezek a lakoutak min-
den esetben laké-pihend Ovezetbe, zdéna
30 ovezetbe tartoznak, vagy a legnagyobb
megengedett sebesség 30 km/h.

Lakéuti  kornyezetben  kulonleges  helyzet
a kerékparforgalom tekintetében féhaldzati
feladatot ellatd utvonalakon a kerékparos utca

forgalmi rend.
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Helyi utakon (lakoutakon) a kerékparozas altalaban vegyes forgalomban térténi

k. A forgalomcsillapitott utkornyezet tébblet beavatkozast altalaban nem igényel.

Kerékparos utca kialakitasa lakouti kérnyezetben. Olyan utvonalak esetén alkalmaz-
hato és célszerd, melyek kerékparforgalmi féhalozati feladatot latnak el (példaul par-
huzamos f6- vagy gydjtéuton az utkategorianak megfelelé kerékparforgalmi létesit-

mény nem alkithato ki.

22. abra: A kerékpdros kdzlekedés helye lakouti kérnyezetben (példdk)
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B Gydjtéutak és iparteruleti utak

A megengedett sebesség (és kisebb részben

a forgalmi jellemzék) alapjan sokféle mdodon

biztosithato a kerékparos kozlekedés.

Kerékparos utca: olyan esetben, ha a gépjar-
mUforgalom kicsi

(legfeljebb 3000 egysegjarmi/nap) és forga-
lomcsillapitott utkialakitas lehetséges.

Koz6s utfelllet: elsésorban kisebb forgalom
esetén, célszerlden forgalomcsillapitott
utkialakitas mellett

Nyitott kerékparsav: elsésorban kisebb for-
galom, forgalomcsillapitott utkialakitas mel-
lett. FOhaldzati elem esetén, ha magasabb
szolgaltatast nyujto Iétesitmény nem alkal-
mazhato.

Kerékparsav: nagyobb forgalmu és maga-
sabb sebességhatarral rendelkezé utak ese-
tében. Védett kerékparsav is alkalmazhato.
Iranyhelyes kerékparut: nagyobb forgalmu

és magasabb sebességhatarral rendelkez6

utak esetében, amennyiben a keresztmetszet
lehetbvé teszi.

parhuzamos szervizut igénybevétele, mely
kerékparos utcakeént is kijelélhetd
parhuzamos uton emelt szolgaltatast nyujto
|étesitmeény (pl. kerékparos utca), amennyi-
ben a keresztmetszetben egyéb kotottség
lévén az utkategorianak megfelel6 kerékpar-

forgalmi létesitmény nem elhelyezhetd

A kozosségi kozlekedés jelenléte nem zarja
ki egyik megoldast sem, azonban figyelembe-

vétele és az egyedi mérlegelés elengedhetetlen.

FOszabaly szerint kétiranyu kerékparut és egyéb
aszimmetrikus elrendezés kerulendo.

Ezek egyedi mérlegelés és egyeztetés alapjan
alkalmazhatok a szukséges kerékparos kapcso-

latok biztositasa mellett.

Gyujtout kétoldali parkoldsavval, a parkolo-
sav jarda feldli oldalan kialakitott kerékpa-
ruttal. Folytonoszoldsaveseténakerékparut

a zoldsav mindkét oldalan elhelyezhet®d.

GyUjtéut kétoldali parkoldsavval kerékpar-
savokkal. GyUjtéuti kérnyezetben altalano-
san alkalmazhat6 elrendezés, elsGsorban

varoskozponti teruleten.

23. dbra I.: A kerékpdaros kézlekedés helye gydijtéuti kérnyezetben (példdk)
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GyUjtéuti kornyezetben a gépjarmdparkolassal valé konfliktus csdkkenthetd
a parkoléhelyek kozépre torténd helyezésével. A k6zépsd parkolosav zoldterule-

tekkel kombinalhatd. (Kerékparsavokkal is kialakithato elrendezés.)

Gyujtéut kétoldali kerkparsavval (balra), illetve gépjarmdvel egyiranyu kerékparsav-
val (jobbra). Gépjarmuvel egyiranyu utak esetén az elleniranyu kerékparozast na-
gyobb védettséget nyujto [étesitményen (pl. kerékparuton) akkor célszerl vezetni,

l’l\(g\z“,l | “(5\ |(Q\ amennyiben mindkét iranyban onallo kerékparforgalmi létesitmény biztosithato.
i |

-

N
=
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GyUjtéut nyitott kerékparsavval. Olyan uton ajanlott, melyen a gépjarmdiforgalom

nagysaga legfeljebb 3-4000 egységjarml naponta, a sebességhatart legfeljebb 40
km/h.

GyUjtéut kerékparos utcaként kijelélve. Olyan uton ajanlott, melyen a gépjarmu-
forgalom nagysaga legfeljebb 3000 egységjarmid naponta, a sebességhatar legfel-

jebb 30km/h. Gépjarmuvel kétiranyu és egyiranyu uton egyarant alkalmazhato.

23. dbra ll.: A kerékpdros kézlekedés helye gydijtéuti kérnyezetben (példck)
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Ipartertleten a tehergépjarmivek nagyobb
aranya miatt kisebb forgalmu utak esetében
is célszerd, illetve indokolt az 6nallé kerékpar-
forgalmi létesitmények alkalmazasa. Ipartele-
pek gyUljté- és féutjain az onallo Iétesitmény
elengedhetetlen. Az ipartelepek sajatossa-
gaibol adoddan (nagyobb telepek, ritkabb,
osszpontosult bejaratok, célpontok) a kétira-
nyu kerékparutak alkalmazasa altalanos eset-
ben is lehetséges, azonban az uticélok elérése

minden esetben biztositando.

Kisforgalmu kulteruleti utak esetében a burkolt
padka kerékparsavként alkalmazhatd olyan
kérnyezetben, ahol 6nallé kerékparut kialaki-
tasa gazdasagtalan vagy példaul természetveé-
delmi okokbdl nem lehetséges. llyen esetben
a kerékparsav lényegesen nagyobb biztonsa-

got ad, mint a vegyes forgalmu kozlekedés.

H Foutak

A megengedett sebesség (és kisebb részben

a forgalmi jellemzdék) alapjan tébbféle modon

biztosithatd a kerékparos kozlekedés. Foutak

esetén a gépjarmU forgalomnagysagtol fug-
getlentdl mindig 6nallo kerékparforgalmi léte-
sitmény alkalmazando.

« Kerékparsav: atlagos forgalmu utak eseté-
ben. ElsGsorban védett kerékparsavként
alkalmazzuk.

« Iranyhelyes kerékparut: altalanosan alkal-
mazhato, az utkategdriaban ajanlott létesit-
meny.

 parhuzamos szervizut igénybevétele: altala-
nosan alkalmazhatd, amennyiben rendelke-
zésre all. Altalanos esetben a szervizutakat is
iranyhelyesen szukséges figyelembe venni.

« Parhuzamos uton emelt szolgaltatast nyujto
|étesitmeény (pl. kerékparos utca), amennyi-
ben a keresztmetszetben egyéb kotottség
lévén az utkategorianak megfeleld kerék-

parforgalmi létesitmény nem elhelyezhet6

A kozosséqgi kozlekedés jelenléte nem zarja ki
egyik megoldast sem, azonban figyelembeve-
tele és az egyedi mérlegelés elengedhetetlen.

FOszabaly szerint kétiranyu kerékparut és egyéb

aszimmetrikus elrendezés kerulendo.

Ezek egyedi mérlegelés és egyeztetés alapjan
alkalmazhatdk a szukséges kapcsolatok bizto-

sitasa mellett.

Az atmeneti és kuls6 zonaban elsdsorban ira-
nyonként tébb forgalmi savos fout esetén,
ahol a keresztiranyu kapcsolatok ritkan helyez-
kednek el, altalanosan alkalmazhaté megoldas
az ut mindkét oldalan kétiranyu kerékparut ki-
alakitasa. Kisforgalmu kulteruleti utak esetében
a burkolt padka kerékparsavként alkalmazhaté
olyan kérnyezetben, ahol 6nallé kerékparut ki-
alakitasa gazdasagtalanvagy példaultermészet-
védelmi okokbdl nem lehetséges. llyen esetben
a kerékparsav lényegesen nagyobb biztonsa-

got ad, mint a vegyes forgalmu kozlekedés.
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Tagolt kereszthetszetl féut szervizutakkal. Kerékparos kozlekedés a szervizutakon.
Szervizutakon forgalomcsillapitott kialakitas, opcionalis kerékparos utcaval.

FOut gépjarmuvel jart iranyokat elvalasztdo osztosavval. Kerékparos kozlekedés
szervizuton vagy (kétiranyu) kerékparuton.

(=P
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FOUuti keresztmetszet iranyhelyes kerékparutakkal. FOuti kornyezetben a kerékparutak
zbldsavokon tuli elhelyezése célszerd.

FOuti keresztmetszet iranyhelyes kerékparutakkal varoskozponti teruleteken.
A keresztmetszeti kotottségek és a széles jardak igenye miatt a kerékparutat az uttest
és a zoldsav kozott célszerl elhelyezni.

FOuti keresztmetszet kerékparsavokkal, elsésorban varoskozponti teruleteken.

FOuti kornyezetben a kerékparos kozlekedés szempontjabol a kerékparut
komfortosabb letésitmény. Ajanlott elrendezés, ha a varakozdsav nem folytonos,
hanem meg-megszakad pl. teraszok kialakitasa miatt.

FOuti keresztmetszet kerékparsavokkal, elsésorban az atmeneti zona szlk keresztmet-
szetd utjain.

O O O ©

24. dbra: A kerékpdros kozlekedés helye féuti kornyezetben (példdk)
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H Emelt sebességli utak

Emelt sebességl utpalyan a gépjarmuvek-
kel k6zos feluleten burkolati jellel elvalasztott
kerékparsav nem l|étesithetd. Emelt sebesseqgu
utak esetén az emelt sebességl palyatol fug-
getlen kerékparforgalmi létesitmeény (kerékpa-
rut, kétiranyu kerékparut) alkalmazando, illet-
ve a parhuzamos utfellletek vehet6k igénybe

sy

tezett megoldasokkal.

7.3.3. Létesitmeénytipusok
Az egyes létesitménytipusok muszaki jellemzéit
egyéb pontosito rendelkezés hijan a vonatkozo

muszaki elGirasok alapjan szukséges tervezni.

Kerékparut (egyiranyu)

Az elbiras iranyadd a , kerékparut” és az ,el-
valasztott gyalog- és kerékparut” megjeldléssel
ellatott [étesitményekre egyarant. A kerékparut
elsGsorban féuton, esetleg gydjtéuton ajanlott

|étesitmenytipus.Lakoutakon alapvetéen nem

Kerékoarit parkolésay moadtt Kerékpérut a fasor (zoldsav) Kerékparut a fasor
P P 9 és az Uttest kozott (z6ldsav) mogott

25. abra: Elvalasztott gyalog- és (egyiranyu) kerékpdrut kialakitdasa (példa)

26. dbra: A kerékpdros és gyalogos forgalom elvdlasztdsat hangstlyozo kildnbozo lehetdségek
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alkalmazandd. FOhaldzati [étesitmény esetén
torekedni kell a legalabb 2,0 (1,80) m széles
keresztmetszet alkalmazasara, hogy az el6zés
lehetséges legyen. Ez kulonosen elvalasztott
gyalog- és kerékparut esetében lényeges, mi-
vel keskeny felllet esetén az el6zéshez egyéb-
ként a gyalogos fellletet is igénybe vennék

a kerékparral kézlekeddk.

Olyan koérnyezetben, ahol a kétiranyu kerékpa-
rut-hasznalat felmerulhet, mérlegelendd a két-

iranyu kerékparut alkalmazasa.

Kozvetlenul a jarda mellett futd kerékparut
(elvalasztott gyalog- és kerékparut) esetében
a gyalogos felulettél a kerékparutat megfele-
|6 modon el kell valasztani. Azonos burkola-
ton kizarolag felfestéssel térténd elvalasztas
kizardlag ideiglenes jelleggel, elsésorban ide-

iglenes forgalmi rend esetén megengedett.

Az elvalasztas mddjanak ajanlott elrendezései

az alabbiak:

- aszfalt kerékparut, térko jarda, tapinthato
elvalaszté elemmel torténd elvalasztas

 vOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térkd),
térko jarda, tapinthato elvalasztd elemmel
torténd elvalasztas

 vOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térkd),
aszfalt jarda, tapinthatd elvalaszto elemmel
tortend elvalasztas

« aszfalt kerékparut, aszfalt jarda, szinében
kontrasztosan elvald tapinthato elvalasz-
to elemmel torténd elvalasztas (kerulendé
elrendezés)

A tapinthato elvalasztd elem lehet alacsony

(5-8 cm magassagu) kiemelt szegély, (szogletes

kiképzésl) K-szegély, zdénahatarkd, legalabb

3 sor altalanos méretl kiskockakd. A kerék-

parut és a jarda kozott ives lefutasu K-szegély

nem alkalmazhato.

A kerékparut felllete vords szinl burkolattal

is kialakithato.
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Kétiranyu kerékparut
Az elbiras iranyado a |, kerékparut” és az ,elva-
lasztott gyalog- és kerékparut” megjeldléssel el-

latott létesitményekre egyarant.

A kerékparut elsGsorban foéuton, esetleg gyUj-
téuton ajanlott létesitménytipus. Lakoutakon

alapvetéen nem alkalmazando.

Alkalmazasa a kdvetkezd esetekben ajanlott:

« erOs elvalaszto hatasu, ritkan keresztezhe-
t6 vonalas létesitmény mellett (fout, vasut,
vizfolyas stb.), ilyen esetben példaul a féut
mindkét oldalan kialakitott kétiranyu kerék-
parut is indokolt lehet

« a kerékparut oldalan szamos forgalo vonzo
|étesitmeény talalhato, a hasznalok szamara
az iranyhelyes létesitmény kerul6t jelentene

« varosias tertleten a kétiranyu kerékparut
elsGsorban az egyiranyu kerékparut kiegészi-
téseként alakitando ki a tuloldali iranyhelyes

kerékparozhatdsag biztositasa mellett

A kerékparut és a gyalogos fellletek elvalasz-
tasara az egyiranyu kerékparutnal megadott

szempontok az iranyadok.

A kerékparut felUlete vords szind burkolattal
is kialakithato.

Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsav kialakitasa olyan helyen
ajanlott, ahol a parhuzamos forgalmi sav mellett
2-2,50 m all rendelkezésre a kerékparforgalmi

|étesitmény kialakitasahoz.

Ez a szélesség lehetdvé teszi két kerékpa-
ros egymas melletti eqgyidejd kozlekedését,
azonban még nem teszi lehetévé a parhu-
zamos forgalmi sav és a kerékparos kozleke-
dés felUlete kozott a kerékparutnal szukséges
elvalasztosav kialakitasat anélkul, hogy a kerék-
parral jarhato felulet egy nyomra ne szlkulne.
Abban az esetben, amennyiben megemelt kerék-
parsav és kerékparut is kialakithato, kerékparut

kialakitasa ajanlott.

Megemelt kerékparsav kialakitasa nem ajanlott,
ha azon két kerékparral kozlekedé egymas mel-
letti elhaladasa a kerékparsavon belul nem lehet-
séges (a parhuzamos forgalmi savtol elvalaszto

szegéllyel egyutt legalabb 2,0 m-es szélesség).

Indokolt esetben létesithetd megemelt kerék-
parsav egy nyom szélességben, azonban to6-
rekedni kell a szlkuleti szakasz hosszat mini-
malisra korlatozni. llyen esetben a megemelt
kerékparsav és az elvalasztdé alacsony sze-
gély egyuttes legkisebb szélessége minimum
1,50 m lehet.

Megemelt kerékparsav parkoldésav mogott nem
alakithato ki. llyen helyzetben egyiranyu kerék-

parut tervezendo.

A megemelt kerékparsav felllete voros szind

burkolattal is kialakithato.

A megemelt kerékparsavot a parhuzamos ut-

testtdl kiemelt szegély, alacsony kiemelt szegély
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vagy (szogletes kiképzésu) K-szegély hatarolja.
Megemelt kerékparsav esetén kulonos gon-
dot kell forditani a vizelvezetés megoldasara.
Koppenhagaban jaratos a ,két viznyelos”
kialakitas, ilyenkor mind a gépjarmuvel jart ut-
felUlet, mind a kerékparsav 6nallé viznyelSkkel
rendelkezik. Vizszinteshez kozeli utfelllet ese-
tében ez a budapesti gyakorlatban megszokott-
hoz képest joval slrlbb viznyeld elhelyezést
igényelne. Masik lehet6ség a kerékparsavot
utfeltlet felé

a gépjarmdvel jart lejtet-

ni és egyetlen viznyelésort alkalmazni.
Ez kis hosszesésU utpalya esetén csak kiemelt
szegéllyel elvalasztott kerékparsav esetén johet
szoba, K-szegélyes elvalasztas esetén a kerék-

parsav szintjét is hullamoztatni kellene.

¥
&

27. dabra: Megemelt kerékpdrsav (példa)

Védett kerékparsav

A védett kerékparsav a kerékparsavhoz képest

nagyobb elvalasztast biztosit a kerékparral

kozlekeddk szamara. A védett kerékparsav és

a parhuzamos forgalmi sav kozotti elvalasztas

lehet:

« kettds vonallal torténd elvalasztas

« forgalom eldl elzart terulettel torténd
elvalasztas

« kett6s vonallal és forgalomtechnikai ele-
mekkel torténd elvalasztas

« fizikai elemmel (pl. gdmbsutvegsor) tortéend
elvalasztas

Védett kerékparsav kialakitasa ajanlott féuta-

kon, els6ésorban az utpalya koltséghatékony

Ujrafelosztasa esetében. Amennyiben van

ra lehetdség, kerékparut (egyiranyu) alkalma-

zasa ajanlott, illetve atépités esetén kerékpa-

rutta torténd fejlesztése célszerd.

Fizikai elemekkel elvalasztott védett kerékpar-

sav kialakitasa ott ajanlott, ahol a kerékpar-

sav szélessége legalabb 1,75-2,00 m, mely
lehetdvé teszi két kerékparos egymas melletti
elhaladasat anélkul, hogy az el6zést vegrehajto
kerékparosnak a parhuzamos forgalmi savba

kellene térnie.

A védett kerékparsav felllete vords szind
burkolattal is kialakithato.

28. dbra: Védett kerékpdrsav
kettds vonallal elvdlasztva (példa)

29. dbra: Védett kerékparsav
forgalomtechnikai elemekkel elvdlasztva (példa)
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Kerékparsav
A kerékparsav elsésorban gyuUjtéuton, esetleg

féuton ajanlott Iétesitménytipus.

Lakéutakon alapvetéen nem alkalmazandé.
Kerékparsav kiemelt szegély mentén legalabb
1,50 m széles legyen. Forgalmi savok kozot-
ti kerékparsav szélessége lehetdleg ne legyen
keskenyebb, mint 1,75 m, de ajanlott ennél
szélesebb érték alkalmazasa.

A kerékparsav feltlete voros szinl burkolattal

is kialakithato.

Parkolosav bal oldalan elhelyezett kerékparsav
esetén a parkolosav és a kerékparsav kozott
min. 80 cm biztonsagi sav tervezendd. Kerék-
parral kétiranyu utcaban elleniranyu kerékpar-
sav eseten egyeztetés alapjan 60 cm biztonsagi

sav is elegendd lehet.,

Parhuzamos parkoldsav és a szegély kozott
kijelolt kerékparsav alkalmazasa akkor ajanlott,

ha a szegély menti kerékparsav altalanos hely-

zetben legalabb 1,50 m, féhalézaton legalabb
2,0 m, a kerékparsav és a parkolosav kozotti

biztonsagi sav pedig legalabb 0,80 m széles.

A parkolosav és a szegély kozott vezetni
a kerékparsavot elsésorban féuton ajanlott.
Gyujtouton, ha a kerékparsavban két kerék-
paros eqgyidejui egymas melletti biztonsagos
elhaladasa nem biztosithatd, a parkoldsav és
a szegely kozotti elrendezés nem ajanlott.

Mivel a parkolosav és a szegély kozott el-
helyezett kerékparsav gyakorlatilag teljesiti
a kerékparutra vonatkozd jogszabalyi kove-
telményeket, ezért ilyen elrendezés tervezé-
sekor célszerl inkabb egyiranyu kerékparutat

tervezni, figyelembe venni.

30. dbra: Kerékpdrsdv kialakitdsa (példa)

Kerékparos utca

A ,kerékparos utca” a hazai jogi kornye-
zetben nem definialt, azonban a nemzet-
kozi gyakorlatban ismert, tobb orszag-
ban kodifikalt létesitménytipus. Kijelolése
egyéb jogszabalyi eloirasok hijan is az al-
talanos gyakorlatok szerint megvalésitha-
t6. Megjegyezziik, hogy példaul Hollan-
diaban, ahol ez a létesitménytipus igen
elterjedt, jogi alapja az ottani KRESZ-ben

nincs, alkalmazasa szokasjog alapjan tor-

ténik, jelzéseit és kialakitasait azonban

miiszaki elodirasokban és ajanlasokban

szabalyoztak.
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A kerékparos utcat a kovetkezdk jellemzik:

a kerékparral kdzlekedbk a gépjarmuivekkel

kdzds fellleten kozlekednek

« a kerékparos utca jellemzden egy teljes,
lehatarolhaté utfellet forgalmi rendjét jel-
lemzi

* a kerékparos utcaként megjeldlt ut mentén
varakozohelyek gépjarmivek szamara kiala-
kithatok

« megengedett legnagyobb sebesség
30 km/h

« az ut kialakitasa hangsulyozza a kerékparos
forgalom jelenlétét, dominancidjat, lehe-
téséget ad arra, hogy kerékparral egymas
mellett is lehessen kozlekedni

« a kerékparos utca csomdpontjaiban
az els6bbseég szabalyozott (hem egyenran-
gu), altalanos esetben a kerékparos utca
elsbbséggel rendelkezik

« a kerékparos utca megfeleld6 mértékben
forgalomcsillapitott kialakitasu

A kerékparos utca meghatarozas kizardlag

az utpalya kozlekedési célu fellletére vonat-

kozik, az egyéb funkciokra (parkolas, szegély-
menti és szegélyen tuli funkciok) nem, ezekkel

tetsz6legesen parosithatok.

A kerékparos utca a forgalmi rendjét tekintve
a kovetkez6 kialakitasu lehet:
« gépjarmuvel egyiranyu, kerékparral

egyiranyu

« gépjarmduvel egyiranyu, kerékparral
kétiranyu

« gépjarmuvel kétiranyu, kerékparral kétiranyu

A kerékparos utca feltletén teljes keresztmet-

szetében voros szinl burkolat is alkalmazhato.

Ajanlott keresztmetszeti elrendezések:

« Legfeljebb 4,5 m széles uttest, egyiranyu jar-
muUforgalommal. llyen esetben is ajanlott az
uttest szélein 0,5-0,75 m széles savban je-
|6letlen (nem voros) vagy razé/eltérd burko-
lattal ellatott felUlet kialakitasa. Ezeknek a

savoknak a kialakitasa azért ajanlott, hogy a

kerékparral kozlekedbket beljebb terelje az ut
szélétdl, hogy a gépjarmuvel kdzlekedbket ne
sarkallja az ut jobb szélén haladd kerékparral
kdzlekedd elbzésére.

« Legfeljebb 4,5 m széles osztatlan uttest, egy-
iranyu gépjarma és kétiranyu kerékparos for-
galommal. Az utfelllet széleinek kialakitasa
az el6z6 pontban emlitettek szerint célszerd.

4,8-6,5 m széles uttest, a kerékparos kozleke-

désre ajanlott fellletet iranyonként elvalasz-
tott mdédon kialakitva a szegélyekhez igazitva
iranyonként maximum 2,5 m szélességben.

Kbzépen az iranyokat elvalasztd razé burko-

lattal vagy jeléletlen (nem vords) utfelllettel

0,5-1,5 m szélességben). Az Ut mentén

parkoldhelyek, rakodohelyek kialakithatok.
Ebben az esetben az ajtdnyitasi tavolsag

biztositandd. Az ajtonyitasi tavolsag a razo

burkolaton is figyelembe veendé.
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A kerékparos utcanak szabvanyositott jel- A kerékparos utca, mivel gyakorlatilag A kerékparos utca kijelolheté szervizutakon,
zésrendszere hazankban nincsen. Mintaként  egy kulonleges forgalmi savnak is tekint-  illetve zart kozosségi kdzlekedési palyak menti
a Hollandiaban, Belgiumban alkalmazott jel6-  het6, csomoépontokban is  atvezethetd,  (egy forgalmi savos) utpalyakon is.

|ést idézzuk. azonban kialakult gyakorlat hijan a nagyobb

csomopontok egyedi mérlegelést kivannak.

Kerékparos utca osztatlan feltlettel .y
, KEREKPAROS
(példa) UTCA

Kerékparos utca enyhe kozépso
elvalasztassal (példa)

o \ o
Kerékparos utca zart kdzosségi
kozlekedési palya mentén. Olyan
esetben ajanlott, ahol még kis jar-
muforgalom mellett is a k6zdsségi
kozlekedés zart palyat iganyel.
(példa)

31. dbra: A kerékpdros utca jelzésképe, mely mind jelz6tabldn, mind burkolati jelként megjelenitheté (példa)

32. dbra: Kerékpdros utca lehetséges kialakitdsai (példak)
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Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav lakéutakon, gydjtéuta-
kon alkalmazhat6 folyopalyas kerékparforgal-
mi létesitmény. Kétoldali nyitott kerékparsav al-
kalmazasa esetén a megengedett legnagyobb

sebesség legfeljebb 40 km/ora legyen.

A nyitott kerékparsavok kézotti sav szélessége
lehet&séqg szerint a 3,8 m és 4,8 m kozotti tar-
tomanyba ne essék, mivel ez a szélességtarto-
many a gépjarmuvezetok szamara bizonytalan
abban a tekintetben, hogy elférnek-e egymas

mellett a nyitott kerékparsavra térés nélkul.

A nyitott kerékparsavok ajanlott legkisebb
szélessége 1,5 m. A nyitott kerékparsavok
felUlete piros szind aszfalttal is kialakithato.
A nyitott kerékparsavok kozotti utfelllet elté-
ré burkolattal is kialakithatoé (példaul a nyitott
kerékparsavon aszfalt burkolattal, a k6zottuk

elhelyezkedd utfellleten kéburkolattal).

A kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott uton
egyenrangu keresztezések alkalmazasa nem

megengedett.

Kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott uton
a nyitott kerékparsav kezdé- és végpontjaiban,
tovabba id6szakonként olyan forgalomtereld
kapu kialakitasa ajanlott, ahol a gépjarmuUvek
fizikai eszkozdkkel egyetlen nyomra vannak

kényszeritve.

Nyitott kerékparsav alkalmazhaté csomopon-
ti kdrnyezetben, elsGsorban a szélsé forgalmi
sav szélén kijeldlve. Ez olyan esetben célszer(,
ahol a gépjarmdvel jart forgalmi savok szamat
csOkkenteni valamiért nem lehetséges, azon-
ban nyitott kerékparsav kijelélhetd ugy, hogy
a parhuzamos szlk savban személygépjarma-
vel a kerékparsavra lépés nélkul el lehet férni.

Az ilyen forgalmi sav és nyitott kerékparsav

egyuttes szélessége 3,75-4,00 m lehet.

O

33. dbra: Nyitott kerékpdrsdv a kerékpdrsdvok kdzott legfel-
jebb 3,8 m széles fellilettel (balra) és legaldbb 4,8 m széles
feldlettel (jobbra)

A gépjarmilvek szamara kijelolt felllet széles-

sége ilyen esetben 2,25-2,50 m legyen.

A nyitott kerékparsav alkalmazasa célsze-
r olyan gydjtdéuti koérnyezetben, ahol oOn-
kialakitasahoz

allé  kerékparsavok nem

all rendelkezésre elegendd hely, azonban

a gépjarmuforgalom nagysaga a viszonylagos

kozos hasznalatot lehetdvé teszi.
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A gépjarmuiforgalom ajanlott maximalis napi

értéke 3-4000 egységjarmi/nap.

A nyitott kerékparsavon a piktogramokat rend-
szeresen, 25-50 m-enként meg kell ismételni.

A nyitott kerékparsavval rendelkez6 uton
a fizikai sebességcsokkentd eszkozok alkalma-

zasa ajanlott.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut

Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut
olyan létesitmény, melynek alkalmazasat alap-
vetden kerulni kell. A viszonylag szUk feltleten
a kozos fellleten torténd kozlekedés rendsze-
res konfliktusok forrasa, ami kulénésen a fo-
kozottan védtelen gyalogosok (gyermekek,
iddsek, fogyatékkal él6k) szamara problémas.

A Budapest Kerékparforgalmi Fohalozati
Tervében szerepld kerékparforgalmi f6haldza-

ti elemeken elvalasztas nélkuli gyalog- és ke-

rekparut foszabaly szerint nem tervezhetd.
llyen haldzati elemen elvalasztas nélkuali létesit-
mény csak kulonleges kotottség esetén, eqyez-

tetés alapjan alkalmazhato.

Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut elso-
sorban lokalis, kiszolgald feladatot ellato, kis
varhato gyalogos- és kerékparforgalmu felule-

teken alkalmazhato.

Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut kiala-
kitasa alkalmazhato lehet az elsGsorban rek-
reacios forgalmat kiszolgald utvonalon, ahol
az atmend hivatasforgalmi célu kerékparozas
nem jellemzd, illetve mas utvonalon biztosithato.
Mdtargy létesitése esetén elvalasztas nélkuli
gyalog- és kerékparut, a kis nyilasu, rekreacios
szerepet betolté nyomvonal atvezetésére szol-
galo patakhidakat kivéve, nem alkalmazhato.
MUtargyak esetén a gyalogos és kerékparos

kozlekedés fellleteit el kell valasztani.

Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut
tervezési paramétereit a vonatkozo utugyi ma-

szaki eldiras hatarozza meg.

Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparuton
folyopalyan voros szinlG burkolat nem alkal-

mazhato.
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Kerékparral kétiranyu utca

A kerékparral kétiranyu utca (vagy kétiranyu
kerékparozas szamara megnyitott egyiranyu
forgalmu ut) nem tekintendé kerékparforgalmi

|étesitménynek.

Valamennyi gépjarmUvek szamara egyiranyu
utcaban fészabaly szerint a kétiranyu kerékpa-
rozast lehetévé kell tenni. Meglévd kétiranyu
ut gépjarmlvek szamara torténd egyiranyu-
sitasa esetén a kerékparos forgalom szamara
a kétiranyu hasznalatot fenn kell tartani.
Amennyiben a kétiranyu kerékparos hasznalat
nem biztosithato, azt kulon indokolni, egyez-

tetni szukséges.

Meglévé allapotban altalanosan egyiranyu for-
galmu utca forgalmi rendjének felulvizsgalata,
felUjitasa, atépitése soran a kerékparral kétira-
nyu hasznalat bevezetését vizsgalni szukséges.
Kerékparral kétiranyu utcak esetén a forgal-

mi rendet, az esetleges kerékparsavok kijelo-

|ését a vonatkozo utlgyi muszaki elGiras sze-
rint kell kialakitani. Elleniranyd kerékparsav
esetén az iranyhelyes hasznalatot a kerék-
parsavban nyillal kiegészitett piktogrammal
(kb. 50 m-enként), az altalanos iranyban
kerékparos nyom burkolati jellel (csomépontok

utan legalabb egyszer) jelezni kell.

34. dbra: Kerékpdrral kétiranyu utca ellenirdnyu kerékpdr-
savval (balra) és kerékpdrsav nélkil (jobbra) (példak)

Gyalogos-kerékparos ovezetek

Gyalogos- és kerékparos dvezetek, illetve az el-
valasztas nélkuli gyalog- és kerékparutak szab-
vanyos szélességénél jelentésen nagyobb szé-
lességl (min. 6 m) k6zds hasznalatu sétanyok
kialakitasaval kapcsolatban a koévetkezOket

szukséges figyelembe venni.

Gyalogos- és kerékparos Ovezetek elsGsorban
olyan kornyezetben alkalmazanddk, melyet
dontden célforgalmunak tekintheté kerékpa-
rozas vesz igénybe. Nem elonyos, ha a k6zos
feluletld 6vezeten kerékparforgalmi féhalozati
elem halad keresztul. Utdbbi esetben célszer(
az Ovezeten belll az 6nallo kerékparos felulet
kijelolése, vagy az Ovezeten at vezetd szakasz
hosszbéli korlatozasa (fohalozati elem kdzds
hasznalatu gyalogos- é€s kerékparos Ovezeten
ne vezessen egy haztdmbnyi szakaszon tuli

hosszon.
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ElsGsorban parkjainkra  jellemz6-

nagy
ek a viszonylag nagy keresztmetszeti szé-
lességuli, kozds hasznalatu utak (sétanyok).
Ezeken a helyeken elsGsorban az idében diffe-
rencialt térhasznalatok miatt a hasznalok ko-
zotti konfliktus korlatozott. Ezeken a helyeken
a késdbbi fejlesztések soran a varhato haszna-
lat fUggvényében szikséges donteni a haszna-
|6k térbeli elkllonitésének szukségességeérdl.
Semmiképpen nem ajanlott azonban a kozos
felUletek 6-8 m szélesség ala torténd csdkken-
tése, mivel ebben az esetben a kerékparral koz-
lekedOk és a gyalogosok, parhasznalok konflik-
tusa rohamosan nd. 6-8 m szélesség alatt
a parkon belul f6 funkciot ellatod utak esetében
elvalasztott kialakitasu utfeltletek alkalmazan-
dok (elvalasztott gyalog- és kerékparut, onalld
kerékparut és gyalogut). Elvalasztott kialakitas
esetén a korlatozott gépjarmuvel torténdé meg-

kozelitést a kerékparos felulet biztositsa.

Kerékparral is hasznalhaté buszsav

A kerékparozasra is engedélyezett buszsavokra
vonatkoz6é muszaki kovetelményeket a vonat-
kozd jogszabalyok és utugyi elbirasok tartal-

mazzak.

A koz0Os busz- és kerékparsavok nem tekinthe-
téek a kerékparozast komfortos modon segitd
|étesitménynek, ezért alkalmazasa elsGsorban

kompromisszumos helyzetekben ajanlott.

K6zos busz- és kerékparsavok alkalmazasa

ajanlott:

« olyan rovid utszakaszokon, ahol a buszsa-
vot elsGsorban rovid, torlédd szakasz men-
tén jelolték ki

« olyan utszakaszokon, ahol egyébként on-
allo kerékparforgalmi l1étesitmény nincsen,
azonban a kerékparozast kozlekedésbizton-
sagi és észszerlsegi okokbdl tovabbra is
az utfelUleten, annak is a jobb szélén szuk-

séges biztositani

Hosszabb (tobb szaz méter hosszu) utszaka-
szokon, ha van ra lehet6ség, a k6zos busz- és
kerékparsav helyett inkabb 6nallé buszsav és
onallé kerékparsav (illetve egyéb 6nallé kerék-

parforgalmi létesitmény) létesitendd.

A kozo6s hasznalatu busz- és kerékparsav mé-

reteinél a kovetkezdket szukséges megtartani:

 a kdzds hasznalatu buszsav szélessége leg-
feljebb 3,25 m vagy legalabb 4,25 m le-
gyen. 3,25-4,25 m szélességtartomanyban
nem jel6lhetd ki a k6zos hasznalatu busz-
és kerékparsav.

 a kodzds hasznalatu busz- és kerékparsav
mentén tereldévonal alkalmazando,

5 m vonal-1 m kéz kiosztasban. A folytonos

zarovonal alkalmazasa kerulendd, mivel szaba-

lyos hasznalata életszerdtlen volna.
Olyan utszakaszon, ahol a buszsavot az ut

jobb szélén kivanjuk kialakitani, azonban a

jogszabalyi és muszaki szabalyozasi kornyezet
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ezt k6z0s busz- és kerékparsavként nem enge-

di kijelolni, ott a kdvetkezéképpen kell eljarni

(a leirtak sorrendjében):

« a kerékparozast a buszsavtol fuggetlen on-
allo feltleten kell biztositani (kerékparsav,
kerékparut, szervizut stb.)

* a kdzdsséqgi kozlekedést mas forgalomtech-
nikai megoldassal kell segiteni

« a kerékparozast parhuzamos uton, kom-
penzacioként emelt szolgaltatasi szinten
(pl. kerékparos utca) kell biztositani.

Ezt a forgalmi rendet a buszsav kijeldlésével

parhuzamosan kell bevezetni.

Uttest szélén kijelolt, kerékparral nem hasznal-
hato buszsav a fenti kompenzacios intézkedé-
sek nélkul nem létesithetd, mivel a szabalyosan
kozlekedd kerékparozok szamara veszélyesebb

utkérnyezetet eredményezne.

Szolgaltatasi szint szempontjabol aszim-
metrikus kialakitasok

A szolgaltatasi szintet tekintve aszimmetrikus-
nak tekintenddek azok az elrendezések, mely-
ben az egyik forgalmi iranyban kerékparsav
vagy kerékparut létesithetd, a masik iranyban
azonban 6nallé létesitmény nem fér el, vagy
legfeljebb nyitott kerékparsav alakithato ki.
Aszimmetrikus kialakitas az az eset is, amikor
az eqyik iranyban nyitott kerékparsav, a masik
iranyban kozds hasznalatu forgalmi sav kap

helyet.

Keresztmetszeti helyhiany esetén, elsGsorban
dombvidéki kornyezetben az emelkedd iranyu
onallo kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
élvezzen prioritast. llyen esetekben a kévetke-
z6 elrendezések alkalmazasa ajanlott (a felso-
rolas sorrendjében):

« emelkedd iranyban egyiranyu kerékparut

vagy kerékparsay, lejté iranyban nyitott

kerékparsav

« emelkedd iranyban egyiranyu kerékpa-
rut vagy kerékparsav, lejté iranyban kézos
hasznalatu forgalmi sav (technikailag
kerékparos nyommal jelolhetd)

« emelkedd iranyban nyitott kerékparsav,
lejtd iranyban kozos hasznalatu forgalmi
sav (technikailag kerékparos nyommal jelol-
hetd)

A lejtd iranyu létesitmények és kozos savok

esetén kulonos gonddal alakitanddk ki a cso-

mopontok. A megfeleld belathatésag bizto-
sitasa rendkivul fontos. Torkolatok kozelében
kertlendd a szegély mentén elhelyezett oszlop

vagy egyeb, lathatdsagot akadalyozo elem.

Kerékparos nyom burkolati jel alkalmazasa
A kerékparos nyom nem tekinthetd kerékpar-
forgalmi létesitménytipusnak. Alkalmazasa a ke-
rékparral kozlekedok jelenlétére, esetleges nem
fel a figyelmet, illetve aszimmetrikus kialakitas

esetén a helyes pozicidévalasztast segitheti.
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A kerékparos nyom burkolati jel a vonatkozo

eldirasok szerinti kialakitasban alkalmazhato:

« egyiranyu utcakon a kétiranyu kerékparos
hasznalat esetén a gépjarmuvek iranyaval
szemben elhelyezve, ilyen helyzetben
alkalmazhaté csomoponti atvezetésben is,
amennyiben az uton folytonos kerékparsav
egyébként nincs

« aszimmetrikus kialakitas esetén, amennyi-
ben 6nalld kerékparforgalmi Iétesitmény
csak az egyik iranyban van, ott az iranyhe-
lyes hasznalatot kerékparos nyommal

hangsulyozni lehet, illetve szUkséges

A kerékparos nyom nem alkalmas az utkatego-
rianak megfelel6 kerékparforgalmi létesitmeény
kivaltasara. Amennyiben kotottség esetén
az Utkategoria szerinti keréekparforgalmi létesit-
mény nem kialakithatd, akkor azt mas haldzati
elemen, de megfeleld infrastruktura kialakita-

saval kell biztositani.

Egyiranyu kerékparut

Kerékparos
forgalom (csucsora,
egy iranyban)

Kerékparut
szélessége [m]

Kétiranyu kerékparut

Kerékparos
forgalom (csucsora,
két iranyban)

Kerékparut
szélessége [m]

0-150 2,0 0-50 2,5
75-375 3,0 50-150 3,0
375 felett 4,0 150-300 4,0
300 felett 5,0

4. tabldzat: Kerékpdrforgalmi létesitmények szélessége a vdrhato kerékpdros forgalom alapjan, holland eldirds

7.3.4. Kerékparforgalmi
|étesitmények altalanos muszaki
paraméterei

A kerékparforgalmi létesitményeknek teljesi-
tenitk kell a vonatkozé muszaki el6iras altal
eldirt geometriai kovetelményeket. Ezeken tul
az alabbiakban részletezett kdvetelmények tel-

jesitése elvart.

Szélességi méretek
Az onallo kerékparforgalmi létesitmények ke-

rékparos fellletének ajanlott szélességi mére-

tei fohalézaton (kiemelt féhaldzaton vagy un.
bringasztradan) altalanosan:

 egyiranyu létesitmény esetében 2,0 (2,5) m
« kétiranyu letesitmény esetében 3,0 (3,8) m

Egyéb létesitmények esetén a vonatkozd

muszaki eldiras ajanlasai az iranyadok.

A megadott méretek alkalmazasatol lefelé
eltérni, illetve felfelé nagymértékben (lega-
labb 0,5 m-rel) eltérni csak egyeztetés alapjan

lehetséges.
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Nagyforgalmu kerékparforgalmi [étesitmények
szélességi méretezéséhez - hazai gyakorlat hi-

jan - ajanlasként a holland elbirast idézzuk:

Helyszinrajzi paraméterek

A helyszinrajzi geometria tervezésénél alapely,
hogy kényelmes utazd sebességre alkalmas
legyen. Ez jellemzéen 15-25 km/h sebes-
ség figyelembevételét igényli. Kiemelt f6ha-
|6zat (bringasztrada) esetén torekedni kell
a 25-35 km/h sebességqgel torténd hasznalatra.
A 25-35 km/h sebességtartomany kulteruleti
jellegl szakaszokon veendé figyelembe.
Csomoponti kornyezetben a geometrianal
lehet6ség szerint azt kell figyelembe venni,
hogy a csomoponti mozgasok, beleértve a ka-
nyarodd mozgasokat is, hirtelen fékezés nél-
kal, a kerékpart kifuttatva-dontve biztonsago-
san elvégezhetbk legyenek (10-15 km/h).

A kényelmesen hasznalhato kialakitashoz nem

kizardlag a megfelel6 ivsugarak alkalmazasa

Utszakasz jellege

Hosszesés [%]

Sikvidéki

Domb- és hegyvidéki

5. tablazat: Emelkeddk legnagyobb hossza méterben (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhato kézutak tervezése)

szukséges, hanem alkalmazhatoak lokalis szé-
lesitések, nyombdvitések is, megfeleléen lapos

hajlasu elhuzasok, illetve ezek egyuttesen.

Magassagi vonalvezetés
A magassagi vonalvezetés esetében a Kerékpa-
rozhatd kozutak ciml mdszaki elGiras ajanlasai

az iranyadok.

Kuldnszintl mdatargyak rampainak esetében
a sikvidéki paraméterek szerinti rendelkezések
alkalmazandok. A paramétereket minden eset-
ben a teljes rampa also és felsé érkezési pontja
kdzott szukséges értelmezni, nem pedig esetle-

ges pihendk kozotti szakaszokon kulon-kulon.

Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparutak-
hoz hasonloan kerulendd a kerékparutak és
mozgasukban korlatozottak szamara készult

akadalymentes rampak k6zos hasznalata is.

A kerékparuton a gyakori pihendk kellemetlen
utazaskomfortot okoznak. llyen esetben két,

egymastoélfuggetlenrampakialakitasaindokolt.

Altalaban sikvidéki kornyezetben és kiilénszin-
td mUtargyak esetében a sikvidéki paraméterek
kotelezGen betartanddak. Dombvidéki kornye-
zetben a tablazat értékei ajanlasként figyelem-

be veendok.
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7.3.5. Bringasztradakra vonatkozo

el6irasok

Bringasztradak kialakitasa varosi

kornyezetben

Varosi kornyezetben a bringasztrada nem léte-

sitménytipust jelent, hanem elsdsorban a ko-

vetkezdket:

« egységes haldzatba illeszkedd kerékparfor-
galmi féhalozati elemek

« a kerékparforgalmi féhalézat legfontosabb,
kitintetett elemei

« meghatarozott mduszaki

llllll

paramétereknek,

nyeit teljesito épitett infrastruktura
Utmutatonk ezek kozil az épitett infrastruktu-
raval foglalkozik. Az épitett infrastruktura te-
kintetében bringasztrada esetén az alkalmazas

szempontjai a kovetkezdk:

Szélessége onallo kerékparforgalmi létesitmeny
esetén:

 egyiranyu kerékparforgalmi létesitmény

esetén a szélessége legalabb 2,0 m

« kétiranyu kerékparut esetén a szélessége
legalabb 3,0 m

* a szélességi méret a meghatarozott mini-
malis méreteknek legalabb az adott hal6za-

ti elem 80 %-an teljesul

Helyszinrajzi kialakitasa:

* a helyszinrajzi geometria alkalmas 25 km/h
sebességgel torténd hasznalatra, de ajan-
lott @ 35 km/h sebességgel torténd jarhato-
sag biztositasa

« kozvetlen, direkt vonalvezetéssel rendelkezik

« Létesitménytipus tekintetében: Kerékparut,
kétiranyu kerékparut, megemelt kerékpar-
sav és a vedett krékparsav altalanosan
alkalmazhato. Altalanosan alkalmazhato
a kerékparos utca.

« Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut
bringasztradanak fészabaly szerint nem
kijelélhet®d.

« A szervizutak, kisforgalmu utszakaszok

igénybevétele esetén kerékparos utca alkal-
mazando.

« Kerékparsav, nyitott kerékparsav, gyalo-
gos-kerékparos dvezet (kerékparos felulet
nélkul) alkalmazasa csak korlatozott mér-
tékben, varoskozponti teruleten és a belsé

zonaban megengedett.

Magassagi vonalvezetése:
Megfelel az utmutatd, illetve a vonatko-

z6 utugyi muszaki elGiras sikvidéki para-

métereinek, dombvidéken a dombvidéki

paramétereinek.

Csomoponti megoldasai:

« A bringasztradanak megjelolt utvonalon
jelzdtablas csomopontban a bringasztrada
elsdbbsége biztositando. Jelz6tablas cso-
mopontban bringasztrada alarendelt for-
galmi helyzetbe, leszamitva esetlegesen két
bringasztrada utvonal talalkozasaban létre-

jové csomodpontot, nem lehet.
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« Bringasztradan egyébként kérforgalmu és
jelzélampas csomodpontok alkalmazhatok.
Koérforgalomban a bringasztrada létesitmé-
nye nem megszakithato.

 Els6sorban az atmeneti és kulsé zonakban
a bringasztradanak megjelolt |étesitmény
és elsésorban féutak keresztezésében
a kulonszintl keresztezés célszerd.

Bringasztrada nem jel6lhetd ki rossz allapo-

tu utfeltlettel rendelkezd létesitményen, illet-

ve olyan meglévo létesitményen, ahol a leirt

kdvetelmények nem teljesulnek.

7.3.6. Csomoponti megoldasok

és elbirasok

Itt a kerékparozas és mikromobilitas szem-
pontjabadl relevans specialis elGirasokat adjuk
meg. Altaldnosan a csomépontok kialakitasara

a vonatkozo fejezet elbirasai az iranyadok.

Kerékparforgalmi létesitmények
atvezetése csomopontokban

(altalanos szempontok)

Csomoépontokban valamennyi relevans irany-
ban, azaz melyen kerékparozni nem tilos,
biztositani szukséges a kerékparosok szabalyo-

san torténd és biztonsagos tovabbhaladasat.

Kerékparut, gyalog- és kerékparut csomo-
pont el6tt a tovabbhaladas lehetdségét sza-
balyosan nem biztositva nem szlinhet meg.
Gyalogos-atkel6helyben kerékparut nem foly-
tatodhat. Valamennyi iranyhelyes kerékpar-
forgalmi létesitmény valamennyi iranyhelyes

|étesitmény atvezetésére alkalmas csomdponti

megoldassal atvezethetd. A csomdpont eldtt
kerékparsavként érkez6 kerékparforgalmi léte-
sitmény kerékparutként is atvezethetd, illetve
a kerékparut (egyiranyu) is atvezethetd kerék-
parsavként. A csomopont adott helyzetben
torténd helyes kialakitasat a vonatkozé fejezet
elirasai alapjan szukséges megvalasztani.

torekedni kel

Altaldnosan arra,

hogy
a csomopont ne csak biztonsagos legyen,

hanem a kozlekeddk annak is érzékeljék.

Szegélyek utcsatlakozasoknal

Kerékparutak és egyéb utak talalkozasaban
a sullyesztett (és dontott) szegélyek alkalma-
zasat kerulni kell. Az aszfalt burkolatot koz-
vetlenul célszerl csatlakoztatni. A forgalom-
ra keresztiranyban beépitett szegély tobblet
hibalehetdséget jelent, tobblet baleseti kocka-
zatot jelenthet, illetve rontja a komfortos hasz-

nalatot is.
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Kerékparut csatlakoztatasanak helyes madja,
ha az egyéb utfelllet szegélye a kerékparutra
ivesen befordul, az utfellletek aszfalt csatla-
kozassal talalkoznak. Amennyiben a kerékpa-
rut burkolatvaltasanal sullyesztett szegély léte-
sul, az ut kiemelt szegélye ebben az esetben
is beforditandod, kerllve a szegélysullyesztés-

atmenetbdl adodod hibalehetdséget.

Kerékparut utcsatlakozasaban szegély alkal-
mazasa esetén a sullyesztett szegély fellé-
pdmagassaga kizarélag 0 cm lehet. 2 cm-es
kidllas kerékparuton sehol nem megengedett.
Vizelvezetési probléma esetén annak elhari-
tasaig ideiglenesen a 2 cm fellépémagassagu
sUllyesztett szegély helyett az alacsony fellé-
pdmagassagot kiegyenlitd, enyhe emelkedés

dontott szegeély alkalmazando.

Csomaoponti sarkok kialakitasi lehetoségei
Csomoponti sarkok néhany tipikus elrendezését
az alabbi abra mutatja be:

 a/1: mindkét uton kerékparut talalhato.

 a/2: a fuggbleges uton kerékparut, a vizszi-
tesen kerékparsav talalhato, a csomopont-
ban kerékparut atvezetésekkel.
Ha a kerékparsav kerékparsavként vezet at
a — jellemzden jelz6lampas - csomdpont-
ban, akkor is ez a séma célszerl. A sarkon a
kerékparut a balra fordulast is bizrositja.
Ez a séma célszerd akkor is, ha a kerékpa-
rut-kerékparsav atmenet a csomopontban
talalhato.

« a/3: a fuggbleges uton kerékparut van,
a vizszitesen onallo kerékparforgalmi léte-
sitmény nincs vagy kerékparos utcat jeloltek
ki. A vizszitesen érkezd kerékparut atveze-
tés létesitményvaltas esetén vagy a csomo-
ponti kapcsolatok biztositasa érdekében
jelenhet meg. Jelzdtablas csomopontban
az 6nallo (jelz6lampa nélkuli) kicsatlakozas
elhagyhato, jelzdlampas csomdpontban
|étesitményvaltas esetén ajanlott.

« b/1: a fuggdleges uton kerékparsay,
a vizszintesen kerékparut talalhaté. Jelz6-

lampas csomopontban opcionalisan jelzo-

lampa nélkuli jobbra fordulasi lehetéséggel.
b/2: mindkét uton kerékparsav talalhato.
Jelz6lampas csomopontban opcionalisan
jelzélampa nélkali jobbra fordulasi
lehet&séggel.

b/3: a fugglleges uton kerékparsav talalha-
to, a vizszintesen onallé kerékparforgalmi
|étesitmeény nincs vagy kerékparos utcat
jeloltek ki. Jelzblampas csomopontban
opcionalisan jelz6lampa nélkuli jobbra
fordulasi lehet6séggel.

c/1: a fuggdleges uton nincs onallo kerékpar-
forgalmi létesitmény vagy kerékparos utcat
jeloltek ki, a vizszintes uton kerékparut talal-
hato. Jelz6lampas csomopontban
opcionalisan jelz6lampa nélkuli jobbra
fordulasi lehetdséggel.

c/2 a fuggdleges uton nincs 6nalld kerék-
parforgalmi létesitmény vagy kerékparos
utcat jelOltek ki, a vizszintes uton kerékpar-
sav talalhato. Jelzdlampas csomdpontban
opcionalisan jelzblampa nélkuli jobbra

fordulasi lehet6séggel.
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« ¢/3: A keresztezd utakon 6nallé kerékpar-
forgalmi [étesitmény nincs vagy kerékparos
utcat jeloltek ki. Jelzblampas csomdpont-
ban opcionalisan jelz6lampa nélkuli jobbra

fordulasi lehet6séggel.

Az dbrakon megjelenik a jelz6lampas (esetlege-
sen jelz6tablas) csomopontokban alkalmazha-
to onallo jobbra forduld kerékparut kialakita-
sanak lehetdsége. Ezek a létesitmények akkor
alkalmazhatdak, amennyiben rendelkezésre all
a megfelelé nagysagu hely, a gyalogos forga-
lom kényelmesen és biztonsagosan vezethetd.
llyen esetben figyelembe veendd szempontok:
« a kisives jobbra fordulasnal a kerékparral
kozlekedOk, kulondsen, ha jobbra az uttest
el6tt talalhatd 6nallé kerékparutra fordul-
nak, jellemzéen a jelzélampa jelzésétdl flg-
getlendl a jardan keresztul is a kerékparutra
kanyarodnanak
« az Onall6 jobbra forduld kerékparuton a gya-

logos mozgasok felesleges kitéritést ne szen-

vedjenek, ezeken a kerékparutakon szukség
esetén tobb, egymastdl fuggetlen gyalogos
keresztezési lehetdséqg biztositando

az onallo jobbra forduld kerékparutak
keresztezésében kijeldlt gyalogos-atkeld-
hely kialakitasa ajanlott, de nem kotelezd

az 6nallo jobbra forduld kerékparutakon

lassitd elemek alkalmazhatok, a gyalogos
keresztezésben a kerékparut a jarda szintjeé-
re emelhetd

ne alkalmazzuk, ha a sarkon kozteruleti
funkciot (példaul vendéglatohely kitelepulé-

se) lehetetlenitene el

a/1 c/1
ﬂi : Z _ _
1l
c/2

T

[
1l

Y 4
i,
c/3

35. dbra: Csomoponti sarkok kialakitdsi lehetdségei
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Kerékparforgalmi létesitmény torkolati
szakaszanak és csomépontjanak kialaki-
tasa

A kerékparforgalmi létesitmények és a jobbra
forduld gépjarmuivek konfliktusa kozlekedés-
biztonsagi okokbdl megfontolas targyat kell,
hogy képezze. Az utkategoriatol, a kerékpar-
forgalmi létesitmény tipusatol, a csomopont
szabalyozasatdl (jelz6lampas vagy jelz6tablas),
illetve a forgalomlefolyas minGségétdl (jellem-
z6-e a torlodas vagy inkabb szabad forgalo-
maramlas zajlik) is fuggden eltérd, esetekben
egymasnak ellentmonddé szempontok figye-

lembevétele szukséges.

Az abrasor tekintetében a megemelt vagy
védett kerékparsay, illetve az uttesthez ko-
zel huzott

kerékparut a kerékparsavval

egyenértékd.

Kerékparsavok esetében altalanosan célszerd

a kerékparsavok helyzetjelzé vonalat a gépjar-

muvek helyzetjelz6 vonalahoz képest el6rébb,
a csomoponthoz kozelebb elhelyezni, segitve
a kerékparral kézlekedbk lathatosagat.

Jelz6lampas csomopontokban a kerékpar-
forgalmi [étesitményeken, amennyiben arra
lehetdség van, célszerd néhany masodper-
ces eldnyitast adni. Ennek elénye, hogy a ke-
behaladhatnak

a csomopontba, jol lathatova valnak, amikor

rekparral kozlekeddk mar

a gépjarmuvek szabad jelzést kapnak.

Kerékparsav egyszerl végigvezetése a csomo-

ponton zarovonallal (36 a abra szerint):

A jobbra fordulé gépjarmivek a kerékparsav-
ra lépés el6tt kotelesek elsGbbséget biztositani

a kerékparral kézlekeddknek.

Elonyok:

« egyértelmU hasznalat és elsébbségi rend

Hatranyok:

« a gépjarmuUvezetdk képesek a kerékparral
kozlekedOk sebességét alulbecsulni,
igy eléjuk fordulhatnak (jobbhorog)

 a parhuzamosan kozlekedd gyalogosoknak
elsGbbséget ado, de a kerékparsavra mar
rahaladt gépjarmuvek az idékozben érkezé
kerékparos forgalmat akadalyozhatjak

Alkalmazasi szempontok:

« elsdésorban kisforgalmu mellékutcaknal
alkalmazzuk

* jelz6lampas csomopontok esetén, amennyi-
ben helyhiany miatt kedvezébb elrendezés
nem alkalmazhato

« Jelz6lampas csomopontban eloretolt kerék-
paros felallohellyel kombinalhato.

Kerékpdrsav végigvezetése a csomoponton,

elott

(36 b abra szerint):

a csomopont elvalaszto  szigettel

A jobbra forduld gépjarmUvek a kerékparsav-

ra lépés elbtt kotelesek elsdbbséget biztosita-
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nia kerékparral koézleked6knek. A megoldas
egyenértékl a kozel vezetett kerékparut kiala-

kitasaval.

El6nyok:

« egyértelmU hasznalat és els6bbségi rend

Hatranyok:

 a gépjarmulvezetdk képesek a kerékparral
kdzlekeddk sebességét alulbecsulni,
igy eléjuk fordulhatnak (jobbhorog)

 a parhuzamosan kézlekedd gyalogosoknak
elsdbbséget ado, de a kerékparsavra mar
rahaladt gépjarmuivek az idékozben érkezd

kerékparos forgalmat akadalyozhatjak

Alkalmazasi szempontok:

* jelz8lampas csomodpontban a kerékparsav
védett iranyitasa esetén ajanlott

« egyedi mérlegelés esetén az ,a" valtozat
alternativajaként

« Jelzlampas csomodpontban eldretolt kerék-

paros felallohellyel egyltt nem ajanlott.

Ko6zos sdv a jobbra forduloknak és a kerékpar-

ral egyenesen haladoknak (36 ¢ dbra szerint):

El6nyok:

* a gépjarmuvel kozlekedbk szamara
egyeértelmd, hogy melyik savbaol kell jobbra
fordulniuk

* a jobbhorgos baleset bekovetkeztének
esélye kisebb, mint kerékparsav esetén

« gépjarmulvek szamara nagyobb kapacitast

biztosit, mint az el6z6 valtozatok

Hatranyok:

* a parhuzamosan kozlekedd gyalogosoknak
elsébbséget ado, illetve jelz8lampas csomo-
pont esetén a jelzdlampanal feldllé gépjarmu-
vek a kerékparos forgalmat akadalyozhatjak

« amennyiben a kerékparos forgalmat

a savban all6 gépjarmlvek akadalyozzak,

akkor a kerékparral kozlekedbk egy része

elkezdi a sort balrdl vagy jobbrdl kikerulni
a kerékparral kozlekeddk szamara nem

komfortos megoldas

Alkalmazasi szempontok:

kialakithato egyenes-jobbos savként is,
amennyiben a csomdpontot kovetéen egy-
gyel tébb sav all rendelkezésre a gépjarmu-
vek szamara

kerékparforgalmi fohalozaton kertlendd
megoldas

idedlisan alkalmazhaté olyan esetben, ami-
kor a kerékparforgalmi létesitmény altala-
nos forgalmi sav funkciévaltasaval jon létre
Jelzélampas csomdpontban eldretolt kerék-

paros felallohellyel kombinalhato.

Kerékpdrsav a jobbra kanyarodo savtol balra el-

helyezve (36 d dbra szerint):

Ebben az esetben a kerékparsav és a jobbra ka-

nyarodo gépjarmufolyam fonddoé mozgassal ke-

resztezik egymast.
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El6nyok:

 a gépjarmuvel kdzlekeddk szamara egyértel-
mU, hogy melyik savbadl kell jobbra fordulniuk

« a jobbhorgos baleset bekovetkeztenek
esélyét kikuszoboli

« gépjarmlvek szamara 6nallé jobbra fordulod
sav all rendelkezésre

Hatranyok:

« a kerékparral kozlekedbk szamara nem kom-
fortos megoldas, kilondsen, ha a fonodo sza-

kasz hosszu

Alkalmazasi szempontok: Jelz6tablaval és jelz6-

lampaval szabalyozott csomopontban is alkal-

mazhato

« Elsésorban gydjtouti kornyezetben, féutvona-
lakon varoskozponti kornyezetben
alkalmazandd

« A fonodo kerékparsav hossza ne legyen na-
gyobb, mint 120 m. Idealis, ha a hossza a
60 m-t nem haladja meg.

« Ne alkalmazzuk, ha a jobbra forduld

gépjarmuforgalom jelentCs, illetve, ha a jel-
z6lampas forgalomiranyitas kovetkeztében
gyakorlatilag folyamatos jarmUioszlop keresz-
tezné a kerékparsavot. llyen esetben jelz6-
lampas zsilippel a forgalmi aramlatok idében
szétvalasztanddk vagy mas muszaki megoldas
alkalmazando.

« Nem, vagy kizarolag jelzélampas zsilip mellett
alkalmazhato, amennyiben a kerékparsavtol
jobbra egynél tobb jobbra forduld sav Iétesul.

« Amennyiben a fonddas savkeresztezést is
jelentene (a szélsé forgalmi sav a kerékparsav
jobb oldalan folytatodna), akkor
a keresztezést jelz6lampaval jelzélampas
zsilippel vagy jelzdlampas alcsomdpontban
kell biztositani.

Ez a megoldas akkor alkalmazhato, ameny-

nyiben a f6 csomoépontban a biztonsagos ke-

resztezés nem alakithato ki példaul forgalmi
okokbol,

« Jelzélampas csomopontban eldretolt kerék-

paros felallohellyel kombinalhato.

« Kulénleges esetben alkalmazhato az egye-
nes vagy jobbra forduld forgalmi sav bal
oldalan kialakitott balra forduld

(vagy egyenes-balos) kerékparsavként is.

Ebben az esetben a kerékparsavtol balra esé
forgalmi sav csak balra fordulo (vagy visszafor-
duld) sav lehet. llyen esetben a kerékparsav-
tol jobbra esd sav tekintetében a korabbiakkal
azonos szempontok veenddéek figyelembe.

Kerékparsav a jobbra kanyarodo savtol balra el-
helyezve, a jobbra kanyarodd sav jobb oldalan
jobbra kanyarodo kerékparsav van (36 e abra

szerint):

A ,d” valtozattal szemben elénye, hogy a jobbra

kanyarodoé kerékparos forgalom onallo savot kap.

Alkalmazasi szempontok:
Mint a ,,d” valtozatban
« JelentOs jobbra kanyarodo kerékparos for-

galom esetén.
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« A jobbra kanyarodé sav kinyilasanal a ke-
rékparral kozlekeddk kivalasat és az egye-
nesen halado kerékparozok védelmét kis
sziget segitheti.

« Kulonleges esetben alkalmazhato az egye-
nes vagy jobbra fordul6 forgalmi sav bal
oldalan kialakitott balra fordulo

(vagy egyenes-balos) kerékparsavként is.

Ebben az esetben a kerékparsavtol balra esé
forgalmi sav csak balra forduld (vagy visszafor-
duld) sav lehet. llyen esetben a kerékparsav-
tol jobbra esd sav tekintetében a korabbiakkal
azonos szempontok veenddek figyelembe.

« El6retolt kerékparos felallohely ebben

az elrendezésben nem célszerd.
« Ez az elrendezés a széles torkolat miatt csak

jelzdlampas iranyitas mellett alkalmazhato.

Kerékparsav a jobbra kanyarodd savtdl balra
elhelyezve, a jobbra kanyarodo sav jobb olda-

lan jobbra kanyarodd kerékparsav van, a (jel-

z8lampas) csomdpontban eldretolt kerékparos

felallohely létesul (36 f abra szerint):

Alkalmazasi szempontok:

« Elbretolt kerékparos felallohely esetében
célszerl az iranyok kozott kis sziget elhelye-
zése.

« Kis sziget alkalmazasa kotelezd, amennyi-
ben eldretolt kerékparos felallohelyet kiva-
nunk kialakitani, de a kulonb6zd iranyok
eltérd fazisban vannak iranyitva

« Az abran T-csomopont torkolati megoldasa
lathato, azonban az elrendezés alkalmazha-
tod egyenes tovabbhaladas esetére is hason-
|6 szempontok figyelembevételével.

A kerékpdrsav kerékparutkent torténd atveze-

tésével (36 g dbra szerint):

El6nyok:
A kerékparral kdzlekedok csomoponti
konfliktusterulete (,,atkelési hossza") lénye-

gesen rovidebb, mint kerékparsav esetében.

A kerékparral kdzlekedbk jéval a gépjarmu-
vek felallasi vonala el6tt lépnek a csomo-
ponti teruletre, jol lathatd helyrdl.

A parhuzamos szegélytol 5 m-re elhuzott
kerékparut a jobbhorgos baleset veszélyét
jelentdsen csokkenti, igy részlegesen veédett
jelzdlampas iranyitas vagy jelzdtablas sza-
balyozas esetén is biztonsagos kialakitas.
Komfortosabb a kerékparral kozlekeddk
szamara az elvalasztott kialakitas miatt.

A gyalogosok jelzdlampas atkelési hossza
(jelz6lampas csomopont esetén), illetve az
atkelési hossz altalaban révidebb.
Jelz6lampas csomopont esetében a gyalo-
gos-atkel6hely keresztezése altalaban nem
jelz6lampaval szabalyozott, igy kerékparral
jobbra fordulni (arra alkalmas helyszinrajzi
elrendezés esetén) jelz6lampa elbtti megal-

las nélkul lehet.

Hatranyok:

Nagyobb helyigényd, mint az egyszer(
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kerékparsavos atvezetés.

A kerékparos nyomvonalban — enyhe —
oldaliranyu kitéritést okoz.

« Jelz6lampas csomopont esetében
a gyalogos-atkelOhely keresztezése

altalaban nem jelz6lampaval szabalyozott.

Alkalmazasi szempontok:

« Olyan csomdpontban, melyben egyébként
is talalhatd kerékparut, ott valamennyi cso-
moponthoz csatlakozd kerékparforgalmi
|étesitmeényt kerékparutként célszer( atve-
zetni. Ez biztositja a legtisztabb csomoponti
képet amellett, hogy valamennyi kanyarod6
kerékparos mozgas is lehetséges.

« Az atmeneti zonaban, kulsd zonaban talal-
hatd csomopontok esetén altalanosan al-
kalmazandd, amennyiben ezt kizard kotott-
Ség nincs jelen.

« Jelzdlampas és jelz6tablas csomopontban is
alkalmazhato.

« Mellékutcak torkolatai esetében ne alkal-

mazzuk az oldaliranyu kitéritések miatt. (En-
nek alternativaja az eleve kerékparutként
tortend kialakitas, melynél az elhuzas mar
nem zavaro vagy nem is szukséges a kerék-
parut pozicidja miatt.)

A kerékparut atvezetése a parhuzamos
szegeélytdl 4,5-5 m-re legyen. Az elhuzas
kisebb is lehet, amennyiben jelz6lampas
csomopontban védett iranyitas van, vagy
valamennyi csomopontban, ha jobbra kany-
rodas nincs. Az elhuzas mértéke helyhiany
esetén csokkenthetd, ha a jobbra fordulas

onalld savrol torténik.

A kerékpdrut kerékpdrsavkent torténd atveze-
tésével (36 h dbra szerint):

Ebben az esetben a kerékparut a csomdpont
eldtt az uttesthez csatlakozik és kerékparsav-
ként vezet at a csomoponton. Variacioja, ha a
kerékparsav helyett az uttesthez kdzel vezetett

kerékparut létesul.

El6nyok:

« Egyszerl csomdponti megoldas
 Helytakarékos csomoponti kialakitas

« Csomoponti kialakitasatol fuggden az adott

elrendezés elonyeit hordozza

Hatranyok:

« Kevésbé komfortos kialakitas a kerékparut-
ként torténd atvezetéssel szemben

« Csomoponti kialakitasatol figgben az adott
elrendezés hatranyait hordozza

Alkalmazasi szempontok:

« Olyan esetben, ha a kerékparut egyébként
is kerékparsavként folytatodna tovabb.

« Olyan esetben, ahol példaul helyhiany miatt
a kerékparutak elhuzott atvezetése
nem lehetséges.

« A csomoponti megoldasok tekintetében
valamennyi felsorolt kerékparsavos
atvezetési moddal kombinalhato
(kerékparsav esetén).

« Alternativaja a csomoponthoz kozel huzva
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atvezetett kerékparut, mely a kerékparsav-
hoz hasonl6 tulajdonsagokkal bir, azonban
gépjarmuvek nem hajthatnak ra.
Ebben az esetben csak az ut mentén végig-
vezetett valtozat alkalmazhato.

« Nem ajanlott olyan csomoépontban, ahol
egyebként kerékparut atvezetés talalhato.

Gépjarmdvel a jobbra kanyarodashoz igénybe

vehetd kerékparsav (36 i abra szerint):

Olyan egyszerl kerékparsavos torkolati kialaki-
tas, melyre az egyéb jarmUforgalom rahajthat.
El6onyok:

A jobbra fordulasnal jellemzé , jobbhorgos”

balesetek csokkentése.

Hatranyok:

A gyakorlatban nem egyértelmu forgalmi
helyzet. A gépjarmivezetok jelentbs
része nem veszi igénybe a kerékparsavot.
Ha ilyen esetben a jarmuoszlop torlodik,
akkor a cikk-cakkban felall6 gépjarmuvek
a kerékparral kozlekeddk utjat elalljak

nemcsak a kerékparsav vonalaban, hanem

I I —
I I —
E = E S I — - = — Savvaltasi (fonddasi) szakaszon célszer(ien voros alafestéssel —\ — — . —
- @4 e @ — — — — — — \— - — — — — e
& - I — o __ ________ B — —
|
@ Kerékparsav egyszer( végigvezetése zarévonallal @ Kerékparsav csomoépontban elvalaszto szigettel — — % —
— @ Eléretolt kerékparos felallohely —~ —
— eltéré fazisban szabalyozott irdnyok esetén opcionalisan terel6szigettel RN
I
—————————— — ]
1&—» ﬂ,g’—“ — — =
@ K6z6s jobbra kanyarodd és kerékparsav \I:D
——
——
— EEEE
Savvaltasi (fonodasi) szakaszon célszerGien voros alafestéssel —\ — — — mEmE
———————————— P , AW
___________ — @ Kerékparsav a csomoépontban kerékparutként atvezetve
- — I
I
|
@ Kerékparsav forgalmi savok kozott -~ -~ —
|
I
Savvaltasi (fonddasi) szakaszon célszerGien voros alafestéssel —\ —> —> — \ \
____________ S— — L i L, kozel vezetett kerékparttként
————————— — Kerékparut a csomopontban kerékparsavként atvezetve is kialakithatod
— — I
I
I —
Kerékparsav forgalmi savok kozétt, e — —
0nall6 jobbra kanyarodo kerékparsavval opcionalisan terel6szigettel \ i —
& - —
@ Gépjarmuvel a jobbra kanyarodashoz igénybe vehet6 kerékparsav \

36. dbra: Irdnyhelyes kerékpdrforgalmi létesitmények torkolati kialakitdsdnak valtozatai (példak)
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a parhuzamos altalanos forgalmi savon is.

Alkalmazasi szempontok:

« Nyitott kerékparsav eseten tipikus csomo-
ponti helyzet.

A torkolat el6tti szakaszon a kerékparsavot
szaggatott vonallal kell jelolni, legalabb
15 m hosszban.

+ Kiegészithetd a kerékparsav vagy nyitott
kerékparsav szaggatott vonalanak tengelyé-
ben elhelyezett jobbra mutatd nyilakkal.

- Altaldnosan alkalmazhatd mellékutcak tor-
kolatainal jelzétablas csomdpontok esetén,
ahol a gépjarmuvek torlédasa nem jellemzo.

« Elsésorban gydjtéuti kornyezetben ajanlott.

« Kertvarosi zonaban, atmeneti zonaban
2x1 savos utak mellékuti torkolatainal.

« Hagyomanyos (nem nyitott) kerékparsav
esetén jelzblampas csomopontban

ne alkalmazzuk.

Nagy kapacitasu kerékparut atvezetések
kialakitasa

Jelentds kerékparforgalommal biré atvezeté-
sek esetében, kulondsen, ha a rendelkezésre
allo zoldid6 kevés, az atvezetések kapacitasat
szélesebb felallasi tertletek kialakitasaval lehet
biztositani. A kerékparral kozlekeddk probléma
nélkul egymas mellett is feldllhatnak, majd z6ld
jelzés alatt a csomodponti tertleten fokozato-

san egymas moge visszarendezddnek.

Nagyobb kapacitasu atvezetés kialakithatd
a teljes csomoponti teruleten szélesebb ke-

resztmetszet alkalmazasaval, masik lehetd-
|
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37. dbra: Nagykapacitasu kerékparut dtvezetés kialakitdsa
a jelz6lampa elétti feldlldsi hely szélesitésével

ség a jelzblampas felallasnal szélesebb, majd
a csomoponti tertleten fokozatosan szikulé

atvezetés alkalmazasa.

ﬁ

38. dbra: A jelz6ldmpa eldtti feldlldsi tertilet ndvelése

Jlencse” helyett ,bandn” alaku sziget alkalmazdsdval.

Hasonlo megoldads alkalmazhato kétirdnyu kerékparut
eseten is.

Hasonloan szélesitheték a feldllasi terule-
tek kozépszigeteken, amennyiben a jelz6-
lampas forgalomiranyitas csak tébb Utem-
lehetdveé.

ben torténd athaladast tesz

Nagyforgalmu kerékparutak torkolataiban
indokolt lehet az iranyok kozott tereldsziget
alkalmazasa. Nagy kerékparos forgalom esetén
az osztatlan torkolatban el6fordulhat, hogy
tébben egymas mellett felallnak, megnehezit-

ve a szembdl érkezdk szamara a csomoponti
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terulet elhagyasat.

Kerékparutak atvezetése csomopontban
Kerékparutak és kétiranyu kerékparutak
haromféle médon vezethetnek at egy csomo-
ponton:

« a parhuzamos ut mentén kozel vezetve

 a parhuzamos ut mentén elhuzassal

 a parhuzamos uttdl tavolitva

Kdzel vezetett atvezetés:

Kbzel vezetett atvezetés esetén a parhuzamos
ut és a kerékparut kozti tavolsag kicsi, legalabb
75 cm, legfeljebb 4,50 m, jellemzéen 75 cm és
2,0 m kozotti.

Elonyok:

« Az egyébkeént kozel vezetett kerékparut

oldaliranyu kitéritését nem igényli.

Hatranyok:

« A kozel torténd vezetés altalaban kevésbé
elényos, mivel a jobbra (vagy adott esetben
balra) fordulé gépjarmivezetének komplex

konfliktusmezdn kell athaladnia: egyszerre

kell elsdbbbséget adnia a kerékparral kozle-
kedb6knek, a gyalogosoknak, balra fordulas
esetén a szembdl érkezd gépjarmuiveknek,
mikozben a mogottes jarmdforgalom feltar-
tasat érzékelheti a jarmuvezetd.

Azok a kerékparral kozlekeddk, akik a ke-
rékparuttal atellenes oldalat keresik az ut-
nak, nem tudnak valdjaban a kerékparut és
a parhuzamos uttest kozott felallni.
Jelz6lampas csomopont esetén a csomo-
ponti kerékparos kapcsolatok korulmeénye-
sen biztosithatok, amennyiben kétiranyu
kerékparutrdl van szo.

A kozel huzott vezetés miatt a gépjarmda-
vek kevésbé vannak szlk ivre kényszeritve,
ezért a kialakitas jobban hordozza a jobb-
horgos balesetek kockazatat.

Alkalmazasi szempontok:

Kdzel vezetett kerékparut esetén lakoutak
torkolataban az elhtdzas nem célszerd.
Ezeket a torkolatokat emelt palyaszinten

célszerU kialakitani.
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39. dbra: Kbzel vezetett kerékpdrut egyszert jelzétdblas
csomopontja (példa)

40. dbra: Kozel vezetett kétiranyu kerékpdrut jelzéldmpds
csomopontban, amennyiben a csatlakozo ut
a kerékpdrforgalom szempontjabol nem relevdns (példa)
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 Helyhiany esetén jelzlampas csomopont-

1
4,50-6,00
(ajanlott: 5,00)
EEEEEN [

11111

ban, ha a csomoponti kerékparos kapcso- o
. L, . , , idedlis: min. 2,00
latok biztositasa nem szukséges vagy mas min. 500
| ideélis: min. 30,00 L\

modon biztositva vannak, tovabba akkor,

ha a kozel huzott vezetésbdl adddo koz- 42, dbra: Kerékpdrdt 5 m-re elhdzott

Iekedésbiztonségi h étrényok mas modon dtvezetéssel egyszert torkolatban (példa)

kikuszobolhetdk.

« Jelz6lampas csomopontban elssorban

4,50-6,00
olyan esetben, ha a kozel vezetett kerékpa- I —— / (@janlott: 5,00

R=12m
idedlis:~1:10 _/

idedlis: min. 3,0

I I I I " idealis: 0,5-1,0 m

rutra jobbra fordulas azonos lampafazisban

nem torténik , idedlis: min. 30,00 A\

« Csomopontban kiegészithetdk a csomo- 43. dbra: Kétirdnyu kerékpdrut 5 m-re elhuzott dtvezetéssel egyszert torkolatban (példa)

ponti kapcsolatot biztosito fel- és lehajto

agakkatk-
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4, 50 6,00
(aJanIott 5,00)
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“\ I"I" idealis: 0,5-1,0 m
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idedlis: min. 2,00

V 44. dbra: 5 m-re elhuzott kerékpdrutak taldlkozdsa csomopontban (példa)

41. dbra: Kozel vezetett kerékpdrut jelz6lampds csomo-
pontban. A csomoponti kapcsolatok a kerékpdrsdvokhoz
hasonloan biztosithatok. (példa)
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A parhuzamos szegélytdl mintegy 5 m-re tor-
ténd elhuzas kerékparut esetében tipusmegol-
dasnak tekinthet6 f6- és gydjtéuti csomopon-
tokban.

Elonyok:

A kerékparral kozleked6k csomdponti
konfliktustertlete (,atkelési hossza")
lényegesen révidebb, mint kerékparsav
vagy kozel vezetett kerékparut esetében.

A kerékparral kozlekeddk jéval a gépjarmu-
vek felallasi vonala el6tt lépnek a csomo-
ponti teruletre, jol lathatd helyrdl.

« A parhuzamos szegélytdl 5 m-re elhuzott
kerékparut a jobbhorgos baleset veszélyét
jelentdsen csokkenti, igy részlegesen védett
jelzdlampas iranyitas vagy jelzotablas
szabalyozas esetén is biztonsagos kialakitas.
Az 5 m-es elhuzas és megfelel6 kerékparuti
geometria esetén a jarmuivezet6 kanyaro-
das kozben az érkezd kerékparozokat

folytonosan észlelheti.

 Egy jobbra kanyarodo személygépjarmd fel

tud allni a kerékparut el6tt anélkal, hogy

a mogottes esetlegesen egyenesen tovabb-

haladni szandékozo forgalmat akadalyozna.

« Komfortosabb a kerékparral kozlekeddk
szamara az elvalasztott kialakitas miatt.

A kerékparuttal keresztiranyban kozlekedd
gyalogosok jelz6lampas atkelési hossza
(jelzdlampas csombpont esetén), illetve
az atkelési hossz altalaban rovidebb.

« Jelz6lampas csomopont esetében a gyalo-
gos-atkelOhely keresztezése altalaban nem
jelzélampaval szabalyozott, igy kerékparral
jobbra fordulni (arra alkalmas helyszinrajzi
elrendezés esetén) jelz6lampa el6tti megal-
las nélkul lehet.

« A kanyarodd kerékparos mozgasokat

védett helyen, a szegélyen kivul biztositja.

Hatranyok:
« Nagyobb helyigényd, mint a kdzel vezetett

atvezetés.

A kerékparos nyomvonalban altalaban
— enyhe — oldaliranyu kitéritést okoz.
Jelz6lampas csomopont esetében

a gyalogos-atkelGhely keresztezése

altalaban nem jelz6lampaval szabalyozott.

Alkalmazasi szempontok:

Olyan csomopontban, melyben tobb agon
kerékparut, kulondsen, ha a csomdpontban
kétiranyu kerékparut is talalhato.

Az atmeneti zonaban, kulsé zénaban talal-
hatd csomopontok esetén altalanosan
alkalmazando, amennyiben ezt kizard
kdtottseg nincs jelen.

Jelz6lampas és jelz6tablas csomopontban
is alkalmazhato.

Mellékutcak torkolatai esetében ne alkal-
mazzuk az oldaliranyu kitéritések miatt.
(Ennek alternativaja az eleve kerékparut-
ként torténd kialakitas, melynél az elhuzas
mar nem zavard vagy nem is szukséges

a kerékparut pozicidja miatt.)
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A kerékparut atvezetése a parhuzamos sze- en meg kell ismételni, mivel a kerékparut nyezetében. Alkalmazasa célszerd, ha:
gélytdl 4,5-5 m-re legyen. Az elhuzas ki- csomopontja ebben az esetben 6nallo « kultertleten féut-féut vagy féut-mellékut
sebb is lehet, amennyiben jelz6lampas cso- csomopontnak is tekinthetd. jelzdtablas csomopontjan kell a kerékparu-
mopontban védett iranyitas van, vagy tat atvezetni
ha valamennyi csomopontban, ha jobb- Kerékparut datvezetése a csomoponttol « amennyiben a féiranybdl lekanyarodé
ra kanyarodas nincs. Az elhuzas mértéke tavolitva: jarmuvek sebessége a kulteruleti jellegnek
helyhiany esetén csokkenthetd, ha a jobbra A kerékparut csomoponttol  eltavolitva megfeleléen nagy
fordulas 6nallo savrol torténik. kialakitott atvezetése elsGsorban kultertleti  « a csomdpontban a komplex konfliktushely-
« 6 m-t elér6 vagy meghaladd elhuzas esetén vagy kulteruleti jellegl utszakaszokon szoka- zet miatt a kerékparuton kozlekeddk
az elsébbségszabalyozas jelzéseit kotelezb- sos, jelz6tablaval szabalyozott csomopont kor- biztonsaga és (féirannyal parhuzamosan

az elsébbsége) nem garantalhato

Alkalmazasi szempontok:

/ « A kerékparut eltavolitott atvezetését célsze-
ri a csomoponti lekerekit6iveket kovetben
__________ - elhelyezni.
Flyatods kerskpart « Mellékiranyban osztalyozés csomopont ese-
esetén is

tén az osztalyozdsavok lehetdleg a
kerékparut atvezetését kovetden nyiljanak

ki. Amennyiben ez nem lehetséges, a kerek-

parut atvezetésében a kozépsziget kotele-

zOen alkalmazando.

45. dbra: Kerékpdrut tavolitva kialakitott dtvezetése
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« Az atvezetésben a kozépsziget ajanlott.
« Ez az elrendezeés alkalmazhatd abban
az esetben is, ha a kerékparos nyomvonal
helyi utcak igénybevételével vezet tovabb.
Helyi utcara torténd csatlakozas esetén
a mellékiranyban alacsonyabb kiépitettség
is lehetséges.
Tobbféle kerékparforgalmi létesitmény
talalkozasa csomoépontban
Amennyiben tobbféle létesitmény talalkozik
egy csomopontban, akkor kerékparut atve-
zetéseket tartalmazd csomoéponti kialakitas-
ra kell torekedni. Ez az elrendezés valamennyi
kanyarodo kerékparos mozgast kényelmesen
és megfeleléen tud kiszolgalni amellett, hogy
a csomopont attekintheté és konnyen értel-

mezhetd marad.

A kerékparral koruljarhato, egy- vagy kétira-
nyu kerékparut atvezetésekkel rendelkezd cso-

mopont tovabbi elénye, hogy a csomopont-

hoz tovabbi kerékparutak csatlakoztathatéak
— otodik, hatodik stb. agként — anélkul, hogy
nyakatekert forgalomtechnikai megoldasokat

kellene a csomopontban alkalmazni.

Az 5 m-es elhuzassal kialakitott kerékparut
atvezetéssel rendelkezd csomopontot a nem-

zetkozi gyakorlatban ,védett csomopontnak”
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46. dbra: Tobbféle kerékpdrforgalmi létesitmény kozotti
egyszerl kapcsolatot biztosito csomdpont kerékpdrut dtve-
zetéssel. A csomoponthoz kapcsolodik kétoldali egyirdnyu

kerékparut, kétirdnyu kerékpdrut, kerékpdrsdyv és 6tddik

dgkent eqgy tovabbi kerékpdrut is. (példa)

is szokas nevezni a kerékparosokat védd és
szamukra komfortos tartézkodast és athala-
dast biztositd kialakitas miatt. A védett csomo-
pontban ezen kivul rendesen minden agon van
az iranyokat elvalasztd sziget, illetve a jobbra
forduld savok saroklekerekitései minimalisak
vagy razo burkolattal vannak ellatva vagy pe-

dig védett jelz6lampas iranyitast vezetnek be.

Az egyes utak kozotti kerékparos kapcsolatok
biztositasa akkor problémas, amikor az egyik
ut mentén kétiranyu kerékparut talalhato.
Kerékparutak kapcsolatat kulonben a ke-
rékparsavoknal szokasos maddon kozvetett

kerékparos kapcsolattal lehet biztositani.

Mellékiranyu utca csomodpontjaban alkalmaz-
hatok a kovetkezd beavatkozasok a melléki-
ranybol érkezé és balra tovabbhaladni kivano
kerékparos forgalom szamara:

« a mellékiranyu torkolat jardaszintre

emelése: csokkenti a balesetveszélyt
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a folérendelt iranybdl beforduld és a mellé-
kiranybdl balra forduld kerékparral kozleke-
dd kozott

« a mellékiranyu torkolatbdl felhajto kialaki-
tasa a kerékparutra: a kerékparutra balra
egyeértelmi modon féldirekt kapcsolattal
lehet rahajtani. A felhajto kerékparutat
célszerd kismértékben elhuzni az uttesttdl,
hogy a gépjarmuivezetbk szamara mesz-
szebbrdl észlelhetd legyen a kerékparral
kdzlekedbk tovabbhaladasi szandéka.

« kozépsziget kialakitasa a mellékiranyu torko-
latban: a mellékiranybdl el6szor a kdzépszi-
getre lehet biztonsaggal balra fordulni

« a leirtak egymassal kombinalhatok

47. dbra: Kétiranyu kerékpdruttal valo kapcsolat segitése
pdlyaszint emeléssel
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48. dbra: Kétirdnyu kerékpdruttal valo kapcsolat segitése
kerékpdruti felhajtoval

49. dbra: Kétiranyu kerékpdruttal valo kapcsolat segitése
kozépszigettel

Kozvetett kerékparos kapcsolatok

Jelz6lampas csomopontok  esetén, ahol
a kerékparos kapcsolatokat nem (elhuzas-
sal kialakitott) kerékparutak biztositjak, ott
a balra kanyarodast célszerl kozvetett kerék-
paros kapcsolatokkal biztositani. Kulondsen
indokolt a kozvetett kerékparos kapcsolat
alkalmazasa:
amennyiben az ut a kerékparforgalmi
féhalozat része
 az uton egynél tobb egyenes iranyu
altalanos forgalmi sav talalhato
« a balra fordulo kerékparforgalmi igény
jelentds
« a balra fordulas részlegesen védett iranyita-
si mddban (telezold) zajlik

o a kozvetlen balra fordulds nem

megengedett
Kozvetett  kerékparos  kapcsolat  jobbra
fordulasnal is elképzelhet6, amennyiben

a kerékparut kétiranyu.
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Alkalmazasi szempontok:

A kozvetett kerékparos kapcsolat felallohe-
lye egyiranyu kerékparut esetén kialakithato
a kerékparut és a gyalogos-atkel6hely kozott,
illetve a kerékparut és a parhuzamos uttest ko-
zO6tt is a csomopont jellemzdéinek fuggvényeé-
ben. Kétiranyu kerékparut esetén a kozvetett
kerékparos kapcsolat kizardlag a kerékparut

és a parhuzamos uttest kozott alakithato ki.

A kozvetett kerékparos kapcsolatot haszna-
|6 kerékparral koézlekedbk szamara biztosita-
ni kell a jelz6lampa jelzésének lathatdsagat.
A jelzblampa elhelyezhetdé a csomopont tul-
oldalan a jobb oldalon, kézbensd szigeten
a jobb oldalon, illetve amennyiben a torko-
latban 6nallé jobbra kanyarodd sav van és
a jobbra fordulok ive és az egyenes irany kozott
kisméretU sziget létesithetd, akkor a jelz6 a szi-
geten is elhelyezhetd. Kertlendd a csomopont
folott elhelyezett jelz6n torténd jelzésadast ke-

rékparral kozlekeddk szamara.
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50. dbra: Kézvetett kerékpdros kapcsolat kialakitdsa kerék-
parsav (balra) és kerékparut esetén (jobbra). Kbzel vezetett
kerekpdrut esetén a kerékpdrsavhoz hasonloan lehet eljdarni.

Eloretolt kerékparos felalléhelyek

Az elbretolt kerékparos felallohelyek alkalma-

zasa a kovetkezd esetekben célszerd:

« nagy kerékparos forgalom

« jelentds a balra fordulasi igény kerékparral
és azt kozvetlenul kivanjuk biztositani

Az elbretolt kerékparos felallohely alkalmazha-

to kerékparsav, nyitott kerékparsav esetén es

akkor is, amennyiben az ut mentén folytonos

kerékparforgalmi |étesitmény nincs.

Az eldretolt kerékparos felalldhely csak azonos
fazisban iranyitott savok esetén alkalmazhato.
Az elbretolt kerékparos felallohely akkor is
alkalmazhatd, ha a torkolatban balra kanyaro-

dasi lehet6ség nincs.

Az elbretolt kerékparos felallohely hossziranyu
mérete 3,0-5,0 m legyen. Altalanosan ajanlott
a 4 m-es hosszusaqu felallohelyek alkalmazasa,
melyekben a mandverezés mar kényelmesebb,

mint a minimalis, 3 m-es felallohelyek esetében.
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51. dbra: Eléretolt kerékpdros feldllohely kialakitdsi lehetd-
ségei (példa)
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Létesitményvaltasok

A kerékparforgalmi létesitmények egymas ko-
zOtti atmenetei elsGsorban akkor jelentenek
problémat, ha az atmenet egyben a gépjarmu-
forgalommal valé konfliktussal is jar.

Nem jelent problémat a kerékparsav-
kerékparut vagy a kerékparut-kerékparsav at-
menet, hiszen az iranyhelyes létesitmények
problémamentesen egymashoz csatlakoztat-

hatok.

Létesitményvaltassal kapcsolatban a kovetkezd

szempontok az iranyaddak:

« Kerékparut, kétiranyu kerékparut, kerék-
parsav és a vegyes forgalmu utak (ideértve
a kerékparos utcat is) kozotti 1étesitmény-
valtas idealisan kialakithaté barmely cso-
mopontban, mely kerékparral kerékparuton
koraljarhato.

« Kerékparut és kerékparsav kozotti atmenet

gyakorlatilag barhol, csomdépontban vagy
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52. dbra: Atmenet kétirdnyu kerékpd-
rut és kerékpdrsavok kézott k6zépszi-
gettel (példa)

53. dbra: Atmenet kétirdnyu kerékpdrut
és kerékpdrsavok kozott kozépszigettel
és pdlyaszint emeléssel (példa)

54. dbra: Nyitott kerékpdrsdv elotti
dtmenet utszikitéssel (példa)

55. dbra: Nyitott kerékpdrsdv kezdete
pdlyaszint-emelésen (példa)
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folyopalyan is kialakithatd. Kerékparsavba
torténd elemvaltaskor Iényeges azonban,
hogy savelhuzas esetén a kerékparsav a
mogottes forgalommal szemben védelem-
mel (pl. félsziget, Usz6 sziget) rendelkezzék.
« A kétiranyu kerékparut és az iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmények (ideértve a
vegyes forgalomban torténd kozlekedést is)
kdzotti kapcsolat, amennyiben nem csomé-

pontban torténik, mérlegelést igényel.

Kétiranyu kerékparut és az iranyhelyes kerék-
parforgalmi létesitmény kozotti folyopalyas at-
menet kialakitasanal a kdvetkez6 szempontok
az iranyadok:

« jelzdtablas szabalyozas esetén kozépsziget
alkalmazando, mely kiegészithet6 sebesség-
csillapitd eszkozokkel (pl. az uton egyéb-
ként megengedett legnagyobb sebességgel
jarhato kuszob, sebességkorlatozas és se-
besséqgcsillapitd klszob).

« kdzépsziget nélkuli esetben jelz8lampas

forgalomiranyitas vagy a gépjarmuforgalom
sebesséqgcsillapitasa indokolt

az ,eérkezési oldalon” gydjtduti kérnyezet-
ben a kerékparsav vagy nyitott kerékparsav
az atvezetéstol kezdddhet, nem szukséges
a kerékparral kézlekeddknek kerékparutra
érkezniuk

Az ,érkezési oldalon” nem szabad kerék-
parutat létesiteni, amennyiben a tovabb-
kdzlekedés vegyes forgalomban térténik
opcionalisan az atvezetés felé kdzeledve

a kétiranyu kerékparuton az iranyok kozott
fizikai elvalasztas lehetséges, nehezitve,
hogy kerékparral inkabb a szembdl érkezd
rampan haladjanak tovabb a szabalyos ut-

vonal helyett

Nyitott kerékparsav és kerékparsavok kozotti
atmenet kerékparosbarat kialakitasa, ameny-
nyiben a kerékparsav és a nyitott kerékparsav

kdzott az atmenet folytonos.

llyen esetben a gépjarmivek szamara forga-
lomcsillapitott kérnyezet kialakitasa indokolt,
mely torténhet palyaszint emeléssel, vagy
az atmeneti szakaszban a gépjarmlvek egy

nyomra kényszeritésével is.

Balra kanyarodé kerékparsav
Els6sorban gyujtéuti kornyezetben merulhet

fol onallo balra forduld kerékparsav kialakitasa.

El6nyok:

« Egyértelmden jeldli a balra fordulas helyét
akerékparral kézlekeddk szamara, kiklszo-
boli az esetleges jobb oldali kerékparsavbol
torténd veszélyes balra fordulast.

 Gyakorlott, rutinos kerékparozok szamara
kézenfekvo, kényelmes megoldas.
Hatranyok:

« Savvaltast igényel, ami kulonosen kevésbé
rutinosaknak, gyermekeknek, idoseknek

megneheziti a hasznalatat.
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Alkalmazasi szempontok:

« A gépjarmuforgalmi savok kozotti kerék-
parsav 1,50 m-nél keskenyebb ne legyen.
Ajanlott legalabb 1,75 m-es szélesség alkal-
mazasa, illetve a szembejovd forgalmi sav-
tol a kett6s vonallal (esetleg fizikai elemek-
kel, folytonos szigettel) torténd elvalasztas.

A balra kanyarodo kerékparsav ne legyen
tul hosszu, 15-25 m hosszusagu legyen.

A kerékparsav eldtt és azt kovetden
lehetdség szerint kdzépsziget
vaqgy tereldsziget legyen.

« A csomopont el6tt sebességcsillapito ele-

mek alkalmazasa célszerl a sebességhatar

betartatasara.
« Akkor alkalmazzuk, ha a megengedett leg-

nagyobb sebesség 30 km/h vagy 40 km/h.

Folyopalyas kerékparut atvezetések
Folyopalyan kialakitotte kerékparut atvezeté-
sek kialakithatoak onalléan vagy gyalogos-at-
kelGhely (illetve gyalogos-atvezetés) mentén.
A forgalomszabalyozas maddjat a gyalogos-
atkel6helyekhez hasonldéan kell megvalasz-
tani. Jelz6lampas forgalomiranyitas nélka-
i esetben gydjtéuton, féuton térekedni kell
a kozépsziget alkalmazasara. Ketténél tobb

forgalmi sav egyutemd keresztezése ese-
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56. dbra: Balra kanyarodo kerékpdrsdv kialakitdsa gydjtouton, szigetek védelmében,
a csomopont felé kézeledd irdnyban sebességcsillapito kliszobbel (példa)

tén jelz6lampas forgalomiranyitas szukseéges.
Altalanos esetben a folydpalyas kerékparut-
atvezetés esetében a kerékparut alarendelt.

A kerékparut els6bbséggel torténd atvezeté-
se esetén a kovetkez6 kiegészitd intézkedések
alkalmazhatodk:

Lakouti és gyUjtéuti  kérnyezetben palya-
szint-emelés (gydjtéuton célszerlien a k6zépszi-

get kiegészitéseként),

57. dbra: Els6bbséqggel dtvezetett kerékpadrut
lakouti kérnyezetben (példa)
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GyUjtéuti kornyezetben kérforgalomszert geo-
metria is alkalmazhaté a kerékparut elsébbsé-
gével. Gépjarmuvek szamara a koruljarhatdsag
biztositasa ilyenkor nem kévetelmény, azonban

lehetséges, a kitérités azonban kotelezé.

FOutak keresztezése esetén a kerékparral koz-
leked6k folyamatos haladasat jelz6lampas
forgalomiranyitassal vagy kulonszintlii megol-

dasokkal célszer( biztositani.

Csomopontok kerékparutakon

A kerékparos forgalom novekedésével ke-
rékparutak csomoépontjaiban is  félmerdl-
het magasabb szintl kiépités alkalmazasa.
Figyelembe veendd azonban, hogy a kerékpa-
rozok egymas kozotti, illetve a kerékparozdok
és gyalogosok egymas kdzotti interakcidi nem
a gépjarmulvekkel azonos mddon torténnek.
Ezekben a konfliktushelyzetekben aktivan le-
het szamolni a kozlekeddk lassitasa-megallasa

mellett az oldaliranyu kitérési mandverekkel is,

mely a gépjarmukozlekedésnél Uzemszerlien
megengedhetetlen. Ennek megfeleléen rugal-
masabb geometria, térhasznalat feltételezheto

és tervezheto is.

Koézépszigetek

Els6sorban a kerékparutat keresztezé gyalo-
gosok biztonsaga érdekében kerékparutakon
is alkalmazhatoak koézépszigetek. Kozépszi-
getek alkalmazhatdék nagyforgalmu kerék-
parutakon egyszerlen az iranyok elvalasz-
tasara, a kerékparral kozlekeddk helyes
oldalra torténd terelése érdekében, nagy for-
galom esetén az eqy iranyban kozlekedbk
a teljes keresztmetszetet is elfoglalhatjak,
akadalyozhatjak az ellenkezé iranybdl kézleke-

dok kihaladasat a csomoépontbdl.

Balra fordulas segitése
Kerékparutakon és kerékparos utcak esetében
is a kerékparral kozlekedbk balra fordulasat el-

s6sorban nem hagyomanyos balra fordul6 sav-

okkal, hanem inkabb az adott irany fellletének
bdvitésével célszerd kialakitani. A bdvités kiala-
kithato egy olyan, a haladdsavhoz képest razé
burkolatu fellleten is, mely egyben a kereszte-
20 gyalogos mozgasok szamara kvazi kozepszi-

getként mukodhet.

Korforgalmak kerékpdrutakon

Kerékparutak csomopontjaban korforgalmak
is kialakithatok. A korforgalom szerkesztésénél
ugy kell eljarni, hogy kerékparral kényelmes
utazo sebességgel érkezve, legfeljebb enyhén
fékezve, a kerékpart kifuttatva-megdontve

a korforgalom kényelmesen jarhato legyen.

Gyalogos keresztezések kerékparuton

Kerékparutakon altalanos esetben kijelolt gya-
logos-atkel6helyek |étesitése nem szukséges.
Kijelolt gyalogos-atkel6hely is alkalmazhatd
azonban fébb gyalogos utvonalak keresztezésé-
ben, illetve csomopontokban kijelélt gyalogos-

atkel6helyek meghosszabbitasanak vonalaban.
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A gyalogos-atkel6helyekre ugyanazok a felté-

telek vonatkoznak, mint a kozutakon altalaban.

« Kerékparutakon a gyalogos-atkeléhelyet min-
dig egy darab kisméretd jelz6tablaval és gya-
logos-atkelGhely burkolati jellel kell jelezni.

« A gyalogos-atkel6helyen kozépsziget, pa-
lyaszintemelés is alkalmazhato.

A gyalogos els6bbségu felUletek esetén a ke-

rékparutak burkolata a gyalogos burkolattal

megszakithato.

Sebesséqgcsillapito eszk6zok

A kerékparutakon is alkalmazhatdk a sebes-
ségcsokkentd  eszkdzok. Elsésorban  olyan
eszk6zok alkalmazandok, melyek az utaza-
si sebességgel jarhatdk, azaz a kényelmes
nyugodt tempd betartasara 0sztonoznek.
Ehhez j6 megoldast nyujt az Europaban elter-
jedt kett6s kuszob. A két egymas utani kuszo-
bon gyorsan athaladni mar kényelmetlen, uta-

20 sebesseggel azonban még nem zavaro.

A kettés kuszob altalanosan alkalmazhaté
az europai nemzetkozi gyakorlatot is figyelem-
be véve:

« csomopontok eldtt

 gyalogos-atkelGhely elbtt

« iskolak kornyezetében

lllll

« vasuti atjaro, kulonosen a biztositas nélkuli

A kettds rampa domboru és homoru kivitelben
is kialakithato. A kettds rampa tobblet viznyeld
kialakitasat vagy mas mdodon a mélypontrdl a
viz elvezetését igényli. A kettds rampa esetén
eldregyartott szinuszprofilu elemek alkalmaza-
sa célszerl, de megépithetdk térkd burkolattal
is. A kettds kuszob esetén alkalmazandd ma-

gassagkulonbség 10-12 cm.

A kett6s bordak alkalmazasa tul keskeny ke-
rékparutakon kerulendd. Ne alkalmazzuk egy-
iranyu kerékparuton, ha a kerékparut szelessé-
ge nem éri el az 1,50 m-t, kétiranyu kerékparut

esetében pedig a 2,5 m-t.

DOMBORU

Mélyponton viznyeld

4, 0

HOMORU
Két mélyponton viznyeld

58. dbra: Kettds sebesséqgcsillapito
borddk kialakitdsa (példa)
Kerékparral kétiranyu utcak csomépontjai
Az egyiranyu utcak kétiranyu kerékparos
hasznalata esetén tobb szintd jelzés lehetséges.
Lakd-pihend ovezetekben, kulondsen, ameny-
nyiben az utak elemes burkolatuak, bur-
kolati

jelek alkalmazasa nem szukséges.

Altaldban nem célszer(i burkolati jeleket
alkalmazni forgalomcsillapitott utszakaszokon,
ha azok térkd vagy természeteskd burkolatuak.
Z6na30 forgalomcsillapitott voezetekben és
egyéb 30 km/h megengedett legnagyobb se-
bességu utcakban a burkolati jelek mértéktar-
tassal alkalmazandok. Burkolati jelet csomo-

pontokban célszerli alkalmazni a vonatkozd
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utlgyi elbiras szerint. Amennyiben lehetdség
van ra, mindig célszer( kerékparos nyom he-
lyett rovid bejarati kapu burkolati jelet vagy te-
rel0szigetet alkalmazni. A kerékparos nyomo-
kat folyopalya szakaszon nem kell felfesteni.

Forgalmasabb utszakaszokon, 50 km/h meg-
engedett legnagyobb sebességl utszakaszon
vagy olyan uton, ahol a forgalmi savokat kijel6l-
ték, ott az altalanos forgalmi irannyal szemben

kerékparsav alkalmazando.

Egyenrangucsomopontokban,aholjobbrolkiza-
rolag kerékparosforgalomérkezhet ésezgépjar-
mu-kerékpar konfliktuspontot is jelent egyben,
ott az egyenrangu utkeresztezésre figyelmez-
tetd jelzétabla — legalabb a forgalmi rend meg-
valtozasat kovetd meghatarozott id6szakra —

kihelyezendo.

h
q

59. dbra: Egyenrangu utkeresztezbdések
eseten kihelyezendo jelzéskep

Kerékparos utca csomoépontjai
A kerékparos wutcanak kijeldlt utfeltletek
csomopontjai nem igényelnek eltér6 megol-
dasokat, mint egyébként a kerékparutak vagy
a helyi utak. Figyelembe veend6 azonban,
hogy annak ellenére, hogy jellemzéen — a gép-
jarmuforgalom szempontjabdl legaldbbis -
helyi utakrdl van sz6, a kerékparos forgalom
szamara ezek jellemzéen fohaldzati elemként
jelennek meg, azaz nagy kerékparos forgalom
lebonyolitasara kell, hogy képesek legyenek.

A kerékparos utcak csomopontjaiban ezért in-

dokolt magasabb szintl kiépitettség alkalma-

zasa nagyforgalmu utak keresztezésében.

60. dbra: Kerékpdros utca és gytjtout keresztezésének
kialakitdsa jelzétabldval (példa)

Kerékparos utca csomopontjainak kialakitasa

a kovetkezdk szerint ajanlott:

« alarendelt helyi utca esetén egyszeru jel-
zOtablas csomopont a kerékparos utca
els6bbségével, fizikai sebességcsokkentd

elemek hasznalataval
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« gyUjtéut, fout keresztezése esetén legalabb
kozépsziget alkalmazasaval vagy jelzdlam-
pas forgalomiranyitas bevezetésével

- forgalomcsillapitott jellegl mini korforga-
lom kialakitasaval a kerékparos forgalmat
a korpalyan vezetve

« komplex csomdpontokban a kerékparos
utca atvezetése nem célszer(, ilyen esetben
a kerékparral kdzlekeddket kerékparuton,
kerékparsavon stb. kell a csomoponton

atvezetni

Jelzolampas forgalomiranyitas uj jelzései
A kerékparforgalmat szabalyozé jelzélampak

esetében is megjelent az igény az iranyok

eltérd jelzésére. Jelenleg ezt kiegészitd tabla-
val szabalyozzuk. A kiegészitd tablan megjele-
nitett kotelezd haladasi irany jelzdtabla jelzése
azonban a jelenlegi elbirasoknak is megfelelve

vilagitd jelzétablaként a jelzblampa készulé-

kével egyesithetd, igy a jelzés egyértelmibbé
tehetd. Az egymas mellett elhelyezett, tobb
iranyt szabalyozo jelz6lampak esetében, illetve
altalaban olyan helyzetben, ahol a kerékparfor-
galmi létesitményen az iranyt jelélni indokolt,
ott a jelz6lampa negyedik lencséjében vilagitod

jelz6tablaként célszerl ezt megtenni.

Budapesten talalhatoak olyan csomdpontok,
ahol a kerékparral kozleked6k jobbra fordu-
lasa kiegészitd jelzOvel jelenleg is biztosit-

hatd lenne, azonban ezt nem alkalmazzuk.

61. dbra: A jelz6lampa jelzésének irdnyadit jelzé kételezd

/////

illetve kiegészitd jelzés kerékpdros jelzén (példa)

Olyan helyzetben, ahol a kerékparosok szama-
ra valamilyen iranyban kiegészit6 jelzés mellett
a tovabbhaladas biztosithato, ott a kiegészitd
jelzésre vonatkozo elGirasok figyelembevétele-
vel kiegészitd jelzés alkalmazhatd a kerékparos

jelzélampakon is.

Kisméretl kerékparos jelz6kon a negyedik len-
csét alul, normal méretl kerékparos jelz6kon

pedig szokasosan oldalt kell elhelyezni.

7.3.7. Vasuti palyak keresztezése
kerékparral

A vasuti palydk keresztezését elsGsorban
kalonszinten kell megoldani. A kulénszin-
td mdtargyakra vonatkozéan betartandok
a kerékparutakra vonatkozd keresztmetszeti
elrendezési és hossz-szelvényi kovetelmények

és a vonatkozo fejezetben leirt kdvetelmények.

Szintbeni vasuti atjaré esetén a kerékparut

a vasuti atjarét megel6z6en nem érhet
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véget, nem megszuntethetd. A kerékparutat
a vasuti atjaron ugy kell atvezetni, hogy szabad
jelzés esetén biztonsagos utazo sebességgel
(~15 km/dra) az atjaron folyamatosan haladva

at lehessen haladni.

Kerékparos vasuti atjaroban labirintkorlat nem
alkalmazhaté. A labirintkorlat a vasuti palya
elhagyasat akadalyozza, tovabba kerékparos

kozlekedésre nem alkalmas.

Biztositas nélkuli vasuti atjaré kizardlag ipar-

vasut  keresztezésében lehetseges, ahol
a vasuti jarmU sebessége nem nagyobb,

mint 40 km/ora.

40 km/dra sebességet meghaladd vasuti koz-
lekedés esetén fénysorompaoval és sorompoval
biztositott vasuti atjaro létesithetd. A kizardlag
kerékparos forgalmat bonyolité utatjardban
félsorompd is létesithetd, ebben az esetben

a két irany kozott enyhe fizikai akadaly (el-

sOsorban keskeny, alacsony szegélyl sziget)
alkalmazand6, mely az uttengelyben elhe-
lyezett korlattal nem helyettesithetd és nem
kiegészithetd. Kézds gyalogos és kerékparos
atjaroban (fuggetlendl attél, hogy a gyalogos
és kerékparos kozlekeddk egyébként egymas-
tol elvalasztva vagy elvalasztas nélkili gyalog-

és kerékparuton kozlekednek) az atjaro teljes

és sorompéval biztositva.

Vasuti atjaré kerékparaton, fénysorompoval
és félsorompoval biztositva.

@ Biztositas nélkili vasuti atjard kerékpardton.

O,
@
®

kihelyezni.

fénysorompoéval és sorompoéval biztositva.
Elvéalasztas nélkili kialakitas esetén is azonos

modon sziikséges eljarni. alkalmazhato.

keresztmetszetében zarast biztositd sorom-
po létesitendd. Teljes keresztmetszetl sorom-
pd esetén a vasuti palya vészhelyzeti esetben
torténd elhagyasat mas modon (példaul utat-
jaré melletti tertleten egyéb kijarati lehetdség
biztositasa vagy egyszerlen a sorompd pozici-
Ojanak vasuttol tavolabbra torténd helyezése-
vel kell biztositani.

62. dbra: Vasuti atjaro kialakitasanak
lehetbségei kerékpdruton (példdk)

berendezéseit és részleteit a vonatkozo eléirasok
szerint kell kialakitani. Az atjaré kozelében

az alkalmazand6 kozuti jelzéseket a vonatkozo
Uttgyi muszaki el6irasok szerint sziikséges

K6zépso elvélasztas, keskeny szigettel.
Félsorompd esetén minden esetben alkalmazni
célszer(, de kialakithat6 egyéb biztositasi méd
esetében is. K&zépso elvalasztasként korlat nem

Sebességcsokkentd kettds kiiszob kerékparuton.
@ Biztositas nélkuli atjard eldtt ajanlott
az alkalmazasa, de alkalmazhaté mas biztositasi
maod esetében is. A vasuti atjaro elétt mintegy
15-25 m-rel célszer( kialakitani.
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7.3.8. Kerékparforgalmi
|étesitmények mutargyak esetén

A kulonszintl keresztezést biztositd mdtar-
gyak esetén az utkategdriahoz mérten bizto-
sitandok a kerékparforgalom Iétesitményei
is. Mdtargyak esetén célszerl a minimalishoz
képest nagyobb szélességek alkalmazasa, mi-
vel a mdtargy létesitményei utdlagosan csak je-

lentOs anyagi raforditas mellett médosithatok.

Mdtargyak esetén fdszabaly szerint legalabb
2 m széles kerékparutak és 3 m széles kétiranyu
kerékparutak létesuljenek. A gyalogos kozle-
kedés helyszukségletét a meglévo és tervezett
allapot figyelembevételével kell meghatarozni,
azonban a jardaszélesség az 1,5 m-t mindenhol
el kell, hogy érje. MUtargyak esetén a gyalogos
és a kerékparos hasznalat szamara 6nallé (elva-

lasztott) fellletet szikséges biztositani.

Aluljaré kétoldali
kerékparuttal és jardaval.

Aluljaré egyoldali
kerékparuttal és jardaval.

Onallé gyalogos és
kerékparos aluljaro.

A jarda, illetve kerékparut palyaszintje a kozuti palyaszinttel azonos is lehet, azonban térekedni kell a

magassagkllonbség minimalizalasara.

Jarda az aluljaréban. Szélessége legalabb 2,0 m legyen kerékparat mellett, 6nallé jarda esetén pedig legalabb
2,5 m. A jarda a kerékparuttél megfeleléen elvalasztandd (a vonatkozo fejezetben irottak szerint.)

Kerékpéarut az aluljaréban. Szélessége legalabb 2,0 m, kétirdnyu kerékpéarut esetében 3,0 m legyen. Korlat, fal
mellett az oldalakadaly-tavolsag biztositando. A kerékparut a jardatdl megfelelen elvalasztandé (a vonatkozd

fejezetben irottak szerint.)

63. dbra: Aluljarok kialakitdsi lehetdségei (példak)

Mdtargyakhoz csatlakozo kerékparos rampak
esetében magassagi vonalvezetés tekinteté-
ben a sikvidéki paraméterek alkalmazandok.
Tobb szakaszbdl allé rampa esetén, amennyi-
ben az egyes rampaszakaszok koézott mind-
dsszesen rovid (max. 10 m) pihené vagy csak
forduld talalhato, akkor az athidalt magassag-
kalonbségnek a teljes magassagkulonbséget
kell tekinteni és a legnagyobb hosszesést en-

nek alapjan kell meghatarozni.

Y egyoldali szervizuttal is

Emeletes aluljaro, altalanos
metszet

Emeletes aluljard, metszet a
kdzati rampan (példa)

64. dbra: Ketszintes aluljaro kialakitdsa keresztmetszeti
kotottségek eseten (példa)
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Mdtargyakhoz csatlakozo kerékparos rampak

esetén spriralis rampak is alkalmazhatok.

A spiralis rampa emelkedésének meghataro-
zasanal hasonldéan a sikvidéki paraméterek az
iranyadok. A spiralis rampan a kerékparuton
szélesebb keresztmetszet alkalmazando, két-
iranyu kerékparut esetében altalanosan alkal-

mazhato a 4,0 m szélesséq.

Kerékparutak rampainak esetében kertlendd
a hossz-szelvényt egy esetlegesen parhuzamos
akadalymentes rampa magassagi vonalveze-
téséhez igazitani. A tobb pihendt tartalmazo

rampa kényelmetlenul hasznalhato.

Beépitett tertleten a vasuti palyakat keresztezd
aluljarok kialakitasanal a meglévo szik kereszt-
metszet miatt az egyik elsé funkcio, melynek
helybiztositasa elvész, az a kerékparut atveze-
tése. Kulonleges megoldassal a keresztmetszeti

helyszUkséglet azonban csokkenthetd: a gyalo-

gos-kerékparos és a kdzuti aluljaré egymas folé
helyezésével a rampaknal igénybe vett sziku-
leti keresztmetszet helyigénye a gyalog- és ke-

rékparut szélességével csdkkenthetd.

Az alabbiakban aluljarok példajan bemutatva
kalonb6zé elvi elrendezési lehetdségek latha-
tok. Hidak esetére — a hidak sajatossagait fi-
gyelembe véve — hasonld szempontok az irany-
adok.

7.3.9. A kerékparozashoz kapcsolodo
koztéri berendezések, csomoéponti
elemek

Kerékpartamaszok
A kerékparparkolas létesitményeinek tervezé-
se soran a Szegélyzona utmutato elbirasait kell

figyelembe venni.

Kerékparos tamaszkodo korlat jelzolampa
elott

Népszerd, a kerékparozas komfortjat javito ele-

mek a jelz6lampas csomdpontokban a tamasz-
kodoé korlatok. Budapesten példaul a Szent

Gellért téren telepitettek ilyen berendezést.

Az idealis tamaszkodo korlat specialisan erre
a célra kifejlesztett labtamasztd és kapaszkodd
résszel rendelkezik. A termék tobb gyartotdl

is beszerezheto.

Egyszerlbb, kevesbé komfortos alternativaja
a megfelel6en rogzitett, 110-120 cm magassa-

gu, keresztruddal ellatott csékorlat.

Alkalmazasa esetén célszerl kb. 4,5 m hosszu
elemeket alkalmazni, melyet egyszerre tobben

is igénybe tudnak venni.

Megjegyzendd, hogy nagyforgalmu kerékpar-
forgalmi létesitményeken az ilyen beavatko-
zasoknak gyakorlati haszna érdemben nincs,
mivel csak a felhasznalok kis részének nyujta-

nak seqgitséget.
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A tamaszkodd korlatokat ugy kell elhelyezni,
hogy kapaszkodd és [abtamasztd elem esetén
utobbiak a kerékparut szélétél kb. 25 cm-re
legyenek. CsOkorlat esetén a korlat a kerekpa-

rut szélétdl 35-50 cm-re legyen ilyen esetben.

Behajtasgatlas eszkozei kerékparutakon
igény
az illetéktelen (gépjarmul) behajtas kizarasa.

Kerékparutak esetében széleskor(
Ezek az elemek azonban a kerékparral kozleke-
ddk szamara akadalyt képeznek, ezért alkalma-

zasuk esetén kulonos gonddal kell eljarni.

Pollerekkel kialakitott behajtasgatlas esetén a
pollerek kozott 1,60 m tavolsag legyen. Nagy-
forgalmu kerékparutakon ketténél tébb nyilas
is biztosithatd. Amennyiben van ra lehetdséq,
merev pollerek helyett elhajld pollerek is alkal-

mazhatok.

A behajtasgatlas igényes kialakitasa, amikor
a kerékparut tengelyében kozépsziget Iétesul.

A kiemelt szegélyl szakaszok kozott ilyen eset-

ben legalabb 1,50 m legyen. A szigetek poller-

rel kiegészithetdk.

A behajtas korlatozhaté mobilis elemekkel,
példaul viragladakkal is. llyen esetben olyan
eszkdzok alkalmazanddk, melyek a lathatosa-
got, kulonosen gyermekek esetében, nem aka-

dalyozzak.

7.4. Folyopalyak

Az utak folyopalyas szakaszainak jarmukozle-
kedésre szolgald épitdelemeit az alabbiakban
mutatjuk be:

« K6z0s hasznalatu osztatlan utfeltlet

- Altaldnos forgalmi sav

« Koz0osséqgi kdzlekedési savok

« Kozosséqgi kdzlekedési palyak
 Kerékparforgalmi létesitmények

« Parkolosavok

« Oldalakadaly-tavolsagok

Ko6zos hasznalatu osztatlan utfeliilet:
a helyi utak forgalmi savokra nem osztott ut-
felUlete (nem 6sszetévesztendd a ,,shared spa-
ce” jellegl utkialakitassal). Ezen az utfelUleten
valamennyi az adott uton kozlekedd jarmd,

esetlegesen a gyalogosok kozlekedhetnek.

Altalanos forgalmi sav: az altalanos jarmdi-

kdzlekedést szolgald forgalmi savok. Méreteit

a4

z6 utugyi eldirasok szerint kell megvalasztani.
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Minimalis jaratos keresztmetszeti mérete
2,75 m. Nyitott kerékparsav esetén a nyitott
kerékparsav melletti felllet ennél keskenyebb
is lehet. Rendkivuli helyzetben a 2,75 m alatti
savszélesség is alkalmazhato, ebben az eset-
ben a szélességi korlatozast jelzGtablan jelezni

szukséges.

Kozosségi kozlekedési savok: olyan forgal-
mi sav, mely elsédlegesen a kdzdsséqgi kozle-
kedés jarmuUveinek zavartalan kozlekedését,
illetve  elbnyben  részesitését  szolgalja.
Ezeken a savokon az egyéb jarm(forgalom
a vonatkozo jogszabalyok szerint kozlekedhet.
A kozdsségi kozlekedési savok és a kerékparo-
zas kapcsolatat, ehhez kapcsolodo eldirasokat

a vonatkozo fejezetben mutatjuk be.

Kozosségi kozlekedési palyak: olyan ko-
z0ssegi kozlekedés céljara szolgalo utfeldlet,
melyen az egyeb jarmiforgalom nem kozleked-

het. Ez lehet a szokasosan az ut tengelyében

elhelyezett zart villamospalya, zart buszpalya
vagy 6nallo, az utfeltlettdl elkulénulé kozds-
ségi kozlekedési palya. Ezeket a létesitménye-
ket a vonatkozd elbirasok szerint szukséges

kialakitani.

Kerékparforgalmi létesitmények: 06nallo,
kizarolag a kerékparos kozlekedést (és a mik-
romobilitast) szolgalo savok és utak tartoznak
ide. Ide soroljuk a nyitott kerékparsavot is,
mely jogi statuszat tekintve onallo forgalmi

savnak nem mindsul.

Részletes bemutatasuk a vonatkozo fejezetben
talalhato.
Parkolosavok:  Parkoldsavok  tervezését
a vonatkozo utugyi elbirasok szerint szukséges
végezni az alabbi szempontok megtartasaval:
 kozteruleten kialakitott parhuzamos allasu
parkolohelyeken alkalmazand¢ altalanos

szélességi méret 2,0 m

« kerékparsav jobb oldalan az ajtonyitasi

biztonsagi sav mellett 2,0 m szélesséqu
parkoldsavok tervezenddok

elsGsorban féutakon, ahol a parhuzamos
parkoldsav a fouti palyan kap helyet (ide
értenddk a fouti palya jobb oldalan ,szegé-
lyen kival” épult parkoldsavok is), célszerd
a kiszallé utasok biztonsaga érdekében

2,5 m szélességu parkolosav alkalmazasa

« Villamospalya mentén kialakitott parkolo-

sav esetén a villamos Urszelvénye és

a 2,0 m szélességben kijelolt parkoldsav
kdzott biztonsagi tavolsag tervezhetd
(0,5-0,8 m szélességben)

A parhuzamos varakozosavot lezaro
félszigetek f6- és gyUjtéuton altalaban
ferde vonalu szegéllyel tervezenddk. Helyi
utakon ferde vonalu és meréleges lezaras
is altalanosan alkalmazhato.

A varakozosavot megszakito (pl. fasor sza-
mara kialakitott) félszigetek csak a varako-

zOsav 2,0 m-es szélességéig nyuljanak be,
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a kerékparsav, villamospalya menti bizton-
sagi sav szabadon tartando, mivel a tulzot-
tan kinyuld félszigetek a parkoldhelyre tor-
ténd beallast nehezitik. Hosszabb, 10 m-t

meghalado félszigetek esetén ez a kovetel-

mény figyelmen kivil hagyhato.

Oldalakadaly-tavolsagok: Az oldalaka-
daly-tavolsagokat a vonatkozo utugyi eldirasok
alapjan kell betartani f6- és gydjtoutak esetén.
Helyi utak esetében, az ipari kornyezetet lesza-
mitva, az oldalakadaly-tavolsagokban megen-
gedbbbek lehetunk: elsésorban a rugalmas,
elhajld pollerek kozvetlendl a forgalmi savok

hataran, de azon kivul telepithetdk.

Az oldalakadaly-tavolsagok megtartasanal ezen
kivl minden esetben ugyelni kell arra, hogy
a jardafellletbe kerulé oszlopok (jelzétabla,
jelzélampa, kozvilagitasi és egyéb oszlopok)
a jarda gyalogos hasznalatat ne zavarjak.

Oszlopok mentén sem lehet a jarda sehol kes-

kenyebb, mint 1,20 m. Amennyiben ez nem
teljestlne, az oszlopokat mas modon kell
elhelyezni vagy az altaluk biztositott feladatot

mas modon kell ellatni.

Shared space jellegii utkialakitasok: Olyan
utkialakitas, mely esetben a jarmikozlekedés
és a gyalogos kozlekedés fellletei nem kulo-
nulnek el egymastdl. Illyen esetben a kozle-
kedOk viselkedését elsGsorban az egymas ko-
zOtti interakcid és kooperacio szabalyozza.
Amegfeleld kiépitettségu lakd-pihend dvezetek
ésashared spacekialakitasok hasonlé jellegtiek,
azonban a shared space kialakithatosaga nem
korlatozddik a laké-pihend Ovezetre jellemzd
kifejezetten lakodvezeti terlletekre. Az ilyen
utkialakitasoknak jelenleg még nincs nemzet-
kdzileg jol bevalt, szabvanyositott gyakorlata.
Az utmutatoban alapelveket és sarkalatos be-

tartando szabalyokat fogalmazunk meg.
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Utak szegélyek kozotti elemei
Belteruleti utak szegélyek kozotti elemeinek

fobb méreteit a kovetkezd tablazat tartalmazza:

Fokategoria Alkategoria

Biztonsagi sav
legkisebb szélessége
kiemelt szegély mellett
[m]

Forgalmi savok Forgalmi savok
legkisebb legnagyobb szélessége
szélessége [m]

Tervezési sebesség
v, [km/h]

Autopalya bevezeto
Gyorsforgalmi, tersegi  [AURERINTIN 80-90 3,50 . 0.25
jelentoségli utak
Térségi jelentoségii ut 70 3,50 - 0,25
Varosi fout 50-60 3,00 3,25 0
Féutak Varoskozponti fout 50 2,75 3,25 0
Emblematikus fout 40 2,75 3,25 0
Bekoto ut 50 2,75 3,25 0
Gyiijtéutak Keriileti gytjtout 50 2,75 3,25 0]
Keruletkozponti utca 40 2,75 3,25 0
Ipari utca 50 3,25 3,25
Helyi utak/utcak Lako / helyi utca 30 / jarhatésag 2,75 0
Kiemelt kozterulet csak - i
. jarhatésag - - 0
célforgalommal
o Gyalogos-kerékparos
Gépjarmiiforgalom svezet 20 1,30 1.30 0
mentes utcak — . p
Sétalo utca jarhatosag 0

* Helyi utak esetében a forgalmi sav szélességének megaddsa tdjékoztato jellegl. Az ut szélességét a funkcionak megfeleléen (eqyirdnyd, kerékpdrral kétirdnyu, kétiranyu)
szuikséges kialakitani. Az helyi ut nincs forgalmi sdavokra osztva.

6. tabldzat: Beltertleti utak szegélyek ko6zotti elemeinek fobb méretei
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7.5. Kozuti jelzésrendszer

7.5.1. Jelzésrendszer utkategoria

szerint

H Lakoutak:

Lakoutak esetén, forgalomcsillapitott dvezetek-

ben a jelz6tablakat a kovetkezOk szerint kell al-

kalmazni:

« KisméretUl jelzOtablak alkalmazandok, kiveve
az elsébbseget szabalyozo jelzdtablakat.

A jelzGtablak bal oldali ismétlése kertlendd.

« A veszélyt jelz6 tablak alkalmazasat altalano-
san kerulni szikséges. Nem szikséges a gya-
logatkeldre, kozépszigetre, kerékparosokra
stb. figyelmeztets jelzések — a forgalmi rend
megvaltozasat kdvetd néhany honapos id6-
szak kivételével torténd — kihelyezése, mivel
ezek a funkciok a kis sebességhbdl adodoan
ezektdl fuggetlendl felismerhetdk.

« Kerulenddk a fluo hatter( jelzétablak.

« Lakoutak csomdpontjaiban a “kotelezd

haladasi irany” jelz6tablak alkalmazasa

kertlendd. A jobb észlelhetdség érdekében
mérlegelendd az egyiranyu utcak fektetett,
kétoldalu “egyiranyu forgalmi ut” tablaval
torténd jelzése, mely a keresztezd iranybdl

konnyebben észlelhetd.

H Gyilijtoutak:

Gydjtéutak esetén a tablazas mértéke a lakoutak

és a foutak kozeé esik.

« A gyalogatkel6helyeket a féutaknal leirt
maodon szukséges jelezni.

« A veszélyt jelz6 tablak mértékkel alkalmazan-
dok. A tablak bal oldali ismétlése alapvetden

nem szukseges.

M Foutak:

FOutak esetén a legdominansabb a forgalom-

technikai jelzések jelenléte. FGutakon altalanosan

alkalmazandé a forgalmi helyzet jelz6tablaval

torténd jelzése:

A jelz6tablas gyalogatkel6k esetén altalano-
san alkalmazandé a jelzétabla bal oldali (vagy

kdzépszigeten torténd) ismetlése.

 Gyalogatkeld jelzésére altalanosan alkalma-
zando a fluo hatter( jelz6tabla. Fluo hatter(
jelzdtabla nem alkalmazando jelz6lampas
csomopontban, illetve ott, ahol egyébként
elsébbségadasi kotelezettség all fenn.

« A veszélyt jelz6 tablak alkalmazhatdk, bal

oldalon megismételhetok.

7.5.3. Burkolati jelek

Ml Lakdutak:

Lakoutakon a burkolati jelek alkalmazasa alta-
lanosan kerulendd. Kivételt képez a gyalogat-
keld burkolati jele, elsébbségadasi kotelezett-
ségnél az elsdbbségadas burkolati jele, illetve a
kérforgalom burkolati jelei. Kivételt jelentenek
az egyéb burkolati jelek, pl. varakozasi tilalom
jelzésére, varakozohelyek kijel6lésére, MOBI
pontok kijelolésére stb. Kivételt képez a ke-
rékparos utca burkolati jele, valamint a 30-as
zOna, iskolautca, lako-pihend ovezet és a tor-

kolati kerékparsav felfestése
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Lakouton kdzépsziget és gyalogos-atkelShely
eldtt hossziranyu burkolati jel fészabaly szerint

nem alkalmazando.

Lakouti kornyezetben torekedni kell burkolati
jelek helyett burkolatvaltasokkal, a burkolat ta-
golasaval és egyéb kozteruleti elemek kihelye-
zésével a kulonboz6 funkcidkat hangsulyozni.
Parkolohelyet lakouti kornyezetben elsGsorban

burkolatvaltas jeloljon.

B Gyujtoutak:
GyUjtéutak esetén a burkolati jelek alkalmaza-

sanak mértékét mérlegelni szikséges.

A kétiranyu kozlekedésre alkalmas fellleten
az iranyok elvalasztasa az alabbiak szerint al-

kalmazando.

Nem idealis (hianyos) gyUjtduti keresztmetszet
esetében az iranyok kozotti elvalasztas fosza-

baly szerint nem alkalmazandé:

« nyitott kerékparsavok esetén
« amennyiben a kerékparforgalom a gépjar-
mUvekkel azonos feluleten halad (ebben
az esetben 30 km-es sebességkorlatozas
ajanlott)
Funkcionalisan teljesértékl keresztmetszetben
az iranyok kozotti elvalasztas fészabaly szerint
alkalmazando:
 az ut mentén kerékparsav
vagy kerékparut van
« a kerékparos forgalom mas utvonalon
biztositott
Forgalomcsillapitott utkialakitas esetén a bur-
kolati jel elhagyhatd. Hasonloan indokolt lehet
az iranyokat elvalasztd burkolati jel elhagyasa,
ha a kerékparos kozlekedés a gépjarmuvekkel
azonos feluleten torténik. Nyitott kerékparsav
esetén az iranyokat elvalaszto burkolati jel nem
alkalmazhato.
indokolt lehet,

Az iranyok elvalasztasa

ha az uton kozdsségi kozlekedés van, il-

letve, ha az uton kerékparsavot jeldltek ki.
TerelGszigetek el6tt a  savelhuzas szimpla
zarovonallal csak behaladasi iranyban, forga-

lom eldl elzart terulet nélkul alakitando ki.

M Foutak:
FOutak esetében a burkolati jelek teljes
elemkészlettel alkalmazanddk. A forgalmi

savokat jelolni szukséges.

7.5.4. Burkolati jelek
kerékparforgalmi létesitményeken
Uttest szélét jelzé vonal alkalmazasa
Kerékparutakon az uttest szélét jelzd vonalat
csak abban az esetben szikséges alkalmazni,
amennyiben az feltétlenil indokolt. Uttest szé-
|ét jelz6 burkolati jel alkalmazandé kozvilagitas

nélkali utszakaszokon.
Olyan kerékparutakon, ahol a kerékparut sze-

géllyel hatarolt és kozvilagitas van, az uttest

szélét jelzd burkolati jelet nem kell alkalmazni.
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Az uttest szélét jelzd vonal a kozvilagitas meg-
|ététdl fuggetlenul alkalmazando olyan kerék-
paruton, mely szegély nélkuli, padkaval szegé-

lyezett kialakitasu.

Az uttest szélét jelz6 vonal nem szukséges
olyan kerékparuton, ahol a gyalogos forga-
lomtdl egyértelmden el van valasztva a ke-
réekparut felllete (eltérdé burkolat, alacsony
szegeély, zonahatarkd vagy kiskockakd elva-
lasztdsav talalhatd). Ha a gyalogos feltlettdl
a kerékparut csak a burkolat szinében van el-
valasztva, akkor az uttest szélét jelzd burko-

lati jel felfestend®.

Piktogramok

A kerékparuton, kerékparsavon alkalmazott
piktogramok szamat minimalizalni szUkséges.
Alapvetéen minden utcsatlakozas utan egy da-
rab piktogram alkalmazandd. A piktogramok

ajanlott megoldasa a Premark burkolati jel.

Piktogramok elhelyezhet6ek ezen felul ut-
csatlakozasoknal, csomopontokban figyelem

felhivo céllal.

Csomopontokban a piktogramokat a kerékpa-
ros forgalom iranya szerint allé kivitelben kell
alkalmazni. Beforgatott piktogram nem alkal-

mazando.

A piktogramok minden esetben a halada-
si irany szerint torzitott kivitellek legyenek
(UME: U-E-09-A és U-E-09-B).
kerékpar jelkép (UME: U-E-09-C) vizszintes fe-

lUleten csak kerékparparkoldban alkalmazhato.

Torzitatlan

Kerékparforgalmi létesitmények
hossziranyu burkolati jelei

Kerékparforgalmi [étesitményeken a meg-
szokott 1,50 m vonal — 1,50 m koz kiosztasu
burkolati jel mellett alkalmazhaté a nem-
zetkozi gyakorlatbdl ismert 0,30 m vonal

— 2,70 m koz kiosztasu terelovonal is. Ez a bur-

kolati jel tokéletesen megfelel kerékparutakon
az ellentétes iranyok elkllonitésére, azonban
mindossze otodannyi burkolati jelet igényel,

mint a megszokott megoldas.

A 0,30 m vonal — 2,70 m kéz ritkitott terelévo-
nal kerékparutak esetén — a bringasztradanak
mindsuld nyomvonalak kivételével — altalano-

san alkalmazhato.

Kerékparutakon altalaban kertlendé a zarévo-
nalak alkalmazasa, mivel betartasa nem élet-
szerU. Kerékparuton azokon a helyeken, ahol
a zarovonalszerld hatas megjelenitése szuk-
séges, célszer( suritett terelévonal alkalma-
zasa 2,70 m vonal — 0,30 m koz kiosztasban.
Folytonos zarévonalat példaul fizikai akadaly
elétti elvalasztas, jelzdlampa el6tt (csak a mi-
nimalisan szukséges hosszon), vasuti atjarot

megel6zb6en célszerl alkalmazni.
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A bemutatott burkolati jelek szabvanyosi-

tasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,
alkalmazasuk egyedi esetnek tekintheto.
A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra

is alkalmazhatok.

65. dbra: Kerékpdrut burkolati jelei: a megszokott terels-
vonallal (balra), ritkitott terel6vonallal (kbzépen) és suritett
terelévonallal (jobbra)

Kerékparforgalmi létesitményeinek

egységes csomoponti burkolati jelei

A hazai gyakorlatban a kerékparforgalmi léte-
sitmények csomdponti atvezetésének burkola-
ti jele nem felhasznaldbarat, nem informativ.
A kozlekeddk szamara lényegtelen informaci-
ot kozol (létesitménytipus) ahelyett, hogy a ke-
rékparforgalmi [étesitmény elsGbbségét vagy
alarendeltségét hangsulyozna. A tébb orszag-

ban (pl. Szlovakia) alkalmazott gyakorlathoz

hasonléan a kerékparforgalmi Iétesitmények

csomoponti atvezetéseit egysegesiteni célsze-

ri oly médon, hogy az ne a létesitménytipusra,
hanem az elsGbbségre utaljon.

 Elsébbséggel rendelkezé kerékparforgalmi
|étesitmeny csomoponti atvezetése:

0,50 m vonal — 0,50 m koz, 0,50 m széles
sarga szinu vonal.

« Elsébbséggel nem rendelkez6 kerékparfor-
galmi létesitmény csomoponti atvezetése:
0,50 m vonal — 0,50 m koz, 0,12 m széles
sarga szinu vonal.

 Nyitott kerékparsavok csomoponti atvezeté-
sében a megszokott 1,50 m vonal — 1,50 m

koz (fehér szind) vonal alkalmazando.

A bemutatott burkolati jelek szabvanyosi-
tasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,

alkalmazasuk egyedi esetnek tekintheto.

A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra

is alkalmazhatok.
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66. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények
csomoponti burkolati jelei (minta)

Korforgalmak esetén a koncentrikus korben
vezetett, elsObbséggel atvezetett kerékparut
burkolati jele a korivet kovesse. A gépjarmuUvek
forgalmi iranyara torténd torzitas ilyen esetben

kerulendo.

7.5.5. Els6bbségadasi kotelezettség
burkolati jelei

A hazankban szabvanyositott ,elsGbbségadas
kotelezd™ burkolati jelek (szaggatott helyzet-
jelzd vonal és piktogram kombinacioja) mellett

célszerl a nemzetkozi (és hazai) gyakorlatbol
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is ismerhet6 kis haromszogekbdl, un. capa-
fogakbdl allé burkolati jel meghonositasa.
Ezt a burkolati jelet a hazankkal hataros
orszagok kozul mar csak Ausztriaban és Roma-
niaban nem alkalmazzak.

A burkolati jel

elénye, hogy szemlélete-

sen jelzi egyben az elsGbbségadasi ko-
telezettséget és a konfliktusterilet hata-
rat, tovabba helytakarékos, olyan helyen

is alkalmazhat6é, ahol a hagyomanyos
helyzetjelz6 vonal és piktogram kombinacié

helyhiany miatt el sem helyezhetd.

Alkalmazasi javaslat:

« + A burkolati jelet kozvetlendl a konfliktu-
szona eldtt célszerl alkalmazni, ives utfell-
letnél elsdsorban ivesen. A haromszogek a
folérendelt forgalmi iranyra merdlegesek.

« + A haromszdgek szélességi mérete 0,50
m, hossziranyu mérete 0,60 m. Kerékpar-

forgalmi létesitményen a gyalogos-atkel6-

helyhez hasonléan alkalmazhato a kicsinyi-
tett valtozata 0,30 m szélességben.

A haromszogek kozott eqy szélességnyi
(kb. 0,5 m, illetve kb. 0,5 m) k6z hagyando.
Gyalogos-atkelShely és kerékparut atveze-
tése el6tt azok burkolati jeléhez igazitanddk
a haromszogek, melyek ilyen esetben tor-
zithatok is nem derékszogu jelek eseteén.
Amennyiben a konfliktusterulet és a gyalo-
gos-atkelohely kozott nem all rendelkezésre
hely a burkolati jel elhelyezésére, akkor azt
a gyalogos-atkelohely el6tt kell kialakitani
(lasd az alabbi abran).

A megszokott ,els6bbségadas kotelezd”
piktogram kiegészitésként ilyenkor is alkal-
mazhato.

Altalanosan alkalmazandé olyan helyzet-
ben, ahol elsébbségadasi kdtelezettség
van, de a hagyomanyos burkolati jel nem
alakithato ki (pl. csomopontbdl kihaladd
jarmuvek részere elsGbbseggel rendelkez6

kerékparut atvezetése elbtt).

A bemutatott burkolati jelek szabvanyosi-

tasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,
alkalmazasuk egyedi esetnek tekintheto.

A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra

is alkalmazhatok.

]
—

67. dbra: Példa cdpafog burkolati jel alkalmazdsdra

7.5.6. Sebességcsillapitd kuszobok
burkolati jelei

A sebesséqgcsillapitd klszobok jeldlése hazank-
ban nem egységes. Az utlgyi el6iras modosi-
tasat megel6zéen az elbirasunkban szerepl6
burkolati jel harmonizalt tobb eurdpai orszag

hasonld burkolati jelével (,zongora burkolati
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jel”), melyet tébbek kézott Lengyelorszagban
vagy a Benelux allamokban is alkalmaznak.
Ennek a burkolati jelnek a tulajdonsaga, hogy
magan a szintkulonbséget biztositdé rampan ta-
lalhato, igy a kozlekeddk szamara nemcsak a
sebesséqgcsillapito elem léte, hanem annak ki-

terjedése is jOl érzékelhetd.

A modositast kévetden sajnos eqgy specialis
esetet altalanositottak: a hazai gyakorlatban
jellemzéen elterjedt térkd burkolatu kuszéb
elé festett néhany torzitott allé haromszdg lett
az elbiras szerinti jelzés. A bevezetett Uj jelzés
egyedi, nem koéveti a kornyez6 orszagok gya-
korlatat.

A sebesseqgcsillapito kuszobok jelzését a koz-
lekeddk szamara torténd jobb észlelhetdség
érdekében az elGiras szerinti jelzésekkel a ko-
vetkezOk szerint célszerU kialakitani:

« aszfalt burkolatu rampak esetében a jelzést

a rampakon a teljes palyaszélességben

fel kell festeni

« aszfalt burkolatu rampak esetében a jelzé-
seket kihaladasi iranyban is el kell helyezni
a rampakon

« nem kell burkolati jelet alkalmazni a lakdu-
tak jardaszinten kialakitott torkolatai eseté-
ben, ezeken a helyeken a rampat célszer(
eltérd burkolattal (nagykockakd, térkd,
eléregyartott rampaelem) kialakitani

« lakouti kornyezetben a folydpalyas burkolat-
tol kontrasztosan eltérd kuszobok, kiemele-
sek esetében a burkolati jel alkalmazasa nem
kotelezd. Térkd burkolatu kiuszobok eseté-
ben a vonatkozd utlgyi elbiras szerinti
elhelyezés és a rampaval integralt jelzés
is alkalmazhato.

« a kerékparforgalmi létesitmények esetén
alkalmazasra javasolt kettés (hullamos)
kUszob esetén a jelzéseket a rampakon

szabad és kotelezé is elhelyezni

68. dbra: Az UME szerinti burkolati jel helyes alkalmazdsa
aszfalt burkolatu rampdk esetében (példa)

7.6. Forgalomcsillapito
eszkozok

A helyi utak kategdriajaba esd utcakat,
az iparteruleteket kiszolgald utak kivételével,
forgalomcsillapitott kialakitassal szukseges ter-
vezni, illetve épiteni. Uj épitésnél, atépitésnél

forgalomcsillapito elemek nélkul, illetve nem

forgalomcsillapitott kialakitassal ilyen utak
nem épitheték.
A forgalomcsillapitott utkialakitas esetén

a forgalomcsillapitas elemkészletét komplexen,
valtozatosan célszerl alkalmazni. Uj épités, at-

épités esetén torekedniszikséges a helyszinrajzi
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geometriat is forgalomcsillapitott kialakitassal,
ivekkel, elhuzasokkal tervezni. A forgalomcsil-
lapitott kialakitast a vonatkozd utugyi elirasok
és jelen utmutato elGirasai szerint kell tervezni.

A f6bb eszkdzoket a kdvetkezdkben mutatjuk be.

7.6.1. Sebesséqgcsillapité kuszob

A sebességcsokkentés fizikai kikényszeritése
céljabol épitett kuszob. Kialakitasat tekintve
kétféle lehet:

« szegélyek kozott teljes keresztmetszetben

« oldaliranyban kifuttatva

Atépités, Uj épités esetében teljes keresztmet-

szetl kiemelések alkalmazandok.

Kivételt képeznek ez aldl a nem kiemelt
szegéllyel hatarolt, jellemzden kertvarosi utcak.
A parna jellegld sebességcsillapitd elemek
onallé beavatkozasként, “ideiglenes jelleggel”
alkalmazhatok, melyeket felujitas, atepités
alkalmaval teljes keresztmetszetl kiemeléssé

szukséges atépiteni.

Kerékparsav, nyitott kerékparsav esetén mér-
legelendd, hogy teljes vagy részleges ke-
resztmetszetl palyaszint-emelés  torténjék.
Utobbi esetben célszerld a kuszdb mentén
a gépjarmuvek kerékparsavra térését fizikailag
megakadalyozni, hogy a kuszobot ne kerulhes-
sek ki. A sebességcsillapitd kiiszobok altalaban
tébbféle burkolattal kialakithatok. A rampakat
az ut jellemzé burkolatatol elkulonuld, kont-
rasztos burkolattal célszeru tervezni, amennyi-

ben ez nem teljesul, a rampakat burkolati jellel

jelezni szukséges.

R =

ﬂ

69. dbra: Sebességcsillapito kiiszob folydpdlyadn, a parkolo-
sdv megszakitasdval. Ez a kialakitds folyopadlyds gyalogos
keresztezési lehetdség biztositdasara is alkalmas.

70. dbra: Sebesséqgcsillapito kiszob a parkolosdvok
kozott kialakitva (példa)

Eqyszer(bb valtozata a platd nélkuli kialakitasu

menetdinamikai kuszob.

7.6.2. Busszal jarhato
sebességcsillapito kuszob
Menetrendszerinti  buszforgalom esetében
Budapesten jelenleg nincs altalanosan elfo-
gadott, jaratos kialakitasu geometria sebes-
ségcsillapitd kuszobre. Ezeken az utvonalakon
a kuszob kialakitasanal tobb szempontot szuk-
séges egyuttesen mérlegelni:
« biztositsa a gépjarmivek sebesség-
csOkkentését
* a buszon utazok szamara ne legyen

kellemetlen

Ez alapvetGen kétféle megoldassal

biztosithato:

 Laposabb hajlasu rampaval kialakitott ku-
szobokkel. A nemzetkozi gyakorlatban
bevalt, a lakouti kérnyezetben eldirt 1:10

hajlasu rampaknal laposabb hajlasu rampak
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alkalmazasaval. Célszerl az 1:20-1:25 hajlas
alkalmazasa és a rampak kdzott megfelel6
hosszusagu (kb. 8 m) plato kialakitasa.
Ez a rampakialakitas a gyUjtouti sebesség-
tartomanyban még hatékony, azonban
a nagyobb gépjarmulvek szamara nem
jelent kell6 akadalyt. llyen esetben a pa-
lyaszint-emelést a helyszinrajzi geometria
megfeleld kialakitasaval (pl. oldaliranyu
elhuzas, kdzépsziget) érdemes kiegésziteni.
« Busszal “megkdzdlhetd” kuszob kialaki-
tasaval, amelyen a buszok anélkul tudnak
atmenni, hogy annak érzékelhetd hatasa
legyen a buszon utazdk szamara, viszont
a szemelyautok kisebb kerékpartavolsaga
miatt ezt nem tudjak megtenni.

Alkalmazasa egyenes utszakaszon célszerd.

RN =

ﬂ

71. abra: Busszal ,,megk6zdlhetd” kialakitdsu kiiszob.

=
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72. dbra: Lapos hajldsu rampdval és hosszu platoval
kialakitott kiiszob, gyalogos-dtkelbhellyel (példa)

7.6.3. Szintben kiemelt
gyalogatkelohely

Olyan forgalomcsillapitd kiszob, amelyen kije-
|61t gyalogos-atkelShely is talalhatd. Csak olyan
kuszobbel megvalodsithatd, amely a szegélyek

kozott teljes szélességben végigvezet.

=

L A

73. dbra: Gyalogos-dtkeléhely emelt pdlyaszinten (példa)

7.6.4. Kiemelt csomodpont
A teljes csomdponti terulet jardaszintre emelé-
se revén a csomopontba minden iranybdl be-

hajto jarmuvek sebességcsokkentése érhetd el,

ezaltal a védtelen kozlekeddk biztonsaga is n6-
vekszik, kulonos tekintettel a keresztiranyban

atkel6 gyalogosokra.

74. dbra: Kiemelt csomopont lakouti kornyezetben (példa)
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7.6.5. Csomoponti parna

Amennyiben az ut viztelenitési megoldasa,
a beavatkozas léptéke rovid tavon nem teszi
lehetdveé a teljes csomoponti kiemelést, akkor
— ideiglenes jelleggel — lehet alkalmazni a cso-
moponti parnat, ami hasonlit a sebesség csil-
lapitd kuszdbre, de annal nagyobb, jellemzéen

négyzetes alaku.

Atépités, felujitas esetén a parna teljes feliilet(

kiemelt csomopontta alakitando at.

75. dbra: Pdrna jellegli kiemelés lakouti csomopontban
(példa)

Sullyesztett szegéllyel hatarolt, jellemzéen kert-
varosi kérnyezetben a parna jellegi kiemelés

végleges jellegi kialakitasnak tekinthetd.

7.6.6. Uttengely elhtizasa
Két csomdpont kozott az uttengely elhdzasaval
lehet elérni sebességcsokkentést (pl. egyiranyu

utcaban parkolas oldalvaltassal).

Az uttengely eltolasa a forgalomcsillapitott
utak csomopontjaban is alkalmazhat6, azon-
ban ugyelni kell arra, hogy az elsébbségi rend
legyen egyeéertelmu: vagy egyértelmien egy
konfliktusmezdben metszédjenek az utak,
vagy egyértelmien legyenek annyira széthuz-
va, hogy az egyes csomopontok elkulonulje-

nek egymastol.

76. dbra: Uttengely elhuzdsa épitett kialakitdssal (példa)

7.6.7. Folyopalyas és csomoponti
szukitések
Két csomopont kozott a  keresztmetszet

szUkitésével is segithetd a sebesség csokkenté-
se, mely lehet aszimmetrikus szukités (épités-
sel vagy forgalomtechnikai, egyéb elemekkel),

vagy szimmetrikus szUkités.

Aszimmetrikus elrendezés esetén célszerl egy-
mast kovetéen mindkét oldalon utszUkitd elem
alkalmazasa, mivel ez erételjesen korlatozza
a jarmdvek jarovonalat. Ez az altalanosan ja-
ratos utszUkito eljaras lakoutak esetében.
A szukités kialakitasanal meérlegelendd, hogy
— a keresztmetszet szélességétdl fuggden —
a kerékparral kozlekeddket a szikités ne kény-

szeritse kitérésre.

Szimmetrikus szldkités esetén az Ut ten-

gelyében szikul egy nyomra az Utpa-
lya, ebben az esetben az iranyok kozot-

ti els6bbség szabalyozasa is indokolt lehet.
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Ez az elrendezés elssorban nyitott kerékparsav
esetén célszerd. Csomopontokban a csomo-
ponti terulet csokkentésével javithatd a kozle-
kedésbiztonsag, a lathatdsag (pl. parkoldsavot
lehatarold ful [un. félsziget] kialakitasaval). Ezt
a csomopont kiemelésével lehet kombinalni.

T-csomopontban az oldalrél  becsatlakozd
aggal szemben kialakitott szlkités az egye-
nes nyomvonalon haladd jarmUvek jotékony

sebességcsokkentését segitheti.

77. abra: A jarovonal elhuzasa ,,uszo" szigetekkel (vagy ide-
iglenesen egyéb forgalomtechnikai elemekkel, viragladdval),
a burkolt keresztmetszet oldaliranyu sztkitésével, elsésor-
ban kertvdrosi kérnyezetben (példa)

78. dbra: Egy nyomra szlkitett utpdlya nyitott kerékpdrsav
esetén a nyitott kerékpdrsdv megszakitasa nélkil (példa)

79. dbra: Csomoponti szikités a parkolosavok vonaldban
félszigetek kialakitdsaval (példa)

7.6.8. Lekerekitbivek helyes
megvalasztasa, szukitése
A sebességcsokkentés egyik hatékony eleme

a megfelel6en megvalasztott lekerekitdiv.

Lakéuti kornyezetben a lekerekitbivek mini-
malisak legyenek. Ezeken az utakon nem lehet
cél, hogy a kétiranyu utfeltleten egy nagyobb
jarmd sajat savon fordulhasson. A mértékado
legnagyobb jarmi kozlekedését, megfelel6-
en alacsony fordulasi sebességgel, azonban
lehetdvé kell tenni. A nem merdélegesen csat-
lakozo utak esetében a lekerekitOiv korrekcio-
javal nyomvonal korrekcio is megvaldsithato,
mely nemcsak a kisebb ivsugar miatt, hanem
az elényosebb talalkozasi szog kialakitasaval is

jotékony hatasu.

A lekerekitdivek “letaposasa” ellen javasolt

elhajlo pollersor elhelyezése.
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7.6.9.Lekerekitoiv menti razé
burkolat

Ipari utcaknal, illetve f6- és gydjtduti kérnye-
zetben, ahol a palyaszint-emelés (kuszobok)
alkalmazasa nem jaratos, azonban a meér-
tékadd jarmU szamara biztositott lekereki-
t8iv igen nagy, ott célszerl két lekerekitbivet
meghatarozni és a két iv kozotti teruletet (le-
szamitva a gyalogosok, kerékparral kozlekedbk
keresztezését szolgalo feluletet) razéd burkolat-

tal ellatni.

Ez a kialakitas elsésorban azt segiti, hogy
a nagymeretd jarmdvek miatt adodo lekereki-
tGiv ne tegye lehetdvé a személygépjarmuivek
és kistehergépjarmuvek szamara a tul nagy,
kockazatot

jelentés  kozlekedésbiztonsagi

jelenté sebességl befordulast.

7.6.10. Utzarak, filterek
Az atmené forgalom hatékony kizarasat
seqitik az utzarak, melyek tobbféle elrendezés-

sel és modon is kialakithatoak.

Egyszerl forgalomtechnikai elemekkel, virag-
ladakkal, is kialakithatoak

az utzarak. Ezt koltséghatékony beavatkozas-

betonelemekkel

nal vagy a végleges forgalmi rend kikisérletezé-

sénél érdemes alkalmazni.

Amennyiben egyes gépjarmuveket az utzaron
at kivanunk engedni, abban az esetben nyit-
hato utzar (sullyedd oszlop, sorompd) kialaki-
tasa szUkséges. Sorompo esetén biztositando,
hogy kerékparral, mikromobilitasi eszk6zokkel

az atjaras folyamatos és biztonsagos legyen.

Bevalt és beallt elrendezés esetén az Uutzar
épitett kialakitassal
indokolt.

tortéené megvaldsitasa

80. dbra: Utzdr kialakitdsa csomdponti
torkolatban (példa)

Utzarak esetén a gyalogos és kerékparos
kozlekedeés athaladasat altalanosan biztositani

szukséges.

Az utzar specialis esete a hurokutca kialakita-
sa utzarral, ahol a korabbi egyszerl négyagu
csomopont helyett két ives utszakasz jon létre.
A csomopontot ilyen esetben ugy kell kiala-
kitani, hogy kerékparral atjarhaté legyen.

llyen elrendezésnél ugyelni kell arra, hogy
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a megvaltozott csomopontban az elsébbségi

rend egyértelmd legyen.

81. dbra: Utzdr négydqgu csomdpont atléjdban.
Az utzdr megfeleld kialakitds esetén dtlos irdnyu
gyalogos kdzlekedeésre is alkalmassa teheto.

I Al s A4

A I  a

82. dbra: Utzdr kialakitdsa folyopdlydn épitett kialakitdssal,
a kerékpdros dthaladas biztositdsdval, a zsakutcdkban
visszaforduldsi lehetdséggel.

7.7. Csomopontokra
vonatkozo eldirasok

7.7.1. Csomopont tipusanak

kivalasztasa

A csomopontok helyes megvalasztasahoz elso-

sorban az alabbi szempontokat szikséges figye-

lembe venni:

« Uutkategoria

« megengedett legnagyobb sebesség (tobbfé-
le sebességhatar esetén a legnagyobb)

 egyeéb korlatozo tényezOk (beépitettség,
domborzat, vasuti palya kozelsége stb.)

Kotottség nélkuli esetben a sebesség és az utka-

tegoria szerint kell megvalasztani a csomdépont

tipusat.

A kapacitasszamitas alapu csomoépontvalasztas

onmagaban nem alkalmas a csomopont tipusa-

nak kivalasztasara, a kivalasztas helyességének

igazolasara. A kapacitas szempontjabdl meg-

felel6 csomopont kozlekedésbiztonsagi szem-

pontbdl, illetve a nem motorizalt kozlekeddk

szempontjabol nem feltétlendl biztosit megfele-

|6en biztonsagos és jol hasznalhato kialakitast.

A csomopont tervezését a kovetkezd fébb
|épéseket végigjarva szukséges elvégezni:
« Csomopont tipusanak eldzetes kivalasztasa
« Kozelitd geometria félvétele, mely kozle-
kedésbiztonsagi és hasznalati szempontbdl
megfeleld. A kdzelitd geometrianak vala-
mennyi kozlekedési mdédnak a fellleteit
tartalmaznia kell.
 Kapacitasszamitas elvégzese.
« Megfelel6ség esetén az elrendezés tovabb-
tervezhet6. Ha nem felel meg, akkor
a kévetkezOképpen lehetdségek eqgyike sze-
rint kell eljarni, majd a szamitast ismét elvé-
gezni:
« geometria szukséges meértékd
maodositasa
« mas csomoponttipus valasztasa
« dontés a kapacitas korlatossaganak

elfogadasarol: ebben az esetben tébbfeé-
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leképpen lehet eljarni, azonban minden llyen esetekben a dontések hatasait el6zete-
esetben ezt egyeztetni szukséges. Ilyen sen meg kell becsulni. A csomopont tipusanak
esetben a csomopont egyes megvalasztasat seqiti a koOvetkezd tablazat.
feladatait mas csomopont veheti at Indokolt esetben egyedi csomoponti megol-

(halozati atterelés), de szlulethet dontésa  dasok alkalmazhatoak kulonleges forgalmi

Sebesség-

tartomany

A tablazatban, amennyiben tébb sebességtarto-
manyba (Utkategoriaba) esé ut csomopontjanak
kivalasztasarol van szo, akkor a sebességtarto-
manyt a magasabbrendd (nagyobb megenge-

dett sebességu) ut hatarozza meg.

0-30

30-50

50

50 felett

forgalom korlatozasardl is. helyzet, illetve geometriai adottsagok alapjan.
Els6bbségi pb s ; .

. X >egl ; fp s Elsobbségi Tobbsavos A
Egyenrangu szabalyozasu (jel- Korforgalom Jelzélampas . ) Kulonszinti
. Y X X ) négyzet korforgalom X
csomopont zotablas) csomo- (1 savos) csomopont / e csomo@pont

csomopont (jelzolampas is)
pont
: : lehet, els6sorban Csak egy?b’
igen igen mini kérforaalom lehet lehet nem (pl. teleplilésszer-
g kezeti) okokbél
Csak egyéb
lehet i . . s
igen igen lehet igen nem (pl. telepiilésszer-
kezeti) okokbal
Lehet, de csak széthu- Lehet, de keriilendd, ha van
zs)tt, sm_getes kialaki- gya!ogos, k'erekparos_keresz- Csak egyéb
tassal ajanlott. : : : tezés. Egysavos konfliktus- s
nem . . igen igen igen . . . (pl. telepiilésszer-
Lakoutak csatlakozasa mezokre bontassal, egysavos kezeti) okokbél
részletszabalyok torkolatokkal vagy kulonszin-
szerint. tl keresztezéssel ajanlott.
Lehet, de keriilendd, ha van
gyalogos, kerékparos keresz-
nem _ tezés. Egysavos konfliktus- )
nem Igen lehet nem mezdkre bontassal, egysavos Igen
torkolatokkal vagy kiulonszin-
tl keresztezéssel ajanlott.

7. tabldzat: Sebességek és alkalmazhato csomopontok dsszefliggése
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7.7.2. Csomopontok fébb geometriai
jellemzéi, épitéelemei

Csomopontok részletes geometriai terve-
zésének szempontjabdl a vonatkozo utugyi
elbirasok és a vonatkozo tervezési utmuta-
td (Szintbeni kozuti csomopontok tervezése
és méretezése [A KTSZ kiegészitése] cimi MAUT

tervezési utmutato) az iranyaddak.

Uttengelyek

Az elGiras az uttengelyek csomoponti
kérnyezetbenvald vezetésérevonatkozéan nem

fogalmaz meg alapvetéen eltérd szabalyokat.

Esztétikai szempontbdl torekedni kell ugyan-
akkor az épitett kornyezettel vald 6sszhangra,
kalonésen a parhuzamos elemekkel (ingat-
lanhatar, homlokzatok sikja, meglévé jar-
dak fasorok stb.) valé 6sszhang biztositasara.
Az indokolatlan, esetlen szdgtéréseket, irany-
valtozasokat el kell kerulni. Torekedni kell arra,

hogy az uttengelyek, szegélyek a parhuza-

mos markans vonalakkal (pl. homlokzat sikja)
valdoban parhuzamosak legyenek, ahol pedig
eltérés szukséges, ott az eltérés lathatéan nagy

legyen, ne keltse a hibas, esetlen kialakitas

benyomasat.
Altalanosan elvart a csomoéponti  agak
merbleges, illetve merblegeshez  kozeli

csatlakoztatasa. 60 és 90 fok kozotti talalko-

zas esetén a merdlegesités mar nem jar érde-

mi kozlekedésbiztonsagi haszonnal, ezért ilyen

esetben a kornyezeti adottsagok szerint mérle-

gelni szukséges:

« kulteruleti jellegl csomdpontban ajanlott a
geometriai korrekcio

« beépitett, varosias kornyezetben a tulzott
merdlegesitést célszerl elkerulni

Eqyszerl csomopontok esetében torekedni kell

a tipusmegoldasok, szabvanyos elrendezések

és a kompakt megoldasok alkalmazasara.

rendsze-

Bonyolult, 0sszetett csomoponti

rek esetében a konfliktusmezok szamanak és

komplexitasanak csokkentésére kell térekedni.
llyen esetekben a tipuscsomopontok alkalma-
zasa erlltetett és nemkivanatos lehet. Osszetett
csomoponti rendszerek esetén a konfliktusokat
csOkkenti és egyszerUsiti a korforgalomszer(
megoldasok alkalmazasa (egyedi geometriaju
kérforgalom, elsGbbségi négyzet csomopont
akar egyedi geometriaval, jelz6lampaval sza-
balyozott korok, illetve széthuzott jelz6lampas

csomopontok).

Osszetett csomopontok esetében kerllendd a
tul sok forgalmi irany 6sszemetszését tartalma-

70 elrendezések alkalmazasa.

Forgalmi iranyok kozotti kozépso
elvalasztas

F6- és gydjtéuton a csomoponti agak foszabaly
szerint mindig rendelkezzenek az iranyokat
elvalasztdé kozépszigettel (vagy osztosavval).
Elhagyhatoak ezek az elemek ugyanakkor

az utkategodriahoz képest szik keresztmet-
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szettel rendelkezé utak esetében (jellemzden

12 m és 15 m koéruli szélesséqu kozterlletek).

Lakouton foszabaly szerint kdzépsziget nincs,
kivéve a jelzblampas csomopont és a korfor-
galom esetét. Lakduton indokolt lehet keskeny
iranyokat elvalaszt6 sziget alkalmazasa példaul

kerékparral kétiranyu utcak esetében.

Saroklekerekitések

A saroklekerekitéseket kulonds gonddal kell
megvalasztani, mivel a tul nagy lekerekit6iv
nagy sebességet tesz lehetové, ami elsGsorban
az utpalyat keresztezd gyalogosokat (illetve ke-
rekparral kozlekeddket) veszélyeztetheti.
Lakouti kornyezetben a saroklekerekitése-
ket minimalis értékkel kell felvenni. A forgal-
mi nyom szélén a lekerekitéiv alapvetéen
5-8 m-es legyen. Lakouti kornyezetben a na-
gyobb méretl jarmUvek kanyarodasnal termé-
szetes modon atlognak a szembejové nyomra.

Lakout és gydjtout, illetve lakout és fout

csomoépontjaban  a lakout  lekerekitbivei
az 5-8 m-es tartomanyba essenek. Amennyi-
ben a folérendelt uthoz a lakout kozépsd elva-
lasztast biztosito szigettel csatlakozik, akkor ez
az érték nagyobb lehet. llyen esetben a kép-
zeletbeli 8-10 m-es lekerekitbiv és a tényleges
lekerekitdiv kozotti fellletet razéburkolattal
kell kialakitani, vagy a gyalogos (és kerékpa-
rut) keresztezést biztonsagos tavolsagban és
lehetdleg palyaszint-emelésen kell elhelyezni
(célszerlen a folérendelt ut szegélyétdl lega-

labb 5 m-re).

F6- és gyljtduton a lekerekitdivek természet-
szerlileg nagyobbak, azonban a tul nagy ivek

itt is kerulendok.

Jelz6tablas csomopontban a lekerekitbiv leg-
feliebb 10-12 m-es legyen. Ennél nagyobb le-
kerekitdiv esetén a bdvitést razoburkolaton
célszerlmegadni, vagy a parhuzamosan keresz-
tez6 gyalogos-atkel6helyet (illetve gyalogos-

atvezetést, kerékparut atvezetést) biztonsagos

tavolsagban, a lekerekitdiv végénél szukséges

kialakitani.

Jelz6lampas csomopontban 12 m-nél nagyobb
sugaru, razoburkolat nélkuli iven halado jar-
mufolyamot a parhuzamos gyalogos-atkel6-
hellyel, illetve kerékparuttal egy utemben ne

szabalyozzuk.

Haromszogsziget
A haromszogsziget elsGsorban a nagyméretd
burkolt feltlet elépitésére, a csomdpont tago-

lasara alkalmazando.

Haromszogsziget csak az iranyok kozotti ko-
zépsziget egyuttes alkalmazasa mellett éte-
sithetd. Ne [étesitsink haromszogszigetet,
ha a haromszdgsziget altal érintett csomoponti
agakon az iranyokat elvalaszto sziget vagy osz-

tosav hianyzik.

Altalanosan keriilendd a gyalogos-atkels-

hely, gyalogos-atvezetés, kerékparut-atvezetés
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haromszdgszigeten at  torténd  kialakitasa.
llyen kialakitas csak kulonésen indokolt eset-
ben, egyeztetés és eldzetes jovahagyas alap-
jan tervezhetd. llyen esetben a gyalogos és
kerékparral kozlekeddk biztonsagos és megfe-
leléen komfortos athaladasat kompenzaciokkal

biztositani kell.

Megkdotések nélkul alkalmazhatd a haromszog-
szigetes kialakitas jobbra kanyarodd savval és
kijarati ékkel is, amennyiben a haromszdqgszi-
geten gyalogos és kerékparos keresztezés nincs

(@ csomopont csak gépjarmuvel jart).

Gyalogos-atkelohelyek

A gyalogos-atkel6helyeket a funkcionalis és
kozlekedésbiztonsagi kovetelmények betarta-
sa mellett esztétikusan kell a csomopontban
elhelyezni. A gyalogos-atkelShely alapveten a
vele parhuzamos uttal parhuzamosan vezessen
at a csomoponton. Kis szogeltérés esetén

a merdlegesités nem esztétikus, kertlendd.

Kertulenddé a tobb darabbdl allé gyalogos-

atkeléhely tort tengelyl vonalvezetése.

A csomopontot koruljaré gyalogos-atkeld-
helyek tengelyeit figyelembe véve kerulendd
a konkav geometria, kivéve, ha a vele parhuza-

mos Ut ives geometrigjat koveti.

Olyan csomopontban, ahol a gyalogos-atkel6-
hely mentén ko6zos egyenes és jobbra fordulo
sav van (és jelzblampas csomdpontban a gya-
logosok iranyitasa nem védett modon torté-
nik), a gyalogos-atkel6helyet fGszabaly szerint
a parhuzamos szegélytél 5 m-re eltolva, illetve
a kerékparut atvezetést kovetben kell elhe-
lyezni. Ugyanigy kell eljarni, ha jelz6tablas cso-
mopont esetében a balra fordulas - akar ko-
z6s, akar onalld savrol - megengedett, illetve,
ha jelz6lampas csomdpontban a balra fordulas

telezdldes forgalomiranyitas mellett torténik.

Kerékparutak atvezetése
Az atvezetések tengelyére, vonalvezetésére jel-
lemzGen a gyalogos-atkelohelynél megadott

szempontok érvényesek.

Az uttal parhuzamos kerékparut atvezetése
az uttest és a gyalogos-atkeléhely kozott he-
lyezendé el. Forditott elrendezés csak egyedi
esetben, kulén egyeztetés alapjan tervezhetd
(példaul, ha a jarda csak buszmegalloba vezet).
Olyan csomépontban, ahol a kerékparut atve-
zetése mentén kozos egyenes és jobbra for-
dulé sav van (és jelz6lampas csomopontban
a kerékparut iranyitasa nem védett modon
torténik), a kerékparut atvezetését fészabaly
szerint a parhuzamos szegélytdl 5 m-re eltol-
va kell elhelyezni. A gyalogos-atkelGhelyet
a kerékparut atvezetését kovetbéen kel
elhelyezni. Ugyanigy kell eljarni, ha jelzdtablas
csomopont esetében a balra fordulas - akar ké-
z6s, akar 6nalld savrdl - megengedett, illetve,

ha jelz6lampas csomopontban a balra fordulas
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telezdldes forgalomiranyitas mellett torténik.
Ugyanez vonatkozik a parhuzamos gyalo-

gos-atkel6hely nélkuli esetre is.

A kerékparutak uttesttel vald csatlakozasai-
nal a kerékparral jart iranyokban lekerekitést

kell alkalmazni.

7.7.3. Csomopontok tipus szerint

Egyenrangu csomopontok

Egyenrangu csomopontok esetében a kovetke-

26 szempontok betartandok:

« Egyenrangu csomopont f6- és gyUjtéuton
nem |étesithetd.

« Egyenrangu csomopont parhuzamos kozle-
kedésre alkalmas uton nem létesithetd.

« Egyenrangu csomopont nem lehet olyan
uton, ahol kerékparsavot jeloltek ki.

« Parhuzamos kerékparut esetén egyenrangu
forgalmi rend csak abban az esetben
alkalmazhatd, amennyiben a kerékparut

az egyenrangu csomoponttol megfelel6

tavolsagban atvezethetd és a kerékparut
atvezetése mint onallé csomdpont
felismerhetd.

Az egyenrangu csomopont kialakitasa olyan
utak talalkozasaban ajanlott, ahol

a két talalkozo ut paraméterei, elsGsorban
az uttest szélessége tekintetében, hasonlok.
Az egyenrangu csomépontokban a forgal-
mi rend hangsulyozasara a csomopont pa-
lyaszint-emelése ajanlott. Atépités, Uj épités
esetén egyenrangu csomopont sebesség-
csillapitd elemek nélkual nem tervezhetd.
Atépités, Uj étesités esetén legalabb

az eqgyik sebességcsillapitd megoldas al-
kalmazasa szukséges: a palyaszint emelése
vagy a csomoépontban csatlakozé agak egy-
mashoz képest eltolt csatlakoztatasa.
Egyenrangu csomopontokban a kétiranyu
utpalyat, legfeljebb 5,50 m szélességre
szukséges sziikiteni. Atépités, Uj épités ese-
tén egyenrangu csomopontban ennél széle-

sebb torkolat nem tervezheto.

83. dbra: Egyenrangu csomopont a csomoponti
tertlet jardaszintre emelésével (példa)

Jelz6tablaval szabalyozott csomoépontok
Lakoutak kézotti csomopontok

Lakouti kornyezetben f6szabaly szerint egyen-
rangu csomopontok létesitendbk, azonban
egyes esetekben indokolt lehet az elsébbsé-
gi szabalyozas (kerékparos utca csomopont-
ja, jelzdlampas csomopont kozelsége). llyen

esetben az alarendelt ag torkolatat hasonlé
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maodon kell kiképezni, mint egy gydjtéuti tor-  nul kell elhelyezni. llyen esetben is lehetséges
kolat esetében. a teljes csomoépont kiemelése, ebben az

esetben azonban az elsébbség megfeleld
Az els6bbséggel rendelkezd uton a sebesség-  hangsulyozasardl egyeb modon gondoskod-

csokkentd elemeket a csomoéponttdl fuggetle-  ni kell (burkolati jelek, folérendelt Ut piros

S
-

84. dbra: Elsébbséggel rendelkezé lakoutca a gydjtéutakndl 85. dbra: Elsébbségi szabdlyozds kiemelt csomopontban.

szokdsos kialakitdssal: az aldrendelt torkolatok jdrda szint- Az elsébbséggel rendelkezd iranyban laposabb rampdk is

jére vannak emelve. A félérendelt uton a csomopont kdzele- alkalmazhatok. llyen kialakitasban az elsébbséget forga-
ben elhelyezett sebességcsillapito elemmel. lomtechnikai jelzésekkel, illetve a félérendelt irdny eltéré (pl.

piros szind) burkolataval lehet hangsulyozni.

kiemelése stb.). A keresztez6 utakat ugy kell ki-
alakitani, hogyazaltalanoskétiranyuutpalya(ide
nem értve a kerékparos utca esetét) legfeljebb

5,50 m széles legyen.

-
b

86. dbra: Kerékpdros utcdnak kijelolt ut csomopontja
lakouti kérnyezetben (példa)
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Lakoutak torkolati kialakitasa

gyljto- és foutvonalnal

Olyan kialakitas tervezendd, mely forgalom-
technikai elemek nélkul hangsulyozza az
els6bbségi rendet. A folérendelt ut menti jardat
emelt palyaszinten kell a torkolatban atvezet-
ni. Célszerl a jarda burkolatat is folytonosan
végigvezetni. A félérendelt uttal parhuzamo-
san halado kerékparut esetén a kerékparutat
is valtozatlan burkolattal, keresztiranyu sze-
gély nélkul, emelt palyaszinten és voros szinnel

kiemelve kell a csomoponton atvezetni.

A jelz6tablas csomoponti kialakitas elsGsor-
ban iranyonként egy altalanos forgalmi savval
rendelkez6 f6- és gydjtéutak esetén ajanlott,

illetve célszerd.

Amennyiben a félérendelt ut négy vagy tobb
altalanos forgalmi savval rendelkezik és az ut
nem osztottpalyas kialakitasu, akkor a lakouti
torkolatban csak kisives (jobbra forduld) kap-

csolat tervezheto.

Osztottpalyas, parhuzamos kozlekedésre kije-
16l uttesttel rendelkezd folérendelt ut esetén
a lakouti csomopontban az egyszerd csomo-
pont (keresztezés) kialakitasa akkor ajanlott, ha
az osztosavon legalabb eqy személygépjarm
felallasara lehetdség van. Osztottpalyas kiala-
kitas esetén is eldnyosebb, ha a balra fordulo
és keresztez0 mozgasokat a torkolattdl eltolt

visszafordulasi lehetdséggel biztositjuk.

A torkolatok részletes helyszinrajzi kialakitasa
az alabbi példak alapjan az adott helyszinre

adaptalva tervezendo:

Altalanos ajanlasok a kévetkezdk:

« Amennyiben a jardaburkolat kialakitasa
lehetdvé teszi, akkor a jardaburkolatot
megszakitas nélkul a lakouti torkolatban is
at kell vezetni. Az uttorkolat el6tt a taktilis
jelzést el kell helyezni.

« Ha a jardaburkolat nem alkalmas a gépjar-
muvek kozlekedésére, akkor a torkolatban

egyszerU térkd, belvarosi tertleten kiskoc-

87. dbra: Lakout torkolata gydjtéut (vagy fout) elétt (példa)

kakd burkolat alkalmazandd. llyen esetben
futosorként a burkolatok k6zott szegély is
vezet. (A szegélyen a fellépédmagassag O
cm.) Aszfalt burkolat alkalmazasa gyalo-

gos-atkelShely esetében ajanlott.

« A rampak burkolata lehetdség szerint kis-

vagy nagykockakd, illetve el6regyartott

rampaelem legyen.

A folérendelt ut szegélye futdsorként a tor-

kolatban is végigvezethet. A rampak aljan
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és tetépontjan ezen kivul szegély futdsor-

ként beépitheto.
« Amennyiben a palyaszint-emelésen kerékparut
is atvezet, akkor a kerékparut folytonos asz-

faltburkolattal épitendd. A kerékparuton ke-

resztiranyban szegélyt elhelyezni nem szabad.
Amig atépités nem lehetséges, a lakouti torko-

lat ideiglenes eszkozokkel fejleszthetd:

- oldaliranyd szikités forgalomtechnikai ele-

mekkel (terelésziget elemek, e|haj|é poIIer, 88. dbra: Lakout kialakitdsa T-csomdpontban, kerékpdrut-kapcsolattal (példa). Erés jobbra kanyarodo gépjarmdforgalom ese-
o o tén a kerékpdrut 5 m-es elhuzdsa ajanlott, egyébként a kerékpdrut vagy kerékpdrsav elhtizdasa nem kotelezé. Villamospdlya
kerékpartamaszok, vigaglada stb.) esetén a balra kanyarodo kerékpdrosok érdekében az elhuzott kialakitds ajanlott.

« sebességcsokkentd kiszob a torkolat elbtt
“parna” kialakitassal vagy szerelt kialakitassal
Lakouti torkolat atépitéssel torténd oldaliranyu

szUkitése esetén a jarda palyaszint-emelését is

ki kell alakitani, azaz a fentebb részletes végle-

ges jellegu atalakitast kell elvégezni.

89. dbra: Példa lakdut torkolatdra a folérendelt uton
kerékpdruttal (példa). Erds jobbra kanyarodo gépjarmiforgalom esetén a kerékpdrut 5 m-es elhuzdsa ajdnlott,
egyébként a kerékpdrut vagy kerékpdrsav elhtuzdsa nem kételezé. Villamospdlya esetén a balra kanyarodo kerékpdrosok
érdekében az elhuzott kialakitds ajanlott.
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Fo- és gyujtouti csomopontok

FO- és gyUjtéutak csomopontjai eseteben
a jelz6tablas szabalyozas alapvetéen keru-
lendd. Olyan esetben, ahol ez a szabalyozas
megis, kozlekedésbiztonsagi és forgalmi szem-
pontbdl, mikoddképes lehet, abban az esetben
a lentiek szerint szUkséges a csomopont
kialakitasa. Amennyiben a leirt kovetelmények
nem teljesithet6k, mas tipusu csomodpont

tervezendo.

90. dbra: Gydjtéuti csomopont sziik
keresztmetszetti utakon (példa)

Nem létesithetd jelz6tablas csomopont par-
huzamos kozlekedésre kijelolt uton, a kisives
jobbra forduld kapcsolat kivételével Altalano-
san valamennyi emlitett eset az utkategdriahoz
mérten kiegészithetd az ala- és a folérendelt
iranyban is a szukséges meértéku sebessegcsok-
kentd eszkozokkel, példaul a csomoéponthoz
kdzeledd forgalom lassitasat szolgalé vizszintes
kitéritéssel, illetve a megengedett legnagyobb
sebességre alkalmas palyaszintemeléssel is.

A jelzGtablas kialakitas esetén j6 megoldasnak

tekinthetd az a kialakitas, melynél valamennyi
agon kozépsziget (vagy folyamatos elvalasz-
todsav) van és jarmuosztalyozo egyik iranyban
sincs. Ez a kialakitas gydjtouti kornyezetben
ajanlott, illetve célszeri a kompenzaciok al-
kalmazasa. Kotottség esetén megengedhetd
az alarendelt agon a kdzépsé elvalasztas el-
maradasa. Ennek ideadlis valtozata, amikor
a féiranyban az iranyokat olyan széles sav va-
lasztja el, mely lehetdséget ad eqy személygép-

jarmu felallasara.

]

N

v

91. dbra: Gydjtéuti, féuti jelzétdblds csomdopont T-csomopontja kilsé és ipari tertleten, a nagysugaru
lekerekitdivek mentén rdzo burkolattal (példay).

156




KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

FOiranyban osztalyozos (balra forduld savos)
T-torkolat esetében j6 megoldas, ha a balra
forduld savval szemben és a mellékiranyban
kozépsziget van. Gyalogos (és kerékparut)
keresztezés a mellékiranyban, illetve a bal-
ra forduld savval szemkozt, a kodzépszigeten
keresztul alakithatd ki. Gyalogos és kerékpa-
ros keresztezés a balra fordulod sav kinyilasa
eldtt elhelyezett k6zépszigeten is biztosithato.
Kotottség esetén megengedhetd az alaren-
delt agon a kdzépsd elvalasztas elmaradasa.
Tobb

csomopontban, ha gyalogos és kerékparos

iranyban  osztalyozésavos  torkolatu
keresztezés megjelenik, jelzlampas forgalomi-

ranyitas tervezendo.

Kerulendé elrendezések

Mellékiranyban osztalyozds torkolat gyalo-
gos-atkelGhellyel (és kerékparuttal) torténd
keresztezése, kulondsen az iranyokat elvalasz-

to kozépsziget nélkul.

Altalanosan kerllendé a haromszdgszigetes
geometria alkalmazasa gyalogos-atkelShely,
kerékparut esetén. Haromszogszigetes jobb-
ra forduld iv esetén kotelez6 kompenzacio a
atvezetés

gyalogos-atkel6hely,  kerékparut

palyaszintemelésen torténd atvezetése.
Altalanosan  kerllend6 olyan jelz6tablas
csomopont kialakitasa, melyben a féirany-
ban jarmuosztalyozos torkolatot gyalogos-

atkel6hely, kerékparut-atvezetés keresztez.

Tiltott elrendezések

Szerkesztési hibas elrendezés f6- és gyUjtoutak
csomopontjaban jelz6tablas szabalyozas mel-
lett nem tervezhetd. Tipikus szerkesztési hiba,
amikor — sokszor a k6zépsziget hianya miatt —
a balra forduld6 mozgasok jarévonalai egymast

mélyen a torkolatban metszik.

Ez leggyakrabban a k6zépsziget nélkuli harom-

sz6gszigetes csomopontok jellemzdje.

92. dbra: Tiltott elrendezés. Foiranyban osztdlyozos torkolat taldlhato,
a mellékirdny pedig szerkesztési hibaval terhelt (példa).
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93. dbra: Mindkeét féirdanyu torkolatban jarmliosztdlyozos
kialakitds esetében jelz6lampas szabalyozas
vagy a csomopont dtalakitasa sziukséges. (példa)

Négyagu, harom vagy négy agon is jar-

muosztalyozot tartalmazé csomopont.
Balra fordulé sav nélkuli (szigetes) geometriaval
vagy mas csomoponttipussal helyettesitendo.
Haromszogszigetes csomopont  jelzétablas
szabalyozas mellett az iranyokat elvalaszto
kdzépsziget nélkul nem létesithetd.
Nem megengedett jelzdtablas szabalyoza-

su csomopont kialakitasa a fdéiranyban ko-

zépsziget nélkuli osztalyozds torkolat esetén,
ha azt gyalogos-atkelGhely keresztezné.
Kizarolag gépjarmdvel jart csomopontok
Kizarélag gépjarmuvel jart csomdpontokban,
illetve csomdpontok kizarolag gépjarmuvel jart
again - a kozlekedésbiztonsagi szempontokat
is figyelembe véve - rugalmasabb elrendezés
tervezhetd:
 lehetséges az osztalyozos torkolatok alkal-
mazasa
« a kozépsziget megléte esetén korlatozas
nélkul alkalmazhat6 a haromszogszigetes
elrendezés
Féiranyban altalanosan kerulendé a ko6zos
egyenes és balra forduld savok alkalmazasa.
GyUjtéuti, féuti csomopontok esetében onallo

balra forduld sav létesuljon.

Kanyarodo féutvonal
Kanyarodé fbutvonalak ajanlott kialakita-
sa olyan geometriaval rendelkezik, hogy

az alarendelt agak egymassal nem alkot-

nak egyenrangu csomopontot, hanem any-
nyira el vannak huzva egymastol, hogy onal-
|6 csomopontot alkotnak a félérendelt uttal.
Kello keresztmetszeti hely rendelkezésre alla-
sa esetén idealis az olyan kialakitas, melynél
a kozel es6 mellekiranyu csomopontok Kkisi-
ves kapcsolattal rendelkeznek és a komplex
csomopont végein a féiranyban visszafordulasi

lehetdség létesul.

Altaldban kerllendé az egyszerli négyagu
csomopontok esetében a jellemzéen csak for-
galomtechnikai eszk6zokkel térténd kanyaro-
do féutvonali kijeldlés a bonyolultta valo forgal-
mi rend miatt. Célszeru ilyen esetben az egyik
iranyt féiranynak kijelolni és azt elsébbséggel

a csomopontban atvezetni.

Jelz6lampas csomopontban kanyarodd féut-
vonalat kijeldlni csak kulonleges geometri-
ai adottsagok esetén szabad. Ilyen esetben a

jelzélampas forgalomiranyitasban a kanyaro-
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do féutvonal iranyaban kézlekedé forgalmi

iranyokat védett iranyitassal kell szabalyozni.

Korforgalmak és korforgalomszerii
csomoponti kialakitasok

Korforgalmak elsGsorban f6- és gydjtdutakon
tervezendOk, de lehetéség van lakéutak ese-
tében is korforgalom kijelolésére, elsésorban
meglévd terjengds csomoponti terulet egysze-
ri forgalomtechnikai atalakitasaval. Koérforga-
lom kerékparutak csomoépontjaban is [étesithe-

t8, amennyiben indokolt.

A korforgalmak esetében a tervezést a vo-
natkozd utugyi elbirasok figyelembevételével
szukséges tervezni, az alabbi kovetelmények

betartasa mellett.

Kdlterdtleti kérforgalmak
Kulteruleti jellegl helyszinek esetében a korfor-
galom geometriaja a vonatkozd utugyi eldiras

szerint tervezendd. Minden esetben megterve-

zendd a gyalogosok és kerékparosok kozleke-

dése is a kovetkezdek szerint:

« A gyalogos kozlekedés Iétesitményeit bizto-
sitani kell a meglévé jardak, megallohelyek
kozott, illetve fejlesztési elképzelés szerint
a relevans iranyokban

« A korforgalom mentén minden esetben

tervezendd kerékparut, ha a csatlakozo
utakon a kerékparos kozlekedés nem tilos,
illetve ezek mentén kerékparut talalhato.
A korforgalom nagyvonalu geometriaja mi-
att abban az esetben is szukséges kerékpa-
rut létesitése, ha eqgyik csatlakozé ag men-
tén sincs kerékparut vagy kerékparsav.

« A korforgalom mentén f6szabaly szerint
egyiranyu kerékparut létesitendd, mely-
hez felhajtok tervezenddk. Kihajtd kerék-
parut ag csak akkor tervezendd, ha az on-
allé  kerékparuthoz vagy kerékparsavhoz
csatlakozik.

« A Kkultertleti jellegli koérforgalmak esetén

a kerékparutat a csatlakozo agakkal szem-

ben ald kell rendelni és ennek megfeleld

geometria alkalmazando.

Vidrosi egysavos kérforgalmak

Varosias teruleten a koérforgalmak kialakita-
sanal minden esetben biztositandd a nem
motorizalt koézlekedési modok szamara ol
hasznalhatd, kényelmes és biztonsagos infra-
struktura. Ez altalanos esetben a kdvetkezdkkel

biztosithato:

A gépjarmlvek sebességére (jarovonalara)
szerkesztett kialakitas helyett a biztonsagos at-
haladast, kanyarodast segité mozgasok figye-
lembevétele szukséges. A csatlakozd agakon a
kozépszigetek szegélyei lehetdség szerint egy-
massal parhuzamosak legyenek.

Gyalogos-atkelShely alapvetéen minden agon

|étesitendo.

Varosias korforgalomban elsGsorban eqyira-

nyu kerékparut alkalmazandd, mely a teljes
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csomopont mentén korbehalad. F&szabaly
szerint a kerékparutnak legyen els6bbsége
a korpalyahoz csatlakozo agakkal szemben.
A kerékparut lehetdség szerint koncentrikus
kor geometriaju legyen, mely kotottsegek ese-
tén természetesen maodosithatd. Szikebb ke-
resztmetszet esetén a kerékparsavok kozvetle-
nul csatlakozhatnak a korpalya menti egyiranyu
kerékparuthoz a kerékparut és a parhuzamos

forgalmi sav kozotti sziget elhagyasa mellett.

Kerékparut nélkali (fé- és gydjtéuti) korforga-

lom esetén a kerékparral kozlekedbk kérpalyan

tortéend biztonsagos kozlekedése biztositando

a kovetkezo6k szerint:

« az aszfalt burkolatu kérpalya legfeljebb 6 m
szélesséqu lehet

« a korpalya k6zépvonalaban kerékparos
nyom burkolati jel alkalmazhaté

« a korforgalomhoz csatlakozé agakon a
kbzépszigetek parhuzamos szegéllyel épul-

jenek

94. dbra: Kisméreti kérforgalom vdrosias kdrnyezetben, helyi utak és gydjtéutak csomdopontjaban (példa)
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« a torkolatokban kialakitott gyalogos-
atkel6helyek lehet6ség szerint palyaszint
emelésen készuljenek

« a korpalyahoz csatlakozo saroklekerekitoi-
vek minimalisak legyenek

« a korforgalomhoz csatlakozé 6nallo kerék-
parutak kozvetlenul a korpalyahoz csatla-
kozzanak

A korpalya szélessége ne haladja meg a 6 mé-

tert. A nagyobb jarmdlvek szamara a szukséges

felUletet minden esetben a jarhatd gydrdn kell
biztositani. A nagyméretl jarmdvek a jarhato
gylrdt természetszerlleg igénybe veszik, nem
kdvetelmény, hogy ezek a jarmuvek kizardlag
az aszfalt burkolatu felllet igénybevételével

tudjanak kozlekedni.

A koz0sségi kozlekedés onallé palyaja a korfor-
galmu csomoponton egységesen a villamos-
vonalaknal megengedett kialakitasok szerint
atvezethetd. A ko6zosségi kdzlekedési palyakra

vonatkozo jelenleg nem egységes szabalyozas
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95. dbra: Varosias kérnyezetben alkalmazando kérforgalom f6-
és gydjtouti kornyezetben (példa)

161




KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

miatt a busszal is jart k6zdsségi kozlekedési pa-
lyak atvezetése esetén a csomdpont nem kor-
forgalomként, hanem jelz6tablas csomopont-
ként jelolendd. A kozdsségi kozlekedési palya
elsGbbségét jelzOtablaval és utburkolati jellel

meg kell erésiteni.

A korforgalomhoz csatlakozé agakon, melyek
lakout kategoriaba tartoznak vagy csak ingat-
lancsatlakozast biztositanak, a kozépszigetek

altalanosan elhagyhatoak.

Ezek a torkolatok a lakéuti torkolatoknak meg-
felel6en rampaval, palyaszint emeléssel csat-
lakoztathatok a korpalyahoz. Gydjtouti kor-
nyezetben a korforgalom menti ingatlanok
kérforgalomhoz torténd kozvetlen csatlakozta-
tasa megengedett, ez a megoldas elénydsebb

lehet, mint nagyfellletl szervizutak biztositasa.

Lakouti kdrnyezetben kisméretd, ,mini” koérfor-

galmak alkalmazanddk. Mini korfogalomban

96. dbra: Példa kulénbéz6 mdodon csatlakozo dgakra,
ingatlancsatlakozdsra és buszmegdllo kialakitdsdra kérforgalomban
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a kerékparos forgalom a kérpalyan halad.
A mini kérforgalom torkolataiban a gyalo-
gos-atkelOhelyek palyaszint emelésen torténd

kialakitasa célszerd.

A korforgalmu csomopont kérnyezetében
elhelyezett buszmegallokkal kapcsolatban
a kovetkezd szempontok mérlegelenddk:

- fouti kornyezetben elsésorban 6bolben

kialakitott megallohelyek létesuljenek

« a vonatkozo fejezetben leirtak betartasaval

« gyujtoéuti kérnyezetben lehetséges a kor-
forgalom el6tt kialakitott folyépalyas meg-
allohely. llyen esetben a buszok kikerulését
a kozépsziget meghosszabbitasaval ki kell
kiszébaolni. A parhuzamos kerékparforgal-

mi [étesitmény 6nallo fellleten vezetend®.

97. dbra: Kiilsé zondban és kiiltertleten alkalmazando kérforgalom elvi sémdja a
kerekpdrutak ratorésével, alarendelésével (példa)
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Korforgalom elvén kialakitott
csomopontok

Egyes esetekben a kérforgalmu csomopont
épitéelemeit felhasznalva analdg elsébbséqi
helyzetekben biztonsagos és hatékony csomo-
pontok alakithatoak ki. llyen esetben a csomo-
pont értelemszerten nem korforgalmu, de arra
hasonlit, hangsulyozva az elsGbbségi rendet.
Az ilyen csomopontok egyedi tervezés alapjan,
egyeztetés és el6zetes jovahagyast kovetben

tervezhetok.

Elényosen alkalmazhatd ez az al-koérforgalom
olyan esetben, amikor gydjtéutat nagyforgal-
mu kerékparut keresztez. Ebben az esetben
a gyujtéut uttestje korforgalomba vezetheto,
mely lehet csak egyenes athaladast biztosito
al-kérforgalom (korpalyaval, kitéritéssel), de

adott esetben a megfordulasis megengedheté.

A korforgalom torkolatainak mintdjara bizton-

sagos uttorkolatok alakithatdk ki csak kisives

kapcsolatot biztositva példaul eqgy félkor geo-

metridju utra felflizve.

Tovabbi szempontok

« Direkt agak létesitése kerulendé (elsGsor-
ban ott alkalmazzuk, ahol nincs gyalogos és
kerékparos keresztezés, és kell6en indokolt)

« Tobbsavos korforgalom esetén csak egy-
savos kilépd ag létesitése ajanlott ott, ahol
gyalogos és/vagy kerékparos keresztezés
van. llyen csomopontban a kerékparutat az
egysavos korforgalmakhoz hasonldan el-
sObbséggel célszerl atvezetni.

« Tobbsavos korforgalmak létesitése nem
ajanlott, ha a gyalogos és kerékparos moz-
gasok keresztezése szintben torténik.

« Tobbsavos korforgalmak tébbsavos be- és
kilépd again a gyalogos és kerékparos ke-
resztezéseknél keskeny technikai elvalaszto
sziget létesitése javasolt az azonos iranyok

kozott is.

Csomopontok visszafordulassal

(,elsobbségi négyzet csomopont”)
A jelz6tablaval szabalyozott csomopontok
specialis esete az a kialakitas, melynél a mel-
|ékiranybol torténd egyenes athaladas és bal-
ra fordulas, illetve a féiranybol balra fordulas
visszafordulas segitségével torténik. Mivel ez a
csomoponti kialakitas jelentosen eltér a hagyo-
manyos jelzdtablas csomopont mikddésétdl,
kozlekedésbiztonsagi szintje pedig a korfor-
galmakéhoz hasonlithato, Hollandiaban 6nallé
csomoponttipuskéent kezelik, illetve voorrang-

splein névvel szabvanyositottak is.

A hazai gyakorlatban jelz6tablas csomopont-

ként tervezheto.

A csomoponttipus elénye, hogy a koérforga-
lomhoz hasonld kozlekedésbiztonsagi hataso-
kat ugy éri el, hogy kézben a féirany elsébbsé-
gadasra nem kotelezett. Ez a csomoponttipus

olyan forgalmi tartomanyban is alkalmazhato,
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melynél elbirasaink a korforgalom alkalmaza-

sat mar nem javasoljak.

Budapesten hasonlo elven mikodo kialakitasu
csomopont a Karolina uton a Didszegi ut cso-
mopontja, a Mogyordodi Ut és az Angol utca
csomopontja (egyszerU visszafordulassal), illet-
ve a Mogyoradi ut és a Mexikoi ut csomopont-
ja (fél-ccomopontként). A szabvanyost mar
megkozelitd csomoponti kialakitas tervezett

a Cserhalom utca egy csomopontjaban.

A szabvanyositott kialakitast a kovetkezok

jellemzik:

« A féirany elsébbséggel rendelkezik,
de kitéritést szenved, igy a jarmuvek
lassitasra kényszerulnek.

« A visszaforduld palyak személygépjarmure
méretezettek, a nagyobb jarmdvek a kor-
forgalomhoz hasonlo jarhato gyUrdn for-
dulnak.

« A mellékiranyu torkolat nem kotelezden

kdzépen helyezkedik el, elhelyezkedhet

98. dbra: Voorrangsplein csomopont, szabvanyositott kialakitds

a csomopont szélein is, ebben az esetben
egy visszafordulé vagy jobbra fordulé moz-
gas nem jelenik meqg.

« Alapesetben a gyalogos keresztezés és

a kerékparut keresztezése a visszafordulo

palyak utan kap helyet. A kerékparut

a féiranynak alarendelt. A holland gyakorlat
— els6bbséget nem biztositd — gyalogos-
atvezetést alkalmaz, hazankban inkabb

gyalogos-atkel6hely célszerd.
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« A mellékiranyu torkolat a kérforgalomhoz
hasonloan kdzépszigetes.

« A szabvanyos kialakitas egy forgalmi savos
utpalyakkal és onallo kerékparutakkal
rendelkezik.

« Kiegészithetd detektoros torlodasfigyeld
rendszerrel és ehhez kapcsolt fedezdjelzo-
vel. Mlkodeési elve, hogy a balra fordulo
sav (és ezzel egyltt az érintett fGirany)
torlodasa esetén a szembdl érkezd foiranyt
tiltja, amig a torlodas meghatarozott

meértékben nem csokken.

Alkalmazasi szempontok:

« |dealisan alkalmazhato osztottpalyas utak
csomopontjaiban.

« FOutak, illetve f6- és gyUjtéut talalkozasa-
ban a szabvanyositott kialakitas javasolt,
egyébként az egyszerlbb valtozatok
is alkalmazhatok, de minden esetben
torekedni kell a szabvanyos megoldasnal

alkalmazott elemekre.

« A csomodpont elnyujtva tobb torkolatot
is magaba foglalhat.

« Hosszabb csomdpont esetén gyalogos
keresztezés, kerékparut keresztezés
a visszafordulasi lehetéségek kozott is

elképzelhetd.

Jelzélampas csomodpontok

Jelen Uutmutato a jelz6lampas csomopontok te-
kintetében elsGsorban az épitett kialakitassal,
a csomoponti formaval, a forgalomtechnikai
és szabalyozastechnikai koncepcioval foglalko-
zik. Minden egyéb tekintetében a vonatkozo
muszaki elbirasok

jogszabalyok és utugyi

az iranyadoak.

Jelz6ldmpas csomopont kialakitasat elsésorban

a kovetkezd szempontok indokolhatjak:

« nagy forgalmi teljesitmény a gépjarmuforga-
lom vonatkozasaban

« kozosséqgi kozlekedés hangolt rendszerben

torténod biztositasa

a csomopont olyan utvonal része, melyen

hangolt rendszer( forgalomiranyitas indokolt

« nagyforgalmu, komplex csomdponti
rendszer

« kozlekedésbiztonsagi szempont: a kozleke-
désbiztonsagi szempontoknak megfelel
teljesértéku jelzdtablas csomoponti kialakitas
(példaul szigetekkel), illetve mas csomoponti
forma kotottségek miatt nem alakithato ki

+ kozlekedésbiztonsagi szempont: a gépjar-
muforgalom nagysaga balesetveszélyes
helyzeteket okoz

 nagy keresztezd gyalogosforgalom miatt a
jarmuforgalom lefolyasa jelz6lampas iranyi-
tas nélkal nem biztosithato

A jelz6lampas csomopont a f6- és gydjtoutak

tipikus csomopontja. Jelzésrendszere is ehhez

az utkornyezethez alkalmazkodik.
Jelz6lampas csomodpont lakduti torkolatat is

f6szabaly szerint gyUjtéuti megjelenéssel szuk-

séges kialakitani. Forgalomcsillapitott Ovezet
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esetén az dvezeti hatart lehetdleg a jelzélam- hasznalhato legyen. « A csomopont kialakitasa altalanos esetben

pas csomopont képzeletbeli jarmiosztalyozo-  « A csomoponti agakon altalanosan kompakt legyen. A gyalogos-atkelGhelyek,

janak hataran szukséges elhelyezni. alkalmazand¢ a forgalmi iranyokat kerékparutak haromszogszigetek érintése
elvalasztd sziget. nélkul vezessenek at a csomoponton.

Belvarosi és varoskézponti, erbsen beépitett
kornyezetben a lakouti torkolat rugalmasan
kezelendd. llyen helyzetben a zénahatar altala-

nosan a jelzélampas csomoponthoz kerulhet.
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szinrajzi kialakitasat a kovetkezd szempontok
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szerint szukséges kialakitani:

RT3

« A jelz6lampas csomdpont geometridjanal

is torekedni szUkséges arra, hogy jelzélam-

P , oo , 99. dbra: F6- és gydjtouti kdrnyezetben kialakitott jelz6lampds csomopont kialakitdsa,
pa nelkuli Gzemmaodban is b|2tonsagosan a csomopontban kézésségi kézlekedési palyadval, kerékpdrsavok dtvezetésével,
elsésorban vdroskézponti tertleten (példa)
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- Altalaban a jelz6lampas csomopont vala-
mennyi agan legyen gyalogos-atkelohely. |

Osszetett csomopontok esetén altalanosan |

legalabb a csomoponti rendszer konturjan

teljes korben biztositandd a gyalogos korul-

jarhatosag.

« Ajelz6lampas csomépont again el

a f6- és gydjtéuti kornyezetben altalanosan

tervezenddk a kerékparforgalmi létesitmé-

nyek. Ezek részletes kialakitasara, elvi meg-

oldasara a figyelembe veendé szempontok
a vonatkozo fejezetben talalhatok.

* Prioritasként kezelendék a csomoponthoz
kapcsolodo kozosségi kozlekedési megallo-
helyek, ezek megfelel6 szinvonalu
és biztonsagos megkozelitése, illetve

az atszallasi ka pcsolatok biztositasa. 100. abra: F6- és gydjtouti kornyezetben kialakitott jelz6lampds csomopont kialakitdsa, a csomopontban buszmegallok kiala-
kitasaval, kerekpdrutak (konvencionadlis) atvezetésével (példa)
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Jelz6lampds csomopontok altalanos a 15 m kéruli (8 oles) keresztmetsze-  Ezekben a csomdpontokban  jellemzden
szUk keresztmetszetl kérnyezetben ti szélesség. Az ilyen utak csomoépontjainak  nem alkalmazhaté a teljesértékd geomet-
Budapest belvarosaban és kertvarosaiban is al-  altalanos megoldasa a jelz6lampas csomopont,  ria (Onallé  kerékparforgalmi Iétesitmények,

talanosan jellemzdek a jelenlegi gyUjté- és féuti  mivel a kozlekedésbiztonsagi kovetelmények — kdzépszigetek, kanyaroddsavok és ezek egyut-
kovetelményekhez képest elégtelen széles-  mas modon nem teljesithetdk. tes alkalmazasa).

séggel rendelkezé utak. A gydjtéuthalézaton

LUl

I

101. dbra: Jelz6lampds csomdpont szlik keresztmetszetl kdrnyezetben, 102. dbra: Jelz6lampds csomdpont szlik keresztmetszetl kdrnyezetben, a csomoponthoz
jarmdosztalyozoval (példa) kozel huzott gyalogos-dtkelShellyel (példa)
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A hidanyos csomoéponti helyzetekben a cso-
moponti elemeket az érvényes stratégiak és
haldzatitervekelbirasaialapjankellmeghataroz-
ni. Olyan helyzetben, ahol a Kerékparforgalmi
FOhaldzati Terv az adott utat fohaldzatként
sorolja be, a folytonos kerékparforgalmi léte-

sitmény prioritast élvez példaul egy kanyaro-

¥

dosav kialakitasaval szemben. Ilyen helyzet-
ben a kanyaroddsav nyujtotta kapcsolatot mas
maodon kell biztositani. Masik megoldasi le-
hetdség példaul a kozuti és kerékparforgalmi
féhalozatok eltér6 haldzati elemen torténd

biztositasa.
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103. dbra: Jelz6lampds csomopont szlik keresztmetszet(i
kérnyezetben, kerékpdrsdvokkal (példa)
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104. dbra: Jelz6lampds csomopont szlik keresztmetszetd

kérnyezetben, datlos iranyu gyalogos-dtkelbhelyekkel (példa)
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Kertlendé megolddsok
Altalanosan kerilend6k a hianyos csomoponti

elrendezések.

Altalanosan kerilendé a gyalogos-atkels-

helyek,  kerékparutak  haromszogszigeten

at torténd vezetése. Amennyiben ez nem elke-

rulhetd (példaul a csomdponti agak hegyesz-

sz0gU keresztezése miatt), akkor kompenzacidk

szukségesek:

« a haromszogszigetet megfelel6 méretben
szukséges kialakitani

« a haromszogszigeten a gyalogos és kerék-
paros felUleteket megfelelé médon el kell
egymastol valasztani

« a jobbra forduld iven is jelz6lampas forga-
lomiranyitas legyen, vagy a keresztezés a

jarda szintjére emelve alakitandd ki

105.

\

\
i1

dbra: Hidnytalanul (kézépszigetekkel) kialakitott féut-féut csomopont hdromszégszigetekkel (balra).

Magyarorszdgon a hidnyos, sziget nélkuli elrendezés terjedt el.
Kertilendé elrendezés. Kompakt féuti csomdopont (jobbra).
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Nagykapacitasu felszini csomopontok esetén,
els6sorban keresztmetszeti kotottségek esetén
indokolt lehet haromszogszigetes geometria
alkalmazasa. llyen esetekben a nagyforgalmu
jobbra forduldé palyakon is jelz6lampas iranyi-

tas tervezendo.

Kertlend6k azok a helyszinrajzi elrendezé-
sek, melyeknél a balra fordulé mozgasok
a csomoponti kozépszigetet balrdl kerdlik.
Altaldnosan kerilendd kialakitas terel8szige-
tet azonos forgalmi iranyu savok kozott (ide
nem értve a parhuzamos kerékparforgalmi
|étesitményt elvalasztd szigetet) kialakitani,
amennyiben a forgalmi iranyok koézott a fizikai

elvalasztas hianyzik.

Osszetett jelz6ldmpds csomdpontok
Osszetett csomoépontok  kialakitasanal -
a kozlekedési, forgalomtechnikai szemponto-
kon tul — hangsulyosan megjelennek a varos-

képi szempontok is. Az dsszetett csomdpontok

szépen szerkesztett, varosképi szempontbdl is
j6 megjelenési helyszinrajzi elrendezési cso-
mopontok legyenek. Ezeknek a csomopontok-

nak a tervezése minden esetben egyedi feladat.

Az Osszetett csomodpontok alcsomdpontjai-
nak kialakitasanal betartanddk a jelz6lampas
vonatkozo

csomopontokra egyébként

kovetelmények.

Osszetett csomopontok esetén a sok metsz6-
dést tartalmazd teljesértéklii csomopontok
egymas utan sorolasa helyett célszerl az atte-
kinthetébb, egyszeribb forgalmi renddel biro,
a csomoponti kapcsolatokat a csomopont
elrendezések

koruljarhatosagaval  biztosito

alkalmazasa.

Példak Osszetett csomoponti elrendezésekre
(helyszinrajzi kialakitas alapjan):
 széthuzott csomopont (Szarvas tér)

« eltolt csomdpont (Osszetett csomopontként

példaul Ujpalota, F6 tér)

« konturjan koéruljarhaté csomdépont
(Csepel, Corvin csomopont)

« konturjan koéruljarhatdo csomopont egy vagy
tobb atmetszéssel (Oktogon, Kodaly ko-
rond, Lehel tér)

« a balra fordulast a csomopontot kovetben
kialakitott visszafordulasi lehet&séggel biz-
tosité csomopontok

« jelzélampas kérgeometriaju csomdpontok

Szempontok a helyszinrajzi
és forgalomtechnikai kialakitdshoz
Féutak csomdpontjaban a balra fordulas csak

védett iranyitas mellett ajanlott.

Jelentds jobbra forduld forgalom esetén onal-
|6 jobbra forduld sav, illetve a jobbra forduld

mozgas védett iranyitasa indokolt.

Olyan utak csomopontjaban, melyek men-

tén vegyesen taladlhatd kerékparut, illetve
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kerékparsav, olyan esetben a kerékparut
atvezetésekkel kialakitott tiszta csomopontti-
pus alkalmazasa ajanlott. Kerékparsav atve-
zetése esetén, illetve a gépjarmiforgalommal
kdzds palyan kozlekedd kerékparos forgalom
esetén a kerékparral kozlekeddk szamara a
balra fordulas elsGsorban kozvetett kerékparos

kapcsolatok alkalmazasaval torténjék.

A jelz6lampas szabalyozasra vonatkozé utugyi
muszaki elGiras 29. és 30. abrai a kerékparutak
atvezetésére vonatkozoan téves megkozelité-
sen alapulnak, alapesetnek nem tekinthetdk.
Ezek az elrendezések eleve hianyos csomo-
pontbol indulnak ki, a teljesértéki megol-
das ezek alapjan nem felépithetd. A 29. abra
szerinti kialakitas csak kulonleges esetben al-
kalmazhato, amikor keresztiranyu kerékparos
mozgas nem varhatd, hiszen ez az elren-
dezés nem alkalmas ennek a mozgasnak

a biztositasara.

A 30. abra szerinti kialakitas nem tervezheto.

Kizardlag gépjarmiforgalom altal jart cso-

moépontok  esetében  megkotés  nélkdl
alkalmazhatok a jelz6lampas forgalomiranyitas
nélkali jobbra forduld ivek. A haromszdgsziget
altal érintett agakon ebben az esetben is szuk-
séges az iranyokat elvalasztd kdzépsziget alkal-

mazasa.

Szabalyozadstechnikai szempontok

A jelzdlampas csomopontok esetén a tervezen-
do, illetve tervezhetd program a helyszinraj-
zi kialakitassal Osszeflgg, ezért a helyszinrajz
tervezésénél a tervezett program is figyelembe

veendo.

A kovetkezOkben a vonatkozé elbirasokat, jog-
szabalyokat pontosito, specidlis elirasokrol
lesz sz6. Egyébként a vonatkozo elbirasok sze-
rint tervezenddek ezek a csomopontok. Fout-

vonalon és foutvonalak talalkozasaban alta-

lanosan, valamennyi forgalmi irany esetében,
a védett iranyitas bevezetésére kell torekedni.
Kanyarodd foutvonalként megjeldlt iranyban
vedett forgalomiranyitas tervezendd.
Részlegesen védett forgalomiranyitas balra
fordulasnal: Telezéldes balra fordulasnal a jog-
szabalyi kovetelményeken tul a kovetkezék
alkalmazasa indokolt
okokbal:

a keresztezett gyalogos-atkelShely és ke-

kdzlekedésbiztonsagi

rékparut-atvezetés a csomdponttdl mintegy
5 m-re hatrahuzva legyen (legyen elegendd
hely egy személygépjarmd megallasahoz a
két konfliktusterulet kozott)

« a balra forduld jarmd ive legyen kényszeri-
tett: altalanosan alkalmazando a kereszte-
zett ut iranyai kozotti kozépsziget

« a balra forduld6 mozgas lehet6ség szerint

kétiranyu kerékparutat ne keresztezzen

Részlegesen védett forgalomiranyitas jobbra

fordulasnal:
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« a keresztezett gyalogos-atkel6hely és kerék-
parut-atvezetés a csoméponttol mintegy
5 m-re hatrahuzva legyen (legyen elegendd
hely egy személygépjarmi megallasahoz
a két konfliktusterulet k6zott)

* a jobbra fordulé iv ne legyen 10-12 m-nél
nagyobb, 8-10 m-es lekerekitdiv felett razo
burkolat alkalmazasa ajanlott.

« a parhuzamosan kozleked6 kerékparos
forgalom a szabad jelzés kezdetén érjen
el6bb a konfliktusterlletre. Ezt a védett
csomoponti geometria azonos idépontban
szabad jelzésre valto jelz6lampa esetén
a geometriabol adoddan teljesiti.

Egyéb esetekben iddbeli vagy

a kerékparsav helyzetjelz6 vonalanak elérébb

elonyitas
huzasa tervezendo.
A gyalogos-atkelGhelyek és kerékparutak cso-

moponti elhuzasatdl elsésorban gydjtouti kor-

nyezetben (illetve ideértve a gydjtéut-lakout

csomopontokat, illetve a belvarosi féutakat is)

lehet eltekinteni.

Altaldnosan minden csomoépontban részlege-
sen védett iranyitas esetén a kerékparos forgal-
mat nem szabad ugy iranyitani, hogy mozgo
jarmuUfolyamba érkezzenek a szabad jelzés kez-
deténél. Gyalogos forgalom esetén ez egyéb

eloirasokbol fakadoan tilos.

Jelz6lampas zsilipek:

Kerékparsav, kerékparut esetén a nagyforgal-
mu jobbra kanyarodd sav forgalmanak veé-
dett keresztezésére alkalmazhaté jelzdlampas
zsilip. A jelz6lampas zsilip feladatat betoltheti
a csomopontot megel6z6 kisebb csomopont
jelzélampaja is. llyen elrendezés kotottségek
esetében, elsdsorban varoskodzponti teruleten
alkalmazhaté. Altalanos alternativaja a vé-
dett csomoponti kialakitas, elsésorban védett

iranyitasi mod mellett.

Tomegkozlekedési sav esetén jelzblampas zsi-
lippel biztosithatd a megalldhelyrél torténd
elindulas, akulénleges helyzetli savvaltas, illetve
az uttest igénybeveételével kialakitott megallo-
hely hasznalata. Az uttesten kijelolt megalléhe-
lyen alkalmazott jelz6lampas zsilip Budapesten
jelenleg nem megtalalhatd (korabban példaul:
Thokoly ut, Gubacsi ut), azonban kotottség-
gel rendelkezd helyszinek esetén felmerulhet
az alkalmazasa az akadalymentes megallo-
helyek kialakitasanal. Ez a tipusu megallohely
nemcsak villamos-, hanem altalanos tomeg-

kdzlekedési palya esetén is alkalmazhato.

A védett keresztez6dés (tiszta kerékparutas

hogy
az 0ssz-kerékparos (védett) fazis alkalmazasat,

keresztezés) elonye, lehetoveé teszi

illetve ezzel egyutt valamennyi agon a gyalo-

gos szabad jelzést.

Sdrga villogos tzemmod

Ejjeli Uzemben kizarolag azok a jelz6lampas
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csomopontok allithatéak sarga villogos Uzem-

re, melyek egyébként megfelelnek a jelz6tablas

csomopontoknal elvart kévetelményeknek is.

Nem allithatd sarga villogos Uzemmaodra a jel-

z6lampas csomopont, ha:

« gyalogosan kettonél tobb gépjarmdvel
jarhato savot kell keresztezni egy Utemben
(ideértve a tomegkdzlekedési palyakat is)
vagy

« az villamossal jart utvonalon folyopalyas
(megallohelyet nem tartalmazo)
csomopont vagy

« az emelt sebességl utvonalon talalhaté

Jelzeskepek

Védett iranyitasi mod esetén, ideértve a cso-
mopont geometriai, forgalmi adottsagaibadl
természetszerileg adodo védett iranyitas
esetét is, nyil alaku jelzék alkalmazandok.
Védett iranyitasi mod esetén kor alaku jel-

zéskép nem alkalmazhato.

Kor alaku jelzéskép kizardlag részlegesen

védett iranyitasi mod esetén alkalmazando.

Ennek lényege, hogy a kor alaku jelzés-
képhez valéban tarsuljon a részlegesen
védettiranyitasimodbol kovetkezé lehetséges

konfliktushelyzet.

Kulénleges fazisok
Ossz-gyalogos fazis: Olyan fazis, melyben
valamennyi gyalogos-atkel6hely egyszerre
kap szabad jelzést.
« X-alaku gyalogos-atkel6helynél kotelezé.
« Olyan csomopontban ajanlott,
ahol az X-alaku gyalogos-atkel&helyre
vonatkozo feltételek, ajanlasok
teljesulnek.
« Felmerulhet az alkalmazasa olyan csomé-
pontban, ahol a kanyarod6 gépjarmdvek
a gyalogosok szamara veszélyt jelenthet-
nek, ahol a jelz6lampat elsésorban kozleke-

désbiztonsagi és nem forgalmi szempontbdl

alakitottak ki (azaz az 6nalld fazis biztosita-
sa kapacitasbeli problémat nem okoz), ahol
a gyalogosok a jarmdforgalom torlodasat
okozhatjak, vagy ahol jelentés atlos iranyu

gyalogos igény mutatkozik.

Ossz-kerékparos fazis:

« Olyan fazis, melyben valamennyi agon
a kerékparutak szabad jelzést kapnak.

Ez a jelenlegi hazai szabalyozasban a tiszta
kerékparutas csomopontban alkalmazhaté.

« A szabvanyos modon kialakitott tiszta
kerékparutas csomopont esetén
az 0ssz-kerékparos fazissal egyutt 0ssz-
gyalogos fazis is adhato.

« A nemzetkozi gyakorlatban kerékparsavok
esetében is létezik az 6ssz-kerékparos
fazis, melynél a keresztez6 kerékparos moz-
gasokat megengedik (azaz kerékparsavok
esetén is alkalmazhato). Ez a jelenlegi hazai

szabalyozas szerint még nem lehetséges.
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Kerékpadrforgalom irdnyitadsa:

A kerékparos forgalmat a kdvetkezd jelzdkkel

lehet iranyitani:

« altalanos jarmujelzovel kerékparsav
és vegyes forgalom esetében

« kerékparos jelzbvel kerékparsav és
kerékparut (illetve gyalog- és kerékparut)
esetén. A kerékparos jelzé jelzésképe
az altalanos kozuti jelz6khoz hasonldan
megismételhetd.

« kdz6s gyalogos- és kerékparos jelzével kiza-
rolag ideiglenes forgalomkorlatozas alkal-
maval, illetve ideiglenes allapotban,
amig a kerékparos jelz6ket fel nem szerelik

* a kozvetett kerékparos felallohelyek szama-
ra a kerékparos jelzdt (kerékparsav vagy ke-
rékparut esetén) vagy az altalanos jarmujel-
z6t (vegyes forgalom esetén) a felallohelyet
kovetd szigeten vagy a csomopont tulolda-
lan meg kell ismételni, elsésorban normal
magassagban elhelyezett jelzbvel.

« az elbretolt kerékparos felalléhelyek szama-

ra, amennyiben a f6jelz6 vagy annak ismét-
16jelz6je nem Iathato, a kerékparos jelzdt
(kerékparsav esetén) vagy az altalanos jar-
mujelz6t (vegyes forgalom esetén) a felal-
|6helyet kovetd szigeten vagy a csomopont
tuloldalan meg kell ismételni, elsésorban

normal magassagban elhelyezett jelzdvel.

Egymas utan tdobb szakaszbdl allo atvezetést
lehet&seéqg szerint egy Utemben kell szabalyoz-
ni. Tobb Utemdi szabalyozas esetén a kdzbensd
felallasi helyet méretezni szukséges. llyen fel-
allasi helyek esetén a kerékparral kozlekeddk
egymas melletti feldllasa is szamba vehets,
amennyiben ehhez igazodd helyszinrajzi kiala-

kitas |étesul.

A kerékparral kozlekeddk szamara nagyobb
kapacitasu atvezetés kialakitasat elsGsorban
a felallasi terulet szélesitésével lehet elérni. He-
lyes elrendezés, amikor a kerékparut atvezeté-

se a végpontja felé folyamatosan szlkulve éri

el a folyopalyas szélességet, mikdzben a kulon-
b6z6 sebességl kerékparozok egymas mogeé

rendezodnek.

Keresztiranyu gyalogos-atkel6hely esetén nem
jelent problémat, ha nagyszamu kerékparozo
megjelenése esetén a sor a gyalogos-atkel6he-
lyen is tulnyulik. A gyalogosan és kerékparral
kozlekeddk sebességtartomanyukbdl adoddan
ezeket a helyzeteket konnyedén egyuttmiko-
déssel kezelik, az ilyen mozgasok jelzdlampas
szabalyozasa - a valdban indokolt helyzeteket
leszamitva - aranytalanul tulzo és életszeritlen.
Kerékparos forgalom szamara bevezetett beje-
lentkezéses forgalomiranyitas esetén torekedni
kell a detektorok alkalmazasara a nyomogom-

bos bejelentkezés helyett/mellett.

Nyomdgomb esetén az alabbiaknak teljesulnie
szukséges:
« a nyomogombnak a helyzetjelzé vonalnal

megallo kerékparrol elérhetének kell lennie
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(@ nyomdégombnak a helyzetjelzd vonaltdl
mintegy 1 m-re kell lennie)
« a nyomogombnak a kétiranyu kerékparut
menetirany szerinti jobb oldalan kell lennie
* egyiranyu kerékparut esetén a nyomogomb
bal oldalon is elhelyezhetd
Nyomdgombos bejelentkezés esetén tobbute-
mu atvezetésnél a nyomoégomb megnyomasa
esetén valamennyi a menetirany szerinti kove-

t6 utpalyara be kell jelentkezni.

Gyalogos-atkelohelyek csomopontokban

A gyalogos-atkel6helyek kialakitasat a vonatko-

z6 utugyi maszaki el6iras szerint kell tervezni.

Csomopontokban a gyalogos-atkel6helyeket

a kovetkez6 kovetelmények szerint kell kiala-

kitani:

« biztonsagos legyen

* a lehetd leginkabb a gyalogosok természe-
tes utvonalaba essen

« felesleges kerll6t ne tartalmazzon

« a gyalogos-atkeléhelyek a csomopont

geometridjaval egyuttesen esztétikus

képet nyujtsanak

Kozlekedésbiztonsagi kovetelmények:

A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-

atkel6helyek idedlis kialakitasa a kovetkezo:

* a gépjarmuforgalom megengedett legna-
gyobb sebessége 30 km/ora

* a gyalogosok egy Utemben csak egyetlen

gépjarmuvel jart savot kereszteznek

30 kilométeres sebesseqg felett a gyalogos-at-
kel6hely mUikodbképessége és biztonsaga je-
lent6sen csokken: az esetlegesen bekovetkezd
baleset esetében a sérulés kockazata roha-
mosan ngd, illetve a sebesség novekedésével
a gépjarmuvezetdk elsébbségadasi hajlandé-
saga pedig csokken. Jol mikodd gyalogos-
nélkal tehat csak

atkel6hely jelz6lampa

30 km-es sebességhatarig johet létre.

A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-

atkel6helyek megengedett kialakitasa:

* a gépjarmuforgalom megengedett legna-
gyobb sebessége 50 km/6ra

 a gyalogosok egy Utemben csak egyetlen

gépjarmuvel jart savot kereszteznek

Amennyiben nem elkertulheté egy Utemben
tobb forgalmi sav gyalogos keresztezeése,
abban az esetben a gyalogosok biztonsa-
ga érdekében kompenzacios intézkedések
szukségesek:
* jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetése
« 30 km/h sebességhatar bevezetése és

a gyalogos-atkelShely szintbeli kiemelése
 az azonos iranyu savok kozott tereldsziget

elhelyezése
Meglévé gyalogos-atkelShelyek fejlesztésénél

legalabb a megengedett szintd kialakitast el

kell érni.
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Trapéz alaku gyalogos-atkelGhelyek

« A csomopont geometriai, épitészeti és for-
galmi (pl. egyik oldalon két jarda csatlako-
zik) adottsagai okan a gyalogos-atkelohely
trapéz alaku kialakitasa lehetséges.

« Jelz6lampas csomopontban vagy legfeljebb
30 km/h megengedett legnagyobb sebes-
seégu utfeluleten tervezheto.

« A tobb szakaszbadl allo, kulonb6z6 széles-
ségl gyalogos-atkel6helyek kialakitasa he-
lyett esztétikusabb a trapéz alaku geomet-

ria kialakitasa.

X-alaku gyalogos-atkel6helyek: Olyan egyedi

jelzélampas csomodponti kialakitas, melyben a

gyalogos-atkel6helyek atlosan, egymast met-

szve is létrejonnek.

« Az egymast metszd gyalogos-atkel6helyek
csak azonos utemben iranyithatok. llyen
csomoépontban az egyes agak gyalogos-at-
kel6helyein nem javasolt mas fazisban zéld

jelzés biztositasa.

« Olyan varoskozponti helyzetben ajanlott,
elsGsorban a gyalogosan kozlekeddk ér-
dekében, ahol jelentés gyalogos forgalom
jelentkezik, jelent&s az atldiranyu gyalogos
forgalom. Olyan helyzetben is ajanlott, ahol
kotottsegek miatt példaul jobbra fordulo
sav nem létesithetd és a gyalogosok el-
sObbsége miatt a jobbra forduldk jelentds
fennakadast okoznak.

« X-alaku gyalogos-atkel6hely nem alakithato
ki olyan csomopontban, melyben kerékpa-
rut atvezetés talalhato. llyen csomdépontban
a csomopont elott a kerékparutat kerékpar-
savba kell vezetni és a csomdpontban ke-
rékparsavként atvezetni.

« Ez a gyalogos-atkelShely csak jelz6lampas
csomopontban a vonatkozo utugyi miszaki

eloiras szerint alakithato ki.

V-alaku gyalogos-atkelShely: Olyan gyalo-
gos-atkel6hely, mely eqgy fogadofellletrdl in-

dul, de két fogadofeluletre érkezik, vagy a két

fogadofeluletrdl érkezé gyalogos-atkelGhely

egymashoz olyan kozeli fogadofeluletre érke-

zik, hogy a két gyalogos-atkelShely jelzései ku-

|6n szabalyozva 6sszetéveszthetok lehetnének.

« Egyedi geometriai adottsagok esetén
fennallhat az igény ilyen gyalogos-atkeld-
hely kialakitasara.

« Ez a gyalogos-atkelShely csak jelz6lampas
csomopontban a vonatkozo utugyi miszaki

eldiras szerint alakithato ki.

Bajonettes gyalogos-atkel6hely: Olyan gya-

logos-atkeldhely, mely a  kozépszigeten

az Uttesten torténd athaladas kozben kitérités-

re kényszerit.

« Ez a kialakitas olyan esetben ajanlott, ha an-
nak kozlekedésbiztonsagi jelentdsége lehet.

« Olyan esetben alkalmazhatd, ha a k6zépszi-
get szélessége lehetdvé teszi a kényelmes,
akadalymentes hasznalatot oldaliranyu kité-
rités esetén is.

« Alapesete, amikor a kitérités atkelés kdzben
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jobbra (a kozeledd forgalom felé) torténik.
Ajanlott kialakitas: a gyalogos-atkel6hely
szélességével tortend eltolas.

« JelzGlampas csomdpontoknal ott ajanlott,
ahol tobb UtemU athaladas van.

« Ajanlott olyan helyzetben, amikor két koz-
uti palyat gyalogos-atkeléhely, mig a k6zot-
tuk elhelyezkedé villamosvasuti palyat gya-

logos-atvezetés keresztez.

« Kialakitasa megfontolhaté iskolak kérnye-
zetében kozlekedésbiztonsagi okokbdl.
llyen esetben is azonban elsésorban a gépjar-

muvek sebességének mérséklése az elsddleges.

7.7.4. Gyalogos-atkel6helyek
Csomopontban kialakitott gyalogos-atkel6he-
lyekre vonatkozé specialis szempontok a vo-

natkozo fejezetben talalhatok.

Gyalogos-atkelShelyek esetén olyan kialakitas

tervezendd, melyek biztonsagosak, illetve mu-

kddoképesek. Mikodbképesség alatt értendd
az, hogy jelz6lampas forgalomiranyitas nélkuli
gyalogos-atkel6helyen a jarmlvezet6k tulnyo-
mo tobbsége az utat keresztezni kivané gyalo-

gos szamara elsébbséget biztosit.

Gyalogos-atkeldhelyek esetében tekintetbe
kell venni, hogy az els6bbségadasi hajlanddsag
a sebesség fuggvénye: minél gyorsabban koz-
lekednek a jarmuvek, annal kisebb az elsGbb-
ségadasra vald hajlanddsag, mindekozben az
esetlegesen bekdvetkezé baleset sulyossaga-

nak kockazata pedig rohamosan no.

Kozlekedésbiztonsagi kovetelmények

A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-

atkel6helyek idealis kialakitasa a kovetkezd:

* a gépjarmUforgalom megengedett legna-
gyobb sebessége 30 km/bra

* a gyalogosok egy Utemben csak egyetlen

gépjarmuvel jart savot kereszteznek

30 kilométeres sebesség felett a gyalogos-
atkeléhely mikodbéképessége és biztonsaga
jelentdésen csokken: az esetlegesen bekovet-
kezd baleset esetében a sérulés kockazata ro-
hamosan ng, illetve a sebesség névekedésével
a gépjarmuvezetdk elsébbségadasi hajlandé-
saga pedig csokken. JOI mikodd gyalogos-at-
kelbhely jelzdlampa nélkul tehat csak 30 km-es

sebességhatarig johet létre.

A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-at-

kel6helyek megengedett kialakitasa:

* a gépjarmuforgalom megengedett legna-
gyobb sebessége 50 km/bra

 a gyalogosok egy Utemben csak egyetlen

gépjarmuvel jart savot kereszteznek

Amennyiben nem elkertlheté egy Utemben-
tébb forgalmi sav gyalogos keresztezése, abban
az esetben a gyalogosok biztonsaga érdekében
kompenzacios intézkedések szukségesek:

* jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetése
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« 30 km/h sebességhatar bevezetése és a
gyalogos-atkel6hely szintbeli kiemelése
* az azonos iranyu savok kozott tereldsziget

elhelyezése

Meglévd gyalogos-atkel6helyek fejlesztésénél
legalabb a megengedett szintl kialakitast el

kell érni.

Gyalogos-atkelohelyek lakauti
kornyezetben
Lakouti kornyezetben fészabaly szerint gyalo-

gos-atkel6hely nem létesitendo.

Indokolt esetben ilyen uton is Iétesulhet gyalo-

gos-atkelohely. Az atkelShely altalanos kialaki-

tasa a kovetkezd:

« a gyalogos-atkeléhely megemelt uttesten
vezet at

« parkolosavok esetén azok jardafullel
(félszigettel) le vannak zarva

« a keresztezett utpalya fGszabaly szerint

maximum 5,50 m széles (kivéve kerékparos

utca, nyitott kerékparsav stb. esetén)
« lakduti gyalogos-atkelShelyen kdzépsziget

f6szabaly szerint nem létesul

106. dbra: Gyalogos-dtkel6hely lakouti kérnyezetben,
pdlyaszint-emelésen

Gyalogos-atkelohelyek gyiijtoutakon,

foutakon

Iranyonként egy altalanos forgalmi savval

rendelkezd uton a gyalogos-atkelGhely idealis

kialakitasa a kovetkezOk szerinti:

« az uton koézépsd elvalasztas van

 a gépjarmuvek 30 kilométeres sebesség-
re torténd lassitasat elhuzas vagy palya-
szint-emelés seqiti

 egy Utemben egyetlen forgalmi savot kell
gyalogosan keresztezni, a kerékparos forga-
lom is elvalasztott fellleten, szigettel elva-

lasztva zajlik

Idealis allapotunak tekintheté még a kdzépsd
elvalasztosav tomegkdzlekedési palyaval tor-
ténd kiegészitése, amennyiben annak két

oldalan is talalhatdé kozépsziget.

J6 megoldasnak tekinthetd a fent leirt alapel-
vek megvalositasa akkor is, ha az uton az utpa-

lyan vezetett kerékparsav talalhato.

Megfelel6 megoldasnak tekinthetd, ha az utpa-
lyan a megengedett legnagyobb sebesség 50
km/h és a gyalogos-atkel6helyen kdzépsziget
van. llyen esetben mérlegelendd a jelzélampas
forgalomiranyitas szukségessége, de bevezeté-

se nem kotelezé.

Ha az utpalyan kozépsziget elhelyezése nem
lehetséges (példaul azért, mert a két altalanos
forgalmi sav mellett kerékparsavok talalhatok),
akkor a gyalogosok biztonsagat palyaszint-
emeléssel vagy jelz6lampas forgalomiranyi-
tas bevezetésével lehet és célszerld kompen-

zalni. Ez is j6 megoldasnak tekinthetd.
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107. abra: Gyalogos-dtkelohely idedlis kialakitdsa (példa)

108. dbra: Gyalogos-dtkel6hely megfelel6 szintl kialakitdsa az irdnyokat elvdlaszto

szigettel (a gyalogos-dtkelohely elétt a megdllds helyét jelzé vonal alkalmazhato)
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109. dbra: Gyalogos-dtkel6hely megfelels szintl kialakitdsa kiemeléssel 110. dbra: Gyalogos-dtkel6hely megfelels szintl kialakitdsa
(a gyalogos-dtkelhely elott a megadllas helyét jelz6 vonal alkalmazhatd) jelz6lampds szabdlyozassal
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Kertlendd megoldas f6- és gyujtéuti kérnye-
zetben az a gyalogos-atkel6hely, ahol a meg-
engedett legnagyobb sebesseg 50 km/h és
sem kozépsziget, sem palyaszint-emelés, sem
jelz6lampa nem segiti a gyalogosok biztonsa-

gos kozlekedését.

Gyalogos-atkelohelyek parhuzamos kozle-
kedésre alkalmas (vagy arra kijelolt) uton
Parhuzamos kozlekedésre alkalmas uton gyalo-
gos-atkel6hely jelzélampas forgalomiranyitas-
sal tervezhetd. Jelz6lampas forgalomiranyitas
esetén is, amennyiben kulonosebb akadalya

nincs, kozépsziget is letesitendo.

Budapesten kisérleti jelleggel parhuzamos koz-
lekedésre kijelolt uton az azonos iranyu savok
kozott kozépsziget létesult (XX. kerulet Topan-
ka utca). Az ilyen jellegl kialakitas, amennyi-
ben a jelz6lampas forgalomiranyitas aranyta-
lan beavatkozassal jarna, mérlegelhetd. llyen

esetben az ellentétes iranyok kdzott markan-

sabb elvalasztosav vagy sziget létesitendo,
mint az azonos iranyok koézétt. A gyalogosok
szamara jol lathatoan jelezni kell, hogy milyen
iranyu savokat kereszteznek.

Kertlendé megoldas f6- és gyujtduti kornye-
zetben az a gyalogos-atkelShely, ahol a meg-
engedett legnagyobb sebesség 50 km/h és
sem kozépsziget, sem palyaszint-emelés, sem
jelz6lampa nem segiti a gyalogosok biztonsa-

gos kozlekedését.

Gyalogos-atkelohelyek parhuzamos kozle-
kedésre alkalmas (vagy arra kijelolt) uton
Parhuzamos kozlekedésre alkalmas uton gyalo-
gos-atkel6hely jelz6lampas forgalomiranyitas-
sal tervezhetd. Jelz6lampas forgalomiranyitas
esetén is, amennyiben kulonosebb akadalya
nincs, kozépsziget is létesitendd.

Budapesten  kisérleti  jelleggel parhuza-
mos kozlekedésre kijelolt uton az azonos
savok kozott |étesult

iranyu kozépsziget

111. abra: Kertilendd az az elrendezés, ahol a gyalogos-

dtkelGhelyet a forgalomtechnikai jelzéseken kivdil
semmi nem védi
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(XX. kerulet Topanka utca). Az ilyen jellegu ki-
alakitas, amennyiben a jelz6lampas forgalomi-
ranyitas aranytalan beavatkozassal jarna, meér-
legelhetd. llyen esetben az ellentétes iranyok
kozott markansabb elvalasztosav vagy sziget
|étesitendd, mint az azonos iranyok kozott.
A gyalogosok szamara jol lathatoan jelezni kell,

hogy milyen iranyu savokat kereszteznek.

%

7

112. dbra: Gyalogos-dtkeléhely megfeleld kialakitasa pdrhuzamos kézlekedésre kijelolt uton jelz6lampdas
forgalomirdnyitdssal és k6zépszigettel.
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7.7.5. Gyalogos-atvezetések

Olyan gyalogos keresztezés, mely a gyalogosok
szamara dedikalt athaladasi pontot jelent, azon-
ban kijelolt gyalogos-atkel6hely nem Iétesul, azaz
a gyalogosoknak ilyen helyzetben elsébbséguk —
keresztez8désben a csomoponti kanyarodasra

vonatkozo rendelkezéseket leszamitva — nincs.

Gydjtéuti kornyezetben, kozépszigettel egyutt

ajanlott az alkalmazasa.

Tipikus alkalmazasa jelz6lampas csomépont ko-
zelében, illetve hangolt rendszerl jelzGlampas
iranyitasban, olyan helyen, ahol az athaladas
egyébkeént biztonsagosan végrehajthatd, azon-
ban a kijelolt gyalogos-atkelShely létesitése in-
dokolatlan beruhazast (pl. jelzélampa kialakitasa)
vagy a jarmuUforgalom felesleges akadalyoztata-

sat eredményezné.

Az atvezetés egy Utemben lehetdség eqy forgal-

mi savot keresztezzen.

113. abra: Gyalogos-dtvezetés burkolati jellel megerésitve (példa)
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Altaldnos alkalmazasa villamospalyak és to-

megkozlekedési palyak esetén, ahol a Vvilla-

mos folyamatos haladasat biztositani szikseé-

ges. llyen esetben tovabbi kozlekedésbiztonsagi

intézkedések lehetnek szukségesek:

* bajonettes geometria (a gyalogos-atkelohely-
hez hasonloan)

« figyelmeztetd sarga villogo vagy fedezdjelzo

« a villamosvaganyok kozott kozépsziget

kialakitasa

A gyalogos-atvezetésnek jelenleg burkolati jele
nincs. Annak érdekében, hogy a felhaszna-
|6k szamara a gyalogos-atkelohelytdl elkulo-
nithetd legyen, tovabba, hogy annak hianyat
ne érezzék, burkolati jel bevezetése célszer(.
Ajanlasunk szerinti burkolati jel a gyalogos-
atkel6helynek megfelel6 0,5 m vonal-0,5 m
kdz kiosztasban elhelyezett vékony, 12 <m

széles vonal.

A burkolati jel nem szabvanyositott, alkal-

mazasa egyeztetés és elozetes jovahagyas

alapjan lehetséges.

A folyopalyat keresztezd, vagy csomopont-
ban a folérendelt utat keresztez6 gyalogos-at-
vezetés szélessége ne legyen nagy: minimum
2,0, de legfeliebb 4,5 m szélességli legyen.
A gyalogos-atvezetés esetében taktilis jelzesek

az altalanos szabalyok szerint alkalmazandok.

Célszerl folyopalyan gyalogos-atvezetés alkal-
mazasa gyalogos-atkel6hely helyett, ameny-
nyiben parhuzamosan kerékparut atvezetése
is megtalalhatd és a kerékparut a keresztezd

utnak alarendelt.

7.7.6. Telepuléshataron
alkalmazandé megoldasok

FO- és gyujtoutakon telepuléshataron, illetve
a sebességhatar jelentds megvaltozasa esetén

altalanos esetben (tovabbiakban egységesen:

belépési pontokon) telepulési kapu alkalma-
zandod. Telepulési kapu elhagyhatd, amennyi-
ben a belépési ponton kérforgalom talalhato.
Jelz6lampas csomopontot megel6zben a tele-

pulési kapu kialakitasa indokolt.

A telepulési kapu kialakitasat a vonatkozo
utlgyi maszaki eldirasok kovetelményei szerint
kell kialakitani.

Kerékparut-atvezetés, gyalogos keresztezés
esetén a telepulési kapu szigetét nagyobb mé-

retben célszer( kialakitani.

Alsobbrendl utak belépési pontjain a tele-
pulési kapu altalanosan alkalmazhato. llyen
utak esetében alkalmazhatoak kuszobszer(
sebességcsokkentd megoldasok is. A belépé-
si ponton elhelyezett kiszobét a vonatkozo
utlgyi muaszaki el8iras szerinti paraméterekkel
50 km/h sebesség figyelembevételével kell ki-

alakitani, amennyiben a lassitas 50 km/h feletti
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sebességrdl torténik. A kuszobot kozvilagitas-

sal rendelkez6 szakaszon kell elhelyezni.

Ezeken az alsobbrendl utakon a tobblet
sebességcsokkentd elemek altalanosan elhagy-
hatok, amennyiben a belépési ponton korfor-
galom vagy jelzdlampas csomopont talalhato.
Valamennyi Utkategdria esetén a belépési pon-
tokon a sebességcsokkentd elemek elhelyezé-
sével 6sszhangban kell az uton az alkalmazott
paramétereket atvaltani belteruleti, illetve kul-
terUleti paraméterekre (savszélesség, utszéljel-

z0 vonal alkalmazasa stb.).

7.7.7. Csomoponti alkotoelemekre
vonatkozo elbirasok

Mellékuti torkolatok emelt palyaszinten
torténo kialakitasa

Helyi utak torkolatait alarendelt csomopon-
ti torkolatban altalanosan emelt palyaszinten
kell kialakitani. A torkolatok kialakitasa alta-
lanosan a vonatkozo fejezetek, illetve utugyi

muszaki elbirasok szerinti rampakialakitassal és

geometriaval, illetve burkolatokkal tervezendo.
A koévetkez6 abran nagyobb odafigyeléstigény-
16, igényesebb varosi kornyezetben alkalmaz-
haté megoldasokat mutatunk be:
 a: a torkolatban a jardaburkolat igényessé-
ge miatt nem alkalmazhato, ilyen esetben
példaul eltérd, kiskockakd burkolat alkal-
mazasa célszerl (az abra bal oldalan beren-
dezési sav, jobb oldalan zoldsav talalhato
a szegely mentén)
 b: a torkolatban a jardaburkolat végigvezet-

hetd (az abra bal oldalan berendezési sav,

jobb oldalan zoéldsav talalhaté

a szegély mentén)

C: a zoldsav és a jarda kozott kerékparut
talalhatod (az abran a zold szin a kerékparut
mentén alkalmazando kontrasztos és
tapinthatd elvalasztast jeloli)

d: a zoldsav és a jarda kozott kerékparut
talalhatd, az ut mentén parhuzamos parko-
|6sav van (az abran a zold szin a kerékparut
mentén alkalmazandd kontrasztos

és tapinthato elvalasztast jeldli)

« valamennyi esetben a rampakon

® |

o <

114. dbra: Mellékutca aldrendelt torkolatanak megolddsi lehetdségei (példdk)
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kéburkolat, pl. nagykockaké alkalmazasa

A jardan legaldbb 1,5 m-es szélességben biztositandd
, . akadalymentességi okokbdl egy legfeljebb 1,5 % (2,5 %)
Celszeru oldalesési szakasz.
min. 1,50 ] Esésiranyban az akadalymentesség kévetelményeinek

megfeleld (dltalaban legfeljebb 5 %) meredekségli szakasz
(rdmpa).

« valamennyi esetben a rampak aljan

L: a szegélysiillyesztés atmenet hossza

a kiemelt szegély egyenes vonalban ,
z - AN = A gyal keresztezési helyek kozotti (ives) szakasz zegély:
futosorként végigvezethetd | I " Sillyesztet szegély  teles vhosszon, amennyiben az fves szegély
; . . - hossza nem nagyobb, mint 3xL.
° - kiemelt szegély szintjér zegélyt fel kell emelni, ha az ives szegél
az emelt palyaszintl torkolat gyalogosan, /K el szegly sinere a segayt fl kel el oz ves szl

. ’ , Ny , . - mérlegelendd (példaul viznyeld elhelyezése miatt), ha az ives szegély
illetve kerékparral nem jart részein  —

hossza a két érték kozé esik
]
, r )  — Az ives siillyesztett szegély mentén korlat esetleges kihelyezése:
d mel |ekutca fOlyO pa |ya Nna | ka | mazott - lakéUton nem alkalmazandé, legfeljebb poller telepithetd
- gy(Gjtéuton egyedi mérlegelés alapjan
- féut-fout és féut-gyjtéut csomdpontban célszerl

bu rk0|ata |S teI’VGZh et6 - alternativ kialakitasa a saroksziget

115. dbra: Szegélyslllyesztés kialakitdasa széles jarddn oldalirdnyd rampdval (példa)
Az abrak mintaként szolgalnak, a konkrét
tervezési feladat soran egyedi szempontok
az elrendezést, pontos méreteket, burkolato- | e

kat modosithatjak.

L: a hossziranyu akadalymentes rampa hossza

Az iv teljes hosszan stllyesztett szegély tervezendd, kivéve, ha
elegendé hossz all rendelkezésre a hossziranyt rampa

kialakitasahoz és a kiemelt szegély(i szakasz hossza legalabb 3xL
(azaz a két gyalogos keresztezés kozott a szegély mentén

/ legalabb 5xL hossz mérhetd).
/

Utcasarkok, jardacsatlakozasok

akadalymentes kialakitasa

Az ives sullyesztett szegély mentén korlat esetleges kihelyezése:

N
k d B | , , f | ” , — - lakéuton nem alkalmazando, legfeljebb poller telepithetd
- gydjtéuton egyedi mérlegelés alapjan
AZ dKada ymentesseg €5 a Orga omdsiila pltas — - féut-féut és féut-gyjtéat csomdpontban célszerl

Ha a jardan masképpen az akadalymentes oldalesés nem
biztosithatd, akkor oldaliranyd rdmpa nem tervezhetd.
HossziranyU, az akadalymentesség kdvetelményeinek

kovetelményei miatt a régi egyszerd megjelené-

. s , . PR P A
sd, kiemelt szegélyd ives utcasarkok mar nem al e e ™"
kalmazhatok. Akadalymentességi szempontbal 116. dbra: Szegélystillyesztés kialakitdsa keskeny jdrddn hosszirdnyu rampdval (példa)

biztositandok a szintben torténd csatlakozasok,
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megfeleld hossz- és oldalesések, illetve a tak-
tilis jelzések. Esztétikai szempontbdl elkeru-
lenddk a rovid hosszon ,ugraldé” szegélyek
és az ebbdl kovetkezd rossz térbeli geometria.
Megfelel6  szélességli  jarda  esetében
a szegélysullyesztés a ,,megszokott mdodon”
oldaliranyd rampaval kialakithaté az alabbi
abra szerint. Ez a megoldas akkor alkalmazha-
to, ha a jardan tovabbra is biztosithato legalabb
1,50 m szélességben eqgy az akadalymentesség
kdvetelményeinek megfeleld oldalesési fell-
let. A sarkon a szegély kialakitasat az abran

jeloltek szerint kell tervezni.

Keskeny jarda esetén oldaliranyu rampa nem
alkalmazhat¢, ilyen esetben a jarda palyaszint-
jét hossziranyban kell sullyeszteni, hogy a jarda
oldalesése mindig meg tudjon felelni az aka-
dalymentesség kovetelményeinek. A sarkon
a szegeély kialakitasat az abran jeldltek szerint

kell tervezni.

Kiemelt csomdépontok esetén a szintben
torténd csatlakozas természetszerlileg biz-
tositott, ilyen esetben azonban a vakok és
gyengeénlatok igénylik a tapinthato és kont-
rasztos elvalasztéelem meglétét. Kiemelt
csomopontok esetén a taktilis megallitokoé-
vel jeldlt dedikalt gyalogos keresztezési
pontok kozott egyéb kontrasztos, tapintha-
to elvalasztoelem alkalmazasa szukséges,
mely megfelel a vonatkozé utmutatd ko-
vetelIményeinek (pl. zénahatarké megfelel6

kontraszttal).

117. abra: Kiemelt csomopontban a vakok és gyengénldtok
szamdra megfelelé kialakitas a gyalogos keresztezésre nem
ajanlott helyeken kontrasztos és tapinthato burkolattal
(az abradn zéld szinnel) (példa)

Jarda csatlakozasa gyalogos-atkel6helyhez zoldsav esetén beforduld

kiemelt szegéllyel (ajanlott megoldas)

Jardak csatlakozasa egymashoz
lekerekitett (vagy lecsapott)

szegéllyel

Jarda csatlakozéasa gyalogos-atkelShelyhez zoldsav esetén

@ Stillyesztett szegély 0 cm (2 cm)
fellépémagassaggal a
gyalogos-atkel6hely mentén

@ A rampahoz beforduld kiemelt
szegély.

@ Szegélysillyesztés-atmenet

A ferde sika zoldfeltlet nem

szegélysullyesztéssel

fenntarthato, ilyen esetben ezt a

feltletet burkolni célszerd.

o——

118. dbra: Jarda csatlakozdsa gyalogos-dtkelShelyhez zéldsav esetén (példa)
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Olyan jardak csatlakozasait, melyek z6ldsav
mentén talalhatok, az alabbi abra szerint
célszerd kialakitani. A hagyomanyos sze-
gélysullyesztés helyett célszerlbb a kiemelt
szegelyt a rampa mentén beforditani, igy
a zoldsavban nem jon létre nehezen fenn-
tarthato, a kitaposasnak allanddan kitett

ferde siku feldlet.
Utcasarkok kialakitasa kerékparuttal

Kerékparutak esetén a csomopontok sarkait

az alabbi elvi abrak szerint szukséges ki-

®
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idealis: 0,5-1,0 m

119. abra: Utcasarok kialakitasa kerékpdrut esetén a gyalogos

alakitani az adott helyszinre adaptalva.
Kerékparutak és a csomoéponti lekerekitoiv
kdzott saroksziget kialakitasa célszerl, mely
a kerékparral kozleked6k szamara védelmet
biztosit, illetve sugall. A saroksziget elsGsor-
ban kiemelt szegéllyel hatarolt, mely a kerék-
parut feldl alacsony kiemelt szegély is lehet.
Enyhébb kialakitasa, mikor a kiemelt szegély
a rampaszertien emelked6 kerékparut torkolat-
ra befordul, majd a kerékparut mentén sullyesz-
tett szegélyként folytatédik. A sarokszigeteken

a jardatdl eltérd burkolat alkalmazasa célszerd,

Ideélis: kiemelt szegélyel a jarda és a
zoldfelllet kozott

A kiemelt szegély befordul a kerékparutra.

Saroksziget: els6sorban korben kiemelt
szegéllyel. Burkolata a jardaburkolattdl
célszerlen eltéré.

Puffersév a kerékparut és a jardafelllet
kozott. Idedlis: korben kiemelt szegéllyel,
burkolata a saroksziget burkolataval
azonosan.

Technikai lekerekités (R~25 cm).

Hagyomanyos kerékparut menti szegélyek
(alacsony kiemelt szegély, kerti szegély,
K-szegély. Gyalogos-atkelShelynél

stillyesztett szegély.) [TITTTT

\LTTTTT]
Kerékparut és Uttest csatlakozasaban LLLLLLT
lehetéleg szegélymentes Utcsatlakozas.
Ha a kerékparututat sillyesztett szegély
keresztezi, akkor az a befordulé kiemelt

szegélynek fusson.

és kerékpdros feliletek kézott puffersdv alkalmazdsdval (minta)

ami igényes kornyezetben lehet kiskockako,
a jarda térkd burkolataval azonos megjelenési
kiskockakdé méretd térkd, vagy altalanos hely-
zetben példaul eltérd szind, célszerlien homok-

sarga szinu térka.

Kiemelt szegélyek egymashoz kis lekerekités-
sel csatlakozzanak, kertulendd az éles kiemelt
szegelysarkok kialakulasa. A kis sugaru lekere-
kitéssel kialakitott szegélyek elsésorban elore-

gyartott ives szegélyelemekbdl épitenddk.

Idealis: kiemelt szegélyel a jarda és a
zoldfelllet kozott

®
©)

A sillyesztett szegély befordul a
kerékpardtra.

Saroksziget: elsésorban kérben kiemelt
szegéllyel. Burkolata a jardaburkolattol
célszer(ien eltéré.

@ Puffersav a kerékparUt és a jardafelilet
kozott. Alacsony szegély a jarda mentén
korbefut, burkolata a jardaéval azonos.

@ Technikai lekerekités (R~25 cm).

®
Q)

Hagyomanyos kerékpardt menti szegélyek
(alacsony kiemelt szegély, kerti szegély,
K-szegély. Gyalogos-atkel6helynél
stllyesztett szegély.)

Kerékparut és Uttest csatlakozasaban
lehetbleg szegélymentes Utcsatlakozas.
Ha a kerékpérututat sillyesztett szegély
keresztezi, akkor az a befordul6 kiemelt
szegélynek fusson.

max. 0,50 m

120. dbra: Utcasarok kialakitdsa kerékpdrut esetén a gyalogos és kerékpdros feltiletek

kozott puffersav nélkul (minta)
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A kerékparutak és a gyalogos-atkel6he-
lyek kozotti feldllasi felulet kozott célsze-
ri egy 0,5-1,0 m széles puffersav kihagyasa.
Ebbe a savba kényelmesen elhelyezhetd a jel-
z6lampa oszlopa, a kerékparral kozlekeddk
szamara tamaszkodo korlat stb. A kiemelt sze-
gélydkialakitas a kerékparral kozleked6k szama-
ra kényelmes, mert a megtamaszkodast kony-
nyiti, a gyalogosok szamara pedig a megfelel6
elvalasztast seqiti. Enyhébb kialakitasa esetén
a puffersav nem szigetként valosul meg, ha-

nem mindosszesen eltérd burkolatot kap.

A gyalogosan nem jart puffersav és a tobbi
nem gyalogos kozlekedésre szolgald burkolt
felUletet egységes burkolattal célszeri ellatni

a sarokszigetnél irott szempontok szerint.

Kozépszigetek kialakitasa
K6zépszigetek kialakitasanal a kovetkezok sze-
rint szukséges eljarni:

« A kdzépszigeteket célszerl a minimalishoz

N4

@ ®

@ ©

121. dbra: Kbzépsziget kialakitdsi lehetéségei: a: hosszabb szigetvégekkel,
b: egyszer( kbzépsziget gyalogos-dtkelohellyel,
C: kbzépsziget kerékpdruttal és gyalogos-dtkelbhellyel, a kerékparut mellett puffersdvval,
d: kozépsziget kerékpdruttal és gyalogos-atkelShellyel, a kerékpdrut mellett puffersav nélkdl,
e: kbzépsziget kerékpdruttal, a kerékpdruton is sillyesztett szegély alkalmazdsaval.

képest hosszabban kialakitani, kilondsen
jelzélampaval nem szabalyozott gyalo-
gos-atkel6helyek esetében.

A kozépszigetek végeit a gyalogos-atkeld-
hely (vagy kerékparut-atvezetés) széleitdl
érdemes 5 m-re kialakitani.

Gépjarmdavel jart forgalmi iranyok kdzott

a gyalogos kozépsziget legalabb 2 m széles

legyen, azonban ajanlott nagyobb (2,5 m)

szélesség alkalmazasa.

Kerékparut esetén a kozépsziget legalabb
2,5 m széles legyen, ha a csomopont jelzo-
tablaval szabalyozott és a kerékparut ala-
rendelt. Hasonloan legalabb 2,5 m széles
kdzépsziget alkalmazandd jelzélampas cso-
mopontban, ha a keresztezés tobb Utem-
ben torténik. Megengedhetd keskenyebb

sziget kialakitasa ott, ahol a kerékparut jel-
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z6tablas csomopontban elsdbbséggel vezet
at, illetve jelz6lampas csomopontban egy
Utemben torténd athaladas esetén.

« Jelz6lampas csomdpontban, amennyiben
az athaladas gyalogosan vagy kerékparral
tobb Utemben torténik, a kozépszigeten a
felallasi helyet méretezni szikséges. Kerék-
parutak esetében — a vonatkozo fejezetben
emlitetteknek megfelel6en — a felallasi hely
oldaliranyban is bévithet®.

« Kbézépszigeteken a gyalogosan vagy kerék-
parral jart feltlet végig az utpalya szintjére
sullyesztve maradjon, az utpalya oldalesésé-
nél nagyobb emelkedéssel ne legyen ,fele-
melve”

« Kozépszigetek vegei korben kiemelt sze-
géllyel alakitandok ki. Kozépszigeteken
sullyesztés-atmenet ne legyen

« Kiemelt szegélyek egymashoz kis lekere-
kitéssel csatlakozzanak, kertulendé az éles
kiemelt szegélysarkok kialakulasa.

A kis sugaru lekerekitéssel kialakitott

szegélyek elsGsorban el6regyartott ives
szegélyelemekbdl épitendok.

« A kozépszigetek végein eltérd burkolat
alkalmazasa célszerl. ami igényes kornye-
zetben lehet kiskockakd, a jarda térké bur-
kolataval azonos megjelenés kiskockakd
méretl térkd, vagy altalanos helyzetben
példaul eltérd szind, célszerden homoksar-

ga szind térko.

Haromszogszigetek kialakitasa

Altalanosan keriilendd csomopontokban a gya-
logos és kerékparos mozgasokat haromszog-
szigeteken at (vagy azok mellett a kerékparos
forgalmat kerékparsavként) vezetni. Amennyi-
ben lehetséges, mas muszaki megoldast kell
valasztani és a csomopontot elsésorban kom-

pakt jelz8lampas csomopontként kialakitani.

Amennyiben a harmszdgszigeten at torténd
vezetés nem elkerulhetd, akkor, illetve meglévé

csomopontokban azok komplex atalakitasaig

a gyalogos és kerékparos kozlekedbk szamara

kompenzaciok bevezetése szikséges:

* a jelz6lampa nélkdli jobbra forduld ivet a
jarda szintjére emelve kell a haromszogszi-
get mentén vezetni vagy a jelz6lampa nél-
kali ivet a jelz6lampas forgalomiranyitasba
be kell vonni

« a kerékparutak és a gyalogos kozlekedés
szamara a szigeten megfeleld hely biztosi-
tando, a gyalogos és kerékparos fellletek
egymastol egyértelmuen elvalasztanddk

« a kevesebb kényszerl gyalogos-kerékparos
keresztezés érdekeben a jobbra forduldk
ivén tObb gyalogos-atkel6hely
is kialakithato

A haromszogszigeteken a kdzépszigeteknél és
az utcasarkoknal is alkalmazottak szerint kell
eljarni a gyalogos és kerékparos feltletek csat-

lakozasai és elvalasztasa szempontjabdl.
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A haromszdgszigeten rampaszertien ,jarda-
szintre” a gyalogos és kerékparos fellleteket
—a kulonosen nagy szigetek és a jobbra kanya-
rodo utpalya jardaszintre torténd emelésenek

kivételével — nem szabad.

Kerékparsavval rendelkez6 utak esetében
a kerékparsav torkolati szakaszanak kialakitasat
a vonatkozo fejezetben részletezett szempon-
tok alapjan kell megvalasztani. ElsGsorban
gyUjtéutak esetén célszerld a csomopontban
a kerékparsavot a haromszogszigetig kerék-
parsavként vezetni, majd azon kerékparutként
vagy amellett kerékparsavként tovabbvezet-
ni. FOuti kornyezetben elsGsorban kerékparuti
keresztezés kialakitasa célszert, melynek atla-
gos méretld haromszogsziget esetén az altala-
nos kialakitasa a kozépen torténd keresztezés.
Nagyvonalu kijarati éket alkalmazni olyan eset-
ben, ha jelzdlampa nélkuli gyalogos és kerék-
paros keresztezés van, vagy a kijarati ék a ke-

rekparsavot fonodva keresztezné, nem szabad.

Haromszogsziget kialakitasa koncentralt
kerékparut atvezetéssel. A jobbra fordulé palyan
jelzélampas forgalomiranyitas nélkdl,
palyaszint-emeléssel.

Jelzélampas iranyitas nélkili esetben
palyaszint-emeléssel

A gyalogos-atkelShely illetve a kerékparut
atvezetése és a folérendelt Utpalya kozott
lehetdség szerint egy személygépjarma férjen
el

A jobbra forduld palyan egy vagy tébb
(célszerlen kettd) gyalogos-atkelShellyel.

A nem hasznalt feluleteket kiemelt szegéllyel
korbevéve ajanlott kialakitani. Burkolatvalasztas
a sarokszigetekhez hasonléan.

A csomopont kialakitasa kétiranyu

a; min. 2,0 m, idealis, ha legalabb 5,0 m o P PO
kerékparut esetén is hasonldan torténik.

a,: lehetdség szerint min. 2,5 m
azmin. 2,5m A haromszégszigeten gyalogos-atkelShely
nem kotelezd.

122. dabra: Haromszdgsziget kialakitdsi lehetdsége jelzélampa nélkal (példa)

Haromszogsziget kialakitasa a kerékparutak
_— egyenes vonalu atvezetésével. A jobbra fordul6
& ,5' YYPVVYY palyan jelzslampas forgalomiranyitas nélkil,
B palyaszint-emeléssel.

Jelzélampas iranyitas nélkili esetben
palyaszint-emeléssel

figyelembevételével kell meghatarozni, hogy

& a gépjarmUvek lehetéleg ne a kerékparaton,
- illetve a gyalogatkelén varakozzanak.

L

- A jobbra fordulé pélyan egy vagy tébb

- as min. 2,5m (célszerlen kettd) gyalogos-atkelShellyel.
- Nem feltétel a tengelyben torténd elhelyezés.

A nem hasznalt fellleteket kiemelt szegéllyel kdrbevéve ajanlott kialakitani.
Burkolatvalasztas a sarokszigetekhez hasonléan.

A csomopont kerékparsavokkal is kialakithato tobbféleképpen.
A keresztezésben a kerékparsavot emelt palyaszinten vezessiik at.

@ A haromszogszigeten gyalogos-atkel6hely nem kételezé.

123. dbra: Hdromszogsziget kialakitasi lehetosége jelz6lampa nélkil, elsGsorban gydjtouti kornyezetben (példa)
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A nemzetkozi gyakorlatban, elsésorban kulte-
ruleti csomopontok esetén elterjedt megoldas
a 45°-hoz kozeli jobbra forduld palyak helyett
az elsébbséget jobban hangsulyozo, a folé-
rendelt iranyra jobban raforditott megoldasok
alkalmazasa. A hazai gyakorlatban ez elsGsorban
T-csomopontok esetén terjedt el. llyen esetben is
a forgalmi rendet, a szigeteket és azok méretét

a leirtak figyelembevételével kell meghatarozni.

7.7.8. Ingatlancsatlakozasok

Ingatlancsatlakozasokat minden esetben ugy kell
kialakitani, hogy az épitett és forgalomtechnikai
kialakitas a kozteruleten kozlekeddk, kulonosen
a jardan kozlekedd gyalogosok feltétlen elsGbb-

ségét hangsulyozzak.

Az ingatlanrdl kihajtd jarmuivek szamara biztosi-
tandd a megfeleld lathatdsag, kulonosen a jar-
dan kozlekedd gyalogosok lathatosaga. Nem ter-

vezhetd olyan Uj ingatlancsatlakozas, ahonnan

a: min. 2,5m
azmin. 2,5m

a; min. 2,0 m, ideélis, ha legalabb 3,0 m

Haromszogsziget kialakitdsa koncentralt
kerékparut atvezetéssel, a jobbra forduld palyan
jelzélampas forgalomiranyitéssal

A jobbra fordulok ive jelz6lampas
forgalomiranyitassal szabalyozott.

A jobbra fordulé palyan egy vagy tébb
@ (célszerGien kettd) gyalogos-atkelShellyel.

Nagyméret(i csomdpontok esetében 6nallé

alcsomopontok képezhetdk.

Jelzélampaés iranyitas esetén

a gyalogos-atkel6hely, illetve kerékparut

atvezetés helye viszonylag kotetlen.

A nem hasznalt feluleteket kiemelt szegéllyel
korbevéve ajanlott kialakitani. Burkolatvalasztas
a sarokszigetekhez hasonléan.

A csomopont kialakitasa kétiranyu
kerékparuat esetén is hasonldan torténik.

A haromszogszigeten gyalogos-atkeléhely
nem kotelezé.

124. dabra: Haromszdgsziget kialakitdsi lehetosége
jelz6lampds forgalomirdnyitds esetén (példa)

a jarmuvezet6 ,vakon” hajt ki és a jardan kozle-

kedd gyalogosokat idében nem észlelheti.

Ingatlancsatlakozasok esetében a kovetkezd

megoldasok alkalmazhatok:

Egyszerii kapubeallok

Egyszerd kapubedllok esetén a Budapesten
hagyomanyos kialakitas alkalmazando: a jar-
da az ingatlancsatlakozasnal nem szakadhat

meg, hanem folytonos burkolattal és azonos

szintmagassaggal vezet végig az ingatlancsat-
lakozas teruletén is. Az esetlegesen erGsitett
palyaszerkezetl jarda és az altalanos szerke-
zetl jarda kozotti atmenet a felszinen nem

latszik meg.

Kiemelt szegéllyel hatarolt uton harom tipus-

megoldas alkalmazhato:

« Granitszegély esetén el6regyartott granit
kapubealld elem alkalmazando

« Egyéb kiemelt szegély esetén a kiemelt
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szegely a kapubeallonal befordul és a szint-
kalonbség eléréséig fut. A rampan igényes
kornyezetben (altalaban) 3 sor nagykoc-
kako alkalmazando. Egyedi arculat esetén
a rampakon mas tipusu burkolat is megen-
gedett. Egyeb helyeken a rampak példaul
dontott szegélyelemmel is kialakithatok.

« ElsGsorban berendezési savok esetén szoka-
sos megoldas a nagykockaké rampat
kovetben néhany vizszintes kockakd sor
fektetése a berendezési sav hataraig.

Kapubeallok esetén altalanos helyzetben

taktilis jelzés alkalmazasa nem szukséges.

Kertvarosban, kiemelt szegeély nélkuli uta-
kon is célszerl az ingatlancsatlakozas dontott
szegéllyel (rampaval) torténd csatlakoztata-
sa, azonban ezeken a helyeken megengedett
a szintben torténd csatlakozas is (akar
K-szegéllyel, sullyesztett szegéllyel). A jardakat
ugyanugy a fentiek szerint valtozatlanul kell

az ingatlancsatlakozason végigvezetni.

Kapubeéllé granit kapubeall6 elemekkel

Granit szegély (32 cm-es vagy 16 cm-es granit szegély)
Granit kapubeall6 elemek

@ Kiemelt szegély (hasitottké szegély, egyéb
15-16 cm-es szegélyek

@ Kapubeall6 kialakitasa ~3 sor ferde sikban épitett
nagykockakével

@ A ~4. sort6l a nagykockaké sorok vizszintes sikban épitendék.
Elsésorban berendezési sav esetén jaratos megoldas.

@ Jarda szintfolytonos @ Ingatlancsatlakozas Gtpalyaja az @ Ingatlancsatlakozas kialakitasa
végigvezetése azonos burkolattal. ingatlan feldl. rampaval kapubealld szerlen.

Ingatlancsatlakozaés kialakitasa Utcsatlakozas szerGen. @ A szegély lekerekitése a jarmUvek fordulasa szerint.

126. dbra: Nagyforgalmu kapubedllok kialakitdsi lehetéségei (minta)
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Nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok

Nagyforgalmu, jellemzéen személygépjarmu-
vel jartingatlancsatlakozasok esetén szélesebb,
kétnyomu utcsatlakozasok is kialakithatdak.
llyen helyeken is a jardat, szegélyeket a fentiek
szerint kell kialakitani. Ezeken a helyeken a tak-

tilis jelzés alkalmazasa indokolt.

Nagyforgalmu és ipartelepi ingatlancsatlako-
zasok esetén alkalmazhaté megoldas az ingat-
lancsatlakozas utcsatlakozasként torténd ki-
alakitasa. llyen helyzetben az elsébségi rendet

jelzétablaval kotelezéen jelezni kell.

llyen esetekben a gyalogosok els6bbségeét ki-
jelolt gyalogos-atkel6hellyel célszerl jelezni.
llyen esetekben a taktilis jelzések kotelezGen
alkalmazandok.
Nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok  ese-
tén, ahol a jardak jardaszinten nem vezethe-

ték véqgig, célszerl lehet kozépsziget kiala-

kitasa is. Kozépsziget kifejezetten indokolt
lehet olyankor, amikor az ingatlancsatlakozas-
hoz nagysugaru lekerekitbivek tartoznak és
a gyalogosok keresztezési (atkelési) hossza

jelentésen megnd.

Csatlakozas csomoponthoz

Csomoponthoz, jelzdlampas csomoponthoz,
kérforgalomhoz csatlakozo ingatlancsatlako-
zas esetén a csomopontokra vonatkozo eldira-
sok szerint kell eljarni. Az ingatlancsatlakozast
altalanos esetben helyi utként (lakéutként),
ipartelepi ingatlancsatlakozas esetén gyujtéut-

ként kell figyelembe venni.

Gyalogosok lathatosaga

Olyan helyen, ahol az ingatlanrdl kihajto jar-
mU vezetdje a gyalogosokat nem észlelheti, ott
indokoltta valhat a jarda kitéritése, elhuzasa
azingatlanhatartol. A jarda elhuzasat ilyen eset-
ben az altalanos szabalyok szerint kényelmes,

ergonomikus nyomvonallal kell kialakitani, ke-

rulve a hirtelen iranyvaltoztatasokat, toréseket.
Ipari kornyezetben ezt segitheti, ha a jarda-
nak mind az uttest, mind az ingatlanhatar fe-
16li oldalan zoldsavot tervezunk, igy meég eqy
zart kerités esetén is konnyebben biztosithato

a megfeleld lathatosag.
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8. KOzosseqi kozlekedes es mega

A megalldhelyek altalanos elhelyezési szem-
pontjait, a megallohelyi peronfellletek részletes
kialakitasat a BKK vonatkozo tervezési utmuta-
toja tartalmazza (Villamos- és autobuszmegal-
|6k tervezési utmutato). Jelen fejezetben az al-
talanos utkategoria szerinti és helyszinrajzi elvi

elrendezések, kovetelmények talalhatoak.

A kozosséqgi kozlekedés palyainak, megalldi-
nak tervezésénél egyébként figyelembe veen-
dé az e-UT 03.07.24:2009 A kozuti kozdsségi
kdzlekedés palyainak, utas- és jarmiforgalmi
|étesitményeinek tervezése cimi utlgyi musza-
ki el6irds. Csomoponti megallohelyek esetében
tovabba célszerli a MAUT vonatkozo Utmutato-
janak (Szintbeni csomopontok tervezése) ajan-
lasait figyelembe venni. Peronok kialakitasanal,
berendezéseinél az UME abrai tajékoztatd jel-
legUek tekintend&k, mivel régi tipusu elrendezé-

seket tartalmaznak.

Ohelyel

8.1. Kozossegi kozlekedeés

utfeltletei
Budapest kdzlekedésfejlesztési céljai kozott ki-

emelt szerepe van a kozdsséqgi kozlekedés fej-
lesztésének, elényben részesitésének. A kozos-
ségi kozlekedés a jovOben tovabbi uthalozati
elemeken kap 6nallé savot, vagy jonnek [étre
Uj halozatfejlesztés soran kdzosségi kozlekedési

palyak.

A kozosséqgi kozlekedésben is egyre inkabb te-
ret nyerd és kivanatos atjarhatésag biztositasa
érdekében a korabban erdsen elkulonuld kozuti
és vasuti uzemek kozotti hatarok elmosodnak.
Az infrastruktura tekintetében ez megkdveteli
a kozos hasznalatu palyak, megallohelyek kiter-
jedtebb alkalmazasat, a kdzuti kdzlekedést érin-
t6 szabalyozas tekintetében pedig az elavult,
a vasuti és kozuti Uzemet —a mUszaki szempont-
bdl valoban indokolt szabalyozasi elemeken fe-
lal — markansan megkulonbdztetd elemek ész-

szerUsitését vagy egységesitését.

8.1.1. Kdz06sségi kozlekedés vegyes
forgalomban

Alapesetnek tekinthetd, amikor a kozosségi
kdzlekedés jarmuvei az egyéb jarmiforgalom-

mal kozos fellleten kozlekednek.

Ebben az esetben van kitéve a kozdsséqgi koz-
lekedés leginkabb az egyéb kozlekedési médok

hatasainak, zavarasanak.

Tervezési feladatok soran kézosségi kdzlekedési
fétengelyek esetén 6nallo savok és palyak alkal-
mazasara kell térekedni, vagy haldzatszervezési
eszkozokkel a kozosségi kozlekedés és az eqyéb
jarmdforgalom féhaldzatait mas utvonalon

érdemes biztositani.

Kozosségi kozlekedési fohalézat vegyes
forgalomban

Vegyes forgalom esetében a kdzosségi kozle-
kedés elényben részesithetd haldzatszervezési

eszkozokkel, melynek soran az 6nallé k6zosséqi
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kdzlekedési palya szolgaltatasi szintjéhez hason-
|6 szinvonal érheté el, amennyiben a gépjarmu-
kdzlekedés és a kozosségi kozlekedés haldzatai

eltérd utvonalra esnek.

Kozosségi kozlekedési kiszolgaldo haldzati
elemek vegyes forgalomban

A helyi kiszolgald feladatot ellatd viszonylatok
esetében a tovabbiakban is alapeset a vegyes
forgalomban torténé kozlekedés, elsGsorban
gydjtéutakon, forgalomcsillapitott  gydjtéu-
takon. Ezek az uthalozati elemek jellemzéen
torlddasokkal nem terheltek, a gépjarmufor-
galom csillapitasa inkabb kozlekedésbiztonsa-
gi, kornyezeti és kdztérhasznalati szempontbal
relevans, a beavatkozasok azonban attételesen
a kozdsséqgi kozlekedés megfeleld szolgaltatasa-

hoz is hozzajarulnak.

Vegyes forgalomban toérténé kozlekedés jel-
lemzd forgalomcsillapitott teruleteken, gyalo-

gos zénakban megjelend kdzosséqgi kdzlekedeés

esetén. llyen kornyezetben a k6zdsséqgi kozleke-
dés altal jart utfellletet célszerl burkolatvaltas-
sal, enyhe jelzésekkel elkuloniteni, de lehetdség
van a markansabb elvalasztasra is, elsGsorban
szélesebb keresztmetszetl kdzteruletek esetén.
Az ilyen kornyezetben a kozosségi kozlekedés

jarmdvei csOkkentett sebességqgel kdzlekednek.

8.1.2. K6z0osséqgi kozlekedési savok

A kozossegi kozlekedési savok (buszsavok)
olyan, els6sorban a k6zosségi kdzlekedést segi-
t6 forgalmi savok, melyeken az egyéb jarmufor-

galom valamilyen formaban megjelenhet.

Ide tartoznak a buszsavok, illetve a , behajtani
tilos” ,kivéve..." jelz6tablaval, utburkolati jel-
ben jellemzéen ,BKK"” felirattal megjeldlt sav-
ok. Nem zart palyan, de 6nallé savban vezetett
villamospalya, illetve buszok altal igénybe vett
villamospalyak esetében jelenleg az utdbbi

a jaratos megjelolés.

Az oOnallo buszsavok legegyszeriibb formaja
az ut jobb szélén kijelolt szélsGfekvesl buszsay,
mivel nem igényli a megalldhelyek athelyezését
ésaz Ut nagyobb mértékd atalakitasat. Hatranyai
ugyanakkor, hogy konfliktusba kerulhet a jobb-
ra kanyarod6 egyéb jarmuforgalommal, illetve
a szintén az ut jobb oldalan kézlekedé nem mo-

torizalt jarmuvekkel.

Szempontok az ut jobb szélén kijeldlt buszsav

|étesitéséhez:

« Hosszu utszakaszon at tartd buszsav létesi-
tése esetén onallé buszsav és onallod kerék-
parforgalmi létesitmény tervezendd a k6zos
busz- és kerékparsav helyett.

« Kbz0s busz- és kerékparsav elsésorban
rovid buszsavok esetén, példaul csomopon-
ti kdrnyezetben, illetve varoskozponti,
alacsonyabb sebességu (30-40 km/h)
utszakaszokon célszerd.

« Kdzosseqgi kdzlekedeési fétengelyen, ahol

buszsav kijeldlése indokolt, azonban
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a jelenlegi jogszabalyok miatt k6zos busz- mint a szélsé savban torténd kozlekedeés, téknek (pl. taxi) nem egyértelmd, hogy sa-
és kerékparsav nem létesithetd, abban azaz a szabalyszegés. von belul el6zheti-e a kerékparral

az esetben a kerékparos forgalmat mas K6zosségi kozlekedési savok mentén gépjar- kozlekeddket.

maodon (6nallé kerékparforgalmi létesitmé- mu varakozdéhelyek kijelolhetbek, amennyiben

nyen, parhuzamos uton megfelel6 szolgal- az adott utszakaszon a gépjarmukozlekedés  Egyiranyu forgalmi uttal szemben kozlekedo
tatast nyujto létesitményen, pl. kerékparos egyébként lehetséges. kozosségi kozlekedés

utca) biztositani kell. Amennyiben az adott Amennyiben egy forgalmi irany csak kozossegi
utszakasznak realis alternativaja nincsen Buszsavok keresztmetszeti méretei az alabbiak  kdzlekedéssel jart, abban az esetben a kovetke-
és keresztmetszetében mas kerékparozas- legyenek: z6k szerint szukséges eljarni:

ra alkalmas létesitmény nem elhelyezhetd, « Onallo buszsav esetében 3,25 m (kotottség « a forgalmi savok kijelolésével elleniranyu
akkor a k6zosségi kozlekedési savot ,, behaj- esetén 2,75-3,25 m) buszsav vagy busz-kerékparsav kijeldlésével
tani tilos” , kivéve..." jelzésképpel kell ku- « Ko6z0s busz- és kerékparsav esetén maxi- « kizarodlag jelzGtablakkal torténd kijeloléssel
l6nleges forgalmi savként kijelolni és abban mum 3,25 m vagy minimum 4,25 m legyen. (villamospalya esetén, de ebben az esetben

a kerékparozast lehetéve kell tenni. 3,25-4,25 m szélességet ne alkalmazzunk, is lehetséges a forgalmi savok kijelolése)

llyen helyzetben a részletszabalyoknak mivel ebben a tartomanyban a jarmdveze- « az egyéb jarmuforgalom szamara egyiranyu

megfelel6 forgalmi rend (kerékparral nem

hasznalhato buszsav) kialakitasa ugyan-

db
IS magasabb rendu jogszabalyba Utkozne BUSZ BUSZ
db

(1988. évi I. torvény 8. § (1a) szerint), mivel

a buszsavtdl balra esé forgalmi savban

torténd kerékparos kdzlekedés, azaz
127. dbra: K6zos busz- és kerékpdrsdav maximum

a szabalyos magatartas veszélyesebb, 3,25 m szélességgel (balra), k6z6s busz- és kerékpdrsav legaldbb 4,25 m szélességgel (kézépen), éndlld
busz- és 6ndllo kerékpdrsdv (jobbra)
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forgalmi uton a kétiranyu k6zosségi kozleke-
dés kétoldali nyitott kerékparsav mellett

is megengedhetd

8.1.3. Kozosséqgi kozlekedési palyak

FO6 kozosségi kozlekedési utvonalak, ,tenge-
lyek” esetében torekedni kell az 6nallé palyak
kialakitasara. Altalanos ,varosi” keresztmet-
szetekben kozépfekveésl palyak létesitenddk,
azonban a helyszin adottsagai okan indokolt
lehet oldalfekvésd (elsGsorban kétiranyban jart)

kdzdsséqi kozlekedési palya alkalmazasa is.

Onalld kozosségi kozlekedési palya kialakitasat
indokolhatja tovabba, amennyiben egy utszaka-
szon a kozosseqgi kozlekedés jarmuvei szamara
magasabb megengedett sebességet kivanunk
biztositani. Budapest célkitlizései kozott szere-
pel, hogy kedvez$ jogszabalyvaltozast kovet6-
en, a villamoskdzlekedésben bevezesse az emelt
sebességl kozlekedeést. Ehhez fizikailag elva-
lasztott (és az egyéb kdzosségi kozlekedéstdl is

elvalasztott) palya sztukséges.

Villamossal és busszal is jart k6zos kozosségi
kozlekedési palyanak tervezésénél mind a villa-
mos, mind a buszkdzlekedés igényei figyelem-
be veenddk. A kdzds hasznalatu palyakon el-
sésorban beton burkolat tervezendd. ivekben
a buszok szamara szukséges nyombdvitések is

biztositandok.

8.1.4. K6zosséqgi kozlekedés

segitése haldzati eszkozokkel

A kozdsséqgi kdzlekedés eldnyben részesithe-
t6 olyan eszkozokkel is, melynek soran az aka-
dalyoztatast jelentd — elsGsorban — gépjarmu
forgalmat mas utvonalra tereljuk. Amennyi-
ben a k6zosséqgi kozlekedés, az egyéni gép-
jarmu kozlekedés, illetve akar a kerékparos
kozlekedés féhaldzatai nem esnek egybe,
azegyesfohalozatielemekakarkisebbkereszt-
metszeti helyigény mellett is biztosithatok.
llyen esetben egy féhaldzati tomegkdzleke-
dési utvonalon azonos palyan is megjelenhet
az egyéb jarmdforgalom, amennyiben kel-

|6en alacsony. Budapesten ilyen intézkedé-

sek segitik a villamosok kozlekedést példaul

a Frankel Led uton.

Az ilyen jellegl haldzatszervezéssel kialakitott
kdzdsségi kozlekedési utvonal az utasok sza-
mara is vonzobb lehet, mivel a megallohelyek
egy csendesebb utcan helyezkedhetnek el.
A korlatozott halozati elemek szukség esetén

sorompoval, sullyedd oszloppal is biztosithatok.

128. dbra: K6zdsségi kdzlekedés segitése hdldzati
eszkozokkel - a gépjarmdforgalmi féhalozat mas
hdlozati elemen torténd biztositdsadval
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129. dbra: K6zbsségi kbzlekedeés segitése halozati eszkbzokkel -
a kerékpdrforgalmi f6hdldozat mds hdldzati elemen torténd biztositdsaval

8.1.5. K6z06sséqgi kozlekedéshez
kapcsolodo forgalomtechnika
Jelz6lampas szabalyozas

Onalld kozosségi kozlekedési palyak esetében
kivanatos, hogy ezek forgalmat iranyito jelzo-
lampak jelzései elkulonuljenek az egyéb jarmu-
forgalom jelzéseitdl. A jelenlegi hianyos, elavult
szabalyozasi kornyezet miatt a nem villamossal

jart kozdsségi kozlekedési palyakra jellemzo-

en kozuti jelz6lampak jelzései, kisebb részben
villamos holdfényjelz6k jelzései vonatkoznak.
Kivanatos a szabalyozas korszerUsitése és a ko-
z0sséqgi kozlekedés szamara egységes, onalld
jelzéskép biztositasa, mely adott esetben lehe-
t6séget adhat az eltéré6 menetdinamikai jellem-
z6kkel rendelkezd buszok és villamosok eltérd

iranyitasara is.

A szabalyozasi kornyezet megvaltozasaig elsé-
sorban azt kell biztositani, hogy az egyéb jar-
muforgalom szamara félreértheté jelzésképek

ne keletkezhessenek.

Az altalanos jarmdjelzdkkel szabalyozott k6zos-
ségi kozlekedést szabalyozd jelzélampa felett
szukség esetén busz jelképet abrazolo kiegészi-
t6 tabla is kihelyezhetdé a nemzetkozi gyakor-
latbol ismert médon.

Kozosségi kozlekedési palyak onallé
keresztezései

Az onallo kdzdsségi kozlekedési palyak tulaj-
donsaga, hogy a jarmuvek egy altalanos uthoz
képest ritkabban érkeznek, azonban elsébbsé-
guk biztositasa a kozosségi kozlekedés eldny-

ben részesitése érdekében indokolt.
Jelzdtablas csomoponti kialakitas esetén mind-

két iranybdl biztositando a latobmezo és a meg-

felel6 feldllasi hely. Amennyiben az 6nallé
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kdzdsségi kozlekedési palya a kozuttal parhu-
zamosan halad és kell6 mértékd felallasi hely
nem biztosithato, akkor jelzdlampas forgalo-

miranyitas bevezetése indokolt.

A koz0sséqgi kozlekedési palyak onallo keresz-
tezéseiben a kozosségi kozlekedési jarmd fo-
lyamatos haladasa érdekében — a kozosséqi
kdzlekedés szempontjai szerint hangolt vagy
bejelentkez6s — jelzlampas vagy fedezdjelzGs

biztositas alkalmazhato.

Az elsGbbség hangsulyozasa érdekében
a kozosseqgi kozlekedési palya eltérd szind,

anyagaban szinezett burkolattal is kialakithato.

Jelzotablas szabalyozas kérdései

A kozosségi kozlekedési palyakra vonatko-
z0 jogszabalyok egységesitéséig a kodzépen
vezetett buszpalyakra nem vonatkoznak a vil-
lamospalyat megilletd rendelkezések, mint
példaul az azonos iranybdl balra forduld jar-

muvekkel szembeni els6bbség. Kozépfekveésl

UOE TN

| LN

—
=
—
—
—
—
—
—
—1
—
—
—
—
—
—
-
—

WL

130. dbra: K6zdsségi kbzlekedési palya atvezetése
kérforgalmon keresztil (példa)
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buszpalyak esetében a félreérthetd helyzetek
elkertlése érdekében az elsGbbségi rend és
a forgalomtechnikai jelzések korultekintd

elhelyezése szukséges.

Koérforgalmu csomoépontok esetén a villamos-
palyak és a villamossal nem jart k6z6sséqgi koz-
lekedési palyak egységesen a villamospalyak-
ra vonatkozé szabalyok szerint a kérforgalmu
csomoponton atvezethetok. Mivel a jelenleqi
szabalyozas, noha a kulonbségtétel laikus kdz-
leked6tol nem feltétlenul elvarhatd, megku-
|6nbozteti a kdzuti és a vasuti jarmdvet, ezért

félreérthetd helyzetek j6hetnek Iétre.

Az egységes szabalyozas létrejottéig a kozos-

seégi kozlekedési palyakkal atmetszett korfor-

galmakat egységesen az alabbiak szerint kell

kialakitani:

« forgalomtechnikai jelzéseit tekintve egyira-
nyu utpalya létesitend6 korforgalom megje-

|6lés nélkul, egyedi csomdpontként kezelve

« a kodzosségi kozlekedési palyak jelzétablaval
és burkolati jellel szabalyozott modon el-
sObbséggel vezessenek at a csomdponton

« a kodzdsségi kozlekedési palyat szukség ese-
tén fedezGjelzd segitheti

K6zosségi kozlekedéssel jart utvonalon f6sza-

baly szerint egyenrangu csomoépontok ne le-

gyenek. Egyenrangu csomopont a lakouti
kérnyezetbe betéré kisforgalmu, kiszolgalod
funkciot ellatd kozosségi kozlekedési utvonal

esetén |étesithetO.

Villamospalyaval rendelkezd uttesten, ideértve
az Uzemi vaganyokat is, egyenrangu csomo-

pont nem létesithetd.

Burkolati jelek

Az uttest szélén kijelolt buszsavot altalanosan
a kulonleges forgalmi savot elvalaszto terel6-
vonallal kell a parhuzamos forgalmi savoktol

elvalasztani (5 m vonal-1 m koz).

A folytonos zarovonal alkalmazasa kontrap-
roduktiv, mivel a folytonos savvaltasi tilalom
nem életszerl. Zarévonal csak indokolt eset-
ben alkalmazando. Zarévonal alkalmazasa ese-
tén Ugyelni kell arra, hogy a forgalmi iranyok
egyertelmiek legyenek. Egymas mellett ira-
nyokat elvalaszto zarovonal és buszsavot elva-

lasztd zarévonal ne legyen, vagy egyéb modon

az iranyok jelzése egyértelmdsitendo.

ol ol

131. dbra: Buszsdv jelolésének helytelen (balra)
és helyes maodjai (kézépen, jobbra)
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8.2.Megalldhelyek utkategoria

szerint

FOut besorolasu utakon a megallohelyeket

f6szabaly szerint a kovetkezok szerint kell ki-

alakitani:

« dedikalt kozosséqgi kozlekedési savon vagy
palyan

« iranyonként egy gépjarmuvel jart forgalmi
savos uton 0bolben

« iranyonként tobb forgalmi savos uton 6bol-
ben vagy a szélsé forgalmi savban folydpa-

lyas megallohelyen

GyUjtéut besorolasu uton a megalldhelyet

f6szabaly szerint a kovetkezok szerint kell ki-

alakitani:

 dedikalt kozosséqgi kozlekedési savon

- folydpalyas megalldhelyként a forgalmi
savban a jarmu el6zését fizikailag megaka-
dalyozva

« Obodlben (ha indokolt)

- folyopalyas megalldhelyként (elsésorban

sebesség és/vagy forgalomcsillapitott
kornyezetben)
F6- és gyljtéutak esetéen a folyopalyas

megalléhely, parkolésav megléte esetén,

értelemszerlien félszigetes kialakitasu is lehet.

Iranyonként egy gépjarmdvel jart forgalmi
savos fO- és gydjtéutakon kerulendd a folyo-
palyas megallohely kialakitasa, amennyiben
az eldzeést fizikailag kizard6 megoldas nem biz-

tosithato.

Olyan megalléhelyen, ahol a buszok ter-
vezetten hosszabb ideig tartézkodhatnak,
- forgalomtechnikai szempontbdl — 6bolsze-
ri megalldhely alakitandd ki. Nem tervezhetd
az utascseréhez szukséges idonél hosz-
szabb idejlivarakozasra szolgald megalléhely
az alabbi helyeken:

« altalaban az egyéb jarmiforgalom altal hasz-

nalt forgalmi savban kijelolt megallohelyen

« kerékparsavon
« olyan kézds busz- és kerékparsavon,
melynek szélessége kevesebb, mint 4,25 m
|d6szakos hasznalatu megalldhelyek (villamos-
és metropotld megalldhely, 6nalld téomeg-
kozlekedési palyaval parhuzamosan |étesitett
rendkivuli megallohely) esetében a fent részle-
tezett korlatozasok figyelmen kival hagyhatok.
Lakoéuti  kornyezetben vegyes  forgalom-
ban kézlekeddé tomegkdzlekedés altaldban
nincs, igy a megalldhelyek kialakitasa kevés-
bé jellemz6. Lakouti kérnyezetben is egy-
re inkabb megjelenhet a kisebb jarmuivekkel
végzett, leginkabb igényvezérelt szolgaltatas,
melyek megallohelyeket igényelnek. Lakouti kor-
nyezetben a megallohelyek egyszerlien a szegély
mentén kijelolhetéek a vonatkozd jogszabalyok

szerint. Megallohelyek méretei

A megalldhelyek méreteit altaldban a vonat-

kozd utmutatod szerint szukséges figyelembe
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venni. Egyedi méretezést a vonatkozo utmuta-
to, jelen utmutato és az egyeztetések folyaman

kialakitva lehetséges alkalmazni.

Buszmegallok esetében altalanosan elvart,
hogy valamennyi megalléhely peronfelile-
te alkalmas legyen csuklos jarmi fogadasara.
A megalléban allé jarmUl mentén egyenes vo-

nalvezetésl szegély biztositando.

8.3. Megalldk helyszinrajzi
elhelyezése

A megallohely 6nmagaban nem |étesitheto.
A megallohelyi peronfelUletet minden eset-
ben — akadalymentes mddon — &ssze kell
kotni a kornyezd jardaval, jardakkal. Meg-
allohely létesitése esetén a megalldhely
biztonsagos gyalogos megkdzelitését vizs-
galni, arrél gondoskodni szukséges. Megal-
l6helyek elhelyezésénél elddsleges szempont
a kozossegi kozlekedés jaratainak kozvetlen,

akadalymentes elérése. Figyelembe veenddk

ezen kivul a kozlekedésbiztonsag, a forga-

lomlefolyas szempontjai is.

8.3.1. Megallohelyek elhelyezése

csomopontokban

Csomoépontokban mindene esetben figyelem-

be veenddk a megallohelyet megkozelitd rele-

vans gyalogos mozgasok. Atszallohely esetén
az atszallé forgalom is figyelembe veendd.

Atszéllohely  esetén  figyelembe  veendd

szempontok:

Az atszallo mozgas lokésszerlien megnovo
gyalogos hasznalatot jelenthet, ami szélesebb
jardat, gyalogos-atkel6helyet igényelhet.

« Az atszallo mozgas utvonala a lehetd leg-
rovidebb legyen és ez az utvonal legyen
lehetdség szerint egyben az akadalymentes
utvonal is.

« Az atszalld mozgas soran a lehet6 legkeve-
sebb utkeresztezést kelljen megtenni.

Tobb atszallé mozgas esetén a forgalma-

sabb utvonal magasabb szintd kiszolgalasa
indokolt.

 Leginkabb el6nyds megoldas, ha az atszal-
|6 forgalom azonos peronrdl, vagy egymas
mogotti peronrdl torténhet. ElGnyos megol-
das, ha az atszallast biztosité megalldk azo-
nos térnegyedre esnek, igy gépjarmdvel jart
ut keresztezése nem szukséges.

Atszallohelyek lehetséges elvi elrendezéseit

a vonatkozd e-UT 03.07.24 atligyi mUszaki

eldiras példazza.

K6z6sséqgi kozlekedési elagazd csomopontban
kedvezé elrendezés, ha valamennyi iranyban
a csomopont utan talalhatd a megalldhely,
mivel ebben az esetben valamennyi adott
iranyban tovabbkozlekedd jarmUi ugyanabbdl

a megallébdl elérhetd.

Kulénszintd csomopontban, elsésorban a ku-
|6nszintl vasuti megallohelynél a fébb csat-
kozlekedési

lakozd  kozOosségi megalldkat
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kdzvetlendl a vasuti megallonal célszerl elhe-
lyezni. Legkedvezdbb, ha a megalldhely a vas-
uti megallotol kozvetlen gyalogos kapcsolattal,

Utkeresztezés nélkul elérheto.

Kozlekedésbiztonsagi szempontok

Jelzbtablas csomopontok esetében altalanosan
kertlend6 a megalldhely csomdpont eldtt tor-
ténd kijeldlése, amennyiben a megalléban allé

jarma kikerulése fizikailag nem akadalyozott.

Jelz6tablas csomdpont esetén ajanlott elrende-
zés a csomopontot kovetd megallo, amennyi-
ben a gyalogos-atkelOhelyet kozépsziget védi.
JelzGtablas csomopont esetén ajanlott elrende-
zés a csomopont eldtti vagy utani elhelyezeés,
ha a megalléhely mentén folyamatos szigettel

a megalldban allo jarmu kikerulése kizart.

Kozépsziget nélkuli gyalogos-atkel6hely esetén
a megallohely kialakitasa kulonos gonddal vég-

zendd. El6nydsebb a gyalogos-atkel6hely utani

elhelyezés, ugyanakkor a gyalogos-atkel6hely
rendszeresen a megalloban all6 jarmu takara-
saba kerul, ami veszélyes helyzeteket okozhat.
A gyalogosok biztonsaga érdekében a gyalo-

gos-atkelShely palyaszintemelése célszerd.

A Szintbeni kozuti csomoépontok tervezési ut-
mutatdo (MAUT) 6bol nélkdli megallohely ese-
tében a csomdpont utan 30 m-rel torténd el-
helyezést javasolja, elsdsorban a mellékiranybdl
kihaladok [atdmezejének biztositasa érdekében.
Ez az elrendezés a gyalogos-atkelShely észlel-
hetdséget is javitja, hatranya azonban, hogy
a megalldhely a csomdponttdl tavolra ke-
ral, ami a kényelmetlenség mellett megnoveli
a folyépalyas gyalogos keresztezések szamat is.
altalanos  alkalmazasra

Ez az elrendezés

nem javasolt.

I

132. dbra: Egyszer(i megallohely (példa)

133. dbra: Egyszer( megdllohely kerékpdrsdvval (példa)

134. dbra: Egyszert megdllohely
nyitott kerékpdrsdvval (példa)

135. dbra: Egyszer( megdllohely k6z6sségi
kozlekedési savon (példa)
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8.3.2. Egyszeru szegeély menti

megallohelyek

A megallohely klasszikus esete, egyszeru szegély

menti megallassal, a forgalmi savban megallva.

Alkalmazasi szempontok:

 Elsdsorban gydjouti kornyezetben alkalma-
zando.

« F6uton elsGsorban 6nallo kdzdsségi kozle-
kedési savban.

« Kombinalhatd kerékparsavval vagy nyitott
kerékparsavval: a megalldban allé jarmd
a kerékparsavra all. Gydjtéuti kornyezetben
alkalmazand6 megoldas. A megallo tertle-
tén, illetve a ki- és besorolashoz szukséges
hosszon a kerékparsav szaggatott vonallal
jelolendd.

« Kombinalhat6 kerékparuttal: a megallohelyi
peront a kerékparut jobbrol kerali ki. GyUj-
t6- és féutvonalon is alkalmazhato.

 Kiegészithetd a megalldban allo jarm kike-

rulését megqgatlo szigettel.

8.3.3. Obolben kialakitott
megallohelyek

Az 6bolszerien mikodo megallohelyek (,6bol”
és ,negativ 6bol”) fouti kornyezetben alapeset-

nek tekintendok.

Obolszerlien m(ikodé megallohelyek kialakit-
hatdk forgalomtechnikai eszkdzokkel a savok
elhuzasaval is (egyenes vagy kevésbé elmoz-
duld szegély mentén, un. ,negativ 6bdlként”)

vagy hagyomanyos obdélként is.

Az 0bol geometriai kialakitasanal a vonatko-
z6 BKK utmutatoé szerint kell eljarni. Az 6bolbe
behaladd szegély altalanosan 1:7, a kihalado
szegély 1:5 hajlasu legyen. Altalanos esetben
az 6bol és a parhuzamos forgalmi sav egyut-
tes szélessége 6-6,25 m legyen, de kotottsé-
gek esetén 5,50 m is figyelembe vehetd, ez
a szélesség személygépjarmuivek elhaladasat

mar biztositja.

Alkalmazasi szempontok:

Fouti kornyezetben altalaban 6bdlszer(
megallohely létesitendo.

Obdlszerli megalléhely létesitendd olyan
kérnyezetben, ahol végallomasi funkcio
vagy jelent6sebb tartozkodast igényld funk-
cio (pl. menetrendi idokiegyenlités)

merdl fel. Obolszeri megallohely kialakitasa
lehet indokolt olyan helyen, ahol elsdajtos
felszallasi rend van érvényben és az adott
megallohelyen rendszeresen sok a felszallo
utas.

Obolszerli megalléhely altalaban nem szik-
séges 0nallo kdzosségi kozlekedési savon
vagy palyan. llyenkor is felmertlhet

az ObolszerU kialakitas végallomasi funkcio
esetében, vagy ha az utvonalon a megallot
nem érint6 gyorsjarat is kdzlekedik.

Az 6bolszerld megalldhely is kombinalhato
folytonos kozépszigettel, mely a megalléhe-
lyek biztonsagos gyalogos megkozelitését

seqgitheti.
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« Gydjtouti kérnyezetben jaratos megoldas

parhuzamos kerékparsav esetében, hogy

a megallohelyre beallo jarmU a kerékparsa-
vot keresztezi, illetve az az eset, amikor
a kerékparsav bovitésével jon létre egy 6bol

szélességl megalldhely.

« Kerékparforgalmi féhaldzati létesitmeny
eseten, illetve fouti kornyezetben az
obdlszerden kialakitott megalldhelyet
peronszigetes megallohelyként indokolt

kialakitani, a kerékparutat a peron és

a jarda kozott vezetve.

« Az Obolszerl megalldhely kombinalhatd
parkoldsavval. llyen esetben a parkoldsav
végein terel0szigetek alkalmazasa célszerd.

Ezeket a kicsi szigeteket, hacsak 6sszefuggd

zoldfeluletként a szegély menti zoldsavval
0sszevonni nem lehet, Uszo6 szigetként cél-

szerU kialakitani vizelvezetési és esztétikai

szempontbol is.

140. dbra: Obélszeriien kialakitott megdllohely a parkolésdv megszakitdsaval (példa)
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8.3.4. Félszigetes megallohelyek

Megallohelyi félszigetes kialakitas folytonos
parkoldsav vagy fasorral kombinalt parkolo-
sav vonalaban szokasos. Az oObolszerl kiala-
kitassal szembeni elénye a lényegesen kisebb
helyigény. El6nye tovabba, hogy az utszegé-
lyen kivuli fasor és a megalléhelyi funkcid nem

kertulnek konfliktusba.

Elénye, hogy az 6bdlben el6forduld szabalyta-

lan megallast kiklszobali.

Alkalmazasi szempontok:

« QyUjtéuti kornyezetben parkoldsav esetén
altalanosan alkalmazhato elrendezés.

« FOuti kornyezetben elsésorban obol
alkalmazando.

« Kombinalhat6 a kozépszigettel védett kiala-
kitassal, mely a megalldban allo jarmd
takarasabol kilépd gyalogosokat védi.

 Kerékparforgalmi féhaldzati létesitmény
esetében peronszigetes megallohelyként

kialakitva célszer(.

« Egyiranyu, egy forgalmi savos forgalmi uton

a megalldhelyet ugy szukséges kialakitani,
hogy a megalléban allo jarmi egynyomon
kdzlekedd jarmvel se lehessen kikertlhetd.
ez a takarasbal kilépd gyalogos és

az egynyomu jarmu vezetdjének védelmeé-
ben is indokolt. A kerékparsavot ilyen
helyzetben kerékparutként kell a jarda és

a peron kozott vegigvezetni.

EZES

143. dbra: Felszigetes megallohely kerékpdruttal (példa)
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8.3.5. Peronszigetes megalldhelyek
A peronok berendezése
A peronokat a vonatkozo BKK utmutatd sze-

rint kell berendezni.

A peronok megkozelitése

A peronokat valamennyi relevans iranybdl gya-
logosan meg kell tudni kozeliteni. Nem ter-
vezhetd olyan megalldhely, mely csak egyet-
len iranybol kozelithetd meg gyalogosan,
ha a masik végén is jelentés mértékl gyalogos-
ra kellene szamitani. A relevans gyalogos meg-
kdzelitési iranyok korlatokkal torténd elzarasa
a balesetveszélyt ndveli, ezért ilyen elrendezés

nem tervezheto.

A kétoldali gyalogos megkdzelités elhagyhato,
ha a peron tulsé végén a megkdzelités hely-
szini adottsagok miatt (pl. kulonszintl csomo-

pont, hidf6 stb.) gyakorlatilag kizarhato.

Iranyonként egy gépjarmuvel jart forgalmisavos
utakon a peronok alsébbrendl (nem csomo-
ponti) végének megkozelitése kijeldlt gyalogos-
atkeléhely nélkul is biztosithatdé gyalogos-
atvezetéssel. A kdzlekedésbiztonsagi szempon-
tokat ebben az esetben is figyelembe kell ven-
ni (lathatdsag biztositasa). A gyalogos keresz-
tezési utvonalnak ebben az esetben megtort
vonalvezetése célszerd.

Jelz6lampas csomodpontban  peronszigetek
esetén a gyalogosokat f6szabaly szerint egy
uUtemben at kell vezetni. Amennyiben a gya-
logosok egyutemd athaladasa a jelz6lampas
csomopontban nem lehetséges (példaul villa-
mosra hangolt lampaprogram esetén), akkor
a gyalogos szigeteket, illetve peronszigeteket
megfelel6 szélességben kell kialakitani, illetve
célszerl lehet az eltolt tengelyl elrendezés.
Eltolt tengelyld elrendezés esetén az egy fa-
zisban atjarhatd szakaszokat egy tengelyre

célszer( felflzni.

Peronszigetek uttest és kerékparut kozott
(lebeg6 peron)

A kerékparforgalmi féhalézaton kozlekedés-
biztonsagi és a kerékparforgalmilétesitmény
szolgaltatasi szintjével szemben tamasztott
kovetelmények okan is indokolt olyan meg-
alléhelyek kialakitasa, ahol a nagyméret(
és ebbdl kifolyolag a legnagyobb veszélyt
jelentd jarmdlvek a kerékparsavot nem ke-
resztezik, illetve azon nem allnak meg.
Az ennek megfeleld peronelrendezés elvi ki-
alakitasa azonos a kozépen vezetett kdzos-
segi kozlekedési palyak szigetperonos meg-

alloival.

Villamospalya esetén tovabba 6nallo kerékpar-
forgalmilétesitmény nélkuliesetbenisindokolt
a megalldhelyi kerékparut alkalmazasa, mivel
a peron mentén a villamospalya a szegély-
hez kozel kerul, azon a fellleten kerékparozni
fokozottan veszélyes a folyopalyas szakaszok-

hoz képest. llyen helyzetben megallhelyi
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kerékparut létesult az Erzsébet kiralyné utjan
a Laky Adolf utcai megallé mentén.

A peronszigetes kialakitas kombinalhato
a megalléban allé jarmU kikerulését meggatlo

kozépszigettel.

A peronszigetes kialakitas kombinalhato a par-
koldsav bal oldalan vezetett kerékparsavval is.
Aparkoldsavjobboldalan elhelyezett kerékpar-
sav, vagy a parkolésav mellett kozvetlenul veze-
t6 kerékparut esetében peronszigetes megallo
letesitendd. Ennek alternativaja esetlegesen

a kerékparutra torténd leszallas alkalmazasa.

8.3.6. Kozépszigettel vedett
megallohelyek
A megalléban allo jarmld megeldzését (kikeru-

|ését) lehetetlenné tévd kialakitas, mely jelen-
tésen javitja a gyalogos kozlekedbk (utasok)
biztonsagat, mivel a takarasbdl kilép6 gyalogos

sziget vedelmébe kerul.

142. dbra: Féelszigetes megadllohely kerékpdrsavval (példa)

EZESR

143. dbra: Félszigetes megdllohely kerékparuttal (példa)

Els6sorban gyujtéuti kérnyezetben ajanlott, il-
letve barmilyen utkategodriaban olyan helyzet-
ben, ahol példaul a gyalogos-atkel6hely veé-
delme masképpen nem biztosithatd (példaul
kétsavos utak csomdpontjaiban a csomopont

eldtt elhelyezett megalld esetén).

Folytonos szigettel védett megallohely eseté-
ben a kijelélt gyalogos-atkel6hely a megalld
elétt kozel is elhelyezhetd (a megalldhelyi tab-
latol 5 m-re), igy a megall6 a csomdponthoz
kdzel kerulhet. (A jelenlegi elavult szabalyozas
[20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 23.5 és 25.4]

megalldhely el6tt altalanosan elGirja a 15 m
megtartasat gyalogos-atkelGhely elbtt, mikdz-
ben ez a jarmd eldzését kizar6 megoldasok
esetében indokolatlan, illetve az utugyi elbira-
sokban szerepld ajanlasok sem minden esetben
felelnek meg ennek. A jogszabaly korrekcidjat
megel6zb6en az ilyen tipusu elrendezést minden

esetben egyedi esetnek szukséges tekinteni.)

A kozépszigettel védett megalldhelyek egy-
massal szemben, eltolt elrendezésben is al-
kalmazhatoak, csomopontban és folyopalyan

egyarant.
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A folytonos szigettel védett megalldhely alkal-
mazasa kulonosen ajanlott oktatasi, egészség-

ugyi intézmeények kornyezetében.

Folytonos szigettel védett megallohelyet par-
huzamos kerékparforgalmi létesitmény meg-
|éte esetén peronszigetként kell kialakitani és
a kerékparutat a peron és a jarda kozott kell
elvezetni, vagy a kerékparutat a peron szintjé-
re kell emelni és azon uttestre torténd leszallas

szerinti megalldhelyet kijelolni.

A folytonos szigettel védett megallohely esetén
gyalogos-atkel6hely kialakitasa a megallohely
egyik végén sem kovetelmény. Ajanlott azon-
ban mindkét oldalon a gyalogos keresztezés

lehetbségének biztositasa.

A folytonos sziget kialakitasa olyan a kozuti
forgalommal jart villamospalyan kialakitott

megalléhelyek esetében is ajanlott.

146. abra: Folytonos szigettel védett megallo csomdpontban (példa)

8.3.7. Uttestre torténé leszallas

Az egykor villamosvasutnal altalanosnak te-
kintett uttestre torténd leszallas jelenleg mar
ritkan el6fordulé megoldas, a budapesti villa-

moshalézaton ma mar olyan megalléhely,

ahol a megalléban tartozkodd villamos jobb
oldalan gépjarmdvel el lehetne haladni, nem
talalhatd. A megalldhelyek akadalymentesi-
tése, illetve az egyéb fejlesztési igények miatt

azonban felmerulhet és felmerdl ilyen tipusu

forgalmi rend alkalmazasa, ezért szabalyozasa

a tovabbiakban is szukséges.

Altalaban az ilyen tipusi megalléhely kialaki-
tasat azonban el kell kertlni, amennyiben arra

lehet&ség van.

Kerékparutra torténo leszallas
Olyan esetben, amikor a tomegkdzlekedési jar-
muU és a kerékparral kozlekeddk konfliktusat el

kivanjuk kerulni, tovabba villamospalya mentén
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minden esetben, ha az 6nall6 jarda, kerékpa-
rut és peronfelllet egyuttesen nem kialakitha-
to, akkor a peron szintjére emelt kerékparuton

az Uttestre torténo leszallas alkalmazhato.

Kerulend6 az uttestre torténd leszallas alkal-
mazasa, amennyiben az uttest és a kerékparut

kdz6tt a peronsziget kialakithato.

GyUjtéuti kornyezetben kerékparsav esetén ez

a kialakitas nem ajanlott.

Ha biztosithato legalabb minimalis (1,5-2,0 m)
peronszélesség, akkor akar 6nallé peronfeltlet
|étesitehetd. Ebben az esetben az esetlegesen
szukséges utasvaro a kerékparuton tuli jardan

is elhelyezhet?.

Kétiranyu kerékparut esetében a kerékparutra

torténo leszallas kerulendo.

147. dbra: Kerékpdrutra torténd leszdllds szik keresztmet-
szetl uton (IX. Gubacsi ut alapjdn, minta)
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Gépjarmiivel jart uttestre torténo leszallas
Kulénleges esetben a nem jarda mentén kozle-
kedd tomegkodzlekedési jarmrdl az uttestre tor-
ténd leszallas tervezhetd az alabbiak szerint:

« az adott utszakasz gyUjtouti besorolasu

.

148. dbra: Uttestre térténd leszdllds elvi kialakitdsi
lehetdsége (példay)

vagy legfeljebb gyUjtéuti paraméterekkel
rendelkezik

az uttest legfeljebb egy forgalmi savot,
illetve eqgy altalanos és egy kerékparforgalmi
savot tartalmazhat

a megallohely felllete a megkivant peron-
magassagra van emelve, mely a gépjarma-
forgalom szamara egyben sebességcsillapitd
elem is

az egyeb jarmiforgalom szamara 30 km/h
sebességkorlatozast kell elrendelni

a megalldhely kozvetlenul csoméponthoz,

gyalogos-atkel6helyhez nem kapcsolddhat,

, 13,00 . 6,00
| |

attdl legalabb 15 m eltartas szukséges

Amegalldhelyjelz6lampaszsilippeliskialakithato,
illetve jelzdlampas csomdpont kdzvetlen kozelé-
ben a jelz6lampas szabalyozas bevezetése egy-
ben célszerlis.Az Uttestre (és kerékparutra) torté-
no leszallast igényl6 kialakitasok azonos modon
alkalmazhatodak villamos, autdbusz és trolibusz
esetében is.

Az uttestre (és kerékparutra) torténd leszallast
igénylo kialakitasok minden esetben egyedi
tervezési feladatnak tekintheték és egyeztetés

alapjan tervezhetdk.

150. dbra: Flrészfogas kocsidlldsok csuklos buszok figyelembevételével
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8.4. Flrészfogas

buszmegallok és végallomasok
Magyarorszagon még nem elterjedt, de egye-

di tervezés soran mar Budapesten is felmerult
a tolatd mozgast nem igényld flrészfogas

rendszerd megallohelyi kialakitas igénye.

Az elrendezés eldnye, hogy a megalléhelyek
hossziranyu helyigénye kisebb, mint egyenes
peron esetén, illetve a megalldhelyre érkezd
busz egyszerten a peron mellé tud allni, fug-
getlendl attodl, hogy az el6z6 kocsiadllason allo

jarmU mennyire pontosan allt meg.

Altalanos, egyenes vonal mentén egymas
utan sorolt kocsiallasok az alabbiak szerint
tervezhet6k: A flrészfogas kocsiallasok ter-
mészetesen valtozatos szogben is kialakitha-
tok egyedi tervezés soran, illetve tobb jarmd
egymas mogotti felallasa azonos ,, flirészfog-

ba” is koncentralhato.

Minden esetben igazolni szikséges a helyszin-

rajzi geometria mikoddképességeét.

8.5. Egy nyom széles

kétiranyu utpalyan kialakitott

megallohely

A nemzetkdzi gyakorlatban elterjedt megol-

das, melynek soran a megalléhelynél az utpalya

— a villamosnal megszokott egyvaganyos rend-

hez hasonldéan — egy sav szélességre szikul.

Alkalmazasa olyan kérnyezetben ajanlott,

illetve lehetséges, ahol az alabbiak kézul egy

vagy tobb eset fennall:

« az utszakasz forgalomcsillapitott, nagy gép-
jarmdforgalom nem jellemzd vagy kizart

« a megalléhely egyben utzarként is mikodik
(példaul sullyedd oszloppal)

« az utszakasz kerékparforgalmi féhalozat
része és a folytonosan vezetett és folyama-
tosan hasznalhato kerékparforgalmi
|étesitmény biztositandd

 a kozosségi kozlekedés helyi kiszolgalod

funkciot lat el, a tervezett menetrend
az egypalyas forgalmi rendnek
megfeleltethetd
« keresztmetszeti kotottseégek allnak fenn
(akar koztérhasznalati szempontbdl is)
« az ut mentén értékes fasor talalhato,
melyet megallohely kialakitasa miatt

megszakitani nem kivanatos

8.6. KO6zosseqi kozlekedéshez
kapcsolodo berendezések

esztétikai kovetelmeényei
A koz0sségi kozlekedés uzeméhez kapcsolo-

do berendezéseknek, kulonosen a felsGveze-
téktartd oszlopoknak, vilagitasi oszlopoknak
meg kell felelnitk a kornyezetikre vonatkozo
arculati kovetelményeknek. A felsévezetéktar-
td oszlopok jellemzéen nagy keresztmetsze-
td, az utcaképet meghatarozd berendezések,
ezért esztétikai szempontok érvényesitése el-

engedhetetlen.
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A felsGvezetétartd oszlopok tobbféleképpen
jarulhatnak az utcaképhez a beépitettséqg,
fasitottsag, a keresztmetszet tagoltsaganak
fuggvényeében. Egy tagolt, fasitott uton a koz-
vilagitas berendezései kevésbé dominalnak,
mig egy fasor nélkuli, tagolatlan uton az utca-

képet meghatarozé berendezések lehetnek.

Esztétikai szempontbdl is kovetelmény, hogy
szdk utcakban oszlopok ne Iétesuljenek, ilyen
helyzetben a felsGvezetéket az ut menti hom-

lokzatokra kihorgonyozva célszerd kialakitani.

Oszlopos rendszer esetén betartando

szempontok:

« A bels6 zéna teruletén alkalmazando acé-
loszlopok tlzihorganyzott, RAL 7016 (ant-
racitszurke), vagy RAL 8019 (szurkésbarna)
szinben porszorva. Atmeneti és el8varosi
zdnakban egyszer( tlzihorganyzott kiviteld
oszlopok is tervezhetdk. Ezek az oszlopok
elsGsorban poligon (8-10-12 sz6q) kereszt-

metszetlek legyenek.

151. dbra: Példa egy nyom szélességre szlikitett utpdlydn kialakitoatt megdllohely kialakitdsdra

« Racsos oszlopok alkalmazasa elssorban fas
kozteruleteken célszerl, ahol az oszlopok
utcaképformald hatasa nem dominans.

Az oszlopok RAL 7016 vagy RAL 8019 szin-
ben telepitenddk.

« A 10-14 m koruli oszlopmagassag tarto-
manyaban a kozds kozvilagitasi és felsd-
vezetéktartd oszlopok esetében kulonos
tekintettel kell lenni az aranyos, esztétikus
berendezés kialakitasara. Az egyszer(
kupos oszlopok, kuléndsen rovid lampakar-
ral ebben a tartomanyban rossz aranyuak

lehetnek.
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9. Specialis intézményi kornyezet

9.1. Sulizona
A Sulizéna az iskola bejarata, és annak koz-

vetlen kornyezetében elhelyezkedd kozteru-
letet jelenti, amin beltl ugy kerul kialakitasra
a forgalmi rend, hogy a gépjarmiforgalom-
mentes zéna minél nagyobb terlletre terjed-
jen ki. Ezen a teruleten kulénds mértékben
szamitani kell a legvédtelenebb kézlekedbk
akar véletlenszerd, nem vart helyen torténd

felbukkanasara.

A sulizona magaban foglalja az iskola beja-
ratanal 1évé és kornyezetében elhelyezkedd
a gyalogos feluleteket (jardat, kijelolt gyalogos
atkelohelyeket, bejarat elotti és kornyezetében
elhelyezkedé gépjarmiforgalommentes teru-
leteket), a parkolo teruleteket, kerékparforgal-
mi létesitményeket, valamint a kozuti utpalyat
is, fuggetlenul attol, hogy milyen kozteruleti
kategoriaba sorolhatd (fout, gydjtéut, mellé-
kutca) ennek kiterjedése a kdzteruleti katego-

riak flggvenyében azonban eltérd lehet.

A Sulizéna kialakitasanak célja, hogy a dia-
kok, féként a kisiskolasok biztonsaggal tudjak
megkozeliteni az intézményt, ahova nap mint

nap jarnak.

Altalanos tapasztalat, hogy az iskolak kornyé-
kén bizonyos kozlekedési szituaciok (geépjar-
muvel tolatas, megfordulds stb.) kulondsen
veszeélyesek lehetnek. Ennek oka elsddlegesen
a diakok életkorabol adddo sajatossagok
(példaul az alacsonyabb latasi magassag és
a nehezebb észlelhetdséq) és a személygépjar-
muvek egyre nagyobb mérete, tovabba a meg-
valtozott kozlekedési szokasok, mely szerint
a gyermekeket tobbnyire gépjarmuvel viszik
az iskolakba.

Ennek elérésére olyan forgalomtechni-
kai iranyelveket hatarozunk meg, amelyek
az oktatasi intézmények kornyezetére jellem-
z6 kozlekedési szokasoknal (illetve a kornye-

zetre vonatkozo fejlesztéseknél) figyelem-

be veszik a kiskoruak specialis adottsagait.
Ezeket az eszkozoket kulonbdzd kozlekedési

kategoriakra lehet bontani:

Gyalogosforgalmat érinto elemek:

« Aziskolabejarat kozvetlen kérnyezetének
biztonsagossa tétele bejarati zona kialaki-
tasaval, melynek szélessége az intézmény
bejarati sikjatol szamitott minimum 5 mé-
ter, hossza pedig minimum 20 m. Az iskola
kapuja el6tt a gépjarmUforgalmi sav hata-
rara életvédelmi korlatot kell kihelyezni (az
intézmény bejarati sikja elotti terulet széles-
sége és a forgalomnagysag fuggveényében),
melynek meghosszabbitasaban parkolas-
gatlo elemeket és utcabutorokat szukséges
kihelyezni a biztonsagérzet novelése
érdekében.

« Az iskolabejarat tagabb kornyezetének biz-
tonsagossa tétele gépjarmdforgalommen-
tes zona kialakitasaval: a terulet nagysagat

a gyalogos-gépjarmu konfliktusok helye
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hatarozza meg. Sdrl beépitettség mellett
is torekedni kell, hogy ez a terllet ne csak
a bejarati zonara korlatozédijon.

« Kijelolt gyalogos atkel6helyekre vonatkozd
elGirasok betartasa, esetenként szigorubb fel-
tételek alkalmazasa, Ugyelve arra, hogy
a szokasosnal is nagyobb belatasi tavolsagot

javasolt tartani.

Gépjarmtiforgalmat érinto elemek:

« A parkolas rendezése alapvetéen a szabaly-
talan varakozasok szamanak lecsékkentését/
megszlinését jelenti, emellett pedig az olyan
parkolasi lehetdségek megszlintetését, me-
lyek rontjak a belathatésagot, észlelhetd-
séget. A K+R szamara fenntartott helyeket
célszer( idOszakosan kijelolni a reggeli iskola
kezdés eldtti iddablakban.

« A sebesség csokkentésére érdekében épitett
jellegl beavatkozasok szukségesek
(Utpalya szUkités, sebességcsokkentd ku-

szOb), melyek atmenetileg kivalthatok ideigle-

nes elemekkel (pl. planténer)

« Az bejarati zona kialakitasa, illetve bdvitése
érdekében esetenként szukséges
a forgalmi savok szamanak és szélességének
csokkentése.

Az utca(szakasz) teljes vagy szakaszos, illetve
id6szakos lezarasa noveli mind a gyermekek,
mint a szUIGk biztonsagérzetét.

« Egyedi, figyelemfelhivo jelzések alkalmazasa
minden esetben javasolt, amely mar messzirdl
észlelheté modon jeldli a specialis intézményi

kornyezetet.

Kozosségi kozlekedés és AMS

kapcsolatok:

« A kozosseqgi kozlekedési megalldhelyek gép-
jarmUforgalommentes zonaban
torténd kijelolése, illetve a tagabb kornyezet-
ben taldlhatd megalldhelyek ide torténd athe-
lyezése azt a célt szolgaljak,
hogy a tanulok kozvetlenul arra a jardafelllet-

re érkezzenek, ahonnan mar nem kell Utpa-

lyat keresztezni, ezzel is csokkentve
a konfliktusok szamat.

« Amennyiben az iskola utca kornyezetében
allandd kozosségi kozlekedési megalldhelyek
kijelolésére nincs lehetdség vagy a (kozosségi)
kdzlekedési haldzat vagy a forgalomtechnikai
helyzet okan, akkor felul kell vizsgalni id6sza-
kos megallohely kialakitasanak szukségessé-
gét és lehetdségét.

« A mikroMobilitasi Pontok (roviden: mMP)
célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének leg-
kisebb elemeként - a mikromobilitasi
jarmdvek hasznalatanak népszerUsitése,

lllll

ségeinek fejlesztésével, bovitésével.

A mikroMobilitasi Pontok (roviden: mMP) cél-
ja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének legkisebb
elemeként - a mikromobilitasi jarmdvek haszna-
latanak népszerUsitése, azok hozzaférési és rovid
idejU parkolasi lehet6ségeinek fejlesztésével, bo-

vitésével.
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10. Varosképet meghatarozo infrastruktura-elemek

10.1. Burkolatok,

anyaghasznalat
Alabbiakban mdszaki és épitészeti szempon-

tokbdl mutatjuk be a burkolatokat. Az altala-
nos méretezési gyakorlatok megvaltoztatasa
nem cél, ugyanakkor iranyvonalat kivanunk
adni a Budapesten alkalmazhato burkolatokra,
mintakra épitészeti és mdszaki, hasznalhatosa-

gi szempontok alapjan.

10.1.1. Szegélyek

Budapesten az elmult évek rossz gyakor-
lata, hogy az id6tallo, strapabird kdszegé-
lyeket betonelemes szegélyekre cserélik,
az értéket képviseld kdelemek pedig eltline-
deznek a varosképbdl. A betonelemes sze-
gély jellemzben kevésbé esztétikus (kuldndsen
a kiselemes megoldasok), idotallasat tekintve
pedig egyértelmlen silanyabb a természetes

kéanyagoknal.

Szegélyek tervezésénél a kovetkezOképpen

szukséges eljarni:

Azokon a helyeken, ahol jelenleg természetes
kdszegélyek talalhatdak, azokat meg kell tar-
tani, felujitasok alkalmaval azokat hasonlo ele-

mekkel sziikséges potolni.

lgényesséqi, esztétikai okokbdl a hasitottkd
elemek, vegyes koelemek magasabb esztéti-
kai értéket képviseld kbelemekre (nagyelemes
granit szegely) cserélhetéek. A granitszegeély
Budapest tradicionalis varosképi eleme, alkal-

mazasa a torténeti varosrészekben kotelezo.

Az elemek védettek, bontas esetén a kdtarba
kell kertlnituk, épitéskor mindenekel6tt onnan

kell beszerezni Oket.

Belvarosi terUleten csak természetes kdanya-
gok hasznalhatdk. Kulsé hatarok: Pesten a Dra-
va utca-Ddzsa Gyorgy ut-Kerepesi ut-Fiumei
ut-Orczy ut-Haller utca. Budan a déli korvas-
ut-Budaorsi ut-Alkotas utca-Margit korut (tor-

ténelmi varoskdzpont).

Természetes koszegély alkalmazasa szukséges
ezen felul csomopontokban, jardaszigeteken,
ivekben olyan helyen, ahol varhaté a szegélyek
jarmuvel torténd érintkezése, vagy esetenkénti
felhajtas a szegélyre. Igénybevett helyen a ké-
szegélyek kozul is elsésorban granit, masod-
sorban bazalt (hasitottkd) szegély alkalmazasa
ajanlott. Trachit szegélyelemet csak kevésbé

igénybe vett helyeken szabad alkalmazni.

Magas mindsegu betonelemes szegélyek ese-
tén nagyelemes (hosszu, 100x18 cm) szegé-
lyek alkalmazandok, melyek esztétikusabbak
a kiselemes megoldasoknal. Az elemek csak

minodsitett termékek lehetnek.

Kiemelt szegélyek

« nagyméretl (hagyomanyosan 32 cm széles)
és kisebb utcakban alkalmazott 16 cm-es
granit szegély

« hasitott készegély (hagyomanyosan 16 cm
széles, elsésorban bazalt vagy trachit)

« hagyomanyosan 16 cm-es egyeéb
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kdszegélyek
« betonelemes kiemelt szegélyek
« Kasseli szegély (16 cm magas)

« egyedi szegélyek

ives elemek:

A szabvanyos ivekben ives szegélyelemek al-
kalmazandok. Kerulendék a kisméretlre fu-
részelt, darabolt elemek, ahol a fugak me-
rete a kd&elemekével azonos nagysagrendd.
A sarok-lekerekitéseket R < 4 m sugarig ivesen
gyartott elemekbdl kell kialakitani, nagyobb
kerekitési sugar esetén egyenes elemek hasz-
nalhatdk. Sarkokat, ivtoldasokat gérvagassal

kell kialakitani.

A szegélyek alkalmazasa soran kerulni kell

az alabbi megoldasokat:

« a szegélyek tulzott hossziranyu hullamozta-
tasa: a jardak, gyalogos jardaszigetek
esetén gyakori hiba, torekedni kell a suly-

lyesztett szegély mélyen tartasara

 a szegélyek aprdzasa: kerulendé a kismére-

td szigetek kiemelése, a szegélyek tul rovid,
vegyes elemekbdl allo kialakitasa

a durva és a preciz elemek talalkozasa:

a hasitott elemek mellé helyezett vagott
élek mentén kialakuld bizonytalan hézag
kezelhetetlen, takarithatatlan, konnyen
gazosodik

nem megfelel6 méretrend: kerulni kell a
15-20 cm rovid elemes granitszegélyek és
a 15 cm széles vagy rovid betonszegélyek
alkalmazasat. Kerulni kell a silany anyagok

hasznalatat.

Kapubehajtok:

Kapubeallok esetén a jarda lesullyesztése
— a buszmegalldkra vonatkozo kivételes eset
kivételével — nem megengedett. Altaldban
kapubeallok esetén a jarda burkolata nem
szakadhat meg, a jardan keresztben szegély
nem épithetd.

Egyes nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok
esetében lehet6ség van utcsatlakozasként tor-
ténd kialakitasra. ebben az esetben az ingat-
lancsatlakozast jelzdtablas csomopontként kell
kialakitani. llyen esetben a gyalogosok elsGbb-
segét tovabbra is a jardaburkolat folytonos ve-
zetésével, a jarda emelt palyaszinten torténd
vezetésével, vagy kijelolt gyalogos-atkel6hely-

lyel kell biztositani.

A belsé zonaban torekedni kell a magas mi-
néségl (nem beton anyagu) szegélyelemek
alkalmazasara. Torténelmileg kialakult granit

kocsibehajto-elemek alkalmazasa tamogatott.
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Az elBvarosi zonaban a beton elemek, kialaki-
tasok (K-szegeély, dontott szegeély, sullyesztett
szegely) elfogadhatok, ugyanakkor a varosi
kornyezethez (pl.: kertletkdzpont) méltd meg-
oldas valasztasa szUkséges minden esetben.
Kiemelt szegéllyel hatarolt uton az utkornye-
zetnek megfelelve a koévetkezé kialakitasok
alkalmazandok:

« el6regyartott granit kapubeallo elemek
(elsGsorban 32 és 16 cm-es granitszegélyd
utcak esetében)

« A kiemelt szegély (mely lehet hasitottkd
vagy betonszegély is) beforditasaval és 3
sor ferde sikban, majd néhany sor vizszint-
ben lerakott nagykockakdvel kialakitott
rampa képzesevel. (Elsésorban olyan kor-
nyezetben, ahol a nagykockaké burkolat a
berendezési sav burkolatahoz alkalmazkod-
hat. llyen megoldas lathaté a Bartok Béla ut
belsé szakaszan. A nagykockakd helyette-

sithetbaz utca

« arculatahoz illeszkedd térkével.)

« A kiemelt szegély (mely lehet hasitottkd
vagy betonszegély is) beforditasaval és
3 sor ferde sikban lerakott nagykockakd
rampa kialakitasaval (Altalanos, széleskori-
en alkalmazandd megoldas. A nagykockakd
helyettesithet6 az utca arculatahoz illeszke-
dé térkdvel, vagy igénytelen kornyezetben

beton dondott szegélyelemmel is.)

Buszmegallokban kerulni kell a kapubehajtok
|étesitését, amennyiben ez elkerulhetetlen, ugy
torekedni kell a buszmegalld vége felé (3. ajtod
tajan) elhelyezni a buszmegalloknal alkalma-
zott szabvanyos és akadalymentes szegélyek-
tdl eltéré6 megoldasokat. A megallokban elhe-
lyezend6 kapubehajtonal 6 cm magas kiemelt
szegeélyt kell alkalmazni. (@ dontott szegély,
vagy K-szegély botlasveszélyt jelent a leszalld

utasok szamara).

152. dbra: Igényes megolddsok kapubedllok esetében
(fent: grdnit kapubeadllo szegély, kbzépen:

3 sor ferde sikban és néhdny sor vizszintes sikban fektetett
nagykockakd rampaval, alul: 3 sor ferde sikban fektetett

nagykockakd rampdval)
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10.1.2. Burkolatok

Az elGiras a burkolattipus kivalasztasat, az al-
kalmazastechnikat, arculati és hasznalati ko-
vetelményeket fogalmazza meg. Nem tér ki
az alkalmazandé palyaszerkezetekre és egyéb
muszaki kovetelményekre. Ezeket a hatalyos
jogszabalyok és utugyi eldirasok, illetve kdzut-

kezelbi kovetelmények szerint kell tervezni.

Utburkolatok

Hagyomanyos és torténeti burkolatok
és alkalmazasuk

« Nagykockakd

« Kiskockakd

« Keramit

« Makadam burkolatok

Nagykockaké burkolat

A nagykockaké burkolat fdszabaly szerint
a Budapesten hagyomanyos, 45 fokos rakas-
mintaval (lejt6s utak esetén a forgalomra mer6-
leges rakasmintaval), a kdelemekkel (kockakd,

kotdko, puspdksuvegkd, szogletkd) kialakitott

sorokkal fektethetd a kdzlekedésre szolgald ut-
felUleten. Parkoldsavokban és jardafelUleteken
altalanosan megengedett a forgalom iranyara

merdéleges téglakotésben rakott kockakd is.

A forgalomra merdleges rakasminta alkalma-
zando villamospalyan a téglakotés szabalyai-

nak megtartasaval.

Folyopalyan a forgalomra merdleges rakas-
minta Budapesten — a lejtés utak kivételével
— nem hagyomanyos, ujabban mégis gyakran
alkalmazzak. Ezt a fektetési modot elsésorban
lokalisan, példaul ivelt utszakaszon, kocsifel-
hajtoknal és egyéb kevésbé igénybe vett utsza-

kaszokon ajanlott alkalmazni.

A nagykockakd burkolatot szarazon kell rakni,

cementhabarccsal, bitumennel kitolteni tilos.

Kiskockako burkolat
A kiskockakd kozlekedési feluleten a hagyoma-

nyos legyez6 mintaju rakasmintaval fektethetd.

A forgalomra merdleges rakasminta alkalma-
zando villamospalyan a téglakotés szabalyai-

nak megtartasaval.

Kapubeallok jarmdvel jart feltletén, illetve mel-
|ékutak megemelt utcsatlakozasaiban meg-
engedett az uttengellyel 45 fokot bezaro,
téglakotésszerten rakott kovekbdl allo rakas-

minta is.

A kiskockakovet tobb

a berendezési sav burkolataként is alkalmaz-

reprezentativ. uton

zuk (Andrassy ut, Bartok Béla ut, Karoly kor-
ut). llyen esetben a kiskockakd a jarda tenge-
lyére merdleges, azzal parhuzamos vagy azzal

45 fokot bezard minta szerint is fektetheto.

A berendezési savban megtlrheté az atmend

hézagok (fugak) megjelenése.
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Keramit burkolat

A keramit burkolat Budapest néhany kisforgal-
mu utcajan, illetve belsé udvarokban maradt
meg. Ezeknek a burkolatoknak a megdrzése
és karbantartasa torténeti értéke miatt fontos,
ujabb keramit burkolatu utszakaszok kialakita-

sa azonban nem megengedett.

A keramit burkolat helyett megjelenésében ha-
sonld sarga szind klinkerburkolat fektethet6
a keramit burkolatnal hagyomanyos 45 fokos
rakasmintaval vagy a klinkerburkolatnal meg-

szokott halszalka mintaban.

Makadam burkolatok

A makadam burkolatok Budapest utcairdl
eltlintek, illetve egyes helyeken (példaul a Nép-
ligetben) még fellelhetbek, vagy aszfaltmaka-

dam utként élnek tovabb.

rendszerld és

Utburkolatok

Makadam

feltlet(

egyéb zuzalékos

tervezésére, |étesi-

tésére csak kivételes esetben kerllhet sor.
Az ilyen utburkolatok esetében elsdsorban
fenntartasi jellegld munkak jellemzéek, amire

jelen elbiras nem terjed ki.

Altalanosan hasznalt, jaratos burkolatok
és alkalmazasuk

« Aszfalt utburkolatok

« Teérkd és kiselemes utburkolatok

« Természetes kéburkolat

« Betonburkolat

Aszfalt utburkolatok
Valamennyi utkategoriaban a legaltalanosab-
ban alkalmazott burkolattipus. Jelentésége

a kdzeljovoben varhatéan nem csokken.

FO- és gyljtbutakon altalanosan alkalmazando

a hengerelt aszfaltburkolat.

Lakoutak, forgalomcsillapitott Ovezetek utjain

indokolt az aszfaltburkolatok hattérbe szoritasa

az Utkategoria jobb hangsulyozasa érdekében.

A burkolatok tervezését, épitését, illetve
megerdsitését a vonatkozd eldirasok szerint

kell végezni.

Térko és kiselemes utburkolatok

Budapesten a beton térké utburkolat az elmult
évtizedekben jelent meg, elsésorban kisforgal-
mu lakéutcak burkolataként. Valtozatos kéti-

pusok és rakasmintak jellemzdek.

Ebbdl adoddan a tapasztalatok is vegyesek:
egyes utcakban a burkolat tartosnak bizonyult,
mashol néhany év alatt a burkolat teljesen

tonkrement.

Térko utburkolatok esetében a kévetkezd szem-
pontokat szukséges betartani a tartos burkolat
kialakitasa érdekében:

« téglaformaju elemeket forgalom iranyara

meroleges halszalka mintaba szukséges rakni
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« kerulendd, illetve kizardlag varakozohelyek
burkolataként ajanlott a forgalomra mero-
leges rakasminta

 a IX. keruletben bevalt és tartésnak bizo-
nyult a téglakotés szabalyait megszego,
azonban a forgalom iranyara 45 fokban
csempeszerUen lerakott kovekbdl alld
rakasminta

Altalanos alkalmazasra a téglaformaju tér-

kd vagy klinkerburkolat javasolt, a leginkabb

teherbironak mindsitett forgalomra merdleges

halszalka rakasminta szerint fektetve.

Budapesten nem elterjedt, azonban a beton
térkd alternativaja lehet a klinkerburkolat,
mely a nemzetkozi gyakorlatban és példaul
Szegeden is széleskorlen alkalmazzak utbur-
kolatként. El6nye, hogy a beton térkovekhez
képest magasabb esztétikai mindséget képvi-
sel, valtozatos szinekben elballithato, tovabba
a hagyomanyos kockakd burkolatokhoz képest

kevésbé egyenetlen, kevésbé raz.

Természetes koburkolatok

Els6sorban a bels6 zdénara, azon bellul is
az V. és|. keruletre jellemzd a természetes kovek
alkalmazasa. Anyaguk lehet granit, andezit, ba-
zalt stb., megmunkalasuk jellemzden flrészelt,
de hasitott kivitelben is el6fordulnak. Lango-
lassal egyes mélységi magmas kdzetek felllete
érdesithetd, ami csuszasmentességet biztosit.
Kertlenddk az élénk szinek, helyettiink inkabb
a szurke, kozépszurke, homokszinek, valamint

enyhén voroses arnyalatok valasztandok.

Utpalyan a nagyobb szilardsagu mélységi mag-
mas kézetek alkalmazandok 10-12 cm vastag-

sagban.

A koévek maximalis vizszintes méretei az ele-
mek vastagsagatol fuggenek, altalanosan ki-
jelenthetd, hogy a vastagsag 3-szorosa lehet

a kévek legnagyobb mérete.

Betonburkolatok

Budapesten betonburkolat elsGsorban — 6bol-
ben kialakitott — kozosséqi kozlekedési meg-
teruletén,

allohelyek,  buszvégallomasok

villamospalyak burkolata esetében szokasos.

Betonburkolat alkalmazasa felmerulhet ezen
kivil nagy terhelés( utpalyakon és azok cso-
mopontjaiban, illetve a k6zosséqgi kozlekedés

onallé palyainak esetében is.

Jardaburkolatok

A jardafellletek oldalesése 1,5 — 3,0 % kozott
legyen, elkerulhetetlen kivételes esetben 1,0 —
4,0 % fogadhato el. Az akadalymentes gyalo-
gatkeldk kornyezetében a gyalogos-atkeléhely

felé torténd lejtés legfeljebb 5,0 % lehet.

A burkolatok fektetése el6tt a jardan talalhato

aknafedeleket cserélni kell.
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Az Uj aknafedeleknek a kérnyezd burkolatot
kell befogadnia, azokat a burkolat soriranyaba
kell forditani.

Hagyomanyos és torténeti burkolatok és

alkalmazasuk

Trachit jardaburkolat

Budapesten hagyomanyos természetes ko jar-
daburkolat. Az alkalmazott trachit k6 a bazalt-
nal gyengébb kopasallésagu, ezért jardaburko-
lasra alkalmas, gazdasagosabb megoldas volt.
Alkalmazastechnika a Varosi utak tervezése

és fenntartasa cimd kiadvany (1918) alapjan:

A kovek felsé lapja 26x26 és 26x39 cm nagysa-
gu, a kdvastagsag 13-14 cm. Csonkagula ala-
ki koéveket alkalmaztak, melyeknél az also lap
enyhén kisebb, mint a fels6. Hagyomanyosan
a felsé lapot vésdvel lehetéség szerint simara
eldolgoztak. A koveket a jarda tengelyére me-

rélegesen, a téglakdtés szabalyait megtartva

helyezenték el. A 26x39 cm-es kotokovek sza-
manak minimalizalasa eldiras volt. A kévek ko-
z6tt a megengedett legnagyobb hézagméret

10 mm volt.

Ha a jardaburkolat mellett kdzvetlenal zoldsav
van és szintkulonbség nincs, akkor a trachit jar-

da mentén szegélt altalaban nem épitettek.

A hagyomanyos trachit jardaburkolat jelenleg
nem felel meg a jardaburkolatra vonatkozo
kdvetelményeknek, durva feluletd, kényelmet-
len burkolat. Jelenleg jellemzéen a torténeti
varosrészekben (pl. Budai Var) talalhatdé meg,
illetve akadalymentesség szempontjabdl eleve
nem relevans helyek burkolataként jellemzd

(pl. 1épcsék és kapcsolddo jardaszakaszok).

Az akadalymentesség kovetelményeinek is
megfeleltethetd a trachit burkolat korszerdsi-
tett valtozata, mely a hagyomanyos burkolattol

abban kulonbozik, hogy vagott, csiszolt fellle-

td koveket alkalmaznak, a fugakat gondosan

kiontve.

Javasolt alkalmazas:

A korszerUsitett trachit jardaburkolat
alkalmazasra ajanlott a térténeti varosré-
szek nem reprezentativ utcainak jardain.

Ez a burkolat hagyomanyosan budapesti
jardaburkolat.

« Nem alkalmazhato széles gyalogos felUlete-
ken, reprezentativ sétanyokon és jardakon,

sétaloutcakban.

Aszfalt jardaburkolat

A jelenleg kevésbé esztétikusnak tartott ontott
aszfalt a XIX. szazad végén és a XX. szazad ele-
jén a reprezentativ utak jardaburkolata volt.
A Varosi utak tervezése és fenntartasa cimd
korabeli utmutaté szerint a legkedveltebb va-
rosi gyalogut-burkolat. A trachit kéburkolat-
hoz képest sima feluletl, pormentes burkolat.

A XX. szazad soran az ontott aszfalt Budapest
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legelterjedtebb jardaburkolata lett, visszaszo-
rulasa az 1990-es évektdl jelentds a térkdbur-

kolatok elterjedése miatt.

Az elmult években megjelent a jardakon
is a hengerelt aszfalt burkolat, altalanosan
azonban tovabbra is az 6ntott aszfalt jellemzé.
Alkalmazasi szempontok:

. Atépitések esetén torekedni kell a vilago-
sabb arnyalatu, lehetdséqg szerint vizateresz-
td rétegrendl térburkolatok alkalmazasara,
ezért az aszfalt jardaburkolat a jovében
varhatdan visszaszorul.

« Az aszfalt burkolat alkalmazhato tovabbra
is egyedi megfontolasbol példaul esztétikai
igények alapjan. Az aszfalt jardaburkolat
igényes kivitelezhet6ségének kovetelménye
a szegeélyek és burkolathatarok pontos hely-

szinrajzi és magassagi kiképzése.

Monolit beton jardaburkolat

Els6sorban a kertvarosokban terjedt el a be-

tonburkolatu, tablakra osztott jardaburkolat
épitése. Ezek a jardak jellemzden 1-1,2 m szé-
lességliek és altalaban az ingatlanhatar, kerités

mentén futnak.

Jelenleg egyre kevésbé jellemzd az egységes,
folytonos betonburkolatu jarda, az épitkezé-
sek, felujitasok soran térkd jardaszakaszok
épulnek helyette. Jellemzd, hogy a megsuly-
lyedt, sérult feluletd betonburkolatot egy on-
tott aszfalt réteg raépitésével tették jobban
hasznalhatova.

Javasolt alkalmazas:

« A burkolat altalanos alkalmazasra nem
ajanlott. A beton jardak helyett egységes
megjelenésl térkd burkolat alkalmazasa
javasolt.

« Olyan, elsGsorban kertvarosi kornyezetben
alkalmazhato, ahol ennek a burkolatnak
hagyomanya van. Alkalmazhaté meglévd
betonburkolatu jarda folytatasaként, illet-

ve helyreallitasanal.

« Monolit beton burkolat egyedi arculatu
koztéren alkalmazhaté. Az ilyen burkolat
pontos tervezést igényel. Olyan helyen
ajanlott, ahol a kdzmUvek miatti felbontas
és esetleges silanyabb min&ségu helyrealli-

tas kockazata elhanyagolhato.

Betonlapos jardaburkolat

A XX. szazad elsé felében megjelentek Buda-
pesten is a térkd burkolatok, azonban altalanos
alkalmazas nem volt jellemzd. A 30x30 cm-es
betonlapok megjelentek a Fiumei uti (akkor
Kerepesi ut) és az Uj Kdztemet&ben (akkor
Rakoskereszturi koztemetd). A Madach téri ha-
zak arkadjai alatt szintén korabeli térké burko-

lat épult az 1930-as években.

A betonlapos jardaburkolat a XX. szazad maso-
dik felében jelent meg széleskorlden sétanyok,
jardak burkolataként. A betonlapok jellemzéen

40x40 cm méretlek voltak.
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Javasolt alkalmazas:

A burkolat altalanos alkalmazasra nem
ajanlott. A betonlapos jardak helyett egysé-
ges megjelenésl térkd burkolat alkalmaza-
sa javasolt.

« Alkalmazasa felmerulhet parkoldsav esetén
a kiemelt szegély mentén, a zoldfelllet
letaposasanak elkerulése érdekében.

Az ilyen burkolat, mint tipeg6kd is alkal-

mazhato.

Modern burkolatok és alkalmazasuk
Hengerelt aszfalt jardaburkolat

Budapesten nem volt hagyomanya a hen-
gerelt aszfalt jardaburkolatnak, azonban
az elmult években tobb helyen megjelent.
Az Ontott aszfalthoz hasonld tulajdonsagu,

hézagmentes burkolat alakithato ki.

Javasolt alkalmazas:
« Az Ontott aszfalttal megegyezéen.

A kozuzalék frakcidja gondosan megva-

lasztando, el6térbe helyezendbk a kisebb
szemnagysagu frakciok, melyek alkalma-
zasaval homogénebb texturaju burkolat
képezhetd.

« Reprezentativ utak aszfaltburkolatu jardain

csak ontott aszfalt alkalmazhato.

Téerkoé burkolatok

Budapesten sokféle térkd burkolat jelent meg,
egységes arculat nem alakult ki. Altalano-
san elterjedt a szurke szinU jardaburkold tér-
k6 kulonbozé méretekben (jellemz6é a 10x20,

20x20 cm-es elemek és a hullamko alkalmazasa).

Az esztétikusabb megoldasok kozott jelleg-
zetes térburkolat a Dozsa Gyorgy uton és a
Bartok Béla uton alkalmazott 30x30 cm-es
térkd, a kiskoruti K-ké vagy a Széll Kalman tér
koérnyezetében alkalmazott, kulonb6zd mére-

td, egységes texturaju térka.

A budapesti keruletek kulonb6z6 burkolatokat

alkalmaznak, melyek esztétikai szempontbol

sem egyseéges szinvonalat képviselnek.

Sajatos kialakitasu, un. védjegy burkoloeleme-
ket csak a felhasznalasra javasolt helyszinen

szabad hasznalni (pl. K-kd).

A kiemelt fontossagu terltleteken a minimalis
lapméret 30x30 cm, illetve 20x40 cm legyen.
Maximalis méret jellemz6en 50x50 ¢cm, hacsak
a gyartastechnoldgia kimondottan nem enged
nagyobb méretet. Alarendelt tertleteken a mi-

nimalis méret célszerlen 20x20 cm.

A lapburkolatoknak mind természetes k6, mind
beton térkd anyag esetén mindsitett termék-
nek kell lennie (fagyallosag, csuszasveszély,
méretpontossag stb.). Kiemelt tertleten csak
magas minGségu térkovet szabad hasznalni.
Alarendelt tertleteken szUkség esetén alkalmaz-
hatdk az egyszerlbb kialakitasu beton térkovek,

azonban csak nagyon korlatozott mértékben.
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Ontott burkolatok

Ontott burkolatok egyedi arculattal rendelkezd
tereken, illetve azok egy részén alkalmazhatok.
A nagyfelUletd 6ntétt burkolatok esetén rész-
letes magassagi kitlizés sziikséges. Ontott bur-
kolat esetén kulondsen fontos, hogy a hata-
rolo szegélyek mindségi anyagbdl (elsésorban
természetes koszegély) készuljenek. zoldfell-
letekkel szegélyezett ontott burkolatu jardak
esetén 5-10 cm-széles beton (vagy természetes

kd) szegélyelemek hasznalata kivanatos.

Ontott burkolatok alkalmazasa nem ajanlott
olyan helyen, ahol sok a felszin alatti kdzmu és

a megbontas gyakran el6fordulhat.

Természetes koburkolat

A nem hagyomanyos természetes kdburkola-
tok elsésorban egyedi arculattal rendelkezg,
reprezentativ tereken vagy terek egy megha-
tarozott részén (pl. Szent Gellért tér) alkal-

mazandok.

A gazdasagossagi kovetelImények és az esz-
tétika “hierarchidja” alapjan is kerulendd
a természetes kdburkolatok alkalmazasa al-
talanos helyzetekben, mellékutcakban, nem
reprezentativ kozteruleteken. llyen esetekben
esztétikus megjelenésli, egyszerlbb burkolat

alkalmazando.

Mellékutcakban, nem reprezentativ helyeken
ezek helyett a hagyomanyos természetes ko-
burkolatok, illetve azok korszerUsitett valtoza-

tanak alkalmazasa ajanlott.

A természetes kovek fektetése a beton terko-
vekkel azonos, ugyanakkor fugakeresztekkel
szukséges biztositani a minimum 5mme-es fu-
gakat. A szarazon fektetett kdvek 0-4-es ba-
zaltzuzalékba keruljenek. Gyalogosfeltleteken
a CKT alkalmazasat kerulni tanacsos a zéldfelu-

letek vizellatasa érdekében.

JardafellUleteken barmelyik k& alkalmaz-
hato, 6-8cm

Mészkovek esetén utdlagos csuszasmen-

jellemzdén vastagsagban.
tesitéssel (bevonattal) lehet biztonsagossa

tenni a burkolatokat.

A kovek maximalis vizszintes méretei az ele-
mek vastagsagatol fuggenek, altalanosan kije-
lenthet6, hogy gyalogosfellleten a vastagsag

10-szerese.

A jardak kialakitasa soran kerulni kell az alabbi

megoldasokat:

« nem megfeleld lejtésviszonyok: biztositani
kell, hogy a jardak megfelel6 oldaleséssel
készuljenek, alépitményuk akadalyozza
meqg a helyi sullyedéseket, técsak ne ala-
kulhassanak ki;

* Vizateresztés: ujonnan épuld jardak csak
vizateresztd kivitelben készulhetnek, vizate-
resztd alépitménnyel, szarazon rakott ele-

mekkel ill. vizatereszt6 aszfalt burkolattal;
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« nem megfeleld méretrend, esztétikai hia-
nyossagok: nem hasznalhatok az eldirt mé-
retrend alatti ill. megjelenéstkben
igénytelen elemek (ipari celu termékek,
Balaton, Mecsek. stb.);

« nem megfelel6 mlszaki mind&sités: a bur-
kolatoknak a teherbirasi kovetelményeken
tulmenden a fagyallosagi szabvanyoknak
ill. a téli csuszasmentességi eldirasoknak

meg kel felelnitk.

10.1.3. Utburkolatok tervezése
uttipusok szerint

Kerékparutak burkolata:

Kerékparutakon elsésorban aszfalt burkolat

tervezendo.

2030-t6l kezd6dbden valamennyi aszfalt burko-
latu kerékparut, kerékparsav, nyitott kerékpar-
sav, kerékparos utca kdzlekedési felllete voros
szinl, anyagaban szinezett aszfalt burkolattal

tervezendo. Ezt megel6z6en a voros szind bur-

kolat alkalmazasa ajanlott, de nem kotelezd.
A vOrds szind burkolat nem alkalmazandd
csomopontokban olyan atvezetésekben, ahol
a kerékparforgalmi létesitmény a csomdpont

jelzétablas forgalmi rendje szerint alarendelt.

A vOros szintdl eltérd szinl kerékparut burkolat
egyedi megfontolasok alapjan, példaul egyedi
arculati kivanalmak miatt, egyeztetés alapjan

tervezheto.

A kerékparutakon a térkd és természetes
kdburkolat f6szabaly szerint kertlendo.

Egyedi megfontolasok alapjan, elsésorban
rovidebb szakaszokon, illetve egyedi arculat-
tal rendelkezb6 koztereken egyeztetés alapjan
tervezheto.
Természetes  kornyezetben,  zoldteruleten
és annak mentén vezetd kerékparutakon vi-

zateresztd burkolat (térkd, terraway burkolat)

s tervezhet® egyeztetés alapjan. Az ilyen bur-
kolatoknak is meg kell felelnitk a biztonsagos

kdzlekedést garantald kovetelményeknek.

Témegkdzlekedési savok burkolata:
A villamosforgalmat nem bonyolité tomegkoz-
lekedési savok esetén aszfalt és beton burkolat

is alkalmazhato.

Csomoponti kornyezetben, a tomegkozlekedé-
si sav elsébbségét hangsulyozandd a tomeg-
kozlekedési sav voros szinl, anyagaban szine-

zett aszfalttal is kialakithato.

A koz6sségi kdzlekedés megalldhelyeire vonat-
kozo elbirasok a vonatkozo fejezetben, illetve

Utmutatoban talalhatoak.

Lakoutak burkolata:
A forgalomcsillapitott utkoérnyezet hangsulyo-
zasa megkoveteli, hogy a lakouti kornyezetben

a forgalomcsillapitott jelleget a teljes utkor-
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nyezet hangsulyozza. Ennek egyik eleme, hogy
lakbutak esetén a fobb uthalozati elemekre
jellemzd aszfalt burkolat alkalmazasat kerulni

célszerd.

Lakoutakon ajanlott burkolattipusok:

« nagykockakd: torténeti varosrészekben,
az alkalmazastechnikai kévetelményeknek
megfelel6en

« kiskockakd: torténeti varosrészekben,
az alkalmazastechnikai kovetelményeknek
megfelel6en

« térkd és klinkerburkolat: altalanosan alkal-
mazhato, az alkalmazastechnikai kovetel-
ményeknek megfelel6en

« egyeéb természetes kdburkolat: egyedi arcu-
lattal rendelkezé reprezentativ teruleten
alkalmazhaté

« betonburkolat: egyedi arculattal rendelkez6

reprezentativ teruleten alkalmazhaté

Aszfalt burkolat alkalmazasa els6sorban dom-
bvidéki, valtozatos hossz-szelvényi adottsaggal
rendelkezd utak esetében, illetve meredek utak
esetében ajanlott. A kuléndsen meredek utak
esetén a burkolat megvalasztasat egyedileg

mérlegelni szukséges.

Gyijtoutak, foutak burkolata:

Aszfalt burkolat

A f6- és gyljtéutakon altalanosan aszfalt
utburkolat tervezendd. A burkolatokat a koz-
utkezelGi elvarasok és a vonatkozd muszaki

kovetelmények szerint kell tervezni.

Beton burkolat

Budapesten egy-két helyszint leszamitva nem
elterjedt a betonburkolat, azonban egyedi
megfontolas alapjan (kuléondésen nagy terhe-
|és) alkalmazhatd lehet. ElsGsorban ipari kor-
nyezetben alkalmazhato, egyeztetés alapjan

a vonatkozo muUszaki eldirasok szerint.

K&zuti jarmdvel jart villamospalyak elsésorban

betonburkolattal tervezendok.

Eltero burkolatok alkalmazadsa:

Mas europai nagyvarosokkal ellentétben
(pl. Parizs, Praga) a budapesti f6- és gyUjtéu-
takon mar nem jellemzd kockakd burkolat.
A kockakéburkolat, a kiskockakd, a fakocka
burkolat vagy a keramit burkolat Budapest f6bb
utvonalairdl az elmult évtizedekben eltlnt.
A nagyobb sebességre tervezett f6- és gyUj-
téuthaldzaton nem cél a zajosabb és csuszasra
hajlamosabb kéburkolatok alkalmazasa, ezért
ezeken az utvonalakon az ilyen tipusu burkola-

tok altalanosan nem tervezhetok.
A Budai Var teruletén altalanos a kockako,
illetve fejkdburkolat. Ez a késébbiekben is meg-

orzendo.

Egyedi arculattal rendelkezd, elsGsorban rep-

rezentativ helyeken, az ilyen utak tereken
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atvezetd szakaszan tervezhetdk eltéré bur-
kolatok is kulon egyeztetés alapjan, ameny-
nyiben az megfelel a biztonsagos koézlekedés

kovetelIményeinek.

Utburkolatok szine

A valtozatos szinvilagu térké burkolatok meg-
jelenése miatt tobb helyen a burkolatok szinét
is korlatozzak. A hazai szabalyozasi kérnyezet-
ben példaul a vords szin az elsébbséghez tarsul.
Ezen felll az egységes arculatra valo térekveés is
megkoveteli, hogy a kulénb6zd szinl burkola-
tok kozott rend legyen, alkalmazasat bizonyos

keretek kozé szoritsuk.

Az élénk szinl térkd burkolatok alkalmazasa
a kovetkez6k szerint ajanlott, melytdl egyedi
arculattal rendelkez6 kozterek, kozteruletek
esetében célszerl eltérni:

Voros szinl burkolat alkalmazasa:

« Kerékparsavokon, kerékparutakon, kerék-

paros utcan, kivéve az alarendelt csomo-

ponti helyzeteket.

+ Gyalogatkel6n alkalmazhaté a voros szind
burkolat a vonatkozé eldirasok szerint.

« A vOros szin alkalmazhato lehet megemelt
csomopontban az els6bbséggel rendelkezé
utpalya vizualis kiemelésére.

« Alkalmazhato lehet k6zosséqgi kdzlekedeés
palyajanak elsébbséggel rendelkezd csomo-

ponti szakaszan is.

Homoksarga térkd burkolat:

« Villamosmegallokban alkalmazhaté a vo-
natkozé utmutato szerint.

« Gyalogos forgalommal nem jart szigetek,
szigetvégek, sarkok burkolataként alkal-
mazhato.

« Klinkerburkolatként utburkolatként alkal-

mazhato.

Z0old szinU térko burkolat:
« 7Z0ld szinu térko burkolat nem alkalmazhato.

« Szurke (els6sorban vilagosszurke) arnyalatu

térkd burkolat:

- Altalanosan jardaburkolatként alkalmazhato.
Sotétszurke, antracitszurke, kékesszurke térko-
vek és klinkerburkolat:

« Lakoutak utburkolatan altalanosan alkal-

mazhato.

A vilagos szinl térko utburkolaton a — nem
kell6en kontrasztos, igy nehezen észlelhetd
— burkolati jeleket maszkolni (s6tét hatterd
alapra felvinni) szikséges.

A forgalomcsillapitott 6vezetekben a meg-
emelt csomopontokat, kiszéboket eldre-
gyartott beton elemekbdl vagy az utbur-
kolattal azonos térburkolattal szikséges
kialakitani. A piros szinl kiemelések fokoza-
tos kivezetése indokolt. A piros szini utfe-
lUlet az els6bbséggel rendelkezd forgalmi

iranyhoz tarsitott, tarsitando szin.
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10.2. Berendezési targyak

és arculati kovetelmeények
Egy- egy onallo entitaskéent kezelhetd utsza-

kasz vagy tér tervezése soran torekedni kell az
egyseges arculat kovetelmények meghataro-
zasara. Ezek nem csak az egységes utcabutor
hasznalatot jelentjetik, hanem pl, az alkalma-
zott burkolatokat, a csomdpontok, mellékira-

nyu torkolatok kialakitasat is.

Altalanos tervezési szempontok:

« Alapvet6 fontossagu szempontok: funkci-
onalitas, felhasznaldbaratsag, Uzemeltet-
hetdseg.

« Arculat, esztétika, egységesség: fontos, am
a kozterulet tipusatol fuggben differencial-
tan. Kiemelt, ikonikus kozterek esetén
a szituacio egyedisége miatt jellemzden
nem sztenderdizalhatdak a berendezési
targyak. , Atlagos” utcak esetén, kilénosen
a torténelmi varosmagon belul ugyanakkor

elvarhato valamilyen egységesség.

Torténelmi tavlatban léteztek olyan berende-
zési targyak, amelyek varosképi szempontbol
meghatarozoak voltak, azonban ezek hasz-
nalata nem maradt folytonos, igy ma nincs
olyan tipusu utcabutor, koézvilagitasi o0sz-
lop, amely févarosi szinten uralkodd lenne.
A lequtdbbi kisérlet egyfajta egységesitésre a
Budapest Szive program volt: itt két kilonb6zé
stilus is elindult (Kiskorut — historizalo, Belva-
rosi Foutca — modern), ugyanakkor egyik sem
feltétlenul terjeszthetd ki akar csak a torténel-

mi varosmagra sem.

A leggyakrabban alkalmazott berendezési tar-
gyakra (pl. pad, poller, szemetes) k6zéptavon
szukséges eqgy ,Budapest termékcsalad” meg-
tervezése, ennek megtorténtével a termékek is
az utmutato részeivé valnak. Mig ennek a ter-
mékcsaladnak nem lesznek az alapjai lefektet-
ve, addig az alabbi szempontok szerint szuksé-

ges a berendezési targyak megvalasztasa.

A berendezési targyak acélszerkezeteinek ke-
zelési mddja a belsé zonaban egységesen: tlzi-
horganyzott, RAL 7016 (antracitszurke), vagy
RAL 8019 (szurkésbarna) szinben porszort ki-

vitel.

232




KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

10.2.1. Padok

Az egységes megjelenés érdekében févaro-
si kozteruleteken elsGsorban hattamlas, fém
szerkezet(, fa lécezésl padok alkalmazandok.
Példa:

153. dbra: Kozterdleti pad (Forrds: mmcite.com)
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10.2.2. Hulladékgyujtok

A hulladékgyUjtok esetében is a burkolatokhoz
hasonld teruleti felosztas szerinti eltérés javasol-
hato. Kulsd varosrészekben a BKM altal alkalma-

zott 50 literes vilagoszold szemetes tovabbra is

hasznalhatd. Eqy egységes, Uj tipus elsésorban
a reprezentativ kozteruleteken, tér- vagy park-
meguijitasoknal varhato el. Az Uj tipussal szemben
tamasztott elsddleges kovetelmény a varjubiztos

kialakitas és a konnyU Urithetoség, lehetdség

szerint pedig a szelektiv hulladéktipusok elkulo-
nitése. A Punkdsdfurdd parkban mar sikerrel al-
kalmazott tipus a varos mas helyszinein is javasol-
hato, akar a keskenyebb valtozatban, akar mas

felUletképzéssel.

154. dbra: Uj, esztétikus hulladéktdrolok (Forrds:

mmcite.com)
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10.2.3. Kerékpartamaszok

Az utébbi 5-10 évben sokszorosara nétt a ke-
rékpartamaszok szama Budapesten, ugyanak-
kor ezek megjelenése jelentds heterogenitast
mutat. A tipusok tobbsége hasznalhatdsag
szempontjabol megfeleld, azonban azt nem
szabad az esztétika oltaran felaldozni. Ezeket
a szempontokat figyelembe véve a mobipon-
tokon eddig is alkalmazott ,A” hajlitott csékor-
lat tipusu kerékpartamasz telepitése javasolt,
rozsdamentes vagy tlzihorganyzott kivitelben,
RAL 7016 (antracitszurke), vagy RAL 8019
(szlirkésbarna) szinben. Altalanos helyszineken
a horganyzott kivitell taaszok is alkalmazha-
tok. Bovebben lasd a Szegélyzdna Tervezési ut-

mutatd 5.1.1. fejezetét.,

10.2.4. Parkolasgatlo elemek
és korlatok
A parkolasgatld elemek 6 funkcidja a jardakon

torténd illegalis parkolas megel6zése.

Erre a fGvarosban rendszerint pollereket vagy
valamilyen tipusu korlatot (cskorlat/elemes

korlat) alkalmaznak.

Pollerek terén nincs egységesséq, jollehet né-
hany tipus elterjedtebb a tobbinél. A Budapes-
ten hasznalt pollerek szine jellemzéen z4ld.
A javasolt tipus rozsdamentes kialakitasu és ki-

allé zarokupak nélkdli.

Korlatok esetében alkalmazott szin korabban
az ,FKF narancssarga” volt, ma inkabb a sotét
arnyalatu zéld vagy a tlzihorganyzott felllet

jellemzd.

Korlatok és pollerek esetében egységesen
a (RAL 7016 (antracitszirke), vagy RAL 8019

(szurkésbarna) szin az alkalmazando az egyedi
arculatu helyek kivételével. Cs6korlatok esetén
a kulsé zonaban a tldzihorganyzott felulet is

megengedett.

10.2.5. Fahelyek védelmére szolgalo
berendezések

A fak, fahelyek védelmét kulonbézé eszko-
zOkkel lehet biztositani, melyeknek egy része
nem lathatdé mddon a felszin alatt van jelen,
mas részuk, mint kozteruleti berendezés jelenik
meg a varosképben. A fahelyek kialakitasaval,
védelmével kapcsolatos elvarasokat és lehe-
tGségeket a Fahelyek és zoldsavok védelme a
varosi utak mentén c. Zoldinfrastruktura fuze-
tek 6. févarosi kiadvany részletesen bemutatja.
A favédelem eszkdztarabol itt a varosképben

megjelend berendezések kertlnek bemutatasra.
Faveremracs

A faveremracsok a fahelyek szintbeli vé-

delmére szolgalnak, megvédve a fahelyet
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a taposastol, lehetdvé téve, hogy viz és levegd
jussonafak gyokeréhez, ajardaszintbeilleszked-
ve biztositjak a gyalogos kozlekedést. Fontos,
hogy a 346/2008 (XII. 30.) a fas szaru névények
védelmérdl szolo Korm. rendeletben is elirt mi-
nimum 2,25 m?-es |ég- és vizateresztd felliletet
biztositva legyen. A faveremracs jellemzéen kor
vagy négyzetes alaprajzi kialakitasu, minimalis
oldalszélessége 120 cm, de inkabb 150 cm le-
gyen. Javasolt olyan tipus alkalmazasa, ahol
a fatorzs korali rész bonthatd, annak érdeké-
ben, hogy a torzs szélesedéséhez késdbb illesz-

kedni tudjon.

Javasolt a modern, letisztult megjelenés, anyag-
és szinhasznalat tekintetében 06sszhangban

a tovabbi kozteruleti berendezésekkel.

Favédoracs
Funkcidja a torzs védelme a mechanikai séru-
lésektOl (autoparkolas, fanak tamasztott ke-

rekparok). A favédoéracs allhat 6nmagaban

is, illetve talajszinten elhelyezett faverem-
raccsal kombinalva. Az anyaga jellemz&en
fém, példaul horganyzott acél, magassaga
50 és 200 cm kdzott valtozhat. Kialakitasanal
fontos, hogy a fatorzs ne tamaszkodjon neki
a favédoracsnak, illetve a torzs novekedésével
idovel el kell tavolitani azt, hogy a fa ne ngjon
bele a szerkezetbe. Javasolt a modern, letisz-
tult megjelenés, anyag- és szinhasznalat tekin-
tetében 6sszhangban a tovabbi kozteruleti be-

rendezésekkel.

Kiemelt fahely, kiemelt z6ldsav

A fahely védelme torténhet épitett elemekkel
is, kiemelt szegéllyel. Ez esetben talajkapcsolat-
tal rendelkezd, de a termokozeggel és szegély-
lyel egyutt kiemelt fahelyek kertlnek kialakitasra.
A megoldas elényos lehet abban az esetben, ha a
talajszinttél mérve nem biztosithatd a megfeleld
Ultet6godor mélység, téli sézas miatt extra véde-
lemre van szukség, vagy a taposastol, raparkolas-

tol kell megdvni a terlletet. A kiemelt fahelybe

telepitett fak esetén kulonosen fontos a vizellatas
biztositasa, specialis megoldasokkal kell a csapa-
dékvizet a fahoz eljuttatni vagy potolni. Meglévé
fak esetében nagy koérultekintéssel, a gyokerek
megseértése néelkal kell kialakitani a kiemelt fahe-
lyet. Fontos, hogy anyaghasznalatban illeszked-

jen a kozterulet megjelend burkolatokhoz.

Planténeres fak

Planténeres fak alkalmazasa nem javasolt, csak
kaléndsen indokolt esetben, amennyiben a hely
adottsagai nem teszik lehetévé talajkapcsolatos

fahely kialakitasat.
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10.3. Zoldfeluletek

Zoldfeluletekkel jelen dutmutatd csak szik kor-
latok kozott, a szikséges mértékben, a BFFH

javaslataira tamaszkodva foglalkozik.

A kozterUletek tervezését a zoldfellleti rend-

szer fejlesztésével Osszehangoltan szukse-
ges kezelni a klimavédelmi célok és az egész-
séges kornyezet megvalositasa érdekében.
A slrln beépitett varosias kornyezetben a fak
szerepe felértékelddik, ezért a tervezés soran
alapvetés a zoéldfeluletek védelmének meg-
erdsitése, meglévo fak fokozottabb védelme.
A zoldfeltletek kialakitasanal a novényzet
életterének és életfeltételeinek biztositasa és
a vonatkozo szabvanyok elGirasainak betar-
tasara szUkséges. A tervezés soran a meg-
lévé adottsagok figyelembevételével idealis
esetben koézmimentes zoldsavok biztositasa
a cél. Amennyiben az adottsagok (utcaméret,
kézmdihelyzet, stb) ezt nem teszik lehetéveé

a zoldinfrastruktura elemeket a jardafeltletben

berendezési savban, vagy a szegélyzonaban
szukséges elhelyezni, a szukséges élettér bizto-
sitasaval. Komplex utfelujitasok soran a zoldfe-
lUletek automata ontdzésének biztositasa elva-
ras. JardafelUletek, parkoldsavok tervezésénél
a vizatereszto burkolatok (CKT réteget nélkul)
kialakitasa tamogatott, amely igy alkalmas le-
het a zoldfellletek vizhaztartasanak javitasara.
Fatelepitésnél, zoldsavoknal a fak életkorul-
ményeinek biztositas érdekében U specialis
faultetési technologiak alkalmazasa javasolt
- gyokérvédelem, SFR rendszer, gyokeércella,

szivacsvaros-elv.

A burkolt feluletekbdl ered6 hdésziget hatas
csOkkentése érdekében lehetdség szerint mi-
nél tébb, nem kbézlekedésre hasznalt terlletet
zoldfeluletként kell kialakitani. A rendelkezés-
re allo keresztmetszet flggvényében torekedni
kell arra, hogy ne legyen a teljes keresztmet-
szet burkolva, legyen biztositva hely Uzemelte-

tési szempontbdl is értelmezhetd méretl zold-

felUletnek. Ugyanezen szempontok érvényesek

a csomopontok tervezése soran is.

A kivulrél befelé torténd tervezési koncepcio
értelmében a zoldfellletek kialakitasat nem

a maradékelv alapjan szukséges megtervezni.

Zoldsav kialakitasa lehetséges:

« utfelUlet és jarda kozott,

- utfelUlet és kerékparut kozott,

« jarda és kerékparut kozott,

« forgalmi savokat elvalaszto kozépszigeten,
« utfelUlet és villamos vaganyzona vagy

kbzdsségi kozlekedési sav kozott.

Zoldfelllet kialakithato:

« kozépszigetes gyalogatkel6helynél,

« parkolo savot lezaro fulon,

 negativ 0blos k6zoséqgi kdzlekedési
megallonal,

« kodzépszigetes kozosségi kozlekedési

megallo peronjanal,
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« csomoponti szigeteken,
« parkoldsavban, parkolo feluleteken,

o kozterek nem kozlekedésre szant teruletein.

A zoéldfeltletek kialakitasanal figyelemmel kell
lenni a kozlekedésbiztonsagi szempontokra is,
hogy a belathatésag minden esetben biztosi-

tott legyen.

10.4. Kozmuvekre,
vizelvezetésre vonatkozo
relevans eloirasok

10.4.1. Vizelvezetés, vizvisszatartas

Vizelvezetés: Altalanos szempontokat fogal-
mazunk meg. A dokumentumnak alapvetéen
nem célja a témaban mar bevett szabalyozasok
megvaltoztatasa. Vizvisszatartas: kulonleges,
jelenleg még nem bevett gyakorlatok alkalma-

zasa.

Uttoré szabalyozast igényel, aminek alapjai,
mUszaki paraméterei a Zoldinfrastruktura fuze-

tekben kifejtésre kertlnek.

10.4.2. Kozvilagitas

A 2018-as Budapest Vilagitasi Mesterterv
a kozvilaqgitasi rendszer egészére vonatkozdan
ad a megvilagitasra, az oszlopok elhelyezésére,

valamint azok kullemére is iranymutatast.

Jelen utmutatd a kozvilagitasi oszlopok és lam-
patestek megjelenésével és elhelyezésével, il-
letve az oszlpok mas kozteruleti elemekkel valo

s

elvarasokat.

A belsé zona teruletén alkalmazandd acélosz-
lopok poligon (8-10-12 szog) keresztmetsze-
td oszlopok tlzihorganyzott, RAL 7016 (ant-
racitszurke), vagy RAL 8019 (szurkésbarna)
szinben porszorva. Atmeneti és elévarosi z6-
nakban egyszerd tlzihorganyzott kivitell osz-
lopok is tervezhetdk. Szik belvarosi utcakban
a kozteruleti szélesség korlatos volta miatt,
tamogatott az atfeszitéses kozvilagitasi rend-

szer telepitése.

A lampatestek eqgyszerU kivitellek legyenek,
keruljuk az erGltetett formai megoldasokat,
fényeloszlasuk, megvilagitasi értékeik a vonat-

kozd szabvanyoknak feleljen meg.
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Az oszlopok elhelyezése soran torekedni kell
a kozlekedésbiztonsagi kockazatok csokkenté-
sére, igy példaul gyalogatkel6helyek megfelel6
megvilagitasa érdekében telepitett lampaosz-
lopok ne takarjak a gyalogatkelGhely el6tt va-

rakozo gyalogost.

Annak érdekében, hogy a kozterlleteken megjele-
nG oszlopok szama csokkenthetd legyen, a kozvi-
lagitasi oszlopok és egyéb oszlopot igényld szaka-
gi tervek készitése soran elengedhetetlen az egyes
tervezok kozoétti koordinacidé Minden esetben to-
rekedni kell a kozuti jelzbtablak, jelzok, azok por-
talkarjainak, felsGvezetéktartd funkcidknak, térfi-

gyel6kameraknak, diszvilagitasnak, megallohelyi

a4

Kozterulet szélességének
figyelembevétele

Szik utcakban kertlendd az oszlopos kozvilagi-
tas. Ahol szlk utcan, koztertleten valamiért osz-

lopos vilagitas |étesitése valik mégis szikséges-

sé, ott az oszlopokat az egyik kozteruleti hatarra

szoritva kell elhelyezni, hogy az akadalymentes

gyalogos kozlekedést ne akadalyozza.

« 8 m szélesséqgig falikaros vagy atfeszitéses
rendszerU kdzvilagitas tervezése ajanlott.

« 8-12 (kozteruleti szélesség kdzott falikaros
vagy atfeszitéses rendszer( kozvilagitas ter-
vezése ajanlott, de itt mar kdnnyebben el-
helyezhetbek a kozvilagitasi berendezések
oszlopon is. Oszlopos rendszer esetén ilyen
keskeny utakon alacsony (max. 5 m) fény-
pontu megoldasok alkalmazasa esztétikus,
aranyos.

« Zartsoru beépitéssel rendelkezd uton belva-
rosban a 12-20 m szélességi tartomanyban
is az atfeszitéses rendszerd vilagitas jellemzo.
Ebben a tartomanyban a tovabbiakban is en-
nek megdrzése, fejlesztése célszerd.

« 12 m kozteruleti szélesséq felett
a kozvilagitas rendszerének meghatarozasa-
ban dominansabb szerepet kapnak

az egyeb szempontok, elsésorban

N4

- Altalaban 3 m-nél keskenyebb jardan osz-
lopos kozvilagitasi berendezés ne legyen.
Ahol keskeny jardaban valamiért elkerul-
hetetlen az oszlop allitasa, ott is mindig
biztositandd, hogy az oszlop mellett a jarda

teljes szélessége legalabb 1,5 m legyen.

Utkategéria figyelembevétele

Helyi utak (lakéutcak) esetén alacsony fénypon-
tu (max. 5 m) megoldasok vagy atfeszitéses,
egyes esetekben falikaros megvilagitas tervezé-
se ajanlott. Megengedhetd még a 6-8 m fény-

pontmagassagu berendezések alkalmazasa.

GyUjtéutak esetén elsGsorban 6-8 m fénypont-
magassagu berendezések vagy atfeszitéses
rendszer alkalmazando. A fénypontmagassag
a 10 m-t ne haladja meg. Alacsony fénypon-
tu berendezések elsésorban jardak megvila-
illetve torténeti

gitasara, varoskozpontban

alkalmazandok.
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FOutak esetén a megvilagitandd keresztmet-
szet is jellemz&en nagyobb, ezért féutak ese-
tén magasabb fénypontok jellemzéek. FOutak
esetén jellemzOk a vegyes rendszerek, ahol

a jardakat mas berendezések vilagitjak meg.

A fouti utpalyak esetén elsésorban 10-14 m
fénypontmagassagu berendezések alkalma-
zanddk, 6-10 m széles utpalyak esetében
azonban célszerl a gydjtéutaknal alkalmazott
megoldasok hasznalata. Az atfeszitéses vilagi-

tas foutakon is altalanosan alkalmazhato.
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| Fel§6vezetéktar‘cé qszlop esetén
a fénypontmagassag az oszlophoz
idomul, magasabb lehet

Jardakon sziikség esetén
o ) / kiegészitd vilagitassal.
Oszlopos vilagitas esetén
elsésorban 6-8 m

magassagu ivelt oszlopokkal

Példak gydjtéutak megvilagitasara

v

\ Oszlopos vilagitéas esetén

magasabb fénypontu
megoldasok

Jardakon szlkség esetén
/_ kiegészité vilagitassal.

Példak féutak megvilagitasara

155. dbra: A keresztmetszet és az utkategoria
figyelembevétele a kézvildgitas tervezésénél (példdak)
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Esztétikai szempontok

A kozvilagitas berendezései tobbféleképpen
jarulhatnak az utcaképhez a beépitettség, fa-
sitottsag, a keresztmetszet tagoltsaganak
fuggvényeben. Egy tagolt, fasitott uton a kdzvi-
lagitas berendezései kevésbé dominalnak, mig
eqgy fasor nélkuli, tagolatlan uton az utcaképet

meghatarozo berendezések lehetnek.

Altalanos kdvetelmény, hogy a vilagitas beren-
dezései visszafogottak, a varosképet kevéssé
zavaroak legyenek. Ezt szolgalja a keresztmet-
szeti szélességnek és az utkategorianak meg-
felel6en kivalasztott megoldasok alkalmazasa.
Altaldban kevésbé terhelik az utcaképet az at-

feszitéses és a falikaros berendezések.

Esztétikai szempontbodl is kovetelmény, hogy
szdk utcakban oszlopos vilagitas ne legyen,
ahol pedig mégis elkerulhetetlen, ott diszkrét,

esztétikus, alacsony oszlopok legyenek.

Oszlopos rendszer esetén betartandé szem-

pontok:

« A belsd zona teruletén alkalmazandd acé-
loszlopok tlzihorganyzott, RAL 7016 (ant-
racitszurke), vagy RAL 8019 (szUrkésbarna)
szinben porszorva. Atmeneti és elévarosi
zonakban egyszerl tlzihorganyzott kiviteld
oszlopok is tervezhetdk.

« A 10 m-t meghalado6 fénypontmagassagu
kozvilagitasi, a kombinalt kozvilagitasi és
felsGvezetéktarto, illetve jelz6lampa oszlo-
pok elsdsorban poligon (8-10-12 szdq) ke-
resztmetszetl oszlopok legyenek.

« A 10 m alatti fénypontmagassagu oszlopok
altalaban ivelt acéloszlopok legyenek.

« A belsé zéna tertletén attort gerincd és
porgetett vasbeton oszlop — az ideiglenes
jellegl telepitéseket leszamitva — nem tele-
pitheto.

Fasorok esetében olyan megoldas tervezen-

dd, mely nyari idészakban is megfelel6 meg-

vilagitast biztosit. Hidba alkalmazunk magas

vagy kdézépmagas fénypontu berendezést,
ha a lampatest a lombkorona folé vagy a lomb-
korona belsejébe kerllne. llyen esetben érde-
mes atfeszitéses rendszerd, a fak lombkoronaja
alatt marado alacsony fénypontu, vagy meg-
felel6éen nagy lampakarral rendelkezd, illetve

ivelt oszlopu megoldasokat alkalmazni.

A kozvilagitas tervezésénél tekintettel kell len-
ni a fasorokra is: olyan megoldas tervezendd,
mely nem igényli a fak indokolatlan metszését,

visszavagasat, kulonosen pedig a kivagasat.

Gyalogos-atkelohelyek megvilagitasa

A gyalogos-atkel6helyek szigorodd megvilagi-
tasi kovetelményeinek térténé megfelelés ér-
dekében szamos helyen létesult tobblet fény-
forras. Ezek az utdlagos beavatkozasok szamos
esetben eredményeztek ,tajidegen” megol-
dasokat, szlk utcakon tul magas fénypontu
oszlopokat, vagy csak egyszerlen tul sok

oszlop jelent meg a kozteruleten.
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A gyalogos-atkel6helyek megfelel6 szinvonalu B ™ — — ~
és szabvanyos megvilagitasa mellett azonban
’ s . , . .. ,y <1,50 m min. 1,50
a varosképi és kozlekedési (elsésorban I -4
. ;. .. i MU min. 1,50 | i>2,oo
gyalogoskozlekedési) szempontokisfigyelembe — — T 2300

e

veendok.
Szempontok gyalogos-atkel6helyek megfelel I I I I
vagy kiegészité megvilagitasahoz:

« Gyalogos-atkel6hely esetén az ut bal oldalan x Ny ANy Ny

|étesitendd fényforras esetében nem vehetd

/////

figyelembe, amennyiben az ut egyiranyu for-

galmi renddel rendelkezik, leszamitva az osz-

el

"

min. 1,00 ||

J

\— Jardara vonatkozé

tottpalyas utak egyiranyu utpalyait. ™

A fényforrasok elhelyezésénél altalanos eset-

A vastag szegély menti
oszlop a gyalogosokat

Alsé 0,6-2,5 m-es
tartoményban legfeljebb

20 cm-es szélesség.

takarja.
I

el6irasok szerinti szélesség
eléirasok szerinti szélesség

Csak karcsu oszloppal.

ben kétiranyu forgalmi rendet kell feltételezni.

\— Jardara vonatkozé

I\
T
S

[

min. 1,50 /I-

« A gyalogos-atkel6hely el6tt elhelyezett —

SeeE

157. dbra: Kozvilagidsi oszlopok elhelyezése gyalogos-dtkelGhelynél, illetve buszmegdllokndl

oszlop, noha a szabvanyos megvilagitast

segitené, éppen a gyalogos lathatosagat

gatolhatja. Gyalogos-atkelShely el6tt elhe-

lyezett oszlopok esetén kiemelten fontos,
hogy csak karcsu oszlopok létesuljenek.

FelsGvezetéket, jelz6lampat tartd és egyéb
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nagyméretl oszlopok, széles diszes kan-
delaberek a gyalogos-atkel6hely el6tt koz-
vetlenul a szegély mellett nem létesithetok
(ilyen esetben az oszlop palastja és az utpa-
lya széle kozott legalabb 1,0 m legyen).

« A gyalogos-atkel6hely megvilagitasat bizto-
sito fényforras oszlopa nem jarhat a jarda
akadalymentes hasznalatanak ellehetetle-
nitésével. Az oszlopok mellett minden eset-
ben biztositando6 az 1,5 m jardaszélesséq.

. Atfeszitéses rendszerii vilagitassal rendelke-
z8 uton a tobblet megvilagitast lehetdség
szerint atfeszitéses fényforrassal kell biztosi-
tani. Amennyiben nem lehetséges,

a kiegészitdé megvilagitast diszkrét,
alacsony fénypontu berendezés biztositsa.

« Rendezett oszlopsoros kozvilagitassal bird
uton a kiegészitd megvilagitast diszkrét,
alacsony fénypontu berendezésekkel
célszerd biztositani.

« Alacsony fénypontu berendezésekkel ren-

delkezd utszakaszon a kiegészité megyvila-

gitast vagy alacsony fénypontmagassagu,
vagy diszkrét megjelenési kozepes
fénypontmagassagu berendezéssel

szukséges biztositani.

Csomopontok megvilagitasa

Csomopontokban szamos esetben tobbféle
kdzvilagitasi megoldas, elrendezés, rendszer
talalkozhat. A talalkozasi pont megoldasa ezért
a muszaki kovetelmények mellett esztétikai

szempontbdl is megoldando feladat.

Kisméretl keresztezddésekben, helyi utakon
jellemzéen a folyopalyas utszakaszt vilagito
berendezések vilagitjak meg a csomopontot is,
a csomopont megvilagitasa altalaban tobblet

beavatkozast nem igényel.

GyUjto- és foutak esetében kézenfekvé meg-
oldas, ha a csomoépontban célszerlen a folé-
rendelt, nagyobb keresztmetszetd ut vilagitasi

rendszere végigvezethetd és ezzel a csomo-

pont is megfeleléen bevilagithatd, esetlegesen
az utcaképet nem befolyasold tdbblet fényfor-

rasokkal kiegészitve.

Csomopontok esetében jol tipizalhaté megol-

dast jelenthetnek a kovetkezd megoldasok:

« a csomoponti térnegyedekben elhelyezett
tébbagu kandelaberek biztositjak a csomo-
pont megqvilagitasat (pl. Etele ut és Tétényi
ut csomopontja, Kerepesi ut és Hungaria
kérat csomdpontja)

« a csomopont megvilagitasat a csomopont-
ban talalhato kozépszigeteken elhelyezett
tébbagu kandelaberek seqitik (pl. Karolina
ut és NagyszOldsi ut csomopontja)

« amennyiben az egyik vagy mindkét csatla-
kozd Ut esetében atfeszitéses rendszer mu-
kodik, akkor jaratos megoldas a csomopont
konturjan korben atfeszitéses lampatestek
elhelyezése (pl. Lehel utca és Dézsa Gyorgy
ut csomopontja). Ez kiegészithetd a cso-

moponti konfliktusterulet f6lott kifeszitett
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tobblet berendezésekkel.
Koérforgalmu csomdpontok esetében a fény-
forrasok lehet6ség szerint szimmetrikus el-
rendezéslek legyenek. Célszerl elhelyezési
mod négyagu korforgalomban a csatlakozo
uttengelyekkel 45 fokot bezaré tengelyeken
torténd elhelyezés. J6 megoldas, elsésorban
az atmeneti és kulteruleti zénaban, a kozép-
pontban elhelyezett térvilagitd vagy tobbagu

kandelaber is.

Nagymeéretikomplex csomdpontok, illetve koz-
terekkdzvilagitasanakkialakitasaegyedifeladat.
llyen tervezési feladatban a szaktervezd mellett
épitész bevonasa is kotelez6, mivel az itt alkal-
mazott berendezések és azok elhelyezkedése

a varosképet jelentésen befolyasolja.

Historizalé berendezések alkalmazasa
Amennyiben historizalo berendezés alkalmaza-
sa merul fel, a kovetkezé szempontok betar-
tandok:

historizalo berendezések mértéktartassal
tervezenddk

a berendezések lehetbleqg az eredeti alkal-
mazastechnika szerint telepitenddk (példaul
keskeny utcaban korabban térvilagitashoz,
féuti vilagitashoz hasznalt oszlopokat ne
alkalmazzunk)

kertlend6ek az utcaképet uralé megolda-
sok

Budapesten korabban létez6 megoldasok,
berendezések alkalmazhatoak

Kerulenddk az aranytorzulasok: ha a jelen-
legi szabvanyok altal megkivant esetleges
magasabb fénypont miatt az oszlop arany-
talanul megnyulna, vagy felsévezetéktartas
igénye miatt oldaliranyban torzulna, akkor
érdemes mas muszaki megoldast valaszta-
ni. Korabban nem létez6 oszlop historizalod
jellegl konstrukcioja nem megengedett.

A historizalonak tnd, de Budapesten eldz-
mény nélkuli silany megoldasok nem alkal-

mazhatoak. A mar létezé ilyen elemeket

fokozatosan fel kell szamolni és tamogatott
berendezésekre cserélni. Nem alkalmazha-
toak mas varosok, gyartok nem Budapestre

jellemzd termékei.

10.4.3. Felszin feletti egyéb
kozmivek

Kozmiivek

Az utmutatd a kézmdvek felszin feletti léte-
sitményeinek elhelyezésével, az aknafedlapok
elhelyezésével kapcsolatban fogalmaz meg ké-

vetelményeket.

Nem fogalmaz meg a kézmuvekkel kapcsolat-
ban muUszaki kovetelményeket, ezeket a vonat-
kozd jogszabalyok és miszaki elGirasok szerint
kell kialakitani.

Kozmiiszekrények elhelyezése
Felszin feletti kdzmdszekrény, ideértve a for-
galomiranyitashoz kapcsolddd  szekrényeket

is, nem helyezhet6 el a csomopontok olyan
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teruletein, ahol az a belathatésagot akadalyoz-
za. Kézmuszekrényeket a csomoponttdl tavo-
lodd irany menti berendezési savokban ajanlott
elhelyezni, ahol ez lathatosagi problémat nem

okozhat.

A kézmiszekrényeket csoportositva, egymas
mellé szorosan elhelyezve kell a koztertleten
elhelyezni, a szétszort, véletlenszerd elrendezés
varosképi és kodzterulethasznalati szempontbal

is kertlendo.

KézmUszekrény nem helyezhetd el a cso-
moépontban taldlhatd gyalogos-atkel6helyek
szélei altal leirt

csomoponttdl  tavolabbi

sokszogben.

Berendezési sav esetén a kozmuszekrények

a berendezési savban helyezenddek el.

Kerékparut esetén a kdozmdiszekrény a kerék-

paruttol legalabb 0,5 (0,35) m-re telepitendd

ugy, hogy a szekrény ajtaja a kerékparutra nem
nyilhat. Uttest mellett a kézm(iszekrény lega-
labb 0,5 m-re helyezendd ugy, hogy a kdzmu-
szekrény ajtaja az uttest felé nem nyilhat.

Nem helyezhetd el a lathatdsagot akadalyozd
kézmdszekrény a gyalogos-atkel6hely el6tti
25 m-en belul az uttest szélétdl mért 1 m-es

savban.

Ha a csomopont egyik agat gyalogos-atkeld-
hely (vagy kerékparut) nem keresztezi, akkor
az érintett ag helyzetjelz6 vonalatol, de lega-
labb a keresztez6 ut burkolatszélétél 10 m-re

a szegély mentén kozmdszekrény nem lehet.

Amennyiben a keresztmetszetben zoldsav

van, de berendezési sav nincs, akkor a koz-

muszekrény elhelyezése a kovetkezdk szerint

lehetséges:

« ha a jardan a kozmduszekrény elhelyezését
kdvetden is megfelel hely all rendelkezés-

re, akkor a kdzmuszekrény elhelyezhetd

a jarda ingatlanhatar vagy zoldfelulet feldli
szélén
« ha a kozmuszekrény elhelyezésével a jardan
nem marad kell6en széles hely (illetve
a minimalis 1,5 m-es jardaszélesseg nem
teljesul), akkor a kd6zmuszekrényt
a zoldsavban kell elhelyezni
Amennyiben sem z6ldsav, sem berendezési sav
nem talalhato és a jarda olyan keskeny marad-
na, mely az akadalymentes hasznalatot kizarja
(@ méretezett minimalis jardaszélesséq, illetve
a legkisebb 1,5 m-es jardaszélesség nem biz-
tosithatd), akkor a kdézmilszekrény nem he-
lyezhetd el a tervezett helyen. llyen esetben
vizsgalando a tuloldali, illetve csomopont-
ban masik térnegyedben torténd elhelyezés.
Amennyiben ez sem vezet eredményre, akkor
a forgalmi renden, a tervezett szegélyek nyom-
vonalan maédositani szukséges.
Mintak kézmUszek-

rények

csomopontokban

elhelyezésére  és  elhelyezésre
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szempontjabol tiltott teruletekre. Az alab-
bi abrakon piros szaggatott vonallal
jelolt tertleten felszin feletti kozmUszekrény
nem helyezhetd el. A tiltott sav minimalisan
a gyalogos-atkelohelyek altal kijelolt konturral

parhuzamos 1 m tavolsagban Iévd vonallanc.

—  Berendezési sav esetén
a kozmUszekrények rendezetten
elhelyezve ide keriljenek.

{;’%
X5

158. abra: Sarok zéldsavval, kerékparuttal, jardaval

A
(@]
(i l 1 ; —  Berendezési sav esetén
i / a kézmuszekrények rendezetten

elhelyezve ide kertljenek.

159. abra: Sarok jardaval, berendezési savval

1,00

1,00
/— Keskenyebb jardak esetében
a szekrények a falhoz, keritéshez
- kertiljenek.
Minden esetben biztositando
a szekrények mellett is az 1,50 m-es
Ny jardaszélesség.

160. dbra: Egyszerd jardasarok berendezési sav, zéldsav,
kerékpdrut nélkdl
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Aknafedlapok tipusa és elhelyezése
Jelen fejezet az uttesten kivuli fellleteken elhe-

lyezhet6 kdzmiaknak fedlapjait taglalja.

A jarmuteherre méretezett utpalyakon alkal-
mazhato fedlapokkal kapcsolatban az eldiras

nem fogalmaz meg kovetelményeket.

A gyalogos és kerékparos kozlekedés feluletein
az aknafedlapok kézul elsésorban az uj tipusu,
négyszogu tavkozlési (és ezzel egyezd forgalo-
miranyitasi stb.) aknafedlapok jelentenek prob-
lémat. Ezek az aknafedlapok altalaban éles
sz&lU szogvas talcaval készulnek, ami konnyen
deformalddhat. llyen esetben az aknafedlap

szamos esetben nem helyezhetd vissza pon-

tosan. Az aknafedlap-talcak rossz helyre po-

zicionalva a kerékpar kerekét megvezethetik.

A rosszul illeszked6 aknafedlap botlas- és esés-

veszélyt okozhat a gyalogos kozlekeddknél.

Az Uj tipusu tavkozlési aknakkal kapcsolatban

a kovetkez6k betartasa indokolt:

« Kerékparuton kerulendd a nagyméret(
elektromos, tavkozlési aknafedlapok elhe-
lyezése.

« Az éles széli aknafedlapok széleit fémbdl
készult gallérral vagy beton kerettel ajanlott
korulvenni, hogy kevésbé jelentsen baleset-
veszélyt. Eles szél(i aknafedlap kerékpa-
ruton nem helyezhetd el ugy, hogy az ak-
nafedlap kerékparuttal parhuzamos széle a

haladdsav keréknyomjanak kézelébe essék

161. dbra: Aknafedlapok elhelyezése kerékpdruton.

(haladdsav kozépsd 50 cm-e).

« Egyszeru térko burkolatu jardak esetén
kertlendd a térkdvel kirakott aknafedlapok
alkalmazasa. llyen esetben az aknafedlap
csuszasmentes fém fellletl vagy dntvény-
nyel kitoltott feltletd legyen. Térkdvel kitol-
tott fedlap csak egyedi arculatu mindséqi
térburkolat esetén indokolt.

A korlatozas nem vonatkozik a régi tipusu

négyzetes (XX. szazad eleji) és régi tipusu kor

alaku (XX. szazad kozepi) aknafedlapokra.

247




KOZTERULETEK ES KOZUTAK TERVEZESI UTMUTATOJA

11. Mellekletek

11.1. Egyes kozteruleti funkcidk
helyfoglalasi elrendezései
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12. Fuggelék

12.1. Checklist-ek a 3. fejezet
|épéseihez

Az eqgyes terUletegységek, szakagak szem-
pontjait a lista alapjan szukséges elemezni.
A pontozas 0-5 kozotti értékei a ,nincs”,
.rossz”, ,elégséges”, ,kozepesen Kkielégito”,

20", ,kivald” jelentéssel birnak.

Kozteriilet neve

Kozteriilet szakasza

Kozterulet uthalozati
besorolasa (KHT alapjan)

Témacsoport Szempont Pontozas / Megjegyzés

Az ingatlan(ok) foldszintjére (kozteriilettel hataros
egységeire) jellemz6 funkcio(k).

Kozterulettel hataros ingatlan(ok)
funkcio(ja/i)

Meglévo/megtartandoé kozteriileti adottsagok.

A funkcio(k) kozteruleti igényei (pl. terasz, kukahely,
parkolas, rakodas stb.).
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A jardafeliilet biztonsagos hasznalata. 0 1 2 3 4 5
A jardaf_elulet korpfortos hasznalata 0 1 > 3 4 5
(az 5. fejezet szerint).
A jarda szélessége megfelel6? 0 1 2 3 4 5
A gyalogatkel6 igazodik 0 1 > 3 4 5
a gyalogos forgalomhoz?
Ha nem, van-e , desire line” 0 1
(kitaposott gyalogos tengely).
Van-e gyalogatkelo. 0 1
Gyalogos kozlekedés, jardafeliiletek,
gyalogatkelShelyek A kozosség kozlekedés megallohelyei
komfortosan megkozelithetoek 0 1 2 3 4 5
gyalogatkelok felol.
A k9zut| gepjarmu forga’l’om zavaro, 0 1 > - 4 5
hatasa mennyire jellemz6o.
Akadalymentesités mennyire jellemzo 0 1 2 3 4 5
Van-e szegélysiillyesztés. 0 1
Van-e taktilis jel. 0 1
Egyéb kozteriileti igény befolyasolja-e
o . e 0 1
a ,desire line” hasznalhatésagat.
Berendezési sav zoldfeliilet Berendezés sav komfortszintje 0 1 2 3 4 5
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Egyes funkciok, tulajdonsagok megléte.
(igényeket kiszolgalo berendezések, 0] 1 2 3 4 5
arnyék, por-, zajcsillapitas)

A foldszinti funkciok vagy gyalogos
kozlekedés kiszolgalasara szolgalo

egységek vannak-e (terasz, pihendhelyek, 0 !
kutya WC, ivokut stb.)?
Van-e igény tovabbi funkciokra? 0 1

Ha igen, mik azok?

Van-e igény a szegélyzona egyes funkcioinak
elhelyezésére (utasvaro, parkoléora, 0] 1
elektromos t61to, forgalomtechnikai eszk6z6k)?

Berendezési sav zoldfeliilet

Ha igen, mik azok?

Van-e igény zoldfelulet kialakitasara? 0] 1

Ha igen, hany szintes zoéldfelllet? 1 2 3

Milyen specialis igény van a zoldfelulettel
kapcsolatban? (pl. 6nt6z6rendszer, szuros,
athatolhatatlan)?

Van-e igény vizvisszatartasra? 0 1

Ha igen, milyen formaban
(pl. felszin alatti, esokert stb.)?

PACE]
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A foldszinti funkcidk kiszolgalasara szolgalo
egységek vannak-e (parkolo, rakoddéhely, 0 1
kukahely stb.)?

Van-e igény tovabbi funkciokra? 0] 1

Ha igen, mik azok?

Szegélyzona

A kozlekedési funkcidk kiszolgalasara szolgalé
egységek vannak-e (buszmegalld, taxidroszt, 1
Mobi pont, Bubi gyiijtoallomas stb.)?

Van-e igény tovabbi funkciokra? 0 1

Ha igen, mik azok?

Van-e kerékparos infrastruktura jelenleg? 0 1

KFHT alapjan milyen halézati elem sziikséges?

Kerékparos kozlekedés

Biztositott-e kerékpartarolé a szakaszon? 0 1

Biztositott-e fedett kerékpartaroloé (pl.: B+R)? 0 1
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Van-e a szakaszon ko6zosségi kozlekedés? 0 1
Biztositott onallé kozosségi kozlekedési sav 0 1
(busz, BKK sav)?
v e r o mg e . A megallo(k) mindenki szamara konnyen 1
K6z0ssegi kozlekedes megkoézelithetd(k), akadalymentes(ek)? 0
Van-e kerékparsav, ami a k6zosségi kozlekedési
. . 0 1
megallohelyen halad at?
Ha igen, van-e igény lebegoperon kialakitasara? 0 1
Van-e szabad kapacitas a szakaszon? 0 1
Ha van szabad kapacitas, hogyan rendezheto6 at
a keresztmetszet?
Kozuti kozlekedés Ha nincs szabad kapacitas, mikéntszabadithato fel?
KHT szerinti utkategoria modositas relevans-e. 0 1
Szukséges-e fizikai forgalomcsillapitas? 0 1
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13. Forrasok

13.1. Felhasznalt irodalom,
elokepek
Varosi utak tervezése és fenntartasa (1918)

ASVV 2021 (holland szabvany) [CROW]

Pragai kozterulettervezési utmutato

Brnoi kozterulettervezési utmutato

New yorki kozterulettervezési utmutato

Torontoi kozterulettervezési utmutato

13.2. Jogi hatter
« Orszagos Telepulésrendezési és Epitési
Kovetelmények (OTEK)
« Telepulésrendezési eszk6zok
« Telepulésszerkezeti Terv (TSZT)
« FOvaros Rendezési Szabalyzat (FRSZ)
 KeruUleti Szabalyozasi Terv ((KSZT)
« stb.
« A 10/2005. (lll. 8.) FOv. Kgy. rendelet
favédelmi eldirasait 6sszefoglald infografika

(Favédelmi zonak)

13.3. Alkalmazando

szabvanyok (a teljesség igenye

nélkul)

« MSZ 12172:2019 Diszfak és diszcserjék
Ultetése telepulések kozteruletein

« MSZ 12042:2019 Fak védelme épitési
tertleten

« MSZ 7487:2021 KdézmUvezetékek
elrendezése

- Utugyi Miszaki El&irasok (UME)

13.4. Tovabbi segedletek

Favédelmi protokoll - Zoldfelulet- és
faveédelmi eljaras rend (ennek kidolgozasa
folyamatban)

Zoldinfrastruktura fuzetek 1. — Vizatereszto
burkolatok

Zoldinfrastruktura fuzetek 3. — Vizérzékeny
tervezés a varosi szabadtereken
Zoldinfrastruktura fuzetek 4. — Varosi fak és
kézmUvek kapcsolata — Tervezési utmutato
Zoldinfrastruktura fluzetek 6. — Fahelyek

és zoldsavok védelme a varosi utak mentén
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