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1. Bevezetes

Vilagszerte szamos nagyvaros rendelkezik ugy-
nevezett arculati kézikonywvel, amely rogziti
a kozteruletek kialakitasara vonatkozo altala-
nos elvarasokat, 0sszegzi a nemzeti és eurdpai
szabvanyokat, jogszabalyi elGirasokat, kezeldi-
Uzemeltet6i  elvarasokat és  utasitasokat.
FO célja, hogy mind a megrendel6, mind
a tervezOk szamara segédletként szolgaljon a
kalonb6z6 létesitmények muszaki megolda-
sainak 0sszehangolasa érdekében, igy 6szto-
nozve a funkcionalisan és megjelenésében is
egységes kozteruleti megjelenés kialakitasat.

Budapesten korabban ilyen dokumentum nem
készult, ezért a Budapesti Kozlekedési Kozpont
Zrt. (BKK) —mint a févarosi tulajdonu kézutak és
kdzlekedési mitargyak kezeldje, illetve a kdzos-
ségi kozlekedés szervezbje — a felel6sségi korébe
tartozo beruhazasok tartalmanak egységesitése
érdekében olyan segédletek |étrehozasa mel-
lett dontott, amelyek tematikus csoportositas-
ban targyaljak az egyes részteruletekhez tartozo
szempontrendszert. Ennek iddszeriségét noveli
a Budapest Szive Program és az M4 metrévo-
nal épitéséhez, az 1-es és 3-as villamos rekonst-
rukcidjahoz kapcsolodd koztér-rekonstrukcios
beruhazasok, tovabba az utfelujitdsok soran
szerzett tapasztalatok értékelése is.

Jelen kotet célja, hogy altalanossagban meg-
hatarozza a felszini kdzosségi kozlekedés
kozteruleten talalhaté megalldival szemben

tamasztott funkcionalis, mUlszaki és esztétikai
kovetelményeket. Ez a gyakorlatban a villamos-,
trolibusz- és autébuszmegallok korét fedi
le, mivel a zart jellegd metro- és hévizemek
egyrészt igen sajatos, jogszabalyokkal erésen
szabalyozott kovetelményeket tamasztanak
a megallékkal szemben, masrészt utasforgalmi
|étesitményeik kevésbé kommunikalnak a kap-
csolodo kozteruletekkel.

A tervezési utmutatoban foglaltak a Budapest
Févarosi Onkormanyzat megbizasabol a BKK
Zrt. hataskorében megvaldsuld villamos-  és
autdbuszmeqgalld épitések esetében kotelezéen
betartandok. A jelen kotetben nem szabalyo-
zott kérdésekben a vonatkozd jogszabalyok
és agazati szabvanyok szerint kell eljarni.

A tovabbiakban a trolibuszmegalldkra is az
autobuszmegallok alatt hivatkozunk, mivel
a kétféle meghajtasi mod e tekintetben azonos
igényeket jelent. A hajoallomasok tervezésé-
nek szempontjaira jelen dokumentum nem tér
ki, ez eltérd sajatossagai miatt onallo kotet tar-
gyat képezi.
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2. Dokumentacioval kapcsolatos elvarasok

2.1. Tervi kovetelmenyek

A terveket formai szempontbol az UT2-
1.226 (e-UT 03.00.21) Utligyi M(iszaki el6-
iras figyelembevételével kell késziteni.

Avégleges, megrendel6 altal is jovahagyott
tervek digitalis helyszinrajzi allomanyat a
BKK Kozut Forgalomtechnikai és Muszaki
Nyilvantartasi lgazgatdsaga altal kidolgo-
zott ,,BKK és BKK Kozut rajzi kovetelmeny-
rendszere tervezéshez és megvalosulasi
rajzokhoz” ciml dokumentacio eldirasai-
nak figyelembevételével is el kell késziteni.

Az uzemeltetd (pl. BKV, Volanbusz) alta-
lanos véleményezését is meg kell kérni
a tervezés soran, a tervek ellenjegyzése
szukséges.

Minden egyes helyszinre 6nallo tervdoku-
mentacio készitend®d.

A tervdokumentacidé cimkéje tartalmazza
az egyes verziok megnevezését, a doku-
mentalas datumat, hogy kovethetd legyen
a kulénbozo idopontokban elvégzendd ter-
vezOi javitasok folyamata és megtorténte.
Minden egyes tervlapon szerepeljenek
a kezd6- és vegszelvények, illetve megsza-
kitasok szelvényszamai.

A megalloperonokra vonatkozo egyesitett
engedélyezési és kiviteli terv munkaré-
szei és azok elvart minimalis méretaranyai
az eqgyéb szakagi (vaganytery, uttery, felso-
vezetékterv stb.) tervek mellett:

— mudszaki leiras

— tervezdi nyilatkozat

— tervjegyzék

— atnézeti helyszinrajz (M=1:500)

— bontasi terv (M=1:250)

—  Uutépitési helyszinrajz (M=1:250,
1:500)

— szines forgalomtechnikai helyszinrajz
(M=1:250, vagy 1:500)

— peronberendezési terv (M=1:200,
1:100) és részletrajzok (M 1:20)

—  burkolatkiosztasi terv (M 1:200)
a rakasrend, taktilis jelek és
csatlakozasok részletterveivel (M 1:20)

— taktilis burkolati jelek kiosztasa
(M=1:50, 1:20)

— részletrajzok (szukség szerint)
(M=1:250, 1:100 vagy 1:50)

— hossz- és keresztmetszetek,
nézetrajzok (M=1:100, 1:50)

alapozasi és burkolatépitési kitlzési
terv, koordinatajegyzék (M=1:200)
vizelvezetési terv (M=1:200)
felépitményi szerkezetek terve
kertépitészeti terv, szukség szerint
fakivagasi terv (M=1:250, 1:500)
szines kdzmu general helyszinrajz
(M=1:250, 1:500)

tulajdonosi, kezeldi, tGzemeltetdi
lehatarolasi terv (M=1:250, 1:500)
méret- és mennyiségszamitas
arazott és arazatlan koltségvetési
kiiras (KKK tételrend szerinti
tételtartalom leirassal)

kitoltott miszaki adatlap minden
helyszinre

helyszini bejaras és egyeztetések
TervezO altal elkészitett és BKK altal
jovahagyott emlékeztetdi

helyszini bejarasrol készult fényképek
(beazonosithaté modon, digitalis
formaban)

nyomdai felbontasu, realisztikus
hatasu latvanytervek legalabb 300 dpi
minGségben, A4 méretben
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2.2. Jogszabalyoknak
es szabvanyoknak valo
megfeleldseg

A tervezés soran torekedni kell olyan muszaki
megoldasok alkalmazasara, amelyek biztosit-
jak a tovabbtervezés, illetve kivitelezés soran
a minél szélesebb koru piaci versenyt.

A tervezés soran be kell tartani minden érvény-
ben lév6 torvényt, rendeletet, Magyar Orsza-
gos Szabvanyt (MSZ EN, MSZ ETS, MSZ ISO,
MSZ IEC, MSZ ISO/IEC, MSZ), el6szabvanyt
(MSZ ENV, MSZ I-ETS), szabvanytervezetet, el6-
irast, muszaki iranyelvet, utasitast és szabalyt.
Abban az esetben, ha a felsoroltak kulonbo-
z6 szintl szabvanyokat specifikalnak, avagy
valasztasi lehetdséget nyujtanak, a magasabb
mindségi szintnek megfelel eldirast kell figye-
lembe venni. A jogszabalyok valtozaskovetése
alapvetd elvaras a tervezék és kivitelezok felé.

ARCULATI KEZIKONYV | 2015. FEBRUAR | VERZIO 1.0 | © MINDEN JOG FENNTARTVA
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3. Altaldanos szempontok

3.1. A megallohely fogalma

A megallohely a kozterulet azon része, mely a
kdzdsséqi kozlekedési eszkdzokre vald komfor-
tos varakozas helyéul szolgal, tovabba azokral
és azokra a biztonsagos le- és felszallast biz-
tositja. Kotottpalyas megallohelyek esetében
peronokrol, mig buszok esetében egyszerten
megallokrol beszélhetunk.

A peron uzemeltetési és jogi terulete minden
esetben a sinkoronatdl 26 cm magassagban
kiemelt szegélyld, maximum 1,5%-os oldallej-
téssel bird felllet, melynek szélessége az utas-
forgalomhoz és a helyi adottsagokhoz, hossza
és szegelymagassaga pedig a megallot hasz-
nalé jarmdhoz/jarmuvekhez (akar buszhoz
és villamoshoz egyuttesen) igazodik. Ennek
megfeleléen a peron megkdzelitését szolgalod
|étesitmények (Iépcsd, rampa, jardafelUlet
stb.) nem szamitanak a peron teruletének.
(Az utasperonok kialakitasara vonatkozoan
a 18/1998 (VII.3.) KHVM rendelet (OVSZ 11.)
2. fejezetének 2.11.1 pontja fogalmaz meg al-
talanos eloirasokat.)

3.2. A meqgallohely szerepe
es elhelyezese

A megallohelyek kialakitasa az utazasi lanc mi-
ndségének egyik meghatarozé eleme. A vara-
kozas és utascsere szintereként olyan atmeneti
tér, ahol biztositani kell a biztonsagos, id§ja-
rasi hatasoktdl védett, viszonylag komfortos
idotoltés feltételeit, valamint a le- és felszallas
kényelmes, biztonsagos és gyors lebonyoli-
tasat. A varakozo utas szamara az utazashoz
szukséges informacioknak megfelelé mindség-
ben rendelkezésre kell allnia, és elonyos, ha
jegyvasarlasra is lehetosége nyilik.

Eqy adott terulet kdzosseqi kozlekedési ellatott-
saganak jellemz6 fokmérdje a megalldhelyek
szama és elhelyezkedése. A megallohelyek strd-
sége a kozossegi kozlekedeési haldzat mindséget,
valamint a teljes kozlekedési rendszer vonzerejét
Is nagymertékben meghatarozza.

Megallohely elhelyezésének szempontjai

utasforgalom szempontjabdl vonzoé helyszin

kedvez6 gyalogos utvonalak

csomopontok kdzelsége

forgalomvonzo létesitmény kozelsége

épitett- és természeti kornyezet

atszallasi kapcsolatok

hangolas figyelembevétele

igazodas a jarmd utvonalabol ered6 savvaltasokhoz
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« Minden egyes beavatkozas soran eldzete-
sen mérlegelni kell a varhato elényoket és

Beépitettségtol fliggo megallohely-tavolsag

e . . s Varoskdzponti | Nagyvarosias Varos- SUrl beépité- | Laza beépi- Gazdasagi Mezdgazdasagi
hatranyokat. Az altalanos — kizardlag a be- . AP C P e ; D
o T - terulet lako- és intéz- rész-kdzpont | st lakdovezet, | tésl Ovezet, terulet vagy erddterulet
epités jellegétdl fuggo — értekeket a melle- ményterilet lakotelep kertvaros
kelt tablazat tartalmazza:

o S . ) ) 300 m alatt 400 m alatt 400 m alatt | 400 m alatt 800 m alatt 800 m alatt 1000 m alatt
« Beépitettségtdl filggd megalldhely-tavolsag

Az utasforgalom szempontjabol jelentds
kozintézmények és atszallasi kapcsolatok
miatt azonban a legtobb esetben nem
mérvadd az egyes megalldhelyek kozotti
tavolsag. Emiatt gyakran el6fordul, hogy
a beépitettségtdl fuggetlenul az optimum-
nal rovidebb vagy hosszabb megallohely-
tavolsagok jonnek létre.

Altalaban célszerli megallohelyet létesiteni
olyan helyeken, ahol a viszonylat utvonala
elkanyarodik, mivel az ilyen csomopon-
tokban nagyobb a megallohely vonzaskorzete.

Olyan esetekben, ahol beépitetlen teruleten
egy kulonallo létesitmény részére igenyelnek
megallohelyet, figyelembe kell venni, hogy
az anyagi raforditas és az atutazdk utas-
id6-vesztesége aranyban all-e a megallohely
jelentéségével és forgalmaval.

Nem célszerl megallohelyet kijelolni koz-
vetlenul fegyveres vagy diplomaciai testu-
letek, mas hivatalos intézmények, tovabba
gyermekellato intézmények elott.

A megallohely elhelyezésénél torekedni kell
arra, hogy konnyen és biztonsagosan meg-
kozelithetd legyen. Minden esetben bizto-
sitani kell a megalléhoz vezetd utvonalak
akadalymentesseget, amihez elengedhetet-
len a ra- és elvezetd utvonalak felllvizsgalata
ésszukségszerintikorrekcidja.Ennekkapcsan
gyalogatkelOhely kijelolése vagy meglévo
|étesitmeények atépitése is szUkségessé
valhat.

Gyalogosforgalmat vonzo Uj létesitmeények
tervezésénél a kozosseqgi kozlekedési ellatas
altalaban csak Uj megallohely Iétesitésével
vagy meglévo athelyezésével oldhato meg.
A ra- és elgyaloglasi tavolsagokat mindkét
esetben a gyalogos utvonalak rendezésével
célszerl optimalizalni, az érintett jaratok
utvonalanak maodositasa kerulend®.

Uj létesitmények tervezésénél, illetve terilet-
fejlesztésnél eléfordulhat, hogy a k6zosségi
kdzlekedési ellatas a meglévd infrastruk-
tura megtartasaval is ellathato, azonban
a megndvekvo utasforgalom kovetkeztében

annak helyben torténd felujitasa, fejlesztése
szukséges. llyen lehet példaul egy utasvaro
kihelyezése, a peron bovitése és felszerelt-
ségenek javitasa, illetve a burkolat felujitasa.
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3.3. Teruleti felosztas

Az épitett kornyezet alapvetéen meghatarozza
a peronok arculati megjelenését. A varoskép,
kozteruleti kialakitas, hasznalati intenzitas és
torténeti karakter alapjan definialt belsé te-
ruleteken magasabb igényszintld koztargyak,
nivosabb anyagok alkalmazasa indokolt, mig
kalvarosi tertleten erGsebben érvényesulnek
a koltséghatékonysag és a robusztus kialakitas
iranti igények.

Ennek megfeleléen Budapest terllete két
zonara oszlik. Az alabbi térképen kék hattér-
szinnel jelolt belso terlileten és a hattér nél-
kal jelolt kalso terileten eltérnek egymastol
a burkolatokkal, -berendezésekkel, kozmdu-
vekkel stb. szemben tamasztott elvarasok, de
a funkcionalis és geometriai igények értelem-
szerlen egysegesek. Az egyes zonak leha-
tarolasa nem jelent szigoru valasztovonalat,
a tervezés soran minden egyéb korulmeényt is
mérlegelni kell a megalldhely igényszintjének
meghatarozasa soran.

Bels6 teriilet: Altalanos elvaras, hogy
a megalléhelyek arculata az utdbbi évek-
ben megvalosult varosmeguijitasi projektek
elemkészletének atgondolasaval és tovab-
bi egységesitésével alakuljon ki. A zona ha-
tara északon a Marqitsziget, északkeleten
a Drava u. — Dozsa Gyorgy ut — Verseny u.,

keleten a Baross tér — Fiumei ut — Haller u.,
délen a Soroksari ut — Rakoczi hid — Ham-
zsabégi ut, nyugaton a Karolina ut -
Jagell6 Ut — Boszorményi ut — Kékgolyd u.
— Varosmajor u., északnyugaton a Szilagyi
Erzsébet fasor — Széll Kalman tér — Margit
krt. — Torok u. — Frankel Led ut — Bécsi ut —
Nagyszombat u. vonala. Ugyanezen elvara-
sok vonatkoznak a kulvarosi varoskézponti
tertleteken elhelyezkedd megalldkra.

Kulsé terulet: Itt a kozelmultban vég-
zett kozutfelujitasok, valamint az 1-es
és 3-as villamosvonalak rekonstrukcioja
soran alkalmazott megoldasok tekinthetdk
mérvadonak a jelen kotetben ismertetett
korrekcidkkal. A térképen hattérkitoltés
nélkuli részt tekintjuk kulsd teruletnek az
agglomeracios vonalakat és allomasokat
beleértve.

Specialis kezelést igénylé vonalak és
teriletek: A térképen szinessel jeldlt fo-
gaskerekl és a hivosvolgyi villamosvonal
(60, 61) egyedi, historizal6 arculattal rendel-
kezik. A megalldk elemkészlete ezért csak
onmagaban tipizalhato és modernizalhato,
az altalanos arculat ezek esetében csak
részben, gondos meérlegelés utan alkal-
mazhatd. Jelen dokumentumban ezért

nem térink ki az alkalmazand6 anya-
gokra, formakra és termékekre, mivel
e megallok torténeti értékik és muiem-
léki jelleguk miatt egyedi elbirdlas ala
kell, hogy essenek. A tervezés soran ma-
emlékvédelmi szaktervez6 bevonasa és
a muemléki tervtanacs véleményének kiké-
rése szukséges.

Hasonlo6 igények vetddhetnek ol nagysza-
basu, komplex kozterulet-rekonstrukcios
beruhazasok esetében is, ahol az épitett
kdrnyezet egységéhez a kozlekedési infra-
strukturanakisigazodniakell (lasd a Kossuth
Lajos tér megvalosult példajat).
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4. Villamosmegallok

4.1. Peronok megkozelitese

A peronok akadalymentes megkozeli-
tésére 17 cm-nél kisebb szintkulonbség
esetén legfeljebb 8%, afdlott legfeljebb
5% lejtésii rampa alakithatd ki az OTEK
64. §-nak megfeleléen. Helyhiany esetén
vagy a domborzati viszonyok fuggvényeé-
ben ennél meredekebb rampa is épithetd,
de az nem szamit akadalymentesnek.

A peron hosszaban a lépcsGszerkesztés
altalanos szabalyainak megfeleléen sza-
badlépcsé alakithatd ki, amely a parhu-
zamosan csatlakozé jardaval vagy egyéb
gyalogosfelulettel teremt kapcsolatot.

Peron végeén kialakitott lépcsd csak speci-
alis esetben (példaul helyhiany miatt vagy
aluljaro lejaratanal) fogadhato el, azonban
a peronra a lépcsotdl elkulonitett akadaly-
mentesitett megkozelitési lehetdséget kell
biztositani.

Peron és folytatasaban lévé jarda kozotti
lépcsot a vaganytengelytdl 1,40 m-re el-
tartott szegélyekkel, korlatokkal ellatva kell
kialakitani.

4.7 . Peronfellletek

A peronok jarofeluleteit a fent vazolt teruleti
megosztas szerint kell differencialni. A kdzel-
multban megvalosult belvarosi projektek ne-
mes burkolataihoz, szegélyeihez, lépcsdihez
stb. igazodva a peronok kialakitasanal is tore-
kedni kell arra, hogy a kdérnyezd természetes
vagy térkdburkolattal azonos anyagu és szind
legyen a peronfelllet, illetve a peronszegély.
A kulvarosokban a kérnyezd burkolattal azo-
nos, vagy annal magasabb mindségi osztalyba
tartozod burkolattipus valasztando (pl. aszfalt
mellett aszfalt vagy térké, esetleg természetes
kd vagy magas mindsegu ontott burkolat).

Altalanos elvaras, hogy a peron burkolata har-
monizaljon a szlken vett kornyezettel, de
lehet&ség szerint illeszkedjen az adott villamos
vonal mas megalldiban alkalmazott megoldas-
okhoz is.

Villamospotld megalldhelyének elhelyezését
asd az 4.4.4 pontban.

4.2.1. Geometria

A peronok vaganyok feldli szegélyé-
nek szintje a sinkoronaszinttdl szamitva
+26 cm.

A csatlakozé kijelolt gyalogatkel6helyek
sUllyesztett szegélyének szintje a sinkoro-
naszinttél szamitva +2 cm.

A biztonsagi sav szukséges minimalis szé-
lessége 50 cm.

A megallbhoz vezet6é utvonalakon és pe-
ronfellleteken legalabb a biztonsagi sav
mellett futd zonahatartdl szamitva 1,50 m
szélességl szabad gyalogos Urszelvényt
kell biztositani, amelybe semmilyen beren-
dezési targy nem loghat.

A peron mentén ugy kell kialakitani a
szegeélyeket, hogy annak kulsé sikja
a vaganytengelytél mért 1,33 m-re essen.
A peronra felvezet6 rampakat és a csatla-
kozd gyalogatkeldk sullyesztett szegélyét,
illetve az esetlegesen csatlakozd kiemelt
szegelyeket ugyanebben a vonalban kell
kialakitani.
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« Avillamospalya szegélye folydpalyan, a pe-
rontdl tavolabb esé szakaszon legalabb
a vaganytengelytdl mért 1,40 m tavolsag-
ban alakitando ki.

« Kerulendo kulsé ivekbe esé peronok kiala-
kitdsa. Amennyiben elkerulhetetlen ilyen >
ives megallo, akkor a ralatas elemzése és ‘
megléte minden ajtd esetében igazolando. [

|
|

i

10...15

1,33 50

40 , 40 min. 1,50...2,00

berendezpgsi sav

max. 1,50%
-

« A peronok oldallejtésének minimuma
0,5%, maximuma 1,5%, mely indokolt
esetben 2,0-2,5%-ra novelheto.

~sk+30

4.2.2. Szegeélyek

« Peronok utpalya feldli oldalan oly modon 0
kell kialakitani a szegélyeket, hogy az dupla-
soros moédon kiemelt legyen, igy biztositva
a sk+26 cm peronmagassagot. Az also sze-
gély klasszikus keresztmetszet( szegélyele-
mekbdl alljon, mig a felsd és egyben belsd
szegély egyedi, szélessége felében 45°-ban
fozolt. Indokolt esetben — az utpalya és
peron szintje ko6zotti nagy kulénbség (30<
cm) esetén — elfogadhatd megoldas, hogy
a dupla szegély felett egy dontott futdsor
készUl a peron burkoléanyagaval azonos
szinben, azonos.

i

D

50

40 min. 1,50...2,00

x*

berendezpgsi sav

max. 1,50%
-

~sk+30
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Autdbusz és villamos altal kozosen hasz-
nalt peron esetében az un. kasseli szegély
BKV Zrt-vel egyeztetett valtozatanak alkal-
mazasa szukséges.

Az alabbi elemek alkalmazhatok szegélyek
kialakitasahoz:

— elbregyartott vasbeton L szegély
1,00 m hosszban;

—  kasseli szegély 14-16 cm magassagban;

— kiselemes betonszegély (sullyesztett,
kiemelt);

—  kiselemes természetes kdszegély
(minimalis méretei: SZ=10 cm, M=50
cm, H=80 cm);

—  Utpalya feldli szegély, duplaszegély;

— egyéb elbregyartott szegély a BKK Zrt.-
vel kilon egyeztetve.

4.2 .3. Burkolatok

Csuszasmentes, legalabb R=10 osztalyu
burkolatok tervezenddk.

A vaganyszegély mellett 40 cm széles sav-
ban a peronok teljes hosszaban haldsan
rakott 20x20 cm-es elemes burkolat jelzi
az elsodrasi hatart.

Az elsodrasi hatar mellett un. zénahatarkd
elhelyezése szUkséges 40 cm széles savban.

A peron varakozasra szolgalo fellletein
20x20 cm-es elemekbdl all6, a vaganyten-
gelyre merdlegesen kotésben rakott térkd
burkolat tervezendd.

A térkd burkolatu peronfellileteken elhe-
lyezkedd tavkozlési és egyéb kabelaknak
fedlapjait burkolhato (talcas) kivitelben kell
elkésziteni. Emellett elfogadhatd egységes
megjelenési és feluletkezelésl, ontott ak-
nafedlapok és gazszelepek alkalmazasa is.

A burkolatok és kozmUvek tervezése soran
ugyelni kell a k6zmUaknak koordinalt elhe-
lyezésére. Akna vagy faverem nem kerul-
het a peronszegély belsé élétdl szamitott
80 cm-es savon belllre, tehat a biztonsagi
savba és a zonahatart jelold taktilis jelsorba.
Az aknak mar a tervezés soran a kérnyezd
burkolat koordinatajaban alljanak, és lehe-
tdség szerint fugarendhez igazitottan
helyezkedjenek el a vagott kévek minimali-
zalasa érdekében.

Meglévé-megmaradd aknafedlapok cseréje,
szintbeallitasa soran 3-5°-nyi eltérés esetén
torekedni kell azok vonalba allitasara.
Ennél nagyobb forgatast igényl6é aknak
esetében felmerulhet eqgy, az aknat ovezd
kiselemes (10x10-es, 5x5-0s) bordlr mezo
kialakitasa, melynek rakasrendje a kornye-
z6 nagyobb elemes burkolathoz igazodik.

Az ilyen kialakitasok a BKK Zrt.-vel kulon
egyeztetendok.

A burkolt feluletek viztelenitését szolgalo
viznyel6k, folyokak elhelyezése a burko-
latkiosztastol fuggd tényezd. A viznyeldk
(pontszerd vizelvezet6 elemek) elhelyezése
igényli, hogy a burkolat minden irany-
bdl ezekre a pontokra lejtsen. A kulénfé-
le sikok kozott fogasan rakott vagy vagott
burkoloelemek adddnak, igy elemes bur-
kolatok esetén kerulendd vagy fokozott
figyelemmel tervezendd a viznyeld.

Elemes burkolatok lejtését egyenletesen
lejtd nagy fellletként (min. 15-20 m?)
kell kialakitani, a mélyvonalon a burkolat
méret- és rakasrendjéhez igazodo széles-
ségl, maximum 20x20 mme-es lyukakkal
rendelkezé racsos folyokat kell beépiteni.
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« Példdul: 20x20-as méretrendd burkolatban
10 vagy 20 cm széles folyoka helyezheto
el, igy a ra merdleges burkolatsorok eleme-
it maximum felezni kell. Indokolt esetben
15 cm-es rdcsos folyoka is alkalmazhato,
azonban ugyelni kell a kapcsolodo burko-
[6elemek vagdsanal arra szabadlyszertisé-
ge, hogy 5 cm-nél kisebb vdgott elemmeéret
nem keletkezhet.

« Résfolyoka alkalmazasa annak korulmé-
nyes Uzemeltetése miatt nem kivanatos.

A peronburkolatok sémait a fentiek mellett a
42-44. oldali abrak tartalmazzak.

belso terulet kulso terilet

SZEGELY

ss s o re oS

SZEGELY

PERONFELULET

szegeély Nagy szilardsagu (pl.: granit, bazalt) természetes | El6regyartott vasbeton elemekbdl készuld
kobol vagy eloregyartott vasbeton elemekbdl | szegély 10-15 cm szélességben.
készuld szegély 10-15 cm szélességben.
biztonsagi | 20x20-as pasztellsarga térko elemekbdl vagy | 20x20-as voros térko elemekbdl haldsan rakott
sav vilagos bézs szinl (pl. mészkd) természetes 2 sor a szegéllyel parhuzamosan
kobol halosan rakott 2 sor a szegéllyel
parhuzamosan
zonahatarkd | 40x40-es sotétsziirke (pl.: bazaltzuzalékkal 40x40-es sotétszurke taktilis térko elem
szort) térko vagy természetes ko
(pl. sOtétszurke granit, vagy bazalt)
rozsdamentes acél taktilis jelekkel
altalanos 20x20-as fovenybarna térko elemekbdl, 20x20-as sarga elemekbdl kotésben rakott

peronfelulet

vagy hasonlo arnyalatu (pl. porfir, vagy granit)
természetes kobol kotésben rakott felulet
a szegeélyre merblegesen

felllet a szegélyre mer6legesen.
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4.2.4. Taktilis jelek

Megallok koérnyezetében haromféle elem al-
kalmazasa merulhet fol a vakok és gyen-
génlatok  tajékozdédasanak  elbsegitésére.
A vezetosav funkcidja a latassérult haladasi
iranyanak megjeldlése. A figyelmezteto jel
a veszélyes forgalmi helyzetekre hivja fol a
figyelmet, mig a zénahatarké a megallope-
ron biztonsagi savjanak belsé szegélyét — a biz-
tonsagos tartozkodas zonajanak szélét — jeldli.
Ezek alkalmazasara nézve az alabbi szempon-
tok az iranyadok:

« (Csak a Magyar Vakok és Gyengénlatok Or-
szagos SzoOvetsége altal jévahagyott termeé-
kek hasznalata engedélyezett.

« A taktilis elemek anyagukban szinezettek
(példaul fehérek) vagy a burkolattol minimum
30%-0s kontraszt szineltérésiek legyenek.

Taktilis jelek tengelyétdl szamitott 45-45 cm-
es savon bellul poller, koéztargy, utcabutor-
nem loghat be. KézmUfedlapok elhelyezése
kerllendd, de 3 mm-nél kisebb sikfogassagi
tlréssel elfogadhato.

Taktilis jelzésmezdbe esd kdzmifedlapok
esetén a taktilis elem csak a bordak illetve
pontszerl jelzések k6zotti mezOkben szab-
hato, a jelzésképet alkotd domboru jelzé-
sek vagasa botlasveszélyes allapotot idéz
eld, ezert tilos!

A fenti elvaras miatt is célszer( kerulni a z6-
nahatarkdbe beldgo aknafedlapokat.

A ravezet6savnak orientacios iranyt kell
jelentenie, mert a vakok ennek mentén ké-
pesek az egyenes haladasra. A ravezet6-
savot akijelolt gyalogatkel6hely tengelyével
parhuzamosan kell elhelyezni akkor is, ha
ez a tengely nem merdleges a jarda kozép-
vonalara.

A ravezetd sav minimalis szélessége 30 cm;
a BKK Zrt. projektjeiben 20x20 cm-es k&
alkalmazandé - igazodva a kornyezd
burkolat raszteréhez — 2x20 cm = 40 cm.

A ravezetGsavot a jarda kozéptengelyé-
ig vagy a gyalogos aramlas ,f6 sodor-
vonalaig” kell elvinni, nem kell a jarda
teljes szélességeben szegélytdl falig kifut-

tatni. Kerulendo a kozteruleteket atszeld,
a latassérulteket ,kényszerpalyara” terel®
hosszu vezetdsavok alkalmazasa.

Ahol nincs kijelolt gyalogatkelShely, ott az ut-
palyat keresztezé gyalogos iranyokban csak
figyelmeztetd kbsor tervezendd ravezetd sav
neélkal.

Vezetbsavok talalkozasanal a csomopontot
1 elem kihagyasaval — illetve a burkolat alta-
lanos anyagabdl torténd kialakitasaval — kell
kialakitani.

A vezet6sav burkoléelemének hosszanti
csikozasa ne érjen az elem végéig, mert igy
a csapadékviz megallhat a bordak kozott.

A figyelmeztetd jeleket a sullyesztett szegély
miatt kell a kijelolt gyalogatkelohely teljes
szélességében kialakitani, mivel a latassé-
rultek a 2 cm-es lesullyesztett szegélyt nem
tudjak kelld biztonsaggal érzékelni.

Figyelmeztets jelsort kell kialakitani a lépcsék
legfelsd fellépdje elbtt.

A figyelmeztetd jelsor minimalis szélessége
60 cm legyen azért, hogy ne legyen atlép-
hetd. A jelek a jardaszegély mellé épitenddk
kdzvetlendl. A szegélykd és a taktilis jelzés ne
legyen &sszevonva.
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A figyelmeztetd jelek ,pottydzése” diago-
nalis elrendezési legyen.

A villamosperonok megkozelitését szolga-
|6 gyalogos utvonalak minden utcsatlako-
zasi pontjanal — igy a szomszédos jardakon
és jardaszigeteken — egyarant gondoskodni
kell a taktilis jelek elhelyezésérdl.

A megalloperonon elsé ajto kdzépvonalahoz
a vaganytengelyre merdlegesen ravezeto-
savot kell kialakitani, melyet oldalperonnal
a peron kulsé szegélyeig, kozépperon-
nal annak hossztengelyéig kell kifuttatni.
A ravezetd sav legalabb a gyaloglasi
.sodorvonal” tengelyéig érjen. A raveze-
tosavot a megallotablatol 2,60 méterre
kell elhelyezni. A ravezetdsav szélessége
40 cm-es, hossza minimum 1,60 m,
vagy 20 cm-enkénti novekmeénye. Kettds
megallo esetén csak az elsdé jarmu elsé
ajtajahoz kell a taktilis jelzeést elhelyezni.

000
000
000

M=E===——=-

===

000
000

A vagany felé esd peronszegély mellett
40 c¢cm széles savban, a peron teljes hasz-
nos hosszaban haldsan rakott térkd bur-
kolatot kell lerakni. Kulvarosi szakaszokon
az elsodrasi hatar mellett sotétszirke szind
un. zonahatarké elhelyezése szukséges
40 cm széles savban. BelsO teruleten
a nemes térko- vagy termeészetes koburko-
latba rogzitett rozsdamentes acél a vonat-
kozd szabvany szerinti jelek képezik a zona
hatarat.

LépcsOk felsd fellépbje elbtt 60 cm széles
figyelmeztetd jelsort kell elhelyezni. Ugyan-
ez az alsé fellépd el6tt nem szukséges,
mert a vakok botjukkal magat a lépcsét
érzékelik. A gyengénlatok szamara az elsé
és utolso lépcsdfok élét kontrasztos szin(
(sarga), tartds anyagbdl készult savval kell
megjelolni.

Egyetlen fellépd magassagu szabadlépcsd
— a gyakorlatban kiemelt szegély — mentén
nem szukséges taktilis jelsort elhelyezni.
Ketté vagy tobb fellépébdl allo lépcsék
mentén az altalanos szabalynak és a vonat-
kozdjogszabalynakmegfelel6figyelmeztetd
jeleket kell kialakitani.

A megfeleléen kialakitott korlatelemek
(Iasd a 4.3.14 fejezetben) szintén segithetik
a latassérultek tajékozodasat és haladasat.
Az altaluk igénybevett utvonalak mentén
olyan korlatokat kell kihelyezni, amelyek
vizszintes vagy fuggdleges osztopalcait
a botjukkal érzékelni tudjak.
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belso terulet kulso teriilet

«  Figyelmeztet$ jelek: 60 cm széles savban pottyds | < Figyelmeztetd jelek: 20%x20 cm-es pottyos terks elemek

elemek. Készulhet akar egy elembdl, akar 3 sor 3 sorban haldsan rakva, 60 cm szélességben.
20x20-as elembdl, akar rozsdamentes jelekbdl.
Minden su”yesztett Szegé|y mentén e|he|yezend6_ ° VezetGsavok: 20x20 cm-es csikos terkd elemek 2 sor-
ban haldsan rakva, 40 cm szélességben. Csak kijelolt
«  Vezetdsavok: 20x20 cm-es csikos elemek 2 sor- gyalog-atkel6k vezetdsavja, illetve autdbusz-megallo-
ban haldsan rakva, vagy 40 cm széles elemek, vagy helyek elsé ajtoinak jeldlésére, 2x20 cm szélességben.

40 cm széles savban lefurt rozsdamentes jelek.
Csak kijelolt gyalogatkelk ravezet8savja, illetve|*  ZOnahatar: 40x40 cm-es terks elemek
autdbusz-megallohelyek elsd ajtoinak jeldlésére,
40 cm szélességben.

«  Zonahatar: 40x40 cm-es elemek, vagy 40 cm szé-
les savban 3 sorban lefurt rozsdamentes jelekbdl
készulhet.

A taktilis jelek peronon beluli kiosztasat és
sémait a kovetkezo oldalak tartalmazzak.
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Aknafedlap altalanos szerkesztési
szabalyai

egész elemhez valo illeszkedés preferalt

vagott elem maximalis megengedett mérete: a/5
z6nahatarkd vagasa nem megengedett (botlasveszély)
zonahatarkdbe 16g6 aknafedlap nem megengedett
(botlasveszély)

maximalis sikfogassag tlirés: +/- 3 mm

Konkav eés egyedi térkovezes
altalanos szabalyai

ferdén vagott térkd esetén legalabb

3 oldal legalabb a/5

kisebb elem nem alakithato ki

konkav elem nem repedhet el

konkav elem csak indokolt esetben vaghato

0,5 cm-nél nagyobb hézag nem alakithatd ki
koérulbetonozas indokolt esetben (fagyalld
épitéanyaggal) és kizardlag nem burkolt fedlapok
esetében elfogadhato

Kor alaku aknafedlap
elhelyezesenek szabalyai

preferalt a fedlap konturjanak térkével torténd
lekovetése

a kisméretl maradvanyelemeket pontos
kivitelezéssel kell beépiteni

korulbetonozas indokolt esetben pontos
kivitelezéssel megengedett

szabalytalan kérulbetonozas nem megengedett
0,5 cm-nél nagyobb hézag (kisméretd
maradvanyelem esetében sem) nem alakithato ki
maximalis sikfogassag tlirés: +/- 3 mm

QMin 4cm

Min 4cm*
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Terkovezett aknafedes
altalanos szabalyai

a kornyezd burkolat kiosztasa nem valtoztathatd meg
a kornyezd burkolat osztasi iranya nem valtoztathatd
meg

minden esetben a kérnyezet térkdvezése a mérvadd
amennyiben térkovezett aknafedés nem alakithato ki,
a kornyezd térburkolattal megegyez6
csuszasmentességi kovetelmény tartand

Gazszelep elhelyezéséenek
altalanos szabalyai

gazszelep kialakitasa alapvetéen az akna
szimmetriatengelyeinek metszékében torténjen

ez nem eredményezhet megoldhatatlan térburkolasi
helyzeteket - amennyiben ilyen helyzet adddna,

a gazsszelep optimalis helyze

Gazszelep elhelyezésének
specifikus szabalyai

gazszelep kialakithatd burkolati elemben, burkolati
elemek osztasaban, illetve legfeljebb 2 vagott elem
kdzé

gazszelep maradvanyelemekkel nem rakhato korbe
el6iras a térburkolati elemek pontos korbevagasa
konkav, letorésre hajlamos térké nem alakithato ki
fagyallé migyanta alapu habarccsal torténé
kibetonozasa nem megengedett




VILLAMOS- ES AUTOBUSZMEGALLOK | TERVEZESI UTMUTATO

Taktilis iranyvaltas kialakitasanak
szabalyai

« irdnyitosav csak szogfelezbben vagott modon T 1 [
kertlhet kialakitasra

«  vagott elemek alkalmazasa kertlends,
de megengedett, amennyiben a vagasi

B
N
a

szabalyoknak megfelel6en torténik %%\\%
«  90-95 fok kozotti és 175-180 fok kozotti irdanyvaltas %\k\x\\&
nem megengedett a térburkolas varhatd komplikacioi A0

miatt

«  hegyesszogul iranyvaltas nem megengedett

«  sarokban iranyitosav-elem nem alkalmazhato

«  térkénél nagyobb maradvanyelem esetén vagott
elemeket kell alkalmazni - kisméretU vagott elemek
alkalmazasa nem tamogatott

«  asarokképzés nem hagyhato el

« iranysavbol ledgazas csak az elagazasi szabalyoknak
megfelel6 modon alakithato ki

X

A—
I
0y
[y

90°<a<95°

Taktilis elagazas kialakitasanak szabalyai v v v v
« iranyitosav csak szogfelezében vagott modon I 111 T S ]
keriilhet kialakitasra 8 111 e ey e O s e § — == =
- vagott elemek alkalmazasa kertlendd == e e e %'\\ == =
. 90-95 fok kozotti és 175-180 fok kozotti iranyvaltas == S s e T e e e = e e = e T = —
 burkolds vérhatd komplkidio I — 11 A 1
nem megengedett a térburkolas varhatd komplikacioi _HHHHHHHH T *%%mmm Iy 1/ B —
miatt 40— 90°<a<120°—— 40 R 20 20<R<n§ﬂ(9m 20<R<30 20<R<30

«  hegyesszogU iranyvaltas nem megengedett
«  sarokban iranyitosav-elem nem alkalmazhato
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4 .3. Peronberendezések

A peronberendezések alkalmazasanak te-
ruleti eloszlasa a burkolatokhoz és taktilis
jelekhez hasonldan differencialt.

— Belsd terlleten a koztargyak, felszini
épitmények és utcabutorok tervezése
soran cél egy olyan letisztult, modern
formavilag megteremtése, amely
inkabb az ekletikus varosi szévet
semleges, visszafogott kiegészitéseként
jelenik meg, semmint erGteljes,
provokativ gesztusokkal operal.
Kerulendd a feleslegesen historizalo,
muvies formavilag. A megjelend
peronberendezések alapszine
RAL 7016 (Anthracite Grey).

—  Kulsé teruleten cél a jellemzéen vegyes
szinvonalu kozteruleti minGség emelése
egységes és funkcionalis elemkészlet
felhasznalasaval. A megjelend
peronberendezések alapszine
RAL 5022 (Night Blue).

Az egyes projektek keretében javasolt
egyazon utcabutor-csalad termékeit alkal-
mazni, figyelembe véve a kdzelmultban
atépitett févarosi koztertuleteken hasznalt
termékeket és megoldasokat.

Torekedni kell az onalld berendezési targyak
szamanak csokkentésére, a funkciok beren-
dezési savban torténd integralasara. Eqy
megalloperonon példaul utasvard pavilon,
FUTAR-kijelz6, megallohelyi tabla, kézmii-
szekrény, biztonsagi tukor, szemetesedény,
kandelaber, jelz6tablatartd oszlop, pad stb.
egyszerre is megjelenhet, ami kell6 atgon-
doltsag hijan vizualis zlrzavart okoz.

A koztargyak és utcabutorok tervezésekor
a koltséghatékonysag kiemelt szempont;
ugyanakkor anyaghasznalatban, kialaki-
tasban és elhelyezés tekintetében torekedni
kell az id6tallé, kénnyen karbantarthato,
rongalasbiztos kivitelre.

A berendezések elhelyezésénél toreked-
ni kell arra, hogy a peronon biztosithato
legyen a minimalis 1,50 m széles szabad
utasaramlasi folyoso.

Az egyes termékek tervezésénél és kiva-
lasztasanal fontos szempont, hogy kialaki-
tasuk alkalmatlan legyen a gérdeszkazas és
egyéb, rongalast okozo sportok Gizésére.

Megallohely kdzelében és utasvaroban fény-
reklamokat nem lehet ugy elhelyezni, hogy
az kapraztassa a jarmivezet6t. Tiltott a villo-
go, gyakori fény- és szinvaltos reklamfelllet.

A tervezés soran minden esetben vizsga-
landé, hogy a kozlekedd partnerek
(jarmUvezetOk, gyalogosok stb.) szamara
biztositott-e a csomopont belathatdsaga.

Tilos a berendezések térkdbe torténd rogzité-
se. A berendezési targyakat minden esetben
a burkolat alatti beton alaptesthez vagy meg-
feleld tomorségli, nyomosziladsagu beton
aljzathoz méretezett csavaros (menetes szar)
kapcsolattal vagy ragasztassal kell rogziteni
a kihuzédas és dinamikus terhelés — pl. rata-
maszkodd gyalogosok — altal okozott tonk-
remenetel kivédésére. A térburkolatot ennek
megfelelden kell kialakitani. Kertlendd az
olyan muszaki megoldas, ami a burkoloele-
mek torésével jar.

A peronberendezések egy része kozmube-
kotést igényel. A szikséges vezetékezést
a burkolat sikja alatt 6sszefogott nyalab-
ban, minimalis keresztmetszeti szélesség
felhasznalasaval kell megoldani.

Minden bontasi munka, foldmunka,
az alaptestek és alépitmények épitése a
szegely- és burkolatépitési munkak el6tt le
kell, hogy zaruljon az utdélagos bontasok
elkertlésének érdekében.
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Meglévé elemek mas tipussal torténd rész-
leges potlasa nem megengedett, az adott
funkciéju peronberendezést szukség ese-
tén a teljes megalléban egységesen kell
cserélni.

A berendezések peronon bellli kiosztasat a
42-44. oldali sémak tartalmazzak.

4.3.1. Utasvaro

A villamosmegalldkban altalanos elvaras utasva-
ro pavilon elhelyezése. Kétféle tipus, illetve az
azokbdl szarmaztatott altipusok hasznalata ta-
mogatott, leszamitva bizonyos térténeti jelen-
t6ségl vonalakat (pl. fogaskerekd, hiivosvolgyi,
Duna-parti vonalak), illetve kiemelt kozterulete-
ket (pl. Kossuth Lajos tér).

Belsé teruleteken JCDecaux (gyarto: Euroele-
ment) termékcsalad elemei telepithetok.

Kalvarosi koérnyezetben mind JCDecaux,
mind ,standard”, mind egyedi perontetd
elhelyezhetd a helyi adottsagok és varos-
képi igények fuggvényében:

—  Kisebb forgalmu megallohelyeken a
JCDecaux tipus alkalmazasa javasolt.

— Az 1-es villamos rekonstrukcioja soran
alkalmazott ,,standard” tipus 2-4 allasos,

k6zép- vagy szélséperonos valtozatban
helyezhet6 el, jellemzéen kdzepes
utasforgalmu megallohelyeken.

— Jelent6s utasforgalmu
csomopontokban, kiemelt varosképi
helyzetben indokolt lehet egyedi
peronfedés kialakitasa. Nem
szukségszerd az 1-es villamos
rekonstrukcioja soran alkalmazott
nagy fesztavu, monolit vasbeton
szerkezetd, konzolos peronfedés
alkalmazasa, ilyen esetben a helyi
adottsagokhoz és elvarasokhoz
igazodd hasonld léptéki épitmény
tervezése szukséges. A tervezett
lefedés kialakitasa a BKK-val
egyeztetend.

Az utasvaro pavilon elhagyhatd, ha az uta-
sok esO- és szélvedett varakozasa kulturalt
maodon biztositott (hid alatt, aluljaroban,
meglévo épitett varoban).

Az utasvard elhelyezésének mduszaki
feltételei:

— tavolsaga hazfaltol minimum 0,80 m;

— tamfal, mellvéd, kiemelt névény-
kazetta eldtti elhelyezés esetén el
kell kerulni a takarithatatlan zugok
kialakulasat, a varot a fuggéleges
siktol vagy 0,80 m-re el kell tartani,

vagy a hatfalat megfelel6képpen
modositani kell;

a beérkezo jarmdre valo ralatast
reklam vagy egyéb atlatszatlan elem
nem gatolhatja;

vasuti és kozuti Urszelvenybe nem
érhet;

ablak, ajtd, bejarat elé nem tehet6;

oldalperon esetén a varo hatfala

a korlattal egy vonalba kerul, az
utasvaro az esetleges korlatsort
megszakitja;

a peronon minimum 1,50 m széles
szabad kozlekedé fellletet kell
biztositani akkor is, ha emiatt nem
épitheto oldalfal, illetve ul6felulet;

az utasvaro oldalfalan, a
vaganytengelyre merdlegesen

csak abban az esetben tervezheto,
telepithetd CLP, ha biztosithaté a CLP
oldala és a zonahatarko-sor kozott
minimum 2,50 m tavolsag.

rogzitése az altalanos elvarasoknak
megfelel6en térténhet;

tet6felllete ne legyen teljesen
transzparens, mert az nyaron tulzott
felmelegedéshez vezet, elvaras a belsé
fény és hésugarzas legalabb 30%-0s
csokkentése.
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JCDecaux K-4/3 Oldalnezet

A megallo oldalfalat a biztonsagi savtol mért tavolsag

— Az utasvarok mérete, kialakitasa az

adott helyszintéll utasforgalomtél i hatarozza meg. 1,5 m-en belil nincs oldalfal,
. P . 3 1,5 és 2,5 m kozott Uveg, 2,5 m folott CLP-s oldalfal
fliggd tényez6. Az utasforgalom 5 g telepithets.
mértéke és helyszini adottsagok IR |
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JCDecaux K-4/4
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4.3.2. Megallohelyi tabla

Az OVSZ elbirasainak megfelel6 valameny-
nyi tablatipus hasznalata engedeélyezett.
Mivel azonban a BKK Zrt. uj, egyseges
megallohelyi tablatipus bevezetéset terve-
zi, koltsegtakaréekossagbal javasolt egysze-
rd, csooszlopra szerelt tablak hasznalata.

A megallohelyi tablat — mely a jarmiU meg-
allasanak pontos helyét jelzi — ugy kell
elhelyezni, hogy az utazni kivanok megfe-
lel6 tavolsagbaol, minden iranybol kozelitve
jol érzékeljék, de a jarmuvezetd szamara is
belathatd legyen. A tabla pontos helyét az
adott helyszinen egyedileg kell meghata-
rozni.

A megalléhelyi tabla alapvet6 elemei a ko-
vetkezok:

— megallohelyi azonosito felirat,

— amegalld jellegét tartalmazo tabla
(M, MM, MM+M),

— menetrendi utastajékoztato fellletek,

— egyéb figyelmeztetd feliratok (pl.
dohanyozni tilos).

Szerelési magassag: a KRESZ tabla also

széle 2,1 méter; az utastajékoztatd tabla

szemmagassagban, 1,0 — 1,80 m kozott

helyezhetd el.

,00

¢

VA <
77 7 ) %

/a

A megalldhelyi oszlopra egyéb kozlekedési
jelzétablat, forgalomiranyitd jelzét felsze-
relni nem szabad.

A megalldhelyet jelzd oszlopot mindenkor
ugy kell elhelyezni, hogy mellette az aka-
dalymentes gyalogos forgalom biztositha-
to legyen.

3,02°

/7

X

A tabla alapozasa az altalanos régzitési
elvarasoknak megfeleléen torténhet.

A megalldhelyi tablaval egy vonalban a bur-
kolt vaganyzénaban helyzetjelzd, megallast
jelzd burkolati jel, illetve nyilt palya esetén
fehérre festett betongerenda telepitendd
a zuzottkd agyazatba.

s

VAV
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4.3.3. Megallohelyi tukor vagy monitor

lves peron esetén gondoskodni kell arrél, hogy
a jarmdvezetd a szerelvény Osszes ajtajat belas-
sa. Nagyobb sugaru ivekben ezt a megalléhelyi
tablara szerelt tukorrel célszerli megoldani; ivek-
ben elhelyezett megallok esetén a tlukor elhe-
lyezése kapcsan igazolni kell a ralatast minden
ajtora.

« Atukornek flthetonek kell lennie a reggeli
paralecsapodas vagy a rahulld ho eltavoli-
tasa érdekében.

« Monitorok és hozzajuk parositott kamerak
kihelyezése kerulendd, mivel fenntartasuk
koltséges és nehézkes, tovabba Uzembiz-
tos mikodésuk nem garantalhato.

« A tukrok vagy monitorok méretének és
geometriai elhelyezésének meghataroza-
sanal figyelemmel kell lenni az adott vo-
nalon kozlekedd szerelvények tipusara és
a vezetd szemmagassagara. A valtozo igé-
nyekre vald tekintettel minden iranyban
dénthetd és forgathatd eszkdzok telepitése
szukséges.

« A monitor kizardlag kultéri hasznalatra ter-
vezett tipus lehet.

« A tukrot, illetve a monitort és a kamerat
mas peronberendezésekkel integralt mo-
don kell elhelyezni.

4.3.4. Hulladék- es csikkgyUjtod

A csikkgyUjték olyan hulladékgytjték, melyeken
— a hulladék befogadasara szolgaldé szeme-
tesedény mellett — cigaretta elnyomasara,
gyUjtésére kialakitott felllet és tarolédoboz is
talalhato.

« A kétféle hulladékgytjtét helyszinenként,
illetve projektenként egyetlen tipus két al-
valtozataként kell kialakitani.

« A hulladékgyUjtoket a megalld kulsd sze-
gélyének vonalaban, illetve a peront leha-
tarolé korlatsorban, azzal 6sszehangoltan
kell elhelyezni.

>N >N

~—

26 26

26 26

1,02°

A csikkgydjtoket a peronokra vezetd
rampak, illetve jardaszakaszok mellett, de
a megalléhely jogi hatarvonalatol szamitott
5,00 m-es tavolsagon kivul kell elhelyezni.
A jogi hataron belul kizarolag hulladék-
gydjték helyezhetdk el, mivel jogszerlien
dohanyozni ott mar nem lehet.

Kerdlendd a hulladékgydjté megallohelyi
oszlopra szerelése.

Bels6 teruleteken RAL 7016 (Anthracite
Grey), kulvarosi kornyezetben RAL 5022
(Night Blue) szinl hulladék- és csikkgyUjtok
helyezenddk el. A BKK korabbi és jelenleg
folyd projektjeiben az Mmcité Crystal Atyp
tipusba tartozé — vagy azzal egyenértéki
— termékeket alkalmazza. Uj vagy felujitott
megallokba a hagyomanyos zo6ld,narancs-
sarga muanyag szemetesedény nem tele-
pithetd.

CsikkgyUjtok elhelyezésénél az érintett ha-
tosagok egyetértd nyilatkozata szukséges és
a vonatkozo jogszabalyok szerint kell eljarni.
A szemetes edények elhelyezésénél figye-
lemmel kell lenni a megfelel6 hozzaférhe-
téséghez (Uzemeltetés bonthatdsag, urités
stb.). A hulladékgydjték térfogatat a meg-
allohely varhaté utasforgalmahoz kell igazi-
tani, szukség szerinti darabszam néveléssel.
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4.3.5. City Light Poster (CLP)

Az utastajekoztatd hirdetményeket és keres-
kedelmi célu hirdetéseket tartalmazo, hattérvi-
lagitasu vitrinek elhelyezésére nézve az alabbi
elvarasok az iranyadok:

A CLP kozépperonos megallonal a peron
hossztengelyében alljon, keresztiranyban
csak akkor telepithetd, ha a peron széles-
ségének koszonhetéen mindkét oldalon
legalabb 2,50 — 2,50 m gyalogos kereszt-
metszet marad szabadon, amelybe nem
szamithato bele a taktilis zoGnahatarkdsor
és a biztonsagi sav. Oldalperonos megall6-
nal a CLP a peron kulsé szegélyén huzédo
berendezési savba kerulhet.

Amennyiben a megalléban hangos utas-
tajékoztatd berendezés, FUTAR-kijelz& és
CLP is taldlhatd, ezeket a funkciokat java-
solt integraltan elhelyezni.

BelsO teruleteken RAL 7016 (Anthracite
Grey), kulvarosi kornyezetben RAL 5022
(Night Blue) szind CLP helyezhetd el.
A raultetett hangszoro burkolata RAL 4007
(Purple Violet).
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4.3.6. Dinamikus utastajékoztato
berendezés (FUTAR-kijelz&)

A FUTAR megalldhelyi kijelzék egyetlen tar-
tooszlophoz csatlakozo konzolra vagy mas
felllrdl fUggeszthetd megoldasra elhelyezett
kétoldalas kijelzok 1323%396,2x408,5 mm vagy
1320%475,4x407 mm bennfoglaldé mérettel.

A kozteruleti utastajékoztatd berendezés tar-
toszerkezetét (konzol) és tehertartd oszlopat,
a beton alaptest statikai tervezését a kijelzo
méretének és tomegének figyelembevételével
kell elvégezni. Az elektromos hozzavezetéseket
(védbcsovezés) és az elektromos energiaellatas
nyomvonalas alépitményét ugyancsak a beren-
dezés igényeinek figyelembevételével kell kiva-
lasztani. A kiinduld adatokat a BKK Futar
Projektiroda biztositja.

Kijelzé felepitméeny

« Akonzolos tartdszerkezet magassaga, kinyul-
asa, a kijelzd méretei és (a rongalas elleni me-
chanikus védelmet biztositd burkolat miatti)
jelents tomege figyelembevételével komp-
lexen kell méretezni az oszlopot, tekintettel
a (szél)teher torzios és hajlitd hatasaira. A mé-
retezés alapjan és szallitoi terjedelem alapjan
valaszthatd az oszlop, de specialis megolda-
sok esetén egyedi gyartasra lehet szukség.
Ennek megitélése a tervezd feladata.

e
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« Az oszlop magassagat annak alapjan kell
megallapitani, hogy a kijelzd also élének a
fold felszine feletti magassaga minimalisan
3,0 m legyen.

« A tartoszerkezetnek lehetévé kell tennie
a kijelz6 ,zaszloiranyanak” utolagos +30
fokos elforgathatosagat, nagyobb bontasi
munkak nélkul.

Az oszlopot, a tartdszerkezetet, valamint tar-
tozékait, az épitményre vonatkozo és altalaban
elvarhatd Uzemeltetési (technoldgiai) élettar-
tamra anyag- és feltUletvédelemmel kell ellatni.

/405/“
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\ 207

Kijelzé alepitmeny

Az oszlop talajba rogzitéset és az elektromos
hozzavezetések csatlakozasat lehetové tevd
beton alaptest mérete tervez6i mérlegelés tar-

gya.

Kijelz energiaellatasa

Az energia-ellatashoz 230 V AC névleges fe-
szultségl, 50 Hz névleges frekvenciaju, 1 fazisu
taplalast kell alkalmazni, méretezett, érintésveé-
delemmel ellatott, hal6zatvédelmekkel koordi-
nalt leagazas tervezésével, egyszer 6 A névleges
aramerosséq, 2 fokozattal er6sebb csatlakozo-
vezeték névleges aramer6sséq szilardsaggal.
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Elhelyezes

A FUTAR kijelz6 legfeljebb 25 m tavolsagbol
olvashato, ezért elhelyezésénél figyelembe kell
venni, hogy lehetbleg a peron teljes hossza ebbe
a tartomanyba essen. Amennyiben ez a peron
hossza miatt nem lehetséges, ugy a megallo-
hely elején kell az olvashatdsagot biztositani,
kivéve ha a gyalogosforgalom specialis okok-
bél (pl. a peron csak a vege feldl kozelithetd
meg) mast nem indokol. A kijelz6t a megallo
hossztengelyére merdlegesen kell elhelyezni.

3,50

Kapcsolodds mas berendezésekhez

A FUTAR kijelz6 tetején 2 db hangszoro van el-
helyezve, amely egy atlagos buszmegalld be-
hangositasara képes. Roévid villamosmegallo
behangositasara csak akkor alkalmas, ha a be-
rendezés a megalloperon kdzepén helyezkedik
el. Ezért minden egyéb esetben kulon peronhan-
gositas létesitendd tdbb, a hosszd megalldban
elszortan telepitett hangszdéréval, maskulon-
ben a peron egészének behangositasa nem
lesz lehetséges. llyen és csak ilyen esetekben

/

a FUTAR kijelz6n 1évé hangositas kizarolag a
vakoknak szant felolvasé Uzemmaddban muko-
dik, az operativ tajékoztatast az elszort hang-
szorokkal kiépitett 6nallé peronhangositas
VEQgzi.

A FUTAR kijelz6 beépitett SIM-kartyaval rendel-
kezik, a kozponttal torténd adatkapcsolat GSM
haldzaton bonyolddik. Vezetékes adatkapcso-
lat kiépitésére nincs szukség.
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4.3.7. Statikus utastajekoztatas

A megalldhelyi tabla oszlopan valamennyi
elem a vaganyra merdlegesen helyezhetd el.

KRESZ-tabla az oszlop mindkét oldalan
talalhato.

Az oszlopon talalhatok a menetrendtartd
keretek, melyek fekvd A3-as és allo Ad-es
méretben allnak rendelkezésre. A felhasz-
nalt keretek szama a megallét hasznalo ja-
ratok szamatdl flgg (jaratonként 1 Ad-es
felllet). Tervezéskor azt is figyelembe kell
venni, hogy vaganyzarak forgalmi valtoza-
sok esetén a valtozasrodl szolo fekvd A3-as
tajékoztatonak is helyet kell biztositani.
Elsodlegesen az oszlop belsd, majd a kul-
sO oldalat kell keretekkel feltélteni, egymas
ala legfeljebb harom keret kertlhet. Harom
egymas alatti keret esetén a legalso keret
alsd szegélyének legalabb a talajtdl 75 cm-
re kell lennie.

A BKK MABEG FGK 80 tipusu menetrend-
tartdo kereteket hasznal, minden agazat-
nal az arculati elGirasoknak megfeleld kék
szinben.

A megallo és jellegét jelzd, valamint a do-
hanyzasi tilalmat jelz6 tabla a megallotabla
alatt helyezkedik el, 50 x 150 mm méretd,
lekerekitett sarku alaptablan.

Bizonyos megallokban az utastajékoztatas
szamara rendelkezésre allé6 CLP vitrin ta-
lalhato. Ezekbe vonalhaldzati térkép vagy
a megallot érinté viszonylatok megalloit és
atszallasi kapcsolatait mutaté csikja, illetve
kdzlekedési szolgaltatasokrol szold mar-
keting tajékoztatd (pl. Futar alkalmazas)
helyezhetd el.

Az ujonnan épitett vilamosmegallok utas-
varoiban 100x120 cm-es, fekvd vitrinek
talalhatok. Ezekbe sematikus vonalhaldzati
térképet vagy a varos kozlekedési térke-
pének kivagatat lehet kihelyezni. Nagyobb
csomopontok esetében ide kerul az adott
csomopont megallohelyeinek elhelyezke-
dését mutato helyszini térkép is.

Az Infoboxot tartalmazé megalldkba a va-
ros kozlekedésitérképének kivagatat, illetve
a megallot érintdé viszonylatok menet-
rendjeit, valtozasok esetén az arrol szolo
tajékoztatokat lehet elhelyezni. Nagyobb
csomopontok esetében ide kerll az adott
csomopont megallohelyeinek elhelyezke-
dését mutato helyszini térkép is.
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4.3.8. Hangos utastajékoztatas

Ahangositd elemek kiosztasat ugy kell meg-
hatarozni, hogy azok a peron teljes felletén
tisztan érhetd beszédhangot szolgaltassa-
nak. Az alkalmazott hangszorok jellemzoen
10-15 m-es hatosugarara valo tekintet-
tel javasolt azokat egyenletesen, példaul
a peronok negyedében-haromnegyedében
elhelyezni.

A hangositast az alabbi peronberendezé-
sekkel célszerU integralni:

— ,Standard” és ,egyedi” perontetd,

— infobox,

- CLP

—  FUTAR berendezés,

— térfigyeld kamerat tartalmazé egyséqg.

Amennyiben integraciora nincsen maod,
a megadott séma szerinti hangosito beren-
dezés helyezhetd el a peron berendezési
savjaban. Ezek szine belsé terulteken RAL
7016 (Anthracite Grey), kulvarosi kornye-
zetben RAL 5022 (Night Blue).

D2
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4.3.9. Jegyautomata

Jegyautomata (TVM - Ticket Vending Machi-
ne) elhelyezése a jelentésebb forgalmu villa-
mosmegallokban indokolt. Ebben az esetben
az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

Az automata szabadon allo targykent, az
utasvaro pavilontol legalabb 4,00 méterre
— egész korlatelemnyi tavolsagra — telepi-
tendd, a peron berendezési savjaba illeszt-
ve, célszerlen a megallo {6 megkdzelitési
iranyaban.

Torekedni kell az automata mas peronbe-
infoboxban (lasd 4.3.12. pont) torténd el-
helyezésére. Minden esetben biztositani
kell az egyes funkcionalis egységekhez valo
hozzaférését (pl. kezelbajtok beépitésével).
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4.3.10. Pad és fenéktamasz

Ulhelyek az JCDecaux (gyartd: Euroele-
ment) varokban kulon nem helyezenddk el,
az azzal egyutt szallitott keményfa anyagu
pad vagy fenéktamasz megfelel6. Ameny-
nyiben ezt az utasszam igényli, az egymas
mellé sorolt vardkban tébb pad vagy fenék-
tamasz is elhelyezhetd. A vardk sorolasa
a 4.3.1 pontban foglaltaknak megfelel6en
torténhet.

A kulvarosi vonalakon alkalmazott ,stan-
dard” és ,egyedi” perontetével ellatott
megallékban RAL 1007 (Daffodil Yellow)
szinG Ul6fellletek helyezenddk el. A BKK
korabbi és jelenleg folyod projektjeiben az
Mmcité Onda Atyp tipusba tartozo — vagy
azzal egyenértékl — termékeket alkalmaz-
za. Adott megalldhelyi kérnyezetben — in-
dokolt esetben — az Ul6felllet tipusa vagy
szine lehet eltéro egyeztetést kovetden, ha
azt az adott kdzeg mas meglévd elemei
mar indokoljak.

Torekedni kell a nyari felmelegedés és
a téli lehdlés kellemetlen hatasait enyhitd
(pl. manyag vagy fa) tl6feltletek kialaki-
tasara.

Amennyiben az igények a peronon kulon-
allé uléhelyek, padok vagy fenéktamaszok
elhelyezését indokoljak, azoknak az utasva-
roban, illetve a kapcsol6do koztertleteken
alkalmazott tipusoknak kell megfelelnie.
A pad és a fenéktamasz tipusanak termé-
szetesen egymassal is harmonizalnia kell.
Rogzitésuk a O fejezet elején részletezett
altalanos alapelveknek meg kell, hogy fe-
leljen.

Padok és fenéktamaszok alkalmazhatdk
a peron fellletének szakaszos lehatarola-
sara olyan esetekben, amikor teljes zaras
(korlatsor létesitése) nem szikséges, azon-
ban az elvi hatarvonal jelzése kivanatos.

4.3.11. Szarnyék

A varakozo utasok komfortjat noveld
széltord falak (szarnyékok) a kuilvarosi,
.egyedi” perontetdvel ellatott megallok-
ban helyezhetdk el, belsd tertleten nem
jelennek meg.

A szarnyékokat ugy kell elhelyezni, hogy az
ulé vagy tamaszkodd utasok raldassanak
a beérkezd szerelvényre.

Az uvegfelUleteket biztonsagi tvegbdl kell
kialakitani, reklamfeltletként nem hasznal-
hatok fel. Az Gvegfellleten szemmagassag-
ban kontrasztos szinU jelzést kell elhelyezni
az Uveqg érzékelhetdvé tétele érdekében.

A szarnyékok labait ugy kell méretezni,
hogy a burkolatsik alatt min. 12 cm-rel
legyen a talplemez, illetve a labat és talp-
lemezt merevité diafragmak. A burkolat-
nak a labhoz kell zarnia, eltéré burkolatok
(pl. kibetonozas) alkalmazasa nem elfo-
gadhato.




VILLAMOS- ES AUTOBUSZMEGALLOK | TERVEZESI UTMUTATO

4.3.12. Infobox

Az infobox olyan egyedi tervezési utcabu-
tor, amely a lehetd legtobb 6nallé peronbe-
rendezés integralt elhelyezéseére alkalmas,
mint példaul

— jegyautomata,
— peronhangositd berendezés,

— statikus és dinamikus utastajékoztato
feluletek,

— szemetesedény,
— térfigyel6 kamera,
—  kozmuszekrény.

Az infobox megjelenhet szabadonalldéan
vagy az utasvaroba illesztve (mint a kulva-
rosi ,standard” utasvaro esetében).

Az infoboxot kdzépperon esetében a pe-
ron kozépvonalaban, szélsGperon esetében
a berendezési savban kell elhelyezni. Fejvég-
allomasokon kulondsen indokolt lehet tele-
pitése a megalld 16 megkdzelitési iranyaban,
akar a vaganyokra merélegesen is.

Alapszine RAL 5022 (Night Blue), melyen
a BKK szolgaltatasaira utald6 mez6k RAL
4007 (Purple Violet) szinnel jelennek meg.
Alapformaja téglatest alaku, méretrendjét
a fenti funkciok modularis elhelyezhet6sége
hatarozza meg. Burkolata porszort acél-

lemez, biztonsagi Uvegbetétekkel, sikba
zarddo szervizajtokkal.

A kiviteli tervezés soran e berendezési targy
szakagi terveit legalabb M=1:50 léptékben
kell elkésziteni.

Szabadondllo infobox- jegyautomata nélkal
és jegyautomataval

.38

1,953
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Perontetdvel integrdlt infobox- jegyautomata nélkdl
és jegyautomataval
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4.3.13. Terfigyeld kamera

A megallé megfigyelésére szolgald kamera-
kat az alkalmazott tipus fuggvényében ugy
kell elhelyezni, hogy azok ralassanak a pe-
ron valamennyi, forgalombiztonsag és allag-
megovas szempontjabol kritikus részére.

E tekintetben is torekedni kell az onallo ele-
mek szamanak csokkentésére, a berende-

AN

az alabbiakra szerelve, lehetOség szerint
rejtett kialakitassal:

— ,Standard” és ,egyedi” perontetd,

— infobox,

- CLP

— hangositast és kamerat tartalmazoé
egyséq.

4.3.14. Korlatok és keritések

Gyalogosfelileteket szegélyezd korlat

A korlatok belsd és kulsd teruleteken elté-
réek. Mig kulsé teruleteken altalaban meg-
felel6 a horganyzott hajlitott csokorlat,
addig belsé teruleteken letisztult forma-
vilagu, a kézelmultban atadott kozterulet-
megujitasi beruhazasok elemkészletéhez

igazodd, egységes korlat tervezendo.
A BKK korabbi és jelenleg folyd projektjei-
ben, belsd terlleteken az Mmcité Lotlimit
600 tipusba tartozé — vagy azzal egyenér-
tékd — termékeket alkalmazza.

Minden korlat esetében a vakok és gyen-
génlatok vezetését szolgald, a burkolat-
sik felett 30 cm-rel elhelyezett osztopalca
szukséges.

A megalléperonokon korlatok csak a
PERON-01 — 03 mellékletekben abrazolt
modon és esetekben alkalmazandok. Ezek
a kovetkezok:

NS

— a peron utpalya mellett helyezkedik el,
— a peron elvalasztoszigetben ér véget,

— a peron mellett jelent6s
szintkulonbség (pl. vizelvezetd arok)
talalhato,

— a peronra felvezetd rampakon,
amennyiben a megallénal burkolt
palyaszakasz talalhaté (az atlésan
kozlekedd utasok terelésére),

— eltolt tengelyl gyalogatkelohelyek
mellett.

ZoldfelUletek mellett altalaban nincsen
szukség korlatokra, itt féoldmunkaval kell
a peron burkolatsikjahoz igazitani a terepet.
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Frocskolest gatlo korlat

BelsO teruleteken kerulendo az életvédel-

Eletvédelmi kerités

V4

mi kerités alkalmazasa. Amennyiben mégis

szukséges, ugy muszaki jellemzoit és meg-
jelenését a peront szegélyezé korlatokhoz

Eletvédelmi

A gyalogosforgalmi felUleteket (peronokat,
jardakat) szegélyezé korlatok az életvédelem

keritést azon oldalperonos

megallékban kell elhelyezni, ahol a két
szemkdzti peron kdzétt nagy intenzitasuy,

mellett szolgalhatjak a varakozé utasoknak az
utrél felfrocskold viz és holé elleni védelmét is.
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arhatd vagy

aras var

V4

szabalytalan gyalogos atj

tapasztalhato.

A korlatok Ures mezejét egységes modon kitol-

10 felUlet kialakitasa a kul- és belvarosi terule-

teken eltéro:

A keritések foldelését meg kell oldani.

A kerités méretezésénél figyelemmel kell

A keritések oszlopait felfelé meghosszab-

lenni arra, hogy az ne legyen atugorhato,

magassaga a sinkoronatdl meérve 1,50 —

1,70 m legyen.

Kulso teruleteken korlatelembe illesztheto,

bitva 300 mm-rel egy 250x4a méretl DI-
BOND szerkezetl utastajekoztatdé tabla

elhelyezhetd. Ennek elkészitése az BKK

Zrt.-vel kulon egyeztetendd.

fémkeretbe foglalt, karcallé bevonattal

ellatott, 50%-0s transzparenciaju kemeény
polikarbonat betét alkalmazhato. A betét

A kulvarosi kornyezetben elhelyezett keri-
tés szerkezete elOregyartott, modularisan

rogzitéset oly modon kell kialakitani, hogy

szerelheto elemekbdl (oszlop és tabla) all-

azt a hasznalatbol eredd terhelés (raulés,

tamaszkodas) ne érje.

Belso teruleteken kertlendd az olyan meg-

allokialakitas, ahol ez a jelenség felléphet.
Ha mégis elkerulhetetlen, akkor a peron

szintjétol merve 40-50 cm magas tomor
tamfalat kell épiteni a tetején alacsony

korlattal, vagy a belvarosi kornyezetben
alkalmazott korlatot pontmegfogasu biz-

tonsagi uveglappal kell kitolteni.

N\

jon. Az oszlopok keresztmetszete minimum
30 mm kor- vagy négyzetszelvény. A tablak

kerete 30 mm-es zartszelvény vagy szoga-
cél. A tabla mezejének kitoltése minimum

maximum 50x50x4 ponthe-

gesztett acél haldval tortenjék, a zartszel-
vény, vagy szogacel kerethez bonthatatlan

25x25x%2,

(hegesztett) modon rogzitve. A tablak mé-

retaranya ~4:3 (szélesség:magassag), leg-
hosszabb meérete 2,00 m. A tablak nem

lekhez szerelve. A keritésoszlop teteje zart
kialakitasu legyen. A kerités anyaga hor-

keritésoszlopokon elhelyezett rogzité fu-
ganyzott acél.

oldhato, hegesztett kotéssel legyenek a

00
m
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Utkézést gatld korlatelem

Olyan megallok esetében, amelyek mellett az
utpalya sugara kicsi, s igy fokozottan fennall
a kozuti jarmdvek peronra felhajtasanak ve-
szélye, klasszikus szalagkorlat helyett Utk6zést
gatlé korlatelemet kell alkalmazni. Ezek a kor-
latsor ut feldli oldalan kertlnek elhelyezésre,
monolit vasbeton szegélybe allitva. A korlatok
keresztmetszete és a modul hossza megegye-
zik a szabvanyos csokorlatokéval.

Szalagkorlatok alkalmazasa a Févarosi Rende-
zési Tervben rogzitett varosképi szempontbdl
kiemelt Utvonalak mentén varosképi okokbal
tiltott.

4.3.15. Parkolasgatlo elemek

Megallok kornyezetében altalanossagban
kertilend6é a szabalytalan parkolas fizikai
megakadalyozasara szolgald pollerek al-
kalmazasa. Telepitésuk csak olyan esetben
elfogadhato, ha

— a peron- vagy jardafeltlet gépjarmuvel
kényelmesen megkozelithetd és
parkolasra alkalmas,

— a peron- vagy jardafeltleten
szabalytalanul athaladé
jarmuforgalomra kell szamitani,

— a kornyéken nagy latens parkolasi
igények mutathatok ki.

llyen esetekben is célszerlbb a behajtast és
parkolast egyéb utcabutorok, koztargyak
stb. megfeleld pozicionalasaval kivédeni.

A parkolasgatlé elemek a gyalogos forgal-
mat nem akadalyozhatjak, taktilis jelsorba
szigoruan tilos azokat elhelyezni.

4.3.16. Zoldfeluletek

A megallokban és megallok kornyezetében
— a megkozelitést biztositd jardak mellé -
elhelyezhet6 névényfajok kivalasztasanal figye-
lemmel kell lenni a kdvetkezbkre:

« Gyepfelllet lehetdleg olyan, a gyalogos-
forgalom altal at nem oblitett zarvany-
tertletekre keruljon, ahol nem varhatd
a gyepfeluletet keresztezd, azt rongald
gyalogos forgalom. Intenziven hasznalt ira-
nyokban javasolt kiemelt (a burkolatsiktol
20-30 cm magas) novénykazetta kiala-
kitasa.

« Talajtakardk és cserjefellletek strl kiala-
kitasat ennek megfeleld bedlltetéssel, mar
a projekt atadasakor, de legkésobb 2 éven
belul biztositani kell. A fajokat ennek meg-
felel6en kell megvalasztani, ontézéhaloza-
tot kell telepiteni.

« Peronvégeken akkor alkalmazhato zoldfe-
lulet, amennyiben minimum 2,00 x 2,00
méteres zOldithetd terulet all rendelke-
zésre. Kozuti felulet iranyaba 50 cm, villa-
mosvagany felé és keresztiranyban 25 cm
biztonsagi savot kell hagyni a kulsé szegély
széle és a zoldfelulet hatara kozott.

« Valamennyi peronon lévé zoldfeltlethez
ontozOrendszer kiépitése szukséges.
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A nem kivanatos gyalogosmozgasok kivé-
désre korlatok helyett 50-60 cm magassagu
(a kilép6 gyalogosok lathatdsagat biztosito)
szurods, sUrd novesu talajtakard cserjékbdl
allé felUletek telepitheték peronszéleken,
vaganyzonak szélein, utpalyak elvalasztd

savjain.

A cserjefellleteket rendszeres gondozassal
(@ fajnak megfelel6 gyakorisagu metszés-

sel, nyirassal) kell karbantartani, dusitani.

Fakat olyan helyeken célszerl telepiteni,
ahol azok arnyékold hatasa noveli az utasok
komfortjat, illetve ahol varosképi okbdl
indokolt a villamospalya menti fasor
folyamatossaganak biztositasa. A meglévd
egészséges faegyedek meglOrzésére tore-

kedni kell. Telepitési szempontok:

— Peronok esetében ugyelni kell arra,
hogy a telepitett fa vagy a széles

kbézépperon kozéptengelyében alljon,

vagy a szélsGperon berendezési
savjanak kornyezetében. Fak
elhelyezésére legalabb 3,00 m széles
peron tekinthetd alkalmasnak.

A fatorzsek mellett minimum 1,50
m szabad gyalogos keresztmetszetet
kell biztositani ugy, hogy abba a

faveremracs belenyulhat, amennyiben

nem akadalymentes utvonalrol
beszélink. Akadalymentes utvonal

esetén a faveremracs szélétdl a taktilis
zdnahatarko-sor peron feldli éléig
szamitva biztositand6 egy minimum
0,90 m-es szabad keresztmetszet.

A fak a vasuti és kozuti Urszelvénybe
nem I6ghatnak be, még tobb évig
elhanyagolt lombozat esetén sem.
Célszer( ezért oszlopos habitusu fajok
valasztasa.

A fak jogszabaly szerint minimum 2,25
m?-es faverembe telepitenddk.

Ez optimalisan 1,50x1,50 m-es faverem,
melynek minimalis mélysége 1,00 m.
Biztositani kell a fak automatikus
ontozéset.

Osszefliggd (5 m?-nél nagyobb)
z6ldfelUletbe valo telepitéskor tgyelni
kell a szomszédos novényfajok
egyuttélésére.

A fafaj meghatarozasanal ugyelni

kell arra, hogy ne legyen allergizald,
ne szemeteljen és gondozasa a
hagyomanyos kertészeti eszkdzokkel
megoldhato legyen.

Fak koérnyezetében mar tervezéskor
kertlend6 kézmUvezetékek kihuzasa.
Fak és kozmiUvek véddtavolsagon
beltli elhelyezkedése esetén
szadpalloval, kézmdgydravel kell

a fak gyokérzetét és a kozmUveket
kélcséndsen védeni.

— A favermek burkolatsikon torténd
lezarasa torténhet faveremraccsal,
illetve viz- és légateresztd
mugyantakotési kavics vagy
zUzottkd burkolattal. Faveremracsok
beépitbkeretét a termék gyartoja altal
meghatarozott méretl, de minimum
25x25cm keresztmetszetl foldnedves
(FN) vagy kissé képlékeny (KK) beton
alaptesthez kell rogziteni a burkolat
elmozdulasa, felnyomodasanak
kiveédése miatt.

Peronokon kialakulé holtterekben kialakitha-
tok épitett, 40-50 cm magas novénykazettak
is. Anyaguk vasbeton, kilsé feluletukon lat-
szobeton mindségben. A ndvénykazettakat
védeni kell a pangovizek ellen drénlemez és
geotextilia beépitésével, valamint a névény-
kazetta Urtartalmanak megfeleléen mérete-
zett tulfolyd kialakitasaval. A novénykazetta
peremén a peronon €s az utasvaroban al-
kalmazott padokhoz illeszked6 megjelenés
uléfeltletek alakithatok ki.

Mobil névénydézsak, planténerek telepitése
a fenti elhelyezési szabalyoknak megfele-
|6en lehetséges.
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4.3.17. KézmUszekrények

A felszini kozmUszekrények esztétikai és funk-
cionalis értékének javitasa érdekében a terve-
zés soran az alabbi szempontokat szUkséges
figyelembe venni:

« Célszeri a kozmuszekrényeket zoldfelu-
letre vagy a gyalogos forgalomtdl elzart
felUletekre csoportositani. Ha ez nem biz-
tosithato, akkoris elvaras, hogy kdzmUszek-
rények a peronberendezési savban alljanak,
és mellettik legalabb 1,50 m szabad koz-
leked6 feltlet maradjon. Nagy forgalmu
megalldk esetében ez a minimalis tavolsag
minimum 2,50 m, az elvart szélesség a BKK
Zrt.-vel kulon egyeztetendd.

« Belsé terUleteken a kozmuUszekrényeket
egységes megjelenésl, egyedi, formater-
vezett latszObeton vagy acél burkolattal
célszerU ellatni. Torekedni kell a lehetd leg-
tobb kapcsold, mérdszekrény, kotési pont
kozos burkolat alatt torténd elrejtésére.

A latszébeton kéreg mindsége:

— vastagsag turése +/- 10%
— felUleti egyenetlenség, sarkok

derékszdge, élek egyenetlensége,
mérettdrés: maximum +/- 1%

— abszorpcios képesség: 0,50 %

— hajitoszilardsag: 8,20 MPa (N/mm?)
MSZ EN 13748:2004

— nyomoszilardsag: C50 MSZ 4715-
4:1987

— szakitoszilardsa: 5,00 MPa (N/mm?)
MSZ EN 1378-2:2004

— szineltérés: V3

— szintartas, UV védelem: nem valtozo,
UV-allo

— fagy- és tizalld

Az acélszerkezetek mindsége:

—  mérettdrés: 0,50 mm

— hegesztés minGsége: I. osztalyu

— felUletképzés: horganyzas, porszoras
RAL 7016 (Anthracite Grey) szinben

Felszin feletti elhelyezés esetén a peronon
kijelolt berendezési savba allitva, koordi-
nalt médon helyezenddk el a k6zmUszek-
rények.

Kulvarosi kornyezetben nincs szukség a
kézmiszekrények elburkolasara, azonban
egységes méretrendd és tipusu szekrénye-
ket kell alkalmazni, minden iranyban koor-
dinalt elhelyezéssel.

4.3.18. Peronvilagitas

Az utasok komfortja és biztonsaga szempont-
jabdl egyarant fontos tényez6 a megalldhely
megvilagitasa.

« Torekedni kell arra, hogy a megallé ol
megvilagitott fényszigetet képezzen a kor-
nyezetéhez képest, ezért a peronokon
legalabb az MSZ 20194-2:2000 szabvany
szerinti P2 kategoriara elGirt fényeloszlas
és fényerd biztositando.

« A peronok megvilagitasa torténhet kan-
delaberrdl, utvilagité oszloprdl, atfeszitésrol
vagy perontetdbe integralt fényforrasbal.
Minden esetben ugyelni kell arra, hogy
a megalldba érkezé szerelvény a fényfor-
rast ne takarja ki (pl.: vaganyok kozotti
felsOvezetéktartd oszlopokon atfeszitett
peronvilagitas elfogadhatatlan).

« Kaprazasmentes, fényszennyezést mérsék-
|6 fényvetésl lampatestek valasztandok.
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5. Autobuszmegallok

5.1. Jellemz6 megallotipusok

5.1.1. EgyszerU kialakitasu, utszéli
jardahoz simulé megalldhely

Ezek a megallohelyek altalaban 2x1 savos utak
mentén épulnek. FS jellemzdje, hogy a megal-
|6helyen torténd varakozas soran az autdbuszt
az azonos iranyban haladd egyéb jarmdvek-
nek a kikerulés szabalyai szerint kell kerulnie.
Az ilyen megallohelyek el6tt és mogott a par-
kolas és varakozas altalaban tilos, ezért a be-
és kihaladas soran az autdbuszok savvaltasra
nem kényszerulnek, els6bbségadasi konfliktus-
helyzet nem alakul ki. Az 6nallé buszsavokban
altalaban hasonlo kialakitasokkal talalkozunk.

Buszsdvban kialakitott megdllohely
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5.1.2. Oblds kialakitasi megallohely

Minden olyan megalldhely oblés kialakitasu-
nak tekinthetd, ahol az autdbusz a folyamatos
haladasi savbdl elkulonitett utfeltletre sorol ki.
Ezeknél a megalldhelyeknél az allé autdbuszok
mellett elhaladd jarmlvek nem kényszerulnek
savvaltasra, azonban az autdbusz besorola-
sa elsébbségadasi konfliktushelyzetet jelent.
Behajtasnal legalabb 1:7 hajlasu, kihaladasnal
legaldbb 1:5 hajlasu szegélykialakitast kell
alkalmazni.

€t EEEEE ¢

Az 0blos kialakitasu megallohelyeknél kiépi-  Utitgyi Miszaki Elirds szerinti 6b6l
tettség szerint az alabbi fajtak kulénboztethe-
t6k meg:

« Az UT 2-1.212 Utlgyi Milszaki ElGiras
6. abraja szerinti ,,szabvanyos” 6bol, melynek
egyenes hosszat mindenkor az Uzemelte-
tett jarmdtipusok muszaki paramétereihez
kell igazitani.

« A féléblos kialakitasu megallohely alap-
vetéen a szabvanyos 0Obdl elbirasaihoz
igazithato, eltérés altalaban az 6bdl mély-
ségében van. Ez altaldban a jarmd szé-
lességének 50%-ig csokkenthetd, hogy
a megalldhelyen all6 autdbuszt a kozuti
forgalom még biztonsaggal, savvaltas nél-
kal kertlni tudja.
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« Terel6szigettel megvezetett kialakitast
altalaban kijelolt parkoldhelyek kozotti
szakaszon kialakitott megallohelyeknél al-
kalmaznak. A terel&szigetek az autdbuszok
ki- és behaladasi ivének biztositasa érdeké-
ben fizikailag ki vannak emelve az utpalya
szintjébdl. A szigetre torténd felparkolast
egyéb forgalomtechnikai vagy kertészeti
elemmel célszerl megakadalyozni.

7 = . =

Terelbszigettel megvezetett kialakitds

« Burkolati jellel megvezetett megallohely
esetében a be- és kihalado iveket optika-
ilag vezetik meg. Jelentds hatranya, hogy
a raparkolas nem zarhato ki.

Burkolati jellel megvezetett kialakitds
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« Negativ 0blos kialakitast altalaban kijelolt
parkolohelyek kozotti szakaszon, csilla-
pitott forgalmu utszakaszon lévé megal-
|6helyeknél célszer( alkalmazni. A jarda
szegelyétél a forgalmi sav széléig kiszé-
lesitett jardafelllet mellé allnak be az
autobuszok, igy a ki- és behajto iv kialaki-
tasahoz parkolo fellletet nem kell elvenni.
A szigetre torténd szabalytalan felparkolast
fizikai eszkdzokkel, a peronberendezések
elhelyezésével célszerli megakadalyozni.

Negativ 6blos kialakitds
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5.1.3. Kulon palyan kialakitott
megallohely

Kalon palyan kialakitott megallohelyet (pl.: vil-
lamosperonon kijel6lt, kézépen vezetett busz-
savhoz kapcsolédd peronszigetes megallot,
onallé palyan kialakitott buszsavban talalhato
megallot) a helyszini adottsagokhoz, valamint
a megalléhelyet hasznald egyéb jarmUvek igé-
nyeihez igazodva egyedileg kell megtervezni.

5.1.4. Villamospotlo megallohelye

A villamosmegallohelyek kornyezetében villa-
mospotld megallohelyek elhelyezése szuksé-
ges. A megalléhelyeket a potolt megalldhely
kornyezetében kell elhelyezni, ugy, hogy lehe-
t8ség szerint a villamos peronrdl a potlomeg-
allohely latotavolsagon belul helyezkedjen el,
illetve a két megallohely kozti gyalogos tavol-
sag minimalis legyen. A potld megalldhelyek
elhelyezésénél figyelembe kell venni a villamos-
potlo autdbusz utvonalat is, mely szintén befo-
lyasolhatja a megalldhely elhelyezését.

Villamospotld megalldhely auto- illetve troli-
busz megallohellyel 6sszevonhatd, azonban
ez esetben az egyes agazatok megalldhelyi

forgalmat egyUttesen szikséges vizsgalni, hogy
a k6zos megalldhely kapacitasa elégséges-e.

A villamospotld megalldhelyeket csuklds auto-
buszra kell méretezni, min. 1,50 méter peron-
szélességgel. Veégallomasok és visszafogasi
lehetdségek esetén tekintetbe kell venni, hogy
a potlas soran a potldé megalldhelyeket gyakran
kettds jelleggel szukséges Uzemeltetni, ezért
lehet&ség szerint ennek helyigényét biztositani
kell. Ugyanezen helyeken az adott vonal terve-
zett potlasa esetén a megalldhelyek kornyeze-
tében a buszok szamara taroléhelyek biztositasa
is szukséges, melyek részletes tervezését is el
kell végezni.

A megalléhely szamara kozvilagitas szukséges.
A megalldhelyek szegélymagassaga 12-15 cm,
a peront szilard burkolattal kell ellatni.

A metropotlo autobuszmegalldhelyek minden
esetben kettds jelleggel alakitanddak ki. A hév
vonalak esetén a poétlomegalldhelyek jellegét
egyedileg kell a potolt megalldhely forgalma-
hoz igazitani.

5.2. Megallohelyi utpalyak

5.2.1. Palyaszerkezetek

Az autobuszok rendszeres kozlekedtetésé-
hez szlikséges savszélesség egyenes palyan
iranyonként 3,00 m.

A buszok biztonsagos kanyarodasahoz mi-
nimum 20 méteres sugaru lekerekito ivek
szukségesek.

Az emelked6s utszakaszok talalkozasi
pontjainal a jarmlvek terepszogét figye-
lembe kell venni a lever6dés megel6zésére.

A megfelel6 tapadas biztositasahoz az asz-
falt- vagy betonburkolat alkalmazasa idea-
lis. Természetes vagy miké diszburkolatok
alkalmazasa esetén kulon vizsgalni kell
a tapadasi egyutthatokat.

Mivel a burkolatok tapadasa eltérd, ezért
fontos, hogy az athaladd jarmdvek mind-
két oldali kerekei eqgyféle burkolaton
haladjanak, igy a burkolatot a sav teljes
szélességében egységesen kell kialakitani.
Az erdsitett aszfalt vagy bazaltbeton bur-
kolatnak a jarmU hosszat és szélességét is
meg kell haladnia a tengelyterhelés felvé-
tele érdekében.




VILLAMOS- ES AUTOBUSZMEGALLOK | TERVEZESI UTMUTATO

Az utpalya szerkezetét ugy kell méretezni,
hogy azt az autdbuszok fékezésekor és
elindulasakor fellépd koncentralt erék ne
karositsak.

A megallohely palyaszerkezetét erdsitett
szerkezettel kell megépiteni, amelyet a
megalléhelyi tabla vonalatdl inditva hatra-
felé legalabb

— altalanos esetben, 1 csuklos
autobuszra méretezve 21 m,

— hegyi palyaszakaszokon vagy csak
sz0l6 autdbusz kozlekedésére
tervezett szakaszokon 15 m,

—  kettds jellegl megalléhelynél 45 m
(hegyi szakaszon 30 m)

hosszban szukséges kialakitani.

lves Utszakasz (pl. autdbusz-forduld) épi-
tése esetén az alabbi minimalis kovetel-
ményeknek kell megfelelni az autdbusszal
valo jarhatdsag érdekében:

— A fordulokor kulsé sugara legalabb
13 m, a belsd sugara 6,00 m. A belsé
kériv mentén ezen belul még 1,50-
2,00 m széles, teherbird burkolattal
ellatott savot kell kialakitani. A savok
méretezésenél a kanyarodd jarma
farseprését is figyelembe kell venni.

— A szegélymagassag 12 cm legyen, a
szegely mentén 50 cm széles szabad,
erdsitett burkolatu jardafeltletet kell
hagyni a kocsiszekrény tulloégasara
valo tekintettel.

— AKki- és behajto ivek autdbuszra
méretezettek legyenek.

— LehetGséget kell biztositani a
jarmuvek kerulésre, ami tovabb bdviti
a szukséges helyigényt.

Altalanossagban keriilendd a megalléhely
ivben torténd kialakitasa, mivel nem lehet
jol a jarda mellé allni. Ez esetben iven kivul,
az egyenes szakaszon célszerd kialakitani a
le- és felszallohelyeket.

Erdsitett aszfalt buszmegallo

ErGsitett aszfaltburkolat jellemzéen folyo
palyaban |évé megallonal hasznalatos,
amennyiben kiemelt szempont a gordulési
zajhatas alacsonyan tartasa.

A buszmegallé burkolatanak eépitésénél
figyelemmel lenni a csatlakozasokra a ké-
sObbi hézagok megnyilasanak elkerulése
érdekében. Csatlakozasi vonalakon speci-
alis ragasztészalag (pl.: Denso, Mafkiflex
Extra, Dunaflex, Dunaox) alkalmazando.

Elvart rétegrend:

— 4.cm SMA 11 (mF) 25/55-65 aszfalt
koporéteg

— 7 cm AC 22 kotéréteg (mNM) 10/40-
65 aszfalt kotéréteg

— 7 cm AC 22 kotéréteg (mNM) 10/40-
65 aszfalt alapréteg

— 0,9 kg/m? BE kell6sités
— 20 cm C8/10-32-F1 betonalap

— 20 cm homokos kavics agyazat
Trp=97%

Bazaltbeton buszmegallo

Bazaltbeton buszmegallé burkolatot al-
talaban buszobolben, végallomasokon,
buszforduldkban vagy jelent6s terhelésnek
kitett folyopalya-szakaszon célszerl alkal-
mazni. Tartos, deviszonylag nagy zajhatasu,
ezért elbnyosebb, ha athaladé forgalom
nem éri (pl. buszébolben).

A buszmegalld burkolatanak épitésénél
kiemelten figyelemmel kell lenni a csatla-
kozasokra a késdbbi hézagok megnyila-
sanak elkerulése érdekében. Bazaltbeton
burkolatoknal — amennyiben lehetséges
— kizardlag oldalbedmlds (esetleg vegyes
bedmlésl) viznyeldk épithetdk be a bur-
kolat szerkezeti egységének meglrzése
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érdekében. A viznyeld épitését, atépitését
minden esetben a csatorna Uzemeltetdjével
le kell egyeztetni (FCSM, BKK Kozut stb.).
Oldalbedmlds és vegyes bedmlési viznyel Sk
csak akkor épithetoek be, ha azt a kornyezd
kdzmUvek elhelyezkedése megengedi.

Elvart rétegrend:

— 23 cmvtg. CP 4/2,7-S1-XD3-XF4
palyaburkolati beton 3 méterenkénti
hézagolassal, a hézagok rugalmas
(bitumenes) kiontésével

— 20 cm C8/10-32-F1 betonalap
— 20 cm homokos kavics agyazat Trp=97%

Densiphalt buszmegallo

A Densiphalt szerkezet egyesiti az aszfalt
és a bazaltbeton el6nyds tulajdonsagait:
kivald6 nyomvalyu- képzédés ellen, szer-
kezetét a jarmdvekbdl kikertld kend- és
Uzemanyagok nem karositjak, valamint
kénnyen javithatd, elkészitése gyors, és
csak minimalis utdkezelést igényel.

Elvart rétegrend:

— 4 cm Drainaszfalt + Densiphalt
cementhabarcs

— 7 cm AC 22 kotoréteg (mNM) 10/40-65
— 0,9 kg/m? BE kellGsités

— 20 cm C8/10-32-F1 betonalap 3
méterenkénti hézagolassal, a hézagok
rugalmas (bitumenes) kiontésével

— 20 cm homokos kavics agyazat Trp=97%

5.2.2. Vizelvezetés

« Kozmlufedlap vagy viznyeld racs nem eshet a
megallohelyen megalld jarmi keréknyomaba
a fokozott terheléses igénybevétel és a meg-
csuszas veszelye miatt. Ebbdl a szempontbdl
is elonyosek az oldalbedmlbs viznyeldk.

« Betonburkolatu megalloknal lehetdleg ke-
rulni kell az egyéb elemek beillesztését,
amennyiben ez nem lehetséges, akkor azo-
kat kulon is dilatalni kell.

« Emelked®ds, lejtos utpalyanal tekintetbe kell
venni a burkolat csuszasmentességét. A vi-
zelvezetést ugy kell megtervezni, hogy an-
nak mélypontja ne a megallohelynél legyen.

5.2.3. Forgalomtechnikai szempontok

« A megallohely jellege szerint lehet kulonboz-
tetni egyes, kettds, harmas, valamint osztott
jellegl megalldhelyet. Kettds megalldhelyet
ott célszerl kialakitani, ahol a kozos kove-
tési idékdz 1 perc alatt van, illetve ahol két
viszonylat vagy viszonylatcsoport fonodik.

Kerulni kell, hogy az elleniranyu megalléhe-
lyek részlegesen vagy teljesen fedésben le-
gyenek, ami a kdzuti forgalmat feltarthatna.

A megallod kezddvonalat jelz6 megalldhelyi
tablanak az uttorkolattdl, kijelolt gyalogos
atkelhelytdl minimum 15 méterre kell len-
nie. A megalléhelyen allé autdbusz mogott
lévé gyalogatkel6helynél vagy uttorkolat-
nal 5 méter tavolsagot kell tartani.

Rendszeres autobusz-forgalom esetén
az utfeltleten burkolati jelekkel jelolni kell a
felez6vonalat és a savkiosztast. Ez aldl
a forgalomcsillapitott, gyalogos-kerék-
paros elsobbségu kozteruletek (pl. Tempo
30 zbna) kivételt képeznek.

Amennyiben a villamospalyan autdbusz koz-
lekedik, az iranyokat felezd- vagy zarévonal
felfestésével optikailag meg kell vezetni.

Megallohelyeknél a forgalmi savok mérete-
zésénél figyelembe kell venni a tikrok széles-
ségét és a megfeleld biztonsagi tavolsagot.

A megalldhelyi burkolati jelek hataroz-
zak meg a szabadon tartando utfellletet
a megalléhelyre torténd be- és kiallashoz.
A burkolati jeleket a megallohelyi tabla
vonaldhoz képest legalabb 3-4 méterrel
elérébb kell inditani és a megallé végén
az egyes vagy kett6s jellegtdl fuggden
28 vagy 52 méter hosszusagban ki kell fut-
tatni. A jelek tartés kivitelben készuljenek.
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5.3. Peron- és jardatelUletek

Altalanos elvaras szerint az autobusz- és troli-
busz-megallok jarofeltletét — burkolatat, sze-
gélyképzését — a kornyezd gyalogjardak és
gyalogos fellletek igényszintjéhez igazodva,
lehetbleg azonos elemkészlet felhasznalasaval
kell megtervezni.

5.3.1. Geometria

« A gyalogjarda kiemelt szegélye a megallo-
hely teljes hosszaban +12-16 cm legyen az
utpalyatol szamitva, ez megfelel6 az ala-
csonypadlos jarmivek fogadasara.

« A megallohoz vezetdé utvonalakon és jar-
dakon legaldabb 1,50 m szélességl sza-
bad gyalogos Urszelvényt kell biztositani,
amelybe semmilyen berendezési targy nem
l6ghat.

«  Uj megalldhely tervezésekor vagy meglévd
atépitésekor a teljes korl akadalymente-
sitést meg kell oldani, mely soran az ala-
csonypadlos jarmUvek mUszaki adottsagait
is figyelembe kell venni. Alehajthato rampa,
ill. a le-fel guruld kerekesszék helyigénye
tovabbi odafigyelést igényel. A megallo-
hely akadalymentes megkdzelitését lega-
labb eqgy iranybdl biztositani kell.

A megalldhelyhez kapcsolddo jarda felu-
letét minimum 21 m, kettés jellegnél
45 m hosszusagban szukséges kiépiteni,
és az utasvarok alapteruletét is figyelembe
kell venni.

Lehet6ség szerint kerulni kell a kapubeja-
roban torténd kialakitast.

A megqalld elhelyezésénél ugyelni kell arra,
hogy az autobuszok ajtéi lehetbleg ne
essenek fa, oszlop vagy egyéb, utascserét
gatlé objektum vonalaba. Ehhez célszer(
ismerni az adott vonalon kézleked6 auto-
busztipusok ajtokiosztasat:

ajtéelrendezés: tavolsag a jarmii

elejétél/iitk6z6jétsl (m)

1. ajto 2. ajto 3. ajto
AUTO- lkarus 260 11,00 0,50-1,80 4,60-5,90 9,20-10,50 -
BUSZ lkarus 263 11,94 0,60-1,80 5,40-6,60 9,60-10,80 -
lkarus 280 16,50 0,50-1,80 4,60-5,90 10,50-11,80 14,70-16,00
Ikarus 405 7,30 0,45-1,20 3,20-4,45 - -
lkarus 412 12,00 0,45-1,80 4,75-6,10 9,95-10,85 -
lkarus 415 11,40 0,45-1,80 4,75-6,10 8,90-9,90 -
lkarus 435 17,85 0,50-1,70 4,80-6,00 11,20-12,40 15,35-16,25
MAN SL 223 11,86 0,40-1,65 5,35-6,60 9,25-10,50 -
Mercedes Citaro 11,95 0,50-1,75 5,55-6,80 9,45-10,70 -
Volvo Localo 12,50 0,50-1,70 5,35-6,55 10,00-10,90 -
Volvo 7700A 17,94 0,45-1,65 4,75-5,95 11,55-12,75 15,60-16,80
VanHool A300 15,99 0,50-1,75 5,25-6,50 9,40-10,65
Agora 17,80 0,45-1,80 5,05-6,50 11,65-13,00 15,5-16,85
VanHool AG318 17,97 0,45-1,80 5,05-6,40 13,15-14,50 16,35-17,70
TROLI- GVM 16,50 0,50-1,80 4,60-5,90 10,50-11,80 14,70-16,00
BUSZ lkarus 435 T 17,90 0,45-1,80 4,75-6,10 11,15-12,50 15,35-16,70
lkarus 411 T 11,07 0,45-1,80 4,75-6,10 9,10-10,00 -
lkarus 412 T 12,00 0,45-1,80 4,75-6,10 9,85-11,20 -
Ganz-Solaris T12 12,00 0,45-1,80 5,60-6,95 9,65-11,00 -

A BKK szolgdltatasi teriiletén lizemelb kézuti gumikerekes jarmdtipusok ajtoelrendezése
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5.3.2. Szegeélyek

Az autdbusznak a szegélykdsorral parhu-
zamosan, ahhoz a lehet6 legkisebb tavol-
sagra kell megallnia, a jarmdszekrény
fizikai kontaktusa nélkul. A nem megfelel
kialakitas az alacsonypadlds buszok eseté-
ben a jarmu szegélytdl tavolabbi megallasat
eredményezheti (a jarmusérulések elkerU-
|ése érdekében).

A jarmUvek gumikerekének védelme érde-
kében a szegélyeket lekerekitett vagy fozolt
szegelykdvel kell kialakitani, éles peremd,
hasitott szegélykd hasznalata kertulendd.

Altalanosan javasolhaté az un. kasseli
szegély hasznalata, az adott beruhazas
igényszintjéhez igazodo termékek felhasz-
nalasaval. A szegélykd kétszeresen ivelt
kialakitasanak koszonhetben kizarhato,
hogy a gumiabroncsot kihasitsa, és a jar-
mu is kdzvetlenul a szegély mellé tud allni,
megkonnyitve ezzel az utasok le- és felszal-
lasat. A javasolt szegélymagassag 16 cm.
A kasseli szegély és a megallo el6tt, utan
talalhato szegély kozott atmeneti elemek
elhelyezése szukséges.

Forrasa: Wikipédia, fotds: Harold - CC 3.0

http://de.wikipedia.org/wiki/Busbord#mediaviewer/File:Olomouc,_

Nov%C3%A1_Ulice, _Hrani%C4%8Dn%C3%AD,_zast%C3%A1v-
ka_s_Kasselsk%C3%BDm_obrubn%C3%ADkem_(2).jpg
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Autobusz-megalldhely  felujitasa  soran
a jarda szegélysorat javitani kell, pétolva és
cserélve a fokozott baleseti kockazatot je-
lentd torott, egyenetlen szegélyeket.

Ha a megalldhely kapubehajtoba esik, ak-
kor ott kifuttatott, sullyesztett, 4-6 cen-
timéter magas kerekitett szélii szegély
hasznaland6. Dontott és K-szegély ilyen
esetekben nem megfeleld. A kifuttatas so-
ran torekedni kell a minél lankasabb atme-
netre, kerulni kell a hirtelen sullyesztést,
toréseket.

Szlk helyeken, illetve az ives beallasnal
a szegély és a jarda 0,50 m széles savja is
teherbiro kivitell kell, hogy legyen, mivel az
autobuszok esetenként a jardara ugrathat-
nak. llyen esetben 6ntott helyett rugalmas
hengerelt aszfaltburkolat, illetve megfeleld
teherbirasu térkd burkolat alkalmazand®é.

Az alkalmazott szegélykovek lehetdleg a
kérnyezd utszegélyekhez igazodd anyagu
és méretrendU elemek legyenek:

— Teljes kozterulet-rekonstrukcio esetén
az adott beruhazashoz igazodo
elemcsalad hasznalando.

— Belsé teruleteken torekedni kell a
hagyomanyos széles granitszegély
vissza-, illetve beépitésére, szukség
szerint a meglévé kdanyag vagasaval.
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— Kevésbé kiemelt helyszinen olyan
beton szegélykdvek alkalmazhatdk,
melyek anyaga minimum C20/25-32-
F1-XF4 fagyallo beton.

A szegeélykdveket C20/25-32-F1 (foldned-
ves) betongerendaba kell agyazni.

5.3.3. Burkolatok

Csuszasmentes, legalabb R=10 osztalyu
burkolatok tervezenddk.

A térké burkolatu jardafellleteken elhe-
lyezkedd tavkozlési és egyéb kabelaknak
fedlapjait burkolhato (talcas) kivitelben kell
elkésziteni. Emellett elfogadhatd egységes
megjelenésl és fellletkezelésl ontott ak-
nafedlapok és gazszelepek alkalmazasa is.

A burkolatok és kézmuvek tervezése so-
ran ugyelni kell a k6zmuUaknak koordinalt
elhelyezésére. Térkd burkolat alkalmazasa
esetén az aknak mar tervezés soran a kor-
nyezd burkolat koordinata-rendszerében
alljanak, és lehet6ség szerint fugarendhez
igazitottan helyezkedjenek el a vagott ko-
vek minimalizalasa érdekében.

Meglévé-megmaradd aknafedlapok cseré-
je, szintbeallitasa soran 3-5°-nyi eltérés ese-
tén térekedni kell azok vonalba allitasara.

Ennél nagyobb forgatast igényl6é aknak
esetében felmerulhet eqgy, az aknat ovezd
kiselemes (10x10-es, 5x5-0s) bordlr mezd
kialakitasa, melynek rakasrendje a kornye-
z6 nagyobb elemes burkolathoz igazodik.
Az ilyen kialakitasok a BKK Zrt.-vel kulén
egyeztetendok.

A burkolt fellletek viztelenitését szolgalod
viznyel©k, folyokak elhelyezése a burko-
latkiosztastol fuggd tényezd. A viznyeldk
(pontszerd vizelvezetd elemek) elhelyezé-
se igényli, hogy a burkolat minden irany-
bdl ezekre a pontokra lejtsen. A kulonféle
sikok kozott fogasan rakott vagy vagott
burkoloelemek adddnak, igy elemes bur-
kolatok esetén kerulendé vagy fokozott fi-
gyelemmel tervezendd a viznyeld.

Elemes burkolatok lejtését egyenletesen
lejté nagy feluletként (min. 15-20 m?) kell
kialakitani, a mélyvonalon a burkolat mé-
retrendjéhez és rakasahoz igazodo széles-
seégu racsos folyokat kell beépiteni.

Résfolydka annak korulményes Uzemelte-
tése miatt nem kivanatos.

- Ontott aszfalt jardaburkolat rétegrendje:

3 cm MA 4 6ntott aszfalt koporéteg
15 cm C12/15-32-F1 (foldnedves)
betonalap 3 méterenkénti
hézagolassal, a hézagok rugalmas
(bitumenes) kiontésével

15 ¢cm fagyall6 homokos kavics agyazat

« ErGsitett aszfalt jardaburkolat (kapube-
hajtd) rétegrendje

3 cm MA 11 6ntott aszfalt koporéteg
15 cm C12/15-32-F1 (foldnedves)
betonalap 3 méterenkénti
hézagolassal, a hézagok rugalmas
(bitumenes) kiontésével

15 ¢cm fagyallé homokos kavics agyazat

« Térkdvel, természetes kével burkolt jarda
rétegrendje:

6 vagy 8 cm vtg. térkd vagy
természetes kd

3 cm fektet6 homok agyazat

15 ¢cm C12/15-32-F1 (foldnedves)
betonalap 3 méterenkeénti
hézagolassal, a hézagok rugalmas
(bitumenes) kiontésével

15 cm fagyallé homokos kavics agyazat




VILLAMOS- ES AUTOBUSZMEGALLOK | TERVEZESI UTMUTATO

Autobusz-megalldk kialakitasa gyakran a meglé-
vO jardak atépitésével torténik. llyen esetekben a
kovetkez6 szempontokat kell figyelembe venni:

Az 5 m-nél keskenyebb jardaknal jarda-
bontas esetén a burkolatot a felbontott
szakasz szélességétdl fuggetlenul — a szuk-
séges alépitmeényi munkak elvégzésével
— az eredeti jardaburkolattal megegyezd
anyaggal és muszaki paraméterekkel a jar-
da teljes szélességében szakszerlen helyre
kell allitani.

Az 5 m-es vagy annal szélesebb jardaknal
jardabontas esetén a jarda szélessegével —az
eredeti jardaburkolattal megegyez6 anyag-
gal és mulszaki paraméterekkel — a jardan
felbontott munkaarok tavolabbi szélétdl a
jarda széléig 6sszefuggd felllettel szaksze-
rden helyre kell allitani. A jardafeltleten leg-
feljiebb egy munkahézag maradhat, amely
parhuzamos kell, hogy legyen a jardaszéllel.

A jarda helyreallitasakor hossziranyu mun-
kahézag nem alakithatd ki, keresztiranyu
hézag pedig csak 20 m-enként lehet. Asz-
faltburkolat keresztiranyu bontasa esetén a
koporéteg helyreallitasat a jarda szélessége-
vel megegyez6 hosszon kell elvégezni, mun-
kahézag kialakitasa nélkul. Az uj koporéte-
get a meglévéhoz minden esetben hézag- és
lépcsdmentesen kell csatlakoztatni.

5.3.4. Taktilis jelek

Az autobusz-megallé kdérnyezetében keétféle
elem alkalmazasa merulhet fol a vakok és
gyengénlatok tajékozodasanak elOsegitésére.
A ravezetosav funkcidja a latassérult haladasi
iranyanak megjel6lése, mig a figyelmezteto
jel a veszélyes forgalmi helyzetekre hivja fol a
figyelmet. Ezek alkalmazasara nézve az alabbi
szempontok az iranyadok:

« Az autobusz-meqgallé peronjan az elsé ajto
kozépvonalahoz az utszegélyre merdleges
ravezetosavot kell kialakitani, melyet a gya-
logjarda kozéptengelyéig vagy a gyalogos
aramlas ,f6 sodorvonalaig” kell kifuttatni.
A vezetbsav tengelye 1,20 m-re essen a
megallotabla vonalatol. A ravezetdsav vég-
pontjat a szegélykd mellett 40x60 cm-es
figyelmeztetd jelsor képezi. A ravezet6-
sav szélessége 40 cm-es, hossza minimum
1,60 m, vagy 20 cm-enkénti novekmeénye.
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Csak a Magyar Vakok és Gyengénlatok
Orszagos SzOvetsége altal jovahagyott ter-
mékek hasznalata engedélyezett.

A taktilis elemek anyagukban szinezettek
(példaul fehérek) vagy a burkolattol mini-
mum 30%-0s kontraszt szineltérésiek le-
gyenek.

Taktilis jelek tengelyétdl szamitott 45-45
cm-es savon belul poller, kéztargy, utca-
butor nem helyezhetd el. Kézmdifedlapok
elhelyezése kerulendd, de 3 mm-nél kisebb
sikfogassagi turéssel elfogadhato.

A ravezet0 sav minimalis szélessége 30 cm;
a BKK Zrt. projektjeiben a 20x20 cm-es kb
alkalmazando — igazodva a kornyezd bur-
kolat raszteréhez — 2x20 cm = 40 cm.

A vezetbsav burkoloelemének hosszanti
csikozasa ne érjen az elem végeéig, mert igy
a csapadékviz megallhat a bordak kozott.

A figyelmeztetd jelek pottyozése diago-
nalis elrendezésu legyen.
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5.4. Peronberendezések

A peronberendezések  alkalmazasanak
terlleti eloszlasa a villamosmegallokhoz
hasonldéan differencidlt. Mivel azonban az
autébusz-megallok jellemzden gyalogjar-
dahoz csatlakoznak, a kornyezetikben
alkalmazott megoldasokhoz valo illeszkedés
szempontjai még nagyobb sullyal érvénye-
sulnek.

Az alkalmazott peronberendezések alapszine
belsd teruleteken RAL 7016 (Anthracite Grey),
kulvarosi kornyezetben RAL 5022 (Night Blue).

Az egyes projektek keretében javasolt
egyazon utcabutor-csalad termekeit alkal-
mazni, figyelembe véve a kdzelmultban
atépitett févarosi koztertleteken hasznalt
termékeket eés megoldasokat.

Torekedni kell az onallé berendezési targyak
szamanak csokkentésére, a funkcidk integra-
lasara. Egy megalloperonon példaul utasvaro
pavilon, FUTAR-kijelz8, megalldhelyi tabla,
kdzmdszekrény, biztonsagi tukor, szemetes-
edény, kandelaber, jelzétablatartd oszlop,
pad stb. egyszerre is megjelenhet, ami kell6
atgondoltsag hijan vizualis zlrzavart okoz.

A koztargyak és utcabutorok tervezése-
kor a koéltséghatékonysag kiemelt szem-
pont; ugyanakkor anyaghasznalatban,

kialakitasban és elhelyezés tekintetében
torekedni kell az id6tallé, kénnyen karban-
tarthato, rongalasbiztos kivitelre.

Az egyes termékek tervezésénél és kiva-
lasztasanal fontos szempont, hogy kialaki-
tasuk alkalmatlan legyen a gordeszkazas és
egyéb, rongalast okozd sportok Gizésére.

Megallohely kozelében és utasvardban fény-
reklamokat nem lehet ugy elhelyezni, hogy az
kapraztassa a jarmuvezeto6t. Kertlendo a villo-
go, gyakori fény- és szinvaltos reklamfeltlet.

Tilos a berendezések térkdbe torténd rog-
zitése. A berendezési targyakat minden
esetben a burkolat alatti beton alaptesthez
vagy megfeleld tomorsegd, nyomoszilad-
sagu beton aljzathoz méretezett csavaros
(menetes szar) kapcsolattal vagy ragasztas-
sal kell régziteni a kihuzddas és dinamikus
terhelés — pl. ratamaszkodd gyalogosok
— altal okozott tonkremenetel kivédésére.
A térburkolatot ennek megfelel6en kell ki-
alakitani. Kertulendd az olyan mdszaki meg-
oldas, ami a burkoléelemek torésével jar.

A peronberendezések eqy része kdzmlbe-
kotést igényel. A szikséges vezetékezést a
burkolat sikja alatt 6sszefogott nyalabban,
minimalis keresztmetszeti szélesség fel-
hasznalasaval kell megoldani.

« Minden bontasi munka, foéldmunka,
az alaptestek és alépitmények épitése a
szegeély- és burkolatépitési munkak el6tt le
kell, hogy zaruljon az utdélagos bontasok
elkertlésének érdekében.

« Meglévd elemek mas tipussal torténd rész-
leges potlasa nem megengedett, az adott
funkcidju peronberendezést szukség esetén
a teljes megalldban egységesen kell cserélni.

5.4.1. Utasvaro

Utasvaro elhelyezése kozepes és nagy forgalmu
autdbusz-megalldkban szukséges. Kis forgalmu
megalloknal olyan helyzetekben indokolt, ahol a
varakozd utasok hosszu ideig avagy jelentdsen
ki vannak téve az id6jarasi hatasoknak, és egyeb
védelem nem all rendelkezésre. Az utasvaro pa-
vilon elhagyhatd, ha az utasok es6- és szélvé-
dett varakozasa kulturalt médon biztositott (hid
alatt, aluljaroban, meglévéd épitett vardban).

« Bel- és kulvarosi kornyezetben egyarant az
Epamedia (gyarto: Euroelement) termék-
csalad elemei telepithetok. Kiemelt koz-
tertleteken egyedi, a helyi adottsagokhoz
igazodo utasvaro is tervezhetd, ha megfelel
az altalanos funkcionalis elvarasoknak.
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Az utasvaro elhelyezésének muszaki feltételei:

— tavolsaga hazfaltél minimum 0,80 m;

— tamfal, mellvéd, kiemelt
novénykazetta eldtti elhelyezés esetén
el kell kertlni a takarithatatlan zugok
kialakulasat, a varot a fuggdleges
siktol vagy 0,80 m-re el kell tartani,
vagy a hatfalat megfelel6képpen
modositani kell;

— kozuti drszelvénybe nem érhet;
— ablak, ajto, bejarat elé nem tehetd;

— oldalperon esetén a varo hatfala
a peron berendezési savjaval egy
vonalba kerul, az utasvaro az
esetleges korlatsort megszakitja;

— a beérkezd jarmdre valo ralatast
reklam vagy egyéb atlatszatlan elem
nem gatolhatja;

— a peronon minimum 1,50 m széles
szabad kozlekedé feluletet kell
biztositani, ennek hidnyaban az
utasvaronak nem lehet oldalfala;

— régzitése az altalanos elvarasoknak
megfelel6en térténhet;

— tetdfelllete ne legyen teljesen
transzparens, mert az nyaron tulzott
felmelegedéshez vezet.

,00

5.4.2. Megallohelyi tabla

« A KRESZ elbirasainak megfelel6 valameny-
nyi tablatipus hasznalata engedelyezett.
Mivel azonban a BKK Zrt. uj, egyseges meg-
allohelyi tablatipus bevezetéset tervezi,
koltségtakarékossagbol javasolt egyszerd,
csGoszlopra szerelt tablak hasznalata.
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A megalldhelyi tablat — mely a jarmd meg-
allasanak pontos helyét jelzi — ugy kell
elhelyezni, hogy az utazni kivanok megfe-
leld tavolsagbol, minden iranybdl kozelitve
jol érzékeljék, de a jarmilvezetd szamara is
belathato legyen. A tabla pontos helyét az
adott helyszinen egyedileg kell meghata-
rozni.
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A varok elhelyezését és belsé elrendezését lasd S 9 \§ J - L

a 24-25. oldalon.
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A tabla oszlopanak tengelye a kozuti
Urszelvénytol tovabbi 20 cm-re legyen
a tukrok elsodrasa miatt, vagyis az oszlop
tengelye 70 cm-re alljon a szegélytdl.

A megalléhelyi tabla alapvetd elemei a ko-
vetkezok:

— megallohelyi azonosito felirat,

— amegalld jellegét tartalmazo tabla
(M, MM, MM+M),

— menetrendi utastajékoztato fellletek,

— egyéb figyelmeztetd feliratok (pl.
dohanyozni tilos).

Szerelési magassag: a KRESZ tabla alsé

széle 2,1 méter; az utastajékoztatd tabla

szemmagassagban, 1,00 — 1,80m kozott

helyezhet? el.

A megallohelyi oszlopra egyéb kozlekedési
jelzétablat, forgalomiranyito jelzét felsze-
relni nem szabad.

A megallohelyet jelzd oszlopot mindenkor
ugy kell elhelyezni, hogy mellette az aka-
dalymentes gyalogos forgalom biztosithato
legyen.

A tabla alapozasa az altalanos rogzitési el-
varasoknak megfelel6en térténhet.

5.4.3. Hulladékgyijtd

1,02°

26

Minden autdbusz-megalldban gondos-
kodni kell hulladékgydjté edények tele-
pitéserdl. Egyes jellegi megallénal 1 db
kihelyezése elegendd, nagy forgalmu vagy
kettds (harmas) megallékban 2-3 db kihe-
lyezése is szukséges lehet.

Kerdlendd a hulladékgydjté megallohelyi
oszlopra szerelése.

Buszmegall6 peronjan és annak 5 m-es
korzetében csikkgyljtés szemetesedény
nem telepithetd.

=
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Amennyiben egyéb Uzemeltetési vagy
varosképi szempont nem merul fel, belsé
tertleken RAL 7016 (Anthracite Grey), kul-
varosi kornyezetben RAL 5022 (Night Blue)
szinl hulladékgyUjték helyezenddk el.
A BKK korabbi és jelenleg folyo kotottpa-
lyas projektjeiben az Mmcité Crystal Atyp
tipusba tartozé — vagy azzal egyenértékd —
termékeket alkalmazza. Emelt igényszint(
megallékba a hagyomanyos z6ld mianyag
szemetesedény nem telepithet®d.

Csikkgydjtok elhelyezésénél az érintett ha-
tosagok egyetértd nyilatkozata és a vo-
natkozo jogszabalyok szerint kell eljarni.
A szemetes edények elhelyezésénél figye-
lemmel kell lenni a megfeleld hozzafér-
hetdséghez (Uzemeltetés bonthatdsag,
urités stb.). A hulladékgytjték térfogatat
a megalldhely varhaté utasforgalmahoz
kell igazitani, szukség szerinti darabszam
noveléssel.
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5.4.4. City Light Poster (CLP)

Az utastajekoztatd hirdetményeket és keres-
kedelmi célu hirdetéseket tartalmazo, hattérvi-
lagitasu vitrinek elhelyezésére nézve az alabbi
elvarasok az iranyadok:

A CLP elhelyezése altalanos esetben a
peron jarda feldli szélén torténhet. Ha
a megallot korlatsor hatarolja, a CLP annak
vonalaba allitando.

Amennyiben a megalléban hangos utas-
tajékoztatd berendezés, FUTAR-kijelz6 és
CLP is talalhato, ezeket a funkcidkat java-
solt integraltan elhelyezni.

BelsO teruleteken RAL 7016 (Anthracite
Grey), kulvarosi kornyezetben RAL 5022
(Night Blue) szind CLP helyezhetd el.
A raultetett hangszoro burkolata RAL 4007
(Purple Violet).
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5.4.5. Dinamikus utastajekoztato
berendezés (FUTAR-kijelz&)

A FUTAR megallohelyi kijelz6k egyetlen tar-
tooszlophoz csatlakozd konzolra vagy mas
felllrdl fUggeszthetd megoldasra elhelyezett
kétoldalas kijelzok 1323%396,2x408,5 mm vagy
1320%475,4x407 mm bennfoglaldé mérettel.

A kozteruleti utastajékoztatd berendezés tarto-
szerkezetét (konzol) és tehertartd oszlopat, a be-
ton alaptest statikai tervezését a kijelz6 méretének
és tomegének figyelembevételével kell elvégezni.
Az elektromos hozzavezetéseket (védOcsovezés)
és az elektromos energiaellatas nyomvonalas al-
épitményét ugyancsak a berendezés igényeinek
figyelembevételével kell kivalasztani. A kiinduld
adatokat a BKK Futar Projektiroda biztositja.

Kijelzé felepitmény

« A konzolos tartdszerkezet magassaga,
kinyulasa, a kijelzd méretei és (a rongalas
elleni mechanikus védelmet biztositd bur-
kolat miatti) jelentés tOomege figyelem-
bevételével komplexen kell méretezni az
oszlopot, tekintettel a (szél)teher torzids
és hajlité hatasaira. A méretezés alapjan
és szallitoi terjedelem alapjan valaszthatd
az oszlop, de specialis megoldasok ese-
tén egyedi gyartasra lehet szikség. Ennek
megitélése a tervezo feladata.
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« Az oszlop magassagat annak alapjan kell
megallapitani, hogy a kijelzd also élének a
fold felszine feletti magassaga minimalisan
3,0 m legyen.

« A tartoszerkezetnek lehetdvé kell tennie
a kijelzd ,zaszloiranyanak™ utolagos +30
fokos elforgathatdsagat, nagyobb bontasi
munkak nélkul.

Az oszlopot, a tartoszerkezetet, valamint tar-
tozékait, az épitményre vonatkozo és altalaban
elvarhatd uzemeltetési (technoldgiai) élettar-
tamra anyag- és felUletvédelemmel kell ellatni.

Kijelz6 alepitmeny

Az oszlop talajba rogzitését és az elektromos
hozzavezetések csatlakozasat lehetdvé tevo be-
ton alaptest mérete tervezdi mérlegelés targya.

/405/“
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Kijelzé energiaellatasa

Az energia-ellatashoz 230 V AC névleges fe-
szultségd, 50 Hz névleges frekvenciaju, 1 fazisu
taplalast kell alkalmazni, méretezett, érintésve-
delemmel ellatott, hal6zatvédelmekkel koordi-
nalt leagazas tervezésével, egyszer 6 A névleges
aramerdsseg, 2 fokozattal er6sebb csatlakozo-
vezeték névleges aramerdsséq szilardsaggal.
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Elhelyezes

A FUTAR kijelz6 legfeljebb 25 m tavolsagbol
olvashato, ezért elhelyezésénél figyelembe kell
venni, hogy lehetbleg a peron teljes hossza ebbe
a tartomanyba essen. Amennyiben ez a peron
hossza miatt nem lehetséges, ugy a megallo-
hely elején kell az olvashatdsagot biztositani,
kivéve ha a gyalogosforgalom specialis okok-
bél (pl. a peron csak a vege feldl kozelithetd
meg) mast nem indokol. A kijelz6t a megallo
hossztengelyére merdlegesen kell elhelyezni.

3,50

Kapcsolodds mas berendezésekhez

A FUTAR kijelzd tetején 2 db hangszoro van
elhelyezve, amely egy atlagos buszmegalld
behangositasara képes. Rovid villamosmeg-
allé behangositasara csak akkor alkalmas, ha
a berendezés a megalléperon kdzepén helyez-
kedik el. Ezért minden egyéb esetben kulon
peronhangositas létesitendd tébb, a hosszu
megalléban elszdértan telepitett hangszoroval,
maskulonben a peron egészének behangositasa
nemleszlehetséges. llyenéscsakilyenesetekben

/

a FUTAR kijelz6n 1évé hangositas kizard-
lag a vakoknak szant felolvasé Uzemmaodban
mukodik, az operativ tajékoztatast az elszort
hangszorokkal kiépitett o6nallé peronhango-
sitas végzi.

A FUTAR kijelz6 beépitett SIM-kartyaval rendel-
kezik, a kozponttal torténd adatkapcsolat GSM
halézaton bonyolddik. Vezetékes adatkapcso-
lat kiépitésére nincs szukség.
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5.4.6. Statikus utastajéekoztatas

A megalldhelyi tabla oszlopan valamennyi
elem az utpalyara merdlegesen helyezheto el.

KRESZ-tabla az oszlop mindkét oldalan ta-
lalhato.

Az oszlopon talalhatok a menetrendtarto
keretek, melyek fekvé A3-as és allo Ad-es
méretben allnak rendelkezésre. A felhasznalt
keretek szama a megallét hasznalo jaratok
szamatol fugg (jaratonként 1 Ad-es felllet).
Tervezéskor azt is figyelembe kell venni, hogy
vaganyzarak forgalmivaltozasok esetén a val-
tozasrol szol6 fekvoé A3-as tajékoztatonak is
helyet kell biztositani. Elsddlegesen az oszlop
belsd oldalat kell a nappali jaratok kereteivel
feltolteni, egymas ala legfeljebb harom keret
kerllhet. Az éjszakai jaratok keretei els6d-
legesen az oszlop hatsé oldalara kerulnek.
Harom egymas alatti keret esetén legalsod
keret alsd szegélyének legalabb a talajtdl
75 cm-re kell lennie.

A BKK MABEG FGK 80 tipusu menetrend-
tartd kereteket hasznal, minden agazatnal
az arculati el6irasonak megfeleld kék szin-
ben.

A megallo és jellegét jelzd, valamint a do-
hanyzasi tilalmat jelz6 tabla a KRESZ-tabla
alatt helyezkedik el, 50 x 150 mm méret(,
lekerekitett sarku alaptablan.

Bizonyos megallokban az utastajékoztatas
szamara rendelkezésre allé CLP vitrin talal-
hatd. Ezekbe vonalhaldzati térkép vagy
a megallot érinté viszonylatok megalloit és
atszallasi kapcsolatait mutaté csikja, illetve
kdzlekedési szolgaltatasokrol szold marke-
ting tajékoztatd (pl. Futar alkalmazas)
helyezhetd el.

Bizonyos utasvarokban az utastajékoztatas
rendelkezésére alld, 100x120 cm-es, fekvd
vitrinek  talalhatok. Ezekbe sematikus
vonalhalozati térképet vagy a varos koz-
lekedési térképének kivagatat lehet kihe-
lyezni. Nagyobb csomopontok esetében
ide kerUl az adott csomopont megallohe-
lyeinek elhelyezkedését mutatd helyszini
térkép is.
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5.4.7. Hangos utastajekoztatas

Amennyiben az autobusz-megalloban han-
gos utastajékoztatas mukodik, a hangosito
elemek kiosztasat ugy kell meghatarozni,
hogy azok a peron teljes feluletén tisztan
érhetd beszédhangot szolgaltassanak.

A hangositast az alabbi peronberendezé-
sekkel célszerU integralni:

- CLP
—  FUTAR berendezés,
— térfigyel6 kamerat tartalmazé egység.

Amennyiben integraciora nincsen maod,
a megadott séma szerinti hangosito beren-
dezés helyezhetd el a peron berendezési
savjaban. Ezek szine belsé tertleteken RAL
7016 (Anthracite Grey), kalvarosi kérnye-
zetben RAL 5022 (Night Blue).
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5.4.8. Jegyautomata

Jegyautomata (TVM — Ticket Vending Machine)
elhelyezése a jelent6s forgalmu megallokban
indokolt. Ebben az esetben az alabbi szempon-
tokat kell figyelembe venni:

« Az automata szabadon allo targykeént, az
utasvaro pavilontol legalabb 4,00 méterre
telepitendd, célszerlen a megallé f6 meg-
kozelitési iranyaban.

« Torekedni kell az automata mas peronbe-

N4
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5.4.9. Pad és fenéktdmasz

Ulhelyek az Epamedia (Gyarto: Euroele-
ment) varokban kulon nem helyezendék el,
az azzal egyutt szallitott keményfa anyagu
pad vagy fenéktamasz megfelel6. Ameny-
nyiben ezt az utasszam igényli, az egymas
mellé sorolt varokban tobb pad vagy fenék-
tamasz is elhelyezhetd. A varok sorolasa a
4.7.1 pontban foglaltaknak megfelel6en
térténhet.

Amennyiben az igények a peronon kulon-
allé uléhelyek, padok vagy fenéktamaszok
elhelyezését indokoljak, azoknak az utasva-
roban, illetve a kapcsolddo kozteruleteken
alkalmazott tipusoknak kell megfelelnie.
A pad- és fenéktamasz tipusanak termé-
szetesen egymassal is harmonizalnia kell.
Rogzitésuk a 4.7 fejezet elején részletezett
altalanos alapelveknek meg kell, hogy fe-
leljen.

Padok és fenéktamaszok alkalmazhatok
a megallo szakaszos lehatarolasara olyan
esetekben, amikor teljes zaras (korlatsor
|étesitése) nem szukséges, azonban az elvi
hatarvonal jelzése kivanatos.

5.4.10. Terfigyel6 kamera

A megallé megfigyelésére szolgald kame-
rakat az alkalmazott tipus fuggvényében
ugy kell elhelyezni, hogy azok ralassanak
a peron valamennyi, forgalombiztonsag
és allagmegovas szempontjabdl kritikus
részére.

E tekintetben is torekedni kell az onalld
elemek szamanak csokkentésére, a beren-

N4

hetd az alabbiakra szerelve, lehet6ség
szerint rejtett kialakitassal:

- CLP,
— hangositast és kamerat tartalmazoé
egység.
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5.4.11. Korlatok és keritések

Gyalogosfelileteket szegélyezd korlat

A korlatok belsd és kulsd teruleteken elté-
réek. Mig kulvarosi kérnyezetben altalaban
megfelel6 a horganyzott hajlitott csékorlat,
addig belvarosi kornyezetben letisztult
formavilagu, a kézelmultban atadott koz-
terlet-megujitasi  beruhazasok  elem-
készletéhez igazodd, egységes korlat
tervezendd. A BKK korabbi és jelenleg folyo
projektjeiben, belsé tertleteken az Mmcité
Lotlimit 600 tipusba tartozé — vagy azzal
egyenértékl — termékeket alkalmazza.

Minden korlat esetében a vakok és gyen-
génlatok vezetését szolgald, a burkolat-
sik felett 30 cm-rel elhelyezett osztopalca
szukséges.

Buszmegalldban korlat alkalmazasa vi-
szonylag ritkan szukséges, jellemzéen
akkor, ha

— a peron mogott utpalya huzédik
(pl. k6zépen vezetett buszsavnal),

— a peron mellett jelentGs
szintkulonbség (pl. vizelvezetd arok)
talalhato.

5.4.12. Parkolasgatlo elemek

Altalanossagban kerllendé a szabalytalan
parkolas fizikai megakadalyozasara szolga-
|6 pollerek alkalmazasa. Telepitésuk csak
olyan esetben elfogadhato, ha

— a peron- vagy jardafeltlet gépjarmuvel
kényelmesen megkozelithetd és
parkolasra alkalmas,

— a peron- vagy jardafellleten
szabalytalanul athaladé
jarmuforgalomra kell szamitani,

— a kornyéken naqgy latens parkolasi
igények mutathatdk ki.

llyen esetekben is célszerlbb a behajtast és
parkolast egyéb utcabutorok, koztargyak
stb. megfeleld pozicionalasaval kivédeni.

A parkolasgatlé elemek a gyalogos forgal-
mat nem akadalyozhatjak, taktilis jelsorba
nem eshetnek. Parkolasgatlé pollersort
ezért a szegélytél minimum 1,50 méterrel
lehet telepiteni ugy, hogy a jarmdvek ram-
pai kihajthatok és kerekesszékkel is hasz-
nalhatok legyenek.
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5.4.13. ZoldfelUletek

A megallokban kornyezetikben — a megko-
zelitést biztositd jardak mellé — elhelyezhet6
novényfajok kivalasztasanal figyelemmel kell
lenni a kovetkezbkre:

Gyepfelllet lehetéleg olyan, a gyalogos-
forgalom altal at nem o&blitett zarvany-
tertletekre keruljon, ahol nem varhaté a
gyepfellletet keresztezd, azt rongalod gyalo-
gos forgalom. Intenziven hasznalt iranyok-
ban javasolt kiemelt (a burkolatsiktol 20-30
cm magas) novénykazetta kialakitasa.

Talajtakarok és cserjefeltletek strd kiala-
kitasat ennek megfelel6 beultetéssel, mar
a projekt atadasakor, de legkésébb 2 éven
belll biztositani kell. A fajokat ennek meg-
felel6en kell megvalasztani, 6nt6zdhaloza-
tot kell telepiteni.

A cserjefeltleteket rendszeres gondozassal
(@ fajnak megfeleld gyakorisagu metszés-
sel, nyirassal) kell karbantartani, dusitani.

Fakat olyan helyeken célszer( telepiteni,
ahol azok arnyékolo hatasa noéveli az uta-
sok komfortjat, illetve ahol varosképi okbal
indokolt az ut menti fasor folyamatossa-
ganak biztositasa. A meglévd egészséges
faegyedek megdrzésére torekedni kell.
Telepitési szempontok:

Ugyelni kell arra, hogy a telepitett

fa a megallohely berendezési
savjanak kornyezetében alljon. Fak
elhelyezésére legalabb 3,00 m széles
felUlet tekinthetd alkalmasnak. A
fatorzsek mellett minimum 1,50 m
szabad gyalogos keresztmetszetet
kell biztositani ugy, hogy abba a
faveremracs belenyulhat, amennyiben
nem akadalymentes utvonalrol
beszélink. Akadalymentes utvonal
esetén a faveremracs szélétdl a taktilis
zdnahatarkosor peron feldli éléig
szamitva biztositando a 0,90 m-es
szabad keresztmetszet.

A fak torzse és lombja a kozuti és
gyalogos Urszelvénybe nem l6ghat be,
még tdbb évig elhanyagolt lombozat
esetén sem. Célszerl ezért oszlopos
habitusu fajok valasztasa.

A fak jogszabaly szerint minimum
2,25 m?-es faverembe telepitendok.
Ez optimalisan 1,50x1,50 m-es
faverem, melynek minimalis mélysége
1,00 m.

Biztositani kell a fak automatikus
ontozeset.

Osszefliggd (5 m>-nél nagyobb)
zoldfelUletbe valo telepitéskor tgyelni
kell a szomszédos novényfajok
egyuttélésére.

A fafaj meghatarozasanal ugyelni
kell arra, hogy ne legyen allergizald,
ne szemeteljen és gondozasa a
hagyomanyos kertészeti eszkdzokkel
megoldhato legyen.

Fak koérnyezetében mar tervezéskor
kertlendd kézmUvezetékek kihuzasa.
Fak és kozmUvek véddbtavolsagon
belUli elhelyezkedése esetén
szadpalloval, kozmdgydrivel kell

a fak gyokérzetét és a kozmiiveket
kélcséndsen védeni.

A favermek burkolatsikon torténé
lezarasa torténhet faveremraccsal,
illetve viz- és légateresztd
mugyantakotési kavics vagy
zuzottkd burkolattal. Faveremracsok
beépitOkeretét a termék gyartdja altal
meghatarozott méretl, de minimum
25x25cm keresztmetszet( féldnedves
(FN) vagy kissé képlékeny (KK) beton
alaptesthez kell rogziteni a burkolat
elmozdulasa, felnyomaddasanak
kivédése miatt.

Mobil novénydézsak, planténerek tele-
pitése a fenti elhelyezési szabalyoknak
megfeleléen lehetséges.
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5.4.14. Kozmuszekrenyek

Buszmegallok kialakitasa soran ritkan vet6-
dik felszini kdézmUvek elhelyezésének igénye.
Ha mégis, ugy e tekintetben is a megalld kor-
nyezetében alkalmazott megoldasokhoz kell
igazodni.

5.4.15. Peronvilagitas

Az utasok komfortja és biztonsaga szempont-
jabol egyarant fontos tényez6 a megallohely
megvilagitasa.

« Torekedni kell arra, hogy a megallé ol
megvilagitott fényszigetet képezzen a kor-
nyezetéhez képest, ezért a megalldhelyen
legalabb az MSZ 20194-2:2000 szabvany
szerinti P2 kategoriara elGirt fényeloszlas
és fényerd biztositando.

« A megallohelyek megvilagitasa torténhet
kandelaberrdl, utvilagité oszloprdl, atfeszi-
tésrol vagy az utasvard tetejébe integralt
fényforrasbal.

« Kaprazasmentes, fényszennyezéest mérsek-
16 fényvetési lampatestek valasztandok.
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