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A koronavirus-jarvany alapvetden valtoztatta meg
életmodunkat, bar az elévarosi ingazok létszamanak
novekedése, az egyéni gépjarmivek mennyiségének
és hasznalatanak emelkedése, az online kereskedelem
el6térbe kertlésével megndvekedett aruszallitas mar a
jarvany el6tt is forgalmi dugdkat okozott Budapesten.
A gépjarmivek altal elfoglalt kozterlletek aranya a
féutvonalakon és a belvarosban elérte a fizikailag
lehetséges maximumot, és a parkolasi gondok is
egyre sulyosabbak lettek. Ezzel egyiitt romlott a
leveg6 mindsége, novekedett a zajterhelés, a
legforgalmasabb utvonalak mentén romlottak

a kereskedelmi lehet6ségek, vagyis a fovaros
élhet6sége drasztikusan romlott.

A jarvany hatasara az egyéni gépjarmiivel megtett
utazasok hosszanak aranya 42%-rol 75%-ra nétt
a korlatozasok idején’. A legnagyobb vesztes a
kozosségi kozlekedés volt, amelynek hasznalata

még napjainkban sem allt helyre. A kozlekedési
agazat atrendezédésének legnagyobb nyertese az
aktiv és mikromobilitas (gyaloglas, kerékparozas,
elektromos rasegitésti kerékparozas és rollerezés),
ezen beliil is a kerékparozas. A jarvany idején
megdolt minden addigi kerékparos kozlekedési
rekord, a létrehozott kerékparsavok a vartnal is
tobb kerékparozot vonzottak.

Jelen dokumentum a BKK véleményét, legfontosabb
javaslatait tartalmazza a budapesti aktiv és
mikromobilitas helyzetéral, jovojérol és a lehetséges
intézkedési teriiletekrol, ezen beliil is a bringasztrada-
halézatrdl. E vitaindité dokumentum alapjan a 2020
végéig elkészitendo aktiv és mikromobilitasi stratégia
és cselekvési terv elkészitéséhez a Fopolgarmesteri
Hivatal és a BKK széles korti véleményezési és
szakmai tervezési folyamatot indit.

" Forrds: BKK modal split kutatds reprezentativ felméreés.

1. abra. Budapest legforgalmasabb kerékparutjan, a Bem rakparton
az elmult honapokban rekordokat dontott a kerékparral kozlekeddk szama.
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2. abra. A kerékparos-forgalom a koronavirus-jarvanyt kovetéen dinamikus névekedésnek indult.
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A vilag progressziv nagyvarosaihoz hasonléan Budapest is az aktiv és mikromobilitas (gyaloglas, ke-
rékparozas, elektromos rasegitésii kerékparozas és rollerezés) fejlesztésétol var segitséget a varos
élhetoségének javitasara. Az aktiv és mikromobilitas helyzetét és lehetdségeit Budapesten az alabbi
6 megallapitas jellemzi a legjobban:

1. Mindenki gyalogol, a tobbség kerékparozni is szokott. Szinte mindenki

gyalogol mindennap Budapesten (az autdbol kiszallva is). A magyar a 3. leginkabb
kerékparozo nemzet Europaban, és a budapestiek 57%-a hasznal kerékpart kilénféle
rendszeresseggel. Ez a nyitottsag a gyaloglasra-kerékparozasra nagy lehet6ség, amit még
nem hasznalunk ki eléggé.

2. Kozlekedési egyenloség — nem biztositott mindenkinek hozzaférés a
biztonsagos mobilitashoz. Az egyéni gépjarmiivel kdzlekedés napi szinten 2019-ben
csak kevés budapestinek (a megtett utazasok hosszanak 42%-a esetében) volt realis
opcio. A tobbség kozosségi kdzlekedéssel, gyalog és kerékparral jut el uti céljahoz, emiatt
a kozlekedés halalos aldozatainak tébbsége gyalogosan vagy kerékparral kdzlekedd.
Budapest akkor lesz élhetd és sikeres varos, ha a gyermekeknek, id6seknek, szegényeknek
is elérhetd kozlekedési modoknak (gyaloglas, kerékparozas, k6zdsségi kozlekedés) is
megfeleld mennyiségl és minéség, biztonsagos (koz)terulet all rendelkezésukre. Jelenleg
ez még nem teljesul.

3. Utak a mindennapi kozlekedéshez. A nem folytonos, rossz burkolatu, veszélyes
gyalog- és kerékparutak és a lepusztult kozterlletek a tdbbség szamara nem vonzoak.
A sajat auto ezzel szemben a biztonsag és a kényelem érzetét nyujtja. Erre a kihivasra
a megoldas a gyalogos-kerékparos utvonalak minéségenek, kdzvetlensegének,

a kozteruletek vonzerejének, de mindenekel6tt a biztonsaganak javitasa.

4. Rekreacios, aktiv ,utazasok” felértékelodése. A digitalizacio terjedése és a koronavirus
miatt egyre tobben dolgoznak otthonrdl, ennek hatasara a helyi, részben rekredcios utazasok
iranti igény tovabbi ndvekedése varhato. Ehhez azonban jelenleg sem allnak rendelkezésre
megfeleld helyszinek (,egészséges” utcak, zoldfeluletekkel dvezett utak stb.), ezért sokan
autoznak még a kozeli kirandulasokra is.

5. Egylittmiikodés a kozosségi kozlekedéssel. A kdzosségi kdzlekedést csucsidében
tehermentesitheti és rahordo teruletét ndvelni képes egy jol szervezett, aktiv €s mikromobilitasi
infrastruktura. Ez jelenleg még nem valosul meg teljes mértékben, mert példaul nincsen
elegendd nagy kapacitasu kerékparparkolo, a megkdzelitési Utvonalak sem vilagosak.

A kdzbringa (MOL Bubi) és a megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok nem kapcsolodnak
eléggé a kozossegi kozlekedéshez, és lefedettsegik sem megfeleld.

6. A kozuti kozlekedés csucsidei kapacitas a belvarosi foutvonalakon kimeriilt,

a kialakult dugok, a megnovekedett forgalom kornyezeti terhelése rontja a fovaros
élhetoségét. A kdzosségi kdzlekedés mellett a kerékparozas, a gyaloglas, a mikromobilitas
nagyobb aranya novelheti egy adott ut kapacitasat, ateresztOképessegét. Ez azoknak is

jo, akiknek valoban a gépjarmi jelenti az egyetlen megoldast (pl. mozgaskorlatozottak,
nagy tdmegU arut szallitok). A torlddasok csokkenése segiti az 6 haladasukat is. Ezért

kell a f6 kozlekedési utvonalakon is kapacitasnoveld és a kornyezeti terhelést csokkentd
kerékparsavokat létrehozni.



N Budapest — aktiv
és mikromobilitasi jovokep, 2030

Budapest 2030-ban olyan élhet6 varos, amelyben egy 8 éves gyermek és egy 80 éves barhova
biztonsagosan, kézvetleniil, kényelmesen gyalogolhat és kerékparozhat, de valaszthatja az uj
elektromos mikromobilitasi eszk6zoket is. Az aktiv és mikromobilitas fejlesztése komplexen —
azaz a varos kornyezeti, tarsadalmi folyamataival 6sszhangban, a kozlekedés mas agazataival
egylittmiikodve és a teljes utazasi lancba (lasd 3. sz. abra) illeszkedve - éri el az elobbi célt.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a Budapesti Mobilitasi Terv alapjan a kerékparos kdzlekedés aranya
2030-ra eléri az 5%-ot, a gyalogos kdzlekedés pedig a 15%-ot az utazasok hosszat tekintve, és ezt

a novekedést jellemzéen az egyéni motorizalt kozlekedést helyettesitve (nem a kozdsségi kozlekedés helyett,
hanem azzal kombinalva) éri el. Ez az utazasok szamat tekintve 10%-ot, illetve 20%-ot jelent. Mindekozben:

© csokken a kozlekedés altal kibocsatott Uveghazhatasu gazok mennyisége,
a légszennyezés, a zajterhelés;

© javul a budapesti lakosok fizikai aktivitasi szintje és testi-lelki egészségi allapota;

© emelkedik a kozosségi funkciokat is betdlté utak, kozterliletek mentén a szolgaltatasok,
uzletek szama és min6sége;

© csokken az utakon kialakulé dugok, forgalmi torlédasok mértéke, vagyis

@ Budapest vonzobb és versenyképesebb lesz.

3. abra. Aktiv és mikromobilitas az utazasi lancban

Forrds: BKK sajdt szerkesztés



A BKK 10 javaslata az aktiv és mikromobilitas fejlesztésére

1. Megallitjuk / lassitjuk a varosi és elévarosi utazasok szamanak novekedését.
Varostervezesi és szabalyozasi eszkdzokkel a varos tovabbi széttertlésének lassitasa,
megakadalyozasa (pl. a belsé varosrészek megujitasanak tamogatasa, a barnamezds teruletek
bevonasa a fejlesztésekbe), valamint a helyi kozpontok szerepének névelése ugy, hogy 15 perc
alatt gyaloglassal, kerékparozassal a legtobb szolgaltatas elérhetd legyen.

2. Atalakitjuk és Gjraosztjuk a budapesti kozteriileteket, kézutakat attdl fiiggéen,
hogy a kozlekedés (atmend vagy célforgalom, parkolas) vagy éppen a kdzdsséqi élet,
szolgaltatasok jatsszak-e a f6szerepet. Hogy mikor milyen funkciot és kozlekedési modot
részesitsunk elényben, arrol a helyi lakosok dontenek k6zosséqgi tervezés keretében, és
bevonjuk 6ket a kialakitasba is (pl. élhetd varosi terek kialakitasa az autoparkolok helyén).

3. Osszefiigg6, biztonsagos, kényelmes, vonzé gyalogos- és kerékparos-
utvonalhalozatot hozunk létre, mely versenyképes alternativat kinal az egyéni
motorizalt kozlekedés mellett.

A mellékuthalézaton forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés megvaldsitasa.

A f6bb kozlekedési utvonalak mentén védettebb létesitmények kialakitasa
(kerékparsavok, kerékparutak, széles jardak).

A varosrészek kozotti és az eldvarosi kerékparozas elésegitése érdekében egy
bringasztrada-halozat létrehozasa magasabb szolgaltatasi szinvonallal és 6nallo
arculattal. Ennek részeként példaul a Nagykoruton és a Duna mentén folytonos
kiemelt kerékparos tengelyek kialakitasa.

4. Segitjik a kozosségi kozlekedéssel kombinalt aktiv és mikromobilitast.

A megallohelyek mellett kisebb kerékparparkoldk, a nagyobb allomasok mentén
tobb kerékpar megdrzéseére alkalmas tarolok és kerékparos kozpontok kialakitasa.

A MOL Bubi — és altalaban a megosztott aktiv és mikromobilitasi szolgaltatasok —
fejlesztése és integralasa a kdzossegi kozlekedési tarifa- és bérletrendszerbe.

5. Pénziigyileg is versenyképessé tessziik az aktiv és mikromobilitast. Utazasi igények
befolyasolasa a pénzlgyi tamogatasok és (pl. a parkolasi, a kdlcsonzési, a hasznalati) arak,
feltételek ujraszabalyozasaval.

6. Az aktiv és mikromobilitas teljes kérii integracioja a sajat (pl. FUTAR) és a piaci
alapon m(ikodd utazastervezo és informacios rendszerekbe.

7. Oktatas és kampanyok (az iskolakban és a jarmlvezetdknek) — szemléletformalas annak
erdekében, hogy az utakon partnerként kozlekedjiink egyutt.

8. Szemléletformalo akciok az aktiv és mikromobilitas elonyeinek
népszerlisitésére.

9. Hatékony szabalyozas és ellen6rzés a biztonsagosabb gépjarmiivek (kilénosen
a févaros utjait hasznalo tehergépjarmivek), az elektromos rollerek és kerékparok
érdekében.

10. Szervezeti rendszer létrehozasa, mely biztositja a fenti intézkedések hatékony
vegrehajtasat, és a létrejové komplex szolgaltatascsomag(ok) hatékony menedzselését,
egyuttmUikodve a lakossaggal, a civil szervezetekkel, a vallalkozasokkal, a kerUletekkel és
a kormanyzati intézményekkel.
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Mi a bringasztrada?
|(§Vb| Eurépaban mindenhol mas a neve: cycle (super)

highway, Radschnellweg, supercykelstier,
fietssnelweg. Az a kdzos bennlk, hogy
szélesebb utfellletekkel és biztonsagosabb
csomoponti atvezetésekkel gyors, kozvetlen,
akadalymentes, biztonsagos, kényelmes
kapcsolatot teremtenek varoskdzpontok,
lakoteruletek, munkahelyek kézott.

A térképunkon szerepld utvonalak olyan
tengelyek / folyosok, amelyek mentén

a hosszabb kapcsolatok létrehozasat
indokoltnak és hasznosnak tartjuk, mert
érdemben novelik a kerékparozas aranyat

a varosi kozlekedésben. A bringasztradak
hasznalhatdsagat nagyban noveli az elektromos
rasegités( kerékparok elterjedése és a kozosséqi
kozlekedéssel valo kapcsolata. A sikeres
bringasztrada-hal6zatok mindenhol egyedi
arculattal, hatékony kommunikacioval hivjak fel
magukra a figyelmet, igy lesz ez Budapesten is.

A mellékelt térkép azokat az utvonalakat
tartalmazza, amelyeken — véleménylnk
szerint — a legnagyobb kerékparos-forgalomra
szamithatunk, és ahol ezért a legmagasabb
szolgaltatasi szinvonalat kell biztositanunk.

‘ Javasolt bringasztrada-hal6zat Budapesten

Az 1-9-es szamu Utvonalak 6sszekotik
© a belvarost az el6varosokkal,
agglomeracios telepulésekkel.

A 10, 20, 30-as utvonalak pedig
© ezek kozott korutakként teremtenek
kapcsolatot.

A halozat felflizi a kozosségi

© kozlekedési csomopontokat, valamint
integralja a hazai és nemzetkozi
(EuroVelo) utvonalakat is.

A halozati térképet és a szolgaltatasi, miszaki
jellemzdket is megvitatjuk a szakmai forumokon
és a tarsadalmasitas soran.



ELERHETOSEGEK:

BKK BUDAPESTI KOZLEKEDESI KOZPONT ZRT.
1075 Budapest, Rumbach Sebestyén utca 19-21.

bkk.hu
facebook.com/bkkbudapest
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