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1. Bevezeto
1.1. Elérendé célok

A Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. célja — a vildg szamos nagyvarosahoz hasonldéan —

az egységes, rendezett arculat megteremtése, valamint a funkcionalis, mlszaki és esztétikai
kovetelmények teljesitése. Jelen dokumentum azzal a céllal készilt, hogy segitse a tervezdket,
dontéshozokat és egyéb érintetteket a kozterlletek tervezésében, hogy azok a lehetd
leginkabb funkcionalisak, esztétikusak és felhasznalobaratak legyenek.

1.1.1. Budapesti Mobilitasi Terv

A Budapesti Mobilitasi Tervben (BMT) megfogalmazott fenntarthatd mobilitasi célok elérése
érdekében az épitett infrastruktura kialakitasa jelentds szerepet jatszik. A BMT atfogd
iranymutatast nyujt a kozlekedési infrastruktura, a kozosségi kozlekedés, a gyalogos- és
kerékparosbarat kozlekedés, valamint az autdéforgalom szabalyozasa terén.

A Budapesti Mobilitasi Terv az alabbi honlapon érhetd el:
A Budapesti Mobilitasi Terv (bkk.hu)

Az Utmutato és a mobilitasi terv kapcsolatban all egymassal a kdvetkezé modon:

Kolcsonhatas és 6sszehangolas: A kozterlleti tervezési Utmutatd és a mobilitasi terv
egymast kiegészitve és tamogatva dolgoznak. Az Utmutatd azaltal, hogy javaslatokat tesz

a kozteriletek kialakitasara és fejlesztésére, eldseqiti a mobilitasi tervben foglalt célok
elérését. Példaul az Utmutatd iranymutatasokat adhat a gyalogos- és kerékparforgalmi
halozat kialakitasara, amely 6sszhangban van a mobilitasi tervben meghatarozott
célkitizésekkel a fenntarthat6 kozlekedés eldmozditasara.

Prioritasok és stratégiai szempontok: A BMT meghatarozza a varos kozlekedési prioritasait
tamogassa a tervezési dontéseket és intézkedéseket. Példaul, a mobilitasi tervben a k6zdsségi
kozlekedés eldmozditasa és a gépjarmiforgalom csdkkentése szerepel, az itmutatd ezért
javasolja a kozterlletek atalakitasat oly modon, hogy elésegitse az autdmentes kdzlekedést,
tomegkozlekedési csomdpontok kialakitasat, és a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos
és kényelmes kozlekedését.

Szinergia a tervezési folyamatban: A mobilitasi terv és a kdzterlleti tervezési Utmutatod
kozotti szoros kapcesolat lehetéséget teremt a szinergiak kiaknazasara a tervezési folyamat
soran. A tervezési projektek és fejlesztések elOkészitése soran az Utmutaté altal javasolt
tervezési elvek és ajanlasok figyelembevételével, a mobilitasi tervben foglalt célok
hatékonyabban valdsithatok meg, és a kozdsség igényei jobban kielégithetdk.

Ezek a kapcsolatok és Osszefliggések biztositjak, hogy a kozterlleti tervezési Utmutato
Budapesten 6sszhangban legyen a Budapest mobilitasi tervével, és hozzajaruljon a varos
fenntarthato és emberkdzpontu kdzlekedésének megvaldsitasahoz.
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A fovarosi kozlekedésbiztonsagi célok szoros kapcsolatban vannak a kozterleti tervezési
Utmutatoval. Az Utmutato segit a tervezéknek és dontéshozdknak olyan kdzteriletek
kialakitdsaban, amelyek a kozlekedésbiztonsagot eldsegitik. Az alabbiakban ismertetjik,
hogy hogyan illeszkedik az Utmutaté a févarosi kozlekedésbiztonsagi célokhoz:

1.1.2. Kozlekedésbiztonsag

A Kozlekedésbiztonsagi stratégia (KBS) kizarélag a kozuti kozlekedésbiztonsaggal foglalkozik,
és az infrastruktura, a jarmlvek és az emberi tényezdk vizsgalatat foglalja magaban.

Az infrastruktira kapcsan a stratégia az alapelveket, a beavatkozastipusokat rogziti.

A stratégia nem vallalkozik az egyes utcak konkrét keresztmetszeti kialakitasanak
meghatarozasara, ezért a jelen dokumentum hatarozza meg azokat az altalanos térbeli
elrendezéseket, keresztmetszeteket, amik a stratégiai célok elérését lehetévé teszik.

A KBS az alabbi honlapon érhet6 el:
Kozlekedésbiztonsagi stratégia (bkk.hu)

Balesetmegel6zés és konfliktusok minimalizalasa: Az Utmutaté javaslatokat tesz

a kozteriletek kialakitasara, hogy minimalizalja a kdzlekedési baleseteket és a konfliktusokat.
Ez magaban foglalja a gyalogosok, kerékparozok és gépjarmivek szamara biztonsagos
kozteruletek kialakitasat, a megfelel6 kozlekedési jelzések és tablak elhelyezését, valamint

a sebességkorlatozo intézkedéseket.

Gyalogosbarat kozlekedés elomozditasa: Az Utmutato az Aktiv és mikromobilitasi stratégia
(AMS) alapjan figyelembe veszi a gyalogosok biztonsagat és kényelmét, amely

a kozlekedésbiztonsag egyik fontos szempontja. A jardak megfelel6 kialakitasa,

a gyalogatkeldk biztonsagos elhelyezése, a gyalogosok szamara kialakitott pihenéhelyek

és arnyékolok, zoldfellletek mind hozzajarulnak a gyalogosok biztonsagos és

komfortos kozlekedésehez.

Az infrastruktira kerékparosbarat fejlesztése: Az Gtmutato segit a kerékparosbarat
infrastruktura kialakitdsaban, ami a kerékparos kozlekedés biztonsaganak és komfortjanak
elédmozditasat célozza. Javaslatokat tesz minden Ut-, utca- és csoméponttipusban

a kerékparozast segitdé megoldasokra.

Ko6z0sségi részvétel és tudatossag: Az Utmutatd tamogatja a kozdsségi részvételt

a kozlekedésbiztonsag terén is. A tervezési folyamat soran bevonja a helyi koz6sséget,
véleményket kikéri a kozlekedésbiztonsagi intézkedésekrol, és hozzajarulhat

a kozlekedésbiztonsagi tudatossag néveléséhez.

Az Utmutato tehat azaltal, hogy tamogatja a biztonsagos és fenntarthatd kdzlekedési
infrastruktura tervezését, szorosan illeszkedik a févarosi kdzlekedésbiztonsagi célokhoz,
és hozzajarul Budapest kozlekedési rendszerének biztonsagosabba és élhetdbbé tételéhez.
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1.1.3. Esélyegyenloség

Az Utmutato a kozterlleti tervezés soran figyelembe veszi az esélyegyenldéségi szempontokat
annak érdekében, hogy a kdzterek mindenki szamara hozzaférhetdek és hasznalhatoak
legyenek. Az Utmutatd az alabbi esélyegyenléségi szempontokat veszi figyelembe, melyeket
a tervezés soran is kovetni sziikséges:

Akadalymentesités: Az itmutato akadalymentesitési intézkedéseket javasol, hogy biztositsa
a kozterlletek hozzaférhetéségét a kiilonbodzd kord emberek, a mozgassériltek,

a latassériltek, hallassériltek és egyéb fogyatékossaggal élok szamara. Példaul javasolja

a megfelelden kialakitott jardaszigeteket, gyalogatkeldket, lejtds feljarokat, korlatokat

és kezelhetd kozlekedési jelzérendszereket.

Kényelem, biztonsag és hozzaférhetéség: Az Utmutatoé figyelembe veszi a kozterilletek
kényelmét és biztonsagat az emberek szamara. Ez magaban foglalhatja a padok,
Uléalkalmatossagok, arnyékoldk, vilagitas, kozlekedési jelzések és mas olyan elemek
tervezését, amelyek szolgaljak az emberek kényelmét és biztonsagat, valamint

az eszk6zokhoz valo hozzaférést.

Fogyatékossag-specifikus igények: Az Utmutato eldirja a fogyatékossag-specifikus igények
figyelembevételét a kdzterek tervezése soran. Ez magaban foglalja a megfeleld Utbaigazito és
figyelmeztetd jelzéseket minden fogyatékossagi csoport szamara.

Inkluziv (egyetemes) tervezés: Az Utmutatd tamogatja az inkluziv tervezési megkdozelitést,
amely az emberek sokféleségét és kiilonbozo igényeit veszi figyelembe. Ez magaban foglalja
a tervezési folyamat soran a kiilonb6z6 életkort emberek, a kulturalis és tarsadalmi
kilonbségek, valamint a sokféle mobilitasi igények figyelembevételét.

Az Utmutato tehat azaltal, hogy felhivja a figyelmet az esélyegyenldségi szempontokra,
hozzajarul a kozteriletek kialakitasahoz, amelyek befogadbak, megbocsatoak,
hozzaférhetbek és hasznalhatdak mindenki szadmara. Ez elésegiti egy inkluziv és
igazsagos varosi kdrnyezet kialakitasat, ahol minden ember méltésaggal és egyenld
lehet6ségekkel rendelkezik.

1.1.4. Korszerii szabalyozasok, példak atvétele

A hazai és nemzetkdzi benchmarkok alapjan a kozterileti szabalyozasok és példak elemzését
kdvetben, a kulonféle infrastruktiraelemek helyi viszonyokhoz igazitott megoldasi javaslatait
mutatja be a dokumentum. A legujabb kozlekedésbiztonsagi, funkcionalis, urbanisztikai

és esztétikai trendek, rendszerelmélet alapjan mutatja be a kozteriletek felosztasanak

Uj modszerét.

A tervezési Utmutatd példak analizise alapjan megoldast kinal a kozteriiletek gyalogos,
kerékparos, kozosségi kozlekedési és egyéni gépjarmu kodzlekedési agazatok, valamint
zoldfellletek és rekreacios tevekénységek szamara kinalt tertletfelhasznalas
kiegyensulyozott modjara.
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1.1.5. Varosépitészeti szempontok

A koztérmeguijitasok soran torekedni kell a varosfejlesztési eszk6zok széleskorl alkalmazasara.
A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a kiilonbozé funkcionalis teriletek

és hasznositasi médok kombinalasat, hogy élénk és sokszinl varosi kornyezet alakuljon ki.
Példaul vegyes hasznalatu kozterlletek tervezése, ahol a lakd, kereskedelmi és kulturalis
funkciok egyutt léteznek.

A varos torténelmi és kulturalis jelentéségl, valamint egyedi karakterrel rendelkezé
terlleteinek megdrzése és védelme is fontos cél. Az urbanisztikai tervezés kéz a kézben kell,
hogy jarjon a kdzlekedési infrastruktura tervezésével.

Zo6ld-, vagy barnamezds beruhazasok esetén a kozteriileteket korszer(i és a varoshasznaloi
igényeket maximalisan kiszolgal6 médon kell kialakitani.

1.2. Hataly

A dokumentum valamennyi Budapest kozigazgatasi hataran belili kdzteriiletre érvényes.
Az Utmutatoban rogzitett eldirasok, kovetelmények a févarosi tulajdonu koztertletekre
vonatkozdan kotelezé érvénylek, annak betartatasa a mindenkori kdzut- és
forgalomtechnikai kezeld, valamint a mindenkori stratégiai kozutkezeld feladata.

Allami, keriileti tulajdoni kdzteriiletek, vagy magantulajdonu kézhasznalatra atadott teriiletek
tervezése soran az Utmutatoban szereplé forgalomtechnikai megoldasok kotelezéek,
melyeket a forgalomtechnikai kezel6 sajat hataskorében eljarva alkalmaz, ami kihatassal lehet
a koztertlet jellegére is. A kozutkezeldi hataskorbe tartozéd bizonyos tartalmak alkalmazasat
(burkolatok, kdztargyak stb.) a dokumentum kertleti tulajdond kozterlletek esetében
ajanlasként fogalmazza meg.

A nem févarosi vagy kertleti dnkormanyzatok vagy azok projektlebonyolitd cégei altal kezelt
tervezési munkak esetén (pl. allam, maganberuhazo) a dokumentum a fenti bontas szerint
kotelezd érvényd, vagy ajanlott megoldasokat tartalmaz. Az allami vagy maganberuhazé
koteles az dnkormanyzattal vagy szakcégeivel egyeztetni a tervezett kdzterileti kialakitasrol,
a terveket koteles megkildeni stratégiai kdzutkezeldi, valamint operativ kozut- és
forgalomtechnikai kezel6i jévahagyasra.

A dokumentum szerkesztéinek indirekt célja, hogy orszagosan példat allitsanak jé
gyakorlatok meghonositasaval.

1.3. Eltérés

Az Utmutaté mindennapi hasznalata soran eléallhatnak olyan helyzetek, melyek miatt

a leirtaktdl eltérni szlikséges. Az egyes kozteriletek helyhianya, az UME-val valo tkdzés,
vagy egyéb helyszinspecifikus okok miatt lehetséges eltérési kérelmet benyujtani. A kérelmet
a BKK Mobilitasfejlesztési igazgatdja és a Budapest Kozut miszaki vezérigazgatd-helyettese

egyuttesen biraljak el. IA specialis elvarasokat keretes kiemeléssel iIIettUnk.l
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2. Iranyelvek

2.1. Szempontrendszer

A tervezési Utmutatd a BMT, valamint a KBS fébb szempontjait ,6rokli” és ezeket
a kozteriletek tervezésének megfeleléen csoportositva, részletezve harom {6 kategoria
szerint hasznositja.

Kozlekedésbiztonsag Varosépitészet

Egészséges

Vision Zero a
utcak

Onmagat
magyarazé Egységesség
utak

Megbocséjto LU ELELA
kornyezet mentes
tervezése kornyezet

Egyetemes
tervezés

Fenntart- Paradigma-
hatésag valtas

Komplex kozteriilettervezés

1. abra: A Kozterlletek és kozutak tervezési Gtmutatdjanak harom fé pillére

Kozlekedésbiztonsagi szempontbol a Vision Zero teljestlése érdekében a kdzterileteket
komplex szemlélettel kell kialakitani gy, hogy énmagdt magyardzé utakat hozzunk létre,
amelynek része a megbocsdjto kérnyezetet, vagyis burkolatok és kdztargyak alkalmazasa, amik
az egységesség jegyében szolgaljak minden varoshasznald biztonsagat, kényelmét és érdekeit.

A kozterlletek tervezésének varosépitészeti aspektusat tekintve a legfébb, hogy élheté,
egészséges utcdk alakuljanak ki, melyek egyarant szolgaljak a fenti kozlekedésbiztonsagi
szempontokat, masrészt a kilonféle varosi kornyezetekhez illeszkedd egységességet szem
eloétt tartva az egyetemes tervezés moddszerével minden varoshasznalé szamara esztétikus
és akadalymentes kérnyezetet teremtenek.
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A dokumentum egyik f6 célja a tervezési paradigmavaltas el6idézése. A fenti két szempontot
kiegészitve az eltéré varoshasznalati igények szinte végtelen sorat a varosi kdzlekedési-
(szurke infrastruktura) és kozmhaldzatok (zold, kék, piros infrastruktira elemek) egészitik ki
egy olyan Osszetett rendszerré, melynek egyetemes tervezési modszerrel keresett valaszat

a komplex kozteriilettervezés adja meg, mely egységesen biztositja minden érintett
igényeinek kiszolgalasat, az akadalymentes kérnyezet teremtésétdl az dnmagat magyarazé
uton at a fenntarthaté és megbocsdjto kérnyezet tervezéséig.

2.2. Fogalmak

Alabbiakban a dokumentum egyes olyan fogalmai keriilnek meghatarozasra, melyeknek
jogszabalyban, szabvanyban nem talalhaté definicidja, vagy mas értelmezésiik sziikséges.

a) Aktiv és Mikromobilitasi Stratégia (AMS): Az az agazati stratégiai
dokumentum, amely a Budapesti Mobilitasi Tervben foglaltakat kibontva,
részletesen kifejti a gyalog, kerékparral, rollerrel torténd kozlekedéssel kapcsolatos
célokat és azokhoz vezetd eszkdzoket, intézkedéseket.

b) Bejarati zéna: A bejarati zona az iskola bejarata el6tti kiteresedés, melynek
teljesen gépjarmuforgalomtdl mentesnek kell lennie.

c) Berendezési sav: Jarda és szegélyzdna kozotti sav, melyben a kdzvilagitas,
az Uttartozékok, a szegélyzdna egyes berendezései, valamint a jardafunkciot
szolgald berendezések talalhatok (pad, hulladékgyjtd, terasz, stb. )

d) Biztonsagérzet: A kozlekeddk altal érzékelt biztonsag.

e) Bringasztrada: A KFHT kiemelt Gtvonalai, amelyek varosrészeket kapcsolnak
dssze, melynek geometridja, felszereltsége a kdrnyezeti kdrilményektdl fliggd és
az UME altal el6irt minimum paramétereket meghaladd méretekkel rendelkezik.

f) Budapesti Mobilitasi Terv (BMT): Budapest fenntarthat6 varosi mobilitasi
terve. A mobilitasi terv az Eurdpai Uni¢ altal kiadott SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plan, azaz Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv) dtmutatéban
megfogalmazott alapelvek mentén iranymutatast nyujt az élhetd varos
megteremtéséhez

g) First mile / Last mile: Az utazasi lanc elsd, vagy utols6 ,meérfoldje”.

Pl.: Lakohely és megalld kozott, vagy megalld és munkahely kozott.

h) Fogalomcsillapitas: Forgalomszabalyozasi intézkedések és épitési megoldasok
Osszessége, amelyek célja a jarmUvek sebességének, illetve a gépjarmiforgalom
nagysaganak a csokkentése.

i) Gépjarmiiforgalommentes zéna: Az a teriilet az iskola kornyezetében,
amelyen keresztil az iskola bejarata gyalog megkozelitheté gépjarmivekkel vald
konfliktus nélkdl.

j) Jarda: A kozterlletnek vagy a kdzcélra megnyitott maganteriletnek a gyalogosok
kozlekedésére szolgalo — az Uttesttdl szintklilonbséggel, kiemelt szegéllyel,
vagy mindenki, igy a korlatozott kozlekeddképességl személyek szamara is
megfelelden érzékelheté modon elhatarolt — része.
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k) Kerékparforgalmi fohalozati terv (KFHT): A kerékpar-kozlekedés budapesti
féhaldzatanak helyzetét, forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékpar-kdzlekedést
akadalyozé tényezOket, a fohaldzat alacsony komfortszintl elemeit (tovabba
kitekintésként az alaphalézat megoldatlan terileteit) bemutaté dokumentum,
amely ezek alapjan javaslatot ad a jovében megvaldsitando fejlesztésekre.

[) Kerékparos utca: Olyan forgalomtechnikai kialakitasu utfeliilet, ahol
a gépjarmUvek a kerékparral kdzlekeddk elsébbségét figyelembe véve
kozlekedhetnek kozos fellleten. A KRESZ nem ismeri egyeldre ezt a fogalmat.

m) Kerékparsav: Az Gttesten Utburkolati jellel kijellt — kerékparozok, vagy egyéb
mikromobilitasi eszkdz egyiranyu kozlekedésére szolgald — forgalmi sav.

n) Kerékparit-atvezetés: Ut és kerékparut keresztez6désében a kerékparit
vonalaban burkolati jelekkel kijelolt atvezetés a kerékpardton kdzlekeddk szamara.

o) Kerékparut, kétiranya kerékparat: Onall6 Utpalyaval rendelkezé kerékparozok,
vagy egyéb mikromobilitasi eszkdz egyiranyd kozlekedésére szolgald létesitmény.

p) Kornyezeti koriilmény: Az utak melletti terliletek adottsagai - minden természeti
és épitett kdrnyezetbdl szarmazod paraméter is beleértve -, amelyek az utak
tervezési osztalyba sorolasat és a konkrét tervezését befolyasolja.

q) Kozlekedésbiztonsagi stratégia (KBS): A budapesti kdzlekedésbiztonsag
jelenlegi helyzetének és jovoképének bemutatasa, valamint a megfogalmazott
célok elérése érdekében megvaldsitandd intézkedések részletes ismertetését
tartalmaz6 dokumentum.

A KBS letolthetd innen: Kozlekedésbiztonsagi stratégia (bkk.hu)

r) Koztér: Olyan varosi kozterllet, aminek az atkozlekedésen tul tovabbi, a kdz javat
szolgalé funkcidja is van.

s) Kozteriilet: kozhasznalatra szolgalé minden olyan allami vagy dnkormanyzati
tulajdonban allé foldterllet, amelyet az ingatlan-nyilvantartas ekként tart nyilvan.

t) Kozuthalozati terv (KHT): A KHT tartalmazza azokat a tervlapokat, amelyek
a budapesti kozuthaldzat a kozlekedésbiztonsagi stratégianak, valamint a BMT
céloknak megfelel6 fejlesztési irdnyait mutatjak be. A tervlapok tartalmazzak
a keruletekkel, civil és szakmai szervezetekkel egyeztetett védett lakoterlletek
kijeldIni javasolt zonait, valamint a kozuthalozat fébb elemeinek jovobeni haldzati
funkciojat, azok idealis sebességének, tervezett kozterileti funkcidinak és halozati
szerepének fliggvényében.

A KHT tervlapjai letdltheték innen: Kozuthalozati terv (bkk.hu)

u) Megbocsajto kornyezet: Olyan kdrnyezet biztositasat jelenti, ahol a kdzlekeddk
hibazasa, vagy a jarmlvek muszaki hibaja esetén is kisebb a bekovetkezett
esemény valoszinlsége, illetve kimenetelének sulyossaga.

v) Megrendeld: A projekt elvégzését igényld, az lzleti igényt tamasztod személy,
szervezet vagy testulet.

w) Onmagat magyarazé ut: Olyan Ut, aminek a kialakitasa pszicholdgiai tekintetben
is ugyanazt Gizeni, mint az alkalmazott jelzétablak.
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X)

y)

Sulizéna: A sulizbna az iskola bejarata, és annak kérnyezetében elhelyezked6
kozterlletet jelenti, amin belll Ugy keril kialakitasra a forgalmi rend, hogy

a gépjarmiforgalommentes zéna minél nagyobb tertletre terjedjen ki.
Szegélyzéna: (nemzetkdzi terminologiaban ,curbside”). Az Uttest (szélsd)
kozlekedési savja és a berendezési sav kozotti atmeneti terlilet, amely tobbféle,
funkcio kiszolgalasat biztositja, tdbb esetben a berendezési savval 6sszevontan.
Szponzor: A projekt szponzora a projekt sikeréért szamonkérhetd legfébb felelds,
a tarsasag felsdvezetésének a tagja. Az a stratégiai latdasmdddal és megfeleld
dontési hataskorrel rendelkezd személy, akinek a projekt megvaldsitasahoz
alapvet6 érdeke flizédik. Biztositja a projekt eréforrasait, tamogatja és stratégiai
szinten iranyitja, felligyeli a projektet. A projekt megvaldsulasat dontésekkel, és

a kulonb6z6 szervezeten bellili és szervezetek kdzotti érdekek dsszehangolasaval
segiti. Az adott projekt projektiranyito bizottsaganak vezetdje.

aa) Tarsadalmasitas: Tarsadalmi részvétel, illetve tarsadalmi bevonas néven is ismert

folyamat, amelynek keretében a beruhazas, fejlesztés altal érintett egyének,
kozodsségek, érdekszervezetek kozvetlen mddon is jelezhetik igényeiket

a fejlesztésekkel kapcsolatban, emellett kdzvetlenil is véleményt mondhatnak

a tervezési folyamat soran el6allé valtozatokrol. Egyedi dontés alapjan ezek

a tarsadalmi szerepldk kdzvetlenl is részt vehetnek a dontéshozatali folyamatban.

bb) Terasz: A teleplilések varosképének is meghatarozé elemei a kdzterileteken

megjelend, vendéglatd egységekhez kapcsolddo teraszok, szabadtéri
fogyasztoterek.

cc) Utfeliilet/uttest: Utszegélyek kozotti, kozlekedésre szolgalo feliilet (all6 és haladd

forgalomra is), ideértve a gépjarmuvek kozlekedésére szolgald uttesttdl fliggetlen
kerékparutat is.

dd) Varoshasznal6: A varosban kozlekedd, a kozterlleteket barmilyen formaban

hasznald természetes vagy jogi személy. Ennek a halmaznak részei az tgyfelek,
akik az 6nkormanyzati, vagy allami szervek altal nydjtott szolgaltatasokat és
altaluk kezelt infrastrukturat hasznaljak, illetve ezen egységen belll értelmezziik
az utasok fogalmat is, akik az egyes (k6zdsségi, vagy egyéni) kdzlekedési
szolgaltatasokat igénybe veszik.

ee) Védtelen kozleked6k: A kozlekedés azon résztvevdje, akit nem véd a jarmu

karosszériaja és az abba beépitett jarmulbiztonsagi rendszer, ezért baleset esetén
sérilékenyebb.
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3. Kozteriilet- és kozuttervezés

3.1. Paradigmavaltas a tervezésben

Tervezési Utmutatdnk szamos, a szokvanyostél eltéré miszaki megoldast tartalmaz,
melyeknek alkalmazasahoz meg kell érteni a kdzterlletek felosztasanak Uj rendjét.

A korabban megszokott és a gépjarmu-kapacitasokat maximalisan kiszolgald
megkdzelitésmoddrol at kell valtani a komplex kozterllethasznalatot szolgalo tervezési
moddszertanra. El6bbi eredményeként az Uttengelytdl kifelé, a kdzterllet hatara felé

a maradékelv alapjan volt csak mod az aktiv- és mikromobilitasi kozlekedési médok,
valamint zoldfellletek és rekreacio szamara fellleteket kijeloIni.

Nemzetkdzi példak mutatjak, hogy a kozteriletek — igy a varosok — élhetévé tétele nagyban
fligg az ingatlanok funkciéit kiszolgalo, kiegészitd kozterileti funkcioktol. Alapelviink,

hogy a tervezési folyamat soran a kozterilet hataraitol az Uttengely felé haladva alakitjuk ki
a kornyezetet. Az ingatlanok jellemzé foldszinti funkcidi hatarozzak meg az el6ttik 1évé
jardaszakaszok berendezését, valamint a szegélyzonaban elhelyezendé funkciokat.

Ehhez az elrendezéshez igazodik aztan a KHT-bdl eredd Utkategoria, valamint a KFHT szerinti
kerékparos kozlekedési infrastruktura.

uttengelytsl kifelé kozteriilet hataratol befelé

2. abra: A korabbi és az Uj tervezési metodika

Az Uj tervezési metodika kiegészil a tervezési folyamatot bemutato fejezetben olvashaté
iteracios tervezéssel, valamint a tarsadalmasitas tényével. A tervezési Utmutato hasznalataval
a megrendeldi munka soran ténylegesen a tartalomra és kevésbé a keretekre kell
koncentralni, ezzel magas min6ségl terveket és végul kozterileteket kapunk eredményuil.

Az Uj kozterlleti elrendezésnek tikroznie kell a kdzlekeddk aranyanak mindenkor hatalyos
BMT-ben (jelenleg 2030-ra) tervezett megoszlasat, igy a fenntarthaté kozlekedési modok,
zoldfellletek és az élhetd varosi cél elérését tamogato kozterileti elemek (pl. zoldfeliletek,
rekreacios szigetek stb.) alkalmazéasa tdmogatott. A motorizalt egyéni kozlekedés
visszaszoritasa és terének csokkentése is ezt a célt szolgalja.
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3.2. A tervezési utmutaté hasznalata

A Tervezési Utmutatd iranymutatast ad a kozteriletek felosztasara vonatkozéan mind a beallt
varosi kdrnyezetek, mind zold- vagy barnamezds beruhazasok esetében. Beallt varosi
kornyezet esetén az 5. és 7. fejezetekben szerepld gyalogosfelileti és utfellleti
elrendezésekbdl a minimalis elemkészletet meghaladoan torekedni kell az idealis elemkészlet
minél szélesebb korl és geometriaju hasznositasara, amennyire ezt a rendelkezésre allé
kozterileti szélesség engedi. Kompromisszumos esetben az egyes Utszakaszoknal feltlintetett
kozterlleti elemek geometridja aranyosan csokkenthetd az eldirt minimalis mértékig,

illetve a funkciok priorizélasa elengedhetetlen az idealis arany megtalalasahoz.

Z06ld- vagy barnamezés beruhazas esetén a kozteriletek szabalyozasi szélességét az elvart
funkciok szerint sziikséges az idealis méretekkel meghatarozni. Itt a kompromisszumok
csak indokolt esetben elfogadhatoak.

A KHT, valamint a KFHT és jelen / a Tervezési Utmutato 4.1 fejezete alapjan meghatarozott
beépitési tipusok — és természetesen a helyszini bejarasok — alapjan meghatarozhatok

a kozterileteket 6vezd ingatlanok igényeit szolgalo kozterileti funkciok. Ezen funkciok
jellemzden a jardak berendezési savjait érintik, azonban a szegélyzdénara is kihatassal vannak.

A 4.2 fejezetben szerepld Utkategoriadk, kerékparos féhalozati elemek, kdzosségi kozlekedési
halézat szerint kell a tervezendé Utszakasz alapvet6 kozlekedési funkcidit, igényeit
meghatarozni. A 4.3. fejezetben talalhaték meg a fobb tervezési paraméterek, melyekbdl
elsésorban a kdzutak helyigénye hatarozhatd meg.

A komplex koztertileti tervezés a fenti szempontok egységes figyelembevételét és iterativ
kezelését jelenti, a folyamat soran tdbb ponton is sziikséges lehet korabbi dontések
felllvizsgalata és az optimalis kialakitas megtalalasa. Az 5. és 7. fejezetben, valamint

a mellékletekben szereplé muiszaki kialakitasok sémarajzai tampontot adnak a legtdbb
kozterllet tervezéséhez.

A 12.1 fejezetben fliggelékként szerepel a tervezés menetét segit6 ellendrzdlista. Az egyes
terlletegységek, szakagak szempontjait a lista alapjan sziikséges elemezni. A pontozas

0-5 kozotti értékei a ,nincs”, ,rossz”, ,elégséges”, ,kdzepesen kielégitd”, ,jo", ,kivalo”
jelentéssel birnak. Az ellenérzdlista segitség a tervezdi munka soran, illetve a tervellenérzés
folyamatat is megkonnyiti.

3.3. A kozteriilet- és kozuttervezés folyamata

A tervezési Utmutatd nem kizardlag a tervezendd |étesitmények miszaki paramétereire,
hanem a tervezési folyamat eddigiektdl eltérd l1épéseire is ad irdanymutatast. A folyamat soran
Osszesen négy fébb miszaki és harom tarsadalmasitasi fazis kilonitheto el, ezek azonban
nem azonosak, részben atfedésben vannak egymassal. A folyamat a BKK hatalyos
Projektmenedzsment keretrendszerével 6sszehangban van.

,,,,,,

stratégiai dokumentumok (BMT, KBS, KHT, AMS, KFHT) cselekvési tervei, haldzati tervei
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alapjan torténik a projektgeneralas. Ugyanebben a fazisban a zajlik le a projekt részvételi
tervezése, ami soran a megrendeld részvételi szakértdje javaslatot tesz a tarsadalmasitas
szintjére. Ez a szakasz jellemzden szponzori-megrendel6i hataskorben zajld folyamat,
melynek végén dontés sziiletik a projekt inditasarol és atfogd céljairdl, tartalmardl.

-----

iranyul a megrendel6i munka. A projekt Gtemezése, a kdzterlletek és Uttipusok stratégiai
dokumentumok és egyéb varosfejlesztési szandékok alapjan torténé meghatarozasa,
valamint a stakeholderek azonositasa ebben a szakaszban torténik meg. A tarsadalmasitasi
folyamat igényfelméré szakaszat jellemzi, hogy az alapvetd problémak és igények ebben

a fazisban kerllnek feltérképezésre az érintettek kézremikoddésével, ekkor hatarozzak meg
kdzdsen a célokat és prioritasokat, ami alapjan a tervezési feladat leirasa, véleményezése
megtdrténhet, valamint jévahagyas utan a beszerzési/kdzbeszerzési folyamat elindithato.
A tervezési diszpozicié a mindenkori kozut- és forgalomtechnikai, valamint stratégiai
kdzutkezeldvel egyeztetendd.

A harmadik, megvalésitas - miiszaki tervezés fazisban indul a tényleges munka, ebbe

a szakaszba még atnyulik a tarsadalmasitas igényfelméré szakaszanak néhany eleme,

mint a tovabbi civil igények begyjtése, valamint esetleges interjuk, egyeztetések
OsszegyUjtése. Ezek a folyamatok mar a tervezével egylttmikodve, egyben az 6 munkajat is
segitve torténnek meg, parhuzamosan a miszaki adatgyUjtéssel.

A mUszaki tervezés soran tobb lépcsdben, iteracioval sziikséges meghatarozni

a tanulmanytervi verzidkat. A. A kivalasztasra kerilé valtozat tovabbtervezése soran
folytatodé iteracios folyamatban kell elkésziteni a tovabbi (engedélyezési és/vagy kiviteli)
terveket. Az iteracio soran felmeriilhet korabban rogzitett miszaki megoldasok médositasa,
amennyiben azt varosépitészeti, kozlekedésszervezési, komfort, vagy esztétikai okok ezt
indokoljak. A tervek készitése soran biralati terv szallitandd, melyet a projektfolyamatban
azonositott érintettek véleményezhetnek, a tervek véglegesitése ez utan torténik meg

és a tervezd koteles a végso szallitas el6tt a terveket visszamutatni.

Bizonyos esetekben a tervezési folyamat soran az engedélyek megszerzését kovetden
kdzbeszerzés Utjan valaszthat a megrendeld kivitelezét, aki a kiviteli tervezést alvallalkozdként
szerz0dott tervezdvel viszi végig. A tervezés soran a végleges miszaki megoldasok iteracid
utjan véglegesednek.

A megvalésitas - kivitelezés végeztével a megvaldsult mivekrél megvaldsulasi tervet készit
a kivitelezd, melyet atad az lizemeltetének, megrendelének. A megvaldsulasi dokumentacio
alapul szolgalhat a megrendel6i-lizemeltetdi oldalon a Iétesitmények nyilvantartasara.
Ehhez kapcsolodo specialis elvarasok (pl.: térinformatikai paraméterek) megfogalmazasa
kalon dokumentumokban, szabalyzatokban torténik. A végsd fazisban térténik meg

a projektek zarasa, értékelése.

A tarsadalmasitashoz tartoz6 kommunikacié a folyamat tobb pontjan jelenik meg. Ennek
a kommunikacionak a mértéke és tartalma a projekttél fliggden valtozik (Id. 3.4. fejezet).
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Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

3.4. A tervezési folyamat tarsadalmasitasi aspektusai

3.4.1. Tarsadalmasitas helye az intézményrendszerben

Alapvetésnek tekintjik, hogy a fejlesztések majdani felhasznaldi az igazan kompetensek

az altaluk nap mint nap hasznalt infrastruktdra adottsagaiban, elényeiben-hatranyaiban.

Ok azok, akiknek a véleményét szem elétt kell tartani, beleszélasi lehetéségiik, azt kévetd
elégedettséglik hozzajarul a fejlesztésekkel jard valtozasok elfogadasahoz. A tarsadalmasitas
intézményének szemléletformalé jelleggel torténd beépitése az intézményrendszerbe
elengedhetetlen.

Az érintettek bevonasa, véleményiik megismerése és becsatornazasa a megfeleld
infrastruktura kialakitasa soran sziikséges, és a lehetséges keretek kozott figyelembe veendd.
A bevonandd érintettek szempontjainak képviseletére és érvényesitésére ezért olyan
elklonilt szervezeti egységre van sziikség melynek vezetdje érdemi hataskorrel rendelkezik.
A tarsadalmasitaseért felelds szervezeti egység altalanos folyamatokba szervesen beépiilé,
nem 6nallé tevékenysége a tervezési folyamatot teljes egészében végig kiséri.

Ugyan jelen Utmutaténak nem célja targyalni az infrastrukturafejlesztés stratégiai
meghatarozottsaganak fontossagat, mindazonaltal fontos leszogezni a kdvetkezdket:

a tervezés tarsadalmasitasi fazisai csak olyan esetben tudjak hatékonyan tamogatni

a tervezési folyamatot, ha az adott beavatkozas olyan stratégia alapon nyugszik, amely
stratégia maga is tarsadalmasitasi folyamat - tehat a stratégia igények becsatornazasa és
széles korl véleményezési folyamat - eredményeként sziiletett meg. Csak igy kerilhet6 el,
hogy a tervezés végso fazisaiban Ujra koncepcionalis, korabban egyeztetettnek tekinthetd
kérdések hatraltassak a munka folytatasat.

3.4.2. A tarsadalmasitas alapelvei

1) Hiteles tajékoztatas

A részvételi folyamat alapja a hiteles, rendszeres, egyszerlen kdvethetd, manipulaciétol
mentes tajékoztatas.

2) Szakmailag megalapozott tudasmegosztas, szemléletformalas

A varos- és kozlekedésfejlesztési feladatok megértéséhez és az érdemi véleményalkotashoz
szlikség van a célcsoportoknak megfeleld ismeretterjesztd, szemléletformald tevékenységre,
ami a BKK Zrt. munkajat hosszu tavon nagymértékben segiti.

3) Visszacsatolas, atlathatosag

A részvételi folyamatokban vald bizalom felépitése érdekében a folyamat minden projekt-
és részvételi mérfoldkoveérdl be kell szamolni, visszacsatolast kell adni az érintettek felé.

A beszamoldk készitésekor a felmertlt kérdéseket, problémakat, ellenvetéseket, kritikakat
épp ugy fel kell dolgozni és megvalaszolni, mint a tamogaté véleményeket.
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4) Egyértelm keretek

A projektek stratégiai, miszaki, jogi, idébeli, pénzlgyi kereteit, valamit a részvételi folyamat
soran a dontési jogkordket, az informaciok, vélemények felhasznalasanak modjat
egyértelmlen kommunikalni kell az érintetteknek, hogy a projekttel, illetve a részvételi
folyamattal kapcsolatos elvarasok ne legyenek tulzok a valds lehetéségekhez képest.

5) Szamonkérhetd, teljesithetd vallalasok

A részvételi modszertannal késziild projektek esetében kiilondsen fontos, hogy a vallalasok,
célkitlizések a stratégiai szinttdl az egyszerl lgyfélpanasz kezeléséig kiszamithato,
szamonkérheté médon torténjenek. A varoslakdk bizalmat fel kell épiteni, hogy rendszeres
résztvevdi legyenek a varos fejlédésének, a be nem tartott vallalasok pedig révid uton
kiabrandultsaghoz vezetnek.

6) Kozérthetdség

Ahhoz, hogy a lakossag érdekl6do, aktiv szerepldje legyen a varosfejlesztésnek, a szakmai
nyelvezeten irodott dokumentaciokat kdzérthetd, vizualisan is kdnnyen értelmezhetd
formaban kell publikalni, és a célcsoport sajat élethelyzetein keresztiil kell bemutatni.

7) Relevans parbeszéd

A részvételi folyamat soran a célcsoportokkal sajatos tapasztalataiknak, szakértelmiknek
megfeleld témakban, szamukra megfelel6 forumokon és nyelvezettel kell lefolytatni

a parbeszédet. A varoslakodra sajat hétkdznapjainak, élethelyzeteinek szakért6jeként
tekintlink. A civil szervezetek és egyéb szakmai partnerek részérél kilonféle fokuszokkal
rendelkez6 dnkéntes szakértdk is segithetik a BKK Zrt. munkajat.

3.4.3. A tarsadalmasitas szintjei és a bevonando szerepldk kivalasztasa

A tarsadalmasitas megfeleld szintjének kivalasztasa soran dontést kell hozni a bevonas
mértékérdl, és a bevont érintettek szamara delegalt dontési pontokrol. Ehhez az alabbi
szempontok figyelembevétele sziikséges:

A tarsadalmasitas szintjeinek hasznalata

Bevonas szintje Vallalas Alkalmazasi teriilet

Alkalmazandé tipusok

Az elére meghatarozott : L,
e Teljes mértékben T .
keretek kozotti vegsé L. Opcionalis, mintaprojektek,
" ., . L az érintettek . ,
Felhatalmazas dontés teljes mértekben lokalis beavatkozasok

L. , egyuttesen elfogadott i
az érintettek kezében §’y ) ,g esetén.
an véleménye val6sul meg.
van.
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Kozos alkotas.

Az érintettek forumot,
fellletet kapnak arra,
hogy egyenrangu
partnerként képviseljék
az allaspontjukat

a részvételi tervezés
soran, vagy
részfeladatokat
lassanak el.

Egyiittmiikodés,
partnerség

A teljes folyamatban
véleményezési,
javaslatadasi
lehetéséget adni

az érintetteknek.

Bevonas (részvétel)

A megosztott
informaciokkal
kapcsolatban
visszajelzést kérni.

Konzultacio

Az érintettek és

a nyilvanossag
informacioval vald
ellatasa.

Tajékoztatas

A javaslatok lehetd
legmagasabb szinti
figyelembevétele,
konszenzusra torekvés,
egyeztetés.

A vélemények
megjelennek legalabb
alternativaként, érdemi
visszajelzés torténik
réluk.

A BKK Zrt.

a visszajelzések dontést
befolyasold hatasarol
tajékoztatja

a nyilvanossagot.

A BKK Zrt. tajékoztatja a
nyilvanossagot a
tevékenységérdl.

Javasolt ennek a szintnek
a hasznalata a projekt
szempontjabol kiemelt
jelentéségu érintettek
esetén.

Javasolt barmely
beruhazas, fejlesztés
esetén.

Javasolt barmely
beruhazas, fejlesztés
esetén.

Alapveté minden
beruhazas, fejlesztés
esetén.

Nem alkalmazandé tipusok

Az érintettek utélagos megkérdezése, a dontések
utélagos igazolasa, esetleg a lakossagi
felhaborodas kezelésére iranyul6 engedmények
tétele.

Nem tekinthet6 tarsadalmi
részvételnek, nem
alkalmazandoé.

Terapia,
kiengesztelés,
manipulacié
1. tAblazat: A tarsadalmasitas szintjeinek hasznélata. tablazat: A tarsadalmasitas szintjeinek hasznélata

3.4.4. Tarsadalmasitasi folyamat lépései

A tervezési folyamatba bevonandé érintettek kérének meghatarozasa

A tarsadalmasitasi folyamat elsd fazisa, a bevonandok korének kivalasztasa elsésorban
az adott fejlesztés, beruhazas hatasteriletétdl fligg. A tervezési terlletek funkcionalis
gazdagsaganak valtozatossaga és urbanisztikai szerepe miatt nem lehet egyértelmuen
kategorizalni az egyes projekteket, mégis vannak tényezdk, amelyek segithetnek ebben.
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A projekt hatasteriilete csak a k6zvetlen kérnyezetre terjed ki

e Bevonasra javasolt érintettek kore: hatasterileten lakdk, intézmények,
helyi 6nkormanyzat, érintett vallalkozasok, lokalis civil szervezetek.

A projekt hatasteriilete egy varosnegyedre, vagy annak egy részére terjed ki

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kdzvetlen hatasteriileten lakok, intézmények, helyi
onkormanyzat, érintett vallalkozasok, lokalis és horizontalis szakmai civil szervezetek.

A projekt hatasai tobb keriileten at, vagy 6sszvarosi szinten fejtik ki hatasaikat

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kdzvetlen hatasterlleten lakok, intézmények,
érintett kertleti dnkormanyzatok, févarosi dnkormanyzat, érintett vallalkozasok,
lokalis és horizontalis szakmai civil szervezetek.

A projekt hatasai a teljes varosrégiora hatassal vannak

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kdzvetlen hatasterlleten lakok, intézmények,
érintett kertleti dnkormanyzatok, févarosi dnkormanyzat, agglomeracios
onkormanyzatok, kdzvetlenll érintett vallalkozasok, lokalis és horizontalis szakmai
civil szervezetek.

A tervezési folyamat igényfelmérd szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat masodik, igényfelmérd fazisanak kezdete idében a projektek
el6készitési szakaszaban kezddédik meg, miutan dontés sziiletik a projekt inditasardl és atfogod
céljairdl, tartalmarol. Az igényfelmérd fazis legfontosabb célja, hogy a lehetd legtobb
informaciot be tudjuk gyUjteni az érintettektdl. Ennek a célnak az elérésére szamos eszkdz all
rendelkezésre, aminek kivalasztasa a részvételi tervezés soran torténik. Az igényfelméré fazis
a tervezési szakasz engedélyezési tervének valtozatképzés eleméig tart. Amennyiben van
tanulmanyterv szakasza a tervezésnek, a diszpozicid dsszeallitasa el6tti tarsadalmasitasi
eszkdzoket a tanulmanyterv készitése alatt kell hasznalni. Ez esetben ez lehet a tervezd
feladata is, de a megrendel¢ is atadhatja a megszerzett informacidkat.

A tervezési folyamat visszamutatasi, iteracios szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat harmadik, visszamutatasi és iteraciés fazisanak kezdete idében
a tervezés szakaszaban kezdédik meg, a tanulmanyterv valtozatképzés eleménél.

A visszamutatasi és iteracios fazis legfontosabb célja, hogy az informaciokat csatornazott
modon a tervezés aktualis szakaszahoz igazitva mutassa vissza a tervezé szamara.

Ennek a célnak az elérésére szamos eszkdz all rendelkezésre, aminek kivalasztasa a részvételi
tervezés soran torténik. A visszamutatasi és iteracios fazis a kivitelezési szakasz végéig tart.
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3.4.5. A tarsadalmi tervezés folyamatanak javasolt eszkozei

Az igényfelmérd és visszamutatasi, iteracios fazisban tobbek kozott az alabbi eszkdzok
és kombinaciojuk hasznalataval lehet elérni az adatszerzést:

e Online kérddiv és ennek terjesztése

e Személyes utcai jelenlét (kikérdezés, beszélgetés, megfigyelés)
o Igényfelmérd kozdsségi tervezés

e Online sz6vegelemzés

e Reprezentativ felmérés

e Személyes vagy online lakossagi forum

e Utca/park fesztival, amely lehetéséget ad a teriilet jovéjének atgondolasara
o KozOsségi bejaras/séta

o Allandé véleménynyilvanité koztéri installacio

e Bilateralis és multilateralis egyeztetések

e Kerlleti szereplokkel torténd egyeztetések

e Perszonaképzés

e Fékuszcsoportos kutatas

e Interju

e Sth.

A megfeleld eszkdzok csoportjat a részvételi tervezés soran sziikséges meghatarozni.
3.4.6. A folyamat kommunikacios stratégiaja és mérfoldkovei

Az informacié gyUjtése és a tervezésbe torténd becsatornazasa mellett fontos eleme

a tarsadalmasitasi tervezési folyamatnak a kiilsé kommunikacio, ahol visszamutatjuk

az érintetteknek az elkészilt anyagokat. A kiilsé kommunikacié soran javasolt az érintettektol
nyert informacidkkal 6sszhangban késziilt terveket hangsulyosan visszamutatni.

Ezzel transzparens modon jelezni, hogy tarsadalmi tdmogatottsaggal készilt a projekt.

A kiils6 kommunikaciora egy folyamatként sziikséges tekinteni. Ez azt is jelenti, hogy

a projekt elérehaladasa soran tobbszor is javasolt a kommunikacio a projekt allasarol.

Az elkészilt terveket és mUszaki anyagokat sziikséges olyan médon kommunikalni,

hogy azt az dsszes érintett kozos megértése megvaldsuljon, tehat sziikséges a szaknyelvi
megfogalmazasok kdznyelvi szovegre torténd atforditasa, illetve a tervezés soran hasznalt
vizualis anyagok kdzérthetdé modon torténd megjelenitése. A kivitelezés soran
tarsadalmasitas nem zajlik, csak kommunikacio, ennek keretében torekedni kel arra, hogy
az alapvetd informaciok (épitkezés ideje, nagy zajjal, ideiglenes forgalmi renddel, potlassal,
forgalomkorlatozassal jar6 munkak stb.) konnyen elérhetéek legyenek a beruhazas altal
kdzvetlendl érintettek szamara. Fontos kommunikalni az alkalmazott, artalomcsdkkentd
technikakrol (zaj-, porvédelem, ndvényvédelem stb.), és bevonni a helyi k6zdsséget

az épitkezési tertlet kdrnyezetének rendben tartasaba.
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Javasolt kommunikacios mérfoldkovek:

o El6keszités szakasz

e Projektindulas

e Igényfelmérés

e Tanulmanytervhez/résztanulmanyokhoz/engedélyezési/kiviteli tervhez kapcsolodo
kommunikalando elemek

o Tervezdi szerz6déskotés elem

e Valtozatképzéshez kapcsolodo tarsadalmasitasi folyamat kommunikacioja

e Tervbiralathoz kapcsolddd visszamutatas kommunikacioja

e Kommunikacio a végleges valtozat jévahagyasardl

e Kivitelezés soran tortén6 kommunikacio

o Epitkezés kezdete és vége

3.5. El6keszité vizsgalatok

A tervezések teljesitéséhez altalanos esetben az alabbi el6készitd vizsgalatokat sziikséges
elvégezni. A megrendeld a tervezési folyamat minél teljesebb kori lefutasahoz elvarja
az alabbi vizsgalatok dokumentalt meglétét.

3.5.1. Geodézia

A geodéziai felmérés hatarat az utfelujitassal érintett szakaszhatarokon tul az azokon tulnyulo
elérebecsilhetd ideiglenes és végleges forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségességének
figyelembevételével kell meghatarozni.

A tervezés alapjat képezé geodéziai felmérés, és a tervezési folyamat soran eléalld
helyszinrajzi és magassagi kitlizési adatok a kivitelezés soran egyértelmuen kitlizhetdk legyen.

3.5.2. Geoldgia, geotechnika

A talajfeltarast, a talajmechanikai szakvéleményt és a geotechnikai tervet , A kozdti vasuti
palyaépitési és fenntartasi miszaki adatok (BKV, 2000)" és az ,UT 2-1.222:2007 Utiigyi
Mdszaki El6iras”-ban foglaltaknak megfeleléen kell elkésziteni.

A szakvéleménynek tartalmaznia kell a helyszin leirasat, a geoldgiai adottsagokat,

a talajfeltaras leirasat és kortlményeit, a feltart talajféleségek leirasat, azok talajfizikai
jellemzdit, a teherbirds mérés korilményeit és azok értékét, a talajviz helyzetét, varhato
valtozasat. A szakvéleményben javaslatot kell adni az alépitmények és alapozasok
kialakitasara, tomoritésére, a javitoréteg beépitésére, annak anyagara, a beépités
technoldgiajara.

A talajmechanikai szakvéleményhez a feltaras helyszinrajzat, rétegszelvényt,
vagatszelvényeket, furasszelvényeket, teherbirasi és laborvizsgalati eredményeket

kell mellékelni.
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3.5.3. Kozmiihalézatok felmérése

A kézmuhaldzatot kiilon genplanon kell bemutatni a tervezési teriileten a nyilvantartasi
helyszinrajzok, valamint sziikség esetén miszeres kdzmUfelmérés alapjan.

A tervezés keretében elkészitenddk az érintett kozmilvek atalakitasanak, kivaltasanak,
védelembe helyezésének engedélyezési és kiviteli tervei.

A kdzm kiviteli tervek elkészitésén kivil a tervezési munka részét képezi a sziikséges
Uzemeltetdi engedélyek beszerzése, és sziikség esetén a viz-, illetve a vezetékjogi engedélyek
beszerzése. A kdzmUszolgaltatokkal egyeztetni sziikséges annak meghatarozasara, hogy

az érintett kozmuvek tulajdonosai milyen beavatkozasokat tartanak sziikségesnek elvégezni.
Az egyeztetések eredményeként létrejovo jegyzokonyvben legyen benne, hogy

a kézmUszolgaltato, izemeltetdk az épitéshez hozzajarul, ill., hogy a beavatkozasokhoz
(kivaltas, védelembe helyezés) kér-e tervkészitést. Ehhez sziikséges a kdzmladatok
beszerzése, helyszini azonositasa, felmérése és sziikség esetén kutatdarokkal torténd
pontositasa minden terileten, féleg ott, ahol a nyomvonal kivaltasa, athelyezése sziikséges.
A szlikséges kozmukivaltasokra szakagi tervek elkészitése és az lizemeltetdi hozzajarulasok,
szakhatosagi engedélyek megszerzése is a tervezétervezd feladata (amennyiben az érvényes
jogszabalyok lehetévé teszik).

3.5.4. Kornyezeti felmérés

Gyalogos funkciok:

A gyalogos kozlekedés és funkcidk tervezésének vonatkozasaban elengedhetetlen

a kornyezet felmérése. A gyalogos tengelyek nagyban befolyasoljak a novényzet, pihend
funkciok, kereskedelmi funkcidk eszkozeinek telepitését. Ugyanigy a meglévo és tervezett
foldszinti funkciok is hatnak a gyalogos fellileten elhelyezni kivant szamos funkciora és
kialakitasanak paramétereire, igy vizsgalatuk nélkildzhetetlen. Az aktiv és mikromobilitasi
infrastrukturat el kell kiiloniteni a gyalogosfelllettdl a gyalogos szabad aramlasanak
érdekében, igy mar a tervezést megel6zden fel kell mérni azoknak a meglévé

kialakitasat, elrendezéset.

Novényzet:

A tervezési terlleten a meglévé fak és zoldfeluletek védelme érdekében sziikséges fafelmérés
és favédelmi terv készitése. A fakat pontos geodéziai helylkkel és favédelmi zonaival
szlikséges abrazolni a Fak védelme épitési terlleteken MSZ12042:2019 szabvany elbirasai és
ajanlasai szerint. Amennyiben a tervezett beruhazas barmely fa favédelmi zonajat érinti akkor
szakmai el6irasoknak megfeleld mindsitett favizsgalo és tajépitész bevonasaval készitett
favédelmi tervet kell késziteni. Ezeket mas szakagi munkarészekkel egyutt, azokkal egyeztetve
kell elkésziteni, figyelembe véve a stratégiai elhatarozasokat, miszerint meglévé, j6 egészségi
allapotu fat a beruhazas csak akkor érinthet, ha erre mas térbeli elképzelheté mod nem
létezik. Am specialis favédelmi eszkdzokkel akkor is torekedni kell a fa jelentds allapotromlasa
nélkuli mlszaki megoldas megtalalasara.
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4. Beépitettség és utkategoria

«ses

a kornyezo varosszovet tulajdonsagaira, amely adott esetben a kategorian belili elmozdulast,
vagy kategoriavaltast is eredményezhet. Amennyiben egy uton nem tudunk a tervezési
sebességnek megfeleld |étesitményeket biztositani, Ugy az Utkategoriahoz képest
alacsonyabb kategériahoz tartoz6 paramétereket alkalmazunk.

Az Utkategoriakrol sz6l6 matrixot lasd a 4.3. fejezetben.

4.1. Terlileti felosztas

A fovarosi telepllésszerkezeti tervek rendre 6t zonaba soroljak a varos teriileti egységeit.
Budapest zonarendszerének elemei: belsd zona, atmeneti zona, elévarosi zona, hegyvidéki
z6na, Duna menti zéna. Jelen dokumentumban is ehhez a tagolashoz igazodunk, hiszen

a varos leirasanak jo eszkoze. a Duna menti zénaval nem foglalkozunk kiilén, annak
karakterisztikaja egyedi, vagy illeszkedik a szomszédos zdna jellegéhez. A korabban publikalt
telepulésszerkezeti tervekhez képest el6fordulnak hatarmddosulasok az egyes zonak kozott,
amik a végbement terileti valtozasok miatt voltak indokoltak.

Az Utmutatoban szerepld beépitettségtdl, valamint Utkategoriatdl fliggd elvarasok a terileti
felosztas szerint is mas-mas megitélés ala eshetnek. A beépitési jellemzdk, valamint arculati
elvarasok tdbbnyire igazodnak az alabbi terileti felosztashoz.

4.1.1. A bels6 zona térségének jellemzoi

A belsé zona Uthalézata a legsurlbb, a terlilet tomorségéhez viszonyitottan aranyos,
a leggazdasagosabbnak a belsé slrlbb varosrészekben mondhato. Kifelé haladva
az intenzitas csokkenésével nd az utcahaldzattal kiszolgalt szintteriilet nagysaga.

A sUrln beéplilt belsd zéna belvarosi része és az ahhoz kdzvetlenil kapcsolodo teriiletek
forgalomcsillapitasa az elmult években jelentds valtozasokat hozott ezen varosrészek
forgalmi terhelésében. Az elmult idészak unids palyazatainak egy része a varos kdzosségi
terlletei felé fordulva kozterileti megujitasokat, koztéri rehabilitacidkat tamogatott.

Az igy megvalédsitott kozterllet rendezések jellemzéen forgalomcsillapitassal jartak,
jelentds gyalogosfeliletek jottek Iétre a korabbihoz képest, mely rovidesen a mellettes
érintett terlleteken belll is valtozasokat eredményezett. (Raday utca, belvaros Uj ,Fé utcaja”,
Mikszath tér kornyezete, Kalvin tér kdrnyéke, Marcius 15 tér, Blaha Lujza tér, stb.) A forgalmi
ateresztoképesség csokkentése mas helyszineken is teret hodit igy példaul a Karoly korat
feltjitasa is ebben a szellemben tortént meg, a 70-es évek belvarosi autopalya-mutragyai
lassan el-el tinedeznek errdl a teriletrdl.
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4.1.2. Az atmeneti zona térségének jellemzoi

A belsé mag feldl kifelé haladva az ,Atmeneti zona" kdvetkezik, melyet az iparok létrejotte,
majd megszlnése, privatizacié okozta problémak sokasodasa, a teriletek atalakulasa,

a barnamezoék felhagyasa, az Ujra betelepedés beindulasa, illetve tovabbi Ujszerl folyamatok
jellemeznek. Az Uthalozat sok esetben az ipari igények szerint alakult ki, nagyobb
varosszerkezeti kapcsolatok tobb esetben hianyzonak, vagy funkcionalisan rossz
kialakitasuak. A 90-es évek folyaman a zénaban tébb Utvonal fejlesztése elmaradt, vagy
kizarolag a kozuti kapacitasnovelés iranyaban hatott, amivel 6rokdlt problémak szilettek.

A févaros terlleti ,aranytartalékai” ebben a zonaban fekszenek, az elmult évtizedekben is
és a kovetkezo iddszakban itt varhatd a legtobb ingatlanfejlesztés, a kozlekedési rendszerek,
valamint a koztertletek minésége varhatdan itt fog a legnagyobb valtozason atesni.

4.1.3. Az eldvarosi zona térségének jellemzoi

Az elévaros gyUlruje alapvetden Nagy-Budapest létrejottekor csatolddott a mar kialakult

és egységként mikodé varostesthez kdzigazgatasilag, kivéve Csepel északi részét és Obuda
Rémaiflird6i és Aranyhegyi térségét. A tobb telepiilésbdl allé gylrl nehezen idomult

a févaroshoz, sét az egyes telepuilések alapjaiban sokaig megérizték helyi sajatossagaikat,
varosi, vagy helyenként falusias mivoltukat, lokalis kdzpontjaikat. Nyilvanval6an ezen
terlletek nyertek az egyesitésen abbdl a szempontbdl, hogy az integracioval jobban
kapcsolodtak az orszag vérkeringésébe, ugyanakkor a szocialista nagyvaros legtdbbjiket
~megajandékozta” egy-egy varosias kdrnyezetet jelentd lakédteleppel és esetenként kisvarosi,
kdzépvarosi létszamu beteleplild lakossal. A lakételepek megjelenése ugyan mar az atmeneti
zonaban is jellemz6 volt, de leglatvanyosabban ezeket a teriileteket érintette a kornyezettdl
idegen, sok esetben jelentds bontassal jaro atalakulas.

A mai kilsé kertleti alkdzpontok ezeknek a korabeli telepiiléskézpontoknak a nagyvarosi
léthez idomult, torzult valtozatai, amit sok esetben a funkcidkinalat is tiikroz. A kozlekedési
infrastruktdra az 6rokolt, sok esetben kisvarosi igényeket tiikrozi, esetenként a szocialista
nagyvarosi atépitésekkel 6sszeszévddve. A zdna heterogén képét tovabb sulyosbitja

a 90-es évek oOta egyre ndvekvd agglomeracios kdzuti forgalom terhelése és ehhez tarsuld
,nagydobozos” kereskedelmi-kiszolgalo funkcidk sokasaga, szabalyozatlansaga.

A zdnara a mai napig jellemzé, hogy a magas aranyu kertvarosi beépités mellett mind
zoldfellleti, mind rozsdadvezeti tartalékai is vannak, igy ingatlanfejlesztések altal indukalt
kozterlleti fejlesztések varhatdk

4.1.4. A hegyvidéki zona térségének jellemzoi

Budapest kedvezé foldrajzi adottsaga a hegyvidék, mely sok helyen a Duna vonalat is
megkozeliti. A hegyvidéki teriiletek sajatossaga, hogy még a XX. szazad elején is inkabb

a pesti tehetdsebb polgarok nyaraloi voltak itt talalhatok, majd lassan a lakéterilet részévé
valva beépllt, mara szinte az utolso elérthetd és korabban beépitésre szant szegletig.
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Beépithetbségi Ures terlleti tartalékai elfogytak, mivel a csatornazas kiterjedése a korabban
be nem épithetd terlletek helyzetét megvaltoztatta és beépithetdveé tette. A terilileten
jelenlévé természeti tényezdk védettsége azonban megoltalmazza a tovabbi beépitéstdl

az erdéterlleteket.

Problémaja a zonanak, hogy féhalézataban gyUrdiranyu elem nem talalhatd, ezért minden
Utja 6tnél kevesebb csomopontba fut be. A terlileten a munkahelyek szama joval kevesebb,
mint az itt él6k szamabdl az sziikségeltetne, ezért nagy a pesti oldal felé az atjarasi
kdvetelmény.

Belsé zdna
Atmeneti zéna
Elévarosi zona

Hegyvidéki zona

3. dbra: Budapest zénarendszere

4.2. \Varosszoveti 6sszefiiggés

4.2.1. Beallt varosi kérnyezetek

A kozteriletek hasznalati modjait, azok intenzitasat, slriségét a rendelkezésre alld
keresztmetszeten kiviil er6sen befolyasolja azok varosi térhalézatban elfoglalt helye, -

belsd, atmeneti, elévarosi zona - a kdzterileteket 6vezé funkciok dsszetétele, illetve a
kozlekeddk/kozterulethasznalok szama. Ezek a paraméterek befolyasoljak, adott kdzterileten
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milyen idébeli lefolyassal (rovid idészakon belll, vagy a nap folyaman folyamatosan, esetleg
periodikusan) jelenik meg adott térhasznalat, és jellemzden egyszerre mennyi varoshasznalot
érint.

Az egyik végletre j6 példa az alvovaros jelenség, amely Budapesten az elévarosi nagyobb
kertvarosi negyedeket és lakételepeket érinti elsdsorban. Itt jellemzden a helyi lakossag

a reggeli csucsban nagyjabdl egy idésavban hagyja el a teriiletet, hogy munkaba/iskolaba
menjen — ez jarhat példaul azzal, hogy az amugy nyugodt és jellemzden Ures helyi utcakban
egyszerre jelenik meg intenzivebb gyalogos és autds forgalom — ezt kbvetden a nap nagy
részében Uresek és kihaltak az utcak, majd késé délutan ugyanez a jelenség megismétlédik.
Hogy mindez okoz-e térhasznalati konfliktust, az nagyban fligg attél, hogy milyen az adott
alvovaros laksUrlsége - ritkabb kertvarosrdl, vagy nagyobb lakossagszamu lakoteleprol
beszéllink - és adott tevékenységnek, jelen esetben a kozlekedésnek, mennyire vannak
alternativ, a keresztmetszet jobb kihasznaltsagat biztosité megoldasai — mindenki autéba
ul-e, lesz-e, aki kerékparral kozlekedik inkabb, vagy gyalogol egy kozeli k6zosségi kdzlekedési
megallohoz. A masik végletre j6 példa a Bartok Béla Ut Gellért tér és Moricz Zsigmond kortér
kozotti szakasza, ahol napszaktodl és hétkdznaptol-hétvégétdl fliggetlendl jelentds a gyalogos
forgalom, mivel az utat 6vezo slrl beépités és vegyes varoskdzponti funkciok széleskora
igényeket fednek le. A j6 funkcionalis mix és a 4 metrovonal épitéséhez kapcsoldédo
kodzterilet-Ujraosztas egymast katalizald folyamatokként mikodtek ebben kozre.

Mindezek a jelenségek erbsen fliggenek az épitett kdrnyezettdl, annak telekstrukturajatol,
beépitési sirlségétdl és tipusatol. A varoson belili elhelyezkedés és az épitett kdrnyezet
fizikai karaktere er6sen visszahat a koztertleteken megjelené funkcidkra, azok

A kovetkezbkben a Budapesten eléforduld négy tipikus beépitést ismertetjik, a kiilonbdzé
varosi térhalézati poziciotdl fliggéen kapcsolhatd kodzterileti hasznalati modok segitségével.
A lakotelepek és kertvarosok jellemzéen periférias helyzetben vannak a varos térszerkezetén
belll, esetleg atmeneti zonaban talalhatdak, az intenziv zartsord beépités pedig a torténelmi
eklektikus belvarosra jellemzé.

Tarsashazi beépités

Szabadon all6 vagy zartsoru beépitést kozépmagas, szintenként tobb lakast tartalmazo
épuletek jellemzik, telken belll zold terlletekkel. Kerlletkdzpontokra, Uj épitésu
varosrészekre, a peremkerileti kertvarosok és a belvaros kdzotti Ovezetre, azaz az atmeneti
zonara jellemzd beépités tipus. Az épllet foldszintjén, kiilondsen zartsord beépités esetén

bérbeadhatd helyiségek lehetnek, illetve a lakasok egy része irodaként, szolgaltatdhelyként,
kisiparos mahelyként is makodhet.

A kertvarosi 6vezeteknél nagyobb slrlségu lakas, kereskedelem-szolgaltatas és vendéglatas,
iroda funkcidkkal rendelkezik, tertiletén sokféle kdzuttipus atvezet, és a domborzati
viszonyoktol is fliggden a kertvarosi 6vezetnél slrlibb kozdsségi kozlekedési haldzat fedi le.

Az Ujépitésl ingatlanokat leszamitva a helyi allando parkolasi igény teljes mértékben nem
kielégithetd telken belll, igy a helyi parkolasi igény részben a kozterileteken jelentkezik.
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Amennyiben a beépités atmeneti zonaban, vagy fizeté parkolasi dvezettel hatarosan
helyezkedik el, a helyi lakosok és a varosba ingazdk parkolasi igényei tUtkdzhetnek.

A kerékpartarolas nagyobb részben éplleten vagy telken belll megoldott, de
jelentkezhet ilyen igény a kozteriileteken is, kiilondsen intézményi vagy kereskedelmi
funkciok kornyezetében.

A szolgaltatasi-kereskedelmi, kisiparosi funkciok valtozatos beépitési formakkal vannak jelen,
parkolasi és logisztikai kiszolgalasi igénytik a telkek beépitettségének fliggvényében
kiszorulhat a kozteriletekre, igy mar megjelenhet a koncentralt rakodasi pontok
kialakitasanak igénye.

A kertvarosokhoz képest magasabb laks(rliség és a varosszerkezeten beliili, kzponthoz
kozelebb esé elhelyezkedés miatt itt mar megjelennek a mikromobilitasi eszkdzok

a kozterileteken, jellemzden free-float rendszerben, azaz kotelezéen hasznalandé
kdzpontilag szervezett tarolasi pontok nélkdal.

« s

teraszalakitasi igény, id6szakos vagy allandé jelleggel. A kertvarosihoz képest intenzivebb
beépitések miatt hangsulyosabb szerepet kapnak a zéldfellletek, elsésorban a fasorok
a kozteruleteken.

Ennél a beépitési tipusnal, kiildndsen a régebbi beépitéseknél ezért el6fordul, hogy

a jardafellleten megjelend funkcionalis igények, a fasorok és a szegélymenti funkcidk

egy savba rendezve alakithatok csak ki, és az egyes funkcionalis igények koz6tt rangsorolni
szitkséges, mert maradéktalanul egyszerre nem elégithetéek ki. Uj épitésii negyedeknél
szélesebb kozterlletek esetén a szegélymenti funkcidk és a berendezési/zoldsav elkilonilt
kialakitasa a jellemzo.

Intenziv belvarosi zartsoru (koriilépitett udvaros vagy tombos) beépités

A tarsashazi beépitések Budapest eklektikus belvarosara jellemzd nagy beépitési striségq,
zartsoru tipusa. Két valtozata terjedt el:

e azintenzivebb beépitésu korilépitett udvaros tipus, ahol a telek harom vagy négy
oldala beépitett, az utcai fbhomlokzat mellett belsé udvarra forduld homlokzatokkal,
e akevésbé intenziv tdmbos zartsoru beépités, ahol a tombbelsd felé esd hatso traktus
beépitetlen maradt, nagyobb 6sszefliggd, félprivat hasznalatd belsé udvar és
z0ld terulet kialakitasat lehetové teve.

Erre a beépitési tipusra jellemzd a legtdbb kdzterllethasznalati konfliktus, ami részben abbdl
ered, hogy kiépulésekor — igy a kozterllet-szélességek kiszabalyozasakor - egészen mas
kozlekedési modok és kdztérhasznalati szokasok voltak jellemzéek. A kdzteriiletre kiszoruld
lakossagi parkolas, a str( kereskedelmi-vendéglato haldzat miatti gyakori logisztikai
szallitmanyozas és teraszalakitasi igények, az intenziv turisztikai hasznalat, a strd felszini
kozosségi kdzlekedési haldzat, a szolgaltatassirliség, az orszagos autdpalya haldzat
Budapest centrikus szerkezete generalta bearamlé autéforgalom, az egyre ndvekvd aranyu
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kerékparforgalom, valamint a hianyos zoldinfrastruktira halézat mind ugyanazon sz(kos,
torténelmi varosszovet adta kozterileti lehetdségeken kénytelen osztozni.

A beépitési tipusra jellemzé kozterllethasznalatot altalanositani nem lehet, a tervezési
folyamat soran adott varosrész funkcionalis mikddésének (sétaldutca, vendéglatod klaszter,
kdzigazgatasi kozpont stb.) és tervezett jovoképének megfelelden sziikséges

a kozterilethasznalati igények kdzott rangsorolni. Ami minden esetben jellemzé lesz,
ezért kiemelten kezelendd, az a magas laksUrlség és szolgaltatassirliség miatt a nap
legtobb szakaszaban megjelend, a tobbi beépitéshez képest intenziv gyalogos forgalom.

Az intenziv (idében folyamatos, egyszerre sok varoshasznalét érintd) hasznalat,

amely a keresztmetszet mindharom térrészére jellemzd, 6nallé feliletet kivan mind

a jarmUforgalom, mind a szegélyzona, mind a gyalogos felliletek szamara. Ezt az adott
Utszakasz forgalomcsillapitasanak mértéke befolyasolhatja. A beépitési tipusra jellemzd
kozteruleti konfliktus, hogy adott Ut keresztmetszetének szélessége nem feltétlen teszi
szélességének vagy funkcionalitasanak, esetleg a sebességének korlatozasaval. igy erre
a beépitési tipusnal is gyakori megoldas, hogy a jarda-zoldsav-berendezési sav, vagy

a zoldsav-berendezési sav-szegélyzona felliletek egymasra fednek, illetve az Utkategoria
eldirt idealis sebességénél kisebb sebesség a megengedett.

Mivel ez a beépités tipus egybe esik az eklektikus torténeti varosszovettel, az itt athalado
kdzutak hierarchiaban betoltott szerepliktdl és kategoriajuktol fliggetlendl arculati
szempontbol kiemelten kezelenddk. A berendezési targyak, a kdzvilagitas elemei,

a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok térbeli elemei a miszaki eléirasokon tul magas
esztétikai kdvetelményeknek is meg kell, hogy feleljenek.

A beépités és laks(iriség ennél a beépitési tipusnal nagyon strl kdzma infrastrukturaval jar,
ami a zoldfellletek, kiilondsen a fak Ujonnani elhelyezését neheziti, igy ennél a beépitési
tipusnal a kozterlletek atalakitasakor, fejlesztésekor elsédleges szempont a meglévé és

a kortlményekhez képest egészséges fasorok megtartasa, életkorilményeik javitasa.

Ennek szerepe a slrin beépitett, hdszigethatasnak erdsen kitett kozterlletek arnyékolasaban,
a sétalhatosag komfortjanak, a kozterlletek hasznalhatdsaganak biztositasaban is egyre
névekvo szerepe van.

Lakotelep

A tdmeges lakasépités egy jol behatarolhatd épitési korszakanak (1965-1990) jellegzetes
beépitési tipusa. Mind formavildagaban, mind alaprajzi szerkesztési lehetéségeiben
meghatarozé szerepe volt a kiilonb6zd zsaluzasi és az eléregyartott épitési technologiaknak.
Jellemzden kdzépmagas vagy magas épliletek.

Az éplletek onallo telkei Uszotelkek — az épllet konturja plusz 1 m - azaz nem tartoznak

az épllethez 6nall6 szabad teriletek, ugyanakkor nagyobb 6sszefliggé kozterlletek veszik
koral és formaljak kisebb varosrészekké. A formavilagot és a kdzterek szervezését a modern
kori, az egyes funkcidkat térben szétvalaszto logika adta, az egyes funkcidk, mint parkolas,
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szabadido, kereskedelem, intézmények, mind 6nallo, egymastol elvalasztott teret kaptak,
nem jellemzi a hagyomanyos utcaszerkezet, és a keresztmetszet sem tipizalhato.

Kozlekedésszervezésiiket az elvalasztott forgalmi rend hatarozta meg, azaz tervezetten
a lakotelepen beldli gyalogos és autds forgalom részben szétvalasztasra kerdlt. Tobbnyire
zsakutcas szervezéslek, nem jellemzé az atmend forgalom.

Varosszerkezetben betoltott helyzetiik alapvetéen kétféle. Elsé Gtemben jellemzéen a kilsd
keriletek varoskdzpontjai épultek at részben, illetve az atmeneti és kiilsé keriiletek szélein
jottek Iétre 6nalld varosrészként. Az atéplilt varoskdzpontok jellemzden erds kozdsségi
kozlekedési halozati csomopontok, metrd- vagy hév haldzathoz kapcsolddva, a szélsé
helyzetben |évé 6nalld varosrészek viszont, kiilondsen az épitési korszak végén létrejott
lakotelepek, kevésbé hatékony kdzossegi kozlekedési haldzati kapcsolatokkal rendelkeznek.
A kozosségi kozlekedési megalldk a beépitést hatarold fébb utak mentén talalhaték,
gyalogos rahordé haldzattal.

A lakotelepeken mérettdl fliggdéen a nagyobb kiskereskedelmi egység vagy szolgaltatéhaz,
piac, alapfoku oktatasi-nevelési intézmények és egészségiigyi intézmények megtalalhatoak,
onallo telekkel és kozuti megkozelitéssel, igy az aruszallitas és funkcidhoz kotott parkolas
ezek esetében nagyrészt megoldott. Epiilettipustol fiiggden a foldszinten kisebb alapteriilet
bérlemények talalhatok, valtozd kereskedelmi-vendéglaté-szolgaltatd funkciokkal, amelyek
alapvetéen a helyi keresletre valaszolnak, igy gyalogos-kerékparos forgalmat generalnak.

Epitésiikkor nem volt eldiras a lakasonkénti parkoléhely biztositasa, igy a mai autétulajdonlasi
szokasok mellett a dedikalt parkolasi terliletek nem elégségesek, kijeldlt parkoldhelyek
hianyaban a zoldterlletek és gyalogos felliletek beparkolasa okoz konfliktust a gyalogos
forgalommal. Hasonld probléma all fenn a kerékparok biztonsagos, zart-fedett tarolasa
kapcsan, az éplletekbe eredetileg tervezett tarolohelyiségek elégtelenek, igy ezt a funkciot

a kozterileteken kellene megoldani.

Kertvarosias beépités

Jellemzden csaladi hazas, ikerhazas dvezetek, periférias helyzetben, telkenként egy vagy

két lakassal, kisebb tarsashazakkal. Jellemzden a lakéfunkcié a dominans, a kiskereskedelem,
illetve legsziikségesebb oktatasi és egészségligyi intézmények - bolcséde, dvoda, altalanos
iskola, hazi- és gyermekorvosi rendeldk - és szolgaltatasok, nagyobb telepilésrészeken helyi
igazgatasi intézmények megjelenése mellett. A kereskedelem-szolgaltatas funkcidk
megtelepedésére jellemzd a térbeli klaszteresedés és koncentracio.

A legjellemzdbb beépités tipusa a szabadon alld beépités, korabban - xx. szazad el6tt -
kialakult teleptilésszerkezet esetében emellett az utcara meréleges, oldalhataron allé
beépités, vagy ennek az utcaval parhuzamosan beforduld, zartsord megfeleldje is gyakori —
ez inkabb a kertvarosok funkcionalisan gazdagabb kdzpontjaban fordul elé. Jellemzé

a foldszint + egy szint vagy tet6térbeépités kialakitas. Az egyes intézmények,
szolgaltatohazak jellemzéen nagyobb telken, de a kialakult beépitési logikat kdvetve
helyezkednek el.
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K6zossegi kozlekedés szempontjabdl ritkabban lefedett varosrészek, elsésorban rahordd
tipusu helyi buszhalézattal, a megallok akar nagyobb ragyaloglasi tavolsagot is jelenthetnek.
Amennyiben elérheté megosztott mobilitasi szolgaltatas a tertleten, az dedikalt gyUjtépont
nélkul, free floating rendszer alapjan makadik.

A kozteriletek nagy szazaléka jellemzden helyi utca, gyjtéutak rendszerére felfizve.
Periférias helyzetben megjelenhetnek féutak, amelyek a mai napig tarté szuburbanizacios
folyamatok miatt rendszerint a varos és agglomeracidja kozott kapuként funkcionalnak,

és a korabban kialakult keresztmetszetiik nem feltétlen felel meg a mara jelentdssé valt
atmend forgalomnak.

A helyi utcakbdl szervesen alakult gyUjtéutak, féutak esetében jellemzé probléma, hogy

a szerepvaltast, kilondsen, ha agglomeracids kapu szerpbe is kertlt adott Utszakasz,

Ezek az utak torlddnak, szUk jarda, vizelvezetd arok, vagy parkoldsav, 2x1 sav jellemzi Oket.
Kerékparforgalmi létesitmény nehezen alakithato ki, érdemi kdzosségi térként, alkdzpontként
nehezen funkcionalnak, pedig sok esetben itt talalhatok a kertileti alk6zponti funkcidhoz
tartozé intézmények, mint rendeld, iskola, bevasarlasi lehetoseg, kozosségi kdzlekedeési
megalld stb. Ezek esetében Uitkdzik legnagyobb mértékben a kozlekedési és kdztéri funkcio.

A kertvarosi helyi utcak esetében gyakori, hogy az egyik vagy akar mindkét oldalon hianyzik
a jardafelulet kialakitasa, és a gyér gyalogos és autdéforgalom okan egy osztatlan kdzos
fellletet hasznal minden kozlekedési mdd és kozteriileti funkcio, az irdnyok sincsenek
elkllonitve, valamint a szegély menti funkcidk sem kapnak dedikalt helyet. A lak6-pihend
Ovezetek, 30-as sebességkorlatozasi zonak kialakitasa ezért jellemzé a terlletre. Jellegzetes
elemei ezeknek az utcaknak a nyilt csapadékviz elvezetd arkok, valamint a kerités menti,

a helyi lakosok altal karban tartott és alakitott zold savok. Kevésbé vagy egyaltalan nem
jellemzé ugyanakkor a berendezési sav, ezt a tlzcsapokon kiviil jellemzden az elektromos
és tavkozlési kabelek tartboszlopai, valamint a kdzvilagitasi oszlopok, és az ezekhez
kapcsolédé szekrények alkotjak.

Az osztatlan fellletnek, szikos keresztmetszetnek kdszonhetéen a helyi utcak gyakori
problémaja a jelentds ingazéd gépjarmi forgalmat bonyolitéd féutak térségében, hogy idében
korlatozottan és egy iranyban, de intenziv szokéforgalom jelenik meg rajtuk, konfliktust
okozva a mas iranyban és/vagy nem gépjarmuvel kozlekedkkel.

A kertvarosias beépités esetén a gyakran jarda nélkili helyi utcak bonyolitjak azt a szikebb
kdzosségi - szomszédsagi életet, ami mas beépités tipusnal altalaban telken vagy épiileten
beliil zajlik. Ahol hianyoznak a nagyobb zold kozterlletek, az egészségligyi sétak,
kutyasétaltatas, rekreacios céli mozgas is az utcan zajlik. A teraszok kialakitasa is jellemzébb
telken belll, a kertvarosok helyi kdzpontjaiban, strlbb, zartsord beépitésnél jelenhetnek meg
a kozterlleteken.

Ennél a beépitési tipusnal az allando lakossagi parkolas alapvetéen telken bellil megoldott,
vagy az alacsony laksUr(ség miatt — egy-két haztartas telkenként - nem okoz problémat
a kozteriletre kiszorulo autdk szama. A kisebb telekméret miatt azonban a kereskedelmi-
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szolgaltato és intézményi funkcidk esetében a telken belili parkolas nem vagy nem teljes
mértékben megoldhato, igy ezen létesitmények kdrnyezetében jelenhet meg rendszeres
parkolasi igény kozterlleten. Kertvarosi kdrnyezetben bizonyos funkciostrisddés
kovetkeztében felmerilhet, hogy egyes meglévé funkcidk melletti ingatlanokat részben
vagy egészben parkolova alakitsanak, illetve elvart lenne, hogy Uj épitési szolgaltatéhazak,
kereskedelmi egységek sajat ingatlanon belil oldjak meg minden gépjarmdtarolasi
igényiket, ezzel minimalizalva a kdzterlleti parkolast.

A kereskedelemi funkciokhoz kapcsolodd rakodas torténhet telken belll - ez a nagyobb
kereskedelmi |étesitményekre jellemzd, akar nagyobb tehergépjarmivek igénybevételével -
vagy kozterlleten, ebben az esetben jellemzéen kisebb szallitéjarmivekkel kdzvetlenil

a létesitmény mellett.

A kertvarosi dvezetekben eléfordulnak szilard burkolat nélkili utak. A tervezési Utmutato ezek
kialakitasara kilon nem tér ki, mivel belterileti kdzteriletként ezek Ujonnan valo kialakitasat
szakmailag nem tamogatjuk/jogszabaly nem teszi lehetévé.

4.2.2. Zold-, vagy barnamezoés beruhazasok

Z6ldmezo6s beruhazasok esetén a kozteriletek és azon belil a kozlekedési infrastruktura
tervezése soran mar csak jelen tervezési el6irasnak megfelel kialakitas fogadhaté el.
Ezt mar a szabalyozasi tervek készitésekor is figyelembe kell venni, hogy olyan széles

« s

biztositani az idealis keresztmetszeti kialakitast.

Szélesebb kozterileti keresztmetszet biztosithatd, amennyiben cserébe magasabb beépitést
engediink az érintett kozteriilet mentén. igy biztosithatd, hogy a beépités mértéke se
csoOkkenjen, az ingatlantulajdonost se érje kar.

Barnamezds beruhazasok esetén is elvaras jelen tervezési eldirasnak megfeleld tervek
készitése. Beallt varosi szovet esetén a helyi adottsagok figyelembevétele sziikséges.
Tombszint( atépités esetén ugy kell tekinteni a terlletre, mint egy zoldmezds beruhazasra,
vagyis csak jelen tervezési eléirasnak megfelel kialakitas fogadhato el.

4.2.3. Kivételek kezelése

A beallt varosi kdrnyezetekre vonatkozé esetek az optimalis helyezeteket mutatjak be,
azonban valos kdrnyezetben rendre merilnek fel olyan kritériumok, amik miatt az ebben
az Utmutatdban szerepld idealis paraméterek nem teljesitheték. Eléfordulhat, hogy

a rendelkezésre allo, kiszabalyozott kozterileti szélesség nem elegendd minden elvart
funkcio elhelyezéséhez, ilyen esetekben kompromisszumos megoldasra kell torekedni.

Fontos megjegyezni, hogy zd6ld-, vagy barnamezés beruhazas esetében mindig az idealis
kdrnyezet, vagyis a jelen Utmutatéban leirt, elvart méretl kozterileti egységek biztositanddk.
Az ilyen teriletegységekre vonatkozé kozterileti (elsdsorban szélességi) szabalyozas
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az Utmutatoban szerepld méretek szerint dsszeallitott tervek alapjan hatarozhatd meg,

nem pedig a korabban megszokott elvek szerint (12-18-24 m). lly mddon biztosithato,

hogy a stratégiai szinten elvart funkcidk is mind elférnek a kiszabalyozott keresztmetszetben.
Az ingatlanok méretének csokkenése indokolt esetben a beépitési magassag és szintterileti
mutatd ndvelésével kompenzalhato.

A funkcidigények elsésorban a jardafeliileteken, berendezési savban, valamint
szegélyzénaban jelentkeznek, azonban mind a kozteriilettel hataros ingatlanok feldl,
mind a kozlekedési felliletek feldl jelentkezhetnek, vagyis szolgalhatjak az allo, vagy
halado kozterllethasznalokat. Ezen elv szerint a berendezési sav, zoldfelileti sav, valamint
a szegélyzdna egyuttese egy stacionarius zdna, a tovabbi kozterileti egységek mind
valamely (vagy vegyesen tobb) kozeledési mdéd haladasara fenntartottak.

Minden esetben sziikséges a beépités és a kozterlletre nyild funkciok alapos vizsgalatat
kdvetéen meghatarozni azon kdzterileti funkcidigényeket, amik:

1) mindenképp szlikségesek,
2) feltétellel elhelyezhetdk,
3) elhagyhatok.

A kategorizalast kovetéen fel kell allitani egy fontossagi sorrendet (priorizalas), mely fligg
mérlegelni, hogy az igények a fejlesztés, valamint a varos stratégiai céljait valéban
szolgaljak-e. A févarosi stratégiakkal ellentétes, vagy nehezen dsszeegyeztethetd igényeket
a 3-as csoportba kell sorolni.

Az egyes kozterlleti svok geometridjanak meghatarozasat az ott elhelyezendé funkciok
adjak, ezek méreteinek minimalizalasa, térbeli eltolasuk (keresztmetszeti szempontbdl
mashova essenek egymast ellehetetlenitd méret funkcidk), vagy bizonyos egységek idobeli
megosztasa (koncentralt rakodohelyek, kukahelyek stb.) mind lehetséges eszkdzei

a kompromisszumok megtalalasanak.

v

4.3. Utkategoriak bemutatasa

Az 6nmagat magyarazé utak elvébdl kovetkezik, hogy a kdzlekeddk szamara mindig
felismerhet6 legyen, hogy milyen tipusu Uton kdzlekednek, azon melyek az alapvetéen elvart
viselkedési normak. Szamos tudomanyos kisérlet alapjan igazoltak, hogy az emberek
jellemzéen 6t Utkategoria megkillonboztetésére képesek, melyek kozil egy gyorsforgalmi
kategoria. (Id.: 4.4. fejezet) A tervezési Utmutatdnkban a tovabbiakban a gyorsforgalmi
kategodriaval nem foglalkozunk részletesen, ennek megfeleléen arra toreksziink, hogy

a kozlekeddk altal elvart magatartast négy kategoriaba soroljuk. Ez alapjan képeztiik

az Utkategoriakat is, amelybdl a tovabbiakban levezethetd az 6sszes kdzlekedési szempontud
szabalyozas. Jelen tervezési Utmutato adott helyzetre meghatarozott idealis keresztmetszeti
kialakitasait sztikséges alkalmazni. Azonban minden esetben figyelembe kell venni a tervezett
fejlesztés funkcionalis sszetételét, valamint a kozlekedési halozat hierarchiajat meghatarozé
févarosi halozati terveket.
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A budapesti kozutak haldzatot alkotnak, melyek részei a gyorsforgalmi, térségi jelentdség
utak, a féutak és gyujtéutak, a helyi utak és egyéb funkciéju kozutak.

Gépjarmiiforgalmiszerep

Gyorsforgalmi/térségi Autépalya bevezets

jelentéségli utak 70-100 km/h
50-70 km/h
Féutak Varoskdzponti fout Emblematikus féut
30-70 km/h 40-50 km/h 30-40 km/h
Gyiijtéutak Bekoto ut eti gylijto Keriiletkézponti utca
30-50 km/h 40-50 km/h N 30-(40) km/h
Helyi utak/utcak Ipari utca Lako/Helyi utca
20-40 km/h 40 km/h 20-30 km/h

Gépjarmiiforgalom mentes

utcak Gyalogos- és kerékparos 6vezet

Gyengye Kozepes Erds Kozteriileti szerep

4. adbra: KBS utcamatrix

KTSZ besorolas BKK besorolas

Gyorsforgalmi utak/Autépalya Nincs, csak autopalya bevezet6
Gyorsforgalmi utak/Autéut Nincs, csak autopalya bevezet6
Féutak/I. rend(l féut Térségi jelentéségu ut

Varosi fout

Féutak/Il. rend( féut Varoskdzponti fout

Emblematikus fout

s ” 7

Mellékutak/Gyujtout Bekotout
Kertleti gyudjtout
Kertletkézponti utca
Mellékutak/Lakout, kiszolgald ut, lpari utca
vegyes hasznalatu ut Laké/Helyi utca

Kiemelt kozterilet csak célforgalommal
Mellékutak/Kerékparat Gyalogos és kerékparos ovezet

Mellékutak/Gyalogut Sétaloutca

2. tablazat: A KTSZ 1.1 tablazata szerint a belterileti kdzutak csoportositasa és a KBS szerinti utcamatrix kategoriai
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4.3.1. Gyorsforgalmi, térségi jelentoségii utak

A gyorsforgalmi és tranzit Uthaldzat alapvetd feladata, hogy a varos tavoli pontjai,
az agglomeracié és Budapest, illetve a févaros és az orszagos célpontok kdzott teremtsen
gyors, kapacitiv, biztonsagos kapcsolatot, ezért kialakitasuk is elsésorban ezt tiikrozi.

Autodpalya bevezeto

A nem atmend jellegl, hanem a teleptiléshataron belll indulé/végz6édé autdpalya, autdut
bevezetd szakaszok kiépitésiket tekintve hasonld keresztmetszettel rendelkeznek, mint

a telepuléshataron kivili szakaszok: osztottpalyas, minimum 2x2 forgalmi savval
rendelkeznek, nincsenek kdzvetlen ingatlan kapcsolatok, kerékparos forgalom nem
megengedett. Lealldsav lehet, de nem feltétlendl sziikséges, a helyén autdbusz sav is
kialakithatd, amikhez kapcsoléddan buszmegallok is étesithetok.

Az autdpalya-bevezetdkodn hossziranyban nem kell szamolni gyalog és kerékparral
kozlekedbkkel az elzart Utpalya és a kilon szintl atkel6k okan, ezeknél elsésorban

a megfeleld striségu (gyalogos-, kerékparos aluljaroval biztositott) atkelési lehetéséget

kell biztositani, hogy kizarhato legyen a szabalytalan atkelés, atszaladas. Amennyiben mégis
szlikséges, akkor a tranzit Utvonalakkal azonos iranyl gyalogos és kerékparos kozlekedést
mindenképpen tavolabb, zéldfelllettel elvalasztva, 6nallo létesitményeken kell kiszolgalni,

és ha lehet, kiilon Utvonalra kell terelni. Az ingatlanokat kiszolgalé szervizutak gyUjtéutakként
tervezendok.

Uj autépalya bevezetd vagy ahhoz jellegében hasonlé kialakitas tervezése keriilendd,
alkalmazasa csak kelléen indokolt esetben lehetséges.

Térségi jelentSségii ut

Kultertleti féutak vagy nagy forgalmu mellékutak telepiilésen belili szakaszai, ahol

a telepuilésen beliili forgalmon kiviil jelentés agglomeracios forgalom is megjelenik.
Iranyonként egy vagy tobb savval is rendelkezhetnek. Tobb savos utaknal kozépsé elvalaszto
sav is lehet. A teleplilési féhaldzat és az autopalya bevezetd kozotti atmeneti szakaszok is
ide sorolhatok. Jarda kialakitasa sziikséges. Jellemzden felszini csomdpontjai vannak.

A térségi jelentéségl utak esetében a tranzit forgalmat 6sszhangba kell hozni a gyaloglas

és kerékparozas kdvetelményeivel is. Felszini gyalogos keresztiranyu kapcsolatok
megengedettek. Kerékparforgalmi létesitmény a megengedett sebességtdl fliggden lehet

az Uttesten vagy attdl elvalasztva, de 6nallé létesitményen. A térségi jelentdségl utak eltérd
kialakitasa miatt minden esetben egyedi vizsgalat tudja meghatarozni azokat a fizikai
kialakitasokat, amelyek a helyi sajatossagoknak megfeleléen biztositani tudjak az Utszakaszok
biztonsagat az dsszes kozlekedési mdd szamara.

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebességu, iranyonként tobb savos utakon kotelezd
a fizikai elvalasztas a két forgalmi irany kozott. Valamennyi 50 km/h-nal nagyobb
megengedett sebességl Uton az emelt sebességl Utpalyatdl fizikailag elvalasztott
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kerékparforgalmi létesitmény sziikséges, a jarda pedig nem lehet kdzvetlenil a szegély
mellett. Az ingatlanokat kiszolgalo esetleges szervizutak helyi utakként tervezendok.

4.3.2. Féutak

A féutak Budapest kdzlekedésének f6 Gtderei, ezek biztositanak kapcsolatot a varos
kilonb6z6 kerlletei és alkdzpontjai kdozott. Ez nem csak az egyéni gépjarmiforgalomra igaz:
ezek az utak biztositjak a felszini kdozosségi kozlekedési haldzat gerincét, a kerékparforgalmi
féhalozat jelentds részét, és a legnagyobb gyalogos forgalom is jellemzéen ezek mentén
jelentkezik.

A féuthalézat elemei nagyon heterogének, hiszen ebbe a kategoriaba tartoznak kilterdleti
féutak és a belvaros legfontosabb emblematikus tengelyei is. Azokon a pontokon és
tertileteken azonban, ahol megjelennek a legvédtelenebb Uthasznaldk (kdztik a gyalog

és kerékparral kozlekeddk stb.), biztositani kell szamukra az igényeik tipusanak

(pl. gyermekek, id6ések, gyengénlatok stb. igényei) és nagysaganak megfeleld,

biztonsagos infrastrukturat.

A gyalogos kozlekedés biztonsaga érdekében mindkét oldalon jarda tervezendé
(kivéve egyoldali beépités esetén).

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebesség, iranyonként tobb savos utakon kotelezd
a fizikai elvalasztas a két forgalmi irany kézott. Valamennyi 50 km/h-nal nagyobb
megengedett sebességl Uton az emelt sebességl Utpalyatdl fizikailag elvalasztott
kerékparforgalmi létesitmény sziikséges, a jarda pedig nem lehet kdzvetlenl

a szegély mellett.

Varosi fout

A teleplilés kozuthalozatanak gerincét alkotd utak, melyeken térségi jelentéségi forgalom
mar kevésbé jellemzd, inkabb a telepulésrészek kozoti kapcsolatok kiszolgalasa a funkciojuk,
mely forgalom a gy(jtéutak felél érkezik. Csomépontjai jellemzéen szintbeliek. Ut menti
parkolas megengedett. Kerékparforgalmi létesitmény jellemzdéen a féuti uttesttdl fizikailag

elvalasztott létesitmény, azonban lehetséges az Utpalyan kialakitott Iétesitmény is
(védett kerékparsav, kerékparsav).

Varoskozponti féut

A féutak azon szakasza, mely a telepiilés kdzponti részén halad keresztil. Ezeken

a terlileteken erésebb igény mutatkozik a gyalogos és kerékparos, valamint az egyéb
mikromobilitasi eszk6zdk hasznalatara és az infrastruktiranak erre reflektalnia is kell
magasabb szolgaltatasi szint biztositasaval.

Emblematikus fout

Urbanisztikai szempontbol kiemelt jelentdségl terileten keresztilhaladd féut, ahol
a forgalomvonz¢ létesitmények, funkciok miatt valtozatos, kzosségi koztérhasznalat
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jellemzé, az ehhez sziikséges helyigénnyel és kdztéri idotoltést elésegitd létesitményekkel,
utcabutorokkal és magasabb mindségl anyaghasznalat igénye jelenik meg. A gyalogos
kozlekedés magas szinvonalu infrastruktiraja nagyon fontos az ilyen tertleteken. Elsédleges
a koztéri és gyalogos funkcidk biztositasa, utana kdvetkezik a mikromobilitas, a kdzosségi
kozlekedés. Az egyéni gépjarmiforgalom hattérbe szorul. Turisztika szempontjait is kiemelten
kell kezelni, tobbletfunkcidk, mint példaul az Utbaigazitd tablazas, megjelennek.

4.3.3. Gyijtéutak

A gyUjtéutak alapvetd funkcidja a helyi utcak forgalmanak dsszegyUjtése és becsatornazasa
a féuthalozatba. A gyUjtéutakon gyakori az autébuszos és trolibuszos koz6sségi kdzlekedés,
valamint biztositani kell a kerékparozas és gyaloglas feltételeit, akar az alap-, akar

a féhaldzatrél van szo. A kozterlleti igényeken kivil meg kell oldani a rovid tavu parkolast,
a szabadidds létesitmények (pihendhelyek, teraszok, parkletek stb.) vonzo elhelyezését,
mikdzben novelni sziikséges az élhetdség, a fenntarthatdsag (példaul a varosklima)
szempontjabdl fontos zoldfellleteket is.

Bekoto ut

Beépitett terlleten kivil elhelyezked6 utak, melyek példaul zarvanyterileteket kapcsolnak be
a telepiilés uthalozataba.

A lakéutcak forgalmat dsszegyUjtd és azokat a féutak felé atadd uthalozati elem. Elsédleges
feladatuk tehat a helyi forgalom becsatornazasa: jellemzden az utazasok elsé vagy utolso
kilométerének kiszolgalasa. K6zdsségi kdzlekedés jellemzden autdbusszal megoldott,

de kotottpalyas kozlekedési mod is lehetséges.

Tertleti elhelyezkedésétdl fliggéen mas-mas karakterrel jelenhet meg. SGr( beépitésq,
belvarosi terlileten zartsord beépités esetén a féldszinti funkciok megjelenése miatt erésebb
gyalogos és mikromobilitasi forgalomra lehet szamitani, mint egy kertvarosi, lazabb
beépitésu terllet esetén. Kertvarosi beépités esetén a kereskedelmi, szolgaltatéi, vendéglatoi
Uzletek megjelenése elszért. A parkolasi igény a belvarosi terileten jelentésebb, mind

a helyi lakosok, mind a latogaté forgalom részérdl.

Keriiletk6zponti utca

A kerlleti gyGjtéutak azon szakasza, mely a kertilet kdzpontjan vagy alkézponti részein
halad keresztiil. Megjelenésiik jellemzéen inkabb a kiilsé keriletekben fordul elé. Egyarant
eléfordul zartsoru és lazabb beépitettség is. Funkcio sirlisédés miatt fokozott gyalogos

és kerékparos forgalom, kdzosségi, kdztéri id6toltés funkcioi, illetve parkolasi igény is
jelentkezik. A funkcio slrlsodés miatt a kozdsségi kozlekedési megalldk is nagyobb
utasforgalommal birnak, mint a kerileti gyGjtéut egyéb szakaszain, a kerlletkdzponti
utcakban ugy kell biztositani a fenti kozlekedési funkcidkat, hogy jellemzéen ezek az utcak
kornyezetik fontos, karakterliket meghatarozé részei, a helyi, szomszédsagi kdrnyezetek
szamara meghatarozo kozterileti funkcidkkal (boltok, kavézok, akar intézmények).
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4.3.4. Helyi utak/utcak

A lakézonakban talalhatod helyi utcak elsésorban az ott él6 emberek szamara jelentenek
lakdkornyezetet, mig kozlekedési szempontbol az utazasok utolsd ,mérfoldjének” megtételét
szolgaljak. Ezeken a lakéutcakon a cél az, hogy a ma jellemzd kialakitasokkal szemben ezek
az utcak minél kevésbé a gépjarmuikozliekedésrol, és minél inkdbb az ott lakok életérdl
szoljanak.

A kilonb6z6 helyi utcakban az a kézds, hogy a varosi szint( kapcsolatok helyett a helyi
funkciot kell elényben részesiteni.

A lakozonakon kivili helyi utcakon, az ipari, logisztikai teriletek utcain a kiszolgald funkciot
kell biztositani.

Ipari 6vezetben elhelyezkedd utca, melyeken a funkciobdl eredéen fokozott tehergépjarmi
forgalommal kell szamolni. Keresztmetszeti és csomdponti kialakitasnal nagy méreta
jarmavek mozgasaval kell szamolni. Ezen kiviil megjelenik a dolgozoi egyéni gépjarmi
forgalom is. A gyalogos forgalom szamara legalabb egyoldali jarda biztositando, illetve

az ut jellegébdl adéddan a kerékparos forgalom is 6nallé feliletet igényelhet.

Laké / helyi utca

A lakoutcakat a belso terlileteken zartsord, str( beépitettség jellemzo, kilsébb terileteken
a klasszikus, kertvarosi, szabadon allé egylakasos éplletetektdl kezdve, tébblakasos,
tarsashazi ingatlanok és nagyvarosi, tobbszintes tarsashazi, lakotelepi jellegl beépités is
lehet. Ebbdl eredden az egyes lakdutcak karakterisztikaja nagyon eltérhet egymastél.

A sr( beépitésu teriileteken fokozottan jelenik meg a koztertleti parkolasbél eredd
probléma, kiilénosen ott, ahol nem megoldott a telken belili parkolas.

A lakézonakban talalhato helyi utcak elsésorban az ott él6 emberek szamara
jelentenek lakokornyezetet. Ezeken a lakdutcakon a cél az, hogy minél kevésbé
a gépjarmikozlekedésrol, és minél inkabb az ott lakok életérdl szoljanak.

A lakoutcakat kulondsképpen ugy kell megtervezni és kialakitani, hogy énmagukat
magyarazo utcak jojjenek létre, ahol a sebesség, az elsdbbségi viszonyok (lako-pihend dvezet
és tempo 30 tekintetében altalanosan jobbkéz-szabaly) és az elvart viselkedés magatdl
értet6do.

Urbanisztikai szempontbdl kiemelt kozterilet, ahol a gyalogos kozlekedés priorizalasa és
mikromobilitasi eszk6zdk hasznalata jelenik meg. A gépjarmu forgalom csak korlatozottan
hasznalhatja az ilyen teriletet, ahova engedéllyel lehet behajtani és ez fizikai vagy egyéb
eszkozzel biztositva is van.
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4.3.5. Gépjarmiiforgalom-mentes utcak

A belvarosi vagy keriletkdzponti, alkdzponti terlleteken, urbanisztikai szempontbdl kiemelt
kozteriuleteken, illetve valamilyen egyéb funkcié miatt megjelend kiléndsen erds gyalogos
és kerékparos forgalom vagy mikromobilitasi eszk6zdk hasznalata esetén sziikséges
gépjarmlforgalom mentes kozterlletek létrehozasa. Kiszolgald gépjarmi forgalom
megengedhetd, azonban legfeljebb csak idészakosan és korlatozott médon.

Gyalogos- és kerékparos ovezet

Az ilyen Ovezeteket csak gyalogosok, kerékparosok és mikromobilitasi eszkdzzel kdzlekeddk
hasznalhatjak. Ha van az 6vezeten belll a kerékparos forgalom szamara 6nallé fellilet
kijelolve, akkor ott 20 km/h sebességgel lehet kerékparozni, egyébként 10 km/h

a megengedett legnagyobb sebesség szamukra.

Sétaloutca

Alapvetden kizardlag gyalogos forgalom szamara kialakitott utca kozponti tertileteken beldil.
kerékparos kozlekedés és a mikromobilitasi eszkozok hasznalata megengedett abban

az esetben, ha lakéfunkcid van a sétaloutca mentén, hogy a lakd ezen eszkdzokkel is haza
tudjon menni. Az atmend jellegl kerékparos forgalmat azonban mas Utvonalra lehet terelni.

A "Sétaloutca" a KRESZ-szerint olyan gyalogutat jelent, amiben tilos a kerékparozas,

A gyalogut ott képzelhet6 el, ahol vagy nincs lakéfunkcidé vagy a domborzati viszonyok nem
teszik lehetdvé a kerékparos kozlekedést, illetve ahol biztositott a keresztmetszetben

az 6nallé kerékparos infrastruktira. Nagyobb lakotombdkben vagy kertvarosi tertleteken is
lehetséges gyalogutak kialakitasa a gyaloglasi tavolsagok roviditése céljabol.
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5. 4bra: Utkategoriak helyfoglalasi matrixa - helyigények és funkciok térfoglalasanak bemutatasa az Utkategoriak
és keresztmetszetek méretének figyelembe vételéve
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5. Gyalogos létesitményekre vonatkozo6 fobb kévetelmények

Ezen fejezet a gyalogos létesitményekre, jardakra (berendezési savot beleértve),
zoldfellletekre és teraszokra vonatkozd muszaki jellemzdket mutatja be. A funkciok és
jellemzéik a korabbi fejezetekben kifejtett Utkategdriak alapjan kerlilnek rendszerezésre.

A gyalogosforgalmi komfortszintet befolyasoljak mind a domborzat, mind az épitett
kdrnyezet elemei, Ugy mint a gyalogosforgalmi Iétesitmények geometriaja, vonalvezetése,
akadalymentessége, a kozuti forgalom nagysaga, kdzelsége, zajszintje és a zoldfellleti
lefedettség. A nehezen, vagy nem komfortosan jarhato Gtvonalak kevésbé attraktivak,

sok esetben Uresen all6 Gizlethelyiségeket eredményeznek (pl.: V. ker. Kossuth Lajos utca).

A fejlesztések altalanos célja, hogy a kozterileteken jelentkezé negativ hatasokat mérsékeljék,
ezzel novelve a gyaloglasi hajlanddsagot, emelve a komfortszintet és megteremtve példaul

a vasarloerét az adott Utszakaszon. A gyalogosfeliiletek komfortszintjének névelése egyuttal
a berendezési sav komfortszintjének novelésével is jar, hiszen utdbbi kiszolgalofelllete,
stacionarius zénaja a gyalogosforgalmi létesitményeknek.

Az Utpalyakat keresztez6 gyalogatkeldhelyekkel a 7.7. fejezet foglalkozik.
Fontosabb szabalyzatokrol, jogszabalyokrol:

A kiildnb6z6 funkciok kialakitdsanal minden esetben be kell tartani a vonatkozo6 szabalyzatok
(OTEK, UME, telepiilésrendezési eszkdzok) azon pontjait, melyek meghatarozzak a gyalogos
mozgas teriletének minimalis elvarasait. Ld. 13. fejezetben.

A gyalogos felliletek kialakitasanak szabalyait A gyalogos kézlekedés kdzforgalmu
létesitményeinek tervezésérél sz6l6 E-UT 03.07.25:2022 utiigyi miszaki eléirds rdgziti.

Zoldinfrastruktira flzetek:

A zoldfeliiletek létesitésének, novelésének, valamint kdzterlleti fasitasnak legfébb pozitiv
hatasai kozott emlithetdk a gyalogosfogalom komfortszintjének novelése, a hészigethatas
mérséklése, a varosi 6kologiai folyosodk kialakulasa, a biodiverzitas, valamint a levegémindség
javitasa. A zoldfellletek kialakitasara vonatkozo altalanos kovetelményeket és ajanlasokat
jelen dokumentum 10.3. fejezete, illetve a Budapest Févaros FOpolgarmesteri Hivatalanak
Zoldinfrastruktura flzetek kiadvanya mutatja be. A kozterlletek zolditésére vonatkozoan

a keruleti telepllésrendezési eszk6zok is megfogalmaznak helyi elvarasokat.

Terasz kiadvany:

A teraszok, pavilonok kialakitdsanak javasolt lehetéségeit részben a Budapest Févaros
Fépolgarmesteri Hivatalanak TERASZ BUDAPEST - Kozterllet-hasznalati kézikonyv c.
kiadvanya irja le. A terasz kialakitasanal elsédleges szempont, hogy ne az ne korlatozza

a gyalogos forgalmat se magaval a kiteleptiléssel, se podiummal, se paravannal illetve
megallito tablaval. A szabad gyalogos aramlas illetve az akadalymentes kialakitas az elérend6
cél, fuggetlendl attdl, hogy a terasz a homlokzati oldalon vagy a padka feldli oldalon kap
helyet. "A teraszokat épitészetileg, mlvészileg 6sszehangolt elemként kell kialakitani.

Az 6nmagaban egységes megjelenés mellett a szin-, anyag- és fellilethasznalat tekintetében
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torekedni kell a tagabb kornyezettel, varosképpel harmonizald kialakitasra ill. az idétallosagra
is. A kereskedelmi pavilonokra a fentieken tul vonatkozik, hogy az éptiletek homlokzata el6tt
kdzvetlentl nem helyezhetdk el, kizarélag berendezési savban gy, hogy helyzetiik ne
akadalyozza a szabad gyalogosaramlast. A pavilonok elé arut, targyakat kihelyezni

kizarolag kozteriletfoglalasi engedéllyel lehet Ugy, hogy azok a szabad gyalogosaramlast
nem akadalyozhatjak.

Homlokzat elé kizarélag nyilvanos illemhely pavilonja helyezhet6 el.

Az elhelyezésnél figyelembe kell venni, hogy a gyalogos forgalom szamara biztositand tiszta
keresztmetszet a 0,5 méteres biztonsagi savon kivil esik.

A butorok elhelyezésénél gondoskodni kell a lathatosagrol és az akadalymentességrol.
Teraszok egybefliggden kialakitott parapetelemeinek teljes magassaga 70-100 cm kozott
lehet az alapvetd ralatas biztositasa mellett. Abban az esetben, ha a teraszhoz tartozik
napellenzé/esévédo, annak legalacsonyabb pontja min. 2,20 méter lehet.

'Homlokzathoz kapcsolédva Homlokzattél elhuzva

\hltc {e]
s

biztonsagi sav: b = 0,50 m  gyalogos sav: altalanos esetben a > 1,50 m, fottvonalak mentén a > 2,50 m
6. dbra: Teraszok elhelyezési lehetéségei

5.1. Az egyes utcatipusokra vonatkozoé funkciok és jellemzéik:

A jardafunkciok megjelenését az Utkategoria, a beépitettség, illetve a szabalyozasi szélesség
egyuttesen befolyasoljak. El6fordulhat, hogy a szabalyozasi szélesség megengedi tébb
funkcié megjelenését, de az Utkategodria kdztérhasznalati szokasaibol adédhat, hogy
mégsem kerdl kialakitasra pl. pihend funkcid vagy terasz. A funkciok megengedett
legnagyobb méretei az 1.2. pontban emlitett szabalyzati hattérnek megfeleléen kell,

hogy kialakitasra keriljon, figyelembe véve a (beépitettségbdl és Utkategoriabol adddo)
kdztérhasznalati intenzitast. Mindezek alapjan a gyalogos feliiletek modularisan
tervezhetdkké valnak a szabalyokban meghatarozott méretek illetve a koztérhasznalati
szokasok viszonyaban viszonyaban.
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A minimalisan meghatarozott méretek az egyes Utkategdriak esetében betartandok, indokolt
esetben el lehet ezektdl térni. A minimalisan biztositandd hasznos jardaszélesség a hatalyos
jogszabalyoknak és szabvanyoknak megfeleléen, 1,50 m, kivéve lako-pihend dvezetben.
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Jelmagyarazat
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Berenf:lezem és adottsagoktdl
, , e sav fuggéen) - o s
Jarda, esetenként kerékparat mellett , ; Parkolosav/ kerékparit/ kerékparsav -
(fizikai elvalasztas, hangsulyos és [ I ] esetenként fizikai elvalasztassal,
kannyen értelmezhetd vizuélis jelzések hangslyos és konnyen értelmezheto
sziikségesek), cél a hiztonsadgos vizualis jelzésekkel

kozlekedés

. .

Terasz elhelyezés opcio 1

Terasz elhelyezés opcio 2

Opcid 1: jarda (terasz funkcioval
opcionalisan) - parkolésay - kerékparsav

Opcid 2: jarda (terasz funkcioval opcionélisan) -
kerékparsav, vagy kerékparut - parkolosav

Opcid 1: jarda (terasz funkcioval
opcionalisan) - kerékparat - parkolésav

Fizikai elvalasztasok sziikséges (esetleg A savban fizikai elemekkel A sévban parkoldk, fizikai elemekkel
hangstlyos vizualis elemek) a biztonsagos elvalasztott kerékparit vagy terasz elvalasztott kerékparsav, kerékparat
és kényelmes hasznalat érdekében apcionélisan kialakithaté, azonban a opcionalisan kialakithat6, azonban
kettd egyszerre nem létesithetd ezek kialakitasa fligg a tébbi elem

elhelyezkedésétol és helyigényétdl az
adott keresztmetszetben

7. bra: Kozterileti funkciok elhelyezkedésének magyarazé abréja
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5.1.1. Gyorsforgalmi/térségi jelentéségii utak

Autopalya bevezeto

Mivel ebben az Utkategdriaban nem jelenik meg jardafeliilet, igy annak funkciéi sem
relevansak. Zéldfellleti szinten fasor forgalmi savokon kivil és/vagy elvalaszto cserjesor
(UME szerint) létesitése javasolt.

Fontos azonban, hogy ahol igény mutatkozik, ott az igen erds elvalasztd hatas mérséklése
érdekében a megfelel helyeken és striségben sziikséges megoldani a keresztiranyu
gyalogos- és kerékparos atjarhatdsagot. Kozlekedésbiztonsagi okokbdl ez csak kiilonszintben
oldhaté meg alul- vagy fellljaro épitésével.

Gyalogos-kerékparos aluljaré esetén elény, hogy kisebb magassagkilonbséget kell
lekiizdeni, mint egy felliljaro esetében, és varosképi szempontbdl is kedvezébb a kialakitasa.
Az akadalymentes kdzlekedés érdekében ramparendszer vagy kerékpar szallitasara is
alkalmas lift létesitése is sziikséges. A ramparendszer helyigénye és épitési koltsége
magasabb, mint egy felvondnak, de Gzemeltetése egyszerlibb és olcsobb. A lift helyigénye
kevesebb, de lizemeltetése koltségesebb, fenntartasa nehezebb és lizemhiba esetén nincs
biztositva az akadalymentesség.

Térségi jelentSségii ut

A térségi jelentdségl utak esetén fontos megkiilonboztetni a kiil-és belteriileten torténd
kialakitast. Lakott terlleten kivil a gyalogos forgalomhoz méretezett szélesség
jardakialakitas javasolt, a rekreacios funkcio a kereskedelmi és kdrnyezeti adottsagok
fuggvényében jelenik meg, amelyhez igazitani kell az eszkdzok elhelyezését. Lakott terileten
beliil a beépitettségtdl fliggden valtozhat 1,5-3,0 m kozott, de legalabb egy oldalon

1,5 méter hasznos gyalogos feliilet biztositandd. Nem beépitett terlileten az uttal
parhuzamosan vezetett kerékparuton szorvanyos gyalogos forgalomra lehet szamitani.

A berendezési sav kil- és belterileten is minimum 0,5 méter, melyen KRESZ oszlopok,
poller/korlat és a kozmu fedlapok kapnak helyet. Mivel kereskedelmi funkcié ezen

az utcatipuson még nem jelenik meg, igy ahhoz kapcsolddé plusz funkcidknak sincs
helyigénye. A zoldfelllet kialakitadsanak lehetésége leginkabb a forgalmi savokon,
kerékparaton kivil elhelyezett fasor. Egy ilyen Uton az ajanlott elrendezés: (z6ldsav)-jarda-
(z6ldsav)-kerékparut-(zoldsav)-utpalya. A zarojel azt jelenti, hogy egyes helyeken elhagyhato,
barmely kdzé betehetd.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a konnyen tisztithatd, fenntarthatd megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kozmuUjavitasok esetén megfelelé6 mindségben
helyreallithatdk. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben talalhatok.
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8. dbra: Térségi jelentdségl Ut keresztmetszete

5.1.2. Foutak

A varosi foutak esetén a beépités a belvarosi teriileteken jellemzéen bérhaz jellegl, a kiils6bb
keruletek alkdzpotjaiban megjelend tobbszintes vagy foldszintes beépités mellett.

Ezen Uttipus esetén a hasznos jardaszélesség egy oldalon minimalisan 3 méter kell, hogy
legyen, idealis esetben szabalyozasi szélesség fliggvényében elérheti a 6 métert is, mely

az Utpalya mindkét homlokzati oldalan meg kell, hogy jelenjen. A berendezési sav, mely

a jardaszelességen belll értend6, mérete 0,5-1 méter, eszkozei kozott pedig a KRESZ
oszlopok, pollerek, kozmUszekrény stb.. talalhatdk. A varosi féut esetében jellemzéen nem
jelenik meg pihend funkcio a berendezési savban, de mivel mindig a helyi beépitést, utcara
nézo6 funkciokat kell figyelembe venni, igy idealis esetben elhelyezheték padok, teraszok stb.
A beépités jellege és az utca kialakitasa idealis esetben lehetové teszi a kereskedelmi
vendéglato funkciok megjelenését. Ebben az esetben a teraszoknak elsésorban homlokzat
melletti kialakitasa javasolt az Utpalya nagyfoku forgalmara valo tekintettel, és csak
szélséséges esetben lehetséges a szegély menti elhelyezés. A zoldfelilet ideélis esetben
kilon zoldsavként jelenik meg, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében extenziv
fenntartasu tobbszintes ndvényzet (alacsony cserje, biodiverz ével6agy) telepitésével.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithato, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmUjavitasok esetén megfelelé6 minéségben
helyreallithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben talalhatok.
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9. abra: Varosi fout keresztmetszete

Varoskozponti fout

Varosi foutak esetén a hasznos jardaszélesség egy oldalon minimum 4 méter kell legyen,
idealis esetben azonban ennél szélesebb, akar 7 méter is lehet, mely az Utpalya mindkeét
homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a szélességen belil talalhaté a berendezési sav,
melynek mérete minimum 1 méter, de a kdrnyezeti adottsagok fliggvényében 1,5 méter.
Eszkozei kozott szerepelnek a KRESZ oszlopok, pollerek, k6zmU fedlapok stb., illetve meg kell,
hogy jelenjen a pihend funkcié is. A jellemzden belvarosi bérhaz jellegl vagy zartsord
eldkertes beépités, illetve az utca lokacidja, haldzati szerepe és kialakitasa lehetévé teszi

a kereskedelmi vendéglaté funkciok megjelenését. A teraszoknak elsésorban homlokzat
melletti kialakitasa javasolt, de megjelenhet a szegély menti elhelyezés is. Ez tobbnyire egyéb
infrastrukturalis elemektdl figg, pl. kdzvetlenil a jarda mellett futo kerékparat esetén

a terasznak mindenképp a homlokzati oldalon kell elhelyezkednie. Fontos azonban, hogy

a teraszok elhelyezése két csomopont kozott, idealisan a teljes Utszakaszon megegyezzen.

A zoldfelllet lehetdség szerint kilon zoldsavként jelenjen meg, fasorral, a helyi adottsagok
fuggvényében extenziv fenntartasu tobbszintes ndvenyzet (alacsony cserje, biodiverz
évelbagy) telepitésével.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithato, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmujavitasok esetén megfelelé mindségben
helyreallithatok. Az Utkategoria jellemzd hosszabb tartdzkodas miatt indokolt lehet

a magasabb min6ségl anyagok és texturak alkalmazasa. A berendezési sav, de akar jarda is
készllhet vizateresztd burkolattal. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt megoldani
az anyaghasznalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozé fejezetben talalhatok.
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10. &bra: Varoskdzponti féut keresztmetszete

Emblematikus féut

Az emblematikus fout jellemz6i megegyeznek a varoskdzponti fout jellemzdivel, azzal
a kiilénbséggel, hogy a jarda mérete szélesebbe valhat, illetve a beépitettségre csak
a bérhazas jelleg jellemzo.

Itt kiilondsen fontos, hogy a kerékparforgalom a jardatol el legyen valasztva (eltéré felilet,
mas burkolat, mas szint, avagy mas keresztmetszeti pozicio).

Teraszok zonaja egységesen tervezendd, szakaszolandd egy-egy tervezési feladat esetében,
illetve két csomoépont kozott. Elektromos to1td, pavilonok elhelyezése kertilendd,
felszamolando.

Mindségi burkolatok alkalmazandok a gépjarmivek altal nem hasznalt terlleteken. Javasolt
pl. homlokzat menti kiskockakd puffer sav alkalmazasa, a ténylegesen gyaloglasra hasznalt

terilleten és a teraszoknal, berendezési sdvon mas-mas burkolat kialakitasa (részletesebben
lasd a 10.1. fejezetben). Parkolasgatlast elsésorban utcabutorokkal, kandelaberekkel,

egyéb eszkdzokkel javasolt megvaldsitani, poller alkalmazasa helyett, megkimélve ezzel

az utcaképet a vizualisan zavard elemektdl és biztositva a keresztiranyu atjaras lehetéségét.

JA"VERZIO LB VERZIO

11. abra: Emblematikus féut keresztmetszete
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5.1.3. Gyiijtéutak

Bekotout

Bekotoutak esetén a hasznos jardaszélesség egy oldalon minimalisan 1,5 méter, azonban
idealis esetben 3 méter kell legyen, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan megjelenik.
Ezen a szélességen bellil talalhatd a berendezési sav, melynek mérete minimalisan 0,5 méter,
idealisan 1 méter, ahol a KRESZ oszlopokat, pollereket, kozmi szekrényeket stb. kell
elhelyezni. A bekotéutak esetében nem indokolt a pihené funkcié megjelenése a
berendezési savban. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhetd ezen az utcatipuson:
zartsoru elGkertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi. Az utca jellegébdl adédodan altalaban
nem jelenik meg kereskedelmi funkcié. A zoldfelllet lehetdség szerint kilon zoldsavként kell,
hogy megjelenjen, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében extenziv fenntartasu
tobbszintes ndvenyzet (alacsony cserje, biodiverz éveldagy) telepitésével.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithato, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmUjavitasok esetén megfelel6 minéségben
helyreallithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben talalhatok.

12. dbra: Bekotdut keresztmetszete

Kerlleti gyujtout esetén a hasznos jardaszélesség egy oldalon minimalisan 1,5 méter,

de idedlis esetben a 3 métert is meghaladhatja, mely az Utpalya mindkét homlokzati
oldalan megjelenik. Ezen a szélessegen belil talalhaté a berendezési sav, melynek mérete
minimum 0,5 méter, ahol a KRESZ oszlopokat, pollereket, kozmU szekrényeket stb, kell
elhelyezni. A kerileti gyljtéutak esetében altalaban nem jelenik meg pihené funkcié a
berendezési savban, azonban ha mégis, a jarda szélességéhez mérten kell elhelyezni azokat
ugy, hogy ne zavarja ill. szGkitse a gyalogos kozlekedést. Mind a négyféle beépitettségi stilus
megfigyelhetd ezen az utcatipuson: zartsoru el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi.
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Az utca jellegébdl adoddan nem feltétlendl jelenik meg kereskedelmi funkcié. Amennyiben
megjelenik, az ahhoz tartozé eszkdzoket (kapubedlld, parkold, terasz, etc.) Ugy kell elhelyezni,
hogy a belathatosagot ne akadalyozza, illetve a gyalogos kozlekedésre szant teriletet ne
szUkitse. A zoldfelllet lehetdség szerint kilon zoldsavként jelenik meg, fasorral, a helyi
adottsagok fliggvenyéeben extenziv fenntartasu tobbszintes ndvényzet (alacsony cserje,
biodiverz ével6agy) telepitésével.

A bekotduthoz hasonldan a burkolat anyaghasznalataban javasolt a konnyen tisztithato,
fenntarthaté megoldasok alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmdijavitasok esetén megfeleld
mindségben helyreallithatok. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben
talalhatok.

13. &bra: Bekotdut, kertleti gyljtéut keresztmetszete

Keriiletk6zponti utca

A keriiletkdzponti utcak esetén a hasznos jardaszélesség egy oldalon minimum 2,5, idealis
esetben viszont akar 5 méter is lehet, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan
megjelenik. Mellékutca torkolatok jardaszinten torténd atvezetése javasolt. Ezen

a szélességen belul talalhato a berendezési sav, melynek mérete minimum 1 méter, mivel
eszkdzei kdzott a KRESZ oszlopokon, pollereken, kozmU szekrényeken stb. tul szerepelnie kell
a piheno funkcio eszkozeinek is. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhetd ezen
az utcatipuson: zartsoru el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi. Az utcatipus és

a beeépitettség jellegebdl adodoan altalaban megjelenik a kereskedelmi funkcié annak
eszkozeivel. A teraszoknak elsésorban homlokzat melletti kialakitasa javasolt, de az utca
forgalmanak jellegébdl adodoan lehetséges a szegély menti elhelyezés is. Ez tobbnyire egyéb
infrastrukturalis elemektdl, mint pl. kerékparut esetén a terasznak mindenképp a homlokzati
oldalon kell elhelyezkednie. Azonban két csomopont kdzott a terasznak és egyéb
kereskedelmi funkcioknak azonosan kell elhelyezkednilik, idealis esetben azonos
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szélességben is. A zéldfeliilet lehet6ség szerint kiilon z6ldsavként jelenjen meg, fasorral,
a helyi adottsagok fliggvényében intenziv fenntartasu tobbszintes ndvényzet telepitésével.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithatd, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmUjavitasok esetén megfelelé6 minéségben
helyreallithatok. Az Utkategoria jellemz6 hosszabb tartdézkodas miatt indokolt lehet

a magasabb min6ségl anyagok és texturak alkalmazasa. A berendezési sav, de akar jarda is
készllhet vizateresztd burkolattal. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt megoldani
az anyaghasznalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozé fejezetben talalhatok.

14. &bra: Kerlletkdzponti utca keresztmetszete

5.1.4. Helyi utak/utcak

Csak varosi kornyezetben beszéliink ipari utcarol. Ezeken az utakon a gyalogos fellletet
legalabb az egyik oldalon sziikséges biztositani. A megjelené nehéz tehergépjarmi forgalom
miatt a jarda és az Uttest kozott zoldfelllet kialakitasa javasolt. Amennyiben az ipari terlletet
kdzvetlendl nem szolgalja ki kdzdsségi kdzlekedési viszonylat, akkor a legkdzelebbi megalléig
szlikséges kiépiteni a jardakapcsolatot. Zoldfellleti szempontbol fasor telepitése javasolt,
emellett az Uttesten kivil, illetve esetlegesen az eltérd forgalmi iranyok kozott elvalaszto
cserjesor (UME szerint) |étesitése javasolt.

Lako/helyi utca

Lakd/helyi utca esetén, beépitettségtdl és az utca keresztmetszetétél fliggden a hasznos
jardaszélesség egy oldalon széls6séges esetben 1,25 méter, alapesetben minimum 1,50,

de idealisan 2-3 méter kozott alakul, mely lehetdleg az Utpalya mindkét oldalan megjelenik.
Ezen a szélességen beliil talalhatd a berendezési sav, melyet minimum 0,5 méteres
szélességgel kell kialakitani, és a KRESZ oszlopok, pollerek, kozmi fedlapok, etc.
elhelyezesére kell, hogy szolgaljon. Z6na30-ban mindig biztositand¢ jarda, fizikai eszkdzzel is
forgalomcsillapitott lako- pihend dvezetben, ugyanakkor nem sziikséges jarda. Ezen utcatipus
esetében nem jelenik meg szamottevéen pihené funkcioé a berendezési savban, igy
minimalis esetben nem szlikséges ezzel szamolni, de bizonyos helyzetekben és szélességben
a padok, tamaszok, kialakitasat is lehetové kell tenni. Lakd-pihend dvezetekben 6nallé jarda
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tervezése nem feltétlenil sziikséges, azonban biztositani kell, hogy a vegyes forgalmu utakat
mindenki biztonsaggal hasznalni tudja (fizikai sebességcsokkentés kiépitése). Amennyiben
laké-pihend Gvezetben barmilyen okbol nem biztosithaté a gépjarmivekkel azonos feliileten
a gyalogos kozlekedés, akkor legaldbb 1,5 m hasznos szélesség jarda tervezendo.

Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhet6 ezen az utcatipuson: zartsoru eldkertes,
bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi, azonban a jarda megléte és szélessége nagyban fligg

a beeépitettsegi tipustol is. A fent emlitett méretek féként a zartsoru el6kertes és bérhazas
beépitésl utcakra érvényes, a kertvarosi és lakotelepi beépités utcaknal a szabalyozasi
szélesség fliggvénye a gyalogos felliletek kialakithatdsaga, mivel bizonyos esetekben

meg sem jelenik jardafellilet. Az utca jellegébdl adéddan jellemzéen nem jelenik meg
kereskedelmi funkcid, azonban, ha megis sziikséges a kialakitasa, abban az esetben
figyelembe kell venni a gyalogos feliilet minimalis szélességének megtartasat. A zoldfeliilet
a hasznalat intenzitasatol és a kozmUhelyzettél fliggden kilon zoldsavként jelenik meg,
fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében intenziv fenntartasu tébbszintes novényzet
telepitésével lehet.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithato, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmUjavitasok esetén megfelel6 mindségben
helyreallithatdk. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozo fejezetben talalhatok.

15. dbra: Laké helyi utca keresztmetszete

A kiemelt kozteriletek esetén, beépitettségtdl fliggden a hasznos jardaszélesség egy oldalon
minimalisan 2,5 méter, idealisan pedig — az 5 métert is elérheti, és az Utpalya mindkét
homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a szélességen beliil taladlhaté a berendezési sav, melynek
mérete minimum 1 méter, idealis esetben 2 méter kell, hogy legyen, eszkdzei kozott pedig
a KRESZ oszlopok, pollerek, kozm( fedlapok, etc. mellett a pihen6 funkcié szamara is helyet

m) V1.0 55/293




Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

kell biztositani. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhetd ezen az utcatipuson:
zartsoru elOkertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakételepi. A kereskedelmi funkcié hangsulyosan
megjelenik, hiszen egy forgalomcsillapitott tertletrdl van sz6, amelybe csak a célforgalom
hajthat be. Ennek megfeleléen a teraszoknak homlokzat melletti, illetve szegély menti
kialakitasa egyarant lehetséges, azonban két csomopont kdzotti szakaszon az elhelyezésnek
és a szélességnek egységesnek kell lennie. Intenzivebb zdldfellilet kialakitasa javasolt,
diszesebb, tobb szintes killtetésekkel, amelyek egyben arnyékot is biztositanak.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt a kdnnyen tisztithatd, fenntarthaté megoldasok
alkalmazasa, melyek az esetleges kdzmUjavitasok esetén megfelelé6 mindségben
helyreallithaték. Az Utkategoria jellemzé hosszabb tartozkodas miatt indokolt lehet

a magasabb mindségl anyagok és texturak alkalmazasa. A berendezési sav, de akar jarda is
készulhet vizateresztd burkolattal. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt megoldani
az anyaghasznalattal. A burkolatvalasztashoz szempontok a vonatkozé fejezetben talalhatok.

A keresztmeszet a sétaldutcaéval azonos.

5.1.5. Gépjarmiiforgalom-mentes utcak

A sétaldutca forgalmat tekintve teljesen megkilonboztethetd az 6sszes tobbi utcatipustdl,
hiszen ide nem hajthat be gépjarmu, célforgalmi szempontbol sem. Az utca teljes
keresztmetszete a gyalogosok szamara kerul kialakitasra, amiben a nem feltétlendl vonalas
elhelyezkedésl berendezési sav 0,5-1,5 méter lehet, és természetesen megjelenik a pihend
funkcid is. Beépitettségi tipusat tekintve féleg zartsorl bérhazas és zartsoru eldkertes,
elenyészd a tobbi beépitettségi tipusu kdrnyezetben kialakitott sétaldutca. A kereskedelmi
funkcio hangsulyosan megjelenik, hiszen egy, a gépjarmuforgalom eldl elzart terlletrdl
van szé. Intenzivebb zoldfelllet kialakitasa javasolt, diszesebb, tobb szintes kililtetésekkel,
amelyek egyben arnyékot is biztositanak. A burkolat anyaghasznalataban el6térbe
kerilhetnek a reprezentativ anyagok, de ha ez nem is, javasolt kdnnyen tisztithato,
fenntarthatd, kozmiszolgaltatdk altal konnyen hozzaférhetd valasztas, amely a hosszu ideju
tartozkodast biztositja. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt megoldani

az anyaghasznalattal.

Telepiilések gyalogoshalozati kapcsolatait biztositd gyalogutak minimalisan 1,50 m
szélességben tervezendok.
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16. abra: Sétaloutca keresztmetszete

Belvarosi zona Atmeneti zona Elovarosi zona

CIENENCICREIC TN

2,0

Térségi jelentéségii
utak

Gyljtoutak 1,5 2,0 50 1,5 2,0 50 1,5 2,0 30
Helyi utak 125 15 3,0 1,5 2,0 30 1,5 2,0 30

3,0 1,5 2,0 3,0 1,5 2,0 3,0

Gépjarmiiforgalom-
mentes utcak

2,0 3,0 50 1,5 2,5 50

3. tdblazat: Javasolt jardaszélességek [m]

Jelmagyarazat: tirheté - A minimalis - ‘/, idealis - ¥

A kildnbdz6 zénakon belil elhelyezked kozterliletek tervezésekor a rendelkezésre allé
keresztmetszet fliggvényében sziikséges a megfeleld jardaszélességet kivalasztani. A tlrhet6
értékeket kizardlag abban az esetben lehet valasztani, ha a sz(ik keresztmetszet miatt

a biztositandd funkcidék mellett mas lehetdség nincsen. Széles kozterileti keresztmetszet
esetén a beépitettség és a funkciok fliggvényében az ideélis jardaszélesség hasznalata elvart,
nem a minimum értékek alkalmazasa. Meglévé keresztmetszet atalakitasakor a jarda
szélességének csokkentését kerilni kell.
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5.2. Gyalogos létesitményekre vonatkozo miiszaki kovetelmények
Jardak nyomvonalanak megtervezése

A jardakat a gyalogos mozgasokat figyelembe véve kdzvetlen nyomvonalon kell kialakitani.
Kerlilendbek a felesleges iranytorések, kitérések, kertilék. Amennyiben egy jardan
felmerilhet vendéglatohelyek teraszainak megjelenése, gy azokat tekintetbe kell venni.
Nem megengedhetd, hogy a teraszok miatt a jardak szélessége tulzottan leszlkdiljon,

vagy a gyalogosok allandé iranyvaltoztatasra legyenek kényszeritve.

Csomoéponti kdrnyezetben, kiilondsen az atmeneti zonakban, ahol jellemzéek a nagyobb
terilet(, jelentds zoldfelllettel rendelkezé csomdpontok, a gyalogosok Utvonalat
ergonomikusan, a gyalogosok igényei szerint kell kialakitani.

Altalanos kévetelmény, hogy a jardak ne legyenek a parhuzamos Ut szegélyéhez tapasztva,
hanem kiegyenlitett, kényelmes, kdzvetlen geometriaval rendelkezzenek.

Jardak egymashoz valé csatlakozasa

Egymashoz csatlakozo jardak esetén a jarmimozgasokhoz hasonléan a kanyarodé gyalogos
mozgasokat figyelembe kell venni. Merélegesen jardak se csatlakozzanak egymashoz, mivel
ez a sarkon lévé zoldfelllet allandd jellegU kitaposasahoz vezet. Jarda csomopontokban

a gyalogosok igényei szerint legyenek a kanyarodé mozgésok is biztositva. Altalanos esetben
a csatlakozo jardak egymashoz 1-3 m-es lekerekitéssel vagy ennek megfelel6 lecsapassal
csatlakozzanak.

Jardak elhelyezése a keresztmetszetben

Jardak esetében betartandé szabaly, hogy az ingatlanhatar utan az elsé kozlekedési felilet
a jarda legyen. Helytelen elrendezés parhuzamosan futo jarda és kerékparut esetében

a kerékparutat az ingatlanhatar mellé helyezni, mivel alland6 konfliktust jelent az ingatlant
megkozelité vagy elhagyd gyalogosokkal, tovabba az ilyen elrendezések csomoponti
megoldasai sem szerencsések. A jarda tavolabb torténd elhelyezését az is indokolja,

hogy a legvédtelenebb gyalogosok igy kertilnek legtavolabb a gépjarmuforgalomtal,
illetve annak zajatdl is.

Altalaban torekedni kell arra, hogy nagyforgalmu utak esetén az Uttest és a jarda kozott
valamekkora, célszerlGien fasort is magaba foglalé zoldsav kapjon helyet. Ez jelentdsen javitja a
gyalogos feliiletek attraktivitasat, komfortjat.

Akadalymentesség

A gyalogos fellileteket, jardakat akadalymentesen kell kialakitani a vonatkozo Utmutaté
eldirasainak betartasa mellett.

Domb- és hegyvidéki kdrnyezetben az akadalymentesség természetes médon nem
biztosithato teljeskorlen, azonban ilyenkor is az egyes részelemeket akadalymentesen kell
kialakitani, torekedve arra, hogy a legtobb felhasznalé szamara az 6nall6é és komfortos
kozlekedés biztositott legyen. Dombvidéki kdrnyezetben is csomdpontokban a jardakat
szintben kell csatlakoztatni, a taktilis jelzéseket teljeskorien ki kell alakitani.
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Tipikus hiba gyalogos keresztezéseknél, hogy a keskeny jardak esetében is oldaliranyu
szegélysullyesztést alkalmaznak. Ez a kialakitas a hossziranyban kdzlekeddk szamara tulzott
oldalesést okozhat. Keskeny jardak esetén a jardak palyaszintjét hossziranyban kell
lesiillyeszteni. Altalaban ugy kell eljarni, hogy mindig legyen a jardan egy legalabb

1,5 m széles felllet, melynek oldalesése a 2,5 %-ot nem haladja meg. Torekedni kell arra,
hogy a legnagyobb oldalesés 1,5 %-os legyen.

Gyalogos létesitmények Utcsatlakozasait, csomoponti megoldasait a vonatkozo fejezet
mutatja be.

Gyalogos koézlekedés vegyes forgalomban

Shared space jellegl utakon, laké-pihend 6vezetekben, gyalogos-kerékparos 6vezetekben
a gyalogosok a jarmUforgalommal k6z6s fellileten kdzlekedhetnek. llyen utakon is indokolt
lehet azonban jarmUforgalomtdl védett, csak gyalogos hasznalatu fellletek biztositasa.

Az ilyen utakon is az 6nall6 gyalogos felliletet igényelhetik a vakok és gyengénlatok,

a kiilonboz6 fogyatékossaggal él6k, de akar az idések, gyermekkel kdzlekeddk is.

Onéllé gyalogos feliiletek kialakitasa jellemzéen indokolt varoskézponti teriileten kialakitott
shared space jellegl utak esetében, azonban jellemzéen nem indokolt a kertvarosi és
alacsony beépitéssel rendelkezé lakéutcak esetében.

GépjarmUforgalom jelenléte esetén a gyalogosok vegyes forgalomban térténé kozlekedése
a forgalomcsillapitott Utkialakitast, a fizikai forgalomcsillapitd elemek alkalmazasat
megkoveteli.
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6. Szegélyzona

A szegélyzdna tobb funkcioval torténd hasznalata mar joval azel6tt Iétezett, mint hogy annak
tudatos tervezési igénye (menedzsmentje) eléallt volna. Evtizedekkel ezelétt a szegélyzona
hasznalati igénye a taxiallomasokra, parkolasi-rakodasi funkciokra, buszmegallokra

korlatozddott, jellemezték a kereslet f6 forrasait.

A motorizacié ndvekedése dnmagaban is jelentdsen hozzajarult a szegélyzénahoz térténd
hozzaférési igény ndvekedéséhez. A varosok fejlédése (mar csak annak beépitettsége okan
sem) ezen igényeket sem tudta lekdvetni. Az elmult években a szegélyzona hozzaférés iranti
kereslet robbanas szerién megndtt, mivel sok Uj vallalkozas igényelt hozzaférést, amit

az online csomagkildé szolgaltatasok megjelenése is fokozott. Ezzel parhuzamosan megnétt
az igény a mikromobilitasi kozlekedés (megosztott/magan kerékpar és roller) hasznalata,
valamint az éttermek, kavézok teraszos kialakitasa irant, amelyek részben/teljesen szintén

a szegélyzonan keresnek maguknak helyet.

Q Kozteriileti parkolas e Turistabusz le- és felszallasi TAXI Taxiallomas @ Mobi-pont
(ingyenes és fizetds pont és varakozohely,

varakozohelyek) Autbbusz varakozohely

@‘ Kiss & Ride

Kereskedelmi
funkciok, vendéglatod
terasz

Carsharing, E-t6lt6
(Mobilitasi pont)

E Lakossagi
kizarolagos
parkoldhely

4
By  ssssss a
: |
i ! !
I I
) |
! | ) B+R kerékparok :
i | parkolasa |
I L I
| A4 I
1 Maganhasznalatu 1
| kerékparok parkolasa |
| ! .
| Mozgaskorlatozott @ Megosztott
S 4 varakozohely kerékparok
| parkoléasa
(MOL BUBI)

Kerékparos kozlekedés

Kijelolt rakodohely (révid
és normal idejii rakodasra)

Berendezési sav - kozlekedési
és egyéb funkciok

17. dbra: Szegélyzdna magyarazé abra
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Ezen funkcidk és igények megjelenése a szegélyzonat jellemzden tulterheltté tették,
ravilagitva a kezelés sziikségességére.

Jelen dokumentum célja, hogy valamennyi szegélyzonahoz tartozoé funkciot szamba vegye,
és azok 0nall6é vagy egymasra hatoé (amennyiben van ilyen) tervezési paramétereit,
jogszabalyi kotottségeit, arculati elemeit meghatarozza.

A szegélyzonaban szamos olyan igény (funkcio) jelenik meg, amely a mobilitashoz

(mint kdzlekedéshez) ,keres” hozzaférést, kapcsolatot. Ezen funkcidk egy részére vonatkozo
tervezési kovetelményeket nem ezen dokumentum tartalmazza. igy a ,zold", a kézdsségi
kozlekedési megalldhelyek, a vendéglato teraszok, és a berendezési savra esé nem
kozlekedési funkciok tervezésére vonatkozé kdvetelményeket egyéb tervezési
Utmutatdk/flzetek tartalmazzak (az alabbi ,szegélyzdna iranti funkcidigény” abraban
szlirkével kiemelve.
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7. Utfelliiletre vonatkozo miszaki eléirasok

7.1. Sebességhatarok

A kozlekeddk jarmaviik jellegébdl vagy annak hianyabdl fakadéan igen eltérd
tulajdonsagokkal rendelkeznek, ami megtestesul tobbek kozott a kifejthetd sebességben,

a reakcididdben vagy a kozlekedére jellemzé kinetikus energiaban. Mivel egy esetlegesen
bekdvetkezd kozuti incidens esetén az Gtkdzés mértékét, az incidens kimenetelének
sulyossagat leginkabb a mozgasi energia nagysagrendje hatarozza meg, ezért az integracio
vagy szeparacio kérdésében elsdsorban ezt sziikséges figyelembe vennink.

A korabbi gyakorlat szerint elegendd volt gépjarmivek esetén a kis forgalomnagysag ahhoz,
hogy a nem motorizalt kdzlekeddk, akar a gyalogos kdzlekeddk is azonos fellleten,
integraltan kozlekedhessenek, gyakorlatilag fliggetlenil a gépjarmivek szamara
megengedett sebességtol.

A kozlekedési médok és kiilondsen a nem motorizalt kdzlekeddk integracidja vagy
szeparacidja elsésorban a kdvetkez6 kategoriak szerint lehetséges. A kategorizalas alapja

a sebességtartomany. (Megjegyezziik, hogy az alabbiakban felsorolt kategériak hatarai
természetesen nem egzaktak, az egyes kategoriak kdzott az atmenet lehetséges, illetve

a sebességtartomanyok értelmezhetéek teljes kdzteriletre vagy a kdzterllet egyes részeire is.
Utobbi esetben térben elkiilonitve tobbféle kategoria alkalmazhatd.)

A megadott értékek a jellemzé maximalis sebességhatart jelentik, az adott konkrét
helyzetben ettdl eltérd sebességi szabalyozas is érvényesithetd.

10 km/6ra sebességtartomany:

Ide tartoznak a gyalogos elsébbségu fellletek, mint a gyalogos-kerékparos 6vezetek.
A jarmUvel, kerékparral jarhato fellletek nem kildnilnek el a gyaloglas feliileteitdl,
azonban elsésorban tér- és tajépitészeti eszkdzokkel kialakithatdak olyan feliletek,
melyek a gyakorlatban csak gyalogosan hasznalhatok.

GépjarmUvek csak korlatozottan hasznalhatjak ezeket a fellileteket (pl. aruszallitas,
karbantartas stb.)

Az ilyen kozterlletek tervezésénél az alapjaul szolgalo kozlekedd a gyalogos.
Jarmuforgalom tekintetében tervezési sebesség nincs, a tervezés soran a geometriat
Jjdrhatésdagra kell tervezni.

20 km/h sebességtartomany:

Ebben a tartomanyban a gyalogos kozlekeddk és a kerékparozok, illetve egyéb
kerékparjelleg mikromobilitasi jarmivel kozlekeddk még megférnek kozos fellileten,
azonban célszerl ebben a tartomanyban mar olyan feliiletek biztositasa, ahol a gyalogos
kdzlekedés jarmuvel nem jart fellileten is lehetséges. Ebben a kategoridban a gyalogos és
a jarmuforgalom fellletei egyszer(, térépitészeti eszkdzokkel is elklilonithetéek egymastol
(példaul eltéré burkolati textura, tapinthato elvalasztd elem stb.)
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Ide tartoznak a gyalogos és kerékparos ovezetek dedikalt kerékparos felllettel, a lakd-pihend
Ovezetbe sorolt és megfeleld forgalomcsillapitassal ellatott kdzteriletek vagy az elvalasztas
nélkdli gyalog- és kerékparutak.

Az ilyen kozterlletek tervezésének alapjaul szolgald kozlekedd az emberi erével hajtott jarmu
vezetoje, elsésorban kerékparral kozlekedd. Gépjarmivel hasznalhato Utkialakitas esetén
a helyszinrajzi geometriat gépjarmivek szempontjabdl jarhatosagra kell tervezni.

30 km/h sebességtartomany:

Ebbe a kategodriaba elsésorban a helyi utcak (lakoutak) tartoznak. Ezeken a kdzterileteken
a gyalogos kozlekedést mindenképpen ajanlott a gépjarmuvektdl fiiggetlen fellleten
biztositani. Uj |étesités esetén az 6nallé gyalogos feliilet nélkiili kialakitds nem megengedett.

A kerékparral kozleked6k a gépjarmuvekkel azonos fellileten is vezethetdk, de 6nallo fellilet
is kialakithato szamukra (egyéb megfontolasok alapjan). A kerékparos forgalom szamara
ezeken az utakon fébb Utvonalak esetében enyhe elvalasztassal kialakitott fellletek
alkalmazasa (kerékparos utca, nyitott kerékparsav), mig halozati szempontbdl nem mérvadé
esetekben a megfelel6 forgalomcsillapitott kialakitas célszerd.

A tervezés alapjaul szolgalo jarm( a konnyl motoros jarmu vagy a személygépjarma.

A tervezési jarmuvel az ebbe a kategoridba tartozo utakat — a helyszinrajzi geometria
tekintetében — jellemzéen a megengedett sebességgel kell tudni hasznalni. A nehezebb
jarmuvek tekintetében a geometriat jarhatosagra kell méretezni.

30-50 km/h sebességtartomany:
Ebbe a kategoriaba tartoznak a f6- és gyQjtéutak jarmikozlekedésre szolgalé felliletei.

A gyalogosok a gépjarmivekkel kdzds fellleten nem kozlekedhetnek. A kerékparral
kdzlekedbk — egyéb létesitmény hijan — kozlekedhetnek a gépjarmuvekkel k6zos fellleten,
azonban mindenképpen ajanlott az 6nallo felllet kialakitasa szamukra.

A tervezés alapjaul szolgalo jarmu a személygépjarma.

50 km/h feletti sebességtartomany:

Ebben a tartomanyban a gépjarmivek és a nem motorizalt kozlekedék nem hasznalhatnak
azonos feliletet.

7.1.1. Nem motorizalt kdzlekeddk integracidja vagy szeparacioja

A nem motorizalt kozlekeddk felliletének megvalasztasa a fentieken tul a kdvetkezd
szempontok szerint torténhet:

o Kozteruleti szerep

e GépjarmUforgalom jelenléte és sebessége (részben a kozterileti szereppel is
Osszefliggésben)

e Kerékparforgalmi halézati funkcio

e Specialis kdrnyezet (példaul specialis intézményi kdrnyezet, iskola kdrnyezete)
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A kozterulet funkcioja behatarolja, hogy az egyes felllleteken milyen jarmaforgalom és
milyen sebességgel engedheté meg. A megengedett legnagyobb sebesség fliggvényében
meghatarozhatd, hogy mely kdzlekeddk kdzott milyen elvalasztas sziikséges.

A kerékparforgalmi halézati funkcio az el6z6 szemponton tul indokolhat olyan esetben is
onallé kerékparforgalmi létesitményt, ahol az elvalasztas a kozterileti szempontok és
a gépjarmiforgalom sebessége alapjan nem feltétlenil indokolt.

Sebességtartomany alapjan azel6bbiekben részletezett kategdriak allithatok fel.
A sebességtartomanyok értelmezhetdek teljes kozteriletre vagy a kodzteriilet egyes
részeire is. Utobbi esetben térben elkildnitve tobbféle kategoria alkalmazhato.

A megadott értékek a jellemzé maximalis sebességhatart jelentik, az adott konkrét
helyzetben ettdl eltérd sebességi szabalyozas is érvényesithetd.

7.2. Az egyes utcatipusokra vonatkozo funkciok és jellemzo6ik

7.2.1. Az Gatmutato eléirasainak adaptalasa konkrét tervezési feladatra

Az adott tervezési folyamat soran a fejezetben leirt kovetelményeket a feladat |éptékéhez
mérten szilkséges figyelembe venni. Atépités, Uj létesités esetén az Gtmutatonak, jelen
alfejezetben pedig az adott Utkategdria minimalis elemkészletének meg kell felelni.
Forgalomtechnikai beavatkozas, egyszer( felljitas, kisebb korrekcio esetén a beavatkozas
léptékéhez mérten kell a leirtakat figyelembe venni. llyen esetekben is azonban a tervezett
Uj kialakitas a meglévo allapothoz képest nem tartalmazhat az Utmutatéban lefektetett
alapveté elvekkel ellentétes értelmd valtozast.

7.2.2. A kiilonb6z6 utkategoriak elemkészletei

A kovetkezékben az egyes, kozlekedési szempontbdl elkllonithetd utkategoriak
elemkészletét mutatjuk be. A f6bb Utkategdriak esetében meghatarozunk maximalis és
minimalis elemkészletet. A maximalis elemkészlet az adott Utkategoria ,idealis” kialakitasat
jellemzi, mig a minimalis elemkészlet az adott Utkategdrian belil még megengedhetd,

de minden esetben megkdvetelt minimalis elemkészletet jelenti.

Tobbpalyas utak esetében az egyes Utpalyak eltéré Utkategdriahoz tartozhatnak, melyre
mas kovetelmények vonatkoznak (példaul egy fout szervizltja helyi Utként is kezelhetd).

Foutak maximalis elemkészlete
Uttest: egyértelmien elkiiloniil a kdrnyezetétdl, a tobbi funkciotol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: irdanyonként tébb forgalmi savos Uton az iranyok kozott
fizikai elvalasztas (osztosziget, zold osztdsziget, fasor, tomegkozlekedési sav, de legalabb
kettds zarovonal) van. Iranyonként egy forgalmi savos Uton a fizikai vagy kettés vonallal
torténo elvalasztas ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az Uttest szélei
kiemelt szegéllyel vannak hatarolva.
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Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomopontokban és folydpalyan kijel6lt gyalogos-
atkeléhelyen biztositandé.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
|étesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal k6zos fellileten torténik.
Onélld csomodpontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: A f6Uti Utpalyahoz (tobb palya esetén a fépalya(k)hoz kdzvetlen
ingatlancsatlakozas nincs.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo feliileten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a féutvonali fépalya(k)tél fizikailag elvalasztott
fellleten torténik, elsésorban 6nalld kerékparuton, masodsorban szervizuton.

Kozosségi kozlekedés feliiletei: A kozdsségi kdzlekedés dnalld palyan vagy savon,
vagy az egyéb jarmUforgalommal kozds fellleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalléi: A kozosségi kdzlekedés jarmivei a kozdsségi kozlekedési
savon folyépalyan vagy 6bolben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig 6bdlben allhatnak meg. A kozdsségi kdzlekedés jarmuvei a kerékparutat, kerékparsavot
megalléhelynél nem keresztezik és azon nem allnak meg.

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a megallas és a varakozas nem lehetséges.
Parkolas szervizutakon megengedett.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Foutak minimalis elemkészlete
Uttest: egyértelm(ien elkiiloniil a kdrnyezetétdl, a tobbi funkciétol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott a fizikai elvalasztas vagy
a kettds zardvonal ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az Uttest szélei
jellemzden kiemelt szegéllyel vannak hatérolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben
nem kell alkalmazni. Kiemelt szegély nélkiili esetben az Uttest szélét jelzd vonal alkalmazasa
kotelezd.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomopontokban és folydpalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen biztositandé.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
|étesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal k6zos fellileten torténik.
Onélld csomoépontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kdzvetlen csatlakozasa megengedett.
Kompenzacios intézkedeés: A fouti Utpalyahoz csatlakozé ingatlancsatlakozasok az uttesttol
egyértelmUen elkilonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok dontott szegéllyel
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csatlakozzanak. Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként
is kialakithato, ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a féutnak ala kell rendelni,
a féut menti jarda nyomvonalan kijelolt gyalogos-atkel6helyet célszer( létesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo feliileten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a féuti Utpalyan 6nallé fellileten (kerékparsav),
vagy attol figgetlen fellleten (kerékparut vagy szervizut) torténik. Kompenzacios intézkedés:
Amennyiben a kerékparos forgalom a fouti keresztmetszetben a fentiek szerint nem
biztosithato, akkor a kerékparforgalmi létesitményt halozati szinten potolni sziikséges
(példaul parhuzamos utcan emelt szint( szolgaltatast nyujtva, példaul kerékparos utca
kialakitasaval). Amennyiben ez sem biztosithato, akkor a tervezést alacsonyabb rendU
Utkategoria paramétereinek figyelembevételével sziikséges folytatni. Dombvidéki,
kotottséggel rendelkezd keresztmetszetben elsésorban az emelkedd iranyu kerékparos
forgalmat kell 6nall6 feliileten biztositani.

Kozosségi kozlekedés feliiletei: A kozosségi kdzlekedés dnalld palyan (savon) vagy
az egyéb jarmUforgalommal kdzos fellleten haladhat.

Ko6zosségi kozlekedés megalloi: A kozosségi kozlekedés jarmivei a kdzosségi kozlekedési
savon folyépalyan vagy 6bolben, az egyéb jarmforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig lehet6ség szerint 6bolben alljanak meg. Kompenzdcios intézkedés: amennyiben
meglévd, iranyonként egy altalanos forgalmi savval rendelkezd Ut esetében az 6bdlszer(
megalléhely nem alakithato ki, akkor a folyopalyas megalldhely kozlekedésbiztonsagi
kockazatait fel kell mérni és a balesetveszélyes helyzeteket meg kell elézni (példaul a busz
kikerlilését meggatlo kialakitassal). A kozosségi kdzlekedés jarmivei a kerékparutat,
kerékparsavot megalldhelynél lehetdség szerint nem keresztezik és azon nem allnak meg.
Kompenzacios intézkedeés: a kozosségi kozlekedés jarmivei a kerékparsavot keresztezhetik
vagy azon megallhatnak, ebben az esetben ajanlott a legnagyobb megengedett sebességet
korlatozni (30 vagy 40 km/h). Megengedhet6 ez a kialakitas tovabba, ha a megallohely
kizarélag idészakos jellegu (pl. villamospotlo).

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a — forgalmi savokon térténd — megallas és a varakozas
nem lehetséges. Kompenzacios intézkedés: a féutvonali Utpalyan csak parhuzamos parkoldsav
létesithetd. A biztonsagos kiszallas biztositasa érdekében megfeleléen széles keresztmetszet
biztositando.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.
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Idedlis féuti kialakitas: a gépjarmavel jart
@ iranyok egymastol fizikailag el vannak
valasztva. Kerékparos kozlekedés a fouti
Utpalyatdl eltérd fellleten (szervizGton)
torténik. A fépalyan varakozosav nincs.

Idedlisnak tekintheté féuti kialakités: irdnyonként

@ egy forgalmi sav, parhuzamos parkolésavokkal. A
kozosségi kozlekedés 6nallé palyan halad.
Kerékparos kozlekedés onallo felileten
(kerékparaton) torténik.

A féutak minimalis elemkészletének sem megfelelé
kialakitas, kompenzacios intézkedéssel.

A fouti keresztmetszetben (balra) a kerékpérozas
létesitménye nem elhelyezhetd, ezért azt egy arra
alkalmas parhuzamos Uton emelt szolgaltatast nyGjto
létesitménnyel (pl. kerékparos utca) kell biztositani
(jobbra).

18. dbra A féuti elemkészlet bemutatdsa

s7 e

Gyiijtoutak maximalis elemkészlete

Uttest: Egyértelm(ien elkiiloniil az egyéb funkcioktol. Irdnyonként 1 altalanos forgalmi
savval rendelkezik.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott fizikai elvalasztas vagy
kettds zarovonal ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jeldlve. Az Uttest szélei
kiemelt szegéllyel vannak hatarolva.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomopontokban és folydpalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen vagy dedikalt gyalogos-atvezetésen biztositando.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarm(forgalommal kdzds feliileten térténik. Onallo
csomoépontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kdzvetlen csatlakozasa megengedett.

A gyUjtéuti utpalyahoz csatlakozo ingatlancsatlakozasok az Uttesttél egyértelmien
elkllonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok dontott szegéllyel csatlakozzanak.
Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként is kialakithato,
ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a gyUjtéutnak ala kell rendelni, a gyGjtéat
menti jarda nyomvonalan kijelolt gyalogos-atkeldhelyet kell |étesiteni.
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Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést onallé fellileten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom 6nallo feliileten (kerékparsav, kerékparut
vagy szervizut) torténik.

Kozosségi kozlekedés feliiletei: A kozosségi kdzlekedés dnalld palyan (savon) vagy
az egyéb jarmUforgalommal kdzos fellleten haladhat.

Ko6zosségi kozlekedés megalloi: A kozosségi kozlekedés jarmivei a kdzosségi kozlekedési
savon folyépalyan vagy 6bdlben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig 6bolben allhatnak meg. A kozdsségi kozlekedés jarmUvei a kerékparutat, kerékparsavot
megallohelynél nem keresztezik és azon nem allnak meg.

Parkolas: A gyUjtouti utpalya(ko)n a — forgalmi savokon torténd — megallas és a varakozas
nem lehetséges. A megallas parhuzamos modon 6nallé parkolésavban biztosithato.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Gyijtoutak minimalis elemkészlete

EgyértelmUen elkilondl az egyéb funkcidktol. Kompenzacios intézkedés: Kilonleges
helyzetekben (torténeti varosrész, varoskdzpontok stb.) az utfeliilet a kornyezetével jobban
dsszeolvadhat (azonos burkolat, szegély hianya stb.). llyen esetben az Gt, bar gydjtéut
haldzati szerep(, helyi Utként tervezendé.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott fizikai elvalasztas lehetséges.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok altalaban ki vannak jel6lve. Az Uttest
szélei kiemelt szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelzé vonalat ebben az esetben nem
kell alkalmazni. Kiemelt szegély nélkili esetben az Uttest szélét jelzé vonal alkalmazasa
kotelezd.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomopontokban és folydpalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen vagy dedikalt gyalogos-atvezetésen biztositando.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal k6z6s fellleten torténik.
Onéllé csomobpontban kerékpardt atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kdzvetlen csatlakozasa megengedett.

A gy(jtéuati utpalyahoz csatlakozé ingatlancsatlakozasok az Uttesttdl egyértelmdlen
elkllonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok lehet6leg dontott szegéllyel
csatlakozzanak. Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként
is kialakithato, ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a gydjtéutnak ala kell
rendelni, a gyUjtéut menti jarda nyomvonalan kijeldlt gyalogos-atkel6helyet célszer(
létesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo feliileten (jardan) kell biztositani.
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Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom 6nallo feliileten (kerékparsav, kerékparut
vagy szervizut) torténik. Kompenzacios intézkedés: Amennyiben 6nalld kerékparforgalmi
létesitmény nem alakithato ki, akkor a kerékparozast a kovetkezdkkel kell segiteni az adott
helyszin adottsagainak figyelembevételével:

e nyitott kerékparsav és 30 vagy 40 km/h sebesség bevezetése

e dombvidéki Uton az emelkedd iranyban kerékparut, kerékparsav, esetleg nyitott
kerékparsav létesitése

o forgalom- és sebességcsillapitassal az utfelllet kerékparos kozlekedésre alkalmassa
tétele

e parhuzamos Uton a halozati funkciénak megfelel6 kerékparforgalmi utvonal
biztositasa (pl. kerékparos utca)

Kozosségi kozlekedés feliiletei: A kozosségi kdzlekedés dnalld palyan (savon) vagy
az egyéb jarmUforgalommal kozo6s felileten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalléi: A kozosségi kdzlekedés jarmivei a kozdsségi kozlekedési
savon folyépalyan vagy 6bdlben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
a forgalmi savon vagy 6bolben allhatnak meg. Kompenzacids intézkedés: a kozdsségi
kdzlekedés jarmuvei a kerékparsavot keresztezhetik vagy azon megallhatnak, ebben

az esetben ajanlott a legnagyobb megengedett sebességet korlatozni (30 vagy 40 km/h).
Megengedhet6 ez a kialakitas tovabba, ha a megallohely kizardlag idészakos jellegl

(pl. villamospotlo).

Parkolas: A parkolas parkolofeliileten (parkolosavban) lehetséges parhuzamosan vagy
ferdén. Kompenzdciés intézkedés: Utpalya jobb szélén elhelyezkedd ferde parkolas esetén

a kerékparforgalmi létesitmény a parkolohelyek mogott vezetett kerékparatként torténd
kialakitasa ajanlott. Amennyiben ilyen kerékpardt nem létesithetd, akkor a ferde parkolosav
tolatva torténd beallasu legyen.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.
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Idedlis gydjtéuti kialakitas: a gépjarmuvel jart
iranyok egymastol fizikailag el vannak vélasztva.
Kerékparos kozlekedés onallo fellleten (példaul
kerékparsavon) torténik.

Lehetséges gy(jtouti kialakitas aszimmetrikus
funkcionalis elrendezéssel: bal oldalon elsésorban
a gépjarmuforgalmat kiszolgalé Utpalya, jobb
oldalon forgalomcsillapitott kialakitasu szervizGti
Utpalya.

Kompromisszumos elrendezések, elsésorban kisforgalmu és
forgalomcsillapitott Utszakaszon. Nyitott kerékpéarsav (balra) és
forgalomcsillapitott osztatlan Gtfeliilet (jobbra).

GyUjtéut savokra osztott Utpalyaval, az Utkategdrianak megfelel6 kerékparforgalmi

@ létesitmény nélkil. Elsésorban nagyobb forgalmu, kozosségi kozlekedéssel jart tertleten
(ahol a kerékparozas kompenzacids intézkedésként mas Gtvonalon emelt szinten
biztosithato).

19. dbra: A gydjtéuti elemkészlet bemutatdsa

Helyi utak maximalis elemkészlete

Uttest: A jarm(forgalmi felliletnek nincsenek éles hatarai, a kdrnyezettel azonos vagy ahhoz
hasonld burkolatu. A kétiranyu utfelllet legfeljebb 5-5,5 m szélességu. A fizikai elvalasztassal
rendelkezd tobbpalyas helyi utak 6nallé utfellletnek tekintenddek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes forgalmi iranyok nincsenek elvalasztva.
Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazhatok.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Az utat a gyalogosok barhol keresztezhetik. Ehhez nincs
szlikség specialis létesitményre (gyalogos-atkeldhelyek, gyalogos-atvezetések), azonban
csomopontokban a dedikalt, taktilis jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési
lehetdségek biztositandok.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Nincsenek specialis kdvetelmények.
Ingatlancsatlakozasok: A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kdzlekedés a teljes keresztmetszetben lehetséges.
Kizarolagos gyalogos feliilet (jarda) kialakithato.

Kerékparos kozlekedés: A kerékparos kozlekedés az egyéb jarmiforgalommal kdzos
fellleten torténik.

Kozosségi kozlekedés feliiletei: Az Uton kozdsségi kdzlekedés nincs.
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Kozosségi kozlekedés megalloi: Az ton kozosségi kdzlekedés nincs.

Parkolas: A parkolas megengedett az uUtfellileten. A parkoldhelyek elsésorban a burkolat
texturajaval, mindségével és a burkolatszélek egyértelm( vonalvezetésével ki is jelolhetdk.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni. Az utca nyomvonalat Ugy ajanlott kialakitani, hogy
az a tervezési sebességnél nagyobb sebességgel ne legyen kényelmesen jarhato.
Az utca helyszinrajzi vonalvezetését tekintve is forgalomcsillapitott kialakitasu,

mely kiegészithetd tovabbi sebességcsillapitd elemekkel.

20. abra: Maximdlis (ildealis) elemkészlettel jellemezhetd lakdutca (példa)

Helyi utak minimalis elemkészlete

Uttest: A jarm(iforgalmi fellletnek nincsenek éles hatarai (kdrnyezetével azonos burkolat

és nincs kiemelt szegély), kiemelt szegély nélkili eltéré burkolatd vagy kiemelt szegéllyel
hatarolt. A kétiranyu utfelilet legfeljebb 5-5,5 m szélességu. A fizikai elvalasztassal rendelkezé
tobbpalyas helyi utak 6nallé Utfellletnek tekintenddek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes forgalmi iranyok nincsenek elvalasztva.
Kompenzacios intézkedés: Nehezen belathatd helyzetben az irdanyok lokalisan elvalaszthatok.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazhatok.
Kivételt képez a nyitott kerékparsav.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Az utat a gyalogosok barhol keresztezhetik. Ehhez nincs
szlikség specialis létesitményre (gyalogos-atkeldhelyek, gyalogos-atvezetések), azonban
csomoépontokban a dedikalt, taktilis jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési lehetbségek
biztositanddk. Kiilonleges esetben kijeldlt gyalogos-atkelShely létesithetd (pl. iskolai
kdrnyezet).

Keresztez6 kerékparos forgalom: Nincsenek specialis kdvetelmények.
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Ingatlancsatlakozasok: A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedés a teljes keresztmetszetben lehetséges.
Kizarolagos gyalogos feliilet (jarda) kialakithatd. Kompenzdciés intézkedés: Nagyobb
jarmUforgalom esetén, illetve, ha az utfellleten nyitott kerékparsavot jeloltek ki, legalabb

az egyik oldalon koételezé a gyalogos kdzlekedés szamara 6nallé felliletet (jardat) biztositani.

Kerékparos kozlekedés: A kerékparos kdzlekedés az egyéb jarmiforgalommal kozos
fellleten torténik, hacsak kompenzacios intézkedéskeént kilon felllet nem sziikséges.
Utobbi esetben alkalmazhato: nyitott kerékparsav, (egyiranyu) kerékparut, kerékparos utca.
Kétiranyu kerékparut alkalmazasa esetén a kerékparut az uttol fliggetlen létesitménynek
tekintendd, a helyi Uton a kerékparos kdzlekedés tovabbra is biztositando (a kétiranyu
kerékparut 6nallo Utelem, nem a helyi Ut része). Ajanlott olyan |étesitmény alkalmazasa,
melyek nem igényelnek hossziranyu burkolati jelet és jelentds keresztmetszeti szélességet
(els6sorban kerékparos utca). Helyi Uton — folytonos vonallal kialakitott — kerékparsav

nem alkalmazhato.

Kozosségi kozlekedés feliiletei: A helyi Uton a kdzosségi kozlekedés nem jellemzé,
de megjelenhet, elsésorban az Ut kozvetlen kdrnyezetét feltaro, kisméretl jarmuavekkel.
A kdzosségi kozlekedés az egyéb jarmiforgalommal azonos fellileten kozlekedik.

Az 6nallé palyan biztositott kozdsségi kozlekedés nem tekintendd a helyi Ut elemének.

Ko6zosségi kozlekedés megalloi: A kozosségi kdzlekedés megallodit 6bol nélkil kell
kialakitani az utfeliileten. Obdlszer( kialakitas kizarolag hosszabb idej(i varakozast jelentd
megallékban alkalmazhato6 (végallomasszerld megalldk).

Parkolas: A parkolas megengedett az utfellleten. A parkoldhelyek elsésorban a burkolat
texturajaval, mindségével és a burkolatszélek egyértelm( vonalvezetésével ki is jelolhetdk.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni. Az utca nyomvonalat Ugy ajanlott kialakitani, hogy
az a tervezési sebességnél nagyobb sebességgel ne legyen kényelmesen jarhaté.

Az utca forgalomcsillapitott kialakitasu, ami legalabb pontszerl sebességcsokkentd
elemek alkalmazasaval megvalosul.
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21. dbra: Minimalis elemkészlettel jellemezhetd lakoutca (példa)

Emelt sebesség bevezetésének szempontjai, kovetelményei

Uttest: EgyértelmUen elkiiléniil az egyéb funkcioktdl.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Iranyonként tobb forgalmi savos Uton az iranyok kdzott
fizikai elvalasztas, de legalabb kettds zarévonal van.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jelolve. Az Uttest szélei
kiemelt szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben nem kell
alkalmazni. Kiemelt szegély nélkili esetben az Uttest szélét jelzd vonal alkalmazasa kotelezd.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomdpontokban és folydpalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen biztositandd, kizarolag jelz6lampas forgalomiranyitas mellett vagy
kdrforgalmu csomopontban.

Keresztez6 kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal k6z6s fellileten torténik.

Onéllé csomobpontban kerékparit atvezetésen biztositandd. Az atvezetés jelzélampas
forgalomiranyitas mellett vagy korforgalmd csomépontban biztosithato.

Ingatlancsatlakozasok: A f6uti Utpalyahoz (tobb palya esetén a fépalya(k)hoz kdzvetlen
ingatlancsatlakozas ne legyen. Kompenzdciés intézkedés: kdzvetlen ingatlancsatlakozas esetén
a fouti palyaval parhuzamos jardat az uttesttdl legalabb 5 m-es tavolsagban célszerl vezetni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo feliileten (jardan) kell biztositani.

A jarda kozvetlenlil az emelt sebességu Utpalya mellé ne keriljon. Kompenzacios intézkedés:
Ahol a jarda kozvetlendl az Uttest melletti vezetése nem elkerllhetd, ott korlat |étesitendd
(mérlegelés alapjan gyalogos korlat vagy vezetdkorlat).

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a féutvonali fopalya(k)tél fizikailag elvalasztott
fellleten torténik, elsésorban 6nalld kerékparuton, masodsorban szervizuton.
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Kozosségi kozlekedés feliiletei: A kozdsségi kdzlekedés 6nalld palyan (savon) vagy
az egyéb jarmUforgalommal kdzos fellleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalléi: A kozosségi kdzlekedés jarmlvei a kozdsségi kozlekedési
savon folyépalyan vagy 6bolben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig 6bdlben allhatnak meg.

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a megallas és a varakozas nem lehetséges.
Parkolas szervizutakon megengedett.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 70 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Specialis szempontok kiilteriileti utak esetén

Féutak és forgalmi savokra osztott utak esetében a kerékparos forgalmat 6nallo fellleten
(kerékparut, parhuzamos szervizut stb.) kell biztositani. llyen Gton a gyalogos forgalmat
onallo feluleten (jardan) vagy a kerékparozasra alkalmas feliileten kell biztositani. 50 km/h
legnagyobb megengedett sebesség mellett a kerékparos forgalom burkolt Utpadkan
(gyakorlatilag kerékparsavon) is vezethetd, amennyiben a kerékparforgalmi létesitmény nem
fohaldzati besorolasu. Féhalozati besorolasu kerékparforgalmi Utvonal csak 6nallo fellleten
(kerékparut, szervizat) vezethetd.

Forgalmi savokra nem felosztott, kisforgalmu Utpalya esetén a gépjarmi- és kerékparos
forgalom azonos fellileten is kdzlekedhet. llyen Gton a legnagyobb megengedhetd sebesség
30-50 km/h.

Forgalmi savokra osztott, iranyonként egy altalanos forgalmi savos kulterileti utak esetén
a nem motorizalt kozlekeddk szintbeni keresztezései minden esetben kdzépszigettel
alakitandok ki. Amennyiben kézépsziget nem alakithato ki, jelzé6lampas forgalomiranyitast
kell bevezetni.

7.3. Kerékparforgalmi létesitményekre vonatkozé fobb kévetelmények

A fejezetben a kerékpar és kerékpar jellegli mikromobilitasi eszkozdk |étesitményeivel
kapcsolatos elvarasok, tudnivaldk talalhatok. Az itmutatd nem tartalmazza a haldzati szintl
fejlesztéssel kapcsolatos tudnivalokat. Ezt Budapesten a kerékparforgalmi féhalézat
kialakitasara vonatkozo halézati terv (Budapest kerékparforgalmi féhalézati terve),

illetve kerlletek esetén a kerékparforgalmi halozati tervek segitik.

7.3.1. A kerékparozas fejlesztésének alapelvei

A kerékparozhato és kerékparosbarat fejlesztések - a nemzetkdzi gyakorlat szerint -
a kovetkezd alapelveket kell, hogy teljesitsék, figyelembe vegyék:

Kohézié (cohesion) — 6sszefiigg6 kerékparosbarat haldzat. Elsdsorban halozati mutato,
azonban a létesitmények 0sszefliggd mivoltanak pontszer( sériilése is, kiilondsen féhaldzat
esetén, visszatartd erejl lehet a kerékparozassal szemben.
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Kozvetlenség (directness) — Halozati mutato, arra utal, hogy a kerékparozhaté utvonal
a lehetd legrévidebb legyen, ne okozzon felesleges keriildket, mind vizszintes, mind
magassagi értelemben.

Biztonsag (safety) — objektiv biztonsaggal kapcsolatos mutaté. Halozati |éptékben és
az adott létesitmény szempontjabdl is figyelembe veendé.

Kényelem, komfort (comfort) — Ez is értelmezhetd haldzati és lokalis |éptékben.

A kovetkez6 mutatdval (attraktivitas) szemben inkabb objektiv jellemzd. A komfortos
kerékparos Utvonalat a lehetd legkevesebb megallasi kényszer jellemzi. Komfortosabb
az a létesitmény, amelyen azonos tavolsag és eljutasi idé mellett lassabban, de kevesebb
megallassal lehet végighaladni.

Komfortosabb Iétesitmények jellemzdi (példak):

e inkabb lassabban, de folyamatosan, a leheté legkevesebb megallassal végigjarhaté
(kevésbé faraszto)

e zajtalan vagy kevésbé zajos létesitmény (gépjarmivektdl tavolabb, elsésorban
féutaknal relevans)

o kell6képpen elvalasztott mind a gépjarmu kozlekedés feliiletétdl, mind a gyalogos
fellletektd! (fo- és gyUjtéutak esetén)

Attraktivitas, vonzoé utvonal (attractivity) — A kényelemhez képest szubjektivebb mutaté.
Jelentésége van komolyabb halozati éptékben is, de lokalis elemek tekintetében is fontos.
Elsésorban a felhasznaldk kikérdezésevel értékelhetd.

Attraktiv |étesitmények jellemzdi (példak):

e z0ld utkornyezet
e viz kozelsége
e esztétikus épitett kornyezet

Nem attraktiv |étesitmények jellemzdi (példak):

e rossz leveg6 (példaul nagy forgalom miatt)
szubjektiv biztonsagérzet hianya (kozlekedés és kdzbiztonsag szempontjabdl egyarant)
A felsorolt alapelvek egy mUszaki tervezési feladat soran egymassal ellentmondo
kdvetelményeket is tamaszthatnak (példaul egy kellemesebb Utvonal valamivel hosszabb
eljutasi id6t jelent), ezért ezeket a szempontokat mindig adott tervezési feladatra adaptalva,
optimalis megoldast keresve sziikséges alkalmazni. A tébb szempontnak valé megfelelés
halozati |éptékben jelentheti azt is, hogy egy adott halozati elemet parhuzamosan tébb
utvonalon, eltérd létesitményen is biztositani sziikséges.
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7.3.2. A kerékparozas helye a keresztmetszetben

Utkategériak szerint a kovetkezé megoldasok alkalmazhatok.

Laké/helyi utca

Altalanos esetben lakéutak esetén a kerékparos kozlekedés az egyéb jarmiforgalommal
kdzos fellleten torténik. Ezek a lakoutak minden esetben lako-pihend dvezetbe, zéna 30
Ovezetbe tartoznak, vagy a legnagyobb megengedett sebesség 30 km/h.

Lakduti kornyezetben kiilonleges helyzet a kerékparforgalom tekintetében féhalozati
feladatot ellaté utvonalakon a kerékparos utca forgalmi rend.

Helyi utakon (lakdutakon) a kerékparozas
@ altalaban vegyes forgalomban torténik.

A forgalomcsillapitott Utkdrnyezet tobblet

beavatkozast altaldban nem igényel.

Kerékpéros utca kialakitasa lakouti kornyezetben. Olyan Gtvonalak esetén alkalmazhato
és célszerl, melyek kerékparforgalmi f6halozati feladatot Iatnak el (példaul a parhuzamos f6-
vagy gy(jtélton az Utkategdridnak megfelel6 kerékpérforgalmi létesitmény nem alakithatd ki).

22. abra: A kerékpdros kézlekedés helye lakouti kérnyezetben (példdk)

Gyijtoutak és iparteriileti utak

A megengedett sebesség (és kisebb részben a forgalmi jellemzdk) alapjan sokféle moédon
biztosithato a kerékparos kozlekedés.

e Kerékparos utca: olyan esetben, ha a gépjarmuforgalom kicsi
(legfeljebb 3000 egységjarmi/nap) és forgalomcsillapitott Utkialakitas lehetséges.

o Kozos utfellilet: elsésorban kisebb forgalom esetén, célszerlien forgalomcsillapitott
utkialakitas mellett

e Nyitott kerékparsav: elsésorban kisebb forgalom, forgalomcsillapitott Utkialakitas
mellett. F6haldzati elem esetén, ha magasabb szolgaltatast nyujto [étesitmény
nem alkalmazhato.

e Kerékparsav: nagyobb forgalmu és magasabb sebességhatarral rendelkezé utak
esetében. Védett kerékparsav is alkalmazhato.

e Iranyhelyes kerékparat: nagyobb forgalmu és magasabb sebességhatarral rendelkezd
utak esetében, amennyiben a keresztmetszet lehetévé teszi.

e parhuzamos szervizlt igénybevétele, mely kerékparos utcaként is kijeldlhet6

e parhuzamos Uton emelt szolgaltatast nyujto |étesitmény (pl. kerékparos utca),
amennyiben a keresztmetszetben egyéb kotottség lévén az Utkategdrianak megfeleld
kerékparforgalmi |létesitmény nem elhelyezhetd
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A kozdsségi kdzlekedés jelenléte nem zarja ki egyik megoldast sem, azonban
figyelembevétele és az egyedi mérlegelés elengedhetetlen.

F&szabaly szerint kétiranyu kerékparut és egyéb aszimmetrikus elrendezés kerllendd.
Ezek egyedi mérlegelés és egyeztetés alapjan alkalmazhatdk a sziikséges kerékparos
kapcsolatok biztositasa mellett.

GyUjtout kétoldali parkoldsavval, a parkoldsav jarda fel6li oldalan
kialakitott kerékparuttal.

Folytonos zoldsav esetén a kerékparut a zéldsav mindkét oldalan
elhelyezhetd.

GyUjtout kétoldali parkoldsavval, kerékparsavokkal.
Gyujtéuti kornyezetben altalanosan alkalmazhaté elrendezés, elsésorban
varoskodzponti tertileten.

Gyujtéuti kornyezetben a gépjarmiparkoléssal valé konfliktus
csokkenthetd a parkoldhelyek kozépre torténd helyezésével. A kdzépséd
parkolésav zoldfellletekkel kombinalhato. (Kerékparsavokkal is
kialakithato elrendezés.)

Gyjtoéut kétoldali kerékparsavval (balra), illetve gépjarmavel
egyiranyu gy(jtéut elleniranyd kerékparsavval (jobbra).
Gépjarmivel egyiranyu utak esetén az elleniranyu
kerékparozast nagyobb védettséget nyjto létesitményen (pl.
kerékparuton) akkor célszer(i vezetni, amennyiben mindkét
iranyban 6néllé kerékparforgalmi létesitmény biztosithato.

GyUjtéut nyitott kerékparsavval. Olyan Uton ajanlott, melyen a gépjarmdforgalom
nagysaga legfeljebb 3-4000 egységjarm( naponta, a sebességhatér legfeljebb 40 km/h.

Gy(ijtout kerékparos utcaként kijeldlve. Olyan Gton ajanlott, melyen a gépjarmiforgalom
nagysaga legfeljebb 3000 egységjarm(i naponta, a sebességhatar legfeljebb 30 km/h.
Gépjarmuvel kétirdnyu és egyiranyd Gton egyarant alkalmazhato.

23. dbra: A kerékpdros kézlekedés helye gydjtéuti kérnyezetben (példak)

Iparteriileten a tehergépjarmUvek nagyobb aranya miatt kisebb forgalmu utak esetében is
célszerq, illetve indokolt az 6nallé kerékparforgalmi létesitmények alkalmazasa. Ipartelepek
gyUjtdé- és féutjain az 6nalld 1étesitmény elengedhetetlen. Az ipartelepek sajatossagaibdl
adododan (nagyobb telepek, ritkabb, 6sszpontosult bejaratok, célpontok) a kétiranyu
kerékparutak alkalmazasa altalanos esetben is lehetséges, azonban az uticélok elérése
minden esetben biztositando.
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Kisforgalmu kilterileti utak esetében a burkolt padka kerékparsavként alkalmazhaté olyan
kdrnyezetben, ahol 6nallo kerékparut kialakitasa gazdasagtalan vagy példaul
természetvédelmi okokbdl nem lehetséges. llyen esetben a kerékparsav |ényegesen nagyobb
biztonsagot ad, mint a vegyes forgalmu kozlekedés.

Féutak

A megengedett sebesség (és kisebb részben a forgalmi jellemzdk) alapjan tobbféle moédon
biztosithatd a kerékparos kdzlekedés. Féutak esetén a gépjarmi forgalomnagysagtol
fuggetlendl mindig 6nallé kerékparforgalmi létesitmény alkalmazandé.

o Kerékparsav: atlagos forgalmu utak esetében. Elsésorban védett kerékparsavként
alkalmazzuk.

e Iranyhelyes kerékparut: altalanosan alkalmazhatd, az Utkategodriaban ajanlott
|étesitmény.

e parhuzamos szervizlt igénybevétele: dltalanosan alkalmazhato, amennyiben
rendelkezésre all. Altalanos esetben a szervizutakat is irdnyhelyesen sziikséges
figyelembe venni.

e Parhuzamos Uton emelt szolgaltatast nyujto létesitmény (pl. kerékparos utca),
amennyiben a keresztmetszetben egyéb kotottség lévén az Utkategdrianak megfeleld
kerékparforgalmi létesitmény nem elhelyezhetd

A kozdsségi kdzlekedés jelenléte nem zarja ki egyik megoldast sem, azonban
figyelembevétele és az egyedi mérlegelés elengedhetetlen.

F&szabaly szerint kétiranyu kerékparut és egyéb aszimmetrikus elrendezés keriilendé.
Ezek egyedi mérlegelés és egyeztetés alapjan alkalmazhatdk a sziikséges kapcsolatok
biztositasa mellett.

Az atmeneti és kilsé zonaban elsésorban iranyonként tobb forgalmi savos fout esetén,
ahol a keresztiranyu kapcsolatok ritkan helyezkednek el, altalanosan alkalmazhaté megoldas
az ut mindkét oldalan kétiranyu kerékparut kialakitasa.

Kisforgalmu kilterileti utak esetében a burkolt padka kerékparsavként alkalmazhato olyan
kdrnyezetben, ahol 6nalld kerékparut kialakitasa gazdasagtalan vagy példaul
természetvédelmi okokbdl nem lehetséges. llyen esetben a kerékparsav |ényegesen nagyobb
biztonsagot ad, mint a vegyes forgalmu kozlekedés.
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Tagolt keresztmetszet( fout
szervizutakkal. Kerékparos kozlekedés

a szervizutakon. Szervizutakon
forgalomcsillapitott kialakitas,
opcionalisan kerékparos utcaval.

Féut a gépjarmavel jart irdnyokat

@ elvélasztd osztdsavval. Kerékparos
kozlekedés szervizGton vagy (kétirdnyu)
kerékpéaruton.

Fouti keresztmetszet iranyhelyes kerékpéarutakkal.
Féuti kornyezetben a kerékparutak zoldsavokon
tali elhelyezése célszerd.

Foéuti keresztmetszet irdnyhelyes kerékpérutakkal

@ varoskozponti terlileten. A keresztmetszeti kotottségek
és a széles jardak igénye miatt a kerékparutat az Uttest
és a zoldsav kozott célszer( elhelyezni.

Foéuti keresztmetszet kerékparsavokkal, elsésorban
@ véroskdzponti terileten.
Foéuti kornyezetben a kerékpéros kozlekedés
szempontjabol a kerékparat komfortosabb Iétesitmény.
Ajanlott elrendezés, ha a varakozdsav nem folytonos,
hanem meg-megszakad pl. teraszok kialakitasa miatt.

Fouti keresztmetszet kerékparsavokkal, elsésorban az atmeneti zéna szlk
keresztmetszetl Gtjain.

24. abra: A kerékparos kézlekedés helye féuti kbrnyezetben (példak)

Emelt sebességii utak

Emelt sebességl Utpalyan a gépjarmuavekkel kdzos felileten burkolati jellel elvalasztott
kerékparsav nem létesithetd. Emelt sebességu utak esetén az emelt sebességll palyatol
fuggetlen kerékparforgalmi létesitmény (kerékparut, kétiranyu kerékparat) alkalmazando,

« sz

részletezett megoldasokkal.
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7.3.3. Létesitménytipusok

Az egyes létesitménytipusok muszaki jellemzdit egyéb pontositoé rendelkezés hijan
a vonatkoz6 muszaki el6irasok alapjan sziikséges tervezni.

Kerékparuat (egyiranyu)

Az eldiras iranyadd a ,kerékparut” és az ,elvalasztott gyalog- és kerékparut” megjeldléssel
ellatott |étesitményekre egyarant.

A kerékparut elsésorban féuton, esetleg gyUjtéuton ajanlott |étesitménytipus. Lakoutakon
alapvetéen nem alkalmazandé.

Fohaldzati 1étesitmény esetén torekedni kell a legalabb 2,0 (1,80) m széles keresztmetszet
alkalmazasara, hogy az el6zés lehetséges legyen. Ez kiilondsen elvalasztott gyalog- és
kerékparut esetében lényeges, mivel keskeny felllet esetén az el6zéshez egyébként

a gyalogos fellletet is igénybe vennék a kerékparral kozlekedék.

Olyan kornyezetben, ahol a kétiranyu kerékparut-hasznalat felmerilhet, mérlegelend6
a kétiranyu kerékparut alkalmazasa.

Kozvetlenll a jarda mellett futd kerékparuat (elvalasztott gyalog- és kerékparut) esetében

a gyalogos feliilettdl a kerékparutat megfelel6 médon el kell valasztani. Azonos burkolaton
kizarolag felfestéssel torténd elvalasztas kizarolag ideiglenes jelleggel, elsésorban ideiglenes
forgalmi rend esetén megengedett. Az elvalasztas mddjanak ajanlott elrendezései

az alabbiak:

o aszfalt kerékparut, térké jarda, tapinthaté elvalaszté elemmel torténd elvalasztas

e vOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térko), térkd jarda, tapinthatd elvalasztd elemmel
torténd elvalasztas

e VvOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térkd), aszfalt jarda, tapinthaté elvalaszto
elemmel torténd elvalasztas

o aszfalt kerékparut, aszfalt jarda, szinében kontrasztosan elvalo tapinthaté elvalaszto
elemmel torténd elvalasztas (kerilendd elrendezés)

A tapinthat¢ elvalaszto elem lehet alacsony (5-8 cm magassagu) kiemelt szegély, (szogletes
kiképzésu) K-szegély, zonahatarkd, legalabb 3 sor altalanos méretl kiskockaké. A kerékparat
és a jarda kozott ives lefutasu K-szegély nem alkalmazhato.

A kerékparut felllete voros szinl burkolattal is kialakithato.
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Kerékpard ; ;rkolésév moastt Kerékparut a fasor (zoldsav) Kerékparut a fasor
AL p 9 és az uttest kozott (z6ldsav) mogott
25. dbra: Elvalasztott gyalog- és (egyiranyu) kerékparut kialakitasa (példa)
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26. abra: A kerékparos és gyalogos forgalom elvélasztasat hangsulyozo kilonbozé lehetéségek

Kétiranyu kerékparut
Az el6iras iranyadd a ,kerékparut” és az ,elvalasztott gyalog- és kerékparut” megjeloléssel

ellatott |étesitményekre egyarant.

A kerékparut els6sorban féuton, esetleg gyUjtouton ajanlott |létesitménytipus. Lakoutakon
alapvetéen nem alkalmazandé.
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Alkalmazasa a kovetkezd esetekben ajanlott:

- erds elvalasztd hatasu, ritkan keresztezhetd vonalas létesitmény mellett
(féut, vasut, vizfolyas stb.), ilyen esetben példaul a fé6ut mindkét oldalan kialakitott
kétiranyu kerékparut is indokolt lehet
- a kerékparut oldalan szamos forgalomvonzoé |étesitmény talalhatd, a hasznalok
szamara az iranyhelyes létesitmény keril6t jelentene
- varosias terlleten a kétiranyu kerékparut elsésorban az egyiranyu kerékparut
kiegészitéseként alakitandd ki a tuloldali iranyhelyes kerékparozhatdsag biztositasa
mellett
A kerékparut és a gyalogos felliletek elvalasztasara az egyiranyu kerékparutnal megadott
szempontok az iranyadok.

A kerékparut felllete voros szinl burkolattal is kialakithato.
Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsav kialakitasa olyan helyen ajanlott, ahol a parhuzamos forgalmi sav
mellett 2-2,50 m all rendelkezésre a kerékparforgalmi létesitmény kialakitasahoz.

Ez a szélesség lehetdvé teszi két kerékparos egymas melletti egyideji kozlekedését,
azonban még nem teszi lehetévé a parhuzamos forgalmi sav és a kerékparos kozlekedés
felllete kozott a kerékparatnal sziikséges elvalasztosav kialakitasat anélkil, hogy

a kerékparral jarhato fellilet egy nyomra ne szlkilne. Abban az esetben, amennyiben
megemelt kerékparsav és kerékparut is kialakithato, kerékparut kialakitasa ajanlott.

Megemelt kerékparsav kialakitasa nem ajanlott, ha azon két kerékparral kozlekedé egymas
melletti elhaladasa a kerékparsavon belll nem lehetséges (a parhuzamos forgalmi savtol
elvalaszto szegéllyel egyltt legalabb 2,0 m-es szélesség).

Indokolt esetben létesithetd megemelt kerékparsav egy nyom szélességben, azonban
torekedni kell a szUkuleti szakasz hosszat minimalisra korlatozni. llyen esetben a megemelt
kerékparsav és az elvalasztd alacsony szegély egyiittes legkisebb szélessége minimum

1,50 m lehet.

Megemelt kerékparsav parkoldsav mogott nem alakithato ki. llyen helyzetben egyiranyu
kerékparut tervezend®.

A megemelt kerékparsav fellilete vords szinl burkolattal is kialakithato.

A megemelt kerékparsavot a parhuzamos Uttesttél kiemelt szegély, alacsony kiemelt szegély
vagy (szogletes kiképzésl) K-szegély hatarolja.

Megemelt kerékparsav esetén kiilonds gondot kell forditani a vizelvezetés megoldasara.
Koppenhagaban jaratos a ,két viznyel6s” kialakitas, ilyenkor mind a gépjarmuvel jart atfelllet,
mind a kerékparsav 6nallé viznyelbkkel rendelkezik. Vizszinteshez kozeli Utfelllet esetében
ez a budapesti gyakorlatban megszokotthoz képest jéval srlibb viznyel6 elhelyezést
igényelne. Masik lehetéség a kerékparsavot a gépjarmdavel jart utfelilet felé lejtetni és
egyetlen viznyel6sort alkalmazni. Ez kis hosszesésl Utpalya esetén csak kiemelt szegéllyel
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elvalasztott kerékparsav esetén johet szOba, K-szegélyes elvalasztas esetén a kerékparsav
szintjét is hullamoztatni kellene.

27. dbra: Megemelt kerékparsav (példa)
Védett kerékparsav

A védett kerékparsav a kerékparsavhoz képest nagyobb elvalasztast biztosit a kerékparral
kozlekedOk szamara. A védett kerékparsav és a parhuzamos forgalmi sav kozotti
elvalasztas lehet:

e kettds vonallal torténd elvalasztas

o forgalom eldl elzart terllettel torténd elvalasztas

e kettds vonallal és forgalomtechnikai elemekkel torténd elvalasztas
o fizikai elemmel (pl. gdmbslivegsor) torténd elvalasztas

Védett kerékparsav kialakitasa ajanlott foutakon, elsésorban az Utpalya koltséghatékony
Ujrafelosztasa esetében. Amennyiben van ra lehetéség, kerékparut (egyiranyu) alkalmazasa
ajanlott, illetve atépités esetén kerékparatta torténd fejlesztése célszerd.

Fizikai elemekkel elvalasztott védett kerékparsav kialakitasa ott ajanlott, ahol a kerékparsav
szélessége legalabb 1,75-2,00 m, mely lehetdvé teszi két kerékparos egymas melletti
elhaladasat anélkil, hogy az el6zést végrehajtd kerékparosnak a parhuzamos forgalmi savba
kellene térnie.

A védett kerékparsav fellilete vords szinl burkolattal is kialakithato.
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28. abra: Védett kerékparsav kettds vonallal elvélasztva (példa)

29. dbra: Védett kerékparsav forgalomtechnikai elemekkel elvalasztva (példa)
Kerékparsav

A kerékparsav elsésorban gyUjtéuton, esetleg féuton ajanlott létesitménytipus.
Lakdéutakon alapvetéen nem alkalmazandé.

Kerékparsav kiemelt szegély mentén legalabb 1,50 m széles legyen. Forgalmi savok kozotti
kerékparsav szélessége lehetdleg ne legyen keskenyebb, mint 1,75 m, de ajanlott ennél
szélesebb érték alkalmazasa.

A kerékparsav felulete voros szinl burkolattal is kialakithato.

Parkoldsav bal oldalan elhelyezett kerékparsav esetén a parkolosav és a kerékparsav kozott
min. 80 cm biztonsagi sav tervezendo. Kerékparral kétiranyd utcaban elleniranyu kerékparsav
esetén egyeztetés alapjan 60 cm biztonsagi sav is elegendé lehet.

Parhuzamos parkoldsav és a szegély kdzott kijeldlt kerékparsav alkalmazasa akkor ajanlott,
ha a szegély menti kerékparsav altalanos helyzetben legalabb 1,50 m, féhalézaton legalabb
2,0 m, a kerékparsav és a parkoldsav kozotti biztonsagi sav pedig legalabb 0,80 m széles.

A parkoldsav és a szegély kdzott vezetni a kerékparsavot elsdsorban féuton ajanlott.
Gy(jtéuton, ha a kerékparsavban két kerékparos egyidejli egymas melletti biztonsagos
elhaladasa nem biztosithatd, a parkolosav és a szegély kozotti elrendezés nem ajanlott.
Mivel a parkolosav és a szegély kozott elhelyezett kerékparsav gyakorlatilag teljesiti
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a kerékparutra vonatkozo jogszabalyi kovetelményeket, ezért ilyen elrendezés tervezésekor
célszer( inkabb egyiranyu kerékparutat tervezni, figyelembe venni.

30. dbra: Kerékparsav kialakitasa (példa)

Kerékparos utca

A ,kerékparos utca” a hazai jogi kornyezetben nem definialt, azonban a nemzetkozi
gyakorlatban ismert, tdbb orszagban kodifikalt 1étesitménytipus. Kijelolése egyéb jogszabalyi
eldirasok hijan is az altalanos gyakorlatok szerint megvalosithatd. Megjegyezziik, hogy
példaul Hollandiaban, ahol ez a létesitménytipus igen elterjedt, jogi alapja az ottani
KRESZ-ben nincs, alkalmazasa szokasjog alapjan torténik, jelzéseit és kialakitasait azonban
mUszaki el6irasokban és ajanlasokban szabalyoztak.

A kerékparos utcat a kovetkezdk jellemzik:
e a kerékparral kdzlekeddk a gépjarmivekkel kozos fellleten kdzlekednek

e a kerékparos utca jellemzden egy teljes, lehatarolhato utfeliilet
forgalmi rendjét jellemzi

e a kerékparos utcaként megjeldlt Ut mentén varakozéhelyek gépjarmivek
szamara kialakithatok

e megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h

e az Ut kialakitasa hangsulyozza a kerékparos forgalom jelenlétét, dominanciajat,
lehet6séget ad arra, hogy kerékparral egymas mellett is lehessen kdzlekedni

e a kerékparos utca csomépontjaiban az elsébbség szabalyozott (nem egyenrangu),
altalanos esetben a kerékparos utca elsébbséggel rendelkezik

e a kerékparos utca megfelelé mértékben forgalomcsillapitott kialakitasu

A kerékparos utca meghatarozas kizardlag az Utpalya kozlekedési célu felliletére vonatkozik,
az egyéb funkciokra (parkolas, szegélymenti és szegélyen tuli funkciok) nem, ezekkel
tetszélegesen parosithatok.

A kerékparos utca a forgalmi rendjét tekintve a kovetkezd kialakitasu lehet:

e gépjarmuvel egyiranyu, kerékparral egyiranyu
e gépjarmuvel egyiranyu, kerékparral kétiranyu
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e gépjarmuvel kétiranyu, kerékparral kétiranyu
A kerékparos utca felliletén teljes keresztmetszetében voros szinl burkolat is alkalmazhaté.
Ajanlott keresztmetszeti elrendezések:

o Legfeljebb 4,5 m széles Uttest, egyiranyu jarmiforgalommal. llyen esetben is ajanlott
az Uttest szélein 0,5-0,75 m széles savban jeldletlen (nem vords) vagy razo/eltérd
burkolattal ellatott felllet kialakitasa. Ezeknek a savoknak a kialakitasa azért ajanlott,
hogy a kerékparral kdzlekedbket beljebb terelje az Ut szélétdl, hogy a gépjarmuvel
kdzlekedbket ne sarkallja az Ut jobb szélén haladd kerékparral kdzlekedd elézésére.

e Legfeljebb 4,5 m széles osztatlan Uttest, egyiranyu gépjarmu és kétiranyu kerékparos
forgalommal. Az utfelllet széleinek kialakitasa az el6z6 pontban emlitettek
szerint célszerd.

4,8-6,5 m széles Uttest, a kerékparos kozlekedésre ajanlott fellletet iranyonként elvalasztott
modon kialakitva a szegélyekhez igazitva iranyonként maximum 2,5 m szélességben.
Kozépen az irdnyokat elvalaszto razo burkolattal vagy jeldletlen (nem vords) utfelilettel
0,5-1,5 m szélességben). Az Ut mentén parkolohelyek, rakodohelyek kialakithatok.

Ebben az esetben az ajtonyitasi tavolsag biztositando. Az ajtonyitasi tavolsag a razéd
burkolaton is figyelembe veendd.

A kerékparos utcanak szabvanyositott jelzésrendszere hazankban nincsen. Mintaként

a Hollandiaban, Belgiumban alkalmazott jelolést idézzik.

A kerékparos utca, mivel gyakorlatilag egy kiilonleges forgalmi savnak is tekinthetd,
csomoépontokban is atvezethetd, azonban kialakult gyakorlat hijan a nagyobb csomdpontok
egyedi mérlegelést kivannak.

A kerékparos utca kijeldlhetd szervizutakon, illetve zart kozdsségi kozlekedési palyak menti
(egy forgalmi savos) utpalyakon is.
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©

@ Kerékparos utca osztatlan felllettel (példa)

@ Kerékpéros utca enyhe kdzépsd elvélasztassal (példa)

@ Kerékparos utca zart kozosségi kozlekedési palya mentén. Olyan esetben ajanlott, ahol még kis
jarmuforgalom mellett is a kozOsségi kozlekedés zart palyat igényel. (példa)

31. dbra: Kerékparos utca lehetséges kialakitasai (példak)

KEREKPAROQS
UTCA

=

32. dbra: A kerékparos utca jelzésképe, mely mind jelzétadblan, mind burkolati jelként megjelenitheté (példa)
Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav lakdutakon, gyGjtéutakon alkalmazhato folyopalyas kerékparforgalmi
|étesitmény. Kétoldali nyitott kerékparsav alkalmazasa esetén a megengedett legnagyobb
sebesség legfeljebb 40 km/6ra legyen.

A nyitott kerékparsavok kozotti sav szélessége lehetdség szerint a 3,8 m és 4,8 m kozotti
tartomanyba ne essék, mivel ez a szélességtartomany a gépjarmlvezetdk szamara
bizonytalan abban a tekintetben, hogy elférnek-e egymas mellett a nyitott kerékparsavra
térés nelkdal.

A nyitott kerékparsavok ajanlott legkisebb szélessége 1,5 m. A nyitott kerékparsavok feliilete
piros szinl aszfalttal is kialakithato. A nyitott kerékparsavok kozotti utfelllet eltérd burkolattal
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is kialakithato (példaul a nyitott kerékparsavon aszfalt burkolattal, a kozottik elhelyezkedd
utfellleten kéburkolattal).

A kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott Uton egyenrangu keresztezések alkalmazasa
nem megengedett.

Kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott Uton a nyitott kerékparsav kezdé- és végpontjaiban,
tovabba idészakonként olyan forgalomterel6 kapu kialakitasa ajanlott, ahol a gépjarmuvek
fizikai eszkdzokkel egyetlen nyomra vannak kényszeritve.

Nyitott kerékparsav alkalmazhaté csomdponti kdrnyezetben, elsésorban a szélsé forgalmi sav
szélén kijelolve. Ez olyan esetben célszer(, ahol a gépjarmuivel jart forgalmi sdvok szamat
csokkenteni valamiért nem lehetséges, azonban nyitott kerékparsav kijeldlheté gy, hogy

a parhuzamos sz(ik savban személygépjarmuivel a kerékparsavra l1épés nélkil el lehet férni.

Az ilyen forgalmi sav és nyitott kerékparsav egyiittes szélessége 3,75-4,00 m lehet.

A gépjarmuvek szamara kijelolt fellilet szélessége ilyen esetben 2,25-2,50 m legyen.

A nyitott kerékparsav alkalmazasa célszer( olyan gyUjtéuti kdrnyezetben, ahol 6nalld
kerékparsavok kialakitasahoz nem all rendelkezésre elegendd hely, azonban

a gépjarmiforgalom nagysaga a viszonylagos k6zds hasznalatot lehetévé teszi.

A gépjarmUforgalom ajanlott maximalis napi értéke 3-4000 egységjarmu/nap.

A nyitott kerékparsavon a piktogramokat rendszeresen, 25-50 m-enként meg kell ismételni.

A nyitott kerékparsavval rendelkezd Uton a fizikai sebességcsokkentd eszkdzok alkalmazasa
ajanlott.

B
(-

e

B

33. dbra: Nyitott kerékparsav a kerékparsavok kozott legfeljebb 3,8 m széles felilettel (balra) és legaladbb 4,8 m
széles felilettel (jobbra)
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Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparuat

Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut olyan létesitmény, melynek alkalmazasat
alapvetden kerllni kell. A viszonylag szik fellleten a kdzos fellleten torténd kozlekedés
rendszeres konfliktusok forrasa, ami kiilondsen a fokozottan védtelen gyalogosok
(gyermekek, idosek, fogyatékkal él6k) szamara problémas.

A Budapest Kerékparforgalmi Fohalozati Tervében szerepl6 kerékparforgalmi féhalozati
elemeken elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut fészabaly szerint nem tervezhetd. Ilyen
halozati elemen elvalasztas nélkili létesitmény csak kiilonleges kotdttség esetén, egyeztetés
alapjan alkalmazhato.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut elsésorban lokalis, kiszolgald feladatot ellato,
kis varhato gyalogos- és kerékparforgalmu fellleteken alkalmazhato.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasa alkalmazhaté lehet az elsésorban
rekreacios forgalmat kiszolgald Utvonalon, ahol az atmené hivatasforgalmi célu kerékparozas
nem jellemzé, illetve mas Utvonalon biztosithato.

MUtargy létesitése esetén elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut, a kis nyilasu, rekreacios
szerepet betdltd nyomvonal atvezetésére szolgald patakhidakat kivéve, nem alkalmazhaté.
Mdtargyak esetén a gyalogos és kerékparos kozlekedés felileteit el kell valasztani.

Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut tervezési paramétereit a vonatkozé utiigyi
muUszaki el6iras hatarozza meg.

Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton folyopalyan vords szinl burkolat
nem alkalmazhaté.

Kerékparral kétiranyu utca

A kerékparral kétiranyu utca (vagy kétiranyu kerékparozas szamara megnyitott egyiranyu
forgalmu at) nem tekintendd kerékparforgalmi létesitménynek.

Valamennyi gépjarm(vek szamara egyiranyu utcaban fészabaly szerint a kétiranyu
kerékparozast lehetévé kell tenni. Meglévo kétiranyd ut gépjarmivek szamara torténd
egyiranyusitasa esetén a kerékparos forgalom szamara a kétiranyu hasznalatot fenn kell
tartani. Amennyiben a kétiranyu kerékparos hasznalat nem biztosithaté, azt kiilén indokolni,
egyeztetni sziikséges.

Meglévé allapotban altalanosan egyiranyu forgalmu utca forgalmi rendjének fellilvizsgalata,
feltjitasa, atépitése soran a kerékparral kétiranyu hasznalat bevezetését vizsgalni sziikséges.

Kerékparral kétiranyu utcak esetén a forgalmi rendet, az esetleges kerékparsavok kijellését
a vonatkozo Utligyi muszaki eléiras szerint kell kialakitani. Elleniranyu kerékparsav esetén
az iranyhelyes hasznalatot a kerékparsavban nyillal kiegészitett piktogrammal

(kb. 50 m-enként), az altalanos iranyban kerékparos nyom burkolati jellel

(csomopontok utan legalabb egyszer) jelezni kell.
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34. dbra: Kerékparral kétirdnyu utca elleniranyu kerékparsavval (balra) és kerékparsav nélkil (jobbra) (példak)
Gyalogos-kerékparos ovezetek

Gyalogos- és kerékparos 6vezetek, illetve az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutak
szabvanyos szélességénél jelentésen nagyobb szélességl (min. 6 m) kdzds hasznalatu
sétanyok kialakitasaval kapcsolatban a kovetkezdket sziikséges figyelembe venni.

Gyalogos- és kerékparos Ovezetek elsdsorban olyan kdrnyezetben alkalmazanddk, melyet
dontéen célforgalmunak tekinthetd kerékparozas vesz igénybe. Nem elényds, ha a kdzos
fellletl 6vezeten kerékparforgalmi fohaldzati elem halad keresztil. Utobbi esetben célszeri
az Ovezeten belll az 6nallé kerékparos felllet kijelolése, vagy az dvezeten at vezetd szakasz
hosszbéli korlatozasa (féhalozati elem koz6s hasznalatu gyalogos- és kerékparos dvezeten
ne vezessen egy haztémbnyi szakaszon tuli hosszon.

Els6sorban nagy parkjainkra jellemz&ek a viszonylag nagy keresztmetszeti szélességu,
kdzos hasznalatu utak (sétanyok). Ezeken a helyeken elsésorban az idében differencialt
térhasznalatok miatt a hasznaldk kozotti konfliktus korlatozott. Ezeken a helyeken a késébbi
fejlesztések soran a varhato hasznalat fliggvényében sziikséges donteni a hasznalok térbeli
elkllonitésének sziikségességérdl. Semmiképpen nem ajanlott azonban a kozos felliletek
6-8 m szélesség ala torténd csokkentése, mivel ebben az esetben a kerékparral kdzlekeddk
és a gyalogosok, parhasznaldk konfliktusa rohamosan né. 6-8 m szélesség alatt a parkon
belll f6 funkcidt ellatd utak esetében elvalasztott kialakitasu utfeliiletek alkalmazandok
(elvalasztott gyalog- és kerékparut, 6nallé kerékparut és gyalogut). Elvalasztott kialakitas
esetén a korlatozott gépjarmuvel torténd megkozelitést a kerékparos feliilet biztositsa.

Kerékparral is hasznalhatoé buszsav

A kerékparozasra is engedélyezett buszsavokra vonatkozé muszaki kovetelményeket
a vonatkozo jogszabalyok és utligyi eldirasok tartalmazzak.

A kdz06s busz- és kerékparsavok nem tekinthetéek a kerékparozast komfortos modon segitd
|étesitménynek, ezért alkalmazasa elsdsorban kompromisszumos helyzetekben ajanlott.

V1.0 90/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

K6z6s busz- és kerékparsavok alkalmazasa ajanlott:

e olyan rovid Utszakaszokon, ahol a buszsavot elsésorban révid, torl6d6 szakasz mentén
jelolték ki
e olyan uUtszakaszokon, ahol egyébként 6nallé kerékparforgalmi létesitmény nincsen,
azonban a kerékparozast kozlekedésbiztonsagi és észszerliségi okokbdl tovabbra is
az Utfellleten, annak is a jobb szélén sziikséges biztositani
Hosszabb (tobb szaz méter hosszu) Utszakaszokon, ha van ra lehetdség, a k6zds busz- és
kerékparsav helyett inkabb 6nallé buszsav és 6nallé kerékparsav (illetve egyéb 6nallo
kerékparforgalmi létesitmény) létesitendé.

A koz8s hasznalatu busz- és kerékparsav méreteinél a kovetkezdket sziikséges megtartani:

e a kozos hasznalatu buszsav szélessége legfeljebb 3,25 m vagy legalabb 4,25 m legyen.
3,25-4,25 m szélességtartomanyban nem jellhetd ki a kdzos hasznalatu busz-
és kerékparsav.
e a kdzos hasznalatu busz- és kerékparsav mentén terelévonal alkalmazando,
5 m vonal-1 m koz kiosztasban. A folytonos zarévonal alkalmazasa kerilendd,
mivel szabalyos hasznalata életszer(tlen volna.
Olyan Utszakaszon, ahol a buszsavot az Ut jobb szélén kivanjuk kialakitani, azonban
a jogszabalyi és mUszaki szabalyozasi kdrnyezet ezt kdzos busz- és kerékparsavként nem
engedi kijel6lni, ott a kdvetkezoképpen kell eljarni (a leirtak sorrendjében):

e a kerékparozast a buszsavtol fliggetlen 6nallo fellleten kell biztositani (kerékparsav,
kerékparut, szervizut stb.)
e akozdsségi kozlekedést mas forgalomtechnikai megoldassal kell segiteni
e a kerékparozast parhuzamos uton, kompenzacioként emelt szolgaltatasi szinten
(pl. kerékparos utca) kell biztositani. Ezt a forgalmi rendet a buszsav kijelolésével
parhuzamosan kell bevezetni.
Uttest szélén kijeldlt, kerékparral nem hasznalhaté buszsav a fenti kompenzacios
intézkedések nélkil nem létesithetd, mivel a szabalyosan kdzlekedd kerékparozok szamara
veszélyesebb Utkornyezetet eredményezne.

Szolgaltatasi szint szempontjabdl aszimmetrikus kialakitasok

A szolgaltatasi szintet tekintve aszimmetrikusnak tekintenddek azok az elrendezések,
melyben az egyik forgalmi iranyban kerékparsav vagy kerékparut létesithetd, a masik
iranyban azonban 6nallé létesitmény nem fér el, vagy legfeljebb nyitott kerékparsav
alakithato ki. Aszimmetrikus kialakitas az az eset is, amikor az egyik iranyban nyitott
kerékparsav, a masik iranyban kdz6s hasznalatu forgalmi sav kap helyet.
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Keresztmetszeti helyhiany esetén, elsésorban dombvidéki kornyezetben az emelkedd iranyu
onallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa élvezzen prioritast. llyen esetekben
a kovetkezd elrendezések alkalmazasa ajanlott (a felsorolas sorrendjében):

- emelkedd iranyban egyiranyu kerékparut vagy kerékparsav, lejtd iranyban nyitott
kerékparsav
- emelkedd iranyban egyiranyu kerékparut vagy kerékparsav, lejté iranyban kozds
hasznalatu forgalmi sav (technikailag kerékparos nyommal jeldlhetd)
- emelkedd iranyban nyitott kerékparsav, lejté iranyban kdz6s hasznalatu forgalmi sav
(technikailag kerékparos nyommal jel6lhetd)
A lejtd iranyu létesitmények és kdzos savok esetén kiilonds gonddal alakitanddk ki
a csomopontok. A megfelelé belathatosag biztositasa rendkivil fontos. Torkolatok kdzelében
kerlilendd a szegély mentén elhelyezett oszlop vagy egyéb, lathatdsagot akadalyozo elem.

Kerékparos nyom burkolati jel alkalmazasa

A kerékparos nyom nem tekinthetd kerékparforgalmi létesitménytipusnak. Alkalmazasa
hivhatja fel a figyelmet, illetve aszimmetrikus kialakitas esetén a helyes pozicidvalasztast
segitheti.

A kerékparos nyom burkolati jel a vonatkozo eléirasok szerinti kialakitasban alkalmazhato:

e egyiranyu utcakon a kétiranyu kerékparos hasznalat esetén a gépjarmuvek iranyaval
szemben elhelyezve, ilyen helyzetben alkalmazhatd csomdponti atvezetésben is,
amennyiben az Uton folytonos kerékparsav egyébként nincs

e aszimmetrikus kialakitas esetén, amennyiben 6nallo kerékparforgalmi létesitmény
csak az egyik irdnyban van, ott az irdnyhelyes hasznalatot kerékparos nyommal
hangsulyozni lehet, illetve sziikséges

A kerékparos nyom nem alkalmas az Utkategorianak megfelel6 kerékparforgalmi létesitmény
kivaltasara. Amennyiben kotottség esetén az Utkategodria szerinti kerékparforgalmi
létesitmény nem kialakithato, akkor azt mas halézati elemen, de megfeleld infrastruktura
kialakitasaval kell biztositani.

7.3.4. Kerékparforgalmi létesitmények altalanos miiszaki paraméterei

A kerékparforgalmi létesitményeknek teljesitenilk kell a vonatkozé miszaki el6iras altal eldirt
geometriai kdvetelményeket. Ezeken tul az alabbiakban részletezett kovetelmények teljesitése
elvart.

Szélességi méretek

Az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények kerékparos felliletének ajanlott szélességi méretei
féhalozaton (kiemelt féhalozaton vagy Un. bringasztradan) altalanosan:

e egyiranyu létesitmény esetében 2,0 (2,5) m
e kétiranyu létesitmény esetében 3,0 (3,8) m

V1.0 92/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Egyéb létesitmények esetén a vonatkozo muszaki eldiras ajanlasai az iranyadok.

A megadott méretek alkalmazasatol lefelé eltérni, illetve felfelé nagymértékben
(legaldbb 0,5 m-rel) eltérni csak egyeztetés alapjan lehetséges.

Nagyforgalmu kerékparforgalmi létesitmények szélességi méretezéséhez - hazai gyakorlat
hijan - ajanlasként a holland el6irast idézziik:

Egyiranyu kerékparut Kétiranyu kerékparut

Kerékparos Kerékparut Kerékparos Kerékparut
forgalom (cstcsora, | szélessége [m] forgalom (cstcsora, | szélessége [m]
egy iranyban) két iranyban)
0-150 2,0 0-50 2,5
75-375 3,0 50-150 3,0
375 felett 40 150-300 40

300 felett 5,0

4. tablazat: Kerékparforgalmi létesitmények szélessége a varhatd kerékpéaros forgalom alapjan, holland eléiras

Helyszinrajzi paraméterek

A helyszinrajzi geometria tervezésénél alapelv, hogy kényelmes utazé sebességre alkalmas
legyen. Ez jellemzden 15-25 km/h sebesség figyelembevételét igényli. Kiemelt féhaldzat
(bringasztrada) esetén torekedni kell a 25-35 km/h sebességgel torténd hasznalatra.

A 25-35 km/h sebességtartomany kdlterileti jellegl szakaszokon veendé figyelembe.

Csomoponti kdrnyezetben a geometrianal lehetéség szerint azt kell figyelembe venni,
hogy a csomoponti mozgasok, beleértve a kanyarodé mozgasokat is, hirtelen fékezés nélkdl,
a kerékpart kifuttatva-dontve biztonsagosan elvégezhetdk legyenek (10-15 km/h).

A kényelmesen hasznalhaté kialakitashoz nem kizarélag a megfeleld ivsugarak alkalmazasa
szlikséges, hanem alkalmazhatoak lokalis szélesitések, nyombdvitések is, megfeleléen lapos
hajlasu elhuzasok, illetve ezek egyuttesen.

Magassagi vonalvezetés

A magassagi vonalvezetés esetében a Kerékparozhato kozutak cimG muszaki eléiras ajanlasai
az iranyadok.

Kildnszintd mGtargyak rampainak esetében a sikvidéki paraméterek szerinti rendelkezések
alkalmazandok. A paramétereket minden esetben a teljes rampa also és felso érkezési pontja
kdzott sziikséges értelmezni, nem pedig esetleges pihendk kozotti szakaszokon kulon-kilon.
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Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutakhoz hasonldan keriilendé a kerékparutak és
mozgasukban korlatozottak szamara késziilt akadalymentes rampak kdzos hasznalata is.

A kerékparuton a gyakori pihendk kellemetlen utazaskomfortot okoznak. llyen esetben két,
egymastol fiiggetlen rampa kialakitasa indokolt.

Altalaban sikvidéki kdrnyezetben és kiilonszint( miitargyak esetében a sikvidéki paraméterek
kotelezben betartanddak. Dombvidéki kornyezetben a tablazat értékei ajanlasként
figyelembe veenddk.

Utszakasz jellege Hosszesés [%]

3 35 4 45 5 7 10 15
Sikvidéki 500 300 200 100 50 30 10 ]
Domb- és. 2000 1200 800 400 200 120 40 10
hegyvidéki

5. tdblazat: Emelkeddk legnagyobb hossza méterben (e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhatd kozutak tervezése)
7.3.5. Bringasztradakra vonatkozo elGirasok

Bringasztradak kialakitasa varosi kornyezetben

Varosi kdrnyezetben a bringasztrada nem |étesitménytipust jelent, hanem elsésorban
a kovetkezoket:

e egységes halézatba illeszkedd kerékparforgalmi féhalézati elemek

e a kerékparforgalmi féhaldzat legfontosabb, kitlintetett elemei

e meghatarozott mlszaki paramétereknek, mint mindsitési rendszernek
a kovetelményeit teljesitd épitett infrastruktura

Utmutaténk ezek koziil az épitett infrastruktaraval foglalkozik. Az épitett infrastruktira
tekintetében bringasztrada esetén az alkalmazas szempontjai a kdvetkezok:

Szélessége 0nallo kerékparforgalmi létesitmény esetén:

e egyiranyu kerékparforgalmi létesitmény esetén a szélessége legalabb 2,0 m

e kétiranyu kerékparut esetén a szélessége legalabb 3,0 m

e aszélességi méret a meghatarozott minimalis méreteknek legalabb az adott
haldzati elem 80 %-an teljesul

Helyszinrajzi kialakitasa:

e a helyszinrajzi geometria alkalmas 25 km/h sebességgel torténd hasznalatra,
de ajanlott a 35 km/h sebességgel torténd jarhatdsag biztositasa

o kozvetlen, direkt vonalvezetéssel rendelkezik

e Létesitménytipus tekintetében: Kerékparut, kétiranyu kerékpardat, megemelt
kerékparsav és a védett kerékparsav altalanosan alkalmazhatd. Altalanosan
alkalmazhaté a kerékparos utca.

e Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut bringasztradanak fészabaly szerint
nem kijel6lhetd.
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e A szervizutak, kisforgalmu Utszakaszok igénybevétele esetén kerékparos utca
alkalmazando.

o Kerékparsav, nyitott kerékparsav, gyalogos-kerékparos dvezet (kerékparos felilet
nélkll) alkalmazasa csak korlatozott mértékben, varoskdzponti teriileten és
a belsé zénaban megengedett.

Magassagi vonalvezetése:

Megfelel az Utmutato, illetve a vonatkozé utligyi miszaki eldiras sikvidéki paramétereinek,
dombvidéken a dombvidéki paramétereinek.

Csomoponti megoldasai:

e A bringasztradanak megjelolt Utvonalon jelzétablas csomépontban a bringasztrada
elsébbsége biztositandé. Jelzétablas csomdpontban bringasztrada alarendelt forgalmi
helyzetbe, leszamitva esetlegesen két bringasztrada Utvonal talalkozasaban létrejovo
csomopontot, nem lehet.

e Bringasztradan egyébként kdrforgalmu és jelz6lampas csomopontok alkalmazhaték.
Korforgalomban a bringasztrada Iétesitménye nem megszakithaté.

e Els6sorban az atmeneti és kiilsé zonakban a bringasztradanak megjelolt Iétesitmény
és elsésorban féutak keresztezésében a kilonszintl keresztezés célszerd.

Bringasztrada nem jel6lhetd ki rossz allapotu utfelilettel rendelkezé 1étesitményen,
illetve olyan meglévé létesitményen, ahol a leirt kdvetelmények nem teljesiilnek.

7.3.6. Csomoponti megoldasok és eldirasok

Itt a kerékparozas és mikromobilitas szempontjabdl relevans specialis eléirasokat adjuk meg.
Altalanosan a csomépontok kialakitasara a vonatkozo fejezet eléirasai az iranyadok.

Kerékparforgalmi létesitmények atvezetése csomépontokban (altalanos szempontok)

Csomopontokban valamennyi relevans iranyban, azaz melyen kerékparozni nem tilos,
biztositani sziikséges a kerékparosok szabalyosan torténd és biztonsagos tovabbhaladasat.

Kerékparuat, gyalog- és kerékparut csomopont el6tt a tovabbhaladas lehetéségét szabalyosan
nem biztositva nem szlinhet meg. Gyalogos-atkeléhelyben kerékparit nem folytatédhat.

Valamennyi iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény valamennyi iranyhelyes |étesitmény
atvezetésére alkalmas csomdponti megoldassal atvezethetd. A csomopont el6tt
kerékparsavként érkez6 kerékparforgalmi létesitmény kerékparatként is atvezethetd, illetve
a kerékparut (egyiranyu) is atvezethet6 kerékparsavként. A csomoépont adott helyzetben
torténd helyes kialakitasat a vonatkozé fejezet elbirasai alapjan sziikséges megvalasztani.

Altalanosan térekedni kell arra, hogy a csomdpont ne csak biztonsagos legyen, hanem
a kozlekeddk annak is érzékeljék.
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Szegélyek utcsatlakozasoknal

Kerékparutak és egyéb utak talalkozasaban a sillyesztett (és dontott) szegélyek alkalmazasat
kerulni kell. Az aszfalt burkolatot kozvetlenul célszer(i csatlakoztatni. A forgalomra
keresztiranyban beépitett szegély tobblet hibalehetdséget jelent, tdbblet baleseti kockazatot
jelenthet, illetve rontja a komfortos hasznalatot is.

Kerékparut csatlakoztatasanak helyes modja, ha az egyéb utfellilet szegélye a kerékparutra
ivesen befordul, az utfelliletek aszfalt csatlakozassal talalkoznak. Amennyiben a kerékparut
burkolatvaltasanal sillyesztett szegély létesil, az Ut kiemelt szegélye ebben az esetben is
beforditandd, kertilve a szegélysillyesztés-atmenetbdl addédéd hibalehetdséget.

Kerékparut Utcsatlakozasaban szegély alkalmazasa esetén a sillyesztett szegély
fellépdmagassaga kizardlag 0 cm lehet. 2 cm-es kiallas kerékparuaton sehol nem
megengedett. Vizelvezetési probléma esetén annak elharitasaig ideiglenesen a 2 cm
fellépdmagassagu sillyesztett szegély helyett az alacsony fellépédmagassagot kiegyenlito,
enyhe emelkedés dontott szegély alkalmazando.

Csomoéponti sarkok kialakitasi lehetoségei
Csomoponti sarkok néhany tipikus elrendezését az alabbi abra mutatja be:

e a/1: mindkét Uton kerékparut talalhato.

e a/2:afliggdleges Uton kerékparut, a vizszitesen kerékparsav talalhato,

a csomoépontban kerékparut atvezetésekkel. Ha a kerékparsav kerékparsavként vezet
at a — jellemzden jelzélampas - csomopontban, akkor is ez a séma célszerd. A sarkon a
kerékparut a balra fordulast is bizrositja.

Ez a séma célszer( akkor is, ha a kerékparut-kerékparsav atmenet a csomopontban
talalhato.

e a/3:aflggdleges uton kerékparut van, a vizszitesen onallé kerékparforgalmi
|étesitmény nincs vagy kerékparos utcat jelltek ki. A vizszitesen érkezé kerékparut
atvezetés létesitményvaltas esetén vagy a csoméponti kapcsolatok biztositasa
érdekében jelenhet meg. Jelzétablas csomdpontban az 6nallo (jelzélampa nélkili)
kicsatlakozas elhagyhatd, jelz6lampas csomdpontban |étesitményvaltas esetén
ajanlott.

e Db/1:aflggodleges Uton kerékparsav, a vizszintesen kerékparut talalhato. Jelzélampas
csomopontban opcionalisan jelzélampa nélkili jobbra fordulasi lehetéséggel.

e b/2: mindkét Uton kerékparsav talalhato. Jelz6lampas csomopontban opcionalisan
jelzélampa nélkili jobbra fordulasi lehetéséggel.

e Db/3:aflggdleges Uton kerékparsav talalhatd, a vizszintesen 6nallod kerékparforgalmi
|étesitmény nincs vagy kerékparos utcat jeldltek ki. Jelzélampas csomopontban
opcionalisan jelz6lampa nélkili jobbra fordulasi lehetéséggel.

e ¢/1:afliggdleges uton nincs 6nallé kerékparforgalmi létesitmény vagy kerékparos
utcat jeloltek ki, a vizszintes Uton kerékparut talalhaté. Jelz6lampas csomdpontban
opcionalisan jelzélampa nélkili jobbra fordulasi lehetdséggel.
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e /2 aflggodleges Uton nincs 6nallé kerékparforgalmi létesitmény vagy kerékparos
utcat jeloltek ki, a vizszintes Uton kerékparsav talalhaté. Jelzélampas csomopontban
opcionalisan jelz6lampa nélkili jobbra fordulasi lehetéséggel.

e ¢/3: A keresztezd utakon 6nallé kerékparforgalmi létesitmény nincs vagy kerékparos
utcat jeloltek ki. Jelz6lampas csomdpontban opcionalisan jelzélampa nélkili jobbra
fordulasi lehetéséggel.

Az abrakon megjelenik a jelz6lampas (esetlegesen jelzétablas) csomdpontokban
alkalmazhaté 6nall6 jobbra forduld kerékparut kialakitasanak lehetésége. Ezek

a létesitmények akkor alkalmazhatdak, amennyiben rendelkezésre all a megfelel6
nagysagu hely, a gyalogos forgalom kényelmesen és biztonsagosan vezetheté.
llyen esetben figyelembe veend6 szempontok:

e a kisives jobbra fordulasnal a kerékparral kozlekeddk, kiilondsen, ha jobbra az uttest
el6tt talalhatd onalld kerékparuatra fordulnak, jellemzden a jelz6lampa jelzésétol
fuggetlendl a jardan keresztil is a kerékparutra kanyarodnanak

e az 0nallo jobbra fordulo kerékpardton a gyalogos mozgasok felesleges kitéritést ne
szenvedjenek, ezeken a kerékparutakon szlikség esetén tobb, egymastdl fliggetlen
gyalogos keresztezési lehet6ség biztositandd

e az 6nallo jobbra forduld kerékparutak keresztezésében kijeldlt gyalogos-atkelShely
kialakitasa ajanlott, de nem kotelez6

e az 6nallo jobbra fordulo kerékparutakon lassité elemek alkalmazhatdk, a gyalogos
keresztezésben a kerékparut a jarda szintjére emelhetd

¢ ne alkalmazzuk, ha a sarkon kozterileti funkciédt (példaul vendéglatohely kitelepuilése)
lehetetlenitene el
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35. dbra: Csomoponti sarkok kialakitasi lehetéségei

Kerékparforgalmi létesitmény torkolati szakaszanak és csomépontjanak kialakitasa

A kerékparforgalmi létesitmények és a jobbra fordulé gépjarmivek konfliktusa
kdzlekedésbiztonsagi okokbdl megfontolas targyat kell, hogy képezze. Az Utkategdriatdl,

a kerékparforgalmi létesitmény tipusatdl, a csomdpont szabalyozasatdl (jelzélampas vagy
jelzétablas), illetve a forgalomlefolyas mindségétdl (jellemzd-e a torlddas vagy inkabb szabad
forgalomaramlas zajlik) is fliggden eltérd, esetekben egymasnak ellentmondé szempontok
figyelembevétele sziikséges.

Az abrasor tekintetében a megemelt vagy védett kerékparsay, illetve az Uttesthez kozel
huzott kerékparut a kerékparsavval egyenértéka.

Kerékparsavok esetében altaldanosan célszer(i a kerékparsavok helyzetjelzd vonalat
a gépjarmivek helyzetjelzd vonaldhoz képest elérébb, a csomoponthoz kozelebb elhelyezni,
segitve a kerékparral kdzlekeddk lathatosagat.
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Jelz6lampas csomdpontokban a kerékparforgalmi létesitményeken, amennyiben arra
lehet6ség van, célszerl néhany masodperces eldnyitast adni. Ennek elénye, hogy

a kerékparral kdzleked6k mar behaladhatnak a csomépontba, jéI lathatéva valnak,
amikor a gépjarmUvek szabad jelzést kapnak.

Kerékparsav egyszert végigvezetése a csomdponton zardévonallal (36 a abra szerint):

A jobbra fordulo gépjarmuvek a kerékparsavra lépés elott kotelesek elsébbséget biztositani
a kerékparral kozlekeddknek.

Elényok:
e egyértelm( hasznalat és elsébbségi rend
Hatranyok:

e agépjarmlvezetdk képesek a kerékparral kdzlekeddk sebességét alulbecsiilni,
igy eléjuk fordulhatnak (jobbhorog)

e a parhuzamosan kozleked6 gyalogosoknak elsdbbséget ado, de a kerékparsavra mar
rahaladt gépjarmivek az idokozben érkezd kerékparos forgalmat akadalyozhatjak

Alkalmazasi szempontok:

e elsésorban kisforgalmu mellékutcaknal alkalmazzuk

e jelz6lampas csomopontok esetén, amennyiben helyhiany miatt kedvezébb elrendezés
nem alkalmazhaté

e Jelz6lampas csomopontban eldretolt kerékparos felallohellyel kombinalhato.

Kerékparsav végigvezetése a csomdéponton, a csomdpont elétt elvalaszto szigettel (36 b abra
szerint):

A jobbra forduld gépjarmivek a kerékparsavra lépés el6tt kotelesek elsébbséget biztositani
a kerékparral kozlekeddknek. A megoldas egyenérték(i a kozel vezetett kerékparat
kialakitasaval.

El6nyok:
e egyértelm( hasznalat és elsébbségi rend
Hatranyok:

e agépjarmUlvezetok képesek a kerékparral kozlekeddk sebességét alulbecsiilni,
igy eléjik fordulhatnak (jobbhorog)

e a parhuzamosan kozlekedd gyalogosoknak elsébbséget add, de a kerékparsavra mar
rahaladt gépjarmivek az idokozben érkezd kerékparos forgalmat akadalyozhatjak

Alkalmazasi szempontok:

e jelzélampas csomobpontban a kerékparsav védett iranyitasa esetén ajanlott
e egyedi mérlegelés esetén az ,a” valtozat alternativajaként
e Jelz6lampas csomopontban eldretolt kerékparos felallohellyel egyiitt nem ajanlott.
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Ko6z6s sav a jobbra forduloknak és a kerékparral egyenesen haladdéknak (36 c abra szerint):
El6nyok:

e agépjarmuvel kozlekeddk szamara egyértelmd, hogy melyik savbol kell jobbra
fordulniuk

e ajobbhorgos baleset bekovetkeztének esélye kisebb, mint kerékparsav esetén

e gépjarmlvek szamara nagyobb kapacitast biztosit, mint az el6z6 valtozatok

Hatranyok:

e a parhuzamosan kozleked6 gyalogosoknak elsdbbséget add, illetve jelzélampas
csomopont esetén a jelzélampanal felallo gépjarmavek a kerékparos forgalmat
akadalyozhatjak

e amennyiben a kerékparos forgalmat a savban all6 gépjarmuvek akadalyozzak,
akkor a kerékparral kozlekeddk egy része elkezdi a sort balrdl vagy jobbrdél kikerdlni

e a kerékparral kozlekedék szamara nem komfortos megoldas

Alkalmazasi szempontok:

e kialakithatd egyenes-jobbos savként is, amennyiben a csomdpontot kdvetden eggyel
tobb sav all rendelkezésre a gépjarmivek szamara

e kerékparforgalmi féhaldzaton kertilendé megoldas

e idealisan alkalmazhato olyan esetben, amikor a kerékparforgalmi létesitmény
altalanos forgalmi sav funkciovaltasaval jon létre

e Jelz6lampas csomopontban eldretolt kerékparos felallohellyel kombinalhato.

Kerékpadrsav a jobbra kanyarodé savtdl balra elhelyezve (36 d dbra szerint):

Ebben az esetben a kerékparsav és a jobbra kanyarodd gépjarmifolyam fonédé mozgassal
keresztezik egymast.

El6nyok:

e agépjarmulvel kozlekedbk szamara egyértelmd, hogy melyik savbol kell
jobbra fordulniuk

e ajobbhorgos baleset bekdvetkeztének esélyét kikliszoboli

e gépjarmUlvek szamara 6nall6 jobbra fordulo sav all rendelkezésre

Hatranyok:

e a kerékparral kozlekeddk szamara nem komfortos megoldas, kiildondsen,
ha a fonddé szakasz hosszu

Alkalmazasi szempontok:

e Jelzbtablaval és jelz6lampaval szabalyozott csomdpontban is alkalmazhaté

e Elsésorban gyUjtéuti kdrnyezetben, féutvonalakon varoskdzponti kdrnyezetben
alkalmazando

e A fonodo kerékparsav hossza ne legyen nagyobb, mint 120 m. Idealis, ha a hossza
a 60 m-t nem haladja meg.

V1.0 100/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Ne alkalmazzuk, ha a jobbra fordulé gépjarmiforgalom jelentds, illetve,

ha a jelz6lampas forgalomiranyitas kovetkeztében gyakorlatilag folyamatos
jarmUoszlop keresztezné a kerékparsavot. llyen esetben jelzlampas zsilippel
a forgalmi aramlatok idében szétvalasztandok vagy mas miszaki megoldas
alkalmazando.

Nem, vagy kizarodlag jelzélampas zsilip mellett alkalmazhatd, amennyiben

a kerékparsavtol jobbra egynél tébb jobbra forduld sav létesiil.

Amennyiben a fonddas savkeresztezést is jelentene (a szélsé forgalmi sav

a kerékparsav jobb oldalan folytatddna), akkor a keresztezést jelz6lampaval
jelzélampas zsilippel vagy jelzélampas alcsomdpontban kell biztositani.

Ez a megoldas akkor alkalmazhatd, amennyiben a f6 csomdpontban

a biztonsagos keresztezés nem alakithaté ki példaul forgalmi okokbd|,
Jelz6lampas csomdpontban eldretolt kerékparos felallohellyel kombinalhato.
Kulonleges esetben alkalmazhaté az egyenes vagy jobbra fordulé forgalmi sav bal
oldalan kialakitott balra fordulé (vagy egyenes-balos) kerékparsavként is.
Ebben az esetben a kerékparsavtol balra esé forgalmi sav csak balra fordulo
(vagy visszaforduld) sav lehet. llyen esetben a kerékparsavtol jobbra esd sav
tekintetében a korabbiakkal azonos szempontok veenddek figyelembe.

Kerékparsav a jobbra kanyarodé savtél balra elhelyezve, a jobbra kanyarodé sav jobb oldaldan
Jjobbra kanyarodé kerékparsav van (36 e abra szerint):

A ,d" valtozattal szemben elénye, hogy a jobbra kanyarodd kerékparos forgalom 6nalld
savot kap.

Alkalmazasi szempontok:

Mint a ,d" valtozatban

Jelentds jobbra kanyarodd kerékparos forgalom esetén.

A jobbra kanyarodo sav kinyilasanal a kerékparral kozlekeddk kivalasat és
az egyenesen halado kerékparozék védelmét kis sziget segitheti.
Kulonleges esetben alkalmazhaté az egyenes vagy jobbra fordulé forgalmi sav bal
oldalan kialakitott balra fordulé (vagy egyenes-balos) kerékparsavként is.
Ebben az esetben a kerékparsavtol balra esé forgalmi sav csak balra fordulo
(vagy visszaforduld) sav lehet. llyen esetben a kerékparsavtol jobbra esd sav
tekintetében a korabbiakkal azonos szempontok veenddek figyelembe.
El6retolt kerékparos felalldhely ebben az elrendezésben nem célszerd.

Ez az elrendezés a széles torkolat miatt csak jelz6lampas iranyitas mellett
alkalmazhato.
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Kerékpadrsav a jobbra kanyarodé savtél balra elhelyezve, a jobbra kanyarodé sav jobb oldaldan
Jjobbra kanyarodé kerékparsav van, a (jelz6lampds) csomdépontban eldretolt kerékpdros
felallohely létesiil (36 f abra szerint):

Alkalmazasi szempontok:

e Eldretolt kerékparos felallohely esetében célszer(i az iranyok kozott
kis sziget elhelyezése.

e Kis sziget alkalmazasa kotelezd, amennyiben eldretolt kerékparos felalldhelyet
kivanunk kialakitani, de a kiilonb6zd iranyok eltéré fazisban vannak iranyitva

e Az abran T-csomdpont torkolati megoldasa lathatd, azonban az elrendezés
alkalmazhaté egyenes tovabbhaladas esetére is hasonlé szempontok
figyelembevételével.

A kerékpdrsav kerékpdrutként torténd atvezetésével (36 g abra szerint):
Elényok:

o A kerékparral kozlekeddk csomdponti konfliktusteriilete (,atkelési hossza”)
lényegesen révidebb, mint kerékparsav esetében.

e A kerékparral kdzlekeddk jéval a gépjarmuvek felallasi vonala el6tt 1épnek
a csomoponti teriletre, jol lathatd helyrol.

e A parhuzamos szegélytél 5 m-re elhizott kerékparat a jobbhorgos baleset veszélyét
jelentdsen csokkenti, igy részlegesen védett jelz6lampas iranyitas vagy jelzdtablas
szabalyozas esetén is biztonsagos kialakitas.

e Komfortosabb a kerékparral kdzlekeddk szamara az elvalasztott kialakitas miatt.

e A gyalogosok jelzélampas atkelési hossza (jelz6lampéas csomopont esetén),
illetve az atkelési hossz altalaban rovidebb.

e Jelz6lampas csomopont esetében a gyalogos-atkeldhely keresztezése altalaban
nem jelzélampaval szabalyozott, igy kerékparral jobbra fordulni (arra alkalmas
helyszinrajzi elrendezés esetén) jelzélampa el6tti megallas nélkul lehet.

Hatranyok:

¢ Nagyobb helyigény(, mint az egyszer( kerékparsavos atvezetés.

e A kerékparos nyomvonalban — enyhe — oldaliranyu kitéritést okoz.

e Jelz6lampas csomopont esetében a gyalogos-atkeldhely keresztezése altalaban
nem jelzélampaval szabalyozott.

Alkalmazasi szempontok:

e Olyan csomdpontban, melyben egyébként is talalhato kerékparat, ott valamennyi
csomoéponthoz csatlakozo kerékparforgalmi Iétesitményt kerékparatként célszer(
atvezetni. Ez biztositja a legtisztabb csoméponti képet amellett, hogy valamennyi
kanyarodo kerékparos mozgas is lehetséges.

e Az atmeneti zonaban, kilsé zénaban talalhaté csomopontok esetén altalanosan
alkalmazando, amennyiben ezt kizaro kotottség nincs jelen.

e Jelz6lampas és jelzdtablas csomopontban is alkalmazhato.
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e Mellékutcak torkolatai esetében ne alkalmazzuk az oldaliranyu kitéritések miatt.
(Ennek alternativaja az eleve kerékparutként torténd kialakitas, melynél az elhizas
mar nem zavaro6 vagy nem is sziikséges a kerékparat pozicioja miatt.)

o A kerékparut atvezetése a parhuzamos szegélytél 4,5-5 m-re legyen. Az elhizas
kisebb is lehet, amennyiben jelz6lampas csomdpontban védett iranyitas van, vagy
valamennyi csomopontban, ha jobbra kanyarodas nincs. Az elhizas mértéke helyhiany
esetén csokkenthetd, ha a jobbra fordulas 6nalld savrél torténik.

A kerékparut kerékparsavként torténd atvezetésével (36 h dbra szerint):

Ebben az esetben a kerékparut a cscomopont eldtt az Uttesthez csatlakozik és kerékparsavként

kerékparut létesul.
Elényok:

e Egyszerl csoméponti megoldas
e Helytakarékos csoméponti kialakitas
e Csomoponti kialakitasatdl fliggéen az adott elrendezés el6nyeit hordozza

Hatranyok:

o Kevésbé komfortos kialakitas a kerékparutként torténd atvezetéssel szemben
e Csomoponti kialakitasatol fliggbéen az adott elrendezés hatranyait hordozza

Alkalmazasi szempontok:

e Olyan esetben, ha a kerékparut egyébként is kerékparsavként folytatdédna tovabb.

¢ Olyan esetben, ahol példaul helyhiany miatt a kerékparutak elhizott atvezetése
nem lehetséges.

e A csomoponti megoldasok tekintetében valamennyi felsorolt kerékparsavos
atvezetési moddal kombinalhato (kerékparsav esetén).

e Alternativaja a csomdponthoz kdzel huzva atvezetett kerékparat, mely
a kerékparsavhoz hasonl6 tulajdonsagokkal bir, azonban gépjarmuavek
nem hajthatnak ra. Ebben az esetben csak az Ut mentén végigvezetett valtozat
alkalmazhato.

¢ Nem ajanlott olyan csomoépontban, ahol egyébként kerékparut atvezetés talalhato.

Gépjarmuvel a jobbra kanyaroddshoz igénybe veheté kerékpdrsav (36 i abra szerint):
Olyan egyszer( kerékparsavos torkolati kialakitas, melyre az egyéb jarm(forgalom rahajthat.
Elényok:
e A jobbra fordulasnal jellemz6 ,jobbhorgos” balesetek csokkentése.
Hatranyok:

e A gyakorlatban nem egyértelm( forgalmi helyzet. A gépjarmivezeték jelentds része
nem veszi igénybe a kerékparsavot. Ha ilyen esetben a jarmUoszlop torlédik, akkor
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a cikk-cakkban felall6 gépjarmuvek a kerékparral kozlekeddk Utjat elalljak nemcsak
a kerékparsav vonalaban, hanem a parhuzamos altalanos forgalmi savon is.

Alkalmazasi szempontok:

e Nyitott kerékparsav esetén tipikus csomdponti helyzet.

e A torkolat el6tti szakaszon a kerékparsavot szaggatott vonallal kell jel&Ini,
legalabb 15 m hosszban.

e Kiegészithet6 a kerékparsav vagy nyitott kerékparsav szaggatott vonalanak
tengelyében elhelyezett jobbra mutaté nyilakkal.

o Altalanosan alkalmazhaté mellékutcak torkolatainal jelzétablas csomoépontok esetén,
ahol a gépjarmuvek torlédasa nem jellemzé.

e Elsésorban gyujtéuti kornyezetben ajanlott.

e Kertvarosi zénaban, atmeneti zonaban 2x1 savos utak mellékuti torkolatainal.

e Hagyomanyos (nem nyitott) kerékparsav esetén jelzélampas csomdpontban
ne alkalmazzuk.
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36. abra: Iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmények torkolati kialakitasanak valtozatai
(példak)
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Nagy kapacitasu kerékparut atvezetések kialakitasa

Jelentds kerékparforgalommal bird atvezetések esetében, kiilondsen, ha a rendelkezésre alld
zoldidd kevés, az atvezetések kapacitasat szélesebb felallasi teriletek kialakitasaval lehet
biztositani. A kerékparral kozlekeddk probléma nélkil egymas mellett is felallhatnak, majd
z0ld jelzés alatt a csomdponti terlileten fokozatosan egymas mogé visszarendezédnek.

Nagyobb kapacitasu atvezetés kialakithato a teljes csomoponti teriileten szélesebb
keresztmetszet alkalmazasaval, masik lehetéség a jelz6lampas felallasnal szélesebb, majd
a csomoponti tertileten fokozatosan szlkiild atvezetés alkalmazasa.

Hasonldan szélesithetdk a felallasi terliletek kozépszigeteken, amennyiben a jelzélampas
forgalomiranyitas csak tobb itemben torténd athaladast tesz lehetdvé.
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37. dbra: Nagykapacitasu kerékparut atvezetés kialakitasa a jelzélampa el6tti felallasi hely szélesitésével

=

38. abra: A jelzdlampa el6tti felallasi terllet novelése ,lencse” helyett ,bandn” alaku sziget alkalmazésaval.
Hasonl6 megoldas alkalmazhato kétirdnyud kerékparut esetén is.

Nagyforgalmu kerékparutak torkolataiban indokolt lehet az irdanyok kozott tereldsziget
alkalmazasa. Nagy kerékparos forgalom esetén az osztatlan torkolatban el6fordulhat,
hogy tobben egymas mellett felallnak, megnehezitve a szembdl érkezék szamara

a csomoponti tertlet elhagyasat.

V1.0 106/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Kerékparutak atvezetése csomépontban
Kerékparutak és kétiranyu kerékparutak haromféle médon vezethetnek at egy csomdponton:

e a parhuzamos Ut mentén kozel vezetve
e a parhuzamos Ut mentén elhizassal
e a parhuzamos uttol tavolitva

Kozel vezetett atvezetés:

Kozel vezetett atvezetés esetén a parhuzamos Ut és a kerékparut kozti tavolsag kicsi,
legalabb 75 cm, legfeljebb 4,50 m, jellemzden 75 cm és 2,0 m kozotti.

Elényok:

e s sy s

o Az egyébként kozel vezetett kerékparut oldaliranyu kitéritését nem igényli.
Hatranyok:

o A kozel torténd vezetés altaldban kevésbé elényds, mivel a jobbra (vagy adott esetben
balra) forduld gépjarmlvezetének komplex konfliktusmezén kell athaladnia: egyszerre
kell els6bbséget adnia a kerékparral kdzlekeddknek, a gyalogosoknak, balra fordulas
esetén a szembdl érkezé gépjarmiveknek, mikézben a mogottes jarmiforgalom
feltartasat érzékelheti a jarmuvezeté.

e Azok a kerékparral kozlekeddk, akik a kerékparuttal atellenes oldalat keresik az utnak,
nem tudnak valdjaban a kerékparut és a parhuzamos Uttest kozott felallni.

e Jelz6lampas csomopont esetén a csomoponti kerékparos kapcsolatok korilményesen
biztosithatok, amennyiben kétiranyu kerékparutrol van szé.

e A kozel huzott vezetés miatt a gépjarmUvek kevésbé vannak szlk ivre kényszeritve,
ezért a kialakitas jobban hordozza a jobbhorgos balesetek kockazatat.

Alkalmazasi szempontok:

o Kozel vezetett kerékparut esetén lakoutak torkolataban az elhlizas nem célszerd.
Ezeket a torkolatokat emelt palyaszinten célszer( kialakitani.

e Helyhiany esetén jelzdlampas csomopontban, ha a csomdponti kerékparos
kapcsolatok biztositasa nem sziikséges vagy mas modon biztositva vannak,
tovabba akkor, ha a kdzel hizott vezetésbdl adodd kozlekedésbiztonsagi hatranyok
mas mddon kikiiszobolhetok.

e Jelz6lampas csomopontban elsésorban olyan esetben, ha a kdzel vezetett
kerékparutra jobbra fordulas azonos lampafazisban nem torténik.

e Csomopontban kiegészitheték a csomoéponti kapcsolatot biztosito fel- és
lehajto agakkal.
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39. dbra: Kozel vezetett kerékparut egyszer( jelz6tablas csomdpontja (példa)

40. abra: Kozel vezetett kétiranyl kerékparut jelz6lampas csomdpontban, amennyiben a csatlakozé Gt
a kerékparforgalom szempontjdbo6l nem relevans (példa)
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41. dbra: Kozel vezetett kerékparut jelz6lampas csomodpontban. A csomoéponti kapcsolatok a kerékparsavokhoz
hasonldan biztosithatok. (példa)
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Elhdzassal atvezetett kerékparutak:

4,50-6,00
(ajanlott: 5,00)
EEEEEN |

{1111/ ——
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idedlis: min. 2,00

s ideélis: min. 30,00 L\

T
4,50-6,00
(ajanlott: 5,00)
i

i
4,50-6,00
(ajanlott; 5,00)
EEEEER i

“\ """ idealis: 0,5-1,0 m

idedlis: min. 2,00

44, dbra: 5 m-re elhlzott kerékparutak talalkozasa csomoépontban (példa)

A parhuzamos szegélytdl mintegy 5 m-re torténd elhlzas kerékparut esetében
tipusmegoldasnak tekinthet6 f6- és gyUjtéuti csomdpontokban.
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El6nyok:

e A kerékparral kozleked6k csomdponti konfliktustertlete (,atkelési hossza")
lényegesen révidebb, mint kerékparsav vagy kozel vezetett kerékparut esetében.

e A kerékparral kdzlekeddk jéval a gépjarmUvek felallasi vonala el6tt 1épnek
a csomoéponti terlletre, jol lathato helyrdl.

e A parhuzamos szegélytdl 5 m-re elhlzott kerékparut a jobbhorgos baleset veszélyét
jelentdsen csokkenti, igy részlegesen védett jelz6lampas iranyitas vagy jelzdtablas
szabalyozas esetén is biztonsagos kialakitas. Az 5 m-es elhlzas és megfeleld
kerékparuti geometria esetén a jarmlvezetd kanyarodas kdzben az érkezé
kerékparozokat folytonosan észlelheti.

e Egy jobbra kanyarodd személygépjarmu fel tud allni a kerékparut el6tt anélkl,
hogy a mogottes esetlegesen egyenesen tovabbhaladni szandékozé
forgalmat akadalyozna.

e Komfortosabb a kerékparral kozlekeddk szamara az elvalasztott kialakitas miatt.

e A kerékparuttal keresztiranyban kdzleked6 gyalogosok jelz6lampas atkelési hossza
(jelz6lampas csombpont esetén), illetve az atkelési hossz altalaban révidebb.

e Jelzdlampas csomopont esetében a gyalogos-atkeldhely keresztezése altalaban nem
jelzélampaval szabalyozott, igy kerékparral jobbra fordulni (arra alkalmas helyszinrajzi
elrendezés esetén) jelz6lampa el6tti megallas nélkil lehet.

e A kanyarodo kerékparos mozgasokat védett helyen, a szegélyen kivil biztositja.

Hatranyok:

e Nagyobb helyigény(, mint a kozel vezetett atvezetés.

e A kerékparos nyomvonalban altalaban — enyhe — oldaliranyu kitéritést okoz.

e Jelz6lampas csomopont esetében a gyalogos-atkeldhely keresztezése altalaban nem
jelzélampaval szabalyozott.

Alkalmazasi szempontok:

¢ Olyan csomépontban, melyben tobb dgon kerékparut, kiilondsen,
ha a csomopontban kétiranyu kerékparut is talalhato.

e Az atmeneti zénaban, kiilsé zénaban talalhaté csomdpontok esetén altalanosan
alkalmazando, amennyiben ezt kizaro kotottség nincs jelen.

o Jelzdlampas és jelzétablas csomopontban is alkalmazhaté.

e Mellékutcak torkolatai esetében ne alkalmazzuk az oldaliranyu kitéritések miatt.
(Ennek alternativaja az eleve kerékparutként torténd kialakitas, melynél az elhizas mar
nem zavard vagy nem is sziikséges a kerékparut pozicidja miatt.)

e A kerékparut atvezetése a parhuzamos szegélytdl 4,5-5 m-re legyen. Az elhlzas
kisebb is lehet, amennyiben jelz6lampas csomdpontban védett iranyitas van, vagy
ha valamennyi csomoépontban, ha jobbra kanyarodas nincs. Az elhizas mértéke
helyhiany esetén csokkenthetd, ha a jobbra fordulas 6nallo savrol torténik.
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6 m-t eléré vagy meghaladd elhlzas esetén az elsébbségszabalyozas jelzéseit
kotelez6en meg kell ismételni, mivel a kerékparat csomdpontja ebben az esetben
onallé csomépontnak is tekinthetd.

Kerékpdrut atvezetése a csomoponttdl tavolitva:

A kerékparat csomoponttol eltavolitva kialakitott atvezetése elsésorban kdlterdleti vagy
kilterdleti jellegQ Utszakaszokon szokasos, jelzétablaval szabalyozott csomépont
kdrnyezetében. Alkalmazasa célszer(, ha:

kilterlleten fout-féut vagy féut-mellékut jelzétablas csomdpontjan kell

a kerékparutat atvezetni

amennyiben a féiranybdl lekanyarodo jarmUvek sebessége a kilterileti jellegnek
megfeleléen nagy

a csomopontban a komplex konfliktushelyzet miatt a kerékparaton kézlekeddk
biztonsaga és (féirannyal parhuzamosan az elsébbsége) nem garantalhato

Folytatodo kerékparut
esetén is

45. dbra: Kerékparut tavolitva kialakitott atvezetése

Alkalmazasi szempontok:

A kerékparut eltavolitott atvezetését célszerl a csomdponti lekerekitoiveket
kdvetden elhelyezni.

Mellékiranyban osztalyozds csomépont esetén az osztalyozdsavok lehetdleg

a kerékparut atvezetését kdvetden nyiljanak ki. Amennyiben ez nem lehetséges,
a kerékparut atvezetésében a kdzépsziget kdtelezéen alkalmazando.

Az atvezetésben a kdzépsziget ajanlott.
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e Ez az elrendezés alkalmazhaté abban az esetben is, ha a kerékparos nyomvonal
helyi utcak igénybevételével vezet tovabb. Helyi utcara torténd csatlakozas esetén
a mellékiranyban alacsonyabb kiépitettség is lehetséges.

Tobbféle kerékparforgalmi létesitmény talalkozasa csomépontban

Amennyiben tobbféle létesitmény talalkozik egy csomdpontban, akkor kerékparat
atvezetéseket tartalmazé csomoponti kialakitasra kell torekedni. Ez az elrendezés valamennyi
kanyarodo kerékparos mozgast kényelmesen és megfeleléen tud kiszolgalni amellett, hogy
a csomopont attekinthet6 és konnyen értelmezheté marad.

A kerékparral koriljarhato, egy- vagy kétiranyd kerékparut atvezetésekkel rendelkezé
csomopont tovabbi elénye, hogy a csomdponthoz tovabbi kerékparutak csatlakoztathatdak —
otodik, hatodik stb. agként — anélkil, hogy nyakatekert forgalomtechnikai megoldasokat
kellene a csomopontban alkalmazni.

Az 5 m-es elhuzassal kialakitott kerékparut atvezetéssel rendelkezé csomdpontot

a nemzetkdzi gyakorlatban ,védett csomopontnak” is szokas nevezni a kerékparosokat védé
és szamukra komfortos tartozkodast és athaladast biztosito kialakitas miatt. A védett
csomoépontban ezen kivil rendesen minden agon van az iranyokat elvalaszté sziget, illetve

a jobbra forduld savok saroklekerekitései minimalisak vagy razoé burkolattal vannak ellatva
vagy pedig védett jelzélampas iranyitast vezetnek be.

ML
........... g S
rﬁ;

:E| e C—

|

|
1]
| r
|

|

|

|

|

|

46. bra: Tobbféle kerékparforgalmi létesitmény kozotti egyszer( kapcsolatot biztosité csomdpont kerékparat
atvezetéssel. A csomdponthoz kapcsolodik kétoldali egyiranyl kerékparut, kétiranyu kerékparut, kerékparsav
és otodik agként egy tovabbi kerékparut is. (példa)
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Az egyes utak kozotti kerékparos kapcsolatok biztositasa akkor problémas, amikor
az egyik Ut mentén kétiranyu kerékparut talalhato. Kerékparutak kapcsolatat kiilénben
a kerékparsavoknal szokasos modon kozvetett kerékparos kapcsolattal lehet biztositani.

Mellékiranyu utca csomdpontjaban alkalmazhatdk a kdvetkezd beavatkozasok
a mellékiranybdl érkezé és balra tovabbhaladni kivand kerékparos forgalom szamara:

e a mellékiranyu torkolat jardaszintre emelése: csokkenti a balesetveszélyt a folérendelt
iranybdl beforduld és a mellékiranybdl balra forduld kerékparral kozlekedd kdzott

e a mellékiranyu torkolatbdl felhajtd kialakitasa a kerékparutra: a kerékparutra balra
egyértelm( mdédon féldirekt kapcsolattal lehet rahajtani. A felhajto kerékparutat
célszer( kismértékben elhUzni az Uttesttdl, hogy a gépjarmivezetdk szamara
messzebbrdl észlelhetd legyen a kerékparral kdzlekeddk tovabbhaladasi szandéka.

o kozépsziget kialakitasa a mellékiranyu torkolatban: a mellékiranybol elészor
a kozépszigetre lehet biztonsaggal balra fordulni

e a leirtak egymassal kombinalhatdk

47. dbra: Kétiranyu kerékparuttal vald kapcsolat segitése palyaszint emeléssel
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V

48. dbra: Kétiranyu kerékparuttal vald kapcsolat segitése kerékparuti felhajtéval

49. dbra: Kétiranyu kerékparuttal vald kapcsolat segitése kozépszigettel
Kozvetett kerékparos kapcsolatok

Jelz6lampas csomdpontok esetén, ahol a kerékparos kapcsolatokat nem (elhuizassal
kialakitott) kerékparutak biztositjak, ott a balra kanyarodast célszer( kozvetett kerékparos
kapcsolatokkal biztositani. Kiilondsen indokolt a kdzvetett kerékparos kapcsolat alkalmazasa:

e amennyiben az Ut a kerékparforgalmi féhalézat része
e az Uton egynél tdbb egyenes iranyu altalanos forgalmi sav talalhaté
e a balra fordul6 kerékparforgalmi igény jelentés

e a balra fordulas részlegesen védett iranyitasi modban (telezold) zajlik
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e a kozvetlen balra fordulas nem megengedett

Kozvetett kerékparos kapcsolat jobbra fordulasnal is elképzelhetd, amennyiben
a kerékparut kétiranyu.
Alkalmazasi szempontok:

A kozvetett kerékparos kapcsolat felalldhelye egyiranyu kerékparut esetén kialakithato

a kerékparut és a gyalogos-atkeldhely kdzott, illetve a kerékparut és a parhuzamos Uttest
kdzott is a csomdpont jellemzdinek fliggvényében. Kétiranyu kerékparut esetén a kdzvetett
kerékparos kapcsolat kizarodlag a kerékparut és a parhuzamos Uttest kozott alakithatdé ki.

A kozvetett kerékparos kapcsolatot hasznalo kerékparral kdzlekeddk szamara biztositani kell
a jelz6lampa jelzésének lathatosagat. A jelzélampa elhelyezhet6 a csomdpont tuloldalan

a jobb oldalon, kdzbensé szigeten a jobb oldalon, illetve amennyiben a torkolatban 6nallé
jobbra kanyarodo sav van és a jobbra forduldk ive és az egyenes irany kdzott kisméretl
sziget |étesithetd, akkor a jelzd a szigeten is elhelyezhetd. Keriilend6 a csomépont folott
elhelyezett jelzdn torténd jelzésadast kerékparral kozlekeddk szamara.
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50. abra: Kozvetett kerékpéaros kapcsolat kialakitasa kerékparsav (balra) és kerékparut esetén (jobbra). Kozel
vezetett kerékparat esetén a kerékparsavhoz hasonldan lehet eljarni.

El6retolt kerékparos felallohelyek
Az eléretolt kerékparos felallohelyek alkalmazasa a kdvetkezd esetekben célszer(:

e nagy kerékparos forgalom
e jelentds a balra fordulasi igény kerékparral és azt kdzvetlenil kivanjuk biztositani

Az eldretolt kerékparos felallohely alkalmazhatod kerékparsav, nyitott kerékparsav esetén és
akkor is, amennyiben az Ut mentén folytonos kerékparforgalmi létesitmény nincs.

Az eldretolt kerékparos felallohely csak azonos fazisban iranyitott savok esetén alkalmazhato.

Az eléretolt kerékparos felalldhely akkor is alkalmazhaté, ha a torkolatban balra kanyarodasi
lehet6ség nincs.

Az eléretolt kerékparos felallohely hosszirany mérete 3,0-5,0 m legyen. Altalanosan ajanlott
a 4 m-es hosszusagu felalléhelyek alkalmazéasa, melyekben a manéverezés mar
kényelmesebb, mint a minimalis, 3 m-es felallbhelyek esetében.
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51. abra: Eléretolt kerékparos felallohely kialakitasi lehetéségei (példa)

Létesitményvaltasok

A kerékparforgalmi létesitmények egymas kdzotti atmenetei elsésorban akkor jelentenek
problémat, ha az atmenet egyben a gépjarmaforgalommal valé konfliktussal is jar.

Nem jelent problémat a kerékparsav-kerékparut vagy a kerékparat-kerékparsav atmenet,
hiszen az iranyhelyes Iétesitmények problémamentesen egymashoz csatlakoztathatok.

Létesitményvaltassal kapcsolatban a kovetkezé szempontok az iranyaddak:

Kerékparut, kétiranyu kerékparut, kerékparsav és a vegyes forgalmu utak

(ideértve a kerékparos utcat is) kozotti létesitményvaltas idealisan kialakithatd barmely
csomoépontban, mely kerékparral kerékparaton koriljarhaté.

Kerékparut és kerékparsav kdzotti atmenet gyakorlatilag barhol, csomépontban vagy
folyopalyan is kialakithatd. Kerékparsavba torténé elemvaltaskor Iényeges azonban,
hogy savelhlizas esetén a kerékparsav a mogottes forgalommal szemben védelemmel
(pl. félsziget, Uszo sziget) rendelkezzék.

A kétiranyu kerékparut és az iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmények

(ideértve a vegyes forgalomban torténd kozlekedést is) kozotti kapcesolat,

amennyiben nem csomdpontban torténik, mérlegelést igényel.

Kétiranyu kerékparut és az iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kozotti folydpalyas
atmenet kialakitasanal a kovetkezé szempontok az iranyadék:

jelzétablas szabalyozas esetén kozépsziget alkalmazando, mely kiegészithetd

sebességcsillapito eszkdzokkel (pl. az Uton egyébként megengedett legnagyobb
sebességgel jarhato kiszob, sebességkorlatozas és sebességcsillapito kiiszob).
kdzépsziget nélkili esetben jelz8lampas forgalomiranyitas vagy a gépjarmdforgalom
sebességcsillapitasa indokolt

az ,érkezési oldalon” gyUjtéuti kdrnyezetben a kerékparsav vagy nyitott kerékparsav
az atvezetéstdl kezddédhet, nem sziikséges a kerékparral kozlekeddknek kerékparutra
érkeznitk

Az ,érkezési oldalon” nem szabad kerékparutat |étesiteni, amennyiben

a tovabbkozlekedés vegyes forgalomban torténik
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e opcionalisan az atvezetés felé kozeledve a kétiranyu kerékpardton az iranyok kozott
fizikai elvalasztas lehetséges, nehezitve, hogy kerékparral inkabb a szembdl érkezé
rampan haladjanak tovabb a szabalyos Utvonal helyett
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52. 4bra: Atmenet kétiranyU kerékparit és kerékparsavok kozott kozépszigettel (példa)

m

53. dbra: Atmenet kétiranyl kerékparut és kerékparsavok kozott kozépszigettel és palyaszint emeléssel (példa)

Nyitott kerékparsav és kerékparsavok kozotti atmenet kerékparosbarat kialakitasa,
amennyiben a kerékparsav és a nyitott kerékparsav kdzott az atmenet folytonos.

llyen esetben a gépjarmivek szamara forgalomcsillapitott kornyezet kialakitasa indokolt,
mely torténhet palyaszint emeléssel, vagy az atmeneti szakaszban a gépjarmuvek

egy nyomra kényszeritésével is.

54. dbra: Nyitott kerékparsav elbtti atmenet Utsz(kitéssel (példa)
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55. bra: Nyitott kerékparsav kezdete palyaszint-emelésen (példa)

Balra kanyarodo kerékparsav
Els6sorban gyUjtouti kornyezetben merilhet f6l 6nallo balra fordulo kerékparsav kialakitasa.
El6nyok:

e EgyértelmUen jeldli a balra fordulas helyét akerékparral kozlekeddk szamara,
kikliszoboli az esetleges jobb oldali kerékparsavbol torténd veszélyes balra fordulast.
e Gyakorlott, rutinos kerékparozék szamara kézenfekvod, kényelmes megoldas.

Hatranyok:

e Savvaltast igényel, ami kilondsen kevésbé rutinosaknak, gyermekeknek,
idéseknek megneheziti a hasznalatat.

Alkalmazasi szempontok:

e A gépjarmUforgalmi savok kdzotti kerékparsav 1,50 m-nél keskenyebb ne legyen.
Ajanlott legalabb 1,75 m-es szélesség alkalmazasa, illetve a szembejovo forgalmi
savtol a kettds vonallal (esetleg fizikai elemekkel, folytonos szigettel)
torténd elvalasztas.

e A balra kanyarodo kerékparsav ne legyen tul hosszud, 15-25 m hosszusagu legyen.

e A kerékparsav el6tt és azt kdvetden lehetdség szerint kozépsziget vagy
tereldsziget legyen.

e A csomopont el6tt sebességcsillapito elemek alkalmazasa célszerl
a sebességhatar betartatasara.

e Akkor alkalmazzuk, ha a megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h vagy 40 km/h.
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56. abra: Balra kanyarodo kerékparsav kialakitasa gydjtéuton, szigetek védelmében, a csomépont felé kdzeledd
irdnyban sebességcsillapitd kiiszébbel (példa)
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Foly6palyas kerékparut atvezetések

Folydpalyan kialakitotte kerékparut atvezetések kialakithatoak 6nalléan vagy gyalogos-
atkel6hely (illetve gyalogos-atvezetés) mentén.

A forgalomszabalyozas modjat a gyalogos-atkeléhelyekhez hasonldan kell megvalasztani.
Jelzélampas forgalomiranyitas nélkili esetben gyGjtéuton, féuton térekedni kell

a kozépsziget alkalmazasara. Kettonél tobb forgalmi sav egylitemU keresztezése esetén
jelzélampas forgalomiranyitas sziikséges. Altalanos esetben a folyépalyas kerékpart-
atvezetés esetében a kerékparut alarendelt.

A kerékparut els6bbséggel torténd atvezetése esetén a kovetkezd kiegészitd intézkedések
alkalmazhatok:

Lakouti és gyUjtéuti kdrnyezetben palyaszint-emelés (gyGjtéuton célszerlien a kdzépsziget
kiegészitéseként).

Gy(jtéuti kornyezetben korforgalomszer(i geometria is alkalmazhatd a kerékparut

elsébbségével. Gépjarmivek szdmara a koriljarhatosag biztositasa ilyenkor nem
kdvetelmény, azonban lehetséges, a kitérités azonban kotelezé.

Foutak keresztezése esetén a kerékparral kozlekeddk folyamatos haladasat jelzélampas
forgalomiranyitassal vagy kilonszintd megoldasokkal célszer( biztositani.

57. abra: Elsébbséggel atvezetett kerékparat lakduti kdrnyezetben (példa)
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Csomoépontok kerékparutakon

A kerékparos forgalom névekedésével kerékparutak csomépontjaiban is folmerilhet
magasabb szintl kiépités alkalmazasa. Figyelembe veendd azonban, hogy a kerékparozok
egymas kozotti, illetve a kerékparozok és gyalogosok egymas kozotti interakcioi nem

a gépjarmivekkel azonos mddon torténnek. Ezekben a konfliktushelyzetekben aktivan lehet
szamolni a kozlekeddk lassitasa-megallasa mellett az oldaliranyu kitérési mandverekkel is,
mely a gépjarmukozlekedésnél lizemszerllen megengedhetetlen. Ennek megfeleléen
rugalmasabb geometria, térhasznalat feltételezhetd és tervezhetd is.

Kbzépszigetek

Els6sorban a kerékparutat keresztezé gyalogosok biztonsaga érdekében kerékparutakon is
alkalmazhatdak kozépszigetek.

Kozépszigetek alkalmazhatok nagyforgalmu kerékparutakon egyszerten az iranyok
elvalasztasara, a kerékparral kozlekeddk helyes oldalra torténé terelése érdekében,

nagy forgalom esetén az egy irdnyban kdzlekeddk a teljes keresztmetszetet is elfoglalhatjak,
akadalyozhatjak az ellenkezd iranybdl kdzlekeddk kihaladasat a csomdpontbdl.

Balra fordulas segitése

Kerékparutakon és kerékparos utcak esetében is a kerékparral kozlekeddk balra fordulasat
elsésorban nem hagyomanyos balra fordul6 savokkal, hanem inkabb az adott irany
fellletének bdvitésével célszeru kialakitani. A bévités kialakithato egy olyan, a haladdsavhoz
képest razo burkolatu fellleten is, mely egyben a keresztezd gyalogos mozgasok szamara
kvazi kozépszigetként mikodhet.

Korforgalmak kerékpdrutakon

Kerékparutak csomopontjaban korforgalmak is kialakithatok. A korforgalom szerkesztésénél
ugy kell eljarni, hogy kerékparral kényelmes utazé sebességgel érkezve, legfeljebb enyhén
fékezve, a kerékpart kifuttatva-megdontve a kdrforgalom kényelmesen jarhaté legyen.

Gyalogos keresztezések kerékpdruton

Kerékparutakon altalanos esetben kijelolt gyalogos-atkel6helyek Iétesitése nem sziikséges.
Kijelolt gyalogos-atkelShely is alkalmazhat6 azonban fébb gyalogos Utvonalak
keresztezésében, illetve csomdpontokban kijeldlt gyalogos-atkel6helyek
meghosszabbitasanak vonalaban.

A gyalogos-atkel6helyekre ugyanazok a feltételek vonatkoznak, mint a kozutakon altalaban.

o Kerékparutakon a gyalogos-atkeléhelyet mindig egy darab kisméret( jelzétablaval
és gyalogos-atkel6hely burkolati jellel kell jelezni.
e A gyalogos-atkel6helyen kdzépsziget, palyaszintemelés is alkalmazhato.

A gyalogos elsdbbségu felliletek esetén a kerékparutak burkolata a gyalogos burkolattal
megszakithato.
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Sebességcsillapité eszk6zok

A kerékparutakon is alkalmazhatdk a sebességcsdkkentd eszkdzok. Elsésorban olyan
eszkodzok alkalmazanddk, melyek az utazasi sebességgel jarhatdk, azaz a kényelmes nyugodt
tempod betartasara 6sztondznek. Ehhez j6 megoldast nyujt az Eurdpaban elterjedt kettds
kiszob. A két egymas utani kiiszébdn gyorsan athaladni mar kényelmetlen, utazo
sebességgel azonban még nem zavaro.

A kett6s klszob altalanosan alkalmazhaté az eurdpai nemzetkdzi gyakorlatot is
figyelembe véve:

e csomépontok el6tt
e gyalogos-atkelShely el6tt
e iskolak kornyezetében

///////////

e vasuti atjaro, kilondsen a biztositas nélkuli vasuti atjarét megel6zéen

A kettés rampa dombord és homord kivitelben is kialakithatd. A kettés rampa tobblet
viznyeld kialakitasat vagy mas médon a mélypontrdl a viz elvezetését igényli. A kettds rampa
esetén eldregyartott szinuszprofilu elemek alkalmazasa célszer(, de megépithetok térkd
burkolattal is. A kettds kiiszob esetén alkalmazandd magassagkiilonbség 10-12 cm.

A kettds bordak alkalmazasa tul keskeny kerékparutakon kerlilendé. Ne alkalmazzuk
egyiranyu kerékparaton, ha a kerékparut szélessége nem éri el az 1,50 m-t, kétiranyu
kerékparut esetében pedig a 2,5 m-t.

DOMBORU

Mélyponton viznyeld

ITTTT
LLLLI
TTTTT
|
|

4,50 , 4,50
9,00
HOMORU
Két mélyponton viznyeld

f

58. abra: Kettds sebességcsillapitd bordak kialakitasa (példa)
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Kerékparral kétiranyu utcak csomoépontjai
Az egyiranyu utcak kétiranyu kerékparos hasznalata esetén tobb szintl jelzés lehetséges.

Laké-pihend 6vezetekben, kiléndsen, amennyiben az utak elemes burkolattiak, burkolati
jelek alkalmazasa nem sziikséges. Altaldban nem célszer(i burkolati jeleket alkalmazni
forgalomcsillapitott Utszakaszokon, ha azok térkd vagy természeteskd burkolatuak.

Z6na30 forgalomcsillapitott voezetekben és egyéb 30 km/h megengedett legnagyobb
sebességl utcakban a burkolati jelek mértéktartassal alkalmazandék. Burkolati jelet
csomoépontokban célszer( alkalmazni a vonatkozé utligyi elGiras szerint. Amennyiben
lehetdség van ra, mindig célszer(l kerékparos nyom helyett rovid bejarati kapu burkolati jelet
vagy terel6szigetet alkalmazni. A kerékparos nyomokat folyopalya szakaszon nem

kell felfesteni.

Forgalmasabb Utszakaszokon, 50 km/h megengedett legnagyobb sebességll Utszakaszon
vagy olyan uton, ahol a forgalmi savokat kijelolték, ott az altalanos forgalmi irdnnyal szemben
kerékparsav alkalmazandé.

Egyenrangl csomopontokban, ahol jobbrél kizardlag kerékparos forgalom érkezhet és

ez gépjarmu-kerékpar konfliktuspontot is jelent egyben, ott az egyenrangu Utkeresztezésre
figyelmeztetd jelzétabla — legalabb a forgalmi rend megvaltozasat kdveté meghatarozott
id6északra — kihelyezendé.

05

h
—

59. 4bra: Egyenrangu Utkeresztez6dések esetén kihelyezendd jelzéskép

Kerékparos utca csomopontjai

A kerékparos utcanak kijelolt utfeliiletek csomépontjai nem igényelnek eltéré megoldasokat,
mint egyébként a kerékparutak vagy a helyi utak. Figyelembe veend6 azonban, hogy annak
ellenére, hogy jellemzéen — a gépjarmiforgalom szempontjabdl legalabbis — helyi utakrél van
sz0, a kerékparos forgalom szamara ezek jellemzdéen féhaldzati elemként jelennek meg,

azaz nagy kerékparos forgalom lebonyolitasara kell, hogy képesek legyenek. A kerékparos
utcak csomdpontjaiban ezért indokolt magasabb szint( kiépitettség alkalmazasa
nagyforgalmu utak keresztezésében.
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Kerékparos utca csomopontjainak kialakitasa a kovetkezék szerint ajanlott:

e alarendelt helyi utca esetén egyszeru jelzétablas csomdpont a kerékparos utca
elsébbségével, fizikai sebességcsokkentd elemek hasznalataval

e gyUjtout, fout keresztezése esetén legalabb kdzépsziget alkalmazasaval vagy
jelzélampas forgalomiranyitas bevezetésével

e forgalomcsillapitott jellegi mini korforgalom kialakitasaval a kerékparos forgalmat
a korpalyan vezetve

e komplex csomopontokban a kerékparos utca atvezetése nem célszerd,
ilyen esetben a kerékparral kdzlekeddket kerékparuton, kerékparsavon stb. kell
a csomoponton atvezetni

60. abra: Kerékparos utca és gyUjtéut keresztezésének kialakitasa jelzétablaval (példa)
Jelz6lampas forgalomiranyitas uj jelzései

A kerékparforgalmat szabalyozo jelzélampak esetében is megjelent az igény az iranyok
eltérd jelzésére. Jelenleg ezt kiegészitd tablaval szabalyozzuk. A kiegészitd tablan
megjelenitett kotelezé haladasi irany jelzétabla jelzése azonban a jelenlegi eldirasoknak is
megfelelve vilagitd jelzétablaként a jelzélampa késziilékével egyesithetd, igy a jelzés
egyértelmibbé tehetd. Az egymas mellett elhelyezett, tobb iranyt szabalyozo jelzélampak
esetében, illetve altalaban olyan helyzetben, ahol a kerékparforgalmi létesitményen

az iranyt jelolni indokolt, ott a jelz6lampa negyedik lencséjében vilagitd jelzdtablaként
célszerl ezt megtenni.
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Budapesten talalhatoak olyan csomépontok, ahol a kerékparral kozlekeddk jobbra fordulasa
kiegészito jelzével jelenleg is biztosithatd lenne, azonban ezt nem alkalmazzuk. Olyan
helyzetben, ahol a kerékparosok szamara valamilyen iranyban kiegészit6 jelzés mellett

a tovabbhaladas biztosithatd, ott a kiegészitd jelzésre vonatkozo elbirasok
figyelembevételével kiegészitd jelzés alkalmazhato a kerékparos jelzélampakon is.
Kisméretl kerékparos jelz6kdn a negyedik lencsét alul, normal méret( kerékparos jelz6kdn
pedig szokasosan oldalt kell elhelyezni.

61. dbra: A jelz6lampa jelzésének iranyat jelzé kotelezé haladasi irany jelzétablak kialakitasa vilagito jelzétablaként,
illetve kiegészitd jelzés kerékparos jelzén (példa)

7.3.7. Vasuti palyak keresztezése kerékparral

A vasuti palyak keresztezését elsésorban kiilonszinten kell megoldani. A kilénszint(
mutargyakra vonatkozdan betartanddk a kerékparutakra vonatkozo keresztmetszeti
elrendezési és hossz-szelvényi kdvetelmények és a vonatkozé fejezetben leirt kvetelmények.

//////////

/////

esetén biztonsagos utazo sebességgel (~15 km/o6ra) az atjaron folyamatosan haladva at
lehessen haladni.

/////

/////

a vasuti jarmua sebessége nem nagyobb, mint 40 km/6ra.

40 km/dra sebességet meghaladd vasuti kozlekedés esetén fénysorompodval és sorompdval
félsorompo is létesithetd, ebben az esetben a két irany kézott enyhe fizikai akadaly
(elsésorban keskeny, alacsony szegélyl sziget) alkalmazando, mely az uttengelyben
elhelyezett korlattal nem helyettesithetd és nem kiegészithetd. K6zds gyalogos és kerékparos
atjaréban (figgetlendl attol, hogy a gyalogos és kerékparos kozlekeddk egyébként
egymastol elvalasztva vagy elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton kodzlekednek)
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az atjaro teljes keresztmetszetében zarast biztositdé sorompd létesitendo. Teljes
keresztmetszetll sorompd esetén a vasuti palya vészhelyzeti esetben torténd elhagyasat
mas médon (példaul utatjaréo melletti terlileten egyéb kijarati lehetdség biztositasa vagy
egyszerlien a sorompo pozicidjanak vasuttol tavolabbra torténd helyezésével kell biztositani.

A keresztezési szoget, a vasuti atjaré muszaki
@ berendezéseit és részleteit a vonatkozo eldirasok
szerint kell kialakitani. Az atjar6 kozelében
@ és félsorompoval biztositva. aza Ikglm”a zan@é Ift,jz,utUEIZéS.Eket 2 vo}natkozé
Utugyi muszaki el6irdsok szerint sziikséges
@ Biztositas nélkiili vasuti atjar6 kerékparaton. Iahelye2ni.
Kozépsé elvalasztas, keskeny szigettel.
Félsorompé esetén minden esetben alkalmazni
célszer(i, de kialakithaté egyéb biztositasi mod
esetében is. K6zépso elvalasztasként korlat nem
alkalmazhaté.

fénysorompéval és sorompoéval biztositva.
Elvalasztas nélkili kialakitas esetén is azonos
maodon sziikséges eljarni.

Sebességcsokkentd kettds kiiszob kerékparaton.
@ Biztositas nélkili atjaro elétt ajanlott
az alkalmazasa, de alkalmazhaté mas biztositasi
mod esetében is. A vasuti atjard elétt mintegy
15-25 m-rel célszer( kialakitani.

7.3.8. Kerékparforgalmi létesitmények miitargyak esetén

A kildnszint( keresztezést biztositd mutargyak esetén az Utkategdriahoz mérten
biztositandok a kerékparforgalom létesitményei is. MUtargyak esetén célszer( a minimalishoz
képest nagyobb szélességek alkalmazasa, mivel a mitargy |étesitményei utdlagosan csak
jelent6s anyagi raforditas mellett modosithatok.

Mdtargyak esetén fészabaly szerint legalabb 2 m széles kerékparutak és 3 m széles kétiranyu
kerékparutak létesiljenek. A gyalogos kozlekedés helysziikségletét a meglévd és tervezett
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allapot figyelembevételével kell meghatarozni, azonban a jardaszélesség az 1,5 m-t
mindenhol el kell, hogy érje.

Mutargyak esetén a gyalogos és a kerékparos hasznalat szamara 6nallé (elvalasztott) feluletet
szlikséges biztositani.

Matargyakhoz csatlakozo kerékparos rampak esetében magassagi vonalvezetés tekintetében
a sikvidéki paraméterek alkalmazanddk. Tobb szakaszbdl allé rampa esetén, amennyiben

az egyes rampaszakaszok kdzott minddsszesen révid (max. 10 m) pihend vagy csak forduld
talalhatd, akkor az athidalt magassagkiilonbségnek a teljes magassagkilonbséget kell
tekinteni és a legnagyobb hosszesést ennek alapjan kell meghatarozni.

Matargyakhoz csatlakozo kerékparos rampak esetén spriralis rampak is alkalmazhatok.
A spiralis rampa emelkedésének meghatarozasanal hasonloan a sikvidéki paraméterek
az iranyadok. A spiralis rampan a kerékparuton szélesebb keresztmetszet alkalmazandé,
kétiranyu kerékparat esetében altalanosan alkalmazhaté a 4,0 m szélesség.

Kerékparutak rampainak esetében keriilendd a hossz-szelvényt egy esetlegesen parhuzamos
akadalymentes rampa magassagi vonalvezetéséhez igazitani. A tdbb pihendt tartalmazo
rampa kényelmetlendl hasznalhaté.

Beépitett terlileten a vasuti palyakat keresztezd aluljardk kialakitasanal a meglévé szik
keresztmetszet miatt az egyik elsé funkcié, melynek helybiztositasa elvész, az a kerékparut
atvezetése. Kildnleges megoldassal a keresztmetszeti helysziikséglet azonban csdkkentheté:
a gyalogos-kerékparos és a kozuti aluljaré egymas folé helyezésével a rampaknal igénybe
vett szUkdleti keresztmetszet helyigénye a gyalog- és kerékparut szélességével csdokkenthetd.

Az alabbiakban aluljarék példajan bemutatva kiilonb6z6 elvi elrendezési lehetéségek
lathatok. Hidak esetére — a hidak sajatossagait figyelembe véve — hasonld szempontok
az iranyadok.
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Aluljaré kétoldali Aluljaré egyoldali Onallé gyalogos és
kerékparuttal és jardaval. kerékpardttal és jardaval. kerékparos aluljaro.

@ A jarda, illetve kerékparut palyaszintje a kozuti palyaszinttel azonos is lehet, azonban torekedni kell a
magassagkulonbség minimalizalasara.

Jarda az aluljaréban. Szélessége legaldbb 2,0 m legyen kerékpérat mellett, 6nall6 jarda esetén pedig legaldbb
@ 2,5 m. A jarda a kerékparGttdl megfelelen elvalasztandé (a vonatkozé fejezetben irottak szerint.)

Kerékparut az aluljaroban. Szélessége legalabb 2,0 m, kétiranyl kerékparit esetében 3,0 m legyen. Korlat, fal
@ mellett az oldalakadaly-tavolsag biztositando. A kerékparut a jardatél megfeleléen elvélasztandé (a vonatkozd
fejezetben irottak szerint.)

63. dbra: Aluljarék kialakitasi lehetéségei (példak)

Y

o

Y egyoldali szervizuttal is

Emeletes aluljard, altalanos
metszet

Emeletes aluljar6, metszet a
kozati rdmpan (példa)

64. dbra: Kétszintes aluljaré kialakitasa keresztmetszeti kotottségek esetén (példa)
7.3.9. A kerékparozashoz kapcsolodo koztéri berendezések, csomoponti elemek

Kerékpartamaszok

”r

A kerékparparkolas létesitményeinek tervezése soran a Szegélyzdna Utmutato elbirasait kell
figyelembe venni.

Kerékparos tamaszkodo korlat jelz6lampa el6tt

Népszer(, a kerékparozas komfortjat javitd elemek a jelz6lampas csomdpontokban
a tamaszkodd korlatok. Budapesten példaul a Szent Gellért téren telepitettek
ilyen berendezést.
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Az idealis tamaszkodod korlat specialisan erre a célra kifejlesztett labtamasztd és
kapaszkodo résszel rendelkezik. A termék tobb gyartotol is beszerezheto.

Egyszerlbb, kevésbé komfortos alternativaja a megfeleléen rogzitett, 110-120 cm
magassagu, keresztraddal ellatott csékorlat.

Alkalmazasa esetén célszer( kb. 4,5 m hosszu elemeket alkalmazni, melyet egyszerre
tébben is igénybe tudnak venni.

Megjegyzendd, hogy nagyforgalmu kerékparforgalmi létesitményeken az ilyen
beavatkozasoknak gyakorlati haszna érdemben nincs, mivel csak a felhasznalok
kis részének nyujtanak segitséget.

A tamaszkodo korlatokat ugy kell elhelyezni, hogy kapaszkodo és labtamaszto elem esetén
utobbiak a kerékparut szélétdl kb. 25 cm-re legyenek. Csokorlat esetén a korlat a kerékparut
szélétdl 35-50 cm-re legyen ilyen esetben.

Behajtasgatlas eszkozei kerékparutakon

Kerékparutak esetében széleskor( igény az illetéktelen (gépjarmi) behajtas kizarasa. Ezek
az elemek azonban a kerékparral kozleked6k szamara akadalyt képeznek, ezért alkalmazasuk
esetén kiilonds gonddal kell eljarni.

Pollerekkel kialakitott behajtasgatlas esetén a pollerek kozott 1,60 m tavolsag legyen.
Nagyforgalmu kerékparutakon ketténél tobb nyilas is biztosithatd. Amennyiben van ra
lehet6ség, merev pollerek helyett elhajld pollerek is alkalmazhaték.

A behajtasgatlas igényes kialakitasa, amikor a kerékparut tengelyében kozépsziget Iétesl.
A kiemelt szegélyl szakaszok kozott ilyen esetben legalabb 1,50 m legyen. A szigetek
pollerrel kiegészithetdk.

A behajtas korlatozhaté mobilis elemekkel, példaul viragladakkal is. llyen esetben
olyan eszkozok alkalmazandok, melyek a lathatosagot, kiilondsen gyermekek esetében,
nem akadalyozzak.
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7.4. Folyopalyak

Az utak folyopalyas szakaszainak jarmuikozlekedésre szolgald épitéelemeit az alabbiakban
mutatjuk be:

e Ko6z0s hasznalatu osztatlan utfelllet
e Altalanos forgalmi sav

o KozOsségi kozlekedési savok

o Kozosségi kozlekedési palyak

e Kerékparforgalmi létesitmények

e Parkoldsavok

e Oldalakadaly-tavolsagok

Ko6z6s hasznalatu osztatlan Gtfeliilet: a helyi utak forgalmi savokra nem osztott utfellilete
(nem Osszetévesztendd a ,shared space” jelleg( Utkialakitassal). Ezen az utfellileten
valamennyi az adott Uton kozlekedd jarmu, esetlegesen a gyalogosok kdzlekedhetnek.

Altalanos forgalmi sav: az altalanos jarmiikdzlekedést szolgalé forgalmi savok. Méreteit
Minimalis jaratos keresztmetszeti mérete 2,75 m. Nyitott kerékparsav esetén a nyitott
kerékparsav melletti fellilet ennél keskenyebb is lehet. Rendkivili helyzetben a 2,75 m alatti
savszélesség is alkalmazhatd, ebben az esetben a szélességi korlatozast jelzétablan jelezni
szlikséges.

Kozosségi kozlekedési savok: olyan forgalmi sav, mely elsédlegesen a kozdsségi kdzlekedés
jarmaveinek zavartalan kozlekedését, illetve elényben részesitését szolgalja. Ezeken a savokon
az egyéb jarmUforgalom a vonatkozé jogszabalyok szerint kdzlekedhet. A k6zdsségi
kozlekedési savok és a kerékparozas kapcsolatat, ehhez kapcsolédo elbirasokat a vonatkozo
fejezetben mutatjuk be.

Kozosségi kozlekedési palyak: olyan kozdsségi kozlekedés céljara szolgalo utfelllet, melyen
az egyéb jarmUforgalom nem kozlekedhet. Ez lehet a szokasosan az Ut tengelyében
elhelyezett zart villamospalya, zart buszpalya vagy onallo, az utfelllettdl elkilonild kozdsségi
kozlekedési palya. Ezeket a létesitményeket a vonatkozo elbirasok szerint sziikséges
kialakitani.

Kerékparforgalmi létesitmények: 6nallo, kizardlag a kerékparos kozlekedést
(és a mikromobilitast) szolgald savok és utak tartoznak ide. Ide soroljuk a nyitott

kerékparsavot is, mely jogi statuszat tekintve 6nallé forgalmi savnak nem minésdl.
Részletes bemutatasuk a vonatkozé fejezetben talalhaté.

Parkolésavok: Parkoldsavok tervezését a vonatkozo Utligyi el6irasok szerint sziikséges
végezni az alabbi szempontok megtartasaval:

o kozterileten kialakitott parhuzamos allasu parkolohelyeken alkalmazandé
altalanos szélességi méret 2,0 m

V1.0 129/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

e kerékparsav jobb oldalan az ajtonyitasi biztonsagi sav mellett 2,0 m szélességu
parkolésavok tervezendok

e elsdsorban féutakon, ahol a parhuzamos parkoldsav a féuti palyan kap helyet
(ide értenddk a fouti palya jobb oldalan ,szegélyen kivil” épllt parkoldsavok is),
célszer( a kiszallo utasok biztonsaga érdekében 2,5 m szélességl parkoldsav
alkalmazasa

¢ Villamospalya mentén kialakitott parkoldsav esetén a villamos Urszelvénye és
a 2,0 m szélességben kijelolt parkoldsav kozott biztonsagi tavolsag tervezhetd
(0,5-0,8 m szélességben)

e A parhuzamos varakozosavot lezaré félszigetek f6- és gyGjtéuton altalaban ferde
vonalu szegéllyel tervezenddk. Helyi utakon ferde vonall és merdleges lezaras is
altalanosan alkalmazhato.

e A varakozdsavot megszakitd (pl. fasor szamara kialakitott) félszigetek csak
a varakozésav 2,0 m-es szélességéig nyuljanak be, a kerékparsav, villamospalya
menti biztonsagi sav szabadon tartando, mivel a tulzottan kinyulé félszigetek
a parkolohelyre torténd beallast nehezitik. Hosszabb, 10 m-t meghalad¢ félszigetek
esetén ez a kovetelmény figyelmen kivil hagyhato.

Oldalakadaly-tavolsagok: Az oldalakadaly-tavolsagokat a vonatkozo utlgyi el6irasok
alapjan kell betartani f6- és gyUjtoutak esetén. Helyi utak esetében, az ipari kornyezetet
leszamitva, az oldalakadaly-tavolsagokban megengeddbbek lehetiink: elsésorban a rugalmas,
elhajlo pollerek kozvetlenil a forgalmi savok hataran, de azon kivil telepithetok.

Az oldalakadaly-tavolsagok megtartasanal ezen kivil minden esetben tgyelni kell arra,

hogy a jardafelliletbe keriilé oszlopok (jelzétabla, jelzélampa, kdzvilagitasi és egyéb
oszlopok) a jarda gyalogos hasznalatat ne zavarjak. Oszlopok mentén sem lehet a jarda sehol
keskenyebb, mint 1,20 m. Amennyiben ez nem teljesiilne, az oszlopokat mas médon kell
elhelyezni vagy az altaluk biztositott feladatot mas modon kell ellatni.

Shared space jellegii utkialakitasok: Olyan Utkialakitas, mely esetben a jarmUkdzlekedés és
a gyalogos kozlekedés fellletei nem kiilonilnek el egymastol. llyen esetben a kdzlekeddk
viselkedését elsésorban az egymas kozotti interakcio és kooperacié szabalyozza. A megfeleld
kiépitettségl lako-pihend dvezetek és a shared space kialakitasok hasonlo jelleguek,
azonban a shared space kialakithatésaga nem korlatozddik a laké-pihend Gvezetre jellemzé
kifejezetten lakdovezeti terlletekre. Az ilyen Utkialakitasoknak jelenleg még nincs
nemzetkdzileg jol bevalt, szabvanyositott gyakorlata. Az Utmutatdban alapelveket és
sarkalatos betartand¢ szabalyokat fogalmazunk meg.
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Utak szegélyek kozotti elemei

Belterlleti utak szegélyek kozotti elemeinek fébb méreteit a kdvetkezd tablazat tartalmazza:

Biztonsagi
Forgalmi Forgalmi sav
Tervezési savok savok legkisebb
Foékategoria Alkategoria sebesség legkisebb legnagyobb | szélessége

vt [km/h] szélessége szélessége kiemelt
[m] [m] szegély
mellett [m]

Autépalya bevezetd

Gyorsforgalmi, Térségi jelentéségu

. I 80-90 3,50 - 0,25
térségi jelentoségi ut
utak
Tersegljelentosegu 70 350 ) 0.25
ut
Varosi fout 50-60 3,00 3,25 0
Véaroskozponti fout 50 2,75 3,25 0
Emblematikus fout 40 2,75 3,25 0
Bekotd ut 50 2,75 3,25 0
Gyiijtoutak Kerileti gyGjtout 50 2,75 3,25 0
Keriletkdzponti utca 40 2,75 3,25 0
Ipari utca 50 3,25 3,25 0
30/
. P Laké / helyi utca 2,75* - 0
Helyi utak/utcak / hely jérhatésag
Kiemelt kozterilet . oz
. jarhatésag - - 0
csak célforgalommal
N gyalogos-kerekparos 20 130 130 0
Gépjarmiiforgalom Ovezet
mentes utcak
Sétalé utca jarhatésag 0

6. tablazat: Belteruleti utak szegélyek kozotti elemeinek fébb méretei

*Helyi utak esetében a forgalmi sav szélességének megadasa tajékoztato jellegl. Az ut
szélességét a funkcidnak megfeleléen (egyiranyu, kerékparral kétiranyu, kétiranyu) sziikséges
kialakitani. Az helyi Ut nincs forgalmi savokra osztva.
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7.5. Kozuti jelzésrendszer

7.5.1. Jelzésrendszer utkategoria szerint

A forgalomtechnikai jelzéseket is az Utkategdriahoz mérten sziikséges alkalmazni.
Forgalomcsillapitott terlleteken, lakoutakon, torténelmi varosrészekben a forgalomtechnikai
elemeket diszkrétebb léptékben és mddon szlikséges alkalmazni.

A gy(jtéutakon a forgalomtechnikai jelzések erdteljesebben megjelennek, azonban
itt még jelentds szerep harul az Utkornyezetnek is a forgalmi rend kialakitasaban.
A forgalomtechnikai jelzések jelenléte a foutakhoz képest enyhébb.

Féutak esetében a forgalomtechnikai elemek dominancidja egyértelmd. Ezeken
az Utszakaszokon a forgalomtechnikai elemeket teljes elemkészlettel sziikséges alkalmazni.

7.5.2. Jelzétablak

A forgalmi rendet a lehetd legkevesebb jelzdtablaval kell kialakitani. A jelzétablak szamat
az Utkategdriahoz mérten sziikséges alkalmazni.

A jelz6tablak tartoszerkezetét gy kell elhelyezni, hogy a gyalogos kozlekedés feliileteit
indokolatlanul ne szlkitse. A szegély mentén jelz6tabla oszlop nem helyezheté el, ha a jarda
szélessége az oszlop kdrnyezetében — az oszlop és a mértékado fizikai akadaly kozott mérve -
1,2 m ala esne. llyen esetben a jelzétablat falikaron, konzolos vagy példaul hattyinyaku
oszlopra kell kihelyezni.

Lakéutak:

Lakdutak esetén, forgalomcsillapitott 6vezetekben a jelzétablakat a kovetkezdk szerint kell
alkalmazni:

e Kisméretl jelzdtablak alkalmazanddk, kivéve az elsébbséget szabalyozé jelzétablakat.

e A jelzétablak bal oldali ismétlése kerlilendd.

o Aveszélyt jelz6 tablak alkalmazasat altalanosan kerilni szikséges. Nem sziikséges
a gyalogatkel6re, kozépszigetre, kerékparosokra stb. figyelmezteto jelzések —

a forgalmi rend megvaltozasat kdvetd néhany hénapos iddszak kivételével torténd —
kihelyezése, mivel ezek a funkcidk a kis sebességbdl adododan ezektdl fliggetlendl
felismerhetok.

e Kerllenddk a fluo hatter( jelzétablak.

e Lakoutak csomopontjaiban a "kdtelezé haladasi irany” jelz6tablak alkalmazasa
kertilendd. A jobb észlelhetéség érdekében mérlegelendd az egyiranyu utcak
fektetett, kétoldalu “egyiranyu forgalmi ut” tablaval torténd jelzése,
mely a keresztezd iranybdl kdnnyebben észlelhetd.
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Gy(jtéutak esetén a tablazas mértéke a lakoutak és a foutak kozé esik.

e A gyalogatkel6helyeket a féutaknal leirt moédon sziikséges jelezni.
e Aveszélyt jelz6 tablak mértékkel alkalmazandok. A tablak bal oldali ismétlése
alapvetden nem sziikséges.

Féutak esetén a legdominansabb a forgalomtechnikai jelzések jelenléte. Féutakon altalanosan
alkalmazand¢ a forgalmi helyzet jelzdtablaval torténé jelzése:

e Ajelz6tablas gyalogatkel6k esetén altalanosan alkalmazando a jelzétabla bal oldali
(vagy kozépszigeten torténd) ismétlése.

e Gyalogatkeld jelzésére altalanosan alkalmazando a fluo hatter( jelzétabla.
Fluo hatter( jelz6tabla nem alkalmazando jelz6lampas csomdpontban, illetve ott,
ahol egyébként elsébbségadasi kotelezettség all fenn.

e Aveszélyt jelz6 tablak alkalmazhatok, bal oldalon megismételhetok.

7.5.3. Burkolati jelek

Lakéutak:

Lakéutakon a burkolati jelek alkalmazasa altalanosan keriilendd. Kivételt képez

a gyalogatkel6 burkolati jele, elsébbségadasi kdtelezettségnél az elsdbbségadas burkolati
jele, illetve a korforgalom burkolati jelei. Kivételt jelentenek az egyéb burkolati jelek,

pl. varakozasi tilalom jelzésére, varakozohelyek kijeldlésére, MOBI pontok kijelolésére stb.
Kivételt képez a kerékparos utca burkolati jele, valamint a 30-as zéna, iskolautca, lako-pihend
Ovezet és a torkolati kerékparsav felfestése

Lakouton kozépsziget és gyalogos-atkelShely el6tt hossziranyu burkolati jel f6szabaly szerint
nem alkalmazando.

Lakouti kornyezetben torekedni kell burkolati jelek helyett burkolatvaltasokkal, a burkolat
tagolasaval és egyéb kozterileti elemek kihelyezésével a kiilonbdzé funkcidkat hangsulyozni.
Parkolohelyet lakouti kdrnyezetben elsésorban burkolatvaltas jeloljon.

GyUjtéutak esetén a burkolati jelek alkalmazasanak mértékét mérlegelni sziikséges.
A kétiranyu kozlekedésre alkalmas fellileten az iranyok elvalasztasa az alabbiak szerint
alkalmazando.

Nem idealis (hianyos) gyjtouti keresztmetszet esetében az iranyok kdzotti elvalasztas
fészabaly szerint nem alkalmazandé:

e nyitott kerékparsavok esetén
e amennyiben a kerékparforgalom a gépjarmuvekkel azonos felileten halad
(ebben az esetben 30 km-es sebességkorlatozas ajanlott)
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Funkcionalisan teljesérték( keresztmetszetben az iranyok kozotti elvalasztas fészabaly szerint
alkalmazando:

e az Ut mentén kerékparsav vagy kerékparut van
e a kerékparos forgalom mas Utvonalon biztositott

Forgalomcsillapitott Utkialakitas esetén a burkolati jel elhagyhato. Hasonldan indokolt lehet
az iranyokat elvalaszto burkolati jel elhagyasa, ha a kerékparos kdzlekedés a gépjarmuivekkel
azonos fellleten torténik. Nyitott kerékparsav esetén az irdnyokat elvalaszto burkolati jel
nem alkalmazhaté.

Az iranyok elvalasztasa indokolt lehet, ha az Uton kézdsségi kdzlekedés van, illetve, ha
az uton kerékparsavot jeloltek ki.

Terel&szigetek el6tt a savelhuzas szimpla zarévonallal csak behaladasi iranyban, forgalom eldl
elzart terilet nelkil alakitando ki.

Féutak:

Féutak esetében a burkolati jelek teljes elemkészlettel alkalmazanddk. A forgalmi savokat
jelolni szlikséges.

7.5.4. Burkolati jelek kerékparforgalmi létesitményeken

Uttest szélét jelz6 vonal alkalmazasa

Kerékparutakon az Uttest szélét jelzd vonalat csak abban az esetben szlikséges alkalmazni,
amennyiben az feltétlendl indokolt. Uttest szélét jelzé burkolati jel alkalmazandé kozvilagitas
nelkili tszakaszokon.

Olyan kerékparutakon, ahol a kerékparut szegéllyel hatarolt és kdzvilagitas van, az Uttest
szélét jelz6 burkolati jelet nem kell alkalmazni.

Az Uttest szélét jelzd vonal a kozvilagitas meglététdl fliggetlenil alkalmazandd olyan
kerékparuton, mely szegély nélkili, padkaval szegélyezett kialakitasu.

Az Uttest szélét jelz6 vonal nem sziikséges olyan kerékparaton, ahol a gyalogos forgalomtol
egyértelmUen el van valasztva a kerékparut felllete (eltéré burkolat, alacsony szegély,
zonahatarkd vagy kiskockakd elvalasztosav talalhatd). Ha a gyalogos felilettdl a kerékparut
csak a burkolat szinében van elvalasztva, akkor az Uttest szélét jelzd burkolati jel felfestendé.

Piktogramok

A kerékparuaton, kerékparsavon alkalmazott piktogramok szamat minimalizalni sziikséges.
Alapvetéen minden Utcsatlakozas utan egy darab piktogram alkalmazandé. A piktogramok
ajanlott megoldasa a Premark burkolati jel.

Piktogramok elhelyezhet6ek ezen fellil Utcsatlakozasoknal, csomdpontokban
figyelemfelhivo céllal.
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Csomopontokban a piktogramokat a kerékparos forgalom iranya szerint allé kivitelben kell
alkalmazni. Beforgatott piktogram nem alkalmazandé.

A piktogramok minden esetben a haladasi irany szerint torzitott kivitelGek legyenek
(UME: U-E-09-A és U-E-09-B). Torzitatlan kerékpar jelkép (UME: U-E-09-C) vizszintes fellileten
csak kerékparparkoloban alkalmazhato.

Kerékparforgalmi létesitmények hossziranyu burkolati jelei

Kerékparforgalmi létesitményeken a megszokott 1,50 m vonal — 1,50 m koz kiosztasu
burkolati jel mellett alkalmazhaté a nemzetkozi gyakorlatbodl ismert 0,30 m vonal — 2,70 m
kodz kiosztasu terelévonal is. Ez a burkolati jel tokéletesen megfelel kerékparutakon

az ellentétes iranyok elkilonitésére, azonban minddssze 6tddannyi burkolati jelet igényel,
mint a megszokott megoldas.

A 0,30 m vonal — 2,70 m koz ritkitott terelévonal kerékparutak esetén — a bringasztradanak
mindsulé nyomvonalak kivételével — altalanosan alkalmazhato.

Kerékparutakon altalaban keriilendé a zarévonalak alkalmazasa, mivel betartasa nem
életszer(. Kerékparuton azokon a helyeken, ahol a zarévonalszer( hatas megjelenitése
szlikséges, célszer( sUritett terelévonal alkalmazasa 2,70 m vonal — 0,30 m koz kiosztasban.
Folytonos zarévonalat példaul fizikai akadaly el6tti elvalasztas, jelzélampa el6tt

//////

A bemutatott burkolati jelek szabvanyositasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,
alkalmazasuk egyedi esetnek tekinthetd. A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra is
alkalmazhatok.

65. dbra: Kerékparut burkolati jelei: a megszokott terelévonallal (balra), ritkitott terelévonallal (k6zépen) és sUritett
terelévonallal (jobbra)

Kerékparforgalmi létesitményeinek egységes csomoéponti burkolati jelei

A hazai gyakorlatban a kerékparforgalmi létesitmények csomoponti atvezetésének burkolati
jele nem felhasznalébarat, nem informativ. A kdzlekeddk szamara Iényegtelen informaciét
kozol (Iétesitménytipus) ahelyett, hogy a kerékparforgalmi létesitmény elsébbségét vagy
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alarendeltségét hangsulyozna. A tobb orszagban (pl. Szlovakia) alkalmazott gyakorlathoz
hasonl6an a kerékparforgalmi létesitmények csomdponti atvezetéseit egységesiteni célszer(
oly modon, hogy az ne a létesitménytipusra, hanem az elsébbségre utaljon.

e Elsébbséggel rendelkezd kerékparforgalmi létesitmény csomoponti atvezetése:
0,50 m vonal — 0,50 m kéz, 0,50 m széles sarga szin( vonal.

e Elsébbséggel nem rendelkezd kerékparforgalmi létesitmény csoméponti atvezetése:
0,50 m vonal — 0,50 m kdz, 0,12 m széles sarga szinl vonal.

e Nyitott kerékparsavok csomdponti atvezetésében a megszokott 1,50 m vonal — 1,50 m
koz (fehér szin(l) vonal alkalmazandd.

A bemutatott burkolati jelek szabvanyositasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,
alkalmazasuk egyedi esetnek tekinthetd. A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra is
alkalmazhatoék.

#
s

O

66. abra: Kerékparforgalmi létesitmények csomoponti burkolati jelei (minta)

Korforgalmak esetén a koncentrikus korben vezetett, elsdbbséggel atvezetett kerékparut
burkolati jele a kdrivet kovesse. A gépjarmUvek forgalmi irdnyara torténd torzitas ilyen
esetben kerllendod.

7.5.5. Elsobbségadasi kotelezettség burkolati jelei

A hazankban szabvanyositott ,elsébbségadas kotelezd” burkolati jelek (szaggatott
helyzetjelz6 vonal és piktogram kombinacioja) mellett célszer(i a nemzetkozi (és hazai)
gyakorlatbdl is ismerhetd kis haromszogekbdl, un. capafogakbol allé burkolati jel
meghonositasa. Ezt a burkolati jelet a hazankkal hataros orszagok kozil mar csak
Ausztriaban és Romaniaban nem alkalmazzak.
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A burkolati jel elénye, hogy szemléletesen jelzi egyben az elsébbségadasi kdtelezettséget
és a konfliktusterilet hatarat, tovabba helytakarékos, olyan helyen is alkalmazhato,

ahol a hagyomanyos helyzetjelzd vonal és piktogram kombinacio helyhiany miatt el

sem helyezheté.

Alkalmazasi javaslat:

e A burkolati jelet kdozvetlenil a konfliktuszdna el6tt célszer( alkalmazni,
ives utfelliletnél elsésorban ivesen. A haromszdgek a folérendelt forgalmi iranyra
merdlegesek.

e A haromszogek szélességi mérete 0,50 m, hossziranyl mérete 0,60 m.
Kerékparforgalmi létesitményen a gyalogos-atkel6helyhez hasonléan alkalmazhaté
a kicsinyitett valtozata 0,30 m szélességben. A haromszogek kozott egy szélességnyi
(kb. 0,5 m, illetve kb. 0,5 m) kéz hagyando.

e Gyalogos-atkelShely és kerékparut atvezetése eldtt azok burkolati jeléhez igazitandok
a haromszogek, melyek ilyen esetben torzithatdk is nem derékszogu jelek esetén.

e Amennyiben a konfliktustertilet és a gyalogos-atkel6hely kozott nem all rendelkezésre
hely a burkolati jel elhelyezésére, akkor azt a gyalogos-atkeldhely el6tt kell kialakitani
(lasd az alabbi abran).

e A megszokott ,els6bbségadas kotelezd” piktogram kiegészitésként ilyenkor
is alkalmazhato.

e Altalanosan alkalmazandé olyan helyzetben, ahol elsébbségadasi kotelezettség van,
de a hagyomanyos burkolati jel nem alakithaté ki (pl. csomdpontbol kihalado
jarmavek részére elsdbbséggel rendelkezé kerékparut atvezetése elbtt).

A bemutatott burkolati jelek szabvanyositasukig kisérleti megoldasnak szamitanak,
alkalmazasuk egyedi esetnek tekinthetd. A szabvanyositott burkolati jelek tovabbra is
alkalmazhatok.
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67. dbra: Példa capafog burkolati jel alkalmazasara
7.5.6. Sebességcsillapité kiiszobok burkolati jelei

A sebességcsillapito kliszobok jeldlése hazankban nem egységes. Az Utligyi el6iras
moddositasat megel6zden az eldirasunkban szerepld burkolati jel harmonizalt tobb eurdpai
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orszag hasonl6 burkolati jelével (,zongora burkolati jel”), melyet tobbek kozott
Lengyelorszagban vagy a Benelux allamokban is alkalmaznak. Ennek a burkolati jelnek

a tulajdonsaga, hogy magan a szintkilonbséget biztosité rampan talalhaté, igy a kdzlekeddk
szamara nemcsak a sebességcsillapito elem léte, hanem annak kiterjedése is jOl érzékelhetd.

A moddositast kdvetden sajnos egy specialis esetet altalanositottak: a hazai gyakorlatban
jellemzden elterjedt térkd burkolatd kiiszob elé festett néhany torzitott allé haromszog lett
az eld6iras szerinti jelzés. A bevezetett Uj jelzés egyedi, nem koveti a kdrnyezé orszagok
gyakorlatat.

A sebességcsillapito kliszobok jelzését a kdzlekeddk szamara torténd jobb észlelhetéség
érdekében az eldiras szerinti jelzésekkel a kdvetkezOk szerint célszer kialakitani:

e aszfalt burkolatd rampak esetében a jelzést a rampakon a teljes palyaszélességben
fel kell festeni

e aszfalt burkolatd rampak esetében a jelzéseket kihaladasi irdanyban is el kell helyezni
a rampakon

e nem kell burkolati jelet alkalmazni a lakéutak jardaszinten kialakitott torkolatai
esetében, ezeken a helyeken a rampat célszerl eltéré burkolattal (nagykockaké,
térko, eléregyartott rampaelem) kialakitani

e lakouti kornyezetben a folyopalyas burkolattol kontrasztosan eltérd kiiszobok,
kiemelések esetében a burkolati jel alkalmazasa nem kotelezd. Térkd burkolatu
kiiszobok esetében a vonatkozo Utligyi eldiras szerinti elhelyezés és a rampaval
integralt jelzés is alkalmazhato.

e a kerékparforgalmi létesitmények esetén alkalmazasra javasolt kettds (hullamos)
kiiszOb esetén a jelzéseket a rampakon szabad és kotelezd is elhelyezni

68. dbra: Az UME szerinti burkolati jel helyes alkalmazasa aszfalt burkolati rampék esetében (példa)

7.6. Forgalomcsillapito eszk6zok

«ses

forgalomcsillapitott kialakitassal sziikséges tervezni, illetve épiteni. Uj épitésnél, atépitésnél
forgalomcsillapitd elemek nélkdl, illetve nem forgalomcsillapitott kialakitassal ilyen utak
nem épithetdk.
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A forgalomcsillapitott Utkialakitas esetén a forgalomcsillapitas elemkészletét komplexen,
valtozatosan célszer(i alkalmazni. Uj épités, atépités esetén torekedni sziikséges
a helyszinrajzi geometriat is forgalomcsillapitott kialakitassal, ivekkel, elhGizasokkal tervezni.

A forgalomcsillapitott kialakitast a vonatkozo Utligyi el6irasok és jelen Utmutato eldirasai
szerint kell tervezni.

A fébb eszkdzoket a kovetkezokben mutatjuk be.

7.6.1. Sebességcsillapito kiiszob

A sebességcsokkentés fizikai kikényszeritése céljabol épitett kiiszob. Kialakitasat tekintve
kétféle lehet:

e szegélyek kozott teljes keresztmetszetben
e oldaliranyban kifuttatva

Atépités, Uj épités esetében teljes keresztmetszetl kiemelések alkalmazandok.

Kivételt képeznek ez alél a nem kiemelt szegéllyel hatarolt, jellemzéen kertvarosi utcak.
A parna jellegl sebességcsillapito elemek 6nallé beavatkozasként, “ideiglenes jelleggel”
alkalmazhatdk, melyeket felujitas, atépités alkalmaval teljes keresztmetszetl kiemeléssé
szlikséges atépiteni.

Kerékparsav, nyitott kerékparsav esetén mérlegelendd, hogy teljes vagy részleges
keresztmetszet( palyaszint-emelés torténjék. Utdbbi esetben célszer( a kiiszdb mentén
a gépjarmivek kerékparsavra térését fizikailag megakadalyozni, hogy a kiiszobot

ne kerllhessék ki.

A sebességcsillapitd kiiszobok altalaban tobbféle burkolattal kialakithatok. A rampakat az ut
jellemzé burkolatatol elkiloniild, kontrasztos burkolattal célszerl tervezni, amennyiben ez
nem teljesil, a rampakat burkolati jellel jelezni sziikséges.

Egyszer(ibb valtozata a platd nélkuli kialakitasi menetdinamikai kiiszob.

69. dbra: Sebességcsillapitéd kiiszob folydpalyan, a parkoldésav megszakitasaval. Ez a kialakitas folyopalyas gyalogos
keresztezési lehetdség biztositasara is alkalmas.
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70. dbra: Sebességcsillapitd kliszob a parkoldsavok kozétt kialakitva (példa)
7.6.2. Busszal jarhato sebességcsillapito kiiszob

Menetrendszerinti buszforgalom esetében Budapesten jelenleg nincs altalanosan elfogadott,
jaratos kialakitasu geometria sebességcsillapito kiiszobre. Ezeken az Utvonalakon a kiiszob
kialakitasanal tobb szempontot sziikséges egylttesen mérlegelni:

e biztositsa a gépjarmUlvek sebesség-csokkentését
e a buszon utazék szamara ne legyen kellemetlen

Ez alapvetden kétféle megoldassal biztosithato:

e lLaposabb hajlasu rampaval kialakitott kiiszobdkkel. A nemzetkdzi gyakorlatban bevalt,
a lakouti kornyezetben eldirt 1:10 hajlasu rampaknal laposabb hajlasd rampak
alkalmazéasaval. Célszer(i az 1:20-1:25 hajlas alkalmazasa és a rampak kozott megfeleld
hosszusagu (kb. 8 m) platé kialakitasa. Ez a rampakialakitas a gyGjtéuti
sebességtartomanyban még hatékony, azonban a nagyobb gépjarmivek szamara
nem jelent kell6 akadalyt. llyen esetben a palyaszint-emelést a helyszinrajzi geometria
megfelel kialakitasaval (pl. oldaliranyu elhizas, kdzépsziget) érdemes kiegésziteni.

e Busszal "megkozolhetd” kiiszob kialakitasaval, amelyen a buszok anélkil tudnak
atmenni, hogy annak érzékelhet6 hatasa legyen a buszon utazok szamara, viszont
a személyautok kisebb kerékpartavolsaga miatt ezt nem tudjak megtenni.
Alkalmazasa egyenes Utszakaszon célszerd.

71. dbra: Busszal ,megkozdlhetd” kialakitasu kiiszob.

72. dbra: Lapos hajlasu rampaval és hosszu platoval kialakitott kiiszob, gyalogos-atkeléhellyel (példa)
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7.6.3. Szintben kiemelt gyalogatkel6hely

Olyan forgalomcsillapité kiiszob, amelyen kijel6lt gyalogos-atkelShely is talalhaté. Csak olyan
kiisz6bbel megvaldsithato, amely a szegélyek kozott teljes szélességben végigvezet.

73. dbra: Gyalogos-atkel6hely emelt palyaszinten (példa)
7.6.4. Kiemelt csomépont

A teljes csomodponti terllet jardaszintre emelése révén a csomopontba minden iranybol
behajto jarmuvek sebességcsokkentése érhetd el, ezaltal a védtelen kdzlekeddk biztonsaga is
novekszik, kiilonos tekintettel a keresztiranyban atkel6 gyalogosokra.

74. abra: Kiemelt csomépont lakouti kornyezetben (példa)

7.6.5. Csomoéponti parna

Amennyiben az Ut viztelenitési megoldasa, a beavatkozas léptéke révid tavon nem teszi
lehetévé a teljes csomdponti kiemelést, akkor — ideiglenes jelleggel — lehet alkalmazni
a csomoponti parnat, ami hasonlit a sebesséeg csillapito kiszébre, de annal nagyobb,
jellemzden négyzetes alaku.
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Atépités, feldjitas esetén a parna teljes feliilet( kiemelt csomépontta alakitandé at.

Sullyesztett szegéllyel hatarolt, jellemzéen kertvarosi kornyezetben a parna jellegl kiemelés
végleges jellegu kialakitasnak tekinthetd.

75. abra: Parna jellegl kiemelés lakéuti csomopontban (példa)
7.6.6. Uttengely elhizasa

Két csomdpont kozott az Uttengely elhldzasaval lehet elérni sebességcsdkkentést
(pl. egyiranyd utcaban parkolas oldalvaltassal).

Az Uttengely eltolasa a forgalomcsillapitott utak csomopontjaban is alkalmazhatd,
azonban Ugyelni kell arra, hogy az elsébbségi rend legyen egyértelmi: vagy egyértelmien
egy konfliktusmezdében metszddjenek az utak, vagy egyértelmdlen legyenek annyira
széthuzva, hogy az egyes csomopontok elklléniljenek egymastol.

76. abra: Uttengely elhlizasa épitett kialakitassal (példa)
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7.6.7. Folyopalyas és csomoponti sziikitések

Két csomopont kdzott a keresztmetszet szlkitésével is segithetd a sebesség csokkentése,
mely lehet aszimmetrikus szlkités (épitessel vagy forgalomtechnikai, egyéb elemekkel),
vagy szimmetrikus szUkités.

Aszimmetrikus elrendezés esetén célszer( egymast kovetéen mindkét oldalon Utszkitd elem
alkalmazasa, mivel ez erdteljesen korlatozza a jarmivek jarovonalat. Ez az altalanosan jaratos
UtszUkito eljaras lakoutak esetében. A szikités kialakitasanal mérlegelendd, hogy —

a keresztmetszet szélességétdl fliggden — a kerékparral kozlekeddket a szlkités ne
kényszeritse kitérésre.

Szimmetrikus szUkités esetén az Ut tengelyében sz(kil egy nyomra az Utpalya, ebben
az esetben az iranyok kozotti elsébbség szabalyozasa is indokolt lehet. Ez az elrendezés
elsésorban nyitott kerékparsav esetén célszerd.

Csomopontokban a csomoponti teriilet csokkentésével javithatd a kozlekedésbiztonsag,
a lathat6sag (pl. parkoldésavot lehatarold ful [Un. félsziget] kialakitasaval). Ezt a csomdpont
kiemelésével lehet kombinalni.

T-csomépontban az oldalrél becsatlakoz6 aggal szemben kialakitott sz(ikités az egyenes
nyomvonalon haladé jarmUvek jotékony sebessegcsokkentését segitheti.

77. abra: A jarovonal elhUzésa ,Uszd" szigetekkel (vagy ideiglenesen egyéb forgalomtechnikai elemekkel,
viragladaval), a burkolt keresztmetszet oldalirdnyd szlkitésével, elsésorban kertvarosi kérnyezetben (példa)

78. dbra: Egy nyomra szlkitett Utpalya nyitott kerékparsav esetén a nyitott kerékparsadv megszakitasa nélkil
(példa)
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79. dbra: Csomoponti szlkités a parkoldsavok vonaldban félszigetek kialakitasaval (példa)
7.6.8. Lekerekitoivek helyes megvalasztasa, sziikitése

A sebességcsokkentés egyik hatékony eleme a megfeleléen megvalasztott lekerekitdiv.

Lakouti kornyezetben a lekerekitéivek minimalisak legyenek. Ezeken az utakon nem lehet cél,
hogy a kétiranyu utfellleten egy nagyobb jarmu sajat savon fordulhasson. A mértékadé
legnagyobb jarmU kozlekedését, megfeleléen alacsony fordulasi sebességgel, azonban
lehetové kell tenni.

A nem merdlegesen csatlakozo6 utak esetében a lekerekitdiv korrekcidjaval nyomvonal
korrekcié is megvaldsithatd, mely nemcsak a kisebb ivsugar miatt, hanem az elénydsebb
talalkozasi szog kialakitasaval is jotékony hatasu.

A lekerekit6ivek “letaposasa” ellen javasolt elhajld pollersor elhelyezése.
7.6.9. Lekerekitoiv menti razé burkolat

Ipari utcaknal, illetve f6- és gyGjtéuti kdrnyezetben, ahol a palyaszint-emelés (klisz6bok)
alkalmazasa nem jaratos, azonban a mértékado jarm( szamara biztositott lekerekit6iv igen
nagy, ott célszer( két lekerekitdivet meghatarozni és a két iv kozotti teriletet (leszamitva

a gyalogosok, kerékparral kozlekeddk keresztezését szolgald felliletet) razo burkolattal ellatni.

Ez a kialakitas elsésorban azt segiti, hogy a nagyméret( jarmuvek miatt adodé lekerekitdiv ne
tegye lehetéveé a személygépjarmivek és kistehergépjarmivek szamara a tul nagy, jelentds
kdzlekedésbiztonsagi kockazatot jelentd sebességl befordulast.
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7.6.10. Utzarak, filterek

Az atmend forgalom hatékony kizarasat segitik az Utzarak, melyek tobbféle elrendezéssel és
maodon is kialakithatoak.

Egyszer( forgalomtechnikai elemekkel, viragladakkal, betonelemekkel is kialakithatdak
az Utzarak. Ezt koltséghatékony beavatkozasnal vagy a végleges forgalmi rend
kikisérletezésénél érdemes alkalmazni.

Amennyiben egyes gépjarmUveket az Utzaron at kivanunk engedni, abban az esetben
nyithato Utzar (sullyedd oszlop, sorompo) kialakitasa sziikséges. Sorompo esetén
biztositandd, hogy kerékparral, mikromobilitasi eszkdzdkkel az atjaras folyamatos és
biztonsagos legyen.

Bevalt és beallt elrendezés esetén az Utzar épitett kialakitassal torténd
megvalositasa indokolt.

Utzarak esetén a gyalogos és kerékparos kozlekedés athaladasat altalanosan biztositani
szlikséges.

Az Utzar specialis esete a hurokutca kialakitasa Utzarral, ahol a korabbi egyszer( négyagu
csomopont helyett két ives Utszakasz jon Iétre. A csomodpontot ilyen esetben ugy kell
kialakitani, hogy kerékparral atjarhato legyen. llyen elrendezésnél tigyelni kell arra, hogy
a megvaltozott csomopontban az elsébbségi rend egyértelm( legyen.

80. bra: Utzar kialakitasa csomoponti torkolatban (példa)
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81. 4bra: Utzar négyagl csomopont atldjaban. Az Gtzar megfeleld kialakitas esetén 4tlods iranyu gyalogos
kozlekedésre is alkalmassa tehetd.

L]

-

82. 4bra: Utzar kialakitasa folyopalyan épitett kialakitassal, a kerékparos athaladas biztositasaval, a zsakutcakban
visszafordulasi lehetéséggel.

7.7. Csomopontokra vonatkozo el6irasok

7.7.1. Csomodpont tipusanak kivalasztasa

A csomopontok helyes megvalasztasahoz elsésorban az alabbi szempontokat sziikséges
figyelembe venni:

e Utkategoria
e megengedett legnagyobb sebesség (tobbféle sebességhatar esetén a legnagyobb)
e egyéb korlatozé tényezdk (beépitettség, domborzat, vasuti palya kdzelsége stb.)

Kotottség nélkili esetben a sebesség és az Utkategdria szerint kell megvalasztani
a csomopont tipusat.

A kapacitasszamitas alapu csomopontvalasztas Gnmagaban nem alkalmas a csomépont
tipusanak kivalasztasara, a kivalasztas helyességének igazolasara. A kapacitas szempontjabdl
megfelelé csomopont kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl, illetve a nem motorizalt
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kdzlekeddk szempontjabol nem feltétlenil biztosit megfeleléen biztonsagos és jol
hasznalhato kialakitast.

A csomépont tervezéseét a kdvetkezé fobb 1épéseket végigjarva sziikséges elvégezni:

e Csomopont tipusanak eldzetes kivalasztasa
e Kozelitd geometria folvétele, mely kdzlekedésbiztonsagi és hasznalati szempontbdl
megfeleld. A kozelitdé geometrianak valamennyi kdzlekedési mddnak a fellileteit
tartalmaznia kell.
e Kapacitasszamitas elvégzése.
e Megfelel6ség esetén az elrendezés tovabbtervezhetd. Ha nem felel meg, akkor
a kovetkezdképpen lehetbségek egyike szerint kell eljarni, majd a szamitast ismét
elvégezni:
e geometria sziikséges mérték(l moddositasa
e mas csomoponttipus valasztasa
e dontés a kapacitas korlatossaganak elfogadasarol: ebben az esetben
tobbféleképpen lehet eljarni, azonban minden esetben ezt egyeztetni
szlikséges. llyen esetben a csomdpont egyes feladatait mas csomodpont veheti
at (halozati atterelés), de szllethet dontés a forgalom korlatozasardl is.
llyen esetekben a dontések hatasait el6zetesen meg kell becsiilni.

A csomopont tipusanak megvalasztasat segiti a kdvetkezd tablazat. Indokolt esetben egyedi
csomoéponti megoldasok alkalmazhatdak kiilénleges forgalmi helyzet, illetve geometriai
adottsagok alapjan. A tablazatban, amennyiben tobb sebességtartomanyba (Utkategodriaba)
es6 Ut csomopontjanak kivalasztasardl van szo, akkor a sebességtartomanyt

a magasabbrend(l (nagyobb megengedett sebességu) Ut hatadrozza meg.
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7.7.2. Csomoépontok fobb geometriai jellemzdi, épitoelemei

Csomépontok részletes geometriai tervezésének szempontjabol a vonatkozo Utligyi eldirasok
és a vonatkozé tervezési Utmutatd (Szintbeni kozati csomdpontok tervezése és méretezése
[A KTSZ kiegészitése] cim( MAUT tervezési Utmutatd) az iranyaddak.

Uttengelyek

Az el6iras az uttengelyek csomoponti kornyezetben vald vezetésére vonatkozdéan nem
fogalmaz meg alapvetden eltérd szabalyokat.

Esztétikai szempontbol torekedni kell ugyanakkor az épitett kornyezettel valdé 6sszhangra,
kildondsen a parhuzamos elemekkel (ingatlanhatar, homlokzatok sikja, meglévé jardak
fasorok stb.) valé 6sszhang biztositasara. Az indokolatlan, esetlen szogtoréseket,
iranyvaltozasokat el kell kerilni. Térekedni kell arra, hogy az Uttengelyek, szegélyek

a parhuzamos markans vonalakkal (pl. homlokzat sikja) valoban parhuzamosak legyenek,
ahol pedig eltérés sziikséges, ott az eltérés lathatdan nagy legyen, ne keltse a hibas, esetlen
kialakitads benyomasat.

Altalanosan elvart a csoméponti 4gak merdleges, illetve merélegeshez kdzeli csatlakoztatasa.
60 és 90 fok kozotti talalkozas esetén a merdlegesités mar nem jar érdemi
kdzlekedésbiztonsagi haszonnal, ezért ilyen esetben a kornyezeti adottsagok szerint
mérlegelni sziikséges:

o kdltertleti jellegli csomopontban ajanlott a geometriai korrekciéd
e beépitett, varosias kornyezetben a tulzott merdlegesitést célszerl elkerdilni

Egyszer(l csomopontok esetében tdrekedni kell a tipusmegoldasok, szabvanyos elrendezések
és a kompakt megoldasok alkalmazasara.

Bonyolult, dsszetett csomoponti rendszerek esetében a konfliktusmezék szamanak és
komplexitasanak csokkentésére kell torekedni. llyen esetekben a tipuscsomopontok
alkalmazasa eréltetett és nemkivanatos lehet. Osszetett csoméponti rendszerek esetén

a konfliktusokat csdkkenti és egyszerusiti a kdrforgalomszer(i megoldasok alkalmazasa
(egyedi geometriaju korforgalom, elsébbségi négyzet csomépont akar egyedi geometriaval,
jelzélampaval szabalyozott korok, illetve széthuzott jelzé6lampas csomdpontok).

Osszetett csomdpontok esetében keriilendd a tul sok forgalmi irdny dsszemetszését
tartalmazo elrendezesek alkalmazasa.

Forgalmi iranyok k6zotti kozépso elvalasztas

F&- és gyUjtdéuton a csomoponti agak fészabaly szerint mindig rendelkezzenek az iranyokat
elvalasztd kdzépszigettel (vagy osztosavval). Elhagyhatdak ezek az elemek ugyanakkor

az Utkategoriahoz képest sz(ik keresztmetszettel rendelkez6 utak esetében (jellemzéen

12 m és 15 m korili szélességl kozteriletek).
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Lakouton fészabaly szerint kdzépsziget nincs, kivéve a jelz6lampas csomdpont és
a korforgalom esetét. Lakouton indokolt lehet keskeny iranyokat elvalasztd sziget
alkalmazéasa példaul kerékparral kétiranyu utcak esetében.

Saroklekerekitések

A saroklekerekitéseket kiilonds gonddal kell megvalasztani, mivel a tdl nagy lekerekitdiv
nagy sebességet tesz lehetévé, ami elsdsorban az Utpalyat keresztezd gyalogosokat
(illetve kerékparral kozlekedbket) veszélyeztetheti.

Lakouti kornyezetben a saroklekerekitéseket minimalis értékkel kell felvenni. A forgalmi nyom
szélén a lekerekitdiv alapvetéen 5-8 m-es legyen. Lakouti kdrnyezetben a nagyobb méret(
jarmQvek kanyarodasnal természetes modon atlégnak a szembejovd nyomra.

Lakout és gyUjtout, illetve lakout és f6ut csomopontjaban a lakdut lekerekitdivei az 5-8 m-es
tartomanyba essenek. Amennyiben a folérendelt Uthoz a lakout kdzépsé elvalasztast biztosito
szigettel csatlakozik, akkor ez az érték nagyobb lehet. llyen esetben a képzeletbeli 8-10 m-es
lekerekitdiv és a tényleges lekerekitdiv kdzotti fellletet razdburkolattal kell kialakitani, vagy

a gyalogos (és kerékparut) keresztezést biztonsagos tavolsagban és lehet6leg palyaszint-
emelésen kell elhelyezni (célszerGen a folérendelt Ut szegélyétdl legalabb 5 m-re).

F6- és gyujtouton a lekerekitdivek természetszerlleg nagyobbak, azonban a tul nagy ivek
itt is kertlendok.

Jelz6tablas csomdpontban a lekerekitéiv legfeljebb 10-12 m-es legyen. Ennél nagyobb
lekerekitdiv esetén a bovitést razdburkolaton célszeri megadni, vagy a parhuzamosan
keresztez6 gyalogos-atkel6helyet (illetve gyalogos-atvezetést, kerékparut atvezetést)
biztonsagos tavolsagban, a lekerekitdiv végénél sziikséges kialakitani.

Jelz6ldampas csomopontban 12 m-nél nagyobb sugaru, razéburkolat nélkili iven haladé
jarmfolyamot a parhuzamos gyalogos-atkelShellyel, illetve kerékparattal egy Gtemben
ne szabalyozzuk.

Haromszogsziget

A haromszdgsziget elsésorban a nagymeéret( burkolt felllet elépitésére, a csomdpont
tagolasara alkalmazandé.

Haromszogsziget csak az irdanyok kozotti kozépsziget egylttes alkalmazasa mellett
|étesithetd. Ne létesitsiink hdromszogszigetet, ha a haromszogsziget altal érintett csomoponti
agakon az iranyokat elvalaszto sziget vagy osztdsav hianyzik.

Altalanosan keriilendé a gyalogos-atkelShely, gyalogos-atvezetés, kerékparit-atvezetés
haromszogszigeten at torténd kialakitasa. llyen kialakitas csak kiilondsen indokolt esetben,
egyeztetés és elézetes jévahagyas alapjan tervezheto. llyen esetben a gyalogos és kerékparral
kdzlekeddk biztonsagos és megfeleléen komfortos athaladasat kompenzacidkkal biztositani
kell.
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Megkotések nélkil alkalmazhato a haromszdgszigetes kialakitas jobbra kanyarodo savval és
kijarati ékkel is, amennyiben a haromszdgszigeten gyalogos és kerékparos keresztezés nincs
(a csomdpont csak gépjarmavel jart).

Gyalogos-atkel6helyek

A gyalogos-atkel6helyeket a funkcionalis és kozlekedésbiztonsagi kévetelmények betartasa
mellett esztétikusan kell a csomdpontban elhelyezni.

A gyalogos-atkel6hely alapvetéen a vele parhuzamos Uttal parhuzamosan vezessen at
a csomoéponton. Kis szogeltérés esetén a merélegesités nem esztétikus, kertilendo.

Kerlilendd a tobb darabbdl allé gyalogos-atkeldhely tort tengelyl vonalvezetése.
A csomépontot koriljard gyalogos-atkeldhelyek tengelyeit figyelembe véve keriilendd
a konkav geometria, kivéve, ha a vele parhuzamos Ut ives geometriajat koveti.

Olyan csomdpontban, ahol a gyalogos-atkel6hely mentén kdzos egyenes és jobbra fordulo
sav van (és jelz6lampas csomopontban a gyalogosok iranyitdsa nem védett mddon torténik),
a gyalogos-atkel6helyet fészabaly szerint a parhuzamos szegélytdl 5 m-re eltolva, illetve

a kerékparut atvezetést kovetden kell elhelyezni. Ugyanigy kell eljarni, ha jelzétablas
csomoépont esetében a balra fordulas - akar k6zos, akar 6nallo savrdl - megengedett, illetve,
ha jelz6lampas csomépontban a balra fordulas telezéldes forgalomiranyitas mellett torténik.

Kerékparutak atvezetése

Az atvezetések tengelyére, vonalvezetésére jellemzden a gyalogos-atkel6helynél megadott
szempontok érvényesek.

Az Uttal parhuzamos kerékparut atvezetése az Uttest és a gyalogos-atkelShely kozott
helyezendd el. Forditott elrendezés csak egyedi esetben, kiilon egyeztetés alapjan tervezhetd
(példaul, ha a jarda csak buszmegalloba vezet).

Olyan csomdpontban, ahol a kerékparut atvezetése mentén kdzos egyenes és jobbra forduld
sav van (és jelzélampas csomdpontban a kerékparut iranyitasa nem védett médon torténik),
a kerékparut atvezetését f6szabaly szerint a parhuzamos szegélytdl 5 m-re eltolva kell
elhelyezni. A gyalogos-atkel6helyet a kerékparut atvezetéséet kovetden kell elhelyezni.
Ugyanigy kell eljarni, ha jelz6tablas csomopont esetében a balra fordulas - akar kozos,

akar 6nallé savrdl - megengedett, illetve, ha jelzélampas csomdpontban a balra fordulas
telezoldes forgalomiranyitas mellett torténik. Ugyanez vonatkozik a parhuzamos gyalogos-
atkeldhely nélkili esetre is.

A kerékparutak uttesttel vald csatlakozasainal a kerékparral jart iranyokban lekerekitést
kell alkalmazni.

V1.0 151/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

7.7.3. Csomoépontok tipus szerint

Egyenrangui csomopontok
Egyenrangl csomopontok esetében a kdvetkezd szempontok betartanddk:

e Egyenrangu csomdpont f6- és gyUjtéuton nem létesithetd.

e Egyenrangul csomopont parhuzamos kozlekedésre alkalmas Gton nem létesithetd.

e Egyenrangul csomopont nem lehet olyan Uton, ahol kerékparsavot jeldltek ki.

e Parhuzamos kerékparut esetén egyenrangu forgalmi rend csak abban az esetben
alkalmazhaté, amennyiben a kerékparut az egyenrangu csomoéponttdl megfelel6
tavolsagban atvezetheté és a kerékparut atvezetése mint 6nallé csomopont
felismerheté.

e Az egyenrangu csomopont kialakitasa olyan utak talalkozasaban ajanlott, ahol
a két talalkoz6 Ut paraméterei, elsésorban az Uttest szélessége tekintetében, hasonlok.

e Az egyenrangu csomopontokban a forgalmi rend hangsulyozasara a csomdpont
palyaszint-emelése ajanlott. Atépités, Uj épités esetén egyenrangli csomdpont
sebességcsillapitd elemek nélkiil nem tervezhetd. Atépités, Uj létesités esetén legalabb
az egyik sebességcsillapité megoldas alkalmazasa sziikséges: a palyaszint emelése
vagy a csomopontban csatlakozé agak egymashoz képest eltolt csatlakoztatasa.

e Egyenrangu csomdpontokban a kétiranyu Utpalyat, legfeljebb 5,50 m szélességre
szitkséges sz(ikiteni. Atépités, Uj épités esetén egyenrangli csomépontban ennél
szélesebb torkolat nem tervezhetd.

83. dbra: Egyenrangl csomopont a csoméponti terllet jardaszintre emelésével (példa)

Jelzo6tablaval szabalyozott csomépontok
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Lakoutak kézotti csomdpontok

Lakouti kornyezetben fészabaly szerint egyenrangu csomodpontok létesitenddk, azonban
egyes esetekben indokolt lehet az elsébbségi szabalyozas (kerékparos utca csomdpontja,
jelzélampas csomopont kdzelsége). llyen esetben az alarendelt ag torkolatat hasonld médon
kell kiképezni, mint egy gyUjtoéuti torkolat esetében.

Az els6bbséggel rendelkezé Uton a sebességcsdkkentd elemeket a csomdponttol fliggetlendl
kell elhelyezni. llyen esetben is lehetséges a teljes csomopont kiemelése, ebben az esetben
azonban az elsébbség megfelel6 hangsulyozasarol egyéb médon gondoskodni kell
(burkolati jelek, folérendelt Ut piros kiemelése stb.)

A keresztez6 utakat ugy kell kialakitani, hogy az altalanos kétiranyu utpalya (ide nem értve
a kerékparos utca esetét) legfeljebb 5,50 m széles legyen.

84. abra: Els6bbséggel rendelkezd lakdutca a gyljtéutaknal szokasos kialakitassal: az alarendelt torkolatok jarda
szintjére vannak emelve. A félérendelt Gton a csomépont kdzelében elhelyezett sebességcsillapitd elemmel.
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85. abra: Elsébbségi szabalyozas kiemelt csomdpontban. Az elsébbséggel rendelkezé irdnyban laposabb rampak is
alkalmazhatdk. llyen kialakitdsban az els6bbséget forgalomtechnikai jelzésekkel, illetve a félérendelt irdny eltérd
(pl. piros szind) burkolataval lehet hangsulyozni.

86. dbra: Kerékparos utcanak kijeldlt ut csomdpontja lakouti kdrnyezetben (példa)

Lakoutak torkolati kialakitasa gytijto- és foutvonalnal

8
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Olyan kialakitas tervezendd, mely forgalomtechnikai elemek nélkil hangsulyozza

az els6bbségi rendet. A folérendelt Ut menti jardat emelt palyaszinten kell a torkolatban
atvezetni. Célszer( a jarda burkolatat is folytonosan végigvezetni. A folérendelt Gttal
parhuzamosan halado kerékparut esetén a kerékparutat is valtozatlan burkolattal,
keresztiranyu szegély nélkil, emelt palyaszinten és voros szinnel kiemelve kell

a csomoponton atvezetni.

A jelzétablas csomodponti kialakitas elsdsorban iranyonként egy altalanos forgalmi savval
rendelkezd f6- és gyUjtéutak esetén ajanlott, illetve célszerd.

Amennyiben a félérendelt Ut négy vagy tobb altalanos forgalmi savval rendelkezik és
az Ut nem osztottpalyas kialakitasu, akkor a lakéuti torkolatban csak kisives (jobbra forduld)
kapcsolat tervezhetd.

Osztottpalyas, parhuzamos kozlekedésre kijelolt Uttesttel rendelkezd folérendelt Ut esetén
a lakouti csomopontban az egyszerl csomopont (keresztezés) kialakitasa akkor ajanlott,
ha az osztdsavon legalabb egy személygépjarmu felallasara lehetdség van. Osztottpalyas
kialakitas esetén is elénydsebb, ha a balra fordulo és keresztez6 mozgasokat a torkolattol
eltolt visszafordulasi lehetéséggel biztositjuk.

A torkolatok részletes helyszinrajzi kialakitasa az alabbi példak alapjan az adott helyszinre
adaptalva tervezendo:

Altalanos ajanlasok a kovetkezok:

e Amennyiben a jardaburkolat kialakitasa lehetévé teszi, akkor a jardaburkolatot
megszakitas nélkil a lakéuti torkolatban is at kell vezetni. Az Uttorkolat el6tt a taktilis
jelzést el kell helyezni.

e Ha ajardaburkolat nem alkalmas a gépjarmivek kozlekedésére, akkor a torkolatban
egyszerQ térkd, belvarosi terileten kiskockakd burkolat alkalmazandé. Ilyen esetben
futosorként a burkolatok kozott szegély is vezet. (A szegélyen a fellépémagassag
0 cm.) Aszfalt burkolat alkalmazasa gyalogos-atkel6hely esetében ajanlott.

e A rampak burkolata lehet6ség szerint kis- vagy nagykockakg, illetve el6regyartott
rampaelem legyen.

e A folérendelt Ut szegélye futdsorként a torkolatban is végigvezethet. A rampak aljan
és tetdpontjan ezen kivil szegély futdésorként beépithetd.

e Amennyiben a palyaszint-emelésen kerékparut is atvezet, akkor a kerékparat
folytonos aszfaltburkolattal épitendd. A kerékpardton keresztirdnyban szegélyt
elhelyezni nem szabad.

Amig atépités nem lehetséges, a lakouti torkolat ideiglenes eszkdzokkel fejleszthetd:

e oldaliranyl szukités forgalomtechnikai elemekkel (terelésziget elemek, elhajlé poller,
kerékpartamaszok, vigaglada stb.)

e sebességcsdkkentd kiiszob a torkolat el6tt “parna” kialakitassal vagy szerelt
kialakitassal
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Lakouti torkolat atépitéssel torténd oldaliranyu sz(ikitése esetén a jarda palyaszint-emelését is
ki kell alakitani, azaz a fentebb részletes végleges jellegl atalakitast kell elvégezni.

87. dbra: Lakout torkolata gydjtéut (vagy féut) elétt (példa)

88. dbra: Lakout kialakitasa T-csomdpontban, kerékparut-kapcsolattal (példa). Erés jobbra kanyarodé
gépjarmiforgalom esetén a kerékparut 5 m-es elhtzasa ajanlott, egyébként a kerékparut vagy kerékparsav
elhizéasa nem kotelezé. Villamospalya esetén a balra kanyarodé kerékpéarosok érdekében az elhizott
kialakitas ajanlott.
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89. dbra: Példa lakéut torkolatara a folérendelt Uton kerékparuttal (példa). Erds jobbra kanyarodo
gépjarmiforgalom esetén a kerékparut 5 m-es elhizasa ajanlott, egyébként a kerékparut vagy kerékparsav
elhizasa nem kotelezé. Villamospalya esetén a balra kanyarodd kerékpéarosok érdekében az elhizott
kialakitas ajanlott.

F6- és gyljtouti csomopontok

F6- és gyUjtéutak csomdpontjai esetében a jelzdtablas szabalyozas alapvetden kerilendé.
Olyan esetben, ahol ez a szabalyozas mégis, kdzlekedésbiztonsagi és forgalmi szempontbal,
mukoddképes lehet, abban az esetben a lentiek szerint sziikséges a csomdpont kialakitasa.
Amennyiben a leirt kdvetelmények nem teljesitheték, mas tipusi csomoépont tervezendo.

Nem létesithetd jelzOtablas csomépont parhuzamos kozlekedésre kijeldlt Uton, a kisives
jobbra fordulé kapcsolat kivételével.

Altalanosan valamennyi emlitett eset az Utkategdridhoz mérten kiegészithetd az ala- és
a folérendelt iranyban is a szlikséges mértékl sebességcsdkkentd eszkozokkel, példaul
a csomoponthoz kozeledd forgalom lassitasat szolgald vizszintes kitéritéssel, illetve

a megengedett legnagyobb sebességre alkalmas palyaszintemeléssel is.

A jelzétablas kialakitas esetén jo megoldasnak tekinthetd az a kialakitas, melynél valamennyi
agon kozépsziget (vagy folyamatos elvalasztdsav) van és jarmiosztalyozé egyik iranyban
sincs. Ez a kialakitas gyUjtéuti kdrnyezetben ajanlott, illetve célszerl a kompenzacidk
alkalmazasa. K6tottség esetén megengedhetd az alarendelt agon a kozépsé elvalasztas
elmaradasa. Ennek idealis valtozata, amikor a féiranyban az iranyokat olyan széles sav
valasztja el, mely lehetéséget ad egy személygépjarma felallasara.

Féiranyban osztalyozés (balra forduld savos) T-torkolat esetében j6 megoldas, ha a balra
fordul6 savval szemben és a mellékiranyban kozépsziget van. Gyalogos (és kerékparut)
keresztezés a mellékiranyban, illetve a balra forduld savval szemkozt, a kdzépszigeten
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keresztll alakithato ki. Gyalogos és kerékparos keresztezés a balra fordulo sav kinyilasa elott
elhelyezett kdzépszigeten is biztosithatd. Kotottség esetén megengedhetd az alarendelt agon
a kdzépso elvalasztas elmaradasa.

Tobb iranyban osztalyozdsavos torkolatl csomépontban, ha gyalogos és kerékparos
keresztezés megjelenik, jelz6lampas forgalomiranyitas tervezendo.

90. dbra: Gy(jtéuti csomopont szik keresztmetszetl utakon (példa)
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91. dbra: Gy(jtouti, féuti jelzétablas csomdpont T-csomdpontja kiilsé és ipari teriileten, a nagysugaru
lekerekitéivek mentén razé burkolattal (példa).

Kertilendoé elrendezések

Mellékiranyban osztalyozés torkolat gyalogos-atkeldhellyel (és kerékpardttal) torténd
keresztezése, kiilondsen az iranyokat elvalaszté kozépsziget nélkil.

Altalanosan keriilendé a haromszégszigetes geometria alkalmazasa gyalogos-atkeléhely,
kerékparut esetén. Haromszogszigetes jobbra fordulé iv esetén kdtelezé kompenzacid
a gyalogos-atkel6hely, kerékparut atvezetés palyaszintemelésen torténd atvezetése.

Altalanosan keriilendd olyan jelzétablas csomépont kialakitasa, melyben a féiranyban
jarmuosztalyozos torkolatot gyalogos-atkeldhely, kerékparut-atvezetés keresztez.

Tiltott elrendezések

Szerkesztési hibas elrendezés f6- és gyUjtéutak csomdpontjaban jelzétablas szabalyozas
mellett nem tervezhetd. Tipikus szerkesztési hiba, amikor — sokszor a kozépsziget hianya
miatt — a balra forduld mozgasok jarévonalai egymast mélyen a torkolatban metszik.
Ez leggyakrabban a kézépsziget nélkili haromszdgszigetes csomdpontok jellemzdje.

Négyagu, harom vagy négy agon is jarmulosztalyozot tartalmazé csomopont. Balra fordulo
sav nélkuli (szigetes) geometriaval vagy mas csomoéponttipussal helyettesitendo.

Haromszogszigetes csomdpont jelzétablas szabalyozas mellett az irdnyokat elvalaszto
kdzépsziget nélkil nem létesithetd.

Nem megengedett jelzétablas szabalyozasu csomopont kialakitasa a féiranyban kdzépsziget
nélkuli osztalyozds torkolat esetén, ha azt gyalogos-atkel6hely keresztezné.
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92. dbra: Tiltott elrendezés. Fdiranyban osztalyozds torkolat talalhatd, a mellékirany pedig szerkesztési hibaval
terhelt (példa).

93. dbra: Mindkét féiranyu torkolatban jarmUosztalyozos kialakitas esetében jelz6lampas szabalyozas vagy
a csomépont atalakitasa sziikséges. (példa)

Kizardélag gépjarmuvel jart cscomopontok

Kizarélag gépjarmuvel jart csomépontokban, illetve csomdpontok kizarélag gépjarmuvel jart
again - a kozlekedésbiztonsagi szempontokat is figyelembe véve - rugalmasabb elrendezés
tervezhetd:

e lehetseges az osztalyozods torkolatok alkalmazasa
e a kozepsziget megléte esetén korlatozas nélkul alkalmazhat6 a haromszdgszigetes
elrendezés
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Foéiranyban altalanosan kerlilendd a k6zds egyenes és balra forduld savok alkalmazasa.
Gy(jtéuti, féuti csomdpontok esetében dnallo balra fordulod sav létesiiljon.

Kanyarodé féutvonal

Kanyarodo féutvonalak ajanlott kialakitasa olyan geometridval rendelkezik, hogy az alarendelt
agak egymassal nem alkotnak egyenrangu csomépontot, hanem annyira el vannak hizva
egymastol, hogy 6nallé csomopontot alkotnak a folérendelt dttal.

Kell6 keresztmetszeti hely rendelkezésre allasa esetén idealis az olyan kialakitas, melynél
a kozel esé mellékiranyl csomdpontok kisives kapcsolattal rendelkeznek és a komplex
csomopont végein a féiranyban visszafordulasi lehetdség létesl.

Altalaban keriilendé az egyszer(i négyagu csomoépontok esetében a jellemzéen csak
forgalomtechnikai eszkdzokkel torténd kanyarodo foutvonali kijeldlés a bonyolultta vald
forgalmi rend miatt. Célszer( ilyen esetben az egyik iranyt féiranynak kijeldlni és azt
elsébbséggel a csomopontban atvezetni.

Jelz6lampas csomopontban kanyarodé féutvonalat kijeldini csak kildnleges geometriai
adottsagok esetén szabad. llyen esetben a jelz6lampas forgalomiranyitasban a kanyarodo
féutvonal iranyaban kozlekedd forgalmi iranyokat védett iranyitassal kell szabalyozni.

Korforgalmak és korforgalomszerii csoméponti kialakitasok

Korforgalmak elsésorban f6- és gyUjtéutakon tervezenddk, de lehetdség van lakdutak
esetében is korforgalom kijelolésére, elsésorban meglévd terjengds csomdponti terllet
egyszerl forgalomtechnikai atalakitasaval. Korforgalom kerékparutak csomépontjaban is
|étesithetd, amennyiben indokolt.

A korforgalmak esetében a tervezést a vonatkozo Utlgyi el6irasok figyelembevételével
szlikséges tervezni, az alabbi kdvetelmények betartasa mellett.

Ktilterdileti kérforgalmak

Kilteruleti jellegl helyszinek esetében a korforgalom geometridja a vonatkozo Utligyi elbiras
szerint tervezendd. Minden esetben megtervezendé a gyalogosok és kerékparosok
kdzlekedése is a kovetkezbdek szerint:

e A gyalogos kozlekedés létesitményeit biztositani kell a meglévd jardak, megallohelyek
kozott, illetve fejlesztési elképzelés szerint a relevans iranyokban

e A korforgalom mentén minden esetben tervezendd kerékparut, ha a csatlakozo
utakon a kerékparos kozlekedés nem tilos, illetve ezek mentén kerékparut talalhaté.
A korforgalom nagyvonall geometriaja miatt abban az esetben is szlikséges
kerékparut létesitése, ha egyik csatlakoz6 ag mentén sincs kerékparuat
vagy kerékparsav.

e A korforgalom mentén fészabaly szerint egyiranyu kerékparuat létesitendd, melyhez
felhajtok tervezendok. Kihajtd kerékparut ag csak akkor tervezendd, ha az 6néllo
kerékparathoz vagy kerékparsavhoz csatlakozik.
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e A kilterileti jellegl korforgalmak esetén a kerékparutat a csatlakozo agakkal
szemben ala kell rendelni és ennek megfelel6 geometria alkalmazando.

Vidrosi egysavos kdrforgalmak

Varosias teriileten a kdrforgalmak kialakitasanal minden esetben biztositandé a nem
motorizalt kozlekedési mddok szamara jol hasznalhato, kényelmes és biztonsagos
infrastruktura. Ez altalanos esetben a kovetkezokkel biztosithato:

A gépjarmUvek sebességére (jardvonalara) szerkesztett kialakitas helyett a biztonsagos
athaladast, kanyarodast segité mozgasok figyelembevétele sziikséges. A csatlakozé agakon
a kozépszigetek szegélyei lehetéség szerint egymassal parhuzamosak legyenek.

Gyalogos-atkel6hely alapvetéen minden agon létesitendo.

Varosias korforgalomban elsdsorban egyiranyu kerékparat alkalmazando, mely a teljes
csomopont mentén kdrbehalad. Fészabaly szerint a kerékparutnak legyen elsébbsége

a korpalyahoz csatlakozé agakkal szemben. A kerékparut lehetdség szerint koncentrikus kor
geometridju legyen, mely kotottségek esetén természetesen médosithatd. Szikebb
keresztmetszet esetén a kerékparsavok kozvetlendl csatlakozhatnak a korpalya menti
egyiranyu kerékparuthoz a kerékparut és a parhuzamos forgalmi sav kozotti sziget
elhagyasa mellett.

Kerékparut nélkili (f6- és gyQjtéuti) korforgalom esetén a kerékparral kozlekeddk korpalyan
torténd biztonsagos kozlekedése biztositandd a kdvetkezdk szerint:

e az aszfalt burkolatu korpalya legfeljebb 6 m szélességu lehet

e a korpalya kozépvonalaban kerékparos nyom burkolati jel alkalmazhato

e a korforgalomhoz csatlakozé agakon a kozépszigetek parhuzamos
szegéllyel épuljenek

e atorkolatokban kialakitott gyalogos-atkeldhelyek lehetéség szerint palyaszint
emelésen késziljenek

e a korpalyahoz csatlakozo saroklekerekitéivek minimalisak legyenek

e a korforgalomhoz csatlakozo 6nallo kerékparutak kdzvetlendl
a korpalyahoz csatlakozzanak

A korpalya szélessége ne haladja meg a 6 métert. A nagyobb jarmUvek szamara a sziikséges
fellletet minden esetben a jarhatd gyurin kell biztositani. A nagyméretl jarmdvek a jarhaté
gyurat természetszerileg igénybe veszik, nem kdvetelmény, hogy ezek a jarmuvek kizarolag
az aszfalt burkolatu feliilet igénybevételével tudjanak kozlekedni.

A kozdsségi kdzlekedés onallo palyaja a korforgalmd csomdponton egységesen

a villamosvonalaknal megengedett kialakitasok szerint atvezethetd. A kzdsségi kdzlekedési
palyakra vonatkozé jelenleg nem egységes szabalyozas miatt a busszal is jart kdzosségi
kozlekedési palyak atvezetése esetén a csomopont nem kdrforgalomként, hanem jelzétablas
csomopontként jeldlendd. A kdzosségi kozlekedési palya els6bbségét jelzétablaval és
Utburkolati jellel meg kell erésiteni.
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A korforgalomhoz csatlakozd agakon, melyek lakdut kategdriaba tartoznak vagy

csak ingatlancsatlakozast biztositanak, a kozépszigetek altalanosan elhagyhatdak.

Ezek a torkolatok a lakouti torkolatoknak megfeleléen rampaval, palyaszint emeléssel
csatlakoztathatdk a korpalyahoz. GyUjtéuti kornyezetben a kdrforgalom menti ingatlanok
kdrforgalomhoz torténd kdzvetlen csatlakoztatasa megengedett, ez a megoldas elénydsebb
lehet, mint nagyfeliilet( szervizutak biztositasa.

Lakduti kornyezetben kisméret(, ,mini” korforgalmak alkalmazanddk. Mini kérfogalomban
a kerékparos forgalom a korpalyan halad. A mini korforgalom torkolataiban a gyalogos-
atkeléhelyek palyaszint emelésen torténd kialakitasa célszer.

A korforgalmu csomépont kornyezetében elhelyezett buszmegalldkkal kapcsolatban
a kovetkezd szempontok mérlegelenddk:

o fouti kdrnyezetben elsésorban 6bdlben kialakitott megalldhelyek létesdiljenek
a vonatkozo fejezetben leirtak betartasaval

e gyUjtouti kornyezetben lehetséges a korforgalom el6tt kialakitott folyopalyas
megalléhely. llyen esetben a buszok kikerllését a kozépsziget meghosszabbitasaval
ki kell kiisz6bdlni. A parhuzamos kerékparforgalmi létesitmény 6nalléd
feltleten vezetendo.

94. abra: Kisméretl korforgalom varosias kornyezetben, helyi utak és gy(jtéutak csomdpontjaban (példa)
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95. dbra: Vérosias kornyezetben alkalmazandé korforgalom f6- és gy(jtéuti kornyezetben (példa)

96. abra: Példa kiilonbdzé mddon csatlakozd dgakra, ingatlancsatlakozasra és buszmegallé kialakitasara
koérforgalomban
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97. dbra: Kilsé zénéban és kilterileten alkalmazandd korforgalom elvi sémdja a kerékparutak ratorésével,
alarendelésével (példa)

Korforgalom elvén kialakitott csomépontok

Egyes esetekben a kdrforgalmu csomdpont épitéelemeit felhasznalva analdg elsébbségi
helyzetekben biztonsagos és hatékony csomopontok alakithatdak ki. llyen esetben

a csomoépont értelemszerlien nem korforgalmda, de arra hasonlit, hangsulyozva

az elsébbségi rendet.

Az ilyen csomopontok egyedi tervezés alapjan, egyeztetés és elézetes jovahagyast
kdvetden tervezhetdk.

El6ny6sen alkalmazhaté ez az al-korforgalom olyan esetben, amikor gyGjtéutat nagyforgalmu
kerékparut keresztez. Ebben az esetben a gy(jtdut Uttestje korforgalomba vezethetd, mely
lehet csak egyenes athaladast biztosito al-korforgalom (korpalyaval, kitéritéssel), de adott
esetben a megfordulas is megengedhetd.

A korforgalom torkolatainak mintajara biztonsagos uttorkolatok alakithatok ki csak kisives
kapcsolatot biztositva példaul egy félkor geometriadju Utra felflzve.

Tovabbi szempontok

 Direkt agak létesitése kertilendd (elsésorban ott alkalmazzuk, ahol nincs gyalogos
és kerékparos keresztezés, és kelléen indokolt)

« Tobbsavos korforgalom esetén csak egysavos kilépd ag létesitése ajanlott ott,
ahol gyalogos és/vagy kerékparos keresztezés van. llyen csomépontban a kerékparutat
az egysavos korforgalmakhoz hasonléan elsdbbséggel célszerl atvezetni.
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« Tobbsavos korforgalmak létesitése nem ajanlott, ha a gyalogos és kerékparos
mozgasok keresztezése szintben torténik.

« Tobbsavos korforgalmak tobbsavos be- és kilép6 again a gyalogos és kerékparos
keresztezéseknél keskeny technikai elvalaszto sziget létesitése javasolt az azonos
iranyok kozott is.

Csomoépontok visszafordulassal (,,els6bbségi négyzet csomoépont”)

A jelzétablaval szabalyozott csomdpontok specialis esete az a kialakitas, melynél

a mellékiranybdl torténé egyenes athaladas és balra fordulas, illetve a féiranybdl balra
fordulas visszafordulas segitségével torténik. Mivel ez a csomoponti kialakitas jelentdsen eltér
a hagyomanyos jelzétablas csomépont mikddésétdl, kdzlekedésbiztonsagi szintje pedig

a korforgalmakéhoz hasonlithato, Hollandiaban 6nallé csomoéponttipusként kezelik,

illetve voorrangsplein névvel szabvanyositottak is.

A hazai gyakorlatban jelz6tablas csomépontként tervezheté.

A csomoponttipus elénye, hogy a kdrforgalomhoz hasonlé kdzlekedésbiztonsagi hatasokat
ugy éri el, hogy kozben a féirany elsébbségadasra nem kotelezett. Ez a csomoponttipus olyan
forgalmi tartomanyban is alkalmazhatd, melynél el6irasaink a korforgalom alkalmazasat mar
nem javasoljak.

Budapesten hasonlo elven mkddd kialakitasi csomdpont a Karolina Gton a Didszegi Ut
csomoépontja, a Mogyorddi Ut és az Angol utca csomopontja (egyszer( visszafordulassal),
illetve a Mogyorodi Ut és a Mexikdi Ut csomdpontja (fél-csomdpontként). A szabvanyost mar
megkozelité csomoponti kialakitas tervezett a Cserhalom utca egy csomopontjaban.

A szabvanyositott kialakitast a kovetkezdk jellemzik:

e Aféirany els6bbséggel rendelkezik, de kitéritést szenved, igy a jarmuvek
lassitasra kényszerilnek.

e A visszafordul6 palyak személygépjarmire méretezettek, a nagyobb jarmivek
a korforgalomhoz hasonl6 jarhaté gy(rin fordulnak.

e A mellékiranyu torkolat nem kotelezden kdzépen helyezkedik el, elhelyezkedhet
a csomopont szélein is, ebben az esetben egy visszafordulé vagy jobbra forduld
mozgas nem jelenik meg.

e Alapesetben a gyalogos keresztezés és a kerékparut keresztezése a visszaforduld
palyak utan kap helyet. A kerékparut a féiranynak alarendelt. A holland gyakorlat —
elsébbséget nem biztositd — gyalogos-atvezetést alkalmaz, hazadnkban inkabb
gyalogos-atkel6hely célszer.

e A mellékiranyu torkolat a kérforgalomhoz hasonldan kdzépszigetes.

e A szabvanyos kialakitas egy forgalmi savos Utpalyakkal és 6nallo kerékparutakkal
rendelkezik.

o Kiegészithetd detektoros torlédasfigyel6 rendszerrel és ehhez kapcsolt fedezdjelzdvel.
MUkodési elve, hogy a balra fordulo sav (és ezzel egylitt az érintett féirany) torlédasa
esetén a szembdl érkezé foiranyt tiltja, amig a torlddas meghatarozott mértékben
nem csokken.
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98. dbra: Voorrangsplein csomdpont, szabvanyositott kialakitas

Alkalmazasi szempontok:

e Idealisan alkalmazhaté osztottpalyas utak csomdpontjaiban.

e Foutak, illetve f6- és gy(jtout talalkozasaban a szabvanyositott kialakitas javasolt,
egyébként az egyszerlbb valtozatok is alkalmazhatdk, de minden esetben torekedni
kell a szabvanyos megoldasnal alkalmazott elemekre.

e A csomopont elnyujtva tobb torkolatot is magaba foglalhat.

e Hosszabb csomépont esetén gyalogos keresztezés, kerékpardt keresztezés
a visszafordulasi lehetéségek kozott is elképzelhetd.

Jelz6lampas csomopontok

Jelen Utmutatd a jelzélampas csomdpontok tekintetében elsésorban az épitett kialakitassal,
a csomoponti formaval, a forgalomtechnikai és szabalyozastechnikai koncepcioval
foglalkozik. Minden egyéb tekintetében a vonatkozo jogszabalyok és utligyi mUlszaki
eléirasok az iranyaddak.

Jelz6lampas csomdpont kialakitasat elsésorban a kdvetkezd szempontok indokolhatjak:

e nagy forgalmi teljesitmény a gépjarmuforgalom vonatkozasaban

o kozOsségi kozlekedés hangolt rendszerben torténd biztositasa

e acsomoépont olyan Utvonal része, melyen hangolt rendszeri
forgalomiranyitas indokolt

e nagyforgalmu, komplex csomdponti rendszer
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o kozlekedésbiztonsagi szempont: a kdzlekedésbiztonsagi szempontoknak megfelelé
teljesértékl jelzétablas csomdponti kialakitas (példaul szigetekkel), illetve mas
csomoponti forma kdtottségek miatt nem alakithatd ki

o kozlekedésbiztonsagi szempont: a gépjarmiforgalom nagysaga balesetveszélyes
helyzeteket okoz

e nagy keresztezd gyalogosforgalom miatt a jarmdforgalom lefolyasa jelzélampas
iranyitas nélkil nem biztosithato

A jelz6lampas csomopont a f6- és gyUjtoéutak tipikus csomdpontja. Jelzésrendszere is ehhez
az utkornyezethez alkalmazkodik.

Jelz6lampas csomdpont lakouti torkolatat is foszabaly szerint gyUjtouti megjelenéssel
szlikséges kialakitani. Forgalomcsillapitott Gvezet esetén az Ovezeti hatart lehetdleg
a jelzélampas csomoépont képzeletbeli jarmulosztalyozojanak hataran sziikséges elhelyezni.

Belvarosi és varoskdzponti, erésen beépitett kdrnyezetben a lakouti torkolat rugalmasan
kezelendé. llyen helyzetben a zénahatar altalanosan a jelzélampas csoméponthoz keriilhet.
llyen kornyezetben a jelz6lampas csomopontban is kialakithatd emelt palyaszint( gyalogos-
atkelbhely, illetve kerékparut atvezetés.

Jelzélampds csomodpontok idedlis (ajanlott) kialakitdsa

Jelz6lampas csomdpontok helyszinrajzi kialakitasat, illetve dsszetett és széthuzott jelzélampas
csomoépontok alcsomopontjainak helyszinrajzi kialakitasat a kovetkezd szempontok szerint
szlikséges kialakitani:

o Ajelzé6lampas csomdépont geometriajanal is torekedni sziikséges arra, hogy
jelzélampa nélkili izemmddban is biztonsagosan hasznalhaté legyen.

e A csomoponti agakon altalanosan alkalmazandé a forgalmi iranyokat elvalaszté
sziget.

e A csomopont kialakitasa altalanos esetben kompakt legyen. A gyalogos-atkelShelyek,
kerékparutak haromszogszigetek érintése nélkil vezessenek at a csomoponton.

e Altaldban a jelzélampas csomdpont valamennyi 4gan legyen gyalogos-atkelShely.
Osszetett csomdpontok esetén 4ltalanosan legaldbb a csomdponti rendszer kontdrjan
teljes korben biztositandd a gyalogos koriljarhatdsag.

e Ajelzé6lampas csomdpont again a f6- és gyljtouti kornyezetben altalanosan
tervezenddk a kerékparforgalmi létesitmények. Ezek részletes kialakitasara, elvi
megoldasara a figyelembe veendd szempontok a vonatkozo fejezetben talalhatok.

e Prioritasként kezelenddk a csoméponthoz kapcsolédd kozdsségi kdzlekedési
megalldhelyek, ezek megfeleld szinvonalu és biztonsagos megkozelitése, illetve
az atszallasi kapcsolatok biztositasa.

V1.0 168/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

99. dbra: F6- és gy(jtouti kornyezetben kialakitott jelzélampéas csomdpont kialakitasa, a csomdpontban kozdsségi
kozlekedési palyaval, kerékparsavok atvezetésével, elsésorban varoskdzponti teriileten (példa)

100. abra: F&- és gyujtduti kdrnyezetben kialakitott jelzélampas csomodpont kialakitasa, a csomépontban
buszmegalldk kialakitasaval, kerékparutak (konvencionalis) atvezetésével (példa)
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Jelz6lampds csomdpontok szlik keresztmetszet( kornyezetben

Budapest belvarosaban és kertvarosaiban is altalanosan jellemzéek a jelenlegi gyjtd- és
fouti kovetelményekhez képest elégtelen szélességgel rendelkezd utak. A gy(jtéuthalézaton
altalanos a 15 m kordili (8 dles) keresztmetszeti szélesség. Az ilyen utak csomopontjainak
altalanos megoldasa a jelz6lampas csomdpont, mivel a kdzlekedésbiztonsagi kovetelmények
mas modon nem teljesithetdk.

Ezekben a csomopontokban jellemz&en nem alkalmazhatd a teljesérték(i geometria
(6nalld kerékparforgalmi létesitmények, kozépszigetek, kanyarodosavok és ezek egyiittes
alkalmazasa).

A hianyos csomoponti helyzetekben a csomdponti elemeket az érvényes stratégiak

és haldzati tervek el6irasai alapjan kell meghatarozni. Olyan helyzetben, ahol

a Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv az adott utat féhalozatként sorolja be, a folytonos
kerékparforgalmi létesitmény prioritast élvez példaul egy kanyaroddsav kialakitasaval
szemben. llyen helyzetben a kanyaroddsav nyujtotta kapcsolatot mas médon kell biztositani.
Masik megoldasi lehetdség példaul a kozuti és kerékparforgalmi féhalozatok eltérd halozati
elemen torténd biztositasa.

101. abra: Jelzélampas csomépont sziik keresztmetszetl kdrnyezetben, jarmuosztalyozoval (példa)
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102. dbra: Jelzdldampas csomopont szlik keresztmetszetl kdrnyezetben, a csomdponthoz kdzel huzott gyalogos-
atkeldhellyel (példa)

103. abra: Jelzélampas csomoépont szlik keresztmetszet(i kérnyezetben, kerékparsavokkal (példa)
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104. abra: Jelzélampas csomépont sziik keresztmetszetl kdrnyezetben, atlos iranyld gyalogos-atkeléhelyekkel
(példa)

Keriilend6é megoldasok
Altalanosan keriilendék a hianyos csomoponti elrendezések.

Altalanosan keriilendé a gyalogos-atkelShelyek, kerékparutak haromszdgszigeten &t torténd
vezetése. Amennyiben ez nem elkeriilhet6 (példaul a csomoponti agak hegyesszogu
keresztezése miatt), akkor kompenzaciok sziikségesek:

e a haromszogszigetet megfelelé méretben sziikséges kialakitani
e aharomszogszigeten a gyalogos és kerékparos fellileteket megfelel6 modon el kell

egymastol valasztani
e ajobbra fordulé iven is jelz6lampas forgalomiranyitas legyen, vagy a keresztezés
a jarda szintjére emelve alakitando ki
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105. abra: Hianytalanul (kdzépszigetekkel) kialakitott f6ut-féut csomdpont haromszodgszigetekkel (balra).
Magyarorszagon a hianyos, sziget nélkdli elrendezés terjedt el. Kerlilendé elrendezés. Kompakt féuti csomodpont
(jobbra).

Nagykapacitasu felszini csomopontok esetén, elsésorban keresztmetszeti kotottségek esetén
indokolt lehet haromszdgszigetes geometria alkalmazasa. llyen esetekben a nagyforgalmu
jobbra fordulé palyakon is jelz6lampas iranyitas tervezendo.

Kerllenddk azok a helyszinrajzi elrendezések, melyeknél a balra forduld6 mozgasok

a csomoponti kdzépszigetet balrol kerilik. Altalanosan keriilendd kialakitas terelészigetet
azonos forgalmi iranyd savok kozott (ide nem értve a parhuzamos kerékparforgalmi
létesitményt elvalaszto szigetet) kialakitani, amennyiben a forgalmi iranyok kozott a fizikai
elvalasztas hianyzik.

Osszetett jelz6ldmpds csomépontok

Osszetett csomdpontok kialakitasanal — a kdzlekedési, forgalomtechnikai szempontokon tdl —
hangsulyosan megjelennek a varosképi szempontok is. Az 6sszetett csomdpontok szépen
szerkesztett, varosképi szempontbdl is j6 megjelenési helyszinrajzi elrendezésl
csomopontok legyenek. Ezeknek a csomdpontoknak a tervezése minden esetben

egyedi feladat.

Az Gsszetett csomdpontok alcsomdpontjainak kialakitasanal betartanddk a jelzélampas
csomoépontokra egyébként vonatkozd kdvetelmények.

Osszetett csomdpontok esetén a sok metszddést tartalmazé teljesértékl csomépontok
egymas utan sorolasa helyett célszerl az attekinthetébb, egyszerlibb forgalmi renddel bird,
a csomoponti kapcsolatokat a csomopont koriljarhatosagaval biztositd elrendezések
alkalmazasa.

Példak dsszetett csomoponti elrendezésekre (helyszinrajzi kialakitas alapjan):

e széthlzott csomopont (Szarvas tér)
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e eltolt csomépont (6sszetett csomdpontként példaul Ujpalota, F6 tér)

e konturjan kortljarhaté csomoépont (Csepel, Corvin csomopont)

e konturjan koriljarhaté csomépont egy vagy tobb atmetszéssel
(Oktogon, Kodaly korénd, Lehel tér)

e a balra fordulast a csomdpontot kovetden kialakitott visszafordulasi
lehet6séggel biztositd csomdpontok

e jelzélampas kdrgeometriaju csomodpontok

Szempontok a helyszinrajzi és forgalomtechnikai kialakitashoz
Féutak csomdpontjaban a balra fordulas csak védett iranyitas mellett ajanlott.

Jelentds jobbra forduld forgalom esetén 6nallo jobbra fordulo sav, illetve a jobbra fordulé
mozgas védett iranyitasa indokolt.

Olyan utak csomopontjaban, melyek mentén vegyesen talalhaté kerékparut, illetve
kerékparsav, olyan esetben a kerékparut atvezetésekkel kialakitott tiszta csomdponttipus
alkalmazasa ajanlott.

Kerékparsav atvezetése esetén, illetve a gépjarmiforgalommal k6zds palyan kozlekedd
kerékparos forgalom esetén a kerékparral kozlekeddk szamara a balra fordulas elsésorban
kdzvetett kerékparos kapcsolatok alkalmazasaval torténjék.

A jelz6lampas szabalyozasra vonatkozo Gtligyi mUszaki el6iras 29. és 30. abrai a kerékparutak
atvezetésére vonatkozdan téves megkozelitésen alapulnak, alapesetnek nem tekinthetdk.
Ezek az elrendezések eleve hianyos csomopontbdl indulnak ki, a teljesérték(l megoldas ezek
alapjan nem felépithetd. A 29. abra szerinti kialakitas csak kiilonleges esetben alkalmazhato,
amikor keresztiranyu kerékparos mozgas nem varhato, hiszen ez az elrendezés nem alkalmas
ennek a mozgasnak a biztositasara. A 30. bra szerinti kialakitas nem tervezheté.

Kizarélag gépjarmuforgalom altal jart csomopontok esetében megkotés nélkil alkalmazhatdk
a jelz6lampas forgalomiranyitas nélkili jobbra fordulo ivek. A haromszdgsziget altal érintett
agakon ebben az esetben is sziikséges az iranyokat elvalasztd kozépsziget alkalmazasa.

Szabdlyozastechnikai szempontok

A jelz6lampas csomopontok esetén a tervezendg, illetve tervezhetd program a helyszinrajzi
kialakitassal 0sszefligg, ezért a helyszinrajz tervezésénél a tervezett program is figyelembe
veendo.

A kovetkezokben a vonatkozo elbirasokat, jogszabalyokat pontositd, specialis el6irasokrol
lesz sz6. Egyébként a vonatkozo elbirasok szerint tervezendéek ezek a csomodpontok.

Féutvonalon és féutvonalak talalkozasaban altalanosan, valamennyi forgalmi irany esetében,
a védett iranyitas bevezetésére kell torekedni.

Kanyarodo féutvonalként megjeldlt iranyban védett forgalomiranyitas tervezendo.
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Részlegesen védett forgalomiranyitas balra fordulasnal: Telezoldes balra fordulasnal
a jogszabalyi kdvetelményeken tul a kovetkezdk alkalmazasa indokolt kozlekedésbiztonsagi
okokbol:

e a keresztezett gyalogos-atkeldhely és kerékparut-atvezetés a csomoponttdl mintegy
5 m-re hatrahlzva legyen (legyen elegendd hely egy személygépjarmi megallasahoz
a két konfliktusterllet kozott)

e a balra forduld jarmu ive legyen kényszeritett: altalanosan alkalmazando
a keresztezett Ut iranyai kozotti kdzépsziget

e a balra forduld mozgas lehet6ség szerint kétiranyu kerékparutat ne keresztezzen

Részlegesen védett forgalomiranyitas jobbra fordulasnal:

e a keresztezett gyalogos-atkel6hely és kerékparut-atvezetés a csomoponttdl mintegy
5 m-re hatrahulzva legyen (legyen elegendd hely egy személygépjarmi megallasahoz
a két konfliktusterilet kozott)

e ajobbra fordulé iv ne legyen 10-12 m-nél nagyobb, 8-10 m-es lekerekitbiv felett razo
burkolat alkalmazasa ajanlott.

e a parhuzamosan kozlekedd kerékparos forgalom a szabad jelzés kezdetén érjen
elébb a konfliktusteriletre. Ezt a védett csomdponti geometria azonos idépontban
szabad jelzésre valto jelz6lampa esetén a geometriabdl adodoan teljesiti.

Egyéb esetekben iddbeli elényitas vagy a kerékparsav helyzetjelzé vonalanak
elérebb huzasa tervezendo.

A gyalogos-atkel6helyek és kerékparutak csomdponti elhiizasatol elsésorban gyUjtéuti
kdrnyezetben (illetve ideértve a gyUjtéut-lakédut csomopontokat, illetve a belvarosi féutakat
is) lehet eltekinteni.

Altalanosan minden csomépontban részlegesen védett irdnyitas esetén a kerékparos
forgalmat nem szabad Ugy iranyitani, hogy mozg¢ jarmutfolyamba érkezzenek a szabad jelzés
kezdeténél. Gyalogos forgalom esetén ez egyéb eldirasokbdl fakaddan tilos.

Jelzélampas zsilipek:

Kerékparsav, kerékparut esetén a nagyforgalmu jobbra kanyarodé sav forgalmanak védett
keresztezésére alkalmazhatd jelzélampas zsilip. A jelzélampas zsilip feladatat betdltheti

a csomoépontot megel6zd kisebb csomdpont jelzélampaja is. llyen elrendezés kotdttségek
esetében, elsésorban varoskdzponti teriileten alkalmazhaté. Altalanos alternativaja a védett
csomoponti kialakitas, elsdsorban védett iranyitasi mod mellett.

Tomegkozlekedési sav esetén jelzélampas zsilippel biztosithatd a megalldhelyrdl torténd
elindulas, a kildnleges helyzetl savvaltas, illetve az Uttest igénybevételével kialakitott
megalldhely hasznalata. Az Uttesten kijelolt megalldhelyen alkalmazott jelzélampas zsilip
Budapesten jelenleg nem megtalalhat6 (korabban példaul: Thokoly at, Gubacsi Ut), azonban
kotottséggel rendelkezd helyszinek esetén felmerilhet az alkalmazasa az akadalymentes
megalléhelyek kialakitasanal. Ez a tipusi megalldhely nemcsak villamos-, hanem altalanos
tomegkozlekedési palya esetén is alkalmazhato.
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A védett keresztezddés (tiszta kerékparutas keresztezés) elénye, hogy lehetdvé teszi
az 0ssz-kerékparos (védett) fazis alkalmazasat, illetve ezzel egyiitt valamennyi agon
a gyalogos szabad jelzést.

Sarga villogés tizemméd

Ejjeli Gzemben kizardlag azok a jelz6lampas csomdpontok allithatdak sarga villogos tizemre,
melyek egyébként megfelelnek a jelzétablas csomopontoknal elvart kovetelményeknek is.
Nem allithaté sarga villogds izemmaodra a jelzélampas csombdpont, ha:

e gyalogosan ketténél tobb gépjarmuvel jarhato savot kell keresztezni egy titemben
(ideértve a tomegkozlekedési palyakat is) vagy

e azvillamossal jart Utvonalon folyopalyas (megallohelyet nem tartalmazd)
csomopont vagy

e az emelt sebességu utvonalon taldlhato

Jelzésképek

Védett iranyitasi mod esetén, ideértve a csomdépont geometriai, forgalmi adottsagaibdl
természetszerlileg adddo védett iranyitas esetét is, nyil alaku jelzdk alkalmazandok. Védett
iranyitasi mod esetén kor alaku jelzéskép nem alkalmazhaté.

Kor alaku jelzéskép kizarolag részlegesen védett iranyitasi mod esetén alkalmazando.
Ennek Iényege, hogy a kor alaku jelzésképhez valdban tarsuljon a részlegesen védett
iranyitasi modbdl kovetkezé lehetséges konfliktushelyzet.

Ktlénleges fazisok

Ossz-gyalogos fazis: Olyan fazis, melyben valamennyi gyalogos-atkelShely egyszerre kap
szabad jelzést.

e X-alaku gyalogos-atkel6helynél kotelezé.

e Olyan csomdpontban ajanlott, ahol az X-alaku gyalogos-atkel6helyre vonatkozd
feltételek, ajanlasok teljestlnek.

e Felmerilhet az alkalmazasa olyan csomopontban, ahol a kanyarodd gépjarmdvek
a gyalogosok szamara veszélyt jelenthetnek, ahol a jelz6lampat elsésorban
kozlekedésbiztonsagi és nem forgalmi szempontbdl alakitottak ki (azaz az 6nallé fazis
biztositasa kapacitasbeli problémat nem okoz), ahol a gyalogosok a jarmiforgalom
torlodasat okozhatjak, vagy ahol jelent6s atlos iranyd gyalogos igény mutatkozik.

Ossz-kerékpéros fazis:

e Olyan fazis, melyben valamennyi agon a kerékparutak szabad jelzést kapnak.
Ez a jelenlegi hazai szabalyozasban a tiszta kerékparutas csomopontban alkalmazhato.

e A szabvanyos médon kialakitott tiszta kerékparutas csomopont esetén az dssz-
kerékparos fazissal egyutt 6ssz-gyalogos fazis is adhato.

e A nemzetkozi gyakorlatban kerékparsavok esetében is létezik az 6ssz-kerékparos
fazis, melynél a keresztez6 kerékparos mozgasokat megengedik (azaz kerékparsavok
esetén is alkalmazhato). Ez a jelenlegi hazai szabalyozas szerint még nem lehetséges.
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Kerékparforgalom iranyitdsa:
A kerékparos forgalmat a kdvetkez6 jelzékkel lehet iranyitani:

e altalanos jarmujelzdvel kerékparsav és vegyes forgalom esetében

o kerékparos jelzdvel kerékparsav és kerékparut (illetve gyalog- és kerékparut) esetén.
A kerékparos jelzé jelzésképe az altalanos kdzuti jelz6khoz hasonldan
megismételhetd.

e kozO0s gyalogos- és kerékparos jelzovel kizarolag ideiglenes forgalomkorlatozas
alkalmaval, illetve ideiglenes allapotban, amig a kerékparos jelzket fel nem szerelik

e a kozvetett kerékparos feldllohelyek szamara a kerékparos jelzét (kerékparsav vagy
kerékparut esetén) vagy az altalanos jarmujelzdt (vegyes forgalom esetén)

a felallohelyet kovetd szigeten vagy a csomdpont tuloldalan meg kell ismételni,
elsésorban normal magassagban elhelyezett jelzével.

e azelbretolt kerékparos felalléhelyek szamara, amennyiben a féjelzé vagy annak
ismétldjelzéje nem lathato, a kerékparos jelzét (kerékparsav esetén) vagy az altalanos
jarmUjelzdt (vegyes forgalom esetén) a felallohelyet kdvetd szigeten vagy
a csomoépont tuloldalan meg kell ismételni, elsésorban normal magassagban
elhelyezett jelzbvel.

Egymas utan tobb szakaszbdl allé atvezetést lehetdség szerint egy Gtemben kell szabalyozni.
Tobb GtemU szabalyozas esetén a kozbensd felallasi helyet méretezni szlikséges. Ilyen felallasi
helyek esetén a kerékparral kozlekeddk egymas melletti felallasa is szamba vehetd,
amennyiben ehhez igazodo helyszinrajzi kialakitas létesil.

A kerékparral kdzlekeddk szamara nagyobb kapacitasu atvezetés kialakitasat elsésorban

a felallasi terllet szélesitésével lehet elérni. Helyes elrendezés, amikor a kerékparut atvezetése
a végpontja felé folyamatosan szlkdlve éri el a folydpalyas szélességet, mikdzben

a kilénboz6 sebességll kerékparozdk egymas moégé rendezédnek.

Keresztirdnyu gyalogos-atkelShely esetén nem jelent problémat, ha nagyszamu kerékparozo
megjelenése esetén a sor a gyalogos-atkel6helyen is tulnyulik. A gyalogosan és kerékparral
kdzlekedbk sebességtartomanyukbdl adéddan ezeket a helyzeteket konnyedén
egyuttmukodéssel kezelik, az ilyen mozgasok jelzélampas szabalyozasa - a valdban indokolt
helyzeteket leszamitva - aranytalanul tulzo és életszerdtlen.

Kerékparos forgalom szamara bevezetett bejelentkezéses forgalomiranyitas esetén torekedni
kell a detektorok alkalmazasara a nyomégombos bejelentkezés helyett/mellett.

Nyomdgomb esetén az alabbiaknak teljestilnie sziikséges:

e anyomogombnak a helyzetjelz6 vonalnal megallé kerékparrél elérhetdnek kell lennie
(a nyomogombnak a helyzetjelzé vonaltél mintegy 1 m-re kell lennie)

e anyomogombnak a kétiranyu kerékparut menetirany szerinti jobb oldalan kell lennie

e egyiranyu kerékparut esetén a nyomogomb bal oldalon is elhelyezhetd

V0 1777293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Nyomdgombos bejelentkezés esetén tobbitemU atvezetésnél a nyomdégomb megnyomasa
esetén valamennyi a menetirany szerinti kovetd Utpalyara be kell jelentkezni.

Gyalogos-atkel6helyek csomépontokban
A gyalogos-atkel6helyek kialakitasat a vonatkozo utligyi muiszaki eldiras szerint kell tervezni.

Csomopontokban a gyalogos-atkeldhelyeket a kovetkezd kdvetelmények szerint kell
kialakitani:

e biztonsagos legyen

e alehetd leginkabb a gyalogosok természetes Utvonalaba essen

o felesleges keriilét ne tartalmazzon

e agyalogos-atkeldhelyek a csomdpont geometriajaval egylttesen esztétikus
képet nyujtsanak

Kozlekedésbiztonsagi kovetelmények:
A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-atkel6helyek idealis kialakitasa a kdvetkezé:

e a gépjarmUlforgalom megengedett legnagyobb sebessége 30 km/6ra
e agyalogosok egy lGtemben csak egyetlen gépjarmivel jart savot kereszteznek

30 kilométeres sebesség felett a gyalogos-atkel6hely mikodoképessége és biztonsaga
jelentésen csokken: az esetlegesen bekovetkezd baleset esetében a sériilés kockazata
rohamosan nd, illetve a sebesség novekedésével a gépjarmivezetdk elsbbbségadasi
hajland6saga pedig csékken. JoI mikodé gyalogos-atkeldhely jelzélampa nélkil tehat
csak 30 km-es sebességhatarig johet |étre.

A jelzélampaval nem szabalyozott gyalogos-atkel6helyek megengedett kialakitasa:

e agépjarmUlforgalom megengedett legnagyobb sebessége 50 km/6ra
e agyalogosok egy Gtemben csak egyetlen gépjarmuvel jart savot kereszteznek

Amennyiben nem elkerilhet6 egy Gtemben tobb forgalmi sav gyalogos keresztezése, abban
az esetben a gyalogosok biztonsaga érdekében kompenzacios intézkedések sziikségesek:

e jelzélampas forgalomiranyitas bevezetése
e 30 km/h sebességhatar bevezetése és a gyalogos-atkel6hely szintbeli kiemelése
e az azonos iranyu savok kozott tereldsziget elhelyezése

Meglévé gyalogos-atkeldhelyek fejlesztésénél legalabb a megengedett szint( kialakitast
el kell érni.

Trapéz alaku gyalogos-atkeldhelyek

e A csomopont geometriai, épitészeti és forgalmi (pl. egyik oldalon két jarda
csatlakozik) adottsagai okan a gyalogos-atkel6hely trapéz alaku kialakitasa
lehetséges.

e Jelz6lampas csomopontban vagy legfeljebb 30 km/h megengedett legnagyobb
sebességU utfellleten tervezheto.
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e A tobb szakaszbdl allo, kiilonbdzd szélességl gyalogos-atkeldhelyek kialakitasa
helyett esztétikusabb a trapéz alaki geometria kialakitasa.

X-alaku gyalogos-atkel6helyek: Olyan egyedi jelz6lampas csomoponti kialakitas, melyben
a gyalogos-atkel6helyek atlésan, egymast metszve is létrejonnek.

e Az egymast metszd gyalogos-atkel6helyek csak azonos tGtemben iranyithaték.
llyen csomdpontban az egyes agak gyalogos-atkel6helyein nem javasolt mas fazisban
z0ld jelzés biztositasa.

¢ Olyan varoskdzponti helyzetben ajanlott, elsésorban a gyalogosan kozlekeddk
érdekében, ahol jelentds gyalogos forgalom jelentkezik, jelentés az atléiranyu
gyalogos forgalom. Olyan helyzetben is ajanlott, ahol kdtottségek miatt példaul
jobbra fordulé sav nem létesithetd és a gyalogosok els6bbsége miatt a jobbra
forduldk jelentds fennakadast okoznak.

e X-alaku gyalogos-atkel6hely nem alakithato ki olyan csomdpontban, melyben
kerékparut atvezetés talalhatd. llyen csomoépontban a csomdpont elétt a kerékparutat
kerékparsavba kell vezetni és a csomopontban kerékparsavként atvezetni.

e Ez a gyalogos-atkel6hely csak jelz6lampas csomdpontban a vonatkozo utligyi
mUszaki el6iras szerint alakithato ki.

V-alaku gyalogos-atkel6hely: Olyan gyalogos-atkel6hely, mely egy fogaddéfeliletrdl indul,
de két fogadofeliiletre érkezik, vagy a két fogadofeliletrdl érkezé gyalogos-atkeldhely
egymashoz olyan kozeli fogadoéfellletre érkezik, hogy a két gyalogos-atkel6hely jelzései
kilon szabalyozva Osszetéveszthetdk lehetnének.

e Egyedi geometriai adottsagok esetén fennallhat az igény ilyen gyalogos-atkeldhely
kialakitasara.

e Ez a gyalogos-atkel6hely csak jelz6lampas csomdpontban a vonatkozo utlgyi
muUszaki el6iras szerint alakithato ki.

Bajonettes gyalogos-atkeldhely: Olyan gyalogos-atkel6hely, mely a kdzépszigeten az Uttesten
torténd athaladas kozben kitéritésre kényszerit.

e Ez a kialakitas olyan esetben ajanlott, ha annak kdzlekedésbiztonsagi jelentdsége
lehet.

¢ Olyan esetben alkalmazhatd, ha a kozépsziget szélessége lehetdvé teszi a kényelmes,
akadalymentes hasznalatot oldaliranyu kitérités esetén is.

o Alapesete, amikor a kitérités atkelés kdzben jobbra (a kozeledd forgalom felé)
torténik. Ajanlott kialakitas: a gyalogos-atkel6hely szélességével torténd eltolas.

e Jelz6lampas csomopontoknal ott ajanlott, ahol tobb tGtem( athaladas van.

e Ajanlott olyan helyzetben, amikor két kozuti palyat gyalogos-atkeléhely, mig
a kozottuk elhelyezkedd villamosvasuti palyat gyalogos-atvezetés keresztez.

¢ Kialakitdsa megfontolhato iskolak kdrnyezetében kozlekedésbiztonsagi okokbdl.
llyen esetben is azonban elsésorban a gépjarmivek sebességének mérséklése
az elsédleges.
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7.7.4. Gyalogos-atkel6helyek

Csomépontban kialakitott gyalogos-atkeldhelyekre vonatkozé specialis szempontok
a vonatkozo fejezetben talalhatok.

Gyalogos-atkeldhelyek esetén olyan kialakitas tervezendd, melyek biztonsagosak, illetve
mikodoképesek. Mkddbképesség alatt értendd az, hogy jelzdlampas forgalomiranyitas
nélkdli gyalogos-atkel6helyen a jarmivezetdk tulnyomo tobbsége az utat keresztezni kivano
gyalogos szamara elsébbséget biztosit.

Gyalogos-atkeldhelyek esetében tekintetbe kell venni, hogy az elsébbségadasi hajlandosag
a sebesség fliggvénye: minél gyorsabban kozlekednek a jarm(vek, annal kisebb

az els6bbségadasra val6 hajlanddsag, mindekdzben az esetlegesen bekdvetkezé baleset
sulyossaganak kockazata pedig rohamosan né.

Kozlekedésbiztonsagi kovetelmények
A jelzélampaval nem szabalyozott gyalogos-atkel6helyek idealis kialakitasa a kdvetkezo:

e agépjarmiforgalom megengedett legnagyobb sebessége 30 km/6ra
e agyalogosok egy Gtemben csak egyetlen gépjarmuvel jart savot kereszteznek

30 kilométeres sebesség felett a gyalogos-atkeldhely mikodoképessége és biztonsaga
jelentdsen csokken: az esetlegesen bekdvetkezd baleset esetében a sértilés kockazata
rohamosan nd, illetve a sebesség novekedésével a gépjarmivezetdk elsbbbségadasi
hajlandésaga pedig csokken. JOI mikodd gyalogos-atkeldhely jelzélampa nélkil tehat
csak 30 km-es sebességhatarig johet létre.

A jelz6lampaval nem szabalyozott gyalogos-atkeléhelyek megengedett kialakitasa:

e agépjarmiforgalom megengedett legnagyobb sebessége 50 km/6ra
e agyalogosok egy Gtemben csak egyetlen gépjarmivel jart savot kereszteznek

Amennyiben nem elkeriilhetd egy Gtemben tébb forgalmi sav gyalogos keresztezése, abban
az esetben a gyalogosok biztonsaga érdekében kompenzacios intézkedések sziikségesek:

e jelzélampas forgalomiranyitas bevezetése
e 30 km/h sebességhatar bevezetése és a gyalogos-atkeldhely szintbeli kiemelése
e az azonos iranyu savok kozott terel6sziget elhelyezése

Meglévd gyalogos-atkeldhelyek fejlesztésénél legalabb a megengedett szintl kialakitast
el kell érni.

Gyalogos-atkelohelyek lakoéiiti kornyezetben
Lakouti kornyezetben fészabaly szerint gyalogos-atkel6hely nem létesitendd.

Indokolt esetben ilyen Uton is léteslilhet gyalogos-atkeldhely. Az atkeldhely altalanos
kialakitasa a kovetkezé:

e agyalogos-atkel6hely megemelt Uttesten vezet at
e parkolosavok esetén azok jardafillel (félszigettel) le vannak zarva
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e a keresztezett Utpalya fészabaly szerint maximum 5,50 m széles (kivéve kerékparos
utca, nyitott kerékparsav stb. esetén)
e lakéuti gyalogos-atkel6helyen kdzépsziget fészabaly szerint nem |étesl

106. abra: Gyalogos-dtkeldhely lakduti kbrnyezetben, palyaszint-emelésen

Gyalogos-atkel6helyek gyijtéutakon, féutakon

Iranyonként egy altalanos forgalmi savval rendelkezé Uton a gyalogos-atkelShely idealis
kialakitasa a kovetkezok szerinti:

e az uton kozépso elvalasztas van

e ageépjarmlvek 30 kilométeres sebességre torténd lassitasat elhizas vagy palyaszint-
emelés segiti

e egy Utemben egyetlen forgalmi savot kell gyalogosan keresztezni, a kerékparos
forgalom is elvalasztott fellleten, szigettel elvalasztva zajlik

Idealis allapotunak tekintheté még a kozépso elvalasztdsav tomegkozlekedési palyaval
torténd kiegészitése, amennyiben annak két oldalan is talalhatd kdzépsziget.

J6 megoldasnak tekinthetd a fent leirt alapelvek megvalésitasa akkor is, ha az uton
az Utpalyan vezetett kerékparsav talalhato.

e

LU

107. abra: Gyalogos-atkeléhely idealis kialakitasa (példa)

Megfelel6 megoldasnak tekinthetd, ha az Utpalyan a megengedett legnagyobb sebesség
50 km/h és a gyalogos-atkel6helyen kozépsziget van. llyen esetben mérlegelendé
a jelz6lampas forgalomiranyitas sziikségessége, de bevezetése nem kotelezd.
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Ha az Utpalyan kozépsziget elhelyezése nem lehetséges (példaul azért, mert a két altalanos
forgalmi sav mellett kerékparsavok talalhatok), akkor a gyalogosok biztonsagat palyaszint-
emeléssel vagy jelzélampas forgalomiranyitas bevezetésével lehet és célszer kompenzalni.

Ez is j6 megoldasnak tekinthetd.

108. abra: Gyalogos-atkel6hely megfelel6 szint( kialakitasa az irdnyokat elvalaszté szigettel
(a gyalogos-atkeldhely el6tt a megallas helyét jelzé vonal alkalmazhato)

109. dbra: Gyalogos-atkel6hely megfelel6 szintl kialakitdsa kiemeléssel (a gyalogos-atkel6hely elétt a megallas
helyét jelzd vonal alkalmazhatd)
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110. abra: Gyalogos-atkel6hely megfelelé szinti kialakitasa jelz6lampas szabalyozassal

Kerlilendé megoldas f6- és gyUjtouti kornyezetben az a gyalogos-atkel6hely, ahol
a megengedett legnagyobb sebesség 50 km/h és sem kozépsziget, sem palyaszint-emelés,
sem jelz6lampa nem segiti a gyalogosok biztonsagos kozlekedését.

111. dbra: Keriilend6 az az elrendezés, ahol a gyalogos-atkeléhelyet a forgalomtechnikai jelzéseken kiviil
semmi nem védi

Gyalogos-atkel6helyek parhuzamos koézlekedésre alkalmas (vagy arra kijel6lt) uton

Parhuzamos kozlekedésre alkalmas Uton gyalogos-atkel6hely jelzélampas
forgalomiranyitassal tervezhetd. Jelz6lampas forgalomiranyitas esetén is, amennyiben
kilondsebb akadalya nincs, kozépsziget is létesitendo.

Budapesten kisérleti jelleggel parhuzamos kozlekedésre kijeldlt Gton az azonos iranyd savok
kozott kozépsziget létesult (XX. kerlilet Topanka utca). Az ilyen jellegl kialakitas, amennyiben
a jelz6lampas forgalomiranyitas aranytalan beavatkozassal jarna, mérlegelheté. llyen esetben
az ellentétes iranyok kozott markansabb elvalasztésav vagy sziget |étesitendd, mint az azonos
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iranyok kozott. A gyalogosok szamara j6l lathatoan jelezni kell, hogy milyen iranyd savokat
kereszteznek.

2

/4

112. dbra: Gyalogos-atkeldhely megfelel kialakitasa parhuzamos kozlekedésre kijelolt Uton jelzélampas
forgalomiranyitassal és kdzépszigettel.

7.7.5. Gyalogos-atvezetések

Olyan gyalogos keresztezés, mely a gyalogosok szamara dedikalt athaladasi pontot jelent,
azonban kijeldlt gyalogos-atkeldhely nem létesiil, azaz a gyalogosoknak ilyen helyzetben

elsébbségiik — keresztez6désben a csomdponti kanyarodasra vonatkozo rendelkezéseket
leszamitva — nincs.

Gy(jtéuti kornyezetben, kozépszigettel egyitt ajanlott az alkalmazasa.

Tipikus alkalmazasa jelzdlampas csomdpont kozelében, illetve hangolt rendszer( jelzélampas
iranyitasban, olyan helyen, ahol az athaladas egyébként biztonsagosan végrehajthato,
azonban a kijelolt gyalogos-atkeldhely létesitése indokolatlan beruhazast (pl. jelzélampa
kialakitasa) vagy a jarmUforgalom felesleges akadalyoztatasat eredményezné.

Az atvezetés egy Gitemben lehetéség egy forgalmi savot keresztezzen.

Altalanos alkalmazasa villamospalyak és tomegkozlekedési palyak esetén, ahol a villamos
folyamatos haladasat biztositani sziikséges. Ilyen esetben tovabbi kdzlekedésbiztonsagi
intézkedések lehetnek sziikségesek:

e bajonettes geometria (a gyalogos-atkel6helyhez hasonléan)
o figyelmeztetd sarga villogd vagy fedezdjelzd
e avillamosvaganyok kozott kdzépsziget kialakitasa

A gyalogos-atvezetésnek jelenleg burkolati jele nincs. Annak érdekében, hogy a felhasznalék
szamara a gyalogos-atkel6helytdl elkiilonithetd legyen, tovabba, hogy annak hianyat ne
érezzék, burkolati jel bevezetése célszerl. Ajanlasunk szerinti burkolati jel a gyalogos-
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atkeléhelynek megfelelé 0,5 m vonal-0,5 m kdz kiosztasban elhelyezett vékony,
12 cm széles vonal.

A burkolati jel nem szabvanyositott, alkalmazasa egyeztetés és el6zetes jovahagyas alapjan
lehetséges.

A folyopalyat keresztezd, vagy csomdpontban a folérendelt utat keresztezé gyalogos-
atvezetés szélessége ne legyen nagy: minimum 2,0, de legfeljebb 4,5 m szélességu legyen.

A gyalogos-atvezetés esetében taktilis jelzések az altalanos szabalyok szerint alkalmazandok.

Célszeru folyopalyan gyalogos-atvezetés alkalmazasa gyalogos-atkel6hely helyett,
amennyiben parhuzamosan kerékparut atvezetése is megtalalhaté és a kerékparut
a keresztez6 Utnak alarendelt.

113. dbra: Gyalogos-atvezetés burkolati jellel megerdsitve (példa)
7.7.6. Telepiiléshataron alkalmazandé megoldasok

F6- és gyUjtéutakon telepiléshataron, illetve a sebességhatar jelentés megvaltozasa esetén
altalanos esetben (tovabbiakban egységesen: belépési pontokon) telepiilési kapu
alkalmazando. Telepilési kapu elhagyhato, amennyiben a belépési ponton kdrforgalom
talalhato. Jelzé6lampas csomopontot megel6zden a telepllési kapu kialakitasa indokolt.

A teleplilési kapu kialakitasat a vonatkozé utligyi miszaki eldirasok kovetelményei szerint
kell kialakitani.

Kerékparut-atvezetés, gyalogos keresztezés esetén a teleplilési kapu szigetét nagyobb
méretben célszerd kialakitani.

Alsobbrend( utak belépési pontjain a telepllési kapu altalanosan alkalmazhato. llyen utak
esetében alkalmazhatodak kiiszobszerl sebességcsdkkentéd megoldasok is. A belépési ponton
elhelyezett kiiszo0bot a vonatkozo Utligyi mlszaki eldiras szerinti paraméterekkel 50 km/h
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sebesség figyelembevételével kell kialakitani, amennyiben a lassitas 50 km/h feletti
sebességrol torténik. A kiiszobot kozvilagitassal rendelkezé szakaszon kell elhelyezni.

Ezeken az alsobbrend( utakon a tobblet sebességcsokkentd elemek altalanosan elhagyhaték,
amennyiben a belépési ponton kdrforgalom vagy jelz8lampas csomoépont talalhato.

Valamennyi Utkategoria esetén a belépési pontokon a sebességcsokkenté elemek
elhelyezésével sszhangban kell az Uton az alkalmazott paramétereket atvaltani belterleti,
illetve kiltertleti paraméterekre (savszélesség, Utszéljelzé vonal alkalmazasa stb.).

7.7.7. Csomoponti alkotoelemekre vonatkozé eldirasok

Mellékuti torkolatok emelt palyaszinten torténd kialakitasa

Helyi utak torkolatait alarendelt csoméponti torkolatban altalanosan emelt palyaszinten kell
kialakitani. A torkolatok kialakitasa altalanosan a vonatkozo fejezetek, illetve Utligyi miszaki
eldirasok szerinti rampakialakitassal és geometriaval, illetve burkolatokkal tervezendé.

A kovetkez6 abran nagyobb odafigyelést igényld, igényesebb varosi kornyezetben
alkalmazhaté megoldasokat mutatunk be:

e a:atorkolatban a jardaburkolat igényessége miatt nem alkalmazhat¢, ilyen esetben
példaul eltérd, kiskockakd burkolat alkalmazasa célszer(i (az abra bal oldalan
berendezési sav, jobb oldalan zoldsav talalhatd a szegély mentén)

e b: atorkolatban a jardaburkolat végigvezethetd (az abra bal oldalan berendezési sav,
jobb oldalan zoldsav talalhaté a szegély mentén)

e C: azoldsav és a jarda kozott kerékparut talalhato (az abran a zold szin a kerékparuat
mentén alkalmazando kontrasztos és tapinthat6 elvalasztast jeloli)

e d:azoldsav és a jarda kozott kerékparat talalhato, az at mentén parhuzamos
parkoldsav van (az abran a zold szin a kerékpardt mentén alkalmazandé kontrasztos
és tapinthato elvalasztast jeloli)

e valamennyi esetben a rampakon kéburkolat, pl. nagykockaké alkalmazasa célszer(

e valamennyi esetben a rampaék aljan a kiemelt szegély egyenes vonalban futésorként
végigvezethetd

e az emelt palyaszintl torkolat gyalogosan, illetve kerékparral nem jart részein
a mellékutca folydpalyan alkalmazott burkolata is tervezhet6

Az abrak mintaként szolgalnak, a konkrét tervezési feladat soran egyedi szempontok
az elrendezést, pontos méreteket, burkolatokat médosithatjak.
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114. abra: Mellékutca alarendelt torkolatdnak megoldasi lehetdségei (példak)

Utcasarkok, jardacsatlakozasok akadalymentes kialakitasa

Az akadalymentesség és a forgalomcsillapitas kovetelményei miatt a régi egyszerQ
megjelenésy, kiemelt szegély( ives utcasarkok mar nem alkalmazhatdk. Akadalymentességi
szempontbdl biztositandok a szintben térténd csatlakozasok, megfelelé hossz- és
oldalesések, illetve a taktilis jelzések. Esztétikai szempontbol elkeriilendék a rovid hosszon
Lugrald” szegélyek és az ebbdl kdvetkezd rossz térbeli geometria.

Megfeleld szélességu jarda esetében a szegélysullyesztés a ,megszokott médon” oldaliranyd
rampaval kialakithat6 az alabbi abra szerint. Ez a megoldas akkor alkalmazhato, ha a jardan
tovabbra is biztosithato legalabb 1,50 m szélességben egy az akadalymentesség
kdvetelményeinek megfeleld oldalesésu felllet. A sarkon a szegély kialakitasat az abran
jeloltek szerint kell tervezni.
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A jardan legalabb 1,5 m-es szélessegben biztositando
akadalymentességi okokbdl egy legfeljebb 1,5 % (2,5 %)
oldalesés( szakasz.

Esésiranyban az akadalymentesség kdvetelmeényeinek
megfeleld (altalaban legfeljebb 5 %) meredekségul szakasz
(rémpa).

( L: a szegélysillyesztés &tmenet hossza
A gyalogos keresztezési helyek kozotti (ives) szakaszon a szegély:
! - stillyesztett szegély a teljes ivhosszon, amennyiben az ives szegély
—— hossza nem nagyobb, mint 3xL.
- kiemelt szegély szintjére a szegélyt fel kell emelni, ha az ives szegély
hossza nagyobb, mint 5xL.
" .
I
Y —)

min. 1,50 |

- mérlegelendd (példaul viznyeld elhelyezése miatt), ha az ives szegély
hossza a két ertek kozé esik

Az ives silllyesztett szegély mentén korlat esetleges kihelyezése:
- lakodton nem alkalmazando, legfeljebb poller telepithetd

- gyljtouton egyedi mérlegelés alapjan

- fout-fout és fout-gydjtout csomopontban célszer

- alternativ kialakitasa a saroksziget

115. dbra: Szegélysillyesztés kialakitasa széles jardan oldaliranyd rampaval (példa)

Keskeny jarda esetén oldaliranyd rampa nem alkalmazhaté, ilyen esetben a jarda palyaszintjét
hossziranyban kell siillyeszteni, hogy a jarda oldalesése mindig meg tudjon felelni

az akadalymentesség kovetelményeinek. A sarkon a szegély kialakitasat az abran jeldltek
szerint kell tervezni.

/ Legfeljebb 1,5 % (2,5 %) oldalesésii szakasz.

—l- L: a hossziranyu akadalymentes rampa hossza

Az iv teljes hosszan stllyesztett szegély tervezendg, kivéve, ha
elegendd hossz all rendelkezésre a hossziranyl rampa
kialakitasdhoz és a kiemelt szegélyli szakasz hossza legalabb 3xL
(azaz a két gyalogos keresztezés kozott a szegély mentén

‘ / legalabb 5xL hossz mérhetd).
7 STt

Az ives siillyesztett szegély mentén korlat esetleges kihelyezése:
- lakédton nem alkalmazandd, legfeljebb poller telepithetd

- gyljtéuton egyedi mérlegelés alapjan

- fout-fout és fout-gydjtout csomdpontban célszerl

Ha a jardan masképpen az akadalymentes oldalesés nem
biztosithato, akkor oldalirany( rémpa nem tervezheto.
Hossziranyu, az akadalymentesség kovetelményeinek
megfeleld, altalaban legfeljebb 5 % esésl rampaval
biztositando az akadélymentes kdzlekedés.

116. abra: Szegélysiillyesztés kialakitasa keskeny jardan hossziranyd rampaval (példa)

Kiemelt csomopontok esetén a szintben torténd csatlakozas természetszerlileg biztositott,
ilyen esetben azonban a vakok és gyengénlatdk igénylik a tapinthaté és kontrasztos
elvalasztéelem meglétét. Kiemelt csomopontok esetén a taktilis megallitokdvel jeldlt dedikalt
gyalogos keresztezési pontok kozott egyéb kontrasztos, tapinthaté elvalasztoelem
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alkalmazasa sziikséges, mely megfelel a vonatkozd Utmutaté kovetelményeinek
(pl. z&nahatarké megfeleld kontraszttal).

117. dbra: Kiemelt csomdpontban a vakok és gyengénlatok szamara megfeleld kialakitds a gyalogos keresztezésre
nem ajanlott helyeken kontrasztos és tapinthatd burkolattal (az abran zold szinnel) (példa)

Olyan jardak csatlakozasait, melyek zdldsav mentén talalhatok, az alabbi abra szerint célszer(
kialakitani. A hagyomanyos szegélysiillyesztés helyett célszerlibb a kiemelt szegélyt a rampa
mentén beforditani, igy a zoldsavban nem jon létre nehezen fenntarthato, a kitaposasnak
allandoan kitett ferde siku felilet.

Jarda csatlakozasa gyalogos-atkeléhelyhez zoldséav esetén beforduld
klemelt szegellyel (ajanlo‘rt megoldas)

Jardak csatlakozéasa egymashoz
lekerekitett (vagy lecsapott)
szegéllyel

Stllyesztett szegély 0 cm (2 cm)
fellépdmagassaggal a
gyalogos-atkelohely menten

A rampéahoz beforduld kiemelt
szegély.

O
/=@

Jarda csatlakozasa gyalogos-atkeléhelyhez zoldséav esetén
szegélystllyesztéssel

Szegélysiillyesztés-atmenet

A ferde sik zoldfelllet nem
fenntarthatd, ilyen esetben ezt a
feltletet burkolni célszerd.

PDeE & O

118. abra: Jarda csatlakozasa gyalogos-atkel6helyhez zoldsav esetén (példa)
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Utcasarkok kialakitasa kerékparuttal

Kerékparutak esetén a csomopontok sarkait az alabbi elvi abrak szerint sziikséges kialakitani
az adott helyszinre adaptalva.

"

Kerékparutak és a csomoponti lekerekitéiv kdzott saroksziget kialakitasa célszer(i, mely

a kerékparral kozlekeddk szamara védelmet biztosit, illetve sugall. A saroksziget elsésorban
kiemelt szegéllyel hatarolt, mely a kerékparut feldl alacsony kiemelt szegély is lehet. Enyhébb
kialakitasa, mikor a kiemelt szegély a rampaszeriien emelkedé kerékparut torkolatra befordul,
majd a kerékparat mentén sillyesztett szegélyként folytatodik. A sarokszigeteken a jardatol
eltérd burkolat alkalmazasa célszer(, ami igényes kdrnyezetben lehet kiskockakd, a jarda
térkd burkolataval azonos megjelenési kiskockakd mérett térkd, vagy altalanos helyzetben
példaul eltérd szin(, célszerGen homoksarga szinG térké.

Kiemelt szegélyek egymashoz kis lekerekitéssel csatlakozzanak, keriilendé az éles kiemelt
szegélysarkok kialakulasa. A kis sugaru lekerekitéssel kialakitott szegélyek elsésorban
eléregyartott ives szegélyelemekbdl épitenddk.

A kerékparutak és a gyalogos-atkeldhelyek kozotti felallasi felllet kozott célszerl egy

0,5-1,0 m széles puffersav kihagyasa. Ebbe a savba kényelmesen elhelyezhetd a jelzélampa

oszlopa, a kerékparral kdzlekeddk szamara tamaszkodo korlat stb. A kiemelt szegély(

kialakitas a kerékparral kozlekeddk szamara kényelmes, mert a megtamaszkodast konnyiti,

a gyalogosok szamara pedig a megfelel6 elvalasztast segiti. Enyhébb kialakitasa esetén

a puffersav nem szigetként valésul meg, hanem mind&sszesen eltérd burkolatot kap.

A gyalogosan nem jart puffersav és a tobbi nem gyalogos kdzlekedésre szolgald burkolt

fellletet egységes burkolattal célszerG ellatni a sarokszigetnél irott szempontok szerint.

@ Idedlis: kiemelt szegélyel a jarda és a
zoldfeltlet kozott

A kiemelt szegély befordul a kerékparutra.

Saroksziget: elsésorban kérben kiemelt
szegéllyel. Burkolata a jardaburkolattol
célszertien eltéro.

Puffersav a kerékparut és a jardafelllet
kozott. Idealis: korben kiemelt szegéllyel,
burkolata a saroksziget burkolataval
azonosan.

Technikai lekerekités (R~25 cm).

Hagyomanyos kerékparut menti szegélyek
(alacsony kiemelt szegély, kerti szegély,
K-szegély. Gyalogos-atkelShelynél
slillyesztett szegély.)

@& & OO

idealis: 0,5-1,0m |

Kerékparut és Gttest csatlakozasaban
lehetdleg szegélymentes Utcsatlakozas.
Ha a kerékpardtutat stllyesztett szegély
keresztezi, akkor az a befordulé kiemelt
szegélynek fusson.

119. dbra: Utcasarok kialakitasa kerékparut esetén a gyalogos és kerékparos fellletek kdzott puffersav
alkalmazasaval (minta)
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Idedlis: kiemelt szegélyel a jarda és a
zoldfellilet kozott

@ A stllyesztett szegély befordul a
kerékparttra.

@ Saroksziget: elsésorban kérben kiemelt
szegéllyel. Burkolata a jardaburkolattol
célszeriien eltérd.

Puffersav a kerékpardt és a jardafelllet
kozott. Alacsony szegély a jarda mentén
korbefut, burkolata a jardaéval azonos.

@ Technikai lekerekités (R~25 cm).

Hagyomanyos kerékparut menti szegélyek
- (alacsony kiemelt szegély, kerti szegély,
K-szegély. Gyalogos-atkelShelynél
stillyesztett szegély.)

Kerékparut és Gttest csatlakozasaban
lehetdleg szegélymentes Utcsatlakozas.
Ha a kerékparitutat sillyesztett szegély
keresztezi, akkor az a befordulé kiemelt
szegélynek fusson.

max. 0,50 m

120. abra: Utcasarok kialakitasa kerékparut esetén a gyalogos és kerékparos fellletek kozott puffersav nélkdl
(minta)

Kozépszigetek kialakitasa
Kozépszigetek kialakitasanal a kovetkezOk szerint sziikséges eljarni:

e A kozépszigeteket célszerl a minimalishoz képest hosszabban kialakitani, kiiléndsen
jelzélampaval nem szabalyozott gyalogos-atkel6helyek esetében. A kozépszigetek
végeit a gyalogos-atkeldhely (vagy kerékparut-atvezetés) széleitodl érdemes
5 m-re kialakitani.

e Gépjarmuvel jart forgalmi iranyok kozott a gyalogos kdzépsziget legalabb 2 m széles
legyen, azonban ajanlott nagyobb (2,5 m) szélesség alkalmazasa.

o Kerékparut esetén a kozépsziget legaldbb 2,5 m széles legyen, ha a csomopont
jelzétablaval szabalyozott és a kerékparut alarendelt. Hasonldan legalabb 2,5 m széles
kdzépsziget alkalmazandé jelzélampas csomopontban, ha a keresztezés tobb
Utemben torténik. Megengedhet6 keskenyebb sziget kialakitasa ott, ahol a kerékparut
jelzétablas csomdpontban elsébbséggel vezet at, illetve jelz8lampas csomdpontban
egy Utemben torténd athaladas esetén.

e Jelz6lampas csomopontban, amennyiben az athaladas gyalogosan vagy kerékparral
tobb Gtemben torténik, a kozépszigeten a felallasi helyet méretezni szlikséges.
Kerékparutak esetében — a vonatkozo fejezetben emlitetteknek megfeleléen —

a felallasi hely oldaliranyban is bdvithetd.

o Kozépszigeteken a gyalogosan vagy kerékparral jart fellilet végig az Utpalya szintjére
stllyesztve maradjon, az Utpalya oldalesésénél nagyobb emelkedéssel ne legyen
,felemelve”

o Kozépszigetek végei kdrben kiemelt szegéllyel alakitandodk ki. K6zépszigeteken
slllyesztés-atmenet ne legyen
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e Kiemelt szegélyek egymashoz kis lekerekitéssel csatlakozzanak, kerlilendd az éles
kiemelt szegélysarkok kialakulasa. A kis sugaru lekerekitéssel kialakitott szegélyek
elsésorban eléregyartott ives szegélyelemekbdl épitenddk.

e A kozépszigetek végein eltéré burkolat alkalmazasa célszerl. ami igényes
kdrnyezetben lehet kiskockakd, a jarda térkd burkolataval azonos megjelenési
kiskockakdé méretl térkd, vagy altalanos helyzetben példaul eltéré szind, célszerlen
homoksarga szinG térko.

O, ® © @ O,

121. dbra: Kozépsziget kialakitasi lehetdségei: a: hosszabb szigetvégekkel, b: egyszer( kdzépsziget gyalogos-
atkeldhellyel, c: kdzépsziget kerékparuttal és gyalogos-atkeldhellyel, a kerékparut mellett puffersavval,

d: kozépsziget kerékparuttal és gyalogos-atkeldhellyel, a kerékparit mellett puffersav nélkiil,

e: kozépsziget kerékparuttal, a kerékparuton is sullyesztett szegély alkalmazasaval.

Haromszogszigetek kialakitasa

Altalanosan keriilendé csomépontokban a gyalogos és kerékparos mozgasokat
haromszogszigeteken at (vagy azok mellett a kerékparos forgalmat kerékparsavként) vezetni.
Amennyiben lehetséges, mas muszaki megoldast kell valasztani és a csomépontot elsésorban
kompakt jelz6lampas csomodpontként kialakitani.

Amennyiben a harmszdgszigeten at torténd vezetés nem elkerilhetd, akkor, illetve meglévd
csomopontokban azok komplex atalakitasaig a gyalogos és kerékparos kozlekeddk szamara
kompenzacidk bevezetése sziikséges:

e ajelzélampa nélkili jobbra forduld ivet a jarda szintjére emelve kell
a haromszogsziget mentén vezetni vagy a jelz6lampa nélkdli ivet a jelz6lampas
forgalomiranyitasba be kell vonni

e a kerékparutak és a gyalogos kozlekedés szamara a szigeten megfelel6 hely
biztositando, a gyalogos és kerékparos felliletek egymastél egyértelmden
elvalasztandok
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e a kevesebb kényszerl gyalogos-kerékparos keresztezés érdekében a jobbra forduldk
ivén tobb gyalogos-atkelbhely is kialakithato

A haromszdgszigeteken a kozépszigeteknél és az utcasarkoknal is alkalmazottak szerint kell
eljarni a gyalogos és kerékparos fellletek csatlakozasai és elvalasztasa szempontjabol.

A haromszdgszigeten rampaszerlen ,jardaszintre” a gyalogos és kerékparos fellleteket —

a kuléndsen nagy szigetek és a jobbra kanyarodé Utpalya jardaszintre torténé emelésének
kivételével — nem szabad.

Kerékparsavval rendelkezé utak esetében a kerékparsav torkolati szakaszanak kialakitasat

a vonatkozo fejezetben részletezett szempontok alapjan kell megvalasztani. Elsésorban
gyUjtéutak esetén célszerl a csomdpontban a kerékparsavot a haromszogszigetig
kerékparsavként vezetni, majd azon kerékparutként vagy amellett kerékparsavként
tovabbvezetni. F6Uti kornyezetben elsésorban kerékparuti keresztezés kialakitasa célszerd,
melynek atlagos méretl haromszdgsziget esetén az altalanos kialakitasa a kozépen torténd
keresztezés.

Nagyvonalu kijarati éket alkalmazni olyan esetben, ha jelz6lampa nélkili gyalogos és
kerékparos keresztezés van, vagy a kijarati ék a kerékparsavot fonodva keresztezné,
nem szabad.

A nemzetkozi gyakorlatban, elsésorban kiilteriileti csomdpontok esetén elterjedt megoldas
a 45°-hoz kozeli jobbra fordul6 palyak helyett az elsébbséget jobban hangsulyozo,

a folérendelt iranyra jobban raforditott megoldasok alkalmazasa. A hazai gyakorlatban

ez elsésorban T-csomdpontok esetén terjedt el. llyen esetben is a forgalmi rendet,

a szigeteket és azok méretét a leirtak figyelembevételével kell meghatarozni.

Haromszogsziget kialakitdsa koncentralt
kerékparut atvezetéssel. A jobbra fordulé palyan
jelzdlampas forgalomiranyitas nélkdl,
palyaszint-emeléssel.

Jelzdlampas iranyitas nélkili esetben
palyaszint-emeléssel

A gyalogos-atkeldhely illetve a kerékparut
atvezetése és a folérendelt Utpélya kozott
lehetdség szerint egy személygépjarma férjen
el

A jobbra fordulé palyan egy vagy tébb
(célszerlien kettd) gyalogos-atkelShellyel.

A nem hasznalt feltleteket kiemelt szegéllyel
korbevéve ajanlott kialakitani. Burkolatvélasztas
a sarokszigetekhez hasonléan.

A csomopont kialakitésa kétiranyu
kerékparit esetén is hasonléan torténik.

a; min. 2,0 m, ideélis, ha legalabb 50 m

ay: lehetdség szerint min. 2,5 m

a3:min.2,5m A haromszégszigeten gyalogos-atkeléhely
@ nem kotelezé.

122. dbra: Haromszogsziget kialakitasi lehetésége jelzélampa nélkil (példa)
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Haromszogsziget kialakitasa a kerékparutak
egyenes vonall atvezetésével. A jobbra forduld
palyan jelzélampas forgalomiranyitas nélkl,
palyaszint-emeléssel.

Jelzdlampas iranyitas nélkili esetben
palyaszint-emeléssel

A gyalogos-atkelShely pozicidjat annak
figyelembevételével kell meghatarozni, hogy a
gépjarmuvek lehetdleg ne a kerékpardton,
illetve a gyalogéatkeldn varakozzanak.

A jobbra fordulé palyan egy vagy tébb
(célszerlien kettd) gyalogos-atkeldhellyel. Nem
feltétel a tengelyben torténd elhelyezés.

a3: min.2,5m

A nem hasznalt fellleteket kiemelt szegéllyel kdrbevéve ajanlott kialakitani.
Burkolatvélasztas a sarokszigetekhez hasonldan.

A csomopont kerékparsavokkal is kialakithato tobbféleképpen. A
keresztezésben a kerékparsavot emelt palyaszinten vezessiik at.

@ A haromszogszigeten gyalogos-atkeléhely nem kotelezd.
123. dbra: Haromszdgsziget kialakitasi lehetésége jelzélampa nélkil, elsésorban gyjtéuti kdrnyezetben (példa)

Haromszogsziget kialakitasa koncentralt
kerékparut atvezetéssel, a jobbra fordulé palyan
jelzélampas forgalomiranyitassal

A jobbra forduldk ive jelzélampas
forgalomiréanyitassal szabalyozott.

A jobbra fordulé pélyan egy vagy tobb
@ (célszerlien kettd) gyalogos-atkeldhellyel.

Nagymeéretll csomépontok esetében onalld

alcsomopontok képezhetdk.

Jelzélampas iranyitas esetén a

gyalogos-atkelShely, illetve kerékparut

atvezetés helye viszonylag kotetlen.

A nem hasznalt fellleteket kiemelt szegéllyel
korbevéve ajanlott kialakitani. Burkolatvalasztas
a sarokszigetekhez hasonléan.

A csomopont kialakitasa kétiranyud
kerékparut esetén is hasonléan torténik.

a; min. 2,0 m, idealis, ha legalabb 3,0 m

ay: min. 2,5 m i . I
a3: min. 2,5 m A haromszdgszigeten gyalogos-atkelShely
nem kételezé.

124. dbra: Haromszogsziget kialakitasi lehetésége jelzélampas forgalomiranyitas esetén (példa)
7.7.8. Ingatlancsatlakozasok

Ingatlancsatlakozasokat minden esetben Ugy kell kialakitani, hogy az épitett és
forgalomtechnikai kialakitas a kdzterlleten kozlekeddk, kiléndsen a jardan kozlekedd
gyalogosok feltétlen elsébbségét hangsulyozzak.

Az ingatlanrol kihajté jarmulvek szamara biztositand6 a megfeleld lathatdsag, kilondsen
a jardan kozleked6 gyalogosok lathatdsaga. Nem tervezhet6 olyan Uj ingatlancsatlakozas,
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ahonnan a jarmuvezet6 ,vakon” hajt ki és a jardan kozlekedd gyalogosokat idében
nem észlelheti.

Ingatlancsatlakozasok esetében a kovetkezd megoldasok alkalmazhatok:
Egyszeri kapubeallok

Egyszer( kapubeallok esetén a Budapesten hagyomanyos kialakitas alkalmazando: a jarda
az ingatlancsatlakozasnal nem szakadhat meg, hanem folytonos burkolattal és azonos
szintmagassaggal vezet végig az ingatlancsatlakozas terlletén is. Az esetlegesen erésitett
palyaszerkezet( jarda és az altalanos szerkezet( jarda kdzotti atmenet a felszinen nem
latszik meg.

Kiemelt szegéllyel hatarolt Uton harom tipusmegoldas alkalmazhaté:

e Granitszegély esetén el6regyartott granit kapubeall6 elem alkalmazando

e Egyéb kiemelt szegély esetén a kiemelt szegély a kapubeallonal befordul és
a szintkllonbség eléréséig fut. A rampan igényes kdrnyezetben (altalaban)
3 sor nagykockakd alkalmazandé. Egyedi arculat esetén a rampakon mas tipusu
burkolat is megengedett. Egyéb helyeken a rampak példaul dontott szegélyelemmel
is kialakithatok.

e Elsésorban berendezési savok esetén szokasos megoldas a nagykockakd rampat
kdvetden néhany vizszintes kockakd sor fektetése a berendezési sav hataraig.

Kapubeallok esetén altalanos helyzetben taktilis jelzés alkalmazasa nem sziikséges.

Kertvarosban, kiemelt szegély nélkili utakon is célszer( az ingatlancsatlakozas dontott
szegéllyel (rampaval) torténd csatlakoztatasa, azonban ezeken a helyeken megengedett
a szintben torténd csatlakozas is (akar K-szegéllyel, slllyesztett szegéllyel). A jardakat
ugyanugy a fentiek szerint valtozatlanul kell az ingatlancsatlakozason végigvezetni.
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Kapubealld granit kapubeallé elemekkel

Granit szegély (32 cm-es vagy 16 cm-es granit szegély)

@ Kiemelt szegély (hasitottké szegély, egyéb 15-16
cm-es szegélyek

@ Kapubeallé kialakitasa ~3 sor ferde sikban épitett
nagykockakdvel

@ A ~4. sortdl a nagykockakéd sorok vizszintes sikban épitenddk.
Elsésorban berendezési sav esetén jaratos megoldas.

125. abra: Egyszer(l kapubeallék Budapesten szokasos megoldasai

Nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok

Nagyforgalmu, jellemzéen személygépjarmuvel jart ingatlancsatlakozasok esetén szélesebb,
kétnyomu utcsatlakozasok is kialakithatoak. Ilyen helyeken is a jardat, szegélyeket a fentiek
szerint kell kialakitani. Ezeken a helyeken a taktilis jelzés alkalmazasa indokolt.

Nagyforgalmu és ipartelepi ingatlancsatlakozasok esetén alkalmazhaté megoldas
az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként torténd kialakitasa. llyen helyzetben az elsébségi
rendet jelzétablaval kotelezden jelezni kell.

llyen esetekben a gyalogosok elsdbbségét kijeldlt gyalogos-atkeldhellyel célszerl jelezni.
llyen esetekben a taktilis jelzések kotelezden alkalmazandok.

Nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok esetén, ahol a jardak jardaszinten nem vezethetok
végig, célszerl lehet kdzépsziget kialakitasa is. Kozépsziget kifejezetten indokolt lehet
olyankor, amikor az ingatlancsatlakozashoz nagysugaru lekerekitéivek tartoznak és

a gyalogosok keresztezési (atkelési) hossza jelentésen megné.
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I'ne

HITIHTESZ

@ Jarda szintfolytonos @ Ingatlancsatlakozés Gtpélyaja az @ Ingatlancsatlakozas kialakitasa

végigvezetése azonos burkolattal. ingatlan fel6l. rampaval kapubealld szerlen.

Ingatlancsatlakozas kialakitasa Utcsatlakozas szerGen. @ A szegély lekerekitése a jarmuvek fordulasa szerint.
126. abra: Nagyforgalmu kapubeallék kialakitasi lehetéségei (minta)

Csatlakozas csoméponthoz

Csomoponthoz, jelzélampas csomoponthoz, kdrforgalomhoz csatlakozé ingatlancsatlakozas
esetén a csomopontokra vonatkozd el6irasok szerint kell eljarni. Az ingatlancsatlakozast
altalanos esetben helyi Utként (lakoutként), ipartelepi ingatlancsatlakozas esetén gydjtéutként
kell figyelembe venni.

Gyalogosok lathatésaga

Olyan helyen, ahol az ingatlanrél kihajto jarm( vezetdje a gyalogosokat nem észlelheti,

ott indokoltta valhat a jarda kitéritése, elhlizésa az ingatlanhatartdl. A jarda elhdzasat ilyen
esetben az altalanos szabalyok szerint kényelmes, ergonomikus nyomvonallal kell kialakitani,
keriilve a hirtelen iranyvaltoztatasokat, toréseket.

Ipari kdrnyezetben ezt segitheti, ha a jardanak mind az uttest, mind az ingatlanhatar feldli
oldalan zoldsavot terveziink, igy még egy zart kerités esetén is kdnnyebben biztosithato
a megfeleld lathatosag.
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8. Kozosségi kozlekedés és megalldhelyei

A megallohelyek altalanos elhelyezési szempontjait, a megalléhelyi peronfeliiletek részletes
kialakitasat a BKK vonatkozo tervezési Utmutatoja tartalmazza (Villamos- és autébuszmegdallok
tervezési utmutato). Jelen fejezetben az altalanos Utkategoria szerinti és helyszinrajzi elvi
elrendezések, kovetelmények talalhatoak.

A kozdsségi kdzlekedés palyainak, megalldinak tervezésénél egyébként figyelembe veend6
az e-UT 03.07.24:2009 A kozUti kdzosségi kozlekedés palyainak, utas- és jarmiiforgalmi
|étesitményeinek tervezése cimi utligyi miszaki el6iras. Csomdponti megalldhelyek esetében
tovabba célszeri a MAUT vonatkozé Gtmutatdjanak (Szintbeni csomépontok tervezése)
ajanlasait figyelembe venni. Peronok kialakitasanal, berendezéseinél az UME abrai tajékoztatd
jellegliek tekintenddk, mivel régi tipusu elrendezéseket tartalmaznak.

8.1. Kozosseégi kozlekedés utfeliiletei

Budapest kozlekedésfejlesztési céljai kdzott kiemelt szerepe van a kdzdsségi kozlekedés
fejlesztésének, elébnyben részesitésének. A kdzosségi kozlekedés a jovében tovabbi
Uthalézati elemeken kap 6nallo savot, vagy jonnek létre Uj haldzatfejlesztés soran
kdzosségi kozlekedési palyak.

A kozdsségi kdzlekedésben is egyre inkabb teret nyerd és kivanatos atjarhatosag biztositasa
érdekéeben a korabban erdsen elkilonild kozuti és vasuti izemek kozotti hatarok
elmosddnak. Az infrastruktura tekintetében ez megkdveteli a kzds hasznalatu palyak,
megallohelyek kiterjedtebb alkalmazasat, a kozuti kdzlekedést érintd szabalyozas
tekintetében pedig az elavult, a vasuti és kdzuti izemet — a mUszaki szempontbol valdban
indokolt szabalyozasi elemeken fellil — markansan megkiilonboztetd elemek észszerUsitését
vagy egységesitését.

8.1.1. Kozosségi kozlekedés vegyes forgalomban
Alapesetnek tekinthetd, amikor a k6zosségi kdzlekedés jarmuvei az egyéb jarmuforgalommal

kozos felileten kozlekednek.

Ebben az esetben van kitéve a kozdsségi kdzlekedés leginkabb az egyéb kdzlekedési mddok
hatasainak, zavarasanak.

Tervezési feladatok soran kozosségi kozlekedési fétengelyek esetén dnalld savok és palyak
alkalmazasara kell torekedni, vagy haldzatszervezési eszkozokkel a kozosségi kozlekedés és
az egyéb jarmUforgalom féhalozatait mas Utvonalon érdemes biztositani.

Kozosségi kozlekedési fohalozat vegyes forgalomban

Vegyes forgalom esetében a kdzosségi kdzlekedés elényben részesithetd haldzatszervezési
eszkdzokkel, melynek soran az 6nallo kdzosségi kdzlekedési palya szolgaltatasi szintjéhez
hasonld szinvonal érhet6 el, amennyiben a gépjarmikozlekedés és a kdzosségi kozlekedés
halozatai eltérd Utvonalra esnek.
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Kozosségi kozlekedési kiszolgalé halézati elemek vegyes forgalomban

A helyi kiszolgal¢ feladatot ellato viszonylatok esetében a tovabbiakban is alapeset a vegyes
forgalomban torténd kozlekedés, elsésorban gyUjtéutakon, forgalomcsillapitott
gyUjtéutakon. Ezek az uthalozati elemek jellemzden torlédasokkal nem terheltek,

a gépjarmuUforgalom csillapitasa inkabb kdzlekedésbiztonsagi, kornyezeti és koztérhasznalati
szempontbdl relevans, a beavatkozasok azonban attételesen a kozosségi kozlekedés
megfelel6 szolgaltatasahoz is hozzajarulnak.

Vegyes forgalomban torténé kozlekedés jellemzé forgalomcsillapitott tertileteken, gyalogos
zonakban megjelend kdzosségi kdzlekedés esetén. llyen kornyezetben a kdzdsségi
kozlekedés altal jart utfelliletet célszer( burkolatvaltassal, enyhe jelzésekkel elkiiloniteni,

de lehetdéség van a markansabb elvalasztasra is, elsésorban szélesebb keresztmetszet(
kozterlletek esetén. Az ilyen kdrnyezetben a kozosségi kozlekedés jarmuvei csdkkentett
sebességgel kozlekednek.

8.1.2. Kozosségi kozlekedési savok

A kozdsségi kdzlekedési savok (buszsavok) olyan, elsésorban a kozdsségi kdzlekedést segitd
forgalmi savok, melyeken az egyéb jarmuforgalom valamilyen formaban megjelenhet.

Ide tartoznak a buszsavok, illetve a ,behajtani tilos” ,kivéve..." jelzétablaval, utburkolati jelben
jellemzdéen ,BKK" felirattal megjeldlt savok. Nem zart palyan, de 6nallé savban vezetett
villamospalya, illetve buszok altal igénybe vett villamospalyak esetében jelenleg az utobbi

a jaratos megjelolés.

Az 6nallo buszsavok legegyszerlbb formaja az Ut jobb szélén kijeldlt szélséfekvésl buszsav,
mivel nem igényli a megallohelyek athelyezését és az Ut nagyobb mértékl atalakitasat.
Hatranyai ugyanakkor, hogy konfliktusba kertlhet a jobbra kanyarodé egyéb
jarmuaforgalommal, illetve a szintén az Ut jobb oldalan kdzlekedé nem motorizalt jarmuavekkel.

Szempontok az Ut jobb szélén kijelolt buszsav létesitéséhez:

e Hosszu Utszakaszon at tartd buszsav létesitése esetén 6nallé buszsav és onalld
kerékparforgalmi létesitmény tervezendd a kdzds busz- és kerékparsav helyett.

o KoOz0s busz- és kerékparsav elsésorban révid buszsavok esetén, példaul csomoponti
kdrnyezetben, illetve varoskozponti, alacsonyabb sebességi (30-40 km/h)
Utszakaszokon célszerd.

o Kozosségi kozlekedési fétengelyen, ahol buszsav kijeldlése indokolt, azonban
a jelenlegi jogszabalyok miatt kdzos busz- és kerékparsav nem létesithetd, abban
az esetben a kerékparos forgalmat mas modon (6nallé kerékparforgalmi
|étesitményen, parhuzamos Uton megfelel6 szolgaltatast nyujto Iétesitményen,
pl. kerékparos utca) biztositani kell. Amennyiben az adott Utszakasznak realis
alternativaja nincsen és keresztmetszetében mas kerékparozasra alkalmas létesitmény
nem elhelyezhetd, akkor a kozdsségi kdzlekedési savot ,behajtani tilos” , kivéve..."
jelzésképpel kell kiilonleges forgalmi savként kijeldlni és abban a kerékparozast
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lehetéveé kell tenni. llyen helyzetben a részletszabalyoknak megfelelé forgalmi rend
(kerékparral nem hasznalhatd buszsav) kialakitasa ugyanis magasabb rend(
jogszabalyba ltkozne (1988. évi I. torvény 8. § (1a) szerint), mivel a buszsavtél balra
esd forgalmi savban torténd kerékparos kozlekedés, azaz a szabalyos magatartas
veszélyesebb, mint a szélsé savban torténd kozlekedés, azaz a szabalyszegés.

K6zosségi kozlekedési savok mentén gépjarmu varakozéhelyek kijeldlhetéek, amennyiben
az adott Utszakaszon a gépjarmikozlekedés egyébként lehetséges.

Buszsavok keresztmetszeti méretei az alabbiak legyenek:

e Onallé buszsav esetében 3,25 m (kdtottség esetén 2,75-3,25 m)

o KOz0s busz- és kerékparsav esetén maximum 3,25 m vagy minimum 4,25 m legyen.
3,25-4,25 m szélességet ne alkalmazzunk, mivel ebben a tartomanyban
a jarmUvezetoknek (pl. taxi) nem egyértelm(, hogy savon belil el6zheti-e
a kerékparral kozlekeddket.

A

d

127. dbra: Ko6zos busz- és kerékparsav maximum 3,25 m szélességgel (balra), k6zos busz- és kerékparsav legalabb
4,25 m szélességgel (kdzépen), 6nall6 busz- és 6nallé kerékparsav (jobbra)

Egyiranyu forgalmi Gttal szemben kozleked6 kozosségi kozlekedés

Amennyiben egy forgalmi irany csak kdzosségi kozlekedéssel jart, abban az esetben
a kovetkezdk szerint sziikséges eljarni:

e aforgalmi savok kijeldlésével elleniranyl buszsav vagy busz-kerékparsav kijelolésével
e kizardlag jelzétablakkal torténd kijeloléssel (villamospalya esetén, de ebben
az esetben is lehetséges a forgalmi savok kijel6lése)
e az egyéb jarmuiforgalom szamara egyiranyu forgalmi Gton a kétiranyd kozosségi
kozlekedés kétoldali nyitott kerékparsav mellett is megengedhet6

8.1.3. Kozosségi kozlekedési palyak

F6 kozosségi kozlekedési Utvonalak, ,tengelyek” esetében torekedni kell az 6nallé palyak
kialakitasara. Altalanos ,varosi” keresztmetszetekben kdzépfekvésii palyak létesitenddk,
azonban a helyszin adottsagai okan indokolt lehet oldalfekvésl (elsdsorban kétiranyban jart)
kozosségi kozlekedési palya alkalmazasa is.
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Onalld kozosségi kozlekedési palya kialakitasat indokolhatja tovabba, amennyiben
egy Utszakaszon a kozdsségi kdzlekedés jarmlvei szamara magasabb megengedett
sebességet kivanunk biztositani.

Budapest célkitlzései kdzott szerepel, hogy kedvezé jogszabalyvaltozast kovetden,
a villamoskozlekedésben bevezesse az emelt sebességl kozlekedést. Ehhez fizikailag
elvalasztott (és az egyéb kozosségi kozlekedéstdl is elvalasztott) palya szlikséges.

Villamossal és busszal is jart kozos kdzosségi kdzlekedési palyanak tervezésénél mind

a villamos, mind a buszkdzlekedés igényei figyelembe veenddk. A kdzos hasznalatu palyakon
elsésorban beton burkolat tervezendé. ivekben a buszok szédmara sziikséges nyombévitések
is biztositandok.

8.1.4. Kozosseégi kozlekedés segitése halozati eszkozokkel

A koz6sségi kozlekedés elényben részesithetd olyan eszkdzdkkel is, melynek soran

az akadalyoztatast jelentd — elsésorban — gépjarmi forgalmat mas Utvonalra tereljik.
Amennyiben a kozdsségi kdzlekedés, az egyéni gépjarmi kozlekedés, illetve akar

a kerékparos kozlekedés féhaldzatai nem esnek egybe, az egyes féhaldzati elemek akar
kisebb keresztmetszeti helyigény mellett is biztosithatok. llyen esetben egy féhaldzati
tomegkdzlekedési Utvonalon azonos palyan is megjelenhet az egyéb jarmuforgalom,
amennyiben kell6éen alacsony. Budapesten ilyen intézkedések segitik a villamosok
kozlekedést példaul a Frankel Le6 Uton.

Az ilyen jellegll haldzatszervezéssel kialakitott kozosségi kozlekedési Utvonal az utasok
szamara is vonzébb lehet, mivel a megalléhelyek egy csendesebb utcan helyezkedhetnek el.

A korlatozott halézati elemek sziikség esetén sorompoval, siillyedd oszloppal is biztosithatok.
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K.

128. dbra: Kozosségi kozlekedés segitése haldzati eszkdzokkel - a gépjarmiforgalmi féhaldzat mas halozati
elemen toérténd biztositasaval

=z
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T

129. dbra: K6zosségi kozlekedés segitése haldzati eszkdzokkel - a kerékparforgalmi féhaldzat mas halozati elemen
torténd biztositasaval
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8.1.5. Kozosségi kozlekedéshez kapcsolodo forgalomtechnika

Jelz6lampas szabalyozas

Onélld kdzosségi kozlekedési palyak esetében kivanatos, hogy ezek forgalmat iranyito
jelzélampak jelzései elkiloniljenek az egyéb jarmuiforgalom jelzéseitdl. A jelenlegi hianyos,
elavult szabalyozasi kdrnyezet miatt a nem villamossal jart kozosségi kozlekedési palyakra
jellemzden kozuti jelzélampak jelzései, kisebb részben villamos holdfényjelzék jelzései
vonatkoznak. Kivanatos a szabalyozas korszer(sitése és a kdozosségi kozlekedés szamara
egységes, 0nallo jelzéskép biztositasa, mely adott esetben lehetdséget adhat az eltérd
menetdinamikai jellemzdkkel rendelkezé buszok és villamosok eltérd iranyitasara is.

A szabalyozasi kdrnyezet megvaltozasaig elsésorban azt kell biztositani, hogy az egyéb
jarmUforgalom szamara félreérthetd jelzésképek ne keletkezhessenek.

Az altalanos jarmuUjelzékkel szabalyozott k6zdsségi kdzlekedést szabalyozo jelzélampa felett
szlikség esetén busz jelképet abrazold kiegészité tabla is kihelyezhetd a nemzetkozi
gyakorlatbol ismert médon.

Kozosségi kozlekedési palyak onallo keresztezései

Az 6nallo kozosségi kdzlekedési palyak tulajdonsaga, hogy a jarmlvek egy altalanos Uthoz
képest ritkabban érkeznek, azonban elsébbségiik biztositasa a kozdsségi kozlekedés
elényben részesitése érdekében indokolt.

Jelz6tablas csomoponti kialakitas esetén mindkét iranybol biztositandd a latomezé és
a megfeleld felallasi hely. Amennyiben az 6nall6 kdzdsségi kdzlekedési palya a kozuttal
parhuzamosan halad és kell6 mértéka felallasi hely nem biztosithatd, akkor jelzdlampas
forgalomiranyitas bevezetése indokolt.

A kozdsségi kozlekedési palyak onallo keresztezéseiben a kozosségi kozlekedési jarma
folyamatos haladasa érdekében — a kdz0sségi kdzlekedés szempontjai szerint hangolt
vagy bejelentkezés — jelzélampas vagy fedezdjelzds biztositas alkalmazhaté.

Az els6bbség hangsulyozasa érdekében a kozosségi kdzlekedési palya eltérd szind,
anyagaban szinezett burkolattal is kialakithato.

Jelzotablas szabalyozas kérdései

A kozosségi kozlekedési palyakra vonatkozé jogszabalyok egységesitéséig a kdozépen
vezetett buszpalyakra nem vonatkoznak a villamospalyat megilleté rendelkezések, mint
példaul az azonos iranybdl balra forduld jarmUivekkel szembeni els6bbség. Kozépfekvés
buszpalyak esetében a félreérthetd helyzetek elkeriilése érdekében az elsébbségi rend és
a forgalomtechnikai jelzések koriltekintd elhelyezése sziikséges.

Korforgalmu csomépontok esetén a villamospalyak és a villamossal nem jart kozosségi
kozlekedési palyak egységesen a villamospalyakra vonatkozo6 szabalyok szerint a kérforgalmu
csomoponton atvezetheték. Mivel a jelenlegi szabalyozas, noha a kilonbségtétel laikus
kozleked6tdl nem feltétlendil elvarhatd, megklilonbozteti a kdzuti és a vasuti jarmuvet,
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ezért féelreérthetd helyzetek johetnek létre. Az egységes szabalyozas létrejottéig
a kozosségi kozlekedési palyakkal atmetszett korforgalmakat egységesen az alabbiak
szerint kell kialakitani:

o forgalomtechnikai jelzéseit tekintve egyiranyu Utpalya létesitend6 korforgalom
megjeldlés nélkul, egyedi csomdpontként kezelve

e a kozosségi kozlekedési palyak jelzétablaval és burkolati jellel szabalyozott médon
elsébbséggel vezessenek at a csomdponton

o a kozosségi kdzlekedési palyat sziikség esetén fedezdjelzé segitheti

130. abra: Ko6zosségi kdzlekedési palya atvezetése kdrforgalmon keresztil (példa)

Ko6zosségi kozlekedéssel jart Utvonalon fészabaly szerint egyenrangu csomopontok
ne legyenek. Egyenrangl csomoépont a lakouti kdrnyezetbe betéré kisforgalm, kiszolgald
funkciot ellatd kozosségi kozlekedési Utvonal esetén létesithetd.

Villamospalyaval rendelkez6 Uttesten, ideértve az lizemi vaganyokat is, egyenrangu
csomoépont nem létesithetd.
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Burkolati jelek

Az Uttest szélén kijelolt buszsavot altalanosan a kilonleges forgalmi savot elvalaszto
terelévonallal kell a parhuzamos forgalmi savoktol elvalasztani (5 m vonal-1 m koz).

A folytonos zarévonal alkalmazasa kontraproduktiv, mivel a folytonos savvaltasi tilalom nem
életszer(. Zarovonal csak indokolt esetben alkalmazand6. Zarévonal alkalmazasa esetén
ugyelni kell arra, hogy a forgalmi iranyok egyértelmuek legyenek. Egymas mellett iranyokat
elvalasztd zarovonal és buszsavot elvalasztd zarévonal ne legyen, vagy egyéb modon

az iranyok jelzése egyértelmusitendo.

A A

131. dbra: Buszsav jeldlésének helytelen (balra) és helyes mddjai (kdzépen, jobbra)

8.2. Megallohelyek utkategoria szerint

F6ut besorolasu utakon a megalldhelyeket fészabaly szerint a kdvetkezdk szerint
kell kialakitani:

e dedikalt kozosségi kozlekedési savon vagy palyan

e iranyonként egy gépjarmuvel jart forgalmi savos Uton 6bdlben

e iranyonként tobb forgalmi savos Uton 6bdlben vagy a szélsé forgalmi savban
folyopalyas megallohelyen

Gy(jtéut besorolasu Uton a megallohelyet fészabaly szerint a kdvetkezdk szerint
kell kialakitani:

o dedikalt kozosségi kdzlekedési savon

o folydpalyas megalldhelyként a forgalmi savban a jarmi el6zését fizikailag
megakadalyozva

e 0Obolben (ha indokolt)

o folyopalyas megalldhelyként (elsésorban sebesség és/vagy
forgalomcsillapitott kdrnyezetben)

F6- és gyUjtéutak esetén a folydpalyas megalldhely, parkoldsav megléte esetén,
értelemszer(en félszigetes kialakitasu is lehet.

Iranyonként egy gépjarmuvel jart forgalmi savos f6- és gyljtéutakon kerllendd a folydpalyas
megalléhely kialakitasa, amennyiben az el6zést fizikailag kizar6 megoldas nem biztosithato.
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Olyan megalléhelyen, ahol a buszok tervezetten hosszabb ideig tartozkodhatnak, -
forgalomtechnikai szempontbol — 6bdlszerld megallohely alakitandé ki. Nem tervezhetd
az utascseréhez sziikséges idonél hosszabb ideji varakozasra szolgalé megalldhely

az alabbi helyeken:

e altaldban az egyéb jarmuforgalom altal hasznalt forgalmi savban
kijelolt megalldhelyen
e kerékparsavon
e olyan kdzos busz- és kerékparsavon, melynek szélessége kevesebb, mint 4,25 m

Id6szakos hasznalati megallohelyek (villamos- és metropo6tld megallohely, 6nallé
tomegkozlekedési palyaval parhuzamosan létesitett rendkivili megallohely) esetében
a fent részletezett korlatozasok figyelmen kivil hagyhatok.

Lakouti kornyezetben vegyes forgalomban kézlekedd tdmegkdzlekedés altalaban nincs,
igy a megalléhelyek kialakitasa kevésbé jellemzé. Lakouti kornyezetben is egyre inkabb
megjelenhet a kisebb jarmUvekkel végzett, leginkdbb igényvezérelt szolgaltatas, melyek
megalldhelyeket igényelnek. Lakéuti kdrnyezetben a megalldhelyek egyszerlien a szegély
mentén kijeldlhetéek a vonatkozé jogszabalyok szerint. Megalldhelyek méretei

A megallohelyek méreteit altalaban a vonatkozé Utmutato szerint sziikséges figyelembe
venni. Egyedi méretezést a vonatkozd Utmutato, jelen Utmutato és az egyeztetések folyaman
kialakitva lehetséges alkalmazni.

Buszmegalldk esetében altalanosan elvart, hogy valamennyi megallohely peronfeliilete
alkalmas legyen csuklds jarma fogadasara. A megalldban allé jarmd mentén egyenes
vonalvezetésl szegély biztositando.

8.3. Maegallok helyszinrajzi elhelyezése

A megalldhely 6nmagaban nem létesithetd. A megalldhelyi peronfeliiletet minden esetben —
akadalymentes modon — 6ssze kell kotni a kornyezd jardaval, jardakkal. Megallohely
|étesitése esetén a megalldhely biztonsagos gyalogos megkozelitését vizsgalni, arrél
gondoskodni sziikséges.

Megallohelyek elhelyezésénél elddsleges szempont a kdzosségi kozlekedés jaratainak
kdzvetlen, akadalymentes elérése. Figyelembe veenddk ezen kivil a kdzlekedésbiztonsag,
a forgalomlefolyas szempontjai is.

8.3.1. Megallohelyek elhelyezése csomopontokban

Csomopontokban mindene esetben figyelembe veenddk a megalléhelyet megkdzelitd
relevans gyalogos mozgasok. Atszalldhely esetén az atszall6 forgalom is figyelembe veendd.

Atszéllohely esetén figyelembe veendé szempontok:

e Az atszallé mozgas Iokésszerlien megnové gyalogos hasznalatot jelenthet,
ami szélesebb jardat, gyalogos-atkeldhelyet igényelhet.
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e Az atszallé mozgas Utvonala a lehetd legrévidebb legyen és ez az Utvonal legyen
lehet6ség szerint egyben az akadalymentes Utvonal is.

e Az atszallé mozgas soran a lehet6 legkevesebb Utkeresztezést kelljen megtenni.
Tobb atszall6 mozgas esetén a forgalmasabb Utvonal magasabb szintl
kiszolgalasa indokolt.

e Leginkabb elényds megoldas, ha az atszallé forgalom azonos peronrdl, vagy egymas
mogotti peronrol torténhet. ElGnyds megoldas, ha az atszallast biztosité megallok
azonos térnegyedre esnek, igy gépjarmuvel jart Ut keresztezése nem sziikséges.

Atszallohelyek lehetséges elvi elrendezéseit a vonatkozé e-UT 03.07.24 Gtiigyi miszaki
eléiras példazza.

K6zosségi kozlekedési elagazd csomdpontban kedvezd elrendezés, ha valamennyi iranyban
a csomopont utan talalhatd a megalldhely, mivel ebben az esetben valamennyi adott
iranyban tovabbkozlekedd jarmi ugyanabbdl a megallobdl elérhetd.

Kulénszintld csomépontban, elsésorban a kiilonszintl vasati megalldhelynél a fébb
csatlakozo kozdsségi kdzlekedési megallokat kozvetlenll a vasuti megallonal célszerl
elhelyezni. Legkedvezdbb, ha a megallohely a vasuti megallotédl kozvetlen gyalogos
kapcsolattal, Utkeresztezés nélkil elérhetd.

Kozlekedésbiztonsagi szempontok

Jelz6tablas csomopontok esetében altalanosan kerlilend6 a megallohely csomopont
elétt torténd kijeldlése, amennyiben a megalloban allé jarma kikerilése fizikailag
nem akadalyozott.

Jelzétablas csomdpont esetén ajanlott elrendezés a csomdpontot kdvetd megallo,
amennyiben a gyalogos-atkel6helyet kdzépsziget védi.Jelzétablas csomdpont esetén ajanlott
elrendezés a csomopont el6tti vagy utani elhelyezés, ha a megallohely mentén folyamatos
szigettel a megalloban allé jarmu kikertlése kizart.

Kozépsziget nélkili gyalogos-atkel6hely esetén a megallohely kialakitasa kilénds gonddal
végzendd. El6nydsebb a gyalogos-atkeldhely utani elhelyezés, ugyanakkor a gyalogos-
atkeléhely rendszeresen a megalloban allo jarm( takarasaba kerdl, ami veszélyes helyzeteket
okozhat. A gyalogosok biztonsaga érdekében a gyalogos-atkeldhely palyaszintemelése
célszerd.

A Szintbeni kézuti csomépontok tervezési utmutatd (MAUT) 6bdl nélkiili megallohely esetében
a csomopont utan 30 m-rel torténd elhelyezést javasolja, elsdsorban a mellékiranybol
kihaladdk latbmezejének biztositasa érdekében. Ez az elrendezés a gyalogos-atkeldhely
észlelhetdségét is javitja, hatranya azonban, hogy a megalldhely a csomdponttol tavolra
keril, ami a kényelmetlenség mellett megndveli a folydpalyas gyalogos keresztezések szamat
is. Ez az elrendezés altalanos alkalmazasra nem javasolt.
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8.3.2.

Egyszerii szegély menti megallohelyek

A megallohely klasszikus esete, egyszer( szegély menti megallassal, a forgalmi savban

megallva.

Alkalmazasi szempontok:

Elsésorban gy(jouti kdrnyezetben alkalmazandé.

Féuton elsésorban 6nalld kdzosségi kozlekedési savban.

Kombinalhaté kerékparsavval vagy nyitott kerékparsavval: a megalléban allé jarmu
a kerékparsavra all. GyGjtouti kornyezetben alkalmazand6é megoldas. A megallo
terlletén, illetve a ki- és besorolashoz sziikséges hosszon a kerékparsav
szaggatott vonallal jel6lendd.

Kombinalhaté kerékparuttal: a megalldhelyi peront a kerékparut jobbrol kerdli ki.
GyUjt6- és foutvonalon is alkalmazhaté.

Kiegészitheté a megalldban allé jarmu kikerlilését meggatlo szigettel.

132. dbra: Egyszer(i megalldhely (példa)

- [EEEm

133. dbra: Egyszer(l megalléhely kerékparsavval (példa)

=== (B - = — =

134. dbra: Egyszer(i megalldhely nyitott kerékparsavval (példa)

@ V1.0 208/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

135. abra: Egyszer(i megélldhely kdzdsségi kdzlekedési savon (példa)
8.3.3. Obélben kialakitott megalléhelyek

Az 6bdlszerllen mukddd megalldhelyek (,6bol” és ,negativ 6bol”) fouti kdrnyezetben
alapesetnek tekintendok.

Obélszerlien mikédd megalldhelyek kialakithatok forgalomtechnikai eszkézokkel a sdvok
elhldzasaval is (egyenes vagy kevésbé elmozduld szegély mentén, Un. ,negativ 6bolként”)
vagy hagyomanyos 6bdlként is.

Az 6bol geometriai kialakitasanal a vonatkozé BKK Utmutatd szerint kell eljarni. Az 6bolbe
behalad6 szegély altalanosan 1:7, a kihalad szegély 1:5 hajlast legyen. Altalanos esetben
az 6bdl és a parhuzamos forgalmi sav egylttes szélessége 6-6,25 m legyen, de kdtottségek
esetén 5,50 m is figyelembe vehetd, ez a szélesség személygépjarmuvek elhaladasat

mar biztositja.

Alkalmazasi szempontok:

e Fouti kornyezetben altalaban 6bdlszerd megalldhely Iétesitendd.

e Obodlszerl megallohely létesitendd olyan kérnyezetben, ahol végéllomasi funkcid
vagy jelentdsebb tartdzkodast igényl6 funkciod (pl. menetrendi id6kiegyenlités)
meriil fel. Obdlszer(i megalldhely kialakitasa lehet indokolt olyan helyen, ahol
elsdajtds felszallasi rend van érvényben és az adott megallohelyen rendszeresen sok
a felszall6 utas.

e Obdlszer megalldhely altaldban nem sziikséges 6nallé kézdsségi kdzlekedési sdvon
vagy palyan. llyenkor is felmerilhet az 6bolszerl kialakitas végallomasi funkcid
esetében, vagy ha az Utvonalon a megallét nem érinté gyorsjarat is kozlekedik.

o Az 6bdlszer megalldhely is kombinalhaté folytonos kozépszigettel, mely
a megalléhelyek biztonsagos gyalogos megkozelitését segitheti.

e Gy(jtouti kornyezetben jaratos megoldas parhuzamos kerékparsav esetében, hogy
a megallohelyre bealld jarma a kerékparsavot keresztezi, illetve az az eset, amikor
a kerékparsav bovitésével jon létre egy 6bol szélességli megalldhely.
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o Kerékparforgalmi féhalozati [étesitmény esetén, illetve fouti kornyezetben
az 6bodlszerlGen kialakitott megalldhelyet peronszigetes megallohelyként indokolt
kialakitani, a kerékparutat a peron és a jarda kozott vezetve.

e Az 6bdlszer megalldhely kombinalhato parkolosavval. llyen esetben a parkoldsav
végein tereldszigetek alkalmazasa célszer(. Ezeket a kicsi szigeteket, hacsak
Osszefliiggod zoldfellletkéent a szegély menti zéldsavval 6sszevonni nem lehet,

Usz6 szigetkent célszer( kialakitani vizelvezetési és esztétikai szempontbdl is.

136. 4bra: Obolben kialakitott megalléhely, egyszer( eset (példa)

138. abra: Obdlben kialakitott megalléhely féuton, kerékparittal (példa)
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140. abra: Obdlszer(ien kialakitott megalléhely a parkoldsav megszakitasaval (példa)
8.3.4. Félszigetes megallohelyek

Megalldhelyi félszigetes kialakitas folytonos parkolosav vagy fasorral kombinalt parkoldsav
vonalaban szokasos. Az 6bolszerd kialakitassal szembeni elénye a Iényegesen kisebb
helyigény. El6énye tovabba, hogy az Utszegélyen kivili fasor és a megallohelyi funkcio

nem kerllnek konfliktusba.

El6énye, hogy az 6bdlben eléforduld szabalytalan megallast kikliszoboli.
Alkalmazasi szempontok:

e Gyujtouti kornyezetben parkolosav esetén altalanosan alkalmazhato elrendezés.

e FOuti kornyezetben elsésorban 6bdl alkalmazando.

e Kombinalhato a kozépszigettel védett kialakitassal, mely a megalléban allé jarma
takarasabdl kilépd gyalogosokat védi.

o Kerékparforgalmi féhaldzati 1étesitmény esetében peronszigetes megalldhelyként
kialakitva célszerd.

e Egyiranyq, egy forgalmi savos forgalmi Uton a megalldhelyet Ugy sziikséges
kialakitani, hogy a megalléban all6 jarm( egynyomon kozlekedd jarmavel se lehessen
kikerlilhetd. ez a takarasbdl kilépd gyalogos és az egynyomu jarmu vezetdjének
védelmében is indokolt. A kerékparsavot ilyen helyzetben kerékparatként kell a jarda
és a peron kozott végigvezetni.
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141. dbra: Félszigetes megalldhely (példa)

142. abra: Félszigetes megallohely kerékparsavval (példa)

143. abra: Félszigetes megallohely kerékparuttal (példa)
8.3.5. Peronszigetes megallohelyek

A peronok berendezése
A peronokat a vonatkozé BKK Utmutaté szerint kell berendezni.
A peronok megkozelitése

A peronokat valamennyi relevans iranybdl gyalogosan meg kell tudni kdzeliteni.

Nem tervezhet6 olyan megalldhely, mely csak egyetlen iranybdl kdzelitheté meg gyalogosan,
ha a masik végén is jelentdés mértékl gyalogosra kellene szamitani. A relevans gyalogos
megkozelitési iranyok korlatokkal torténd elzarasa a balesetveszélyt noveli, ezért ilyen
elrendezés nem tervezhetd.

A kétoldali gyalogos megkdzelités elhagyhato, ha a peron tulsé végén a megkozelités
helyszini adottsagok miatt (pl. kiilénszintld csomépont, hidfé stb.) gyakorlatilag kizarhato.
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I[ranyonként egy gépjarmuvel jart forgalmi savos utakon a peronok alsébbrend(

(nem csomoéponti) végének megkozelitése kijeldlt gyalogos-atkeldhely nélkiil is biztosithatd
gyalogos-atvezetéssel. A kozlekedésbiztonsagi szempontokat ebben az esetben is figyelembe
kell venni (lathatdsag biztositasa). A gyalogos keresztezési Utvonalnak ebben az esetben
megtort vonalvezetése célszer.

Jelz6lampas csomdpontban peronszigetek esetén a gyalogosokat fészabaly szerint

egy Utemben at kell vezetni. Amennyiben a gyalogosok egylitem( athaladasa a jelzélampas
csomoépontban nem lehetséges (példaul villamosra hangolt lampaprogram esetén), akkor

a gyalogos szigeteket, illetve peronszigeteket megfeleld szélességben kell kialakitani, illetve
célszer( lehet az eltolt tengely( elrendezés. Eltolt tengely(l elrendezés esetén az egy fazisban
atjarhato szakaszokat egy tengelyre célszer( felfzni.

Peronszigetek uttest és kerékparut k6zott (lebego peron)

A kerékparforgalmi féhaldzaton kodzlekedésbiztonsagi és a kerékparforgalmi létesitmeény
szolgaltatasi szintjével szemben tamasztott kdvetelmények okan is indokolt olyan
megalldhelyek kialakitasa, ahol a nagymérett és ebbdl kifolydlag a legnagyobb veszélyt
jelentd jarmUvek a kerékparsavot nem keresztezik, illetve azon nem allnak meg. Az ennek
megfeleld peronelrendezés elvi kialakitasa azonos a kdzépen vezetett kdzdsségi kdzlekedési
palyak szigetperonos megalloival.

Villamospalya esetén tovabba onallé kerékparforgalmi létesitmény nélkiili esetben is indokolt
a megallohelyi kerékparut alkalmazasa, mivel a peron mentén a villamospalya a szegélyhez
kdzel kerl, azon a fellileten kerékparozni fokozottan veszélyes a folyopalyas szakaszokhoz
képest. llyen helyzetben megallohelyi kerékparit létesilt az Erzsébet kiralyné dtjan

a Laky Adolf utcai megall6 mentén.

A peronszigetes kialakitas kombinalhaté a megalldban allé jarmu kikeriilését meggatlo
kdzépszigettel.

A peronszigetes kialakitas kombinalhaté a parkolésav bal oldalan vezetett kerékparsavval is.

A parkolosav jobb oldalan elhelyezett kerékparsav, vagy a parkolésav mellett kdzvetlenil
vezetd kerékparut esetében peronszigetes megallo létesitendd. Ennek alternativaja
esetlegesen a kerékparutra torténd leszallas alkalmazasa.

144. abra: Peronszigetes megalléhely kerékpéarsavval (példa)
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145. dbra: Peronszigetes megalldhely kétiranyu kerékparuttal (példa)
8.3.6. Kozépszigettel védett megallohelyek

A megalloban allé jarmi megeldzését (kikerlilését) lehetetlenné tévd kialakitas,
mely jelentdsen javitja a gyalogos kozlekeddk (utasok) biztonsagat, mivel a takarasbol
kilép6 gyalogos sziget védelmébe kerdil.

Elsésorban gy(jtéuti kornyezetben ajanlott, illetve barmilyen utkategdriaban olyan
helyzetben, ahol példaul a gyalogos-atkeldhely védelme masképpen nem biztosithatd
(példaul kétsavos utak csomoépontjaiban a csomopont eldtt elhelyezett megallo esetén).

Folytonos szigettel védett megalldhely esetében a kijelolt gyalogos-atkeldhely a megalld
elétt kozel is elhelyezheté (a megallohelyi tablatdl 5 m-re), igy a megalld a csomdponthoz
kozel keriilhet. (A jelenlegi elavult szabalyozas [20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 23.5 és 25.4]
megallohely el6tt altalanosan eldirja a 15 m megtartasat gyalogos-atkeldhely eldtt, mikozben
ez a jarmu el6zését kizard6 megoldasok esetében indokolatlan, illetve az utlgyi el6irasokban
szerepl6 ajanlasok sem minden esetben felelnek meg ennek. A jogszabaly korrekciojat
megel6zden az ilyen tipusu elrendezést minden esetben egyedi esetnek sziikséges tekinteni.)

A kozépszigettel védett megalldhelyek egymassal szemben, eltolt elrendezésben is
alkalmazhatdak, csomépontban és folydpalyan egyarant.

A folytonos szigettel védett megallohely alkalmazasa kilondsen ajanlott oktatasi,
egészségligyi intézmények kdrnyezetében.

Folytonos szigettel védett megallohelyet parhuzamos kerékparforgalmi létesitmény megléte
esetén peronszigetként kell kialakitani és a kerékparutat a peron és a jarda kozott kell
elvezetni, vagy a kerékparutat a peron szintjére kell emelni és azon Uttestre torténd leszallas
szerinti megalldhelyet kijeldlIni.

A folytonos szigettel védett megallohely esetén gyalogos-atkel6hely kialakitasa
a megalléhely egyik végén sem kdvetelmény. Ajanlott azonban mindkét oldalon
a gyalogos keresztezés lehetdségének biztositasa.

A folytonos sziget kialakitasa olyan a kdzuti forgalommal jart villamospalyan kialakitott
megalléhelyek esetében is ajanlott.
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146. abra: Folytonos szigettel védett megallé csomdpontban (példa)
8.3.7. Uttestre torténé leszallas

Az egykor villamosvasutnal altalanosnak tekintett Uttestre torténd leszallas jelenleg mar
ritkan el6fordulé megoldas, a budapesti villamoshal6zaton ma mar olyan megalldhely,
ahol a megalldéban tartdzkodo villamos jobb oldalan gépjarmavel el lehetne haladni, nem
talalhaté. A megallohelyek akadalymentesitése, illetve az egyéb fejlesztési igények miatt
azonban felmerilhet és felmerl ilyen tipusu forgalmi rend alkalmazasa, ezért szabalyozasa
a tovabbiakban is sziikséges.

Altalaban az ilyen tipusd megallohely kialakitasat azonban el kell kerilni, amennyiben arra
lehet6ség van.

Kerékparutra torténo leszallas

Olyan esetben, amikor a tomegkozlekedési jarmu és a kerékparral kozlekeddk konfliktusat el
kivanjuk kerilni, tovabba villamospalya mentén minden esetben, ha az 6nallo jarda,
kerékparut és peronfeliilet egylttesen nem kialakithato, akkor a peron szintjére emelt
kerékparuton az Uttestre torténd leszallas alkalmazhaté.

Kerlilendd az Uttestre torténd leszallas alkalmazasa, amennyiben az Uttest és a kerékparut
kdzott a peronsziget kialakithato.

Gy(jtouti kornyezetben kerékparsav esetén ez a kialakitas nem ajanlott.

Ha biztosithato legalabb minimalis (1,5-2,0 m) peronszélesség, akkor akar 6nallé peronfelilet
|étesitehetd. Ebben az esetben az esetlegesen sziikséges utasvaro a kerékparaton tuli jardan
is elhelyezhetd.
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Kétiranyu kerékparut esetében a kerékparutra torténd leszallas kerllendd.

I

147. abra: Kerékparutra torténd leszallas szlk keresztmetszet(l Uton (IX. Gubacsi Ut alapjan, minta)

Gépjarmiivel jart attestre torténo leszallas

Kulonleges esetben a nem jarda mentén kozlekedd tomegkozlekedési jarmirdl az uttestre
torténd leszallas tervezhet6 az alabbiak szerint:

e az adott Utszakasz gyUjtouti besorolasu vagy legfeljebb gyjtéuti paraméterekkel
rendelkezik

e az Uttest legfeljebb egy forgalmi savot, illetve egy altalanos és egy kerékparforgalmi
savot tartalmazhat

e a megallohely felllete a megkivant peronmagassagra van emelve, mely
a gépjarmiforgalom szamara egyben sebességcsillapito elem is
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e az egyéb jarmUforgalom szamara 30 km/h sebességkorlatozast kell elrendelni
e a megallohely kdzvetleniil csomoponthoz, gyalogos-atkeléhelyhez nem kapcsolddhat,
attol legalabb 15 m eltartas szikséges

A megallohely jelzélampas zsilippel is kialakithato, illetve jelz6lampas csomopont kdzvetlen
kdzelében a jelz6lampas szabalyozas bevezetése egyben célszer( is.

Az Uttestre (és kerékparutra) torténd leszallast igényld kialakitdsok azonos modon
alkalmazhatdak villamos, autdbusz és trolibusz esetében is.

Az Uttestre (és kerékparutra) torténd leszallast igényld kialakitasok minden esetben egyedi
tervezési feladatnak tekinthetdk és egyeztetés alapjan tervezheték.

E

148. 4bra: Uttestre torténd leszallas elvi kialakitasi lehetésége (példa)

8.4. Fiirészfogas buszmegallék és végallomasok

Magyarorszagon még nem elterjedt, de egyedi tervezés soran mar Budapesten is felmerilt
a tolaté mozgast nem igényl6 fGrészfogas rendszer(i megallohelyi kialakitas igénye.
Az elrendezés el6nye, hogy a megalldhelyek hossziranyu helyigénye kisebb, mint egyenes
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peron esetén, illetve a megalldhelyre érkezé busz egyszerGen a peron mellé tud allni,
flggetlenll attol, hogy az el6z6 kocsiallason allé jarmi mennyire pontosan allt meg.

Altalanos, egyenes vonal mentén egymas utan sorolt kocsiallasok az alabbiak szerint
tervezhetodk:

L, 13,00

149. abra: Flrészfogas kocsiallasok sz6l6 buszok figyelembevételével

1 19,00

L L
'| 'W ’

M :

6,00

150. dbra: Flrészfogas kocsiallasok csuklos buszok figyelembevételével

A flrészfogas kocsiallasok természetesen valtozatos szogben is kialakithatok egyedi tervezés
soran, illetve tobb jarm{ egymas mogotti felallasa azonos "flrészfogba” is koncentralhato.

Minden esetben igazolni sziikséges a helyszinrajzi geometria mikdddképességét.
8.5. Egy nyom széles kétiranyu utpalyan kialakitott megallohely

A nemzetkozi gyakorlatban elterjedt megoldas, melynek soran a megalldhelynél az Utpalya —
a villamosnal megszokott egyvaganyos rendhez hasonldéan — egy sav szélességre szkil.
Alkalmazasa olyan kdrnyezetben ajanlott, illetve lehetséges, ahol az alabbiak kozil egy vagy
tobb eset fennall:

e az Utszakasz forgalomcsillapitott, nagy gépjarmuaforgalom nem jellemzd vagy kizart

e a megallohely egyben Utzarként is mikodik (példaul stllyedd oszloppal)

e az Utszakasz kerékparforgalmi féhalézat része és a folytonosan vezetett és
folyamatosan hasznalhat6 kerékparforgalmi létesitmény biztositando

e a kozosségi kozlekedés helyi kiszolgald funkciot lat el, a tervezett menetrend
az egypalyas forgalmi rendnek megfeleltethet6

o keresztmetszeti kotottségek allnak fenn (akar kdztérhasznalati szempontbdl is)

e az Ut mentén értékes fasor talalhatd, melyet megallohely kialakitasa miatt
megszakitani nem kivanatos
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151. abra: Példa egy nyom szélességre sz(kitett Utpalyan kialakitoatt megalléhely kialakitasara

8.6. Kozosségi kozlekedéshez kapcsolodo berendezések esztétikai
kovetelményei

A kozdsségi kdzlekedés lizeméhez kapcsoldédd berendezéseknek, kiilondsen

a fels6vezetéktartod oszlopoknak, vilagitasi oszlopoknak meg kell felelnitik a kdrnyezetiikre
vonatkozé arculati kdvetelményeknek. A felsdvezetéktartd oszlopok jellemzéen nagy
keresztmetszet(, az utcaképet meghatarozé berendezések, ezért esztétikai szempontok
érvényesitése elengedhetetlen.

A fels6vezetétarto oszlopok tobbféleképpen jarulhatnak az utcaképhez a beépitettség,
fasitottsag, a keresztmetszet tagoltsaganak fliggvényében. Egy tagolt, fasitott Gton

a kozvilagitas berendezései kevésbé dominalnak, mig egy fasor nélkiili, tagolatlan Uton
az utcaképet meghatarozd berendezések lehetnek.

Esztétikai szempontbdl is kovetelmény, hogy szUk utcakban oszlopok ne létestljenek, ilyen
helyzetben a felsdvezetéket az Ut menti homlokzatokra kihorgonyozva célszer( kialakitani.

Oszlopos rendszer esetén betartandd szempontok:

e A belsé zdéna teriletén alkalmazandé acéloszlopok tlizihorganyzott, RAL 7016
(antracitszirke), vagy RAL 8019 (szlirkésbarna) szinben porszérva. Atmeneti és
elévarosi zénakban egyszerl tGzihorganyzott kivitell oszlopok is tervezhetdk.

Ezek az oszlopok elsésorban poligon (8-10-12 sz6g) keresztmetszetliek legyenek.

e Racsos oszlopok alkalmazasa elsésorban fas kdzterileteken célszerd, ahol az oszlopok
utcaképformald hatasa nem dominans. Az oszlopok RAL 7016 vagy RAL 8019 szinben
telepitenddk.

e A 10-14 m kortli oszlopmagassag tartomanyaban a kdzos kdzvilagitasi és
felsévezetéktartd oszlopok esetében kiilonds tekintettel kell lenni az aranyos,
esztétikus berendezés kialakitasara. Az egyszer( kipos oszlopok, kiiléndsen rovid
lampakarral ebben a tartomanyban rossz aranyuak lehetnek.
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9. Specialis intézményi kérnyezet
9.1. Sulizona

A Sulizona az iskola bejarata, és annak kdzvetlen kornyezetében elhelyezkedd kozteriiletet
jelenti, amin belil gy kerdl kialakitasra a forgalmi rend, hogy a gépjarmiforgalommentes
zona minél nagyobb terlletre terjedjen ki. Ezen a teriileten kiilonds mértékben szamitani kell
a legvédtelenebb kozlekeddk akar véletlenszerl, nem vart helyen torténd felbukkanasara.

A sulizbna magaban foglalja az iskola bejaratanal lévé és kornyezetében elhelyezkedd

a gyalogos fellleteket (jardat, kijelolt gyalogos atkel6helyeket, bejarat el6tti és
kdrnyezetében elhelyezkedd gépjarmiforgalommentes terlileteket), a parkolo terileteket,
kerékparforgalmi létesitményeket, valamint a kdzuti Gtpalyat is, fliggetlenil attol, hogy
milyen kozterileti kategdriaba sorolhato (féut, gyjtéut, mellékutca) ennek kiterjedése

a kozterileti kategoriak fliggvényében azonban eltérd lehet.

A Sulizona kialakitasanak célja, hogy a diakok, féként a kisiskolasok biztonsaggal tudjak
megkozeliteni az intézményt, ahova nap mint nap jarnak.

Altalanos tapasztalat, hogy az iskolak kérnyékén bizonyos kdzlekedési szituaciok
(gépjarmuvel tolatas, megfordulas stb.) kiilondsen veszélyesek lehetnek. Ennek oka
elsédlegesen a diakok életkorabol adodo sajatossagok (példaul az alacsonyabb latasi
magassag és a nehezebb észlelhetdség) és a személygépjarmlvek egyre nagyobb mérete,
tovabba a megvaltozott kdzlekedési szokasok, mely szerint a gyermekeket tébbnyire
gépjarmuvel viszik az iskolakba.

Ennek elérésére olyan forgalomtechnikai irdnyelveket hatarozunk meg, amelyek az oktatasi
intézmények kdrnyezetére jellemzd kdzlekedési szokasoknal (illetve a kdrnyezetre vonatkozé
fejlesztéseknél) figyelembe veszik a kiskoruak specialis adottsagait. Ezeket az eszkdzoket
kilonb6z6 kozlekedési kategodriakra lehet bontani:

Gyalogosforgalmat érint6 elemek:

e Aziskolabejarat kozvetlen kérnyezetének biztonsagossa tétele bejarati zona
kialakitasaval, melynek szélessége az intézmény bejarati sikjatol szamitott minimum
5 méter, hossza pedig minimum 20 m. Az iskola kapuja el6tt a gépjarmUforgalmi sav
hatarara életvédelmi korlatot kell kihelyezni (az intézmény bejarati sikja el6tti terdilet
szélessége és a forgalomnagysag fliggvényében), melynek meghosszabbitasaban
parkolasgatlé elemeket és utcabutorokat sziikséges kihelyezni a biztonsagérzet
novelése érdekében.

e Aziskolabejarat tagabb kornyezetének biztonsagossa tétele
gépjarmiforgalommentes zéna kialakitasaval: a terllet nagysagat a gyalogos-
gépjarm( konfliktusok helye hatarozza meg. Str( beépitettség mellett is torekedni
kell, hogy ez a terllet ne csak a bejarati zénara korlatozédjon.

¢ Kijelolt gyalogos atkel6helyekre vonatkozé elbirasok betartasa, esetenként szigorubb
feltételek alkalmazasa, ligyelve arra, hogy a szokasosnal is nagyobb belatasi
tavolsagot javasolt tartani.
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Gépjarmiiforgalmat érint6 elemek:

A parkolas rendezése alapvetéen a szabalytalan varakozasok szamanak
lecsokkentését/megsziinését jelenti, emellett pedig az olyan parkolasi lehetéségek
megszlntetését, melyek rontjak a belathatdsagot, észlelhetéséget. A K+R szamara
fenntartott helyeket célszerl id6szakosan kijelolni a reggeli iskola kezdés el6tti
id6ablakban.

A sebesség csokkentésére érdekében épitett jellegl beavatkozasok szlikségesek
(Utpalya szUkités, sebességcsokkentd kiiszob), melyek atmenetileg kivalthatok
ideiglenes elemekkel (pl. planténer)

Az bejarati zOna kialakitasa, illetve bovitése érdekében esetenként sziikséges

a forgalmi savok szamanak és szélességének csokkentése.

Az utca(szakasz) teljes vagy szakaszos, illetve idészakos lezarasa noveli mind

a gyermekek, mint a szilék biztonsagérzetét.

Egyedi, figyelemfelhivo jelzések alkalmazésa minden esetben javasolt, amely mar
messzirdl észlelhetd mddon jeldli a specialis intézményi kdrnyezetet.

Ko6zosségi kozlekedés és AMS kapcsolatok:

A kozosségi kozlekedési megalldhelyek gépjarmiforgalommentes zénaban torténd
kijelolése, illetve a tagabb kodrnyezetben talalhaté megalldhelyek ide torténd
athelyezése azt a célt szolgaljak, hogy a tanuldk kdzvetlenil arra a jardafellletre
érkezzenek, ahonnan mar nem kell Utpalyat keresztezni, ezzel is csékkentve

a konfliktusok szamat.

Amennyiben az iskola utca kérnyezetében allandd kézosségi kozlekedési
megallohelyek kijelolésére nincs lehetbség vagy a (kdzosségi) kdzlekedési haldzat
vagy a forgalomtechnikai helyzet okan, akkor felll kell vizsgalni id6szakos
megalléhely kialakitasanak sziikségességét és lehetdségét.

A mikroMobilitasi Pontok (réviden: mMP) célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének
legkisebb elemeként - a mikromobilitasi jarmlvek hasznalatanak népszerUsitése,
azok hozzaférési és rovid ideja parkolasi lehetéségeinek fejlesztésével, bovitésével.
A mikroMobilitasi Pontok (réviden: mMP) célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének
legkisebb elemeként - a mikromobilitasi jarmlvek hasznalatanak népszerusitése, azok
hozzaférési és rovid ideji parkolasi lehetéségeinek fejlesztésével, bovitésével
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10. Varosképet meghatarozo infrastruktura-elemek

10.1. Burkolatok, anyaghasznalat

Alabbiakban muszaki és épitészeti szempontokbol mutatjuk be a burkolatokat. Az altalanos
méretezési gyakorlatok megvaltoztatasa nem cél, ugyanakkor iranyvonalat kivanunk adni

a Budapesten alkalmazhato6 burkolatokra, mintakra épitészeti és mlszaki, hasznalhatosagi
szempontok alapjan.

10.1.1. Szegélyek

Budapesten az elmult évek rossz gyakorlata, hogy az id6tallo, strapabird kdszegélyeket
betonelemes szegélyekre cserélik, az értéket képviseld kéelemek pedig eltiinedeznek

a varosképbdl. A betonelemes szegély jellemzéen kevésbé esztétikus (kiilondsen a kiselemes
megoldasok), id6tallasat tekintve pedig egyértelmden silanyabb a természetes kbéanyagoknal.

Szegélyek tervezésénél a kdvetkezOképpen sziikséges eljarni:

Azokon a helyeken, ahol jelenleg természetes kdszegélyek talalhatdak, azokat meg kell
tartani, feldjitasok alkalmaval azokat hasonld elemekkel sziikséges potolni.

Igényességi, esztétikai okokbdl a hasitottkd elemek, vegyes kdéelemek magasabb esztétikai
értéket képviseld kdelemekre (nagyelemes granit szegély) cserélhetéek. A granitszegély
Budapest tradicionalis varosképi eleme, alkalmazasa a torténeti varosrészekben kotelezo.
Az elemek védettek, bontas esetén a kétarba kell kertlnitik, épitéskor mindenekel6tt onnan
kell beszerezni 6ket.

Belvarosi teriileten csak természetes kbanyagok hasznalhatok. Kiilsé hatarok: Pesten
a Drava utca-Ddzsa Gyorgy ut-Kerepesi Ut-Fiumei Ut-Orczy Ut-Haller utca. Budan a déli
kdrvasut-Budadrsi Ut-Alkotas utca-Margit korut (torténelmi varoskozpont).

Természetes kdszegély alkalmazasa sziikséges ezen felll csomépontokban, jardaszigeteken,
ivekben olyan helyen, ahol varhaté a szegélyek jarmQvel torténd érintkezése, vagy
esetenkénti felhajtas a szegélyre. Igénybevett helyen a kdszegélyek kozill is elsésorban granit,
masodsorban bazalt (hasitottkd) szegély alkalmazasa ajanlott. Trachit szegélyelemet csak
kevésbé igénybe vett helyeken szabad alkalmazni.

Magas min6ségl betonelemes szegélyek esetén nagyelemes (hosszu, 100x18 cm) szegélyek
alkalmazandok, melyek esztétikusabbak a kiselemes megoldasoknal. Az elemek csak
mindsitett termékek lehetnek.

V1.0 222/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Kiemelt szegélyek

e nagyméretl (hagyomanyosan 32 cm széles) és kisebb utcakban alkalmazott 16 cm-es
granit szegély

e hasitott kdszegély (hagyomanyosan 16 cm széles, elsésorban bazalt vagy trachit)

e hagyomanyosan 16 cm-es egyéb kdszegélyek

e betonelemes kiemelt szegélyek

e Kasseli szegély (16 cm magas)

e egyedi szegélyek

lves elemek:

A szabvanyos ivekben ives szegélyelemek alkalmazanddk. Keriilendék a kisméreture flrészelt,
darabolt elemek, ahol a fugak mérete a kéelemekével azonos nagysagrend(. A sarok-

lekerekitéseket R < 4 m sugarig ivesen gyartott elemekbdl kell kialakitani, nagyobb kerekitési
sugar esetén egyenes elemek hasznalhatok. Sarkokat, ivtoldasokat gérvagassal kell kialakitani.

A szegélyek alkalmazasa soran kertlni kell az alabbi megoldasokat:

e aszegélyek tulzott hossziranyd hullamoztatasa: a jardak, gyalogos jardaszigetek
esetén gyakori hiba, torekedni kell a siillyesztett szegély mélyen tartasara

e aszegélyek aprozasa: kerlilendd a kisméretl szigetek kiemelése, a szegélyek tul révid,
vegyes elemekbdl allé kialakitasa

e adurva és a preciz elemek talalkozasa: a hasitott elemek mellé helyezett vagott élek
mentén kialakul6 bizonytalan hézag kezelhetetlen, takarithatatlan, kénnyen gazosodik

¢ nem megfelelé méretrend: kerilni kell a 15-20 cm révid elemes granitszegélyek és
a 15 cm széles vagy rovid betonszegélyek alkalmazasat. Kerilni kell a silany anyagok
hasznalatat.

Kapubehajtok:

Kapubeallok esetén a jarda leslllyesztése — a buszmegalldkra vonatkozo kivételes eset
kivételével — nem megengedett. Altaladban kapubeallok esetén a jarda burkolata nem
szakadhat meg, a jardan keresztben szegély nem épitheto.

Egyes nagyforgalmu ingatlancsatlakozasok esetében lehetdség van Utcsatlakozasként torténd
kialakitasra. ebben az esetben az ingatlancsatlakozast jelzétablas csomodpontként kell
kialakitani. llyen esetben a gyalogosok elsébbségét tovabbra is a jardaburkolat folytonos
vezetésével, a jarda emelt palyaszinten torténd vezetésével, vagy kijeldlt gyalogos-
atkel6hellyel kell biztositani.

A bels6 zonaban torekedni kell a magas minéségl (nem beton anyagu) szegélyelemek
alkalmazasara. Torténelmileg kialakult granit kocsibehajté-elemek alkalmazasa tamogatott.
Az elbévarosi zonaban a beton elemek, kialakitasok (K-szegély, dontott szegély, siillyesztett
szegély) elfogadhatok, ugyanakkor a varosi kdrnyezethez (pl.: kertiletkdzpont) méltéd
megoldas valasztasa sziikséges minden esetben.
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Kiemelt szegéllyel hatarolt Uton az Utkdrnyezetnek megfelelve a kdvetkezd kialakitasok
alkalmazandok:

eléregyartott granit kapubeallé elemek (elsdsorban 32 és 16 cm-es granitszegélyl
utcak esetében)

A kiemelt szegély (mely lehet hasitottké vagy betonszegély is) beforditasaval és

3 sor ferde sikban, majd néhany sor vizszintben lerakott nagykockakével kialakitott
rampa képzésével. (Elsésorban olyan kdrnyezetben, ahol a nagykockaké burkolat

a berendezési sav burkolatahoz alkalmazkodhat. llyen megoldas lathaté

a Bartok Béla Ut belsé szakaszan. A nagykockakd helyettesithet6 az utca

arculatahoz illeszked6 térkével.)

A kiemelt szegély (mely lehet hasitottké vagy betonszegély is) beforditasaval és

3 sor ferde sikban lerakott nagykockaké rampa kialakitasaval (Altalanos, széleskoriien
alkalmazand6 megoldas. A nagykockakd helyettesithetd az utca arculatahoz
illeszkedd térkdvel, vagy igénytelen kornyezetben beton dondott szegélyelemmel is.)
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152. abra: Igényes megoldasok kapubeallok esetében (fent: granit kapubealld szegély, kozépen:
3 sor ferde sikban és néhany sor vizszintes sikban fektetett nagykockakd rampaval, alul: 3 sor ferde sikban
fektetett nagykockaké rampaéval)

Buszmegalldkban kerilni kell a kapubehajtok létesitését, amennyiben ez elkerilhetetlen,

ugy torekedni kell a buszmegallo vége felé (3. ajtod tajan) elhelyezni a buszmegalldknal
alkalmazott szabvanyos és akadalymentes szegélyektdl eltéré6 megoldasokat. A megalldkban
elhelyezend6 kapubehajténal 6 cm magas kiemelt szegélyt kell alkalmazni. (a dontott szegély,
vagy K-szegély botlasveszélyt jelent a leszallé utasok szamara).
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10.1.2. Burkolatok

Az el6iras a burkolattipus kivalasztasat, az alkalmazastechnikat, arculati és hasznalati
kdvetelményeket fogalmazza meg. Nem tér ki az alkalmazandé palyaszerkezetekre és egyéb
muUszaki kdvetelményekre. Ezeket a hatalyos jogszabalyok és utligyi el6irasok, illetve
kdzutkezeldi kovetelmények szerint kell tervezni.

Utburkolatok
Hagyomanyos és torténeti burkolatok és alkalmazasuk

e Nagykockakd
e Kiskockakd

e Keramit
e Makadam burkolatok
Nagykockaké burkolat

A nagykockakd burkolat fészabaly szerint a Budapesten hagyomanyos, 45 fokos
rakasmintaval (lejtés utak esetén a forgalomra merdleges rakasmintaval), a kdelemekkel
(kockakd, kotoko, puspoksivegkd, szogletkd) kialakitott sorokkal fektethetd a kozlekedésre
szolgalo utfellileten. Parkolosavokban és jardafellileteken altalanosan megengedett

a forgalom iranyara merdleges téglakotésben rakott kockako is.

A forgalomra meréleges rakasminta alkalmazando villamospalyan a téglakotés szabalyainak
megtartasaval.

Folyopalyan a forgalomra meréleges rakasminta Budapesten — a lejtés utak kivételével — nem
hagyomanyos, Ujabban mégis gyakran alkalmazzak. Ezt a fektetési modot elsésorban
lokalisan, példaul ivelt Utszakaszon, kocsifelhajtéknal és egyéb kevésbé igénybe vett
Utszakaszokon ajanlott alkalmazni.

A nagykockaké burkolatot szarazon kell rakni, cementhabarccsal, bitumennel kitélteni tilos.
Kiskockakd burkolat
A kiskockakd kozlekedési fellileten a hagyomanyos legyezé mintaju rakasmintaval fektethetd.

A forgalomra meréleges rakasminta alkalmazando villamospalyan a téglakotés szabalyainak
megtartasaval.

Kapubeallok jarmuvel jart feliletén, illetve mellékutak megemelt Utcsatlakozasaiban
megengedett az Uttengellyel 45 fokot bezaro, téglakotésszerlen rakott kdvekbdl allo
rakasminta is.

A kiskockakdvet tobb reprezentativ Uton a berendezési sav burkolataként is alkalmazzuk
(Andrassy ut, Bartok Béla ut, Karoly koruat). llyen esetben a kiskockakd a jarda tengelyére
merdleges, azzal parhuzamos vagy azzal 45 fokot bezaré minta szerint is fektethetd.

A berendezési savban megtlrhetd az &tmend hézagok (fugak) megjelenése.
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Keramit burkolat

A keramit burkolat Budapest néhany kisforgalmu utcajan, illetve belsé udvarokban maradt
meg. Ezeknek a burkolatoknak a megdrzése és karbantartasa torténeti értéke miatt fontos,
Ujabb keramit burkolati Utszakaszok kialakitasa azonban nem megengedett.

A keramit burkolat helyett megjelenésében hasonlo6 sarga szinG klinkerburkolat fektethetd
a keramit burkolatnal hagyomanyos 45 fokos rakasmintaval vagy a klinkerburkolatnal
megszokott halszalka mintaban.

Makadam burkolatok

A makadam burkolatok Budapest utcairdl eltlintek, illetve egyes helyeken (példaul

a Népligetben) még fellelhetdek, vagy aszfaltmakadam utként élnek tovabb.

Makadam rendszer( és egyéb zuzalékos fellilettd Utburkolatok tervezésére, létesitésére
csak kivételes esetben keriilhet sor. Az ilyen Utburkolatok esetében elsésorban fenntartasi
jelleg munkak jellemzdéek, amire jelen el6iras nem terjed ki.

Altalanosan hasznalt, jaratos burkolatok és alkalmazasuk

e Aszfalt Utburkolatok
e Térko és kiselemes Utburkolatok
e Természetes kdburkolat
e Betonburkolat
Aszfalt utburkolatok

Valamennyi Utkategdriaban a legaltalanosabban alkalmazott burkolattipus. Jelentésége
a kozeljovében varhatdan nem csokken.

F6- és gyUjtéutakon altaldanosan alkalmazando a hengerelt aszfaltburkolat.

Lakoutak, forgalomcsillapitott 6vezetek Utjain indokolt az aszfaltburkolatok hattérbe szoritasa
az Utkategoria jobb hangsulyozasa érdekében.

A burkolatok tervezését, épitését, illetve megerdsitését a vonatkozo eldirasok szerint
kell végezni.

Térké és kiselemes utburkolatok

Budapesten a beton térkd Utburkolat az elmult évtizedekben jelent meg, elsésorban
kisforgalmu lakoutcak burkolataként. Valtozatos kétipusok és rakasmintak jellemzoéek.
Ebbdl adodoan a tapasztalatok is vegyesek: egyes utcakban a burkolat tartésnak bizonyult,
mashol néhany év alatt a burkolat teljesen tonkrement.

Térké utburkolatok esetében a kovetkezd szempontokat sziikséges betartani a tartos
burkolat kialakitasa érdekében:

e téglaformaju elemeket forgalom iranyara merdleges halszalka mintaba
szlikséges rakni

e keriilendd, illetve kizarolag varakozohelyek burkolataként ajanlott a forgalomra
merdleges rakasminta
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e alX kerlletben bevalt és tartosnak bizonyult a téglakdtés szabalyait megszegé,
azonban a forgalom iranyara 45 fokban csempeszerlen lerakott kovekbdl allé
rakasminta

Altalanos alkalmazasra a téglaformaju térké vagy klinkerburkolat javasolt, a leginkabb
teherbirénak mindsitett forgalomra merdéleges halszalka rakasminta szerint fektetve.

Budapesten nem elterjedt, azonban a beton térké alternativaja lehet a klinkerburkolat, mely
a nemzetkozi gyakorlatban és példaul Szegeden is széleskorlien alkalmazzak utburkolatként.
Elénye, hogy a beton térkdvekhez képest magasabb esztétikai mindséget képvisel, valtozatos
szinekben el6allithatd, tovabba a hagyomanyos kockakd burkolatokhoz képest kevésbé
egyenetlen, kevésbé raz.

Természetes kéburkolatok

Elsésorban a belsd zonara, azon belil is az V. és |. keriletre jellemzé a természetes kdvek
alkalmazésa. Anyaguk lehet granit, andezit, bazalt stb., megmunkalasuk jellemzden flrészelt,
de hasitott kivitelben is el6fordulnak. Langolassal egyes mélységi magmas kdzetek fellilete
érdesithetd, ami csuszasmentességet biztosit. Kerlilenddk az élénk szinek, helyettiink inkabb
a szlrke, kdzépszirke, homokszinek, valamint enyhén voroses arnyalatok valasztandék.
Utpalyan a nagyobb szilardsagi mélységi magmas kézetek alkalmazandok

10-12 cm vastagsagban

A kovek maximalis vizszintes méretei az elemek vastagsagatol fliggenek, altalanosan
kijelenthetd, hogy a vastagsag 3-szorosa lehet a kdvek legnagyobb mérete.

Betonburkolatok

Budapesten betonburkolat elsésorban — 6bdlben kialakitott — kdzdsségi kdzlekedési
megallohelyek, buszvégallomasok terlletén, villamospalyak burkolata esetében szokasos.

Betonburkolat alkalmazasa felmerilhet ezen kivil nagy terhelési Utpalyakon és azok
csomoépontjaiban, illetve a kdzosségi kozlekedés 6nallé palyainak esetében is.

Jardaburkolatok

A jardafellletek oldalesése 1,5 — 3,0 % kozott legyen, elkeriilhetetlen kivételes esetben
1,0 - 4,0 % fogadhato el. Az akadalymentes gyalogatkel6k kornyezetében a gyalogos-
atkelbhely felé torténd lejtés legfeljebb 5,0 % lehet.

A burkolatok fektetése el6tt a jardan talalhato aknafedeleket cserélni kell.
Az Uj aknafedeleknek a kornyezé burkolatot kell befogadnia, azokat a burkolat
soriranyaba kell forditani.

Hagyomanyos és torténeti burkolatok és alkalmazasuk
Trachit jardaburkolat

Budapesten hagyomanyos természetes ko jardaburkolat. Az alkalmazott trachit k6 a bazaltnal
gyengébb kopasallosagu, ezért jardaburkolasra alkalmas, gazdasagosabb megoldas volt.
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Alkalmazastechnika a Varosi utak tervezése és fenntartasa cimu kiadvany (1918) alapjan:

A kovek felsé lapja 26x26 és 26x39 cm nagysagu, a kévastagsag 13-14 cm. Csonkagula alaku
kdveket alkalmaztak, melyeknél az als6 lap enyhén kisebb, mint a felsé. Hagyomanyosan

a felsé lapot vésével lehetdség szerint simara eldolgoztak. A koveket a jarda tengelyére
merdlegesen, a téglakotés szabalyait megtartva helyezenték el. A 26x39 cm-es kdtokdvek
szamanak minimalizalasa el6iras volt. A kdvek kdzott a megengedett legnagyobb
hézagméret 10 mm volt.

Ha a jardaburkolat mellett kozvetlenil zéldsav van és szintkilénbség nincs, akkor
a trachit jarda mentén szegélt altalaban nem épitettek.

A hagyomanyos trachit jardaburkolat jelenleg nem felel meg a jardaburkolatra vonatkozo
kdvetelményeknek, durva felllet(, kényelmetlen burkolat. Jelenleg jellemzéen a torténeti
varosrészekben (pl. Budai Var) taladlhaté meg, illetve akadalymentesség szempontjabdl eleve
nem relevans helyek burkolataként jellemzé (pl. Iépcsék és kapcsolodo jardaszakaszok).

Az akadalymentesség kdvetelményeinek is megfeleltethetd a trachit burkolat korszerusitett
valtozata, mely a hagyomanyos burkolattol abban kilonbézik, hogy vagott, csiszolt fellletd
koveket alkalmaznak, a fugakat gondosan kiontve.

Javasolt alkalmazas:

e A korszerUsitett trachit jardaburkolat alkalmazasra ajanlott a torténeti varosrészek
nem reprezentativ utcainak jardain. Ez a burkolat hagyomanyosan budapesti
jardaburkolat.

¢ Nem alkalmazhaté széles gyalogos fellleteken, reprezentativ sétanyokon és jardakon,
sétaldutcakban.

Aszfalt jardaburkolat

A jelenleg kevésbé esztétikusnak tartott Ontott aszfalt a XIX. szazad végén és a XX. szazad
elején a reprezentativ utak jardaburkolata volt. A Varosi utak tervezése és fenntartasa cimu
korabeli utmutato szerint a legkedveltebb varosi gyalogut-burkolat. A trachit kéburkolathoz
képest sima fellilet(, pormentes burkolat. A XX. szdzad soran az 6ntott aszfalt Budapest
legelterjedtebb jardaburkolata lett, visszaszorulasa az 1990-es évektdl jelentds

a térkdburkolatok elterjedése miatt.

Az elmult években megjelent a jardakon is a hengerelt aszfalt burkolat, altalanosan azonban
tovabbra is az 6ntott aszfalt jellemzé.

Alkalmazasi szempontok:

o Atépitések esetén torekedni kell a vilagosabb &rnyalatu, lehetdség szerint vizateresztd
rétegrendu térburkolatok alkalmazasara, ezért az aszfalt jardaburkolat a jovoben
varhatdan visszaszorul.

e Az aszfalt burkolat alkalmazhaté tovabbra is egyedi megfontolasbol példaul esztétikai
igények alapjan. Az aszfalt jardaburkolat igényes kivitelezhetéségének kovetelménye
a szegélyek és burkolathatarok pontos helyszinrajzi és magassagi kiképzése.
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Monolit beton jardaburkolat

Els6sorban a kertvarosokban terjedt el a betonburkolatu, tablakra osztott jardaburkolat
épitése. Ezek a jardak jellemzéen 1-1,2 m szélességlek és altalaban az ingatlanhatar,
kerités mentén futnak.

Jelenleg egyre kevésbeé jellemzé az egységes, folytonos betonburkolatu jarda, az épitkezések,
felUjitasok soran térké jardaszakaszok éplilnek helyette. Jellemzé, hogy a megsiillyedt, sérilt
fellletd betonburkolatot egy 6ntott aszfalt réteg raépitésével tették jobban hasznalhatova.

Javasolt alkalmazas:

e A burkolat altalanos alkalmazasra nem ajanlott. A beton jardak helyett egységes
megjelenésu térké burkolat alkalmazasa javasolt.

e Olyan, elsésorban kertvarosi kornyezetben alkalmazhato, ahol ennek a burkolatnak
hagyomanya van. Alkalmazhaté meglévé betonburkolatu jarda folytatasaként, illetve
helyreallitasanal.

e Monolit beton burkolat egyedi arculatu kéztéren alkalmazhaté. Az ilyen burkolat
pontos tervezést igényel. Olyan helyen ajanlott, ahol a kézmUvek miatti felbontas és
esetleges silanyabb mindségu helyreallitas kockazata elhanyagolhato.

Betonlapos jardaburkolat

A XX. szazad els6 felében megjelentek Budapesten is a térké burkolatok, azonban altalanos
alkalmazas nem volt jellemzoé. A 30x30 cm-es betonlapok megjelentek a Fiumei ati (akkor
Kerepesi Uti) és az Uj Koztemetdben (akkor Rakoskereszturi koztemetd). A Madach téri hazak
arkadjai alatt szintén korabeli térké burkolat épuilt az 1930-as években.

A betonlapos jardaburkolat a XX. szdzad masodik felében jelent meg széleskorien sétanyok,
jardak burkolataként. A betonlapok jellemzéen 40x40 cm méretliek voltak.

Javasolt alkalmazas:

e A burkolat altalanos alkalmazasra nem ajanlott. A betonlapos jardak helyett egységes
megjelenési térké burkolat alkalmazasa javasolt.

o Alkalmazasa felmerilhet parkolosav esetén a kiemelt szegély mentén, a zoldfelilet
letaposasanak elkeriilése érdekében. Az ilyen burkolat, mint tipegdkd is alkalmazhaté.

Modern burkolatok és alkalmazasuk
Hengerelt aszfalt jardaburkolat

Budapesten nem volt hagyomanya a hengerelt aszfalt jardaburkolatnak, azonban az elmult
években tobb helyen megjelent. Az 6ntott aszfalthoz hasonlo tulajdonsagu, hézagmentes
burkolat alakithato ki.
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Javasolt alkalmazas:

e Az Ontott aszfalttal megegyezden. A kdzuzalék frakcidja gondosan megvalasztando,
elétérbe helyezenddk a kisebb szemnagysagu frakcidk, melyek alkalmazasaval
homogénebb texturaju burkolat képezhetd.

e Reprezentativ utak aszfaltburkolatu jardain csak 6ntott aszfalt alkalmazhato.

Térkd burkolatok

Budapesten sokféle térké burkolat jelent meg, egységes arculat nem alakult ki. Altalanosan
elterjedt a szlirke szind jardaburkolé térkd kilonbozé méretekben (jellemzd a 10x20,
20x20 cm-es elemek és a hullamké alkalmazasa).

Az esztétikusabb megoldasok kozott jellegzetes térburkolat a Dézsa Gydrgy uton és
a Bartdk Béla uton alkalmazott 30x30 cm-es térkd, a kiskoruti K-ké vagy a Széll Kalman tér
kdrnyezetében alkalmazott, kiilonbdz6é méretd, egységes textlraju térko.

A budapesti keriletek kiilonb6zé burkolatokat alkalmaznak, melyek esztétikai szempontbol
sem egységes szinvonalat képviselnek.

Sajatos kialakitasu, un. védjegy burkoléelemeket csak a felhasznalasra javasolt helyszinen
szabad hasznalni (pl. K-ko).

A kiemelt fontossagu tertleteken a minimalis lapméret 30x30 cm, illetve 20x40 cm legyen.
Maximalis méret jellemz&en 50x50 cm, hacsak a gyartastechnolégia kimondottan nem enged
nagyobb méretet. Alarendelt teriileteken a minimalis méret célszerllen 20x20 cm.

A lapburkolatoknak mind természetes k6, mind beton térké anyag esetén mindsitett
terméknek kell lennie (fagyalldsag, csuszasveszély, méretpontossag stb.). Kiemelt terlleten
csak magas min6ségu térkdvet szabad hasznalni. Alarendelt terlleteken sziikség esetén
alkalmazhatdk az egyszerlbb kialakitasu beton térkdvek, azonban csak nagyon korlatozott
mertékben.

Ontétt burkolatok

Ontétt burkolatok egyedi arculattal rendelkezé tereken, illetve azok egy részén
alkalmazhatdk. A nagyfelulet( 6ntott burkolatok esetén részletes magassagi kitGzés
szlikséges. Ontdtt burkolat esetén kiléndsen fontos, hogy a hatarolé szegélyek mindségi
anyagbol (elsésorban természetes kdszegély) késziiljenek. Zoldfellletekkel szegélyezett
ontott burkolatd jardak esetén 5-10 cm-széles beton (vagy természetes ko) szegélyelemek
hasznalata kivanatos.

Ontott burkolatok alkalmazéasa nem ajanlott olyan helyen, ahol sok a felszin alatti kozm( és
a megbontas gyakran el6fordulhat.

Természetes kéburkolat

A nem hagyomanyos természetes kéburkolatok elsésorban egyedi arculattal rendelkezd,
reprezentativ tereken vagy terek egy meghatarozott részén (pl. Szent Gellért tér)
alkalmazandok.
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A gazdasagossagi kovetelmények és az esztétika “hierarchiaja” alapjan is kertilendé

a természetes kdéburkolatok alkalmazasa altalanos helyzetekben, mellékutcakban, nem
reprezentativ kozterileteken. llyen esetekben esztétikus megjelenés, egyszer(ibb
burkolat alkalmazando.

Mellékutcakban, nem reprezentativ helyeken ezek helyett a hagyomanyos természetes
kdburkolatok, illetve azok korszerUsitett valtozatanak alkalmazasa ajanlott.

A természetes kovek fektetése a beton térkovekkel azonos, ugyanakkor fugakeresztekkel
szlikséges biztositani a minimum 5mm-es fugakat. A szarazon fektetett kovek 0-4-es
bazaltzizalékba kertiiljenek. Gyalogosfelileteken a CKT alkalmazasat kerllni tanacsos

a zoldfellletek vizellatasa erdekében.

Jardafellileteken barmelyik k6 alkalmazhatd, jellemzdn 6-8cm vastagsagban. Mészkovek
esetén utdlagos csliszasmentesitéssel (bevonattal) lehet biztonsagossa tenni a burkolatokat.

A kdvek maximalis vizszintes méretei az elemek vastagsagatol fliggenek, altalanosan
kijelenthet6, hogy gyalogosfeliileten a vastagsag 10-szerese.

A jardak kialakitasa soran kertilni kell az alabbi megoldasokat:

¢ nem megfeleld lejtésviszonyok: biztositani kell, hogy a jardak megfelel6 oldaleséssel
készlljenek, alépitményiik akadalyozza meg a helyi sullyedéseket, técsak ne
alakulhassanak ki;

e vizateresztés: Ujonnan éplil6 jardak csak vizatereszto kivitelben készllhetnek,
vizatereszt6 alépitménnyel, szarazon rakott elemekkel ill. vizatereszt6 aszfalt
burkolattal;

¢ nem megfelel6 méretrend, esztétikai hianyossagok: nem hasznalhatdk az eldirt
méretrend alatti ill. megjelenésiikben igénytelen elemek (ipari célu termékek, Balaton,
Mecsek. stb.);

¢ nem megfelelé6 miszaki mindsités: a burkolatoknak a teherbirasi kdvetelményeken
tulmenden a fagyallosagi szabvanyoknak ill. a téli csuszasmentességi eléirasoknak
meg kel felelnitk.

10.1.3. Utburkolatok tervezése uttipusok szerint

Kerékparutak burkolata:
Kerékparutakon elsésorban aszfalt burkolat tervezendé.

2030-t6l kezddédden valamennyi aszfalt burkolatu kerékparut, kerékparsav, nyitott
kerékparsav, kerékparos utca kodzlekedési fellilete vords szinl, anyagaban szinezett aszfalt
burkolattal tervezendd. Ezt megel6zden a vords szinl burkolat alkalmazasa ajanlott, de nem
kotelezd. A vords szinl burkolat nem alkalmazandd csomépontokban olyan atvezetésekben,
ahol a kerékparforgalmi létesitmény a csomopont jelzétablas forgalmi rendje szerint
alarendelt.
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A vOros szintdl eltérd szinl kerékparat burkolat egyedi megfontolasok alapjan, példaul
egyedi arculati kivanalmak miatt, egyeztetés alapjan tervezheté.

A kerékparutakon a térkd és természetes kéburkolat fészabaly szerint kerllendé.
Egyedi megfontolasok alapjan, elsésorban révidebb szakaszokon, illetve egyedi arculattal
rendelkezd kdztereken egyeztetés alapjan tervezheto.

Természetes kornyezetben, zoldterlleten és annak mentén vezet6 kerékparutakon
vizatereszt6 burkolat (térkd, terraway burkolat) is tervezhetd egyeztetés alapjan. Az ilyen
burkolatoknak is meg kell felelnitik a biztonsagos kdzlekedést garantalé kovetelményeknek.

Témegkozlekedési savok burkolata:

A villamosforgalmat nem bonyolité tdmegkdzlekedési savok esetén aszfalt és beton burkolat
is alkalmazhato.

Csomoéponti kdrnyezetben, a tomegkdzlekedési sav elsébbségét hangsulyozando
a tomegkdzlekedési sav vords szin(l, anyagaban szinezett aszfalttal is kialakithato.

A kozdsségi kozlekedés megalldhelyeire vonatkozd eldirasok a vonatkozo fejezetben,
illetve Utmutatoban talalhatoak.

Lakoutak burkolata:

A forgalomcsillapitott Utkdrnyezet hangsulyozasa megkoveteli, hogy a lakouti kdrnyezetben
a forgalomcsillapitott jelleget a teljes Utkdrnyezet hangsulyozza. Ennek egyik eleme,

hogy lakéutak esetén a fébb Uthalozati elemekre jellemzé aszfalt burkolat alkalmazasat
kerilIni célszerd.

Lakoutakon ajanlott burkolattipusok:

e nagykockakd: torténeti varosrészekben, az alkalmazastechnikai kdvetelményeknek
megfeleléen
e kiskockakd: torténeti varosrészekben, az alkalmazastechnikai kovetelményeknek
megfeleléen
o térkd és klinkerburkolat: altalanosan alkalmazhato, az alkalmazastechnikai
kdvetelményeknek megfeleléen
e egyéb természetes kdburkolat: egyedi arculattal rendelkezé reprezentativ teriileten
alkalmazhaté
e betonburkolat: egyedi arculattal rendelkezé reprezentativ teriileten alkalmazhato
Aszfalt burkolat alkalmazasa elsésorban dombvidéki, valtozatos hossz-szelvényi adottsaggal
rendelkezd utak esetében, illetve meredek utak esetében ajanlott. A kiildndsen meredek utak
esetén a burkolat megvalasztasat egyedileg mérlegelni sziikséges.

Gydjtéutak, féutak burkolata:
Aszfalt burkolat

A f6- és gyljtéutakon altaldanosan aszfalt Utburkolat tervezendd. A burkolatokat
a kozutkezeldi elvarasok és a vonatkozd muszaki kdvetelmények szerint kell tervezni.

V0 233/203



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Beton burkolat

Budapesten egy-két helyszint leszamitva nem elterjedt a betonburkolat, azonban egyedi
megfontolas alapjan (kilondsen nagy terhelés) alkalmazhaté lehet. Elsésorban ipari
kdrnyezetben alkalmazhatd, egyeztetés alapjan a vonatkozd miszaki eldirasok szerint.

Kozuti jarmavel jart villamospalyak elsésorban betonburkolattal tervezendoék.
Eltérd burkolatok alkalmazasa:

Mas eurdpai nagyvarosokkal ellentétben (pl. Parizs, Praga) a budapesti f6- és gyUjtéutakon
mar nem jellemzé kockakd burkolat. A kockakdburkolat, a kiskockakd, a fakocka burkolat
vagy a keramit burkolat Budapest f6bb Utvonalairdl az elmult évtizedekben eltlint. A nagyobb
sebességre tervezett f6- és gydjtéuthalézaton nem cél a zajosabb és csuszasra hajlamosabb
kdburkolatok alkalmazasa, ezért ezeken az Utvonalakon az ilyen tipusu burkolatok altalanosan
nem tervezhetdk.

A Budai Var terlletén altalanos a kockak®, illetve fejkdburkolat. Ez a késébbiekben is
megdrzendd.

Egyedi arculattal rendelkezd, elsésorban reprezentativ helyeken, az ilyen utak tereken
atvezetd szakaszan tervezhetdk eltérd burkolatok is kiilon egyeztetés alapjan, amennyiben
az megfelel a biztonsagos kozlekedés kdvetelményeinek.

Utburkolatok szine

A valtozatos szinvilagu térké burkolatok megjelenése miatt tobb helyen a burkolatok szinét is
korlatozzak. A hazai szabalyozasi kornyezetben példaul a vords szin az elsébbséghez tarsul.
Ezen felll az egységes arculatra vald torekvés is megkoveteli, hogy a kiilonb6z6 szind
burkolatok kozo6tt rend legyen, alkalmazasat bizonyos keretek kdzé szoritsuk.

Az élénk szin( térkd burkolatok alkalmazasa a kdvetkezok szerint ajanlott, melytdl egyedi
arculattal rendelkezé kozterek, kozterlletek esetében célszer( eltérni:

Vorés szint burkolat alkalmazadsa:

o Kerékparsavokon, kerékparutakon, kerékparos utcan, kivéve az alarendelt csomdponti
helyzeteket.

e Gyalogatkeldn alkalmazhaté a vords szinl burkolat a vonatkozé eléirasok szerint.

e A voros szin alkalmazhato lehet megemelt csomopontban az elsébbséggel
rendelkezd Utpalya vizualis kiemelésére.

e Alkalmazhaté lehet kozosségi kozlekedés palyajanak elsébbséggel rendelkezé
csomoponti szakaszan is.

Homoksarga térké burkolat:

¢ Villamosmegallékban alkalmazhat6 a vonatkozo Utmutatd szerint.

e Gyalogos forgalommal nem jart szigetek, szigetvégek, sarkok burkolataként
alkalmazhato.

e Klinkerburkolatként Utburkolatként alkalmazhato.
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Zéld szind téerké burkolat:
e Z0ld szin( térké burkolat nem alkalmazhato.
Sziirke (elsésorban vildgossziirke) arnyalatu térké burkolat:
e Altalanosan jardaburkolatként alkalmazhaté.
Sotétsziirke, antracitsziirke, kékessziirke térkévek és klinkerburkolat:

e Lakoutak utburkolatan altalanosan alkalmazhato.

e Avilagos szinG térké Utburkolaton a — nem kelléen kontrasztos, igy nehezen
észlelhet6 — burkolati jeleket maszkolni (s6tét hatter( alapra felvinni) sziikséges.

e A forgalomcsillapitott Ovezetekben a megemelt csomdpontokat, kiiszéboket
eléregyartott beton elemekbdl vagy az utburkolattal azonos térburkolattal sziikséges
kialakitani. A piros szin( kiemelések fokozatos kivezetése indokolt. A piros szinl
utfelllet az els6bbséggel rendelkez6 forgalmi iranyhoz tarsitott, tarsitando szin.

10.2. Berendezési targyak és arculati kovetelmények

Egy- egy 6nalld entitasként kezelhetd Utszakasz vagy tér tervezése soran torekedni kell

az egységes arculat kovetelmények meghatarozasara. Ezek nem csak az egységes utcabutor
hasznalatot jelentjetik, hanem pl, az alkalmazott burkolatokat, a ccomépontok, mellékiranyud
torkolatok kialakitasat is.

Altalanos tervezési szempontok:

e Alapvet6 fontossagu szempontok: funkcionalitas, felhasznaldbaratsag,
Uzemeltethetdség.

e Arculat, esztétika, egységesség: fontos, am a kozterilet tipusatél fliggden
differencialtan. Kiemelt, ikonikus kdzterek esetén a szituacio egyedisége miatt
jellemzéen nem sztenderdizalhatéak a berendezési targyak. ,Atlagos” utcak esetén,
kilonosen a torténelmi varosmagon belll ugyanakkor elvarhaté valamilyen
egységesség.

Torténelmi tavlatban léteztek olyan berendezési targyak, amelyek varosképi szempontbol
meghatarozdak voltak, azonban ezek hasznalata nem maradt folytonos, igy ma nincs olyan
tipusu utcabutor, kozvilagitasi oszlop, amely févarosi szinten uralkodé lenne. A legutébbi
kisérlet egyfajta egységesitésre a Budapest Szive program volt: itt két kiilonb6z6 stilus is
elindult (Kiskorat — historizalo, Belvarosi Féutca — modern), ugyanakkor egyik sem feltétlendl
terjeszthetd ki akar csak a torténelmi varosmagra sem.

A leggyakrabban alkalmazott berendezési targyakra (pl. pad, poller, szemetes) kézéptavon
szlikséges egy ,Budapest termékcsalad” megtervezése, ennek megtorténtével a termékek is
az Utmutatd részeivé valnak. Mig ennek a termékcsaladnak nem lesznek az alapjai lefektetve,
addig az alabbi szempontok szerint sziikséges a berendezési targyak megvalasztasa.
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A berendezési targyak acélszerkezeteinek kezelési mddja a belsé zénaban egységesen:
tazihorganyzott, RAL 7016 (antracitszlirke), vagy RAL 8019 (szlrkésbarna) szinben porszort
kivitel.

10.2.1. Padok

Az egységes megjelenés érdekében févarosi kozteriileteken elsdsorban hattamlas,
fém szerkezet(, fa |écezési padok alkalmazandék. Példa:

153. dbra: Kozterileti pad (Forras: mmcite.com)
10.2.2. Hulladékgyiijték

A hulladékgyujtok esetében is a burkolatokhoz hasonl6 tertleti felosztas szerinti eltérés
javasolhatd. Kiils6 varosrészekben a BKM altal alkalmazott 50 literes vilagoszold szemetes
tovabbra is hasznalhaté. Egy egységes, Uj tipus elsésorban a reprezentativ kdzterlleteken,
tér- vagy parkmegujitasoknal varhato el. Az Uj tipussal szemben tamasztott elsédleges
kdvetelmény a varjubiztos kialakitas és a kdnnyU Urithetéség, lehetdség szerint pedig

a szelektiv hulladéktipusok elkilonitése. A Plinkdsdfiirdé parkban mar sikerrel alkalmazott
tipus a varos mas helyszinein is javasolhato, akar a keskenyebb valtozatban, akar

mas fellletképzéssel.
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154. abra: Uj, esztétikus hulladéktaroldk (Forras: mmcite.com)

10.2.3. Kerékpartamaszok

Az utobbi 5-10 évben sokszorosara nétt a kerékpartamaszok szama Budapesten, ugyanakkor
ezek megjelenése jelentds heterogenitast mutat. A tipusok tdbbsége hasznalhatdsag
szempontjabol megfeleld, azonban azt nem szabad az esztétika oltaran felaldozni. Ezeket

a szempontokat figyelembe véve a mobipontokon eddig is alkalmazott ,A" hajlitott csékorlat
tipusu kerékpartamasz telepitése javasolt, rozsdamentes vagy tGzihorganyzott kivitelben,
RAL 7016 (antracitsziirke), vagy RAL 8019 (sziirkésbarna) szinben. Altalanos helyszineken

a horganyzott kivitel( taaszok is alkalmazhatdk. Bévebben lasd a Szegélyzona Tervezési
Utmutatd 5.1.1. fejezetét.

10.2.4. Parkolasgatlé elemek és korlatok

A parkolasgatlé elemek 6 funkcidja a jardakon torténd illegalis parkolas megel6zése.
Erre a févarosban rendszerint pollereket vagy valamilyen tipusu korlatot (csdkorlat/elemes
korlat) alkalmaznak.

Pollerek terén nincs egységesség, jollehet néhany tipus elterjedtebb a tébbinél. A Budapesten
hasznalt pollerek szine jellemzéen zold. A javasolt tipus rozsdamentes kialakitasu és kiallo
zarokupak nélkuli.

Korlatok esetében alkalmazott szin korabban az ,FKF narancssarga” volt, ma inkabb a sotét
arnyalatu zold vagy a tlizihorganyzott felilet jellemzé.

Korlatok és pollerek esetében egységesen a (RAL 7016 (antracitsziirke), vagy RAL 8019
(szlrkésbarna) szin az alkalmazandd az egyedi arculatu helyek kivételével. Csékorlatok
esetén a kilsé zonaban a tUzihorganyzott fellilet is megengedett.

10.2.5. Fahelyek védelmére szolgal6 berendezések

A fak, fahelyek védelmét kilonb6z6 eszkozdkkel lehet biztositani, melyeknek egy része nem
lathaté modon a felszin alatt van jelen, mas részik, mint kdzterileti berendezés jelenik meg
a varosképben. A fahelyek kialakitasaval, védelmével kapcsolatos elvarasokat és
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lehetéségeket a Fahelyek és zdldsavok védelme a varosi utak mentén c. Zoldinfrastruktdra
fluzetek 6. févarosi kiadvany részletesen bemutatja. A favédelem eszkdztarabdl itt
a varosképben megjelend berendezések keriilnek bemutatasra.

Faveremracs

A faveremracsok a fahelyek szintbeli védelmére szolgalnak, megvédve a fahelyet a taposastdl,
lehet6veé téve, hogy viz és levegd jusson a fak gyokeréhez, a jardaszintbe illeszkedve
biztositjak a gyalogos kozlekedést. Fontos, hogy a 346/2008 (XIl. 30.) a fas szaru ndvények
védelmérél sz6l6 Korm. rendeletben is el&irt minimum 2,25 m?-es 1ég- és vizateresztd fellletet
biztositva legyen. A faveremracs jellemzéen kor vagy négyzetes alaprajzi kialakitasu,
minimalis oldalszélessége 120 cm, de inkabb 150 cm legyen. Javasolt olyan tipus alkalmazasa,
ahol a fatorzs korili rész bonthatd, annak érdekében, hogy a torzs szélesedéséhez késébb
illeszkedni tudjon.

Javasolt a modern, letisztult megjelenés, anyag- és szinhasznalat tekintetében dsszhangban
a tovabbi kozterileti berendezésekkel.

Favédoéracs

Funkcioja a torzs védelme a mechanikai sériilésektdl (autoparkolas, fanak tamasztott
kerékparok). A favédéracs allhat dnmagaban is, illetve talajszinten elhelyezett faveremraccsal
kombinalva. Az anyaga jellemzden fém, példaul horganyzott acél, magassaga 50 és 200 cm
kdzott valtozhat. Kialakitasanal fontos, hogy a fatorzs ne tamaszkodjon neki a favéddracsnak,
illetve a torzs ndvekedésével idével el kell tavolitani azt, hogy a fa ne néjon bele

a szerkezetbe.

Javasolt a modern, letisztult megjelenés, anyag- és szinhasznalat tekintetében dsszhangban
a tovabbi kozterileti berendezésekkel.

Kiemelt fahely, kiemelt zéldsav

A fahely védelme torténhet épitett elemekkel is, kiemelt szegéllyel. Ez esetben
talajkapcsolattal rendelkezé, de a termékdzeggel és szegéllyel egyiitt kiemelt fahelyek
kertlnek kialakitasra. A megoldas elényds lehet abban az esetben, ha a talajszinttél mérve
nem biztosithatd a megfeleld Ultetégodor mélység, téli sézas miatt extra védelemre van
szlikség, vagy a taposastol, raparkolastol kell megovni a teriletet. A kiemelt fahelybe
telepitett fak esetén kiilondsen fontos a vizellatas biztositasa, specialis megoldasokkal kell

a csapadékvizet a fahoz eljuttatni vagy potolni. Meglévé fak esetében nagy koriltekintéssel,
a gyokerek megsértése nélkil kell kialakitani a kiemelt fahelyet. Fontos, hogy
anyaghasznalatban illeszkedjen a kozteriilet megjelend burkolatokhoz.

Planténeres fak

Planténeres fak alkalmazasa nem javasolt, csak kilonosen indokolt esetben, amennyiben
a hely adottsagai nem teszik lehetévé talajkapcsolatos fahely kialakitasat.
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10.3. Zoldfeliiletek

Zoldfellletekkel jelen Gtmutatod csak szlk korlatok kozott, a szikséges mértékben,
a BFFH javaslataira tamaszkodva foglalkozik.

A kozteriletek tervezését a zoldfellleti rendszer fejlesztésével 6sszehangoltan sziikséges
kezelni a klimavédelmi célok és az egészséges kdrnyezet megvalodsitasa érdekében. A sirln
beépitett varosias kornyezetben a fak szerepe felértékelddik, ezért a tervezés soran alapvetés
a zoldfellletek védelmének megerdsitése, meglévo fak fokozottabb védelme. A zdldfellletek
kialakitasanal a novényzet életterének és életfeltételeinek biztositasa és a vonatkozé
szabvanyok eldirasainak betartasara sziikséges.

A tervezés soran a meglévd adottsagok figyelembevételével idealis esetben kézmUimentes
zoldsavok biztositasa a cél. Amennyiben az adottsagok (utcaméret, kozmihelyzet, stb) ezt
nem teszik lehetévé a zoldinfrastruktura elemeket a jardafellletben berendezési savban,
vagy a szegélyzonaban sziikséges elhelyezni, a sziikséges élettér biztositasaval. Komplex
utfeldjitasok soran a zéldfellletek automata dntdzésének biztositasa elvaras. Jardafellletek,
parkolésavok tervezésénél a vizateresztd burkolatok (CKT réteget nélkil) kialakitasa
tamogatott, amely igy alkalmas lehet a zoldfellletek vizhaztartasanak javitasara.

Fatelepitésnél, zoldsavoknal a fak életkdrilményeinek biztositas érdekében Uj specialis
falltetési technologiak alkalmazasa javasolt - gyokérvédelem, SFR rendszer, gyokércella,
szivacsvaros-elv.

A burkolt feltletekbdl ered6 hésziget hatas csékkentése érdekében lehetdség szerint minél
tébb, nem kozlekedésre hasznalt teriletet zoldfellletként kell kialakitani. A rendelkezésre allo
keresztmetszet fliggvényében térekedni kell arra, hogy ne legyen a teljes keresztmetszet
burkolva, legyen biztositva hely (izemeltetési szempontbél is értelmezheté méretl
zoldfellletnek. Ugyanezen szempontok érvényesek a csomdpontok tervezése soran is.

A kivilrdl befelé torténd tervezési koncepcio értelmében a zoldfeliiletek kialakitasat nem

a maradékelv alapjan sziikséges megtervezni.

Zoldsav kialakitasa lehetséges:

utfelllet és jarda kozott,

utfelllet és kerékparut kozott,

jarda és kerékparut kozott,

forgalmi savokat elvalaszté kozépszigeten,

utfelllet és villamos vaganyzéna vagy kozdsségi kdzlekedési sav kozott.

Zoldfelulet kialakithato:

o kozépszigetes gyalogatkel6helynél,

e parkolo savot lezaré filon,

e negativ 6blos kozdségi kdzlekedési megalldnal,

o kozépszigetes kozdsségi kdzlekedési megalld peronjanal,
e csomoponti szigeteken,
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e parkoldsavban, parkold feliileteken,
o kozterek nem kozlekedésre szant teriletein.

A zoldfellletek kialakitasanal figyelemmel kell lenni a kozlekedésbiztonsagi szempontokra is,
hogy a belathatésag minden esetben biztositott legyen.

10.4. Kozmiivekre, vizelvezetésre vonatkozé relevans eléirasok

10.4.1. Vizelvezetés, vizvisszatartas

Vizelvezetés: Altalanos szempontokat fogalmazunk meg. A dokumentumnak alapvetéen nem
célja a témaban mar bevett szabalyozasok megvaltoztatasa.

Vizvisszatartas: kilonleges, jelenleg még nem bevett gyakorlatok alkalmazasa.
Uttord szabalyozast igényel, aminek alapjai, miiszaki paraméterei a Zoldinfrastruktura
fuzetekben kifejtésre kerllnek.

10.4.2. Kozvilagitas

A 2018-as Budapest Vilagitasi Mesterterv a kozvilagitasi rendszer egészére vonatkozodan ad
a megvilagitasra, az oszlopok elhelyezésére, valamint azok killemére is iranymutatast.
Jelen Utmutato a kozvilagitasi oszlopok és lampatestek megjelenésével és elhelyezésével,
illetve az oszlpok mas kozterileti elemekkel vald integracidjaval kapcsolatban fogalmaz
meg elvarasokat.

A belsd zona terlletén alkalmazando acéloszlopok poligon (8-10-12 szog) keresztmetszet(
oszlopok tlzihorganyzott, RAL 7016 (antracitszlrke), vagy RAL 8019 (szurkésbarna) szinben
porszérva. Atmeneti és elévarosi zonakban egyszeri tlizihorganyzott kiviteli oszlopok is
tervezhetdk. Szlk belvarosi utcakban a kozterileti szélesség korlatos volta miatt, tamogatott
az atfeszitéses kozvilagitasi rendszer telepitése.

A lampatestek egyszer( kivitelGek legyenek, keriljik az eréltetett formai megoldasokat,
fényeloszlasuk, megvilagitasi értékeik a vonatkozé szabvanyoknak feleljen meg.

Az oszlopok elhelyezése soran torekedni kell a kdzlekedésbiztonsagi kockazatok
csokkentésére, igy példaul gyalogatkel6helyek megfelel6 megvilagitasa érdekében telepitett
lampaoszlopok ne takarjak a gyalogatkel6hely el6tt varakozé gyalogost.

Annak érdekében, hogy a koztertileteken megjelend oszlopok szama csdkkenthetd legyen,
a kozvilagitasi oszlopok és egyéb oszlopot igénylé szakagi tervek készitése soran
elengedhetetlen az egyes tervezok kozotti koordinacid Minden esetben torekedni kell

a kozuti jelz6tablak, jelzok, azok portalkarjainak, felsévezetéktartd funkcidknak,
térfigyel6kameraknak, diszvilagitasnak, megalléhelyi tablaknak stb. egy oszlopon

« sz
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Kozteriilet szélességének figyelembevétele

Sz(k utcakban kerlilendd az oszlopos kdzvilagitas. Ahol szlk utcan, kozterileten valamiért
oszlopos vilagitas |étesitése valik mégis sziikségessé, ott az oszlopokat az egyik kozterileti
hatarra szoritva kell elhelyezni, hogy az akadalymentes gyalogos kozlekedést ne akadalyozza.

e 8 m szélességig falikaros vagy atfeszitéses rendszer( kozvilagitas tervezése ajanlott.

o 8-12 (kozterlleti szélesség kozott falikaros vagy atfeszitéses rendszer( kdzvilagitas
tervezése ajanlott, de itt mar kdnnyebben elhelyezhetbek a kozvilagitasi berendezések
oszlopon is. Oszlopos rendszer esetén ilyen keskeny utakon alacsony (max. 5 m)
fénypontu megoldasok alkalmazasa esztétikus, aranyos.

e Zartsoru beépitéssel rendelkezd Uton belvarosban a 12-20 m szélességi tartomanyban
is az atfeszitéses rendszerU vilagitas jellemzo. Ebben a tartomanyban a tovabbiakban
is ennek megdrzése, fejlesztése célszerd.

o 12 m kozterlleti szélesség felett a kozvilagitas rendszerének meghatarozasaban
figyelembevétele.

o Altaldban 3 m-nél keskenyebb jardan oszlopos kézvilagitasi berendezés ne legyen.
Ahol keskeny jardaban valamiért elkerilhetetlen az oszlop allitasa, ott is mindig
biztositandd, hogy az oszlop mellett a jarda teljes szélessége legalabb 1,5 m legyen.

Utkategoria figyelembevétele

Helyi utak (lakoutcak) esetén alacsony fénypontu (max. 5 m) megoldasok vagy atfeszitéses,
egyes esetekben falikaros megvilagitas tervezése ajanlott. Megengedheté még a 6-8 m
fénypontmagassagu berendezések alkalmazasa.

Gy(jtéutak esetén elsésorban 6-8 m fénypontmagassagu berendezések vagy atfeszitéses
rendszer alkalmazandé. A fénypontmagassag a 10 m-t ne haladja meg. Alacsony fénypontu
berendezések elsésorban jardak megvilagitasara, illetve torténeti varoskdzpontban
alkalmazandok.

Féutak esetén a megviladgitando keresztmetszet is jellemzéen nagyobb, ezért foutak esetén
magasabb fénypontok jellemzéek. Foutak esetén jellemzdk a vegyes rendszerek, ahol

a jardakat mas berendezések vilagitjak meg. A fouti Utpalyak esetén elsésorban 10-14 m
fénypontmagassagu berendezések alkalmazandok, 6-10 m széles Utpalyak esetében azonban
célszer( a gyUjtéutaknal alkalmazott megoldasok hasznalata. Az atfeszitéses vilagitas
féutakon is altalanosan alkalmazhato.
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Példak féutak megvilagitasara
155. dbra: A keresztmetszet és az Utkategoria figyelembevétele a kozvilagitas tervezésénél (példak)

Esztétikai szempontok

A kozvilagitas berendezései tobbféleképpen jarulhatnak az utcaképhez a beépitettség,
fasitottsag, a keresztmetszet tagoltsaganak fliggvényében. Egy tagolt, fasitott Gton

a kozvilagitas berendezései kevésbé dominalnak, mig egy fasor nélkili, tagolatlan Uton
az utcaképet meghatarozd berendezések lehetnek.

Altalanos kévetelmény, hogy a vilagitas berendezései visszafogottak, a varosképet kevéssé
zavaroak legyenek. Ezt szolgalja a keresztmetszeti szélességnek és az Utkategodrianak
megfeleléen kivalasztott megoldasok alkalmazasa. Altalaban kevésbé terhelik az utcaképet
az atfeszitéses és a falikaros berendezesek.

Esztétikai szempontbdl is kdvetelmény, hogy szik utcakban oszlopos vilagitas ne legyen,
ahol pedig mégis elkerilhetetlen, ott diszkrét, esztétikus, alacsony oszlopok legyenek.

V1.0 242/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

Oszlopos rendszer esetén betartandd szempontok:

e A belsé zéna terlletén alkalmazando acéloszlopok tlizihorganyzott, RAL 7016
(antracitszurke), vagy RAL 8019 (szlirkésbarna) szinben porszérva. Atmeneti és
elévarosi zénakban egyszerl tGzihorganyzott kivitell oszlopok is tervezhetdk.

¢ A 10 m-t meghaladd fénypontmagassagu kozvilagitasi, a kombinalt kdzvilagitasi és
felsévezetéktarto, illetve jelz6lampa oszlopok elsésorban poligon (8-10-12 szog)
keresztmetszet(l oszlopok legyenek.

e A 10 m alatti féenypontmagassagu oszlopok altalaban ivelt acéloszlopok legyenek.

e A belsé zdna terlletén attort gerincl és porgetett vasbeton oszlop — az ideiglenes
jellegU telepitéseket leszamitva — nem telepithetd.

Fasorok esetében olyan megoldas tervezendd, mely nyari idészakban is megfeleld
megvilagitast biztosit. Hiaba alkalmazunk magas vagy kdzépmagas fénypontu berendezést,
ha a [dampatest a lombkorona f6lé vagy a lombkorona belsejébe kertilne. llyen esetben
érdemes atfeszitéses rendszerU, a fak lombkoronaja alatt maradé alacsony fénypontd, vagy
megfeleléen nagy lampakarral rendelkezd, illetve ivelt oszlopd megoldasokat alkalmazni.

A kozvilagitas tervezésénél tekintettel kell lenni a fasorokra is: olyan megoldas tervezendg,
mely nem igényli a fak indokolatlan metszését, visszavagasat, kilonosen pedig a kivagasat.

Gyalogos-atkelohelyek megvilagitasa

A gyalogos-atkel6helyek szigorodd megvilagitasi kovetelményeinek torténé megfelelés
érdekében szamos helyen létesiilt tobblet fényforras. Ezek az utélagos beavatkozasok szamos
esetben eredményeztek ,tajidegen” megoldasokat, sz(k utcakon tdl magas fénypontu
oszlopokat, vagy csak egyszerlien tul sok oszlop jelent meg a koztertleten.

A gyalogos-atkel6helyek megfelelé szinvonall és szabvanyos megvilagitasa mellett azonban
a varosképi és kozlekedési (elsésorban gyalogos kozlekedési) szempontok is figyelembe
veendok.

Szempontok gyalogos-atkel6helyek megfeleld vagy kiegészitd megvilagitasahoz:

e Gyalogos-atkelShely esetén az Ut bal oldalan létesitend6 fényforras esetében nem
vehet6 figyelembe, amennyiben az Ut egyiranyd forgalmi renddel rendelkezik,
leszamitva az osztottpalyas utak egyiranyu utpalyait. A fényforrasok elhelyezésénél
altalanos esetben kétiranyu forgalmi rendet kell feltételezni.

e A gyalogos-atkel6hely el6tt elhelyezett oszlop, noha a szabvanyos megvilagitast
segitené, éppen a gyalogos lathatdsagat gatolhatja. Gyalogos-atkel6hely el6tt
elhelyezett oszlopok esetén kiemelten fontos, hogy csak karcsu oszlopok létestiljenek.
Felsbvezetéket, jelz6lampat tartd és egyéb nagyméretl oszlopok, széles diszes
kandelaberek a gyalogos-atkel6hely eldtt kozvetlenll a szegély mellett nem
létesithetdk (ilyen esetben az oszlop palastja és az Utpalya széle kozott legalabb
1,0 m legyen).
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e A gyalogos-atkel6hely megvilagitasat biztositd fényforras oszlopa nem jarhat a jarda
akadalymentes hasznalatanak ellehetetlenitésével. Az oszlopok mellett minden
esetben biztositand6 az 1,5 m jardaszélesség.

o Atfeszitéses rendszeri vilagitassal rendelkezd Gton a tobblet megvilagitast lehetdség
szerint atfeszitéses fényforrassal kell biztositani. Amennyiben nem lehetséges,

a kiegészité megvilagitast diszkrét, alacsony fénypontd berendezés biztositsa.

e Rendezett oszlopsoros kozvilagitassal bird Gton a kiegészité megvilagitast diszkrét,
alacsony fénypontu berendezésekkel célszer( biztositani.

e Alacsony fénypontu berendezésekkel rendelkezé Utszakaszon a kiegészitd
megvilagitast vagy alacsony fénypontmagassagu, vagy diszkrét megjelenési kdzepes
fénypontmagassagu berendezéssel sziikséges biztositani.
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156. abra: Kozvilagitasi oszlop elhelyezési szempontjai jardan
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157. dbra: Kozvilagiasi oszlopok elhelyezése gyalogos-atkeldhelynél, illetve buszmegalldknal

Csomopontok megvilagitasa

Csomopontokban szamos esetben tobbféle kdzvilagitasi megoldas, elrendezés, rendszer
talalkozhat. A talalkozasi pont megoldasa ezért a mlszaki kdvetelmények mellett esztétikai
szempontbdl is megoldando feladat.

Kisméretl keresztez6désekben, helyi utakon jellemz&en a folydpalyas Utszakaszt vilagitd
berendezések vilagitjak meg a csomdpontot is, a csomopont megvilagitasa altalaban tobblet
beavatkozast nem igényel.

GyUjto- és foutak esetében kézenfekvé megoldas, ha a csomdpontban célszerGien

a folérendelt, nagyobb keresztmetszet( Ut vilagitasi rendszere végigvezethetd és ezzel
a csomoépont is megfeleléen bevilagithato, esetlegesen az utcaképet nem befolyasold
tobblet fényforrasokkal kiegészitve.

Csomépontok esetében jél tipizalhatd megoldast jelenthetnek a kovetkezd megoldasok:

e acsomoéponti térnegyedekben elhelyezett tobbagu kandeladberek biztositjak
a csomoépont megvilagitasat (pl. Etele Ut és Tétényi Ut csomdpontja, Kerepesi Ut
és Hungaria korut csomdpontja)

e acsomoépont megvilagitasat a csomopontban taldlhato kozépszigeteken elhelyezett
tobbagu kandelaberek segitik (pl. Karolina Ut és Nagyszdl6si Ut csomdpontja)

e amennyiben az egyik vagy mindkét csatlakozé Ut esetében atfeszitéses rendszer
mUkodik, akkor jaratos megoldas a csomdpont konturjan korben atfeszitéses
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lampatestek elhelyezése (pl. Lehel utca és Dozsa Gydrgy Ut csomodpontja).
Ez kiegészithetd a csomoponti konfliktusterilet folott kifeszitett tobblet
berendezésekkel.

Korforgalmu csomopontok esetében a fényforrasok lehetdség szerint szimmetrikus
elrendezéslek legyenek. Célszerl elhelyezési méd négyagu korforgalomban a csatlakozd
uttengelyekkel 45 fokot bezaré tengelyeken torténd elhelyezés. J6 megoldas, elsésorban
az atmeneti és kilterlleti zonaban, a kozéppontban elhelyezett térvilagitd vagy tébbagu
kandelaber is.

Nagymeéretl komplex csomopontok, illetve kdzterek kozvilagitasanak kialakitasa egyedi
feladat. llyen tervezési feladatban a szaktervezd mellett épitész bevonasa is kotelezd, mivel
az itt alkalmazott berendezések és azok elhelyezkedése a varosképet jelentésen befolyasolja.

Historizalo berendezések alkalmazasa

Amennyiben historizalé berendezés alkalmazasa merl fel, a kdvetkezd szempontok
betartandok:

e historizal6 berendezések mértéktartassal tervezenddk

e aberendezések lehetbleg az eredeti alkalmazastechnika szerint telepitendék
(példaul keskeny utcaban korabban térvilagitashoz, fouti vilagitashoz hasznalt
oszlopokat ne alkalmazzunk)

e keriilend6ek az utcaképet uralé megoldasok

e Budapesten korabban létez6 megoldasok, berendezések alkalmazhatoak

e Kerllenddk az aranytorzulasok: ha a jelenlegi szabvanyok altal megkivant esetleges
magasabb fénypont miatt az oszlop aranytalanul megnyulna, vagy felsévezetéktartas
igénye miatt oldaliranyban torzulna, akkor érdemes mas muszaki megoldast
valasztani. Korabban nem létezé oszlop historizalo jellegl konstrukcidja nem
megengedett.

e A historizaldnak tind, de Budapesten elézmény nélkili silany megoldasok nem
alkalmazhatdak. A mar létezd ilyen elemeket fokozatosan fel kell szamolni és
tamogatott berendezésekre cserélni. Nem alkalmazhatéak mas varosok, gyartok nem
Budapestre jellemzd termékei.

10.4.3. Felszin feletti egyéb kézmiivek

Koézmivek

Az Utmutato a kozmUvek felszin feletti létesitményeinek elhelyezésével, az aknafedlapok
elhelyezésével kapcsolatban fogalmaz meg kdvetelményeket.

Nem fogalmaz meg a kézmUvekkel kapcsolatban muszaki kdvetelményeket, ezeket
a vonatkozo jogszabalyok és muszaki eldirasok szerint kell kialakitani.
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Kozmiiszekrények elhelyezése

Felszin feletti kozmUszekrény, ideértve a forgalomiranyitashoz kapcsolodé szekrényeket is,
nem helyezhet6 el a csomdpontok olyan teriiletein, ahol az a belathatésagot akadalyozza.
KézmUszekrényeket a csomoéponttdl tavolodo irany menti berendezési savokban ajanlott
elhelyezni, ahol ez lathatosagi problémat nem okozhat.

A kdézmUszekrényeket csoportositva, egymas mellé szorosan elhelyezve kell a kdzterileten
elhelyezni, a szétszort, véletlenszerl elrendezés varosképi és kozterilethasznalati
szempontbdl is kerllendo.

K6zmUszekrény nem helyezhetd el a csomopontban taldlhaté gyalogos-atkel6helyek
csomoéponttél tavolabbi szélei altal leirt sokszogben.

Berendezési sav esetén a kozmUszekrények a berendezési savban helyezenddek el.

Kerékparut esetén a kdzmUszekrény a kerékparuttol legalabb 0,5 (0,35) m-re telepitendd ugy,
hogy a szekrény ajtaja a kerékparGtra nem nyilhat. Uttest mellett a kézm{szekrény legalabb
0,5 m-re helyezend6 ugy, hogy a kézmUszekrény ajtaja az Uttest felé nem nyilhat.

Nem helyezhet6 el a lathatdsagot akadalyozo kozmiszekrény a gyalogos-atkeldhely el6tti
25 m-en belll az Uttest szélétdl mért 1 m-es savban.

Ha a csomdpont egyik agat gyalogos-atkel6hely (vagy kerékparut) nem keresztezi, akkor
az érintett ag helyzetjelzd vonalatdl, de legalabb a keresztezé Ut burkolatszélétél 10 m-re
a szegély mentén kdzmuUszekrény nem lehet.

Amennyiben a keresztmetszetben zoldsav van, de berendezési sav nincs, akkor
a kozmUszekrény elhelyezése a kdvetkezdk szerint lehetséges:

e haajardan a kozmuszekrény elhelyezését kdvetden is megfeleld hely all
rendelkezésre, akkor a kozmuUszekrény elhelyezhetd a jarda ingatlanhatar vagy
zoldfelllet feldli szélén

e ha a kdzmUszekrény elhelyezésével a jardan nem marad kelléen széles hely
(illetve a minimalis 1,5 m-es jardaszélesség nem teljesil), akkor a kozmUszekrényt
a zoldsavban kell elhelyezni

Amennyiben sem z6ldsav, sem berendezési sav nem talalhaté és a jarda olyan keskeny
maradna, mely az akadalymentes hasznalatot kizarja (a méretezett minimalis jardaszélesség,
illetve a legkisebb 1,5 m-es jardaszélesség nem biztosithato), akkor a kozmUszekrény nem
helyezhetd el a tervezett helyen. llyen esetben vizsgalandé a tuloldali, illetve csomopontban
masik térnegyedben torténd elhelyezés. Amennyiben ez sem vezet eredményre, akkor

a forgalmi renden, a tervezett szegélyek nyomvonalan médositani sziikséges.

Mintak csomépontokban kdzmUszekrények elhelyezésére és elhelyezésre szempontjabdl
tiltott terlletekre.
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Az alabbi abrakon piros szaggatott vonallal jel6lt terlleten felszin feletti kozmUszekrény nem
helyezhet6 el. A tiltott sav minimalisan a gyalogos-atkel6helyek altal kijelolt kontdrral
parhuzamos 1 m tavolsagban lévé vonallanc.

—  Berendezési sav esetén
a kdzmUszekrények rendezetten
elhelyezve ide keriljenek.

—  Berendezési sav esetén
a kozmUszekrények rendezetten
elhelyezve ide keriljenek.

159. abra: Sarok jardaval, berendezési savval
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/— Keskenyebb jardak esetében
a szekrények a falhoz, keritéshez
gl keriiljenek.
Minden esetben biztositandd
a szekrények mellett is az 1,50 m-es
27 jardaszélesség.

160. abra: Egyszer(l jardasarok berendezési sav, zoldsav, kerékparat nélkal

Aknafedlapok tipusa és elhelyezése

Jelen fejezet az uttesten kivili fellileteken elhelyezheté kozmulaknak fedlapjait taglalja.
A jarmUteherre méretezett Utpalyakon alkalmazhaté fedlapokkal kapcsolatban az el6iras
nem fogalmaz meg kdvetelményeket.

A gyalogos és kerékparos kodzlekedés felliletein az aknafedlapok kodzil elsésorban

az Uj tipusu, négyszogl tavkozlési (és ezzel egyezé forgalomiranyitasi stb.) aknafedlapok
jelentenek problémat. Ezek az aknafedlapok altalaban éles szélG szogvas talcaval késziilnek,
ami konnyen deformalodhat. llyen esetben az aknafedlap szamos esetben nem helyezhet6
vissza pontosan. Az aknafedlap-talcak rossz helyre pozicionalva a kerékpar kerekét
megvezethetik. A rosszul illeszkedé aknafedlap botlas- és esésveszélyt okozhat

a gyalogos kozlekeddknél.
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Az (j tipusu tavkozlési aknakkal kapcsolatban a kévetkezdk betartasa indokolt:

e Kerékparuton keriilend6 a nagymeéret( elektromos, tavkozlési
aknafedlapok elhelyezése.

o Az éles szélu aknafedlapok széleit fémbdl készilt gallérral vagy beton kerettel ajanlott
korilvenni, hogy kevésbé jelentsen balesetveszélyt. Eles szél(i aknafedlap
kerékparuton nem helyezhet6 el Ugy, hogy az aknafedlap kerékparuattal parhuzamos
széle a haladdsav keréknyomjanak kozelébe essék (haladdsav kozépsd 50 cm-e).

e Egyszeri térkd burkolatu jardak esetén keriilendd a térkdvel kirakott aknafedlapok
alkalmazasa. llyen esetben az aknafedlap csuszasmentes fém felllet( vagy éntvénnyel
kitoltott fellletl legyen. Térkovel kitoltott fedlap csak egyedi arculatd mindségi
térburkolat esetéen indokolt.

161. dbra: Aknafedlapok elhelyezése kerékparuton.

A korlatozas nem vonatkozik a régi tipusu négyzetes (XX. szazad eleji) és régi tipusu kor alaku
(XX. szazad kozepi) aknafedlapokra.
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11. Mellékletek

11.1. Egyes kozteriileti funkciok helyfoglalasi elrendezései
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GY_1C
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12. Fuggelék
12.1. Checklist-ek a 3. fejezet lépéseihez

Az egyes terlletegységek, szakagak szempontjait a lista alapjan sziikséges elemezni. A
pontozas 0-5 kdzotti értékei a ,nincs”, ,rossz”, ,elégséges”, ,kdzepesen kielégitsd”, ,jo",
,kivalo” jelentéssel birnak.

Kozteriilet neve

Kozteriilet szakasza

Kozterilet uthalézati

besorolasa (KHT alapjan)

Témacsoport Szempont Pontozas / Megjegyzés

Az ingatlan(ok)
foldszintjére (kozterllettel
hataros egységeire)
jellemzd funkcio(k).
Kozterilettel hataros

Medlévs "
ingatlan(ok) funkcié(ja/i) eglévé/megtartando

kodzterileti adottsagok.

A funkcio(k) koztertleti
igényei (pl. terasz,
kukahely, parkolas,
rakodas stb.).

A jardafelllet biztonsagos

0 1 2 3 4
hasznalata.

Gyalogos kozlekedés,

Jereaite izl A jardafelllet komfortos

gheliegilelonelel hasznalata (az 5. fejezet 0 1 2 3 4

szerint).
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A jarda szélessége

megfelel6?

A gyalogatkel6 igazodik

a gyalogos forgalomhoz?

Ha nem, van-e ,desire

line” (kitaposott gyalogos 1
tengely).

Van-e gyalogatkelé. 0 1

A kozosség kozlekedés

megallohelyei

komfortosan 0 1 2 3 4

megkdzelithetdek

gyalogatkeldk feldl.

A kozuti gépjarm(

forgalom zavaré, hatasa 0 1 2 3 4

mennyire jellemzo.

Akadalymentesités

mennyire jellemz6

Van-e szegélysillyesztés. 0 1

Van-e taktilis jel. 0 1

Egyéb kozterileti igény
befolyasolja-e a ,desire 0 1

line” hasznalhatosagat.
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Berendezési sav zoldfelllet

Berendezés sav

komfortszintje

Egyes funkcidk,
tulajdonsagok megléte.
(igényeket kiszolgald
berendezések, arnyék,

por-, zajcsillapitas)

A foldszinti funkciok vagy
gyalogos kozlekedés
kiszolgalasara szolgald
egységek vannak-e
(terasz, pihendhelyek,

kutya WC, ivokut stb.)?

Van-e igény tovabbi

funkcidkra?

Ha igen, mik azok?

Van-e igény

a szegélyzdna egyes
funkcidinak elhelyezésére
(utasvaro, parkoloora,
elektromos tolto,
forgalomtechnikai

eszkozok)?

Ha igen, mik azok?
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Szegélyzdna

Van-e igény zoldfelllet

kialakitasara?

Ha igen, hany szintes

zoldfelllet?

Milyen specialis igény van
a zoldfelulettel
kapcsolatban?

(pl. 6ntd6zérendszer,

szUros, athatolhatatlan)?

Van-e igény

vizvisszatartasra?

Ha igen, milyen formaban
(pl. felszin alatti, esékert

stb.)?

A foldszinti funkciok
kiszolgalasara szolgalo
egységek vannak-e
(parkold, rakododhely,
kukahely stb.)?

Van-e igény tovabbi

funkcidkra?

Ha igen, mik azok?

A kozlekedési funkciok

kiszolgalasara szolgalo
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Kerékparos kozlekedés

K6zosségi kozlekedés

egységek vannak-e
(buszmegallo, taxidroszt,
Mobi pont, Bubi

gyUjtéallomas stb.)?
Van-e igény tovabbi
funkciokra?

Ha igen, mik azok?

Van-e kerékparos

infrastruktura jelenleg?

KFHT alapjan milyen

haldzati elem sziikséges?

Biztositott-e
kerékpartarold 0

a szakaszon?

Biztositott-e fedett

kerékpartarold (pl.: B+R)?

Van-e a szakaszon

kdzosségi kozlekedés?

Biztositott 6nalld
kozdsségi kdzlekedési sav 0

(busz, BKK sav)?

A megalld(k) mindenki

szamara kénnyen

V1.0

282/293



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatdja

megkozelithetd(k),

akadalymentes(ek)?

Van-e kerékparsav, ami
a kozosségi kozlekedési 0 1

megalléhelyen halad at?

Ha igen, van-e igény
lebegbperon 0 1

kialakitasara?

Van-e szabad kapacitas

a szakaszon?

Ha van szabad kapacitas,
hogyan rendezhet6 at

a keresztmetszet?

Ha nincs szabad

Kozuti kozlekedés

kapacitas,

mikéntszabadithato fel?

KHT szerinti Utkategoria-

modositas relevans-e.

Szlkséges-e fizikai

forgalomcsillapitas?
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13.

13.1.

Forrasok

Felhasznalt irodalom, el6képek

Varosi utak tervezése és fenntartasa (1918)
ASVV 2021 (holland szabvany) [CROW]
Pragai kozterilettervezési utmutatéd

Brnoi kozterllettervezési Utmutatd

New yorki kdzterllettervezési Utmutatd
Torontoi kozterllettervezési Utmutatd

. Jogi hattér

Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési Kovetelmények (OTEK)
TelepUlésrendezési eszkdzok

» Telepulésszerkezeti Terv (TSZT)

» Fovaros Rendezési Szabalyzat (FRSZ)

» Kerlleti Szabalyozasi Terv ((KSZT)

= sth.
A 10/2005. (Ill. 8.) FOv. Kgy. rendelet favédelmi eldirasait 6sszefoglalo infografika
(Favédelmi zénak)

. Alkalmazandé szabvanyok (a teljesség igénye nélkiil)

MSZ 12172:2019 Diszfak és diszcserjék Ultetése telepliilések kodzterlletein
MSZ 12042:2019 Fak védelme épitési terlleten

MSZ 7487:2021 KbzmUvezetékek elrendezése

Utiigyi Miszaki Eléirasok (UME)

. Tovabbi segédletek

Favédelmi protokoll - Zoldfelllet- és favédelmi eljaras rend (ennek kidolgozasa
folyamatban)

Zoldinfrastruktura flzetek 1.-Vizatereszté burkolatok

Zoldinfrastruktura flzetek 3.—Vizérzékeny tervezés a varosi szabadtereken
Zoldinfrastruktura flzetek 4.—Varosi fak és kozmuvek kapcsolata — Tervezési utmutatd
Zoldinfrastruktura flzetek 6. — Fahelyek és zoldsavok védelme a varosi utak mentén
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14. Abrajegyzék
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18. abra A fOUti elemkészlet DeMULAtASA .......coovvueiee ettt 67
19. abra: A gyUjtouti elemKkeészlet DEMULAtASAE ..ot ses s sseseesens 70
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26. abra: A kerékparos és gyalogos forgalom elvalasztasat hangsulyozé kiilonb6z6 lehetbségek
....................................................................................................................................................................................... 81
27. dbra: Megemelt kerékparsav (PElAQ) ...ttt ssseene 83
28. abra: Védett kerékparsav kettds vonallal elvalasztva (P€lda) ... 84
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