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Sulizéna tervezési Gtmutatdja

1. Altalanos szempontok

Az iskolak kornyezetét ugy kell kialakitani, vagy atkialakitani, hogy ott barmely korosztaly,
barmilyen mddon kdzlekedve biztonsagban érezhesse magat, hiszen az iskolaba jarasi
szokasok kialakitasanal a modvalasztas tekintetében kiemelt szerepet jatszik a biztonsagérzet.

A pandémia idején bekdvetkezett gépjarmiforgalmi visszaesés is megmutatta, hogy
a gépjarmiforgalom csokkenésével egyltt a kdzuti balesetek szama is csokken.

A gépjarmUforgalom csokkentésével, illetve a gépjarm- és gyalogosforgalom idébeli
és/vagy térbeli szétvalasztasaval csokkenthetdek a kdzuti veszélyek. A kdzuti veszélyek
csokkenésével novekedhet a szubjektiv biztonsagérzet, melynek hatasara novekszik

a gyaloglast és kerékparozast valasztdk részaranya, ami a gépjarmuforgalom, és ezaltal

a kozuti veszélyek tovabbi csokkenését eredményezi. lyen médon a biztonsagérzet javitasat
célzo intézkedések képesek egy dngerjesztd pozitiv folyamatot beinditani.

K N‘c})(ve_kvé’ Autéforgalom
o, S csoOkkentése
és gyaloglas

Kozuti
veszélyek
csOkkenése

Biztonsagérzet
novekedése

1. bra Kedvezé folyamatok egymasra hatésa

1.1. Fogalmak

Sulizéna — A sulizéna az iskola bejaratanak el6terét és annak kdrnyezetében

elhelyezkedd kozteriletet jelenti, amin belll ugy kerl kialakitasra a forgalmi rend, hogy

a gépjarmiforgalom-mentes zéna minél nagyobb teriletre terjedjen ki. Ezen a teriileten
kilonos mértékben szamitani kell a legvédtelenebb Uthasznaldk akar véletlenszer(, nem
vart helyen torténd felbukkanasara, hiszen a gyermekek korlatozott kozlekeddképesség
személyek, igy a szabalykovetd Uthasznalat csak részben varhaté el t6lik, a bizalmi elv nem
vonatkoztathato rajuk. A sulizéna magaban foglalja az iskola bejaratanal 1évé és
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kdrnyezetében elhelyezkedd gyalogos fellileteket (jardat, kijeldlt gyalogos-atkel6helyeket,
bejarat el6tti és kornyezetében elhelyezked6 gépjarmiforgalommentes teriileteket),

a parkolo terileteket, kerékparforgalmi létesitményeket, valamint a gépjarmuvek altal
hasznalt Utpalyat is, fliggetlendl attdl, hogy milyen kozterileti kategoriaba sorolhato
(fout, gyajtoat, mellékutca). Kiterjedése azonban a kozterileti kategoriak fliggvényében
eltéro lehet.

Iskolautca — A nemzetkdzi viszonylatban altalanosan az iskolautca olyan iskola el6tti Ut vagy
Utszakasz, amelyen a reggeli iskolaba jaras és/vagy a délutani iskolabdl vald tavozas idején
ideiglenesen korlatozzak a gépjarmUforgalmat. Ez a korlatozas egyarant vonatkozik az iskolai
és az atmen¢ forgalomra is. Bejarati zona - A bejdrati zona kdzvetlenll az iskola bejaratahoz
kapcsolodo, az iskola bejarata eldtti kiteresedés, melynek teljesen gépjarmuiforgalomtol
mentesnek kell lennie.

Gépjarmiiforgalom-mentes zéna - Az a terlilet az iskola kdrnyezetében, amelyen keresztul
az iskola bejarata gyalog megkozelitheté gépjarmivekkel vald konfliktus nélkil. (Specialis
esetben, amikor az utca(szakasz) teljes vagy szakaszos, illetve id6szakos lezarasaval torténik
a gépjarmiforgalom-mentes zéna méretének ndvelése a nemzetkdzi gyakorlatban ilyenkor
ezt az utcat iskola utcanak nevezik.)

A sulizénan belili legkisebb egység a bejdrati zéna. Ennél egyel nagyobb egység

a gépjarmtforgalom-mentes zéna, amelynél még slr( beépitettség esetén is torekedni kell
arra, hogy nagyobb legyen a bejdrati zéndndl. A sulizéna teriletének kiterjesztésénél

a zbna hatarat az fogja meghatarozni, hogy az adott beépitési kdrnyezetben meddig lehet
ugy beavatkozni, hogy a legvédtelenebb kozlekeddk biztonsagérzete érdemben javuljon,
ugyanakkor a kornyezet a sziikséges mértékben gépjarmuvel is elérheté maradjon.

Ennek eldontése a tervezd, dnkormanyzat és a kdzutkezel6 kozos feladata.

1.2. Biztonsagos iskolakérnyezet

A sulizéna kialakitasanak célja, hogy a diakok, féként a kisiskolasok biztonsaggal tudjak
megkozeliteni és elhagyni az intézményt, ahova nap, mint nap jarnak. Cél, hogy az iskolak
kdrnyezetében barki barmilyen modon kozlekedve biztonsagban érezhesse magat és

senki se valassza csupan azért az egyéni gépjarmuvel vald kdzlekedést, mert a tdbbi modot
nem tartja biztonsagosnak.

Altalanos tapasztalat, hogy az iskolak kérnyékén bizonyos kdzlekedési szituaciok
(gépjarmuvel tolatas, megfordulas stb.) kiilondsen veszélyesek lehetnek. Ennek oka
elsédlegesen a diakok életkorabdl adddo sajatossagok (példaul az alacsonyabb latasi
magassag és a nehezebb észlelhetdség), a személygépjarmivek egyre nagyobb mérete és

a rohan¢ életmdd, tovabba a megvaltozott kozlekedési szokasok és a szabad iskolavalasztas.
Mindezek a biztonsagérzet hianyaval parosulva médvalasztasnal az egyéni gépjarmi
hasznalata felé terelheti az iskolaba igyekvé kdzlekeddket, a gépjarmiforgalom nagysaganak
és sebességének novekedése, pedig noveli a kozuti veszélyeket és tovabb rontja

a biztonsagérzetet.

A kozuti veszélyek csdkkentésére olyan iranyelveket hatarozunk meg, amelyek az oktatasi
intézmények kdrnyezetére jellemzd kdzlekedési szokasok alakitasanal, illetve a kdrnyezetre
vonatkozo fejlesztéseknél figyelembe veszik a kiskortak specialis adottsagait.
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1.3. Sulizéna és a gépjarmiiforgalom kapcsolata

A sulizéna kialakitasa soran alkalmazott eszkdzkészletet minden esetben az ut
gépjarmiforgalmi halozati szerepéhez, valamint az adott Ut/kozterlilet geometriai
adottsagaihoz igazodva kell meghatarozni. A bejdrati zondt a gépjarmiforgalmi halozati
szereptdl fliggetlenil biztositani kell, valamint térekedni kell arra, hogy

a gépjarmiforgalomtdl mentes zona minél nagyobb terlletre kiterjeszthetd legyen.

Budapest uthalozatanak gépjarmiforgalmi halozati szerep szerinti kategorizalasat
a Kozlekedésbiztonsagi Stratégia mellékletét képz6 Kozathaldzati Terv tartalmazza:

https://bkk.hu/magunkrol/strategia/kozlekedesbiztonsagi-strateqia/
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2. Kialakitas folyamata

Az aldbbiakban a sulizéna kialakitasanak sziikséges |épései és a folyamata kertl abrazolasra,
illetve kifejtésre.

/

Helyszin Az adott

o 5 Z6éna Eljutasi . " = helyszinen
vizsgalata és ks o Igényfelmérd Helyszini Y .
a koztithalézati teriiletének lehetdségek g erdéiv meg?\fgyel o alkalma#\am

lehatérolasa felmérése eszkozl

Forgalomtechnikai Kommunikacios Kivitelezés | Bevezetss [| Hasznalat- Ertékelés,
tervezés terv kidolgozasa ellendrzés tapasztalatok
kategoria
meghatarozasa

\ Helyzet- és igényfelmérés A Tervezés

2. abra Sulizéna kialakitdsanak folyamata

A didkok iskolaba kozlekedésének feltérképezése komplex megkdzelitést igényel,

nem elegend¢ az iskola kdzvetlen kdrnyezetével foglalkozni. A kivalasztott iskola tagabb
kdrnyezetét kell vizsgalni és egy iteracids folyamat soran kell kijeldIni a zéna tényleges
tertletét. A helyszin adottsagainak feltérképezésén feliil meg kell vizsgalni a kdzlekedési
megallokbol vald megkozelitési lehetdségeket, a kdrnyezd kerékparforgalmi féhalozati
és helyi elemek, létesitmények rendelkezésre allasat és megkdzelithetéségét, valamint

a kornyez6 gyalogos célpontokat és meglévd forgalomvonzo létesitményket. Ezeken felil
az iskola terlletén bellli lehetdségeket is vizsgalni kell pl. a kerékpartarolasi lehetéségek
tekintetében. A kivalasztott iskola esetében, ahol sulizdna kerdl kialakitasra minden esetben
meg kell hatarozni, hogy a tanulék altal igénybe vett bejarat(ok), milyen kézathalézati
kategoriaja Utra nyilnak. A haldzati szerep nagyban meghatarozza a jellemzdket, illetve
az alkalmazhato eszkozoket.

Sulizona lehatarolasanal az iteracids folyamat részeként fel kell mérni a terllet nagysagat,
melynek hatarain belll a tanuldk jellemzéen nagy szamban tartozkodhatnak tanitasi
napokon.

A fentieken kivll a zona kialakitas eszkozeinek meghatarozasahoz figyelembe kell venni
az iskolaban tanulo diakok lakhelyét és eljutasi lehetoségeit. Tobb iskola esetében
szamottevd az agglomeracidbdl érkezé tanuldk szama, akik nagyobb eséllyel kdzlekednek
a szlleikkel, gépjarmu igénybevételével. Az eljutasi lehetdségeket tekintve fontos
megkllonbdztetni a belsd és kiilsé kerlleteket, mivel eltér a kozosségi kozlekedés
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lefedettsége, valamint a beépitettség is. A belsé keriiletekben a kozdsségi kdzlekedés sirl
és kovetési idejik viszonylag alacsony, kisebbek a tavolsagok, illetve magas a beépitettség.
A kilso kerlletekben a nagyobb tavolsagok és a gyérebb kdzosségi kozlekedés miatt

a gépjarmihasznalat magasabb aranyu. A tobb gépjarmlvet vonzo iskolak kornyékén
fokozottabbak a veszélyek, ezért ezeknél kiilondsen fontos a zéna kiterjesztése és

a hatékonyabb eszk6zok alkalmazasa.

A zbna tervezése el6tt a kiemelt idészakokban helyszini megfigyelés altal térképezhetdek fel
a helyszin adottsagai és a leginkabb beavatkozasra szorul6 teriletek. Ezen informacidk
kibovitése céljabol sziikséges a keriileti onkormanyzatokkal és a kivalasztott iskola
vezetéseével is felvenni a kapcsolatot, a tapasztalataik és a mindennapi problémak mélyebb
megismeréséhez. A leginkabb beavatkozasra szoruld terliletek azonositasahoz a sziilé6k
igényfelméro kérdéiv kitoltésével jarulhatnak hozza, melynek segitségével elsé kézbdl
ismerhetéek meg a gyermekek iskoladba érkezéséhez kapcsolddo kozlekedési szokasok,

a szUl6k altal tapasztalt mindennapos problémas jelenségek és a gyermekek
kdzlekedésbiztonsagara veszélyt jelentd szituaciok.

A helyszini tapasztalatgyUjtést kovetden feliil kell vizsgalni a kialakitani kivant zéna
teriiletének hatarait, amennyiben sziikséges modositani kell azt. Ha a zénan kivil egyéb
(akar pontszer() kozlekedésbiztonsagi kockazatot fedeziink fel, akkor meg kell vizsgalni,
hogy az adott kockazat kdzvetlen hatassal van-e a zonara, sziikséges-e, kezelhet6-e

a sulizéna projekten beldl.

A tapasztalatok és problémak alapjan elengedhetetlen a kozutkezel6 bevonasaval kivalasztani
az adott helyszinen alkalmazhato eszkozkészletet és megtervezni a sulizénaban
végrehajtandé beavatkozasokat, emellett donteni sziikséges a jarmuforgalom részleges,
teljes vagy egyes kategoridkra vonatkozd behajtas korlatozasardl.

A tervezési folyamat soran nem elegendd az eszkdzkészletet és forgalomtechnikai
beavatkozasokat meghatarozni, ezt ki kell egésziteni egy széles réteget elérd
kommunikacios terv kidolgozasaval is. A terv részét képezi tobbek kozott a szerepldk,
illetve a terliletet hasznalok tobb 1épcsds atfogo tajékoztatasa, melyet kiegészit

a szemléletformaléas és az edukacio is.

A beavatkozasok bevezetése el6tt javasolt a rendvédelmi és a helyi kozteriletért felel6s
szervezeteket behatdbban tajékoztatni és egylittmikddni a megszokas idészaka alatt.
Tovabba érdemes a bevezetéskor a helyszinen koordinalni a megjelené forgalmat, mely
kiemelten fontos, ha részlegesen, teljesen vagy egyes jarmu kategoriakra vonatkozéan
korlatozast vezetiink be a behajtas tekintetében. Nem csak az Ujonnan kialakitott
kdrnyezetben, hanem a mar mikodé zénaban is fontos a rendszeres rendeltetésszer(,
szabalyos hasznalat ellenérzése.

A bevezetés utani els6 iddszakban a zénaban és annak kdrnyékén a kozlekeddknek

Uj szokasokat, rutint kell kialakitaniuk, amely illeszkedik a beavatkozas utani forgalmi rendhez.
Ezen id&szakban, illetve annak letelte utan tobb vizsgalat, visszaellenérzés sziikséges,
melynek segitségével pontos képet kaphatunk a zéna tényleges mikoddésével, valamint

a kivant hatas elérésének mértékével kapcsolatban. A visszaellenérzés soran a helyszini
megfigyeléseken tul kérdbivek és személyes forumok szervezése altal széleskdrben
0sszegyUjthetdk a tapasztalatok, tovabbi hasznalatbol kovetkezd Gtletek és vélemények.
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A bevezetés utan gyujtott informacidk felhasznalasaval kiegészithetbek és
finomhangolhatdak a terlileten bevezetett beavatkozasok, igy biztosithato a létrehozott
zona hosszutavu hatékony mikodése.
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3. Biztonsagos iskolakornyezetben alkalmazott elemek és miiszaki
jellemzoik

A kialakitando sulizéndban, illetve annak hatarain elvégzett forgalmirend-felllvizsgalat soran,
kilonods tekintettel kell lenni a mar kihelyezett KRESZ tablakra és azok indokoltsagara.

A fellilvizsgalat soran torekedni kell arra, hogy a kérnyezet 6sszhangban legyen az elvart
kdzlekedési magatartassal, a kihelyezett tablak tekintetében csak a sziikséges mennyisegre
javasolt szoritkozni, a nem sziikséges tablakat meg kell sziintetni. A sulizondkra kilondsen
igaz, hogy a sokféle koru felhasznalé miatt a leghatékonyabb, ha a kornyezet kialakitasa

a forgalomcsillapitas eszkozrendszerével akar tablak nélkul is konnyen értelmezhetden
kommunikalja az elvart kdzlekedési magatartast, elsébbségi viszonyokat.

Az iskolak tagabb és szikebb kornyezetében egyarant tobb f6 problémacsoport is jelen van.
Viszont nem felétlendl kell a sulizéndba lennie annak a problémanak, ami kihat az iskola
elérésére is.

Az adott helyszinen a probléma megoldasahoz az eszk6zok kivalasztasanal nem annak
az utcanak a gépjarmuforgalmi haldzati szerepét kell figyelembe venni, ahova az iskola
kapuja nyilik, hanem annak az utcanak a halozati szerepébdl kell kiindulni, amelyen

a probléma jelentkezik.

Eszlel blémak Kiszolgalhatatlan Kozosségikozlekedés | Kedvezétlen gyaloglasi S20K svalozosfellletias
szlelt problemak az Nagy sebesség parkoldasi igény, megkozelithetGségének és kerékparozasi g;koli eltt
iskolakornyezetben rendezetlenség problémai feltételek

Gépjarmiiforgalmi

hélézati szerep

Sav sz(kités és jarda szélesités

Gyorsforgalmi/térségi jelentdségd utak 53: Sblﬂl‘(i(és és jér da szélesités

védelmének novelése PRkojSs nee
Iv_nrl'nlﬁt
létesitése
Sdv szdkités és jarda szélesités
- T’aﬁ!’::/"f::g:;lsk Parkolasi rend médositasa,
sebes: [csokken! " akosan,
548 vaskitss K4R, K+R létesitése szervizttal, parkolds megszintetése
Hosszu idejd parkolas elkilonitése Egyirdnyu forgalmi rend
2 K+R funkcioto! Kerékparforgalmi létesitmények .
létesitése Sdv szdkités és jarda szélesités
Megdlloathelyezés, idGszakos Parkoldsi rend médositasa,
megallohelylétesitése, oA parkolds megsz(intetése
) e 7 G Egyiranyt forgalmi rend
ek AeIas lolgalomcgllapllé's. egyirdnya
forgalmi rend kialakitasa,
jdrmdkategoria behajtds
Savelhizds, sebességcsokkents korldtozdsa, Kerékparforgalmi
kiiszob létesitmények létesitése
Gyalogos kozlekedés elGsegitése,
Csomépont kiemelés, forgalomcsillapitds: egyirdnyd
F gépjarmdforgalom mentes z6na forgalmi rend ki
:;'_‘4':)"::‘/:""‘ Savsz0kites, sivelnizss, szintbeli < "°”";':f:f G iter jérda mi i ia behajtés parkolShely elvétellel, egyiranyi
kiemelés javitdsa, csoméponti beldthatosag Kkorltozisa forgalmi rend kialakitasa

ndvelése, kozvilagitds javitdsa
Iskolautca: idGszakos lezdrdsa

e _

1. tdblazat Sulizdna kialakitdsdnak eszkdzei gépjarmiforgalmi haldzati szerep szerint

3.1. Gyalogos mozgasok

Az iskola kornyezetében biztositani kell az iskola gyalog torténé megkozelithetéségét
Osszefliggd gyalogos létesitményekkel, melyek megfelel6 szélességliek és egyarant
kiszolgaljak az iskola altal generalt és az intézményt nem érintd gyalogosforgalmat is. Ezen
feltl barmely iranybdl érkezve, felismerhetd, belathato atkelési lehetéségeket kell biztositani.
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3.1.1. Iskola bejarati kérnyezete — gyalogos feliiletek minimum kévetelményei

Az iskolabejarat kornyezetének biztonsagossa tétele bejdrati zona kialakitasaval, melynek
szélessége az intézmény bejarati sikjatdl szamitott minimum 5 méter, hossza pedig minimum
20 méter, melyet str( beépitettség mellett is biztositani kell pl. az iskola bejarata el6tti
varakozoéhelyek felhasznalasaval. Ahol a kozdthalozatban torténd elhelyezkedés és az Ut
jellege megengedi ott a bejdrati z6na hosszaban javasolt az Utpalya jardaszintre torténd
kiemelése.

Az intézmény kapuja el6tt a gépjarmuforgalmi sav hatarara a jarda és az Uttest elvalasztasara,
olyan életvédelmi korlatot vagy annak megfeleld épitményt kell 1étesiteni, mely megfelel

az OTEK- 253/1997. (XI1.20.) Korm. rendeletben foglaltaknak (olyan kialakitassal, amelyen

a gyerekek nem tudnak lendilettel atbujni), melynek meghosszabbitasadban a belathatdsagot
nem akadalyozo parkolasgatlé elemeket és utcabutorokat sziikséges kihelyezni

a biztonsagérzet novelése érdekében.

3. dbra Példa az iskola bejarati sikja el6tti terilet kialakitasara a kozterdleti funkcid erésitésével

Az iskolabejarat biztonsagos megkdzelitésének elésegitése gépjarmdforgalom-mentes zéna
kialakitasaval, melynek hataratél az iskola bejarata idészakosan vagy allando jelleggel
gépjarmuvekkel valo konfliktus nélkil kozelitheté meg. A zona nagysagat, valamint

az idészakos vagy allando jelleget a gyalogos-gépjarmu konfliktusok helye hatarozza meg.
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Jelenleg a gépjarmdforgalom-mentes zéna sok esetben csak az iskola bejaratanak kdzvetlen
kdrnyezetére korlatozddik, azonban torekedni kell a zéna méretének ndvelésére.

4A kozterlleti kategoriatol és a terlleti adottsagoktdl fliggden a bejdrati zona kialakitasa,
illetve novelése az alabbiak szerint valosithatd meg:

e Haldzati szempontbdl kiemelten fontos Ut esetében (pl.: 2x3 forgalmi sav): a sebesség
és savszélesség csokkentésével, ahol van parkolas ott a parkoldsav felhasznalasaval
novelhetd az iskola el6tti terllet

e Haldzati szempontbdl fontos utak esetében, ahol van parkoldsav, ott annak
felhasznalasaval, amennyiben sziikséges, akar savelhizassal, annak hianyaban,
ha a forgalomnagysag szempontjabdl kivitelezhetd, akkor savelvétellel (forgalmi sav
rovasara a gyalogos fellilet bovitésével) novelhetd az iskola el6tti terlet.

e Azoknal a gyUjtéutaknal, vagy helyi utcaknal, ahol halézati szempontbdl kivitelezhetd
az egyiranyusitas, ott a kétiranyd gépjarmiforgalom megsziintetésének aran
novelhetd a terilet, ilyen esetben a kétiranyl hasznalat kerékparral megtartando.
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1. valtozat: bejarati zona 2. valtozat:
gépjarmumentes zona kiterjesztése a kapubejarok lezarasaval

3. véltozat: iskolautca

% Iskola bejarati zonaja

. Iskola épulete

Iskola teriilete, telekhatar

Jarda

Gépjarmiforgalom mentes zéna

Szerviz(t

‘ Gépjarmil behajtd (lezarasra kerlil
a forgalmas érakban)

5. bra Gépjarmiforgalom-mentes z6na kialakitasa

A kozteruleti kategoriatdl és a tertleti adottsagoktdl fliggden a gépjarmiiforgalom-mentes
zona kialakitasa, illetve novelése az alabbiak szerint valosithatd meg:

e Aziskola bejaratanak kozvetlen megkdzelitésére szolgalo jardafellletet keresztezd
kapubehajtok idoszakos korlatozasa, behajtasgatlo elemmel torténd lezarasa
(pl. nyithaté poller, slllyed6 oszlop)

e Amennyiben a terileten talalhatd utcak haldzati szerepe lehetdvé teszi a reggeli és
délutani kiemelt id6szakban a zéna kibovitésére alkalmazhato idészakos behajtasi
korlatozas, mely kiterjedhet az iskola el6tti utcara és/vagy a kornyezé utcak lezarasara
is egyidejlleg.

e GépjarmUforgalom eldl torténd teljes lezaras, gyalogos dvezet/gyalogos és
kerékparos ovezet kialakitasaval.
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Az id6szakos behajtasi korlatozas kijeldlése el6tt az alabbiakat kell figyelembe venni.

Az iskolaépiletek frontfellletei, fObejarati felliletei rendszerint a gyalogos kdzlekedés 6
iranyai, mig a gyalogos bejaratok kdzelében érintett Ut- vagy utca szakaszok a sulizéna
kijelolés elsédleges vizsgalati terlletei. Az ,id6szakos behajtasi korlatozas” elkészitése
esetén (pl. 07-09h és 14-16h kozott) fontos szempont, hogy az adott intézmény
muUkodéséhez kapcsolodd gépjarmiforgalom a gyalogosforgalomtol jol elkiiloniilé gazdasagi
bejaratot, kiilon udvari kapubejarot, egyéb a logisztikai feladatok kiszolgalasat biztositd
Utvonalat és kapubejardt hasznaljon. Az el6készitd tervezési folyamatban az adott intézmény
muUkodési feladataihoz kapcsolodo jarulékos forgalmak felmérése, az intézményi
hivatasforgalom mellett (intézményi dolgozdok gépkocsihasznalati-szokasa) a logisztikai
feladatok el6zetes felmérése, a kiszolgalasi Utvonalak, gazdasagi bejaratok, rendszeresen
ismétl6édo tehergépjarmivel végzett feladatok beazonositasa (élelmiszer- és konyhai
termékek szallitasa, butorszallitas, kdztisztasagi és hulladék elszallitassal kapcsolatos
feladatok, , szezonalis forgalmak, kertészeti és épitdipari munkak, kirandulasok buszos
kdzlekedése, stb.). A kdzlekedésbiztonsagi szempontok miatt tehat fontos szétvalasztani
sulizéna kijeldlés esetén a gyalogos és gépjarmuforgalmi funkciokat.

Tovabba a lefolytatott vizsgalat eredményeként meghatarozasra keriild behajtas korlatozott
id6szak pl. 07-09h esetleg 14-16h id6intervallumaban at kell gondolni a ,behajtasi engedély”
tgymeneti folyamatanak megoldasi lehetéségeit Ggy, mint pl. mozgaskorlatozottak gépjarmu
behajtasi igényei, esetleg idészakosan a mozgasukban akadalyozott (gipszelt végtag, stb.)
elszenveddinek kozlekedése, avagy a kerékparok, rollerek, egyéb kozlekedési eszkdzok
bekozlekedésének vizsgalatat, illetve a behajtasi lehetdséget ellendrizhetden jelzd
jogositvany, engedély fizikai, vagy digitalis megvalosithatdsagat.

Az alkalmazand6 ,behajtasi korlatozas” hasznalatanak edukaciés folyamataba be kell vonni
az intézmény munkatarsai mellett, a szildi, illetve az ellenérzé hatdsag résztvevoit egyarant.

3.1.2.Gyalogos keresztezések biztonsaganak javitasa

Alapkovetelmény iskolakornyezet atalakitasa esetén a létesitendd és mar meglévo kijelolt
gyalogos-atkeldhelyek tekintetében is a Kdzterlletek és kdzutak tervezési utmutatdjaban
(7.6.3,7.7.4 és 7.7.5 fejezetekben) és a Zebraminimumban emlitetteken tul ebben

a kornyezetben kilondsen figyelembe kell venni az alabbiakat.

Gyalogos-atkel6helyek elhelyezkedésének tervezése és a mar meglévok felilvizsgalatanal

a lehetd legegyszerGbb Utvonalat kell biztositani az atkeléseknél. Fontos, hogy a gyalogos-
gépjarmu konfliktusok szamat minimalizalni kell. Az iskolakba igyekvéknek ne kelljen

az Utpalyat tobbszor keresztezni. Ezzel lecsdkkenthetd a szabalytalan, a kijelolt gyalogos-
atkeldhelyek igénybevétele nélkili tobbnyire atlos gyalogos athaladasok, illetve atszaladasok
szama és nd a biztonsag.

Az iskola kornyezetében biztositani kell az iskola gyalog torténé megkozelithetéségét
Osszefliggd gyalogos létesitményekkel barmely iranybél érkezve, felismerhetd, belathatéd
atkelési lehetéségekkel.

A felismerhetdség és belathatosagnal valamint a kijelolt gyalogos-atkeldhelyek és gyalogos
atvezetések tervezése/kivitelezése soran kiemelten figyelembe kell venni az ott kozlekedd
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gyerekek magassagat is. Mivel az altalanos iskolakban a tanulok magassaga a legtobb
esetben jéval alacsonyabb, mint az atlagos felndtteké, igy az akadalyok kénnyebben
kitakarhatjak 6ket, ami miatt nehezebben észlelhetdéek. Valamint ezekben az esetekben &k is
akadalyoztatva vannak a koriltekintésben, az Utpalyan kozlekedd jarmlvek szamukra
takarasbol erkeznek.

Mindezek figyelembevétele a kijelolt gyalogos-atkel6helyek, valamint gyalogos-atkel6helyek
esetében a jogszabalyi elSirasoknal szigoribb kovetelményeket jelent, vagyis a KRESZ szerinti
mindenkire vonatkozo kijelolt gyalogos-atkel6helyet megel6z6 5 méteres megallasi tilalmat
10 m-re kell névelni és a megallas lehet6ségét fizikai kialakitas réven kell megakadalyozni.

EGYIRANYU FORGALOM

AVERZIO B VERZIO

/)

/7%

KETIRANYU FORGALOM

A VERZIO B VERZIO

6. dbra Gyalogos-atkel6helyek belathatésaganak javitasa
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Amennyiben tereptargy vagy novényzet elhelyezésével keriil megakadalyozasra a megallas,
vagy varakozas, Ugy a tereptargy/ndvényzet burkolat szintjétél mért teljes magassaga
(ndvénykazetta és a benne Iévé ndvény egylttvéve) maximalisan 60 cm lehet.
Varosiizemeltetési feladat ezen ndvények karbantartasa, annak érdekében, hogy ennek

az el6irasnak ezek a targyak/ndvények megfeleljenek.
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8. dbra Rossz példa a kijelolt gyalogos-atkeléhelyek, valamint gyalogos-atkelShelyek elétt elhelyezett
tereptargy/novényzet magassaga

A gyalogos-atkel6helyeket kiépitett és kiszélesitett fogado fellletekkel, jardafilek,
kdzépsziget kiépitésével kell leroviditeni, hogy ezaltal konnyebben észrevehetbek legyenek
az atkelni szandékozok, illetve a gyalogosok szamara lecsokkenjen az Uttesten toltott ido,
torekedni kell arra, hogy egy Gitemben csak egy forgalmi savot kelljen keresztezni.
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9. abra Kdzuti veszélyek csdkkentése kijeldlt gyalogos-atkeldhelyek esetében

3.2. Gépjarmii mozgasok

3.2.1.Gépjarmiiparkolas rendezése

A varakozasi rendet az iskolak kornyezetében minden esetben felll kell vizsgalni és

a gyalogos-gépjarmu konfliktusok minimalizalasaval kell kialakitani. Kilonos figyelmet kell
forditani azon varakozo helyek megsziintetésére, melyek jelenlegi kialakitasa rontja

az észlelhetdséget és beszukiti a ralatasi haromszoget. A parkolasi rendet 6Gnmagat
magyarazé médon kell kialakitani a bejdrati zéna kdzvetlen kdrnyezetében az alabbi
szempontok szerint:

e ajardan varakozas nem jeldlhetd ki;
e lehetdleg kerulni kell a ferde és merdleges varakozdhelyek kijelolését;
o a fizikai kialakitasnak meg kell akadalyoznia a szabalytalan
(pl.: jardan, szegélyen torténd) varakozasok lehetdségét;
e a K+R helyeket csak szegély melletti, parhuzamos kialakitassal lehet kijeldIni.

Torekedni kell az olyan kialakitasra, hogy ne legyen lehetéség a parhuzamosan egymas
mellett tdbb sorban torténd megallasra, valamint minimalisra kell csokkenteni
a varakozohelyre torténd beallashoz sziikséges tolatasi mandverek szamat.

Az iskolakdrnyezetben altalanosan tapasztalt rovid ideja megallasi igények (a gyerekek
kiszallasa ugy, hogy a jarmlvezeté nem hagyja el a jarmUvet) szabalyozasanak eszkdze

a K+R megallohelyek kialakitasa. A K+R helyeket a gépjarmdiforgalom-mentes zéna hataranak
kdzelében kell elhelyezni Ugy, hogy a gépjarmabdl kiszallé gyermek a gépjarmdforgalom-
mentes zondba érkezzen. Minden esetben biztositani kell a gyerekek szamara a biztonsagos
fogado fellletet (adott esetben a gépjarm mindkét oldalan). A K+R szamara fenntartott
helyeket idészakosan kell kijeloIni a reggeli iskola kezdés el6tti iddablakban, illetve a délutani
csucsidoszakban. A kialakitas viszont csak abban az esetben javasolt, ha az iskolaba a tanuldk
nagyobb tavolsagrol érkeznek, vagy a kdzosségi kozlekedés lefedettsége alacsonyabb szintd.
A K+R legyen messzebb a bejarattol, mint a buszmegallo, illetve a kerékpartarolo,
amennyiben a gépjarmdforgalom-mentes zona ezt lehetdvé teszi.
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Azoknal az iskolaknal, ahol a tanulok jellemzéen gyalogtavolsagrol, vagy kozosségi
kozlekedés altal magasan lefedett tertletrdl érkeznek ott nem ajanlott a K+R kijelolése,
mert a felesleges plusz kapacitas a modal splitre negativ hatast gyakorolhat.

A K+R megallasi lehetéségen felll az iskola kozelében, am a bejarattol kicsit tavolabb
hosszabb iddintervallumu parkolasi lehetéségek kialakitasa is sziikséges.

Sok esetben tanari parkolasra az iskola telkén belll van lehetdség, viszont vannak olyan
intézmények, ahol ez nem megoldhato. Ezekben az esetekben az intézményi parkolast ugy
kell kialakitani, akar az iskola bejaratatol messzebb, hogy az ne akadalyozza a tanuldk
biztonsagos eljutasat eldsegitd funkciokat (pl.: Mobi-pontok, K+R) és ne csokkentse

a gépjarmiforgalommentes zona teriletét.

A K+R helyek kijel6lésérdl és az alabbi tabla alkalmazasarol a tervezési Utmutato
Szegélyzdna kotete (4.3. és 5.3. fejezete) ad bévebb miszaki Utmutatast.

10. &bra K+R kiegészitd tabla

A K+R kialakitasanal célszer(i egy ugy nevezett KISSzallasi zdnat is kijeldlni, ahol
a gyerekek ugy tudjak elhagyni a jarmuvet, hogy ne kertiljenek konfliktusba az Utpalyan
haladd gépjarmiforgalommal.

3.2.2.Sebességcsokkentés

A megfelel6 sebesség megvalasztasa, vagyis a megengedett sebesség betartasa és

a gépjarmuvek sebességének csdkkentése az iskolak kdrnyezetében kildéndsen fontos,

mivel itt nagyobb eséllyel szamithatunk hirtelen eseményekre, valamint életkori sajatossagbdl
adodo figyelmetlenségbdl, esetlegesen a kozlekedési ismeretek hianyabdl fakaddan
szabalytalanul kdzlekedd gyermekekre.

A sebesség csokkentése érdekében az Ut keresztmetszetéhez, funkcidjahoz és

a forgalomnagysaghoz illeszkedd épitett jellegl beavatkozasok sziikségesek (Utpalya sz(kités
(ideiglenes beavatkozasként pl. az Utpalyara kihelyezett planténerekkel), sebességcsokkentd
kiiszob, burkolatvaltas, stb.).
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Azoknal az utaknal, amelyeknél a halozati szerepbdl adddodan a keresztmetszeti mddositasok
lehet6ségei korlatozottak ott javasolt iddszakos sebességkorlatozast alkalmazni, melyet

a beavatkozas hatékonysaganak ndvelése érdekében edukacids és szankcionald
sebességmérdvel célszerl kiegésziteni.

3.2.3.Forgalom iranya és forgalmi savok szama

A nagy halozati szereppel biré utak esetében, amennyiben a forgalom lebonyolitasa
szempontjabol megoldhato, a forgalmi savok és savszélesség csdkkentése javasolt
a kozuti veszélyek mérséklése érdekében.

Az alacsonyabb gépjarmuforgalmi halézati szereppel rendelkezd, jelenleg kétiranyu utak
esetében vizsgalni kell az egyiranyusitas lehetéségét a kétiranyu kerékparozhatdsag
biztositasaval. igy a cstcsidészakokban kialakulé kaotikus allapot rendezettebbé valik

az iskolak kornyezetében, ezaltal javithatd a kozlekedésbiztonsag.

Egyiranyusitas soran a savszélességet Ugy kell meghatarozni és az iskola bejarata el6tti
szakaszon akar lokalis sz(ikilletet |étrehozni, hogy ott ne legyen lehetéség parhuzamosan
tobb sorban torténd megallasra. A szlkdilet lehetdséget teremt a K+R funkcié kiterjesztésére
ugy, hogy a szlkitett Utszakaszon egyszerre tobb jarmibdl tudnak kiszallni a gyerekek
anélkul, hogy gépjarmuvekkel keriilnének konfliktusba.

3.3. Fenntarthato kozlekedési modok

3.3.1.Megallohelyek kijelolése/athelyezés

Az iskola koérnyezetében cél a kdzosségi kozlekedési megalldhelyek kijeldlése, illetve a tagabb
kdrnyezetben talalhaté megallohelyek athelyezése az iskola bejaratanak kozvetlen kdzelébe,
vagy a gépjarmdforgalom-mentes zéna hatarara. Ez azt a célt szolgalja, hogy a k6zdsségi
kdzlekedési megallo és az iskola bejarata kozvetlenil megkdzelithet6 legyen Utpalya
keresztezése nélkil, de legalabb az atkelések szamanak minimalizalasaval. Lehet6ség szerint
legyen szegélymentes, jardaszinten vezetett kapcsolat a megalld és iskola kdzo6tt, legyen zdld,
arnyékos, védett, vonzo, legyen 1-1 pad. Emellett a gyaloglasi tavolsag is csékkenhet, amivel
még vonzdbba tehetd a kdzosségi kdzlekedés hasznalata az egyéni gépjarmikozlekedéssel
szemben. Az altal, hogy a kozdsségi kozlekedési megallo kdzelebb kerll a bejarathoz, mint

a K+R parkolok, valamint, hogy a megalléhelyek az iskola el6tti/gépjarmdforgalom-mentes
z6na hataran kerilnek kialakitasra 6sszességében kedvezé hatast gyakorolhatunk

a moédvaltasra.

Az iskolakdrnyezetben kijelolt kdzdsségi kdzlekedési megallohelyek esetén még relevansabb
szempont a belathatésag. Ertendd ezalatt a megalldhelyek berendezésének olyasfajta
kialakitasa, mellyel a gyerekek nem kerilnek kitakarasra, illetve a tablak elhelyezése ugy,
hogy azokat kényelmesen és biztonsagosan ki lehessen kerilni. A belathatosag mellett,

az egyetemes tervezés alapjan, figyelni kell az akadalymentesitésre, illetve arra, hogy
babakocsival is lehessen mandverezni. A belathatésag mellett szintén fontos szempont, hogy
ugy alakitsuk ki a megalldhelyeket, hogy azok ne adjanak lehetéséget a kockazatos/veszélyes
helyzetek kialakulasara megakadalyozasa olyan megallok kialakitasaval, melyek erre nem
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adnak lehet6séget. A beparkolas ellehetetlenitése még fontosabb abban az esetben,
ha specialis iskolabusz megallok keriilnek kialakitasra.

Természetesen, ez abban az esetben tud megvaldsulni, amennyiben a k6zdsségi kdzlekedési
haldzat erre lehetéséget ad. Alapvetden cél, hogy az iskolak kornyezetében az automentes
kdzlekedés eldnyei és a kdzlekedésbiztonsag szempontjai érvényesiiljenek a halézatisaggal és
a jaratszervezési szempontokkal sszhangban. A kdvetkezd fejezet mutatja be azt az esetet,
amikor a kdzosségi kdzlekedési haldzatnem teszi lehetévé allandd megalldhely létesitését,
amely esetben iddszakos megalléhely kialakitasara van lehetdség.

Iskola kdrnyezetében, amennyiben az Utkategdria szempontjabdl megvaldsithatd, javasolt

a kozosségi kozlekedési megalldkat félszigettel kialakitani, melynek segitségével
kiszélesithet6 a gyalogos fellilet és kényelmesebbé valik az utascsere. A félszigettel kialakitott
megalléhelyet Ugy kell Iétrehozni egy, vagy iranyonként egy forgalmi sav esetén, hogy

a kozosségi kozlekedési jarmiveket ne elézhesse le a forgalom, kiildndsen olyan
szituacioban, ahol a megall6 utan kijelolt gyalogos-atkeldhely van. A kialakitas segitségével
elény biztosithatd a kozdsségi kozlekedési jarmivek szamara, valamint ndvelhet6 gyalogos-
atkeléhelyek biztonsaga is.

A megalléhelyek kialakitasara vonatkozéan az UME vonatkozé fejezetei, illetve
a Kozteriletek és kdzutak tervezési Utmutatoja (8.2 és 8.3 fejezetek) az iranyadd.

3.3.2.1d6szakos megallohelyek

Amennyiben az iskolakdrnyezetben allandd kozosségi kozlekedési megalldhelyek kijelolésére
nincs lehetdség, ugy idészakos megallohely kialakitasara érdemes helyet biztositani.

Az id6szakos jellegi megallohely biztositasaval a kozdsségi kdzlekedési buszjarat

az iskolahoz tartozo gépjarmdforgalom-mentes zona hataran reggel iskolakezdési idépont
elétt, illetve délutan a tanorak befejezédése utan egy adott, rovid idéintervallumban
alljon meg.

Specialis esetben a K+R megallohelyeket is alkalmassa lehet tenni az iskolabuszok,
kilonjaratok fogadasara, ami az iskolaba jaras médjara is pozitiv hatassal lehet.

Az id6szakos megallohelyek kialakitasara vonatkozdan az el6z6 alfejezetben feltlintetett
szempontok az iranyadok.

3.3.3.Kerékpar- és rollerhasznalat segitése Kerékparforgalmi halozat fejlesztése

A sulizéndk tervezésekor vizsgalni és biztositani kell a kerékparral, rollerrel valo eljutas
biztonsagos lehetdségeit. Ebben alapvetden a Kozteriletek és Kézutak tervezési Utmutatdja
ad segitséget. Altalanossagban elmondhato, hogy a forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés
eszkdztara eldsegiti a biztonsagos kerékparozhatdsagot, de a sulizondk kdrnyezetében
fokozottabban elvalasztott |étesitmények is alkalmazhatdak a helyi igényeknek, haldzati
csatlakozasoknak megfeleléen.

A lokalis vagy terileti (konkrét utca vagy zona) beavatkozasokon tul meg kell vizsgalni,
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milyen meglévé kerékparforgalmi féhalozati, vagy kertileti féhalézati elemekhez érdemes
kapcsolatot biztositani a tagabb kdrnyezetben, milyen f6 iranyokbdl érkeznek jelenleg, vagy
kisebb 0sszekottetések megoldasaval érkezhetnek a jévében nagyobb szamban tanulok,
példaul kozeli lakételepekrdl, vagy kozosségi kdzlekedési atszalldpontrdl kerékparral.

Az intézmények, sebességcsillapitott zonak és fohalozati elemek kapcsolatardl, illetve
kapcsolati hianyairol a Kerékparforgalmi féhalézati terv (KFHT) alabbi tervlapja ad attekintést.
A tervezéskor érdemes egyeztetni a BKK illetékes szakteriletével.

KEREXPARQZHATO KAZUTHALGZAT
— Iskolba jérshoz hasznélhatd fhalézat (1-3 szolg. komfert)
Meglérd forgalomsillapitott ovezetek
30-as ovezet
Lakd-phend vezet
OKTATAS! INTEZMENYEX
© jitalins skola
& egyetem, fskola
o kizépisola
© dveda
ALAPTERKEPEK
=== Virgshatir

] twna

F15

OKTATASI INTEZMENYEK ELERHETOSEGE
KEREKPARRAL

Amely intézmények “kilatszanak", azok nem
kozelithetdk meg biztonsadgosan kerékparral

11. &bra Oktatasi intézmények elérhetésége kerékparral (forras: Kerékparforgalmi féhalozati terv
bkk.hu/downloads/19741/)

3.3.4.Kerékparparkolas és tarolas

Az iskolak kornyezetében tobbféle kerékparparkolasi és tarolasi igény jelentkezhet.

Gondoskodni kell a kerékparral vagy rollerrel érkezé tanuldk és dolgozok tarolasi igényérdl,
amit idealis esetben telken belll, zarhatd, fedett médon érdemes biztositani.

A kerékparral érkezé sziilok (egyéb tgyfelek) rovid idejl kerékparparkolasat a bejarathoz
a lehet6 legkozelebb, az uttestrd|, illetve a kerékparkozlekedésre kijelolt feltletrdl
(kerékparsav, kerékparut, vegyes hasznalatu ut) akadalymentesen megkdzelitheté modon,
lehetdleg szegélymentesen, ha van, a szegélyzdénaban kell kialakitani. Fontos, hogy

a gyalogos aramlatokat ez ne akadalyozza, ne okozzon kitéritést, ne a jardarol legyen
kerékparral megkdzelithetd, hiszen ez a nemkivanatos jardan kerékparozast segitené eld.
A kozterileti kerékparparkolo a sulizéna kotelezd eleme.
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A maganhasznalatu rollerek a kerékparral megegyez6 vonalas infrastrukturat igényelnek,
ezen kivill a kisgyerekek esetében az akadalymentes jardakapcsolatok biztositasa fontos
szempont. A tarolasuk a kerékparokhoz hasonloan zarhato, fedett tarolét igényel, kozdsen
a kerékparokkal, ugyanakkor kevésbé igényelnek tdmaszokat, 6sszecsukott allapotban
kompaktabb modon tarolhatdk, kiilondsen a kisméretl gyerekrollerek esetében.

A szUl6k rollerparkolasi igényeinek a kerékparparkolok megfelelnek.

A kozteruleti kerékparparkolasrol-, tarolasrol, valamint a megosztott mikromobilitasi
eszkdzok hasznalatat elésegitd Mobi-pontokrdl a Szegélyzdna tervezési Utmutatd kotet
(4.1. és 5.1. fejezete) ad bdvebb miszaki Utmutatast.

A Mobi-pontok célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének legkisebb elemeként -

a mikromobilitasi jarmUvek hasznalatanak népszerlsitése, azok hozzaférési és rovid idejl
parkolasi lehetéségeinek fejlesztésével, bévitésével. Ugyanakkor a szlildk és mas latogatok
szamara a rovidebb idejl tarolas (parkolas) funkcio is indokolt. A Mobi-ponton privat
tulajdont mikromobilitasi jarmulvek szabad parkolasa és megosztott mobilitasi szolgaltatok
(pl. Lime, TIER) mUkodése, a kozutkezeldi és tulajdonosi feladatkordk a BKK altal kidolgozott
feltételrendszernek megfeleléen valosulnak meg. A Mobi-pontok jellemzdje, hogy belvarosi
kdrnyezetben 1 perc sétaval elérhetdek, elhelyezésiiket tekintve konnyen felismerhetdk,
megtalalhatok és segitik a csomdpontok belathatésagat akadalyozo illegalis autoparkolas
kikliszobolését. Az elsésorban Uttesten torténd elhelyezésiikkel a szabalyos
jarmukozlekedésre 6sztondznek. Helyigénye minimalisan egy autdparkol6 nagysaga,

amely igy egyidében tdbb ember mobilitasat segiti, szemben az elébbi alacsonyabb
hatékonysagaval (kapacitaskihasznalas).

12. dbra Mobi-pont
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A Mobi-pont telepitésénél fontos szempont, hogy nagy gépjarmiforgalommal terhelt
terlleteken lehetdleg kerékparral és egyéb mikromobilitasi jarmuavel komfortosan, KRESZ
szerint szabalyosan megkozelitheté Utszakaszon/csomdpontban helyezkedjenek el.

Els6dlegesen menetirany szerint csomépont elétt, gépjarma parkolasra hasznalt vagy egyéb,
az Uttest részét képezd terlileten (a csomopontok belathatdsagat biztositva, illetve novelve)
javasolt elhelyezni. Iskola utca kdrnyezetében még inkabb javasolt betartani ezt a lokaciot.

A belathatdsag érdekében a helyzetjelzé vonalon belll, illetve a kozlekeddk Utvonalait
szabadon hagyva. Masodsorban menetirany szerint csomépont utan, gépjarm( parkolasra
hasznalt vagy egyéb, az Uttest részét képezd terlileten a jarda (homlokzati) szélétél kiindulva,
igy a gyalogos mozgasokat nem akadalyozva telepitendé.

Alapvetden a fent emlitett tervezési Utmutatdban megfogalmazottak érvényesek a sulizéna
keretin belil is, de bizonyos helyszinek esetén felll lehet/kell biralni azokat a kornyezet
adottsagai alapjan. A sulizéna kdrnyezetében fokozott figyelmet kell forditani

a belathatosagra és a gyermekek magassagabdl adodo rosszabb belathatésagara.

A kdnnyebb belathatosagot lehet fokozni, ha pl. a csomdpontnal elhelyezkedd Mobi-pont
(kerékpartamasz) és a parkold gépjarmu kozott még elhelyeziink egy fél parkolohelynyi
forgalomtol elzart teriletet. llletve szempont még, hogy Ugy legyen elhelyezve a Mobi-pont
(kerékpar tdmasz), hogy az iskolak bejarata el6tt elhelyezett korlatsor ne gatolja az eszkdzok
parkolasat, illetve a ki- és beparkolasukat.

3.4. Figyelemfelhivo arculati elemek

A sulizona hatarain a jelenleg hasznalt KRESZ jelzésen felll el kell helyezni a sulizona arculati
elemeit (pl. tdblakombinacié, utburkolati jel). A sulizona arculati elemeinek funkcidja, hogy
felhivja a kdzlekeddk figyelmét, hogy olyan terlletre érkeztek, ahol kiilonds mértékben kell
szamitani a legvédtelenebb Uthasznalok akar véletlenszer(, nem vart helyen torténd
felbukkanasara.

Az arculati elemeknek Budapest terliletén az 6sszes sulizonaban egységesnek kell lennie.
Az alkalmazando elemkészletet sulizéna tervezési folyamata sordn a BKK Mobilitasfejlesztési
lgazgatdsaga rendelkezésre bocsajtja.

Az arculati elemek barmilyen forgalmi rendhez rugalmasan illeszthetéek, viszont
elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy jelenleg a tablakombinacié nem képezi
a KRESZ részét.

Amennyiben az arculati elemeket (a BKK pilothoz hasonléan) tablakombinacion akarjak
feltlintetni, akkor azt Ugy kell elhelyezni, hogy ne akadalyozza a kdrnyezetében talalhato
funkcidkat, illetve ne zavarja a gyalogosok mozgasat, (ne, legyen veszélyes és ne szlkitse
a gyaloglasra kialakitott teret), valamint ne akadalyozza a KRESZ tablak észlelését sem.

Az elemeket a jarm(- és gyalogos forgalom iranyabdl is jol lathaté modon kell elhelyezni,
hogy a kiilonbozd sebességgel érkezd kozlekeddk is érzékelni tudjak.
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13. dbra Egy példa a sulizéna arculati elemeire
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