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1. Bevezeto

1.1. Elérendo célok

A Budapesti Kozlekedési Kdzpont Zrt. célja — a vildg szdmos nagyvarosahoz hasonldéan — az
egységes, rendezett arculat megteremtése, valamint a funkcionalis, mUszaki és esztétikai
kovetelmények teljesitése. Jelen dokumentum azzal a céllal készilt, hogy segitse a tervezdket,
dontéshozokat és egyéb érintetteket a kozteriletek tervezésében, hogy azok a lehetd
leginkabb funkcionalisak, esztétikusak és felhasznalobaratak legyenek.

1.1.1. Budapesti Mobilitasi Terv

A Budapesti Mobilitasi Tervben (BMT) megfogalmazott fenntarthaté mobilitasi célok elérése
érdekében az épitett infrastruktira kialakitasa jelentds szerepet jatszik. A BMT atfogo
iranymutatast nyujt a kozlekedési infrastruktira, a kdzosségi kozlekedés, a gyalogos- és
kerékparosbarat kozlekedés, valamint az autdéforgalom szabalyozasa terén.

A Budapesti Mobilitasi Terv az alabbi honlapon érhetd el:
Fejlesztések, Budapesti Mobilitasi Terv (bkk.hu)

Az Utmutatoé és a mobilitasi terv kapcsolatban all egymassal a kovetkezé modon:

Kolcsonhatas és 6sszehangolas: A kozterlleti tervezési itmutatd és a mobilitasi terv egymast
kiegészitve és tamogatva dolgoznak. Az Utmutato azaltal, hogy javaslatokat tesz a kozteriletek
kialakitasara és fejlesztésére, el6segiti a mobilitasi tervben foglalt célok elérését. Példaul az
Utmutatd iranymutatasokat adhat a gyalogos- és kerékparforgalmi halozat kialakitasara, amely
o0sszhangban van a mobilitdsi tervben meghatarozott célkitlizésekkel a fenntarthato
kozlekedés eldomozditasara.

Prioritasok és stratégiai szempontok: A BMT meghatarozza a varos kdzlekedési prioritasait
tamogassa a tervezési dontéseket és intézkedéseket. Példaul, a mobilitasi tervben a kdzssegi
kozlekedés elomozditasa és a gépjarmlforgalom csdkkentése szerepel, az Utmutatd ezért
javasolja a kozteriletek atalakitasat oly modon, hogy eldsegitse az automentes kozlekedést,
tomegkdzlekedési csomopontok kialakitasat, és a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos és
kényelmes kozlekedését.

Szinergia a tervezési folyamatban: A mobilitasi terv és a kozterileti tervezési Utmutato
kozotti szoros kapcsolat lehetéséget teremt a szinergiak kiaknazasara a tervezési folyamat
soran. A tervezési projektek és fejlesztések elOkészitése soran az Utmutato altal javasolt
tervezési elvek és ajanlasok figyelembevételével, a mobilitasi tervben foglalt célok
hatékonyabban valosithatok meg, és a kdzdsség igényei jobban kielégithetok.

Ezek a kapcsolatok és Osszefliggések biztositjak, hogy a kozterileti tervezési Utmutato
Budapesten dsszhangban legyen a Budapest mobilitasi tervével, és hozzajaruljon a varos
fenntarthat6 és emberkdzpontl kozlekedésének megvaldsitasahoz.
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A févarosi kozlekedésbiztonsagi célok szoros kapcsolatban vannak a kozterlleti tervezési
Utmutatoval. Az Utmutatd segit a tervezdknek és dontéshozoknak olyan kozteriletek
kialakitasaban, amelyek a kdzlekedésbiztonsagot eldsegitik. Az alabbiakban ismertetjik, hogy
hogyan illeszkedik az Utmutaté a févarosi kdzlekedésbiztonsagi célokhoz:

1.1.2. Kozlekedésbiztonsag

A Kozlekedésbiztonsagi stratégia (KBS) kizarélag a kozuti kdzlekedésbiztonsaggal foglalkozik,
és az infrastruktdra, a jarmlvek és az emberi tényezOk vizsgalatat foglalja magaban. Az
infrastruktdra kapcsan a stratégia az alapelveket, a beavatkozastipusokat rogziti. A stratégia
nem vallalkozik az egyes utcak konkrét keresztmetszeti kialakitdsanak meghatarozasara, ezért
a jelen dokumentum hatarozza meg azokat az altalanos térbeli elrendezéseket,
keresztmetszeteket, amik a stratégiai célok elérését lehetéveé teszik.

A Kozlekedésbiztonsagi stratégia az alabbi honlapon érhetd el:
Kozlekedésbiztonsagi stratégia (bkk.hu)

Balesetmegel6zés és konfliktusok minimalizalasa: Az Utmutatd javaslatokat tesz a
kozteriletek kialakitasara, hogy minimalizélja a kozlekedési baleseteket és a konfliktusokat. Ez
magaban foglalja a gyalogosok, kerékparozdk és gépjarmlvek szamara biztonsagos
kozteriletek kialakitasat, a megfelelé kozlekedési jelzések és tablak elhelyezését, valamint a
sebességkorlatozo intézkedéseket.

Gyalogosbarat kozlekedés elé6mozditasa: Az Utmutatd az Aktiv és mikromobilitasi stratégia
(AMS) alapjan figyelembe veszi a gyalogosok biztonsagat és kényelmét, amely a
kdzlekedésbiztonsag egyik fontos szempontja. A jardak megfeleld kialakitasa, a gyalogatkel6k
biztonsagos elhelyezése, a gyalogosok szamara kialakitott pihendhelyek és arnyékolok,
zoldfeluletek mind hozzajarulnak a gyalogosok biztonsagos és komfortos kozlekedésehez.

Az infrastruktara kerékparosbarat fejlesztése: Az Utmutaté segit a kerékparosbarat
infrastruktdra kialakitasaban, ami a kerékparos kozlekedés biztonsaganak és komfortjanak
eldbmozditasat célozza. Javaslatokat tesz minden (t-, utca- és csomoponttipusban a
kerékparozast segité megoldasokra.

Kozosségi részvétel és tudatossag: Az Utmutatd tamogatja a kozOsségi részvételt a
kozlekedésbiztonsag terén is. A tervezési folyamat soran bevonja a helyi kozdsséget,
véleményiket kikéri a kozlekedésbiztonsagi intézkedésekrdl, és hozzajarulhat a
kozlekedésbiztonsagi tudatossag néveléséhez.

Az Utmutatd tehat azaltal, hogy tamogatja a biztonsagos és fenntarthatd kozlekedési
infrastruktUra tervezését, szorosan illeszkedik a févarosi kozlekedésbiztonsagi célokhoz, és
hozzajarul Budapest kdzlekedési rendszerének biztonsagosabba és élhetdbbé tételéhez.
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1.1.3. Esélyegyenloség

Az Utmutatd a kozterlleti tervezés soran figyelembe veszi az esélyegyenldségi szempontokat
annak érdekében, hogy a kozterek mindenki szamara hozzaférhetéek és hasznalhatdak
legyenek. Az Utmutatd az alabbi esélyegyenléségi szempontokat veszi figyelembe, melyeket a
tervezés soran is kdvetni sziikséges:

Akadalymentesités: Az Utmutatd akadalymentesitési intézkedéseket javasol, hogy biztositsa
a kozterlletek hozzaférhetéségét a kilonbozé kord emberek, a mozgassériltek, a
latassériltek, hallassériltek és egyéb fogyatékossaggal élék szamara. Példaul javasolja a
megfeleléen kialakitott jardaszigeteket, gyalogatkeldket, lejtés feljarokat, korlatokat és
kezelhetd kozlekedési jelzérendszereket.

Kényelem, biztonsag és hozzaférhetéség: Az Utmutatod figyelembe veszi a kozteriletek
kényelmét és biztonsagat az emberek szamara. Ez magaban foglalhatia a padok,
uléalkalmatossagok, arnyékolok, vilagitas, kdzlekedési jelzések és mas olyan elemek tervezését,
amelyek szolgaljak az emberek kényelmét és biztonsagat, valamint az eszkdzokhoz valod
hozzaférést.

Fogyatékossag-specifikus igények: Az Utmutato eldirja a fogyatékossag-specifikus igények
figyelembevételét a kozterek tervezése soran. Ez magaban foglalja a megfelel6 Utbaigazitd és
figyelmeztetd jelzéseket minden fogyatékossagi csoport szamara.

Inkluziv (egyetemes) tervezés: Az Utmutatd tamogatja az inkluziv tervezési megkozelitést,
amely az emberek sokféleségét és kiilonboz6 igényeit veszi figyelembe. Ez magaban foglalja a
tervezési folyamat soran a kiilonboz6 életkord emberek, a kulturalis és tarsadalmi kiilonbségek,
valamint a sokféle mobilitasi igények figyelembevételét.

Az Utmutatd tehat azaltal, hogy felhivia a figyelmet az esélyegyenléségi szempontokra,
hozzajarul a kozterlletek kialakitasahoz, amelyek befogaddak, megbocsatdak, hozzaférhetdek
és hasznalhatéak mindenki szamara. Ez el6segiti egy inkluziv és igazsagos varosi kornyezet
kialakitasat, ahol minden ember méltdsaggal és egyenld lehetéségekkel rendelkezik.

1.1.4. Korszerii szabalyozasok, példak atvétele

A hazai és nemzetkdzi benchmarkok alapjan a kozterlleti szabalyozasok és példak elemzését
kovetden, a kilonféle infrastrukturaelemek helyi viszonyokhoz igazitott megoldasi javaslatait
mutatja be a dokumentum. A legujabb kozlekedésbiztonsagi, funkcionalis, urbanisztikai és
esztétikai trendek, rendszerelmélet alapjan mutatja be a kozterlletek felosztasanak (j
modszerét.

A tervezési Utmutatd példak analizise alapjan megoldast kinal a kozteriletek gyalogos,
kerékparos, kozosségi kozlekedési és egyéni gépjarmi kozlekedési agazatok, valamint
zoldfellletek és rekreacios tevekénységek szamara kinalt terlletfelhasznalas kiegyensulyozott
maodjara.
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1.1.5. Varosépitészeti szempontok

A koztérmeguijitasok soran torekedni kell a varosfejlesztési eszk6zok széleskorl alkalmazasara.
A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a kilonbdzé funkcionalis teriletek és hasznositasi
modok kombinalasat, hogy élénk és sokszinl varosi kornyezet alakuljon ki. Példaul vegyes
hasznalatu kozterlletek tervezése, ahol a lako, kereskedelmi és kulturalis funkcidk egyiitt
léteznek.

A varos torténelmi és kulturalis jelentéségl, valamint egyedi karakterrel rendelkezé
tertleteinek megdrzése és védelme is fontos cél. Az urbanisztikai tervezés kéz a kézben kell,
hogy jarjon a kozlekedési infrastruktura tervezésével.

Z6ld-, vagy barnamezds beruhazasok esetén a kozteriileteket korszer(i és a varoshasznaldi
igényeket maximalisan kiszolgal6 médon kell kialakitani.

1.2. Hataly

A dokumentum valamennyi Budapest kdzigazgatasi hataran belili kozterlletre érvényes. Az
Utmutatdéban rogzitett eldirdsok, kovetelmények a  févarosi tulajdonu kozteriletekre
vonatkozdan kotelezd érvénylek, annak betartatasa a mindenkori kozut- és forgalomtechnikai
kezeld, valamint a mindenkori stratégiai kdzutkezel6 feladata.

Kerlleti tulajdonu kozteriiletek tervezése soran az Utmutatéban szerepld forgalomtechnikai
megoldasok kotelezéek, melyeket a forgalomtechnikai kezelé sajat hataskorében eljarva
alkalmaz, ami kihatassal lehet a kozterilet jellegére is. A kozutkezeldi hataskorbe tartozo
bizonyos tartalmak alkalmazasat (burkolatok, koztargyak stb.) a dokumentum kerileti
tulajdonu kozteriletek esetében ajanlasként fogalmazza meg.

A nem Févarosi, vagy keriileti Onkormanyzatok vagy azok projektlebonyolité cégei altal kezelt
tervezési munkak esetén (pl. maganberuhazé) a dokumentum a fenti bontas szerint kotelez6
érvény(, vagy ajanlott megoldasokat tartalmaz. A maganberuhazo koteles az dnkormanyzattal
vagy szakcégeivel egyeztetni a tervezett kozterileti kialakitasrol, a terveket kdteles megkuldeni
stratégiaikdzutkezeldi, valamint operativ kozut-, és forgalomtechnikai kezel6i jovahagyasra.

A dokumentum szerkeszt6inek indirekt célja, hogy orszagosan példat allitsanak j6 gyakorlatok
meghonositasaval.
e Jogi hatter

e Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési Kovetelmények (OTEK)
e Telepilésrendezési eszkozok

= Telepllésszerkezeti Terv (TSZT)

= FdOvaros Rendezési Szabalyzat (FRSZ)

= Kerdleti Szabalyozasi Terv ((KSZT)

= stb..

e Kapcsol6do szabvanyok

o Utligyi Miszaki El8irasok (UME)
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2. Iranyelvek

2.1. Szempontrendszer

A tervezési Utmutatd a BMT, valamint a KBS fébb szempontjait ,6rokli” és ezeket a kozterilletek
tervezésének megfelel6éen csoportositva, részletezve harom f6 kategoria szerint hasznositja.

Kozlekedésbiztonsag Varosépitészet

Egészséges

Vision Zero N
utcak

Onmagat
magyarazo Egységesség
utak

Megbocsajté Akadaly-
kornyezet mentes
tervezése kornyezet

Egyetemes
tervezés

Fenntart- Paradigma-
hatésag valtas

Komplex kozteriilettervezés

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a Vision Zero teljesiilése érdekében a kozterileteket
komplex szemlélettel kell kialakitani gy, hogy 6nmagdt magyardzé utakat hozzunk létre,
amelynek része a megbocsdjto kérnyezetet, vagyis burkolatok és koztargyak alkalmazasa, amik
az egységesség jegyében szolgaljak minden varoshasznald biztonsagat, kényelmét és érdekeit.

A kozterlletek tervezésének varosépitészeti aspektusat tekintve a legfébb, hogy élhetd,
egészséges utcdk alakuljanak ki, melyek egyarant szolgaljak a fentebbi kozlekedésbiztonsagi
szempontokat, masrészt a kullonféle varosi kdrnyezetekhez illeszkedé egységességet szem el6tt
tartva az egyetemes tervezés modszerével minden varoshasznald szamara esztétikus és
akaddlymentes kérnyezetet teremtenek.

A dokumentum egyik f6 célja a tervezési paradigmavaltds el6idézése. A fenti két szempontot
kiegészitve az eltérd varoshasznalati igények szinte végtelen sorat a varosi kdzlekedési- (sziirke
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infrastruktura) és kozmuUhaldzatok (zold, kék, piros infrastukturaelemek) egészitik ki egy olyan
Osszetett rendszerré, melynek egyetemes tervezési modszerrel keresett valaszat a komplex
kozteriilettervezés adja meg, mely egységesen biztositjia minden érintett igényeinek
kiszolgalasat, az akaddlymentes kérnyezet teremtésétél az 6nmagdt magyardzé uton at a
fenntarthaté és megbocsdjto kdrnyezet tervezéséig.

2.2. Fogalmak

Alabbiakban a dokumentum egyes olyan fogalmai keriilnek meghatarozasra, melyeknek
jogszabalyban, szabvanyban nem taldlhato definicioja, vagy mas értelmezésik sziikséges.

a)
b)

)

e)

f)

9)

kozteriilet: kdzhasznalatra szolgalé minden olyan allami vagy onkormanyzati
tulajdonban allé foldterilet, amelyet az ingatlan-nyilvantartas ekként tart nyilvan.
koztér: olyan varosi kozterilet, aminek az atkozlekedésen tul tovabbi, a kdz javat
szolgalé funkcidja is van.

utfeliilet/attest: Utszegélyek kozotti, kdzlekedésre szolgalo felilet (allé és halado
forgalomra is), ideértve a gépjarmlvek kozlekedésére szolgald Uttesttdl fliggetlen
kerékparutat is.

jarda: gyalogoskozlekedésre szolgal¢ felllet

szegélyzéna: (nemzetkdzi terminoldgiaban ,curbside”). Az Uttest (szélso)
kozlekedési savja és a berendezési sav kdzotti atmeneti terilet, amely tobbféle,
funkcio kiszolgalasat biztositja, tobb esetben a berendezési savval 6sszevontan.
kornyezeti koriilmény: minden természeti és épitett kodrnyezetbdl szarmazéd
paraméter, ami a tervezést befolyasolja

kerékparos utca: olyan forgalomtechnikai kialakitasu utfelilet, ahol a gépjarmivek
a kerékparral kozlekeddk elsébbségét figyelembe véve kozlekedhetnek kozds
fellleten. A KRESZ nem ismeri egyel6re ezt a fogalmat.

védtelen kozlekedék: azokat a személyeket nevezziik igy, akik adott helyen és
idoben egy adott Utszakaszon gyalogosan ott tartozkodnak vagy ott gyalog vagy
karosszéria nélkili jarmavel (pl. kerékpar, motorkerékpar) kdzlekednek
fogalomcsillapitas: A forgalmi aramlatok lelassitasan tulmenden szlkebb
forgalomtechnikai jelentésében tartalmazza a kozuti forgalom csokkentését is.
(Forras: Fleischer T.: Csillapitott forgalom, kulturalt kozterilet, élhetd telepiilés)
onmagat magyarazo ut: olyan ut, aminek a kialakitasa pszichologiai tekintetben is
ugyanazt Uzeni, mint az alkalmazott jelz6tablak.

megbocsajtéo kornyezet: olyan kdrnyezet biztositasat jelenti, ahol a kozlekeddk
hibazasa, vagy a jarmivek muszaki hibaja esetén is kisebb a bekdvetkezett esemény
valoszinlsége, illetve kimenetelének sulyossaga.

berendezési sav: jarda és szegélyzona kozotti sav, melyben a kozvilagitas, az
Uttartozékok, a szegélymenti zéna egyes berendezései, valamint a jardafunkciot
szolgald berendezések talalhatok (pad, hulladékgyjtd, terasz, stb.)
bringasztrada: a kerékparforgalmi foéhalozati terv kiemelt Utvonalai, amelyek
varosrészeket kapcsolnak dssze, melynek geometriaja, felszereltsége a kornyezeti
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p)
)

r

v)

w)

X)

y)

z)

korilményektdl fliggd és az UME altal eldirt minimum paramétereket meghaladé
méretekkel rendelkezik.

last mile: az utazasi lanc els6, vagy utolsé ,mérfoldje”. Pl.: lakohely és megalld
kozott, vagy megalld és munkahely kozott.

varoshasznalé: a varosban kozlekedd, a kozteriileteket barmilyen formaban
hasznald természetes vagy jogi személy. Ennek a halmaznak részei az Ggyfelek, akik
az Onkormanyzati, vagy allami szervek altal nyujtott szolgaltatasokat és altaluk
kezelt infrastrukturat hasznaljak, illetve ezen egységen belll értelmezziik az utasok
fogalmat is, akik az egyes (kozosségi, vagy egyéni) kozlekedési szolgaltatasokat
igénybe veszik.

biztonsagérzet: a kozlekeddk altal érzékelt biztonsag.

kerékparat-atvezetés: Ut és kerékparit keresztezddésében a kerékparit
vonalaban burkolati jelekkel kijelolt atvezetés a kerékparuton koézlekeddk szamara.
terasz: a teleplilések varosképének is meghatarozd elemei a kozteriileteken
megjelend, vendéglatd egységekhez kapcsolddd  teraszok, szabadtéri
fogyasztoterek.

sulizéona: A Sulizéna az iskola bejarata, és annak kornyezetében elhelyezkedd
kozteriletet jelenti, amin belll Ugy kertl kialakitasra a forgalmi rend, hogy a
gépjarmiforgalommentes zéna minél nagyobb teriletre terjedjen ki.

bejarati zona: A bejarati zona az iskola bejarata el6tti kiteresedés, melynek teljesen
gépjarmUforgalomtdl mentesnek kell lennie.

gépjarmiiforgalommentes zéna: Az a terllet az iskola kdrnyezetében, amelyen
keresztll az iskola bejarata gyalog megkozelitheté gépjarmivekkel valé konfliktus
nélkul.

kerékparsav: az Uttesten Utburkolati jellel kijelolt — kerékparozdk, vagy egyéb
mikromobilitasi eszkdz egyiranyu kozlekedésére szolgald — forgalmi sav.
kerékparut, kétiranyu kerékparuat: 6nallé Utpalyaval rendelkez6 kerékparozok,
vagy egyéb mikromobilitasi eszkdz egyiranyu kozlekedésére szolgalo 1étesitmény.
tarsadalmasitas: tarsadalmi részvetel, illetve tarsadalmi bevonas néven is ismert
folyamat, amelynek keretében a beruhazas, fejlesztés altal érintett egyének,
kozosségek, érdekszervezetek kozvetlen moddon is jelezhetik igényeiket a
fejlesztésekkel kapcsolatban, emellett kdzvetlenill is véleményt mondhatnak a
tervezési folyamat soran el6allé valtozatokrdl. Egyedi dontés alapjan ezek a
tarsadalmi szerepl6k kozvetlenil is részt vehetnek a dontéshozatali folyamatban.
Megrendel6: A projekt elvégzését igényld, az Uzleti igényt tamasztd személy,
szervezet vagy testllet.

Szponzor: A projekt szponzora a projekt sikeréért szamonkérheto legfébb felel6s,
a Tarsasag felsbvezetésének a tagja. Az a stratégiai latasmdddal és megfeleld
dontési hataskorrel rendelkezé személy, akinek a projekt megvalésitasahoz
alapvetd érdeke fzédik. Biztositja a projekt erdforrasait, tdamogatja és stratégiai
szinten iranyitja, felligyeli a projektet. A projekt megvaldsulasat dontésekkel, és a
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kGlonb6zé szervezeten beliili és szervezetek kozotti érdekek Osszehangolasaval
segiti. Az adott projekt Projektiranyitd Bizottsaganak vezetdje.

aa) Kerékparforgalmi fohalozati terv (KFHT): A kerékpar-kozlekedés budapesti
féhalozatanak helyzetét, forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékpar-kozlekedést
akadalyozd tényezdket, a foéhalozat alacsony komfortszintl elemeit (tovabba
kitekintésként az alaphalézat megoldatlan terileteit) bemutatdé dokumentum,
amely ezek alapjan javaslatot ad a jovében megvalositando fejlesztésekre.

bb) K6zlekedésbiztonsagi stratégia (KBS): A budapesti kozlekedésbiztonsag jelenlegi
helyzetének és jovoképének bemutatésa, valamint a megfogalmazott célok elérése
érdekében megvaldsitandd intézkedések részletes ismertetését tartalmazo
dokumentum.
KBS letdlthetd innen:
https://bkk.hu/magunkrol/strategia/kozlekedesbiztonsagi-strategia/

cc) Kozathalézati terv (KHT): A Kozuthalozati terv tartalmazza azokat a tervlapokat,
amelyek a budapesti kdzuthalézat a Kdzlekedésbiztonsagi stratégianak, valamint a
BMT céloknak megfelel fejlesztési iranyait mutatjak be. A tervlapok tartalmazzak a
keriletekkel, civil és szakmai szervezetekkel egyeztetett védett lakoterilletek
kijeloIni javasolt zonait, valamint a kdzuthalézat fébb elemeinek jovobeni haldzati
funkciojat, azok idedlis sebességének, tervezett kozterileti funkcidinak és haldzati
szerepének fliggvényében
A KHT tervlapjai letdlthetok innen: https://service-
einfoszab.budapest.hu/api/dvd/191821
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3. Kozteriilet- és kozuttervezés

3.1. Paradigmavaltas a tervezésben

Tervezési Utmutatonk szamos, a szokvanyostol eltéré mlszaki megoldast tartalmaz, melyeknek
alkalmazasahoz meg kell érteni a kdzteriletek felosztasanak Uj rendjét. A korabban megszokott
és a gépjarmu-kapacitasokat maximalisan kiszolgald megkozelitésmddrdl at kell valtani a
komplex kozteriilethasznalatot szolgalod tervezési mddszertanra. El6bbi eredményeként az
uttengelytdl kifelé, a kozterilet hatara felé a maradékelv alapjan volt csak méd az aktiv- és
mikromobilitasi kozlekedési modok, valamint zoldfellletek és rekreacié szamara felileteket
kijeldlni.

Nemzetkdzi példak mutatjak, hogy a kozterlletek — igy a varosok — élhetdvé tétele nagyban
fligg az ingatlanok funkcidit kiszolgald, kiegészitd kozterileti funkcidktol. Alapelviink, hogy a
tervezési folyamat sordn a kozterilet hataraitdl az Uttengely felé haladva alakitjuk ki a
kdrnyezetet. Az ingatlanok jellemzé foldszinti funkcidi hatarozzak meg az eldttik lévé
jardaszakaszok berendezését, valamint a szegélymenti zénaban elhelyezendd funkcidkat.
Ehhez az elrendezéshez igazodik aztan a KHT-bdl eredd Utkategoria, valamint a KFHT szerinti
kozlekedési infrastruktura.

uttengelytdl kifelé

A

>
L
p—== =

g_m

Az Uj tervezési metodika kiegésziil a tervezési folyamatot bemutatd fejezetben olvashato
iteracios tervezéssel, valamint tarsadalmasitas tényével. A tervezési Utmutatod hasznalataval, a
megrendeldi munka soran ténylegesen a tartalomra és kevésbé a keretekre kell koncentralni,
ezzel magas min6ségu terveket és végul koztertleteket kapunk eredménydl.

Az () kozterileti elrendezésnek tikroznie kell a kozlekeddk aranyanak BMT-ben 2030-ra
tervezett megoszlasat, igy a fenntarthatd kozlekedési modok, zoldfelliletek és az élhetd varosi
cél eléréset tamogatod kozterileti elemek alkalmazasa tamogatott. A motorizalt egyeni
kozlekedés visszaszoritasa és terének csdkkentése is ezt a célt szolgalja.

3.2. A tervezési utmutato hasznalata

A Tervezési Utmutatd iranymutatast ad a kozterlletek felosztasara vonatkozdéan mind a beallt
varosi kornyezetek, mind zold-, vagy barnamezds beruhazasok esetében. Beallt varosi
kdrnyezet esetén az 5. és 7. fejezetekben szerepld gyalogosfeliileti és utfellleti elrendezésekbdl
a minimalis elemkészletet meghaladdan térekedni kell az idealis elemkészlet minél szélesebb
korl és geometriaju hasznositasara amennyire ezt a rendelkezésre allo kozterileti szélesség
engedi. Kompromisszumos esetben az egyes Utszakaszoknal feltlintetett kozterlleti elemek
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geometriaja aranyosan csokkenthetd az eldirt minimalis mértékig, illetve a funkcidk priorizalasa
elengedhetetlen az idealis arany megtalalasahoz.

Z6ld-, vagy barnamezds beruhazas esetén a kozterlletek szabalyozasi szélességét az elvart
funkciok szerint sziikséges az idealis méretekkel meghatarozni. Itt a kompromisszumok csak
indokolt esetben elfogadhatdak.

A Kozuthaldzati Terv, valamint Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv és az Utmutatd 4.1 fejezete
alapjan meghatarozott beépitési tipusok — és természetesen a helyszini bejarasok — alapjan
meghatarozhatoak kozterileteket dvezd ingatlanok igényeit szolgald koztertleti funkciok.
Ezen funkcidk jellemzdéen a jardak berendezési savjait érintik, azonban a szegélyzonara is
kihatassal vannak.

A 4.2 fejezetben szerepld Utkategodriak, kerékparos fohalozati elemek, kdzosségi kozlekedési
halozat szerint kell a tervezendd Utszakasz alapveté kozlekedési funkcioit, igényeit
meghatarozni. A 4.3. fejezetben talalhatok meg a fébb tervezési paraméterek, melyekbdl
elsésorban a kdzutak helyigénye hatarozhatd meg.

A komplex kozterlleti tervezés a fenti szempontok egységes figyelembevételét és iterativ
kezelését jelenti, a folyamat soran tobb ponton is szikséges lehet korabbi dontések
felllvizsgalata és az optimalis kialakitas megtalalasa. Az 5. és 7. fejezetben és a mellékletekben
szerepld mUszaki kialakitasok sémarajzai tampontot adnak a legtobb kozterilet tervezéséhez.

3.3. A kozteriilet- és kozuittervezés folyamata

A tervezési Utmutatd nem kizarolag a tervezend6 létesitmények muszaki paramétereire, hanem
a tervezési folyamat eddigiektél eltérd lépéseire is ad iranymutatast. A folyamat soran dsszesen
harom fébb miszaki és harom tarsadalmasitasi fazis kilonitheté el, ezek azonban nem
azonosak, részben atfedésben vannak egymassal.

A projektinditas szakaszaban a projektszponzor, és/vagy megrendelé altal elfogadott
stratégiai dokumentumok (BMT, KBS, KHT, AMS, KFHT) cselekvési tervei, halozati tervei alapjan
torténik a projektgeneralas. Ugyanebben a fazisban a zajlik le a projekt részvételi tervezése,
ami soran a megrendeld részvételi szakértdje javaslatot tesz a tarsadalmasitas szintjére. Ez a
szakasz jellemzéen szponzori-megrendeldi hataskdrben zajlé folyamat, melynek végén dontés
szlletik a projekt inditasarol és atfogd céljairdl, tartalmarol.

A projektek el6készitési szakaszaban a részletesebb mdiszaki tartalom meghatarozasara
iranyul a megrendel6i munka. A projekt Utemezése, a kozterlletek és Uttipusok stratégiai
dokumentumok és egyéb varosfejlesztési szandékok alapjan torténé meghatarozasa, valamint
a stakeholderek azonositasa ebben a szakaszban torténik meg. A tarsadalmasitasi folyamat
igényfelmérd szakaszat jellemzi, hogy az alapvetd problémak és igények ebben a fazisban
kertlnek feltérképezésre az érintettek kdzremuikddeésével, ekkor hatarozzak meg kozdsen a
célokat és prioritasokat, ami alapjan a tervezési feladat leirasa, véleményezése megtorténhet,
valamint jévahagyas utan a beszerzési/kdzbeszerzési folyamat elindithatd. A tervezési
diszpozici6 a mindenkori kdzut- és forgalomtechnikai, valamint stratégiai kozutkezelSvel
egyeztetendo.
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A harmadik mUszaki szakaszban indul a tényleges tervezés, ebbe a szakaszba még atnyulik a
tarsadalmasitas igényfelmérd szakaszanak néhany eleme, mint a tovabbi civil igények
begyUjtése, valamint esetleges interjuk, egyeztetések dsszegyUjtése. Ezek a folyamatok mar a
tervezével egylttmlkddve, egyben az & munkajat is segitve torténnek meg, parhuzamosan a
mUszaki adatgyUjtéssel.

A muUszaki tervezés soran tobb Iépcsében, iteracioval szikséges meghatarozni a
tanulmanytervi verziokat. A. A kivalasztasra ker(l6 valtozat tovabbtervezése soran folytatddo
iteraciés folyamatban kell elkésziteni a tovabbi (engedélyezési és/vagy kiviteli) terveket. Az
iteracio soran felmerilhet korabban rogzitett miszaki megoldasok mddositasa, amennyiben
azt varosépitészeti, kozlekedésszervezési, komfort, vagy esztétikai okok ezt indokoljak. A tervek
készitése soran biralati terv szallitandd, melyet a projektfolyamatban azonositott érintettek
véleményezhetnek, a tervek véglegesitése ez utan torténik meg és a tervezd koteles a végsd
szallitas eldtt a terveket visszamutatni.

Bizonyos esetekben a tervezési folyamat sordn az engedélyek megszerzését kovetden
kdzbeszerzés Utjan valaszthat a megrendeld kivitelezdt, aki a kiviteli tervezést alvallalkozoként
szerz6dott tervezével viszi végig. A tervezés soran a végleges muszaki megoldasok iteracio
atjan véglegesednek.

A kivitelezések végeztével a megvalosult mlvekrdl megvaldsulasi tervet készit a kivitelezo,
melyet atad az Uzemeltetének, megrendelének. A megvaldsulasi dokumentacié alapul
szolgalhat a megrendeldi-lUzemeltetdi oldalon a létesitmények nyilvantartasara. Ehhez
kapcsolédd specialis elvarasok (pl.: térinformatikai paraméterek) megfogalmazasa kulon
dokumentumokban, szabalyzatokban torténik.

A tarsadalmasitashoz tartozé kommunikacié a folyamat tébb pontjan jelenik meg. Ennek a
kommunikacionak a mértéke és tartalma a projekttdl fliggden valtozik (Id. 3.4. fejezet).

3.4. A tervezési folyamat tarsadalmasitasi aspektusai

3.4.1. Tarsadalmasitas helye az intézményrendszerben

Alapvetésnek tekintjiik, hogy a fejlesztések majdani felhasznaldi az igazan kompetensek az
altaluk nap mint nap hasznalt infrastruktra adottsagaiban, elényeiben-hatranyaiban. Ok azok,
akiknek a véleményét szem el6tt kell tartani, beleszolasi lehetéséguk, azt kovetd
elégedettséglik hozzajarul a fejlesztésekkel jard valtozasok elfogadasahoz. A tarsadalmasitas
intézményének szemléletformald jelleggel torténd beépitése az intézményrendszerbe
elengedhetetlen.

Az érintettek bevonasa, véleményik megismerése és becsatornazasa a megfeleld infrastruktdra
kialakitasa soran szikséges, még ha véleményik nem is dontd, de legalabbis a lehetséges
keretek kozott figyelembe veendd. A bevonando érintettek szempontjaira képviseletére és
érvényesitésére ezért vezetdi szinten hataskorrel rendelkezd, elkilonilt szervezeti egységre
van szlkség. A tarsadalmasitasért felelés szervezeti egység altalanos folyamatokba szervesen
beépild, nem 6nalld tevékenysége a tervezési folyamatot teljes egészében végig kiséri.
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Ugyan jelen Utmutatonak nem célja targyalni az infrastruktira fejlesztés stratégiai
meghatarozottsaganak fontossagat, mindazonaltal fontos leszogezni a kovetkezoket: a
tervezés tarsadalmasitasi fazisai csak olyan esetben tudjak hatékonyan tamogatni a tervezési
folyamatot, ha az adott beavatkozas olyan stratégia alapon nyugszik, amely stratégia maga is
tarsadalmasitasi folyamat - tehat a stratégia igények becsatorndzasa és széles kor(
véleményezési folyamat - eredményeként szlletett meg. Csak igy keriilhetd el, hogy a tervezés
végsé fazisaiban Ujra koncepcionalis, korabban egyeztetettnek tekinthetd kérdések
hatraltassak a munka folytatasat.

3.4.2. A tarsadalmasitas szintjei és a bevonando szereplok kivalasztasa

A tarsadalmasitdas megfelelé szintjének kivalasztasa soran dontést kell hozni a bevonas
mértékérdl, és a bevont érintettek szamara delegalt dontési pontokrél. Ehhez az alabbi
szempontok figyelembevétele sziikséges:

A tarsadalmasitas szintjeinek hasznalata

Bevonas szintje | Cél Vallalas Alkalmazasi teriilet

Alkalmazandé tipusok

Felhatalmazas Az elére|Teljes mértékben az|Opcionalis,
meghatarozott érintettek egyittesen [ mintaprojektek, lokalis
keretek kozotti vegso |elfogadott véleménye [ beavatkozasok esetén.
dontés teljes|valdsul meg.
mertékben az
érintettek kezében
van.

Egyiittmiikédés, [Kozos alkotds. Az|A javaslatok lehetd |Javasolt ennek a szintnek

partnerség érintettek ~ férumot, |legmagasabb szint(i{a hasznalata a projekt
fellletet kapnak arra, [figyelembevétele, szempontjabol  kiemelt
hogy egyenrangu | konszenzusra jelentésegl  eérintettek
partnerként torekvés, egyeztetés. |esetén.
képviseljék az
allaspontjukat a
reszvételi tervezés
soran, vagy
részfeladatokat
lassanak el.
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Bevonas A teljes folyamatban|A vélemények |Javasolt barmely
(részvétel) véleményezési, megjelennek beruhazas, fejlesztés
javaslatadasi legalabb esetén.
lehetéséget adni  az|alternativaként,
érintetteknek. érdemi  visszajelzés

torténik réluk.

Konzultacio A megosztott|A  BKK  Zrt.  alJavasolt barmely
informaciokkal visszajelzések dontést|beruhazas, fejlesztés
kapcsolatban befolyasold hatasarol [esetén.
visszajelzést kérni. tajékoztatja a

nyilvanossagot.

Tajékoztatas Az érintettek és a|ABKKZrt. tajékoztatja |Alapvetd minden
nyilvanossag a nyilvanossagot a|beruhazas, fejlesztés
informacioval valo | tevékenységérol. esetén.
ellatasa.

3.4.3. A tervezési folyamatba bevonando érintettek korének meghatarozasa

A bevonandok korének kivalasztasa elsésorban az adott fejlesztés, beruhazas hatasteriletétdl
flgg. A tervezési teriiletek funkcionalis gazdagsaganak valtozatossaga és urbanisztikai szerepe
miatt nem lehet egyértelmlen kategorizalni az egyes projekteket, mégis vannak tényezok,
amelyek segithetnek ebben.

A projekt hatasteriilete csak a kozvetlen kérnyezetre terjed ki

e Bevonasra javasolt érintettek kore: hatastertleten lakdk, intézmenyek, helyi
onkormanyzat, érintett vallalkozasok, lokalis civil szervezetek

A projekt hatasteriilete egy varosnegyedre, vagy annak egy részére terjed ki

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kozvetlen hatasteruleten lakok, intézmeények, helyi
onkormanyzat, érintett vallalkozasok, lokalis és horizontalis szakmai civil szervezetek

A projekt hatasai tobb keriileten at, vagy osszvarosi szinten fejtik ki hatasaikat

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kozvetlen hatasterlleten lakok, intézmények,
érintett keruleti dnkormanyzatok, févarosi dnkormanyzat, érintett vallalkozasok, lokalis
és horizontalis szakmai civil szervezetek

A projekt hatasai a teljes varosrégiora hatassal vannak

e Bevonasra javasolt érintettek kore: kozvetlen hatasterileten lakok, intézmények,
érintett  kertlleti  Onkormanyzatok, févarosi  6nkormanyzat, agglomeracios
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onkormanyzatok, kdzvetlenl érintett vallalkozasok, lokalis és horizontalis szakmai civil
szervezetek

3.4.4. A tervezési folyamat igényfelméro szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat masodik, igényfelmérd fazisanak kezdete idében a projektek
elékészitési szakaszaban kezdddik meg, miutan dontés sziiletik a projekt inditasardl és atfogd
céljairdl, tartalmarol. Az igényfelmérd fazis legfontosabb célja, hogy a lehetdé legtdbb
informaciot be tudjuk gyUjteni az érintettektdl. Ennek a célnak az elérésére szamos eszkoz all
rendelkezésre, aminek kivalasztasa a részvételi tervezés soran torténik. Az igényfelméré fazis a
tervezés szakasz engedélyezési tervének valtozatképzés eleméig tart. Amennyiben van
tanulmanyterv szakasza a tervezésnek a diszpozicid Osszeallitasa elotti tarsadalmasitasi
eszkozoket a tanulmanyterv készitése alatt kell hasznalni. Ez esetben ez lehet a tervezé feladata
is, de a megrendeld is atadhatja a megszerzett informacidkat.

3.4.5. A tervezési folyamat visszamutatasi, iteracios szakasza

A tarsadalmasitasi folyamat harmadik, visszamutatasi és iteraciés fazisanak kezdete idében a
tervezés szakaszaban kezdédik meg, a tanulmanyterv valtozatképzés eleménél. A
visszamutatasi és iteracios fazis legfontosabb célja, hogy az informacidkat csatornazott mdédon
a tervezés aktualis szakaszahoz igazitva mutassa vissza a tervezd szamara. Ennek a célnak az
elérésére szamos eszkdz all rendelkezésre, aminek kivalasztasa a részvételi tervezés soran
torténik. A visszamutatasi és iteracios fazis a kivitelezés szakasz végéig tart.

3.4.6. A tarsadalmi tervezeés folyamatanak javasolt eszkozei

Az igényfelmérd és visszamutatasi, iteracios fazisban tobbek kozott az alabbi eszkdzok és
kombinaciojuk hasznalataval lehet elérni az adatszerzést:

e Online kérddiv és ennek terjesztése

e Személyes utcai jelenlét (kikérdezés, beszélgetés, megfigyelés)
e Igenyfelméro kozosségi tervezés

e Online szovegelemzés

e Reprezentativ felmérés

e Személyes vagy online lakossagi forum

e Utca/park fesztival, amely lehetéséget ad a teriilet jovéjének atgondolasara
o KOzOsségi bejaras/séta

o Allandd véleménynyilvanité koztéri installacié

e Bilateralis és multilateralis egyeztetések

o Kertleti szerepl6kkel torténd egyeztetések

e Perszonaképzés

e Fokuszcsoportos kutatas

e Interju
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e Stb.

A megfeleld eszkdzok csoportjat a részvételi tervezés soran sziikséges meghatarozni.
3.4.7. A folyamat kommunikacios stratégiaja és mérfoldkovei

Az informacié gyUjtése és a tervezésbe torténd becsatornazédsa mellett fontos eleme a
tarsadalmasitasi tervezési folyamatnak a kilsé kommunikacié, ahol visszamutatjuk az
érintetteknek az elkészilt anyagokat. A kilsé kommunikacié soran javasolt az érintettektdl
nyert informacidkkal 0Osszhangban készilt terveket hangsulyosan visszamutatni. Ezzel
transzparens modon jelezni, hogy tarsadalmi tdmogatottsaggal készilt a projekt. A kilsé
kommunikaciora egy folyamatként szlikséges tekinteni. Ez azt is jelenti, hogy a projekt
elérehaladasa soran tobbszor is javasolt a kommunikacié a projekt allasardl. Az elkészilt
terveket és muszaki anyagokat sziikséges olyan moédon kommunikalni, hogy azt az dsszes
érintett kdz0s megértése megvalodsuljon, tehat sziikséges a szaknyelvi megfogalmazasok
kdznyelvi szbvegre torténd atforditasa, illetve a tervezés soran hasznalt vizualis anyagok
kdzértheté modon torténd megjelenitése. A kivitelezés soran tarsadalmasitas nem zajlik, csak
kommunikacio, ennek keretében torekedni kel arra, hogy az alapvet6 informaciok (épitkezés
ideje, nagy zajjal, ideiglenes forgalmi renddel, potlassal, forgalomkorlatozassal jar6 munkak
stb.) konnyen elérhetéek legyenek a beruhazas altal kdzvetlendl érintettek szamara. Fontos
kommunikalni az alkalmazott, artalomcsdkkentd technikdkrol  (zaj-, porvédelem,
novényvédelem stb.), és bevonni a helyi kdzOsséget az épitkezési teriilet kornyezetének
rendben tartasaba.

Javasolt kommunikacios mérfoldkovek:

o Elokeszités szakasz

e Projektindulas

e Igényfelmérés

e Tanulmanytervhez/résztanulmanyokhoz/engedélyezési/kiviteli tervhez kapcsoloédo
kommunikalando6 elemek

e Tervezoli szerzédeskotés elem

e Valtozatképzéshez kapcsolddo tarsadalmasitasi folyamat kommunikacidja

e Tervbiralathoz kapcsolddé visszamutatas kommunikacioja

e Kommunikacié a végleges valtozat jovahagyasarol

e Kivitelezes soran tortén6 kommunikacio

o Epitkezés kezdete és vége

3.5. Elokészito vizsgalatok

A tervezések teljesitéséhez altalanos esetben az alabbi el6készitd viszgalatokat sziikséges
elvégezni. A megrendel6 a tervezési folyamat minél teljesebb kora lefutasahoz elvarja az alabbi
vizsgalatok dokumentalt meglétét.

V0.2 egyeztetés alatt 20/105



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatéja - 0.2

3.5.1. Geodézia

A geodéziai felmérés hatarat az utfeldjitassal érintett szakaszhatarokon tul az azokon tulnyulo
elérebecsilhetd ideiglenes és végleges forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségességének
figyelembevételével kell meghatarozni.

A tervezés alapjat képez6 geodéziai felmérés, és a tervezési folyamat soran el6alld helyszinrajzi
és magassagi kitlzési adatok a kivitelezés soran egyértelmuen kitlizhetok legyen.

3.5.2. Geoldgia, geotechnika

A talajfeltarast, a talajmechanikai szakvéleményt és a geotechnikai tervet ,A kozuti vasuti
palyaépitési és fenntartasi miszaki adatok (BKV, 2000)" és az ,UT 2-1.222:2007 Utiigyi M(szaki
El6iras”-ban foglaltaknak megfelel6en kell elkésziteni.

A szakvéleménynek tartalmaznia kell a helyszin leirasat, a geoldgiai adottsagokat, a talajfeltaras
leirasat és kortlményeit, a feltart talajféleségek leirasat, azok talajfizikai jellemzdit, a teherbiras
méreés korllményeit és azok értékét, a talajviz helyzetét, varhatd valtozasat. A szakvéleményben
javaslatot kell adni az alépitmények és alapozasok kialakitasara, tomaritésére, a javitoréteg
beépitésére, annak anyagara, a beépités technoldgiajara.

A talajmechanikai szakvéleményhez a feltaras helyszinrajzat, rétegszelvényt, vagatszelvényeket,
furasszelvényeket, teherbirasi és laborvizsgalati eredményeket kell mellékelni.

3.5.3. Koézmuahalozatok felmérése

A koézmuUhaldzatot kilon genplanon kell bemutatni a tervezési teriileten a nyilvantartasi
helyszinrajzok, valamint sziikség esetén mUszeres kozmuUfelmérés alapjan.

A tervezés keretében elkészitenddk az érintett kozmulvek atalakitasanak, kivaltasanak,
védelembe helyezésének engedélyezési és kiviteli tervei.

A koézmU kiviteli tervek elkészitésén kivil a tervezési munka részét képezi a sziikséges
Uzemeltetdi engedélyek beszerzése, és sziikség eseten a viz-, illetve a vezetékjogi engedélyek
beszerzése. A kdzmUszolgaltatokkal egyeztetni sziikséges annak meghatarozasara, hogy az
érintett kozmuvek tulajdonosai milyen beavatkozasokat tartanak sziikségesnek elvégezni. Az
egyeztetések eredményeként létrejovd  jegyzOkdnyvben legyen benne, hogy a
kézmuszolgaltatd, Uizemeltetdk az épitéshez hozzajarul, ill., hogy a beavatkozasokhoz (kivaltas,
védelembe helyezés) kér-e tervkészitést. Enhez sziikséges a kdzmUadatok beszerzése, helyszini
azonositasa, felmérése és szlikség esetén kutatdarokkal torténd pontositasa minden teriileten,
féleg ott, ahol a nyomvonal kivaltasa, athelyezése sziikséges. A szlikséges kdzmdikivaltasokra
szakagi tervek elkészitése és az Uzemeltetéi hozzajarulasok, szakhatdsagi engedélyek
megszerzése is a tervezOtervezd feladata (amennyiben az érvényes jogszabalyok lehetové
teszik).
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3.5.4. Kornyezeti felmérés

Gyalogos funkciok:

A gyalogos kozlekedés és funkciok tervezésének vonatkozasaban elengedhetetlen a kdrnyezet
felmérése. A gyalogos tengelyek nagyban befolyasoljak a novényzet, pihend funkciok,
kereskedelmi funkcidk eszkozeinek telepitését. Ugyanigy a meglévd és tervezett foldszinti
funkcidk is hatnak a gyalogos feliileten elhelyezni kivant szamos funkciora és kialakitasanak
paramétereire, igy vizsgalatuk nélkilozhetetlen. Az aktiv és mikromobilitasi infrastrukturat el
kell kiloniteni a gyalogosfeliilettél a gyalogos szabad aramlasanak érdekében, igy mar a
tervezést megel6zden fel kell mérni azoknak a meglévd kialakitasat, elrendezését.

Novényzet:

A tervezési terlileten a meglévé fak és zoldfellletek védelme érdekében sziikséges fafelmérés
és favédelmi terv készitése. A fakat pontos geodéziai helyiikkel és favédelmi zonaival
szlikséges abrazolni a Fak védelme épitési terlileteken MSZ12042:2019 szabvany elbirasai és
ajanlasai szerint. Amennyiben a tervezett beruhazas barmely fa favédelmi zénajat érinti akkor
szakmai el6irasoknak megfelel6 mindsitett favizsgald és tajépitész bevonasaval készitett
favédelmi tervet kell késziteni. Ezeket mas szakagi munkarészekkel egyutt, azokkal egyeztetve
kell elkésziteni, figyelembe véve a stratégiai elhatdrozasokat, miszerint meglévé, j6 egészségi
allapotu fat a beruhazas csak akkor érinthet, ha erre mas térbeli elképzelheté mod nem létezik.
Am specialis favédelmi eszkozokkel akkor is torekedni kell a fa jelentds allapotromlasa nélkiili
mUszaki megoldas megtalalasara.

Favédelmi terv tartalma: lasd (mellékletbe?)

A favédelmi terv elkészittetése a projekt tervezés idészakaban a tervezd feladata, melyet a
zoldfelllet-kezel6i szakvélemény kiadasahoz az illetékes dnkormanyzat szervezeti egysége
el6zetesen véleményez a teriilet Gizemeltetdjének bevonasaval. A favédelmi terveket az egyéb
szakagi tervekkel Ossze kell hangolni. A veleményezes alatti esetleges kezel6i Utmutatas
atvezetése utan a modositott tervet egyéb szakagi tervekkel egyiitt a kérelmezd nyujtja be a
févarosnak tulajdonosi hozzajarulas iranti kérelemben.
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4. Beépitettség és utkategoria

«ses

kdrnyezd varosszovet tulajdonsagaira, amely adott esetben a kategorian belili elmozdulast,
vagy kategoriavaltast is eredményezhet. Amennyiben egy Uton nem tudunk a tervezési
sebességnek megfelel létesitményeket biztositani, Ugy az Utkategoridahoz képest alacsonyabb
kategodriahoz tartoz6 paramétereket alkalmazunk.

Az Utkategoriakrol sz6l6 matrixt lasd a 4.2. fejezetben.

4.1. Varosszoveti 6sszefiiggés

4.1.1. Beallt varosi kérnyezetek

A kozterlletek hasznalati moddjait, azok intenzitasat, s(rlGségét a rendelkezésre allo
keresztmetszeten kivil er6sen befolyasolja azok varosi térhalézatban elfoglalt helye, - centrum,
periféria, atmeneti zona - a kozterlleteket 0©vezd funkcidk 0Osszetétele, illetve a
kozlekedbk/kdztérhasznaldk szama. Ezek a paraméterek befolyasoljak, adott kozterileten
milyen idébeli lefolyassal (rovid idészakon beliil, vagy a nap folyaman folyamatosan, esetleg
periodikusan) jelenik meg adott térhasznalat, és jellemzéen egyszerre mennyi varoshasznalét
érint.

Az egyik végletre j6 példa az alvovaros jelenség, amely Budapesten a kilvarosi nagyobb
kertvarosi negyedeket és lakételepeket érinti elsdsorban. Itt jellemzéen a helyi lakossag a
reggeli cslicsban nagyjabol egy iddésavban hagyja el a teriiletet, hogy munkaba/iskolaba
menjen — ez jarhat példaul azzal, hogy az amugy nyugodt és jellemzdéen ures helyi utcakban
egyszerre jelenik meg intenzivebb gyalogos és autds forgalom — ezt kdvetéen a nap nagy
részében Uresek és kihaltak az utcak, majd késé délutan ugyanez a jelenség megismétlddik.
Hogy mindez okoz e térhasznalati konfliktust, az nagyban fligg attél, hogy milyen az adott
alvovaros laks(rlsége - ritkabb kertvarosrol, vagy nagyobb lakossagszamu lakételeprol
beszélink - és adott tevékenységnek, jelen esetben a kozlekedésnek, mennyire vannak
alternativ, a keresztmetszet jobb kihasznaltsagat biztositd megoldasai — mindenki autdba l-e,
lesz-e, aki kerékparral kozlekedik inkabb, vagy gyalogol egy kozeli kdzdsségi kozlekedési
megalléhoz. A masik végletre j6 példa a Bartdk Béla ut Gellért tér és Moricz Zsigmond kortér
kozotti szakasza, ahol napszaktol és hétkdznaptdl-hétvégétdl fliggetlenil jelentds a gyalogos
forgalom, mivel az utat dvezd slr( beépités és vegyes varoskdzponti funkcidk széleskorl
igényeket fednek le. A jo funkcionalis mix és a 4 metrévonal épitéséhez kapcsolodo kdzterilet-
Ujraosztas egymast katalizal6 folyamatokként mikodtek ebben kozre.

Mindezek a jelenségek ertsen fliggenek az épitett kdrnyezettdl, annak telekstrukturajatdl,
beépitési strlségétol és tipusatdl. A varoson bellli elhelyezkedés és az épitett kdrnyezet fizikai
karaktere erdsen visszahat a kozterlleteken megjelend funkciokra, azok valtozatossagara, és a
eléforduld négy tipikus beépitést ismertetjik, a kilonb6z6 varosi térhaldzati poziciotol
fliggden kapcsolhato kozterileti hasznalati mddok segitségével. A lakotelepek és kertvarosok
jellemzden periférias helyzetben vannak a varos térszerkezetén belll, esetleg atmeneti
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zonaban talalhatdak, az intenziv zartsorl beépités pedig a torténelmi eklektikus belvarosra
jellemzé.

Tarsashazi beépités

Szabadon all6 vagy zartsord beépitési kozépmagas, szintenként tobb lakast tartalmazo
épuletek jellemzik, telken belll zold terlletekkel. Keriletk6zpontokra, Uj épitést varosrészekre,
a peremkeruleti kertvarosok és a belvaros kdzotti Ovezetre, azaz az atmeneti zonara jellemzé
beépités tipus. Az épllet foldszintjén, kilondsen zartsoru beépités esetén bérbeadhatd

helyiségek lehetnek, illetve a lakasok egy része irodaként, szolgaltatohelyként, kisiparos
mUhelyként is mUkodhet.

A kertvarosi 6vezeteknél nagyobb slriségu lakas, kereskedelem-szolgaltatas és vendéglatas,
iroda funkciokkal rendelkezik, terliletén sokféle kozuttipus atvezet, és a domborzati
viszonyoktol is fliggden a kertvarosi dvezetnél srlibb kozdsségi kdzlekedési halozat fedi le.

Az Ujépitést ingatlanokat leszamitva a helyi allando parkolasi igény teljes mértékben nem
kielégithetd telken belll, igy a helyi parkolasi igény részben a kozterileteken jelentkezik.
Amennyiben a beépités atmeneti zonadban, vagy fizeté parkolasi Gvezettel hatarosan
helyezkedik el, a helyi lakosok és a varosba ingazék parkolasi igényei Utkozhetnek. A
kerékpartarolas nagyobb részben éplileten vagy telken belil megoldott, de jelentkezhet ilyen
igény a kozterlleteken is, kiilondsen intézményi vagy kereskedelmi funkcidk kornyezetében.

A szolgaltatasi-kereskedelmi, kisiparosi funkcidk valtozatos beépitési formakkal vannak jelen,
parkolasi és logisztikai kiszolgalasi igénylk a telkek beépitettségének fliggvényében
kiszorulhat a kdzteruletekre, igy mar megjelenhet a koncentralt rakodasi pontok kialakitasanak
igénye.

A kertvarosokhoz képest magasabb laks(riség és a varosszerkezeten belili, kézponthoz
kozelebb esé elhelyezkedés miatt itt mar megjelennek a mikromobilitasi eszkdzok a
kozterileteken, jellemzéen free-float rendszerben, azaz kotelezéen hasznaland6 kdzpontilag
szervezett tarolasi pontok nélkl.

« s

teraszalakitasi igéeny, idészakos vagy allando jelleggel. A kertvarosihoz képest intenzivebb
beépitések miatt hangsulyosabb szerepet kapnak a zoldfellletek, elsésorban a fasorok a
kozterileteken.

Ennél a beépitési tipusnal, kilondsen a régebbi beépitéseknél ezért eléfordul, hogy a
jardafellleten megjelend funkcionalis igények, a fasorok és a szegélymenti funkciok egy savba
rendezve alakithatok csak ki, és az egyes funkcionalis igények kdzott rangsorolni sziikséges,
mert maradéktalanul egyszerre nem elégithetéek ki. Uj épitésii negyedeknél szélesebb
kozterlletek esetén a szegélymenti funkcidk és a berendezési/zoldsav elkilonilt kialakitasa a
jellemzd.

Intenziv belvarosi zartsoru (koriilépitett udvaros vagy tombos) beépités
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A tarsashazi beépitések Budapest eklektikus belvarosara jellemzd nagy beépitési strliségu,
zartsoru tipusa. Két valtozata terjedt el:

e az intenzivebb beépitési korilépitett udvaros tipus, ahol a telek harom vagy négy
oldala beépitett, az utcai fbhomlokzat mellett belsé udvarra forduld homlokzatokkal,

e a kevésbé intenziv tdmbds zartsoru beépités, ahol a tombbelsd felé esé hatso traktus
beépitetlen maradt, nagyobb 6sszefliggd, félprivat hasznalatd belsé udvar és zold
tertlet kialakitasat lehetdvé téve.

Erre a beépitési tipusra jellemzd a legtobb kozterllethasznalati konfliktus, ami részben abbdl
ered, hogy kiépiilésekor — igy a kozterillet-szélességek kiszabalyozasakor - egészen mas
kozlekedési mdédok és koztérhasznalati szokasok voltak jellemzéek. A kozteriletre kiszoruld
lakossagi parkolas, a sur( kereskedelmi-vendéglatd halézat miatti gyakori logisztikai
szallitmanyozas és teraszalakitasi igények, az intenziv turisztikai hasznalat, a strG felszini
kozosségi kozlekedési haldzat, a szolgaltatassirlség, az orszagos autopalya halozat Budapest
centrikus szerkezete generalta bedramlé autdforgalom, az egyre novekvd aranyu
kerékparforgalom, valamint a hiadnyos zdldinfrastruktdra halézat mind ugyanazon sz(kos,
torténelmi varosszovet adta kozterileti lehetdségeken kénytelen osztozni.

/////

soran adott varosrész funkcionalis muikodésének (sétaldutca, vendéglatd klaszter,
kdzigazgatasi kdzpont, stb) és tervezett jovoképének megfeleléen sziikséges a
kozterllethasznalati igények kodzott rangsorolni. Ami minden esetben jellemzd lesz, ezért
kiemelten kezelendd, az a magas laksUrlGség és szolgaltatassiriség miatt a nap legtdbb
szakaszaban megjelend, a tobbi beépitéshez képest intenziv gyalogos forgalom.

Az intenziv (idében folyamatos, egyszerre sok varoshasznalét érintd) hasznalat, amely a
keresztmetszet mindharom terrészére jellemzo, 6nallo fellletet kivan mind a jarmudforgalom,
mind a szegélyzéna, mind a gyalogos feliletek szamara. Ezt az adott Utszakasz
forgalomcsillapitasanak mértéke befolyasolhatja. A beépitési tipusra jellemzé kozterileti
konfliktus, hogy adott Ut keresztmetszetének szélessege nem feltétlen teszi lehetéve az ut
kategoriajanak megfeleld kialakitast, igy abbol vissza kell 1épni, valamely sav szélességenek
vagy funkcionalitasanak, esetleg a sebességének korlatozasaval. igy erre a beépitési tipusnal is
gyakori megoldas, hogy a jarda-zoldsav-berendezési sav, vagy a zdldsav-berendezési sav-
szegélyzdna fellletek egymasra fednek, illetve az Utkategoria el6irt idealis sebességénél kisebb
sebesség a megengedett.

Mivel ez a beépités tipus egybe esik az eklektikus torténeti varosszovettel, az itt athalado
kdzutak hierarchiaban betoltott szerepiktdl és kategdriajuktdl flggetlendl arculati
szempontbol kiemelten kezelenddk. A berendezési targyak, a kdzvilagitas elemei, a kdzosségi
kozlekedési szolgaltatasok térbeli elemei a muszaki el6éirasokon tul magas esztétikai
kovetelményeknek is meg kell, hogy feleljenek.

A beépités és laksUrlség ennél a beépitési tipusnal nagyon srd kdzmu infrastuktdraval jar, ami
a zoldfellletek, kilondsen a fak Ujonnani elhelyezését neheziti, igy ennél a beépitési tipusnal a
kozterlletek atalakitasakor, fejlesztésekor elsédleges szempont a meglévé és a
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korilményekhez képest egészséges fasorok megtartasa, életkdriilményeik javitadsa. Ennek
szerepe a sUr(in beépitett, hészigethatasnak erésen kitett kdzterliletek arnyékolasaban, a
sétalhatosag komfortjanak, a kozterlletek hasznalhatésaganak biztositasaban is egyre
névekvo szerepe van.

Lakotelep

A tomeges lakasépités egy jol behatarolhato épitési korszakanak (1965-1990) jellegzetes
beépitési tipusa. Mind formavilagaban, mind alaprajzi szerkesztési lehetdéségeiben
meghatarozd szerepe volt a kilonb6zé zsaluzasi és az eléregyartott épitési technologiaknak.
Jellemzden kdézépmagas vagy magas épuletek.

Az éplletek 6nallo telkei Uszotelkek — az épllet konturja plusz 1 m - azaz nem tartoznak az
épulethez 6nallo szabad teriletek, ugyanakkor nagyobb 6sszefliggd koztertletek veszik korl
és formaljak kisebb varosrészekké. A formavilagot és a kdzterek szervezését a modern kori, az
egyes funkcidkat térben szétvalaszto logika adta, az egyes funkcidok, mint parkolas, szabadidé,
kereskedelem, intézmények, mind 6nallo, egymastdl elvalasztott teret kaptak, nem jellemzi a
hagyomanyos utcaszerkezet, és a keresztmetszet sem tipizalhato.

Kozlekedésszervezésiiket az elvalasztott forgalmi rend hatarozta meg, azaz tervezetten a
lakételepen beldli gyalogos és autds forgalom részben szétvalasztasra kertlt. Tobbnyire
zsakutcas szervezésliek, nem jellemzé az &tmend forgalom.

Varosszerkezetben betoltott helyzetiik alapvetéen kétféle. Elsé Gtemben jellemzéen a kiilsé
keriletek varoskdzpontjai éplltek at részben, illetve az atmeneti és kilsé keriletek szélein
jottek létre o6nalld varosrészként. Az atépullt varoskdzpontok jellemzéen erds kodzdsségi
kozlekedési halozati csomopontok, metrd- vagy hév halézathoz kapcsoldédva, a szélsé
helyzetben |évé 6nallé varosrészek viszont, kilondsen az épitési korszak végén létrejott
lakotelepek, kevésbé hatékony kdzossegi kozlekedési haldzati kapcsolatokkal rendelkeznek. A
kozosségi kozlekedési megallok a beépitést hatarold fébb utak mentén talalhatdk, gyalogos
rahordd halozattal.

A lakételepeken mérettdl fliggden a nagyobb kiskereskedelmi egység vagy szolgaltatohaz,
piac, alapfoku oktatasi-nevelési intézmények és egészségligyi intézmények megtalalhatdak,
onallo telekkel és kozuti megkozelitéssel, igy az aruszallitas és funkciohoz koétott parkolas ezek
esetében nagyrészt megoldott. Epiilettipustdl fiiggéen a foldszinten kisebb alapteriilet
bérlemények talalhatok, valtozé kereskedelmi-vendéglato-szolgaltatd funkcidkkal, amelyek
alapvetden a helyi keresletre valaszolnak, igy gyalogos-kerékparos forgalmat generalnak.

Epitésiikkor nem volt eldiras a lakasonkénti parkolohely biztositasa, igy a mai autétulajdonlasi
szokasok mellett a dedikalt parkolasi teriletek nem elégségesek, kijelolt parkolohelyek
hianyaban a zoldterlletek és gyalogos feliiletek beparkolasa okoz konfliktust a gyalogos
forgalommal. Hasonl6 probléma all fenn a kerékparok biztonsagos, zart-fedett tarolasa
kapcsan, az éplletekbe eredetileg tervezett taroldhelyiségek elégtelenek, igy ezt a funkciot a
kozterlleteken kellene megoldani.

Kertvarosias beépités
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Jellemzden csaladi hazas, ikerhazas dvezetek, periférias helyzetben, telkenként egy vagy két
lakassal, kisebb tarsashazakkal. Jellemzden a lakéfunkcié a dominans, a kiskereskedelem, illetve
legsziikségesebb oktatasi és egészségugyi intézmények - bdlcséde, dvoda, altalanos iskola,
hazi- és gyermekorvosi rendelék - és szolgéaltatasok, nagyobb telepilésrészeken helyi
igazgatasi intézmények megjelenése mellett. A kereskedelem-szolgaltatas funkcidk
megtelepedésére jellemzd a térbeli klaszteresedés és koncentracio.

A legjellemzébb beépités tipusa a szabadon alld beépités, korabban - xx. szazad el6tt - kialakult
teleplilésszerkezet esetében emellett az utcara merdleges, oldalhataron allé beépités, vagy
ennek az utcaval parhuzamosan beforduld, zartsorl megfeleldje is gyakori — ez inkabb a
kertvarosok funkcionalisan gazdagabb kdzpontjaban fordul eld. Jellemzd a foldszint + egy szint
vagy tetdtérbeépités kialakitas. Az egyes intézmények, szolgaltatbhazak jellemzéen nagyobb
telken, de a kialakult beépitési logikat kdvetve helyezkednek el.

Kozosségi kozlekedés szempontjabol ritkdbban lefedett varosrészek, elsésorban rahordd
tipusu helyi buszhalozattal, a megalldk akar nagyobb ragyaloglasi tavolsagot is jelenthetnek.
Amennyiben elérheté megosztott mobilitasi szolgaltatas a terileten, az dedikalt gyUjtépont
nélkul, free floating rendszer alapjan makadik.

A kozteriletek nagy szazaléka jellemzéen helyi utca, gyljtéutak rendszerére felflizve. Periférias
helyzetben megjelenhetnek féutak, amelyek a mai napig tarté szuburbanizacios folyamatok
miatt rendszerint a varos és agglomeracidja kdzott kapuként funkcionalnak, és a korabban
kialakult keresztmetszetiik nem feltétlen felel meg a mara jelent6ssé valt atmend forgalomnak.
A helyi utcakbol szervesen alakult gyUjtéutak, féutak esetében jellemzé probléma, hogy a
szerepvaltast, kiilondsen, ha agglomeracios kapu szerpbe is kerllt adott Utszakasz, nem
torlodnak, szlk jarda, vizelvezet6 arok, vagy parkoldsav, 2x1 sav jellemzi 6ket. Kerékparforgalmi
létesitmény nehezen alakithatd ki, érdemi kozdsségi térként, alkdzpontként nehezen
funkcionalnak, pedig sok esetben itt talalhatok a kerileti alkdzponti funkcidhoz tartozo
intézmények, mint rendeld, iskola, bevasarlasi lehet6ség, kdozdsségi kozlekedési megalld stb.
Ezek esetében (itkozik legnagyobb mertékben a kdzlekedési és kozteri funkcio.

A kertvarosi helyi utcak esetében gyakori, hogy az egyik vagy akar mindkét oldalon hianyzik a
jardafelllet kialakitasa, és a gyér gyalogos és autoforgalom okan egy osztatlan kozos feliiletet
hasznal minden kozlekedési mod és kozterileti funkcid, az iranyok sincsenek elkildnitve,
valamint a szegély menti funkciok sem kapnak dedikalt helyet. A laké-pihené dvezetek, 30-as
sebességkorlatozasi zonak kialakitasa ezért jellemzé a terlletre. Jellegzetes elemei ezeknek az
utcaknak a nyilt csapadékviz elvezetd arkok, valamint a kerités menti, a helyi lakosok altal
karban tartott és alakitott zold savok. Kevésbé vagy egyaltalan nem jellemzé ugyanakkor a
berendezési sav, ezt a tlzcsapokon kivil jellemzéen az elektromos és tavkozlési kabelek
tartdoszlopai, valamint a kozvilagitasi oszlopok, és az ezekhez kapcsolodo szekrények alkotjak.

Az osztatlan fellletnek, sz(kds keresztmetszetnek kdszonhetéen a helyi utcak gyakori
problémaja a jelentds ingazd gépjarmi forgalmat bonyolité féutak térségében, hogy idében
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korlatozottan és egy iranyban, de intenziv sz6kéforgalom jelenik meg rajtuk, konfliktust okozva
a mas iranyban és/vagy nem gépjarmuvel kdzlekeddkkel.

A kertvarosias beépités esetén a gyakran jarda nélkili helyi utcak bonyolitjak azt a szikebb
kdzosségi - szomszédsagi életet, ami mas beépités tipusnal altalaban telken vagy épileten
belil zajlik. Ahol hianyoznak a nagyobb zold kozterlletek, az egészségigyi sétak,
kutyasétaltatas, rekreacids céli mozgas is az utcan zajlik. A teraszok kialakitasa is jellemzébb
telken belll, a kertvarosok helyi kozpontjaiban, stribb, zartsord beépitésnél jelenhetnek meg
a kozterlleteken.

Ennél a beépitési tipusnal az alland6 lakossagi parkolas alapvetéen telken bellil megoldott,
vagy az alacsony laksUrliség miatt — egy-két haztartas telkenként - nem okoz problémat a
kozteriletre kiszoruld autok szama. A kisebb telekméret miatt azonban a kereskedelmi-
szolgaltato és intézményi funkciok esetében a telken beliili parkolas nem vagy nem teljes
mértékben megoldhato, igy ezen létesitmények kornyezetében jelenhet meg rendszeres
parkolasi igény kozterlleten. Kertvarosi kdérnyezetben bizonyos funkciéstrisddés
kovetkeztében,,

A kereskedelemi funkcidkhoz kapcsolodo rakodas torténhet telken belil - ez a nagyobb
kereskedelmi létesitményekre jellemzd, akar nagyobb tehergépjarmivek igénybevételével -
vagy kozterileten, ebben az esetben jellemzdéen kisebb szallitojarmuvekkel kdzvetlenil a
|étesitmény mellett.

A kertvarosi ovezetekben el6fordulnak szilard burkolat nélkili utak. A tervezési Gtmutaté ezek
kialakitasara kilon nem tér ki, mivel belteriileti kdzterlletként ezek Ujonnan vald kialakitasat
szakmailag nem tamogatjuk/jogszabaly nem teszi lehetdvé.

4.1.2. Zold-, vagy barnamezé6s beruhazasok

Z6ldmezo6s beruhazasok esetén a kozterlletek és azon belll a kozlekedési infrastruktura
tervezése soran mar csak jelen tervezési eldirasnak megfelel6 kialakitas fogadhato el. Ezt mar
a szabalyozasi tervek készitésekor is figyelembe kell venni, hogy olyan széles kozteriletek
legyenek kiszabalyozva, ami a tervezett beépités funkciojatol figgden tudja biztositani az
idealis keresztmetszeti kialakitast.

Szélesebb kozteriileti keresztmetszet biztosithatd, amennyiben cserébe magasabb beépitést
engediink az érintett kozteriilet mentén. igy biztosithatd, hogy a beépités mértéke se
csOkkenjen, az ingatlantulajdonost se érje kar.

Barnamezds beruhazasok esetén is elvaras jelen tervezési el6irasnak megfelel6 tervek
készitése. Beallt varosi szovet esetén a helyi adottsagok figyelembevétele sziikséges.
Tombszint( atépités esetén ugy kell tekinteni a teriletre, mint egy zéldmezds beruhazasra,
vagyis csak jelen tervezési eléirasnak megfelel kialakitas fogadhato el.
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4.1.3. Kivételek kezelése
[hianyzik]
4.2. Utkategéridk bemutatasa

Az Onmagat magyarazéd utak elvébdl kovetkezik, hogy a kozlekeddk szamara mindig
felismerhet6 legyen, hogy milyen tipusu Uton kozlekednek, azon melyek az alapvetden elvart
viselkedési norméak. Szamos tudomanyos kisérlet alapjan igazoltdk, hogy az emberek
jellemzéen 6t Utkategdria megkllonboztetésére képesek, melyek koziil egy gyorsforgalmi
kategoria. (Id.: 4.4. fejezet) A tervezési Utmutatonkban a tovabbiakban a gyorsforgalmi
kategoriaval nem foglalkozunk részletesen, ennek megfeleléen arra toreksziink, hogy a
kozlekeddk altal elvart magatartast négy kategoridba soroljuk. Ez alapjan képeztik az
Utkategoridkat is, amelybdl a tovabbiakban levezethetd az Gsszes kozlekedési szempontu
szabalyozas. Jelen tervezési Utmutatd adott helyzetre meghatarozott idealis keresztmetszeti
kialakitasait sziikséges alkalmazni. Azonban minden esetben figyelembe kell venni a tervezett
fejlesztés funkcionalis Osszetételét, valamint a kozlekedési halozat hierarchiajat meghatarozé
févarosi halozati terveket.

Gépjarmiiforgalmi
halézati szerep

Gyorsforgalmi/térségi Autépélya-bevezetd
jelentdségi utak
0,480 gl 70-100 km/h 50-70 km/h

Féutak Varoskozponti féat Emblematikus féat
30-50-(70) km/h 30-40 km/h
Gyiijtéutak Bel 1 i g U riiletkdzponti ut
30-50 km/h 40-50 km/h 30-(50) km/h 30-(40) km/
Helyi utak/utcak Ipari utca Laké/Helyi utca cls(;:r:zllftolto:tlzrmu:::al
2080 km/h 40 km/h 20-30 km/h o h
Gépjarmiiforgalom-mentes Gyalogos- és e

B Sétalout
utcak kerékparos- dvezet ctalautca

Gyenge Kbzepes Erds Kozteriileti szerep

KBS utcamatrix

A budapesti kdzutak halézatot alkotnak, melyek részei a gyorsforgalmi, térségi jelentéségu
utak, a féutak és gyQjtéutak, a helyi utak és egyéb funkcioju kdzutak.

4.2.1. Gyorsforgalmi, térségi jelentéségii utak

A gyorsforgalmi és tranzit Uthal6zat alapvetd feladata, hogy a varos tavoli pontjai, az
agglomeracié és Budapest, illetve a févaros és az orszagos célpontok kozott teremtsen gyors,
kapacitiv, biztonsagos kapcsolatot, ezért kialakitasuk is elsésorban ezt tlikrozi.

Autopalya bevezeto
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A nem atmend jelleg, hanem a telepuléshataron belll indulo/végz6déd autdpalya, autout
bevezetd szakaszok kiépitésiiket tekintve hasonld keresztmetszettel rendelkeznek, mint a
telepliléshataron kivili szakaszok: osztottpalyas, minimum 2x2 forgalmi savval rendelkeznek,
nincsenek kdzvetlen ingatlan kapcsolatok, kerékparos forgalom nem megengedett. Lealldsav
lehet, de nem feltétlenll szlikséges, a helyén autdbusz sav is kialakithatd, amikhez
kapcsoloddan buszmegallok is Iétesithetok.

Az autopalya-bevezetékdn hosszirdnyban nem kell szamolni gyalog és kerékparral
kozlekedbkkel az elzart Utpalya és a kiilon szint( atkelok okan, ezeknél elsésorban a megfelel6
s(rGségl (gyalogos-, kerékparos aluljaréval biztositott) atkelési lehetdséget kell biztositani,
hogy kizarhaté legyen a szabalytalan atkelés, atszaladas. Amennyiben mégis szlikséges, akkor
a tranzit Utvonalakkal azonos iranyu gyalogos és kerékparos kozlekedést mindenképpen
tavolabb, zoldfelllettel elvalasztva, 6nalld létesitményeken kell kiszolgalni, és ha lehet, kiilon
Utvonalra kell terelni.

Uj autopélya bevezeté vagy ahhoz jellegében hasonlé kialakitas tervezése keriilendd,
alkalmazasa csak kelléen indokolt esetben lehetséges.

Kulterlleti féutak vagy nagy forgalmd mellékutak telepilésen belili szakaszai, ahol a
telepiilésen bellli forgalmon kivil jelentds agglomeracios forgalom is megjelenik. Iranyonként
egy vagy tobb savval is rendelkezhetnek. Tobb savos utaknal kozépsé elvalaszto sav is lehet. A
teleplilési fohalozat és az autopalya bevezetd kozotti atmeneti szakaszok is ide sorolhatok.
Jarda kialakitasa sziikséges. Jellemzden felszini csomopontjai vannak.

A térségi jelentdségl utak esetében a tranzit forgalmat 6sszhangba kell hozni a gyaloglas és
kerékparozas kovetelményeivel is. Felszini gyalogos keresztiranyu kapcsolatok megengedettek.
Kerékparforgalmi létesitmény a megengedett sebességtdl fliggden lehet az Uttesten vagy attol
elvalasztva. A térségi jelentésegu utak eltérd kialakitasa miatt minden esetben egyedi vizsgalat
tudja meghatarozni azokat a fizikai kialakitasokat, amelyek a helyi sajatossagoknak
megfelelen biztositani tudjak az Utszakaszok biztonsagat az 6sszes kdzlekedési méd szamara.

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebességu, iranyonként tobb savu utakon kotelez6 a fizikai
elvalasztas a két forgalmi irany kozott, onalld kerékparforgalmi létesitmény szikséges,
gyalogos jarda pedig nem lehet kozvetlen a szegély mellett.

4.2.2. Foutak

A féutak Budapest kozlekedéesének f6 Utberei, ezek biztositanak kapcsolatot a varos kilonb6z6
kerlletei és alkbzpontjai kozott. Ez nem csak az egyéni gépjarmiforgalomra igaz: ezek az utak
biztositjak a felszini kozosségi kozlekedési halozat gerincét, a kerékparforgalmi féhalozat
jelentds részét, és a legnagyobb gyalogos forgalom is jellemzéen ezek mentén jelentkezik.

A féuthalozat elemei nagyon heterogének, hiszen ebbe a kategoriaba tartoznak kulteruleti
foutak és a belvaros legfontosabb emblematikus tengelyei is. Azokon a pontokon és
tertleteken azonban, ahol megjelennek a legvédtelenebb Uthasznalok (koztik a gyalog és
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kerékparral kozlekeddk stb.), biztositani kell szamukra az igényeik tipusanak (pl. gyermekek,
id6sek, gyengénlatodk stb. igényei) és nagysaganak megfeleld, biztonsagos infrastrukturat.

A gyalogos kozlekedés biztonsaga érdekében mindkét oldalon jarda tervezendd (kivéve
egyoldali beépités esetén).

70 km/h-nal nagyobb megengedett sebességU, iranyonként tobb savu utakon kotelezd a fizikai
elvalasztas a két forgalmi irany kozott, onalld kerékparforgalmi létesitmény sziikséges,
gyalogos jarda pedig nem lehet kdzvetlen a szegély mellett.

A teleplilés kozuthalézatanak gerincét alkotd utak, melyeken térségi jelentéségu forgalom mar
kevésbé jellemzd, inkabb a teleplilésrészek kdzoti kapcsolatok kiszolgalasa a funkciojuk, mely
forgalom a gy(ijtéutak feldl érkezik. Csomdpontjai jellemzéen szintbeliek. Ut menti parkolas
megengedett. Kerékparforgalmi létesitmény jellemzéen az Uttest szintjén van kialakitva, de
lehetséges az Utpalyan kivili elhelyezkedés is.

Varoskozponti fout

A féutak azon szakasza, mely a telepuilés kdzponti részén halad keresztil, Ezeken a terlleteken
er6sebb igény mutatkozik a gyalogos és kerékparos, valamint az egyéb mikromobilitasi
eszk6zok hasznalatara és az infrastrukturanak erre reflektalnia is kell magasabb szolgaltatasi
szint biztositasaval.

”

Emblematikus foéut

Urbanisztikai szempontbdl kiemelt jelentéségl terileten keresztiilhaladoé féut, ahol a
forgalomvonzé |étesitmények, funkcidk miatt valtozatos, kdzosségi koztérhasznalat jellemzd,
az ehhez szikséges helyigénnyel és koztéri idotoltést eldsegitd létesitményekkel,
utcabutorokkal. és magasabb szintG anyaghasznalat igénye jelenik meg. A gyalogos
kozlekedés magas szinvonalG infrastruktdraja nagyon fontos az ilyen terlleteken.
Gépjarmuforgalom hattérbe szorul, elsédleges a koztéri és gyalogos funkcidk biztositasa, utana
mikro, kdzosségi kozlekedés. Turisztika szempontjait is kiemelten kell kezelni, tobbletfunkcidk,
mint Utbaigazito tablazas.

4.2.3. Gyijtoutak

A gyujtéutak alapvetd funkcidja a helyi utcak forgalmanak 6sszegyljtése és becsatornazasa a
fouthalozatba. A gyljtéutakon gyakori az autdbuszos és trolibuszos kdzosségi kozlekedés,
valamint biztositani kell a kerékparozas és gyaloglas feltételeit, akar az alap-, akar a féhaldzatrél
van szoO. A kozterlleti igényeken kivil meg kell oldani a révid tavd parkolast, a szabadidos
létesitmények vonzo elhelyezését, mikdzben ndvelni sziikséges az élhetdség, a fenntarthatdsag
(példaul a varosklima) szempontjabdl fontos zoldfellleteket is.

Bekoto ut

Lakozdnan kivil elhelyezkedd utak, melyek kapcsolatot teremtenek a kozeli féutakkal.
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A lakdutcak forgalmat 6sszegyUjté és azokat a féutak felé atadd uthaldzati elem. Elsédleges
feladatuk tehat a helyi forgalom becsatornazasa: jellemzden az utazasok elsé vagy utolséd
kilométerének kiszolgalasa.

Keriiletk6zponti utca

A keruleti gyUjtéutak azon szakasza, mely a kerllet kdzpontjan vagy alkézponti részein halad
keresztll. Funkcié sGrlsddés miatt fokozott gyalogos és kerékparos forgalom, kdzosségi,
koztéri idotoltés funkcioi, illetve parkolasi igény jelentkezik. A keriiletkdzponti utcakban ugy
kell biztositani a fenti kozlekedési funkcidkat, hogy jellemzéen ezek az utcak kornyezetiik
fontos, karakteriket meghatarozd részei, a helyi, szomszédsagi kornyezetek szamara
meghatarozé kozterileti funkciokkal (boltok, kavézok, akar intézmények).

4.2.4. Helyi utak/utcak

A lakozdnakban taldlhato helyi utcak elsésorban az ott él6 emberek szamara jelentenek
lakékornyezetet, mig kozlekedési szempontbdl a jarmlvel megtett utazdsok utolséd
~mérféldjének” megtételét szolgaljak. Ezeken a lakoutcakon a cél az, hogy a ma jellemzé
kialakitasokkal szemben ezek az utcak minél kevésbé a gépjarmuikozlekedésrél, és minél inkabb
az ott lakok életérdl szoljanak. A lakdzénakon kivili helyi utcakon, az ipari, logisztikai teriletek
utcdin a kiszolgald funkciét kell biztositani. A kiilonbozd helyi utcakban az a kézos, hogy a
varosi szint( kapcsolatok helyett a helyi funkciot kell elényben részesiteni.

Ipari 6vezetben elhelyezkedd utca, melyeken a funkciobdl eredben fokozott tehergépjarmu
forgalommal kell szamolni. Keresztmetszeti és csomoponti kialakitasnal nagy meretd jarmavek
mozgasaval kell szdmolni. Ezen kiviil megjelenik a dolgozdi egyéni gépjarml forgalom is.
Gyalogos forgalom szamara jarda biztositando.

Lako / helyi utca

A lakézonakban talalhatd helyi utcak elsésorban az ott él6 emberek szamara jelentenek
lakékornyezetet, mig kozlekedési szempontbdl a jarmlvel megtett utazdsok utolséd
.mérfoldjének” megtételét szolgaljak. Ezeken a lakdutcakon a cél az, hogy minél kevésbé a
gépjarmikozlekedésrdl, és minél inkabb az ott lakdk életérdl szoljanak.

A lakoutcakat ugy kell megtervezni és kialakitani, hogy 6nmagukat magyarazé utcak jojjenek
létre, ahol a sebesség, az elsébbseégi viszonyok (lako-pihend dvezet és tempd 30 tekintetében
altalanosan jobbkéz-szabaly) és az elvart viselkedés magatol értetddo.

Gyalogos kozlekedés biztositasa érdekében legalabb az egyik oldalon teljes hosszban
végigjarhatd onallé jarda tervezése szikséges. Lakd-pihend Ovezetekben 6nalléd jarda
tervezése nem szlikséges, azonban biztositani kell, hogy a vegyes forgalmu utakat mindenki
biztonsaggal hasznalni tudja (fizikai sebességcsokkentés kiépitése).
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Urbanisztikai szempontbdl kiemelt kodzterilet, ahol a gyalogos kozlekedés priorizalasa jelenik
meg. A gépjarm0 forgalom csak korlatozottan hasznalhatja az ilyen teriiletet, ahova
engedéllyel lehet behajtani és ez fizikai vagy egyéb eszkozzel biztositva is van.

4.25. Gépjarmiiforgalom-mentes utcak

Gyalogos- és kerékparos ovezet

Az ilyen Ovezeteket csak gyalogosok, kerékparosok és mikromobilitasi eszkdzzel kdzlekeddk
hasznalhatjak. Ha van az dvezeten belll a kerékparos forgalom szamara 6nallé felilet kijelolve,
akkor ott 20 km/h sebességgel lehet kerékparozni, egyébként 10 km/h a megengedett
legnagyobb sebesség szamukra.

A "Sétaloutca" alatt nem a KRESZ-szerinti gyalogutat értjik. Utdbbiban tilos a kerékparozas, de
ez irredlis abban az esetben, ha lakofunkcié van a sétaldutca mentén és kerékparral, rollerrel
szeretne a lakd hazamenni. Az atmend jellegl kerékparos forgalmat mas Utvonalra lehet terelni.

A gyalogut ott képzelhetd el, ahol vagy nincs lakéfunkcié vagy a domborzati viszonyok nem
teszik lehetévé a kerékparos kozlekedést, illetve ahol biztositott a keresztmetszetben az 6nalléd
kerékparos infrastruktura.

4.3. Utkategoériak helyfoglalasi matrixa
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5. Gyalogos létesitményekre vonatkozo fobb kovetelmények

Ezen fejezet a gyalogos |étesitményekre, jardakra (berendezési savot beleértve), zoldfelliletekre
és teraszokra vonatkozd muszaki jellemzdket mutatja be. A funkcidk és jellemzdik a korabbi
fejezetekben kifejtett Utkategodriak alapjan kertilnek rendszerezésre.

Fontosabb szabalyzatokrol, jogszabalyokrol:

A kilonbozd funkcidk kialakitasanal minden esetben be kell tartani a vonatkozo6 szabalyzatok
(OTEK, UME, teleplilésrendezési eszkoézok) azon pontjait, melyek meghatarozzak a gyalogos
mozgas teriletének minimalis elvarasait. Lsd. 1.2 Fejezt Jogi hattér.

A gyalogos fellletek kialakitasanak szabalyait A gyalogos kézlekedés kozforgalmu
létesitményeinek tervezésérél sz6lé E-UT 03.07.25:2022 utiigyi miiszaki elSirds rogziti.

Zoldinfrastruktura fluzetek:

A zoldfeliiletek kialakitasara vonatkozé altalanos kovetelményeket és ajanlasokat jelen
dokumentum 10.3. fejezete, illetve a Budapest F&évaros Fopolgarmesteri Hivatalanak
Zoldinfrastruktura fuzetek kiadvanya mutatja be. A kozteriiletek zolditésére vonatkozoan a
kerileti telepulésrendezési eszk6zdk is megfogalmaznak helyi elvarasokat.

Terasz kiadvany:

A teraszok, pavilonok kialakitdsanak javasolt lehetéségeit részben a Budapest Févaros
Fépolgarmesteri Hivatalanak TERASZ BUDAPEST - Kozterllet-hasznalati kézikdnyv c. kiadvanya
irja le. A terasz kialakitasanal elsédleges szempont, hogy ne az ne korlatozza a gyalogos
forgalmat se magaval a kiteleptiléssel, se podiummal, se paravannal illetve megallito tablaval.
A szabad gyalogos aramlas illetve az akadalymentes kialakitas az elérend6 cél, fiiggetlendl
attol, hogy a terasz a homlokzati oldalon vagy a padka fel6li oldalon kap helyet. “A teraszokat
épitészetileg, mlvészileg Osszehangolt elemként kell kialakitani. Az 6nmagaban egységes
megjelenés mellett a szin-, anyag- és felllethasznalat tekintetében torekedni kell a tagabb
kdrnyezettel, varosképpel harmonizal6 kialakitasra ill. az id6tallésagra is. A kereskedelmi
pavilonokra a fentieken tul vonatkozik, hogy az éplletek homlokzata el6tt kdzvetlenll nem
helyezhet6k el, kizarélag berendezési savban Ugy, hogy helyzetik ne akadalyozza a szabad
gyalogosaramlast. A pavilonok elé arut, targyakat kihelyezni kizardlag kozteriletfoglalasi
engedeéllyel lehet Ugy, hogy azok a szabad gyalogosaramlast nem akadalyozhatjak.

Homlokzat elé kizardlag nyilvanos illemhely pavilonja helyezheté el.

Az elhelyezésnél figyelembe kell venni, hogy a gyalogos forgalom szamara biztositando tiszta
keresztmetszet a 0,5 méteres biztonsagi savon kivil esik.

A butorok elhelyezésénél gondoskodni kell a lathatosagrél és az akadalymentességrol.
Teraszok egybefliggden kialakitott parapetelemeinek teljes magassaga 70-100 cm kdzott lehet
az alapvetd ralatas biztositasa mellett. Abban az esetben, ha a teraszhoz tartozik
napellenzé/esévédd, annak legalacsonyabb pontja min. 2,20 méter lehet.
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homlokzathoz kapcsolodva bomlokzaﬂc’:l elhizva

‘~\ar®b «‘f b

biztonsagi sav: b=0,5 m
gyalogos sav: altalanos esetben a > 1,5 m, foltvonalak menténa =25 m

5.1. Az egyes utcatipusokra vonatkozo funkciok és jellemzéik:

A jardafunkciok megjelenését az Utkategoria, a beépitettség, illetve a szabalyozasi szélesség
egyuttesen befolyasoljak. El6fordulhat, hogy a szabalyozasi szélesség megengedi tébb funkcio
megjelenését, de az Utkategoria koztérhasznalati szokasaibol adodhat, hogy mégsem kertl
kialakitasra pl. pihend funkcio vagy terasz. A funkciok megengedett legnagyobb méretei az 1.2.
pontban emlitett szabalyzati hattérnek megfeleléen kell, hogy kialakitasra kertiljon, figyelembe
véve a (beépitettségbdl és utkategoriabol adddod) kodztérhasznalati intenzitast. Mindezek
alapjan a gyalogos felliletek modularisan tervezhetdkké valnak a szabalyokban meghatarozott
méretek illetve a kdztérhasznalati szokasok viszonyaban viszonyaban.

Jelmagyarazat

oy KRESZ tablak, egyéb tablak Alacsony - kézépmagas cserje

. I'I Fizikai elvalasztas, hangsilyos 2 . . . )
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Berendezési sav Utfeliilet/ jarda folytatésa G=s Gépjarmli forgalom Zgg Kozmlivek, felszini berendezések
. Zoldsav Opcionalis berendezési sav @@ Kerékparos forgalom | Kozvilagitas
‘ltn4 Ajanlott vagy meglévd . . "
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Funkciok elhelyezkedése,

magyarazo abra Kialakithato
{fellilnézet) . zdldsav (helyszintél
Berendezési &g adottsagoktdl
, N sav faggéen) U
Jarda, esetenként kerékpar(t mellett ) ) Parkolasav/ kerékparut/
(fizikai elvélasztas, hangsilyos és [ I 1 kerékparsav - esetenként fizikai
konnyen értelmezhetd vizudlis jelzések elvélasztassal, hangsulyos és
sziikségesek), cél a biztonsagos konnyen értelmezhetd vizualis
kozlekedés jelzésekkel

[ ' I 1

Terasz elhelyezés opcid 1

Terasz elhelyezés opcid 2

Opcié 1: jarda (terasz funkcidval
opciondlisan) - parkoldsav - kerékpdarsay

Opcid 2: jérda (terasz funkcioval opcionalisan) -
kerékparsav, vagy kerékparut - parkoldsav

Opcio 1: jarda (terasz funkcioval
opcionalisan) - kerékpardt - parkolosav

Fizikai elvalasztasok szitkséges (esetleg A savban fizikai elemekkel A sévban parkolék, fizikai elemekkel
hangsulyos vizualis elemek) a biztonsagos elvélasztott kerékparat vagy terasz elvalasztott kerékparsav, kerékparat
és kényelmes hasznalat érdekében opcionalisan kialakithatd, azonban a opcionalisan kialakithato, azonban
kettd egyszerre nem létesithetd ezek kialakitasa fligg a tobbi elem

elhelyezkedésétél és helyigényétdl az
adott keresztmetszetben

5.1.1. Gyorsforgalmi/térségi jelentoségii utak

Autopalya bevezeto

Mivel ebben az Utkategoriaban nem jelenik meg jardafellilet, igy annak funkciéi sem
relevansak. Zoldfeliileti szinten fasor forgalmi savokon kiviil és/vagy elvalaszté cserjesor (UME
szerint) létesitése javasolt.

Fontos azonban, hogy ahol igény mutatkozik, ott az igen erds elvalasztd hatas mérséklése
érdekében a megfelelé helyeken és sirlGségben sziikséges megoldani a keresztiranyu
gyalogos- és kerékparos atjarhatosagot. Kozlekedésbiztonsagi okokbdl ez csak kiildnszintben
oldhaté meg alul- vagy feliljaro épitésével.

Gyalogos-kerékparos aluljaré esetén elény, hogy kisebb magassagkiilonbséget kell lekiizdeni,
mint egy gyalogos felliljaro esetében és varosképi szempontbal is kedvezdbb a kialakitasa. Az
akadalymentes kozlekedés érdekében ramparendszer vagy kerékpar szallitasara is alkalmas lift
létesitése is szlikséges. A ramparendszer helyigénye és épitési koltsége magasabb, mint egy
felvononak, de Uzemeltetése egyszerlbb és olcsdbb. A lift helyigénye kevesebb, de
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Uzemeltetése koltségesebb, fenntartasa nehezebb és lzemhiba esetén nincs biztositva az
akadalymentesség.

A térségi jelentéségl utak esetén fontos megkilonboztetni a kil-és belterileten torténd
kialakitast. Lakott terlileten kivil a gyalogos forgalomhoz méretezett szélességl jardakialakitas
javasolt, a rekreacios funkcio a kereskedelmi és kornyezeti adottsagok fliggvenyében jelenik
meg, amelyhez igazitani kell az eszk6zok elhelyezését. Lakott teriileten bellil a beépitettségtol
fliggoben valtozhat 1,5-3,0 m kozott, de legalabb egy oldalon 1,5 méter hasznos gyalogos
felllet biztositandd. Nem beépitett terlileten az Uttal parhuzamosan vezetett kerékpariton
szérvanyos gyalogos forgalomra lehet szdmitani. A berendezési sav kil- és belterileten is
minimum 0,5 méter, melyen KRESZ oszlopok, poller/korlat és a kzmU fedlapok kapnak helyet.
Mivel kereskedelmi funkcié ezen az utcatipuson még nem jelenik meg, igy ahhoz kapcsol6édo
plusz funkcidknak sincs helyigénye. A zoldfelllet kialakitasanak lehetdsége leginkabb a
forgalmi savokon, kerékparaton kivil elhelyezett fasor. Egy ilyen Gton az ajanlott elrendezés:
(z6ldsav)-jarda-(zoldsav)-kerékparut-(zoldsav)-utpalya. A zardjel azt jelenti, hogy egyes
helyeken elhagyhaté, barmely kdzé betehetd.

A burkolat anyaghasznalataban javasolt kdnnyen tisztithato, fenntarthatd, kozmuszolgaltatok

altal konnyen hozzaférhet valasztas, mely nem a hosszu ideju tartézkodast biztositja, hanem
a gyors athaladas a hangsulyos.

keresztmetszet 1: térségi jelentdségl ut

5.1.2. Féutak

A varosi féutak esetén a beépités jellemzéen belvarosi bérhaz jellegl, a kilsébb keriletek
alkdzpotjaiban megjelend tébbszintes vagy foldszintes, beépités mellett. Ezen Uttipus esetén
a jardaszélesség egy oldalon minimalisan 3 méter kell legyen, idealis esetben szabalyozasi
szélesség fliggvényében elérheti a 6 métert is, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan
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meg kell, hogy jelenjen. A berendezési sav, mely a jardaszélességen belil értend6, mérete 0,5-
1 méter, eszkozei kozott pedig a KRESZ oszlopok, pollerek, kzmu fedlapok, etc. talalhatok. A
varosi fout esetében jellemzéen nem jelenik meg pihend funkcié a berendezési savban, de
mindig a helyi beépitést, utcara nézd funkcidkat kell figyelembe venni, igy idealis esetben
elhelyezhetdk padok, teraszok stb. A beépités jellege és az utca kialakitasa idealis esetben
lehetové teszi a kereskedelmi vendéglatdo funkciok megjelenését. Ebben az esetben a
teraszoknak elsésorban homlokzat melletti kialakitasa javasolt az Utpalya nagyfoku forgalmara
valo tekintettel, és csak széls6séges esetben lehetséges a szegély menti elhelyezés. A
zoldfelllet idedlis esetben kulon zoldsavként jelenik meg, fasorral, a helyi adottsagok
fliggvényében extenziv fenntartdsi tobbszintes novényzet (alacsony cserje, biodiverz
éveldagy) telepitésével. A burkolat anyaghasznalataban — hasonléan a térségi jelentéségu
Uthoz - javasolt konnyen tisztithato, fenntarthato, koézmuszolgaltatok altal konnyen
hozzaférhetd valasztds, mely nem a hosszu ideju tartdézkodast biztositja, hanem a gyors
athaladas a hangsulyos.

keresztmetszet 2: vdrosi féut

Varoskozponti fout

Varosi foutak esetén a jardaszélesség egy oldalon minimum 4 méter kell legyen, idealis
esetben azonban ennél szélesebb, akar 7 méter is lehet, mely az Utpalya mindkét homlokzati
oldalan megjelenik. Ezen a szélességen belll talalhatd a berendezési sav, melynek mérete
minimum 1 meéter, de a kornyezeti adottsagok fliggvényében 1,5 méter. Eszkozei kozott
szerepelnek a KRESZ oszlopok, pollerek, kozm fedlapok stb., illetve meg kell, hogy jelenjen a
pihendé funkcié is. A jellemzden belvarosi bérhaz jellegl vagy zartsoru eldkertes beépités,
illetve az utca lokacioja, halozati szerepe és kialakitasa lehetévé teszi a kereskedelmi
vendéglaté funkciok megjelenését. A teraszoknak elsésorban homlokzat melletti kialakitasa
javasolt, de megjelenhet a szegély menti elhelyezés is. Ez tdbbnyire egyéb infrastrukturalis
elemektdl fligg, pl. kerékparut esetén a terasznak mindenképp a homlokzati oldalon kell
elhelyezkednie. Fontos azonban, hogy a teraszok elhelyezése két csomopont kozott
megegyezzen. A zoldfelllet lehetdség szerint kiildn zoldsavként jelenjen meg, fasorral, a helyi
adottsagok fliggvényében extenziv fenntartasu tdbbszintes ndvényzet (alacsony cserje,
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biodiverz éveléagy) telepitésével. A burkolat anyaghasznalataban javasolt kdnnyen tisztithato,
fenntarthato, kozmuUszolgaltatok altal konnyen hozzaférhet6 valasztas, am ellentétben a varosi
fouttal, itt nem a gyors athaladas a hangsulyos, hanem a hosszu ideji tartézkodas biztositasa.
A berendezési sav, de akér jarda is késziilhet vizateresztd burkolattal. Opcionalisan a helyben szikkasztast
is javasolt megoldani az anyaghasznalattal.

keresztmetszet 3: varosk6zponti féut

Emblematikus féut

Az emblematikus fout jellemzéi megegyeznek a varoskozponti féut jellemzéivel, azzal a
kulénbséggel, hogy a jarda mérete szélesebbé valhat, illetve a beépitettségre csak a bérhazas
jelleg jellemzé.

Itt kGlonodsen fontos, hogy a kerékparforgalom a jardatol el legyen valasztva.

Teraszok zénaja egységesen tervezendd, szakaszolandd egy-egy tervezési feladat esetében,
illetve két csomoépont kozott. Elektromos toltd, pavilonok elhelyezése kerllendd,
felszamolandé.

Min&ségi burkolatok alkalmazanddk a gépjarmuvek altal nem hasznalt terlleteken. Javasolt pl.
homlokzat menti kiskockaké puffer sav alkalmazasa, a ténylegesen gyaloglasra hasznalt
terlileten és a teraszoknal, berendezési savon mas-mas burkolat kialakitasa (részletesebben
lasd a 10.1. fejezetben). Parkolasgatlast elsésorban utcabutorokkal, kandeldberekkel, egyéb
eszkdzokkel javasolt megvaldsitani, poller alkalmazasa helyett, megkimélve ezzel az utcaképet
a vizualisan zavar6 elemektdl és biztositva a keresztiranyu atjaras lehetdségét.
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keresztmetszet 4: emblematikus féut

5.1.3. Gyiijtéutak

Bekotout

Bekotbutak esetén a jardaszélesség egy oldalon minimalisan 1,5 méter, azonban idealis
esetben 3 méter kell legyen, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a
szélességen belll taldlhaté a berendezési sav, melynek mérete minimalisan 0,5 méter,
idealisan 1 méter, ahol a KRESZ oszlopokat, pollereket, kozm( szekrényeket stb. kell
elhelyezni. A bekotéutak esetében nem indokolt a pihené funkcié megjelenése a
berendezési savban. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhetd ezen az utcatipuson:
zartsoru el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi. Az utca jellegébdl addddan altalaban
nem jelenik meg kereskedelmi funkcio. A zoldfelilet lehetéség szerint kilon z6ldsavként kell,
hogy megjelenjen, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében extenziv fenntartasu tobbszintes
novényzet (alacsony cserje, biodiverz ével6agy) telepitésével. A burkolat anyaghasznalataban
javasolt konnyen tisztithato, fenntarthatd, kézmuiszolgaltatok altal kénnyen hozzaférhetd
valasztas, mely nem a hosszu idejli tartdzkodast biztositja, hanem a gyors athaladas a
hangsulyos.
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keresztmetszet 5: bekotdut

Kerlleti gy(jtout esetén a jardaszélesség egy oldalon minimalisan 2 méter, de idealis esetben
a 3 métert is meghaladhatja, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a
szélességen belll taladlhaté a berendezési sav, melynek mérete minimum 0,5 méter, ahol a
KRESZ oszlopokat, pollereket, kozmU szekrényeket stb, kell elhelyezni. A kerileti gyUjtoutak
esetében altalaban nem jelenik meg pihend funkcié a berendezési savban, azonban ha
mégis, a jarda szélességéhez mérten kell elhelyezni azokat Ugy, hogy ne zavarja ill. szikitse a
gyalogos kozlekedést. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelhetd ezen az utcatipuson:
zartsoru eldkertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakételepi. Az utca jellegébdl addéddan nem
feltétlenul jelenik meg kereskedelmi funkcié. Amennyiben megjelenik, az ahhoz tartozo
eszkozoket (kapubealld, parkolo, terasz, etc.) Ugy kell elhelyezni, hogy a belathatésagot ne
akadalyozza, illetve a gyalogos kdzlekedésre szant teriletet ne szlkitse. A zoldfelllet lehetéség
szerint kuldn zoldsavként jelenik meg, fasorral, a helyi adottsdgok fliggvényében extenziv
fenntartasu tobbszintes novényzet (alacsony cserje, biodiverz éveléagy) telepitésével. A
bekoétéuthoz hasonléan a burkolat anyaghasznalataban javasolt konnyen tisztithato,
fenntarthatd, kézmuszolgaltatdk altal kdnnyen hozzaférhetd valasztas, mely nem a hosszu
idejl tartdzkodast biztositja, hanem a gyors athaladas a hangsulyos.

keresztmetszet 6: bekotout, keriileti gydjtout
Keriiletk6zponti utca

A keriiletkdzponti utcak esetén a jardaszélesség egy oldalon minimum 2,5, idealis esetben
viszont akar 5 méter is lehet, mely az Utpalya mindkét homlokzati oldalan megjelenik.
Mellékutca torkolatok jardaszinten torténd atvezetése javasolt. Ezen a szélességen belil
talalhato a berendezési sav, melynek mérete minimum 1 méter, mivel eszkdzei kozott a KRESZ
oszlopokon, pollereken, kdzmU szekrényeken stb. tul szerepelnie kell a pihené funkcio
eszkozeinek is. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelheté ezen az utcatipuson:
zartsoru elGkertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakételepi. Az utcatipus és a beépitettség jellegébdl
addéddan altalaban megjelenik a kereskedelmi funkcié annak eszkdzeivel. A teraszoknak
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els6sorban homlokzat melletti kialakitasa javasolt, de az utca forgalmanak jellegébdl adodoan
elhelyezhetd a szegély menti elhelyezés is. Ez tobbnyire egyéb infrastrukturalis elemektdl, mint
pl. kerékparut esetén a terasznak mindenképp a homlokzati oldalon kell elhelyezkednie.
Azonban két csomépont kozott a terasznak és egyéb kereskedelmi funkcidknak azonosan kell
elhelyezkednitlik, idealis esetben azonos szélességben is. A zoldfeliilet lehetdség szerint kiilon
zoldsavként jelenjen meg, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében intenziv fenntartasu
tobbszintes novényzet telepitésével. A burkolat anyaghasznalataban javasolt kdnnyen
tisztithato, fenntarthatd, kdzmuszolgaltatok altal konnyen hozzaférhetd valasztas, amely a
hosszU idejl tartdzkodast biztositja. A berendezési sav, de akar jarda is készilhet vizatereszt6
burkolattal. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt megoldani az anyaghasznalattal.

keresztmetszet 7: kerliletk6zponti utca

5.1.4. Helyi utak/utcak

Csak varosi kdrnyezetben beszéllink ipari utcardl, ahol a gyalogos feliiletet legalabb az egyik
oldalon sziikséges biztositani. Zoldfellleti szempontbdl fasor telepitése javasolt, emellett
forgalmi savokon kiviil és/vagy elvalaszté cserjesor (UME szerint) |étesitése javasolt.

Lako/helyi utca

Lakd/helyi utca esetén, beépitettségtdl fliggden a jardaszélesség egy oldalon szélséséges
esetben 1,25 méter, alapesetben minimum 1,50, de idealisan 2-3 méter kozott alakul, mely az
Utpalya mindkét homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a szélességen belll talalhatd a
berendezési sav, melyet minimum 0,5 méteres szélességgel kell kialakitani, és a KRESZ
oszlopok, pollerek, kozmu fedlapok, etc. elhelyezésére kell, hogy szolgaljon. Ezen utcatipus
esetében nem jelenik meg szamottevéen pihené funkcié a berendezési savban, igy
minimalis esetben nem szlikséges ezzel szamolni, de bizonyos helyzetekben, és szélességben
a padok, tamaszok, kialakitasat is lehetévé kell tenni. Mind a négyféle beépitettségi stilus
megfigyelhetd ezen az utcatipuson: zartsord el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi,
azonban a jarda megléte és szélessége nagyban fligg a beépitettségi tipustdl is. A fent emlitett
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méretek foként a zartsoru el6kertes és bérhazas beépitést utcakra érvényes, a kertvarosi és
lakotelepi beépitést utcaknal a szabalyozasi szélesség fliggvénye a gyalogos fellletek
kialakithatésaga, mivel bizonyos esetekben meg sem jelenik jardafelllet. Az utca jellegébdl
addéddan jellemzéen nem jelenik meg kereskedelmi funkcid, azonban ha mégis sziikséges a
kialakitasa, abban az esetben figyelembe kell venni a gyalogos fellilet minimalis szélességének
megtartasat. A zoldfeliilet a hasznalat intenzitasatdl és a kozmuhelyzettdl figgden kiilon
zoldsavként jelenik meg, fasorral, a helyi adottsagok fliggvényében intenziv fenntartasu
tobbszintes ndvényzet telepitésével. lehet. A burkolat anyaghasznalataban javasolt konnyen
tisztithato, fenntarthatd, kozmUiszolgaltatok altal konnyen hozzaférhetd valasztas, mely nem a
hosszu ideju tartdzkodast biztositja, hanem a gyors athaladas a hangsulyos.

keresztmetszet 8: lakd helyi utca

A kiemelt kozteriiletek esetén, beépitettségtdl fliggben a jardaszélesség egy oldalon
minimalisan 2,5 méter, idedlisan pedig — az 5 métert is elérheti, és az Utpalya mindkét
homlokzati oldalan megjelenik. Ezen a szélességen belil talalhato a berendezési sav, melynek
mérete minimum 1 méter, idedlis esetben 2 méter kell hogy legyen, eszkozei kbzott pedig a
KRESZ oszlopok, pollerek, kozm( fedlapok, etc. mellett a pihené funkcié szamara is helyet
kell biztositani. Mind a négyféle beépitettségi stilus megfigyelheté ezen az utcatipuson:
zartsoru el6kertes, bérhaz, kertvarosi vagy lakotelepi. A kereskedelmi funkcié hangsulyosan
megjelenik, hiszen egy forgalomcsillapitott teriiletrél van sz6, amelybe csak a célforgalom
hajthat be. Ennek megfeleléen a teraszoknak homlokzat melletti, illetve szegély menti
kialakitasa egyarant lehetséges, azonban két csomopont kdzotti szakaszon az elhelyezésnek és
a szélességnek egységesnek kell lennie. Intenzivebb zoldfelllet kialakitasa javasolt, diszesebb,
tobb szintes killtetésekkel, amelyek egyben arnyékot is biztositanak. A burkolat
anyaghasznalataban javasolt konnyen tisztithato, fenntarthatd, koézmiszolgaltaték altal
kénnyen hozzaférhet6 valasztas, amely a hosszu ideju tartozkodast biztositja. Opcionalisan a
helyben szikkasztast is javasolt megoldani az anyaghasznalattal.

A keresztmeszet a sétaléutcaéval azonos.
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5.1.5. Gépjarmiiforgalom-mentes utcak

A sétalo utca forgalmat tekintve teljesen megkilonboztetheté az Osszes tébbi utcatipustol,
hiszen ide nem hajthat be gépjarmu, célforgalmi szempontbol sem. Az utca teljes
keresztmetszete a gyalogosok szamara kerdl kialakitasra, ahol a berendezési sav 0,5-1,5 méter
lehet, ahol természetesen megjelenik a pihend funkcié is. Beépitettségi tipusat tekintve féleg
zartsoru bérhazas és zartsoru eldkertes, elenyészd a tobbi beépitettségi tipusu kornyezetben
kialakitott sétaldé utca. A kereskedelmi funkcié hangsulyosan megjelenik, hiszen egy, a
gépjarmUforgalom eldl elzart teriletrdl van szé. Intenzivebb zoéldfelllet kialakitasa javasolt,
diszesebb, tobb szintes killtetésekkel, amelyek egyben arnyékot is biztositanak. A burkolat
anyaghasznalatadban elétérbe keriilhetnek a reprezentativ anyagok, de ha ez nem is, javasolt
kdnnyen tisztithatd, fenntarthato, kozmuiszolgaltatok altal konnyen hozzaférhetd valasztas,
amely a hosszu ideju tartézkodast biztositja. Opcionalisan a helyben szikkasztast is javasolt
megoldani az anyaghasznalattal.

keresztmetszet 9: sétaléutca
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6. Szegélyzona

A szegélyzdna tobb funkcioval torténd hasznalata mar joval azel6tt létezett, mint hogy annak
tudatos tervezési igénye (menedzsmentje) eléallt volna. Evtizedekkel ezelétt a szegélyzona
hasznalati igénye a taxidllomasokra, parkolasi-rakodasi funkcidkra, buszmegalldkra

korlatozodott, jellemezték a kereslet f6 forrasait.

A motorizacid6 novekedése dnmagaban is jelentdsen hozzajarult a szegélyzonahoz torténd
hozzaférési igény ndvekedéséhez. A varosok fejlédése (mar csak annak beépitettsége okan
sem) ezen igényeket sem tudta lekdvetni. Az elmult években a szegélyzdna hozzaférés iranti
kereslet robbanasszerlien megndtt, mivel sok Uj vallalkozas igényelt hozzaférést, amit az online
csomagkuldé szolgaltatasok megjelenése is fokozott. Ezzel parhuzamosan megnétt az igény a
mikromobilitasi kozlekedés (megosztott/magan kerékpar és roller) hasznalata, valamint az
éttermek, kavézok teraszos kialakitasa irant, amelyek részben/teljesen szintén a szegélyzdnan
keresnek maguknak helyet.

Kozterdleti parkolas ‘ Turistabusz le- és felszallasi Taxiallomas Carsharing, E-tolt6
(ingyenes és fizetds pont és varakozohely, (Mobilitasi pont)
: véarakozohelyek) Autébusz varakozohely :
! Kiss & Ride , Mobi-pont | { ) Kizarélagos
: : lakossagi
_______________________ parkoléhely

1
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|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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|
|
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|
|
|
|
|
|

Kozteriileti
kizarolagos
véarakozohely

Behajtas szabalyozas

|
|
|
|
|
|
|
v

Kerékpartamaszok szegély

I
I

I | | Mozgassériilt varakozohely
| melletti elhelyezése
|

r—-————————==--= e
| | |

v

Berendezési sav és ‘ Kerékparos kozlekedés 6 Koz6s rakodohely (révid és ‘ Kereskedelmi funkciok
varosi izemeltetési funkciok normél idej rakodasra) (terasz, portal)

Ezen funkcidk és igények megjelenése a szegélyzonat jellemzden tulterheltté tették, ravilagitva
a kezelés sziikségességére.
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Jelen dokumentum célja, hogy valamennyi szegélyzonahoz tartozé funkciot szamba vegye, és
azok 6nallé vagy egymasra haté (amennyiben van ilyen) tervezési paramétereit, jogszabalyi
kotottségeit, arculati elemeit meghatarozza.

A szegélyzénaban szamos olyan igény (funkcid) jelenik meg, amely a mobilitashoz (mint
kozlekedéshez) ,keres” hozzaférést, kapcsolatot. Ezen funkcidk egy részére vonatkozé tervezési
kévetelményeket nem ezen dokumentum tartalmazza. igy a ,zold", a kozosségi kozlekedési
megalldhelyek, a vendéglato teraszok, és a berendezési savra esé nem kozlekedési funkcidk
tervezésére vonatkozd kovetelményeket egyéb tervezési Utmutatok/flzetek tartalmazzak (az
alabbi ,szegélyzona iranti funkcidigény” abraban sziirkével kiemelve.
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7. Utfeliiletre vonatkozo miuszaki eldirasok

7.1. Az egyes utcatipusokra vonatkozoé funkcidk és jellemzéik:
Az Gtmutato el6irasainak adaptalasa konkrét tervezési feladatra

Az adott tervezési folyamat soran a fejezetben leirt kovetelményeket a feladat Iéptékéhez
mérten sziikséges figyelembe venni. Atépités, Uj létesités esetén az Utmutaténak, jelen
alfejezetben pedig az adott Utkategdria minimdlis elemkészletének meg kell felelni.
Forgalomtechnikai beavatkozas, egyszerl felujitas, kisebb korrekcid esetén a beavatkozas
léptékéhez mérten kell a leirtakat figyelembe venni. llyen esetekben is azonban a tervezett Uj
kialakitas a meglévé allapothoz képest nem tartalmazhat az itmutatéban lefektetett alapvetd
elvekkel ellentétes értelmu valtozast.

A kiilonb6z6 utkategoriak elemkészletei

A kovetkezékben az egyes, kdzlekedési szempontbol elkildnitheté Utkategoriak elemkészletét
mutatjuk be. A fébb Utkategoriak esetében meghatarozunk maximalis és minimalis
elemkészletet. A maximalis elemkészlet az adott Utkategoria ,idealis” kialakitasat jellemzi, mig
a minimalis elemkészlet az adott Utkategorian belil még megengedhetd, de minden esetben
megkovetelt minimalis elemkészletet jelenti.

Tobbpalyas utak esetében az egyes Utpalyak eltéré Utkategdridhoz tartozhatnak, melyre mas
kdvetelmények vonatkoznak (példaul egy fout szervizutja helyi Utként is kezelhetd).

Féutak maximalis elemkészlete
Uttest: egyértelmien elkiildniil a kdrnyezetétdl, a tobbi funkciotol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: iranyonként tébb forgalmi savos Uton az iranyok kozott fizikai
elvalasztas (osztosziget, zOld osztdsziget, fasor, tomegkdzlekedési sav, de legalabb kettos
zarévonal) van. Iranyonként egy forgalmi savos Uton a fizikai vagy kettds vonallal torténé
elvalasztas ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jeldlve. Az Uttest szélei kiemelt
szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben nem kell alkalmazni.

Keresztezd gyalogos forgalom: Csomodpontokban és folyopalyan kijeldlt gyalogos-
atkel6helyen biztositando.

Keresztezd kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 06nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal kdzds feliileten torténik. Onalld
csomopontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: A fouti Utpalyahoz (tobb palya esetén a fopalya(k)hoz kozvetlen
ingatlancsatlakozas nincs.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallé fellleten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a féutvonali fopalya(k)tél fizikailag elvalasztott
fellleten torténik, elsésorban 6nalld kerékparuton, masodsorban szervizuton.
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Kozosségi kozlekedés fellletei: A kdzbsségi kozlekedés onalldé palyan vagy savon, vagy az
egyéb jarmiforgalommal kdzos fellleten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalldi: A kdzosségi kozlekedés jarmlvei a kdzosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy obolben, az egyéb jarmiforgalommal azonos utpéalyan kozlekedve
pedig 6bolben allhatnak meg. A kdzosségi kozlekedés jarmuvei a kerékparutat, kerékparsavot
megalldhelynél nem keresztezik és azon nem allnak meg.

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a megallas és a varakozas nem lehetséges. Parkolas
szervizutakon megengedett.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 50 km/h tervezési sebesség figyelembevételével
kell tervezni.

Féutak minimalis elemkészlete
Uttest: egyértelmiien elkiiloniil a kérnyezetétdl, a tobbi funkciotdl.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott a fizikai elvalasztas vagy a kettds
zarévonal ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jelélve. Az Uttest szélei
jellemzéen kiemelt szegéllyel vannak hatérolva. Uttest szélét jelzé vonalat ebben az esetben
nem kell alkalmazni. Kiemelt szegély nélkili esetben az uUttest szélét jelzé vonal alkalmazasa
kotelezo.

Keresztezd gyalogos forgalom: Csomodpontokban és folyopalyan kijelolt gyalogos-
atkel6helyen biztositando.

Keresztezd kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal kozés felileten térténik. Onalld
csomopontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kozvetlen csatlakozasa megengedett.
Kompenzacios intézkedés: A fouti Utpalyahoz csatlakozd ingatlancsatlakozasok az uttesttdl
egyértelmlen elkilonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok dontott szegéllyel
csatlakozzanak. Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként
is kialakithato, ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a féutnak ala kell rendelni, a
féut menti jarda nyomvonalan kijel6lt gyalogos-atkelohelyet kell 1étesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallé fellileten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a fouti utpalyatol figgetlen 6nall6 fellleten
(kerékparsav, kerékparut vagy szervizdt) torténik. Kompenzacios intézkedés: Amennyiben a
kerékparos forgalom a fouti Utpalyatdl fliggetlenil nem biztosithato, akkor a kerékparforgalmi
létesitményt haldzati szinten pétolni szikséges (példaul parhuzamos utcan emelt szintl
szolgaltatast nyujtva, példaul kerékparos utca kialakitasaval). Amennyiben ez sem biztosithato,
akkor a tervezést alacsonyabb rendl Utkategoria paramétereinek figyelembevételével
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szlikséges folytatni. Dombvidéki, kotottséggel rendelkezd keresztmetszetben elsésorban az
emelkedd iranyu kerékparos forgalmat kell biztositani.

Kozosségi kozlekedés felliletei: A kdozdsségi kozlekedés onalld palyan (savon) vagy az egyéb
jarmUforgalommal k6zos feliileten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozdsségi kozlekedés jarmivei a kozdsségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy 6bdlben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig lehetdség szerint 6bolben alljanak meg. Kompenzdciés intézkedés: amennyiben meglévo,
iranyonként egy altalanos forgalmi savval rendelkezd Ut esetében az 6bolszerl megalldhely
nem alakithaté ki, akkor a folyopalyas megalldhely kozlekedésbiztonsagi kockazatait fel kell
mérni és a balesetveszélyes helyzeteket meg kell elézni (példaul a busz kikerilését meggatléd
kialakitassal). A kozdsségi kozlekedés jarmivei a kerékparutat, kerékparsavot megalldhelynél
lehetéség szerint nem keresztezik és azon nem allnak meg. Kompenzdcios intézkedés: a
kozosségi kozlekedés jarmUvei a kerékparsavot keresztezhetik vagy azon megallhatnak, ha az
Uton a legnagyobb megengedett sebesség 30 vagy 40 km/h, vagy a megalléhely kizarolag
id6északos jellegl (pl. villamospotlo).

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a — forgalmi savokon torténé — megallas és a varakozas
nem lehetséges. Kompenzacioés intézkedés: a foutvonali Utpalyan csak parhuzamos parkoldsav
létesithetd. A biztonsagos kiszallas biztositasa érdekében megfeleléen széles keresztmetszet
biztositandé.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 50 km/h tervezési sebesség figyelembevételével
kell tervezni.

Gyiijtéutak maximalis elemkészlete

Uttest: Egyértelm(ien elkiiloniil az egyéb funkcidktdl. Iranyonként 1 &ltalanos forgalmi savval
rendelkezik.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott fizikai elvalasztas vagy kettds
zarévonal ajanlott.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jeldlve. Az Uttest szélei kiemelt
szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben nem kell alkalmazni.
Kiemelt szegély nélkiili esetben az Uttest szélét jelz6 vonal alkalmazasa kotelezé.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomodpontokban és folyopalyan kijeldlt gyalogos-
atkel6helyen vagy dedikalt gyalogos-atvezetésen biztositandé.

Keresztezd kerékparos forgalom: Csomopontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal kozés felileten torténik. Onallo
csomopontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kozvetlen csatlakozasa megengedett. A
gy(jtéuti  Utpalyahoz csatlakozd ingatlancsatlakozasok az  Uttesttdl egyértelmien
elkllonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok dontott szegéllyel csatlakozzanak.
Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként is kialakithato,
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ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a gy(jtéutnak ala kell rendelni, a gyGjtéut
menti jarda nyomvonalan kijelolt gyalogos-atkeldhelyet kell 1étesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo fellileten (jardan) kell biztositani.

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom 6nallé fellileten (kerékparsav, kerékparut vagy
szervizut) torténik.

Kozosségi kozlekedés felliletei: A kdzodsségi kozlekedés onalld palyan (savon) vagy az egyéb
jarmuaforgalommal k6zos fellileten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalldi: A kdzosségi kozlekedés jarmlvei a kdzosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy obolben, az egyéb jarmiforgalommal azonos utpalyan kézlekedve
pedig 6bolben allhatnak meg. A kdzosségi kozlekedés jarmivei a kerékparutat, kerékparsavot
megalldhelynél nem keresztezik és azon nem allnak meg.

Parkolas: A gyUjtéuti utpalya(ko)n a — forgalmi savokon torténd — megallas és a varakozas nem
lehetséges. A megallas parhuzamos modon 6nall6é parkolésavban biztosithato.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Gyiijtéutak minimalis elemkészlete

Egyértelmlen elkilonidl az egyéb funkcioktdl. Kompenzdciés intézkedés: Kuldnleges
helyzetekben (torténeti varosrész, varoskdzpontok stb.) az uUtfellilet a kornyezetével jobban
Osszeolvadhat (azonos burkolat, szegély hianya stb.). Ilyen esetben az utat a helyi utaknal
megfogalmazottak szerint, megfelelé forgalomcsillapitott kialakitassal, 30 km/h sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes iranyok kozott fizikai elvalasztas lehetséges.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jeldlve. Az Uttest szélei kiemelt
szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben nem kell alkalmazni.
Kiemelt szegély nélkili esetben az Uttest szélét jelz6 vonal alkalmazasa kotelezd.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomodpontokban és folyopalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen vagy dedikalt gyalogos-atvezetésen biztositando.

Keresztezd kerékparos forgalom: Csomopontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal kozos felileten torténik. Onallo
csomopontban kerékparut atvezetésen biztositando.

Ingatlancsatlakozasok: Az Uthoz az ingatlanok kozvetlen csatlakozasa megengedett. A
gyUjtéuti  utpalyahoz csatlakozd ingatlancsatlakozasok az  Uttesttél  egyértelmien
elkilonitenddk. Kiemelt szegély esetén az ingatlanok dontott szegéllyel csatlakozzanak.
Nagyforgalmu ingatlanok esetében az ingatlancsatlakozas Utcsatlakozasként is kialakithato,
ebben az esetben az ingatlancsatlakozas forgalmat a gydjtéutnak ala kell rendelni, a gydjtéut
menti jarda nyomvonalan kijeldlt gyalogos-atkelShelyet kell |étesiteni.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallo fellileten (jardan) kell biztositani.

V0.2 egyeztetés alatt 51/105



Kozteriiletek és kozutak tervezési utmutatéja - 0.2

Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom 6nallé fellleten (kerékparsav, kerékparat vagy
szervizut) torténik. Kompenzdcids intézkedés: Amennyiben 6nallo kerékparforgalmi létesitmény
nem alakithatd ki, akkor a kerékparozast a kovetkezokkel kell segiteni az adott helyszin
adottsagainak figyelembevételével:

e nyitott kerékparsav és 30 vagy 40 km/h sebesség bevezetése

e dombvidéki Uton az emelkedé iranyban kerékparat, kerékparsav, esetleg nyitott
kerékparsav létesitése

e forgalom- és sebességcsillapitassal az utfellilet kerékparos kozlekedésre alkalmassa
tétele

e parhuzamos Uton a halézati funkciénak megfeleld kerékparforgalmi Gtvonal biztositasa
(pl. kerékparos utca)

Kozosségi kozlekedés fellletei: A kdzosségi kdzlekedés 6nalld palyan (savon) vagy az egyéb
jarmUforgalommal k6zos fellileten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozdsségi kozlekedés jarmivei a kozosségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy 6bolben, az egyéb jarmlforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve a
forgalmi savon vagy 6bdlben allhatnak meg. A k6zdsségi kozlekedés jarmivei a kerékparutat,
kerékparsavot megalldhelynél lehetéség szerint nem keresztezik és azon nem allnak meg.
Kompenzdcios intézkedés: a kozosségi kozlekedés jarmuvei a kerékparsavot keresztezhetik vagy
azon megallhatnak, ha az Uton a legnagyobb megengedett sebesség 30 km/h, vagy a
megallohely kizarolag iddszakos jellegl (pl. villamospo6tlo).

Parkolas: A parkolas parkolofellleten (parkolésavban) lehetséges parhuzamosan vagy ferdén.
Kompenzdciés intézkedés: Utpalya jobb szélén elhelyezkedd ferde parkolds esetén a
parkolohelyek mogott vezetett kerékparat kialakitasa ajanlott. Amennyiben ilyen kerékparut
nem létesithetd, akkor a ferde parkoldsav tolatva torténd beallasu legyen.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30-50 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével kell tervezni.

Helyi utak maximalis elemkészlete

Uttest: A jarmiforgalmi feliiletnek nincsenek éles hatarai, a kérnyezettel azonos vagy ahhoz
hasonlo burkolatu. A kétiranyu utfelllet legfeljebb 5-5,5 m szélességu. A fizikai elvalasztassal
rendelkez6 tobbpalyas helyi utak 6nallo utfellletnek tekintenddek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes forgalmi irdanyok nincsenek elvalasztva.
Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazhatok.

Keresztezd gyalogos forgalom: Az utat a gyalogosok barhol keresztezhetik. Ehhez nincs
szikség specialis |étesitményre (gyalogos-atkel6helyek, gyalogos-atvezetések), azonban
csomoépontokban a dedikalt, taktilis jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési lehetdségek
biztositandok.

Keresztezd kerékparos forgalom: Nincsenek specialis kdvetelmények.

Ingatlancsatlakozasok: A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.
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Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedés a teljes keresztmetszetben Iehetséges.
Kizarélagos gyalogos fellilet (jarda) kialakithato.

Kerékparos kozlekedés: A kerékparos kdzlekedés az egyéb jarmiforgalommal kozos fellleten
torténik.

Kozosségi kozlekedés fellletei: Az Uton kdzdsségi kdzlekedés nincs.
K6zosségi kozlekedés megalloi: Az Uton kdzosségi kozlekedés nincs.

Parkolas: A parkolas megengedett az utfellleten. A parkoldhelyek elsésorban a burkolat
texturajaval, mindségével és a burkolatszélek egyértelmi vonalvezetésével ki is jeldlhetok.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30 km/h tervezési sebesség figyelembevételével
kell tervezni. Az utca nyomvonalat Ggy ajanlott kialakitani, hogy az a tervezési sebességnél
nagyobb sebességgel ne legyen kényelmesen jarhato. Az utca forgalomcsillapitott kialakitasu.

Helyi utak minimalis elemkészlete

Uttest: A jarmUforgalmi feliiletnek nincsenek éles hatarai (kdrnyezetével azonos burkolat és
nincs kiemelt szegély), kiemelt szegély nélkiili eltérd burkolatd vagy kiemelt szegéllyel hatarolt.
A kétiranyd utfelilet legfeljebb 5-55 m szélességl. A fizikai elvalasztassal rendelkezé
tobbpalyas helyi utak 6nall6 utfeliletnek tekintenddek.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Az ellentétes forgalmi iranyok nincsenek elvalasztva.
Kompenzdcios intézkedés: Nehezen belathaté helyzetben az iranyok lokalisan elvalaszthatok.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: Hossziranyu burkolati jelek nem alkalmazhaték. Kivételt
képez a nyitott kerékparsav.

Keresztezd gyalogos forgalom: Az utat a gyalogosok barhol keresztezhetik. Ehhez nincs
szlikség specialis létesitményre (gyalogos-atkel6helyek, gyalogos-atvezetések), azonban
csomopontokban a dedikalt, taktilis jelzéssel jelzett akadalymentes keresztezési lehetdségek
biztositanddk. Kulonleges esetben kijeldlt gyalogos-atkelShely létesithetd (pl. iskolai
kdrnyezet).

Keresztezd kerékparos forgalom: Nincsenek specialis kovetelmények.
Ingatlancsatlakozasok: A kozvetlen ingatlancsatlakozas megengedett.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozlekedés a teljes keresztmetszetben lehetséges.
Kizarolagos gyalogos felilet (jarda) kialakithatd. Kompenzacios intézkedés: Nagyobb
jarmUforgalom esetén, illetve, ha az utfellleten nyitott kerékparsavot jeloltek ki, legalabb az
egyik oldalon kotelezé a gyalogos kdzlekedés szamara 6nallé fellletet (jardat) biztositani.

Kerékparos kozlekedés: A kerékparos kdzlekedés az egyéb jarmuforgalommal kozos fellleten
torténik, hacsak kompenzacios intézkedéesként kilon fellilet nem szikséges. Utobbi esetben
alkalmazhatd: nyitott kerékparsav, (egyiranyl) kerékparat, kerékparos utca. Kétiranyu
kerékparut alkalmazasa esetén a kerékpardt az uttol fliggetlen létesitménynek tekintendd, a
helyi Uton a kerékparos kozlekedés tovabbra is biztositand6 (a kétiranyu kerékparut 6nallo
Utelem, nem a helyi Ut része). Ajanlott olyan létesitmény alkalmazasa, melyek nem igényelnek
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hossziranyld burkolati jelet és jelentds keresztmetszeti szélességet (elsésorban kerékparos
utca). Helyi Uton — folytonos vonallal kialakitott — kerékparsav nem alkalmazhaté.

Kozosségi kozlekedés fellletei: A helyi Uton a kozdsségi kozlekedés nem jellemzd, de
megjelenhet, elsésorban az Ut kozvetlen kornyezetét feltard, kisméretd jarmivekkel. A
kozosségi kozlekedés az egyéb jarmlforgalommal azonos feliileten kozlekedik. Az 6nallé
palyan biztositott kozosségi kdzlekedés nem tekintendd a helyi Ut elemének.

K6zosségi kozlekedés megalldi: A kdzosségi kozlekedés megalldit 6bol nélkil kell kialakitani
az utfelileten. Obélszer( kialakitas kizarolag hosszabb ideji varakozast jelenté megallékban
alkalmazhaté (végallomasszerd megalldk).

Parkolas: A parkolas megengedett az utfellleten. A parkolohelyek elsésorban a burkolat
texturajaval, mindségével és a burkolatszélek egyértelmi vonalvezetésével ki is jelolhetok.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 30 km/h tervezési sebesség figyelembevételével
kell tervezni. Az utca nyomvonalat Ggy ajanlott kialakitani, hogy az a tervezési sebességnél
nagyobb sebességgel ne legyen kényelmesen jarhatd. Az utca forgalomcsillapitott kialakitasu.

Emelt sebesség bevezetésének szempontjai, kovetelményei
Uttest: Egyértelmien elkiiloniil az egyéb funkcioktol.

Forgalmi iranyok elvalasztasa: Iranyonként tobb forgalmi savos Uton az iranyok kozott fizikai
elvalasztas, de legalabb kettds zardvonal van.

Hosszanti jelzésrendszer, elvalasztas: A forgalmi savok ki vannak jeldlve. Az Uttest szélei kiemelt
szegéllyel vannak hatarolva. Uttest szélét jelz6 vonalat ebben az esetben nem kell alkalmazni.
Kiemelt szegély nélkili esetben az Uttest szélét jelz6 vonal alkalmazasa kotelezd.

Keresztez6 gyalogos forgalom: Csomodpontokban és folyopalyan kijeldlt gyalogos-
atkeléhelyen biztositando, kizardlag jelzélampas forgalomiranyitas mellett vagy kérforgalmu
csomopontban.

Keresztezd kerékparos forgalom: Csomoépontokban elsésorban 6nallé kerékparforgalmi
létesitményen, illetve az egyéb jarmiforgalommal kozés feliileten torténik. Onall6
csomopontban  kerékpardt  atvezetésen  biztositandd. Az  atvezetés  jelz6lampas
forgalomiranyitas mellett vagy kdrforgalmu csomoépontban biztosithato.

Ingatlancsatlakozasok: A féuti Utpalyahoz (tobb palya esetén a fopalya(k)hoz kdzvetlen
ingatlancsatlakozas ne legyen. Kompenzacios intézkedés: kozvetlen ingatlancsatlakozas esetén
a féuti palyaval parhuzamos jardat az Uttesttdl legalabb 5 m-es tavolsagban célszerl vezetni.

Gyalogos kodzlekedés: A gyalogos kozlekedést 6nallé fellleten (jardan) kell biztositani. A jarda
kdzvetlenil az emelt sebességl Utpalya mellé ne keriljon. Kompenzacios intézkedés: Ahol a
jarda kozvetlenil az Uttest melletti vezetése nem elkertiilhetd, ott korlat l1étesitendd (mérlegelés
alapjan gyalogos korlat vagy vezetékorlat).
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Kerékparos forgalom: A kerékparos forgalom a féutvonali fopalya(k)tél fizikailag elvalasztott
fellleten torténik, elsésorban 6nalld kerékparuton, masodsorban szervizuton.

Kozosségi kozlekedés fellletei: A kdzodsségi kozlekedés onalld palyan (savon) vagy az egyéb
jarmUforgalommal k6zos fellileten haladhat.

Kozosségi kozlekedés megalloi: A kozdsségi kozlekedés jarmivei a kozdsségi kozlekedési
savon folyopalyan vagy 6bdlben, az egyéb jarmiforgalommal azonos Utpalyan kozlekedve
pedig 6bolben allhatnak meg.

Parkolas: A féutvonali Utpalya(ko)n a megallas és a varakozas nem lehetséges. Parkolas
szervizutakon megengedett.

Vizszintes és magassagi vonalvezetés: Az utat 70 km/h tervezési sebesség figyelembevételével
kell tervezni.

Specialis szempontok kiilteriileti utak esetén

Féutak és forgalmi savokra osztott utak esetében a kerékparos forgalmat 6nallé feliileten
(kerékparuat, parhuzamos szervizut stb.) kell biztositani. llyen Gton a gyalogos forgalmat 6nallé
fellleten (jardan) vagy a kerékparozasra alkalmas fellleten kell biztositani. 50 km/h
legnagyobb megengedett sebesség mellett a kerékparos forgalom burkolt utpadkan
(gyakorlatilag kerékparsavon) is vezethetd, amennyiben a kerékparforgalmi létesitmény nem
féhalozati besorolasu. Féhaldzati besorolasu kerékparforgalmi Utvonal csak onallo feliileten
(kerékparut, szervizut) vezetheté.

Forgalmi savokra nem felosztott, kisforgalmd Utpalya esetén a gépjarmi- és kerékparos
forgalom azonos feliileten is kozlekedhet. llyen Uton a legnagyobb megengedhetd sebesség
30-50 km/h.

Forgalmi savokra osztott, iranyonként egy altalanos forgalmi savos kulterileti utak esetén a
nem motorizalt kdzlekeddk szintbeni keresztezései minden esetben kdzépszigettel alakitandok
ki. Amennyiben kdzépsziget nem alakithato ki, jelz6lampas forgalomiranyitast kell bevezetni.

7.2. Kerékparforgalmi létesitményekre vonatkozo fobb kovetelmények

A fejezetben a kerékpar és kerékpar jellegi mikromobilitasi eszkdzok Iétesitményeivel
kapcsolatos elvarasok, tudnivalok talalhatok. Az Utmutatd nem tartalmazza a haldzati szintl
fejlesztéssel kapcsolatos tudnivalokat. Ezt Budapesten a kerékparforgalmi féhalozat
kialakitasara vonatkoz6 halozati terv (Budapest kerékparforgalmi féhalozati terve), illetve
kerlletek esetén a kerékparforgalmi halézati tervek segitik.

7.2.1. A kerékparozas fejlesztésének alapelvei

A kerékparozhato és kerékparosbarat fejlesztések a kdvetkezé alapelveket kell, hogy teljesitsék,
figyelembe vegyék:
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Kohézio (cohesion) - Osszefiiggé kerékparosbarat haldzat. Elsésorban haldzati mutato,
azonban a létesitmények 6sszefliggd mivoltanak pontszer( sérilése is, kilonodsen féhalozat
esetén, visszatartd erejli lehet a kerékparozassal szemben.

Kozvetlenség (directness) — Halézati mutato, arra utal, hogy a kerékparozhatd Utvonal a
lehetd legrovidebb legyen, ne okozzon felesleges kertiléket, mind vizszintes, mind magassagi
értelemben.

Biztonsag (safety) — objektiv biztonsaggal kapcsolatos mutato. Halozati Iéptékben és az adott
létesitmény szempontjabdl is figyelembe veendd.

Kényelem, komfort (comfort) — Ez is értelmezhetd haldzati és lokalis 1éptékben. A kovetkezd
mutatdval (attraktivitas) szemben inkabb objektiv jellemzé. A komfortos kerékparos Utvonalat
a lehet6 legkevesebb megallasi kényszer jellemzi. Komfortosabb az a létesitmény, amelyen
azonos tavolsag és eljutasi id6 mellett lassabban, de kevesebb megallassal lehet végighaladni.

Komfortosabb létesitmények jellemzdi (példak):

e inkdbb lassabban, de folyamatosan, a lehetd legkevesebb megallassal végigjarhato
(kevésbé faraszto)

e zajtalan vagy kevésbé zajos létesitmény (gépjarmulvektdl tavolabb, elsésorban
féutaknal relevans)

o kell6képpen elvalasztott mind a gépjarmi kozlekedés fellletétdl, mind a gyalogos
fellletektd! (f6- és gyUjtéutak esetén)

Attraktivitas, vonzo atvonal (attractivity) — A kényelemhez képest szubjektivebb mutato.
Jelent6sége van komolyabb halézati 1éptékben is, de lokalis elemek tekintetében is fontos.
Elsésorban a felhasznaldk kikérdezésével értékelhetd.

Attraktiv Iétesitmeények jellemz6i (példak):

e z06ld utkdrnyezet
e viz kozelsége
o esztétikus épitett kornyezet

Nem attraktiv |étesitmények jellemzdi (példak):

e rossz levego (példaul nagy forgalom miatt)
e szubjektiv biztonsagérzet hianya (kdzlekedeés és kdzbiztonsag szempontjabol egyarant)

7.2.2. Kozlekedo6k integracioja vagy szeparacidja sebességtartomany szerint

A kerékparforgalmi létesitmény megvalasztasa a kovetkezd szempontok szerint torténhet:

o Kozterlleti szerep

e Gépjarmlforgalom jelenléte és sebessége (részben a kozterlleti szereppel is
dsszefliggésben)

o Kerékparforgalmi haldzati funkcio

e Specialis kornyezet (példaul specialis intézményi kdrnyezet, iskola kdrnyezete)
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A kozterilet funkcidja behatarolja, hogy az egyes fellleteken milyen jarmtforgalom és milyen
sebességgel engedheté meg. A megengedett legnagyobb sebesség fliggvényében
meghatarozhatod, hogy mely kozlekeddk kdzott milyen elvalasztas sziikséges.

A kerékparforgalmi halézati funkcid az elézd szemponton tul indokolhat olyan esetben is
onallo kerékparforgalmi létesitményt, ahol az elvalasztas a kozterileti szempontok és a
gépjarmlforgalom sebessége alapjan nem feltétlendl indokolt.

Sebességtartomany alapjan a kovetkezdkben részletezett kategoriak allithatok fel. A
sebességtartomanyok értelmezhetéek teljes kdzterlletre vagy a kdzterlilet egyes részeire is.
Utobbi esetben térben elkiilonitve tobbféle kategoria alkalmazhatd.

A megadott értékek a jellemzd maximalis sebességhatart jelentik, az adott konkrét helyzetben
ettdl eltérd sebességi szabalyozas is érvényesithetd.

10 km/0dra sebességtartomany:

Ide tartoznak a gyalogos elsébbségl feliiletek, mint a gyalogos-kerékparos Ovezetek. A
jarmuavel, kerékparral jarhato feliletek nem kiloniinek el a gyaloglas felileteitél, azonban
els6sorban tér- és tajépitészeti eszkozokkel kialakithatoak olyan fellletek, melyek a
gyakorlatban csak gyalogosan hasznalhaték.

Gépjarmlvek csak korlatozottan hasznalhatjak ezeket a fellleteket (pl. aruszallitas,
karbantartas stb.)

Az ilyen kozterlletek tervezésénél az alapjaul szolgald kozlekedd a gyalogos.
20 km/h sebességtartomany:

Ebben a tartomanyban a gyalogos kdzlekeddk és a kerékparozok, illetve egyéb kerékparjellegt
mikromobilitasi jarmuvel kdzlekeddk még megférnek kdzos fellleten, azonban célszer( ebben
a tartomanyban mar olyan fellletek biztositasa, ahol a gyalogos kozlekedés jarmavel nem jart
fellleten lehetséges. Ebben a kategdriaban a gyalogos és a jarmUforgalom fellletei egyszerd,
térépitészeti eszkdzokkel is elkilonithetéek egymastdl (példaul eltéré burkolati textura,
tapinthatd elvalaszté elem stb.)

Ide tartoznak a gyalogos és kerékparos ovezetek dedikalt kerékparos felllettel, a lakd-pihend
Ovezetbe sorolt és megfelel6 forgalomcsillapitassal ellatott kdzteriletek vagy az elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparutak.

Az ilyen kozteriiletek tervezésénél az alapjaul szolgald kdzlekedd az emberi erével hajtott jarmu
vezetdje, elsésorban kerékparral kozlekedd. Gépjarmivel hasznalhatd utkialakitas esetén a
helyszinrajzi geometriat gépjarmuivek szempontjabol jarhatdsagra kell tervezni.

30 km/h sebességtartomany:

Ebbe a kategoriaba elsésorban a helyi utcak (lakéutak) tartoznak. Ezeken a kdzterileteken a
gyalogos kozlekedést mindenképpen ajanlott a gépjarmuvektdl fiiggetlen fellleten biztositani.
Uj létesités esetén az 6nallé gyalogos feliilet nélkdili kialakitds nem megengedett.
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A kerékparral kozlekeddk a gépjarmuvekkel azonos fellileten is vezethetdk, de 6nalld felllet is
kialakithatd szamukra (egyéb megfontolasok alapjan). A kerékparos forgalom szamara ezeken
az utakon fébb uUtvonalak esetében enyhe elvalasztassal kialakitott fellletek alkalmazasa
(kerékparos utca, nyitott kerékparsav), mig halézati szempontbdl nem mérvado esetekben a
megfeleld forgalomcsillapitott kialakitas célszerd.

A tervezés alapjaul szolgald jarmi a kénny( motoros jarm( vagy a személygépjarm(. A
tervezési jarmlvel az ebbe a kategdriaba tartozd utakat — a helyszinrajzi geometria
tekintetében - a megengedett sebességgel kell tudni hasznalni. A nehezebb jarmuvek
tekintetében a geometriat jarhatdsagra kell méretezni.

50 km/h sebességtartomany:
Ebbe a kategoriaba tartoznak a f6- és gydjtéutak jarmikdzlekedésre szolgald feliletei.

A gyalogosok a gépjarmulvekkel ko6zos felileten nem kozlekedhetnek. A kerékparral
kozlekeddk — egyéb létesitmény hijan — kozlekedhetnek a gépjarmuvekkel kézos felileten,
azonban mindenképpen ajanlott az 6nallé felllet kialakitasa szamukra.

A tervezés alapjaul szolgalo jarmu a személygépjarma.
50 km/h feletti sebességtartomany:

Ebben a tartomanyban a gépjarmuvek és a nem motorizalt kozlekedék nem hasznalhatnak
azonos fellletet.

7.2.3. A kerékparozas helye a keresztmetszetben
[Egyeztetés alatt]
7.2.4. Létesitménytipusok:

Az egyes létesitménytipusok muszaki jellemzoéit egyéb pontositd rendelkezés hijan a
vonatkoz6 muszaki elSirasok alapjan szlikséges tervezni.

Kerékparos utca

A kerékparos utca” a hazai jogi kornyezetben nem definialt, azonban a nemzetkozi
gyakorlatban ismert, tobb orszagban kodifikalt létesitménytipus. Kijel6lése egyéb jogszabalyi
eléirasok hijan is az altalanos gyakorlatok szerint megvalosithatd. Megjegyezzik, hogy
Hollandiaban, ahol ez a létesitménytipus igen elterjedt, jogi alapja az ottani KRESZ-ben nincs,
alkalmazasa szokasjog alapjan torténik, jelzéseit és kialakitasait azonban muszaki el6irasokban
és ajanlasokban szabalyoztak.

A kerékparos utcat a kovetkezok jellemzik:

e a kerékparral kozlekeddk a gépjarmulvekkel azonos felileten kozlekednek

e a kerékparos utca egy teljes, lehatarolhato utfelilet forgalmi rendjét jellemzi
e a kerékparos utcan varakozohelyek gépjarmivek szamara kialakithatok

e megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h
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e az Ut kialakitasa hangsulyozza a kerékparos forgalom jelenlétét, dominanciajat,
lehetéséget ad arra, hogy kerékparral egymas mellett is lehessen kozlekedni

e a kerékparos utca csomopontjaiban az elsébbség szabalyozott (nem egyenrangu),
altalanos esetben a kerékparos utca elsébbséggel rendelkezik

e a kerékparos utca megfelel6 mértékben forgalomcsillapitott kialakitasu

A kerékparos utca meghatarozas kizarolag az Utpalya kozlekedési célu felliletére vonatkozik,
az egyéb funkcidkra (parkolas, szegélymenti és szegélyen tuli funkcidk) nem, ezekkel
tetszdlegesen parosithatok.

A kerékparos utca a forgalmi rendjét tekintve a kovetkezé kialakitasu lehet:

e gépjarmuvel egyiranyu, kerékparral egyiranyu
e gépjarmuvel egyiranyd, kerékparral kétiranyu
e gépjarmuvel kétiranyu, kerékparral kétiranyu

A kerékparos utca fellletén teljes keresztmetszetében vords szinl burkolat is alkalmazhato.
Ajanlott keresztmetszeti elrendezések:

e Legfeljebb 4 m széles Uttest, egyiranyd forgalommal. llyen esetben is ajanlott az Uttest
szélein ~1 m széles savban jeldletlen (nem voros) vagy razoé burkolattal ellatott felilet
kialakitasa. Ezeknek a savoknak a kialakitasa azért ajanlott, hogy a gépjarmuvel
kozlekeddket ne sarkallja az Ut jobb szélén halado kerékparral kdzlekedd elézésére.

e ~4m széles osztatlan Uttest, egyiranyd gépjarma és kétiranyd kerékparos forgalommal.

e 4-6 m széles Uttest, kozépen ~4 m széles kerékparos kozlekedésre ajanlott Uttest, két
oldalon ~1 m jeldletlen (nem voros) vagy razé burkolattal ellatott utfelllet. Ez a
kialakitas ut menti pakolas esetén célszerq.

e 4-6 m széles Uttest, a kerékparos kozlekedésre ajanlott felliletet iranyonként
elvalasztott modon kialakitva a szegélyekhez igazitva iranyonként maximum 2,5 m
szélességben. Kozépen az iranyokat elvalaszté razo burkolattal vagy jeldletlen (nem
voros) utfelllettel. Ez a kialakitas akkor ajanlott, ha folytonos parkolas nincs, csak
elszortan jonnek létre rakodohelyek. Az ilyen Ut mentén kialakitott parkoldhelyek
esetén az ajtonyitasi biztonsagi savot biztositani kell.

e A kerekparos utcan a kerékparuton alkalmazott piktogramok alkalmazhatok. A
kerékparuton alkalmazand6 torzitott kerékparos piktogramot kétszeres nagyitasban
kell felfesteni. A piktogramot a kerékparos iranyok tengelyében, egyiranyd forgalmi
rend esetében az Utpalya tengelyében kell elhelyezni.

A kerékparos utca valtozatlan kialakitassal kizardlag jelzétablas csomopontokban vezethet6 at.
Jelz6lampas csomdpont esetén a csomoponti terlileten a forgalmi iranyokat szét kell valasztani,
a forgalmi savokat megfelel6 szélességben ki kell jeldlni. Mérlegelés alapjan a kerékparral
kozlekeddk a gépjarmlvekkel kozds savon, nyitott kerékparsavon, kerékparsavon vagy
kerékpardton is tovabbvezethetok.

Nyitott kerékparsav
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A nyitott kerékparsav lakéutakon, gyUjtéutakon alkalmazhaté folyopalyas kerékparforgalmi
létesitmény. Kétoldali nyitott kerékparsav alkalmazasa esetén a megengedett legnagyobb
sebesség legfeljebb 40 km/bra legyen.

A nyitott kerékparsavok kozotti sav szélessége lehetdség szerint a 3,8 m és 4,8 m kozotti
tartomanyba ne essék, mivel ez a szélességtartomany a gépjarmuivezeték szamara bizonytalan
abban a tekintetben, hogy elférnek-e egymas mellett a nyitott kerékparsavra térés nélkil.

A nyitott kerékparsavok ajanlott legkisebb szélessége 1,5 m. A nyitott kerékparsavok felllete
piros szin( aszfalttal is kialakithato. A nyitott kerékparsavok kozotti atfelllet eltéré burkolattal
is kialakithatd (példaul a nyitott kerékparsavon aszfalt burkolattal, a kozottik elhelyezkedd
Utfeltleten kéburkolattal).

A kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott Uton egyenrangu keresztezések alkalmazasa nem
megengedett.

Kétoldali nyitott kerékparsavval ellatott Gton a nyitott kerékparsav kezdd- és végpontjaiban,
tovabba idészakonként olyan forgalomtereld kapu kialakitasa ajanlott, ahol a gépjarmuvek
fizikai eszkdzokkel egyetlen nyomra vannak kényszeritve.

Nyitott kerékparsav alkalmazhatd csomoponti kdrnyezetben, elsésorban a szélsé forgalmi sav
szélén kijeldlve. Ez olyan esetben alkalmazhato, ahol a gépjarmivel jart forgalmi savok szamat
csOkkenteni valamiért nem lehetséges, azonban nyitott kerékparsav kijelolhetd ugy, hogy a
parhuzamos szlk savban személygépjarmuvel a kerékparsavra Iépés nélkil el lehet férni. Az
ilyen forgalmi sav és nyitott kerékparsav egyuttes szélessége 3,75-4,00 m lehet. A gépjarmuvek
szamara kijelolt felllet szélessége ilyen esetben 2,25-2,50 m legyen.

Kerékparsav

A kerékparsav elsdsorban gyujtéuton, esetleg féuton ajanlott létesitménytipus. Lakoutakon
alapvetéen nem alkalmazando.

Kerékparsav kiemelt szegély mentén legalabb 1,50 m széles legyen. Forgalmi savok kozotti
kerékparsav szélessége lehetdleg ne legyen keskenyebb, mint 1,75 m, de ajanlott ennél
szélesebb erték alkalmazasa.

A kerékparsav felllete voros szinl burkolattal is kialakithato.

Parkolosav bal oldalan elhelyezett kerékparsav esetén a parkolosav és a kerékparsav kozott
min. 80 cm biztonsagi sav tervezendo. Kerékparral kétiranyd utcaban elleniranyu kerékparsav
esetén egyeztetés alapjan 60 cm biztonsagi sav is elegend¢ lehet.

Parhuzamos parkolosav és a szegély kozott kijelolt kerékparsav alkalmazasa akkor ajanlott, ha
a szegély menti kerékparsav altalanos helyzetben legalabb 1,50 m, féhalézaton legalabb 2,0 m,
a kerékparsav és a parkolosav kozoétti biztonsagi sav pedig legalabb 0,80 m széles. A parkoldsav
és a szegély kozott vezetni a kerékparsavot elsésorban féuton ajanlott. Gyudjtéuton, ha a
kerékparsavban két kerékparos egyidejii egymas melletti biztonsagos elhaladasa nem
biztosithato, a parkoldsav és a szegély kdzotti elrendezés nem ajanlott. Mivel a parkoldsav és
a szegély kozott elhelyezett kerékparsav gyakorlatilag teljesiti a kerékparatra vonatkozd
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jogszabalyi kovetelményeket, ezért ilyen elrendezés tervezésekor célszer(i inkabb egyiranyu
kerékparutat tervezni, figyelembe venni.

Védett kerékparsav

A védett kerékparsav a kerékparsavhoz képest nagyobb elvalasztast biztosit a kerékparral
kozlekeddk szamara. A védett kerékparsav és a parhuzamos forgalmi sav kozotti elvalasztas
lehet:

e kettds vonallal torténd elvalasztas

e forgalom eldl elzart terilettel torténd elvalasztas

o kettds vonallal és forgalomtechnikai elemekkel torténd elvalasztas
o fizikai elemmel (pl. gdmbsiivegsor) térténd elvalasztas

Védett kerékparsav kialakitasa ajanlott féutakon, elsésorban az Utpalya koltséghatékony
Ujrafelosztasa esetében. Amennyiben van ra lehetéség, kerékparut (egyiranyd) alkalmazasa
ajanlott.

Fizikai elemekkel elvalasztott védett kerékparsav kialakitasa ott ajanlott, ahol a kerékparsav
szélessége legalabb 1,75-2,00 m, mely lehetdvé teszi két kerékparos egymas melletti
elhaladasat anélkil, hogy az eldzést végrehajtd kerékparosnak a parhuzamos forgalmi savba
kellene térnie.

A védett kerékparsav felllete voros szinl burkolattal is kialakithato.
Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsav kialakitasa olyan helyen ajanlott, ahol a parhuzamos forgalmi sav
mellett 2-2,50 m all rendelkezésre a kerékparforgalmi létesitmény kialakitasahoz. Ez a szélesség
lehet6vé teszi két kerékparos egymas melletti egyideji kdzlekedését, azonban még nem teszi
lehet6vé a parhuzamos forgalmi sav és a kerékparos kozlekedés felllete kozott a kerékparutnal
szlikséges elvalasztosav kialakitasat.

Abban az esetben, amennyiben megemelt kerékparsav és kerékparut is kialakithato, kerékparut
kialakitasa ajanlott.

Megemelt kerékparsav kialakitdsa nem ajanlott, ha azon két kerékparral kozlekedd egymas
melletti elhaladasa a kerékparsavon belil nem lehetséges (a parhuzamos forgalmi savtol
elvalasztd szegéllyel egyltt legalabb 2,0 m-es szélesség).

Kildnosen indokolt esetben létesithetd megemelt kerékparsav egy nyom szélességben, ha
mUszaki-gazdasagossagi okokbdl szélesebb megemelt kerékparsav, kerékparut vagy egyszer(
kerékparsav nem alakithato ki. llyen esetben a megemelt kerékparsav és az elvalaszto alacsony
szegely egyuttes legkisebb szélessége minimum 1,50 m lehet.

Megemelt kerékparsav parkolésav mdgott nem alakithato ki. llyen helyzetben egyiranyd
kerékparut tervezendo.

A megemelt kerékparsav felllete vords szinG burkolattal is kialakithato.

Kerékparut (egyiranyt)
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Az elbiras iranyadd a ,kerékparut” és az ,elvalasztott gyalog- és kerékparut” megjeldléssel
ellatott létesitményekre egyarant.

A kerékparut elsésorban féuton, esetleg gyUjtéuton ajanlott |étesitménytipus. Lakoutakon
alapvetéen nem alkalmazandé.

Féhalozati létesitmény esetén torekedni kell a legalabb 2,0 (1,80) m széles keresztmetszet
alkalmazasara, hogy az el6zés lehetséges legyen. Ez kilondsen elvalasztott gyalog- és
kerékparut esetében lényeges, mivel keskeny feliilet esetén az el6zéshez egyébként a gyalogos
fellletet is igénybe vennék a kerékparral kdzlekeddk.

Olyan kornyezetben, ahol a kétiranyu kerékparat hasznalat felmeriilhet, mérlegelendd a
kétiranyu kerékparut alkalmazasa.

Kozvetlenll a jarda mellett futd kerékparut (elvalasztott gyalog- és kerékparut) esetében a
gyalogos feliilettél a kerékparutat megfelel6 médon el kell valasztani. Azonos burkolaton
kizardlag felfestéssel torténd elvalasztas kizarédlag ideiglenes jelleggel, elsésorban ideiglenes
forgalmi rend esetén megengedett. Az elvalasztas mddjanak ajanlott elrendezései az aladbbiak:

o aszfalt kerékparut, térké jarda, tapinthato elvalasztd elemmel torténd elvalasztas

e vOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térkd), térkd jarda, tapinthaté elvalasztd elemmel
torténd elvalasztas

e vOros szinl kerékparut (aszfalt vagy térkd), aszfalt jarda, tapinthaté elvalaszté elemmel
torténd elvalasztas

e aszfalt kerékparuat, aszfalt jarda, szinében kontrasztosan elvald tapinthatd elvalaszto
elemmel torténd elvalasztas

A tapinthatd elvalaszto elem lehet alacsony (5-8 cm magassagu) kiemelt szegély, szdgletes K-
szegely, zonahatarkd, 3 sor altalanos meretl kiskockako. A kerékparut es a jarda kozoss ives
lefutasu K-szegely nem alkalmazhato.

A kerékparut fellilete voros szinl burkolattal is kialakithaté.

Kétiranya kerékparuat

Az eldiras iranyadd a ,kerékparut” és az ,elvalasztott gyalog- és kerékparut” megjeldléssel
ellatott létesitményekre egyarant.

A kerékparut els6sorban féuton, esetleg gyUjtouton ajanlott |étesitménytipus. Lakoutakon
alapvetéen nem alkalmazandé.

Alkalmazasa a kovetkezd esetekben ajanlott:

- erds elvalasztd hatasy, ritkan keresztezhetd vonalas létesitmény mellett (fout, vasut,
vizfolyas stb.), ilyen esetben példaul a fout mindkét oldalan kialakitott ketiranyu
kerékparut is indokolt lehet

- akerékparuat oldalan szamos forgalomvonz¢ létesitmény talalhato, a hasznaldk szamara
az iranyhelyes létesitmény kerilét jelentene
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- varosias terlleten a kétiranyua kerékparut elsésorban az egyiranyu kerékparut
kiegészitéseként alakitandd ki a tuloldali iranyhelyes kerékparozhatésag biztositasa
mellett

A kerékparut és a gyalogos fellletek elvalasztasara az egyiranyd kerékparutnal megadott
szempontok az irdanyadok.

A kerékparut fellilete voros szin burkolattal is kialakithaté.
Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpardt olyan létesitmény, melynek alkalmazasat
alapvetden kertlni kell. A viszonylag szlk fellleten a kodzds fellleten torténé kozlekedés
rendszeres konfliktusok forrasa, ami kilondsen a fokozottan védtelen gyalogosok (gyermekek,
id6sek, fogyatékkal él6k) szamara problémas.

A Budapest Kerékparforgalmi Fohalézati Tervében szerepld kerékparforgalmi féhaldzati
elemeken elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut fészabaly szerint nem tervezhetd. llyen
halozati elemen elvalasztas nélkili 1étesitmény csak kilonleges kotottség esetén, egyeztetés
alapjan alkalmazhato.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut elsésorban lokalis, kiszolgalo feladatot ellatd, kis
varhaté gyalogos- és kerékparforgalmu fellleteken alkalmazhato.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasa alkalmazhatd lehet az elsdsorban
rekreacios forgalmat kiszolgald utvonalon, ahol az &tmend hivatasforgalmi célu kerékparozas
nem jellemzd, illetve mas Utvonalon biztosithato.

Mutargy létesitése esetén elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparuat, a kis nyilasu, rekreacios
szerepet betdlté nyomvonal atvezetésére szolgald patakhidakat, nem alkalmazhaté. Matargyak
esetén a gyalogos és kerékparos kozlekedés feliileteit el kell valasztani.

Az elvalasztas nélkilli gyalog- és kerékparut tervezési paramétereit a vonatkozé uttigyi miszaki
el6iras hatarozza meg.

Az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuton folydpalyan vords szinl burkolat nem
alkalmazhato.

Kerékparral kétiranyu utca

A kerékparral kétiranyd utca (vagy kétiranyu kerékparozas szamara megnyitott egyiranyu
forgalmu at) nem kerékparforgalmi Iétesitmény.

Valamennyi gépjarmlvek szamara egyiranyd utcaban fészabaly szerint a kétiranyu
kerékparozast lehetévé kell tenni. Meglévd kétiranyu at gépjarmlvek szamara torténd
egyiranyusitasa esetén a kerékparos forgalom szamara a kétiranyu hasznalatot fenn kell tartani.

Amennyiben a kétiranyu kerékparos hasznalat nem biztosithatd, azt kiilén indokolni, egyeztetni
szikséges.

Meglévé allapotban altalanosan egyiranyd forgalmu utca forgalmi rendjének feliilvizsgalata,
felUjitasa, atépitése soran a kerékparral kétiranyl hasznalat bevezetését vizsgalni sziikséges.
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Kerékparral kétiranyu utcak esetén a forgalmi rendet, az esetleges kerékparsavok kijel6lését a
vonatkozo6 utlgyi mUszaki eldiras szerint kell kialakitani. Elleniranya kerékparsav esetén az
iranyhelyes hasznalatot a kerékparsavban nyillal kiegészitett piktogrammal, az altalanos
iranyban kerékparos nyom burkolati jellel jelezni kell.

Gyalogos-kerékparos ovezetek

Gyalogos- és kerékparos Ovezetek, illetve az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutak
szabvanyos szélességénél egy nagysagrenddel nagyobb szélességl kozds hasznalatd sétanyok
kialakitasaval kapcsolatban a kdvetkezdket sziikséges figyelembe venni.

Gyalogos- és kerékparos Ovezetek elsésorban olyan kdrnyezetben alkalmazandok, melyet
dontéen célforgalmuinak tekinthetd kerékparozas vesz igénybe. Nem elényds, ha a kdzos
fellletl ovezeten kerékparforgalmi féhaldzati elem halad keresztil. Utobbi esetben célszerl az
Ovezeten belll az 6nallé kerékparos felllet kijeldlése, vagy az dvezeten at vezetd szakasz
hosszbéli korlatozasa (féhaldzati elem kdzos hasznalaty gyalogos- és kerékparos dvezeten ne
vezessen egy haztdmbnyi szakaszon tuli hosszon.

Elsésorban nagy parkjainkra jellemzdek a viszonylag nagy keresztmetszeti szélességu, kozos
hasznalatd utak (sétanyok). Ezeken a helyeken elsésorban az id6ben differencialt
térhasznalatok miatt a hasznalok kozotti konfliktus korlatozott. Ezeken a helyeken a késébbi
fejlesztések soran a varhatd hasznalat fliggvényében sziikséges donteni a hasznaldk térbeli
elkilonitésének sziikségességérdl. Semmiképpen nem ajanlott azonban a kozos fellletek 6-
8 m szélesség ala torténd csokkentése, mivel ebben az esetben a kerékparral kozlekeddk és a
gyalogosok, parhasznaldk konfliktusa rohamosan né. 6-8 m szélesség alatt a parkon belll f6
funkciot ellatd utak esetében elvalasztott kialakitasu utfeltletek alkalmazandoék (elvalasztott
gyalog- és kerékparat, 6nallo kerékparat és gyalogut). Elvalasztott kialakitds esetén a
korlatozott gépjarmuvel térténd megkozelitést a kerékparos felllet biztositsa.

Ko6z06s busz- és kerékparsav
A koz6s busz- és kerékparsavra vonatkozo muszaki kovetelményeket a vonatkozo jogszabalyok

és Utligyi el6irasok tartalmazzak.

K6z6s busz- és kerékparsavok nem tekinthetéek a kerékparozast komfortos mdédon segitdé
létesitménynek, ezért alkalmazasa elsésorban kompromisszumos helyzetekben ajanlott.

K6zds busz- és kerékparsavok alkalmazasa ajanlott:

e olyan rovid utszakaszokon, ahol a buszsavot elsésorban rovid, torl6dé szakasz mentén
jelolték ki
e olyan utszakaszokon, ahol egyebként 6nallo kerékparforgalmi létesitmény nincsen,
azonban a kerékparozast kozlekedésbiztonsagi és ésszerliségi okokbdl tovabbra is az
utfellleten, annak is a jobb szélén szlikséges biztositani
Hosszabb (tobb szaz méter hosszl) Utszakaszokon, ha van ra lehetdség, a kdzds busz- és
kerékparsav helyett inkabb 6nallé buszsav és 6nallo kerékparsav alkalmazasa ajanlott.

A k6z0s hasznalatu busz- és kerékparsav méreteinél a kdvetkezdket sziikséges megtartani:
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e a kozds hasznalatu buszsav szélessége legfeljebb 3,5 m vagy legaldbb 4,25 m legyen.
3,5-4,25 m szélességtartomanyban nem jelolheté ki a kdzds hasznalatd busz- és
kerékparsav.

e akozos hasznalatu busz- és kerékparsav mentén terelévonal alkalmazandé, 5 m vonal-
1 m koz kiosztasban. A folytonos zarévonal alkalmazésa kerilendd, mivel szabalyos
hasznalata életszer(tlen volna.

Olyan Utszakaszon, ahol a buszsavot az Ut jobb szélén kivanjuk kialakitani, azonban a
jogszabalyi és mUlszaki szabalyozasi kdrnyezet ezt kozds busz- és kerékparsavként nem engedi
kijelolni, ott a kovetkezdképpen kell eljarni (a leirtak sorrendjében):

e a kerékparozast a buszsavtol fliiggetlen 6nalld felileten kell biztositani (kerékparsav,
kerékparut, szervizut stb)
e a kozosségi kozlekedés segitését mas forgalomtechnikai megoldassal kell segiteni
e a kerékparozast parhuzamos Uton, kompenzacioként emelt szolgaltatasi szinten (pl.
kerékparos utca) kell biztositani. Ezt a forgalmi rendet a buszsav kijeldlésével
parhuzamosan kell bevezetni.
Uttest szélén kijeldlt, kerékparral nem hasznalhaté buszsav a fenti kompenzacids intézkedések
nélkil nem létesithetd, mivel a szabalyosan kozlekedd kerékparozok szamara veszélyesebb
utkornyezetet eredményezne.

Szolgaltatasi szint szempontjabdl aszimmetrikus kialakitasok

A szolgaltatasi szintet tekintve aszimmetrikusnak tekintendéek azok az elrendezések, melyben
az egyik forgalmi iranyban kerékparsav vagy kerékparut létesithetd, a masik iranyban azonban
onallo |étesitmény nem fér el, vagy legfeljebb nyitott kerékparsav alakithato ki. Aszimmetrikus
kialakitas az az eset is, amikor az egyik iranyban nyitott kerékparsav, a masik iranyban k6zos
hasznalatu forgalmi sav kap helyet.

Keresztmetszeti helyhiany esetén, els6sorban dombvidéki kdrnyezetben az emelkedd iranyd
onallo kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa élvezzen prioritast. llyen esetekben a kovetkezd
elrendezések alkalmazasa ajanlott (a felsorolas sorrendjében):

- emelkedd iranyban egyiranyu kerékparut vagy kerékparsav, lejté iranyban nyitott
kerékparsav
- emelkedd iranyban egyiranyu kerékparut vagy kerékparsav, lejté iranyban kdzos
hasznalatu forgalmi sav (technikailag kerékparos nyommal jel6lhetd)
- emelkedd iranyban nyitott kerékparsav, lejtd iranyban k&zos hasznalatu forgalmi sav
(technikailag kerékparos nyommal jel6lhetd)
A lejtd iranyu létesitmények és kdzos savok esetén kilonds gonddal alakitandok ki a
csomoépontok. A megfelelé belathatdsag biztositasa rendkivil fontos. Torkolatok kdzelében
kertilend6 a szegély mentén elhelyezett oszlop vagy egyéb, lathatésagot akadalyozé elem.
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7.2.5. Kerékparforgalmi létesitmények altalanos miiszaki paraméterei

A kerékparforgalmi létesitményeknek teljesitenitk kell a vonatkozé miszaki el6iras altal eldirt
geometriai kovetelményeket. Ezeken tul az alabbiakban részletezett kovetelmények teljesitése
elvart.

Szélességi méretek

Az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények kerékp,aros felliletének ajanlott szélességi méretei
féhalozaton (kiemelt féhaldzaton vagy Un. bringasztradan) altalanosan:

e egyiranyu létesitmény esetében 2,0 (2,5) m
e kétiranyu létesitmény esetében 3,0 (3,8) m

Egyéb létesitmények esetén a vonatkozoé muszaki elbiras ajanlasai az iranyadok.

A megadott méretek alkalmazasatél lefelé eltérni, illetve felfelé nagymértékben (legalabb
0,5 m-rel) eltérni csak egyeztetés alapjan lehetséges.

Helyszinrajzi paraméterek

A helyszinrajzi geometria tervezésénél alapelv, hogy kényelmes utazd sebességre alkalmas
legyen. Ez jellemzéen 15-25 km/h sebesség figyelembevételét igényli. Kiemelt féhaldzat
(bringasztrada) esetén torekedni kell a 25-35 km/h sebességgel torténd hasznalatra.

A 25-35 km/h sebességtartomany kdlterileti jellegl szakaszokon veendé figyelembe.

Csomoponti kdrnyezetben a geometrianal lehetdség szerint azt kell figyelembe venni, hogy a
csomoponti mozgasok, beleértve a kanyarodd mozgasokat is, hirtelen fékezés nélkil, a
kerékpart kifuttatva-dontve biztonsagosan elvégezhetdk legyenek (10-15 km/h).

A kényelmesen hasznalhatd kialakitashoz nem kizarélag a megfeleld ivsugarak alkalmazasa
szikséges, hanem alkalmazhatoak lokalis szélesitések, nyombdovitések is, illetve ezek
egyuttesen.

Magassagi vonalvezetés

A magassagi vonalvezetés esetében a Kerekparozhatd kézutak cimd muiszaki eldiras ajanlasai
az iranyadok.

Kilonszintd matargyak rampainak esetében a sikvidéki paraméterek szerinti rendelkezések
alkalmazandok. A paramétereket minden esetben a teljes rampa alsé és felsé érkezési pontja
kozott sziikséges értelmezni, nem pedig esetleges pihendk kdzotti szakaszokon kilon-kilon.

Az elvalasztas nelkili gyalog- és kerékparutakhoz hasonldan keriilendé a kerékparutak és
mozgasukban korlatozottak szamara készilt akadalymentes rampak kdzos hasznalata is. A
kerékparuton a gyakori pihendk kellemetlen utazdskomfortot okoznak. llyen esetben két,
egymastdl figgetlen rampa kialakitasa indokolt.

Altalaban sikvidéki kornyezetben és kiildnszintl mtargyak esetében a sikvidéki paraméterek
kotelezéen betartanddak. Dombvidéki kdrnyezetben a tablazat értékei ajanlasként figyelembe
veendok.
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Utszakasz jellege Hosszesés, %

3,0 3,5 4,0 4,5 5 7 10 15
Sikvidéki 500 300 200 100 50 30 10 -
Domb- és 2000 1200 800 400 200 120 40 10

hegyvidéki

1. dbra: Emelkedék legnagyobb hossza méterben (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhaté kézutak tervezése)
7.2.6. Csomoponti megoldasok és el6irasok

Itt a kerékparozas és mikromobilitas szempontjabdl relevans specialis eldirasokat adjuk meg.
Altalanosan a csomopontok kialakitasara a vonatkozé fejezet eldirasai az iranyadok.

Kerékparforgalmi létesitmények atvezetése csomopontokban

Csomépontokban valamennyi relevans iranyban, azaz melyen kerékparozni nem tilos,
biztositani sziikséges a kerékparosok szabalyosan torténd és biztonsagos tovabbhaladasat.

Kerékparut, gyalog- és kerékparut csomopont el6tt a tovabbhaladas lehet6ségét szabalyosan
nem biztositva nem sziinhet meg. Gyalogos-atkel6helyben kerékparut nem folytatddhat.

Valamennyi iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény valamennyi iranyhelyes |étesitmény
atvezetésére alkalmas csomoponti megoldassal atvezethetd. A csomépont eldtt
kerékparsavként érkez6 kerékparforgalmi létesitmény kerékparitként is atvezethetd, illetve a
kerékparut (egyiranyu) is atvezetheto kerékparsavként. A csomoépont adott helyzetben térténd
helyes kialakitasat a vonatkozo fejezet eldirasai alapjan sziikséges megvalasztani.

Altalanosan torekedni kell arra, hogy a csomdpont ne csak biztonsagos legyen, hanem a
kozlekeddk annak is érzékeljék.

Szegélyek utcsatlakozasoknal

Kerékparutak és egyéb utak talalkozasaban a sillyesztett (és dontott) szegélyek alkalmazasat
kerlIni kell. Az aszfalt burkolatot kozvetlenil célszerlG csatlakoztatni. A forgalomra
keresztiranyban beépitett szegély tobblet hibalehetdséget jelent, tobblet baleseti kockazatot
jelenthet, illetve rontja a komfortos hasznalatot is.

Kerékparut csatlakoztatasanak helyes modja, ha az egyéb utfellilet szegélye a kerékparutra
ivesen befordul, az utfellletek aszfalt csatlakozassal talalkoznak. Amennyiben a kerékparut
burkolatvaltasanal sillyesztett szegély létesil, az Ut kiemelt szegélye ebben az esetben is
beforditando, kerllve a szegélysillyesztés-atmenetbdl adddo hibalehetdséget.

Kerékpardt Utcsatlakozasaban szegély alkalmazasa esetén a sillyesztett szegély
fellépdmagassaga kizarélag 0 cm lehet. 2 cm-es kiallas kerékpariton sehol nem megengedett.
Vizelvezetési probléma esetén annak elharitasaig ideiglenesen a 2 cm fellépémagassagu
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stllyesztett szegély helyett az alacsony fellépdmagassagot kiegyenlitd, enyhe emelkedésu
dontott szegély alkalmazando.

7.2.7. Vasuti palyak keresztezése kerékparral

A vasuti palyak keresztezését elsésorban kildnszinten kell megoldani. A kildnszintl
mutargyakra vonatkozdéan betartandok a kerékparutakra vonatkozo keresztmetszeti
elrendezési és hossz-szelvényi kdvetelmények és a vonatkozdé fejezetben leirt kdvetelmények.

//////////

/////

biztonsagos utazd sebességgel (~15 km/éra) az atjaron folyamatosan haladva at lehessen
haladni.

Kerékparos vasuti atjaréban labirintkorlat nem alkalmazhatd. A labirintkorlat a vasuti palya
elhagyasat akadalyozza, tovabba kerékparos kdzlekedésre nem alkalmas.

//////

jarmU sebessége nem nagyobb, mint 40 km/éra.

40 km/o6ra sebességet meghaladd vasuti kozlekedés esetén fénysorompodval és sorompéval
biztositott vasuti atjard létesithetd. A kizarolag kerékparos forgalmat bonyolitd Utatjaroban
félsorompod is létesithetd, ebben az esetben a két irany kdzott enyhe fizikai akadaly (elsésorban
keskeny, alacsony szegélyl sziget) alkalmazando, mely az Uttengelyben elhelyezett korlattal
nem helyettesithetd és nem kiegészithetd. Kozos gyalogos és kerékparos atjaréban az atjard
teljes keresztmetszetében zarast biztositd sorompd létesitendd. Teljes keresztmetszet(
sorompd esetén a vasuti palya vészhelyzeti esetben torténé elhagyasat mas modon (egy
iranyban nyithato kapu, Utatjaré6 melletti tertileten egyéb kijarati lehet6ség biztositasa, a vasut
menti keritésen belll a kerités ugrasztasaval biztonsagos tér kialakitasaval vagy egyszerGen a

e 7oz

7.3. Folyopalyak

Az utak folyopalyas szakaszainak jarmuikozlekedeésre szolgalo épitdelemeit az alabbiakban
mutatjuk be:

e Koz0Os hasznalatu osztatlan utfelllet
e Altalanos forgalmi sav

o KOz0sségi kozlekedési savok

o KoOz0sségi kozlekedési palyak

e Kerékparforgalmi létesitmények

e Parkolésavok

e Oldalakadaly-tavolsagok

K6z6s hasznalatu osztatlan Utfellilet: a helyi utak forgalmi savokra nem osztott utfellilete (nem
Osszetévesztendd a ,shared space” jellegl Utkialakitassal). Ezen az Utfellileten valamennyi az
adott Uton kdzlekedd jarm(, esetlegesen a gyalogosok kodzlekedhetnek.
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Altalanos forgalmi sav: az altalanos jarmikozlekedést szolgald forgalmi savok. Méreteit az Gt
jaratos keresztmetszeti mérete 2,75 m. Nyitott kerékparsav esetén a nyitott kerékparsav
melletti fellilet ennél keskenyebb is lehet. Rendkiviili helyzetben a 2,75 m alatti savszélesség is
alkalmazhatd, ebben az esetben a szélességi korlatozast jelzétablan jelezni sziikséges.

K6zosségi kozlekedési savok: olyan forgalmi sav, mely elsédlegesen a kozosségi kozlekedés
jarmaveinek zavartalan kozlekedését, illetve elényben részesitését szolgalja. Ezeken a savokon
az egyéb jarmlforgalom a vonatkozé jogszabalyok szerint kozlekedhet. A kdzdsségi
kozlekedési savok és a kerékparozas kapcsolatat, ehhez kapcsolodo eldirasokat a vonatkozéd
fejezetben mutatjuk be.

K6zosségi kozlekedési palyak: olyan kdzosségi kozlekedés céljara szolgald utfelilet, melyen az
egyéb jarmUforgalom nem kozlekedhet. Ez lehet a szokasosan az Ut tengelyében elhelyezett
zart villamospalya, zart buszpalya vagy 6nallé, az Utfelllettdl elkilonilé kbzosségi kdzlekedési
palya. Ezeket a létesitményeket a vonatkozd elbirdsok szerint sziikséges kialakitani.

Kerékparforgalmi létesitmények: 06nallo, kizardlag a kerékparos kozlekedést (és a
mikromobilitast) szolgald savok és utak tartoznak ide. Ide soroljuk a nyitott kerékparsavot is,
mely jogi statuszat tekintve 6nall6 forgalmi savnak nem mindsul. Részletes bemutatasuk a
vonatkozé fejezetben talalhaté.

Parkolosavok: Parkolosavok tervezését a vonatkozé Utligyi eldirasok szerint sziikséges végezni
az alabbi szempontok megtartasaval:

e korlatos keresztmetszeti hely esetén jaratos méretnek tekintend6 a 2,0 m szélességu
parhuzamos parkolésav

o kerékparsav jobb oldalan az ajtonyitasi biztonsagi sav mellett 2,0 m szélességl
parkolésavok tervezendok

e elsésorban féutakon, ahol a parhuzamos parkolosav a fouti palyan kap helyet (ide
értenddk a féuti palya jobb oldalan ,szegélyen kivil” épult parkolosavok is), célszerl a
kiszall6 utasok biztonsaga érdekében 2,5 m szélességl parkoldsav alkalmazasa

Oldalakadaly-tavolsagok: Az oldalakadaly-tavolsagokat a vonatkozo utligyi el6irasok alapjan
kell betartani f6- és gyUjtoutak esetén. Helyi utak esetében, az ipari kdrnyezetet leszamitva, az
oldalakadaly-tavolsagokban megengeddbbek lehetlink: elsésorban a rugalmas, elhajlo
pollerek kozvetlenll a forgalmi savok hataran, de azon kivil telepithetok. Az oldalakadaly-
tavolsagok megtartasanal ezen kivil minden esetben tgyelni kell arra, hogy a jardafeliletbe
kerll6 oszlopok (jelzétabla, jelz6lampa, kozvilagitasi és egyéb oszlopok) a jarda gyalogos
hasznalatat ne zavarjak. Oszlopok mentén sem lehet a jarda sehol keskenyebb, mint 1,20 m.
Amennyiben ez nem teljesiilne, az oszlopokat mas moédon kell elhelyezni vagy az altaluk
biztositott feladatot mas modon kell ellatni.

Shared space jellegl utkialakitasok: Olyan utkialakitas, mely esetben a jarmukozlekedés és a
gyalogos kozlekedés felliletei nem kilonilnek el egymastdl. llyen esetben a kdzlekeddk
viselkedését elsdsorban az egymas kozotti kooperacio szabalyozza és segiti, a KRESZ szabalyai
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masodranguak. A megfelel kiépitettségl lako-pihend Gvezetek és a shared space kialakitasok
hasonlo jellegliek, azonban a shared space kialakithatésaga nem korlatozodik a laké-pihend
Ovezetre jellemzé kifejezetten lakddvezeti terliletekre. Az ilyen Utkialakitasoknak jelenleg még
nincs nemzetkozileg jol bevalt, szabvanyositott gyakorlata. Az Utmutatoban alapelveket és
sarkalatos betartandé szabalyokat fogalmazunk meg.

Belterilleti utak szegélyek kozotti elemeinek fobb méreteit a kovetkezé tablazat tartalmazza:

Tervezesi Forgalmi Biztonsagi
Fékategoria Alkategoria sebesség sévg[m] Sav [m]g
vi [km/h]
Autopalya 80-100 3,50 0,50
bevezet6
Gyorsforgalmi, tersegi | Térsegi 80-90 3,50 0,50
jelentdségl utak jelentdsegu ut
| Tersegi 70 3,50 0
jelentdsegu ut
Varosi fout 50-60 3,25 0
Varoskozponti
Foutak fout >0 5,00 0
Emble”n,watlkus 40 3.00 0
fout
Bekoto ut 50 3,00 0
Gy(jtutak Kertleti gyujtout 50 3,00 0
Kerlletkdzponti 40 3.00 0
utca
Ipari utca 50 3,25 0
30/
Lakd / helyi utca 5 o 2,75* 0
Helyi utak/utcak jarhatosag
Kiemelt
kozterulet csak jarhatdsag 0
célforgalommal
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Gyalogos-
Gépjarmiforgalom ketekparos 20 0
. Ovezet
mentes utcak
Sétalo utca jarhatosag 0

*Helyi utak esetében a forgalmi sav szélességének megadasa tajékoztatod jellegl. Az Ut
szélességét a funkcionak megfeleléen (egyiranyu, kerékparral kétiranyd, kétiranyu) sziikséges
kialakitani. Az helyi Ut nincs forgalmi savokra osztva.

7.4. Kozuti jelzésrendszer

[egyeztetés alatt]

7.5. Forgalomcsillapito eszk6zok

«ses

forgalomcsillapitott kialakitassal sziikséges tervezni, illetve épiteni. Uj épitésnél, atépitésnél
forgalomcsillapitod elemek nélkdl, illetve nem forgalomcsillapitott kialakitassal ilyen utak nem
épithetok.

A forgalomcsillapitott Utkialakitds esetén a forgalomcsillapitas elemkészletét komplexen,
véltozatosan célszer( alkalmazni. Uj épités, atépités esetén térekedni sziikséges a helyszinrajzi
geometriat is forgalomcsillapitott kialakitassal, ivekkel, elhizasokkal tervezni.

A forgalomcsillapitott kialakitast a vonatkozo utligyi el6irasok és jelen Utmutato elGirasai
szerint kell tervezni.

A f6bb eszkozdket a kovetkez6kben mutatjuk be.
Sebességcsillapito kiiszob

A sebességcsokkentés fizikai kikényszeritése céljabol épitett kiszob. Kialakitasat tekintve
kétféle lehet:

e szegélyek kozott teljes keresztmetszetben
e oldaliranyban kifuttatva

Atépités, ] épités esetében teljes keresztmetszet(i kiemelések alkalmazanddk. Kivételt
képeznek ez aldl a nem kiemelt szegéllyel hatarolt, jellemzden kertvarosi utcak. A parna jellegl
sebességcsillapité elemek 06nallé beavatkozasként, “ideiglenes jelleggel” alkalmazhaték,
melyeket felujitas, atépités alkalmaval teljes keresztmetszet( kiemeléssé sziikséges atépiteni.

Kerékparsav, nyitott kerékparsav esetén mérlegelendd, hogy teljes vagy részleges
keresztmetszet( palyaszint-emelés torténjék. Utdbbi esetben célszer( a kiiszob mentén a
gépjarmuvek kerékparsavra térését fizikailag megakadalyozni, hogy a kiiszobot ne kertilhessék
ki.
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A sebességcsillapitd kiiszobok altalaban tobbféle burkolattal kialakithatok. A rampakat az at
jellemzé burkolatatol elkiloniild, kontrasztos burkolattal célszerd tervezni, amennyiben ez nem
teljestl, a rampakat burkolati jellel jelezni szlikséges.

Busszal jarhato sebességcsillapito kiiszob

Menetrendszerinti buszforgalom esetében Budapesten jelenleg nincs altalanosan elfogadott,
jaratos kialakitasu geometria sebességcsillapitd kliszobre. Ezeken az Utvonalakon a kiiszob
kialakitasanal tdbb szempontot sziikséges egylittesen mérlegelni:

e biztositsa a gépjarmUlvek sebesség-csokkentését
e abuszon utazék szamara ne legyen kellemetlen

Ez alapvetden kétféle megoldassal biztosithato:

e Laposabb hajlasu rampaval kialakitott kiiszobodkkel. A nemzetkdzi gyakorlatban bevalt,
a lakouti kornyezetben el6irt 1:10 hajlasu rampaknal laposabb hajlasu rampak
alkalmazasaval. Célszer( az 1:20-1:25 hajlas alkalmazasa és a rampak kozott megfeleld
hosszisagu (kb. 8 m) platd kialakitdsa. Ez a rampakialakitds a gydQjtéati
sebességtartomanyban még hatékony, azonban a nagyobb gépjarmivek szdmara nem
jelent kell6 akadalyt. llyen esetben a palyaszint-emelést a helyszinrajzi geometria
megfeleld kialakitasaval (pl. oldaliranyu elhuzas, kozépsziget) érdemes kiegésziteni.

e Busszal "megkozolhetd” kiszob kialakitasaval, amelyen a buszok anélkil tudnak
atmenni, hogy annak érzékelhetd hatasa legyen a buszon utazok szamara, viszont a
személyautok kisebb kerékpartavolsaga miatt ezt nem tudjak megtenni.

Szintben kiemelt gyalogatkel6hely

Olyan forgalomcsillapitd kiiszob, amelyen kijelolt gyalogos-atkeldhely is talalhato. Csak olyan
kiiszobbel megvaldsithatd, amely a szegélyek kozott teljes szélességben végigvezet.

Kiemelt csomoépont

A teljes csomoponti teriilet jardaszintre emelése révén a csomépontba minden iranybol
behajto jarmlvek sebességcsokkentése érhetd el, ezaltal a védtelen kdzlekeddk biztonsaga is
novekszik, kilonos tekintettel a keresztiranyban atkelé gyalogosokra.

Csomoponti parna

Amennyiben az Ut viztelenitési megoldasa, a beavatkozas léptéke révid tavon nem teszi
lehetévé a teljes csomoponti kiemelést, akkor — ideiglenes jelleggel — lehet alkalmazni a
csomoponti parnat, ami hasonlit a sebesség csillapitd kiiszobre, de annal nagyobb, jellemzden
négyzetes alaku.

Atépités, felUjitas esetén a parna teljes feliilet(i kiemelt csomépontta alakitandé &t.

Sillyesztett szegéllyel hatarolt, jellemzéen kertvarosi kdrnyezetben a parna jellegl kiemelés
végleges jellegu kialakitasnak tekinthetd.

Uttengely elhtizasa
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Két csomopont kdzott az Uttengely elhldzasaval lehet elérni sebességcesokkentést (pl. egyiranyu
utcaban parkolas oldalvaltassal).

Az Uttengely eltolasa a forgalomcsillapitott utak csomopontjaban is alkalmazhatd, azonban
ugyelni kell arra, hogy az elsébbségi rend legyen egyértelmi: vagy egyértelmlien egy
konfliktusmezében metszédjenek az utak, vagy egyértelmlen legyenek annyira széthlzva,
hogy az egyes csomopontok elkiiloniljenek egymastél.

Folyépalyas és csomoponti sziikitések

Két csomopont kdzott a keresztmetszet szUkitésével is segithetd a sebesség csokkentése, mely
lehet aszimmetrikus szlkités (épitéssel vagy forgalomtechnikai, egyéb elemekkel), vagy
szimmetrikus szUkités.

Aszimmetrikus elrendezés esetén célszer(i egymast kovetdéen mindkét oldalon Utszikitd elem
alkalmazasa, mivel ez er6teljesen korlatozza a jarmuvek jarovonalat. Ez az altalanosan jaratos
Utsz(Okitd eljaras lakoutak esetében. A szlkités kialakitasanal mérlegelendd, hogy - a
keresztmetszet szélességétdl fliggden — a kerékparral kozlekeddket a szlkités ne kényszeritse
kitérésre.

Szimmetrikus szlkités esetén az Ut tengelyében szlkil egy nyomra az Utpalya, ebben az
esetben az iranyok kozotti els6bbség szabalyozéasa is indokolt lehet. Ez az elrendezés
elsésorban nyitott kerékparsav esetén célszerd.

Csomépontokban a csomoponti teriilet csokkentésével javithatd a kozlekedésbiztonsag, a
lathatosag (pl. parkoldsavot lehatarolo fil [un. félsziget] kialakitasaval). Ezt a csomdpont
kiemelésével lehet kombinalni.

T-csomépontban az oldalrol becsatlakozd aggal szemben kialakitott szlkités az egyenes
nyomvonalon halad6 jarmUvek jotékony sebességcsokkentését segitheti.

Lekerekitoivek helyes megvalasztasa, sziikitése
A sebességcsokkentés egyik hatékony eleme a megfeleléen megvalasztott lekerekitdiv.

Lakéuti kdrnyezetben a lekerekitéivek minimalisak legyenek. Ezeken az utakon nem lehet cél,
hogy a kétiranyu utfeliileten egy nagyobb jarm( sajat savon fordulhasson. A mértékadod
legnagyobb jarml kozlekedéset, megfeleléen alacsony fordulasi sebességgel, azonban
lehetove kell tenni.

A nem merdlegesen csatlakoz6é utak esetében a lekerekitéiv korrekcidjaval nyomvonal
korrekcié is megvaldsithatd, mely nemcsak a kisebb ivsugar miatt, hanem az elénydsebb
talalkozasi szog kialakitasaval is jotékony hatasu.

”s

Lekerekitoiv menti razé burkolat

Ipari utcaknal, illetve f6- és gydjtéuti kdrnyezetben, ahol a palyaszint-emelés (kliszobok)
alkalmazéasa nem jaratos, azonban a mértékadd jarm( szamara biztositott lekerekitdiv igen
nagy, ott célszerl két lekerekitbivet meghatarozni és a két iv kdzotti terlletet (leszamitva a
gyalogosok, kerékparral kozlekedbk keresztezését szolgalo felliletet) razo burkolattal ellatni.
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Ez a kialakitas elsésorban azt segiti, hogy a nagyméretl jarmivek miatt adddé lekerekitéiv ne
tegye lehetdvé a személygépjarmivek és kistehergépjarmivek szamara a tul nagy, jelentés
kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelentd sebességl befordulast.

Utzarak, filterek

Az atmend forgalom hatékony kizarasat segitik az Utzarak, melyek tobbféle elrendezéssel és
maodon is kialakithatoak.

Egyszer(l forgalomtechnikai elemekkel, viragladakkal, betonelemekkel is kialakithatoak az
Utzarak. Ezt koltséghatékony beavatkozasnal vagy a végleges forgalmi rend kikisérletezésénél
érdemes alkalmazni.

Amennyiben egyes gépjarmUveket az Utzaron at kivanunk engedni, abban az esetben nyithatd
Utzar (stllyedé oszlop, sorompd) kialakitasa sziikséges. Sorompd esetén biztositando, hogy
kerékparral, mikromobilitasi eszkdzokkel az atjaras folyamatos és biztonsagos legyen.

Bevalt és beallt elrendezés esetén az Utzar épitett kialakitassal torténé megvaldsitasa indokolt.

Utzarak esetén a gyalogos és kerékparos kozlekedés athaladasat altalanosan biztositani
szlikséges.

Az Utzar specialis esete a hurokutca kialakitasa Utzarral, ahol a korabbi egyszerl négyagu
csomopont helyett két ives Utszakasz jon létre. A csomépontot ilyen esetben ugy kell
kialakitani, hogy kerékparral atjarhaté legyen. llyen elrendezésnél Ggyelni kell arra, hogy a
megvaltozott csomdpontban az elsébbségi rend egyértelmi legyen.

7.6. Csomopontokra vonatkozo eléirasok

7.6.1. Csomopont tipusanak kivalasztasa

A csomodpontok helyes megvalasztasahoz elsésorban az alabbi szempontokat sziikséges
figyelembe venni:

e Utkategoria

e megengedett legnagyobb sebesség (tobbféle sebességhatar esetén a legnagyobb)

e egyéb korlatozo tényezok (beépitettség, domborzat, vasuti palya kdzelsége stb.)
Kotottség nélkili esetben a sebesség és az Utkategoria szerint kell megvalasztani a csomoépont
tipusat.

A kapacitasszamitas alapu csomopontvalasztas dnmagaban nem alkalmas a csomépont
tipusanak kivalasztasara, a kivalasztas helyességének igazolasara. A kapacitas szempontjabdl
megfelelé csomodpont kodzlekedésbiztonsagi szempontbdl, illetve a nem motorizalt kozlekeddk
szempontjabdl nem feltétlendl biztosit megfelel6en biztonsagos és jol hasznalhaté kialakitast.

A csomopont tervezését a kovetkezd fobb lépéseket végigjarva sziikséges elvégezni:

e Csomopont tipusanak el6zetes kivalasztasa
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e Kozelitd geometria folvétele, mely kozlekedésbiztonsagi és hasznalati szempontbdl
megfelel6. A kozelit6 geometrianak valamennyi kozlekedési mddnak a fellleteit
tartalmaznia kell.

e Kapacitasszamitas elvégzése.

e Megfeleléség esetén az elrendezés tovabbtervezheté. Ha nem felel meg, akkor a
kovetkezOképpen lehetéségek egyike szerint kell eljarni, majd a szamitast ismét
elvégezni:

e geometria szlikséges mérték( mddositasa

e mas csomoponttipus valasztasa

e dontés a kapacitas korlatossaganak elfogadasarol: ebben az esetben
tobbféleképpen lehet eljarni, azonban minden esetben ezt egyeztetni
szlikséges. llyen esetben a csomopont egyes feladatait mas csomdpont veheti
at (haldzati atterelés), de szilethet dontés a forgalom korlatozasardl is. llyen
esetekben a dontések hatasait elézetesen meg kell becsdlni.

A csomépont tipusdnak megvalasztasat segiti a kovetkezé tablazat. Indokolt esetben egyedi
csomoponti megoldasok alkalmazhatéak kildnleges forgalmi helyzet, illetve geometriai
adottsagok alapjan. A tablazatban, amennyiben tobb sebességtartomanyba (Utkategériaba)
esé Ut csomoépontjanak kivalasztasardl van szé, akkor a sebességtartomanyt a magasabbrend
(nagyobb megengedett sebességU) Ut hatarozza meg.
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Sebesség-
tartomany

Egyenrangu
csomopont

Els6bbségi
szabalyozasu

(jelz6tablas)
csomoépont

Korforgalom
(1 savos)

Jelzélampas
csomopont

Els6bbségi
négyzet
csomépont

Tobbsavos korforgalom
(jelz6lampas is)

Kiilonszinti
csomoépont

0-30 igen igen lehet, lehet lehet nem Csak  egyéb  (pl.
elsésorban telepulésszerkezeti)
mini okokbdl
korforgalom

30-50 lehet igen igen Lehet igen nem Csak  egyéb  (pl.

telepulésszerkezeti)
okokbol

50 nem Lehet, de csak igen Igen igen Lehet, de keriilendd, havan = Csak  egyéb  (pl.

széthlzott, gyalogos, kerékparos @ telepulésszerkezeti)
szigetes keresztezés. Egysavos = okokbdl
kialakitassal konfliktusmezékre
ajanlott. bontassal, egysavos
kturak tokclstokal __veay
; kiilonszintld  keresztezéssel
csatlakozasa iy
részletszabalyok ajaniott.
szerint.
50 felett nem nem igen lehet nem Lehet, de kerlilendd, ha van | igen

gyalogos, kerékparos
keresztezés. Egysavos
konfliktusmezdkre

bontéassal, egysavos
torkolatokkal vagy

kilonszintl  keresztezéssel
ajanlott.
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7.6.2. Csomépontok fobb geometriai jellemz6i, épitoelemei

Csomépontok részletes geometriai tervezésének szempontjabdl a vonatkozé utligyi el6irasok
és a vonatkozd tervezési Utmutato (Szintbeni kozuti csomdpontok tervezése és méretezése [A
KTSZ kiegészitése] cimi MAUT tervezési Gtmutatd) az irdnyaddak.

Uttengelyek

Az el6iras az uttengelyek csomoponti kornyezetben vald vezetésére vonatkozdéan nem
fogalmaz meg alapvetden eltérd szabalyokat.

Esztétikai szempontbol torekedni kell ugyanakkor az épitett kornyezettel valé 6sszhangra,
kiilondsen a parhuzamos elemekkel (ingatlanhatar, homlokzatok sikja, meglévé jardak fasorok
stb.) val6 6sszhang biztositasara. Az indokolatlan, esetlen szogtoréseket, iranyvaltozasokat el
kell kertlni. Térekedni kell arra, hogy az uttengelyek, szegélyek a parhuzamos markans
vonalakkal (pl. homlokzat sikja) valoban parhuzamosak legyenek, ahol pedig eltérés sziikséges,
ott az eltérés lathatdan nagy legyen, ne keltse a hibas, esetlen kialakitds benyomasat.

Altalanosan elvart a csoméponti 4gak merdleges, illetve merélegeshez kézeli csatlakoztatasa.
60 és 90 fok kozotti talalkozas esetén a merdlegesités mar nem jar érdemi
kdzlekedésbiztonsagi haszonnal, ezért ilyen esetben a kornyezeti adottsagok szerint mérlegelni
szlikséges:

e kiltertleti jellegli csomopontban ajanlott a geometriai korrekcid
e beépitett, varosias kornyezetben a tulzott merélegesitést célszer( elkertlni

Egyszerl csomoépontok esetében tdrekedni kell a tipusmegoldasok, szabvanyos elrendezések
és a kompakt megoldasok alkalmazasara.

Bonyolult, dsszetett csomoéponti rendszerek esetében a konfliktusmezdk szamanak és
komplexitasanak csokkentésére kell torekedni. Ilyen esetekben a tipuscsomdpontok
alkalmazasa erdltetett és nemkivanatos lehet. Osszetett csomoéponti rendszerek esetén a
konfliktusokat csokkenti és egyszerUsiti a kdrforgalomszer(i megoldasok alkalmazasa (egyedi
geometriaju korforgalom, elsébbségi négyzet csomdpont akar egyedi geometriaval,
jelz6lampaval szabalyozott korok, illetve széthlzott jelzélampas csomodpontok). Osszetett
csomopontok esetében keriilendd a tul sok metszddést tartalmazo elrendezések alkalmazasa.

Forgalmi iranyok kozotti k6zépso elvalasztas

F6- és gydjtéuton a csomoponti agak fészabaly szerint mindig rendelkezzenek az iranyokat
elvalaszto kdzépszigettel (vagy osztosavval).

Lakéuton fészabaly szerint kozépsziget nincs, kivéve a jelzélampas csomépont és a
korforgalom esetét. Lakouton indokolt lehet keskeny iranyokat elvalasztd sziget alkalmazasa
példaul kerékparral kétiranyu utcak esetében.

Saroklekerekitések
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A saroklekerekitéseket kilonos gonddal kell megvalasztani, mivel a tul nagy lekerekitéiv nagy
sebességeket tesz lehetévé, ami elsésorban az Utpalyat keresztezé gyalogosokat (illetve
kerékparral kdzlekedbket) veszélyeztetheti.

Lakéuti kdrnyezetben a saroklekerekitéseket minimalis értékkel kell felvenni. A forgalmi nyom
szélén a lekerekitdiv alapvetéen 5-8 m-es legyen. Lakduti kdrnyezetben a nagyobb méretl
jarmuvek kanyarodasnal természetes mddon atlégnak a szembejévé nyomra.

Lakout és gyQjtout, illetve lakout és féut csomdpontjaban a lakout lekerekitdivei az 5-8 m-es
tartomanyba essenek. Amennyiben a folérendelt Uthoz a lakdut kdzépsd elvalasztast biztosito
szigettel csatlakozik, akkor ez az érték nagyobb lehet. llyen esetben a képzeletbeli 8-10 m-es
lekerekitbiv és a tényleges lekerekitdiv kdzotti fellletet razdburkolattal kell kialakitani, vagy a
gyalogos (és kerékparut) keresztezést biztonsagos tavolsagban és lehetéleg palyaszint-
emelésen kell elhelyezni (folérendelt Ut szegélyétdl legaldbb 5 m-re).

F6- és gyUjtéuton a lekerekitbivek természetszerlleg nagyobbak, azonban a tul nagy ivek itt is
kertlenddk.

Jelz6tablas csomopontban a lekerekitéiv legfeliebb 10-12 m-es legyen. Ennél nagyobb
lekerekitdiv esetén a bovitést razéburkolaton célszerli megadni, vagy a parhuzamosan
keresztez6 gyalogos-atkel6helyet (illetve gyalogos-atvezetést, kerékparut atvezetést)
biztonsagos tavolsagban, a lekerekitdiv végénél sziikséges kialakitani.

Jelz6lampas csomopontban 12 m-nél nagyobb sugard, razdburkolat nélkili iven halado
jarmUfolyam a parhuzamos gyalogos-atkel6hellyel, illetve kerékparuttal egy Gtemben nem
szabalyozhato.

Haromszogsziget

A haromszogsziget elsGsorban a nagyméretl burkolt felllet elépitésére, a csomdpont
tagolasara alkalmazandé.

Haromszogsziget csak az iranyok kozotti kozépsziget egylttes alkalmazasa mellett [étesithetd.
Nem létesithetd haromszogsziget, ha a haromszdgsziget altal érintett csomdponti agakon az
iranyokat elvalaszto sziget vagy osztosav hianyzik.

Altalanosan keriilendé a gyalogos-atkeléhely, gyalogos-atvezetés, kerékparit-atvezetés
haromszdgszigeten at torténo kialakitasa. llyen kialakitas csak kilondsen indokolt esetben,
egyeztetés és elézetes j6vahagyas alapjan tervezheto. llyen esetben a gyalogos és kerékparral
kdzlekeddk biztonsagos és megfeleléen komfortos athaladasat kompenzaciokkal biztositani
kell.

Gyalogos-atkelohelyek

A gyalogos-atkel6helyeket a funkcionalis és kozlekedésbiztonsagi kdvetelmények betartasa
mellett esztétikusan kell a csomépontban elhelyezni.
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A gyalogos-atkel6hely alapvetdéen a vele parhuzamos Uttal parhuzamosan vezessen at a
csomoéponton. Kis szogeltérés esetén a merdlegesités nem esztétikus, keriilendd.

Kerlilendé a tobb darabbdl all6 gyalogos-atkeldhely tort tengelyll vonalvezetése. A
csomopontot koriljaré gyalogos-atkeldhelyek tengelyeit figyelembe véve kertilendd a konkav
geometria, kivéve, ha a vele parhuzamos Ut ives geometriajat koveti.

Olyan csomopontban, ahol a gyalogos-atkel6hely mentén kdzos egyenes és jobbra fordul6 sav
van (és jelz6lampas csomdpontban a gyalogosok iranyitasa nem védett modon torténik), a
gyalogos-atkel6helyet fészabaly szerint a parhuzamos szegélytél 5 m-re eltolva, illetve a
kerékparut atvezetést kdvetden kell elhelyezni. Ugyanigy kell eljarni, ha jelzétablas csomdpont
esetében a balra fordulas - akar kozos, akar 6nallo savrdl - megengedett, illetve, ha jelzélampas
csomoépontban a balra fordulas telezoldes forgalomiranyitas mellett torténik.

Kerékparutak atvezetése

Az atvezetések tengelyére, vonalvezetésére jellemzéen a gyalogos-atkeléhelynél megadott
szempontok érvényesek.

Az Uttal parhuzamos kerékparut atvezetése az Uttest és a gyalogos-atkeldhely kozott
helyezendd el.

Olyan csomopontban, ahol a kerékparut atvezetése mentén kdzos egyenes és jobbra fordulo
sav van (és jelzélampas csomopontban a kerékparut iranyitasa nem védett modon torténik), a
kerékparut atvezetését fészabaly szerint a parhuzamos szegélytél 5 m-re eltolva kell elhelyezni.
A gyalogos-atkeldhelyet a kerékparut atvezetését kovetden kell elhelyezni. Ugyanigy kell
eljarni, ha jelzétablas csomopont esetében a balra fordulas - akar k6zds, akar 6nalloé savrol -
megengedett, illetve, ha jelz6lampas csomodpontban a balra fordulas telezoldes
forgalomiranyitas mellett torténik. Ugyanez vonatkozik a parhuzamos gyalogos-atkel6hely
nélkuli esetre is.

A kerékparutak uttesttel valo csatlakozasainal a kerékparral jart iranyokban lekerekitést kell
alkalmazni.

7.6.3. Csomoépontok miikodésiik szerint
[egyeztetés alatt]
7.6.4. Kerékparut-kerékparut csomopontok:

[egyeztetés alatt]
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8. Kozosségi kozlekedési megalléhelyek
[Egyeztetés alatt]
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9. Specialis intézményi utcak
9.1. Iskolautca

A Sulizéna az iskola bejarata, és annak kozvetlen kornyezetében elhelyezkedd kozterlletet
jelenti, amin belll ugy kertl kialakitasra a forgalmi rend, hogy a gépjarmiforgalommentes zéna
minél nagyobb terliletre terjedjen ki. Ezen a terlleten kilonds mértékben szamitani kell a
legvédtelenebb kozlekeddk akar véletlenszerl, nem vart helyen torténd felbukkanasara. A
sulizdbna magaban foglalja az iskola bejaratanal 1évé és kdrnyezetében elhelyezkedd a gyalogos
felUleteket (jardat, kijelolt gyalogos atkel6helyeket, bejarat el6tti és kodrnyezetében
elhelyezkedd gépjarmiforgalommentes teriileteket), a parkolo terileteket, kerékparforgalmi
létesitményeket, valamint a kozuati Gtpalyat is, figgetlendl attdl, hogy milyen kozterileti
kategodriaba sorolhaté (féut, gyQjtéat, mellékutca) ennek kiterjedése a kozterlleti kategodriak
fliggvényében azonban eltérd lehet.

A Sulizona kialakitasanak célja, hogy a diakok, féként a kisiskolasok biztonsaggal tudjak
megkdzeliteni az intézményt, ahova nap mint nap jarnak.

Altalanos tapasztalat, hogy az iskolak kérnyékén bizonyos kézlekedési szituaciok (gépjarmivel
tolatas, megfordulas stb.) kiilondsen veszélyesek lehetnek. Ennek oka elsédlegesen a diakok
életkorabdl adddd sajatossagok (példaul az alacsonyabb latasi magassag és a nehezebb
észlelhet6ség) és a személygépjarmivek egyre nagyobb mérete, tovabba a megvaltozott
kozlekedési szokasok, mely szerint a gyermekeket tobbnyire gépjarmivel viszik az iskolakba.

Ennek elérésére olyan forgalomtechnikai iranyelveket hatarozunk meg, amelyek az oktatasi
intézmények kdrnyezetére jellemzé kozlekedési szokasoknal (illetve a kdrnyezetre vonatkozo
fejlesztéseknél) figyelembe veszik a kiskoruak specialis adottsagait. Ezeket az eszkdzoket
kiilonb6z6 kozlekedési kategodriakra lehet bontani:

Gyalogosforgalmat érint6 elemek:

e Az iskolabejarat kozvetlen kornyezetének biztonsagossa tétele bejarati zona
kialakitasaval, melynek szélessége az intézmény bejarati sikjatol szamitott minimum 5
méter, hossza pedig minimum 20 m. Az iskola kapuja el6tt a gépjarmUforgalmi sav
hatarara életvédelmi korlatot kell kihelyezni (az intézmény bejarati sikja el6tti terllet
szélessége és a forgalomnagysag fliggvényében), melynek meghosszabbitasaban
parkolasgatlé elemeket és utcabutorokat szikséges kihelyezni a biztonsagérzet
novelése érdekében.

e Aziskolabejarat tagabb kornyezetének biztonsagossa tétele gépjarmiforgalommentes
zona kialakitasaval: a terllet nagysagat a gyalogos-gépjarmi konfliktusok helye
hatarozza meg. SUr( beépitettség mellett is torekedni kell, hogy ez a terlilet ne csak a
bejarati zonara korlatozodjon.

¢ Kijeldlt gyalogos atkelShelyekre vonatkozo eléirasok betartasa, esetenként szigoribb
feltételek alkalmazasa, Ggyelve arra, hogy a szokasosnal is nagyobb belatasi tavolsagot
javasolt tartani.

Gépjarmiiforgalmat érint6 elemek:
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A parkolas rendezése alapvetéen a szabalytalan varakozasok szamanak
lecsokkentését/megsziinését jelenti, emellett pedig az olyan parkolasi lehetéségek
megszintetését, melyek rontjak a belathatosagot, észlelhetéséget. A K+R szamara
fenntartott helyeket célszer( iddszakosan kijeldlni a reggeli iskola kezdés el6tti
id6ablakban.

A sebesség csokkentésére érdekében épitett jellegl beavatkozasok sziikségesek
(Utpalya szlkités, sebességcsokkentd kiszob), melyek atmenetileg kivalthatdk
ideiglenes elemekkel (pl. planténer)

Az bejarati zona kialakitasa, illetve bdvitése érdekében esetenként szlikséges a forgalmi
savok szdmanak és szélességének csokkentése.

Az utca(szakasz) teljes vagy szakaszos, illetve iddszakos lezarasa noveli mind a
gyermekek, mint a sziil6k biztonsagérzetét.

Egyedi, figyelemfelhivd jelzések alkalmazasa minden esetben javasolt, amely mar
messzirdl észlelheté modon jeldli a specidlis intézményi kornyezetet.

Kozosségi kozlekedés és AMS kapcsolatok:

A kozosségi kozlekedési megallohelyek gépjarmlforgalommentes zénaban torténd
kijelolése, illetve a tagabb kornyezetben talalhatdé megalldhelyek ide torténd
athelyezése azt a célt szolgdljak, hogy a tanulok kozvetlenil arra a jardafellletre
érkezzenek, ahonnan mar nem kell Utpalyat keresztezni, ezzel is csdkkentve a
konfliktusok szamat.

Amennyiben az iskola utca kornyezetében allando kozosségi kozlekedési
megallohelyek kijelolésére nincs lehetdség vagy a (kozdsségi) kozlekedési haldzat vagy
a forgalomtechnikai helyzet okan, akkor felil kell vizsgalni idészakos megalléhely
kialakitasanak sziikségességét és lehetdségét.

A mikroMobilitasi Pontok (réviden: mMP) célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének
legkisebb elemeként - a mikromobilitasi jarmlvek hasznalatanak népszerUsitése, azok
hozzaférési és rovid ideju parkolasi lehetdségeinek fejlesztésével, bovitésével. A
mikroMobilitasi Pontok (réviden: mMP) célja - a Mobilitasi Pontok Rendszerének
legkisebb elemeként - a mikromobilitasi jarmuavek hasznalatanak népszerUsitése, azok
hozzaférési és rovid ideji parkolasi lehetdségeinek fejlesztésével, bovitésével
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10. Egyéb infrastruktira-elemek
10.1. Burkolatok, anyaghasznalat
[Egyeztetés alatt]

10.2. Koztargyak és arculati kovetelmények
[Egyeztetés alatt]

10.3. Zoldfeliiletek

Zoldfellletekkel jelen Utmutatd csak szlk korlatok kozott, a szikséges mértékben, a BFFH
javaslataira tamaszkodva foglalkozik.

A kozteruletek tervezését a zoldfellleti rendszer fejlesztésével 6sszehangoltan sziikséges
kezelni a klimavédelmi célok és az egészséges kornyezet megvaldsitasa érdekében. A sirlin
beépitett varosias kdrnyezetben a fak szerepe felértékelddik, ezért a tervezés soran alapvetés
a zoldfeluletek védelmének megerdsitése, meglévd fak fokozottabb védelme. A zoldfeliiletek
kialakitasanal a novényzet életterének és életfeltételeinek biztositasa és a vonatkozo
szabvanyok elbirasainak betartasara szikséges.

A tervezés soran a meglévd adottsagok figyelembevételével idealis esetben kdzmimentes
z6ldsavok biztositasa a cél. Amennyiben az adottsagok (utcaméret, kozmuihelyzet, stb) ezt nem
teszik lehetévé a zoldinfrastruktira elemeket a jardafellletben berendezési savban, vagy a
szegélyzdnaban sziikséges elhelyezni, a sziikséges élettér biztositasaval. Komplex Utfelujitasok
soran a zoldfellletek automata 6ntozésének biztositasa elvaras. Jardafelliletek, parkol6savok
tervezésénél a vizatereszté burkolatok (CKT réteget nélkdl) kialakitdsa tamogatott, amely igy
alkalmas lehet a zoldfeliiletek vizhaztartasanak javitasara.

Fatelepitésnél, zoldsavoknal a fak életkorilmenyeinek biztositas érdekében Uj specialis
falltetési technologiak alkalmazasa javasolt - gyokérvédelem, SFR rendszer, gyokércella,
szivacsvaros-elv.

[Egyeztetés alatt]

Alkalmazand6 Magyar Szabvanyok:

MSZ 12172:2019 Diszfak és diszcserjék Ultetése telepilések kozteriletein
MSZ 12042:2019 Fak védelme épitési teriileten

MSZ 7487:2021 KdézmUvezetékek elrendezése

Tovabbi segédletek:
Favédelmi protokoll - Zoldfelilet- és favedelmi eljaras rend (ennek kidolgozasa folyamatban)
Zoldinfrastruktura flizetek 1.—Vizateresztd burkolatok

Zoldinfrastruktura flzetek 3.-Vizérzékeny tervezés a varosi szabadtereken
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Zoldinfrastruktura flzetek 4.—Varosi fak és kozmuvek kapcsolata — Tervezési Utmutatd

Zoldinfrastruktura flzetek 6. — Fahelyek és zoldsavok védelme a varosi utak mentén

Mellékletbe:

A 10/2005. (Ill. 8.) Fov. Kgy. rendelet favédelmi eléirasait 6sszefoglal6 infografika

Favédelmi zénak

10.4. Kozmiivekre, vizelvezetésre vonatkozo relevans el6irasok
10.4.1.Vizelvezetés, vizvisszatartas

Vizelvezetés: Altalanos szempontokat fogalmazunk meg. Alapvetéen nem célunk a téméaban
mar bevett szabalyozasok megvaltoztatasa.

Vizvisszatartas: kilonleges, jelenleg még nem bevett gyakorlatok alkalmazasa. Uttord
szabalyozast igényel, a fejezet tartalmat kiilsé szakért6tdl, illetve BFFH szakembereitdl varjuk.

[Egyeztetés alatt]

10.4.2.Kozvilagitas

[Egyeztetés alatt]

10.4.3.Felszin feletti egyéb kézmiivek

Kozmivek

Az Utmutato a kozmuvek felszin feletti |étesitményeinek elhelyezésével, az aknafedlapok
elhelyezésével kapcsolatban fogalmaz meg kdvetelményeket.

Nem fogalmaz meg a kdzmlvekkel kapcsolatban muszaki kovetelményeket, ezeket a
vonatkozo jogszabalyok és muszaki el6irasok szerint kell kialakitani.

Kozmiiszekrények elhelyezése

Felszin feletti kozmUszekrény, ideértve a forgalomiranyitashoz kapcsolodd szekrényeket is,
nem helyezhetd el a csomdpontok olyan teriletein, ahol az a belathatdésagot akadalyozza.
KozmUszekrényeket a csomoponttdl tavolodd irdany menti berendezési savokban ajanlott
elhelyezni, ahol ez lathatosagi problémat nem okozhat.

A kdzmuUszekrényeket csoportositva, egymas mellé szorosan elhelyezve kell a kdzterileten
elhelyezni, a szétszort, véletlenszerl elrendezés varosképi és kozterllethasznalati szempontbol
is kertilendé.

KézmuUszekrény nem helyezheté el a csomopontban talalhaté gyalogos-atkelShelyek
csomoponttdl tavolabbi szélei altal leirt sokszogben.
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Berendezési sav esetén a kozmuszekrények a berendezési savban helyezenddek el.

Kerékparut esetén a kozmUszekrény a kerékparuttédl legalabb 0,5 (0,35) m-re telepitendd ugy,
hogy a szekrény ajtaja a kerékparutra nem nyilhat. Uttest mellett a k6zmUszekrény legalabb 0,5
m-re helyezendd Ugy, hogy a kdzmUszekrény ajtaja az Uttest felé nem nyilhat.

Nem helyezhetd el a lathatosagot akadalyozo kozmUlszekrény a gyalogos-atkeldhely el6tti 25
m-en belll az Uttest szélétdl mért 1 m-es savban.

Ha a csomépont egyik agat gyalogos-atkeldhely (vagy kerékparut) nem keresztezi, akkor az
érintett ag helyzetjelzd vonalatdl, de legalabb a keresztezé Ut burkolatszélétél 10 m-re a
szegély mentén kdzmuszekrény nem lehet.

Amennyiben a keresztmetszetben zoéldsav van, de berendezési sav nincs, akkor a
kdzmuszekrény elhelyezése a kovetkezbk szerint lehetséges:

e haajardan a kozmuszekrény elhelyezését kdvetden is megfeleld hely all rendelkezésre,
akkor a kdzmuszekrény elhelyezhetd a jarda ingatlanhatar vagy zoldfelllet feldli szélén

e ha a kdzmuUszekrény elhelyezésével a jardan nem marad kell6en széles hely (illetve a
minimalis 1,5 m-es jardaszélesség nem teljesiil), akkor a kdzmiszekrényt a zoldsavban
kell elhelyezni

Amennyiben sem zoldsav, sem berendezési sav nem talalhaté és a jarda olyan keskeny
maradna, mely az akadalymentes hasznalatot kizarja (a méretezett minimalis jardaszélesség,
illetve a legkisebb 1,5 m-es jardaszélesség nem biztosithato), akkor a kdzmUszekrény nem
helyezhet6 el a tervezett helyen. llyen esetben vizsgalandé a tuloldali, illetve csomdpontban
masik térnegyedben torténd elhelyezés. Amennyiben ez sem vezet eredményre, akkor a
forgalmi renden, a tervezett szegélyek nyomvonalan modositani sziikséges.

Mintak csomopontokban kozmUszekrények elhelyezésére és elhelyezésre szempontjabdl tiltott
terlletekre.

Az aladbbi abrakon piros szaggatott vonallal jeldlt terileten felszin feletti kozmUszekrény nem
helyezhet6 el. A tiltott sav minimalisan a gyalogos-atkel6helyek altal kijelolt kontdrral
parhuzamos 1 m tavolsagban lévé vonallanc.
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1. dbra: Sarok zéldsavval, kerékpdrduttal, jardaval. A piros vonal csomdpont felé esé oldaldn nem
helyezhet6 el k6zmdiiszekrény.

2. dbra: Sarok jarddval, berendezési savval. A piros vonal csomdpont felé esé oldaldn nem
helyezhetd el k6zmUszekrény. A kbzmdiszekrényeket a berendezési savban (abrdan barna szint
sav) szlikséges elhelyezni.
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3. abra: Egyszerl jardasarok berendezési sav, zoldsav, kerékparut nélkil A piros vonal
csomdpont felé esé oldaldan nem helyezhetd el kbzmUszekrény. Keskeny jarda esetén a szekrény
az ingatlanhatdr feléli oldalra teheté a minimalis jardaméretek biztositdsdval Szélesebb jdarda
esetén mérlegelhetd a szegélyhez kézelebbi elhelyezés, de ebben az esetben a lathatésag
biztositando.

Aknafedlapok tipusa és elhelyezése

Jelen fejezet az Uttesten kivili fellleteken elhelyezheté kdzmiaknak fedlapjait taglalja. A
jarmUteherre méretezett Utpalyakon alkalmazhatd fedlapokkal kapcsolatban az eliras nem
fogalmaz meg kovetelményeket.

A gyalogos és kerékparos kozlekedés felliletein az aknafedlapok kozil elsésorban az Uj tipusu,
négyszogl tavkozlési (és ezzel egyezd forgalomiranyitasi stb.) aknafedlapok jelentenek
problémat. Ezek az aknafedlapok altalaban éles széll sz6gvas talcaval késziilnek, ami konnyen
deformalddhat. llyen esetben az aknafedlap szamos esetben nem helyezhet6 vissza pontosan.
Az aknafedlap-talcak rossz helyre pozicionalva a kerékpar kerekét megvezethetik. A rosszul
illeszkedd aknafedlap botlas- és esésveszélyt okozhat a gyalogos kozlekeddknél.

Az Uj tipusu tavkozleési aknakkal kapcsolatban a kovetkezok betartasa indokolt:

o Kerékparaton kerilendé6 a nagyméretld elektromos, tavkozlési aknafedlapok
elhelyezése.

o Az éles szélli aknafedlapok széleit fémbdl készilt gallérral vagy beton kerettel ajanlott
korilvenni, hogy kevésbé jelentsen balesetveszélyt. Eles szél(i aknafedlap kerékpartton
nem helyezheté el Ugy, hogy az aknafedlap kerékparuttal parhuzamos széle a
haladdsav keréknyomjanak kozelébe essék (haladdsav kozépsd 50 cm-e).

e Egyszerl térkd burkolatu jardak esetén keriilend6 a térkével kirakott aknafedlapok
alkalmazasa. llyen esetben az aknafedlap csuszasmentes fém fellletl vagy dntvénnyel
kitoltott fellletd legyen. Térkovel kitoltott fedlap csak egyedi arculati mindségi
térburkolat eseten indokolt.
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dbra: Négyzetes aknafedlap esetén a sz6gvas keret mentén kb. 10 cm szélességli beton gallér
épitendo.
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abra: Négyzetes aknafedlap helytelen (fent) és helyes (lent) pozicioja kerékpardton.

A korlatozas nem vonatkozik a régi tipusu négyzetes (XX. szazad eleji) és régi tipusu kor alaku
(XX. szézad kdzepi) aknafedlapokra.

[Egyeztetés alatt]
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11. Maellékletek
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11.1. Tervezési folyamatot bemutato részletes abra

A tervezési folyamat elemei és felelGsei
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Tervezés

Engedélyezési/
kiviteli terv

Engedélyezési terv esetén

-
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Igényfelmérd szakasz Visszamutatasi és iteracios szakasz
Kivitelezés
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11.2. Egyes kozteriileti funkcidk helyfoglalasi elrendezései
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12. Fuggelék

12.1. Checklist-ek a 3.3. fejezet lépéseihez
[egyeztetés alatt]
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13.

Forrasok

Felhasznalt irodalom, el6képek:

Varosi utak tervezése és fenntartasa (1918)
ASVV 2021 (holland szabvany) [CROW]
Pragai kozterilettervezési utmutatd

Brnoi kozterllettervezési Utmutatd

New yorki kdzterllettervezési Utmutatd
Torontoi kozterllettervezési Utmutatd

Jogszabalyi hivatkozasok:

UME hatalyos valtozata
OTEK hatalyos valtozata
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