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PREAMBULUM

A BMT 2019-es elfogadasa ota jelentkezd kihivasok szukségessé teszik a felulvizsgalatat
annak ellenére, hogy az elfogadott BMT 2030-ig érvényes. A gyorsuld szuburbanizacio, a
Covid okozta csOkkent kdzOsségi kdzlekedési utazasszamok, a gazdasagi valsag és a
kormanyzati elvonasok miatt szkulé pénzugyi lehetéségek, valamint a klimavaltozas elleni
kizdelem szukséges intézkedései alapvetbéen befolyasoljak a fejlesztési iranyokat,
lehet6ségeket. A 2030-ra kitlizott kozlekedési munkamegosztas cél valtozatlan marad?, de
ennek elérésére a fent emlitett kedvezétlen trendek mellett kevesebb az idénk és a forrasunk,

mindez Uj megkozelitést igényel:

1. A budapesti agglomeracié kozlekedése alapvetbéen kormanyzati felelésség, de a
budapesti varostérség kozlekedési problémait csak az agglomeracioval
egyuttmikodve lehet megoldani, mivel a budapesti utazasok 20-25%-anak kiindulasi
vagy ceélallomasa Budapesten kivul talalhaté. Az agglomeraciéra vonatkozo
intézkedéseket és projekteket (kuldon mellékletben részletesen lasd késébb) tovabbra
is a BMT részeként kezeljuk, a szlkséges fejlesztések és intézkedések
megvalositasara csak a Kormany részvételével, a Févarosi Onkormanyzat, a
kormanyzat és az agglomeracios Onkormanyzatok egyuttmikodésével lehetink
képesek. A Foévarosi Onkormanyzat célja, hogy Osszegezze és kifejezze az
agglomeracidban él6k és a budapestiek kormanyzati intézkedések iranti jogos igényeit
es elvarasait, egyidejlleg megtegye a sajat hataskorébe tartozo intézkedéseket. Az
agglomeracios intézkedésekkel kapcsolatos egyik legfontosabb atfogdé cél, hogy
elsddleges felel6sként a Kormany, kiegészitve az agglomeracids dnkormanyzatokkal
és a Févarosi Onkormanyzattal a fenti kihivasokra olyan valaszokat, megoldasokat
adjon, amelyek partnerségen, egyuttmikodésen alapulnak, nem pedig az
agglomeraciéban és a Budapesten él6k megosztasan, egymas ellen forditasan.

2. A BMT-ben szereplé beruhazasi (nagy)projektek finanszirozasaban alapvetéen az
europai unios forrasokra szamithatunk (nagyon korlatozott sajat forras mellett, mivel
az elmult évek tapasztalatai alapjan nem lehet kézvetlen allami forras bevonasara

szamitani a févarosi kdzlekedés fejlesztésére). A korlatozott mértékben (remélhetdleg

1 2019-ben utazasi teljesitmény alapjan kit(izott modal split célok szerepeltek a BMT-ben, most visszatériink a
2014-es verzid utazasszam-alapu modal split céljaihoz, mert kdnnyebben kommunikalhaté. Ezek numerikusan
eltérnek egymastdl, de azonos szintet jelentenek.
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rovidesen) elérhet6 EU-forrasokhoz hozzaférés feltétele, hogy a BMT ezekhez

szakmai keretrendszert biztositson a megvaltozott keretfeltételeknek és kulsé

tényez6knek megfeleléen. Szamolni kell azonban azzal, hogy az els6 csomagba

tartozo févarosi beruhazasi projektek megvaldsitasa kdzel sem elég a céljaink

eléréséhez, a tervezett kormanyzati fejlesztési projektek (pl. BAVS fejlesztések) korul

pedig nagy a bizonytalansag, még tervezésik befejezése sem varhato rovid tavon,

megvalodsitasuk évtizedes tavlatba kerult.

3. Az infrastrukturalis beruhazasok mellett ezért mas intézkedésekre is szlikség lesz a

célok megkozelitése, elérése érdekeében:

Fenntarthatd kozlekedés igénybevételére 6sztonz6 tarifa- és termékpolitika

folytatasa, hogy versenyképes és megfizethet6 legyen a megfeleld mobilitas
mindenki szamara. Ennek kozponti eleme a bérletek aranak alacsony szinten
tartasa (realértéken azok aranak csdkkentése). A Févarosi Onkormanyzat pl.
a 14 éven aluliak téritésmentes k6zosségi kdzlekedési utazasi lehetdségének
biztositasaval a csaladoknak, a nagyon kedvezményes aru Bubi-
szolgaltatassal a kerékparozast kiprobalni szandékozoknak pénzugyi
értelemben is versenyképes alternativat biztosit.

Digitalizaci6. A fenntarthaté kozlekedési szolgaltatdsokhoz digitalis
hozzaférésben attérést jelentett a BudapestGO applikacié megjelenése, ezt
integraltan valamennyi (fenntarthatd) kozlekedési szolgaltatasra ki kell
terjeszteni a mobilitds mint szolgaltatdas, azaz a MaaS-iranyelveknek
megfeleléen. Ez azt jelenti, hogy minden relevans kozlekedési szolgaltatast
egyben, testre szabhaté csomagban (is) meg lehet tervezni és vasarolni
digitalisan is.

A k6z0sséqi kdzlekedési kinalat bdvitése és szinvonalanak javitasa. Folytatni

kell a régi, kevéssé komfortos és rossz energiahatékonysagu jarmuivek
cseréjét. Ezentul — nem feladva a varoson bellli kotéttpalyas haldzat
bdvitésének szandékat — szlikséges és lehetséges a buszos (ideértve a trolit
is) halézat bévitése, illetve finomitasa. A budapesti k6zosségi kozlekedési
halézat altalaban j6 minéségl, de jelentés szamban talalhatok a févarosban
olyan varosrészek (pl. régebbi kertvarosi vagy éppen Uj lakéteriletek), ahol
nincs versenyképes kozosségi kozlekedési szolgaltatas. Ezekben a

térségekben a meglévd kapacitasok atstrukturalasaval vagy uj kapacitasok
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létrehozasaval, a buszjaratok elényben részesitésével mérhet valtozast lehet
elérni ott is, ahol révid idén belul varhatéan nem épul vagy akar hosszabb
tavon sem érné meg jelentds kotottpalyas fejlesztés.

A kozlekedési igényeket generald ingatlanfejlesztésekhez kapcsoldddan

kovetkezetesen érvényesiteni kell a fejlesztbk érdemi hozzajarulasanak

kovetelményét a kozosséqgi kozlekedés szilkséges bovitéséhez.

A szabalyozasi kornyezet atalakitasaval és az uj szabalyok érvényesitésével
biztositani kell, hogy jelentés 1éptékl forgalmat generald Uj ingatlanfejlesztés
csak ugy valdsulhasson meg, hogy ne novelje az érintett telepulésrészek
gepjarmiforgalombol szarmazo terhelését, a kozuti torlodasokat. Ennek
érdekében ezek a beruhazasok csak az egyidejlileg létesitett megfeleld
kozuti, kozosségi kozlekedési, kerékparos- és jarmutarolasi infrastruktura
esetén legyenek engedélyezhet6k.

A kozteriletek humanizalasanak folytatasa a varos élhet6ségének javitasa

érdekében. A k6zosségi kdzlekedés elényben részesitése (pl. buszsavokkal),
a gyaloglas és a kerékparozas vonzova tétele (pl. szélesebb jardakkal,
kerékparsavokkal) a kornyezeti terhelés csokkentése révén hozzgjarul a
budapestiek egészségének megbrzéséhez, a kdzterek revitalizaciojahoz. Ezt
a humanizalast azonban ugy kell megtenni, hogy azok szamara, akiknek az
egyeni gepjarmi-kozlekedés az egyetlen opcid, kiszamithatobba valjanak a
f6- és tranzitutvonalak. Ezzel a folyamattal nem tudjuk megvarni, amig az utak,
utcak teljes atépitésére lesz elegenddé pénzlgyi forras: el6szor taktikai
urbanisztikai megoldasokkal, majd tartosabb eszkozokkel kell szélesebb
jardakat, biztonsagos kerékparsavokat, védett buszsavokat létrehozni. Ezt az
Lujraosztast” az egyes kozlekedési mddok kozotti egyensuly létrehozasa
mellett az elfogadott kbzuthalozati terv, kerékparforgalmi féhaldzati terv és a
kidolgozas alatt allo kozosseégi kozlekedési haldzati terv mentén kell megtenni
a legjobb nemzetkdzi gyakorlatok, a helyi adottsagok és az érintettek
érdekeinek figyelembevételével. Ezt a folyamatot segiteni kell sztenderdek,
ajanlasok kiadasaval is, ami hozzajarulhat koltségek csoOkkentéséhez és a
varoson beluli esélykulonbségek enyhitéséhez. A jovében kivitelezett kdzuti
fejlesztéseknek a kozOsségi kozlekedést és a kozlekedésbiztonsagot is

segitenitk kell.
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Vi.

Vii.

viii.

Az intézkedések tervezését és értékelését még inkabb adatalapon kell
megtenni. Az outputindikatorok k6zott a jovoben helyet kapnak a kozlekedési
infrastruktara legfébb kinalati értékei (eurdpai referenciavarosokkal
Osszevetésben), mint példaul a folyami atkelési lehetéség (jellemzéen hid),
slrlisége és eloszlasa, az ITS szerinti bels6 és atmeneti zonat elkeruld
forgalmi iranyok kapacitasa, P+R kapacitas, kerékparos- és kozossegi
kozlekedési infrastruktura. A hatasok értékeléséhez pedig folyamatosan
mérni, elemezni szikséges a forgalom értékeit, a forgalomlefolyas
minéségeére jellemzd mutatokat és a kozlekedésbiztonsagi adatokat. Az
agazati stratégiak kialakitdsa soran az egyes fejlesztések varhaté hatasa
mellett a becsult koltséghatékonysagot is vizsgalni szukséges.

A kozlekedésfejlesztési intézkedések soran fontos az elbrelathatéosag, a
tervezhet6ség, a kiszamithatéosag és a partnerség. Az egyes intézkedéseket
a BMT-re alapozott agazati stratégiak és haldzati tervek (pl. kozuthalézati terv,
kozosségi kozlekedési halézati terv) foglaljak rendszerbe. Az egyes
intézkedések Utemezésekor fontos szervezbelv a fokozatossag és a
sokkszer( hatasok elkerllése, amelyek érdekében:

e az elsdsorban a belsd és atmeneti zonara 6sszpontosulo,
humanizalast célzé (gyakran kozuti kapacitascsokkentéssel is jaro)
intézkedések, valamint

e az alapvetéen kulsé teruletekre fokuszald (elsésorban gydriiranyu,
strukturalis halézati hianyok megoldasat célzd) kozuti fejlesztések és a
teljes varos teruletén megvaldsuld kdzdsségi kozlekedési kinalatot
novelé fejlesztések koézotti  aranyossag, kiegyenlitettség. Az
aranyossag értékelésénél a tervezési idétavot (2023—2030) megel6z6
és kovetd — deklaraltan tervezett — jelentés intézkedéseket is
figyelembe kell venni (pl. metréfejlesztések; kozuti savok ujraosztasa).

Az agazati stratégiak, halozati tervek és az egyes intézkedések tervezése és
megvaldsitasa soran kiemelt figyelmet kell forditani a valédi partnerségre és
a részvételiségre minden relevans fazisban.

Varosfejlesztési eszkozokkel is tenni kell a kozlekedési célokért a févarosban

és az agglomeraciéban is. A varosfejlesztési eszkdzok — mint példaul a
telepulésfejlesztési hozzajarulas — (rész)finanszirozasi lehetéséget adnak a
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kOzoOsségi kozlekedési, kozteruleti fejlesztések koltségeihez. Ennél persze
meg jobb, ha az épitési szabalyzatok, szabalyozasi tervek érvényesitésével a
(lehet6ség szerint 6nkormanyzati) intézmények a probléma gyokerére hatva
megakadalyozzak, illetve visszaforditjdk a varos szétterllését, vagy éppen
kifejezetten kozlekedésorientalt ingatlanfejlesztések (TOD) valosulnak meg

magan- vagy kormanyzati forrasbol.

A fenti intézkedésekrdl és a 2030-ig a févaros altal megvalosithatd 1. csomagba tartozé
beruhazasokrol az intézményrendszer szamara akciotervet kell késziteni. A programozasi
id6északra rendelkezésre allé pénzugyi forrasok sziikdsségére, bizonytalansagara tekintettel,
a programozasi idészak masodik felében — a sziikséges koltségvetési keretek kormanyzati
biztositasa esetén — a beruhazasi csomagokban jelenleg nem, de a BMT teljes projektlistajan
szerepl6 és megfeleld tarsadalmi tdmogatottsagu harantiranyu, a haldzati hianyok potlasat
szolgalo kozuti fejlesztések tervezésének, elbkészitésének elkezdéseérdl kulon indokolt
donteni. Ki kell értékelni a BMT-ben szereplé hasznos, de az el6készités valamely fazisaban
elakadt projektek tarsadalmi egyeztetéseinek tanulsagait. Ezek alapjan — esetenként korrigalt
tartalommal — eredményes, demokratikus és szakmailag is korrekt parbeszédet kell
kezdeményezni az érintett igazgatasi, érdekképviseleti és civil szervezetekkel, hogy ezek a

projektek uj esélyt kapjanak a megvaldésitasra.
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VEZETOI OSSZEFOGLALO

Budapestnek 2015-6ta van az Eurdpai Unio, az illetékes allami intézmények és a Fbvaros
Kbozgyllése altal elfogadott, szakmai és lakossagi bevonassal készilt fenntarthaté
varosi mobilitasi terve (SUMP), amely Magyarorszag févarosa szamara Kkijeloli
a kozlekedésfejlesztési stratégiai iranyokat, beavatkozasokat. Az eurdpai uniés SUMP-
iranyelveknek megfelel6en készul6 stratégiai tervet id6szakosan felul kell vizsgalni ahhoz,
hogy a konkrét intézkedésekrél sziuleté dontések a varos stratégiai céljaival 6sszhangban
legyenek, az aktualis kihivasokra is reagaljanak és figyelembe vegyék a févaros lehetéségeit
is.

A Dbudapesti SUMP-keretrendszerbe illeszked6 és megvalosult kozlekedésfejlesztési
beruhazasok, a budai fonodo villamoshaldzat, az 1-es villamos meghosszabbitasa az Etele
térig, a megujuld troli- és villamosjarmipark, a megujult Lanchid, Blaha Lujza tér és egyéb
kozterek, a Bubi és a hozza kapcsolddd komplex kerékparozas-barat fejlesztések, a tébb
mint 600 Gj Mobi-pont, a vasuti fejlesztések, a digitalis fejlesztések, a FUTAR és
a BudapestGO mar eddig is javitotta a budapesti mobilitds kornyezeti és tarsadalmi
fenntarthatésagat, mikézben az itt él6 és az idelatogatdé emberek mindennapjait is
kényelmesebbé, a varost versenyképesebbé tette. A részletesen kidolgozott Budapesti
Mobilitasi Terv (BMT) a megfelel6 jovébeni intézkedések és fejlesztési projektek
kivalasztasaval el6seqiti a varosfejlesztési és klimasemlegességi célok elérését, illetve

megteremti a palyazas lehet6ségét az aktualis hazai és uniés forrasokra.

A BMT elsé fellilvizsgalata, majd 2019. majusi elfogadasa utan fél évvel, 2019. november 5-
én a Fovaros vezetése klimavészhelyzetet hirdetett, amellyel kifejezte szandékat arra, hogy
megvédje a févarosi lakossagot a klimavalsag hatasaitol. Azonkivul, hogy Budapesten
a kozlekedés jelentés varosformalé er6, CO:z-kibocsatas tekintetében a masodik
legnagyobb szennyezéforras is (az épuletek energiafelhasznalasa utan). A kdzlekedés
felelds a févarosi energiafelhasznalas 24%-aért, az (veghazhatasugaz-kibocsatas (UHG-
kibocsatas) mintegy 28%-aért. A févarosi kozlekedési szektoron belul a magan- és
kereskedelmi kozuti kozlekedéshez kothetd a kozlekedés széndioxid-kibocsatasanak a 87%-

a, a kozOsségi kozlekedés kibocsatasanak a 13%-a?.

2 Budapest Klimastratégiaja, 2018
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Ha valédi valtozast szeretnénk elérni Budapesten az életmindség javulasaban,
a klimavaltozast okozé Uveghazhatasu gazok és egyéb karosanyag-kibocsatas
csOkkentésében, az eddiginél kovetkezetesebben kell megvaldsitanunk a vallalt célok
elérését szolgalo terveket (BMT, ITS, SECAP), illetve olyan intézkedéseken és projekteken

keresztul lehet tamogatni, amelyekkel a klimasemlegességi célhoz kdzelebb kerulink.

A 2022 soran ismételten felllvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv feladata, hogy 2030-ig terjed6
idétavban meghatarozza a mobilitasi rendszer fejlesztését és miikodtetését
a klimacélokkal &6sszhangban, fenntarthatd, alkalmazkodoképes mddon hasznalva

az informaciotechnologia adta digitalis lehetéségeket.

A legfontosabb varosfejlesztési célkitiizés a kompakt varos (15 perces varos)
megteremtése, amely lehetévé tenné a ndvekvd mobilitasi igények mérséklését. A
15 perces, kompakt varos szerkezete kiegyensulyozott: a lakdhely, a szolgaltatasok és a
munkahelyek kozelsége csokkenti az utazasok hosszat, ezzel elényben részesllnek az aktiv

kozlekedési modok és a kdzossegi kozlekedés.

Budapest mobilitasi céljai kozott 2015 6ta megjelenik az egyéni motorizalt kozlekedeés
aranyanak jelentés csokkentési igénye, amelynek hatasara a k6zdsségi és aktiv mddok
folyamatos fejlesztése segitségével — a személygépjarma-ellatottsag ndvekedése ellenére —
sikerlt stabilizalni a kozosségi és az aktiv (gyalogos, kerékparos és mikromobiltasi
eszk6zOket hasznald) kozlekedési moédok aranyat. A BKK altal rendszeresen felmért
kozlekedésimod-valasztasi adatok azt mutatjak, hogy 2014-t6l a személygépjarmiivek
hasznalatanak aranya eleinte csokkent, majd kismértékben, a Covid hatasara jobban
nétt, mig a kdzosségi kozlekedés aranya egy atmeneti novekedés utan, a jarvany
megjelenését kdvetben tartésan csdokkent. A gyaloglas aranya 16-18%, a kerékparozasé 2-

3% korul valtozik.

A Budapest varosfejlesztési és klimacéljaibol levezetett mobilitasfejlesztési stratégia atfogd
célja az, hogy a kompakt varosi megoldasokhoz az egész varostérségben olyan
kozlekedési rendszer alakuljon ki, amely hozzajarul a klimasemleges, fenntarthato,
élhetd, biztonsagos, vonzé és egészséges varosi kornyezet létrehozasahoz, hogy
Budapest zold, esélyteremtd és nyitott varossa valjon, és az életminéség javulasan
keresztul fokozza a varos és térsége versenyképességét. A varosban és térségében
olyan emberkdzpontu mobilitasi kdrnyezet kialakitasa a cél, ahol a fenntarthaté médok adjak
a kozlekedési rendszer gerincét, a felkinalt alternativak komfortosak, gyorsak, megbizhatdk
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és medgfizethetbk. A mobilitasi terv holisztikus szemléletl stratégiai alapelve:

a varosfejlesztést szolgalo kozlekedésfejlesztés, a kulonb6zd kozlekedési mddok

fejlesztésének és mikddtetésének integralt megkdzelitése, a varosi és varoskornyéki

kozlekedési rendszerek jol koordinalt egyuttmikddése. Harom f6 stratégiai célja ezeket az

elveket kbvetve:

A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi sziikségleteinek kiszolgalasa
— a kozlekedési igények és a kozlekedésimod-valasztas befolyasolasa,
céliranyos, klimabarat fejlesztések

Biztonsagos, esélyteremtd, integralt, kozlekedés — a mindenki szamara
hozzaférhetd kozlekedési mdédok egyuttmikodésének elbsegitése, hatékony
szervezeés, stabil finanszirozas, az esélyegyenléség erbsitése

megvalositdésa a funkcionalis varostest egészén, a varostérségi
egyuttmikodést, illetve a tarsadalmi-gazdasagi versenyképességet erdsitd

kozlekedési rendszer kialakitasa
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JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzo egyedi karakter(i fovaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
A févarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvd, fenntarthato,

élhetd, biztonsagos, vonzoé és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek
kiszolgalasa

Biztonsagos,
esélyteremtd,
integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

i e r r , | P13 Kénnyen 4tjsrhaté
. Javulo hélozati i e s 1.2 Integralt térségi rendszerek,
kapcsolatok 11 Elhets koztertiletek halézatfejlesztés kényelmes modvalto
‘ ' pontok
) 2.1 Korszerdi, lokalisan zér6 emissziés jarmiivek
2. Vonz6 jarmiivek ——— e
\ 2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

_

3.1 A kozlekedési
kultura és szokasok
formalasa

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

7

3. Ugyféléimény-
néveld szolgaltatasok

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

20130 AlLVY3dO

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

1. abra A Budapesti Mobilitasi Terv célrendszere
A stratégiai célokat 4 beavatkozasi teruletre csoportositva 0sszesen 11 operativ célon

keresztul valdsitja meg, amelyekhez intézkedéscsomagokat és projekteket rendel.

1. Javulé halézati kapcsolatok

1.1 Elhetd kozteriiletek: Az utca mindenkié. Elhetd kdzteriiletek teremtése a kdzlekedési
halézatok megbizhaté és biztonsagos mikodtetésével, korszerlsitésével, a kodzterlletek
Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfelel6 infrastruktura

kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmené forgalom korlatozasaval.
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1.2 Integralt halozatfejlesztés: Elérhetd, kényelmes, utasbarat kozlekedési hal6zat épitése
intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, a forgalmi aranytalansagokat
csOkkentd halézatfejlesztéssel, a kdzdsségi kdzlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi

szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Konnyen atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes maodvalté pontok: Kényelmes
utazasi lancok kialakitasa integralt kozlekedési haldzatok, hatékony kozlekedésimod-valtd
pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval, intermodalis kozlekedési kapcsolatok
utaskdézpontu fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével,
az eszkozvaltasi (beleértve a hozzaférést is a megosztott mobilitasi eszk6zokhoz) és a

turisztikai kapcsolatok javitasaval.

2. Vonzo jarmiivek

2.1 Korszerii, lokalisan zéré emissziés jarmiivek: Budapest megujuld kozdsségi
kozlekedési jarmiparkja hozzajarul a varos tisztabb levegbjéhez a klimasemleges kdzosségi
kozlekedési jarmiflotta kialakitasaval, a jarmipark energiahatékonysaganak novelésével,

a klimapolitikat segitd jarmi-technoldgia 6sztonzésével, megbizhato karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes utazas az Uj kdzdsségi
kozlekedési jarmlvekkel, a jarmdpark akadalymentesitési szempontok szerinti
megujitasaval, kerékparszallitasra alkalmassa tételével, és digitalis eszk6zokkel segitve az

aktiv utazasokat.

3. Ugyfélélmény-ndveld szolgaltatasok
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3.1 A kozlekedési kultura és szokasok formalasa: Kulturalt, tiszta kozlekedési kornyezet
biztositasa, valamint naprakész informacioszolgaltatassal, ugyfélkozpontu kommunikacidval

a tudatos modvalasztas, a mobilitasi szokasok megvaltozasanak el6segitése.

3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: A korszerl megoldasok és szolgaltatasok novelik
az ugyfelek elégedettségét, a digitalizacié lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas fenntarthato

uzemeltetésének el6segitését és a mikromobilitasi eszk6zOok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egységes utastajékoztatas, integralt,
a szolgaltatok kozotti dsszehangolt menetrendek, kdzos, egységes tarifarendszer szolgalja

a varost és az agglomeraciot.

4. Hatékony intézményrendszer

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kdzlekedést a varossal egyutt

fejleszti a kozds célokat tdamogato kozlekedési intézmeény- és szabalyrendszer kialakitasaval.

4.2 Koordinalt mobilitasszervezés: Tisztabb, élhetébb kozlekedési mddokat tamogato

intézmény- és szabalyrendszer kialakitasa.

4.3 Térségi egyuttmiikodés: Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodas

a regionalis és nagytérsegi rendszerek integraciojanak segitésével.
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amelyek egyben azok fontossagi sorrendjét is tikrozik:

1. csokkenteni — a jovében elkeriljon minden folésleges, szennyez6 kdzlekedési
mozgast;

2. valtani — arra buzditsa a varoslakdkat, hogy a mindennapi élethez szlikséges
mobilitasuk fenntarthaté moédon, az aktiv és kdzosseégi kozlekedés elényben
részesitésével torténjen;

3. jobbitani — minéségi mobilitasi kapcsolatokkal, szolgaltatasokkal 6sztonozze
a fejlesztést, fenntarthato szintlivé téve a kézlekedési modok
energiahatékonysagat.

A fenntarthaté kozlekedésfejlesztés tervezése soran alkalmazott horizontalis
gondolkodasmad lehetéséget ad arra, hogy az A-S-1, azaz az Avoid (elkertlni, megelézni,
csOkkenteni,) a Shift (valtani, valtoztatni), az Improve (jobbitani, fejleszteni)
megkozelitésével holisztikusan mutassa be a budapesti kdzlekedésfejlesztési teenddket,

Csokkentési beavatkozasok

A klimacélok kozil a kozlekedésbsl szarmazé UHG-kibocsatas csokkentését
legegyszeriibben a munkahelyek, szolgaltatasok helyi elérhetésége, ezaltal a mobilitasi
igények csokkentése segiti. A kompakt varos kiépulésével, a home office 6sztonzésével,
a munkahelyi és iskolai mikodés atszervezésével lehetévé valik az utazasok szamanak,
hosszanak és gyakorisaganak csokkentése. A folyamat tamogatasa a kdzlekedés- és
a varosfejlesztés szoros egyuttmikodését kivanja. A 15 perces varos fejlesztésével
a lakohelyek kozelében elérhet6k az alapszolgaltatasok, a varosi alkdzpontok, a k6zdsségi
kozlekedés gerinchalézata, tehat az uti célok tobbsége kényelmesen és biztonsagosan
megkozelithetd gyalog, illetve kerékparral vagy kozforgalmu kozlekedéssel.
A kompaktsag elérése varosfejlesztési oldalrél az elévarosi szolgaltatasok, az alapfunkciok
fejlesztését jelenti, mig a kozlekedés oldalardl komoly paradigmavaltast jelent: a helyi
szolgaltatasok elérhetéségének és az alkdzpontok kdzlekedési kapcsolatainak javitasat,
megfizethetd dijszabast, valamint az autét nélkil6zé modvaltasi lehetéségek infrastrukturalis

fejlesztéseét.

A kozlekedésfejlesztésen tulmutatd varosfejlesztési eszk6zok, amelyekkel csokkenteni lehet
a kozlekedési igényeket és a belvarosba tartd, napi ingazo forgalmat: a tavmunka és digitalis
oktatas, az online kereskedelem elényben részesitése. Tovabba az agglomeracios
telepulések és a févarosi peremkeruletek varosfejlesztésének tamogatasa: helyi
szolgaltatokdzpontok, szocialis, oktatasi, egészségugyi funkciok helyi biztositdsa, a helyi

munkahelyteremtés 0sztonzése.
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Modvaltast segité beavatkozasok

A klimasemlegesség miel6bbi megvaldsulasa érdekében a Budapesti Mobilitasi Terv
eszkoztara a beavatkozasi teriileteken keresztil a varoslakékat leginkabb arra
osztonzi, hogy az egyéni motorizalt kozlekedés helyett az aktiv kozlekedési médokat
és a kozforgalmu kozlekedést hasznaljak. Ezt a hozzaférés és a biztonsag feltételeinek

javitasaval segitheti el6.
Jobbité beavatkozasok

A mobilitasi rendszer energiahatékonysagat, hozzaférhetéségét és biztonsagat
fejleszté6 eszkozok. A meglévé mobilitasi rendszer eszkdzeinek fejlesztése a kor
kovetelményeinek és technoldgiai szinvonalanak megfeleléen, a digitalis akadalymentesség
elérése, nettd zéro kibocsatasu, alternativ meghajtasu jarmivek beszerzése, a mobilitas mint

szolgaltatas (MaaS) folyamatos fejlesztése.
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A. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV FELEPITESE

A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a fenntarthaté varosi mobilitastervezési (SUMP)
iranyelveknek megfeleléen készitett, a 2030-ig terjed6 id6szakra vonatkozé févarosi

kozlekedésfejlesztési stratégia.

A részletesen kidolgozott és elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv megalapozza, hogy
a kivalasztott jov6beni fejlesztések el6segitsék a varosfejlesztési és klimasemlegességi
célok teljesuilését, és elérhetévé tegyék a 2021-2027-es eurdpai unioés ciklusban

megnyilé palyazati forrasokat.

A teljes tarsadalmi és intézményi egyeztetésen alapulé Budapesti Mobilitasi Terv két f6 része
a Célrendszer és intézkedések, illetve a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi
programnak az Eurépai Tanacs 2001/42 EK iranyelve alapjan késziilé6 kornyezetvédelmi
és fenntarthatdésagi szempontokat értékel6, atfogo stratégiai kornyezeti vizsgalata.
A BMT része tovabba a tervezési id6szakok stratégiai szintl nyomon kovetését biztositd

Monitoring és értékelési kézikonyv.

A tervi metodika épitbkove a helyzetelemzésre alapozott problémafa, az ennek
figyelembevételével kialakitott jovokép, az elérését tamogatd célhierarchia (az atfogd
stratégiai és operativ célok rendszerének kifejtése), valamint a konkrét teend6ket ismertetd
intézkedések. A programalkotas soran az intézkedéseket bontjuk tovabb az egymassal

szinergikus kapcsolatban mikédé fejlesztési projektekre.

A.1. ELOZMENYEK, A MOBILITASTERVEZES ALAPELVEI, FOLYAMATA

2015-ben a Févarosi Kdzgyilés a 877/2015. és a 878/2015. (06. 23) Fév. Kgy. hatarozataval
jévahagyta a Budapesti Mobilitasi Terv (kordabban Baldzs Moér-terv) célrendszerét. Ezt
kovetéen 2019. majus 29-én a 776/2019.(05.29.), a 777/2019. (05. 29.),
a 778/2019. (05. 29.) és a 779/2019. (05. 29.) szamu hatarozatokkal a Févarosi Kozgyiilés
elfogadta a kiegészitett BMT projektértékelésen alapulé kozlekedésfejlesztési

beruhazasi programjat a korabbi célrendszer felulvizsgalataval egyutt.

A nemzetkozi kozlekedéspolitikai iranyelvek, az orszagos és a févarosi fejlesztési célok
valtozasa, a 2019-es Covid-vilagjarvany miatt a kozlekedésen belll felmerllé

igénymodosulasok atgondolasa, valamint a klimavészhelyzet indokolta a Budapesti
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Mobilitasi Terv felllvizsgalatat. A felulvizsgalatot indoklé kiemelt események,

szempontok részletesen:

e A vilagjarvany megvaltoztatta a koOzlekedési szokasokat, és szikségesse tette
a mobilitdsra vonatkozo helyzetkép és prioritasok felllvizsgalatat. A Covid-19-
vilagjarvany kovetkezményei atirtdak a korabban tervezett feladatokat, a szamitasba
vett lehetséges forraskereteket, a varos életét. Vilagossa tették, hogy a tovabbra is
érvényes tavlati iranyok mellett nagyobb sulyt kell helyezni a miikodéképességet
befolyasolé varatlan hatasok kezelésére, a rugalmassagra és az ellenallé képességre
(rezilienciara).

o Afbvaros vezetése ujragondolta a varosfejlesztés stratégiai céljait, a korabbinal nagyobb
hangsulyt adva a klimavaltozas, a kornyezetvédelem és az esélyegyenléség
szempontjainak.

e Magyarorszag kormanya 2021-ben elfogadta a Budapest és varostérsége varosi és
elévarosi kozlekedését meghatarozé Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiat.®

e 2019-ben az Eurdpai Unio elkészitette a varosi kdzlekedésre vonatkozo Uj
iranymutatasait, megjelentette a SUMP 2.0 megujitott ajanlasait, amelynek alapjan

a budapesti SUMP tervezési folyamata is modosult.

A SUMP tervezési modszertana a hagyomanyostol eltéré6 megkdzelitést alkalmaz, amit

az alabbi, 2. abra foglal 6ssze.

3 A Févarosi Kozfejlesztések Tanacsa 2021. marcius 25-i, 2/2021-03-25/FKT szamu hatarozata alapjan a BMT
aktualizaldsa soran a helyi varosi és régios gyorsvasuti halézat csatlakozasi pontjait érintéen a BMT és a BAVS

intézkedéseit és dsszefiiggéseit ssze kell hangolni.
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Hagyomanyos Fenntarthaté varosi
kozlekedéstervezés mobilitastervezés
Hangsuly a kozlekedésen p Hangsuly az embereken

Elsodleges célok:

Elsédleges célok: ElérhetOség és életmindség, beleértve a tarsadalmi
Forgalomaramlasi kapacitas és sebesség 4 méltanyossagot, az egészséget és a kornyezet
mindségét, valamint a gazdasagi életképességet

Az egyes kozlekedési modokra
val6 dsszpontositas

Valamennyi kdzlekedési mod integralt fejlesztése,
és elmozdulas a fenntarthatd mobilitas iranyaba

Az infrastruktura, a piac, a szabalyozas,

Az infrastruktira a f6 téma . - PN
a tajékoztatas és a promdcio kombinacioja

A kapcsolodd szakpolitikai tertiletekkel

Agazati tervezési dokumentum A i i
osszhangban allé tervezési dokumentuma

Rovid és kozéptavu megvaldsitasi terv

Reaviel cEkBZRpaEgE Aas! TRy hosszu tavu jovoképbe és stratégiaba agyzva

Egy funkcionalis varostérséget fed le

Fay kopigazpatast terdietet frellle a munkabajarasi dramlatok alapjan

Kozlekedésmérnokok teriilete Interdiszciplinaris tervezécsapatok

Az érdekeltek és a lakossag bevonasaval térténd
tervezés atlathatd és részvételi megkozelitéssel

A hatasok mddszeres értékelése a tanulas
és fejlédés eldsegitése érdekében
Forras: SUMP 2.0 (2020) Utmutaté a fenntarthatd véarosi mobilitasi terv (SUMP)

kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz.
https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf

Szakértok altali tervezés

Korlatozott hatasvizsgalat

TV [V [V |V |V |V |V [V

2. abra: A hagyomanyos kbzlekedéstervezés és a SUMP-tervezés kiilénbségei (forras:
SUMP 2.0 (2020) Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és

megvalésitasahoz)*

4 https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
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A terv aktualizalasa soran kiemelten figyelembe vett horizontalis SUMP-alapelvek:

— humanizalt varosfejlesztés, emberkozponta szemlélet, a fejlesztések célja a varosi
életminéség javitasa, egyidejlleg befolyasolva a lakossag és a vallalkozasok
mobilitasi szikseégleteit is;

— a kozlekedési rendszer rugalmas alkalmazkodoképessége, reagaloképessége,

a reziliencia erésitése,;

— a kozlekedési beruhazasok tervezése a varostérség-fejlesztési elképzelésekkel
0sszhangban;

— atervezések és beavatkozasok a lakossag és az érintettek bevonasaval,

részvételével torténnek.

Budapest fenntarthaté varosi mobilitasi tervének aktualizalasa 2021 elején a tervezést
végz6 csoport felépitésével és a tervezési folyamat kialakitasaval indult. A tervezésre
vonatkozo dontés utan az elsé tartalmi Iépés volt a helyzetkép 2021. decemberi elkészitése.
Egy kérdbives felmérés segitett pontositani a helyzetképet és a helyzetértékelés soran feltart

kulcsproblémakat.

A mobilitas jovobeni alakitasara iranyadé budapesti jovoképet és atfogd célt 2022
aprilisdban a mobilitastervezés hazai és nemzetkdzi szakmai eredményeire tamaszkodo
célrendszer kialakitasa kovette. A folyamatnak ez a blokkja harom |épésre tagolhato:
a stratégiai célok, az operativ célok és az intézkedések megallapitasara. A célok
elérésére a BMT hagyomanyos beavatkozasi teruleteinek (infrastruktura, jarmuvek,
szolgaltatasok, intézmények) keretei kozott lehet intézkedéseket hozni, az intézkedések

operativ célok koré csoportosithatok.

A tervezés harmadik blokkja volt a kdzlekedésfejlesztési program elkészitése, a célokat
megvalosité projektek 2022. decemberi kivalasztasa és uUtemezése. A programozasi
eljaras eredménye 2023-ban egy széles korben egyeztetett javaslat elfogadasa, a mobilitasi

tervet lezar6 dontés.

Az SUMP-folyamat ezt kovetd, legkomplexebb feladata a projektek terv szerinti

megvalésitasa.

A tervezés az altalanos elvektdl halad az egyre konkrétabb célokon és intézkedéseken at
a projektek kijelolésének szintjéig. Ebben a folyamatban végig szukségesek a korabbi
dontések visszacsatolasai, modositasai. A tervezéssel parhuzamos visszacsatolasi és

értékelési folyamat tovabb folytatddik és kiséri a végrehajtast is. A SUMP-utmutaté alapjan
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ez korfolyamatot alkot, amelyben a budapesti mobilitastervezés lépéseit a 3. abra mutatja
be.

crratégiai szing

12. Stratégia 1. Stratégiai
felulvizsgalata @l tervezési
modszertan

11. El6rehaladas 2. Helyzetértékelés
ertékelése

10. Monitoring és

PR 3. Célok és intézkedések,
értékelési keretrendszer

agazati koncepciok

tervezeési
fOIYamata 4. Programozasi

9. Projektmegvalositas hodszertan

8. Projekt-
elokészités

7. Projekt-
menedzsment
keretrendszer

Beruhazasi st

3. &bra: A budapesti fenntarthato varosi mobilitastervezés és végrehajtas folyamata
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A.2. HELYZETKEP

A foévaros és varostérsége részletes helyzetelemzését a 2021-ben elfogadott févarosi
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) Helyzetfeltaras, valamint a 2022-ben
elfogadott Budapest Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) Helyzetelemzés
dokumentuma tartalmazza, amelyek adatait és megallapitasait a BMT felulvizsgalata
soran a helyzetkép és a problémak megfogalmazasakor figyelembe vették. A févaros és
varostérsége mobilitasi helyzetének részletes vizsgalata a kovetkez6 SUMP-tervezési
ciklusban 6nallo feladat, a BMT-hez kidolgozott Monitoring és értékelési rendszer alapjan.
A mobilitas jellemzdit (koztlik infrastruktura-ellatottsag, kozuti torlodasi mutato, stb.) a
BMT indikatorokon keresztil adott esetben nemzetkdzi 6sszehasonlitasban (SUMI)
vizsgaljak és mutatjak be a nyilvanos monitoringjelentések. Az értékelési eredményeket
kisebb részletességgel évente, minden BMT indikatorra kiterjedéen pedig 3-5 évente veégzi

el és adja kozre a BKK.

A BMT monitoringrendszere tartalmazza azokat a stratégiai indikatorokat, amelyek alapjan
a mobilitasi terv implementacioja és a projektek hatasa mérhetd. A monitoringrendszer
a felllvizsgalatot kdvetéen a Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI) rendszerre
épul, amely kifejezetten az Eurdpai Unio altal a SUMP-okhoz javasolt indikatorkészlet.
A monitoringfolyamat tartalmaz majd egy révidebb, éves és egy hosszabb (4-5 éves)
jelentést, amelyek a BMT-felllvizsgalat ciklusahoz igazodnak. A hosszabb jelentés fogja
tartalmazni az 6sszes indikatort, a részletes intézményi elemzést és a kdzlekedési
jellemzdk valtozasanak vizsgalatat. A rovidebb (éves) jelentés a fébb valtozasokat sorolja
fel, és ad réluk helyzetjelentést. Az elsé hosszu riport az indikatorértékek alapjan létrejové

adatsorokkal segiti az adatalapu déntéshozatalt.

A.2.1. A févaros és varostérségének mobilitasi helyzetképe

Budapest és varostérsége mikodését napi szinten meghatarozza a févaros
elhelyezkedésébdl, gazdasagi erejebdl, valamint az orszagos kozlekedési haldzatok

Budapest-kozpontu kialakitasabol adodd mobilitasi igények kiszolgalasa.

A févaros mobilitasi helyzetére jelent6s hatassal van az osszekapcsolédas és
az egyuttmikodés a funkcionalis varostérséggel. A févarossal ténylegesen egyuttm(ikodé
varostérség tulnyulik az agglomeracio hatarain: kdzigazgatasilag tagolt, de funkcionalis

szempontbdl — a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti folyamatok terlletén — egymassal
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szoros kolcsonhatasban muikodik. A budapesti varostérség Magyarorszag teruletének
mintegy 15%-at, lakossaganak csaknem 35%-at teszi ki, gazdasagat tekintve az orszagban

megtermelt javak tobb mint fele ide kéthetd.

Az elmult két évtizedben Budapest és varostérsége népességvandorlasi iranyat
meghatarozta, hogy ujboél feler6sodott a Budapestrél kikoltozés hullama. Az ezer lakosra
szamitott népességvandorlasi kulonbozet alapjan megallapithato, hogy 2014-2019 kozott
allandosult a févaros népességcsokkenése, mikézben a varostérséget jelentd Pest
varmegye és Kézép-Magyarorszag régio népesseége allandé ndévekedést mutat. Azzal, hogy
a lakéhelyek a varostérségbe telepultek ki, de a munkahelyek, iskolak, intézmények, egyéb
utazasi célpontok a févarosban maradtak, a varoshatart atlépé napi utazasok szama is
megnovekedett. A 2019-2021 kozotti idészakban készult Budapesti Agglomeracios Vasuti
Stratégia helyzetelemzése és a BKK Egységes Forgalmi Modellie (a févarosi és
agglomeracidés kozlekedési beruhazasok vizsgalatara alkalmas) adatai alapjan
megallapitotta, hogy Budapest hatarat naponta két iranyban koérulbelll 1,2 millié személy Iépi
at. Kozilik a nagyvasuti vonalakon 202 ezer, a HEV vonalain 47 ezer, a helykozi
autébuszokon mintegy 198 ezer utas kozlekedik, a szemeélygépkocsival utazok szama
755 ezer. Az adatok alapjan tehat az ingazé forgalom csaknem kétharmadat
személygépkocsival teszik meg. A személygépjarmivel ingazok magas aranya jelentés
terhelést jelent Budapest és térsége kozuthaldzata, valamint a kdzuthaldzat kornyezetének

elhetéseége szempontjabdl.

A févaroson bellli kdzlekedési munkamegosztas (modal split) adatai kedvezdbb képet
mutatnak. Az aktiv mobilitasi modok (gyaloglas, kerékparozas) a varoson beluli kozlekedés
esetében értelemszeriien nagyobb aranyban jelennek meg, mint az ingazé forgalomban.
Még a févaroson beliili utazasok esetén is jelentés, 35% a kozuti gépjarmiforgalom
aranya azonban, ami rontja a varos élhet6ségét, tovabba a kdzterilet-hasznalat soran

konfliktusokhoz vezet a jarmitarolas helyigénye miatt is.
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MODAL SPLIT - BUDAPEST (UTAZASSZAM-ALAPU)

GYALOGLAS KEREKPAR

s |

2017

2021

4. abra: Kbzlekedésimod-valasztasi aranyok valtozasa Budapesten (utazasszamalapon)

A févarosi kdzlekedésben megjelend személygépjarmi-forgalom jelentés részaranya tébb
tényezbére vezethetd vissza, melyekbdl az egyik a napi ingazoé forgalom, de lényeges még
a korszerltlen kozlekedési infrastruktura is, amelynek adottsagait a XX. szazadban
uralkodoé varostervezési és varosfejlesztési elvek hataroztak meg. Akkor, az ipari tarsadalom
szervezett, hierarchikus technokrata rendszerében a gépek, amelyek az emberek kényelmét
szolgaltak, kozponti szerepet kaptak a jovészemléletben. A kozlekedésre is hasznalt
kozterlleteken — minden mas szempont karara — a motorizalt kdzlekedés kertlt elétérbe, a
varos élhetéségét parhuzamba allitottak annak az autézhatdésagaval. A korabeli valasz
elsésorban a latvanyosan ndvekvd keresletet szolgalta a kapacitas folyamatos bévitésével.
A varosokat a személygépjarmi-kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett aldozata
a varosban él6 ember és az altala hasznalt kdztér: a fontosabb varosi kozlekedési tengelyek
mentén megfogyatkoztak a széles jardak, a fasorok, a megallasi lehetéségek. A folyamat
megvaltoztatta a lakohelyvalasztasi preferenciakat és a kozlekedési szokasokat, elindult a

kikoltozes.

A K—Ny-i és az E-D-i metrévonal (M2 és M3) megépitését kdvetéen Budapest kdzdsségi
kozlekedését a metrévonalakra ra- és az onnan elhord6d k6zosségi kozlekedési rendszer
hatarozta meg. Ennek érdekében a korabbi hosszu felszini k6zdsségi kdzlekedési vonalakat
feldaraboltdk, azok a metrora rahord6 jaratokka valtak, ezzel novelve a kényszeri
atszallasok szamat. A halézati adottsagok a negyedik metrovonal (M4) atadasat kovetéen
sem valtoztak abbdl a szempontbdl, hogy az egyik metrévonal sem éri el az

agglomeraciot, és a végallomasokrél az utasoknak mas kozlekedési eszkdzzel kell
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tovabbutazniuk, de a modvaltashoz (autérol vagy kerékparrdl) sincsenek meg a feltételek
(B+R, P+R).

A XX. szazadi kozlekedéstervezés nem az utazok kényelmét, hanem az uzemi, Uzemeltetési
szempontokat helyezte el6térbe. A legnagyobb utasforgalmi csomoépontokon a kdzossegi
jarmivek visszaforgatasi lehet6sége, a végallomasi funkciok, a jarmuatarolas élvezett
els6bbséget az utasmozgasokkal és a varosfejlesztési lehet6ségek kihasznalasaval

szemben.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kévetve Budapesten is fokozatosan valtozott
a korabbi tervezési szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesultek az élheté varos
szempontjai: a gyalogoszénak, a kerékparutak, a csillapitott forgalmu ovezetek,
a k6zbsségi kbzlekedés elbnyben részesitése, autobuszsavok, a hosszu autdébuszvonalak
visszaallitasa. Megjelent a Budapestre érkezé gépkocsi- és kozuti teherforgalom
szabalyozasanak és a kozosségi kozlekedési tarifakozosség létrehozasanak igénye,
hosszu tavu terv készult a vasutvonalak varosi kozlekedésbe integralasara, a
kényszeratszallasok csodkkentésére, illetve a gépjarmiforgalom tovabbi névekedésének

megfékezésére.

A.2.2. Intézményrendszeri kornyezet

Budapest varostérségének kozosseégi kdzlekedését helykdzi kdzforgalmu személyszallitasi
kozlekedési szolgaltatasként az allam, illetve a nevében eljar6 kozlekedésért felelbs
minisztérium rendeli meg: a vasuti szolgaltatdsokat a MAV-Start Zrt.-t6l, a kozuti
szolgaltatasokat a Volanbusz Zrt.-t6l és a HEV-szolgaltatadsokat a MAV-HEV Zrt.-tdl.
A helykézi, azaz az orszagos és a regionalis utazasi igényeket kiszolgaldé kdzdosségi
kozlekedés alakitasaban a jaratokkal érintett telepulések oOnkormanyzatainak nincs

megrendelbi szerepuk.

A févaros esetében a helyi, varosi kozosségi kozlekedés megrendelbje a Févarosi
Onkormanyzat. Mikdzben Budapesten az énkormanyzati rendszer kétszintl — a F&varosi
Onkormanyzat, valamint a kerlileti énkormanyzatok egyiittesen latjak el az énkormanyzati
feladatokat —, a varosi koz0sseégi kozlekedés megrendelésében a keruletek javaslattevokként
vesznek részt. A Févarosi Onkormanyzat a megfeleld helyi kozdsségi kodzlekedési

szolgaltatas mikodtetése érdekében a BKK Zrt. megalapitasaval 2010-ben uj alapokra
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helyezte a varos kozlekedési rendszerének szervezését. A BKK mint integralt varosi
kozlekedésszervezd, kozlekedésiranyito vallalat jott létre, févarosi kozlekedési
kompetencia-kozpontként. Stratégiai, fejlesztési, iranyitasi, megrendel6i és
ellenérzési feladatokat, valamint a févarosi érdekeltségli kozlekedésfejlesztési projektek
kezelését latja el egységes szakmai szemlélettel, koordinalva a mikodést a févarosi
onkormanyzat mint tulajdonos, valamint a kozosségi kozlekedési szolgaltatok (jelenleg a
BKV Zrt. és az ArrivaBus Kft.) kozott.

A.2.3. A mobilitasi stratégiara hato kilsé valtozasok

A 2019-ben elfogadott BMT-felllvizsgalat figyelembe vette 2019 és 2022 azon esemeényeit,
vildaggazdasagi, illetve kulpolitikai folyamatait, amelyek hatassal voltak a févarost és
varostérségét érinté mobilitasi rendszer tervezésére, mikodtetésére, valamint a kozlekedési
szokasokra:

e eurdpai uniés és hazai stratégiai valtozasok,

e Covid-19-vilagjarvany,

e orszagos és helyi intézményi atalakulasok,

e az orosz-ukran haboru kirobbanasa és az azt kdvet6 energiavalsag, gazdasagi

valsag.

A kormanyzati elképzelések és a févarosi varosvezetés prioritasai is megvaltoztak: az unios
célokkal Osszhangban kiemelt figyelmet kap a klimavaltozas elleni védelem, az

energiahatékonysag, a varosi kozterek zolditése és a fenntarthaté mobilitas.
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A 2019 6ta bekovetkezett eurdpai unids stratégiai valtozasok a varosi kozlekedésben

A kodzoOsségi kozlekedési szolgaltatas feladatellatasahoz rendelkezésre allé févarosi
pénzlgyi kdrnyezet a BMT felllvizsgalatanak ideje alatt még kevésbé lett kiszamithato.
Az elmult években a kormanyzati rendelkezések jelentds forrasokat vontak el
az onkormanyzatoktol, emiatt a helyi szintl beruhazasi lehet6ségek kore beszikult, sét
a forrashiany a megfelel6 feladatellatast is veszélyezteti. A jelenlegi févarosi
intézményrendszer funkcionalisan betolti a neki szant szerepet, de a févarosi kdzosseégi
kozlekedés mikodtetésehez és fejlesztéséhez szikséges allami tamogatas hianya,
valamint az energiavalsag miatt kiszamithatatlan Gzemeltetési koltségek uj kihivasok elé

allitjak a szerepldket.

A fentiek mellett a 2021-2027-es eurdpai uniods koltségvetési ciklus tamogatasi forrasaival
kapcsolatban szintén nagy a bizonytalansag. A 2022. év végi megallapodasok alapjan
az uniés tamogatasok biztositdsa szamos, a kormany hataskorébe tartozd feltétel
teljesitésétél fligg, tehat az unidés tamogatasok bizonytalansaga kihat a betervezett

kozlekedésfejlesztési beruhazasok elinditasara, megvaldsitasara is.

A pénzugyi kockazatokon kivul az intézményi hattér bizonytalansaga is problémat jelent.
Az azoéta tobbszor atszervezett, kdzlekedésért felelés minisztérium egy Uj orszagos
kozlekedésszervez6t kivant létrehozni, ez végul nem valdsult meg. A feladatok és
hataskorok lehatarolasa azota sem egyértelmi. A kozlekedésszervezés mellett
a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének tertletén is tapasztalhatdk bizonytalansagok,
miutan a 2022-es orszagos valasztasokat kovetd kormanyzati atalakitasok a korabbi,
kozlekedésfejlesztéssel megbizott allami intézményeket (NIF Zrt.,, BFK Zrt., ITM) is
érintették. A kodzlekedésszervezbi és kozlekedésfejlesztési allami intézményrendszer
atalakitasa érinti szamos dontés meghozatalat, beleértve a févarosban tervezett allami

infrastruktura-beruhazasokat is, amelyekr6l a Fo&varosnak egyelére nem all

rendelkezésére informacio.

Az Eurodpai zéldmegallapodas® 2050-re a kontinens klimasemleges miikodését tlizte ki célul.

A klimasemlegesség eléréséhez 2050-ig a kozlekedéseredetii kibocsatasok 90%-os

5 The European Green Deal, Brussels, 11.12.2019, COM (2019) 640 final
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csokkentése szukséges (az 1990. évi kibocsatasi eértekekhez meérten). Budapest
csatlakozott a 100 klimasemleges varos kezdeményezéséhez, amelynek alapjan
a klimasemlegesség elérését mar 2030-ra célul tiizte ki.

Az Eurépai zdéldmegallapodas levezette a kozdsség 2020-ban elfogadott kdzlekedési
stratégiajat, a Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégiat®, eszerint a kdzlekedési
szektor legnagyobb kihivasa, hogy jelentés mértékben csokkentse a karosanyag-kibocsatast

és fenntarthatobba valjon.

2021 decemberében jelent meg az EU uj varosi mobilitasi keretprogramja (The New
European Urban Mobility Framework’), amely a f6 klimacél EU Green Deal szerinti
szigorodasa mellett olyan alapelveket hataroz meg, amelyek a kodzOsségi kozlekedés

erdsitése, intermodalitasa, vonzobba tétele és hatékonysaga iranyaba hatnak.

A mobilitast érinté eurdpai uniés stratégiakban a fenntarthaté kozlekedési moédok és
a multimodalitas tamogatasa, a vasuti szallitas fejlesztése, az Osszekapcsolt,
egylttmiikodo és automatizalt mobilitas (CCAM) el6segitése kapott hangsulyos szerepet.
A fenntarthatosag és a mobilitasi igények hatékonyabb kiszolgalasa érdekében a digitalis
megoldasok, az adatalapu tervezés és lizemeltetés feltételeinek megteremtése

elengedhetetlen.

Mind az Eurdépai Unidé, mind a nemzetkozi kozlekedési szakma szorgalmazza a kittizott

klimacélok eléréséhez a minél gyorsabb ltemii radikalis Iépések megtételét.

Hazai kozlekedésstratégiai valtozasok

A 2019-ben elfogadott BMT tobb orszagos, megyei és févarosi szintli stratégiat, koncepciot,
fejlesztési dokumentumot vett alapul, amelyek biztositottak, hogy a kdzlekedési intézkedések
ne elszigetelt beavatkozasokként, hanem szakpolitikailag 6sszehangolt, atfogd kontextusban
valésuljanak meg:

e OFTK: Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcio (2014)

o NKS: Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

e NKP: 4. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program (2015)

6 Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the future, Brussels, 9.12.2020, COM (2020) 789 final

7EN_- THE_NEW_EUROPEAN Urban Mobility Framework.pdf.pdf
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PMTFK: Pest megye Teruletfejlesztési Koncepcidja (2013)

VFK: Budapest 2030 — Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio (2013)
BTFK: Budapest Terlletfejlesztési Koncepcioé (2014)

TSZT: Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve (2005)

Budapest holnap, holnaputan: A Duna kulturalis févarosa (2010)

Budapest Duna menti tertileteinek hasznositasi koncepcioja (2013)

A 2019-t6l eltelt idészakban tobb olyan dokumentumot fogadtak el, amelyek jelzik

a hangsulyeltolédasokat a korabbiakhoz képest, esetenként az elkezdett l|épések

gyorsitasat. Ezek kozul az alabbiak tartalmaznak Iényeges valtozasokat:

Fovarosi Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (ITS, 2021)

A stratégia harom 6 fokuszterilete: Esélyteremté Budapest — minden tarsadalmi
réteg szamara megfizethetd lakhatas biztositasa, a budapestiek egészségének és
életkorilményeinek javitasa; Zold Budapest — egy élhetd és egészséges, értékérzé
és értékteremtd, klimatudatos varos feltételeinek megteremtése; Nyitott Budapest —
kezdeményez§ varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap az egyuttmikodés és
az innovacio. A felsorolt fékuszteruletek 6sszhangban vannak Budapest 2013-ban
rogzitett hosszu tavu varosfejlesztési vizidjaval, ugyanakkor kiemelik azokat
az iranyokat, amelyekben a Févarosi Onkormanyzat a kdvetkezd években (2027-ig)

lényeges valtozast, elmozdulast szeretne elérni.

Budapest Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidterve (SECAP, 2021)

Budapesten a kozlekedés ma a masodik legnagyobb CO:2-kibocsatd az éplletek
energiafelhasznalasa utan, részesedése a teljes kibocsatason bellil 28%-o0s.
A SECAP 2015-h6z képest 2030-ig a teljes CO2-kibocsatas 40%-0s csokkentését
iranyozza el6, ezen belll a kozlekedéseredetii kibocsatas 33%-kal csokkentendé:
a 2015. évi 1,71 millié tonnardl 2030-ra 1,14 millié tonnara. Az akcioterv mobilitas
szempontjabol relevans fébb Uzenete: a kozterlletek klimabarat rehabilitacidja,
a kozlekedés energiahatékonysaganak novelése, a kornyezetbarat kozlekedési

modok tamogatasa, elterjesztése, valamint az aktiv szemléletformalas.

Elfogadott, illetve késziulében 1évo, a fovarost érintd kozlekedési alagazati stratégiak

e Agglomeraciot érinté:
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o Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS, 2021) — elfogadott
o Agglomeraciés Kerekparfogalmi Halozatfejlesztési Stratégia
e Budapest kdzigazgatasi hataran belll:
o Aktiv és mikromobilitasi stratégia
o Budapesti Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv
o Kozlekedésbiztonsagi Stratégia
o Kozuthaldzat-fejlesztési Stratégia
o A budapesti koz0sségi kdzlekedés jarmUstratégiaja

o Budapesti Citylogisztikai Stratégia

A felsorolt alagazati stratégiakon kivil tovabbi részterlleti koncepcidk készitése is
tervezett. Az alagazati stratégiak kozul a févaros és varostérsége szempontjabol
fontos és a helyzetértékelés soran sokszor idézett dokumentum a Budapesti
Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS), amelynek f6 fékusza a budapesti
elévarosi vasuti kozlekedés fejlesztése, a vasut varoson beliili szerepének
novelése, a varoshatart atlép6 kdzlekedési munkamegosztason belll a fenntarthaté
moédok aranyanak novelése. A BAVS tobbek kozott a févaroson beluli kdrvasut
fejlesztésére, a nagyvasuti és a varosi kozosségi kozlekedési atszall6 kapcsolatok
megfelel6 kialakitasara, valamint a budapesti atmend vasuti fépalyaudvari koncepcio

megvalodsitasara alkotott programot.

A.2.4. Moédszertani valtozasok a SUMP készitése soran

Az EU 2019-ben kiadta a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (Sustainable Urban Mobility
Plan — SUMP) utmutaté atdolgozott 2.0-s valtozatat®, amely alapvetd valtozasokat nem
tartalmaz ugyan, de er6sodott benne a funkcionalis varostérség, az intézményi
egylttmikodés és a mindségbiztositas jelentésége, a korabban nagyobb hangsullyal
jelen Iévd gazdasagi hatékonysag rovasara. Nagyobb nyomatékot kapott az a megallapitas,
hogy minden varos egyedi, és az iranyelveket nem mereven kell masolni, hanem

az alapelveket atvéve érdemes a modszert a konkrét varosra, helyszinre alkalmazni.

A SUMP-Utmutaté moédositasat kovetden 2020-ban megjelentek a fenntarthatd varosi

mobilitasi tervekhez ajanlott els6dleges és masodlagos indikatorok (Sustainable Urban

8 Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan, Second edition
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Mobility Indicators — SUMI-indikatorok) is. A BMT Monitoring és értékelési kézikonyve
tartalmazza a korabban rogzitett BMT-indikatorok uj utmutatot figyelembe vevd

felllvizsgalatat, kiegészitését és atdolgozasat.

A.2.5. A 2020-2022-ben  tapasztalt kiils6  korulmények  mobilitasi

kovetkezményei

A 2020-ban kitort Covid—19-jarvany alapvetben valtoztatta meg az emberek életét, és
befolyasolta a mobilitasi szokasaikat is. A pandémia id6szakaban tapasztalt valtozasok
ravilagitottak arra, hogy milyen valtozékonyak a korabban elérejelezhetének és ismertnek
tekintett trendek. A Covid—19-jarvany mobilitdsi szokasokra gyakorolt hatasai nemcsak
azonnal jelentkeztek és az aktualis hulldamokbdl vagy hullamok kozotti idészakokbdl
kovetkeztek, hanem varhatéan hosszabb tavon, éppen a gyors reagaldképességgel

kapcsolatos tanulsagok miatt jelentések is maradnak.

Budapesten és a févaros kérnyékén is megvaltoztak a kdzlekedési szokasok a pandémia
idészakaban bevezetett kényszerl korlatozasok és intézkedések hatasara. Mikodzben
az utazasi igények csokkentek, mert a munkavégzés és a vasarlasok részben a virtualis
térbe tevédtek at (online meetingek, home office, hazhoz szallitas), a kozlekedésimod-
valasztas ugyanakkor a kozdsségi fel6l az egyéni kozlekedés iranyaba tolddott el
(tavolsagtartas, higiénés félelmek miatt). Felgyorsult az alternativ mobilitasi formak
elterjedése (mikromobilitasi €és megosztott kozlekedési eszk6zok hasznalata), felértékel6dott
a digitalizacio és a szolgaltatasok szerepe. Nagymértékben megnétt a varoson beldli
kisaruszallitas (online rendelések, hazhoz szallitas), mindez novelte a koézuti forgalmat és

a parkolasi problémakat.

A pandémia miatti korlatozasok mind a vilag-, mind a magyar gazdasagra negativan hatottak.
Az ellatasi lancok mar régota nem tapasztalt kihivasokkal szembesultek, a rugalmatlan
rendszereknek, a just-in-time termelésre berendezkedett iparnak és kereskedelemnek elére
nem vart nehézsegekkel kellett megkluzdenie a vilagjarvany miatti korlatozasok bevezetését
kovetden. A globalizacido miatt nemcsak a nagyobb, orszagos/regionalis, de a helyi, lokalis
problémak is tovabbgylrliztek, hatasaik 6sszeadddva idéztek el gazdasagi nehézségeket
egész Eurdpaban, ami egyelére az inflacio erételjes novekedésében érzékelhetd. Utdbbihoz
hozzajarul az energiahordozék piacan is megfigyelheté intenziv aremelkedés. Ezt
az Osszetett valsagjelenséget tetézi a 2022 elején kirobbant és elhuzédd orosz—ukran haboru

is.
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Egy ilyen nehézségekkel terhelt, ennyire gyorsan valtozo kornyezetben a fenntarthato varosi
mobilitds megvalositasa érdekében a mobilitastervezés és -szervezés soran nagyobb
hangsulyt kell fektetni a rugalmas, a valtozasokra reagalni képes fenntarthaté mobilitasi

rendszer kialakitasara és mikodtetésére.

A pandémia alatt is bebizonyosodott, hogy a kozdsségi kozlekedés a fenntarthatd varosi
kozlekedés egyik legfontosabb pillére, fejlesztése kulcsfontossagu. Az alternativ mobilitasi
formak (aktiv és mikromobilitas, megosztott kozlekedési eszkdzok) elterjedésével
hozzaférhetéséglk és hasznalati feltételeik javitasa szintén fontos feladat. A digitalizacio
iranti igény megnétt, a digitalis technologia fejlédése uj lehetéségeket nyit ugyanakkor
a mobilitas minden szegmensében, ezért a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok digitalis

fejlesztése elengedhetetlen.
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A.3. PROBLEMAK BUDAPEST MOBILITASI RENDSZEREBEN

A helyzetelemzés alapjan a budapesti kdzlekedés rendszerében szamos fejlesztendd terulet
azonosithaté, de a legsulyosabb mobilitdsi probléma a tulzott egyéni
gépjarmihasznalatbél ered, ami egyre nagyobb terhet r6 mind a kornyezetre, mind
az egészseégunkre, illetve a kdzlekedésben is torlédasokat, aranytalan tertlethasznalatot és

baleseteket okoz.

Budapesten 2014 ota a kozosségi kozlekedés hasznalata a mindenkori célokkal
ellentétesen kismértékben csokken, mig a gépjarmiihasznalat aranya novekszik. Ez
a tendencia szamos hattérfolyamatra és tobb évtizedes adottsagra vezethetd vissza,

amelyek az alabbiak szerint csoportosithatok:

e javitandd kdzlekedéshaldzati kapcsolatok és eszkdzrendszer;
e valtozatlan kozlekedési szokasok, hozzaférési, elérhetéségi nehézségek;

e széttagolt févarosi kdzlekedési intézményrendszer.

A.3.1. Javitandé kozlekedéshal6zati kapcsolatok és eszkdzrendszer

A halozatot tekintve az el6z6 harom évtizedben a varosi kdzlekedésfejlesztés nem tudta kell6
rugalmassaggal kovetni az urbanisztikai folyamatokat, az ingatlanfejlesztések pedig nem
voltak tekintettel a halozati elérhetésegi szempontokra és altalaban a kdozlekedési rendszeren
kivulrdl érkezd valtozasokra. Emiatt a halézaton jelenleg is tul sok felesleges vagy legalabbis
elkertlhetd utazas jelenik meg. Az egyéni személygépjarmi-hasznalat aranya magas,
a kuls6 varosrészekbdl kozosségi kozlekedéssel a varosba bejutni pedig altaldban
nehézkesebb. Ez a probléma kihat az egész varostérségre, azaz a kozosségi kozlekedési

halozattal jol lefedett varosrészekben is noveli a kozutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gytris kozuti fohalézata csak a belsé teriileteken épilt ki teljesen,
a harant iranyu kozuti és vasuti kapcsolatok nem épultek ki maradéktalanul, a meglévd
halézati elemek hianyosak, egyes varosrészekben toredékesek, hianyoznak az északi és déli
varosrészekben a dunai atkel6 kapcsolatok. A kulsé kerlletekben nincs folytonos, kapacitiv
harant iranyu kapcsolat sem a kdzosseégi kdzlekedési haldzatban, sem kozuton. A centralis
varosi halézat okan a varosrészek kdzotti forgalom nagy része a belsé varosrészeken at,

illetve a varoskdzpontban talalhaté Duna-hidakon zajlik, ndvelve ott a zsufoltsagot.

A KkoOzosségi kozlekedés hasznalata gyakran kényelmetlen atszallasokkal jar,

a szolgaltatas szintjét tovabb csoOkkenti a részben elavult, eloregedett és heterogén
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jarmapark, amelynek mindennapi uzemeltetése kihivasokkal jar. A varosi kotottpalyas
halozat toredezett, rosszul illeszkedik a kdzosségi kozlekedési rendszerbe. A Duna mint
kozlekedési folyosd kihasznalatlan; gyakorlatilag megsziint a budapesti kdzforgalmu

hajokozlekedés.

A gyalogosfeliiletek sziikosek és elavultak, aktiv mobilitdsra nem 6sztdndznek. A nem
kellben szabalyozott parkolas esetenként akadalyozza a gyalogos- és kerékparos-forgalmat.
A Kkerékparos kozlekedésben az elmult években jelentés fejlesztések torténtek, de
a kerékparos-halézat komfortszintje tovabbra is alacsony, a gyalogos- és kerékparos-
kapcsolatok hianyosak a varosban. A nem elégséges szamu B+R és P+R miatt nehézkes

a modok kozotti valtas.

A motorizalt kozlekedés tulzott térnyerése miatt aranytalan kozteriilet-hasznalat
alakult ki: az autdk tul sok, mig a gyalogosok, kerékparozok és a koztéren egyéb
tevékenységet folytatd emberek tul sziik terlleten osztoznak, emiatt a varosi funkciok

kiszorulnak, a kdzteruletek ingerszegények és baratsagtalanok, a zoldfelulet keveés.

A.3.2.Valtozatlan kozlekedési szokasok, hozzaférési, elérhetéségi nehézségek

Budapest kozOsségi kozlekedését az 1970-es évek oOta a metrovonalakra ra- €s onnan
elhordd k6zdsségi kdzlekedési rendszer hatarozta meg. A meglévé négy metrévonal koziil
egyik sem éri el az elévarosokat, a végallomasokrdl az utasok tobb atszallassal tudnak
tovabbutazni, emiatt nem megfelelé a peremteriletek és az agglomeracié ellatasa
kozosségi kozlekedéssel. A belsé varosrészekben kdzleked6 felszini jaratok a kdzelmultig
— kevés kivételtél eltekintve — szintén nem kapcsolddtak a kllsé varosrészekben futd
vonalakhoz, emiatt az elévarosi kozlekedésben az egyéni személygépjarmiforgalom
dominal. Az elkulonult varosi és agglomeracios kozlekedési helyzetet erésiti a rugalmatlan,
nem atjarhaté tarifarendszer is. A metrévonalak és az aluljarok csak részben
akadalymentesek, és a fizikai akadalymentesitésen kivll hianyos az infokommunikacios

akadalymentesités is.

A Covid-19-jarvany nyoman olyan hirtelen valtozasok jelentek meg a mindennapokban,
amelyek sokkhatasként érintették a varosi kozlekedést, drasztikus és hosszan tartod
valtozasokat okozva. A kdzlekedési rendszernek fel kell készllnie a jovében eléforduld
hasonlé eseményekre, vagyis alkalmazkodoképesnek kell lennie a varatlan hatasokhoz is.
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A.3.3. Széttagolt fovarosi kozlekedési intézményrendszer

A févarosi és varoskornyeki kozlekedési intézmények kozott egyuttmikodési nehézségek és
kényszer( parhuzamossagok vannak, az intézményrendszeri koordinacié nem hatékony. A
jogi és intézményrendszeri tagoltsag nemcsak a varos és elévaros viszonyaban igaz, hanem
Budapesten is, példaul a széttagolt parkolasszabalyozasban. A kiszamithatd, normativ és
legfoképpen elégséges finanszirozas hianya nagyban megneheziti a kozép- és hosszu
tavu tervezést. A forrashianybdl fakadd Uzemeltetési nehézségek veszélyeztetik a
szolgaltatasi szinvonal fenntartasat, elmarad az infrastruktura és a goérduléallomany
fejlesztése, az amortizacié potlasa nem megfelel6. A varosi és elévarosi kozlekedés
szervezésének koordinaciés nehézségei megjelennek a szolgaltatasi

hianyossagokban és a rugalmatlan tarifarendszerben is.

”r

A helyzetfelmérés mellett a tarsadalmi egyeztetés részeként kérdobives felmérés késziilt®,

a problémak azonositasa soran figyelembe véve annak eredményeit.

9 A kérdbiv 2022. majus 30. és junius 19. kozott volt elérhetd a BKK Facebook-oldalan. A kényelmi minta mellett
a problémakutatas egy 500 f6s reprezentativ mintan is megtdrtént majus 26. és junius 3. kdzott. A két felvétel
eredményei szinte teliesen megegyeztek a problémak tekintetében. A szakértéi problémaelemzés és
a kérddives kutatas eredményeit a problémafa foglalja 6ssze.
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kiszorult varosi az aktiv kozlekedési kevés a koztertleti
funkciok modoknak kevés tertilet zoldfelilet

citylogisztikai rakod6-  baratsagtalan, = a kéz(ti gépjarméforgalom | hianyos infokommunikacios

és rovid ideji megallo- = ingerszegény  tulzott térnyerése, aranytalan akadalymentesités egyenlétlen
helyek hianya kozteriiletek kozteriilet-hasznalat teljes kiri fizikal kézosségi kiszamithaté normativ
% - N , 2 i kozlekedési finanszirozas hianya
( ARANYTALAN KOZTERULET-HASZNALAT J akadalymentesités hianya lefedettség, 3
peremteriiletekrol ellatottsag forrashiany miatt elmaradé amortizaciopotlas
forgalomiranyitasi kihivasok munkaerdhiany hasznalt, heterogén nehezebben hozzaférhetd hasonlo
(példaul: jarmivezetok, jarméallomany kézosségi kozlekedési varosrészek forrashianybél fakado az infrastruktara
leépild varosi hajokozlekedés utaskoordinatorok)  mindennapi tizemeltetése szolgaltatasok tekintetében lizemeltetési és a gordiilo
nehézségek, szolgaltatasi - allomany fejlesztési
( FENNTARTASI ES UZEMELTETESI KIHIVASOK J( HOZZAFERESI ES ESELYEGYENLOSEGI PROBLEMAK J szinvonal fenntartasa forrasainak hianya
autosforgalom a belvaroson a vasuti halozat és hianyzo az elovarosi kdzosségi kdzlekedés szolgaltatasi ( KISZAZAJJTSLIXNLIS\?';@;I(\#‘??ARGOZAS, J
kényszeriil thaladni a varos kapcsolatanak hianya ~ harant iranyd szinvonala nem megfelel6
kozlekedési y - ) P

a Duna mint a repiilétér hinyos gyalogos- = kapcsolatok, nem megfeleld Niog it heorealecs a szabalyozasi rendszer-integracié hianya  Varosi

kozlekedési folyosé = megkozelitése és kerékparos- centralizalt P+R ellatottsag akozleketios O . = = aruszallitas
kihasznalatlan vasuton nehézkes kapcsolatok varosi halozat = az agglomeracioban szolgaltatasokhoz, gq;:)alrfnuhaszn;‘l?tot ‘ta.m:)gito szabalyozasi
5 T példaul a tarifarendszer atad S?S ?Za il rendszere nem
autopalya-bevezets kevés B+R és P+R, ) feleslege's és sztfbur?a_nlzgacno, hevi ditalo = ’(pe’I 'a’ul. munkaiixa}aras = hatékony
szakaszok vasiti | nehézkes a kilonbézo | kényelmetlen atszallasok szétteriilo varos koltségtéritése, lakossagi parkolas )
palyak elvalasztanak = kdzlekedési modok varosi kotottpalyas az elévarosi kozlekedésben a személygépjarma- A A Z
varosrészeket kézotti valtas halozat toredezettsége forgalom dominanciaja RIARIOS: BLAVURDSERBALY OS] RORNYECET
( HALOZATI HIANYOSSAGOK )( ELKULONULO VAROSI ES AGGLOMERACIOS KOZLEKEDES J intézmények kdzétti széttagolt parkolasszabalyozas

helyenként rossz részben elavult, kozuti forgalom magas zaterhelés novekvo karosanyag- torlodasok, Budapgsteq beIiiIi,,vallamint f ké,nysz,erﬂ pérhu..zamos’ségok

minGség, katyds Gttest eldregedett jarmivek = altal akadalyozott, gasiza) kibocsatas, légszennyezés _ zstfolt kbzutak a varos és az el6varos intézmények kézott, széttagolt
lassti kozosségi intézményrendszerei rendszerekben szervezdo
helyenként forgalombiztonsagi kozlekedés a a kozosségi kozlekedés aranyanak csokkenése, kozotti koordinacios hianyok  varosi és elovarosi kozlekedés

szempontbol problémas Gtkialakitas = cstcsforgalomban ©  n6 a személygépkocsival kozlekedok szama e

e e 5 S— . il aigza;:’iéé?;'t asi stakeholderek fluktuacioja,
sok helyen rossz minéség alacsony kergkparos TULZOTT GEPJARMUHASZNALAT, . ga % folyamatiranyitasi nehézségek
gyslagosieiietsk komfortszint EGESZSEGTELEN VAROSI KORNYEZET b G
( ELAVULO INFRASTRUKTURA ES JARMU J ( EGYUTTMUKODESI NEHEZSEGEK J
JAVITANDO HALOZATI KAPCSOLATOK KOZLEKEDESI SZOKASOK, HOZZAFERESI : .
ES ESZKOZRENDSZER ES ELERHETOSEGI NEHEZSEGEK SZETTAGOLT INTEZMENYRENDSZER

5.abra: A budapesti mobilitas fébb problémai
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A.3.4 Kulcsproblémak

A problémak kérddives felmérésébdl és a helyzetelemzésbél leszirt kdvetkeztetéseket
az 5. abra szemlélteti. Osszefoglalasként Budapest kdzlekedésének 8 kulcsproblémaja:
1. Talzott egyéni gépjarmiiforgalom és romlé kozlekedési munkamegosztasi

aranyok

A 2010-es évek javulo tendenciai ellenére az utobbi id6szakban a kdzlekedésimod-
valasztasi aranyokban az egyéni személygépjarmii-hasznalat erésodése
tapasztalhaté a varoson belll a zdld kdzlekedési modok (kdzdsségi kdzlekedés,
kerékparozas, gyaloglas) karara. A folyamatot a Covid—19-jarvanyhelyzet, az erre
valaszul hozott kormanyzati intézkedések, a hosszu id6n keresztll dijmentes

parkolas, valamint a hatésagi Uzemanyagar bevezetése tovabb erésitette.

2. Novekvoé agglomeracidés egyéni gépjarmiiforgalom, elkiilonilé varosi és

agglomeracios kozlekedés

Tovabbra is jelentés probléma a szétterllé varos és az agglomeracioba kitelepuld,
illetve vidékrél az agglomeraciéba telepulé lakossag ingazasa miatt a varoshatart
atlépé egyéni gépjarmiihasznalat novekedése. Ezt erdsiti, hogy az eldvarosi
kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala sok helyen nem megfeleld,
halézati kapcsolatai hianyosak, ezért a személygépkocsik szamanak ndvekedése
sokkal er6sebb az agglomeracioban, mint a févaroson belll. A ,kényszer(’
gépjarmihasznalat tulzott terhelést okoz, torlédasok alakulnak ki, ami

az autdhasznaldknak, az agglomeraciobdl a varosba kozlekedbknek sem jo.
3. Aranytalan kozterilet-hasznalat, baratsagtalan kozteriiletek

Bar valtozoban van az elmult évek fejlesztési szemlélete, de a varosban sok helyen
még mindig az egyéni autokozlekedésre optimalizalt a kozteruletek kialakitasa.
Ez egyarant vonatkozik a kozuti savok szamara és elosztasara, a gépjarmiivek
koztertleten torténd tarolasanak tulzott helyigényére, a csomopontok kialakitasara,
a gyalogos- és kerékparos kozlekedés feltételeinek hianyara és az elhanyagolt,
nagymértékben burkolt terekre, és mindez aranytalan kozterilet-felhasznalashoz
vezet. A févaros utcai sokszor baratsagtalanok és ingerszegények, a zdldfellletek

aranya alacsony.

38/117



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

4. Hozzaférési és esélyegyenldségi problémak

A teljes kori fizikai és infokommunikacidés akadalymentesités hianya nem biztosit
egyenlé esélyl hozzaférést a kozosségi kozlekedéshez. Terlleti hozzaférési
probléma tovabba a kulsé varosrészek nehezebb elérése kdzosseégi kozlekedéssel,
valamint az egymashoz hasonlé varosrészek egyenlétlen kdzosségi kozlekedési

ellatottsaga.
5. Fenntartasi és uzemeltetési kihivasok, elavulé infrastruktura és jarmiallomany

Az uzemeltetési nehézségek, amelyek leginkdbb a forrashianybdl, a belsé
hatékonysag hianyabdl, valamint a heterogén jarmiallomany uzemeltetésébdl
fakadnak, veszélyeztetik a szolgaltatasi szinvonal fenntartasat, elmaradnak az
infrastruktura- és a goérduléallomany-fejlesztések, az amortizacié poétlasa nem
megfelel6. Egyre nagyobb gondot jelent a kozdsségi kozlekedés valtozatlan

fosszilisenergia-fuggdsége.
6. A kozlekedési halézatok hianyossagai

A févarosi kozlekedésen belil tartosan elényt élvezett a sugar iranyu halozati
fejlesztés a harant iranyu fejlesztésekkel szemben mind a kézdsségi kdzlekedési,
mind pedig a kozuti fejlesztésekben. Ennek oOrokségeként a centralizalt varosi
halézat akadalyozza a kozlekedési terhelések kedvezébb teruleti
megoszlasanak kialakulasat. A decentralizalt varoskdzponti fejlesztések mellett
hianyoznak a harant iranyu halézati kapcsolatok, emiatt a forgalom a belvaroson

kényszerul athaladni, fokozva annak zsufoltsagat.
7. Egyuttmiikodési nehézségek, hianyos és elavult szabalyozasi kornyezet

A varosi és varoskornyéki kozlekedési intézményrendszer koordinaciéja nem
hatékony: fékezi a korszerii fejlesztéseket, valamint milikodési gondokat és
egyuttmiikodési nehézségeket okoz. A tervezési, szolgaltatasi kornyezet egészét
befolyasolé jogi, intézményi, szabalyozasi hattér nem tamogatja az észszeri
egyuttmikodéseket, a varatlan helyzetekre torténd reagalo- es
alkalmazkodoképességet. A Budapesten bellli, valamint a varos és el6varos
intézményrendszerei  kozotti  koordinaciés  hiany  kényszer(i  szolgaltatasi

parhuzamossagokhoz vezet.

8. Kiszamithatatlan finanszirozas, alulfinanszirozottsag

39/117



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

Atfogdé probléma a kozlekedésben a kiszamithaté finanszirozas hianya, a
feladatokhoz rendelt forrasok tervezhet6ségének és rendelkezésre allasanak
bizonytalansaga. A forrasok gyakran az utolsé pillanatban, a muikodési
ellehetetlentlés hataran érkeznek, azokkal nem lehet hosszu tavon tervezni, és
alulfinanszirozottsaghoz vezet. A bizonytalan geopolitikai helyzet és
az energiabiztonsag megingasa miatt sulyosbod6 gazdasagi valsag hatasa tovabb

rontja a pénzugyi feltételeket, felgyorsitja a kedvezétlen folyamatokat.
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B. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

A mobilitas a varospolitika része, ezért a mobilitasfejlesztés céljaiban Budapest és
varostérsége egészének érdekei jelennek meg olyan elfogadott varosfejlesztési elveknek
megfeleléen, amelyek tekintetbe vették, hogy a kdzlekedés maga is jelentés varosformalo
erd, gazdasagfejleszté és kornyezetalakitdé tényezé. A mobilitasi terv jovoképét (B2) és
atfogo céljat (B3) a 2021-ben elfogadott ITS! varosfejlesztési céljai hatarozzak meg.
A BMT négyszinti célrendszerének tovabbi két szintje a mobilitasi alrendszer fejlesztési
iranyait tlzi ki. A kodzlekedési tennivaldkat keretbe foglalé harom stratégiai cél adja
a célrendszer harmadik szintjét (B4). A célok eléréséhez vezetd§ utat beavatkozasi
terlletenként (B5) tagolva, 6sszesen 11 operativ cél mentén 44 intézkedés (B6) hatarozza

meg.

A Budapesti Mobilitasi Terv célrendszere a kovetkezd harom megalapozé forrasra

tamaszkodva készult:

e a nemzetkdzi kdzlekedésfejlesztési tapasztalatok és az ezekre épuld tendenciak,
eurodpai és orszagos célkitlizések;

e afévaros atfogo fejlesztési céljai;

o a feltart kozlekedési kulcsproblémak megoldasat elésegité célok.

Az eurodpai zoldmegallapodas a kdzlekedésbdl szarmazo Uveghazhatasugaz-kibocsatas
90%-0s csokkentését szorgalmazza annak érdekében, hogy az EU 2050-re
klimasemleges gazdasagga valjon, mikdzben a szennyez6anyag-mentességi célkitizés
megvaldsitasan is munkalkodik. Hogy elérje ezt a rendszerszint(i valtozast,

(1) valamennyi kdzlekedési mddot fenntarthatobba kell tenni,

(2) a multimodalis kézlekedési rendszerben a fenntarthat6 alternativaknak széles kérben
elérhetéknek kell lennitk és

(3) megfelelé 6sztonzéket kell bevezetni az atallas motivalasara.

Ez a jov6beni fellépés harom pillére.

(§10. Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

10 ITS 11l. (2021) Otthon Budapesten: Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia Ill. Stratégiai munkarész. Budapest Févaros
Onkormanyzata, 2021. aprilis.
https://budapest.hu/Documents/V%C3%A1ros%C3%A9p%C3%ADt%C3%A9si%20F%C5%910szt%C3%A1ly/Otthon%20Bud
apesten/Ill_ITS%20Strat%C3%A9gia.pdf
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EU: Green Deal/VisionZero (2020)
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)
Budapest 2030 Hosszu Tavu Varosfejlesztési Koncepcidja (2013)
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (2021)

Budapest Fenntarthato Energia- és Klima Akciéterve (2021)

Alagazati stratégiak ~ Budapesti Mobilitasi Terv (2022)

BAVS Egyéb alagazati stratégiak
(202 1 ) pl.: JarmUstratégia, Kozlekedésbiztonsagi Stratégia,
Aktiv és mikromobilitasi stratégia

6.abra: A Budapesti Mobilitasi Terv elhelyezkedése az orszagos és févarosi térseégi tervek
hierarchiajaban

A BMT elhelyezkedését a nemzetkdzi, orszagos és varosi szintl stratégiak és tervek
rendszerében a 6. abra szemlélteti. Amig a BMT a magasabb szint{ stratégiakra épul, addig
az alagazati stratégiak a BMT-hez igazodnak. A Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia
(BAVS) részben a BMT ala tartoz6é alagazati stratégia, részben a févaroson tulmutato,
orszagos jelentéségi dokumentum, amely kdzvetlenll a Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia ala tartozik.
A teruleti politikaval valé harmonizacié megteremtése érdekében a Budapest 2030 hosszu
tavu varosfejlesztési koncepciéban és a Févarosi Rendezési Szabalyzatban meghatarozott
févarosi zonakat (7. abra) kdvetve a mobilitasi terv is megkuldnbozteti és funkcidjuk szerint
kezeli az alabbi teruleti egységeket:

e A Bels6 z6na, a Duna menti zéna és a varoskozponti tertiletek, ahol a gyalogos-,
kerékparos és kozosségi kozlekedés élvez elényt, és a cél visszaszoritani az egyeéni
személygépjarmui-kozlekedést, valamint a mashol is megoldhaté atmend forgalmat
(kdrnyezetérzékeny és slrl beépitési térségek). A Belsd zona terhelésének és
koncentraci6janak csokkentése érdekében a gépjarmiforgalom csOkkentése mellett
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a Bels6 zdénaban kivalo lefedettségl kozosségi kozlekedésben sem kedvezd Uj
atszallasi kapcsolatokat ebbe a térségbe telepiteni.

e A Duna menti zonaban a part gyalogos megkozelithet6ségét, az északi és déli
szakaszokon pedig valamennyi jelent6s kozosségi kozlekedési kapcsolat eléréseét
szlkséges biztositani.

e Az Elbvarosi és a Hegyvidéki zonaban megbizhatd alapszolgaltatast nyujt a kozossegi
kozlekedés, de jelentbs teljesitménnyel jelen van a személygépjarmi-kozlekedés is
(laza beépitéslti térségek). A Hegyvidéki zénaba mashonnan is jelentés forgalmat
vonzana egy Uj harant iranyu kozuti kapcsolat kiépitése, ami karos. Az ElSvarosi
z6nabdl, valamint a varoskornyéki teruletekrdl elsGsorban kozosségi kozlekedeési
eszkozokkel valosuljon meg a bels6 varosrészek elérése.

e Az Atmeneti zéna teriilete, ahol megvaldsithatd az el6z6 két mobilitasi preferencia
szimbiozisa, €s a térséget atmetsz6 vonalak mellett szerepet kap az intermodalitasra
alapozott eszkdzvaltas infrastrukturaja, valamint a harant iranyu kapcsolatok fejlesztése
(atmeneti, fejlesztési potencialt rejté térségek). A térségen bellli kozuti és k6zosséqi

kdzlekedési gy(irii kiépitése segitheti el6 az Atmeneti zona fejlesztését.

Elévarosi zona

Hegyvidéki zona

B Bels6 zéna

B Atmeneti zéna

Duna menti zénav\,g—/
/
7

7. abra: Differencialt kbzlekedési beavatkozasok a Budapest 2030 hosszu tavu
varosfejlesztési koncepcioé altal definialt zonakban
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B.1. A KOZLEKEDES TERULETI STRUKTURAJANAK KIALAKITASARA
VONATKOZO STRATEGIAI IRANYELVEK

A stratégiai iranyelvek a Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio és az ITS
alapulvételével jelolik ki azt a kozlekedési infrastruktura-szerkezetet, amelyet Budapest
mobilitasi tervében a stratégiai és operativ céloknak is szolgalniuk kell. A stratégiai iranyelvek
tulmutatnak a mobilitasi terv céldatumat jelenté 2030-as helyzeten vagy barmely mas, ma
belathatd projektekkel lefedett idéponton. Térségi 0Osszefliggéseikkel ugyanakkor
megalapozzak a kozlekedési strukturara vonatkozé célkitiizéseket, illetve tampontot

jelentenek az integralt tavlati célok elérését akadalyozo projektek kiszlirésehez.

A stratégiai és a teruleti célok elérésének elvei a kovetkez6 harom funkcionalis réteg szerint
kulonithetok el: (1) az élheté utazasi végpontok alkotta varosszovet, (2) a kozlekedési

gerinchalézat, valamint (3) a kozlekedési finomhalézat (8. abra).

/

Végpontok

F6 kdzpontok @

Mellékkézpontok @

Gerinchalézat =

Finomhalozat J

8. abra: A stratégiai iranyelvek altal definialt funkcionalis rétegek kapcsolati séméaja
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Az élhet6 utazasi végpontok alkotta varosszovet

A varosfejlesztés és a kozlekedés integracioja megkoveteli, hogy a kozlekedésfejlesztés
kiemelt figyelmet forditson a kozlekedéssel kiszolgalt utazasi végpontokra (place making).
A tarsadalmi megkozelitésen alapuld, emberkdzpontu élhetd varos célkitiizése igy magaba
foglalja a technikai értelemben a kdzlekedésen kivuli, de a kdzlekedés értelmét ado ,helyek”

meghatarozé szerepét, ami maga a belakott, hasznalt varosszovet. (9. abra).
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TERVEZETT SZEREPKOR
s Nemzetkozi szerepi === — — Kapcsolatok
-’ intermodalis csomdpont
. Torténetileg kialakult kézpont
© Intermodalis mellékkdzpont
O Mellékkazpont Részben kialakult kézpont

Kiemelt jelentéségli helyi kézpont-

Kiemelt jelentoségl telepiilés Tervezett kozpont

° Jelentds helyi kdzpont-
Jelentds szerepkéri telepiilés

9. abra: A févaros kbézpontrendszerell

A fovaros zonait egymassal és az agglomeracio zénaival osszekapcsolé gerinchalézat

A funkcionalis varostest zénainak Osszeflizését szolgald gerinchalézatok térségi szerepe
kozlekedési modonként eltérd. A kozuti gépjarmiiforgalmat altalaban — a stirli beépitési
varosi teriileteken kiulonosen - az optimalis kozterulet-hasznalati viszonyok
biztositasa érdekében csokkenteni sziikséges; alternativaként kozosségi kozlekedési
és kerékparozasi lehetoségekkel, kényelmes és kiszamithaté eljutast kell biztositani
kevés atszallassal, illetve a szikséges atszallasok és eszkdzvaltd kapcsolatok gyors,
egyszerl, 0sszehangolt és attekinthet6 megoldasaval. A varoskdzpontnak semmiképpen
nem szabad minden atszallast magaba tomaoritdé kdzlekedési elosztopontként funkcionalnia.
A kozlekedéshaloézat kapcsolati funkcidit — az atszallasok jelentds részét is beleértve —
decentralizaltan kell biztositani. A decentralizacio mentén a forgalmi terhelések mértéke is

kiegyensulyozottabba tehet6, a varoskdzpont terhelése csokkenthetd (10. abra).

11 Forras: BFVT Kompakt varos tanulmany
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Centralizalt sugaras halozat Decentralizalt sugaras halézat

10. abra: A sugaras kbzlekedéesi halézatok decentralizalasa
Mind a kozuti gépjarmiforgalomrdl torténé eszkozvaltas, mind a kozosségi
kozlekedésen belili atszallas akkor teheté hatékonnya, ha az egyes bevezetd iranyok
mentén nem egyetlen nagy kapacitasu intermodalis csomépontra koncentralédik ez a
feladat, hanem az utvonalon tobb lehetéség is van a mddvaltasra, illetve az kisebb
csomopontokon egyszerien lebonyolithatd. A legtobb bevezetdé szakaszon a modvaltas a
varoson kiviil, az utazas kiinduldpontjahoz kozeli elévarosi (vasuti és HEV-) megallok
kozelében kialakitandd P+R és B+R kapcsolatok segitségével biztosithatd, ugyanakkor
sokkal hatékonyabb, ha mar az utazasi lanc sem autéval kezdédik. Ahhoz azonban, hogy a
k6zdsségi kapcsolat a legkllonbdzébb varosi célpontok eléréséhez vonzé maradjon, az is
szukséges, hogy az a varosi kozlekedésbe integralt, versenyképes elévarosi vasuti
rendszerbe (,S-Bahn-halézatba”) legyen szervezve. llyen rendszer kialakitasara tesz
javaslatot a Budapesti Agglomeracio Vasuti Stratégiaja (BAVS), amely rendszerbe egy teljes
korvasuti gylri kialakitasaval, a szUkséges Uj megalldhelyek Iétesitésével a vasutvonalak
mellett HEV-vonalakat is bekapcsolna. Atlapold viszonylatok kialakitasaval a gydr(i mentén
kényelmes atszallas biztosithato a varosi kdzlekedési rendszer valamennyi jelentés sugaras
iranyaval. Az elb6varosi vasuti rendszer és a vasuti terllet hasznalata egyarant
racionalizalhatd, ami mind finanszirozasi, mind tertlethasznalati oldalrdl el6segiti a févarosi

célkitizések megvalositasat.

A gerinchalézat masik alapeleme, a metrohalézat elsésorban a korvasutat metszé

pontokon kapcsoldédik a fent leirt elévarosi vasuti rendszerhez. Ennek feltétele, hogy
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a metrovonalak kifelé legalabb a korvasuti gyarit elérjék. Ahol a jelenlegi metrovégpontok
vasutallomasokhoz kapcsoldédnak, felszini tovabbvezetésik megoldasa megvizsgalanddé
opcio. A metro-vasut integracié megvaldsithatdésagat a technoldgiai valtozasoktol fuggden
mérlegelni szikséges, és a kapcsoldédd beruhazasok soran figyelembe kell venni (pl.

jarmiigény, peronmagassagok, megallohely-atépitések, uUzemi berendezések).

A kozOsségi gerinchaldzat vazolt kialakitasa megfelelé alapot teremt ahhoz, hogy a kozuti
gépjarmiforgalom érkeztetése a belsdé varosrészekbe észszerlien korlatozhatd legyen.
Kiemelt cél a sugariranyu kapcsolatokb6l a rendszeres napi ingazé forgalom és

az ugyintézés céljabdl a varosba érkezék gépkocsihasznalatanak csokkentése.

A kozuti kozlekedési halozaton elsésorban a jelenlegi centralizaltsagot célszer( oldani.
Ehhez uj dunai atkelési pontok szUkségesek az atmeneti zonaban. A korvasuti korut mellett
a délkelet-pesti kerlletek szétterult varosszerkezetébe egy tovabbi, kulsé harant iranyu,
0sszekotd elemet indokolt integralni az M31-es és az M51-es autoutak térségének az
Osszekotésével (ami gyakorlatilag a 4. gylrQ hianyzd pesti eleme). Ezek az uj kozuti
kapcsolatok javitjak az atmeneti zona elérhetéségét és harant iranyu atjarhatésagat, valamint

el6segitik az ottani terlletfejlesztési torekvéseket, illetve az alkdzpontok megerésodését.

Kozlekedési finomhalozat

A finomhalozati réteg elsddleges funkcioja a lokalis, a zénan bellli kapcsolatok ellatasa,
valamint a megfeleld kapcsoldédasi pontok megteremtése a gerinchalézathoz. Nem
mereven értelmezett ,rahordd” halézatrél van szd, a finomhalézati rétegnek 6nmagaban is
alkalmasnak kell lennie a szomszédos korzetek kozotti utazasok lebonyolitdsara. Ez a
kOzOsségi kozlekedési halozat esetében az integritasat erdsitd fejlesztéseket jelenti:
elszigetelt haldzatrészek 0sszekoOtését, harant iranyu kapcsolatok bdévitését, illetve ahol
indokolt, a sugaras halozati elemek meghosszabbitasat. Enhez kapcsoldéddan a belvarosi
végallomasi funkcidk csokkentése — lehetfség szerinti felszamolasa — utasforgalmi,
Uzemszervezési és varosfejlesztési szempontbdl is elényds, hiszen a hatékonyabb

uzemeltetés és a kedvezdbb varoskép mellett csokkenti a szUkségtelen atszallasok szamat.
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B.2. BUDAPEST JOVOKEPE

Budapest és térsége jovéképe a Budapest 2030 koncepcidjanak megfeleléen: ,,Budapest
élheté, vonzo, egyedi karakterii févaros, az orszag és a varostérség innovativ

gazdasadgi és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalézat megbecsiilt tagja.”

Budapest viziéjat megerésitve az ITS harom stratégiai célt jelolt ki, amelyek meghatarozzak

a kovetkez6 évek varosfejlesztési beavatkozasainak fébb iranyait:

,— Esélyteremté Budapest. minden tarsadalmi réteg szamara megfizetheté lakhatas

biztositasa, a budapestiek egészségének es életkbrilményeinek javitasa;

— Z0Ild Budapest. egy €lhets és egészseges, értékérzo eés ertekteremtd, klimatudatos varos

feltételeinek megteremtése;

— Nyitott Budapest: kezdeményez6 varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap

az egylttmikodeés és az innovacio.” (ITS Il Stratégia 2021)

Harom stratégiai célja a nevesitésével a févaros kiemeli azokat az iranyokat, amelyek
mentén ,a Févarosi Onkormanyzat a kévetkez6 években az egymassal ésszehangolt,
integralt beavatkozasok eredéjeként léenyeges valtozast, elmozdulast szeretne elérni.” (ITS
Il Stratégia 2021)

B.3. A BUDAPESTI MOBILITAS ATFOGO CELJA

A mobilitdsi terv a budapesti varosfejlesztés jov6képére és atfogd céljaira épdll,
megfogalmazva, hogy a varosfejlesztési koncepcioban kitlizott, és az ITS-ben pontositott
célokat kivanja a kozlekedés eszkozeivel tamogatni. A célok oOsszhangban vannak

Iy Ve

is:

A fenntarthat6 eurdpai kdzlekedési rendszernek, amelynek Iétrehozasara az EU
torekszik, intelligensnek és rugalmasnak kell lennie, képesnek kell lennie a folyamatosan
valtozo kozlekedési mintakhoz és igényekhez val6 alkalmazkodasra, és az élvonalbeli
technoldégiai fejlesztéseken kell alapulnia, hogy zokkenémentes és biztonsagos
Osszekapcsoltsagot biztositson valamennyi eurdpai polgar szamara.

(§110. Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre

torekvd, fenntarthato, élhetd, biztonsagos, vonzé és egészséges varosi kornyezet
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formalasahoz, hogy Budapest zold, esélyteremté és nyitott varossa valjon, és az
életminéség javulasan keresztiul fokozza a varos és térsége versenyképességét.
(A Budapest 2030 és az ITS alapjan.)

B.4. A BUDAPESTI MOBILITASFEJLESZTES STRATEGIAI CELJAI

A mobilitasfejlesztési terv integralt megkozelitésében az atfogd cél teljesllését elbsegitd
kozlekedési megoldasok szintjén valik a célrendszer mobilitasspecifikussa. Ezért az atfogd
cél kifejtéseként hatarozhatok meg azok a stratégiai célok, amelyek minden tovabbi operativ

célban altalanos elvaraskeént jelennek meg.

A stratégiai célok kozos eleme az egyiittmiikodés és az integracio. A fenntarthato varosi
mobilitastervezés harom céltertileten valdsit meg integraciot. Szakit az egyoldaluan agazati,
kozlekedési, s6t alagazati vagy szolgaltatdi szempontu, illetve a csak a varoshatarig tekinté
szemlélettel, és az egyuttmikodésre épit, tehat a mobilitas integraciéjanak harom iranya:
e valdsuljon meg a varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés (l. stratégiai
cél);
e a kozlekedési modok optimalis egyuttmiikodésben szolgaljak ki a mobilitasi
igényeket (II. stratégiai cél);
e afbvaros és varostérsége egylttmiikodve alakitsa ki a teljes varostérségre
kiterjedd, hozzaférhet6é kozlekedési rendszert (l1l. stratégiai cél).
Az integralt szemlélettel megfogalmazott unids kozlekedéspolitikakkal 6sszhangban
a mobilitasi terv az egyes emberek, valamint kozosségeik egészséges életét, a varosok
élhetoségét helyezi kdzéppontba. Az integracido szellemében Budapest fenntarthaté
kozlekedést, versenyképes gazdasagot tamogaté mobilitast alakit ki a részvételiség
biztositasaval, amelynek része, hogy a célkitlizések meghatarozasa és a tennivaldk
megallapitasa partnerségben torténjen, valamint megvaldsuljon a dontések rendszerezett
utankovetése, illetve a megvaldsitott fejlesztések utdértékelése. Az intézkedések soran
Budapest arra térekszik, hogy a varos szétterulési folyamata lassuljon, illetve megalljon
(pl. teljesitményaranyos, differencialt és integralt tarifarendszer). De nem tamogatja azokat

a fejlesztéseket, amelyek ennek ellenében hatnak.
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JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzé egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ
gazdasagi és kulturalis kdzpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
A févarosi kdzlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvé, fenntart-
hato, élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kdrnyezet kialakitasahoz,

hogy Budapest esélyteremto, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és
varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

1l

.//
Biztonsagos, esélyteremtd, ( Nyitott, kooperativ

A klimasemleges, reziliens

varos mobilitasi sziikségle-
teinek kiszolgalasa:

a kozlekedési igények és
maodok valasztasanak
befolyasolasa, célirdnyos
klimabarat fejlesztések.

integralt kozlekedés:

a mindenki szdmara hozza-
férhetd kozlekedési médok
egyuttmuikodésének
elésegitése hatékony szer-
vezés, stabil finanszirozas,
esélyegyenléség erdsitése

térségi kapcsolatok:

a févaros térségi integra-
cidjanak megvaldsitasa

a funkcionalis varostest
egészén, a varostérségi
egylttmukodést, illetve
a tarsadalmi-gazdasagi

versenyképességet erdsitd
kozlekedési rendszer
kialakitasa

o e

11. abra: A budapesti mobilitas stratégiai célrendszere

Budapest és varostérsége mobilitasfejlesztésének harom stratégiai célja:

I. A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi sziikségleteinek kiszolgalasa
— a kozlekedési igények és modok valasztasanak befolyasolasa, céliranyos

klimabarat fejlesztések
A mobilitasi megoldasok a varosfejlesztési és kdrnyezetvédelmi célok teljesulését, a zold,
esélyteremto és nyitott févaros Iétrejottét tamogatjak a fenntarthato fejlédés egyik alapveté
feltétele megteremtésében, hatékonyan gazdalkodva a meglévé értékekkel, terekkel és
eszkozokkel. A kozlekedési fellletek a varosi kdzterlletekbe azok szerves részeiként,
a valos igényeket és a teruleti adottsagokat mérlegelve illeszthet6k be. Az élhetd varosi
térhasznalathoz, illetve a fenntarthatdé mobilitas kialakitasahoz a kompakt varos elveit kdvetd,
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kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett a megépitett infrastrukturak
kornyezettudatos fejlesztése és hasznalata is hozzajarul. Egyarant figyelve valamennyi
kozlekedési mod hasznalatanak a minéségére oOsszhangba kell hozni a kozuti
gépjarmiforgalom nagysagat a szamara rendelkezésre all6 felllet torlodasmentes
hasznalhatésagaval, és az alternativabiztositas részeként torekedni kell arra, hogy a
kozlekedési lehet6ségek kozul a kornyezetet kevésbé terhel6 kozlekedési modok
hozzaférhet6sége, elérhetésége konnyebb legyen. Egyarant segitse a gyalogos-, a
kerékparos és a kozosségi kozlekedés magatol értetédd, biztonsagos, mindennapi
hasznalatat, élhetd zold kozteruletek kialakitasat, valamint hogy a feltétlenil egyéni

gépjarmiivel szikséges helyvaltoztatas kulturaltan lebonyolithaté legyen.

E stratégiai cél megvaldsitasat teszi szlikségessé az is, hogy Budapest kdrnyezeti allapota
napjainkra  tarthatatlanna valt. A  Fbévarosi Kozgyllés 2019-ben  kihirdette
a klimavészhelyzetet, és megbizta a varosvezetést, hogy intézkedjen a févaros szén-dioxid-
kibocsatasanak minél gyorsabb csOkkentése, valamint annak érdekében, hogy Budapest
felkészuljon, alkalmazkodva a varhatéan egyre szélséségesebb idéjarashoz.
II. Biztonsagos, esélyteremtd, integralt kozlekedés

— a mindenki szamara hozzaférhet6 kdzlekedési médok egyuttmikodésenek

elésegitése, hatékony szervezés, stabil finanszirozas, esélyegyenléség

erbsitése
Budapest utcain ma a kulonb6zé kozlekedési mddok versengenek egymassal; egyéni
érdekek mentén torténik a modvalasztas, alacsony meértékii az egyuttmikodés
a kozlekedésben részt vevok kozott. Ennek is kovetkezmeénye, hogy a szukségesnél tobben
kozlekednek egyéni személygépjarmivel. A tulzott személygépjarmii-hasznalat a varosban
nem fenntarthatd sem a gépkocsik nagymeértékii kornyezetszennyezése, sem azok
aranytalanul magas teruletfoglalasa és az ezzel Osszefuggd torlédasok mértéke miatt.
Budapest el kivanja érni, hogy az er6forrasokkal és a hellyel takarékosabban band
megosztott megoldasok terjedjenek el, illetve hogy csak azok utazzanak
személygépjarmuvel, akiknek feltétlenil szikséges, ©6k viszont kiszamithatobb,
torlédasmentesebb eljutasi lehetéséget kapjanak. Vonzdébba tenné a kdrnyezetbarat
kozlekedési modokat, hogy azok megfeleld alternativat jelentsenek a kozlekedésimdd-

valasztas soran.

A kozlekedéshaldzati orokseg kdvetkezményeként a kozterlletek kialakitasa jelenleg féként

az egyeéni gépjarmi-kozlekedési igényeket szolgalja, ennek megvaltoztatasaval
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a kozterlleteket elérhet6veé kell tenni mas varosi funkcidk és a tobbi kozleked6 szamara is.
Ha kényelmes, biztonsagos és hozzaférhet6 az aktiv mobilitas és a kdzosségi kozlekedés,
az egyeéni gépjarmihasznalat aranya csdkkenthet6, amelynek 2030-as céljat a 12. abra

szemlélteti.

MODAL SPLIT - BUDAPEST (UTAZASSZAM-ALAPU)

12. abra: A kézlekedési munkamegosztas (modal split) tervezett alakulasa
[utazasszamalapon]

A varos kiszamithatd mikddtetéséhez a kozlekedés stabil finanszirozasa, valamint
atgondolt, integralt, koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és miikodési
beavatkozasok biztositasa szlikséges. A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a kdzlekedési
modok egymast kiegészitd mikodeését, a szolgaltatasok és szolgaltatok kozotti kooperacio
novelését, az alagazati munkamegosztas érvényesitését. Egy ilyen kiszamithato,
egyuttmikoédd  strukturaban  kedvezébbé  valik az  alkalmazkodoképesség és

a reagaldképesseg a varatlan helyzetekre is.

A févarosban és varostérségében még mindig magas a kdzuti balesetek szama, ezért kiemelt
szerep harul a kdzlekedésbiztonsag fejlesztésére, beleértve a sulyos és halalos balesetek
teljes megsziintetésének a célkitiizését (Vision Zero). Budapest a fejlesztéseknél és
a mikddtetésnél az egyenl6 esélyii hozzaférés elvét helyezi elétérbe, mivel ez biztositja,
hogy a kiilonb6z6 élethelyzetben lévé emberek valamennyien biztonsagosan és
kiszamithaté médon kozlekedhessenek.
lll.  Nyitott, kooperativ térségi kapcsolatok

— a févaros térségi integraciéjanak megvaldsitasa a funkcionalis varostest

egeészen, a varostérségi egyuttmikodést, illetve a tarsadalmi-gazdasagi

versenyképességet erdsitd kozlekedési rendszer kialakitasa
A févaros és varostérsége eurdpai, orszagos és regionalis kdzlekedéshalézati rendszerek

metszéspontjaban helyezkedik el, ami megteremti a nemzetkdzi szinten is versenyképes
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gazdasagi térség egyik alapfeltételét. A févaros és kornyéke mint varostérség csak egyutt
képes a tevékenységek széles korét biztosito kornyezetet nyujtani. A jol koordinalt gazdasagi
és tarsadalmi egyuttmikodéshez pedig példaul a kilénb6zé szintli kozlekedési halézatok
és szolgaltatasok egyilittmikodd rendszerbe szervezése, kapcsolataik javitasa
sziikséges; ezen belul a kozforgalmu és klimabarat rendszerek, illetve a legnagyobb

forgalmu iranyokban a kotottpalyas kozlekedés elbtérbe helyezése.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kozlekedési rendszerek jelenléte magaban
hordozza a regionalis és helyi kozlekedési rendszerhez kapcsolodas igényét, valamint
a kozlekedési alagazati (vasuti, kozuti, vizi és légi) halozati kapcsolatok lehetéségét és

megvalodsithatdésagat is.

Budapesten a kozlekedési szolgaltatasokat ma a kétszint(i 5nkormanyzat (févaros-keriletek)
és az eltérd orszagos-helyi kdzlekedésszervezés miatt széttagolt és téredezett feladatellatas
jellemzi. A regionalis kozlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi gyakorlatban
egyuttmikodé halozati és szabalyozasi strukturat igényel. A févarosi kozlekedésfejlesztési
célok eléréséhez szlikséges — és az Eurdpai Unio torekvéseivel dsszhangban 1évé — alapelyv,
hogy a mobilitasstratégia a kozigazgatasi hatarokon tulmutaté integralt szemléletet
érvenyesitsen. Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kdzlekedési halozati kapcsolatok,
az atjarhatd (interoperabilis) rendszerek és az el6varosi intermodalis atadasi pontok
fejlesztése, a kapcsolddd szolgaltatasok funkcionalis egyuttmikodésének megteremtése és

a megfeleld intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

A kooperativ médon mikodd mobilitasi szolgaltatasokhoz meg kell teremteni a szolgaltatd
és az Uugyfél, illetve a mobilitasi rendszert hasznalok kozotti kommunikacio
egylttmikodésen és partneri kapcsolaton alapulé szerepét. A fbvarosban és
varostérségében él6 és az ott kdzlekedé emberek jellemzéen haromszintli igénnyel
jelentkeznek, amelyek kiszolgalasa komoly és Osszetett munka. Az utas, aki ,A-bdl B-be”
szeretne eljutni; a valds idejl kdzlekedési informaciokat és mindségi szolgaltatast igénylé
tigyfél, valamint a véleményét megosztani kivané partner megkozelités tehat nem fejlédési
iranyt jelent, hanem egymas mellett |étez6, egymasra épuld igényszinteket jeldl (13. abra).
Az eltérd igénytipusokra és elvarasokra a szolgaltatdknak (pl. a kdzlekedésszervezbknek)
kulon-kulon kell fokuszalniuk, és ezt a harom szintet (utas, ugyfél, partner) egyszerre,

parhuzamosan kell szem el6tt tartaniuk.
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HOGYAN KEZELJUK ,,AZ EMBEREKET" KOZLEKEDESSZERVEZOI FOKUSZ

PARTNERKENT bevonas
MAGABIZTOSSAG

parbeszed

ONMEGVALOSITAS kdzos munka

menedzsment

TARSAS/SZOCIALIS IGENY ’ 5 ’
és szolgaltatasok

UTASKENT BIZTONSAG biztonsagos
: utaztatas
FIZIOLOGIAI SZUKSEGLET A-BEI B b

13. 4bra: Utas — Ugyfél — Partner kbzlekedésszervezbi megkdzelités a Maslow piramis

ey

B.5. BEAVATKOZASI TERULETEK

Az integralt szemléletl stratégiai célokhoz a kdzlekedés hagyomanyos miszaki teruletein
kapcsolhato fejlesztési intézkedéseket a mobilitasi terv négy kozlekedési beavatkozasi

terlletre csoportositja, amelyek:

e ajavulo halozati kapcsolatok;
e avonzé jarmivek;
e az ugyfélélmény-ndveld szolgaltatasok;

e a hatékony intézményrendszer.

1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK
A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASA, ELHETOVE TETELE, A MEGLEVO ES UJ
KOZLEKEDESI HALOZATOK  INTEGRACIOJANAK  MEGTEREMTESE,
BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESE, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintereként, egyben a varosi kornyezet I1ényeges

elemeként Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant elérhetd, jol
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karbantartott, a kor kovetelményeinek megfelel6, biztonsagos, akadalymentes
infrastruktarat kell folyamatosan biztositani. Az integralt infrastruktura-fejlesztés célkitizése
a kozterilet-hasznalat ujragondolasa, a varosi terek ujrafelosztasa, a lakoutcak
forgalomcsillapitasa. Célja, hogy az egyszerre orvosolja a kozlekedési halozat
aranytalansagait és vonzo, egészséges, élhetd varosi kornyezetet alakitson ki, biztositva
a hozzaférhetd, kényelmes és utasbarat kozlekedési haldzatot. A kdzlekedési halozatokat
érint6 fejlesztések tervezése és megvaldsitasa soran elsésorban a tébbletforgalmat nem
vonzo, a jelenlegi kornyezetterhelést nem noveld, inkabb csokkentd haldzati megoldasokat
tamogatja. Az ujragondolt hal6zatok segitik a 15 perces varos elve alapjan kdzelebb hozott
uti célok, szolgaltatasok kibontakozasat. Kényelmes maodvaltd pontok, kdnnyen atjarhato
kozlekedési rendszerek kialakitasaval javul a gyalogos-, kerékpar- és kozosségi kozlekedési
mod versenyképesseége, konnyen elérhetéveé valnak a megosztott mobilitasi szolgaltatasok,
amelyek egyarant javitjak a varos mobilitasi és kdrnyezeti helyzetét. A meglévé infrastruktura
jobb kihasznalasaval olyan élheté és rendezett kdzterlletek, k6zosségi terek kialakitasa
szlikséges, ahol minden kozlekedési mod biztonsagosan hozzaférheté és hasznalhato.
A kozterlletek élhetébbé tétele érdekében a varos zolditését elésegitdé kozterilet-

tervezés szukséges.

2. VONzO JARMUVEK

KENYELMES, AKADALYMENTES, UTASBARAT JARMUPARK
KIALAKITASA A  SZOLGALTATASI SZINVONAL EMELESEHEZ,
ZOLDJARMUVEK ES KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK
ELTERJEDESENEK OSZTONZESE

1. Kiemelt tertilet — A kibocsatasmentes jarmivek, a megujulé és alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu Uzemanyagok és a kapcsolddo infrastruktura
(2.1. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

Surget6 feladat az eléreged6 jarmUparkot Gtemezetten felvaltd, kornyezetbarat, korszerdi,
kényelmes és biztonsagos, mindenki szamara hozzaférheté kozosségi kozlekedési
jarmivek lizembe allitasa és miikodtetése. A jarmUlivek beszerzése soran hangsulyt kell
fektetni a magas szolgaltatasi szinvonal biztositasara, a lehet6 legjobban kiszolgalva

a févarosi és varostérségi kdzosségi kdzlekedésben részt vevdk igényeit: hozzaférhetd,
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akadalymentes és tiszta, klimasemlegességet, egészséges utazasi kornyezetet és
megbizhaté kozszolgaltatast nyujtva. A klimasemlegességet szolgald, nettdo zéro
karosanyag-kibocsatasu, korszeri technologiaval mikodd, energiahatékony, tovabba magas
szolgaltatasi szinvonalat nyujté (azaz kényelmes, akadalymentes, tiszta és Uzembiztos,
ezaltal menetrend szerint, pontosan érkezd) jarmi vonzobba teszi a kozosségi kdzlekedést.
Az aktiv utazasokat a digitalis technologia korszerl eszkozeivel kell 6sztondzni. Annak
érdekében, hogy megfelel6 szinvonalu jarmiivek alljanak az utazok rendelkezésére, korszeri

kiszolgald, Uzemeltetd és karbantartd hattér is szikséges.

Az eurdpai unios iranyelveknek megfelel6en a jov6beni fejlesztések a budapesti kozosségi
kozlekedési jarmiivek kornyezetterhelésének csokkentését is célozzak azzal, hogy
els6sorban 0j, korszerii technolégiaju, klimasemleges jarmiipark beszerzését
iranyozzak eld. A varosihoz hasonlé modon szikséges fejleszteni az elévarosi kozosségi
kozlekedés jarmiparkjat is. A budapesti elévarosi vasuti kdzlekedésben fel kell szamolni
a dizellzemet, az autébuszos kdzlekedésben pedig fokozatosan at kell térni a klimabarat,
majd klimasemleges jarmlvek alkalmazasara. A tisztabb budapesti levegd érdekében
a kdozosségi kozlekedés jarmlparkjanak megujitasan kivil alternativ szolgaltatasokat
(autdbmegosztd szolgaltatasok, kommunalis szolgaltatok, taxi- és citylogisztikai
szolgaltatasok) nyujté jarmiivek, valamint a varosban kozlekedé minden mas jarmu

kornyezetbaratabba tételét is 6sztonozni kell megfeleld szabalyozo intézkedésekkel.

3. UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK
HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, ATLATHATO,
SZELESKORUEN HOZZAFERHETO, INTEGRALT KOZLEKEDESI
RENDSZER

Az EU nem tamaszkodhat kizarélag technoldgiai megoldasokra: az éghajlatvaltozas
kezelésére és a szennyezés csokkentésére azonnali fellépés szikséges mobilitasi
rendszerunk kiigazitasa érdekében. A multimodalitas kihasznalja a kulonb6zé
kozlekedési modok eréssegeit, példaul a kényelmet, a gyorsasagot, az alacsonyabb
koltségeket, a megbizhatésagot, a kiszamithatdosagot, és ezeket 6tvozve hatékonyabb
kozlekedési megoldasokat kinalhat a személyek és az aruk szallitasahoz.

(§28. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

A szolgaltatasok minéségének javitasa és Ugyfélkdzpontuva tétele nemcsak a kodzlekedés

résztvevbit hozza kedvezébb helyzetbe, de kihat a varoslakdk és varoshasznalok
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életkorulményeire is. A digitalis technika fejlédése Uj lehetdségeket teremt a szolgaltatasok
A szolgaltatasoknak egyszerre kell egységesnek, ugyféléimény-javitonak és partnerséginek
lennildk, ami feladatot jelent a kdzlekedés résztvevdje, a jarmivezeték, tovabba a kdzlekedési
rendszerben partnerként jelen lévé szervezetek és azok dolgozdi szamara. A varosi
aruszallitast is fenntarthaté alapokra kell helyezni. Az intézkedések az ugyféléimény,
a kényelem, a megbizhatésag és a pontossag novelését, az atszallasok szamanak és
idétartamanak a csokkentését, az informacidhoz jutast, a hozzaférést, a médvalasztas
szabadsagat, a kinalat szélesitését és hozzaférhetéségét, valamint az uj, kornyezetbarat

kozlekedési eszk6zOk tamogatasat célozzak.

4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER

KOVETKEZETES SZABALYOZAS, ORSZAGOS, REGIONALIS ES VAROSI
SZINTU EGYUTTMUKODES

A Bizottsag a stratégiai cselekvési tervében szerepl6 atfogd intézkedéscsomagot terjeszt
elé annak érdekében, hogy az EU elinduljon a jové fenntarthato, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszerének létrehozasa felé vezet6 uton, és megvaldsitsa az eurdpai
zoéldmegallapodas célkitlizéseinek eléréséhez sziikséges alapvetd valtozasokat. Ezek
az ertfeszitések csak akkor lehetnek sikeresek, ha megfelel6 mértékben elkotelezett
valamennyi érintett, nevezetesen az eurdpai intézmények, a tagallamok, azok hatésagai,
az érdekelt felek, a vallalkozasok és a polgarok.

(§111. Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

A kozlekedési tér jelentésen tulmutat a varoshataron, a fizikai mobilitasnak nincsenek
kozigazgatasi korlatjai, az ut tovabb vezet, a jarmi tovabbhalad, nem befolyasolhatjak
a kozleked6t az egyes intézmények hataskorei. Az utasok igénye, hogy a kodzlekedési
szolgaltatas hozzaférhetd és az igényeiknek megfeleld legyen; terjedjen ki a févarosra és
annak varostérségére, 0sszehangoltan biztositson megbizhaté és kényelmes utazasi
élményt. A mobilitas egységes szolgaltatasként legyen hozzaférhetd. Az utas szamara
a kozlekedési rendszer egységét kell megvaldsitani, folyamatosan figyelembe véve

a felmerul6 igényeket, illetve azok valtozasat.

A korszer(i varos komplex rendszerei megosztott intézményi strukturaban, partnerségben,
kozos célok mentéen mikodnek hatékonyan. Ennek érdekében az egyes intézmények kozott

folyamatos egyeztetések szlkségesek, tovabba a dontéseket adatalapuan kell meghozni.
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Az ellatasert felel6sok, a kozlekedési operatorok, a kozlekedésszervezdk a maguk szintjén
egyutt kell mikodjenek. A k6zos szabalyok mentén, a lefektetett kereteken belll minden
szereplének meghatarozhaté a feladata, amelynek elvégzése felelssége és kotelessége

a kdzos szabalyzatok rendszeres felllvizsgalata mellett.

Az integralt menetrend, az egységes tarifa- és informaciés rendszer csak az ehhez
szukséges, koordinalt intézményi hattérrel johet létre. Ehhez nemcsak az integralt
mobilitasi rendszer intézményrendszerét, hanem az egyuttmikodés kereteit is ki kell
alakitani.

A min6ségi mobilitasi rendszer hatékony mikodésének biztositasahoz stabil, fenntarthato és

kiszamithaté finanszirozasi keretekre is szikség van.
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B.6. OPERATIV CELOK ES INTEZKEDESEK

A korabbi fejezetekben részletesen vazolt, 6sszetett varosi problémakat és kihivasokat csak
jol atgondolt, komplex intézkedésekkel lehet javitani, ezért a Budapesti Mobilitasi Terv harom
kiemelt stratégiai célteruletre fokuszalva, négy beavatkozasi terlleten hataroz meg dsszesen
11 intézkedési terlletet (operativ célt). A célrendszer elvi felépitését az alabbi, 13. abra

szemlélteti.

JOVOKEP
Budapest élhet6 és vonzo egyedi karakter fovaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
A fovarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvé, fenntarthatd,

élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek
kiszolgalasa

// r r ﬁa Koénnyen atjarhato

1. Javulé halozati . e = 1.2 Integralt térségi rendszerek,
kapcsolatok 1.1 Elhetd kozteriiletek halézatfejlesztés kényelmes modvalto

' ' pontok '
\ 2.1 Korszerti, lokalisan zéré emisszids jarmivek

2. Vonzo ja’rm[jvek ———————————— — ——————————————

\ 2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

3. Ugyféléimény- 3.1 A kozlekedési 35 Inteqrait miobilitas 3.3 Harmonizalt

s s S kultura és szokasok
novel6 szolgaltatasok o szolgaltatasok
9 formalasa gaftata

Biztonsagos,
esélyteremtd,
integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

varostérségi
szolgaltatasok

YO13D AILVY¥3dO

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

14. abra: A stratégiai célokhoz és a beavatkozasi tertiletekhez illeszkedé operativ célok

1.1 Elhetd kozteriiletek: Az utca mindenkié. Elhet6 kozterlleteket teremtése a kozlekedési

hal6zatok megbizhaté és biztonsagos mikddtetésével, korszerisitésével, a kdztertletek
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Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfeleld infrastruktura

kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmend forgalom korlatozasaval.

1.2 Integralt halézatfejlesztés: Elérhetd, kényelmes, utasbarat kdzlekedési haldzat épitése
intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, a forgalmi aranytalansagokat
csokkentd halozatfejlesztéssel, a kozossegi kozlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi

szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Konnyen atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes maoédvalté pontok: Kényelmes
utazasi lancok kialakitasa integralt kozlekedési halézatok, hatékony kozlekedésimod-valto
pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval, intermodalis kozlekedési kapcsolatok
utaskdézpontu fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével,
az eszkozvaltasi (beleértve a hozzaférést is a megosztott mobilitasi eszk6zokhdz ) és

a turisztikai kapcsolatok javitasaval.

2.1 Korszerii, lokalisan zéré emissziés jarmiivek: Budapest megujuld kozdsségi
kozlekedési jarmiparkja hozzajarul a varos tisztabb levegbjéhez a klimasemleges kdzosségi
kozlekedési jarmiflotta kialakitasaval, a jarmipark energiahatékonysaganak novelésével,

a klimapolitikat segitd jarmitechnoldgia 6sztonzésével, megbizhato karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes utazas az Uj kdzdsségi
kozlekedési jarmivekkel, a jarmipark akadalymentesitési szempontok szerinti
megujitasaval, kerékparszallitasra alkalmassa tételével, és digitalis eszkdzOkkel segitve az

aktiv utazasokat.
3.1 A kozlekedési kultira és szokasok formalasa:

Kulturalt, tiszta kozlekedési kornyezet biztositasa, valamint naprakész
informacidszolgaltatassal, ugyfélkdzpontt kommunikacioval atudatos moddvalasztas, a

mobilitasi szokasok megvaltozasanak el6segitése.

3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: A korszer(i megoldasok és szolgaltatasok novelik
az ugyfelek elégedettségét; a digitalizacié lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas fenntarthato
uzemeltetésének elbsegitéseét és a mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egységes utastajékoztatas, integralt,
a szolgaltatok kozotti dsszehangolt menetrendek, kdzos, egységes tarifarendszer szolgalja

a varost és az agglomeraciot.
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4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kozlekedést a varossal egyutt

fejleszti a kozos célokat tamogato kozlekedési intézmény- és szabalyrendszer kialakitasaval.

4.2 Koordinalt mobilitasszervezés: Tisztabb, élhetébb kozlekedési mddokat tamogatd

intézmény- és szabalyrendszer kialakitasa.

4.3 Térségi egyuttmikodés: Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodas

a regionalis és nagytérsegi rendszerek integraciojanak segitésével.

Figyelembe kell venni azt, hogy az intézkedések onmagunkban sokszor csak csekély hatast
fejtenek ki, de egylttes hatasuk mar szamottevé lehet.
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1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

1.1. Elhet6 kozteriiletek

Az utca mindenkié. Elhets kézteriiletek teremtése a kbzlekedési hélézatok megbizhat6 és
biztonsagos mikodtetésével, korszeriisitésével, a koézteriiletek Ujrafelosztasaval és
zélditésével, az esélyegyenlGségi feltételeknek megfelelé infrastruktura kialakitasaval,

a forgalom csillapitasaval, az atmend forgalom korlatozasaval.

A varosok élhetéségét nagymértékben rontja a kozlekedés lég- és zajszennyezése,
a gépkocsik tulzott terlletfoglalasa. A nemzetkozi tapasztalatok alapjan integralt szemléleti
kozlekedésfejlesztési megoldasok szikségesek, mert az egyéni személygépjarma-
hasznalatbdl eredd problémakat nem lehet kozuti kapacitasnoveléssel kezelni. Budapest
a kdzuthalézat céliranyos szabalyozasaval és fejlesztésével, a kozteriiletek
ujrafelosztasaval a lako- és mellékutcakbol az atmené forgalmat a féutakra, a parkolast
pedig a kozteriileten kivulre tereli. A megmarado, bizonyos esetekben nélkilozhetetlen
gépkocsihasznalatot észszerli keretek kozott tartja, karos hatasait forgalomtechnikai,
kozlekedésbiztonsagi és  -szabalyozasi  (lilto-6sztéonzé) eszkdzokkel  csokkenti.
A belvarosban az elmult években elkezd6dott a kozlekedésre hasznalt fellletek
felllvizsgalata, er6sodott a kozdsségi €s a nem motorizalt egyéni (kerékparos/gyalogos)
kozlekedés szerepe, amely megerésiti azt a térekvést, hogy a févarosban élhetd kdzteriletek
legyenek fokozatos terlleti kiterjesztéssel a gépjarmiivek kozlekedését szolgald teriletek
rovasara. Ennek keretében Budapest csillapitia a motorizalt gépjarmiforgalmat, ezért
javulhat az altalanos biztonsag és a kdzlekedésbiztonsag; zolditi a kozteruleteket, parkokat,
zoldterlleteket hoz létre és ujit meg; tovabba csdkkenti a gyalogoskdzlekedés fizikai
akadalyait az érintettek vonzo és kényelmes mobilitasi feltételeinek a megteremtésével.
A jarvanyhoz kot6dd intézkedések nyoman megmutatkozott, hogy a lakosok igénylik
a biztonsagos és kényelmes aktiv és mikromobilitasi feltételek megteremtését, az élhetd

varos feltételrendszerének megfeleld valtoztatasokat.

Az EU-nak és a tagallamoknak teljesitenitk kell polgaraik azon elvarasait, hogy tisztabb
legyen a levegd, csOkkenjen a zaj és a forgalmi dugdk szama, és megsziinjenek
a halalos kimenetel( balesetek a varosok utcain. A varosi mobilitdsi csomag
e fenntarthat6 és egészséges kdzlekedési moédok eldmozditasa és tamogatasa
érdekében torténd felllvizsgalataval a Bizottsag hozza fog jarulni a varosi mobilitas
jelenlegi eurdpai keretrendszerének javitasahoz.
(§37. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)
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1.1.1 A gyalogoskoziekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentoségii

gyalogoskapcsolatok kialakitasa

A gyaloglas mint kézlekedési mod vonzobba tételéhez javitani kell a gyalogoskozlekedés
feltételein. Az intézkedés elsédleges célja, hogy Budapest akadalymentes legyen: azokon a
rovid utszakaszokon, amelyek a kozeli célpontokba iranyulnak vagy a csomdpontokon,
atszallasoknal, ahol mindenképpen gyalogolni kell, a korulmények baratsagossa, mindenki
altal hozzaférhetévé, kényelmessé és biztonsagossa tétele. A komplex utfelujitasok
keretében Budapest kell6 szélességl jardaépitésekkel, szegélysullyesztésekkel segiti
a gyalogosok mozgasat, keresztez6déseknél, atkel6knél és azokon a helyeken is, ahol nincs
kijelolt atkelési lehet6ség. Ezekkel az intézkedésekkel és a gyalogos-atkel6helyek szamanak
novelésével csokkenthetd egyes utszakaszok elvalasztdo hatasa, javul a biztonsagos
atkelések lehetdsége, és csokken a gépjarmiivek haladasi sebessége is. A jobb tajékozddas
érdekében kiteljesedik a kozteruletek gyalogoseligazitd rendszere. Mivel a gyalogosan
kozlekeddk helye alapvetden a felszinen van, ezért Budapest kiépiti a csomdpontokban
még hianyzo felszini atkel6helyeket. A térszin alatti aluljarék funkcidjat nem lehet teljesen
kivaltani, de a hasznalat kényszerét lehetéség szerint a felszinen is kialakithaté atkelési
lehetéségek csokkentik. Emellett a meglévé gyalogos-aluljarok minéségi felujitasa és
funkcionalis ujragondolasa is surget6 feladat, kulonds figyelemmel az akadalymentesitési

el6irasokra.

Budapest a bels6é varosrészek gyalogos- és kerékparosbarat koztereit egységes
halézatba, élhetd varosi szovetbe szervezi, ennek soran tdmaszkodik arra a tapasztalatra
és tarsadalmi tdmogatasra, amit az utdbbi idészak fejlesztései Uj épitészeti minéség
létrehozasaval elértek (pl. Budapest Szive Program, Széllkapu park). Budapest torekszik
arra, hogy a févarosban a gyaloglas ne kényszer legyen, hanem szivesen valasztott varosi
kozlekedési alternativa akkor is, ha azt Otperces autézassal, vagy egy-két megallonyi
utazassal is teljesiteni lehet. A gyaloglas feltételeinek javitasanal kiemelten kell figyelembe
venni a mozgasukban Kkorlatozottak, a kisgyermekkel, csomaggal és babakocsival
kozlekeddk, az id6sek szempontjait (kelléen széles, a kerekesszékkel, illetve a babakocsival
a megfordulast is lehetévé tévé jardak). Budapest dolgozik a kozbiztonsag javitasan
(megfeleld kozvilagitas vagy térfigyel6 kamerak kihelyezése). A gyalogos-infrastruktura
fejlesztésekor Budapest fokozott figyelmet fordit a gyalogosok védelmére. A gyalogosokat
erint6 kozbiztonsagi kérdések soran az idések, a gyermekek és egyéb sérulékeny csoportok

mellett a nék biztonsagérzetének javitasaval is kiemelten foglalkozik, mert a nék a férfiak
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12%-ahoz képest az utazasaik 18%-at teszik meg gyalog Budapesten. A jardak ezért ugy
lesznek kialakitva a févarosban, hogy a gyalogosoknak a tobbi kozlekedési eszkozzel

szemben ténylegesen is elényuk legyen.

Az elmult években uj kdzlekedési eszk6zok jelentek meg (roller, e-roller, skateboard, segway
sth.), amelyek felhasznalasa jelent6s mértékben turisztikai célzatu. Mivel a mikromobilitasi
eszkozoket egyeldre jellemzben a gyalogos-, kisebb részben a kerékparhaldzati elemeken
hasznaljak, azokat egyre inkabb a kerékparos-infrastruktura igénybevétele felé kell

terelni.

1.1.2. Parkok létesitése, emblematikus kozterek emberkozpontu felujitasa

A klimahatasok csOkkentése érdekében a varosoknak minden eszkozt meg kell ragadniuk,
hogy noveljék zoldfellleteiket. A klima- és kdrnyezetvédelmi célok egyarant kapcsolodnak
a varosizemeltetés és varosfejlesztés terlleteihnez, a zoldinfrastrukturahoz és
a kozlekedéshez, igy a klimavédelmi célok hatékony megvaldsitasa csak a felsorolt tertiletek
0sszehangolt kezelésével lehetséges. Budapest 2021-ben elfogadott Fenntarthaté Energia-
és Klima Akciotervében az ,Alkalmazkodasi Akcidterv” részét képezi a zoldfellletek ndvelése
és min6ségének javitasa a szénmegkotd képesség javitasa érdekében. A WHO
9 négyzetméteres ajanlasaval szemben a févarosban mindéssze 6 négyzetméternyi kdzpark
jut egy budapesti lakosra. A SECAP-ban megfogalmazott zoldfelllet célértéke 2030-ig
7 négyzetmeéter / f6, vagyis az 1 négyzetméter /6 zoOldteruleti ellatottsdg novekedésével
140 tonna COg2/év CO2-megkodtés érheté el. A SECAP célkitizésének megfeleléen
a kozlekedési terlletek megujitasa soran kiemelt szempont a leheté legnagyobb
zoldfeliileti arany elérése, a motorizalt forgalom csillapitasa, a gyalogos- és kerékpar-
kozlekedés feltételeinek javitasa. A sirln épitett varosrészekben, egyéb zoldfelllet-hianyos
kozterlleteken slrgetbek a hésziget hatasat mérsékld, hisitdé kozterlleti fejlesztések,
amelyek kilondsen nagy jelentéségliek a nehezebb kortlmények kdzott él6, a vizpartokhoz

nem vagy alig-alig eljutd tarsadalmi csoportok szamara.

1.1.3. A kozlekedéshez mindenkinek egyenlé esélyli, akadalymentes hozzaférés

biztositasa

Az akadalymentes infrastruktura elsédleges szerepe a konnyl hasznalhatdésag biztositasa
minden kozlekeddi csoport szamara. Kerillni kell a felesleges szintvesztéssel jaro,
uzemeltethet6ségi kihivasoknak kitett, gyakran tulzo és koltséges megoldasokat. Az uj és
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az atépulé infrastruktura, illetve a korszerl jarmivek esetén alapkovetelmény

az akadalymentes kialakitas.

Budapest az esélyegyenléség megvalésulasahoz a fizikai akadalyok felszamolasa
mellett az infokommunikacioét is akadalymentesiti: a hangos utastajékoztatast megujitja,
jOl lathato és érthet6 specialis jelzéseket helyez ki (pl. szegélysullyesztéseknél taktilis jeleket;
hallhato jelzéseket, zoldsavokat vezet savkeént stb.). A meglévé kozlekedési fellleteket mind
a kozosségi kozlekedési eszk6zokodn, mind a létesitményeknél (allomasok, megalléhelyek és
végallomasok) atfogd esélyegyenléségi felllvizsgalat alapjan javitja. Ennek
figyelembevételével ugy szervezi a fizikai akadalymentesités esélyegyenlfségi
feltételeinek a megteremtését, hogy valamennyi utazé kozlekedését megkonnyitse

(pl. utcabutorok hozzaférhetésége kerekesszékkel).

A tarifarendszer, valamint a kapcsolodo kedvezmények kialakitasa és felllvizsgalata soran
alapvet6 elvaras az alacsony jovedelm( budapestiek minél szélesebb korének hozzaférést
biztositani a kdzOsségi kozlekedéshez, ami a kozlekedési esélyegyenléség alapvetd

feltétele.

...Az utasok és a kozlekedési szolgaltatasok egyéb felhasznaldi szamara megfizethetd,
hozzaférhetd és méltanyos mobilitast kell biztositani. Mikozben a kozlekedés egységes
piaca novelte a rendelkezésre allé 6sszekapcsoltsagot, a mobilitas tovabbra is draga az
alacsony jovedelmi polgaroknak, és nem biztosit kell6 akadalymentességet a
fogyatékossaggal él6 vagy csOkkent mozgasképességl személyek, valamint az alacsony
szint( informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara.
(§88. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

1.1.4. A kozlekedésbiztonsag novelése, megbocsatdé mobilitasi kornyezet

Budapesten ma is évente mintegy 50 ember hal meg kozlekedési balesetben. Az unios
iranyelv szerint a halalos balesetek szamat nullahoz kell kdzeliteni (Vision Zero), amihez
specifikus lIépések kellenek. Fel kell tarni a baleseti gocpontokat, majd elemezni szikséges
a legfébb baleseti okokat. A bekdvetkezett események és a be nem kdvetkezett ,majdnem
balesetek” vizsgalata és értékelése utan hatarozhatok meg a kozlekedésbiztonsag novelése

érdekében szukséges lépések.

A févarosi kozteriilet-felujitasok komplex szemléletli tervezésével Budapest

emberkozpontu kozlekedési tereket alakit ki, ahol az infrastruktura kialakitasabdl ered6
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konfliktusok megel6zhetbk, az emberi figyelmetlenség és a jarmihiba miatti balesetek
kimenetele pedig kevésbé sulyos (megbocsato kornyezet'?). Budapest
Lonmagukat magyarazd” fellletek mindenki szamara kozvetitik a biztonsagos
kozlekedéshez szikséges informacidokat. Ahol a jarmiutkozések, gazolasok sirisodeést
mutatnak, ott a fenntartd kozuti biztonsagi auditot végez annak érdekében, hogy javaslatokat
fogalmazzon meg a forgalomtechnikai valtoztatasokra, a biztonsagos koézlekedési kérnyezet
kialakitasara. Az emberek biztonsagos kozlekedéséhez nélkulozhetetlen utburkolati
allapotjavitasok mellett a F&varos Onkormanyzata programszeriien felUjita a kozuti
jelzéseket, megkulonboztetett figyelmet forditva a legvédtelenebb csoportok kozlekedésére:
az ovodak, iskolak, egészségugyi létesitmények kérnyékén minden évben felllvizsgalja a
forgalmi rendet és a kozlekedési jelzések allapotat. Fentieken kivil Budapest fokozottabban

egyuttmikodik a hatésagokkal a kdzlekedési szabalyok betartatasa érdekében.

A kézlekedési rendszer biztonsaga elsédleges fontossagu, ezért soha nem szabad engedni
ebbdl a kdvetelménybdl, és az EU-nak tovabbra is vilagelsének kell maradnia ezen
a terlleten. A nemzetkdzi, nemzeti és helyi hatésagokkal, az érdekelt felekkel és
a polgarokkal k6zosen tett folyamatos eréfeszitések kulcsfontossaguak ahhoz, hogy elérjuk
azt a célunkat, hogy a mobilitasbol ered6 halalesetek szama nullara csokkenjen.
(§98. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

1.1.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

A kozuthaldzat integralt fejlesztésével a terlleti egyenlétlenségeket megszintetd,
a centralizalt jelleget oldo, aranyos és kiegyensulyozott halézat teremtheté meg,
a gépjarmiforgalom — kornyezeti adottsagok szerint differencialt — szabalyozasaval,
csillapitasaval, illetve egyenletes, zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag csokkentésével.
Az élhetbség javitasa, tovabba a forgalom biztonsaga érdekében Budapest a korlatozott
sebességli ovezetek rendszerét differencidltan terjeszti ki a varos uthalézatara.

A forgalomcsillapitasi intézkedéseket kilondsen olyan kdzterlleteken vezeti be, ahol a karos

12 megbocsaté kornyezet — amikor a kozut és koérnyezete ugy van kialakitva, hogy az elkdvetett hibak ne
okozzanak feltétlendl balesetet, illetve ha a baleset mégis bekdvetkezik, minél kevésbé legyenek sulyosak a
kovetkezmények
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hatasoknak leginkabb kitett csoportok (id6sek, betegek, gyermekek) az atlagosnal

gyakrabban fordulnak meg, példaul oktatasi és egészségugyi intézmények kornyékén.

Budapest a varos bels6é zénajaban az atmend gépjarmiforgalom csdkkentésére torekszik,
az ehhez szlkséges feltételek megteremtésével, egyes kritikus szakaszokon, 6évezetekben
akar tiltassal (pl. a Nagykoruton beluli varosrészben, keruletkdzpontokban, helyi
lakbovezetekben az atmend gépjarmiforgalom tiltasa). A varoskdzpontokban a jelenleginél
nagyobb teret ad az élhetd varosra jellemz6, aktiv kozlekedési maodoknak.
A gépjarmiitarolas helye Budapesten nem a kozterulet, a févaros elséként a bels6
varoskozponti terileteken szlkiti a kdzteruleti parkoldkapacitast, bevezetve a varakozasi
igényeket szabalyozo rovid idejl, a keresleti és kinalati viszonyokhoz illeszked6 arazasu
kozterileti parkolast. A csillapitas és korlatozas terén Budapest torekszik az id6szakok
szerint is differencialt szabalyozasra (pl. id6szakos vagy alland6é korlatozasok) és
a terlletiség minél szélesebb korl érvényesitésére (pl. a csillapitas atmeneti és kilsd

kerlletekre torténd kiterjesztése).

1.1.6. Elet- és vagyonvédelem, a blinmegel6zés eszkozei és létesitményei

Budapest zér6 toleranciat hirdet a kozossegi kozlekedési jarmiveken és a megallékban
torténd erészakos cselekedetek ellen, nem engedi meg, hogy a rossz kdzbiztonsag miatt
az utcan kozlekedve barkinek félnie kelljen. Budapest mindent megtesz azért, hogy a févaros
ne csak élhetd, de biztonsagos is legyen. A blinmegel6zés soran meg kell kilénboztetni
a kulonbozd tarsadalmi csoportokat érinté er6szakos bincselekményeket, amelyek specialis
fellépést igényelnek (az olyan sérilékeny tarsadalmi csoportokat, mint az id6seket vagy
gyermekeket célzd er6szakos cselekedetek, rablasok, vagy az altalaban ndéket érintd
szexualis zaklatas); az ezek elleni fellépés soran a kozlekedésszervez egyuttmikodik
arendvédelmi szervekkel. Budapest fokozatosan tovabbfejleszti a kozteruleteken,
a kézforgalmu jarmiiveken és a kozlekedésimod-valtd helyeken a térfigyel§ és biztonsagi
rendszereket a kamerak folyamatos karbantartasanak, a kamerakép rogzitésének
folyamatos biztositasaval. Ennek keretében kamerak kerllnek a rosszabb kdzbiztonsagi
mutatokkal rendelkez6  kozterlletekre, a  vonalszakaszok fejlesztése  soran
a megalldhelyekre, valamint az aluljarok és a felszini megallok kozoétti felvondkhoz.
A kdzOsségi kdzlekedési szolgaltatas kozbiztonsaganak novelése érdekében Budapest
biztonsagi kamerakat szerel fel a kdzOsségi kerékparrendszer allomasain és a P+R

parkoldkban is.
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1.2. Integralt halézatfejlesztés

Elérhetd, kényelmes, utasbarat kézlekedési haldzat épitése intelligens varosszerkezeti
kapcsolatok kialakitasaval, a forgalmi aranytalansagokat csékkenté halozatfejlesztéssel, a
kbzbsségi kbzlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi szinvonalanak folyamatos

fejlesztésevel, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

Budapest komplex modon kezeli és fejleszti a varos kdzlekedési halézatat és csomdpontjait,
valamennyi kozlekedési mod igényeit 0sszehangolva. A hianyz6 kozlekedési kapcsolatok
megvalositasara torekszik mind a k6zosségi kdzlekedésben, mind a kdzuthalézaton, nagy

hangsulyt helyezve a kerékparos-haldzat hianyzé elemeinek kiépitésére.

1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletii korszerisitése

Budapest a févarosi koztertlet-rehabilitaciok, revitalizaciok (beleértve az érintett utak, hidak
és mutargyak felujitasat) elékészitése és tervezése soran a forgalmi rend megtartasaval
torténd, allagjavité beavatkozasok (példaul burkolatcsere) helyett atfogé valtozasra
torekszik a forgalmi rend és a forgalmi igények komplex szemléletii felillvizsgalataval.
Ennek soran a kozterlletet a kor igényeinek megfeleléen, valamint az éghajlatvaltozas
hatasait csokkentve osztja Ujra, szUkség esetén a teljes keresztmetszet attervezésével,
elegendd helyet biztositva a gyalogos-, kerékparos- és mikromobilitas-forgalom
szempontjabol meghatarozé jarda-, ut- és zoldfellleteknek, valamint a kozdsséqi
kozlekedésnek. Mindez egységes szempontrendszer alapjan toérténik, ugyanakkor
a korszerUsités a miszaki megoldasok fejlédésével |épést tartd szabalyozasi kdrnyezetet és
intézkedéseket is igényel. A szikséges kozlekedésbiztonsagi beavatkozasokat Budapest
aforgalmi és a baleseti adatok felhasznalasaval alapozza meg, ahol szikséges,
a kozlekedés kornyezeti hatasainak csokkentése érdekében zajvédsd létesitményeket,
falakat épit. A hészigethatas elkerllése érdekében a meglévd és uj kdzlekedési fellletek

fejlesztésekor Budapest torekszik a zoldfeluletek, fak, minél nagyobb aranyu megjelenésére.

A kotdttpalyas kozosségi kdzlekedési halézat (villamosok, metrd, HEV, nagyvasut)
felujitasbol eddig kimaradt szakaszait Budapest és az illetékes minisztérium korszerisiti,
kilonos tekintettel a kozlekedésbiztonsagra és az akadalymentességre. A vasutvonalak
terlletelvagd hatasat a szintbeni atjarok kivaltasaval csokkenti, a korabban felujitott
infrastruktura-elemeket az életciklusuk alapjan fokozatosan ismét felujitja. A fenntarthatésag
érdekében olyan folyamatos felujitasi finanszirozasi rendszert |éptet életbe, amely szinten
tartja a vonalak allapotat. Ezeket a beruhazasokat integralt szemlélettel, idében és

70/117




BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

finanszirozasban oOsszehangolja az uj vonalszakaszok épitésével, a peronok
akadalymentesitésével és a jarmiibeszerzésekkel, az energiaellatas feltételeinek

biztositasaval, valamint a vonatkozé szabalyozassal.

A napi egyéni autdhasznalat mérséklése érdekében Budapest folyamatosan és érdemben
elényben részesiti a kdzosségi kozlekedést. A kozossegi kozlekedés ndvekvd hasznalatat
olyan attraktiv szolgaltatasokkal 0sztonzi, mint a kozvetlen jaratok, az emelt sebességi
elkllonitett villamospalyak, autdbusz-folyosdk, buszsavok, a forgalmi elényben részesités
vagy a trolibuszhalézat és -infrastruktura elényeit kihasznald oOnjard trolikdzlekedés
szorgalmazasa. Az aktiv és mikromobilitas biztonsagos feltételeit a budapesti
kozuthalézat forgalomtechnikai fellilvizsgalataval, az utpalyafeliiletek Ujraosztasaval

és csillapitott forgalmu zénak kialakitasaval biztositja.

1.2.2 Komplex szemlélettel kialakitott médvalté pontok

Budapest el kivanja érni, hogy az atszallasok térben, idében, koltségben és kényelemben
a lehetd legkisebb veszteséget okozzak a kozosségi kozlekedést hasznaldknak.
A févarosi kotottpalyas halézat megujitasaval és fejlesztésével parhuzamosan a kulsé
varosrészekben folytatédik az egyéni (motorizalt és nem motorizalt) és a kozosségi
kozlekedési modok kozotti eszkozvaltast és a varosrészek kozosségi kdzlekedéssel
torténé megkodzelitését kényelmesen, biztonsagosan és kiszamithaté mddon lehetévé tévé
modvaltoé helyek (Aquincum, Cinkota, Hlvosvolgy), P+R parkoldk és B+R taroldk Iétesitése,
elsésorban a kapacitiv kotottpalyas kdzdsségi kdzlekedési vonalak (metro, villamos, HEV)
mentén, elsésorban a végallomasokon, vagy a Hungaria koruton Kkivlli kdozbensé
megalloknal, egyedi vizsgalat alapjan. Ugyancsak vizsgalni szikséges P+R férGhelyek
szamanak novelése szempontjabol a meglévd intézményi helyszineket (sportlétesitmények,
bevasarlokdzpontok), amelyek munkaiddbeli szabad kapacitasa ezt lehetévé teszi. A
tobbszintl kotottpalyas kozlekedési haldzat kapcsoldédasi pontjait magas szinvonalu
intermodalis csomoépontokka célszerli fejleszteni, valamint meg kell vizsgalni az
interoperabilis kapcsolatok megteremtésének lehetéségeit is. A csomodpontok kialakitasanal,
atépitésénél a koztisztasag és az utaskomfort ndvelése érdekében megvizsgdlja az
akadalymentesitett utasmosdok telepitésének lehetéségét. A szakaszonként parhuzamos
villamos- és autdbusz-, illetve trolibuszvonalak szamara kialakithatd kézés folyosdk, savok
lehetévé teszik a k6zos peronos atszallast, valamint a forgalmi elényben részesitést,

emellett csokkentik az agazat kozuthasznalati igényét is. Ahol ezt a forgalmi és
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utkeresztmetszeti viszonyok indokoljak, Budapest a kerékparozas infrastrukturajanak
részekeént kozos busz-kerékpar savokat létesit. A kozosségi kdzlekedés gerincvonalai és a
kozuthalézat féutjai talalkozasainal rovid ideji megallasi helyeket (K+R, Kiss and Ride) alakit

ki, ahol egy auté vagy nem kdzforgalmu autdbusz utasa ki vagy be tud szallni.

A varosi kerékparhasznalat altaldban és a MOL Bubi kozbringarendszer is egyre
kényelmesebbé valik Uj kerékpartamaszok, kerékpartarolok kihelyezésével, kulonosen
a bevasarldékdzpontok, intézmények, iskolak, illetve modvalté pontok kdornyezetében, mind
a bel-, mind a kulvarosi tertleteken. Az aktiv mobilitast szolgaljak a tovabbi telepitendd
(mikro)mobilitasi pontok is, ahol koncentraltan biztosithaté a hozzaférés a mobilitasi
eszkozokhoz. illetve azok biztonsagos tarolasa. Budapest fokozatosan olyan mobilitasipont-
halézatot hoz létre, amely funkcionalisan és modularisan is fejleszthetd, és ahol a személy-

és aruszallitashoz kapcsolddé tovabbi funkciok is elérhetdk lesznek.

1.2.3 Kozvetlen dsszekottetést nyujtd kozosségi kozlekedési halozat

A metrohaldzat 70-es, 80-as évekbeli kiépitésekor megszintetett févarosi villamosszakaszok
egy részét hivatott potolni a belvarosi kotottpalyas halézat hianyz6 osszekottetéseinek
megteremtése. Budapest ezeket az dsszekottetéseket fonddod-elagazoé rendszerben, tdébb
vonalat kiszolgalva valésitja meg, az atmérds és atlapolo viszonylatokat elényben részesiti,
a végallomasokat ennek megfelel6en alakitja ki. Az uj vonalakat a meglévé metréhaldzattal
egyuttmikodé, egységes rendszerbe szervezi, kulonos figyelemmel a metroval esetlegesen
parhuzamosan kialakitandd felszini kotottpalyas kapcsolatok forgalmi  (pl. eltérd
megallokiosztas) és gazdasagossagi indokoltsagara (pl. ha az utasok atszallitdsa metroéra
Osszességében gazdasagtalan). A varos kotottpalyas halézatanak egységét helyreallitd
fejlesztések addig tamogathatok, amig javitjak az elérhetéséget, hozzajarulnak a belvarosi
féutvonalak kozuti gépjarmiforgalom-csillapitasahoz, nem novelik a belvaros utasterhelését
és nem segitik el a varos tovabbi centralizacidjat. A villamoshaldzat elszigetelt elemeinek
Osszekdtése magas szinvonalu, atszallasmentes szolgaltatasokat tesz lehetévé, emellett
a kulsé szakaszok allomasainal P+R parkolok és B+R taroldk Iétesitheték. A metrohaldzat
jelenlegi formajaban nem mindenhol éri el a kilsé keruleteket, ezért annak
meghosszabbitasa a varoshatar iranyaba indokolt, amelynek elemeit megvalosithatosagi
tanulmanyok és gazdasagossagi szamitasok fogjak meghatarozni.

Az egységes rendszerként mikodd kdzosségi kdzlekedési palyahalézat a hianyzé vagy

korabban felszamolt haldzati kapcsolatok helyredllitdisa mellett néhany uj kapcsolat
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kiépitését is igényli. Az Osszefuggld vaganyhalézat igy megszunteti a jelenlegi
szigetuzemeket, és olyan elagazé-fon6dé vonalcsoportokat lehet kialakitani, amelyek
nagy hatasteruletet fednek le, ugyanakkor a k6z0s szakaszon attraktiv szolgaltatast és kell
kapacitast biztositanak az utazéknak. Mindez igaz a gyorsvasuti (metr6-HEV) és a
villamosvasuti hal6zat mellett az orszagos vasuti halézat varosi forgalomba bevonhato

elemeire is.

A harant iranyu, kozpontot elkerulé vonalak hianya miatt sok utazas a sugariranyu
utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha a tényleges uti cél nem ott van. A harant iranyu
kotottpalyas kapcsolatok kiépitése segitségével a leginkabb tulterhelt varosrészeket és
csomopontokat lehet tehermentesiteni a forgalom kedvezébb teruleti elosztasaval.
A villamoshalozatot érint6, el6z6ekben részletezett feladatok mellett a Budapesti
Agglomeracios Vasuti Stratégianak megfelel6 atalakitasokkal a budapesti vasuthalézat eddig
ki nem hasznalt elemei (pl. kdrvasut) is a kotottpalyas dsszekottetések szerves részévé

valhatnak, fejlesztve a vasut févarosi kapcsolatait.

A trolibuszhal6zat is kivaléan alkalmas uj, kdzvetlen iranyok lefedésére: részben a meglévd
infrastruktura szlikség szerinti bévitésére, részben az 6njard jarmivek adta lehetéségekre

épitve.

1.2.4 A kozlekedési halézat hianyzé elemeinek kiépitése, az elvagott varosrészek

osszekapcsolasa, dunai atkelések

Jollehet, Budapest a korabbi — a sugar iranyu kapacitasok jelentés bdvitésére, a minél
nagyobb forgalom lebonyolitasara fokuszald — tervek helyett a kdzuti gépjarmiforgalom
meérseklésével szamold fejlesztéseket tamogatja, ugyanakkor az uthalézat észszer( és
terlletileg egyenletesebb terhelése, a lako-kiszolgald uthalézat indokolatlan terhelésének
kivaltasa, az atmeneti zona fejlesztési lehetéségeinek megteremtése, a belsd varosrészek
tehermentesitése Uj kapcsolatok kiépitését is sziikségessé teszi. Ezenfelil a hianyzé
harant iranyu kapcsolatok poétlasaval tehermentesithetd a bels6 uthalézat, és elkertlhet6k
a zsufolt kerlletkdzpontok, amelyek igy mentesulnek a tranzit gépkocsiforgalomtdl; mindezt
a kdzosségi kdzlekedés, valamint a kerékpar-alaphalézat integralt fejlesztésével egyutt kell

megvaldsitani.

Uj dunai atkelések megvaldsitasa is sziikséges ahhoz, hogy a varos belsé részein
megtorténjen a forgalmi koncentraltsag oldasa, az atmend személygépkocsi-forgalom

fokozatos kivonzasa, a kulsé keruletkdzpontok kozott Uj kapcsolatok létesitése, a varosi
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Duna-hidak és a kapcsol6dé uthalézat forgalmi terhelésének érdemi csdkkentése. Uj Duna-
hidak épitésével és a kornyezd teruletek fejlesztésével a mainal kiegyensulyozottabb,
kevésbé centralizalt varosszerkezet hozhato Iétre. A Budapest kozlekedési szerkezetebdl
hianyzo olyan atkelések, mint pl. a Galvani ut folytatasaban Csepel-Albertfalva és az Ujpest—
Aquincum kozott tervezett Uj Duna-hidak, a varos gylris kozlekedési kapcsolatainak
alappillérei is lehetnek. A megfeleld forrasok rendelkezésre allasa esetén megkezdddhet a
hianyzé kozuti infrastruktura elemek beruhazasanak elékészitése. A hianyzd, a dunai
mellékagakat atszel6 kisebb gyalog- és kerékparhidak épitésével a Duna menti zéna

rekreacios haldzata jelentésen kiterjeszthetd (Obudai-sziget, Molnar-sziget).

Ahol a magas napi gépjarmiforgalmat lebonyolito foutvonalak, valamint a varosi
kozteruletektdl életvédelmi ceélokbdl elvalasztott vasuti palyak onmagukban, tovabba
a kozuti-vasuti szintbeni keresztezések a vonatkdzlekedés miatti lezaras idején elszigetelik
egymastol az érintett varosrészeket, ott a nagy forgalmu, illetve zart palyak elvalaszté
hatasanak feloldasa kulon szintli atvezetések épitésével, az egyes infrastruktura-

fejlesztési projektek részeként valésulhat meg.

A varoson athalado tranzit vasuti teherforgalom az érintett vasutvonalakon kapacitasokat kot
le, és a palya mentén él6knek jelentés kdrnyezetterhelést okoz. A varos érdeke az, hogy
a vasuti tranzit teherforgalom a lakossag legkisebb zavarasaval valésuljon meg, illetve ahol
nem lehet elkerllni, ott a lakossag kornyezetterhelése legyen kompenzalva. Vizsgalni
szlkséges a nem budapesti célu tranzit vasuti teherforgalom a varos kdzigazgatasi hataran
kivuli elvezetési lehetségeit, egy ujonnan létrehozandd, Budapesten kiviili elkerulé vasuti

nyomvonal (,,V0”) megvalositasaval.

1.2.5 Osszefiiggd, biztonsagos és komfortos varosi kerékparhalézat

Az elmult években Budapesten a kerékparral megtett utazasok szama dinamikusan nétt,
a kerékparral kozlekedok a kozlekedés és a kozteruletek természetes részeivé valtak.
A kerékparozas tovabbi térnyerését elbsegiti a jelentds keruldk, illetve a biztonsagi
kockazatot jelent6 féutvonali forgalmi savokban haladas kivaltasa megfeleld utvonalakkal.
Budapest ennek érdekében a varosrészeket 0sszekotd, tovabba az agglomeracids és
regionalis kapcsolatokat ado varosi kerékparforgalmi féhalézat toredezettségét éppugy
felszamolja, mint a leromlott allapotu, korszeritlen, kényelmetlen, veszélyes kialakitasu,
a gyalogoskozlekedéssel és a parkolassal kapcsolatos konfliktushelyzeteket okozé

szakaszok hianyossagait. Megteremti a varosi kerékparhalézat kapcsolatat a kozosségi
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kozlekedési halézattal, beleértve az atszallasi pontokat, egyseégesiti a kerékparos-féhalozat

nyilvantartasat, kezelését és karbantartasat.

A kerékpar-kozlekedés meglévd hatranyainak megszintetése, biztonsagossa tétele,
a halozatrészek 0Osszekapcsolasa, valamint a halézat folyamatos korszeriisitése és
fejlesztése érdekében Budapest valamennyi koztertlleti beavatkozas soran figyelembe
veszi a kerékparozas szempontjait, javitja annak helyzetét, halézati kapcsolatait.
Az egyéb projektekkel nem érintett utvonalakon kulon beavatkozasokkal javitja
a kerékparozas feltételeit. A kerékparosok biztonsaga és komfortszintjik novelése
elengedhetetlen a kerékparozas minél szélesebb korii elterjedéséhez, példaul nok,

gyermekek vagy idések korében.

1.2.6 Korszerii citylogisztikai rendszer infrastrukturajanak kialakitasa

Ahhoz, hogy a Budapestre érkez6 és a varoson beluli aruszallitasi folyamatok kérnyezetbarat
modon, hatékonyan és a févaros érdekei szerint megvalosithatdk legyenek, a fenntarthatd
aruszallitas és rakodas infrastrukturalis feltételeit biztositani kell. Korszer( citylogisztikali
rendszer kialakitasahoz az Atmeneti és a Bels6é zénaban is févarosi és kerlileti teriiletek
logisztikai célu felhasznaldsa, biztositasa szikséges (aruatrakas, konszolidacio
végrehajtasahoz és rakodasi terulet kialakitas céljara). A févaros peremteruletén talalhatéd
logisztikai szolgaltatokdzpontok varos felé nyulé vonali kapcsolatainak (varoson beldli
tavolsagi szallitas / ,long mile”) fejlesztésével, konszolidacids kdzpontok, aruforgalmi zsilipek
(mikrokonszolidacios kozpontok) hasznalataval, kornyezetbarat ,last mile” szallitassal

csokkenthet6 a varosra nehezedd kornyezeti és teherforgalmi terhelés.

A varosi logisztikai rendszer részei a kiskereskedelmet kiszolgalé végpontok, a kijeldlt
rakodohelyek, amelyeknek a novekvdé hasznalata miatti kapacitashiany, az elavult
jelzésrendszer és szabalyozas egyre nagyobb probléma a varosszerkezetben. Budapest
kuldnos figyelmet fordit a varosi szallitasokat digitalisan tdmogatd rendszerek kialakitasara,
a kozterlleti — els6sorban az alapellatast biztositd6 — Kkijeldlt rakodasi terlletek
igénybevételének optimalizalasara, kihasznaltsaganak mérésére. Kiszamithatd rendszer
szerint, sdr(in elhelyezkedd és biztositottan hozzaférheté rakodohelyeket Iétesit a jol
tervezhet6 belvarosi logisztika megvaldsitdsahoz, a hatékony és gyors rakodashoz,

igénypontok kiszolgalasahoz.

Az e-kereskedelem nodvekedésével és az otthoni munkavégzeés elterjedésének hatasara
megvaltoztak a logisztikai igények, nétt a csomag- és étel-hazhozszallitasok mennyisége.
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A valtozd kozterulet-hasznalati igények lekovetéséhez Budapest idében valtozé funkcidju
kozterlleteket alakit ki (egy napon belul egy adott teruleten megjelenhet mint parkolo,
rakodohely, taxidroszt és a futarok, csomagszallitok igényeihez igazodd, révid idejl
megallast engedd terllet), amelyek lehetévé teszik a kozterlletek jobb kihasznalasat, a
logisztikai igények dinamikus kiszolgalasat, és el6segitik a szabalyos megallast és rakodast).
Budapest a csomagszallitas tamogatasa érdekében nyilt rendszerli és egyluttmikddésen
alapulé (a kulénb6zé szolgaltatdkat integrald) kozterlleti févarosi csomagponthalézatot
alakit ki a nagyobb forgalmu k6zésségi kdzlekedési csomépontokban, mobilitasi pontokban,
P+R parkolokban.

1.3. Konnyen atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes moédvalté pontok

Kényelmes utazasi lancok Kialakitasa ki integralt kbézlekedési halézatok hatékony
kézlekedésimod-valtd pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval, intermodalis
kbzlekedési kapcsolatok utaskbzpontu fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek
megteremtésével, az eszkoézvaltasi (beleértve a hozzaférést is a megosztott mobilitasi

eszk6z0khéz) és a turisztikai kapcsolatok javitasaval.

A kozlekedbk tdbbsége nem egyféle médon utazik: nincs gyalogos, kerékparos, buszos,
autdés vagy taxis egyén, a kozlekedé ember ezeket a médokat kombinalja vagy
valtogatja, térben és idében optimalizalva eljutasat a kiinduléponttél a célallomasig.
Utazasait tehat ugynevezett utazasi lanc formajaban, illetve alkalmanként eltéré kdzlekedési
modok megvalasztasaval bonyolitia le. Budapest a kozlekeddk kényelme érdekében
csOkkenti az atszallasok szamat, illetve korszer(, gyors, biztonsagos mddvaltdé pontokat
létesit. Az atjarhatosag tovabbi feltétele az érintett kozlekedési eszkdzok és rendszerek

menetrendi, tarifalis €s utaskommunikacios integracioja.

1.3.1 A tavolsagi és elovarosi kozlekedés varosi integracidjanak eldsegitése,

infrastrukturajanak korszeriisitése

Mikozben az orszagos vasuti forgalom a varos teruletén halad, mégsem szerves része
a vasuti kdzlekedés a févarosi k6zosségi kozlekedésnek. Az elmult évtizedek fejlesztései
jobbara az elévarosi és tavolsagi szakaszokat érintették, a Budapesten bellli vasuti
infrastruktura (palyak, aramellatas, biztositoberendezés, mitargyak, allomasok és
megalléhelyek) rendkivil leromlott és kapacitaskorlatos. Az allapotjavitd beavatkozasok
mellett egyuttal modositani kell a vasutvonalak forgalmi paramétereit, és a varos forgalmi
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igényeihez illeszked6, a varosi kdzlekedési halézatokhoz kapcsolddd uj megalldhelyeket kell
kialakitani. Az atszallasok szamanak csokkentése, illetve minéségének javitasa érdekében
ko6zos rendszerben kell attekinteni az elévarosi vonalak integracios lehetéségeit a varosi
gyorsvasutakkal, valamint az orszagos vasutvonalakkal. A zOkkendmentes utazasok
biztositasa érdekében egyes, jelenleg onallo Uzemként mikodd kotottpalyas kozlekedési
eszk6zOk palyainak dsszekapcsolasaval atjarhatd — interoperabilis — halézat alakul ki: nem
az ugyfél, hanem a jarmi ,szall at” az egyik vonalrél a masikra, amivel csdkken az atszallasok
szama és az utazasi id6, kényelmesebbé valik az utazas. A markans varosszerkezeti
tengelyeken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjarhato, k6zés nyomvonalon
haladé kozlekedési mddok épulnek ki, 6sszhangban a 2021-ben elfogadott Budapesti

Agglomeracios Vasuti Stratégia elveivel.

1.3.2 Az elévarosi és a varosi kozlekedés atszallasi és modvaltasi kapcsolatainak
javitasa

A KkozOsségi kozlekedési vonalhalozat kialakitasakor cél az egy helyvaltoztatashoz
kapcsolodd atszallasok szamanak csdkkentése. Am az atszallasok, modvaltasok nem
iktathatok ki teljesen, ezért Budapest torekszik az egyszer(, gyors, attekinthet6, utasbarat
modvaltast biztositdé csomodpontok kialakitasara, amelyek feladata az ugyfélmozgas
kényelmének biztositasa, ennek rendeli ala a csomopont egyéb funkcidit. A mashol is
megoldhaté kdzlekedésuzemi, végallomasi funkcidkat tehat Budapest kiszervezi
a csomoépontbdl, a kozlekedésen kivili kereskedelmi és egyéb varosi funkcidkat pedig
az utasaramlast nem zavaré moédon alakitja ki. A fenti megoldasoktdl kilénbdéznek azok
a nagyobb intermodalis pontok, ahol nem kiszobdlhetd ki, hogy tobb mdd sok jarata
taldlkozzon egyetlen csomoépontban. llyen csomépontok elsésorban az elévarosi vasut
egymas kozti (nagyvasut és HEV), valamint a vasit és a varosi kdzdsségi haldzat
gerincvonalai  (metrd, gerinchalozati szerepl villamos- és autdbuszvonalak)
metszéspontjainal alakulnak ki. Budapest az atszallopontok kialakitasa soran figyelembe
veszi az utasaramlasi jellemzéket, az egy utasra juté atszallasok szamanak csdkkentését,
a csatlakoz6 atszallbhelyek szamanak novelését, az atszallasok kényelmének novelését,
a gyaloglasi tavolsagok és a szintkulonbségek csokkentését. A csomdpontok kialakitasanal,
atépitésénél a koztisztasag és az utaskomfort ndvelése érdekében megvizsgalja
az akadalymentesitett utasmosdok telepitésének lehet6ségét. A vasuti halézaton -
a technolégiai fejlesztésekkel 6sszhangban — a megallasi helyek szamanak bdvitése

szukséges uj megalldkkal, illetve a meglévék igény szerinti athelyezésével, ezaltal fokozva a
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vasuti halézat belsé atjarhatdésagat a jelenlegi fejpalyaudvari rendszer tobbletszolgaltatast
nyujto fejlesztésével, a harant iranyu vasutvonalak személyszallitasra hasznalataval és minél
tobb, az atszallast kikiUszobol6 jarat létrehozasaval. A varosi integraciot noveli az is, ha
a tavolsagi vonatok és autdbuszok a végponti allomasok elétt egy-két kdzbensd, nagy

forgalmu varosi csomopontnal is megallnak.

A varoskornyékrél induld, sajat, illetve megosztott személygépkocsival elkezdett utazasok
szamara ceélszerl a kiindulasi helyhez legkozelebb modvaltasi lehetéséget biztositani
az agglomeracié eldvarosi vasutallomasai mellett épitett P+R parkolokkal. A kerékparral
kozlekedOk szamara az elévarosi vasut megallasi helyeinél B+R taroldkat, a mikromobilitasi
eszk6zOk szamara pedig mikromobilitasi pontokat kell kialakitani. Budapest a varosi torlodasi
zona hataran a varosi kotottpalyas kozlekedési halézatra szervezve (elsésorban a bevezetd
autopalyak, féutak mentén, Viragpiac, Kaposztasmegyer, Ujpalota, Marcheggi hid) nagy
kapacitasu parkolokat épit. Sokkal hatékonyabb ugyanakkor, ha mar az utazasi lanc sem
autoval kezdddik, vagy ha igen, akkor az agglomeracié teruletén torténik a rahordas

a kotottpalyas vonalakra.

1.3.3 Varos és agglomeracio kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a varoshataron

kiviili vonalszakaszok korszeriisitése

Hogy a meglévé elévarosi vonalakrol atszallasi kényelmetlenség és idéveszteség nélkul
elérhetd legyen a varoskozpont és a kerlletkdzpontok, ahhoz az elévarosi kotottpalyas
halézatok korszeriisitése sziikséges. A fejlesztés érdekében a meglévé HEV-vonalak
varosi gyorsvasuti szolgaltatasokat nyujtd rekonstrukcidjara, akadalymentesitésére és
a bevezet6 utak mentén tobb helyszinen P+R parkoldk létesitésére is szUkség van Budapest

kozigazgatasi hataran belul és kivul egyarant.

A budapesti vasuti halézat megalldinak siritését és a kovetési id6 csokkentését a jelenlegi
infrastruktira nem képes kiszolgalni, a nagyobb kapacitas érdekében ezért
a forgalomszervezés korszer(isitése; bujtatott és egyéb mitargyak kialakitasa,
a palyakapacitas bévitése, a szlik keresztmetszetek feloldasa, valamint a kapcsolédé palya-
és biztositdberendezések, tovabba az allomasi/ megalldhelyi kiszolgald |étesitmények
fejlesztése szlikséges. A felsorolt beavatkozasok lehetdvé teszik a kivanatos, 10-15 perces
csucsidei kovetést (a fonddott szakaszon ennél slriibbet) a jelenlegi 20-30 perces vagy

még ritkabb kdvetési id6 helyett. Hosszu tavon a vasuti rendszert Budapesten beliil is
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atjarhatova kell tenni a fejpalyaudvarok funkcidjanak felllvizsgalataval, a felszabadithato

vasutuzemi terlletek ujraintegralasaval a varosi térbe.

Az elévarosi autdbusz-kdzlekedésben a jaratok vonalvezetését és menetrendjét — ahol
racionalis — a varosba vezetd kotottpalyas kozlekedéssel 0sszehangoltan, arra elsésorban
rahordd jelleggel kell szervezni. Kotottpalyas kozlekedés hianyaban az autdbuszok
kozlekedését az egyéb kozuti forgalomtol lehetdség szerint el kell valasztani, illetve gyorsabb

eljutast lehetéve tévo, alternativ utvonalakra kell szervezni.

1.3.4 Orszagos és regionalis kerékparos-kapcsolatok fejlesztése

A varosi kerékparos-féhalozat fejlesztésén kivll az agglomeraciés haldzat fejlesztése is
szukséges, mert Budapest ingazé és turistaforgalmaban né a kerékparos kozlekedés
jelentésége: egyre tobben jarnak rendszeresen kerékparral a varosba, vagy tesznek
egynapos kirandulasokat lakéhelylk kérnyezetében; a hétvégi turisztikai forgalom és
a kulfoldi turistak szama is érzékelhetéen emelkedik. Meg kell teremteni az intermodalis
csomopontokat és az ott kiépitett B+R tarolok kényelmes kerékparos-kapcsolatait, valamint
a Duna menti térségben tovabbi gyalogos- és kerékparkapcsolatok kiépitése szukséges,
mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-Duna mentén talalhato
szigeteket, a természetkozeli allapotu parti savokat nehezen lehet megkozeliteni, ezért

zoldfeluleti potencialjuk nincs kihasznalva.

Az orszagos turisztikai kerékpar-torzsuthalézat budapesti szakaszai (a ,Folyok utja”
Duna menti kerékparut, a Budapest—Balaton-utvonal, a kelet-magyarorszagi utvonal kiemelt
allami fejlesztésii EuroVelo-nyomvonal févarosi szakaszai) a varosi halézatba integraltan

épulnek Kki.

1.3.5 A vizi kdzlekedés halézatanak és kiszolgalé infrastrukturajanak fejlesztése

A Duna mint kozlekedési lehet6ség kozosségi kozlekedési szempontbdl nincs kihasznalva.
A folyénak jelenleg harmas vizi funkcidja van: nagyon kihasznalt szallodahajo- és
varosnéz6hajo-forgalmat bonyolit, de hianyzik a hivatasforgalmu hasznalata. Budapest
ennek kiegyenlitése érdekében a szikséges forrasok rendelkezésre allasa esetén a févaros
kozigazgatasi hataran belll és kivul is Uj, menetrend szerinti jaratokkal kiszolgalt kikotoket
létesit, illetve megteremti a regionalis hajézas feltételeit és kodzOsségi kozlekedési
viszonylatait. A harmas funkcionak megfelel§ terlletfelhasznalast felllvizsgalja és

aranyositja, teret ad egyes citylogisztikai funkciok vizi lebonyolitasara. A menetrend szerinti
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hajézasnak elsésorban hid- vagy harant iranyu kozosségi kozlekedési kapcsolatot potld

szerepe lehet a dunai atkelésben és a rovid tavu utazasokban.

A gyors navigaciot igénylé kozlekedéshez Budapest vizsgalja olyan kikot6k létesitéseét,
amelyek barmilyen vizallas esetén alkalmasak a gyors utascserére, a parti létesitményeket
konnyen megkozelithetd helyen, kozosségi kozlekedési megalldhelyek és szinvonalas
modvaltasi lehetbéségek kozelében helyezi el. Amennyiben Uj belvarosi kikotok létesulnek,
azokat 6sszehangolja a kozterllet-fejlesztésekkel, javitja a gyalogos-hozzaférés feltételeit.
A hajézas fejlesztésével egyutt a Dunahoz kapcsoldédd turisztikai attrakcidk hajos
megkozelitését is javitja, ennek érdekében megteremti a hivatasforgalmi és turisztikai célu
hajézas jobb egyuttmikodését. A kabinos szallodahajok fogadasara szolgald, a belvarosi
kézuti forgalmat minimalizalni képes rendszer kialakitasara (a belvarosban csak
gyalogoskapcsolat, tavolabbi buszparkolas és utascsere, kiegészitd szolgaltatasok) komplex

vizsgalaton alapulé javaslatot készit.

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulotér elérhetéségének javitasa

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér foldi kiszolgalo személy- és aruforgalmanak
nagysagrendjét tekintve nem gazdasagos onallé varosi kotottpalyas kapcsolat kialakitasa
a repulétér megkozelitésére, viszont kézenfekvd a meglévé vasuthalézat felhasznalasa.
A repul6étér vasuti kiszolgalasat a vasuti halozaton kizarolag tavolsagi és el6varosi
kozlekedésbe integralt allomassal lehet hatékonyan megoldani. A reptéri 6sszekottetés
javitasanak lényeges szempontja, hogy az orszag szamos pontjarél kozvetlenil
elérheté legyen. Az optimalis megoldas olyan nyomvonal, amely egy orszagos vasuti
févonalba kapcsolédik, és amely tavlatban a nagy sebességl vasuti halézat egyik agaként
szolgalhat. A varos és a nyugati orszagrész fel6l az integralt elévarosi vasuthaldzati rendszer
kiépitése képes a repulétér j6 megkozelitését is biztositani. A kotottpalyas kapcsolat
kiépitéséig a repulbteret a belvarossal 6sszeko6td varosi autdobuszjarat folyamatos fejlesztése

szukséges.

A repulétér koézuton most nem joI megkdzelithetd, mert az elkulonitett utpalya és
a magassagkorlatozas szamos kozuti konfliktus forrasa. A kdzuti megkdzelités kdnnyebbé
valik az odavezetd elkiilonitett ut és a hatarolé6 Gyomroéi ut kozos rendezésével,
a csomoépontok atépitésével, a siri fel- és lehajtasi lehet6ség biztositasaval,

a magassagkorlatozas megszuntetésével. A repulbtérre vezetd ut tehat eredeti funkciojat
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megtartva biztonsagosabb, nagyobb kapacitasu, az érintett telepulésrészeket kiszolgald,

vonzo varosfejlesztési lehetéségeket is nyujto varosi féutta valhat.
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2. VONzO JARMUVEK

2.1. Korszeri, lokalisan zéré emisszids jarmiivek

Budapest megujulé kbézbsségi kbzlekedési jarmiiparkja hozzajarul a varos tisztabb
levegdbjéhez a klimasemleges kbzbsségi kbzlekedési jarmliflotta kialakitasaval, a jarmdipark
energiahatékonysaganak noévelésével, a klimapolitikat segit6 jarmdi-technologia

Osztbnzésével, megbizhatd karbantartassal.

A gépjarmiivek fejlesztésében és a forgalomiranyitasban alkalmazhaté Uj technoldgiaknak
kulcsszerepe lesz az Uveghazhatast okozd gazok kibocsatasanak csokkentésében.
A jarmivek energiahatékonysagi teljesitményének javitasa, a fenntarthatd modon el6allitott
tizel6anyagok, az elektromos és mas, zéré emissziés Uj meghajtérendszerek
bevezetésének tamogatasa csokkenti a kdzlekedés karosanyag-kibocsatasat. Budapest
mind a kozOsségi kozlekedés, mind az egyéni kozlekedés jarmlparkjaban 0Osztonzi

az innovativ, kdrnyezetbarat fejlesztéseket.

2.1.1 A kozosségi kozlekedés jarmiiparkjanak fejlesztése, lokalisan zéré6 emisszios

jarmiivek beszerzése

A felszini k6zo6sségi kdzlekedésben a javulod tendencia ellenére még mindig jelentds aranyu
az id6s, elavult és szennyezd jarmipark: az autobuszok 27%-a, a villamosok 71%-a,
a trolibuszok 52%-a korszerltlen. A metréjarmivek korszerlnek mondhatdk, kivéve
a Millenniumi Féldalatti Vasut (M1-es metrd) kocsijait. Az el6varosi kdzlekedésben nagy
szamban a hasznos élettartamukat mar lefutott motorvonatok jarnak (HEV).
A villamosagazatban egyre nagyobb szamban kdzlekednek eléregedett jarmivek, mig
az autdbusz-allomany atlagéletkora is magas, és kedvezétlen a kdrnyezetbarat hajtasmdodok

részaranya.

Koérnyezetvédelmi szempontbdl legsirgetobb teendé az autébusz-agazatban van, ahol
Budapest kivezeti a korszeriitten, EURO 5-nél rosszabb mindsitésii szennyez6
jarmiiveket, azokat nem szennyez6 hajtasmaoédu jarmiivekre cseréli le. Cél a komfortos,
alacsony padlos, korszer(i és megbizhato, valamint alternativ meghajtasu, energiahatékony
és kornyezetbarat tipusokbdl allo jarmipark kialakitasa is az utasok folyamatosan valtozo
igényeinek figyelembevételével (pl. e-t6lték). A flottafiatalitas keretében 2026-ra Budapest
kivezeti a 15 évesnél id6sebb, korszeritlen buszokat. Az Eurdpa klimasemlegességét

rogzité uniés iranyelv alapjan 2050-ig teljesen ki kell vezetni a dizeljarmiveket
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a kozlekedésbdl. A dizelautobuszokat elektromos buszok vagy trolibuszok valthatjak fel, az
ilyen cserét az EU Tiszta JarmUvek direktivaja is elGirja. Az dnjarasra is képes trolibuszok
aranyanak novelésével rugalmasabb lehet a szolgaltatas alakitasa, a meglévé trolibusz-
infrastruktura az elektromos hajtasu autdébuszizem telepitésének és kiterjesztésének is
hatteret ad. A technologiai fejl6édéssel elmosodhat a hatar a ma még kiulonb6z6 alagazatok
kozott, vagyis az autdbuszos és trolibuszos Uzemekbdl hosszabb tavon olyan optimalizalt
uzemmod alakulhat ki, amelyben a jarmivek egy része a végallomasokon és az intenziven
igénybe vett szakaszokon fels6vezetékkel, az elagazé haldzatrészeken pedig anélkil
kozlekedik. A felsorolt elvek mentén dolgozza ki Budapest a kovetkezd évek
jarmistratégiajat.

A kapacitiv kotottpalyan a jelenlegi jarmiallomany magas atlagéletkora és az alacsony
padlés jarmivek kis részaranya miatt a villamos- és HEV-flotta fiatalitasa, folyamatos,
litemes megujitasa elengedhetetlen. Ezzel biztosithaté a megfelel szolgaltatasi szinvonal
fenntartdsa,  javitasa, valamint a  visszataplalasra  alkalmas  jarmivekkel
az energiahatékonysag novelése. A villamosflotta 2040-re 75%-ban alacsonypadlds lesz.
Tovabbi cél a Millenniumi Foldalatti Vasut (M1-es metrd) elavult jarmiparkjanak cseréje
is korszer(, a specialis Uzemeltetési feltételeknek megfeleld uj jarmidvekre. A kérnyezetbarat
kozlekedési modok 6sztdnzésével a jarmibeszerzéseknél Budapest az autobol a kozosségi
kozlekedésre valtd utasok szamara is kell6 kapacitassal rendelkez6 jarmiflotta beszerzésére
torekszik. Az elbvarosi vasuti forgalomban a megfelelé atjarhatésag érdekében
egyeduralkodéva valé motorvonatok esetében tobb aramnemi jarmld beszerzése is

szukséges.

Hogy a varosi és eldévarosi kozdsségi kdzlekedésben a vizi kdzlekedés is megfelel6 szerepet
vallaljon, Budapest a szikséges forrasok rendelkezésre allasa esetén a vizi jarmiparkot is
korszerisiti, amihez Uj, az id6- és vizjarasi korulményekhez rugalmasan alkalmazkodo,
magasabb haladasi sebességre, gyors kikotésre és mandverezésre alkalmas, évtizedes
tavlatban is korszer( hajtasrendszer(i, a kdzdsségi kozlekedésben elvart kényelmi szintet

nyujté minéségi hajoparkot szerez be.

A Budapest teruletén mikdédé minden egyéb szolgaltatd (elévarosi busz, vasut, repuléteret
kiszolgald) jarmivek esetében a fokozatos, a hivatkozott iranyelvekre tekintettel Iévé
jarmUcsere szikséges. Budapest a févarosi utakon mikédd taxiknal is a koérnyezetbarat
modokat preferalé szabalyozast vezet be a 2.1.3 pontban foglaltaknak megfeleléen.
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2.1.2 A jarmipark karbantartd hatterének korszeriisitése, jarmiitelep-fejlesztések

A kozlekedés jarmil- és eszkozallomanyanak korszerisitéséhez, fejlesztéséhez tartozik az
Uj, magasabb muiszaki szinvonalu, esetenként a korszerl hajtasrendszerekhez kotédé
specidlis  technolégiai igényld jarmivek Uzemeltetése és a  jarmitelepek
energiahatékonysagot is eredményez6 korszerisitése is oly médon, hogy bennik innovativ
jarmifejlesztésre is legyen mod. A halozatbévitési projektekhez kapcsolodva Budapest
felllvizsgalja a jarmutelepek elhelyezkedését és hosszabb tavu szerepét. A villamoshalézat
bévilésével és az uj technolégiat megkdvetel6 korszeri jarmivek beszerzésével Uj
kocsiszin épitése is szukségessé valik, amellyel egyuttal lehetéség nyilik a kocsiszinek
szamanak racionalizalasara. Budapest a telephelyi fejlesztéseket a méretgazdasagos
mikodést szem elétt tartva fogalmazza meg, az Uj jarmitelepeket a varosrendezési

tervezéssel 6sszhangban létesiti.

2.1.3 A févarosi kozosségi kozlekedésen kiviili jarmipark klimatudatos megujitasanak

osztonzése

Budapest légszennyezésének csokkentéséhez a kozosségi kdzlekedési jarmiveken kivul
a céges flottakat, az aruszallité jarmiveket, a taxikat és a maganautdkat is le kell cserélni
kornyezetbarat hajtasmodu  jarmivekre. A kornyezetvédelmi besorolasra vonatkozo
tiltasokkal a kornyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmivek hasznalatanak tamogatasa
fokozatosan hangsulyossa valik (elektromos, hidrogéntizema és hibrid technolégiak, emberi
erbvel hajtott jarmivek, teherkerékparok). A tamogatas részeként Budapest az
energiahalézat kapacitasanak bodvitésével egyiitt kiépiti az alternativ jarmiipark
toltéséhez sziikséges infrastrukturat, és megalkotja igénybevétellik szabalyozasat
(haladas, tarolas, varakozas, Uzemanyag-vetelezés), valamint 6sztonzi a kézszolgaltatd
jarmiivek és céges jarmiflottak kornyezetbarat tipusvaltasat. A taxijarmivek muiszaki
szinvonalanal cél a kornyezetbarat, alternativ. meghajtasu jarmivek (elektromos,
hidrogéntzemd, hibrid és CNG-lzem( technoldgiak) elényben részesitése és részaranyuk
folyamatos novelése, az e-taxi-szolgaltatas elterjesztése vasarlasdsztonzé intézkedésekkel,
ado- és egyeb kedvezményekkel, tovabba minél tdbb taxiallomason integralt elektromos
toltéallomas Iétesitésével. A kozOsségi kozlekedésen Kkivuli jarmipark klimatudatos
megujitasat Budapest a 4.1.2 pontban leirtak szerint is 0sztonzi.

2.2. Ugyfélbarat jarmiifejlesztések
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Keényelmes, akadalymentes utazas az uj k6zdsseégi kbzlekedési jarmivekkel, a jarmiipark
akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval, kerékparszallitasra alkalmassa

tételével, eés digitalis eszkb6zbkkel segitve az aktiv utazasokat.

Az operativ célhoz tartozo intézkedések révén a hozzaférhetéség javul, né a szolgaltatasok
megbizhatésaga és az akadalymentes jarmivek aranya. A jov6beni kotottpalyas jarmipark
megujitasakor Budapest figyelembe veszi az interoperabilitdsra vonatkozé terveket és
elképzeléseket, megelézve, hogy a jarmivek tovabbi évtizedekre akadalyai legyenek

a haldzati integracio fejlesztésének.

2.2.1 Akadalymentes kozosségi kozlekedési jarmiipark kialakitasa

Az utdbbi idészak jelentbs fejlesztései ellenére a févarosi kdzlekedési rendszer nagy része
még nem akadalymentes. A probléma a villamos-, a nagy kapacitast HEV- és az elévarosi
vasuthalézaton a legsulyosabb, de a korszerisités itt folyamatban van; a trolibuszhalézaton
ugyanakkor még nem megoldott. A folyamatos beszerzésekkel és beruhazasokkal Budapest
el kivanja érni, hogy 2030-ra a villamoskozlekedésben 50% feletti, a trolibusz-

kozlekedésben pedig 100%-o0s legyen az akadalymentes szolgaltatasok aranya.

Az akadalymentesités keretében Budapest olyan jarmivek beszerzését részesiti elébnyben,
amelyek a babakocsik, kerekesszékek minél szélesebb korének biztonsagos szallitasara
alkalmasak. A jarmivek képesek lesznek énmaguk, jaratszamuk, megalléhelyi poziciojuk

hangos azonositasara a latassérult utasok szamara.

2.2.2 Kozosségi kerékparrendszer miikodtetése és fejlesztése, a kerékpar-

szolgaltatasok bovitése

A 2014-ben indult MOL Bubi k6z6sségi kerékparrendszer 2021-ben megujult. Fejlesztésének
két irdnya van: a k6zodsségi kerékparrendszer a ndvekvé igények és a terlleti lefedettség
novelése érdekében boévll, illetve Uj technoldgiai megoldasokat kovetve, akar alternativ
hajtasrendszerrel fejlédik. Az Uzemeltetés tapasztalatai alapjan Budapest folyamatosan

bdviti és kiterjeszti a févarosban kialakitott kozosségi kerékparos kozlekedési rendszert.

Budapest a mindennapi kerékpar-kozlekedés Osztonzésére minden févarosi lak6zonaban
biztositja a napi hasznalatra alkalmas kerékpartarolasi lehet6séget. A varoskdzpontokban és
kerUletkozpontokban, az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi teruleteken, illetve
a kozintézmények és mas forgalomvonzd létesitmények bejarata  kdzelében

kerékpartaroldkat, illetve egyéb mikromobilitasi pontokat létesit (Iasd 3.2.2 pont).
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2.2.3 A kozosségi kozlekedési jarmiivek kerékparszallitasra alkalmassa tétele

Budapest biztositia a kerékparok szallitasanak lehet6ségét a kozosségi kozlekedési
jarmlveken. Megteremti a févaros egész terliletén a megbizhatdé k6zdsségi kdzlekedéssel
kombinalt kerékparszallitas feltételeit, amelynek els6 Iépése a kerékparszallitas lehetévé
tétele a kevésbé forgalmas idészakokban és / vagy vonalakon az erre alkalmassa tehet6
jarmiveken, kiemelten figyelve a turisztikai és rekreacios szempontu vonalakra.
Az intézkedés késdbb a rendszer kihasznaltsagatol figgéen bdvithetd. A meglévé jarmipark
fokozatos atalakitasa, kerékparszallitasi kapacitasuk bévitése és komfortosabba tétele
mellett az uj autdbusz-, villamos-, trolibusz- és metro-jarmibeszerzéseknél is szempont,
hogy a kerékparszallitas biztosithaté legyen rajtuk. Azokban a megallékban, ahol
kerékparszallitasra alkalmas jaratok allnak meg, ott Budapest biztositja a megallok, peronok

kerékparos megkozelithetéségét is.
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3. UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK

3.1. A kozlekedési kultura és szokasok formalasa

Kulturalt, tiszta kbzlekedési kérnyezet biztositasa, valamint naprakész
informaciészolgaltatassal, lgyfélkézpontd kommunikacioval a tudatos moddvalasztas, a

mobilitasi szokasok megvaltozasanak elésegitése.

Budapest célja a varos élhetéségének biztositasa, amelynek zaloga, hogy egyarant
vigyazzunk a jelenre, a multra és a jovére. A kdzlekedési moédok fenntarthatd egyensulyanak
kialakitasa érdekében Budapest szolgaltatasaival segiti a kozlekedés résztvevait
a mindennapi utazasaikkor, hogy megtalaljak az optimalis kozlekedési megoldasokat.
A varos élhetésége szempontjabdl az utazasi igények szervezett végrehajtasa (k6zosségi
kozlekedés, carpooling) és a kornyezetkiméld eszk6zOk hasznalata kivanatos.
A szemléletformalas alapveté szempontja az utazasok atgondolt tervezése (pl. utazasi célok
€s motivaciok 0sszevonasa) és a tudatos modvalasztas. A kodzlekedési kultura részekeént
Budapest fontosnak tartja a kdzegészséglgyi és koztisztasagi szempontok érvényre

juttatasat, a kozlekedési értékek megdbrzeset, orokségunk védelmét.

3.1.1.Szemléletvaltasra és tudatos mobilitasra osztonzés, kommunikacio

Budapest a kdzlekeddket tajékoztatassal, folyamatos szemléletformalé kampanyokkal és
aktiv kommunikacios tevékenységgel segiti, hogy egy élhet§ és zodldvaros tudatos
polgaraiva valjanak, tarsadalmi és egyéni szinten példamutatasra, az egyéni és tarsadalmi
elényok tudatositasara helyezve a hangsulyt. Budapest a novekvd klimakockazatok és
emelked6 energiaarak mellett megoldasokat, alternativakat kinal a kozleked6knek,
amelyekkel nemcsak koltséget takarithatnak meg, hanem a kozlekedési artalmakat is
csOkkentve utazhatnak, OsszekOtve az egyéni és tarsadalmi hasznokat (carsharing,
telekocsi, aktiv moédok, kozdsségi kozlekedés). Kommunikacidjaban az informaciokat
konnyen érthetben, visszacsatolasi lehet6séget adva, tobb csatornan keresztll kozvetiti.
Kiemelt kampanyokat szervez az év kdzlekedési szempontbdl dedikalt napjaira, amelyek a
partnerség, az egymasra figyelés, a biztonsagos kozlekedés vezérgondolatok koré
rendez6dnek. Budapest minden kozlekedb6re figyel, feltarja a kilonb6zé kozlekedési
szokasokat, példaul kor, nem vagy egyéb tarsadalmi sajatossagok szerint, amivel célzott
Uzeneteket és szemléletformalast valdsit meg, egyénre szabott megoldasokat kinalva.
Erzékenyit6 eseményeket szervez mind a jarmivezeték, mind az utasok szamara, hogy

felhivja a figyelmet a segitségre szoruldé ugyfelekre (pl. nagycsalados Ugyfelek, kerékpart,
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kerekesszéket hasznald Uugyfelek, kutyat vagy mas haziallatot szallitok). A jelentds
hivatasforgalmu kozlekedés fenntarthatosaganak el6segitése érdekében Osztdnzi és segiti
a munkahelyi mobilitasi tervek elkészitését, és tdmogatja megvaldsitasukat. A munkahelyi
mobilitasi terv intézkedéseitél Ghmagukban nem varhaté az autéforgalom csékkenése, ki kell

egeésziteni azokat a munkahelyi gépkocsihasznalat korlatozasat szolgalo intézkedésekkel.

Nem lehet a nulla haldlos balesetre vonatkoz6 célkitizést (Vision Zero) kizarolag
infrastrukturalis intézkedésekkel és szabalyozassal elérni. Budapest tovabbra is igyekszik,
hogy az infrastrukturat jol karbantartsa, de a balesetek szamanak és sulyossaganak
csOkkentéséhez az egyének partnerségére is szuksége van. Ennek keretében — a megfelel6
infrastruktura biztositdsa mellett — célzott kampanyokkal, helyi és orszagos szinti

képzésekkel, hatékony ellendrzésekkel a kozlekedési kultura szinvonala emelhet6.

A mobilitasi mintak és a fogyaszto6i szokasok is valtoznak. Ezeket a valtozasokat
megerdsiti a Covid—19-vilagjarvany, és nagymértékben elésegitik a digitalis megoldasok.
A tdvmunka, a videokonferencia, az elektronikus kereskedelem, a megosztott és
egyuttmikodésen alapuld mobilitasi szolgaltatasok elterjedése mind hozzajarul
a mobilitas folyamatban lévé atalakulasahoz.

(§30. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

3.1.2 A varosi kozlekedés kozbiztonsagi, kozegészségiigyi és koztisztasagi feladatai

Budapest zéro toleranciat hirdet az utasait és munkatarsait éré atrocitasokkal szemben.
Felszamolja a statisztikai adatok alapjan kimutathatd, veszélyhelyzetet jelentd allapotokat,
valamint a kézbiztonsagi szempontbdl kockazatosnak tekintheté helyszineken (megallokban
és jarmlveken) fejleszti a biztonsagérzetet ndvel6 infrastrukturat (pl. kozvilagitas,
kamerarendszer, segeélykér6 kommunikacios eszkozok, siribb renddrségi vagy biztonsagi

feligyelet, nem hasznalt ingatlanok Ujrahasznositasa stb.).

A kozbiztonsag javitasa érdekében az Ugyfeleket utazasuk soran fenyegeté atrocitasok,
verbalis vagy fizikai zaklatas, er6szak megel6zése érdekében a kozlekedésszervezd
egyuttmikodik a megfelel6 hatdsagi szervekkel. Cél, hogy se a munkatarsait, se az ugyfeleit
ne érje bantodas, er6szakos tamadas, méltdosagot sértdé megnyilvanulas. Mindazt, amit tesz,

a legvédtelenebb, a hatranyos helyzetl csoportok iranti kiemelt figyelemmel teszi.

Budapest a kozlekedési rendszerek kornyezethigiénés és kodzbiztonsagi helyzetét olyan

szinten biztositja, hogy mindenki egészséges és kulturalt kdrnyezetben juthasson el uti
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céljahoz. A févarosban él6ket és az idelatogatokat azzal is 6sztonzi a kdzosségi kozlekedés
igénybevételére, hogy a jarmlvek és utvonalaik korszerisitése mellett a hasznalokkal
partnerségben a higiénés korliiményeket is javitja. Az utazasi feltételek betartasa a mindenki
szamara hozzaférhet6 kozosségi kozlekedés alapvetése mellett is — és részben éppen annak
érdekében — hatarozott elvaras. Ennek hidanya a tobbi utas jogos érdekét sérti, és
a kozosségi kozlekedés hasznalatatdl eltantoritja az Ugyfeleket. A kozlekedési szolgaltatok

ezért elvarjak és ellenérzik az utazasi feltételek betartasat.

Budapest Onkormanyzata fokozott figyelmet fordit a kézteriiletek, ezek kdzott is kiemelten
a forgalmas kozlekedési csomoépontok, a helyi kozosségi kozlekedési eszko6zok és

kozlekedési felulletek tisztan tartasara.

3.1.3 Kozlekedési orokséglink védelme

A budapesti kdzlekedés multjat szamos vilagszinvonalu innovacié fémjelezi, amelyek
nagyban meghatarozzak a févaros identitasat, ezért Budapest béviti a hozzaférési
lehetéségeket a megdrzott értékekhez, amelyekre kdzosen kell vigyaznunk. Feldjitia és
meg6rzi, lehetéség szerint alkalmanként bemutatja mindazokat jarmdveket és
létesitményeket, amelyek mar nem allnak napi szinten az utazék rendelkezésére, de ezzel is
segiti a felnévo generaciok kozlekedési tudatossagat. Ezenkivil a még ma is Uzemeld

eszkdzoket méltdé gondossaggal mikodteti.

3.2. Integralt mobilitasi szolgaltatasok

A korszerli megoldasok és szolgaltatasok névelik az lgyfelek elégedettségét; a digitalizacio
lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal,
beleértve a varosi aruszallitas fenntarthaté Uzemeltetésének elbsegitését és a

mikromobilitasi eszkbz6k hasznalatanak tamogatasat.

A digitalis megoldasok altal lehetdvé tett zokkendmentes multimodalitas létfontossagu a
varosi és elévarosi teruleteken. A személyszallitasi rendszerekre nehezedd, egyre novekvd
nyomas fokozta az uj és innovativ megoldasok iranti keresletet, amelyek keretében a
,Szolgaltatasalapu mobilitas” (MaaS) koncepcidjat kdvetve a kildnb6z6 kdzlekedési
szolgaltatasokat egy igény szerint hozzaférhet6 szolgaltatasba integraljak.
(§36. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

Az intézkedés célja a kozlekedbk szempontjainak el6térbe helyezése és a szamukra nyujtott
egyseges szolgaltatas minéségének javitasa. A szolgaltatasi céloknak elsédlegeseknek kell

lennilk az Uzemi szempontokkal szemben. Intelligens és digitalis megoldasokkal
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vonzobba tehetd a kdzOsseégi kozlekedés, az integracidval pedig javithatok a kulonbozé
kozlekedési mdédok hasznalatanak feltételei. Kulonosen fontos a jelen klimatikus és
gazdasagi kihivasai mentén a megfizethetd, a megrendel6tdl és szolgaltatétd fliggetlen

integralt, hozzaférhetd, utasbarat megoldasok bevezetése.

A korszerl IT-szolgaltatasok bévitésével a mobilitasi valaszték attekinthetéve, az utazasi
lanc jol tervezhetbvé valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhetok. A Fovarosi
Onkormanyzat térekszik az ITS-rendszerek, okosmegoldasok és kdzlekedési vonatkozasu
alkalmazasok 6sszekapcsolhatosaganak és egyuttmikodésének biztositasara, tovabba arra,
hogy felkészul a C-ITS altal lehetéve tett kommunikacidés kapcsolatok, informatikai

egyuttmikodések hasznalatara.

3.2.1 Digitalizacio és korszerii technolégiak hasznalata a kozlekedésszervezésben

Az informaciétechnoldgia fejlédése a kdzlekedés szervezésének Uj lehetbségeit tarja fel.
Az ugyfél szempontjait, érdekeit elétérbe helyezé igényvezérelt kozosségi kozlekedési
szolgaltatas és a mobilitas mint szolgaltatas (Mobility as a Service) feltételezi a fejlett
IT-rendszerek, loT-technoldgia alkalmazasat és a C-ITS nyujtotta lehet6ségek kihasznalasat.
A Kkorszerll digitalis technoléogia a legtobb kozlekedé6 szamara mar elérhetd
az okoseszkozokon keresztll, szamtalan alkalmazas segiti a mindennapi utazasokat.
A vonzobb mobilitasi kinalat érdekében minden kozlekeddi csoportot megszolitani képes
megoldasokra van szukség (pl. kozds utvonaltervezés). Folyamatosan kovetni kell
a technoldgia gyors valtozasat, igy az onvezetd jarmlvek, a mesterséges intelligencia
terlletén elért eredményeket és ezek kdvetkezményeit a varosi kdzlekedésben. Amennyiben
ezek a technologiak éretté valnak a mindennapi hasznalatra, Budapest kidolgozza az

onvezetd jarmivek infrastrukturalis kdvetelményeinek és szabalyozasanak a feltételeit.

A BudapestGO Iétrehozasaval kényelmesebbé valt az utazastervezés és
a dijtermékvasarlas, a kinalatban megjelent az id6alapu jegy, a rendszer fejlesztésével és
kiterjesztésével a kozOsségi kozlekedési szolgaltatasokon tul a megosztott mobilitas, a
taxikdzlekedés, a parkolas és akar a citylogisztikai szolgaltatasok is hozzaférhetékkeé valnak.
Budapesten az ugyfelek szempontjait szem elétt tartva a jelenleg még meglévé papiralapu
technologiat érintés nélkili digitalis megoldasok valtjak fel széles korl értékesitési
csatornak rendelkezésre allasa mellett (internet, applikacid, bankkartya, jegyautomata).
Ezeknek a digitalis csatornaknak hatékony dsszhangja biztositja egy korszer( elektronikus

jegyrendszer megvaldsitasanak a feltételeit.
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A digitalis jegyrendszer mellett Budapest az utazas hatékonysaganak novelésére is
hangsulyt fektet. A korszeri forgalomfeliigyeleti rendszer a forgalmi zavarok hatékony
kezelése mellett késés esetén is biztositja a menetrendben elbirt csatlakozasokat, valamint
folyamatos adatokat szolgaltat a valés idejli mobilitasi informaciés rendszernek az
aktualis forgalmi helyzetrél. Zavar esetén az érintett utasokat tajékoztatja a helyzetrél, a hiba
elharitasaval kapcsolatos intézkedésekrél és a zavart szakasz elkerulési lehet6ségeir6l,
optimalizalja az egyéni kozlekedéssel kozos utfellletek térbeli és iddbeli kihasznalasat.
A forgalomtdél fliggd szabalyozastechnikai megoldasok alkalmazasa a kozosségi
kozlekedés eldnyben részesitését a kell6 idoben, rugalmasan, a veszteségek minimumra
csOkkentésével oldja meg, igy az utazoknak kiszamithaté és megbizhaté szolgaltatast
biztosit, segitve egyuttal a meglévé jarmldpark optimalis kihasznalhatésagat.
Az utvonalvalasztashoz nyujtott, valds ideji informaciokkal szolgalo tajékoztatas, a forgalom
befolyasolasa valtoztathatd jelzésképl tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehangolt,
igényvezérelt forgalomiranyitas, az egységes nyilvantartas, az adatbank, az tzemeltetdi
adatbazis széles korl alkalmazasa mind a kiszamithato és hatékony kozlekedésszervezeést

szolgalja.

Az Eurépai Unié szabvanyositasi politikaja a nyilt adatok (,open data”), az intelligens
kozlekedési rendszerek (,ITS”) és a multimodalis utvonaltervezés elterjesztését célozza.
A BKK a kulonféle adatgy(jtési mdédszerek soran keletkez6 kozlekedési és mobilitasi
adatokat feldolgozza, 6sszesiti, elemzi, majd kilonb6zé formaban nyilvanossa teszi. A nagy
mennyiségl varosi kdzlekedési adat egységes gyUjtésével, kezelésével és elemzésével, a
kozlekedési infrastruktira és szolgaltatdsok folyamatos monitorozasaval, a kozlekeddk
igényeinek jobb megismerésével Osszességeben egy, a jelenleginél megbizhatdbb,
biztonsagosabb, kornyezetkimél6bb és hatékonyabb kozlekedési rendszer alakithato ki és
uzemeltethetd. Az informaciotechnolégiai fejlesztés a varosi kozlekedésszervezésben
szamos korszerd, integralt szolgaltatas biztositasat is lehetévé teszi: egységes internet- és
wifiszolgaltatas, bluetoothalapu jarmuifedélzeti utasszamlalas, intelligens
forgalomszabalyozas, jelz6lampaprogramok adatalapu optimalizalasa, integralt értékesitési
csatornak, forgalomfigyelés, adatalapon torténd torlddas-elérejelzés és torlddasvizsgalatok,
zavarérzékelés és -elharitds, hatékonyabb ellenérzés, integralt és dinamikus forgalmi
informaciok, belsd varosrészek forgalomcsillapitasa, szabalyozasalapu védelme, dinamikus
parkolasi rendszer, dinamikus forgalomterelés. Az elekironikus jegyrendszerbél

a tranzakciok elemzése alapjan naprakész igénybevételi adatok szerezhetdk, amelyek
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informaciot nyujtanak a szolgaltatdas mennyiségi és mindseégi fejlesztéséhez, de célzott

marketingtevékenységek is kivitelezheték az egyes kozlekedbi csoportok szamara.
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A digitalizacio a teljes rendszer korszerlsitésének nélkulozhetetlen hajtéerejévé valik,
gordulékenyebbé és hatékonyabba téve azt. Eurdépanak a digitalizaciot és az
automatizalast is fel kell hasznalnia a biztonsag, a védelem, a megbizhatdsag és a
kényelem szintjének tovabbi novelése érdekében, ezaltal megdrizve az EU vezetd szerepét
a kozlekedési eszk6zOk gyartasa és a szolgaltatasok terén, valamint javitva globalis
versenyképesseégunket hatékony és ellenalloképes logisztikai lancok réven.

(§7. — Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése

A belsé varosrészek zsufoltsagat, a kozteruletek terheltségét és az ebbdl adddd kornyezeti
kovetkezményeket enyhitik Budapesten a személygépkocsik kihasznaltsaganak fokozasat
célzé autdomegosztd rendszerek. Az autdbmegosztasban (carsharing) ugyanannyi
jarmihasznalathoz kevesebb jarmi, azaz kevesebb parkolasi igény tarsul, igy
kevesebb kozterulet-hasznalat is elegendd, mikdzben a hasznaldk a mobilitasi igényeiket

olcsébban elégithetik ki. Az autdmegosztas egyik fajtaja a telekocsi, illetve az autdbérlés is.

Az autdmegosztas mellett tobb mas eszkdzzel nyujtott szolgaltatas is mikodik a févaros
teruletén, megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok (roller, robogo stb.) is igénybe vehet6k.
A megosztott szolgaltatasok fontos eleme a févaros altal mikdodtetett k6zosseégi kerékpar-
kozlekedési rendszer, a MOL Bubi is. Budapesten a megosztott szolgaltatasok tulnyomo
tobbsége piaci alapon szervezddik. A Févaros Onkormanyzata dolgozik a kilénbdzé
rendszerek fizikai és digitalis 6sszekotésén: a mobilitasi pontokat ugy alakitja ki, hogy egyre
tobb szereplé szamara nyujtson integralt mobilitasi lehetéséget szabalyozott

kornyezetben.

A hazai szabalyozas egyel6re megosztott szolgaltatasok csak egyik szegmensével,
az integralt kozosségi autobérlé rendszer szabalyainak kialakitasaval foglalkozik, 2022-ig
a keretszabaly készult el. Rovid tavon Budapest a megfeleld, a tobbi varosfejlesztési
szemponttal 0Osszehangolt szabalyozasi keretet teremti meg, hosszu tavon pedig
a megosztott szolgaltatasokat egységes mobilitasi kinalatba szervezi — a mobilitas

mint szolgaltatas (MaaS) keretei k6zott.

3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bovitése

Nem minden varosi kdzlekedési igény szolgalhatdé ki menetrend szerinti szolgaltatédssal

(példaul alacsony lakoslriségl telepulésrészeken vagy peremiddszakokban). llyenkor
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az egyéni motorizalt kozlekedés alternativajat az igényvezérelt személyszallitasi
kozszolgaltatas biztositja, amikor a jarat csak akkor és olyan utvonalon kozlekedik, amikor
és ahol igény van ra. igy a mar meglévé vonalakon nem kozlekednek foléslegesen
ajarmivek az alacsony forgalmu idészakokban, valamint az igényvezérelt jaratok az
alaphalézat kiegészitésével, meghosszabbitasaval elérik a kisebb, kulvarosi
lakokozosségeket. A fOvarosban az eddig forgalomba allitott igényvezérelt jaratok
felllvizsgalata, bdévitése folyamatosan, program szerint zajlik. Az igényvezéreltség tudatos

és el6remutaté mind a szolgaltatasoptimalizacié, mind a szolgaltatasfejlesztés iranyaban.

A Bizottsag meg fogja vizsgalni, miként biztosithatd, hogy az igény szerinti személyszallitas
(taxik és bérelt személygépkocsik) fenntarthatobba valjon és hatékony szolgaltatasokat
nyujtson a polgaroknak, mikézben fenntartja az egységes piac zokkendmentes mikodését,
és megoldast nyujt a tarsadalmi és biztonsagi aggalyokra.

(§38. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése

A nyilvantartasi adatok szerint 2023. januar 1-jén Budapesten csaknem 5500 a személytaxi-
szolgaltatasra jogosult jarmivek szama. A taxisok tObbsége a 11 budapesti taxitarsasag
valamelyikének szerz6dott partnere, de a taxisok csaknem 10%-a flggetlen szolgaltato.

A személytaxik megjelenése egységes, és a tarifajuk hatéosagi arnak mindsdil.

A személygépkocsival dij ellenében veégzett kozuti személyszallitasrol szold
176/2015. (VII. 7.) Kormanyrendelet 2022. november 3. napjatol hatalyos maodositasa
lehetbveé teszi, hogy a helyi 6nkormanyzat kozlekedésszervezbje a kozosseégi kozlekedési
szolgaltatashoz kapcsoléodéan személytaxi-szolgaltatast szervezzen (pl. a fliggetlen
szolgaltatok bevonasa az igényvezérelt szolgaltatasba). A kdzlekedésszervezének ez a

kozvetitési tevekenysége nem mindsul diszpécserszolgalati tevékenységnek.

A Kormanyrendelet altal megteremtett jogszabalyi lehetéséggel élve a BKK mint Budapest
févaros kozlekedésszervezdje eszkdzt kapott arra, hogy Osszehangolja a varos és a
varoslakok céljait (kdrnyezeti terhelések csdkkentése, torlodasok elkerilése, kdzdsségi
kozlekedést kiegészité mikddés), a potencialis utasok szempontjait (tulzott varakozasok
elkerulése, elfogadhaté ar, mozgaskorlatozottak, vakvezetd kutyak szallitasara alkalmas
jarmlivek rendelkezésre 4&lldsa) és a szolgaltatok érdekeit (jovedelmezé mikodés,
kiszamithatosag). Nemzetkdzi vizsgalatok az oranként teljesitett atlagos szolgaltatasszam
megfelel6 beallitasaval latjak optimalizalhaténak a fentebb felsorolt szempontokat és a
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kereslet-kinalat egészséges aranyat. Ezen tulmenden Budapest megteremti a taxirendelés
lehetéségét a BudapestGo applikacioban. A taxijarmlivek kornyezetbaratta tételével

kapcsolatos kovetelményeket a 2.1.3 pont tartalmazza.

3.2.5 Mobilitasi ligyfélkapcsolatok fejlesztése

Budapesten tobb évtizeden keresztil a kozleked6k utasokként voltak kezelve,
a kozlekedésszervezés az utasok varoson bellli eljutasara fokuszalt. A févaros a BKK
megalakulasaval az elmult években nagy erbfeszitéseket tett arra, hogy a kozlekeddket
ugyfélként kezelve informacioval, javulé szolgaltatasokkal, vonzé kézdsségi kdzlekedéssel
lassa el. Az ugyfélélmény tovabbi ndvelését az lgyfelekkel a partnerségi viszony kialakitasa,

fenntartasa és fejlesztése biztositja.

Az ugyfélkiszolgalasban egyre fontosabb szerepet jatszik az online Ggyintézés, hiszen mara
az ugyfelek legnagyobb része mar e-mailben vagy online bejelentéfellileten keresztll
kommunikal a kdzlekedésszervezdvel és a szolgaltatoval. A személyes kiszolgalast preferalo
ugyfelek koézul egyre tobben valasztjak az alacsonyabb funkcionalitasu, kizarélag értekesitési
feladatokat ellatd pénztarak helyett a mai kor igényeit jobban kielégité multifunkcionalis
ugyfélkdzpontokat és személyes Ugyfélszolgalatokat, ahol a jegy- és bérletvasarlassal
egyidejlleg egyéb Ugyfélszolgalati Ugyeket is el tudnak intézni. Az értékesitési csatornak
valtozasa altal indukalt, illetve a kozlekedési intézményrendszer koltséghatékonyabb
mikodése szempontjabdl is elengedhetetlen, személyes értékesitési haldzatot eérintd
racionalizacio a hangsulyt a jové elvarasainak hosszabb tavon jobban megfeleld,
multifunkcionalis személyes Ugyfélszolgalati pontokra helyezi. Budapest az tgyfélszolgalatok
kialakitasa soran kiemelten foglalkozik a fogyatékkal él6k szempontjaival
(mozgaskorlatozottak, latas-, hallassériltek, mas fogyatékkal él6k). Az online szolgaltatasok
teriedése megvaltoztatta az ugyfelek Ugyintézéssel kapcsolatos elvarasait is, ezért
a kozlekedésszervez6 a szervezet- és folyamatfejlesztési Iépések mellett az online
ugyfélszolgalati csatornakat folyamatosan fejleszti, hogy a lehetéségekhez mérten és
az ugyek tipusatol fuggben gyorsuljon a valaszidd, illetve egyre tobb funkcié és folyamat

valésuljon meg az online térben.

A Teherforgalmi Online Behaijtasi Informacids (TOBI) Rendszer a budapesti teherforgalmi és
védett dvezeti behajtasi hozzajarulasok kivaltasahoz nyujt egyablakos Ugyintézési fellletet.
Budapest elkotelezett a TOBI-rendszer tovabbfejlesztése mellett, ennek keretében a

behajtasi korlatozasok tajékoztatdé felllete online, interaktiv, cim szerinti keresével
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rendelkezé térképes felulettel bévul, integralva az elérheté budapesti kijelolt rakodohelyek
informacioit, késébb a valos ideji foglaltsagi adatait. A fejlesztések megvaldsitasaig a
behajtasi hozzajarulas-igénylés menete részleges automatizalasi mechanizmusok
bovitésével, egyedi engedélyek kiadasaval tovabb gyorsithato, egyszerisithetd. Az orszagos
utdijrendszerrel torténd integraciéval egy integralt rendszerben lenne igényelhet6 és
kezelhet6 az orszagos és févarosi utvonaltervezés és a behajtasi dijak fizetése, ami valddi

egyablakos Ugyintézést teremthet az orszagos szallitasok soran.

3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvalésitasban és

mukodtetésben

Budapest a varoslakok bevonasaval, a kozosségi részvétel eszkozeinek
alkalmazasaval biztositja, hogy mindenki részt vehessen a lakohelyét érint6 célkitizések
meghatarozasaban és a tennivaldk megallapitasaban. igy a févarosi kdzlekedés mindazon
tevékenységei is, amelyek a varoslakok szamara érzékelhet6 valtozassal jarhatnak,
a tarsadalmi részvétel eszkoztaranak hasznalataval valosulnak meg. Hogy mindenki
elmondhatja a véleményét, az ugyféligények jobb kiszolgalasahoz, atlathatésaghoz,
a bizalom megteremtéséhez, a kockazatok és igények felmérése révén jobb
dontéshozatalhoz, az elkotelezettség novekedéséhez, a tervezett beavatkozasok

elfogadottsagahoz és magasabb szint(i tajékozottsaghoz vezet.

Budapest a részvételiség biztositasa érdekében kérddivez, az érdekképviseletekkel,
szakmai és civil szervezetekkel rendszeres férumokat miikddtet, szakmai parbeszédet
folytat. A szakmai és civil szervezetekkel valé egylttm(iikddés kiterjed a kdzos Ugyek
tamogatasara (mint pl. az elakadt beruhazasok folytatasanak elémozditasa), vagy a
potencidlis fejlesztési Otletek finanszirozasa érdekében végzett lobbitevékenységre. A
kozugyekben aktivabban részt vallalé lakossagban kialakul a tulajdonosi szemlélet, amely a
fenntartasi feladatokat is megkonnyiti. A részvételi folyamatot kolcsonos tanulas,
szemléletformalas kiséri, amely hosszabb tavon is segiti a varos- és kozlekedésfejlesztési

célkitizések elérését.
3.2.7 A févaros altal nyujtott kozvetlen logisztikai szolgaltatasok fejlesztése

Budapest a személyszallitasi agazathoz hasonldéan a varosi aruszallitas érintett szereplbire
iIs mint partnerekre tekint, akik szamara kozvetlen uUzleti és lakossagi logisztikai
szolgaltatasokat nyujt. A févaros altal biztositott logisztikai szolgaltatasi koér bdvitése és

fejlesztése szikséges ahhoz, hogy a logisztikai szereplék a févaros érdekei mentén
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végezzek tevékenységuket, egyben szamukra is Uzleti érdek legyen az egyuttmikodeés,

szabalykovetés.

A févaros egyuttmikodése szikséges a regiondlis és varosi logisztikai szolgaltatokkal
konszolidaciés kozpontok kialakitasa, mikodésének o6sszehangolasa (szolgaltatas

versenyeztetése, szabalyozasa) érdekében.

Rendezett kozterllet-hasznalati viszonyok kialakitasa és hatékony ellenérzése szikséges
a rendezett utcakép kialakitasahoz, citylogisztikai tevékenységek biztositasahoz (koztertlet
szabalyozas, szegélymenedzsment, rakodohelyhasznalat-ellenérzés és jogosulatlan
elfoglalas, beparkolas kezelése, jOl lathatd kozuti jelzésrendszer fenntartasa stb.), amely a
logisztikai résztvevék szamara is megtakaritast jelent (rendezett munkakoriimények,

kevesebb konfliktus, kisebb fluktuacio, kevesebb megtett kilométer stb.).

A Kkijelolt rakodohelyekre vonatkoz6 online statikus, majd a dinamikus tajékoztaté és
hasznalatot tamogaté informatikai rendszer bevezetésével (rakodohely térképes adatbazis,
kihasznaltsagi informaciok, aktualis forgalmon alapulé utazastervezés, elézetes helyfoglalas,
kihasznaltsagtol fliggé hasznalati dijak alkalmazasa stb.) olyan szolgaltatast nyujt Budapest,

amely seqgiti a szallitas megszervezését és hatékony lebonyolitasat.

A behajtasi hozzajarulasok online kiadasanak fejlesztése (a TOBI-rendszer b6vebben a 3.2.5
pontban kerult kifejtésre) a varosban a korlatozast meghalado jarmivek kozlekedését segiti
utvonal-el6irassal, az ellenérzés szigoritasa (fix €s mobil kameras rendszer visszaallitasa,

ellen6rzé csapat felallitasa) egyenl6 feltételeket teremt a varosi tavolsagi szallitas soran.

A nyilvanos és tarsadalmi elfogadottsag kulcsfontossagu a sikeres atmenethez, ezért
egyebek mellett az eurdpai értékeket, az etikai normakat, az egyenléségre, az
adatvédelemre és a maganélet védelmére vonatkozo6 szabalyokat teljes mértékben
tiszteletben kell tartani, és ezen eréfeszitések kozéppontjaban kell allniuk, a
kiberbiztonsagot pedig kiemelt prioritasként kell kezelni.

(§55. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

3.3. Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok

Egyseéges utastajékoztatas, integralt, a szolgaltatok kb6zétti 6sszehangolt menetrendek,
kbz0s, egységes tarifarendszer szolgalja a varost és az agglomeraciot.

Az agglomeraciobol a févarosba ingazok novekvdé szama megkoveteli, hogy a kdzlekedési

szolgaltatasok ne csak a varoson belll, hanem a varos és a varostérség kozott is
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harmonizaltak, egységesitettek legyenek. Mig a kozuti forgalom szinte észre sem veszi, hogy
atlépte a varoshatart, addig a kozosségi kozlekedésben a varoshatar sokszor egy markans
hatarvonal, ahol tdbb rendszer talalkozik. (")sszehangolt menetrendre és tarifarendszerre,
tarifakozosségre, egységes utastajékoztatasra, harmonizalt szolgaltatasokra van
sziikség ahhoz, hogy a varoshatart atlép6 kozOsségi kozlekedési utazasok is
zOkkenOmentesek legyenek, ezzel is 0Osztonozve a modvaltast, elGsegitve a régid

élhetbségét.
3.3.1 Tarifak6zosség és atjarhaté menetdijrendszerek

Ma a Budapest és varostérsége kozotti kapcsolatokban elszigetelt kozlekedési
szolgaltatasok mikodnek, ezek atjarhaté hasznalatara eddig csak egyedi és helyileg eltérd
megoldasok szulettek. Az integralt kozlekedési rendszer alapja a varostérségi megrendeld,
kozlekedésszervez6 és szolgaltatd intézmények szoros egyuttmiikodése. A févarosi és
elévarosi kozlekedés teljes rendszerében integralt, konnyen atlathaté, minden
mobilitasi csoport szamara fenntarthatdé moédvalasztast oOsztonzé tarifa- és
menetdijrendszer bevezetésére van szukség ahhoz, hogy az aktiv és kozOsségi
kozlekedési médok felvegyék a versenyt az egyéni kdzlekedéssel. A menetdijrendszerek
kozotti atjarhatésag, a regionalis tarifak6zdsség megteremtése zokkenémentessebbé és
anyagilag kedvez6ébbé teszi az ugyfél szamara a kulonb6zd szolgaltatok dsszehangolt

szolgaltatasainak igénybevételét.

3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer

A kOz0sségi kozlekedés vonzerejének, versenyképességenek feltétele a konnyl hozzaférés
a mobilitasi szolgaltatasokhoz, az integralt értékesitési rendszer és az elérhetd
értékesitési csatornak sokfélesége is. Budapest a meglévd, de helyi szinten egyedileg
mikodd megoldasokat egységes rendszerré fejleszti, partnerségben az érintett
megrendelbkkel, szervezbkkel és szolgaltatdkkal, figyelembe véve az elérhetd legkorszeriibb

technologia koltséghatékony és utasvonzé megoldasait.

3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacidés szolgaltatasok mindenkinek

Budapest feladatanak tekinti valamennyi kozlekedd tajékoztatasat, beleértve azokat is, akik
nem a kdzosségi kdzlekedés jarmiiveit hasznalva kézlekednek a varosban és kornyékén. A
févarosi és varostérségi kozlekedés magas szintl szolgaltatasai k6zott kiemelt helyet kap az

ugyfelek, a leendd Ugyfelek és a partnerek folyamatos tajékoztatasa, az egyéni, megosztott
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és kozOssegi kozlekedési lehetdségek valos ideji megismertetése. Budapest a kozlekedési
modokat és szolgaltatékat ugy integralja, hogy az utastajékoztatasi rendszer valés
idejl, percre pontos forgalmi tajékoztatast nyujtson a varostérség legfontosabb
médvalté pontjain és mobileszkdzokrél is elérhetd online feliiletein. igy a
kozlekedésben részt vevdk kiszolgaltatott utasbdl tudatos utazokka, ugyfélbél partnerré
valhatnak. Az utazassal kapcsolatos dontéseket segiti a modern kommunikacios eszkdzokre
kialakitott, személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas. Elszigetelt
informacios rendszerek helyett Budapest szabadon megosztott informacidkat szolgaltatéd
megoldasokat tamogat, 6sszehangban az EU nyilt adatok iranyelvével, amely a mobilitas,
mint szolgaltatas (MaaS) szemléletnek is alapelve. Az akadalymentesen hasznalhato
digitalis és infokommunikacios eszk6zdk nagyban segitik a fogyatékkal él6 emberek szamara

is a kdnnyl hozzaférést a kozlekedéshez.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal emelésére a fébb
kozlekedési csomopontoknal, kiemelt utasforgalmu helyszineken kialakitott Ugyfélkdzpontok
atalakitasaval Budapest megteremti az integralt kozlekedési szolgaltatasok teljes korii
intézésének lehetéségét. Cél, hogy az elektronikus jegyrendszer mellett a kozdsségi
kdzlekedés integralt szolgaltatasait, a BKK és tarsszolgaltatéi: MAV-Start, Volanbusz,
megosztott kozlekedési szolgaltatok, személyes kiszolgalast igénylé Uugyeit is egy
ugyfélkdzponton belll lehessen intézni, a sajat Ugyfélszolgalati ponttal nem rendelkezé

cégek és ugyfeleik részére is megteremtve az ligyfélszolgalati kiszolgalas elérhetéségét.

3.3.4 A varosi-elévarosi kozosségi kozlekedési menetrend harmonizacidja és

a kapcsolodé szolgaltatasok 6sszehangolasa

A helyi és orszagos szolgaltatok menetrendi harmonizacioja az atszallasok kényelmének
javitasat, az ezzel jar6 idéveszteség minimalizalasat célozza annak érdekében, hogy az elsé
és utols6 ,mérfold” megtételére is legyen menetrendi megoldas. Az integralt menetrend azt
jelenti, hogy a kulonboz6 jaratok a csomodpontokon 6sszehangoltan talalkoznak vagy a kozos
szakaszaikon hangoltan kozlekednek, amely révén elsésorban a ritkabb kdvetési ideji
jaratokon vagy id&szakokban csokken az atszallasi vagy varakozasi id6. Az elmult
id6szakban a menetrendek 6sszehangolasa terén sok elbrelépés tortént mind a varoson
belll, mind az agglomeraciéban, de vannak még fejlesztendd terlletek. A menetrendi
integracio legelsé lépése a k6zos menetrendi felllet és online, valds ideji utasinformacié

kialakitasa és elérhetdvé tétele.
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Az elbvarosi és varosi menetrendek Osszehangolasaval és a rahordas erdsitésével az
elévarosi vasutak varosi szakaszai aktiv szerepet vallalhatnak a budapesti kozlekedésben.
Az integracio elsésorban autdbuszos rahordassal mikddhet, az Uzemidék megfelelé
O0sszehangolasaval, az els6 és utolsé vonatokhoz is atszall6 kapcsolatok biztositasaval.
Az elbévarosi vonatok viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai jelzik az ugyfelek
szamara az integralt rendszer kialakitasara valo torekvést. Az integracio része az utazasi

feltételek lehetéség szerinti sszehangolasa is.
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4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER

4.1. Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten

A kézlekedést a varossal egyilitt fejleszti, a k6zés célokat tamogatd kbzlekedési intézmény-

és szabalyrendszer kialakitasaval.

A mobilitasfejlesztés a varostervezéssel 6sszefon6dé tevékenység kozos jovokeppel a
varosfejlesztésben Kkitlizott célok eléréséért. Az egylttmikddés alapja a fejlesztési
terlleteken dolgozok és dontéshozok folyamatos intézménykozi parbeszéde. Budapest
legfontosabb tarsadalmi vezérl6elve a varos élhetébbé tétele, a kornyezet védelme, ami
a varostervez6k és ezen belll a mobilitasi szolgaltatasokkal (személyszallitas, aruszallitas)
foglalkozok egyluttmikddését feltételezi. A fejlesztések tervezése soran Budapest torekszik
a megtérulési mutatok teljestilése érdekében a vonatkozd szabvanyoktdl adott esetben

rugalmasan eltérni, az erre vonatkozé felmentést kérni.

4.1.1 A févarosi varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés koordinacidja

Budapest azt kivanja elérni, hogy a kozlekedési Ugyek varostervezésbe integralt, hatékony
koordinacidja egyarant megvalosuljon a tulajdonosi, ellendrzé és szolgaltatdi szintek kozott.
Az intézményi egyuttmikodési feladatokon tul tovabb kell erésiteni a stratégiai tervezésen
alapuld projektfejlesztés és projektmenedzsment gyakorlatat, amely a hatékony
forrasfelhasznalasnak és a tervek megvaldsitasanak feltétele. A  varos- és
kozlekedésfejlesztési terlletet egyszerre érinté komplex kérdésekben a BKK és a févarosi

varosigazgatasi szervezet szoros, stratégiai egyuttmikodésére van szikség.

A varosfejlesztési projekteknek és az altaluk megvaldsitott kdzlekedési megoldasoknak
egyarant a ,15 perces” kompakt varos viziojat kell szolgalniuk mind a budapesti
alkézpontokban, mind az agglomeracidos kertvarosok kbézpontjaiban, fébb kdzosségi
feltételeinek erdsitése sziikséges, elsésorban a kerileti tudasmegosztas fejlesztésével
(szakmai egyuttmikodeés, allandé férumok stb.). Az intézményrendszer feladata
a kovetkezetes rendezési szabalyok megalkotasa és betartatasa, a telepulésfejlesztési
szerz6dések kozlekedési elemeinek fejlesztékkel 6sszehangolt tervezése, valamint hogy
betartassa a szerz6désekben foglalt megallapodasokat. A varosi ingatlanfejlesztések
hatékony és kornyezetbarat kozlekedési kiszolgalasa érdekében olyan gazdasagi

osztonzorendszert kell kialakitani, amely a varosfejlesztés szempontjabdl kivanatosnak itélt
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terlleteken serkenti a magantdke aktivitasat, és az eseti jellegl megallapodasok helyett
kiszamithat6 fejlesztési kornyezetet hoz létre. Budapest 0sztdnzi a varos stratégiai céljait
seqgitd kozlekedésorientalt beruhazasokat, az ingatlanfejlesztékkel a k6zdsségi kdzlekedés

fejlesztését el6segitod telepllésrendezési szerz6dések megkotésére torekszik.

41.2. Klimastratégiat tamogaté kozlekedési megoldasok elterjedését biztositd

szabalyozas

A mobilitds varosi éghajlatvaltozast befolyasolé hatasai kozil a szén-dioxid és egyéb
Uveghazhatasu gazok kibocsatasa mellett az is sulyos probléma, hogy a burkolt kdzlekedési
fellletek a zoldfellletek karara novekednek. A klimasemlegességi célok elérése érdekében
Budapest az egyéni személygépjarmi-hasznalat és a kozterlleti parkolasi igények

csokkentését 6sztonzd szabalyozasi kornyezetet alakit ki.

A torlodasok (amelyek soran a gépjarm(ivek tdbb karos anyagot bocsatanak ki) mértékének,
a kozlekedési balesetek szamanak, valamint a kdzlekedés altal okozott kdrnyezeti karoknak
a csOkkentését szolgald szabalyozasi teriletek, ahol surgeté az 6sztonzé-korlatozo
intézkedések bevezetése: a vegyes terlletre vonatkozd varosrendezeési szabalyozas,
a forgalomcsillapitott zonakat lehetévé tevé KRESZ-modositas, a kibocsatascsokkentd
forgalom szabalyozasa, a megosztott jarmiihasznalat 6szténzése, az egyéni jarmipark
kornyezetvédelmi megujitasat és a kornyezetbarat Uzemanyagok térnyerését segitd
szabalyozas, illetve az egyes szabalyozasok kdrnyezetvédelmi szempontu differencialasa.

Az Uj szabalyok bevezetése elb6tt megfeleld felkészulési / atallasi id6t szikséges biztositani.

A Covid-19-vilagjarvany okozta valsagbal a kilabalast fel kell hasznalni a teljes
kozlekedési és mobilitasi rendszer dekarbonizaciojanak és korszerisitésének gyorsitasara,
a kornyezetre gyakorolt negativ hatasainak korlatozasara, valamint polgaraink
biztonsaganak és egészségének javitasara. A z0Old- és digitalis gazdasagra atallas soran at
kell alakitani az agazatot, ujra kell gondolni az 6sszekapcsoltsagot, s uj lenduletet kell adni
a gazdasagnak.

(§109. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

4.2. Koordinalt mobilitasszervezés

Tisztabb, ¢lhetébb koézlekedési modokat tamogatd intézmény- és szabalyrendszer
kialakitasa.

A budapesti kozlekedés megujitdsanak és folyamatos fejlesztésének elengedhetetlen
feltétele, hogy a klimacélokat hitelesen képviseld, azokkal dsszhangban mikodé, felkészilt

intézményrendszer tamogassa a valtozasokat. A févaros jelenlegi kétszintli kézigazgatasi
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rendszere, az ellatasi felel6sség széttagoltsaga nem kedvez a mobilitasi kérdések integralt
kezelésének. Budapest a varosi mobilitasi rendszer javitasat 6sszehangolt tervezéssel és

a terveket megvaldsitd intézmények egyuttmiikodésével valdsitja meg.

4.2.1 A fovarosi kozlekedés miikodését biztosito feladatok

Budapesten a kozlekedési médok egyuttmiikodése és fejlesztése nemcsak miszaki,
hanem pénzugyi, gazdasagi és szabalyozasi eszkOzokkel is befolyasolhatd. A varos
jov6képének megvaldsulasahoz, a klimacélok eléréséhez, a mindennapi mikodeés
koordinalasahoz idészakosan felul kell vizsgalni és at kell alakitani a kozlekedésre
vonatkozo intézkedéseket, amelyekhez rugalmas, hatékony és stabil intézményrendszerre,
fenntarthatdé és kiszamithatd finanszirozasi keretek kialakitasara van szukseég.
A kozlekedési rendszer finanszirozasat hosszu tavra elore kiszamithatova, normativ
alapuva kell tenni, ami biztosita a megfelel6 és elére tervezheté gazdalkodast.
A finanszirozasi modell feladata a mikodtetési kereteken tul gazdasagos, energiahatékony
és O6nfenntarto fejlesztések megvalositasi feltételeinek megteremtése. Ossze kell hangolni
a jelenleg elkulonuld, de a févarosi kozlekedés részeként mikodé és a varosi kdzlekedésbe
ma nem integralt, varoson bellli halézatokon zajlé kdézlekedési moddok fejlesztését,

szervezeseét.

A 24 6ras varos elvei mentén a csucsidészakok elosztasanak, szétteritésének érdekében
a szabalyozasi eszkdzOket ki kell terjeszteni a kozlekedés szervezésének iddbeli
elosztasara. Ez tulmutat a szorosan vett kozlekedéstervezésen, jellegénél fogva
az oktatasugy, a foglalkoztataspolitika bevonasat, idébeli koordinacidjat is igényli (rugalmas

munkaidé és iskolakezdés, id6sek orai a kereskedelemben stb.).

4.2.2 A varosi mobilitas szabalyozasa

Budapest a fejlesztéseket dsszehangoltan, a kozlekedési médokon beliili és azok kozotti
tervezési szabalyozasi harmonizaciora épitve valédsitja meg, beleértve a kozut- és
kozterilet-hasznalat és -igénybevétel rendjét, a mikromobilitasra, parkolasra, citylogisztikara,
alacsony karosanyag-kibocsatasu zonak kialakitasara (LEZ), taxikdzlekedésre, varosnézo
és turistabuszokra vonatkozé infrastrukturdlis és szolgaltatasi budapesti szabalyozasokat.
A mobilitasi rendszer fejlesztésének elemeire vonatkoz elveket, részletes szabalyokat és

teenddbket az alagazati koncepciok fejtik ki.

Kozteriilet-hasznalat
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A kornyezetterhelés tagabb értelmezésével a rovid ideji kdzut- és kdzteriilet-hasznalatot
és a kisebb kornyezetterheléssel jar6 moédokat (gyalogos, kerékpar és kozosségi
eszk6zok), valamint a technologiakat (elektromos, megujuld vagy hibrid meghajtas) kell
0sztonozni a gazdasagi szabalyozokon keresztul, ugyanakkor meg kell sztintetni a deklaralt

célok ellenében hatd 6sztonzéseket.

A parkolaspolitika — és ennek részeként a parkolasgazdalkodas — a kozlekedéspolitika
része, stratégiai eszk6z a mobilitasi folyamatok kivanatos alakitasara, a moédvalasztas
befolyasolasara, valamint a kozterlleti minéség javitasara, amelyhez olyan, a varos
egészét egységesen kezel6 kozterulet-gazdalkodasi feltételeket kell teremteni, amelyek
keretében a parkolas, varakozas, tarolas (a lakohelyi, a P+R és a cél) egymasra épitve, egy
rendszerben kezelhetb. Az egységes gazdalkodas keretében a szabalyozasi feltételeknek
segitenitk kell a kozterlleti és kdzterlleten kivilli parkolas funkcionalis egyuttmikodését,
a P+R parkolas potencialjanak kihasznalasat, valamint a lakossagi parkolas feltételeinek
normativitasat, a P+R parkolas esetén az agglomeraciéban is. A lakossagi parkolas mint
a legnagyobb — a befolyasolas lehetésége aldl ma kiesé — keresleti szegmens szabalyozasa

nelkul kivanatos parkolaspolitika nem érvényesithet6.

A parkolasszabalyozas megvaldsitasra varé céljai:
e a munkaba jaré egyéni gépjarmiforgalom tavol tartasa a zsufolt, varoskozponti
teruletektdl, a médvalasztas befolyasolasa, az eszkdzvaltas 6sztonzése;
e a kozteruletek mindségjavitasa, az utcai parkolas mérséklése, rendezése;
e atartds, hosszu idejii parkolas kozteruleten kivilre helyezése;
e alakossagi parkolas normativ — a hasznaldknak elényt is nyujté — Gtemezett

megoldasa.

A parkolasszabalyozasi célok érvényesitése érdekében az alabbi feladatok végrehajtasa
szukséges:

e a szlUkséges intézményi, jogi és szabalyozasi hattér megteremtése;

e a szabalyozas eszkdzrendszerével a finanszirozasi hattér biztositasa;

e a parkolasgazdalkodas Uzleti szegmensének kdzosségi célok szolgalataba allitasa;

e a parkolasszabalyozasba vont terlletek bévitése;

e az utcai parkolas csokkentése, forgasi sebességének ndvelése;

e a lakossagi parkolas differenciadlt szabalyozasa, a gépjarmitarolas kivonasa

a kozteruletrol;
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e a P+R parkolas vonzova tétele, kapacitasanak Iényeges ndvelése;

e a szukseéges informacios és iranyitastechnikai hattér megteremtése.
Citylogisztika

Atfogé citylogisztikai alagazati stratégiaban kell az intézményi, szolgaltatasi hattér, a varosi
kiszolgalé kapcsolatok megteremtésének és a logisztikai ellatas teruleti, iddbeli
szabalyozasanak részleteit kidolgozni. A Budapesti Teherforgalmi Stratégiat és a készulo
citylogisztikai agazati stratégiat (SULP) a technolégiai és a halézati valtozasok
figyelembevételével rendszeresen felll kell vizsgalni. A korszerl elvek alapjan mikodé
citylogisztikai rendszert a logisztikai lancban szerepl6k érdekeinek Osszehangolasaval,
a jelenlegi varosi aruellatast tdmogato infrastrukturalis elemek fejlesztésével, foévarosi
logisztikai szolgaltatasi kor bovitésével és a szabalyozasi és intézményi keretek
rendezésével érjuk el. Hangsulyosabb févarosi és BKK-s citylogisztikai szerepvallalassal
(Ugygazdai 6sszefogas, kozvetlen Uzleti és lakossagi logisztikai szolgaltatas nyujtasa,
infrastrukturalis feltételek biztositasa) Budapest hatasosabban tudja érvényesiteni

az érdekeit.

Az aruszallitasban, csomagszallitasban az utdbbi idészakban uj trendek jelentek meg, amit
a Covid-19-jarvany jelentésen felgyorsitott: az online vasarlas hatasara egyre nagyobb
a futarszolgalatok, a csomagszallitok és a kdzvetlen hazhoz szallitas szerepe. Az aruszallitas
utolso, ,last mile” szakaszat (és a hozza kapcsolodd belvarosi aruatrakas és rakodas,
igénypont-kiszolgalasi tevékenységet) hatékonyan kell megszervezni, amelyet Budapest
Osztonzbkkel, szabalyokkal és szabalyozott versenyhelyzet megteremtésével (Uzleti
szerepvallalassal) tdmogat, hogy a szallitasnak ez a szakasza is minél szervezettebben és
egysegesen szabalyozott mddon legyen végrehajtva. Budapest a kornyezetterhelés
csOkkentése érdekében a last mile szallitasok esetén kornyezetbarat szallitasi modok
(teherkerékpar, elektromos hajtasu jarm(ivek és alternativ megoldasok) hasznalatat részesiti
elényben, amelyet 0Osztonzérendszer kialakitasaval tamogat, valamint a kdzosseégi
kozlekedési jarmivek, halézat és telephelyek logisztikai célu, tesztjellegli hasznalataval és
megosztott teherkerékpar-rendszer kialakitasaval segit. Osztonzé mindsitési rendszer
(Min&sitett Budapesti Aruszallitdé rendszer) bevezetésével (a 3,5 tonna alatti
tehergépjarmivek regisztraciéjaval) a szolgaltatok 06sztondzhetbk a kornyezetbarat és

szabalykovet szallitasra.
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A varosi logisztika tamogatasara kijelolt rakodohely-halozat és az ehhez kapcsolodd
szabalyozas évtizedek 6ta alig valtozott, mikozben a szallitasi és rakodasi gyakorlat atalakult.
A kijelolt rakoddhelyek meguijitott jelzésrendszerével, 6sszehangolt parkolasi és rakodasi
szabalyozassal, a helyek slritésével, kiszamithaté hozzaférés biztositasaval csdkkenthetd
az aruszallitdo jarmldvek megallohely-keresésébdl és szabalytalan megallasabdl szarmazo
torlédas, forgalmi akadalyozas, segithet6 a tervezés, és az aruszallitd kozelrdl,
biztonsagosan tud rakodni. Az intelligens kdzlekedési rendszerek hasznalataval lerévidithetd

a kézbesitési ido, és csokkenthetdk a torlddasok.

A citylogisztika id6beli szabalyozasaval (és kapcsolodo infrastrukturalis és eszkozpark-
fejlesztésekkel) a févaroson belll az aruszallitas a csucsidén kivali (éjjeli) id6északra terelhet6
at, hogy a reggeli és délutani csucsforgalom idején jelentkezd kozuti torlédasok enyhtljenek.
Az éjjeli aruszallitas vonzobba tételéhez Budapest dsztonzérendszert alakit ki: a rakodasra
alkalmas feluletek kiterjeszthet6k, uj terlletek vonhatok be, alkalmazhatok kombinaltan
(pl. buszsavok, taxidrosztok stb.), valamint tovabbi kedvezmény adhatd az éjszakai behajtasi
hozzajarulasok dijabdl.

A varosi aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu varosi teherjarmivekkel kell
megoldani. Elektromos, hibrid, hidrogénizemi, és CNG-technologiak alkalmazasaval,
emberi erbvel hajtott jarmivek hasznalataval nemcsak a kibocsatott karos anyag

mennyisége, hanem a zajterhelés is csokken.
Adatalapu dontéshozatal

A varosi kozlekedési adatok — tObbek kozott a kozosségi kdzlekedés utasforgalmi adatai,
egyéni motorizalt kozlekedés keresztmetszeti és lefutasi adatai, mikromobilitasi eszk6zok
keresztmetszeti és lefutasi adatai — egységes gyljtésével, kezelésével és elemzésével, a
kozlekedési infrastruktira és szolgaltatasok folyamatos monitorozasaval, a kozlekeddk
igényeinek jobb megismerésével 0Osszességében a jelenleginél megbizhatobb,
biztonsagosabb, kdornyezetkiméld, adatalapu dontésekre éplilé kozlekedési rendszer
alakithato ki. Az intelligens rendszerek beépitése elengedhetetlen része a kdrnyezetbarat,

fejlett citylogisztikai haldzat kialakitasanak is.

A fenntarthat6 varosi mobilitas tervezésének az aruszallitasi dimenziot is magaban kell
foglalnia a fenntarthaté varosi logisztikara vonatkozé célzott tervek kidolgozasa révén. Ezek
a tervek fel fogjak gyorsitani a mar rendelkezésre allé kibocsatasmentes megoldasok

alkalmazasat, ideértve az aruszallitdo kerékparokat, az automatizalt szallitasokat és a
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drénokat (pilota nélkuli 1égi jarmivek), valamint a varosokba vezet6 belvizi utak jobb
kihasznalasat.
(§41. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)

Taxiszabalyozas

Az utasbiztonsag, a nyomonkovethetéség érdekében a févarosi személytaxi-szolgaltatasra
vonatkoz6 szabalyozassal Budapest tdamogatja és 0Osztonzi a flggetlen szolgaltatdok
csatlakozasat valamely személytaxi-szolgaltatast kozvetitd és szervez6 szolgalathoz

(taxitarsasaghoz).

A Févaros Onkormanyzata a 11/2022. (IV. 26.) F6v. Kgy.-i rendelete alapjan a hatékony
kozlekedésszervezési feladatellatas érdekében 2025-t61 érvényt szerez a személytaxi-
szolgaltatast végz6 vallalkozasok adatszolgaltatasi kotelezettségének: az elfogadott
jogszabaly rendelkezik a kozlekedésszervez6 szamara torténd, a személytaxik helyére,
a taxaméter elinditdsara és ledllitasara vonatkozé valdés idejii adatszolgaltatasi
kotelezettségrol. A taxik mozgasarol, forgalmardl, a taxival utazok utazasi szokasairdl
beérkez6 naprakész adatok gyujtésével és feldolgozasaval adatalapu dontések szilethetnek

a szektor szabalyozasaban.

Az intézkedéssel megnyilik a lehetéség arra, hogy a személytaxikat Budapest, illetve
afévaros kozlekedésszervezbje az utasbiztonsagot segit6 egységes applikacio
kialakitasaval jobban bevonja a ,MaaS”-szolgaltatasokba, és a kozosségi kodzlekedés

részéve tegye a taxikat.
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4.3. Térségi egyuttmiikodés

Varostérségi kbzlekedésszervezésben gondolkodas a regionalis és nagytérségi rendszerek

Yy

A Budapest és agglomeracitja térségeét széttagolt kodzigazgatasi rendszer, megosztott
hataskorok, széttoredezett kozlekedési rendszerek jellemzik, ami nem kedvez a kozlekedési
integracionak. Az eurodpai j0 gyakorlatoktdl tavol esé intézményi struktura gatolja a kozos
rendszerekben gondolkodast, a kdzszolgaltatasok regionalis szint(i szervezését. A févarosi
és az elévarosi személyszallitasi kdzszolgaltatasok igénybevételére jogositd egységes jegy-
és bérletrendszer Budapesten belll kezdetlegesen miikddik. A tovabblépéshez Budapest
és tagabb varostérsége kozott a mainal sokkal szervesebb, jol koordinalt

egyluttmikodésre van szikség.

431 A fovarosi térség kozlekedésének integraltsagat biztositd intézménykozi

egylttmikodés

Az allami kozlekedési intézmeényrendszer valtozasai soran a budapesti varosi és elévarosi
kozlekedésben szikultek az egyuttmikodés intézményesitett keretei. A varosi és elévarosi
kozlekedésfejlesztések Osszehangolasaban és a személykdzlekedési kdzszolgaltatasok
szabalyozasaban az egyuttmikoddés a mindenkori kdzlekedési kormanyzat és a Févarosi
Onkormanyzat kozott idészakos vagy eseti. A févarosi és az agglomeracios kdzlekedés
egységes kozlekedési térségként kezelésének hosszu tavu kulcsa lehetne egy kozos
megrendeldi szervezet létrehozasa, mely a jelenlegi széttagolt intézményi kdrnyezet
jelentés — egyben iddigényes — atalakitasat igényli. A mobilitasi terv megvaldsithatosagahoz
ezért olyan lépéseket kell megtenni, amelyek a jelenlegi intézményi strukturara épitve
az integracios fok noveléséhez vezetnek. Az integraciot erésitené, ha az egyes
megrendeldi szereplék (a Févarosi Onkormanyzat, illetve rajta keresztiil a BKK,
valamint az allam) kozosen rendelnék meg a kozlekedési kozszolgaltatasi feladatokat
nem kozos intézményként ugyan, de kozos és intézményesitett keretek kozott, kozos
finanszirozasi hattérrel. Ez a felépités kés6bb tovabbfejleszthet egy teljesen egységes,
integralt, egyetlen megrendel6 intézményt jelentd kdzlekedési megrendel6i modell iranyaba.
A modellhez szikséges kialakitani a felel6sségi kdrok szabalyozasat, valamint az érintett
terlleteken a feladatellatds és -finanszirozas atfogd szabalyozasi és szerzédéses
rendszerét. A kozos megrendel6i modell kapcsoldédd hozadéka lehet — 6sszhangban az EU
egységes koOzlekedési térség ceélkitizésével — egy regionalisan egységes kozosseégi
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kozlekedési szolgaltatas (menetrend, tarifa, megjelenés, tajékoztatas stb.) kialakitasa is.
A varoskornyékrdl naponta ingazok utazasat a varosi €s elévarosi kozlekedés fokozottabb
0sszhangjat biztositd, regionalis kozlekedésszervez6 intézmeény segithetné az ellatasért
felelésok (a Foévarosi Onkormanyzat, az illetékes minisztérium és az érintett
onkormanyzatok) egyuttmikodését. A személyszallitasi szolgaltatasokrol szélo torvényben
el6irt fovarosi és elovarosi egységes menetdijrendszer a jelenlegi tarifakozosség
kiterjesztésével és tovabbfejlesztésével teszi lehetévé a varosi és az elévarosi kozosségi

kozlekedés versenyképes mikodéseét.

A fejlesztési és a szakpolitikai célok maradéktalan teljesithetésége érdekében
a mobilitasstratégiai tervezés soran kialakitott dontés-el6keészitd testuleti egyuttmikodés
fenntartdsa kivanatos. Az egyeztetési folyamatoknak intézményesiilt format biztosito
keretek mikdodtetése (megfelel6 szinten szabalyozott hatter(, elére definialt résztvevék,
feladat- és hataskorok, rendszeres alkalmak) a feltétele a tovabbi fenntarthatdé varosi
mobilitastervezésnek. A BMT megvalodsitasat, szakmai tartalmanak tovabbi gondozasat
a mikdédé Balazs Mor Bizottsag mint a févarosi kozlekedésfejlesztésben részt vevo
intézmények kozotti egyezteté forum latja el, amellyel az egész mobilitasi tervezési és

végrehajtasi folyamatban biztositani lehet a teljes kord atlathatésagot.

4.3.2 Varostérségi mobilitas szabalyozasa

Gazdasagi és adminisztrativ szabalyozdk egyuttes alkalmazasaval kell 6szténdzni, hogy
anagy forgalmat vonzé telepulésfejlesztési elképzelések a kotottpalyas vonalakra
raszervezéssel, illetve kdzlekedési ellatottsagtol figgben valdsulhassanak meg. Amennyiben
egy nagy mobilitasi igényl ingatlanfejlesztés nem mar meglévd, kapacitiv — elsdsorban
kotottpalyas — haldzattal ellatott tertleten zajlik, a beruhazas kotelezé részeként béviteni kell
valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve a beruhazénak az ehhez szikséges

forrasokat a kozszféra rendelkezésére kell bocsatania.

A kézlekedés terén a tisztességes és hatékony arképzésre vonatkozo, régota fennalld
szakpolitikai kotelezettségvallalasok ellenére korlatozott volt az el6relépés. A ,szennyezd
fizet” és a ,felhasznal¢ fizet” elvet minden kézlekedési mod esetében haladéktalanul végre
kell hajtani. (...) A Bizottsag ezért atfogé intézkedéscsomagot fog kidolgozni annak
erdekében, hogy valamennyi kozlekedési mdd tekintetében méltanyos és hatékony arképzeést
biztositson.

(§47. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)
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" sz

amely az atmend aruszallitmanyokat tavol tartja a varostol, de lehetdve teszi a varos termeld
és logisztikai bazisainak megkdzelitését. A tovabbfejlesztésre vonatkozé intézkedés célja
a févarosba érkez6 aruszallitas utvonalvalasztasanak és iddszakanak szabalyozasa,
befolyasolasa. Hogy a nehéztehergépjarmi-forgalom és célpontjai a bels6 teruletekrol
kiszorithatok legyenek, idorél idére szigoritani kell a rendszeren. A célforgalmat szolgalo,
sugariranyu utvonalak szamanak és hosszanak csokkentésével a jorészt 40 tonnas
szallitmanyokkal kiszolgalt bels6 varosi logisztikai teriileteken miikod6, de nem a varost
szolgalé telephelyek kitelepitését kell 6sztonozni. Ezt a folyamatot segitheti a varos
koruli, kulsé logisztikai gylriben tapasztalhato kinalat bévilése és az ingatlanfejlesztések
megélénklulése a barna zonaban, tovabba az érintett terlleten a harant iranyu kozuti
kapcsolat megépitése. (Lényeges orszagos feladat, hogy az agglomeracio terlletére se

kényszeruljon bejonni az, akinek a célpontja egyébként kivil esik ezen a teruleten.)

Az atfog6 szabalyozas mellett elengedhetetlen az ellenérzések folyamatos fejlesztése.
Intelligens technoldgian alapulé rendszer kialakitasaval és mikodtetésével, az orszagos
kozuti féhaldzaton bevezetett Utdijrendszerhez kapcsolddassal és az orszagos tapasztalatok
figyelembevételével fokozatosan korszerlsitendd az ellenérzés. A koncepcio megvalositasa

kisebb lépésekben, de folyamatosan zajlik.

A févaros turisztikai latvanyossagait bemutaté autébuszok utvonalai, kiindulasi,
megallasi pontjai és varakozohelyei szabalyozasara az érintett szakmai szervezetek
(idegenforgalmi szakma, Uzemeltetd szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval
koncepciotervezet készult. A tovabblépéshez konszenzuson alapuld intézkedési terv

kialakitasara van szUkség.

A hajoézas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szempontjait. A hivatasforgalom
és a szabadid6s hasznalat egyensulya biztositia a rendszer fenntarthatésagat.
A hajéforgalomnak a turistak varosnéz6é utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez ki kell dolgozni

a feltételeket és az érdekelt maganszolgaltatokkal az uzleti egylittmiikodés modelljét.
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INTEZKEDESEK ATTEKINTESE

1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK
1.1 Elnhet6 kozteriiletek

1.1.1 A gyalogoskoziekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentéségi

gyalogoskapcsolatok kialakitasa
1.1.2 Parkok létesitése, emblematikus kdzterek emberkdzpontu felujitasa

1.1.3 A kozlekedéshez mindenkinek egyenlé esélyl, akadalymentes hozzaférés

biztositasa
1.1.4 A kdzlekedésbiztonsag névelése, megbocsatd mobilitasi kornyezet
1.1.5 Forgalomcsillapitott €s korlatozott forgalmu zonak kialakitasa
1.1.6 Elet- és vagyonvédelem, a blinmegel6zés eszkdzei és létesitményei
1.2 Integralt haldzatfejlesztés
1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletl korszerisitése
1.2.2 Komplex szemlélettel kialakitott modvaltd pontok
1.2.3 Kbzvetlen 0sszekottetést nyujtd kozossegi kozlekedési haldzat

1.2.4 A kozlekedési halézat hianyzd elemeinek kiépitése, az elvagott varosrészek

Osszekapcsolasa, dunai atkelések

1.2.5 Osszefiiggé, biztonsagos és komfortos varosi kerékparhaldzat

1.2.6 Korszer( citylogisztikai rendszer infrastrukturajanak kialakitasa
1.3 Konnyen atjarhato térsegi rendszerek, kényelmes mddvalté pontok

1.3.1 A tavolsagi és elbvarosi kozlekedés varosi integracidjanak eldsegitése,

infrastrukturajanak korszerUsitése

1.3.2 Az elbvarosi és a varosi kozlekedés atszallasi és modvaltasi kapcsolatainak
javitasa

1.3.3 Varos és agglomeracié kdzlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a varoshataron

kivUuli vonalszakaszok korszer(isitése

1.3.4 Orszagos és regionalis kerékparos-kapcsolatok fejlesztése

111/117



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

1.3.5 A vizi kdzlekedés halézatanak és kiszolgalo infrastrukturajanak fejlesztése
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér elérhetéségének javitasa
2. VONZO JARMUVEK
2.1. Korszerd, lokalisan zéré emissziés jarmivek

2.1.1 A kozosseégi kozlekedés jarmUparkjanak fejlesztése, lokalisan zéré emisszios

jarmivek beszerzése
2.1.2 A jarmUpark karbantarté hatterének korszerisitése, jarmutelep-fejlesztések

2.1.3 A f6évarosi, koézOsségi kozlekedésen Kkivlli jarmlpark klimatudatos

megujitasanak 0sztonzése
2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések
2.2.1 Akadalymentes kozOsségi kozlekedési jarmipark kialakitasa

2.2.2 Kozosségi kerékparrendszer mikodtetése és fejlesztése, a kerékpar-

szolgaltatasok bovitése
2.2.3 A k6z0sségi kozlekedési jarmivek kerékparszallitasra alkalmassa tétele
3. UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK
3.1 A kdzlekedési kultura és szokasok formalasa
3.1.1 Szemléletvaltasra és tudatos mobilitdsra 6sztonzés, kommunikacio
3.1.2 A varosi kozlekedés kdzbiztonsagi, kozegészségugyi s koztisztasagi feladatai
3.1.3 Kozlekedési oroksegunk védelme
3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok
3.2.1 Digitalizacio és korszer( technoldgiak hasznalata a kdzlekedésszervezésben
3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése
3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.2.5 Mobilitasi ugyfélkapcsolatok fejlesztése

3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvalédsitasban  és

mikodtetésben
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3.2.7 A févaros altal nyujtott kdzvetlen logisztikai szolgaltatasok fejlesztése
3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok
3.3.1 Tarifak6zdsség és atjarhaté menetdijrendszerek
3.3.2 Varostérségben integralt digitalis eértékesitési rendszer
3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informaciés szolgaltatasok mindenkinek

3.3.4 A varosi-elévarosi kozosségi kozlekedési menetrend harmonizacioja és

a kapcsolodo szolgaltatasok 0sszehangolasa
4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER
4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten
4.1.1 A févarosi varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés koordinacioja

4.1.2 Klimastratégiat tamogatéo kozlekedési megoldasok elterjedését biztositd

szabalyozas

4.2. Koordinalt mobilitasszervezés
4.2.1 A févarosi kozlekedés miikodését biztositd feladatok
4.2.2 A varosi mobilitasi szabalyozasa

4.3. Térsegi egyuttmikodés

4.3.1 A févarosi térség kozlekedésének integraltsagat biztositd intézménykozi

egyuttmikodés

4.3.2 Varostérségi mobilitas szabalyozasa
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FOGALOMMAGYARAZAT, ROVIDITESEK JEGYZEKE

ROVIDITESEK:
BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont Zartkorlien Mikodé Részvénytarsasag
EFM a févarosi Egységes Forgalmi Modell réviditése (a forgalmi modell magyarazatat lasd
lentebb)
ITS Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia
MOL Bubi Budapesten miikodé kdzosségi kerékpar-szolgaltatas
SECAP Sustainable Energy and Climate Action Plan — Fenntarthaté Energia- és Klima Akciéterv
SKV stratégiai kdrnyezeti vizsgalat
SUMP sustainable urban mobility plan, fenntarthatd vérosi mobilitas terv
SUMI sustainable urban mobility indicators, fenntarthaté varosi mobilitasi indikatorok

FOGALMAK, KIFEJEZESEK (A BMT SZOVEGKORNYEZETEBEN):

Az agglomerécio olyan egyutt él6 urbanizalt telepulésrendszer, amelyben a kézpontot és
Agglomeracio a vonzaskorzetébe tartozo telepliléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsolatok
jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracié Budapest és térsége.

A kornyezet tudatos kialakitasa vagy atalakitasa a mozgasukban barmilyen okbdl korlatozott
Akadalymentesités emberekre figyelemmel azért, hogy segitsiik 6ket azokban a tevékenységekben, amelyekben
akadalyoztatva vannak.

A kozlekedés kulonb6z6 againak (egyéni, kdzosségi, illetve kdzuti, vasuti, vizi, 1égi)

Alagazati célok célkitlizései.

A menetrend szerinti k6z0sségi kdzlekedésben részt vevd autdbuszok kizardlagos

Autébusz-folyosé hasznalatara biztositott kozlekedési sav.

Atlapolé viszonylatok | A viszonylatoknak van kdzds szakaszuk lehetdleg kdzds megallokkal.

A varoskozponton athaladod tomegkdzlekedési jarat, amelynek végallomasai a kdzponti zénan

Atmérés viszonylat Y
Kivllre esnek.

Forgalomszabalyozé eszkdz, amely egy adott teriletre tehergépkocsival térténd be- vagy egy
adott kordonon valé athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget von maga utan. (Jelenleg a
jelzétablaval elrendelt 6ssztdmeg-korlatozast meghaladé megengedett legnagyobb
Ossztomegl tehergépjarmi kozlekedésének, kozutkezel altal torténd engedélyezése esetén
fizetendé dij.)

Behajtasi
hozzajarulas

Bike and Ride — Kerékparozz és utazz tovabb. K6z6sségi kdzlekedési atszallasi lehetéséggel

B+R parkolo kialakitott kerékpartarolo.
Autémegosztas. Egy telematikailag iranyitott, térben-idében rugalmas személygépkocsi-bérlési
Carsharing lehet6ség, mely regisztralt felhasznalok szamara biztosit megosztott hozzaférést egy adott

jarmflottahoz.

Varosi aruszallitasi menedzsment, a gazdasagi forgalom szervezése a kornyezeti terhelés

Citylogisztika csokkentése érdekében.

C-ITS Kooperativ, intelligens kdzlekedési rendszerek.

EURO Jogszabalyokban meghatarozott hatarértékek szabjak meg az Eurdpai Unié allamaiban eladott
.. . . Uj gépjarmivek karosanyag-kibocsatasanak elfogadhaté szintjét. A kibocsatasi normakra 1992
kornyezetvédelmi X I . Lo s e o . .
. 6ta, az id6 elérehaladtaval egyre szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kilon a dizel- és a
besorolasok . A
benzinmotorral szerelt jarmiivekre.

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) altal meghatarozott, Eurdpat atszel6 tervezett
kerékparos-turautvonal halézata. Az utvonalak mind a kerékparos turizmust, mind a napi
EuroVelo kerékparos kdzlekedést szolgaljak. Az EuroVelo utaknak meghatarozott egységes szolgaltatési
szinvonallal és jelzésrendszerrel kell rendelkeznitik. A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat
az orszagos terlletrendezési térvény is nevesiti.

Fejpalyaudvar Olyan palyaudvar, ahonnan a jarm{vek tovabbhaladasa csak iranyvaltassal lehetséges.

A kdzlekedésfejlesztési tervezés eszkdze. A kézlekedési halozatok dsszetettsége miatt egy-
egy kozlekedésfejlesztési beruhazas hatéssal van a varosrészek, teriletek kdzlekedési,
tarsadalmi és gazdasagi, valamint kérnyezeti jellemzdire. Ezen hatasok elemzésének eszkdze
Forgalmi modell a forgalmi modellezés.

A forgalmi modellezés a kozlekedési hatasok bemutatasanak az a fazisa, ahol a tarsadalmi-
gazdasagi kornyezetbdl fakadd dontéseket képezzik le, amelyek az emberek napi
helyvaltoztatdsahoz vezetnek. igy az egyes teriileteken (kdrzetekben) keletkezd
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helyvaltoztatasok mennyiségét, az egyik kérzetbdl a masikba haladé forgalmak nagysagat,
utvonal és kdzlekedési mod szerinti megoszlasat vizsgaljuk, és elére jelezzik a kézlekedési
intézkedések varhato hatasait.

Forgalomcsillapitas

A kozuti gépjarmiforgalom nagysaganak és sebességének csokkentése, illetve osszetételének
befolyasolasa forgalomtechnikai eszk6zokkel.

Forgalomfeliigyelet

A kozuti és kozOsségi kozlekedés operativ iranyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa és
a keletkez6 zavarok miel6bbi elharitasa érdekében.

Gerincvonal

Egy terlletet kiszolgald kézodsségi kdzlekedési haldzat aranyaiban legnagyobb kapacitasu
vonala.

Gordiiléallomany

A kotoéttpalyas kozlekedésben részt vevd vaskerekes jarmivek altalanos megnevezése.

Hivatasforgalom

A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe, illetve onnan vissza iranyuld, valamint
a munkavégzés és/vagy oktatas soran keletkezé forgalom.

Idéalapu jegy

Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal toltétt idével aranyos.

Indikator Hatasok, folyamatok mérésére definialt mutatd, mérészam.

Integralt A kozlekedési halézat oly mddon torténd fejlesztése, amelyben a kiilonb6zé alagazatok és
halézatfejlesztés szolgaltatok szempontjait egylttesen veszik figyelembe.

Intermodalis A kllonb6z6 kozlekedési médok térben dsszeszervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget
csomépont biztosité metszéspontja.

Intermodalis A kulénb6z6 kézlekedési modok kdrnyezeti, gazdasagi, utazasi id6 szempontjabdl optimalis
kozlekedés utazasi lancba szervezd kombinacidja.

Interoperabilitas,
interoperabilis

Zokkendmentes atjarhatésag technikai biztositasa a kiilonb6zé rendszerek kdzott.
A jarmirendszerek kozotti atjarhatdésagot biztositd megoldasok pl. eltéré nyomtav,
biztositoberendezés, feszliltségszint, aramszedd rendszerek stb. kozott. Lényege, hogy nem

rendszerek az utas valt jarmivet az utazasa soran, hanem az éaltala hasznalt jarmi képes kulénbdz6
palya- és infrastruktira-rendszerek hasznalatara.
A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely az adott cél elérését segiti. Egy-egy
Intézkedés intézkedést tobb projekt megvalositasa is segithet. Az operativ célok feldl tekintve a cél
megvalositasanak eszkdze, projektek felél nézve cél.
| Internet of Things, dolgok internetje. Egyértelmiien azonosithaté elektronikai eszk6zok,
oT - ; ; Y e s  hars L
amelyek felismerik az informaciét, és Internet alapu halézaton kommunikalnak.
ITS Intelligent Transportation System (ITS) jelentése: intelligens kdzlekedési rendszer.
Kijelolt rakodasi A KRESZ 15. § (6) szerinti jelzéssel ellatott terilet (varakozni tilos jelzés, kiegészitd jelzétablan
teriilet kijelolt rakodohely, id6beli hataly és hosszkorlatozas

Kompakt varos / 15
perces varos

Az a varos kompakt, ahol a térben kiegyensulyozott, megfeleléen tagolt varosszerkezetet a
természeti kornyezettel harmonizalé tertlethasznalat, a slr(in lakott varosi szOvetet a vegyes
tertlethasznalati funkciok jellemzik, a kiszolgalé infrastruktira-halézatok (kézlekedés,
kézmivek, human szolgaltatasok, zold- és kékterlletek egyarant) hatékony, fenntarthaté
kialakitassal, egymassal 6sszehangoltan Gzemelnek folyamatos szocialis és a gazdasagi
interakciok mellett. Budapest esetében a kompaktsagra valé térekvés nem a siirliség
ndvelését, hanem az adott terllethez ill§, optimalis slrliség meghatdrozasat jelenti.

Konszolidaciés
kozpont (disztribucios
kozpont)

Olyan logisztikai létesitmény, mely viszonylag kézel van a kiszolgalt terlilethez és ahonnan e
teriletre allandodsitott aruszallitast végeznek. A konszolidacios kézpontok célja bizonyos, a
varosi kdzlekedést érintd teherszallitassal kapcsolatos tevékenységek kézpontositott
atszervezése, annak érdekében, hogy a megvaldsuld aruszallitds minél kisebb mértékben
terhelje a varost, illetve lakoit, mind a forgalomaramlas, mind a karos kdrnyezeti hatasok
tekintetében.

Kotottpalyas
kozlekedés

Sinpalyahoz, kétélpalyahoz és/vagy felsévezetékhez kotott kdzlekedési eszkdzdk egylttese,
amelyeknél a jarmlivek csak a kdzlekedéstikre kialakitott palya hossztengelyének iranyaban,
esetleg attdl kismértékben kitérve mozoghatnak.

Kozforgalmu
kozlekedés

Olyan kozlekedési rendszer, amelynek a hasznalatara mindazok jogosultak, akik az utazasi
feltételeknek eleget tesznek. Kézismert agazatai:
e egyeéni kdzforgalmu kozlekedés (pl. taxi, carsharing, kozosségi kerékpar)
o  kdzdsségi kozforgalmu kozlekedés (roviden k6zosségi kdzlekedés, vagy
témegkdzlekedés).

Kozlekedési folyoso

Kozlekedési mozgasok szintere.

Kozlekedési mod

A helyvaltoztatas eszkoze. (Gyalogos-, kerékparos-, kdzosségi, személygépjarmi-,
tehergépjarmi- stb. kozlekedés.)

Kozlekedésszervezo

A varos és térsége mobilitasat tervez6, szervezd és fejleszté kompetenciakdzpont, amelynek
feladata a k6zdsseégi kézlekedési szolgaltatasok fejlesztése mellett azok megrendelése,
ellenérzése, valamint kapcsolattartas az tgyfelekkel, ellatasért felel6s szervekkel,

a kozlekedési szolgaltato cégekkel.

Kozlekedéstervezés

A kozlekedési eszkdzok, infrastruktura, illetve ezek hasznalatanak tudatos alakitasa,
a jovébeni kozlekedés koncepcionalis és részletekre kiterjedd, tudomanyos médszertani
ismeretek alapjan térténé kidolgozasa.
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Ko6z6sségi kozlekedés

Olyan kozlekedési mod, amely k6zdsségi kézlekedési eszkdzzel (pl. 9 f6nél nagyobb
befogadoképessegli autdébusszal stb.) bonyolddik le. Masik kézismert megnevezése
tomegkdzlekedés.

K+R céli megalléhely
,Kiss and Ride”

Szallj ki és utazz tovabb. Olyan rovid idétartamra igénybe veheté személygépkocsi-
megalléhely, amely k6z0sségi kozlekedési megalldhely kézelében épul azért, hogy az autd
utasa kdzvetlendl at tudjon szallni egy kbzdsseégi jarmire.

MaaS

Mobility as a Service, Mobilitas mint szolgaltatas: a mobilitasi szolgaltatasok magas szint(
integracidja, k6zos felllet (applikacid), k6zbs dijcsomagok, kézds informacio.

Mikromobilitasi
eszkdzok

A mikromobilitas az olyan konnyi és kisebb méretli jarmlvek hasznalatara vonatkozik, melyek
kis sebességgel kdzlekednek és a felhasznalé személyesen vezeti azokat. A mikromobilitas
eszkozei kozé tartoznak a kerékparok, az elektromos meghajtasu kerékparok, rollerek,
gordeszkak és a k6zdsségi robogok.

Mobilitasi igény

Az emberek helyvaltoztatasi sziikséglete kdzterileteken.

Modal split

Kbzlekedési munkamegosztas, az egyes kdzlekedési modok igénybevételének aranya.

Madvaltas

Atszallas az egyik kozlekedési modrél a masikra.

Motorizalt kozlekedés

Azon utazasi lehetéségek gyljtéfogalma, amelynél a jarmiivet beépitett er6gép hajtja.

Nagyvastiti vonal

Orszagos kdzforgalmu vasuti halozat része.

Nem motorizalt
kozlekedés

Gyalogos- és kerékparos kdzlekedés gyiijtéfogalma

P+R parkol6

Park and Ride, parkolj és utazz tovabb, az atszallas helye személygépjarmibdl kozosségi
kozlekedési eszkdzre, hosszu tava varakozast biztositd parkoléterilet.

Vérakozasi dij P+R kozuti jelzétadblaval megjeldlt varakozasi tertleten nem allapithaté meg,
kizarolag abban az esetben, ha a varakozasi terllet 6rzését tébbletszolgaltatasként biztositjak.
Ezen tdbbletszolgaltatasért naptari naponként 6—22 6ra kdzott legfeljebb az adott telepilésen
igénybe vehet6 k6z0sségi kdzlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyezd 6rzési dij szedhetb.

Prioritas

Fontossag, elényben részesités. EU-fejlesztések beavatkozasi terilete.

Rahordé viszonylat

Kbzosségi kozlekedési jarat, amelyet azért hoztak Iétre, hogy atszallas révén biztositson
tovabbutazasi lehetéséget egy masik, altalaban gerincvonali kétottpalyas kdzlekedési
eszkdzon.

S-Bahn

El6varosi gyorsvasutra hasznalt, széles kdrben elterjedt német terminoldgia (Schnellbahn)

Tarifak6zosség

Kulénb6z6 alagazatok és szolgaltatok egységes elveken nyugvoé kozos dijfizetési rendszere.

Utazasi lanc

A kodzlekedési modok egymast kdvetd hasznalata a kiindulastél az uti célig.

Védett ovezet

A KRESZ 14. § (1) bekezdés n) pontjaban meghatarozott médon (mindkét iranybdl behajtani
tilos jelzéssel) kijelolt olyan terlilet, ahova a behajtas, tovabba ahol a varakozas feltételekhez
kotott

Az unios kdzlekedésbiztonsagi iranyelv szerint a halalos balesetek szamat a nullahoz kell

Vision Zero AT
kozeliteni.
Viszonylat A jarat menetrendben el8irt utvonala és megalldhelyei.
Viszonylatjelzési A menetrendben el6irt jaratok megkullonbdztetésére szolgald szam és / vagy betlikombinaciok
rendszer egységes rendszere.

Zéro emisszio

Karosanyag-kibocsatas nélkuli (pl. tzemelés, vagy mikddés).

A szOovegdobozok a BMT-t alatdmasztd dokumentumokbdl szarmazo iranyelveket,

a tervezést meghatarozo idézeteket tartalmaznak, a forras feltlintetésével.
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IMPRESSZUM

Budapesti Mobilitasi Terv I. kotet Célrendszer és intézkedések

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara, a Févarosi Kozgyiilés felhatalmazasa alapjan a Budapesti Kézlekedési Kozpont
készitette a Févarosi Kézgydilés altal 2019-ben jéovahagyott Budapesti Mobilitasi Terv I. kétet (Célrendszer és intézkedések) alapulvételével
és felllvizsgalataval. A Budapesti Mobilitasi Terv a 2022—2030 kozti id6szak kozlekedésfejlesztésének a fenntarthaté varosfejlesztéshez
dinamikusan igazodé SUMP keretdokumentuma, amelyben az értékelt projektek kore a lefektetett BMT-modszertan alapjan

a célrendszernek megfelel6en valtozhat.

Felelés kiado:
Dr. Walter Katalin vezérigazgato

Bodor Adam Mobilitasfejlesztés igazgato

Szerzék, kozremikodok, akik részt vettek a felllvizsgalatban és az atdolgozasban:

Barber Tamas, dr. Csikés Timea, dr. Denke Zsolt, Elek Andrea, Eszenyiné Fabian Tunde, Fehér Péter, Fejes Balazs, Hajnal Tinde,
Kapocsan Krisztina, Kerényi Laszlé Sandor, Kimmer Diana, Kofran Gergely, Lénart Maté, Pintér Balint, Rajna Amanda, Rappaport Mark,

dr. Raso Hajnalka, Somlyai Enikd, Sziics Hajnalka, Szvorényné Mezei Klara

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd forumat az e célbdl létrehozott Balazs Mor Bizottsag jelentette. Az egyeztetési
folyamatban az alabbi szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal, Miniszterelndkség, Epitési és
Kozlekedési Minisztérium (korabbi Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium, Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Epitési és Beruhazasi
Minisztérium), Pest Varegye Onkormanyzata, Budapest Fejlesztési Kozpont Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt., Budapest Kézut Zrt.,
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AGGLOMERACIOS MELLEKLET

Helyzetértékelés:

1. A févaros lakossaga csokken, az agglomeracidés telepulések lakossagszama
gyorsan novekszik.
A budapesti agglomeracios varostérség a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terlletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. térvény 1/1. mellékletének
értelmében 6sszesen 81 teleplilést foglal magaban?', amelyek ¢sszlakossaga 2021-
ben 2.609.747 f6 volt. 1990-ben ezek a telepulések Osszesen 2.587.767 lakossal
birtak, viszont az 0sszlakossag eloszlasa Budapest és az agglomeracios Ovezete
kozott jelentds atalakulason esett at: 1990-ben Budapest lakossaga 2.018.035 f6 volt,
ami 2021-ben 1.706.851-re csokkent, mikbzben agglomeracids dvezetének lakossaga
az 1990-es 569.732-r6l 2021-re 902.896-ra ndvekedett.?

Lakénépesség szama (f6)
Budapesti agglomeracio
Magyarorszag g
Budapest Agglpm e Osszesen
ovezet
2018035 569 732 2 587 767
s hepas (19,49%) (5,50%) (24,99%)
1706 851 902 896 2 609 747
L 2eRa10 (17,62%) (9,32%) (26,94%)

A napi ingazas Budapest kornyezetében a torvényben meghatarozott budapesti
agglomeraciés varostérségnél, sét, az ennél bévebben meghatarozott budapesti
funkcionalis varostérségnél is nagyobb teruletet érinthet a gyakorlatban. A kdérnyezé
telepllésekrél Budapestre és a forditott iranyba aramld ingazéforgalom pontosabb
feltarasa feltétlen sziikséges jovébeli feladat, jelen stratégiai melléklet fokuszaban a

2018. évi CXXXIX. térvény altal lehatarolt budapesti agglomeracids varostérség all.

1 A funkcionalis varostérség ennél bévebb teriiletet foglalhat magaban, viszont a jelen melléklet targyat képezé
alapvet6 agglomeraciés mobilitdsi dinamikak és a kapcsol6dé mobilitdsfejlesztési lehetéségek altalanos,
stratégiai szint( leirasat illetéen nem okoz jelentds kulénbséget a hivatkozott térvényben definialt budapesti
agglomeracio és egy bbvebb funkcionalis varostérség vizsgalata.

2 Adatok forrasa: KSH, 2022. januar 1-i allapot: https://www.ksh.hu/stadat files/fol/hu/fol0016.html; Utolsé
frissités: 2022. szeptember 14.; varhaté frissités: 2023. szeptember 15.
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3

Egyes el6rejelzések szerint a budapesti agglomeracios varostérség dsszlakossaga
2040-ig a jelenlegihez mérten akar tdbb szazezerrel névekedhet, mikdzben Budapest
lakossaga stagnal vagy enyhén csokken, de 2051-ig akar 200.000 f6s
népességcsokkenés is el6fordulhat, mikdzben példaul a Pilisvorosvari jarasban 74%-
kal néhet a lakossagszam®. A févaros élhetésége és a keletkezd kozlekedési igények
hatékony és fenntarthaté kiszolgalasa érdekében Budapestnek mindent meg kell
tennie, hogy a varostérseégben a lakossagtobblet a jovében minél nagyobb aranyban,
akar teljes egészében Budapest kdzigazgatasi hataran belll jelentkezzen. Ezt a célt

nem lehet elérni kizarélag mobilitasi eszk6zokkel: a BMT-n tulmutaté 6sszehangolt

3 Tagabban értelmezett funkcionalis budapesti varostérség a BKK EFM (Egységes Forgalmi Modell) alapjan
4 A magyar vidék demografiai jovoképei 2051-ig, kilonos tekintettel a klimavaltozas szerepére

a belsé vandormozgalom alakitasaban — Lennert, Jézsef KSH, Tertleti Statisztika 2019/5
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allami és onkormanyzati intézkedésekre van szikség, amelyek kezelik a lakhatassal
kapcsolatos nehézségeket is.

A budapesti agglomeracids varostérség kozlekedeési kihivasait jelentds részben a
varostérség demografiai, térszerkezeti és lakhatasi tényez6k generaljak. Az igy
generalt kihivasokra meg lehet talalni a megfelel6 mobilitasstratégiai valaszokat, de a
kivalté okok kezelése nélkll tovabbi hasonlo jellegl kihivasok keletkezése varhaté a
jovében. Az okok megszuntetése a (a kizardlag kdzlekedési megoldasok helyett) mely
a mobilitasi igényeket csokkenti (vagy legalabb mérsékli azok ndvekedését)
lényegesen kevesebbe is kerul.

2. Az agglomeracidéban él6k nagyobb aranyban hasznalnak egyéni gépjarmiivet
Budapesten, mint a fovarosi lakosok, ami aranyosan nagyobb kornyezeti
terhelést jelent.

A BKK legfrissebb, 2021-es modal split felmérése szerint a Budapest hatarat atlépé
utazasok megtételéhez megkdzelitdleg 60%-ban hasznalnak egyéni gépjarmuivet és
40%-ban kdzosségi kozlekedést (utazasi teljesitmény alapon), mig a Budapesten
belll maradd utazdsok csupan 40%-a torténik egyéni gépjarmivel. A Budapesten
bellil maradéan megtett utazasok 6sszes hossza korulbelul 60:40%-ban aranylik a
Budapest hatarat atlépé utazasok Budapesten megtett 6sszes hosszahoz. Ez azt
jelenti, hogy Budapesten bellll az egyéni gépjarmiivel megtett utazasok fele ered a
varoshataron kivilrél, ami jelentés kornyezeti terhelést ré a févarosra.

Budapest kdzigazgatasi hatarat egy atlagos munkanapon iranyonként 310-340 ezer,
azaz Osszesen 620-680 ezer egyéni gépjarmd Iépi at. Egy auté atlagos
kihasznaltsagat 1,2 és 1,3 kozotti értékre becsulve ez 6sszesen 780-860 ezer utazast
és feleennyi ingazot jelent. Ebbél a forgalombdl 210-230 ezer jarminek keletkezik
parkolasi igénye a févarosban naponta.5

Az alabbi térképen lathatd a napi jellemzd gépjarmiforgalom mértéke a févaros fébb
utjain. Jol latszik az autopalya-bevezetdk kiemelt hatasa: az M1/M7 bevezetén és az
M3-as bevezetén keresztll 0sszesen a Budapest hatarat atlépd teljes egyéni
gépjarmiforgalom csaknem negyede érkezik a fOvarosba. Az egyes utak napi

forgalmat a kornyezetukben talalhaté P+R parkoldk féréhelyével 6sszehasonlitva

5 Az adatok forrasa a BKK Egységes Forgalmi Modell (EFM) és a BFVT Budapest és a févarost korilvevd
agglomeracios teleplilések viszonya c. tanulmanyterve (2023. majus)
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latszik, hogy azok a teljes napi forgalom toredékének képesek csak parkoldhelyet

biztositani.

e

Jelmagyarazat
Napi gépjérmiiforgalom EFM (EJM/nap) Gépjarmiiforgalom modal split EFM (%) ® P+R parkold (férghelv)
— 10000 alatt 14-34 T ——— "
— 10000 - 20 000 34-50 Jelentés kotottpalyas kozosségi kozlekedés
—— 20000 - 30 000 50-62 metrs, HEV, vasit
= 30000 - 40 000 62-76
w40 000 - 50 000 B 76- 100
=50 000 - 70 000
70 000 folott 6

3. Az agglomeracids lakossagszam novekedésével novekszik a Budapestet érintd
egyéni gépjarmiivel megtett utazasok szama és a kapcsolédé parkolasi igény,
ami kevésbé hatékony kozteriilet-hasznalathoz vezet. A P+R kapacitas a
parkolasi igények toredékét képes kezelni, és lokacidojuk sem mind megfeleld —
az utazas kiindulépontjahoz minél kozelebb kellene lehetéséget adni a
modvaltasra.

Jelenleg mintegy 5.000 P+R féréhely talalhaté Budapest hatarain belll, ezt egésziti ki
a budapesti agglomeracioban addicionalis 5.000 P+R féréhely. Minchenben a

6 Abra forrasa: BKK Egységes Forgalmi Modell (EFM)
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varoshataron belul 9.000 koruli, Bécsben 10.000 P+R fér6hely talalhaté. Bécs
agglomeracidjaban viszont a budapesti agglomeraciééhoz képest tobbszoros, 33.000
a P+R féréhelyek szama.

4. Kinalati oldalon sok helyen az elévarosi vasut jelenthetné a kozuti kozlekedés
megfeleld minéségii alternativajat, de a kdozponti kormanyzat altal izemeltetett
budapesti elévarosi vasuti halézat jelentés része kihivasokkal kiuzd eljutasi ido,
kapacitas vagy komfort terén.

A Budapesttel azonos méretli Munchenben ma haromszor annyian utaznak a varosi-
elévarosi vasuton, mint a magyar févarosban és térségében. Ma félmillidan hasznaljak
naponta bejarasra az el6varosi vasuti kozlekedést Budapesten, a jaratok
megbizhatésaga ugyanakkor néhol hektikus. Bar a jarmlivek tébbsége ma mar
modern, de nem ritkan 50—-80 éves sineken, elavult biztositoberendezéssel ellatott
régi infrastrukturan haladnak. Fontos cél, hogy a vonatokat hasznalok szama
duplazédijon, és a Budapesten beluli vasuthasznalat még jobban néjon. A vasuti alap-
infrastruktura mar létezik, a sinek behalézzak a varost, szamos atszallasi lehetéséget
kinalva a BKK-jaratokra. Javitani szikséges ugyanakkor a megbizhatdésagot, a
kiszamithatosagot, a jaratsliriséget, az atszallasi lehet6ségeket, az allomasok melletti
P+R, B+R kapacitast és az utastajékoztatast.

Ma csak a déli 6sszekotd hidon jarhato at Budapest vasuttal, az északi kizarolag az
esztergomi vonalat tudja kiszolgalni. Ez a jovoben a déli hid bdvitésével egyutt is
kevés a transzeurodpai vonalak, a nemzetkozi forgalom, a kelet—nyugati hazai tavolsagi
forgalom, a budapesti elévarosi forgalom és a teherforgalom kiszolgalasahoz, amire
hosszu tavon a megoldast a BAVS fejlesztései, a teherforgalom esetében a VO jelenti.
A HEV-vonalak esetében a H5-6s HEV a még leginkabb elfogadhatd, viszonylag
kdzvetlennek tekinthetd, aranylag siiri belvarosi kapcsolat, a tébbi HEV-vonalnal
azonban atszallas(ok) sziikség(esek) a belvaros eléréséhez. De valamennyi HEV
esetében probléma az infrastruktira (palya, allomasok) rossz allapota, az
akadalymentesség igen nagy mértékld hianya, és az eléregedett jarmiipark miatt
kérdéses még a jelenlegi (alacsony) szolgaltatasi szinvonal fenntartasa is.

A budapesti agglomeraciot kiszolgalé autébuszok jellemzéen modern, komfortos
jarmivek, az elényben részesitésuk azonban nem minden szukséges szakaszon
megoldott, emiatt az érintett jaratok egy része érzékeny a kozuti torlodasokra. Egyes

szakaszokon parhuzamossag is megfigyelhet6 az elévarosi vasuti kozlekedés és az
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elévarosi autobusz-kozlekedés kozott, ez jelenti a hatékonysagi tartalékot, ami

meglévd kapacitasok optimalizalasara ad lehetbséget.

Az egyes el6varosi varostérségek és az ezeket kiszolgaldo kozosségi kozlekedeési

halézat fejlesztését a helyi sajatossagokra valo tekintettel kozlekedési folyosonkénti

bontasban kulon érdemes vizsgalni, a konkrét fejlesztési javaslatokat ilyen vizsgalatok

alapjan érdemes véglegesiteni.

Célok

Az agglomeraciés intézkedésekkel kapcsolatos legfontosabb cél, hogy els6dleges

felel6sként a Kormany, kiegészitve az agglomeraciés dnkormanyzatokkal és a Févarosi

Onkormanyzattal a fenti kihivasokra olyan valaszokat, megoldasokat adjon, amelyek:

1) Partnerségen, egyuttmikodésen alapulnak, nem pedig az agglomeracioban és a

Budapesten él6k megosztasan, egymas ellen forditasan. Ezek olyan komplex,

nem kizaroélag korlatozo jellegil intézkedéscsomagok, amelyek megteremtik, illetve

javitjak a kozlekedési mod valtasahoz sziukseges feltételeket és a kinalatot.

2) Rovid tavon viszonylag gyorsan és koltséghatékonyan megvalosithatok a hosszu

tavon Kkivitelezhet6 nagy fejlesztések (jellemzéen kotottpalyas fejlesztéseket

tartalmazo projektek) atadasa elétti években-évtizedekben.

3) Hosszu tavon (a jelentés forrasigényl kotottpalyas fejlesztésekkel) Budapest és

az agglomeracié kozott és Budapesten belll is a maihoz képest noveljék a

vasuthasznalatot (elsésorban az egyéni gépjarmi-kdzlekedés rovasara).

Megoldasok

1. Agglomeracids kozlekedés fejlesztése

i. Rovid és kdzéptavon megvaldsithatd |épések

Az agglomeracios telepulésekrdl Budapestre iranyuld autdbuszos halozat
eérdemi Kiterjesztése és kapacitasanak bdvitése, hogy valds és kényelmes
alternativat  jelentsen az egyéni gépjarmihasznalattal szemben.
Forgalomtechnikai megoldasokkal indokolt biztositani a buszok elényben
részesitését (buszsavok, elényitas). A Févaros folyamatosan arra torekszik,
hogy a varoshataron belll elényben részesitse az agglomeracios buszos
kozlekedést.

Az el6varosi forgalom szempontjabdl jelentds kotottpalyas kozdsségi
kozlekedés elérhetéségének novelése a rahordd autdbuszhaldzat
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optimalizalasaval és a kotottpalyas kozlekedéssel tortend Osszehangolas
javitasaval, akar igényvezérelt kdzlekedéssel kiegészitve.

A mar eldkészitett, illetve tervezett HEV-fejlesztések gyorsitott (itemd
megvaldsitasa.

A meglév6 agglomeracios kozosseégi kozlekedési megalldk, allomasok jobb
elérésének biztositasa aktiv és mikromobilitassal, uj megallok Iétrehozasa.

A telekocsi/carpooling rendszerek tamogatasa, az ezt segité applikacié
fejlesztése annak érdekében, hogy a személygépkocsik jelenlegi atlagos 1,2-
1,3 f6s kihasznaltsaga novekedjen, ugyanannyi személy elszallitasahoz
kevesebb személygépkocsira legyen szukség. Az intézkedés - kell6
ellenérzés kiépitese mellett — kombinalhatdé olyan szabalyozdkkal, amelyek
tobbsavos utak esetén egy-egy savot a kihasznaltabb autdéknak enged at
(telekocsi-sav).

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiaban (BAVS) megjeldlt azonnali és
rovidtavu (2030-ig megvaldsithatd) elévarosi vasuti fejlesztései a megfelelé

allami vagy eurdpai unios finanszirozasi forrasok rendelkezésre allasa esetén

ii. Hosszu tavu fejlesztések

2. Rovid-

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS) altal kijelolt elévarosi
vasuti fejlesztések kivitelezése.

A BAVS altal nem targyalt metrovonalak meghosszabbitasa a varoshatarig
vagy azon tul — ezek alapvetéen kormanyzati, esetleg részben EU-
finanszirozassal valdsithatéak meg; az M3 esetén az el6készitd lépéseket
folytatni, az M4 esetén pedig elkezdeni sziikséges.

A kuls6 zoénaban és a varoshatar térségében hianyzo harantiranyu kozuti és
k6z0sségi kozlekedési kapcsolatok megvaldsitasa annak érdekében, hogy ne
terhelje folésleges tranzitforgalom a varos belsé és atmeneti zonajat.

és kozéptavon P+R és B+R parkolok fejlesztése, a kozosségi

kozlekedéssel kombinalva

A P+R és B+R parkoldkat az agglomeracios teruleteken, az utazasok
kezd6- és végpontjahoz minél kozelebb kell nagy szamban Iétrehozni az
agglomeraciés onkormanyzatok és a kormanyzat egyuttmikodésével. A
varoshatar kdzelében és a bels6bb budapesti terlileteken csak kivételes

esetben javasolt a P+R kapacitasok novelése a rendkivul j6 min6segl
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kotottpalyas kOzOsségi kozlekedési megalldhelyek kozelében. A
mikromobilitasi rahordast elésegité B+R jellegl fejlesztések jellemz&en
alacsonyabb helyigénye és magasabb koltséghatékonysaga miatt elonyt
kell, hogy élvezzenek a P+R jellegli fejlesztésekhez képest.

ii. Kotottpalyas kapcsolatokkal nem rendelkezé terlleteken a megfeleld
minéségl és mennyiségl autobuszos kiszolgalas biztositasa esetén
lehetséges létrehozni P+R parkolot.

3. Rovid- és kozéptavon tarifaintegracio és digitalis, integralt termékek
fejlesztése
Egyszeriibb, arban és komfortban versenyképesebb dijtermékstrukturat kell

létrehozni, hogy mind tavolsagi, mind elévarosi szinten egy utazashoz egyetlen
dijtermék (akar online) megvasarlasa legyen csak sziikséges, amelyik dijtermék nem
a szolgaltatéhoz, a kdzlekedési médhoz, hanem az utazashoz kotott. A digitalizaciés
igények megfelel6 kiszolgalasa érdekében biztositani kell, hogy egyetlen, kdnnyen és
gyorsan hasznalhat6é applikacié letoltésével és egy profil létrehozasaval az ugyfél
hozzaférést kapjon minden relevans digitalis mobilitasi szolgaltatashoz a budapesti
agglomeracion belil. A Févarosi Onkormanyzat kész az ehhez szikséges
egyuttmikodeésre, illetve Iépések megtételére.

4. Pénzugyi 6sztonzék finomhangolasa lehetéség szerint
Ezek nagy része az orszagos szintl szabalyozas modositasat igényli, de lehetséges

a 2022-ben elkezdett egységes parkolasi politika folytatasa a hatasok és a kulfoldi
példak elemzésével, illetve példaul az MO-s autdpalya ingyenessé tétele (hogy a
tranzitforgalom egy része ne Budapesten haladjon at) csdokkentheti a févarosi utakat
terheld gépjarmlivek szamat. Javasolt a céges autdkra vonatkozd orszagos
adopolitikai szabalyozas felllvizsgalata annak érdekében, hogy az érintett ingazok
0sztonzbit ne torzitsuk az egyéni gépjarmikoziekedés egyéni és tarsadalmi koltségei
egy részenek elrejtésével. Ezzel egyidejlleg biztositani kell, hogy a kdzOsségi

kozlekedési bérlet, mint juttatas adozasi feltételei kedvezbbbek legyenek.
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IMPRESSZUM

Budapesti Mobilitasi Terv |. kotet Célrendszer és intézkedések Agglomeraciés melléklet

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara a Févarosi Kozgyiilés felhatalmazasa alapjan a Budapesti Kozlekedési Kozpont
készitette a Févarosi Kbzgydilés altal 2019-ben jovahagyott Budapesti Mobilitasi Terv I. kétet (Célrendszer és intézkedések) alapulvételével
és fellilvizsgalataval. A Budapesti Mobilitasi Terv a 2022—-2030 kozétti idészak kozlekedésfejlesztésének a fenntarthato varosfejlesztéshez
dinamikusan igazodé SUMP-keretdokumentuma, amelyben az értékelt projektek kore a lefektetett BMT-mddszertan alapjan a

célrendszernek megfeleléen valtozhat.

Felelés kiado:
Dr. Walter Katalin vezérigazgato

Bodor Adam Mobilitasfejlesztés igazgato

Szerz6k, kozremiikodok, akik részt vettek a fellilvizsgalatban és az atdolgozasban:

Fehér Péter, Fejes Balazs, Hajnal Tiinde, Kofran Gergely, Szvorényné Mezei Klara

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd forumat az e célbdl létrehozott Balazs Mor Bizottsag jelentette. Az egyeztetési
folyamatban az alabbi szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal, Miniszterelndkség, Epitési és
Kozlekedési Minisztérium (korabbi Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium, Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Epitési és Beruhazasi
Minisztérium), Pest Varmegye Onkormanyzata, Budapest Fejlesztési Kézpont Zrt., Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt., Budapest Kézut
Zrt., BKV Zrt., MAV Zrt., MAV-HEV Zrt., MAV-START Zrt., Budapesti és Pest Varmegyei Mérndki Kamara. Tovabba Ekés Andras, dr.

Fleischer Tamas és dr. Juhasz Mattias fliggetlen szakérték voltak a bizottsag tagjai.

A kilén nem jeldlt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.
Kiadja a BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont Zrt.
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