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. Bevezetés

Budapesten a SUMP-tervezési korfolyamat a Balazs Mor-terv Célrendszer és intézkedések
dokumentum 2015-0s fovarosi kozgyulési elfogadasaval kezd6dott, majd a Budapesti Mobilitasi
Terv kovetkezd, 2017-19-es tervezési idészakaban ez a dokumentum kiegészilt a BMT
Kozlekedésfejlesztési és Beruhazasi programjaval, az Intézményi elemzéssel, valamint a
Monitoring- és értékelési rendszerrel. A hosszd tavu stratégia és a benne szereplé szakpolitikak
és intézkedések hatasat a beruhazasokhoz vagy projektekhez hasonléan utékdvetni, mérni és
értékelni sziikséges. Amig egy infrastrukturalis beruhazas hatasa meérheté példaul az
utasszamokban, addig a teljes stratégia hatasainak mérésére komplex monitoringrendszert
szlikséges felallitani, amelynek indikatorai, a SMART-kdvetelmények alapjan:

o S (specific): jellemezze a mérendd tényezot;

e M (measurable): mérheté legyen;

e A (achievable): rendelkezésre all6 adatokra tamaszkodjon;

e R (realistic, relevant): reédlis és relevans legyen;

o T (timely, trackable): aktualis és idében kovethetd legyen a valtozas.

Measurable  Achievable Relevant

A monitoring tehat nyomon kovetés, a stratégiaban megfogalmazott intézkedések hatasainak
folyamatos trendszeri meérése, ami torténésekrdl, folyamatokrdl, teljesitményekrdl ad
visszajelzést. A dontés-elbkészitd értékelések soran a relevans adatok felhasznalasaval kovetjik
nyomon a stratégiai célok megvaldsulasat.

A monitoring és foként az értékelések eredményeit felhasznalva lehetséges Ujragondolni akar az
intézkedéscsomagokat, a projektcsomagokat, valamint a rendelkezésre allé forrasokhoz
igazitani azokat. A legfontosabb annak a nyomon kdvetése, hogy a BMT alapjan megvalésuld
kozlekedésfejlesztési folyamat hogyan halad a kitlzott célok iranyaba. A feladat: azonositani a
problémakat, a szlk keresztmetszeteket és mas, a megvaldsitasra vonatkoz6 kihivasokat.
Rendszeresen rogziteni kell a (monitoringterv szerint) mar meghatarozott indikatorok értékeit,
és elemezni a bevezetett intézkedések hatasait is.
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A BMT 2021-23-as felulvizsgalata soran a korabbi monitoring- és értékelési rendszer is
moddosult. Az Uj BMT Monitoring- és értékelési rendszer épit az el6zd kézikdnyv javaslataira, de
racionalizalta és egyszerUsitette annak a strukturajat. A 2019-ben elfogadott elsé budapesti
SUMP monitoring- és értékelési rendszeréhez tartozd, a BMT nyomon kovetését szolgald
id6szakos értékelések a 2021-2023-as felllvizsgalati periodusban eréforras-problémak miatt
nem késziltek el teljeskortien. A 2023-as felllvizsgalat soran a gyakorlati megvalosithatdsag
szempontjainak hangsulyosabb figyelembevételével, egy Uj indikatorkészlet megalkotasaval
ezért az eurdpai unids kutatasfejlesztési projekt keretében mar kidolgozott, Sustainable Urban
Mobility Indicators (SUMI) rendszerhez igazitottuk a BMT monitoringrendszerét.

A 2019-ben elfogadott Monitoring- és értékelési kézikdnyv alkalmazhatdésaganak egyik
legnagyobb problémaja az indikatorok mennyisége volt, az indikatorkészlet tul sok indikatort
tartalmazott: 5 szintet hatarozott meg ugy, hogy az 5-6s szinten mar nem stratégiai
hatasindikatorokat definialt, hanem outputindikatorokkal javasolta mérni a beruhazasok és
projektek megvaldsulasat. A meghatarozott, mintegy 315 mutaté mérése nem volt
megvalosithato.

Mivel az Uj indikatorrendszer kozvetlenlil nem méri a projektek kozvetlen kimenetére vonatkozo
outputindikatorokat, jobb attekintést ad a stratégia mikodésének hatasaira és az intézkedések
elérehaladasanak eredményére koncentralva. Az indikatorrendszer felépitése a /Il.T A BMT
indikatorrendszere és az indikatorok tartalmi elemei részben olvashato.

A BMT stratégiai indikatorait, definiciéit bemutaté Monitoring- és értékelési rendszer az alabbi
fobb fejezeteket tartalmazza.

o L A monitoring- és értékelési folyamatok hattere, a monitoringrendszer felépitése
o L Adatelemzés és -értékelés
o V. Indikatorok leirasa

o BMT Alapindikatorok [A]
o BMT Kiegészit6 indikatorok [K]
o BMT Intézkedések elérehaladasi indexe [El]

A 2019-es kezikonyvben a jelentes készitésérdl szold fejezetek az 1.4 Rendszeres frissités,
naprakész terv és a 7. Adatelemzés és -értékelés fejezetben megosztottan szerepeltek, az Uj
struktdraban egységesen a lll. Adatelemzés és -értékelés fejezetben jelennek meg. Az
indikatorokat a korabbi 6t szint helyett harom nagy csoportra — alap- és kiegészit6 indikatorok,
illetve elérehaladasi indexek — tagoltuk, a valtoztatasokat az 1. abra foglalja dssze.
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Il. A monitoring- és értékelési folyamatok
hattere, a monitoringrendszer felépitése

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés folyamatanak nélkiulozhetetlen része a stratégia
elérehaladasanak a monitoringja és a visszacsatolasi folyamat. A hosszu tavu tervezés kulcsa a
BMT folyamatos nyomon kovetése, az eredmények értékelése, valamint a tapasztalatok
beépitése egy Uj tervezési-felllvizsgalati ciklusba. Nincs hatékony szakpolitikai tervezes az
elézmeénytervek és azok megvaldsitasanak elemzeése, folyamatos visszaellendrzése nélkul.

11.1 SUMP folyamat- és stratégiai tervezés a budapesti
kozlekedésben

A SUMP, avagy a fenntarthatdé varosi mobilitastervezés korfolyamatanak 4 f6 lépése:
stratégiaalkotas, programalkotas, megvaldsitas, valamint monitoring és értékelés. A korfolyamat
részletes bemutatasa A BMT ,Célrendszer és Intézkedések” kotetében olvashaté. A BMT
.Monitoring- és értékelési rendszer” a SUMP-folyamat zar6 és Ujrakezdd, valamint a folyamatot
korildleld visszacsatolasokrol szol: a fejlesztések megvaldsitasa utan azok hatasainak nyomon
kdvetése, monitorozasa meghatarozott indikatorok segitségével, az ,értékelés és monitoring”
keretében torténik.

12. Tapasztalatok

osszegzése a
kovetkez6
feltlvizs-

11. Elérehaladas galathoz

ertékelése, éves
riportok

10. Monitoring és
értékelési keretrendszer

A SUN
terve:z

2. abra — Az értékelés és monitoringszakasz a SUMP-tervezési ciklusban
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A mobilitasfejlesztési stratégia megvaldsulasanak elérehaladasat, a célok elérését a Monitoring-
és értékelési rendszerben leirt indikatorokon keresztil figyeljik. Az indikatorkészlet az Europai
Bizottsag tamogatasaval kidolgozott indikatorkészletre, a SUMI (Sustainable Urban Mobility
Indicators)-mddszertanra épit.

Biztonsag

Multimodalitas
és elérhetdség

Hozzaférés a
szolgaltatasokhoz

Forgalom

3. abra — SUMI-indikatorok legfontosabb témakdorei

Ezek az indikatorok segitenek a varosok mobilitasi rendszerének az értékelésében, az erésségeik
és gyengeségeik azonositasaban, valamint a legkritikusabb teriletek felderitésében. Az
egységes europai SUMI-indikatorkészlet lehetdséget ad arra, hogy a jovében 6sszehasonlithato
legyen a varosok értékelése, szamszerUsiteni tudjak a beruhazasaik hatasait, vagyis a SUMP
tapasztalatai alapjan az EU pontosabb stratégiai és szakpolitikai iranyokat tudjon kijeldlni. A
SUMI-projekt' az alabbi 13 alap- (core) és 5 kiegészité (non-core) indikatort hatarozta meg (a
magyar cimik véglegesitéséig tajékoztatasul az angol cimet is kdzoljuk):

SUMI-alapindikatorok:
1. Hozzaférés a kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasokhoz a legszegényebbek szamara
(Affordability of public transport for the poorest group)

2. A kozlekedési szolgaltatasok elérhetésége a fogyatékossaggal élék szamara
(Accessibility of public transport for mobility-impaired groups indicator)
Levegbszennyezettség (PM2,5) (Air pollutant emissions indicator)

Kozlekedés okozta zajartalom lakossagi érintettsége (Noise hindrance indicator)
Halalos kozuti balesetek (Road deaths indicator)

A mobilitasi szolgaltatasokhoz valé hozzaférés (Access to mobility services indicator)
Kozlekedési eredeti UHG-kibocsatas (Greenhouse gas emissions indicator)
Torlédasok és idéveszteségek (Congestion and delays indicator)
Energiahatékonysag a kozlekedésben (Energy efficiency indicator)

© ® NV~ W

! https://trimis.ec.europa.eu/project/sustainable-urban-mobility-indicators (2023.09.14.)
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10. Aktiv mobilitasi lehetdségek (Opportunity for Active Mobility indicator)

11. Multimodalis integracié (Multimodal integration indicator)

12. Utaselégedettség (Satisfaction with public transport indicator)

13. Aktiv modok hasznaloit érinté halalos kimenetel( balesetek (Traffic safety active
modes indicator)

SUMI-kiegészit6 indikatorok:
14. Kozterlletek minésége (Quality of public spaces indicator)
15.Koztertlet-hasznalat sokszinlsége (Urban functional diversity indicator)
16. Ingazasi idészikséglet (Commuting travel time indicator)
17. Kozlekedési tertilethasznalat (Mobility space usage indicator)
18. Utasbiztonsag-érzet (Security indicator)

A monitoringrendszer 6sszeallitasakor, ahol a budapesti céloknak az megfeleltetheté volt, az
unidés moddszertanra tamaszkodtunk, ezzel biztositva, hogy eredményeink mas eurdpai
varosokeéival is 6sszehasonlithatok legyenek. A tervezett monitoringfolyamatot a BMT céljainak
és intézkedéseinek megfelel6 indikatorokra épitve a SUMI alap- és kiegészitd indikatorkészlete
felhasznalasaval 6sszhangban alakitottuk ki. A SUMI-indikatorkészlet hasznalata a 2022-23-as
tervezés soran még csak unios ajanlas, de egyértelm( torekvést latunk az indikatorok
alkalmazasanak kotelezéve tételére az Eurdpai Bizottsag részérdl. Ez abban is megnyilvanul,
hogy a transzeurdpai kdzlekedési haldzatrdl (TEN-T) szold rendeletben? az Eurdpai Bizottsag
figyelni javasolja az Uveghazhatasugaz-kibocsatast, a forgalmi torlédasokat, a baleseteket és
sérlléseket, a mobilitasi szolgaltatasok modalis részaranyat és hozzaférhetdségét, valamint a
varosok levegd- és zajszennyezésére vonatkoz6 mutatokat; nem ad iranymutatast ugyanakkor a
mutatok tovabbi mddszertani tartalmara és pontos definiciojara.

2 EUR-Lex - 52021PC0812 - EN - EUR-Lex (europa.eu) (2023.09.14.)
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11.2 A monitoring és értékelés célja, helye, szerepe

A monitoringtevékenység célja megfigyelni a stratégiaban felallitott célok megvaldsulasat, a
trendek alakulasat egy stratégiai indikatorkészlet segitségével. igy lehetéség nyilik a nem
megfelel6 trendek tovabbi elemzésére, a rossz iranyba tartd folyamatok visszaforditasara. A BMT
monitoringrendszere segitségével figyelemmel kisérheté a kozlekedésfejlesztés atfogo,
stratégiai és operativ céljainak a teljestilése. A projekt megvaldsitoja a feladatok végrehajtasaval
parhuzamosan végzi a projektekhez kapcsolddd ellendrzési és monitoringfeladatokat. A
projektgazda feladata, hogy folyamatosan vizsgalja és dokumentalja tevékenysége
elérehaladasat és Utemét, valamint és az erre vonatkozd elemzést elkészitse. A
monitoringrendszer alapjan késziilé éves BMT-monitoringriport feladata bemutatni, hogy az
adott évben milyen projektek, beruhdzasok valdsultak meg; ezek a BMT beruhazasi
programjaban szereplé megvalosult projektek hogyan kapcsolédnak a BMT célrendszerében
kitizott célokhoz a projektértékelések alapjan, valamint hogy a projektek, intézkedések
megvaldsitasanak milyen hatasai mutathatdk ki a BMT-indikatorok valtozasan keresztul. Az
atfogo stratégiai és operativ célok teljesiilésének hatasait az alap- és kiegészité indikatorokon,
az intézkedések megvaldsulasanak elérehaladasat az elérehaladasi indexen keresztil kovetjik
nyomon.

1.3 Adatforrasok és adatok helyzete

Az indikatorok szertedgazok, kilonbozd stratégiai terlleteket és célokat fednek le, igy a
kiszamolasukhoz sziikséges adatokat is tobb intézmény gydjti; az adatforrasok kdzott szerepel
kiils6 és belsé adatszolgaltato is.

A BKK nagyon sok adatot general vagy gondoz, amelyek a forgalomhoz kotdédnek, példaul
baleseti adatok, Ugyfél-elégedettségi adatok vagy az Egységes Forgalmi Modell (EFM) alapjan
kiszamolt értékek. A BKK adatokat tarol tovabba a kozlekedési szolgaltatéi jarmulveinek
futasteljesitményérdl és azok muszaki paramétereirdl. Az indikatorok budapesti értékeinek
kiszamolasa érdekében nemcsak a Févéarosi Onkormanyzat intézményeitdl, hanem minden
kozdsségi kozlekedést nyljtd szolgaltatotdl szilkséges az adatfelvétel, igy példaul a MAV-
csoporttol, a Volan-tarsasagoktdl is. A BKK mellett adatgazda a Kézponti Statisztikai Hivatal, a
Budapest Kozut, a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd Kft. és maga Budapest FOvaros
Fopolgarmesteri Hivatala. Egyes esetekben sziikséges egy-egy specialis adat beszerzése mas
allami hivataloktdl; a jovedelmi adatok forrasa példaul a NAV.

Az egyes BMT-indikatorok szamitasahoz sziikséges adatgazdakat a IV. Indikatorok fejezetben az
indikatorok definiciéja mellett kilon jelezziik, az adatgazdak tovabbi pontositasa ,A Budapesti
Mobilitasi Terv Monitoring- és értékelési rendszeréhez felhasznalt adatok és azok forrasai” cimd
5. szamu mellékletben talalhato.
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Ill. Adatelemzés és -értékelés

Az Uj, 2023-as Monitoring- és értékelési rendszer igazodik a fellilvizsgalt BMT-célrendszeri
struktirahoz, biztositva a SUMP-célok megvalosulasanak elemzését is.

ADAT INFORMACIO FELDOLGOZAS ELEMZES KOVETKEZTETES
@ [ ]
o o
e o e o o o
o o @ o

111.1 A BMT indikatorrendszere és az indikatorok
tartalmi elemei

A 2019-ben készlilt BMT-indikatorrendszer 5 szintbél és 315 indikatorbdl allt: 4 f6 indikator, 14
stratégiai indikator, 18 hatasindikator, 69 eredményindikator, 210 outputindikator és 11
hattérindikator. Az indikatorok a BMT kulonb6z6 szintld céljaihoz, intézkedéseihez és
projektjeihez voltak kothetdk, ezt a struktirat mutatja a 4. abra.

A BMT hozzajérulasat mindsiti

Atfogé cél (1) az atfogo célok elérésében

indikator

Stratégiai célok (3) (@@a 3j6 streritégi..la\i indikator A stratégiai ;élq'k’elré‘rése:‘t(
&/ célonként, dsszesen 14 teljestilését méri
&
Operativ célok az egyes ‘f 1-4 hatasindikator operativ célonként, Az operativ célok teljestilését méri
beavatkozasi terlleteken (9) §°’ oOsszesen 18 (hatasindikatorok)
&

<

Fébb intézkedések elérésére
kialakitott programok
eredményességét méri

1-2 eredményindikator intézkedésenként,

Intézkedések (59) Osszesen 69

§°7
;\39
o
<

J01BYIpUI || USSSZSSO Yoloieyipuniiey qakbs so 1besepzeh-iwjepesie]

A projektek
Projektek (144) 3 1-2 outputindikator projektenként, dsszesen 210 elérehaladasat
& teljestilését méri
&
& —

4. abra: A 2019-ben készult BMT-célrendszeréhez illeszkedd ellen6rzési, értékelési és
monitoringfeladatok, valamint a kapcsolddé indikatorok

A 2019-ben meghatarozott, tobb mint 300 indikator monitorozasahoz a kialakult intézmeényi
keretek kdzott nem volt megfeleld eréforras, illetve az indikatorok nagy része olyan eredmény-
és outputindikator volt, amelyek nem biztositottak volna stratégiai szinti monitorozast. A
konkrét projektek és beruhazasok kozvetlen kimenetére vonatkozé outputindikatorok mérése
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nem stratégiai szint( feladat. Ezeknek az elemzéseknek minden esetben a projekt vagy a
beruhazas megvaldsitasa utan meg kell torténnitik, a beruhazasi folyamat szerves része kell
legyenek. A BMT intézkedéseinek elérehaladasarol ugyanakkor a megvalosulasukat tamogato
projektek elkésziltekor kaphatunk visszajelzést. Ezért definialtuk a 2023-as indikatorrendszerben
az ,elérehaladasi index” eredményindikatort, amivel minden, a BMT célrendszerében
megfogalmazott intézkedéshez kilon-kilon egységesen mérhetd, hogy tortént-e elérehaladas
az intézkedések gyakorlati megvalositasaban.

A BMT uj indikatorrendszere a célstrukturanak megfeleltetett indikatorkészlet, az eur6pai uniés
SUMI-rendszert figyelembe véve alap- és kiegészité indikatorokbél, valamint az
elérehaladasi indexekbdl all.

JOVOKEP
Budapest élhet6 és vonzo egyedi karakteru févaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsilt tagja

ATFOGO CEL
A fovarosi kozlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvé, fenntarthato,

élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kdrnyezet kialakitasahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

| Il 2 1
A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek

Biztonsagos,
esélyteremtd,
integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

kiszolgalasa
O O
1. Javul6 haldzati : W egra Sl Dot
kapcsolatok e slézatfejleszté e A=l s
¥ PO O
L
= —~—
5 O O O D %
:2 2. Vonzd jarmiivek m
w ‘:\ 0 D ;
] 5
) <
SJ =
@) 3. Ugyfélélmény- - ' egralt mob - 0 X aa
~ noéveld szolgaltatasok - s olgaltataso . (@)
F_ O adidd>d alle O x
S
<
@
4. Hatékony
intézményrendszer /

5. 4&bra— A BMT 2023-ban fellilvizsgalt célrendszere

Az indikatorok, mutaték lefedik a BMT céljait, kozvetleniil kapcsolodnak az operativ
célokhoz, azok megvalosulasanak hosszu tava hatasait hivatottak mérni. (Az indikatorok BMT-
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céljainak valo megfeleltetését a 6. sz. melléklet tartalmazza.) A 2023-ban felllvizsgalt BMT Célok
és intézkedések kotetben megfogalmazott atfogo és stratégiai célok hatasait altalanosan az
alapindikatorokkal mérjiik. Az alapindikatorok részben lefedik az operativ célok hatasait is, de
ahol ez hianyzik, ott kiegészitd indikatorokat alkalmazunk. Az operativ célok teljes kora
értékeléséhez tehat az alapindikatorokra és a kiegészité indikatorokra is sziikség van.

) B

Mutatok ALAP indikatorok/ Kiegészit indikatorok/ Elérehaladési index
csoportja SUMI core indikatorok SUMI non-core indikatorok
Tipusa Hatasindikatorok Hatasindikatorok Eredményindikator
Szerepe Atfogé cél, Stratégiai cél Operativ célok Intézkedések

P hatasanak mérése hatasainak mérése el6rehaladasanak mérése

6. &bra - Uj indikatorstruktura

Az indikatorok csoportositasanak rendezéelve az atfogo és stratégiai célok esetében a hatasok
témakordnkeénti lefedése alapindikatorokkal, az operativ célok esetében pedig azok teljes korl
mérése kiegészitd indikatorokkal lefedve azokat a célokat, amelyek teljesiilését az
alapindikatorok nem mérték. Az intézkedések megvaldsulasanak vizsgalatat egy Ujonnan
kialakitott mutatoval, az el6rehaladasi indexszel javasoljuk mérni.

Az indikatorok megfogalmazasanal nagyban épitettlink a 2019-es indikatorkészletre, hiszen a
SUMI-indikatorok tdbbsége a régi indikatorkészletben is megfeleltethetd volt. Az indikatorok
leirasanal a IV. fejezetben az El6zmények mezbben jelezziik, melyik Uj, melyik alapszik a 2019-es
indikatorkészleten vagy a SUMI-modszertanan.

Az indikatorok vagy Budapest kozigazgatasi teriiletére, vagy a funkcionalis varostérségre
vonatkoznak. A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé Egységes
Forgalmi Modell (EFM)®> agglomeraciés teriiletével azonos teriileten értelmezziik. Ahol
az intézkedések a funkcionalis varostérségre vonatkoznak és az adatok is lehetdvé tették, ott az
indikatorok erre a teriiletre mutatjak az értéket. Ahol ez nem volt lehetséges és észszer(, ott a
Budapest kdzigazgatasi hataran bellli értéket adjuk meg. Az agglomeracios telepllések listaja
az EFM altal lehatarolt terlleteket jelenti. Ezek azok a teriletek, ahonnan jelentds ingazas
figyelhet6 meg a févaros iranyaba vagy iranyabdl. Ez a definicié eltér ugyan a jelenleg hatalyos
agglomerdciés térvényben (2018. évi CXXXIX. torvény)* meghatarozott, budapesti
agglomeracidhoz tartozé telepllések jegyzékétdl, azonban az EFM lehatarolasa jobban tikrozi
a valos ingazast és a kozlekedési halozat hasznalatat, igy az indikatorok kiszamitasa soran ezt a
terlleti beosztast hasznaljuk. Az indikatorok IV. fejezetbeli leirasanal jelezziik azok terileti

3 Egységes forgalmi modell (bkk.hu)
42018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél — Hatalyos
Jogszabalyok Gyljteménye (jogtar.hu)
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lehatarolasat is. A BMT-ben definialt agglomeraciés telepiilések listajat az 1. szamu melléklet
tartalmazza.

7. a&bra BMT Funkciondlis varostérség

Vildgoskékkel az Egységes Forgalmi Modellben lehatarolt, a valos ingazasi terilethez tartozé
telepulések, sotétkékkel az agglomeracios torvényben meghatarozott telepiilések, feketével Pest
varmegye hatarvonala lathato.
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Alapindikatorok

Az alapindikatorok az atfogo cél és a harom stratégiai cél megvaldsulasat meérik
6sszhangban a SUMI ’core’ indikatorokkal. Az indikatorokat témakdrokre osztottuk.

Témakorok Alapindikatorok

A1.1 Kozlekedési munkamegosztas:

a budapesti utazasok aranya utaskilométer-alapon

A1.2 Kézlekedési munkamegosztas: a csak Budapesten belllrél indulod
és azon belul végz6édé utazésok ardnya utaskilométer-alapon

A1.3 Kozlekedési munkamegosztas:

a budapesti utazasok aranya utazasszamalapon

A1.4 Kozlekedési munkamegosztas: a csak Budapesten belilrél induld
és azon belul végzodo utazasok aranya utazasszamalapon

A1 Modal split

A2.1 Kozlekedési eredet(i UHG-kibocsatas

A2 Klima- A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas

indikatorok A2.3 Kozlekedéseredet( levegdszennyezettségi indikatorok (PM2,5)
A2.4 | akossagi érintettség a kozlekedési zajartalom tekintetében

A3.1 Sulyos sériléses kimenetell kdzterlleti balesetek ardnya
A3 Biztonsag A3.2 Halalos kimenetell kozteruleti balesetek aranya
A3.3 Aktiv mddok kockazati szintje baleseti szempontbdl

A4.1 A kozosségi kozlekedéshez vald ido és térbeli hozzaférés

A4.2 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetdsége

a legszegényebbek szamara

A4.3 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok elérhetésége a
fogyatékossaggal élok szamara

A4.4 Kozossegi kozlekedés infokommunikacios akadalymentesités aranya
A4.5 Aktiv mobilitasi lehetéségek

A4 Hozzaférés a
szolgaltatasokhoz

A5.1 Kozutitorlodas-mutato
A5 Forgalom A5.2 A kozosségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak aranya
A5.3 Bubi és mikromobilitas rendelkezésre allasa

A6 Ugyféléimény A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutatd

A7.1 Mobilitasi integracio mértéke 28 alkdzpontban

A7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchalozat elérhetésége

kerékparral vagy mikromobilitasi eszkozzel

A7.3 Magas komfortszintl kerékpar-féhalozati elemek elérhetésége

A7.4 El6varosbol vagy az elévarosba kozosségi kozlekedéssel utazdk ardnya
A7.5 A kozlekedési rendszer altal nydjtott eljutasi idé Budapesten

és az agglomeracioban

A7 Multimodalitas
és elérhet6ség

8. dbra — Az atfogo és stratégiai célokhoz kapcsolédé alapindikatorok
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Kiegészito indikatorok
A kiegészito indikatorok a 11 operativ cél mentén csoportosithatok.

Az alapindikatorok atfogd képet adnak a stratégia hosszabb tavon valtozo hatasairdl, de csak
részben fedik le az operativ célokat. A hianyz6 célok esetében a kiegészité indikatorok teszik
teljessé az elemzést. A hatékony intézményrendszer beavatkozasi teriilethez tartozd operativ
célok nem kvantitativ, hanem kvalitativ, szoveges modon kerllnek értékelésre.

A kiegészitd indikatorok 6sszefoglalasa a 9. abran lathato, leirasukat a IV. fejezet tartalmazza
részletesen, ugymint az indikator mértékegységét, annak adatforrasat, definiciojat és az adatok
eldallitasanak modszerét. Az indikatorok bazis- és célértékeit — ahol ez még nincs meghatarozva
— legkésébb az els6 SUMP-nagyriport készitéséig meg kell hatarozni; a BKK 3-5 évente tervezi
elkésziteni. A riportkészités részletes leirasat a Ill.2 és a 1.3 fejezet tartalmazza.
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Operativ cél

1.1 Elhetd kozteriiletek

1.2 Integralt halézatfejlesztés

1.3 Kénnyen atjarhato térségi
rendszerek, kényelmes
modvalté pontok

2.1 Korszerd, lokalisan zéro
emisszids jarm(ivek

2.2 Ugyfélbarat
jarmifejlesztések

3.1 Kozlekedési kultura és
kozlekedési szokasok formalasa

3.2 Integralt
mobilitasi szolgaltatasok

3.3 Harmonizalt
varostérségi szolgaltatasok

4.1 Koordinalt varos- és
mobilitasfejlesztés Budapesten
4.2 Koordinalt mobilitastervezés
4.3 Térségi egyiittm(ikodés

Kiegészit6 indikatorok

K1.1.1 Elheté féutak aranya

K1.1.2 Koztertlet-hasznalat sokszintsége mutatd

K1.1.3 Kozlekedési tertletek lakossagszamra vetitett aranya
K1.1.4 Koztertletek minésége mutatd

K1.1.5 Teljesen akadalymentes megallék aranya

K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszint(
kerékpéaros-fohalézat aranya
K1.2.2 Citylogisztikai rakoddhelyek koncentracio

K1.3.1 P+R és B+R atszallopontok szama
K1.3.2 Atszallasra forditott id6 a kozosségi kozlekedésben

K2.1.1 Budapesten kiadott zold rendszamos személy- és
tehergépjarmivek aranya

K2.2.1 Korszer( kivitelezés(, akadalymentes jarmavekkel
nyujtott kozosségi kdzlekedési szolgaltatasok aranya
K2.2.2 Korszer( hajtasrendszert jarmuvekkel

nyujtott kozosségi kdzlekedésiszolgaltatasok aranya

K3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutato

K3.2.1 MaaS-integracié mértéke
K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal valo elégedettség mértéke

K3.3.1 Tarifaintegracio mértéke

[rdsban értékelendd

9. abra — Az operativ célokhoz kapcsol6do kiegészitd indikatorok
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111.2 A SUMP-riportkészités célja és rendszeressége

A SUMP-riport keretében kell értékelni, hogyan jarult hozzd a BMT végrehajtasa a
megfogalmazott jovokép eléréséhez és a kitlizott célokhoz, a fejlesztések szikebb és tagabb
értelemben vett hatasaihoz a varosi mobilitasra, a varos életére és a fenntarthatosagra.

A mobilitasi stratégia rendszeres aktualizalasakor figyelembe kell venni a valtozd varosi
kdrnyezetet, valamint a megvaldsuld Uj fejlesztéseket; amihez folyamatosan azonositani
szlikséges azokat a fejlesztési teriileteket, ahol a célok vagy nem valdsultak meg, vagy amelyek
a tervet elavultta tehetik. A BMT optimalis megvaldsitasanak érdekében rendszeres monitoring
szlikséges, majd az értékelés eredményei alapjan stratégiai szinten kell elvégezni a megfeleld
korrekciokat a terv felllvizsgalati struktlUrajaba agyazva, és a kulcsszereplék egyetértésével
moddositani, finomhangolni a tervet. A riportok (jelentések) készitése segit abban, hogy a
rendelkezésre all6 adat- és informaciéhalmazt rendszerezziik és értelmezzik, azokbdl
kovetkeztetéseket vonjunk le, majd megallapitasokat tegyink.

A nemzetkozi tapasztalatokat kévetve a Févaros Onkormanyzata rendszeres idékoézonként
nyilvanos jelentésben fogja publikdlni a stratégia megvaldsulasanak el6rehaladasat.
Bizonyos indikatorok tul 6sszetettek, vagy a monitorozni kivant hatas tulsagosan lassu lefolyasu
ahhoz, hogy a valtozas évrél évre kdvethetd legyen; ezeket csak hosszabb id6tavon érdemes
elemezni, mert értékiikben éves szinten nem varhaté nagyobb eltérés. A monitoring- és az
értékelési eredményeket kisebb részletességgel évente, minden indikatorra kiterjedéen
pedig 3-5 évente sziikséges elvégezni és kozreadni, az er6forrasok hatékony felhasznalasat
és a kevésbé érzékeny mutatok szamitasi szempontjait figyelembe véve.

Az évente készuld kisriportot és a 3-5 évente megjelend nagyriportot is publikussa kell tenni az
eurdpai varosok gyakorlata alapjan. Azok az intézmények, amelyek atlathaté médon el tudnak
szamolni a rajuk bizott kozfeladatokkal, a forrasok hatékony felhasznalasaval, és be tudjak
mutatni, hogy milyen valos el6rehaladast tettek stratégiajuk megvaldsitasaban, illetve id6ben
felismerték az elmaradasaikat és megtették a sziikséges korrekcidkat, azon szervezetek
mikodését a reportingtevékenység a hatékony feladatellatasra 6sztonzi. A nyilvanos jelentés
készitésének és az atlathatdésag novelésének tovabbi hozadéka, hogy ezek a szervezetek
jellemzéen a kézigazgatasi folyamatokban is hatékonyabban tudjak érvényesiteni az érdekeiket,
nagyobb valoszinlUséggel sikerll — az atlathaté mikddésik miatt — finanszirozasi forrasokhoz
jutniuk, és a kdzmegitélésik is elénydsebb. A publikus SUMP elérehaladasi jelentésnek nem
szlikségszer(l kizarélag a BMT-re Osszpontositania, megjelenhetnek benne a févarosi
kdzlekedésszervezési rendszer BMT-hez kevésbé kapcsolodd eredményei, fejleményei is, de
mindenképp szlikséges, hogy az anyag elsédlegesen BMT-fokuszd legyen. A SUMP
elorehaladasi jelentés célja tehat a BMT megvalositasi folyamatanak atlathato értékelése,
szamadas az eredményekrd|, a siker- és kudarctényezok, illetve a korrekciods igények azonositasa,
a stratégiamegvalositas folyamatanak értd, 6sszefoglalo elemzése.

A monitoringrendszer elsé riportjainak tapasztalatait és a folyamatosan figyelemmel kisért unios
modszertani valtozasokat be kell épiteni az értékelési rendszerbe. A riportkészitések soran
figyelemmel kell lenni az aktualisan elfogadott agazati stratégiak altal meghatarozott
indikatorokra, és az éves riportokban egy kilon fejezetben be kell mutatni ezek adatait és
eredményeit is. A szakértéi munka folyaman tobb javaslat is érkezett az indikatorok bdvitésére,
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amelyeket a riport készitésekor sziikséges tesztelni, és ha szakmai konszenzus alakul ki, be lehet
épiteni a monitoringrendszerbe. llyen, a stratégiakat érint6, tovabbi vizsgalandé és bemutatandd
adatok, indikatorok:

mikromobilitas, car sharing részaranyanak mérése a modal splitben;

a modal split felmérésekor az otthoni munkavégzés aranyara is vonatkozé adatok
felmérése és bemutatasa;

a klimaindikatoroknal az NOx-kibocsatasi adat;

a kozlekedési rendszer altal nyujtott eljutasi idé (az A7.5 SUMI 16) adatainak
felhasznalasaval az Osszes lehetséges forgalmi korzet kozotti eljutasi idd viszonya
egymashoz, ennek valtozasa kerékparral, kozdsségi kdzlekedéssel és autdval utazva;

a gyalogosfellletek burkolatanak értékelése;

a motorizalt forgalom, az aktiv kdzlekedés, a gyalogosforgalom és a kilonbdzé vegyes
forgalmak részére dedikalt fellletek mennyisége (négyzetméter), aranyuk egymashoz
viszonyitva és ennek valtozasa;

a budapesti jardak hosszadata, az utak hosszadata keriletenként (a Budapest Kézut csak
az altala kezelt Uthaldzatrél és az ahhoz tartozo jardakrol tart nyilvan adatot. Sziikséges
a keruleti adatok felvétele, ezek harmonizacidja, hogy megéallapithaté legyen az utak és
a jardaval ellatott utszakaszok hossza.);

a kozterlletek minéségére vonatkozd mutato kialakitasa;

a kdzbiztonsag mindségére vonatkozd mutaté kialakitasa;

a kozlekedési szokasok formalasanak eredményességét méré mutatd kialakitasa;

a kllvarosok kozotti, varoskdzpontot nem érinté harant iranyu kapcsolatok mindsége;

a kozuti jelzések, utburkolati jelek min&ségére (lathatdsagara) vonatkozd mutato;

a kozterdileti elektromos toltédpontok szama;

a mobilitasi pontok szama;

a telekocsi-talalkozasi pontok szama;

a zold rendszamos taxik aranya;

a févarosban kiadott zold rendszamos (tisztan elektromos) kdrnyezetbarat furgonok
aranya;

a citylogisztikai rakoddhelyek digitalis foglalasi rendszerbe integralasanak szintje.

Az éves riportban szintén bemutatni javasoljuk —a BMT monitoringrendszerében vizsgalt SUMI-
indikatorokon kivil — azokat a nemzetkozi mobilitasfejlesztési indikatorokat, indexeket,
amelyeket adott évben Budapesten is mérnek és elemeznek:

UMIi (Urban Mobility Innovation index)5 az UITP (Union Internationale des Transports
Publics) megbizasabol késziilé mutato, amelynek célja a vilag 38 nagyvarosa — koztik
Budapest — kozlekedési valtozasainak rogzitése. A BKK az els6, 2019-es megjelenés 6ta
részt vesz a kiadvany elkészitéséhez szikséges nemzetkdzi kutatasban. Az index
témakoreit a 10. abra mutatja be.

5 https://www.uitp.org/projects/umii-urban-mobility-innovation-index/
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El6készités

- szabalyozas

- beruhazas

- tarsadalmi bevonas

Felkésziiltség
- stratégia ;
- alkalmassag ®x %
- megbizhatosag
- egyuttmikodés
- tarsadalmi jollét
- koérnyezet

10. dbra — UMIi-index témakorei

e EMTA (European Metropolitan Transport Authorities) altal évente publikalt EMTA
Barometer6 az eurOpai nagyvarosokat Osszehasonlitva mutatja be a kozdsségi
kozlekedésre vonatkozo alapadatokat.

A riportok tapasztalatai alapjan a mutatok definiciéi pontosodhatnak, illetve azoknal a
mutatoknal amelyek alapadatainak mérésére modszertani javaslat merdl fel, a riport készitdinek
ezt jeleznilk kell az adatgazdak felé. llyen példaul a modal split haztartasfelvételek modszertani
javitasa vagy a kozlekedési balesetek definicidjanak pontositasi igénye (jelenleg a kozterileten
torténd gyalogosbalesetek csak akkor tekintheték a mutatdkban figyelembe vett kozlekedési
balesetnek, ha abban mozgo jarmu is részt vett).

6 https://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en (2023.09.14.)
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111.3 A SUMP-riport felépitése

A kialakitast és a format tekintve a nemzetkdzi példak alapjan nagyjabol 20-40 oldal terjedelm(
dokumentumot érdemes késziteni. A kozérthetdség és a befogadhatdsag érdekében kiemelt
szempont a fontos informaciokra dsszpontositani. A cél egyértelm(ien az objektiv és atlathatd —
elsésorban kvantitativ értelemben vett — tajékoztatas, az eredmények kontextusba helyezése, az
okok és a hattérfolyamatok azonositasa, valamint akar pozitiv, akar negativabb toltetad (pl.
korrekcios igényeket azonosito) kdvetkeztetések levonasa.

Az évenként készilé SUMP-kisriportban az intézkedések el6rehaladasi indexe mellett
a kovetkezd indikatorokat ajanlott szerepeltetni:

e A2.1Koézlekedési eredetli UHG-kibocsatas

e A2.2 Kozlekedésienergia-felhasznalas

o A23 Kozlekedéseredetl levegOszennyezettségi indikator (PM2,5)

e A3.1Sulyos sériléses kimenetell kozterileti balesetek szama

e A3.2 Haldlos kimenetell kozterileti balesetek szama

e A3.3 Aktiv modok hasznaloit érinté haldlos kimenetell balesetek szama

o A43 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok elérhetésége a fogyatékossaggal éldk
szamara

o A44 A kodzosségi kozlekedés infokommunikacios akadalymentesitési aranya

e A5.1 Kozutitorlédas-mutatd

o A5.2 A kdzosségi kdzlekedési alapszolgaltatasok zavaranak aranya

e A5.3 Bubi és mikromobilitasi eszk6zdk rendelkezésre allasa

e A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutatd

e A7.4 Az el6varosbol vagy az elévarosba kozdsségi kozlekedéssel utazok aranya

e K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszintl kerekparos-fohaldzat aranya

e K2.1.1 A Budapesten kiadott z6ld rendszamos személy- és tehergépjarmlvek aranya

o K2.1.2 Korszerl jarmUvekkel nyujtott kdozosségi kdzlekedési szolgaltatasok aranya

e K3.1.1 Utasbiztonsag-érzet mutatoja

e K3.2.1 Ugyfél-tajékoztatasi elégedettség mértéke

A 3-5 évente késziil6 SUMP-nagyriportban megjelenik az &sszes indikator és az intézményi
elemzés is. A kisriportban monitorozott indikatorok szama esetileg barmelyik évben bovithetd.

A rendszeres riport készitésekor az indikatorokon tul az elemzéeshez szamos mas, a tarsadalomra
és gazdasagra kihaté indikator, adat felhasznalasa lehet indokolt, példaul tarsadalmi-gazdasagi
indikatorok, mint az GUzemanyagar alakulasa vagy egyéb, el6re nem lathatd, de az elemzést
szemléletesebbé tevé mutatok. A Févarosi Onkormanyzat évente késziil6 jelentéseire alapozva
kell elemezni a budapesti lakossag aranyait, az agglomeracioba koltdzés és a GDP, a jovedelmek
Osszefliggését annak érdekében, hogy lassuk miként kapcsolédnak a tarsadalmi célok és a
kozlekedési mutatok.
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IV. Indikatorok

IV.1 BMT-alapindikatorok

A BMT atfogo és stratégiai céljainak megvaldsulasat a BMT-alapindikatorok mérik. A BMT-
alapindikatorok tartalmazzak a ‘core’ SUMI-kat és a 2019-es Monitoring-kézikdnyv azon
indikatorait, amelyek a felllvizsgalat utan megfelel6nek bizonyultak.

A1 Modal split

A modal split (vagy mas néven kozlekedési munkamegosztas) indikator az egyik legfontosabb
mutatodja az értékelési rendszernek, hiszen a BMT fontos célkitlzése a fenntarthato kozlekedési
modok ardnyanak novelése. Négyféle modal splitet mériink: utaskilométer- és utazasszam-
alaput, és mind a két mértékegység alapjan csak a Budapest teriletén belili, valamint a
varoshatart atlépé utazasokat is.

(Az id6szakos modal split felmérések alkalmaval meghatarozzuk az Elévarosbél vagy az
elévarosba kdzdsségi kozlekedéssel utazok aranya indikatort is, ami hasonl6 az itt megjelenitett
kdzlekedési munkamegosztaséhoz, viszont az az indikator minddssze két elemet: a
személygépjarmu- és a kozdsségi kozlekedést figyel, és az EFM modellezése alapjan szamoljuk
ki az aranyszamot.)

A modal split modszertani kérdései

A varosi forgalom értékelésének egyik fontos jellemzdje a modal split: a forgalom
megoszlasa a kilonbdzd kozlekedesi modok kozodtt. A nemzetkdzi szakirodalom
sokféleképpen definialta az elmult évtizedekben a kozlekedési munkamegosztast. A 90-es
években foként a kételeml - személygépjarmi / kozosségi kozlekedés — modellt
hasznaltak, vagyis hosszu ideig ez a gyakorlatban is az egyéni és a kdzosségi motorizalt
kozlekedés kdzotti arany bemutatasat jelentette. A korszerl varosi mobilitasmenedzsment
kiemelt céljanak tekinti a gyalogos- és a kerékparos-forgalom egyenrangu kozlekedési
résztvevokent kezelését, és ezeknek a kdzlekedési mddoknak a kdzteriilet-hasznalatban is
megnyilvanulé teriletbiztositasat. Ezek alapjan a 2000-es évek elején sok varos attért a
tobbeleml modellekre, de ezek még mindig utazadsszamalapon hataroztak meg az
aranyokat. A legfrissebb ajanlasok szerint szamitott modal split mutatok figyelembe
veszik az utazasok hosszat is, igy a teljes utazasi teljesitményt valdsaghiibben
reprezentaljak. A BMT Célrendszer és intézkedések kdtete ennek megfeleléen négyelem
bontast kozolt és vetitett elére a Budapesthez kdtédd utazasok tekintetében (amely
tartalmazza az agglomeraciébdl indulé vagy oda érkezd utazasokat és a belsd
helyvaltoztatasokat is), mindezt egyarant utaskilométer és utazasszam szerint.
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Mig az utaskilométer-alapu szamitas teljesebb képet ad Budapest forgalmardél, az
utazasszam-alapu szamitas szemléletesebb az aktiv mddok, vagyis a gyaloglas és
kerékparozas valtozasainak figyelésére. A BMT-ben szerepld, célként megfogalmazott
2030-as értékek a bazisévi realitds és a kerékparozasra kitlzott 10%-os részaranycél
figyelembevételével szakértéi egyeztetés nyoman szilettek a 2015-0s Balazs Mér-terv
elkészitése soran. Az alabbi abrakon budapestiként hivatkozott szamérték minden esetben
a teljes budapesti értéket mutatja, beleértve a hatart atlépé utazasokat (utaskilométer
esetén azok budapesti részét).

MODAL SPLIT - BUDAPEST (UTAS-KM-ALAPU)

11. abra — Modal split 2021-es tény- és 2030-as célértékek, utaskilométer és utazadsszam
szerint

A1.1 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utaskilométer-
alapon

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
BMT 1.1 SUMI, TEN-T %, utaskilométer- BKK Budapest
alapon

Definiciéo: A Budapest teriletén jellemzd 0Osszes utazas varoshataron bellli szakaszanak
kdzlekedési mddok szerinti megoszlasa egy atlagos hétkdznapon. A figyelembe vett kozlekedési
modok: gyaloglas, kdzlekedés kerékparral, utazas kozosségi kdzlekedéssel, személygépjarmuivel.
Ez az indikator a kozlekedési munkamegosztast az utazasok soran megtett kilométer aranyaban
mutatja. A kozlekedési munkamegosztast a 20/2012. (lll. 14.) Fov. Kgy. rendelet (Kijel6ld
rendelet), az Eves (kdzszolgaltatasi) szerzddés és annak 3. szamu melléklete szabalyozza.

Adatok eléallitasanak modszere: A kozlekedési munkamegosztast tervezetten 2 éves
gyakorisaggal szamitjuk ki haztartasfelvétel alapjan. A haztartasfelvétel soran budapesti és
varostérségi haztartasokat érintd reprezentativ mintan vesszik fel a varoslakdk kozlekedési
szokasait. A mintaban mindig az dsszes el6z6 napi, jellemzden egy oktoberi hétkdznapi utazas
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és részutazas szerepel. Az aranyszam kiszamitasanal az utazasnak csak a budapesti részét
vesszik figyelembe, az agglomeracidéban tortént utazasi szakaszokat a kozigazgatasi hatar
atlépése el6tt vagy utan ,levagjuk”. Az olyan ragyaloglast, amely énmagaban nem szamit
utazasnak (pl. megalléhoz, gépjarmihoz), percben vessziik fel, és 4 km/6ra sebességet hasznalva
szamitjuk at, majd az utaskilométer esetén a gyalogosértékhez adjuk. Ez alapjan utaskilométer-
és utazasszamalapon hatarozzuk meg a szamitott négy mddon tortént utazasok egymashoz
viszonyitott szazalékos aranyat Ugy, hogy a napi 0sszes utazasi arany 100% legyen.

Bazisérték: 2017 / gyaloglas 12%, kerékparos kozlekedés 2%, kdzosségi kozlekedés 43%,
személygépjarmi-kozlekedés 43%

Célérték: 2030 / gyaloglas — 15%, kerékparos kozlekedés — 5%, kozosségi kdzlekedés 50%,
személygépjarmu-kozlekedés — 30%

A.1.2 Kozlekedési munkamegosztas: a Budapesten beliilrél indulé és azon beliil is végz6do
utazasok megoszlasa utaskilométer-alapon

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
BMT 1.2 SUMI, TEN-T %, utaskilométer- BKK Budapest
alapon

Definicio: A Budapest teriletén jellemzd utazasok kdzlekedési médok szerinti megoszlasa egy
atlagos hétkdznapon csak azokat az utazasokat figyelembe véve, amelyek Budapest teriiletén
belllrdl indulnak és azon beldl is végzédnek. A figyelembe vett kozlekedési modok: gyaloglas,
kerékpar-kozlekedés, kozdsségi kozlekedés, személygépjarmi. Ez az indikator a kdzlekedési
munkamegosztast az utazasok soran megtett kilométer aranyaban mutatja. A kozlekedési
munkamegosztast a 20/2012. (lll. 14) Fév. Kgy. rendelet (Kijeldl6 rendelet), az Eves
(kozszolgaltatasi) szerz6dés és annak 3. szamu melléklete szabalyozza.

Adatok el6allitasanak moddszere: A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal
szamitjuk ki haztartasfelvétel alapjan. A haztartasfelvétel soran budapesti és varostérségi
haztartasokat erintd reprezentativ mintan vesszik fel a varoslakok kozlekedési szokasait.
A mintdba mindig egy jellemzéen oktdberi hétkdznapi, Osszes el6z6 napi utazas kerdl.
Az ardnyszam nem tartalmazza azokat az utazasokat (még a budapesti részét sem), amelyek
atlépték a varoshatart. Az olyan ragyaloglast, amely énmagaban nem szamit utazasnak (pl.
megallohoz, gépjarmiihoz), percben vesszik fel, és 4 km/6ra sebességet hasznalva szamitjuk at,
majd az utaskilométer esetén a gyalogosértékhez adjuk. Ez alapjan hatarozzuk meg
utaskilométer- és utazasszamalapon a szamitott négy madddal tortént utazasok egymashoz
viszonyitott szazalékos aranyat ugy, hogy a napi dsszes utazasi arany 100% legyen.

Bazisérték: 2017 / gyalogolas — 11%, kerékparos kdzlekedés — 2%, kdzosségi kozlekedés — 47%,
személygépjarmi-kozlekedés 40%

Célérték: 2030 / gyaloglas 15%, kerékparos kozlekedés 5%, kozosségi kozlekedés 50%,
személygépjarmi-kozlekedés 30%
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A.1.3 Kozlekedési munkamegosztas: a budapesti utazasok megoszlasa utazasszamalapon

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
BMT 1.1 SUMI, TEN-T %, utazasszamalapon BKK Budapest

Definicié: A varoshataron bellli kdzlekedési munkamegosztas (modal split), a budapesti és a
Budapestre az agglomeracidébél vagy a Budapestrdl az agglomeracidba tartdé napi forgalom
kdzlekedési modok szerinti megoszlasa, hétkoznap. A szamitott kozlekedési modok: kdzosségi
kozlekedés, gyaloglas, kerékparos kozlekedés, személygépjarmi. Ez az indikator a modal split
aranyszamat az utazasi darabszamok aranyaban mutatja. A kozlekedési munkamegosztas a
20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijelol6 rendelet), az Eves (kozszolgaltatasi) szerzddés és
annak 3. szamu melléklete szabalyozza.

Adatok el6allitasanak moédszere: A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal
szamitjuk ki haztartasfelvétel alapjan. A haztartasfelvétel soran egy budapesti és varostérségi
haztartasokat érintd reprezentativ mintan vessziik fel a varoslakok kozlekedési szokasait.
A mintaba mindig egy jellemzéen oktéberi hétkoznap Osszes el6zé napi utazésa kerdl.
A ragyaloglast az utazasszam esetében nem szamoljuk kilon a gyaloglashoz, mivel a ragyaloglas
nem kilon utazas. Ez alapjan hatarozzuk meg utaskilométer- és utazasszamalapon a szamitott 4
moddal tortént utazasok egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat ugy, hogy a napi 0sszes
utazasi arany 100% legyen.

Bazisérték: 2017 / gyaloglas — 18%, kerékparos kozlekedés — 2%, kdzosségi kozlekedés 47%,
személygépjarm(-kozlekedés — 33%

Célérték: 2030 / gyaloglas — 20%, kerékparos kozlekedés — 10%, kdzosségi kozlekedés 50%,
személygépjarmu-kozlekedés — 20%
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A1.4 Kozlekedési munkamegosztas a Budapesten beliilrél indul6 és azon beliil is végz6do
utazasok megoszlasa utazasszamalapon

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
BMT 1.2 SUMI, TEN-T %, BKK Budapest
utazasszamalapon

Definicio: A budapesti kdzlekedési munkamegosztas (modal split), a Budapest tertletén belil
naponta keletkezd és ott is végzddd utazasok kozlekedési modok szerinti megoszlasa. Az
alkalmazott kozlekedési moddok: kozosségi kozlekedés, gyaloglas, kerékparos kozlekedés,
személygépjarmu. Ez az indikator a modal split ardnyszamot az utazas darabszamok aranyaban
mutatja. A kozlekedési munkamegosztas a 20/2012. (Ill. 14.) Fév. Kgy. rendelet (Kijel616 rendelet)
és az Eves (kdzszolgaltatasi) szerz6dés és 3. szamu melléklete szabalyozza.

Adatok eléallitasanak moédszere: A kozlekedési munkamegosztast 2 éves gyakorisaggal
szamitjuk ki, haztartasfelvétel alapjan A haztartasfelvétel soran egy budapesti és varostérségi
haztartasokra reprezentativ mintan vesszik fel a varoslakok kozlekedési szokasait. A mintaba
mindig egy jellemzden oktoberi hétkdznap dsszes el6z6 napi utazasa kerll. Az aranyszam nem
tartalmazza azokat az utazasokat, amelyek atlépték a varoshatart. A ragyaloglast az utazasszam
esetében nem szamoljuk a gyaloglashoz, mivel a ragyaloglas nem kulén utazas. Ez alapjan
hatarozzuk meg utaskilométer- és utazasszamalapon a szamitott 4 mdddal tortént utazasok
egymashoz viszonyitott szazalékos aranyat gy, hogy a napi 0sszes utazasi arany 100% legyen.

Bazisérték’:

Célérték:

7 Ott, ahol a bazis- és célértékeket nem hatdroztuk meg, azokndl az indikatoroknal az elsé nagy- és kisriport
elkészitésével hatarozzuk meg, kiilon dokumentumban publikalva a BKK honlapjan.
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A.2 Klimaindikatorok

A Budapesti Mobilitasi Terv kiemelt célja, hogy enyhitse a varosi kozlekedés kornyezetre
gyakorolt karos hatasat; csokkentse a kdzlekedéseredetll karosanyag-kibocsatast; élhetébb és
egészségesebb varosi kornyezetet teremtsen. Ehhez elengedhetetlen kdrnyezeti indikatorok
monitorozasa is.

A.2.1 K6zlekedési eredetii UHG-kibocsatas

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 7 — SUMI, TEN-T CO»-tonna-egyenérték / | BKK — EFM, MAV- Funkcionalis

Greenhouse gas fo6 csoport varostérség

emissions

Definicio: Az indikator a budapesti lakossag egy fore jutd, minden személy- és teherszallitasbol
ad6dé tveghéazhatasd gaz (UHG) kibocsatasat, Ggynevezett well-to-wheel vagy WTW — tehét az
energiahordozé teljes életciklusat vizsgalva — mutatja.

Adatok eléallitasanak modszere: Az indikator a kozlekedési mod, a jarmulallomany és
izemanyagtipus alapjan, futasteljesitmény szerint szdmolja ki az 6sszes UHG-kibocsatast, majd
osztja el a lakossagszammal. (A személygépjarmivekre vonatkozé futasteljesitmény-adatokat az
EFM-bdl, a kdzosségi kdzlekedési jarmivek futasteljesitmény-adatait a szolgaltatoktol kéri be a
BKK.) A mutatd a kozdsségi kozlekedés, a személy- és teherforgalom kibocsatasat méri. A 2.
szamu melléklet a SUMI-projekt keretében kidolgozott angol nyelv(i szamitasi modszertant
tartalmazza, a 3. szamu egy példa szamitasat, a 4. szamu a makrokkal ellatott, Gires tablazatot.

A funkcionalis varostérség liveghazhatasu gaz kibocsatasa:

_ QijAijX ek SijrXCijre X1 jrX (T + W)X (1+Fjk)))
cap

Tk = CO»-kibocsatas izemanyagtipus-egységenként (tartalytol a gépjarmaben vald

felhasznalasig) [kg/l vagy kg/kWh]

Wk = CO;-kibocsatas Gizemanyagtipus-egységenként (kitermeléstdl a tartalyig) [faktor]

Aij= Aktivitas volumene (i kdzlekedési moddal, j jarmUtipussal megtett tavolsag alapjan) [millio

j-km / év]

Sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarmUtipus és i kdzlekedési mod szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k Gzemanyagtipus, j jarmUtipus és i kozlekedési mod

szerint [hanyad]

lik = Energiaintenzitas a j jarmUtipus és k izemanyagtipus alapjan megtett tavolsag alapjan

[£/km vagy MJ/km vagy kWh/km]

Cap = a funkcionalis varostérség terlletén belili lakossagszam [fQ]

Fijk = nem szén-dioxid jellegli UHG-korrekcio (szén-dioxiddal egyenérték() [faktor]

k = Energiatipus (benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = Kozlekedési mod (személygépkocsi, villamos, busz, vonat, motorkerékpar, belvizi hajo,

arufuvarozé vonat, tehergépkocsi stb.) [tipus]

X 1000 [CO: tonna /fé/ év]
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j = JarmUtipus (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.)
[tipus]
A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban 1évd ‘Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracids terliletével azonos terlleten értelmezziik (7. abra).
Bazisérték:
Célerték:

A2.2 Kozlekedési energiafelhasznalas

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 9 - Energy | SUMI MJ/km BKK — EFM, MAV- | Funkcionalis

efficiency csoport varostérség

Definicio: A varosi kozlekedés, a kozdsségi kozlekedés, a személy- és teherforgalom teljes
energiafelhasznalasa utaskilométerenként és tonnakilométerenként (éves atlag minden
kozlekedési modra).

Adatok eldallitasanak médszere: Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmulallomany és az
Uzemanyagtipus alapjan, futasteljesitmény szerint szdmolja ki a teljes energiafelhasznalast. (A
személygépjarmlvekre vonatkozd futasteljesitmény-adatokat az EFM-bdél, a kodzosségi
kdzlekedési jarmlvek futasteljesitmény-adatait a szolgaltatoktdl kéri be a BKK) A 2. szamu
melléklet az angol nyelv( szamitasi modszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a
4. szamu a makrokkal ellatott, Ures tablazatot.

(ZijAij(Zk SjkxIjkXECk))

A funkcionalis varostérség kozlekedési energia felhasznalasa = W ire
TVpass"'( )
8

TVpass = kozlekedés volumene személyszallitas esetében (utaskilométer) [millio utas-km]
TVfre = kozlekedés volumene teherszallitas esetében [millio tonna-km]

Sjk = k Gzemanyagtipus aranya j jarmUtipus szerint [hanyad]

lik = Energiaintenzitas a j jarmUtipus és k Uzemanyagtipus alapjan megtett tavolsag szerint
[I/km vagy MJ/km vagy kWh/km]

Aij= Aktivitas volumene (I kozlekedési mod és j jarmUtipus alapjan megtett tavolsag) [millio
km/év]

ECk = Uzemanyag energiatartalma k lizemanyagra [MJ/l vagy MJ/kg]

k = Uzemanyagtipus [tipus]

i = Kdzlekedési mod (személygépkocsi, villamos, busz, vonat, motorkerékpar, belvizi hajo,
arufuvarozé vonat, tehergépkocsi stb.) [tipus]

j = Jarm(tipus (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.)
[tipus]

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. bra).

Bazisérték:
Célerték:
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A2.3 Kozlekedéseredetii leveg6szennyezettség (PM2,5)

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 3 - Air | SUMI, TEN-T PM2,5 kg- | BKK, MAV-csoport | Funkcionélis

pollutant emission egyenérték / f6 varostérség

Definicio: A varosi kdzlekedés, a kdozosségi kdzlekedés, a személy- és teherforgalombdl adédo
(kipufogdgaz- és nem kipufogdgaz-eredetll) PM2,5-kibocsatas egy budapesti lakosra vetitett
értéke. A PM2,5 a legkisebb mérhetd részecske (szallbd por), amihez eurdpai unids hataréték is
tarsithato.

Adatok el6allitasanak moédszere: Az indikator a kozlekedési mdd, a jarmuallomany és az
Uzemanyagtipus alapjan, futasteljesitmény szerint szamolja ki az 6sszes PM2,5-kibocsatast, majd
osztja el a lakossagszammal. (A személygépjarmivekre vonatkozé futasteljesitmény-adatokat az
EFM-bdI, a kdzosségi kdzlekedési jarmivek futasteljesitmény-adatait a szolgaltatoktol kéri be a
BKK.) A mutatd kiszamitasahoz segitségll szolgal a 4.sz. melléklet, ami a mar elére beallitott
Excel-makrék alapjan, a jarmQallomany- és futasteljesitmény-adatok megadasa utan az alabbi
képlettel szamol. A 2. szamU melléklet az angol nyelv( szamitasi modszertant tartalmazza, a
3. szamu egy példaszamitast, a 4. szadmu a makrokkal ellatott, tres tablazatot.

A funkcionalis varostérség kozlekedéseredetii levegoszennyezettsége

YsEeqs X (XijAij X (NE; + Xk Sck X Eijkes X Iy)) X 1000

cap
Eeqs = Karos anyag tipusaval (PM2,5) egyenérték(i egészségligyi hatasérték [faktor]
Eijkcs= Szennyezdanyag-kibocsatas i kozlekedési moddal, j jarmavel, k Gzemanyagtipussal és ¢
kibocsatasi besorolassal megtett jarmukilométerenként (g/km)
Aij= Aktivitas volumene (i kozlekedési mdd és j jarmUtipus alapjan megtett tavolsag) [millio j-
km/év]

Sijk = k Gzemanyagtipus aranya, j jarmUtipus és i kozlekedési mod szerint [hanyad]

Cijkc = c kibocsatasi osztaly aranya, k Gizemanyagtipus, j jarmGtipus és i kozlekedési mod
szerint [hanyad]

NEsi = i szennyez6anyag nem kipufogobol szarmazoé kibocsatasai megtett tavolsag alapjan
[g/km] (= O Nitrogén-oxidra)

cap =a funkcionalis varostérség teriletén belili lakossagszam [fO]

k = Energiatipus (benzin, dizel, biolizemanyag, elektromossag, hidrogén stb.) [tipus]

i = jarmu tipusu kozlekedési mod (személygépkocsi, villamos, busz, vonat, motorkerékpar,
belvizi hajo, tehervonat, tehergépkocsi stb.) [tipus]

j = JarmUosztaly (amennyiben rendelkezésre all, modell szerinti meghatarozas, pl. SUV stb.)
[tipus]

S
C

Nitrogén-oxidra és PM2,5-értékre korlatozott anyagtipus [tipus]
Kibocsatasi osztaly (EURO-kibocsatasi norma) [tipus]

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban 1évd 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos teriileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:
Célérték:
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A2.4 Lakossagi érintettség a kozlekedési zajartalom tekintetében

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 4 - SUMI, TEN-T % https://noise.eea.europa.eu | Budapest

Noise

hindrance

Definicio: A lakossagi érintettségmutato egy terilet (varos) jellemzdjeként 6sszehasonlithato,
szamszer( adatokat ad a zajterheltségrél. A mutato a napi kozlekedési terhelésbdl, a kozut és
vasuti forgalom, repuldterek zajszintje (Lden) alapjan mutatja a zajartalomnak kitett lakossag
aranyat.

Adatok elballitaisanak médszere: Az Eurdpai Unié Koérnyezetvédelmi Ugynoksége
modellezéssel allitja el6 valamennyi eurdpai févaros (kdztiik Budapest) zajszintjét. A modellezés
pontos mddszertan az 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvben talalhaté meg. A
mutatd kiszamitasahoz segitségil szolgal a SUMI-projekt keretében kidolgozott tablazat, ami a
mar el6re beallitott Excel-makrék segitségével az alabbi képlet alapjan szamol. A tablazatba a
https://noise.eea.europa.eu honlapon szereplé adatok alapjan kell beirni az 55 Lden feletti
zajszintekhez az érintett lakosagszamot. A tablazat a mellékletben is megtalalhato: a 2. szamu
melléklet az angol nyelv( szamitdsi modszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a
4. szamu a makrokkal ellatott, Ures tablazatot.

A budapesti lakossag érintettsége a zajartalom tekintetében

YiHFLdenix(¥; WimXPim)

XimWimXPim

Nl= [%]

i = zajsav atlagos (Lden) zajterhelési értéke

Pim = m mddonkénti (Ut, vasut, repild) i zajsavnak kitett lakossag [f6]

Wim = m modra és i zajsavra vonatkozd magas zajartalom szerinti sulyozasi faktor [%)]
HFLDeni = Zavart keltd tényezd a vonatkozé i zajsav atlagos (Lden) zajterhelési értékén
LDen = Atlagos hangnyomasszint egész nap (beleértve az estéket és az éjszakakat is) egy
évben

Bazisérték:

Célérték:
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A3 Biztonsag

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl 3 kategoridban figyeljik a kozlekedési baleseteket: sulyos
sériléses, haladlos és ezen belll az aktiv médok hasznaléit ért halalos balesetek aranyat figyeljuk.
A kozbiztonsag mérésére a Utasbiztonsag-érzet mutatét hasznaljuk az tgyfélélmény-noveld
szolgaltatasok beavatkozasi teriiletnél.

A3.1 Silyos sériiléses kimenetelii kozteriileti kozlekedési balesetek indexe

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
BMT 2.2.1 VisionZero % BKK Budapest

Definicio: Az indikator a sulyos sértiléses kimenetel( kodzterlleti balesetek szamat mutatja be
Budapesten. Az aranyszam 100.000 fére vetitve mutatja a sulyos sériléses kozlekedési balesetek
szamat a varosban. Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv megvalosulasat
figyeljik.

Adatok eléallitasanak médszere: Sulyos, személyi sériléses kozterlleten tortént kozlekedési
baleset minden olyan jardan, kézuton vagy a kézforgalom szamara megnyitott maganuton
tortént baleset, amelyben legalabb egy mozgd jarmu részt vett, ennek kdvetkeztében legalabb
egy személy sulyosan, 8 napon tul gyogyuléan megséril. Az indikatorhoz felvételre kertil a fent
meghatarozott sulyos sériléses balesetek szdma, amit 100.000-rel megszorzunk, majd a kapott
értéket a népességszammal elosztjuk.

A Budapesten bekovetkezett sulyos sériiléses kozteriileti balesetek aranya

_ >.:S; X 100000
B Cap

Si = Sulyos sérilést szenvedett személyek szama i kozlekedési mdédonként [f6/év]
Cap = Budapest lakossagszama [f]
i = Kdzlekedési mod

Bazisérték: 2021 / 39 (f6/év/100.000 lakos)

Célérték: 2050 / 0 (f6/év/100.000 lakos) (VisionZero cél)

29



BMT Monitoring- és értékelési rendszer 2023

A3.2 Halalos kimeneteli kozteriileti kozlekedési balesetek indexe

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 5 - Road SUMI, TEN-T, index BKK Budapest

deaths VisionZero

Definicio: Az indikator a halalos kimenetel( kozterileti kozlekedési balesetek szamat a lakossag
szamahoz aranyositva mutatja be Budapesten. Az aranyszam 100.000 fére vetitve mutatja a
halalos balesetek szamat a varosban. Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv
megvalosulasat figyeljuk.

Adatok eldallitasanak modszere: Haladlos kimenetel(, koztertleten tortént kozlekedési baleset
minden olyan jardan kdzuton vagy a kozforgalom szamara megnyitott maganuton tortént
baleset, amelyben legalabb egy mozgd jarmu részt vett, ennek kovetkeztében legalabb egy
személy a baleset helyszinén, illetve 30 napon belll meghalt. Az indikatorhoz felvételre keril a
fent meghatarozott haldlos balesetek szdma, amit 100.000-rel megszorzunk, majd a kapott
értéket a népességszammal elosztjuk. A mutaté kiszamitasahoz segitségil szolgal a 4.sz.
melléklet, ami a mar elére beallitott Excel-makrdk alapjan, a baleseti adatok megadasa utan az
alabbi képlettel szdmol. A 2. szdmu melléklet az angol nyelv( szamitasi modszertant tartalmazza,
a 3. szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrokkal ellatott, Ures tablazatot.

¥ Kix100000

A Budapesten bekovetkezett halalos balesetek aranya = Cap

Ki = i kozlekedési moédban elhaldlozott személyek szama [f6/év]
Cap = Budapest lakossagszama [f]

i = Kozlekedési mod
Bazisérték: 2021/2,4% (f6/ év/100.000 lakos)

Célérték: 2050/0 (f6/év/100.000 lakos)
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A3.3 Aktiv modok kockazati szintje baleseti szempontbol

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 13 — Traffic | SUMI, TEN-T % BKK Budapest

safety active

modes

Definicié: Az indikator az aktiv modok baleseti szempontbdl kockazati szintjét mutatja be
azaltal, hogy hany halalos baleset éri az aktiv mddok hasznaloit, az utazadsok szamahoz
viszonyitva. Ezzel az indikatorral a VisionZero kozlekedésbiztonsagi elv megvalosulasat figyeljik,
kilonos tekintettel a legvédtelenebb kdzlekeddk korére.

Adatok el6allitasanak médszere: Az aktiv médok felhasznaloi kozotti halalos kimenetelG kozuti
kozlekedési baleset magaban foglal minden olyan kozuton vagy a kdzforgalom szamara
megnyitott maganuton tortént halalos baleset, amelyben a baleset aldozata aktiv moédon, vagyis
gyalog vagy kerékparral kozlekedett. Az indikatorhoz felvételre keriil a fent meghatarozott
halalos balesetek szama, amit 1000-rel megszorzunk, majd a kapott értéket az utazasok szamaval
elosztjuk. A mutato kiszamitasahoz segitségul szolgal a 4.sz. melléklet, ami a mar el6re beallitott
Excel-makrék alapjan, a baleseti adatok megadasa utan az alabbi képlettel szamol. A 2. szamu
melléklet az angol nyelv(i szdmitasi mddszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast,
a 4. szamu a makrokkal ellatott, Gires tablazatot.

A Budapesten bekovetkezett halalos balesetek aranya az aktiv médok k6zo6tt
Y. K; x 1000
B Exp;

Ki = i kozlekedési modonként bekdvetkezett halaleset (helyszinen vagy kévetd 30 napon belil
elhunyt személyek szama) [f6]

Expi = Az utazasok szama [millié utazas évenként]

i = Kdzlekedési mod (gyalogos, kerékparos) [tipus]

Bazisérték: 2021/ %

Célérték: 2050 / 0%
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A4 Hozzaférés a szolgaltatasokhoz

A hozzaférést a kovetkezd szempontok alapjan figyeljik: iddbeli és térbeli hozzaférés,
megfizethetéség, akadalymentesség (fizikai és infokommunikacids), valamint hozzaférési
lehetéség az aktiv mdédokhoz. Az 1.3.1 Multimodalitas és elérhetéség témakor tovabbi
indikatorokat hataroz meg a kozlekedési rendszer térbeli elérhetéségének mérése érdekében.

A4.1 Id6beli és térbeli hozzaférés a k6zosségi kozlekedéshez

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
SUMI 6 — Access to | SUMI % BKK Budapest

mobility services

Definicio: Az indikator azt méri, hogy mekkora azoknak a lakosoknak az aranya, akik megfelel6
moddon hozzaférnek a kdzosségi kdzlekedés alapszolgaltatasainoz. A hozzaférést a megalloktol
valo tavolsag, az ott lévé kozlekedési dgazatok és jaratsirlség alapjan hatdrozza meg az
indikator a lenti tablazat alapjan.

Adatok eléallitasanak modszere: Az aldbbi tablazat alapjan kiszamitjuk a hozzaférési
kategoriakba tartozo lakossagszamot. A lakossagszamot a hozzaférés alapjan sulyozzuk:
az alacsony hozzaférés 0-s szorzét, a kdzepes hozzaférés 0,5-es szorzét, a magas és nagyon
magas hozzaférés 1-es szorzot kap. A hozzaférési szintek definiciéjat az alabbi tablazat foglalja
Ossze. A sulyozott lakossagszamot aranyositjuk a teljes lakossagszamhoz, és igy kapjuk meg
a szazalékos hozzaférhetdségi értéket. A mutatod kiszamitasaban segit a 2. sz. mellékletben
talalhat6 tablazat, ami a mar elére beallitott Excel-makrok alapjan, a hozzaférési szintek szerint
kiszamitott lakossagszamadatok megadasa utan az alabb talalhaté képlettel szamol. A 2. szamu
melléklet az angol nyelvl szamitasi mddszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a
4. szamu a makrokkal ellatott, Gres tablazatot.
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Metro és vonat

tavolsag** | < = 833 m (10 perc séta) > 833 m (10 perc séta)
gyakorisag* | > = 10 >=4és<10|<4 > =10 >=4és<10|<4
tavolsag | (indulas/ indulds/o6ra | indulas/éra | indulas/éra | indulas/ora | indulads/éra | indulas/o6ra
ora)
>=10 Nagyon
indulas/ora  EMEEEE
<=417 s
hozzaférés
>=4es<10 Kézepes Kézepes Kézepes Kozepes Kbézepes
(5 perc . . s
séta) indulas/6ra hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés hozzaférés
; <4 K6zepes Alacsony | Alacsony |Alacsony Alacsony
Busz és . .,
R indulas/6ra hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés hozzaférés
villamos . e 5 ; 5
>=10 Kézepes Alacsony | Nincs Nincs Nincs
indulas/ora hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés hozzaférés
>417 m . = ; ; :
>=4¢és <10 Kozepes Alacsony | Nincs Nincs Nincs
(5 perc . .
séta) indulas/ora hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés hozzaférés
<4 K6zepes Alacsony | Nincs Nincs Nincs
indulas/ora hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés | hozzaférés hozzaférés

* Atlagos orankénti indulasok szama munkanapokon reggel 6 és este 8 éra kozott.
** A tavolsag légvonalban mérendd, nincs sziikség utcai gyalogolhatosagot nézni.

Kozosségi kozlekedéshez hozzaférés idoben és térben a budapesti lakossag kérében
2i PRy X W,

cap
PRi = i hozzaférési zonaban él6 emberek szama, a fenti kdzosségi kdzlekedési hozzaférési szintek

.....

Wi = sulyozas, mely arra szolgal, hogy beazonositsa, mennyire megfelelé a hozzaférhetdség a
mobilitasi szolgaltatasokhoz (a kiilonboz6 kozdssegi kozlekedési hozzaféerési szintek
variaciojatol fliggoen). A Wi sulyozas a SUMI-moddszertanban elére meghatarozott, és
beazonositja a megfelel6 hozzaférhetdséget a kdovetkezok szerint:

1 = ahol teljesen megfeleld

0,5 = ahol nem teljesen megfeleld
0 = ahol nem megfeleld

Cap =Budapest lakossagszama [f6]

Bazisérték:

Célérteék:
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A4.2 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok megfizethetosége a legszegényebbek
szamara

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
SUMI 1 - SUMI % BKK, NAV Budapest

Affordability of
public transport
for the poorest

group

Definicié: Az indikator azt méri, milyen a legalacsonyabb keresetliek anyagi szempontu
hozzaférése a budapesti kozdsségi kozlekedési szolgaltatasokhoz. A kozdsségi kodzlekedési
bérlet aranak és a budapesti legalacsonyabb jovedelmi kvartilisbe tartozd haztartasok
jovedelmének szazalékos aranya.

Adatok el6allitasanak médszere: A NAV addalap-eloszlasabdl kell kiszamolni a jovedelmi
eloszlast. Ezutdn a Budapest teriiletén korlatlan utazast biztositd felnétthavibérlet arat
megszorozzuk az atlagos haztartasmérettel, majd elosztjuk a jovedelmi eloszlas alsé 25%-aba
tartozd haztartasi jovedelmi értékkel.

Aranyszam = (Havi kozlekedési bérlet arax atlagos haztartasméret Budapesten) /
a legalacsonyabb jovedelmi kvartilisbe (legalsé 25%-ba) tartozo budapesti lakosok jovedelme

Bazisérték:

Célérték:
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A43 A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok elérhetésége a  korlatozott
mozgasképességliek szamara

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 2 — SUMI % BKK, MAV-csoport | Funkcionalis

Accessibility of varostérség

public transport

for mobility-

impaired groups

Definicié: Ez a mutatd hatarozza meg a kdzosségi kdzlekedési szolgaltatasok (a MAV-csoport
és a BKK szolgaltatasai) elérhetéségét a mozgasukban korlatozottak és fogyatékossaggal él6k
szamara. A korlatozott mozgasképességliek csoportjaba tartoznak a latas- és hallassérltek,
valamint a fizikailag korlatozottak, példaul a varandos ndk, a kerekesszéket és a mozgast segitd
eszkozoket hasznaldk, az idések, a babakocsival kozlekeddk, az atlagostdl nagyon eltérd testi
adottsagokkal rendelkezdk (pl. tul alacsony személyek), valamint az atmeneti sériiléseket
szenvedok is. Az indikator figyeli a jarmlvek, a megalldhelyek a jegykiadé pénztarak és
automatak hozzaférhetdségét.

P&

Adatok eléallitasanak modszere: A jarmlvek és a megalldhelyek akadalymentességének
(alacsony padlés kialakitas) aranyat médonként, utasszammal sulyozva szamoljuk ki. A jarmuGvek
esetében figyelembe vessziik azok fizikai akadalymentesitését (alacsony padlé és belsé tér
kialakitasa), valamint infokommunikacios akadalymentesitését (audio és valos ideju vizualis
utastajékoztatas). A megallok esetében a megalldkhoz valé eljutast, illetve onnan a felszallast a
jarm(re, valamint a hangos utastajékoztatas meglétét mérjik (a hangos utastajékoztatasnak
automatikusnak kell lennie). A jegykiadd pénztarakat akadalymentesnek tekintjik, ha
személyzettdl lehet dijterméket vasarolni. A jegykiaddo automatak akkor szamitanak
akadalymentesnek, ha a latas- és hallassériltek, valamint a kerekesszékesek is hasznalni tudjak
azokat. A mutatd kiszamitasahoz segitségil szolgal a 4.sz. melléklet, ami a mar el6re beallitott
Excel-makrék alapjan, az akadalymentességi szintek adatai megadasa utan az alabb talalhato
képlettel szamol. A 2. szamu melléklet az angol nyelvl szamitasi mddszertant tartalmazza, a 3.
szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrokkal ellatott, Ures tablazatot.

A kozosségi kozlekedési szolgaltatasok elérhetosége a fogyatékossaggal élék szamara
a funkcionalis varostérségben:

_ XMW, x ACC;
100

i =k6zlekedési mod

MW, = madd; felhasznaldi / 6sszes felhasznald x 100
ACC; = i m&d elérhetésége = jellemzok;;

jellemzdk;;= i mod j elérhetéségi jellemzéjének atlaga
jellemzd; = hozzaférhetd jellemzd %-a = hozzaférheto jellemzbk szama / minden jellemzé

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezziik (7. bra).

Bazisérték:
Célerték:
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A.4.4 K6zosségi kozlekedés infokommunikacios akadalymentesités aranya

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
Uj BMT index BKK, MAV Funkcionalis
varostérség

Definicié: Az indikator a kozosségi kozlekedési szolgaltatasok (a MAV csoport és a BKK
szolgaltatasai) digitalis fellleteinek akadalymentességét méri. Az indikator a kilonb6zd
akadalymentességi szintek alapjan indexal.

Adatok el6allitasanak modszere: A honlapot és az applikaciot mindig a legfrissebb WCAG-
szabvany szerint auditaltatjuk, ebbdl hatarozzuk meg azok akadalymentességi szazalékat.
(Amennyiben nem készilt auditalds, a honlapok a https://www.experte.com/accessibility
eszkozzel is vizsgalhatok.) Az applikacidhoz az auditalast kilsé cég vagy személy végzi. Az
applikacidk esetében az audit soran meghatarozott megfelelé/vizsgalhaté pontszamok aranyat
figyeljik. (* Ha elérhetévé valik egy egységes orszagos applikacio, akkor nem kell
szolgaltatonként elvégezni a mérést.) A honlapoknal a https://www.experte.com/accessibility
(2023.09.14.) eszkoz altal megadott szazalékok atlagat figyeljik.

Bazisérték:

BudapestGO — 56% (17/30)
MAV-applikacié —
www.bkk.hu — 97%

MAV-csoport | (mavcsoport.hu) — 68%

Volanbusz.hu (volanbusz.hu) — 88%

Célértek*:

BudapestGO - 90% (27/30)
MAV-applikacié —
www.bkk.hu —99%

MAV-csoport | (mavcsoport.hu) —

Volanbusz.hu (volanbusz.hu) -

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévo 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).
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A4.5 Aktiv mobilitasi lehetoségek

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 10 - SUMI % BKK, Budapest Budapest

Opportunity for Kozat

Active Mobility

Definicio: A jardaval ellatott Utszakaszok hossza, kerékparhalézat és korlatozott sebességu
dvezetek aranya a Budapest KozUt altal kezelt Gthaldzathoz® képest. Azt az Gtfeliiletet tekintjiik
aktiv mobilitdsra alkalmasnak, ahol a sebességkorlatozas legaldbb 30 km/éra, vagy
az Utszakaszon jarda és kerékparos-infrastruktura is talalhaté.

p&e

Adatok eléallitasanak modszere: A Budapest Kozut kezelésében 1évé Utvonalakon
(kb. 1200 km) meghatarozzuk a jardakkal ellatott Utszakaszok hosszat, tovabba minden szilard
burkolattal rendelkezé kozlekedési és nem kozlekedési céli utat, amihez hozzarendelésre kerdl
a megengedett maximalis sebességérték vagy a kozlekedési tablak alapjan, vagy az alapjan,
hogy sebességkorlatozott felllethez (30-as zona) tartozik-e. Ha nem sikerilt egyik értéket sem
hozzarendelni, akkor a lakddvezeten belili alapértéket (50 km/6ra) kapjak. A kerékparhalozat
hosszat a BKK Mobilitasfejlesztés tartja nyilvan. Az értékek Osszesitése alapjan meghatarozzuk
az aktiv mobilitasi lehetéségekkel ellatott Utszakaszok szazalékos aranyat a Budapest Kézut altal
kezelt Uthalézatéhoz képest.

A mutatd kiszamitasaban segit a 2.szamu melléklet, amely az angol nyelv(i szadmitasi
modszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrékkal ellatott, Gres
tablazatot.

Bazisérték:

Célérték:

8 Jelenleg (2023. 01. 23) a Budapest Kézut csak az altala kezelt Gthaldzatrdl és az azokhoz tartozé jardakrdl tart
nyilvdn hosszadatot. Sziikséges a keruleti adatok felvétele, azok harmonizacidja, hogy megallapithato legyen
a jardaval ellatott atszakaszok hossza.
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A5 Forgalom

Figyeljik a kozuti torlddas aranyat személygépjarmivek és a kozosségi kdzlekedés esetében is.
A torlodasi mutato a csucsidei megnovekedett menetiddt jelzi, mig a kozosségi kdzlekedés és
személygépjarmu-kozlekedés eljutasi idejét az A7.5 A kozlekedési rendszer altal nyujtott
eljutasi id6 Budapesten és az agglomeracioban indikator mutatja meg. Ezeken kivil figyeljik
a kozosségi kozlekedés zavarat és a MOL Bubi, valamint egyéb mikromobilitasi eszkdzok
rendelkezésre allasat.

A5.1 Kozutitorlodas-mutato

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 8 - TEN-T, SUMI % BKK, Budapest Kozut Budapest

Congestion and

delays

Definicio: A kozuti kozdsségi és egyéni kdzlekedés, a modal split aranyokkal sulyozott torlodasi
mutatdja. Az indikator a csucsidei és a csucsidon kivili utazasi idoket és a csucsidei
utazasszamokat hasonlitia Ossze. Az indikator a Tomtom indexét valtja fel, viszont a
riportkészitések soran ¢sszehasonlitjuk a kettét, ezzel validaljuk.

Adatok eléallitasanak moédszere: 10-10 reprezentativ kdzuti folyosdn mérjik a kdzdsségi és
egyeéni kozlekedésben a csucsiddszaki utazasi idoket a csucsiddn kivili utazasi idé aranyaban. A
folyoséknak reprezentativ képet kell mutatniuk a varosrol, a kozdsségi és egyéni kdzlekedési
folyoso pedig lehet ugyanaz, vagy kiilonbozdé is. A csucsidei utazasok szamat megszorozzuk a
csucsidei menetiddvel, majd ezt elosztjuk a csucsiddn kivili menetidével. Egy atlagos érték
meghatarozasa érdekében ezt az értéket az Osszesitett csucsidei kdzuti utazasok szamaval
elosztjuk, majd sulyozzuk a modal splitben elért szazalékaval. Az igy kapott kozosségi és egyéni
kozlekedési aranyszamokat dsszeadjuk. Mivel az indikator a kozuti torlodast méri, a kotottpalyas
kdzlekedési modok nem képezik részét a szamitasnak; csak a gumikerekes allomanyt figyeljik.

A mutato kiszamitasahoz segitséget nyujt a SUMI-projekt keretében kidolgozott tablazat, ami a
mar el6re beallitott Excel-makrok alapjan az adatok megadasat kdvetéen az alabb talalhato
képlettel szamol. A 2. szamU melléklet az angol nyelv( szamitasi modszertant tartalmazza, a
3. szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrokkal ellatott, tres tablazatot.

Kozuti torlodas 10 kivalasztott kozuti folyosé alapjan Budapesten

CT:xPHT: 10 PTJ'XPTPHTJ'
ms.  x ZeCEm D o S eror )
= road 10 PT 10
i=1CTi z:j=1PTJ'

CTi = csucsid6szak alatti i fouti korridoron [#] személygépkocsival megtett utazasok szama ha
ez az informacié hianyzik, akkor a savok szama hasznalhat6 alternativ sulyozasi faktorként)
PHTi = csUcsid6szak alatti i fouti korridoron személygépkocsival megtett utazasi id6 [perc]
FFTi = csucsiddszakon kivili i féuti korridoron személygépkocsival megtett utazasi idd [perc]
PTj = csUcsiddszak alatti j atmend korridoron kdzdsségi kdzlekedéssel megtett utak szama [#]
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PTPHTj = csucsiddszak alatti i f6uti korridoron kdzosségi kdzlekedéssel megtett utazasi idd
[perc]

PTOTj = menetrend szerinti kozdsségi kdzlekedési utazasi id6 i fouti korridoron [perc]
MSroad = személygépjarmu-forgalom aranya a modal splitben [%)]

MSpt= kdz0sségi kdzlekedés aranya a modal splitben [%]

Bazisérték:

Célérték:

A5.2 A kozosségi kozlekedési alapszolgaltatasok zavaranak aranya

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
0j BMT % BKK, MAV Funkcionalis
varostérség

Definicié: A mutaté a kozlekedési szolgaltatds (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai)
megbizhatdésaganak a mérészéma, ami a kozdsségi kozlekedés menetrendileg eldirt
menetszamainak teljesulési aranyat fejezi ki. Ezzel az indikatorral a szolgaltatas megbizhatosagat
figyeljik.

Adatok el6allitasanak médszere: A mutatot a kimaradt menetek aranyanak mérésén keresztul
hatarozzuk meg ugy, hogy a kimaradt menetek el6irt menetrendi menethez viszonyitott %-os
értékét levonjuk a 100%-bdl. Az a jarat minésul kimaradt menetnek, amelyik el sem indult a
végallomasrél, vagy csak részben teljesitette az Utjat, valamint nem poétolta masik jarma. A
mutatd megallapitasa kiterjed valamennyi szarazfoldi agazatra, Ugymint autdbusz, trolibusz,
metro, villamos, vasit és HEV. Az értékelés magaban foglalja az adott agazat Osszes
targyiddszaki menetét (teljes minta).

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban |évo 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos teriileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

Célérték:
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A5.3 Bubi és mikromobilitas rendelkezésre allasa

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
dj BMT - BKK Budapest

Definicié: Az indikator két részbdl all: a MOL Bubi, valamint az egyéb mikromobilitasi eszkdzok
rendelkezésre allasabol. A Bubi esetében a szolgaltatas megbizhatésagat mérjik, egyéb
mikromobilitasi eszk6zoknél a szolgaltatasi terlilet nagysagat nézzik.

Adatok eléallitasanak moédszere: Azon Bubi-gyUjtéallomasok aranya, ahol egy nap legalabb
56 percig (atlagos id6, ameddig nem all rendelkezésre egy kerékpar az Osszes allomast
figyelembe véve) nem elérhetd kerékpar. EQyéb mikromobilitasi eszkdzdknél annak a teriletnek
a nagysaga (km?), amelyik legaldbb egy darab, Budapesten aktiv megosztott mikromobilitasi
szolgaltato szolgaltatasi terlletébe tartozik, osztva Budapest teljes teriiletével. Az indikator az
igy kapott aranyparok atlaga. Ezzel az indikatorral a megosztott kerékparok és mikromobilitasi
eszkdzok hasznalatanak lehetdségét figyeljik.

Bubi és a mikromobilitasi eszk6z6k rendelkezésre allasa Budapesten

BX T
_ BM ' BT
2

BX: olyan Bubi gyUjtéallomasok szama, ahol egy adott nap — a tirelmi id6n tul — legalabb
49 percig nem elérhet6 kerékpar (db)

T: terllet nagysaga, amely legaldbb egy darab szolgaltato szolgaltatasi terlletébe tartozik
BT: Budapest terilete

Bazisérték:

Célérték:
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A6 Ugyfélélmény

Az Ugyfél-elégedettségi mutatdé tobb komponensre oszthatd; az Ugyfél-tajékoztatas és
tgyfélbiztonsdg komponenseit a 2.3.1.1 Utasbiztonsdgérzet-mutatd és a 2.3.2.2 Ugyfél-
tajékoztatassal valod elégedettség mértéke mutatdhoz is felhasznaltuk.

A6.1 Ugyfél-elégedettségi mutatéd

El6zmény Alkalmazott Mértékegység  Adatforras Teriilet

iranyelv
SUMI 12 SUMI % BKK Budapest

Definicio: A mutatd az Ugyfelek (a kozosségi kozlekedést jelenleg is hasznaldk és nem
hasznalok) a kozosségi kozlekedési szolgaltatassal (MAV-csoport és BKK szolgaltatasai) vald
elégedettségét méri. Az utaselégedettség-indexet a 20/2012. (lll. 14.) F6v. Kgy. rendelet (Kijel616
rendelet) és az Eves (kdzszolgaltatasi) szerzddés és 3. szamu melléklete szabalyozza.

Adatok eléallitasanak modszere: Az indikator kérddives felmérés alapjan készil. A megadott
témakat az eurdpai unidés SUMI-mddszertan alapjan 4-es skalan kell értékelni, amihez elére
megadott sulyok is tartoznak (nagyon egyetért = 10; valamennyire egyetért = 6,66;
valamennyire nem ért egyet = 3,33 nagyon nem ért egyet = 0). Az unié altal megadott
témakorok:

e Medfizethetbség

e Biztonsag

e Gyakorisag

e Hozzaférhetdség

e Pontossag és megbizhatdsag

A témakoronként 4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk, és
a téemakoronkent kapott szam atlaga lesz az indikator. A mutatd kiszamitasahoz segitséguil
szolgal a SUMI-projekt keretében kidolgozott tablazat, amely elére beallitott Excel-makrék
alapjan, az alabb talalhato képlettel szamol aszerint, hogy a 4-es skalan melyik lehetéségre hany
valasz érkezett. A 2. szamu melléklet az angol nyelv( szamitasi modszertant tartalmazza, a
3. szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrokkal ellatott, tres tablazatot.

Ugyfél-elégedettségi mutaté a budapestiek korében
s, ASPECT,,

i —
ASPECT,, = Z AGREE,,
m=a témal?érék szama
h = az egyetértési skala 4 eleme:
(nagyon egyetért, valamennyire egyetért, valamennyire nem ért egyet, nagyon nem ért egyet)

AGREEy, ,, h valaszok szdma, m témakor esetében

= xC
. , . , . DK . , . h
0sszes valaszadb szama m témakorben — # NA™ témakorben adott valaszok szama
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Cn, = nagyon egyetért = 10; C,, = valamennyire egyetért = 6,66; Cy,
= valamennyire nem ért egyet = 3,33; C,, = nagyon nem ért egyet = 0

Bazisérték: 2021/ 83%

Célérték: 2030 / 90%
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A7 Multimodalitas és elérhetoség

A kozlekedési halézat térbeli elérhetéségét, a mobilitasi lehetéségek Budapesten belli

integraciéjat és az elévaros, valamint Budapest kozlekedési kapcsolatat figyeljik a
multimodalitas és elérhetéség témakoron keresztil.

A7.1 Mobilitasi integracié mértéke 28 alkézpontban

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 11 — | SUMI, Kompakt % BKK, BFVT Budapest

Multimodal varos tanulmany

integration

Definicié: Az indikatorral a kompakt varos szemléletmddhoz igazoddan az alkdzpontok
mobilitasi ellatottsaganak szintjét figyeljik. Az elérhetd kozlekedési eszkdzok szama
a kozlekedési eszkoz tipusa szerint, a telepllésszerkezeti terv alapjan tervezett és megengedett
maximalis elemkészlet ardnyaban. Az indikator a 11-es SUMI, ‘Multimodal integration’ SUMI
alapjan képzett Budapest-specifikus indikator.

A felvett kozlekedésieszkdz-tipusok, amelyeknek a meglétét vizsgaljuk:

e helykozi busz,

e vasut,

e metrd/HEV,
e villamos,

e helyi busz,

e Bubi gyujtéallomas,

e kerékpartamasz,

e P+R parkold,

e taxiallomas,

e legalabb egy megosztott mikromobilitasi eszkdz (kizarolag kerékpar vagy roller),
e legalabb egy megosztott motorizalt kdzlekedési eszkdz (gépjarmu vagy robogd).

Adatok eléallitasanak moédszere: Meghatarozzuk az elérhetd kozlekedési eszkdzok szamat
a kozlekedési eszkdz tipusa alapjan, majd a tervezett kozlekedési eszkdzok szama a TSZT szerint.
Cél, hogy a piaci alapi megosztott szolgaltatas, valamint Bubi elérhetésége minden
alkdzpontban jelenjen meg. A két érték hanyadosat vessziik, majd elosztjuk a TSZT-ben kijel6lt
févarosi tervezett kdzpontrendszer kdzponti helyeinek darabszamaval (28). igy kapjuk meg
kdzpontrendszerenként az atlagos kozterllet felhasznalasanak sokszinUségét. Az indikator
értékét a BFVT a Varosjelentéshez szamolja ki.

Bazisérték: 2022 / 80%

Célérték: 2030 / 85%
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A7.2 Kozosségi kozlekedési gerinchalozat elérhetosége

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
BMT 2.3.1 BMT % BKK Funkcionalis
varostérség

Definicio: A kotottpalyas és nagy kapacitasu halézati elemek elérhetdsége, azok kényelme és
gyorsasaga révén kiemelt szerepet jatszik a varosi kozlekedésben. Az indikator a nagy kapacitasu
fohalézat elérhetéségét mutatja rahordassal (mikromobilitas, kerékparos vagy kozosségi
kozlekedés). Ezzel mérjiik azon lakosok aranyat, akik kerékparral 15 perc alatt elérhetik (4 km) a
kozosségi kozlekedési gerinchaldzat megalldit. A kdzosségi kdzlekedési gerinchalozat alatt a
kovetkezoket értjik.

A Budapest teriiletén talalhaté dsszes vasttallomas és vasuti megalldhely, HEV- és metroallomas.
A villamosok kozil az alabbi vonalak, vonalcsoportok megalloit vettiik figyelembe:

e Kiskorat (47, 49)

e Nagykorut (4, 6)

e Hungaria gyura (1)

e Kuls6 gyarl (3)

e Pestirakpart (2)

e Budai rakpart (19, 41)

e Hlvosvolgyi vonal (56, 61)

e Bartdk Béla ut (belsd) (19, 41, 47, 49, 56)

e Fehérvari ut (17, 41, 47, 56)

e Alkotas utca, Villanyi ut (17, 61)

e Frankel Le6 Ut-Bécsi Ut (17, 19, 41)

e Lehel utca—Béke Ut (14)

o UlI6i Ut a Haladas utca sarkaig (50)

Buszok:
o Ujpalota, Nyirpalota Gt és a Keleti palyaudvar kozott (7E)
e Rakoskeresztur—Ors vezér tere kdzotti szakasz (261E és 161)

Adatok el6allitasanak modszere: Definidljuk a gerinchal6zat megalldhelyeit, amelyektdl
szamitott 4 km-es sugaru koroket készitlink térinformatikai eszkozokkel (QGIS), majd a lakossag
szamat ezekben a kdrékben hatarozzuk meg. A korokon belil megallapitott lakossagszamot a
teljes lakossaghoz mérjik, ezaltal egy elérhetdségi szazalékot kapunk.

A budapesti funkcionalis varostérseget a BKK gondozasaban lévo 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos teriileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

Célérték:
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A7.3 Magas komfortszintii kerékpar-fohalézati elemek elérhetésége

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
dj BMT, AMS % BKK Budapest

Definicié: A kerékparos kozlekedés esetében kiemelten fontos a halézat komfortszintje, ezért
célunk, hogy nemcsak a haldézat hosszat, de annak komfortszintjét is noveljik. Az indikator a
magas komfortszintl (1 és 2-es szintl) kerékpar-féhaldzat elérhetéségét mutatja. Ezzel figyeljik
a lakosok aranyat a magas komfortszintl kerékpar-féhalézat kdzvetlen kdrnyezetében.

Adatok el6allitasanak modszere: Definidljuk a magas komfortszintll kerékpar-féhalozat
elemeit, amelyektél szamitott 500 m-es izokronokat készitlink térinformatikai eszkozdkkel
(QGIS), majd a lakossag szamat ezeken izokron terlleteken belll hatarozzuk meg.
Az izokronokon belil megallapitott lakossagszamot a teljes lakossagéhoz mérjik, ezaltal egy
elérhetdségi szazalékot kapunk.

Bazisérték:

Céleérték:

A7.4 Elévarosbol vagy az elévarosba kozosségi kozlekedéssel utazok aranya

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras
iranyelv
BMT % BKK - EFM Funkcionalis
varostérség

Definiciéo: A budapesti kozlekedésben jelentés a szerepe az agglomeracids ingazasnak.
Az indikator azt mutatja, hogy Budapest és az agglomeracié kozotti hatart atlépd utazasaik
soran, amikor az emberek az el6évarosbol Budapestre vagy Budapestrél az el6varosba
kozlekednek, hany szazalékban teszik azt meg kdzodsségi kozlekedéssel, és hany szazalékban
személygépjarmuivel.

Adatok eldallitasanak modszere: Az indikator el6allitasa az 'Egységes Forgalmi Modell’
alapjan torténik. Osszegezziik azon kdzosségi kdzlekedési utazasok szamat, amelyek

az elévarosbdl Budapestre vagy Budapestrél az elévarosba torténnek, majd elosztjuk az 6sszes
(kozbsségi + szgk. hatarmetszd) utazassal. Hasonld mutatd készil a személygépjarmavel
torténd utazasokra.

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

Célérték:
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A7.5 A kozlekedési rendszer altal nyujtott eljutasi ido Budapesten és az agglomeracioban

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

BMT 225,226/ | BMT perc BKK - EFM Funkcionalis

SUMI 16 - varostérség

Commuting travel

time

Definiciéo: Az indikator egyetlen szamértékben (perc) foglalja 6ssze, hogy Budapest és
az agglomeracio teriletei mennyire elérheték a lakossag szamara kdzosségi kozlekedéssel és
személyautoval, valamint kerékparral. Az indikator az 6sszes lehetséges forgalmi korzet kozotti
kerékparos, kdzosségi és autos eljutasi idonek a korzetek kozotti forgalom nagysagaval
sulyozott atlaga. Az indikator az igy kapott értékek atlagat veszi.

Adatok eléallitasanak médszere: Az indikator adatait az 'Egységes Forgalmi Modell’
tartalmazza. Az EFM ko6z0sségi kozlekedési matrixaban korzetparonként ki kell szamitani az
atlagosan terhelt haldzaton kilon a kozosségi kozlekedési, a személyautds és a kerékparos
eljutasi idok és rendre a hozza tartozé zénak kozotti kozosségi kozlekedési, autds és kerékparos
utazasok szamanak szorzatat. Az 6sszeget el kell osztani a teljes kozdsségi kdzlekedési, autos és
kerékparos matrix sarokdsszegével. Az értékelésnél kilon-kilon is elemezni kell a kézdsségi
kozlekedés, a kerékparforgalom és a személygépjarmivek értékeit, nemcsak azok egyiittes
atlagat. A 16-os SUMI ‘Commuting travel time’ alapjan képzett Budapest-specifikus indikator.

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévd 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

Célérték:
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IV.2 Kiegészito indikatorok

A BMT 11 operativ céljanak megvalosulasat részben az alapindikatorok meérik, ezek
azonban nem fednek le minden célt. A kimaradt célokat a kiegészitd indikatorok mérik. A BMT
kiegészitd indikatorai tartalmazzak a 'non-core’ SUMI-kat és a 2019-es Monitoring-kézikdnyv
azon indikatorait, amelyek a felllvizsgalat utan megfelelének bizonyultak. Az operativ célok
szamozasa megegyezik a célrendszerben alkalmazott szamozasukkal, a kiegészitd indikatorok
szamozasa: K [operativ cél szama] indikator sorszama.

1.1 Elheté kozteriiletek

Az aktiv mobilitds népszer(lsitése, lehetdségeinek kedvezébbé tétele érdekében a kodzteriletek
Ujragondolasa és Ujraosztasa szlikséges. Ebbdl a célbdl monitorozzuk az utcak élhetéségét és a
kdztér mindségét, a kozteriileti felosztasok mértékét és a megalldhelyek akadalymentességét.

K1.1.1 Elhet6 utcak aranya

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
BMT 3.2.1 BMT, Varosjelentés | % BFVT, Budapest Budapest

Definicié: Azt az utcat tekintjik élhetének, ahol a megengedett sebesség 30 km/6ra vagy annal
kisebb (ideértve a jarmiforgalom eldl elzért utcdkat is), és zoldterilettel ellatott’ (azon
utcaszakaszok, amelyekrol kdzpark, kozkert, varosi park gyalogosan 15 perces tavolsagon belil
elérhetd). Az indikator azt méri, hogy az élheté utcak aranya mekkora Budapest teljes
kdzuthosszahoz képest.

Adatok eldallitasanak moédszere: Az adatokat térinformatikai eszkdzzel (QGIS) allitjuk eld.
A Budapest Kozut adatforrasa altal meghatarozzuk a 30 km/6ra vagy annal kisebb sebességu
kdzuthaldzatot, majd a BFVT adatai alapjan a zoldterllettel ellatott kozuthalozatot. Az indikator
érteke a mindkét feltételnek megfelel6 utcaszakaszok hosszaranya a teljes kozuthaldzat
hosszahoz.

Bazisérték:

Célérték:

9 A BFVT altal évente elkészitett Vérosjelentés publikalja a ‘Zoldterilettel ellatatlan lakoterileteken él8k aranya’
indikatort.
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K1.1.2 Teriilethasznalat sokszinlisége mutato

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 15 —Urban | SUMI, Kompakt % BFVT Budapest

functional varos tanulmany

diversity

Definicio: A mutatd a terllethasznalat Osszetettségét értékeli meghatarozott funkcidk
megoszlasa alapjan. Az indikatorral a kompakt varos szemléletmddhoz igazoddan az
alkdzpontok funkcionalis ellatottsaganak szintjét figyeljik. A hatalyos févarosi telepiiléstervben
meghatarozott kozpontrendszer elemei funkcionalis ellatottsaganak értékelése a funkciok
tipusai alapjan (funkcidk: munkahely/iroda, oktatas, egészséglgy, szocialis szolgaltatas,
vendéglatas, kereskedelem, sport, lako, jelentds kdzhasznalatu zoldfelllet).

Adatok eléallitasanak maodszere: Definialjuk a kdzpontrendszer funkcionalis Gsszetettségét az
elérhetd funkciok tipusai alapjan, majd a kdzpontrendszer tervezett funkcionalis dsszetettségét
az elérhetd funkcidk tipusai alapjan. A két érték hanyadosat vessziik, majd elosztjuk a TSZT-ben
kijelolt févarosi tervezett kdzpontrendszer kdzponti funkcidinak darabszamaval (28). igy kapjuk
meg kdzpontrendszerenként az atlagos kozterilet felhasznalasanak sokszinliségét.

A kozteriilet funkcionalis sokszinilisége Budapesten
Bazisérték: 2022 / 70%

Célérték: 2023 / 75%

K1.1.3 Kozlekedési teriiletek lakossagszamra vetitett aranya

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras
iranyelv
SUMI 17 - SUMI % BKK, Budapest Budapest
Mobility space
usage

Definicio: A kdzlekedési terlilet aranya a varos lakossagahoz képest az 6sszes varosi kozlekedési
mod szerint, beleértve a kdzvetlen és kdzvetett hasznalatot is. Kdzvetlen kozlekedési fellletnek
szamitanak az utfelliletek, a vasudtvonalak, a hajoallomas és a vizi utak. Kozvetett fellletnek
szamitanak a parkolohelyek (kozterileti és magan), a szolgaltatasi terlletek és benzinkutak, a
raktari és logisztikai kdzpontok, a kozlekedési allomasok és megallok, egyéb kozvetett
tertlethasznalat. Az indikator az infrastruktura leltarjaként szolgal.

Adatok eldallitasanak moédszere: Az indikator kiszamitasa soran 6sszeadjuk a kozlekedési
fellletek nagysagat, majd elosztjuk Budapest lakossagszamaval. Az utfelliletek, a vasut, a kikotok
és a hajozhatd fellletek értékének adatforrasa a Budapest Kozut. A parkoldhelyek,
a benzinkutak, a logisztikai |étesitmények és a megalldhelyek szamat a BKK sajat adatfelvételbdl
allitia el6. Az igy felvett értékeket a budapesti lakosok szamaval osztjuk el. A mutato
kiszamitasahoz segitségul szolgal az Eurépai Bizottsag altal kiadott tablazat a mar elére beallitott
Excel-makrdk alapjan, miutan beirjuk a megfeleld adatokat. A 2. szamu melléklet az angol nyelvi
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szamitasi modszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a 4. szdamu a makrokkal
ellatott, Ures tablazatot.

A kozlekedési mddonkénti terilethasznalatot kilon-kulon is ki kell szamitani.

Kozvetett és kozvetlen kozlekedési teriiletek aranya Budapesten

_ 2i(LD; + L)

B Cap

LDi = az i kategodria kozvetlen terllethasznalata [hektar]
Lli = az i kategoria kdzvetett terlilethasznalata [hektar]
i = kozlekedési mod

Cap = Budapest lakossagszama [f]

Bazisérték:

Célérték:

K1.1.4 Kozteriiletek minosége mutato

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 14 — Quality | SUMI % Eurostat Urban Budapest

of public space Audit

Definicié: Elégedettség a kozteriiletekkel. Az indikator az Eurostat Urban Audit’® felmérése
soran készilt kozteriletielégedettség-kutatas eredményeit mutatja.

Adatok el6allitasanak moédszere: Az Urban Audit 3 évente készil telefonos lekérdezéssel,
500 f6s mintan. A kérdéiv 1-td8l 4-ig terjed6 skalan méri fel a varoslakok elégedettségét a
kozterekkel (példaul jardak, terek) és zoldfellletekkel (pl. parkok, kertek). A 4-es skala elemeihez
elére megadott sulyok tartoznak (nagyon egyetért = 10; valamennyire egyetért = 6,66;
valamennyire nem ért egyet = 3,33 nagyon nem ért egyet = 0). A kozterek és zoldfellletek
esetében a 4 valasz szazalékos megoszlasat a megadott sulyokkal szorozzuk fel, és az igy kapott
szam atlaga lesz az indikator.

A mutato kiszamitasahoz segitségul szolgal a SUMI-projekt keretében kidolgozott tablazat, ami
a mar elére beallitott Excel-makrdk alapjan, miutan beirjuk, hogy a 4-es skalan melyik
lehetéségre hany ember valaszolt, az alabbi képlettel szamol. A 2. szamd melléklet az angol
nyelvl szamitasi modszertant tartalmazza, a 3.szamu egy példaszamitast, a 4.szamu a
makrokkal ellatott, Ures tablazatot.

Kozteriiletekkel val6 elégedettség a budapestiek kérében

_ ZmASPECT,,
m

10 https://ec.europa.eu/regional policy/policy/themes/urban-development/audit en (2023.09.14.)
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ASPECT,, = Z AGREE},
h

m = atémakorok szaima

h = azegyetértési skala 4 eleme:
(nagyon egyetért, valamennyire egyetért, valamennyire nem ért egyet, nagyon nem ért egyet)
AGREEy, , hvalaszok szama, m témakor esetében

= xC
. . . , . DK . . ; h
0sszes valaszad6 szama m témakorben — # NA™ témakorben adott valaszok szama

Cy = nagyon egyetért = 10; C,, = valamennyire egyetért = 6,66; Cy,
= valamennyire nem ért egyet = 3,33; C;, = nagyon nem ért egyet = 0

Bazisérték:

Célérték:

K1.1.5 Teljesen akadalymentes megallok aranya

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
dj BMT % BKK, MAV-csoport | Funkcionalis
varostérség

Definicio: A teljesen akadalymentesitett megallohelyek és metréallomasok aranya az 6sszes
megallohelyhez és metréallomashoz viszonyitva. A mutaté a kozosségi kozlekedési szolgaltatas
— utaskomfort, esélyegyenldségi szempontl - szinvonalanak, elérhetéségének egyik
mérdszama, amelyik a teljesen akadalymentes megalléhelyek, metréallomasok aranyat fejezi ki.

” s

Adatok eléallitasanak modszere: Azon megalldhelyek és metrdéallomasok tekinthetdk teljesen
akadalymentesitettnek, amelyek:

e Autobusz- és trolibusz-megalldhelyet érintéen: a peront elhagyni szilard burkolaty,
lépcsémentes jardan lehetséges valamely 100 méteren belili, azonos oldalon Iévo
dontott (sullyesztett) jardaszegélyig, amelynél az Uttesten atkelve tuloldali hasonld,
dontott (slllyesztett) jardaszegélyen at elérhetd a keresztezett Utpalya masik oldalan
talalhatd, szilard burkolaty gyalogut, peron. Ha a lathatésagi kdvetelményeknek
megfeleld eszkdzok, a taktilis burkolatok és a hangos utastajékoztatd rendszer nincs
kialakitva, akkor a megallohelyet csak részlegesen tekinthetjik akadalymentesnek.

e Villamos-megallohelyet érintéen: a peron az érintett jarmiveknek megfelelé hosszon
a sinkorona felett 26 centiméter magas, és legalabb az egyik végén rampaban végzddik,
amelynek a sinkoronaval egy szintben |évé aljardl a sineken szintben, a parhuzamos
Uttesten keresztul pedig dontott (sullyesztett) jardaszegélyeken elérheté a tuloldali
szilard burkolatu jarda. Ha a kovetelményeknek megfeleld eszkdzok, a taktilis burkolatok
és a hangos utastajékoztaté rendszer nincs kialakitva, akkor a megalldhely csak
részlegesen akadalymentes.

e Metrdallomast érintéen: Amennyiben a mozgdlépcsén kivil lift vagy ferdelift hasznalata
mellett Iépcsomentes gyaloglasi Utvonalon az utas ki tud jutni a peronrol az allomas
menti jardaszintre, és a lathatdsagi kovetelményeknek megfeleld eszkdzok, a taktilis
burkolatok és a hangos utastajékoztatd rendszer kialakitasra kerilt, akkor teljesen
akadalymentesitett a megallohely.
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Teljeskoriien akadalymentesitett megallohelyek aranya funkcionalis varostérségben
AMH

~ MH
MH: 0sszes megallohely szama
AMH: teljesen akadalymentes megallék szama

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban |évé ‘Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:
Célérték:

1.2 Integralt halozatfejlesztés

K1.2.1 Megfelel6 szolgaltatasi komfortszintii kerékparos-féhalézat aranya

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
Jj BMT % BKK Budapest

Definicié: A féhalozat 5 komfortszinten keriilt csoportositasra, az indikator a kerékparos-
féhalozat 1-es és 2-es szolgaltatasi komfortszintl haldzati elemeinek az aranyat mutatja a teljes
hal6zathoz képest. A csoportositasi szempontok a BKK 'Kerékparos Féhaldzati Terve' alapjan
késziiltek el'’; 1: a féhalozati elem elvi kialakitasa és mszaki allapota is jo, 2: az elem elvi
kialakitasa j6, muUszaki allapota javithato, 3: az elem elvi kialakitasa nem jo, jelentds valtoztatas
szlikséges, 4: a fohalozati elem nem kerékparozhat6é biztonsagosan, 5: hianyzo/jarhatatlan
féhalozati elem.

Adatok eléallitasanak modszere: A fohaldzatot és annak komfortszintjeit a QGIS
térinformatikai szoftver tarolja, valamint folyamatosan frissiti. A frissitest a BKK
Mobilitasfejlesztes Igazgatosaga végzi. A programban el6szor az 1-2 komfortszintre, majd a 3—-
5 komfortszintre szlrve kapjuk meg az aranyszamot.

Az 1-es és 2-es komfortszintii hal6zati elemek aranya Budapesten
Lb1+Lb2

Lbn
Lb: Kerékparhalozat hossza (km)

n: Komfortszintek

Bazisérték: 2021 / 23%

Célérték: 2023 / 56%

11 https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kerekpar-roller-gyaloglas/kerekpar/fejlesztesek/kerekparforgalmi-
fohalozat-tervezese/
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K.1.2.2 Citylogisztikai rakodohely-koncentracio

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
dj BMT, SULP (BCLS) @ % BKK, Budapest Budapest
Kozat

Definicio: Az indikator a Budapesten kijelolt rakoddhelyek elhelyezkedési stirliségét méri (egy
négyzetkilométeren elhelyezkedd rakododhelyek szdma), amely keriileti szinten vagy budapesti
zénéakra keriil meghatarozasra: Belsé zona, Atmeneti zéna. Az indikator mérésével Budapest célja
a févarosi altal nyujtott logisztikai szolgaltatas eloszlasanak mérése.

Adatok eléallitasanak moédszere: Az adott terlleten kijelolt rakoddhelyek szamanak és
a tertlet négyzetkilométerben vett méretének a hanyadosa.

Citylogisztikai rakod6hely-koncentracié Budapesten

RH,

T,

RH: Rakoddhelyek szama (db)
T: Tertlet (km?)
n= TerUleti aldbontas kategoriai (kertletek vagy zonak)

Bazisérték:

Célerték:
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1.3 Konnyen atjarhato térségi rendszerek, kényelmes moédvalto pontok

A modvaltas rendelkezésre allasat a P+R és B+R atszallépontok szamaval mérjik, mig
a modvaltas kényelmét az atszallasra forditott idé monitorozasaval allapitjuk meg.

K1.3.1 P+R és B+R atszallopontok szama

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
BMT 3.3.3,3.34 BMT darabszam BKK Funkcionalis
varostérség
Definicio:

« s

kotottpalya allomasa vagy megallohelye melletti, P+R tablaval jel6lt parkolo.

B+R A B+R-ek esetében ketté minimum- és harom opcionalis kovetelményt hataroztunk meg.
A minimumkovetelmények:

1. A helyszin a megalléhoz ,kozel” van, azt ténylegesen hasznaljak B+R funkciora.
2. Szabvanyos (kifejezetten kerékpar tamasztasara, rogzitésére, odazarasara készitett)
szerkezet.

Opcionalis kdvetelmények:

3. Id¢jaras elleni védelem (tetd, oldalfalak).
4. Lopas elleni védelem (kameras megfigyelés, kdrbekerités ellendrzott belépéssel).
5. Kommunikaciés kiemelés (totemoszlop, informacios tabla, B+R tabla).

Azt tekintjik B+R parkolonak, amelyik teljesiti mindkét minimumk&vetelményt és az opcionalis
kovetelmények kozul legalabb egyet.

Adatok eléallitasanak modszere: Az indikator az alabbi definicio alapjan a P+R és B+R
parkoléhelyek szamat méri. Az adatokat a BKK Mobilitasfejlesztés lgazgatdsagan dsszegzik.

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévo 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos tertleten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

P+R: 2018 / a févarosi agglomeracioban 5046 P+R parkolé féréhely, a fovaros teriiletén
5054 P+R féréhely'

B+R:
Célérték:
P+R:,

B+R:

12 BFVT — P+R Parkoldrendszer szabalyozéasa (2018)
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K1.3.2 Atszallasra forditott id6 a kozosségi kozlekedésben

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
BMT 3.3.1 BMT perc / f6 BKK — EFM Funkcionalis
varostérség

Definicio: Az indikator az atlagos atszallassal toltott idét méri. Az indikator eldallitasa
az 'Egységes Forgalmi Modell" alapjan torténik. Az indikator a szolgaltatas kényelmét, gyorsabb
eljutast méri.

Adatok eléallitasanak modszere: Az indikator el6allitasa az 'Egységes Forgalmi Modell” alapjan
torténik, amelyben minden kdzszolgaltatasként mikodd varosi és elévarosi kdzdsségi
kozlekedési méd (helyi busz, troli, villamos, metrd, HEV, elévérosi busz, elévarosi vonat) szerepel.
Meghatarozzuk az 6sszes atszallasi idot, majd elosztjuk az dsszes atszallé utas szamaval.

Atszallasra forditott id6 a funkcionalis varostérségben
_AI

TAu

Al: atszallasi idé (perc)

AU: 4tszall6 utasok szama (db)

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezziik (7. abra).

Bazisérték: 2022 / 4,65 perc/f6

Célérték: 2030 / 3 perc/fé
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2.1 Korszerii, lokalisan zéré emisszios jarmiivek

A Vonzé jarmlvek beavatkozasi terillethez tartozd két operativ cél, a zold rendszamos
gépjarmivek és a korszerl kozosségi kozlekedési jarmlvekkel nyujtott szolgaltatasok
monitorozasa mind a két operativ cél elérehaladasat figyeli.

K.2.1.1 Budapesten kiadott z6ld rendszamos személy- és tehergépjarmiivek aranya

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
BMT 3.4.2,343 BMT % Budapest Kozut Budapest

Definicié: Az indikator a févarosban kiadott zold rendszdmos (tisztan elektromos)
személygépjarmUpark teljes személygépkocsiparkon belili aranyat és a kornyezetbarat
tehergépjarmi-menetvonalak dsszes tehergépjarmi-menetvonalon belili aranyat méri.

Adatok elballitasanak modszere: A tisztan elektromos személygépjarmivek aranyat az dsszes
személygépjarmihdz  képest a  Bellgyminisztérium  adatszolgaltatasabdl — kapjuk.
A tehergépjarm(vek aranyat a Budapest K6zut a megkért behajtasi engedélyek alapjan allitja eld
a kovetkezd mobdon: 7,5tonndt meghaladd Gssztomegl jarmlvekre vonatkozdan
a kornyezetbarat tehergépjarmlveknek egy évben kiadott menetvonalak tavolsaga, osztva
az Osszes kiadott menetvonal tavolsagaval. A mutaté a két aranyszam atlaga.

Bazisérték:

Célérték:
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2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

K.2.2.1 Korszerii kivitelezésii, akadalymentes jarmiivekkel nytjtott kozosségi kozlekedési
szolgaltatasok aranya

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
0j BMT % BKK, MAV-csoport | Funkcionélis
varostérség

Definicio: A korszer( jarmUvekkel nyujtott szolgaltatas térbeli, illetve iddbeli lefedettségébdl
képzett mutatdszam agazatonként. Az indikator szazalékban kifejezve mutatja meg a teljesult
korszerl jarmuvekkel nyujtott szolgaltatas aranyat az 6sszes szolgaltatashoz képest.

Adatok el6allitasanak médszere: Azon jarmulvek tekinthetok korszerl kivitelezéslinek
a bazisérték meghatarozasakor 2022-ben, amelyek alacsony padlos kivitelGek, klimaval
felszereltek, tovabba utasbiztonsagi szempontbol utastéri kameraval felszereltek.

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévd 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).

Bazisérték:

Célérték:

K.2.2.2 Korszerii hajtasrendszerii jarmiivekkel nyujtott kozosségi kozlekedési
szolgaltatasok aranya

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
dj BMT % BKK, MAV-csoport | Funkcionalis
varostérség

Definicié: A korszer( jarmUvekkel nyujtott szolgaltatas térbeli, illetve idobeli lefedettségébdl
képzett mutatoszam agazatonként. Az indikator szazalékban kifejezve mutatja meg a teljesiilt
korszer( jarmuvekkel nyujtott szolgaltatas aranyat az dsszes szolgaltatashoz képest.

Adatok el6allitasanak moddszere: A bazis- és tényérték meghatarozasakor, a technologiai
javulas miatt eltérd definiciét hasznalunk. Azon jarmuvek tekinthetok korszerGinek a bazisérték
meghatarozasakor 2022-ben, amelyek meghajtasa elektromos vagy egyéb alternativ mddon
torténik, illetve robbanémotor esetében a motor kdrnyezetvédelmi besorolasa nem rosszabb,
mint EURO 5. A tényérték meghatarozasakor 2030-ban: a meghajtasuk elektromos vagy egyéb
alternativ médon torténik.

Bazisérték:

Célérték:
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3.1 Kozlekedési kultura és kozlekedési szokasok formalasa

A kozlekedési kultura javulasat az utasok altal érzékelt kozbiztonsagi érzet alapjan monitorozzuk.
A kozlekedésbiztonsagi mutatdkat (balesetek aranya) az 1.2.1 Biztonsaghoz tartozo
indikatorok mutatjak.

K3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutatoé

El6zmény Alkalmazott Mértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv

SUMI 18 - SUMI % BKK Budapest

Security

Definicio: Az lgyfelek altal érzékelt utasvédelem mértéke. Az adat az lgyfélelégedettség-
kutatas biztonsagi komponensébdl szarmazik.

Adatok el6allitasanak modszere: Az Ugyfélelégedettség-kutatas éves szinten torténik
az eurépai uniés SUMI-modszertant kovetve, ahol egy 1-t6l 4-ig terjedd skalan kell
meghatarozni a szubjektiv biztonsagérzetet. Az indikator egy kérddives felmérés alapjan készdil.
Az eurdpai unids SUMI-mddszertan alapjan egy 4-es skalan kell értékelni a biztonsaghoz
kapcsolddd kérdéseket, amihez elére megadott sulyok tartoznak (nagyon egyetért = 10;
valamennyire egyetért = 6,66; valamennyire nem ért egyet = 3,33 nagyon nem ért egyet = 0).
Az indikator az 1.2.4.1 ,Ugyfél-elégedettségi mutaté” indikator biztonsagi komponense.

A mutato kiszamitasahoz segitségil szolgal az Eurdpai Bizottsag altal kiadott tablazat, ami a mar
elére beallitott Excel-makrok alapjan, miutan beirjuk, hogy a 4-es skalan melyik lehetéségre hany
ember valaszolt, az alabb talalhaté képlettel szamol. A 2. szamu melléklet az eredeti angol nyelv(
szamitasi modszertant tartalmazza, a 3. szamu egy példaszamitast, a 4. szamu a makrokkal
ellatott, Ures tablazatot.

Utasbiztonsag-érzet a budapestiek szerint

_ Zmﬁﬁl

3

SECy = ) SECrz
h

m = atémakorok szama

h = azegyetértési skala 4 eleme:
(nagyon biztonsagos, biztonsagos,nem biztonsagos és nagyon nem biztonsagos)

SECy7 hvalaszok szama, m témakor esetében c

0sszes valaszadb szama m témakorben — # NA™M témakorben adott valaszok szama

C, = Nagyon biztonsadgos = 10; C; = Biztonsdgos = 6,66; C, = Nem biztonsdgos = 3,33; Cy,
= Nagyon nem biztonsagos = 0

Bazisérték: 2021/ 81%

Célérték: 2030 / 90%
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3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok

Ezt az operativ célt egy indikatorral és két matrixmutatéval monitorozzuk. Az tgyfél-
elégedettségi index utastajékoztatassal vald elégedettség komponensével, illetve a Mobility as
a Service (MaaS)-matrixba foglalt elérehaladasaval.

K3.2.1 MaaS-integracié mértéke

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
dj BMT matrix BKK Funkcionalis
varostérség

Definicié: Utazastervezési, tajékoztatasi és menetdij-kiegyenlitési funkcidk kozos platformon
torténd elvégezhetdsége. Az indikator egy matrix alapjan értékeli a budapesti MaaS-
szolgaltatasok allapotat.

Adatok eléallitasanak modszere: A tablazat a MaaS-funkciokat és céljait mutatja be. Minden
olyan szolgaltatot beszineziink, ahol k6zos platformon elérheték a funkciok. Amennyiben tébb
platform is létezik (példaul BudapestGo és Google Maps), tobb tablazatot is kitoltlink. A jelolések
kiildnb6z6 szinkoddal torténnek, ami egy hotérképet eredményez. A szinek jelentése:

o Kék — egyes budapesti keriiletek
e Z0ld - teljes Budapest
e Citromsarga — Budapest és bizonyos agglomeracios terlletek
e Narancssarga — Budapest és a teljes agglomeracio
A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévd 'Egységes Forgalmi Modell’

BKK | VOLAN MAV- MAvV- Bubi Megosztott Megosztott Taxi
HEV START mikromobilitas | személygépjarmii
és robogo

Térképi megjelenités mobilitasi
szolgaltatasokra

Kozosségi kozlekedési
utazastervezés tarolt (statikus)
menetrendi adatok alapjan

Kozosségi kozlekedési
utazastervezés val6s idejii (real-
time) adatok alapjan

Dinamikus uGjratervezés utazas
kézben

Navigacio: a dinamikus tervezés
mellett az applikacié navigal is

Valés idejii informaciék

(pl. forgalmi valtozasok)
elérhetdsége, push lizenetek
eljuttatasa és specifikdlhatésaga

Dijtermékvasarlas és mobilitasi
szolgaltatas hasznalata

(EFM) agglomeracios terlletével azonos terileten értelmezzik (7. abra).
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K3.2.2 Ugyfél-tajékoztatassal valé elégedettség mértéke

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet

iranyelv
dj BMT % BKK Budapest

Definicié: Az ligyfelek altal érzékelt tajékoztatas mindsége. Az adat az Ugyfélelégedettség-
kutatasbol szarmazik. Az indikator kérddives felmérés alapjan készil. Az Eurdpai Unié nem irja
eld kilon ennek az indikatornak a monitorozasat, de a K.3.1.1 Utasbiztonsagérzet-mutatéhoz
hasonldan, ezt a komponenst is kiilon figyeli a monitoringrendszer.

Adatok el6allitasanak modszere: Az Ugyfélelégedettség-kutatas éves szinten torténik az
europai unids SUMI-médszertant kovetve, ahol egy 1-t6l 4-ig tartd skalan kell meghatarozni az
tgyfél-tajékoztatassal valod elégedettség mértékét. Az indikator az 1.2.4.1 ,Ugyfél-elégedettségi
mutaté” indikator egyik komponense. Az indikator egy kérddives felmérés alapjan készil. Az
eurdpai unidos SUMI-modszertan alapjan egy 4-es skalan kell értékelni a biztonsaghoz
kapcsolodo kérdéseket, amihez elére megadott sulyok tartoznak (nagyon egyetért = 10;
valamennyire egyetért = 6,66; valamennyire nem ért egyet = 3,33 nagyon nem ért egyet = 0).
Az indikator az 1.2.4.1 ,Ugyfél-elégedettségi mutaté” indikator komponense.

Budapestiek iigyfél-tajékoztatassal val6 elégedettsége

Y, ASPECT,,
B m

ASPECT,, = Z AGREE, n,
h

m = atémakorok szama

h = az egyetértési skala 4 eleme:
(nagyon egyetért, valamennyire egyetért, valamennyire nem ért egyet, nagyon nem ért egyet)
AGREE)y, , hvalaszok szama, m témakor esetében c
= X
A ) o . DK__ . . ] . h
0sszes valaszad6 szama m témakorben — # NA™M témakorben adott valaszok szama

Cy = nagyon egyetért = 10; C,, = valamennyire egyetért = 6,66; Cy,
= valamennyire nem ért egyet = 3,33; C;, = nagyon nem ért egyet = 0

Bazisérték: 2021 / 85%

Célérték: 2030 / 90%
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3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok

A harmonizalt varostérségi szolgaltatas egyik fontos kritériuma az integralt tarifarendszer. Ennek
elérehaladasat a MaaS mintajara szintén egy matrixba foglalt elérehaladas szerint figyeljik.

K3.3.1 Tarifaintegracié mértéke

El6zmény Alkalmazott Meértékegység Adatforras Teriilet
iranyelv
gj BMT matrix BKK Funkcionalis
varostérség

7 7

BKK | MAV | MAV- | VOLAN | Bubi
HEV

Szolgaltaténkénti dijtermékvasarlas Budapesten és
az agglomeracioban

Szolgaltaténkénti dijtermékvasarlas Budapesten és
az agglomeraciéban, Budapesten beliili részleges
atjarhatosaggal (Budapest-bérlet)
Szolgaltaténkénti dijtermékvasarlas Budapesten és
az agglomeraciéban, Budapesten beliili részleges
atjarhatosaggal (Budapest-bérlet), agglomeracios
mintaprojektekkel (pl. Dél-Buda zénabérlet)
Budapesten beliili teljes és kélcsonos
tarifaintegracié

Budapesten beliili teljes és kélcsonos
tarifaintegracio, az agglomeraciéban
mintaprojektekkel

Budapesten és az agglomeracioban teljes korii
tarifaintegracio (folyamatosan bévitheto teriileti
spektrummal)

Definicié: Kozos dijtermékvasarlas és tarifaintegracio megvalosulasa az alagazatok kozott.
Az indikator egy matrix alapjan méri az egységes tarifarendszer integracios szintjét.

oy

Adatok el6allitasanak modszere: A tablazat az egységes tarifa és tarifaintegracié lépéseit
mutatja be. A tablazatban X-szel kell jelIni minden olyan szolgaltatot, akinek az adott szinten
egységes integracidja van.

A budapesti funkcionalis varostérséget a BKK gondozasaban lévé 'Egységes Forgalmi Modell’
(EFM) agglomeracios terlletével azonos terlleten értelmezzik (7. abra).

60



BMT Monitoring- és értékelési rendszer 2023

Intézményi elemzések

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten
4.2 Koordinalt mobilitastervezeés
4.3 Terségi egyiittmiikodeés

A hatékony intézményrendszer beavatkozasi teriilethez tartozé harom operativ cél minéségi
indikatorok alkalmazasaval, kilon pontként kilon fokusszal, szbveges értékeléssel keril
elemzésre. Az intézményrendszeri elemzés a 2019-ben elkészilt Budapesti Mobilitasi Terv
IV. Intézményi elemzés’ kotetére, majd a soron kovetkezd riportokra épul, igy a 3-5 éves
id6kozonként készitett nagyriportokban foglalt intézményi elemzés mindig az el6zé nagyriport
ota eltelt allami és onkormanyzati intézményi mikodési valtozasokat mutatja be és értékeli
azokat a SUMP-célok szempontjabdl. A riportban az intézményi elemzés felépitése a kovetkezé:

1. Az allami és fovarosi kozlekedési intézményrendszer jelenlegi felépitése, atalakulasok
e Intézményrendszeri mikodés és atszervezések
e Intézményrendszeri abra
2. A fovarosi kozlekedési intézmények szervezeti kapcsolatai, feladatai
e Ajelenleg funkcional6 intézmények feladatai
e Feladatok szétosztasa, Uj és régi feladatkodrdk azonositasa az Uj strukturaban
3. Intézmények kozotti egylttmikddés

e A Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés operativ cél keretében a Budapesti
Fépolgarmesteri Hivatal (BFFH) és a BKK kozotti egylttmikodest vizsgaljuk.

e A Koordinalt mobilitastervezés keretében a budapesti kdzlekedési vallalatok és
operatorok, kdzlekedési cégek egyuttmikodéseét, a BKK, a Budapest Kozut, a BKV
és a VT-Arriva kapcsolatat vizsgaljuk.

e A Térségi egyuttmikddés keretében a budapesti és regionalis szolgaltatok,
a MAV-csoport a BKK és egyéb allami, minisztériumi egyiittm(kodését vizsgaljuk.

A tapasztalatok alapjan tovabbi szempontok vizsgalandék.
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IV.3 Elorehaladasi index

A Budapesti Mobilitasi Terv 2023-ban felllvizsgalt célrendszere 44 intézkedést definial, melyek
megvaldsulasat a BMT Beruhazasi programjaban meghatarozott beruhazasok, feladatok
kivitelezése segiti. A tervezett intézkedéseket nem hatasindikatorokkal, hanem a hozzajuk
kapcsolt projektek megvalosulasaval mérjiik. A projektértékelés keretében az ugyynevezett
'llleszkedésvizsgalat (ILL)' soran minden projektet hozzakapcsolunk az altala tdmogatott
intézkedéshez. A célrendszert szolgalé minden intézkedés esetében elvart, hogy legyen olyan
projekt, amely az adott intézkedést tamogatja, illetve ezzel 6sszhangban minden hosszu listan
szerepld projektnek legaldabb egy intézkedéshez illeszkednie kell. Az el6rehaladasi index
szamitasakor csak a mar megvalosult projektek alapjan értékeljik az intézkedések
megvaldsulasat.
(A projektértékelés soran alkalmazott illeszkedésvizsgalat értékelése egy 0-2 értékd skalan
torténik:
e 0: semleges kapcsolat,
e 1:a projekt részben illeszkedik az adott intézkedéshez,
e 2:aprojekt teljes mértékben illeszkedik az adott intézkedéshez.
Az értékelés finomitasa lehetséges ,fél értékek” megadasaval.)
Az intézkedéseket a megvalosult projektek szamaval monitorozzuk az alabbi indexszamitasi
maodszerrel.
Minden intézkedéshez meghatarozzuk a megvalosult projektek szamat, és az adott projekt
illeszkedési pontszamaval sulyozva intézkedésenként Osszegezzik. Ezt a szamot hivjuk
az intézkedések elérehaladasi indexének. Ha adott évben két projekt fejez6dott be
az intezkedéshez kapcsolodoan — az egyik 1-es illeszkedeési értékkel, a masik 1,5-es illeszkedési
értekkel —, az intézkedes elérehaladasi indexe 2,5 lesz. Ezt az indexet minden évben riportolni
kell akkor is, ha egyetlenegy projekt sem valdsult meg.
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Impresszum

Budapesti Mobilitasi Terv Monitoring- és értékelési rendszer

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara Karacsony Gergely fépolgarmester felhatalmazasa
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Szerzdék, kozrem(kodok:
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Laszl6, Ambach Balazs, Nagy Bence, lvicsics Borbala, Toth Patrik, Halmos Tamés, Mondovics Melinda,
Arndczki Flora, Horvath Zoltan, Munkacsy Andras, Andrejszki Tamas, Strommer Tamas, Szvorényné Mezei
Klara

A budapesti SUMP-tervezés intézményi és szakmai egyeztetésének alapveté féruma az e célbol
létrehozott Balazs Mér Bizottsag. Az egyeztetési folyamatban a Balazs Mér Bizottsdg munkajat segitd
alabbi szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal,
Miniszterelnokség, Epitési és Kozlekedési Minisztérium (volt Technoldgiai és Ipari Minisztérium, illetve
Epitési és Beruhazasi Minisztérium), Terlletfejlesztésért és az unids forrasok felhasznalasaért felelés tarca
nélkili miniszter képviselete, Pest Varmegye Onkormanyzata, Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt,,
Budapest KozUt Zrt, BKV Zrt, MAV Zrt, MAV-HEV Zrt, MAV-START Zrt, Budapesti és Pest Varmegyei
Mérndki Kamara. Tovabba Ekés Andras, dr. Fleischer Tamas és dr. Juhdsz Mattias fliggetlen szakérték
voltak a bizottsag tagjai.
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