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El6zmények

Jelen dokumentum a felUlvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv 2030 (tovabbiakban BMT)
Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalata.

A BMT felllvizsgalata a 2019-es jévahagyasa 6ta eltelt id6szakban bekdvetkezett stratégiai,
modszertani valtozasok, valamint a COVID-19 jarvany hatasara megvaltozott kozlekedési
szokasok miatt valt szikségessé.

A Stratégiai Kdrnyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kételezettséget és annak tartalmat az
.egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgalatardl” szold 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabalyozza.

A fellilvizsgalat inditasat 2021. majus 17-én fogadta el a BKK Igazgatésaga. A felllvizsgalt
BMT SKV széleskor( véleményezése a 2022-ben készult egyeztetési dokumentacio alapjan
tortént, melynek részeként a koérnyezetvédelemért felelds, illetékes szervek, valamint a
nyilvanossag is lehet6séget kapott 2023 01. 31 - 03.10. kozott a dokumentacio
észrevételezésére.

Stratégiai valtozasok

Megjelentek az EU uj szakpolitikai a 2011-ben elfogadott Fehér Konyvet (White Paper)
felvaltottak a 2019-18l elfogadott keretstratégiak és Bizottsagi ajanlasok:

Eurdpai z6ld megallapodas (EU Green Deal),

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (Sustainable and Smart Mobility Strategy),
A varosi mobilitas uj unids keretrendszere (EU Urban Mobility Framework)

A Bizottsag (EU) 2023/550 ajanlasa a fenntarthatd varosi mobilitastervezésre
vonatkozénemzeti tamogatasi programokrol

A fenti stratégiai dokumentumok a klimavédelem fokozddd kihivasaihoz illeszked6, a
korabbinal még ambiciézusabb célkitlizéseket fogalmaznak meg, valamint a vasut és a
fenntarthaté mobilitasi tervezés (SUMP) szerepe még tovabb er6sddott.

A hazai szakpolitikaban tovabbi a févaros teriletére kereteket meghatarozé tervek, stratégiak
jelentek meg, melyek részletes ismertetése a 2.2 pontban talalhato.

Modszertani valtozasok

Az EU 2019-ben adta ki a SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan), fenntarthaté varosi
mobilitasi tervezés utmutato atdolgozott, 2.0 valtozatat. Az uj utmutatdban hattérbe szorult
a gazdasagi hatékonysag kérdése, viszont er6sodott a funkciondlis varostérség, az
intézményi egyiittmiikodés és a minéségbiztositas jelentésége. Ugyanakkor az EU 2020-
ban kiadta a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators)
elsédleges és masodlagos (core and non core) indikatorok listajat.

COVID-19 jarvany hatasai

A Kkoronavirus terjedésének megfékezése érdekében hozott intézkedésekhez vald
alkalmazkodas miatt megvaltozott a lakosok napi életvitele és az ehhez igazodé
kozlekedési igénye, kozlekedési jellemzsi, melynek kdvetkeztében a mobilitasi trendek
elérejelzése is megnehezedett.
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A fentiekben ismertetett megvaltozott stratégiai, intézményi és politikai feltételek
szambavétele érdekében megtortént a BMT célrendszerének, intézkedéseinek, monitoring és
indikator rendszerének felllvizsgalata. A megvaltozott szempontok alapjan a projektek
Ujraértékelésre kertltek, a megvaltozott stratégiai és klimavédelmi célokhoz valé
illeszkedésuk alapjan is.

A Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési beruhazasi programja

A beruhazasi projektek hosszu listaja tartalmazza a BMT fellilvizsgalat soran beérkezett, a
Févarost és az agglomeraciojat érinté azon kozlekedésfejlesztési beruhazasokat, amelyek
még nem fejezédtek be, illetve nem rendelkeznek kivitelezési forrassal, tovabba nem kertltek
torlésre. ABMT projektadatbazis 285 db kozlekedésfejlesztési projektet tartalmaz. A projekt
darabszam folyamatosan valtozik, hiszen a projektgazdak az értékelési folyamat soran
barmikor bekuldhetnek Uj projekt dtleteket, illetve kérhetik korabbi projektek 6sszevonasat,
torlését, modositasat:

B BKK
W EKM
W BFFH
MAV Zrt.
W BKV
B NIF Zrt.
B Volénbusz Zrt.
52 db M Budapest Kaziit
B MAV-START
B Magyar Miiszaki és Kzlekedési Mizeum
W XVII. keriilet Rakosmente Onk.
W BFK
B Budapest FGvaros Il. Kerilet Onkormanyzata
Budapest XII. kerilet Hegyvidéki Onkormanyzat
Egyéb
7 db 4 db Hungrail
W KT
II B MAV-HEV
db 1|1
db | db W XVIIL keriilet Onkormanyzata
169 db 7 db

1. abra: A BMT lehetséges projektjei projektgazdanként 2023.10.16. allapot

A projektek tartalmuk, értékelhetéséguk és rangsorolhatésaguk alapjan az alabbi
projekttipusokba kerlltek besorolasra:

o Projektétletek

e Beruhazasok
o Konkrét és modellezhetd projekt
o Konkrét és nem modellezhet6 projekt
o Nem konkrét projekt

Feladat jellegl projektek

Eldontott projektek

Megvaldsult projektek

Torolt projektek.

A kornyezeti és fenntarthatdsagi vizsgalatot az elddntott, megvaldsult, illetve a torolt
projekteken kivil minden projekttipusra elvégezzuik.

A BMT keretében vizsgalt valtozatok kozétti valasztas indokoltsagat a projektértékelés
eredményei adjak meg. Az egyes projektek értékelése a BMT 2019-ben elfogadott értékelési
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modszertan alapjan, annak aktualizalasat kovetéen toértént 2022-ben is, mivel ez a
modszertan a projektek teljeskord, tdbbszempontu értékelését teszi lehetévé, valamint ezaltal
lehet biztositani a 2019-es BMT-ben szerepld projektek értékelési eredményeivel vald
0dsszehasonlithatésagot.

A projektek értékelését kovetéen kerll sor a projektek rangsorolasara. A rangsorolas
folyaman a projektértékelés eredményeibél szarmazd konvertalt pontszamok kerllnek
felhasznalasra a kdvetkezé abran jeldlt rangsorolhaté projektek esetén.

/Ertékelési Illeszkedés Komyezeti és | Tobbszemponty Megvalosit- Szinergia
modszer/ vizsgalata fenntarthatosag|greékelés (Mca) | hatosagi vizsgalat
projekt tipus | (ILL) vizsgalat (KOR) értékelés (MEG)| (SZIN)

— | — | = ¥
+ |+ [ +F
— [ F

Eldontott projekt

Beruhazas

Feladat

+ |+ |+ +
+|+|+
|

Projektotlet

+ a projekttipus értékelésére hasznalt modszer — a projekttipus értékelésére nem hasznalt médszer
2. abra: Projektértékelési modszerek projekttipusok szerint

A rangsorolas alapja az un. 6sszetett pontszam, amely a projektek konvertalt pontszamainak
sulyozasaval kerll meghatarozasra, ahol az illeszkedés 35 %-0s, az MCA 35 %-o0s, a
megvaldsithatésag 20 %-o0s, a kornyezeti vizsgalat pedig 10 %-os sullyal szerepel. A
korabbiaktdl eltér6en a CBA nem kerll beépitésre az dsszetett pontszamba, tekintettel arra,
hogy az MCA és a CBA szempontjai dsszhangban allnak, valamint arra, hogy modellezheté
projektek csak kis szamban talalhatok a tervben. Az igy sulyozott konvertalt pontszamok
alapjan alakul ki a komplex projektrangsor, amely a projektcsomagok képzésének inputjat
jelenti.

/, llleszkedés Tarsadalmi Merelliie Koérnyezeti és
Ertékelési modszer | vizsgalata hasznossag haté?é (MEG) fenntarthatdsagi
(ILL) (MCA) 9 vizsgélat (KOR)
Ag i .
z gsszetett pontszamban 359, 35% 20% 10%

figyelembe vett sulyok

3. abra: Projektek konvertalt pontszamainak sulyozasa

Az Uj beruhazasi program a fenti értékelések elvégzését kdvetben, az értékelési pontszamok
alapjan el6allé rangsor szerint készll, amely kiegészitésre kerll a projektgazdak altal
megfogalmazott javaslatok, észrevételek alapjan.

Az Uj beruhazasi program hatarozza majd meg azokat a projekteket, amelyek leginkabb
szolgaljak a BMT céljainak megvaldsitasat. A Févarosi Kozgyllés (FKGY) altal elfogadott
BMT Beruhazasi Programja lesz a varhatéan a 2023 év elején megnyilé6 EU forrasok
palyazasat megalapoz6 stratégiai dokumentum.
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A BMT megvalésulasaval kornyezeti hatast kivalté tényezék, okok feltarasa

A kivalasztott forgatokdnyv szerinti projektcsomag (tovabbiakban: BMT projektlista) kdrnyezeti
szempontu értékelésének kiindulasi alapjat a BMT projektlista adta. A BMT projektlista
tartalmazza a BMT felllvizsgalata soran meghatarozott célrendszerhez kapcsol6dd
intézkedések megvaldsitasahoz rendelt projektek 6sszességét.

A BMT projektlista kdrnyezeti szempontu értékelés elsé lépéseként, az OKO Zrt. altal
2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat keretében meghatarozott projekt
tipizalast alapul véve, az alabbi tablazat szerinti Projekt Tipusok kerilltek meghatarozasra

1 Uj ut hid, nyomvonal, fellljard, alagut kialakitasa, a meglévé Ut hosszabbitasa
2 Kozt - hid Meglévé ut, hid alagut rekonstrukcidja, Uj kerékparsav kialakitasa
3 Meglévd ut, zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa
4 Geépjarmi Févarosi elektromos toltdinfrastruktura fejlesztése
= Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék korszerisitése,
5 Q kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a rendszer halézatba szervezése,
3 o Lo . . g .
W0 Kerékparos nemzetkozi kerékparos Utvonal kialakitasa a Duna mentén
B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program tovabbfejlesztése
Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhaldzati elemek kiépitése, fejlesztése
Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljarék atfogo felljitasa,
8 Gyalogos gyalogosbarat kozterek egységes halézatba szervezése, varosi zoldutak
fejlesztése
9 Vizi Menetrendszeri vizi k6zlekedés fejlesztése
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa
11 Villamos, Meglévd vonal rekonstrukcioja
fogaskereka, o o
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
13 Ef Peronok rekonstrukcidja, akadalymentesitése
14 :§ Metrs Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 6sszekdtése a HEV vonalakkal
15 e etro Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddo létesitményekkel
16 Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, tj MAV kétott palyas
kapcsolatok kialakitasa
17 Vasut Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerisitése, villamositésa, szlk
keresztmetszetek kivaltasa, kilon szintli kozuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, alloméaskorszerilsités
19 E Utak, terek kozterileti meguijitasa, P+R parkolok épitése, rakoddhelyek stb.
Q.
20 5 Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa tipusmeghatarozassal
21 €2 Jarmicsere, beszerzés
22 c35 Informatika, tajékoztatas fejlesztése
23 %) Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa

1. tablazat: A BMT projektlista Projekt Tipusai

A projektek tartalma alapjan képzett 23 Projekt Tipusra meghatarozasra kerllt egy
kornyezetvédelmi szemponti mindsités szerinti alappontszam, amely harmonizal az
orszagos és a févarosi stratégiak, koncepciok, tervek célrendszerével. Az alappontszam 1 és
10 kozotti ertéket kaphatott, ahol a 10 a kornyezetvédelmi, életminéségi szempontbdl nagy
hasznossagu, mig az 1, az e szempontokbdl haszon nélkulinek tekintett Projekt Tipust jelenti.
A pontozast tobb szakért6 egyeénileg készitette. A végs6 pontszamot — minden Projekt Tipus
esetén — a legmagasabb és a legalacsonyabb pontszam torlését kovetéen, a maradék
atlagaval hataroztuk meg. A fentiek szerint meghatarozott alappontszamok:
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Uj at hid, nyomvonal, feliiljaro, alagut kialakitasa, a meglévé at

1 o 4
hosszabbitasa
2 Kézut - hid Meglévd ut, hid alagut rekonstrukcidja, uj kerékparsav 6
kialakitédsa
Meglévé ut, zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasa
Gépjarmi Févarosi elektromos toltéinfrastruktura fejlesztése
— Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék
& korszerUsitése, kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a
5 > e . e s . 9
2 rendszer halézatba szervezése, nemzetkdzi kerékparos utvonal
Kerékparos kialakitdsa a Duna mentén
6 P B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program 8
tovabbfejlesztése
7 Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhalézati elemek 8
kiépitése, fejlesztése
Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljarék atfogéd
8 Gyalogos felujitasa, gyalogosbarat kdzterek egységes haldzatba 7
szervezése, varosi zoldutak fejlesztése
9 Vizi Menetrendszer( vizi kdzlekedés fejlesztése 6
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 7
11 Villamos, . Meglévé vonal rekonstrukcidja 7
fogaskereku,
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcioja 5
13 S Peronok rekonstrukcidja, akadalymentesitése ) 6
14 s Meglévd vonalak meghosszabbitasa, 6sszekotése a HEV 7
2 Metré vonalakkal
15 é Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddo létesitményekkel 7
16 Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, tuj MAV 7
kotott palyas kapcsolatok kialakitasa
i Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszer(sitése, villamositasa,
17 Vasut szllk keresztmetszetek kivaltasa, kiilon szinti kdzuti-vasuti 7
atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, allomaskorszer(isités
x Utak, terek kozterlleti megujitasa, P+R parkolok épitése,
19 o) .
ot rakodohelyek stb.
20 g Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa 7
X tipusmeghatarozassal
21 £ :g Jarmicsere, beszerzés 7
22 o= Informatika, tajékoztatas fejlesztése 6
23 0 Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa 5

* kdrnyezetvédelmi szempontu minésités szerint meghatarozott

2. tablazat: A BMT projektlista Projekt Tipusaihoz rendelt alappontszamok

A BMT projektlista kdrnyezeti szempontu értékelésének masodik Iépésében a fentiek szerinti
Projekt Tipusokhoz meghatarozott alappontszamot projektenként, a projektek
rendelkezésre allé tartalmi jellemzéi alapjan, a kiilon meghatarozott tényezdékkel
korrigaltuk.

A tényezdk az alabbiak figyelembevételével kerultek meghatarozasra:

az OKO Zrt. altal 2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat,

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/852 Rendelete a fenntarthatd befektetések
elémozditasat célzé keret létrehozasardl, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet
modositasarol,

A Bizottsag (EU) 2021/2139 felhatalmazason alapulé Rendelete az (EU) 2020/852
eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az
éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodashoz Iényegesen hozzajaruld és az egyéb
kornyezeti célkitiizéseket jelentésen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel szemben
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tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz sziikséges technikai vizsgalati kritériumok
megallapitasa érdekében torténd kiegészites.

Az értékelési tényezok:

Terileti elhelyezkedés, fontossag. Itt azt vizsgaljuk, hogy a projekt milyen terlleteken
javitja a kozlekedés karos hatasait, mennyire tekintheté ez a terilet a kézlekedés miatt
problémasnak és elhelyezkedésében koérnyezeti, valamint fenntarthaté kozlekedési
szempontbdl mennyire j6 a tervezett megoldas (pl.: Utvonalvezetés)

A lakossagot érintd, kozvetleniil érzékelheté kedvezé hatasok. Vizsgalando, hogy a
projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életminéségeén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kbézlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen nagy az
érintettek szama, esetleg a kedvez6 és kedvezétlen valtozasok altal érintett lakosszam
hogyan viszonyul egymashoz? Az adott projektnek a balesetek szamara gyakorolt hatasa
az MCA keretében kerul értékelésre a kozlekedésbiztonsagi szempont keretében.

Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas. Vizsgalandd, hogy a projekt mennyire
sebezhetd az éghajlatvaltozas okozta kockazatokkal szemben? Tovabbi kérdés, hogy a
projekt elsédleges célja az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas, vagy nem, €s ha nem
akkor a projekt keretében tortént-e - a tevékenység léptékével ardanyos — éghajlati
szempontu seérilékenységi és kockazatértékelés? A fizikai éghajlati kockazat
csokkentésére képes alkalmazkodasi megoldasok felmérése, projektbe valé beépitése
feltehet6en megtorténik, illetve maga a projekt hozza tud-e jarulni az alkalmazkodashoz?

Az éghajlatvaltozas mérséklése. Vizsgalandd, hogy a projekt valdszinilsithetéen
Uveghazhatasugaz-kibocsatas csdkkenést eredményez-e?

Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége. Vizsgalando, hogy
van-e a projekt megvaldsitasi tertletén, vagy annak koérnyékén védett érték, és ha van
hogyan hat ra a projekt megvaldsitasa, mikdédése. Ezen a tervezési szinten a
létesitménynek és kornyezetének a potencialis érintettsége kerll vizsgalatra.

A beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek névekedése, a zéldteriiletek, -feliilletek
csokkenése. Ez a szempont a helyfoglalassal, terilet-igénybevétellel jaré projektekre
vonatkozik és az el6zd ponthoz hasonléan még kockazat jellegii kérdésnek tekinthetd.
Pozitiv hatas lehet a a biolégiailag inaktiv tertletek csokkenésével ellentétes valtozas,
tehat ahol a tervezett tevékenységbe beépul a zoldfelllet-rendezés, a bioldgiailag aktiv
fellletek aranyanak ndvelése.

Jelentésebb kornyezeti kibocsatas csokkenés, novekedés, illetve az e miatti
allapotvaltozas (levegd, viz, talaj, zaj, rezgés). Vizsgalandd, hogy az adott projekt
mikodése hogyan alakitja a kdrnyezeti kibocsatasokat, okozhat-e Uj kdrnyezeti problémat,
vagy orvosolhat-e egy meglévét.

A korforgasos gazdasagra valé atallas. Vizsgalandd, hogy varhato- e, hogy a projekt a
hulladékképzddés, -égetés vagy - artalmatlanitas jelentés ndvekedését eredményezi (a
nem Ujrafeldolgozhato6 veszélyes hulladék égetésének kivételével), valamint megjelennek-
e tevékenységek a keletkez6 hulladéknak a hulladékhierarchiaval 6sszhangban torténé
kezelésére. A vizsgalat kiterjed a projekt hasznalati szakaszara és az élettartamanak
végére is.

Az egyes tényezdkre adhaté pontszamok -2 és +2 koézé eshetnek. O értéket harom
esetben kap egy projekt:

e ha a projekt szempontjabdl érdektelen a tényezd, példaul egy jarmiibeszerzésnek
nincsen ,a beépitettséqg, a biolégiailag inaktiv teriiletek névekedése, a zbldterliletek, -
felliletek csbkkenése” hatasa.
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e ha a pozitiv és negativ hatasok nagyjabdl egyforma jelentéségliek és igy kioltjak
egymast,
¢ ha nem all rendelkezésre elegendd informacié a hatasok megitélésére.

A +2 és -2 jelent8s javulast vagy romlast, illetve ndvekedést vagy csdkkenést jelent. Az 1-es
értékek nem feltétlentl csak gyengébb hatasra, hanem a bizonytalanabb becslésre is
utalhatnak.

A KOR (kérnyezeti és fenntarthatosagi) értékelés egy-egy projektre vonatkozé
osszpontszama a fentiekben foglaltak szerint, az alappontszam és az egyes értékelési
tényezékre vonatkozéan adott pontszamok 6sszege.

A BMT altal a kérnyezetre gyakorolt hatasok vizsgalatat a fentiekben ismertetett vonatkozéan
végeztuk el az alabbi kornyezeti elemekre és rendszerekre: levegéminéség, foldtani
adottsagok, talaj, felszini- és felszin alatti vizek, zaj- és rezgés, épitett kérnyezet, klima,
élévilag, zoldfellleti rendszerek, telepulési- és taji rendszerek, emberi egészség.

Levegbmindéség

Budapest és az agglomeracié esetében a levegéminéséget befolyasold tényezdk kdzé tobbek
kozott a foldrajzi fekvés, a meteorologiai viszonyok és a helyi légszennyezd anyag
kibocsatasok sorolhatok. A levegd szennyezettségét jellemzéen az ipari tevékenységekbdl,
energiatermelésbdl, kdzlekedésbdl és lakossagi fltésbdl szarmazd légszennyezd anyagok
mennyisége €s mindsége hatarozza meg.

A mért légszennyezettségi adatok eredményei alapjan (BKAE, 2022) a budapesti
levegbmindség NO- és NOy tekintetében kifogasolhatd, tovabba a szalld por tekintetében.

A levegbminbséget befolyasold hatétényezék dontéen kozvetlenil, kisebb mértékben
kozvetetten hatnak.

A kozuti forgalom terhelésének csdkkentését célzd kerékparos, kozosségi kdzlekedési és
gyalogos halézat fejlesztésekkel az Uveghazhatasi gazok kibocsatasa mellett a
levegémindségre gyakorolt pozitiv kdrnyezeti hatas is jelentés.

A forgalmi terhelés csokkentését, illetve atalakitasat célzé Budapesti Mobilitasi
Tervben megfogalmazott beavatkozasok Osszességében kedvezd hatast
eredményezhetnek a févaros levegéminéségére. Emellett az U0 utszakaszok
kérnyezetében lokalisan néhet a levegészennyezésbdl fakadé terhelés.

A jarmUpark folyamatos fejlesztése (az eléregedett, f6ként diesel lzemanyaghajtasu jarmiivek
cseréje, illetve korszerli autébusz, trolibusz és kotott palyas jarmlvek beszerzése) a
légszennyezbanyag-kibocsatas csokkentése mellett a kozOsségi kdzlekedés elterjedését is
elémozdithatja. A BMT eredményeként, a kialakulé6 megtett tavolsagok rovidulésével,
illetve az egyenletesebb haladas eredményeként csdkken a hirtelen gyorsitasok és
lassitasok szama is, ezaltal a légszennyezd anyag kibocsatas is mérséklédik.

A kozdsségi és kornyezetbarat kozlekedés elterjedését el6segitd szemléletformalas,
energiahatékonysagi intézkedések, valamint a csomopontok kdrnyezetében z4ldités javasolt
a levegbminbség allapotanak javitadsa érdekében. A gyalogos és kerékparos kozlekedési
modokat tamogato fejlesztések, tobbek k6zott a gyalogos aluljarok, a gyalogosbarat kdzterek,
a bringasztradak és a B+R rendszerek kiépitése a levegdémindseég javulasat eredményezhetik.
Az ilyen tipusu beruhazasok soran gyakori a varosi zdldutak fejlesztése, ami a kedvezd
kérnyezeti hatasokat erésiti (lokalis levegéminéség javulas mellett CO, megkdtéssel is jar). A
févarosi elektromos téltéinfrastruktura fejlesztésével és az energiahatékonysagot javitd
beavatkozasokkal hosszutavon a levegdmindség-terhelés cstkkentése varhatd, azonban a
szolgaltatasok szinvonalanak javitasaval (pl. légkondicionalas, utastajékoztatas) magasabb
energiaigények mutatkoznak.
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A mérdallomasok 2021 évben rogzitett adatai alapjan a levegdé minésége a korabbi évekkel
osszevetve kedvezéen alakult. A pozitiv elmozdulast tébbek kdzott a korabban meghozott
levegdmindség-védelmi intézkedések, a rendkivil enyhe tél, illetve a koronavirus pandémia
miatt visszaes® kdzuti forgalom eredmeényezte.

A BMT beavatkozasainak 6sszességét tekintve a févaros levegéminéségének javulasa
varhaté.

Foldtani adottsagok, talaj

A févaros és az agglomeracié foldtani és talajtani adottsagainak megérzése fontos cél a
varosfejlesztés soran. A BMT keretében tanulmanyozott projektek altal érintett teriiletek
dontéen mar beépitett kornyezetet érintenek, melyek foként mesterséges, feltoltott
antropogén talajrétegekkel jellemezhetdek.

Teruletfoglalassal jard projektek esetén mezdgazdasagi mivelésre alkalmas terlletek is
érinettek lehetnek, az itt jellemz6 termékeny talajréteg védettsége kiemelten fontos.

Ennek megfeleléen az elmozditott, termékeny és hasznosithaté talajrétegek hasznositasarol
és elszallitdsardl gondoskodni kell, illetve a talajer6zié, degradaciéo megelézését is kiemelten
kell kezelni. Mivel a talaj felsé rétegének eltavolitdsaval a mélyebb rérétegek kitetté vallhatnak
kilénb6z6 szennyezdk hatasainak, ez kivaltképp kockazatos a kodzelben talalhato tavlati
vizbazisok esetén. Emellett azonban javulhat a talajmin6ség azokon a ,barnamezés”
terlleteken, ahol a szennyezett talajrétegek karmentesitése és cseréje megtorténik a
beruhazasok megvalésitasa soran.

A projektek tobbségében relevans épitkezés kdzbeni kockazat a munkagépek és a szallitast
végzb6 gépjarmiivek pontszerl szennyezéforrasként valé megjelenése, illetve a munkagépek
tartbs munkaja kdvetkeztében a talajok tomorodése, amely soran a talajrétegek
vizhaztartasi paraméterei is romolhatnak. A talajt érinté hatasok a vonali kapacitasbévités és
megalldhelyek létesitése soran adodo teriletfoglalasnak, burkolatkialakitasnak, bévitésének
is lehet a kdvetkezménye, azonban a jorészt lakott terlleti beavatkozasok miatt a talaj
mindségében ezek mar alig okoznak valtozast.

A talajok szennyezddése leginkabb az uj nyomvonal mentén kialakitott utburkolatrdl, burkolt
feliileteken felhalmoz6do, majd a csapadékkal lefolyéd és a talajba beszivargé
szennyezddések hatasabdl szarmazhat, emiatt a megfeleld vizelvezetés kialakitasa
kiemelten fontos.

Budapest és agglomeraciojanak egyedulallé féldtani adottsagait féként a budai tertleteken
felszinkdzelben 1évd vagy felszinre bukkand karsztos kézettdmbok szolgaltatjak. A budai
termalkarszt — hidrogeoldgiai viszonyai alapjan — kiemelked6en sérilékeny kbzeg a
szennyez6dések szempontjabdl.

Erre vonatkozéan kulénésen kiemelten kell kezelni a nagy beavatkozasi mélységii
épitkezésekkel jaré projekteket, melyek dontéen alagut épitésekkel, illetve bevagasok
kialakitasaval jarnak. Ezek létesitése soran fennadlld6 kockazat a karsztos teruletek
megnyitasa, amelyek igy kitetté valhatnak a szennyez6dések hatasanak.

Az esetleges szennyezések karmentesitési munkalatainak sikerességét segqiti a
projektteriletek jo kdzuti dsszekodttetése és a megfelel6 havaria terv kidolgozasa is.

Felszini és felszin alatti vizek
A vizsgalt terlletek felszin alatti viztestjei (6sszesen 14 db) az 1-9 Kézép-Duna és az és 1-10
Duna-volgyi fécsatorna Vizgyljtégazdalkodasi Tervezési Alegységhez tartoznak.

A terulet felszini és felszin alatti vizeinek mindéségi és mennyiségi &llapota szoros
Osszefliggésben all egymassal, illetve dinamikus kdlcsdnhatasban van a talajok és a foldtani
kdzeg allapotaval. Emiatt kulonds tekintettel kell lenni a beruhdzasok tervezése és
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kivitelezése soran a kis mélységben huzédé ,talajviz” tiikorre, illetve a fedetlen, vagy
kevéssé fedett karsztos teruletekre.

A BMT altal tartalmazott projektcsomag esetén kiemelhetéek olyan Projekt Tipusok, melyek
esetén kilonos tekintettel kell lenni a vizkincsre vonatkozoé kockazatok kapcsan:

A burkolt feliiletek névekedésével jaré beruhazasok negativ hatassal vannak a talajok
vizhaztartasara, igy a csapadék-beszivargas idedlis feltételeit is meggatolhatjak. Emellett az
utak, parkoldk terlletén felhalmozodd szennyezédések a csapadékokkal egyutt
lemosddhatnak a burkolt fellletekrél, és a befogadd vizfolyasokba jutva azokat
szennyezhetik. Ennek megel6zése érdekében kulonds tekintettel kell lenni a megfeleld
vizelvezet6 és szikaszto rendszerek kialakitasara és karbantartasara.

A Budapesti Mobilitasi Terv altal tartalmazott projektek dontéen nem érintenek direkt modon
felszini viztesteket. A kivételt képezd esetek dontéen kisvizfolyasokat kereszteznek,
amelyek féként mesterséges, vagy modositott tipusuak, emellett mindegyikik mar
szennyezetten érkezik a févaros és a kozvetlen agglomeracio teruletére, igy az érintett

mennyiségi allapotaban.

A févaros felszini vizeit érintéen kiemelend6éek a Duna esetén megjelend kockazatok. A varosi
és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztésével foglalkozé projektek a hajozast
aktivan a kdzosségi kdzlekedés részévé kivanjak tenni. igy az emberi életmindséget tekintve
potencialisan pozitiv hatasokkal szamolhatunk, a nagyobb hajéforgalom miatt viszont né a
havaria lehet6sége is, amely kockazatként mérhetd fel.

A felszin alatti vizkincs tekintetében kitettséget okozhatnak a nagy mélységgel jaro
projektek, mint az alagutak, utbevagasok kiépitései. Ezek a felszin alatti viztestek vizaddinak
megnyitasaval jarhatnak, az épitkezés soran szikséges viztelenités vizmennyiséget érintd
kockazat lehet, emellett az elhelyezett mitargyak a vizrezsimek aramlasi rendszerét is
megvaltoztathatjak.

Azon beavatkozasok tekintetében is kiemelt figyelemmel kell lenni, melyek soran felszin alatti
ivévizbazisok érintettsége felmerllhet, emellett a természetes gyoégytényezék
(gyoégybarlang, gyoégyfurdék, asvanyviz nyer6helyek) érintettségének vizsgalata is
kiemelked6en fontos a létesitmények nyomvonalat bemutatd részletes helyszinrajz és
miszaki dokumentumok birtokaban.

Zaj és rezgés

Budapest kornyezeti terhelései kdzll az egyik legmeghatarozobb tényezd a zajterhelés. A
vilag nagyvarosaihoz hasonléan, a budapesti magas zaj- és rezgésterhelés jelentés
kornyezeti probléma, melynek elsédleges forrasa a kozlekedés. A Budapest kozuti
kozlekedésébdl szarmazd problémak a jelentds teher és személyforgalom mellett a s
beépitésébdl, valamint az utak gyenge min6ségébdl is jelentkeznek.

A rezgésterhelés szamottevéen kisebb terlletet érint a zajterheléshez képest.
Rezgésterhelés leginkabb a vasuti palyak mentén, a vasuti palya 25 méteres kdrnyezetében,
illetve kisebb mértékben metrévonalak felett, és villamosvonalak kérnyezetében elhelyezkedd
épuletek és létesitmények esetében merul fel. Mértéke tobbek kozott a jarmivek futasi
tulajdonsagaitél, a palyaszerkezet jellemz6itél flgg, a talajszerkezet dinamikai és
rezgéscsillapito jellemz6i, valamint a rezgés dinamikai hatast fejt ki az épuletszerkezetre és a
benne tartozkodd személyekre, igy az épullet dinamikai szerkezetének tulajdonsagai is
befolyasoljak.

A hosszutavu zajterhelés negativan befolyasolja az emberek egészségugyi, életminéségi,
illetve kozérzeti allapotat. A 2017-es adatok alapjan a févaros lakossaganak kérulbelul 27 %-
a egészségkarosité hatasu zajszinttel terhelt (65 dB feletti Lden). A varosi mobilitasbol
szarmazo zajterhelés eltéré mértékben jelentkezik a kiildénbdzé kdzlekedési mddok kozott. A
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telies lakossagszamhoz viszonyitva a jelentés zajjal érintett lakosok szama nem magas a
vasuti-, Iégi- és ipari zaj esetében.

A Budapesti Mobilitasi Tervben meghatarozott projektek k6zvetlen és kdozvetett médon
is hatnak a kornyezeti zaj- és rezgésallapotra. A BMT keretében tervezett szamos projekt
kifejezetten a zaj- és rezgésterhelés mértékének csdkkentését iranyozza elé.

Osszességében a zaj- és rezgésvédelmi intézkedések alkalmazasaval, az elavult
jarmipark cseréjével, a meglévé elemek korszeriisitésével a zaj és rezgés
kozlekedéshdl eredd szintje mérsékelhetd.

Meglévd Ut zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasaval a kozvetlen zajterheléssel jaréd
hatasok csdkkennek. Kerékparos uthalézat és B+R rendszerek kiépitésével, illetve a gyalogos
elérhetbség javitasaval és gyalogos Ovezetek kialakitasaval javulo zaj- és rezgésterhelés
varhato.

A BMT fejlesztéseinek helyszinén, a fejlesztések és beruhazasok soran lokalis intermodalis
csomoépontok alakulhatnak ki, az ezzel jaré kedvezbtlen zaj- és rezgéshatasokkal egyutt.

Epitett kdrnyezet

Budapesten az épitett kornyezet elemei — elsésorban az épuletallomany — jellemzéi kdozvetve
a funkciok és a funkcidk intenzitdsanak fontos tényezdi, — és ezzel a kozlekedési igények
meghatarozai is; egyben sok tekintetben a kozlekedési artalmak elszenveddje is. A févaros,
valamint a kornyezd agglomeraciés telepulések épuletallomanya igen tarka képet mutat,
amelynek terlleti mintazata is Osszetett, igy az épitett kérnyezet és annak funkcidinak
kozlekedési igényeit is egy komplex rendszer képes kiszolgalni.

A BMT alapvetden a varosi és az elévarosi kdzlekedési, illetve tagabb értelemben mobilitasi
rendszerek megujitasat és fejlesztését célozza, igy kozvetlen hatasa az épitett kornyezetre
igen korlatozottan, csak abban az esetben jelentkezik, ha az egyes intézkedések a fizikai
infrastrukturat is érintik; ebben az esetben a beavatkozasok hatasa jelentés, és hatasterllete
az adott beavatkozas kdzvetlen kornyezetére terjed ki. A kozvetett hatasok ezzel szemben
akar a teljes varosi és varostérségi rendszerben, ezen belil az épitett kdrnyezet szamos
eleme tekintetében jelentkeznek, hatdsuk — tekintettel arra, hogy Osszetett tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti folyamatok ereddjeként hatnak — kisebb mértékd, illetve az egyéb
telepulési folyamatoktol nehezen elvalaszthaté.

A kozvetlen hatasok a kozteruleti és kozlekedési épitett elemek kdzvetlen megujulasan
keresztil jelentkeznek. A kdzlekedési fellleteket és az infrastrukturat érinté beavatkozasokkal
egységes koncepcidé mentén Ujulnak meg az épitett elemek, és a hozzajuk kapcsolddd
zoldfeluletek mind funkcionalis, mind minéségi értelemben. A tervezett beavatkozasok
kozvetett hatasai jellemzéen gyengék, és bar mivel a tervezett fejlesztések eredményei a
varos minden ,hasznaldéja” szamara elérhetévé valnak, a kozvetlenlil az
infrastrukturara/kozteriletekre gyakorolt hatasok mellett pozitiv kozvetett hatasok
azonosithatok a varos és agglomeracidja teljes terlletére is, hiszen a tervezett fejlesztések
varhatéan magukkal hozzak az épiletallomany legalabbis részleges minéségi megujulasat,
és az alulhasznositott terlletek funkciondlis atalakulasat is.

Klima
A BMT keretében meghatarozott Projekt Tipusok klimara gyakorolt hatasai elsésorban az
UHG-kibocsatas, valamint a zéldfelliletek nagysaganak valtozasaban nyilvanulnak meg.

Az egyik legjelentésebb klimavaltozast okozo kozvetlen hatast a légkérbe juté UHG-k
eredményezik, melybdl igen nagy aranyt képviselnek a kdzlekedési kibocsatasok, kilondsen
a kozuti kozlekedés. Ennek megfeleléen a varosi kozlekedést fejlesztd, gyorsabb eljutast
biztositd, azonban a kozuti infrastruktura fejlesztésére iranyuld Projekt Tipusok esetén
megnovekedhet az ezen fejlesztéseket kihasznalé autésok szama, ezaltal ndvekedhet a
kibocsatas. Ezzel szemben az integralt kozlekedési rendszer fejlesztése keretében egyre
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nagyobb hangsulyt kapé villamos, HEV, vasut, egyéb kozosségi kozlekedés, valamint
a kerékparos kozlekedés fejlesztésére iranyuld Projekt Tipusok — fiiggetleniil attdl,
hogy infrastruktira fejlesztés, vagy jarmiibeszerzés - jelentés mértékben
hozzajarulhatnak ezen koézlekedési moédokra torténd atiléshez és ezaltal a févarosi
kozlekedésbél eredd UHG-kibocsatas csokkentéséhez.

Sziikséges megemliteni, hogy a kdzosségi (villamos, HEV, metro, trolibusz) és a vasuti
kozlekedés klimavaltozast befolyasolo hatasa kézvetett moédon jelentkezik a villamos-
energia felhasznalas kapcsan, az eldallitas soran keletkezé UHG-kibocséatasként az
energetikai agazatban. Ennek megfeleléen a BMT hatasara a kozosségi és vasuti kozlekedés
novekvé energia felhasznalasa néveli az energiaszektorban jelentkezé kibocsatast, ez
azonban némiképpen csokkenthetd a korszerli jarmivek beszerzésével, az
energiafelhasznalas hatékonysaganak novelésével, a megujuldé energiaforrasok
felhasznalasaval (kulonésen a megallok, allomasfelljitasok, utastajékoztatd, szellbztetd
rendszerek, metr6 Uzemeltetés esetén).

Az UHG-kibocsatas és az éghajlatvaltozas hatasaihoz valé alkalmazkodas
szempontjabdl is fontos és kozvetlen hatassal bir a varosi zoldfeliiletek csokkenése,
vagy novekedése. Jellemzben, az infrastruktura fejlesztések, Uj vonalak, utak, megalldk
létesitése, hasznositatlan — jelenleg zold, ndvényzettel boritott — terlletek beépitésének
hatasara a zoldfellletek csdkkennek.

Budapest terliletén az éghajlatvaltozas egyik leginkabb érezhetd hatasa a felszini levegé
atlaghémérsékletének, valamint a héségnapok szamanak ndvekedése. Ezen érzékelhetd
tendencia, valamint az infrastruktura és az azokhoz kapcsolodo fejlesztések eredményeként
novekvo épllet, palyafellletek (kézut, sin), burkolt felszinek egyuttes kovetkezményeként
egyre inkabb ndévekedhet a hésziget-hatas.

A BMT keretében kiemelt fontossagu a zoldfeliiletek megoévasa, a csapadékvizek minél
nagyobb mértékii visszatartasa, a gyalogosbarat kozterek kialakitasa, varosi zold utak
fejlesztése, ezzel is csokkentve a varosi hésziget-hatast.

El6vilag, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitas
Az élbvilag esetében a legjelentésebb hatotényezdk a létesitéshez kapcsolodnak, az
Uzemelés hatasai jellemzben kevésbé jelentések.

Vonalas létesitmények kialakitdsahoz szilikséges terlileteken az eredeti éléhelyek
véglegesen megsziinnek, a helyvaltoztaté mozgasra képtelen vagy lassan mozgo élélények
egyedei elpusztulnak. A terlletfoglalassal kézvetlentul nem érintett szomszédos terlleteken
az éléhelyek allapota leromolhat a kbzvetett hatasok révén (zajterhelés zavaré hatasa,
fényviszonyok médosulasa, vizhaztartasi viszonyok megvaltozasa stb.). A terlletfoglalason
tul az Uj vonalas létesitmények jelentés hatasa az elvalaszté hatas, az élShelyek
fragmentalédasa, amely az élélények szabad mozgasanak akadalyozasaval éléhely-
izolaciét eredményez.

A meglévd infrastrukturak fejlesztése esetében az el6z6ekben ismertetett hatasok joval
mérsékeltebben jelentkeznek. llyen esetekben az igénybe vett terlletek jellemzéen kevéshé
értékes éléhelyeket érintenek, ugyanakkor eléfordulhat, hogy a nyomvonal szélesitése miatt
az ut menti fasorok, cserjesavok megszintetésre kerllnek.

Az épités idbszaka is terheld lehet, torekedni kell a megkozelitési Gutvonalak, depéniak,
géptarolé helyszinek megfeleld6 megvalasztasara. Tovabba korlltekintéen kell
megtervezni az esetlegesen szukséges fakivagasi munkakat.

Az Uzemelés soran a zajterheléshez kapcsol6dé zavaré hatasok jelentkezhetnek, melyek
a zavarasra érzékenyebb allatfajok esetében altalaban elvandorlast, menekulési reakciot
eredményeznek. Ez a hatas elsésorban madarfajok és eml6sfajok esetében jelentkezik, de
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kétélth és hullé fajok is érintettek lehetnek. Az (izemelés soran a jarmivekkel val6 utkozés
egyes allatfajok esetében (pl. gerincesek, egyes repuld rovarfajok) jelentés mértéki lehet.

Elshelyeket veszélyeztetd hatasként jelenik meg az idegenhonos ndvény- és allatfajok
terjedése. Az épités altal bolygatott teriileteken nagy tlréképességl fajok telepednek meg,
valamint a vonalas infrastrukturak az invaziv fajoknak terjedési folyosét biztositanak.

A BMT intézkedéseinek megvalésitasa soran elsdésorban altalanos kockazati elemek
(védett fajokra gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatas, zavaras, okologiai folyosok
igénybevétele) jelentkezésével kell szamolni. A fejlesztések donté tobbségénél nem
varhaté élovilagvédelmi szempontbol értékes teriiletek igénybevétele, jelentds
elvalaszto és fragmentalé hatas. Az egyes projektek el6készitése soran vizsgalando a
Natura 2000 teriiletek, védett természeti teriiletek, vagy jelentésebb természeti értékkel
rendelkezd, nem védett teriiletek érintettsége.

Zoldfeliileti rendszer, zéldinfrastruktira

Uj kozlekedési létesitmények kialakitasa sok esetben egyiitt jar a zoldfeliiletek
csokkenésével. Egy uj nyomvonal kialakitasa jelent6s teruletfoglalassal jar, a tehermentesité,
elkertlé utak jellemzben beépitetlen terlleteket érintenek. A kerékparutak kialakitasa lehet
negativ hatast, ha Uj nyomvonalon, Uj burkolt fellletek kialakitasaval, zoldfelllet-
igénybevételével valésul meg, de lehet semleges, ha a meglévé kdzlekedési célu, burkolt
felliletek ujraosztasaval alakitjak ki. Tovabba lehet pozitiv, ha a kerékpariat mentén zéldsav,
pl. arnyékold fasor is kialakitasra kerll. Az utak szélesitése, villamosvonalak
meghosszabbitasa a rendelkezésre all6 szélességi adottsagok miatt nem mindig oldhaté meg
zoldfelulet igénybevétele nélkul, gyakran fasorok kivagasa is elkerulhetetlen.

Meglévd infrastrukturak rekonstrukcidja esetén altalaban kevésbé jelentés hatassal
szamolhatunk, de ilyen jellegli beruhazasoknal is sériilhet a zoldfeliilet, atmenetileg vagy
tartésan csodkkenhet a nagysaga, leromolhat az allapota. A komplex szemléletii
utfelujitasok ugyanakkor magukban foglaljak a forgalmi rend felllvizsgalatat, a kdzterllet
Ujraosztasat, melynek soran a gyalogos és kerékparos szempontbdl jelentés zoldfeliiletek is
fejlesztésre keriilhetnek.

Uj megallok létesitése esetén a terillethasznalat intenzitdsa varhatéan ndvekszik,
esetlegesen az Uj beépitések zéldmezss tertileteket is érinthetnek, hozzajarulva a zéldfellileti
intenzitas csokkenéséhez, valamint a kozlekedési eredetl terhelések ndvekedéséhez. Az
Uj vagy meglévé megallékhoz, allomasokhoz kapcsolodd parkolok kialakitasa is noveli a
beépitett, bioldgiailag inaktiv tertletek kiterjedését.

A palyaudvar felujitas, allomas korszerlsités egyutt jar a kdrnyezd kdzosségi hasznalatu
teriiletek megujitasaval is. Ezen beavatkozasok jarhatnak az allomasokhoz kapcsolédo
zoldfeltletek nagysaganak csokkentésével és novelésével is. Az intermodalis csomdpontok
fejlesztése is jelentds terlletfoglalassal jarhat, szamitani lehet zdldfelllet-igénybevételre, ill.
fakivagasra, ugyanakkor emellett lehet6ség nyilik mindségi zoldfellletek kialakitasara is.

A kozteriletek zolditését célzé projektek, kiemelten a nagy, 6sszefliggbé zoldterileteket
erinté fejlesztések hozzajarulnak a varos levegéjének tisztitasahoz, a hdsziget hatas
csOkkentéseéhez, illetve a rekreacios lehetdségek béviléséhez. Ezen teruletek megujitasakor
kifejezett cél a zoldfeliileti arany novelése, a meglévd zoldfeliiletek mindségi javitasa,
igy jelentés pozitiv hatas varhato. A varosi zoldutak kialakitasa, fejlesztése az érintett
terlleten varhatéan zoldfelllet csokkenést eredményez a burkolt Ut kialakitasa miatt,
ugyanakkor a terulet rekreacios hasznositasat noéveli. Zoldinfrastruktira szempontbdl
jelentdsek azok a terlletek, amelyek meglévé zoldfellleti elemek kdzott létesithetnek
kapcsolatot, és kuléndsen azok, amelyek vizfolyasokhoz is kapcsolhatok. Az Uj infrastruktura-
fejlesztések esetén, amennyiben a linearis kozlekedési folyosék mentén akar tébbszintes
(gyep/cserje/fa) zoldfellletek kialakitasarara kerll sor, az varosképi, varosodkoldgiai
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szempontbodl és a mlszaki infrastruktura hévédelme szempontjabdl is hosszutavon kedvezd
hatast jelent.

A BMT intézkedései koziil elsdsorban az (j infrastruktara kialakitassal jaro fejlesztések
eredményezik a zoldfeliiletek kisebb-nagyobb csékkenését. Ez az elkeriilhetetlen hatas
szamos projektnél jelentkezik, csak kismértékben lehet csokkenteni a nyomvonalak,
helyszinek gondos megvalasztasaval. Ugyanakkor a BMT céljai kozo6tt megjelenik a
varos zoldfeliileti rendszerének fejlesztése is, igy szamos intézkedés és projekt célozza
a kozteriiletek zolditését, a zoldfeliilleti arany novelését, a meglévd zoldfeliletek
mindségi javitasat, a rekreacios lehetdéségek bovitését is.

Telepllési és taji rendszerek, telepliléskép

A varost és tagabb térségét érintd, torténelmi Iéptékben mérheté tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok, és az ezzel kapcsolatos telepllési-taji folyamatok alapvetéen rendezték at a
kozlekedési igényeket. A varostérség szerkezetének és funkcidinak valtozasat az elmult
30-40 év kozlekedésfejlesztése csak részben volt képes kovetni, amely elsésorban a varosi
(al)kdézpontok, a kullsé varosrészek és az agglomeracios teleplilések és a varostérség
alkdzpontjainak kapcsolatrendszerének hianyossagaiban érhetd tetten.

A varosrészek, kdzpontok, a varostérség a févaros hatarain kivil es6, kilénb6zé adottsagu
terlletei mas-mas igényekkel lépnek fel. Ezen a nagyvarosi élet sokrétliségébdél adddo
igények kielégitése a pontszer(i, egy-egy vonalat érint6 fejlesztésekkel szemben olyan
komplex megoldasok alkalmazasa sziikséges, amelyek rugalmasan tudnak
alkalmazkodni a varostérségi Iéptékben gyors valtozasokra.

A BMT a varostérségi rendszer egyik infrastrukturalis alrendszerének atfogo
fejlesztését célozza, igy Osszességében a telepiilési rendszerekre a BMT-nek
egyértelmiien jelentds, pozitiv hatasa van, amely a nemcsak a févarosra, hanem annak
funkcionalis varostérségére is kihat, és kisebb mértékben — az orszagon atutazok és
ideérkezd turistdkon keresztll — orszagos és nemzetkozi jelentésége is van. A BMT
intézkedései kozvetlenll az alrendszerre hatnak a komplex telepulési és taji rendszerek
egészére, igy arra kozvetlen és kozvetett hatasa is van, ahogy a tgj- és telepuléskép
tekintetében kdzvetlen hatasok mellett a rendszerre gyakorolt hatasokon keresztiil kozvetlen
hatasok is azonosithatok.

A rendszerekre gyakorolt kdzvetlen hatasok mellett a taj- és telepliléskép tekintetében az
infrastruktura jellegli beruhazasok a fizikai kornyezet minéségének javitasan keresztul
hatnak jelentdsebb mértékben. A megujulé kozlekedési feliiletek a telepiléskép
meghatarozoé elemei, esetenként egyedi tajértékek, vagy azok kornyezetét képezik, taji-
telepiilési jelek, igy minéségi javulasuk egyértelmiien pozitiv hatassal jar. Az djonnan
megjelend telepulésképi és varosképi elemek megujulasa egyeértelmien jelentés hatasként
azonosithato. A telepulésképi Iéptéken tulmenden egy-egy kiemelt helyszinen (pl. Duna-parti,
belvarosi vagy kozponti- alkdzponti terlletek), egyedi értékek mentén tajrészlet szinten is
jelentésebb hatas azonosithato.

A koOzvetett hatasok altaldban véve a telepiilési és taji rendszerek hatékonyabb és
fenntarthatobb mikodését eredményezik. Kozvetve a rendszer hatékonysaganak
ndovekedése pozitiv hatassal van a telepllési és varostérségi problémak megoldasara,
azonban — miutan komplex rendszerekrél, és azon belll infrastrukturalis beavatkozasokrol
beszélhetlink — dnmagaban a kdzlekedést és mobilitast érintd fejlesztések ezek megoldasara
nem elégségesek. A kedvezd kdzvetett hatasok megjelenését nagyban segitik a BMT
szervezeti, intézményi jellegl beavatkozasai.

Emberi egészség és életkoriilmények varhaté valtozasa a kornyezeti elemekben és
rendszerekben beall6 valtozasok kovetkezményeként

A varos az ember lakdhelye, élettere, ehhez a varostervezés, varosfejlesztés és azon belil a
kozlekedésfejlesztés feladata, hogy az emberhez méltd modern varosi létnek, és az ezzel jaréd
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mobilitasi, szallitasi igényeknek biztositson megfelel kereteket. A kdzlekedést oly modon
kell a varosfejlesztés egyéb szempontjaival dsszehangoltan fejleszteni, hogy a varoslakok,
ingazok mobilitasi és életviteli igényeit kielégitd, lehetbleg az egészséges életkériiményeket
is figyelembe vevd fenntarthatd kozlekedési infrastruktura, szolgaltatas jojjon létre.

Elfogadva a WHO definicidjat, hogy ,az egészség a teljes testi, lelki és szocialis jolét allapota”,
a tervezett fejlesztéseket a varoslakok, kdzlekeddk egészségének alabbi harmassagan
keresztil vizsgaljuk:

fizikai allapot, testi egészség, kdzlekedésbiztonsag
pszichés/mentalis allapot, egyéni kozérzet
kozosségi, szocialis kapcsolatok, varoslakoi 1ét megélése

Ha e szempontokbdl kiindulva vizsgaljuk meg a tervezett fejlesztéseket, alapvetben
megallapithatd, hogy az egynemu, azaz az egyes Projekt Tipusokba tartozé projektek az
emberi egészségre, életkdriilményekre nagyjabdél azonos iranya hatasokat keltenek. A
tagan értelmezett emberi egészségre gyakorolt hatas mérték projektenként azonban eltérd
pusztan attél figgden is, hogy milyen, mennyire siir(in lakott vagy forgalmas tertleteket érint,
a forgalom nagysagat milyen mértékben, potencialisan hova tereli at.

A Projekt Tipusok jelentik azt az elemzési szintet, melyen altalanos érvényl
kovetkeztetéseket tudunk levonni a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok emberre,
k6zossegre, mint hatasviselére gyakorolt hatasokra vonatkozoéan.

A varosi lakossag egészsége szempontjabdl a tervezett Projekt Tipusok — kivéve, ahol
jelentésebb koézuti forgalomndvekedést feltételezhetlink — alapvetéen kedvezé hatasuak,
azonban a tényleges kdvetkezmények erételjesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok
megfeleld megvalasztasatol, a kivitelezés modjatdl, a projektek Osszehangoltsagatél és
Utemezésétdl.

Az egyéni, motorizalt kozlekedést tamogatd projektek kozott élesen szétvalnak a
kozuthalézat fejlesztések, illetve az elektromos jarmiivek térnyerését segitd
beavatkozasok. A személygépjarmi hasznalatot segit6, 0sztonzé fejlesztések a kdzvetlendl
érintett utvonalak mentén a kornyezeti elemekre gyakorolt hatasok révén az emberi
egészségre, életkdrilményekre negativan hatnak, ugyanakkor mashol megteremtik a
forgalomcsokkenés lehetéségét, illetve a forgalom kdrnyezeti elemekre gyakorolt hatasanak
mérsekléseével, elérhetdseég javulasaval az életminbséget kismeértékben emelhetik.

Kifejezetten pozitiv egészségugyi hatast tulajdonitunk a kerékparos halézat, a
kerékparozhaté utvonalak fejlesztésével 0&sszefliggd, altaldban a mikromobilitas,
megosztott mobilitasi szolgaltatasok térnyerését tamogatd projekteknek, illetve azoknak,
amelyek a gyalogosok szamara létesitenek nagyobb mozgasteret. A gyalogos terlletek
bdvilése, gyalogos infrastruktura fejlesztése az aktiv mozgasra val6 6sztdnzéssel kdzelebb
visznek az egészséges életmodhoz.

A varosi ember egészsége szempontjabdl — az aktiv egyéni kozlekedés utan —
legkedvezébbnek, illetve a névekvé mobilitasi igényekhez illeszkedéen a leghatasosabbak a
kotottpalyas kozlekedési fejlesztések. Az agglomeraciobdl érkezd kozuti terhelés és
zsufoltsag jelentésen csdkkenhet a versenyképes kotottpalyas kapcsolatok megteremtésével,
ami javulé levegémindséget, igy a lakossagot éré egészségkarositas (elsésorban a jelenleg
igen elterjedt kronikus léguti, sziv-érrendszer megbetegedések) mérséklését eredményezi.

A komplex beavatkozasok, kozteriiletek hosszabb tavu id6toltésre is alkalmas atalakitasa,
az atszdllasi kapcsolatok javitd megujitasa, a varos forgalmas és egyben korszer(itlen
kozlekedési tengelyeinek, csomdpontjainak megujitasa, illetve ehhez kapcsolodo kerékparos
kdzlekedést tamogatd, autdforgalmat mérsékl6, az épitett és természeti kdrnyezet értékeit
integrald, igy helyi identitast erdsit6 komplex beavatkozasok a lakossag testi és lelki
egészsége szempontjabdl idvozlenddk.
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Az infrastruktura-fejlesztésekhez kapcsolodé egyéb beavatkozasok, mint a modern,
Uzemanyag-takarékos, esztétikus, kényelmes és akadalymentes jarmivek (villamos,
trolibusz, HEV, busz) jobb kozlekedési munkamegosztast, kisebb kibocsjjtast,
egészségesebb, tisztabb, élhetdbb varosi kornyezetet eredményeznek. Az informatikai
megoldasok fejlesztése, integralasa a kozlekedés minden teruletén, a balesetmegel6zésben,
a hatékony kodzlekedésszervezében, utaskényelem biztositasaban, utastajékoztatasban stb.
jelentés, az életmindséget, identitastudatot javitd eredményekkel jarhatnak. A szabalyozast,
az intézményrendszer atalakitasat, a megvaltozott kornyezethez valo jobb illeszkedését
célzé projektek a jobb, hatékonyabb koézlekedésszervezésen keresztll tudjak a varos
élhetéségét, a lakossag mentalis egészségét is erdsiteni.

A tervben szerepl6 beavatkozasoknak, fejlesztéseknek nem csak kdzvetleniil jelentkez6, de
az allapotvaltozasok miatt kozvetetten érzékelhet6 kornyezeti, egészségugyi és tarsadalmi
hatasai is vannak. A BMT 0sszeségében a kozlekedés kornyezeti karainak csokkentése
és az emberi élet és egészség, valamint életminéség megdvasa, javitasa iranyaba
mutat. Megdfelel6 végrehajtas esetén kevés, lokalisan megjelend Uj konfliktus alakul ki, az
életkdrilményeket, kdrnyezeti rendszereket érinté jelenlegi problémak mérséklédnek. Az
intézkedések preferaljak, 6szténzik a kerékparos, a gyalogos és a kdzosségi kozlekedést. A
terv kiemelt figyelmet fordit a kdzlekedés-biztonsagi fejlesztéseken keresztiil az emberélet,
testi épség megdvasara, a Budapest levegdmindségét, zajhelyzetét, élhetéségét befolyasold
fejlesztésekre. Megallapithatjuk, hogy — az elvart eredményeket tekintve — a varost hasznalé
emberek j6 kozérzete, egészsége szempontjabol 6sszességében mindegyik Projekt Tipus
alapvetéen kedvezd hatasu, jorészt egymast erdsité. A megfelelé szabalyozasi keretekkel, az
intézményrendszer igényekhez illeszked6 alakitasaval a Budapest Mobilitasi Terv végso
soron az emberi egészség megovasa, a javuld varosi életkorilmények felé tesz hathatés
Iépéseket.
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A fejezetben az egyes szakterilletek szerinti bontasban kerllnek ismertetésre mindazon
javaslatok, amelyek a BMT megvalositasanak hatasara fellépé karos kornyezeti hatasok
mérséklésére, a pozitiv hatasok erdsitésére szolgalnak.

A javaslatokat a BMT végrehajtasa soran, illetve a BMT keretében tervezett infrastrukturalis
beavatkozasokat elékészitd megvalosithatosagi tanulmanyokban, kornyezeti
hatastanulmanyokban, engedélyezési-, és kiviteli tervekben kell figyelembe venni.

Levegémindéség

Minden Projekt Tipus esetén javasolt alkalmazni a kozdsségi és kornyezetbarat
kozlekedésre valo atallast, illetve a kozlekedési igények csokkentését elbseqitd
szemléletformalast.

A kozlekedés fejlesztésének eredményeként a kdzutakon varhatéan mérséklédnek a
torlédasok és parkolasi nehézségek. Ennek kovetkeztében a korabban
gépjarmiihasznalatot mell6z6k esetében szikséges elkerllni, hogy a felszabadult
szabad kapacitasokat kihasznalva gépjarmure valtsanak.

Intermodalis csomopontok, palyaudvarok és buszallomasok, valamint fejlesztéssel
érintett szakaszok mentén javasolt cserjések, fasorok, erdésavok kialakitasa, meglévék
fejlesztése (nem allergén, lehetdleg 6shonos, de semmi esetre sem invaziv fajokkal).
A kivitelezési id6szakban javasolt ugy tervezni az épités jellegli miveleteket, illetve a
szallitasi tevékenységeket, hogy azok minimalis leveg6terheléssel jarjanak.

A munkagépek, gépjarmivek kibocsatasara vonatkozd jogszabalyi kévetelmények
szigoru betartasa, valamint a kiporzast megel6z6 intézkedések figyelembevétele
csOkkenti a Iégszennyez6 anyagok kibocsatasanak mértékét.

A levegbminéség védelmének érdekében indokolt az energiahatékonysagi
intézkedések folytatdsa, mint példaul a kornyezetbarat jarmlpark beszerzése,
fenntarthaté modon el6allitott tlzeldanyagok elényben részesitése a fosszilis
energiahordozékkal szemben, az elektromos és mas, zérd emisszids Ui
meghajtérendszerek bevezetésének tdmogatasa.

A rossz muUszaki allapotu, korszer(tlen jarmUparkot javasolt korszerisiteni. Sziukséges
a jarmipark rendszeres ellenérzése. Altalanossagban javasolt korszer(i, kdrnyezetbarat
gépek, technologiai berendezések alkalmazasa (BAT).

A menetrendszerl vizi kdzlekedés fejlesztése soran javasolt alacsony kibocsatasu,
vagy elektromos hajok beszerzése.

A kézutak rendszeres tisztantartasaval a minimalisra sziikséges csdkkenteni a kdzutak
diffuz porkibocsatasat.

A levegbmindség allapotanak monitoringozasa szikséges az intézkedések altal
generalt valtozas mertékének vizsgalatahoz. Javasolt az alapallapoti, a kivitelezési és a
megvaldsulas utani levegbterheltségi szint meghatarozasa és modellezése az
intézkedések hatasainak nyomonkovetése érdekében.

Talaj, felszin alatti vizek

Uj nyomvonalak, illetve létesitmények esetén cél a teriiletfoglalas minimalizalasa, az
élévilagvédelmi, talajvédelmi szempontbdl értékes helyek védelme, elényben részesitve
a barnamezds beruhazasokat.

Javasolt a projektekkel jaré beépitettség, illetve burkolt fellletek részaranyanak minél
alacsonyabban tartasa a csapadékok természetes beszivargasat biztositva. A burkolt
teruletek esetén javasolt vizatereszt6 megoldasok alkalmazasa.

A burkolt terlletekrél lemosdédd szennyezbék beszivargasa a talajba, a foéldtani
kdzegekbe, illetve a felszin alatti viztestekbe jelentds kdrnyezeti kérdés, emiatt fontos a
megfeleld sikossaggatlé anyagok hasznalata.

Az épitkezések soran elmozditott termékeny, humuszos talajrétegek elszallitdsarol,
illetve hasznositasarél gondoskodni kell. Emellett a C40 nemzetkdzi egyuttmikoddés
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céljaival szinkronban vizsgalando6 a kezelt, tisztitott épitkezési tormelékek, feltoltések
Ujrahasznositasanak lehetésége is.

A kozutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységb8l adodo
kornyezeti hatasokat megfelel6 forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

Felszini vizek

Az Ujonnan burkolattal ellatott terlletek, illetve a meguijitott burkolatu szakaszok
feldjitasa esetén fontos a vizatereszt§ burkolatok alkalmazasa, amely a
csapadékbeszivargas mértékét javitja. A lehullé csapadék fenntarthatd felhasznalasa
és megtartasa kiemelked&en fontos kérdés, azonban a hirtelen lezidulé, kiemelkedéen
nagy csapadékmennyiség villamarvizeinek hatasat illetéen is biztositani kell megfelel6
megoldasokat. Ezek hatasait zolditéssel, esbkertek létesitésével is lehet mérsékelni.

A kozutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységb8l adodo
kornyezeti hatasokat megfelel® forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

A BMT megvaldsitasa soran a projektszintli tervezés esetén figyelembe kell venni a
veszélyes anyagok szallitdsaval kapcsolatos havaria esetek lehetéségét is, amelyek
szignifikdns negativ hatassal lehetnek a nyomvonal kdzelében huzddo viztestekre.
Emellett szlkséges lehet a magasabb terhelési teriletek megfigyel6kutjaiban és
viztestjeiben frekventalt vizminéségi és mennyiségi mérések elvégzése.

Zaj és rezgés

Passziv zajcsOkkentd intézkedések (pl. védett éplletek akusztikai megerdsitése)
alkalmazasa, zajvédd fal épitése vagy toltés telepitése javasolt a kdzlekedésbdl eredd
terhelés csokkentésére.

Zoldfellletek (cserjések, fasorok, erd&savok) telepitése, ndvelése zajvédelmi
szempontbdl kedvezé hatasu.

Leghatékonyabban a zaj és rezgés elleni védelmet a forrasok Iétesitésének
tervezésekor lehet elérni, ezért az elb6készuletek soran a zaj- és rezgésvédelmi
szempontokat és el6irasokat javasolt maximalis mértékben figyelembe venni.

A létesitési id6szak soran az elérhetd legjobb technolégia hasznalata mellett (lehetéség
szerint Uun. unplugged, zéré emisszios, alacsony zajkibocsatasu gépek és zajszegény
eljaras elényben részesitése), az épitési munkak minél rovidebb ideji tervezése,
tovabba a mobil zajvédd fal, vagy zajarnyékol6 rendszer alkalmazasanak lehetéségét
javasolt megvizsgalni.

A vizi kozlekedés fejlesztésével javasolt a hajozasi utvonalak mentén, illetve a
kikotokben a kiszolgalo tevékenységek soran zajszegény technoldgia, illetve eljarasok
alkalmazasa. JarmUpark beszerzése és munkagépek kivalasztasa esetén javasolt az
elérhet6 legjobb technoldgidju, alacsony zajszinttel miikdodé eszk6zok hasznalata.
Figyelmet kel forditani az utburkolatok, vasuti palyak karbantartasara, fejlesztésére
(kotottpalya esetén példaul az al- és felépitményre, a sin futo- és vezetéfellletére).
Korszer(i, alacsony zajkibocsatasu eszk6zok alkalmazasa mellett a kdzosségi
kdzlekedés vonzova tétele és a kerékparut halozat fejlesztése pozitiv kdrnyezeti
hatasokat eredményezhet. A jarmiforgalom csokkentésével, illetve a maximalisan
megengedett sebesség szabalyozasaval csOkkenthetd a zaj- és rezgésterhelés.
Zajcsokkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre kell
hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felllvizsgalataig.

Javasolt a beruhazasok tervezése soran hasznalni a zajtérképezés modszerét projekt
szinten (Uj beruhazas nem hozhat létre kedvezétlenebb helyzetet, mint amit a zajtérkép
rogzit).

A zajtérképeken konfliktusos zénaként jeldlt terlletek esetében kildnds érzékenységgel
kell a zajvédelmi tervezés soran eljarni.
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Elévilag, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitas

Elvilagvédelmi szempontbol értékes helyeket el kell keriilni, a beruhazasi teriileten
kival a felvonulasi utvonalak, anyagnyer6 helyek és az odavezet6 utak kijeldlése soran
is az értékes éléhelyfoltok kerllendék. Ennek érdekében a projektek tervezése soran
természetvédelmi szakmai kdézremiikodés (Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatésaggal
valo egyeztetés) szikséges.

Z6ldmezd8s beruhazast lehetéség szerint kerilni kell, javasolt a meglévd, kdzlekedésre
hasznalt terlletek felhasznalasa. Minimalisra kell csdkkenteni az uj, jelenleg még
infrastrukturaval fedetlen teruletek igénybevételét.

Uj halozati elemek, rekonstrukciok tervezése soran vizsgalni kell a létesitmények
elvalaszto hatasat, hogy a nyomvonal élévilagvédelmi szempontbdl elfogadhaté legyen.
Szilkség esetén dkoldgiai atjardkat kell kialakitani.

Uj haldzati elemek, rekonstrukciok esetében vizsgalni kell a véderddk létesitésének
szlikségességét, a vizfolyasok keresztezésekor a beavatkozasok minimalizalasara kell
torekedni.

Fakivagas, cserjeirtas elétt meg kell bizonyosodni arrél, hogy a munkalatok nem
érintenek fészkel& madarakat.

Villamos fels6vezetékek tervezése, Kkivitelezése soran miszaki megoldasokkal
csokkenteni kell az Utkozés, valamint az aramutés kockazatat.

A foldfelszin bolygatasaval jar6 beavatkozasok esetén védekezni kell az invazios
novényfajok megtelepedése, illetve terjedése ellen (pl. kaszalassal, vegyszeres
kezeléssel, a nyilt talajfelszinek miel6bbi gyepesitésével).

Zoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktira

Z6ldmezds beruhazast lehetéség szerint kerlini kell, torekedni kell a zoldfelllet
csOkkenés minimalizalasara, a meglévé zoéldfellletek védelmére.

Torekedni kell a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv fellletek novekedésének
minimalizalasara (pl. vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, villamospalya flvesitése).
Uj utak épitésekor vagy rekonstrukciéknal javasolt az ut mellé minél szélesebb és minél
tobb szintbél allé (gyep/cserje/fa) névényallomannyal rendelkezé zoldsavokat
kialakitani.

A kialakitandé P+R parkoldk fasitasat javasolt a jogszabalyban el6irt mértéknél
magasabb szinten megvaldsitani.

Pontszer(i kozteruleti fejlesztések esetén a helyszin kivalasztasanal a zoldfellleti
elemek védelme, elkerllése fontos szempont legyen.

Novénytelepitéseknél javasolt lehetbleg 6shonos, a varosi klimatikus viszonyokat jol
tlré névényfajok valasztasa.

Torekedni kell a meglévé zoldfeluleti elemek kozoétti kapcsolat kialakitasara, a
zoéldinfrastruktura halézat javitasara.

Klima

A varosi klima javitasa, hésziget-hatas csdokkentése érdekében, a meglévé zoldfeltletek
megovasa, Uj zoldfelliletek kialakitasa, kevésbé felmelegedd felszini burkolatok,
térkovek alkalmazasa.

A villamosenergia felhasznalas esetén a megujuld energia aranyanak ndvelése,
hozzajarulva az energiaszektoron bellli aranyok atrendezédéséhez.

A konkrét tervezések, méretezés soran a szélsGséges idGjarasi paraméterek
figyelembevétele, a meglévé miszaki szabvanyokon, elirasokon tulmendéen.

Epitett kornyezet, telepiilési és taji rendszerek, telepiiléskép

Altalaban véve az épitett kdrnyezetre és a telepiilési, taji rendszerekre gyakorolt
kedvezbtlen hatasok csdkkentésére olyan magas- és szabadtérépitészeti arculati
koncepcié kidolgozasara van sziikség, amely figyelembe veszi a kdrnyezet adottsagait
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és a kozvetiteni kivant Uzenetet. Ezen arculati koncepcio kiemelt elemei kell legyenek
az alkalmazando fellleti- és anyagminéségek, épitészeti- szabadtérépitészeti formak,
kilénods tekintettel a miiemlékekre, miemléki kérnyezetre és teriletekre. Tovabba —
dsszhangban a zoldfeluletekkel kapcsolatos javaslatokkal— torekedni kell a zoldfellleti
elemek alkalmazasara, a zoldfellletek lehet6ség szerinti nbvelésére, valamint az Uj és
meglévé infrastrukturalis elemek koncepcionalis szintl(i 6tvozésére a zold infrastruktura
elemeivel.

A kedvezétlen hatadsok csdkkentésének, és a potencidlisan megjelend szinergiak
kihasznalasanak fontos mddja — kiiléndsen a telepllési és taji rendszerek esetében — a
kilénb6z6 tipusu, a BMT-ben vagy mas programban és tervben rogzitett beavatkozasok
ésszer(l Utemezése. Ezen cél elérése érdekében a fejlesztések helyszineinek és az
adott kdrnyéken tervezett beruhazasok szinergikus hatasaink elézetes feltarasa, és
ezek alapjan olyan konkrét beavatkozasok, eléirasok, stb. megfogalmazasa szikséges,
amelyek a helyi adottsagokat és fejlesztései/fejlédési lehetéségeket is figyelembe véve
biztositjak az eredmények hatasainak mind szélesebb korl kiterjedését és
fenntarthatésagat.

Anyag- és energiahatékonysag, -gazdalkodas

A szlkséges energiaigényt javasolt minél nagyobb mértékben megujuld
energiaforrasokbdl biztositani.

Az elavult jarmUpark cseréjénél javasolt az energiahatékonyabb, kdornyezetbaratabb
eszk6zdk beszerzése (elektromos, zéré emissziods). Elényben részesitendék a
minimalis hulladék képzbédésével jard jarmlvek (a koérforgasos gazdasag
szempontjainak megfeleléen a teljes életciklusra vonatkozoan).

Létesitmények felujitasa soran javasolt elényben részesiteni a viztakarékos, megujulé
energiat, masodnyersanyagokat felhasznaldé vagy (kdzel) nulla energiaigényl
megoldasokat.

A fejlesztések soran biztositani kell a szelektiv hulladékgydjtési infrastrukturat a létesités
ideje alatt a dolgozdok, majd a megvaldsitas utan a szolgaltatast hasznaldk szamara.

A nem szelektiven, hanem omlesztetten gyjtott, egyéb hulladékok esetében javasolt a
lerakas/artalmatlanitas helyett annak hasznositasa (pl. energetikai).

Az épitéssel jard beavatkozasoknal javasolt masodlagos nyersanyagok hasznalata (pl.
épitési-bontasi hulladék ujrahasznositasa).
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1.1El6zmények

Jelen dokumentum a felllvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv (tovabbiakban: BMT) Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalata.

A BMT felllvizsgalata a 2019-es jévahagyasa 6ta eltelt id6szakban bekdvetkezett stratégiai,
modszertani valtozasok, valamint a COVID-19 jarvany hatasara megvaltozott kozlekedési
szokasok miatt valt szikségessé.

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kételezettséget és annak tartalmat az
.egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgalatarél” szolé 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabalyozza.

A felllvizsgalat inditasat 2021. majus 17-én fogadta el a BKK Igazgatésaga. A felllvizsgalt
BMT SKV véleményeztetése jelen egyeztetési dokumentacié alapjan torténik, melynek
részeként a kornyezetvédelemért felel6s, illetékes szervek, valamint a nyilvanossag is
lehetbséget kap a dokumentacié észrevételezéseére.

Stratégiai valtozasok
Megjelentek az EU Uj szakpolitikai a 2011-ben elfogadott Fehér Kényv (White Paper) mellett:

Eurdpai Z6ld Megallapodas (EU Green Deal),
Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (Sustainable and Smart Mobility Strategy),
A varosi mobilitas uj uniés keretrendszere (EU Urban Mobility Framework)

A fenti stratégiai dokumentumokban a klimavédelem fokozodd kihivasaihoz illeszkedd, a
korabbinal még ambiciézusabb célkitiizéseket szerepelnek, valamint a vasut és a fenntarthato
mobilitasi tervezés (SUMP) szerepe még tovabb erésddott.

A hazai szakpolitikaban tovabbi a févaros teruletére kereteket meghatarozé tervek, stratégiak
jelentek meg, melyek részletes ismertetése a 2.2 pontban talalhato.

Modszertani valtozasok

Az EU 2019-ben adta ki a SUMP (Sustainable Urban Mobility Planning, Fenntarthat6é Varosi
Mobilitasi Tervezés) utmutatd atdolgozott, 2.0 valtozatat. Az Uj utmutatdban hattérbe
szorult a gazdasagi hatékonysag kérdése, viszont er6sodott a funkcionalis varostérség, az
intézmeényi egyuttmikodés és a minGségbiztositas jelentésége. Ugyanakkor az EU 2020-ban
kidolgozta a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott els6dleges és masodlagos (core and non
core) indikatorok listajat.

COVID-19 jarvany hatasai

A koronavirus terjedésének megfékezése érdekében hozott intézkedésekhez vald
alkalmazkodas miatt megvaltozott a lakosok napi életvitele és az ehhez igazodé
kozlekedési igényei, kozlekedési jellemzdi, melynek kovetkeztében a mobilitasi trendek
elérejelzése is megnehezedett.
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A fentiekben ismertetett megvaltozott stratégiai, intézményi és politikai feltételek
szambavétele érdekében megtdrtént a BMT célrendszerének, intézkedéseinek, monitoring és
indikator rendszerének felllvizsgalata. A megvaltozott szempontok alapjan a projektek
Ujraértékelésre keriltek, hogy azok illeszkedjenek a megvaltozott stratégiai és klimavédelmi
célokhoz.

1.2Az SKV eljaras folyamata

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs bizonyos tervek és programok kdrnyezetre gyakorolt
hatasainak vizsgalatarél szél6 2001/42/EK iranyelvében rogzitett tajékoztatasi
kotelezettségek végrehajtasardl az egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgalatarol
sz0616 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet (tovabbiakban, mint SKV rendelet) rendelkezik, melynek
1 §-a hatarozza meg azokat a szempontokat, amelyek a kornyezet védelméért felel6s szervek,
valamint a szélesebb koérben értelmezett nyilvanossag bevonasara vonatkozéan be kell
tartani.

Az SKV folyamata az SKV rendeletbdl vezethetd le. Az SKV folyamat egyik sajatossaga, hogy
az SKV-t a BMT feliilvizsgalataval 6sszhangban, azzal parhuzamosan kell kidolgozni és
ez egyben a BMT elkészitésének Utemezését is meghatarozza. A kornyezetvédelemért
felelés szervekkel torténd egyeztetésekhez tehat nemcsak a kornyezeti értékelés
dokumentacidinak, hanem mar a BMT felllvizsgalat azonos tervezési szintl
dokumentacidinak is rendelkezésukre kell allniuk.

Az SKV folyamata két f6 1épésbdl all:

1. SKV Tematika kidolgozasa,
2. Kornyezeti értékelés,

melyek magukban foglaljak a folyamatok eredményeként el6alldé dokumentaciok
kornyezetvédelemért felelés szervekkel torténé egyeztetését, valamint a nyilvanossag
tajékoztatasat is.

Az SKV masik, az SKV rendeletben rdgzitett jellegzetessége, hogy az SKV nem hatdsagi
eljaras, vagyis a hatésagi eljarasban a hatdsag altal ellatott alabbi feladatok az SKV eljarasban
a BMT felllvizsgalatot végzd, illetve a felllvizsgalt BMT-t Kidolgozé (Megbizd) feladatat
képezik:

a kornyezetvédelmi szervek meghivasa a folyamatban valo részvételre (a tematika
véleményezésére valo felkérésukkel) illetve

a vélemények begyljtése a kérnyezetvédelmi szervektdl, valamint (a kornyezeti értékelés
véleményezésének szakaszaban) a nyilvanossagtol.

A nyilvanossag tajékoztatasa az SKV folyamatanak Iényeges eleme, amely mind az SKV
Tematika, mind a Kérnyezeti értékelés véleményezésének része.

Abban az esetben, ha a hatasok hataron tuli terlleteket is érintenek a varhatéan érintett
orszagok minisztériumait is meg kell keresni az érintett tertleteken él6 lakosok tajékoztatasa
érdekében. A felllvizsgalt BMT esetében a hataron atterjedé hatasokkal nem szamolunk,
de a Tematika véleményezése soran ezzel kapcsolatban a kdrnyezetvédelemeért felelbs
szervek allasfoglalasat kértuk.

1.3A kornyezeti értékelés készitése soran tett javaslatok hatasa a BMT
alakulasara

A felllvizsgalt BMT koérnyezeti és fenntarthatésagu célu értékelése a hazai és az EU
kérnyezetvédelmi és fenntarthatésagi célok, célkitlizések felllvizsgalt BMT-ben valo
megjelenésének vizsgalataval és a felllvizsgalt BMT kdrnyezeti és fenntarthatdésagi
értékelésével tortent.
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A kornyezeti és fenntarthatésagi értékelés (KOR) keretében elvégeztiik a beruhazasi
program megvaldsitasa kérnyezeti és fenntarthatésagi vizsgalatat. Az értékelési soran az
egyes projektekhez elére meghatarozott értékelési tényezék mentén pontokat rendeltiink a
hatas mértékének megfeleléen. Az adott projekt 6sszpontszamat az alappontszam és az
egyes értékelési tényezdk szerint pontszamok dsszege adta. A fentiek szerint szamitott KOR
pontszam lényegében a projekt kérnyezeti/életminéségi szempontu rangsorolasa. A KOR
eredmények alapjan megallapithatd, hogy nincs negativ kérnyezeti dsszertékli projekt.
Kovetkezéskeépp rogzithetd, hogy minden vizsgalt projektnek van varhato kornyezeti haszna,
tovabba a hasznok mértéke meghaladja a karokét.

A KOR eredmény egyuttal a beruhazasi program tébbtényezds, komplex értékelési
rendszerének egyik eleme, igy a kornyezeti és fenntarthatésagi céloknak valé megfelelés
mértéke egyeértelmiien befolyasolja a projekt rangsorat a megvaldsitasra keruld projektek
korében.

1.4A kornyezet védelméért felelés szervek és az érintett nyilvanossag
bevonasa, az altaluk adott észrevételek, szempontok figyelembevétele, az
indokok o6sszefoglalasa

A felllvizsgalt BMT és az SKV dokumentacié véleményezése céljabdl az SKV eljaras
keretében két alkalommal kerUlt sor a kérnyezet védelméért felelés szervek és a nyilvanossag
bevonasara.

Az SKV eljaras keretében a nyilvanossag bevonasara a BKK honlapjan
(https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/tarsadalmi-egyeztetes/tarsadalmi-
egyeztetes-2023/) keresztul kerilt sor, mig a kornyezet védelméért felelés szervek
megkeresése E-PAPIR rendszeren keresztiil tortént.

1.1.1 Az SKV tematika szakértéi anyag hatésagi egyeztetése

A kornyezeti értékelés tartalmanak és részletezettségének (a tovabbiakban: tematika)
megallapitdsahoz az SKV rendelet 7. § (1) elGirja a kérnyezet védelméért felelés szervekkel
torténd konzultaciot, véleményik kikérését. A véleményadasra a 7. § (3) bekezdés
figyelembevételével 30 nap allt rendelkezésre.

A konzultaciora 2022. februar 21 — 2022. marcius 31 kozott keriilt sor, a tematikaval
kapcsolatosan megkuldétt vélemények az SKV dokumentacio |. Mellékleteként keriltek
csatolasra. A beérkezett vélemények teljeskorlien elfogadasra kerlltek, a tematika
véglegesitése, illetve a kérnyezeti értékelés kidolgozasa soran figyelembevételre keriltek.

A kornyezet védelméért felelés szervek kdzll az alabbiak fogalmaztak meg észrevételeket,
javaslatokat a kornyezeti értékelés dokumentaciéjanak kidolgozasahoz:

Pest Megyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi,
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly (a kdrnyezet védelme)

Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag (a természet és a taj védelme)

Budapest Févaros Kormanyhivatala Népegészségugyi F6osztaly (kbrnyezet- és telepilés
egészsegugy, valamint a természetes gydgytényezdk, gydgyhelyek természeti
adottsagainak védelme)

Pest Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag (a felszini- és a felszin alatti vizek védelme,
valamint sulyos ipari balesetek megelézése)

Budapest F6évaros Kormanyhivatala Klima- és Kornyezetugyi Féosztaly

Budapest Févaros Kormanyhivatala Allami Féépitész (épitett kdrnyezet védelme)

Pest Megyei Kormanyhivatal Allami Féépitész (épitett kdrnyezet védelme)

Pest Megyei Kormanyhivatal Novény- és Talajvédelmi Osztaly (talajvédelem)

Budapest Févaros Kormanyhivatala Foldmérési, Taverzékelési és Foldhivatali Féosztaly
(a term6fold mennyiségi védelme)
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Budapest Févaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és Orokségvédelmi Féosztaly (épitett
kornyezet védelme) ] )

Pest Megyei Kormanyhivatala Epitéstgyi és Ordkségvédelmi Féosztaly (épitett kdrnyezet
védelme)

A kérnyezetvédelmi szervek véleménye alapjan véglegesitett tematika és a felllvizsgalt BMT
0sszefoglaloja szintén a honlapon kerllt kozzétételre 2022. aprilis 11-én. Az észrevételek és
az észrevételekre adott szakért6i valaszok, valamint az SKV-ban atvezetésre kerllo
észrevételek atvezetésének maédja a 3. sz. mellékletben olvashaté.

1.1.2 Az SKV egyeztetési dokumentacié széleskorii tarsadalmi és hatdsagi
egyeztetése

A felllvizsgalt BMT-vel és az SKV Tematikara érkezett észrevételek alapjan kidolgozott a
kornyezeti értékeléssel kapcsolatos véleményeket, észrevételeket szintén a fenti honlapon
(https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/tarsadalmi-egyeztetes/tarsadalmi-
egyeztetes-2023/) 2023.01.30 — 2023.03.10. kézétt tehették meg az érdekeltek. Osszesen
50 vélemény érkezett a nyilvanossag korébdl, melybél 30 tartalmazott értékelhetd észrevételt,
javaslatot. A 30 észrevételbdl 2 észrevétel vonatkozott az SKV jelentésre, mindketté az SKV
jelentés, rovid, tomoér Osszefoglalasat hianyolta. Az SKV rendelet 4. melléklete elbirja a
kozérthetd dsszefoglald elkészitését, ennek megfelelden az SKV jelentés készitése soran is
kidolgozasra kertlt a kbzértheté 6sszefoglald, amely az SKV jelentés 8. oldalatol kezdédik.

Az SKV dokumentacio véleményezése — az SKV Tematika véleményezésével megegyezben
— az SKV rendelet 3/Il. sz. mellékletében szerepld szakkérdéseket érintéen, a mellékletben
megjeldlt a kdrnyezet védelméért felelés szervek megkeresésével tortént. 2023.01.31-én 19
intézményt kerestink meg, melyek koézul 14 intézmény adott figyelembe vehet valaszt, 3
intézmény nem adott valaszt, mig 2 intézmény a Budapest Févaros Onkormanyzata Klima-
és Kornyezetligyi Fo6osztalydhoz tovabbitotta az SKV egyeztetési dokumentacid
véleményezésére iranyulo kérelmet.

A kornyezet védelméért felel6s szervek kdzll az alabbiak fogalmaztak meg észrevételeket,
javaslatokat a kérnyezeti értékelés dokumentaciojahoz:

Pest Varmegyei Kormanyhivatal Kdrnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly

Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag

Budapest Févaros Kormanyhivatala Népegészségugyi Féosztaly

Févarosi Katasztréfavédelmi Igazgatésag

Pest Varmegyei Katasztréfavédelmi Igazgatésag

Budapest Févaros Kormanyhivatala Klima- és Kérnyezetlgyi Féosztaly

Pest Varmegyei Kormanyhivatal Erdéfelligyeleti Osztaly

Pest Varmegyei Kormanyhivatal Névény- és Talajvédelmi Osztaly

Budapest Févaros Kormanyhivatala Foldhivatali F6osztaly Foldugyi Osztaly
Szabalyozott Tevékenységek Felligyeleti Hatésaga

Budapest Févaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és Orokségvédelmi Féosztaly
Pest Varmegyei Kormanyhivatal Orékségvédelmi Osztaly

Az észrevételeket 6sszefoglalva a feliilvizsgalt BMT megvaldsitasaval szemben kizaré
koriulmény nem meriilt fel, a véleménynyilvanitasra felkeresett kornyezetvédelmi
szervek az SKV-t elfogadtak, ahol sziikséges volt a dokumentum javitasa ott arra sor
kerult. A vélemények kozott érkezett néhany javaslat, észrevétel a projektek
megvaldsitasaval kapcsolatban, melyek fontosak, de az SKV eljaras tervezési szintjén
tulmutatnak; ezeket az észrevételeket a projektek engedélyezési szakaszaban szikséges
majd figyelembe venni. A Duna- Ipoly Nemzeti Park Igazgatosaga valaszaban a BMT
programozasi modszertannal kapcsolatos észrevételt fogalmazott meg: a természetvédelmi
érintettség, illetve a kérnyezetvédelem alacsony sullyal szerepelt az MCA értékelésben. Az
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Igazgatdsag tajékoztatasra keriilt, hogy a projektek kérnyezeti hatasai nem csupan a KOR
pontszamokon, hanem az MCA vizsgalati eredményeken keresztll is figyelembevételre
kerllnek. Ezen kivil a dokumentumban szereplé néhany térképre érkezett észrevétel,
melyben az adott térkép adattartalmanak pontositasat, bdvitését tartotta szilkkségesnek az
észrevételt tevd intézmeény.

1.5(A kornyezeti értékeléshez felhasznalt adatok, informacidk, az alkalmazott
modszertan ismertetése

A kornyezeti értékelés soran elvégzett vizsgalatok alapjat részben maga a felllvizsgalt BMT,
illetve azok az adatforrasok képezik, amelyek az SKV vizsgalati témakoreivel 6sszefliggésben
végzett kutatasok és értékelések eredményeit tartalmazzak.

A koérnyezeti értékelés alapdokumentuma a felllvizsgalt BMT Célrendszer és Intézkedések,
valamint a BMT Beruhazasi Program, a benne foglalt adatok pontossaga, részletezettsége,
megbizhatésaga alapvetéen meghatarozza a vizsgalatok megbizhatésagat. A
beruhazasi projektek értékelésének a jelenlegi szinten rendelkezésre all6 adatok
elérhetéségét és megbizhatdésagat tikrdzi, hogy pl. terlleti elhelyezkedésre vonatkozo
informacio, helyszinrajz szamos projekt esetében nem Aallt rendelkezésre. Ezekben az
esetekben a rendelkezésre allo informaciokbdl és adatokbdl kdvetkeztettink a terileti
érintettségre, és a terlletre és a terllet kdérnyezetére gyakorolt potencialis hatasokkal
szamoltunk.

A kornyezeti értékelés elvégzése soran végzett vizsgalatokhoz felhasznalt adatforrasok kozott
szerepelnek a kovetkezé kornyezet- illetve természetvédelmet érintd tervek, stratégiak:

Nemzetkozi, kozdsségi (Eurdpai Uniods) célok

Vilagunk atalakitdsa: Fenntarthato Fejlédési Keretrendszer (Agenda 2030)

8. kdrnyezetvédelmi cselekvési program

Eurdpai z6ld megallapodas

REPowerEU terv: Eurépa megfizethetd, biztonsagos és fenntarthat
energiaellatasaeért

EU Biodiverzitasi Stratégiaja 2030-ig

A korforgasos gazdasagra vonatkozo Uj cselekvési terv

Orszagos célok

V. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026, tervezet)

Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (2014-2025, kitekintéssel 2050-re)
Nemzeti Tajstratégia (2017-2026)

Orszagos Levegéterhelés-csdkkentési Program

Magyarorszag Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terve (VGT3)

Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2021-2027)

Helyi célok

Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026

Budapesti Klimastratégia és Fenntarthaté Energia és Klima Akcioterv (SECAP)

Pest Megyei Klimastratégia

Budapest zodldfellleti rendszerének fejlesztési koncepcidja (2017)

(664/2021. (111.31.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadott) Raddé Dezs6é Terv (Budapest
Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi Akcioterve)

ZajcsOkkentési Intézkedési Terv Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épul6
intézkedési tervjavaslatok 0Osszefoglald ismertetése, azok miszaki feldolgozasa
(Lakossagi véleményezésre bocsatott valtozat, 2019. januar)
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Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér Stratégiai Zajvédelmi Intézkedési Terve
(2018)

A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi F8osztaly
illetékességi teriiletére vonatkozé?, a levegémindség javitasat célzd intézkedési terv
(2016. szeptember)

illetve ezen dokumentumok készitése soran készult kornyezeti értékelési dokumentaciok.

A koérnyezeti értékelés modszertana a BMT-re vonatkozéan 2019-ben elkészitett SKV
jelentésben szerepld modszertan alapjan kerllt kidolgozasra. A modszertanban
valtoztatasokat csak indokolt esetben (a jogszabalyi, stratégiai tervezési kornyezetben
bekdvetkezé mddosulasok atvezetése miatt) tettlink.

A modszertan harom pillérre tAmaszkodva kerl kidolgozasra:

a felllvizsgalt BMT céljainak illeszkedése az EU és a hazai kornyezetpolitikai
célrendszerhez

a BMT fenntarthatésagi értékelése

kornyezeti teljesitményértékelés

Az SKYV eljaras folyamatanak lényeges Iépése a kérnyezetvédelemért felelés szervek, illetve
a nyilvanossag véleményének, észrevételeinek a felllvizsgalt BMT-be torténd integralasa.
Ebben a fejezetben kerll sor az észrevételek hatasara a felllvizsgalt BMT-n végzett
valtoztatasok bemutatasara.

A kornyezeti hatasok értékelésének mddszertana az alabbiakban részletesen is bemutatasra
kerdl:

A feliilvizsgalt BMT céljainak illeszkedése a kérnyezetpolitikai célrendszerhez

A koérnyezetpolitikai célrendszerhez torténé illeszkedés vizsgalata a fentiekben felsorolt
tervek, stratégiak elemzésével, a célok meghatarozasaval és a célok felllvizsgalt BMT-ben
valé megjelenésének értékelésével torténik.

A fenntarthatésagi szempontok szerinti értékelés

A fenntarthatésagi értékeléshez az EU Fenntarthatd és intelligens mobilitasra vonatkozé
stratégiajaban (2020) foglalt kezdeményezések figyelembevételével végeztik. Az értékelés
célja a tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezetvédelmi fenntarthatdésagi elvek érvényesulésének
biztositasa, a fenntarthatéosagi szempontok minél jobb érvényesilésének elésegitése.

Kérnyezeti teljesitményértékelés

A kornyezeti teljesitményértékelési rendszer felépitéséhez elsé 1épésben a kornyezeti
hatotényezd6k és az altaluk érintett kornyezeti elemek, rendszerek, hatasviselok és
veszélyeztetd tényez6k kerilinek azonositasra.

A felllvizsgalt BMT jellegzetességeit, sajatossagait figyelembe véve a felllvizsgalt BMT
kornyezeti teljesitményének értékelése az alabbi kornyezeti elemekre, rendszerekre és
hatétényezoékre gyakorolt kozvetlen és kdzvetett hatasokat vizsgalta:

kornyezeti elemek, hatasvisel6k, veszélyeztets tényezd: foldtani kozeg (fold felszine,
talaj, k6zetek), levegd, vizek (kiemelt tekintettel a termal kutak, gyogyfirdd vizbazisok

1 Cimével ellentétben a Terv Budapest és kornyéke légszennyezési agglomeraciora vonatkozik
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érintettségére), élovilag, épitett kornyezet (beleértve az épitészeti és régészeti
Ordkséget is), zaj- és rezgés.

a kornyezeti elemek rendszerei, folyamatai, szerkezete, kiilénésen a telepiilés, klima,
valamint a taj (tajszerkezet, tajhasznalat, tajkeép), illetve a kozvetlen/kdzvetett
hatasterilet zoéldfeluleti halézata, zdldteriletei. Tovabba vizsgaljuk az elébbi hatasok
kovetkeztében az érintett emberek életmindéségének, egészségének javulasat;

A vizsgalatok elsd szakaszaban a jelenlegi allapot értékelése torténik meg, feltarasra
kerilinek a jelenlegi problémak, konfliktusok.

A felllvizsgalt BMT altal az érintett kdornyezetre gyakorolt hatasok azonositasanak
szakaszaban a kornyezeti értékelés megkulonboztet karos és kedvezd hatasokat, rovid-,
k6zép- és hosszutavu hatasokat, ideiglenes és allandé hatasokat, kdzvetlen és kdzvetett
hatasokat, jarulékos (beleértve az atterhelés jarulékos hatasait is), kumulativ és szinergikus
hatasokat.

A kornyezeti hatasok értékelése soran a felllvizsgalt BMT megvaldsitasanak elmaradasa
esetén megjelend, illetve feler6s6dé kdrnyezeti konfliktusok is a vizsgalatok targyat képezik.

A koérnyezeti értékelés modszertananak lényege, hogy szamba vesszik mindazokat a
kedvezb és kedvezébtlen, hatasfolyamatokat, amelyek a fellilvizsgalt BMT megvalésitasanak
kovetkeztében fellépnek, és jelent6s negativ hatas esetén mérséklé intézkedéseket
javasoljunk.

A kdrnyezeti ertékelési eljaras folyamatanak Iényeges Iépése a véleményezés, a felllvizsgalt
BMT-re, illetve az SKV-ra a kérnyezetvédelemért felelés szervek, illetve a nyilvanossag
altal megfogalmazott vélemények dsszegylijtése, valamint az észrevételeknek a fellilvizsgalt
BMT-be illetve az SKV-ba térténd integralasa. A felllvizsgalt BMT-ben, a tematikaban és az
SKV-ban az észrevételek hatasara elvégzett médositasok az 1.4 fejezetben olvashatok.
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2.1A BMT tervezett fellulvizsgalatanak atfogé bemutatasa

A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a févaros fenntarthaté varosi mobilitasi terve
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP), amely az eurépai uniés, a hazai, tovabba a
févarosi stratégiai célokon alapulva hatarozza meg Budapest mobilitasfejlesztési iranyait. Mar
a 2014-2020-as unios koltségvetési idészakban is hangsulyos szerepet kapott a varosi
kozlekedésfejlesztési projektek esetében a kozlekedési projektek SUMP altali
alatamasztottsaga, de a 2021-2027-es id6szakban ez az elvaras még hangsulyosabba valik.
Az eurdpai uniés tamogatasok esetében mar nem csupan elény, hanem elvaras a varosi és
elévarosi kozlekedésfejlesztési projektek megvaldsitasahoz, hogy SUMP moddszertannal
készllt stratégiaval legyen 6sszhangban. A févarosi SUMP, azaz a BMT felllvizsgalata
lehet6séget nyujt arra, hogy az elmult 2-3 évben megfogalmazddott uj stratégiai célok és
elvarasok — klimasemlegesség, megnovelt alkalmazkoddképesség, élheté varos -
beépllienek a mobilitasfejlesztési stratégiaba. A févarosi és az agglomeracio fejlesztési
céljainak dsszehangolasa mellett a BMT és az agazati stratégidk 6sszhangjat is biztositani
kell annak érdekében, hogy azonos célok és iranyok mentén haladjon a févarosi és elévarosi
mobiltas fejlédése, fejlesztése. A fellilvizsgalt célokhoz és intézkedésekhez olyan, unios
iranyelveken alapulé indikator rendszer kerul hozzarendelésre, amely meghatarozza a célok
elérését szolgaldo projektekkel kapcsolatos legfontosabb kornyezeti elvarasokat, igy
determinalja azokat.

A jol megfogalmazott, EU stratégiai iranyoknak megfelel6 célokat tartalmazé BMT, valamint
az ezzel 6sszhangban all6 agazati stratégiak egyuitt teremtik meg a lehetéséget a kdzos
célokhoz és intézkedésekhez leginkabb hozzajaruld projektek kivalasztasara, tovabba ndvelik
az EU tamogatasok sikeres lehivasanak esélyét.

A BMT feliilvizsgalata soran a SUMP iranyelveknek megfelel6en, a 2021-ben dsszeallitott
Helyzetértékelés alapjan, felulvizsgalatra keriiltek a korabban meghatarozott célok és
intézkedések, megtortént az 6sszegylijtott projektek értékelése és rangsorolasa, amely
alapjan meghatarozasra kerul a beruhazasi program javaslat. A felllvizsgalt BMT
stratégiai megalapozottsaggal lehet6séget nyujt a megnyild6 EU tamogatasok sikeres
megpalyazasara. A projektek utokovetését segiti majd a fellilvizsgalt monitoring és
indikator rendszer, a BMT tamogatottsagat és elfogadottsagat pedig noéveli a teljes
dokumentum intézményi és tarsadalmi egyeztetése.

2.1.1 Helyzetértékelés készitése, a terv aktualizalasat indoklé valtozasok
osszefoglalasa

A 2019 ¢ta eltelt idészakban a BMT célrendszerét érintéen részben stratégiai, részben
modszertani valtozasok torténtek, valamint a COVID-19 jarvany is jelentds hatassal volt a
varosi mobilitasi kdérnyezetre. A BMT projektlistaban szereplé projektbél a 2023-as
tervfelllvizsgalat elfogadasaig 36 valésult meg, 30 eldontott, forrassal rendelkez6 projekt
megvaldsitasa pedig mar megkezdddott, vagy mar részben kialakitasra/elvégzésre kerdlt.

Az EU 2019-ben kibocsatotta az Eurépai zéld megallapodast (EU Green Deal), 2020-ban
pedig az Uj Fenntarthatdé és intelligens mobilitasi stratégiat. Ezekben a korabbi

34



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

klimacélokon szigoritottak, és hangsulyosabba tették a szolgaltatasok, a vasut és a
fenntarthaté mobilitasi tervezés (SUMP) szerepét. Az intézkedések megalkotasa soran a
kovetkez6 beavatkozasi sorrend figyelembevételét javasolja az EU:

1. aforgalom névekedésének elkerilése (avoid),

2. a meglévé mobilitas atrendezédése a kornyezetbarat modok aranyanak noévekedése
iranyaba (shift),

3. akialakuld, klimasemlegességet célz6 strukturak tovabbfejlesztése (improve).

A 2019-ben hivatalba lépett 0j fovarosi varosvezetés prioritasai megvaltoztak, az EU
célokkal 6sszhangban kiemelt szerepet szannak a klimavaltozas elleni kizdelemnek és a
valtozashoz valo alkalmazkodasnak (pl.: energiahatékony kézlekedés, koérkdrds gazdasag), a
kdzterek zolditésének és a fenntarthaté mobilitasnak. Allami oldalon 2021-ben megjelent a
Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS), amely — 6sszhangban az EU célokkal — a
vasut elévarosi és Budapesten bellli szerepét kivanja a maihoz képest Iényegesen novelni.

SUMP 2.0: Az EU 2019-ben adta ki a SUMP dtmutaté 2.0 valtozatat, amelyben
alapvetd valtozasokat nem tettek, de hattérbe szorult a gazdasagi hatékonysag
kérdése, viszont er6s6dott a funkcionalis varostérség, az intézményi egyuttmikddés
és a minéségbiztositas jelentésége. A SUMP 2.0 utmutatét a BMT fellilvizsgalat soran
a BKK mar figyelembe veszi.

SUMI indikatorok: Az EU 2020-ban dolgozta ki a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott
elsédleges és masodlagos (core and non core) indikatorok listdjat. Ennek
figyelembevételével a korabban régzitett BMT indikatorok felllvizsgalatra,
kiegészitésre és atdolgozasra kerulnek az EU ajanlasok, az Uj stratégiai
dokumentumok és a hasznalhatdésaguk tukrében.

A pandémia ugyan nagyon hangsulyosan befolyasolta a mobilitasi szokasokat, hatasai
hosszu tavon is jelentkeznek, de az alapvet6 célt, a klimavaltozas elleni kiizdelmet nem
valtoztatta meg. Az 0j, mikromobilitasi formak elterjedése felgyorsult, a digitalizacié elére tort,
a varosi kisaru szallitasi igények megnéttek. Ezek a valtozasok a kozlekedési rendszer
fokozottabb rugalmassagat, rezilienciajat kovetelik meg.

A fentiek indokoljak a 2019-ben elfogadott BMT felllvizsgalatat, melyet a BKK sajat eréforras
és kuls6 szakérték bevonasaval 2021-2023-ban végez el.

2.1.2 A BMT feluilvizsgalt és atdolgozott célrendszere és intézkedései

A BMT felllvizsgalat soran a feltart problémak kozul azonositott kulcsproblémak:

1. Tulzott gépjarmiforgalom és romlo kdzlekedési munkamegosztasi aranyok

2. Novekvd agglomeraciés gépjarmiforgalom, elkulonuld varosi és agglomeracios
kozlekedés

Aranytalan kozterulet hasznalat, baratsagtalan kozteruletek

Hozzaférési és esélyegyenldségi problémak

Fenntartasi és Uzemeltetési kihivasok, elavuld infrastruktira és jarmi

A kézlekedési haldzatok hianyossagai

Egyuttm(ikddési nehézségek, hianyos és elavult szabalyozasi kérnyezet

© N o 0 bk~ w

Kiszamithatatlan finanszirozas, alulfinanszirozottsag
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A problémak feltarasa alapjan a BMT célrendszerének feliilvizsgalata soran a fenntarthaté
varosi mobilitast szolgalé stratégiai célok és a megvaldsitadsukhoz definialt
beavatkozasi teriiletek alapvetéen nem valtoztak, csak kisebb pontositasokra keriilt
sor. Az operativ célok kiegészitése, aktualizalasa mellett az Uj BMT célrendszernek a févarosi
Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiaval (ITS) és a feltart kulcsproblémakkal valo
megfeleltetésére is sor kertilt.

A vizsgalatok elvégzését kovetéen a BMT Uj célrendszere az alabbiak szerint alakult ki:

JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi
és kulturdlis kdzpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
A févarosi kdzlekedési rendszer jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvé, fenntarthato,

élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitdsahoz, hogy Budapest
esélyteremtd, zold és nyitott varossa valjon, és javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges, . ¢ i
..k e . s Biztonsagos,
reziliens varos mobilitasi ‘

R W
Nyitott, kooperativ

sziikségleteinek esélyteremts, térségi kapcsolatok

kiszolgslésa integralt kézlekedés

// y 1.3 Kénnyen atjarhato

1. Javulé halézati iz 1.2 Integralt térségi rendszerek,
kapcsolatok it Eheto koztoruietekc halozatfejlesztés kényelmes modvalto

pontok

2.1 Korszert, lokalisan zéré emisszios jarmivek

2. Vonzo6 jarmuvek —

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

—

3.1 A kozlekedési . - 3.3 Harmonizalt
kultura és szokasok g2 Integl)ra}:: T.o b:'tas' varostérségi
formalasa #2019911atas0 szolgaltatasok

3. Ugyféléimény-
noveld szolgaltatasok

013D ALLVHIdO

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

4. abra: A BMT (j célrendszere

Budapest kdzlekedésfejlesztésének harom stratégiai célja ezek alapjan:

A KLIMASEMLEGES, REZILIENS VAROS MOBILITASI SZUKSEGLETEINEK
KISZOLGALASA — a kdzlekedési igények és a médvalasztas befolyasolasa, céliranyos
klimabarat fejlesztések

A mobilitdsi megoldasok a varosfejlesztési és kérnyezetvédelmi célok teljesulését, a zold,
esélyteremtd és nyitott févaros létrejottét a fenntarthatd fejl6édés egyik alapvetd feltétele
megteremtésében, a meglévd értékekkel, terekkel és eszkdzokkel valé hatékony
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gazdalkodasban tamogatjak. A kézlekedési felllletek a varosi kozterlletekbe azok szerves
részeként, a valds igényeket és a teruleti adottsagokat mérlegelve illesztheték be. Az
élhetd varosi térhasznalathoz, illetve a fenntarthaté mobilitas kialakitasahoz a kompakt
varos elveit kovetd, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett, a megépitett
infrastrukturak kornyezettudatos fejlesztése és hasznalata is hozzajarul. Valamennyi
kozlekedési méd hasznalatanak a minéségére egyarant figyelve, 6sszhangba kell hozni a
kozuti forgalom mennyiségét a szamara rendelkezésre &llo felUlet torlédasmentes
hasznalhatosagaval, és az alternativabiztositas részeként torekedni kell a kdzlekedési
lehetéségek kozil a kdrnyezetet kevésbé terheld kdzlekedési moédok hozzaférhetéségére,
kénnyebb elérhetéségére, egyarant segitve a gyalogos-, a kerékparos- és a kozosségi
kozlekedés magatol értet6dd, biztonsagos, mindennapi hasznalatat, élhet6 zold
kozterlletek kialakitasat, és a feltétlenul egyéni gépjarmiivel végzendd helyvaltoztatas
kulturalt lebonyolithatésagat.

BIZTONSAGOS, ESELYTEREMTO, INTEGRALT KOZLEKEDES — a mindenki szamara
hozzaférheté kodzlekedési modok egyuttmikodésének elésegitése hatékony szervezés,
stabil finanszirozas, esélyegyenléség erdsitése

Ma Budapest utcain a kilonb6zé kozlekedési mddok versengenek egymassal, egyeéni
eérdekek mentén torténik a modvalasztas, alacsony mértékli az egyuttmikodés a
kozlekedésben résztvevék kozott. Ennek is kdvetkezménye, hogy a szikségesnél tobben
kozlekednek egyéni személygépjarmivel. A talzott személygépjarmi-hasznalat a
varosban nem fenntarthaté sem a gépjarmivek nagymértéki kérnyezetszennyezése, sem
azok aranytalanul magas teriletfoglalasa és az ezzel 6sszefiiggd torld6dasok mértéke miatt.
Budapest el kivanja érni, hogy az er&forrasokkal és a hellyel takarékosabban band
megosztott eszkdzOk terjedjenek el, illetve, hogy csak azok utazzanak
személygépjarmivel, akiknek feltétlenll szlikséges, 6k viszont kiszamithatébb,
torlédasmentesebb eljutasi lehetéséget kapjanak. Vonzébba kivanja tenni a
kornyezetbarat kdzlekedési modokat, hogy megfelelé alternativat jelentsenek a
kdzlekedési modvalasztas soran.

A kozlekedéshalozati orokség kovetkezményeként a kozteruletek kialakitasa jelenleg
féként az egyéni gépjarmi koézlekedési igényeket szolgalja, ennek megvaltoztatasaval a
kozteruleteket elérhetévé kell tenni mas varosi funkciok és a tobbi kdzlekedb szamara is.
Ha kényelmes, biztonsagos és hozzaférheté az aktiv mobilitas és a ko6zOsségi
kozlekedés, az egyéni gépjarmii hasznalat aranya csékkentheté.

A varos kiszamithatdé mikodtetéséhez a kdzlekedés stabil finanszirozasara, valamint
atgondolt, integralt, koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és mikodési beavatkozasok
biztositasara van szikség. A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a kdzlekedési moédok
egymast kiegészité miikddését, a szolgaltatasok és szolgaltatok kozotti kooperacid
novelését, az aldgazati munkamegosztas érvényesitését. Egy ilyen kiszamithatd,
egyuttmikodd strukturaban kedvezébbé valik az alkalmazkodoképesség, a varatlan
helyzetekre torténd reagaldképesség is.

A févarosban és varostéréségében még mindig magas a balesetek szama, ezért kiemelt
szerep harul a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére, beleértve a sulyos és halalos
balesetek teljes megszintetésének a célkitlizését (Vision zero). Budapest a
fejlesztéseknél és a mikodtetésnél az egyenlé esélyil hozzaférés elvét helyezi elétérbe,
mivel ez biztositja, hogy a kulonboz6 élethelyzetben Iévé emberek valamennyien
biztonsaggal és kiszamithatéo mdédon tudjanak kozlekedni.

NYITOTT, KOOPERATIV TERSEGI KAPCSOLATOK — a févaros térségi integracidjanak
megvaldsitasa a funkcionalis varostest egészén, a varostérségi egyuttmikodest, illetve a
tarsadalmi-gazdasagi versenyképességet erésitdé kdzlekedési rendszer kialakitasa

A févaros és varostérsége eurdpai, orszagos és regionalis kdzlekedéshaldzati rendszerek
metszéspontjaban helyezkedik el, ami egy nemzetk6zi szinten is versenyképes gazdasagi
térség egyik alapfeltételét teremti meg. A févaros és kdrnyéke, mint varostérség csak
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egyuttesen képes a tevékenységek széles korét biztositdo kornyezetet nyujtani; a jol
koordinalt gazdasagi és tarsadalmi egylttmikoédéshez pedig — tdbbek kozott — a kiilénb6z6
szintli kozlekedési halozatok és szolgaltatasok egyiittmiikodé rendszerbe
szervezése, kapcsolataik javitasa valdsitanddé meg, ezen belil a kézforgalmu és
klimabarat rendszerek; a legnagyobb forgalmu irdnyokban a kotéttpalyas rendszerek
el6térbe helyezésével.

A nagytérségi — nemzetkodzi és orszagos — kozlekedési rendszerek jelenléte magaban
hordozza a regionalis és helyi kdzlekedési rendszerhez val6 kapcsolddas igényét, valamint
az alagazati (vasuti, kozuti, vizi és légi) halézati kapcsolatok lehetéségét és
megvaldsithatésagat is.

Budapesten ma a kozlekedési szolgaltatasokat a kétszintli dnkormanyzat (févaros-
kerlletek) és az eltéré orszagos-helyi kozlekedésszervezés miatt széttagolt és téredezett
feladatellatas jellemzi. A regionalis kdzlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi
gyakorlatban egyuttmikodd halézati és szabalyozasi strukturat igényel. A févaros
fejlesztési céljainak eléréséhez sziikséges, és az Eurdpai Unio térekvéseivel dsszhangban
Iévd alapelv, hogy a mobilitasstratégia a koézigazgatasi hatarokon tialmutaté integralt
szemléletet érvényesitsen. Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kdzlekedési
halézati kapcsolatok, az atjarhaté (interoperabilis) rendszerek és elévarosi intermodalis
atadasi pontok fejlesztése, a kapcsolddd szolgaltatasok funkcionalis egyuttmikodésének
megteremtése és a megfeleld intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

A kooperativ médon mikoédé mobilitasi szolgaltatdsokhoz meg kell teremteni a szolgaltato
és az ugyfél, illetve a mobilitdsi rendszert hasznaldk koézotti kommunikaciod
egyuttmikodésen és partneri kapcsolaton alapuld6 mikodését. A f6varosban és
varostérségében él6 és az ott kdzlekedd emberek jellemz&en harom tipusu igénnyel
jelentkeznek, amelyek kiszolgalasa komoly és Osszetett munka. Az utas — ligyfél —
partner megkozelités nem fejlédési iranyt jelent, hanem egymas mellett Iétezd, egymasra
épuld igényszinteket jeldl. Az egymastdl jol elkulonithetd igénytipusokra a szolgaltatdknak
(pl. kozlekedésszervezdknek) kulon-kulon kell fokuszalniuk, ezt a harom szintet (utas,
ugyfél, partner) egyszerre, parhuzamosan kell szem elétt tartaniuk.

A beavatkozasi teriiletek az integralt szemléletii stratégiai célokhoz kapcsoljak a
kozlekedésfejlesztés eszk6zrendszerét azaltal, hogy a kézlekedés hagyomanyos miszaki
terlleteire lebontva fogalmazzak meg a tennivaldkat. A BMT négy kdzlekedési beavatkozasi
terlletre, a halozati infrastrukturara, a vonzo jarmivekre, az Ugyfélbarat szolgaltatasokra és a
hatékony intézményrendszerre fékuszal:

JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK - A kozteriiletek Ujrafelosztasa, élhetévé tétele, a
meglévd és Uj kozlekedési haldzatok integracidjanak megteremtése, biztonsagos és
megbizhatd fejlesztése, utaskdzpontu intermodalis kapcsolatok fejlesztésével, U
kapcsolatok fejlesztése

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintereként, egyben a varosi kérnyezet 1ényeges
elemeként Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant elérhetd, jol
karbantartott, a kor koévetelményeinek megfelel6, biztonsagos, akadalymentes
infrastrukturat kell folyamatosan biztositani. Az integralt infrastrukturafejlesztés
ceélkitlzése a kozterllet-hasznalat Ujragondolasa, a varosi terek ujrafelosztasa, a
lakéutcak forgalomcsillapitdsa, hogy az egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat
aranytalansagait és alakitson ki vonzd, egészséges, élhetd varosi kdrnyezetet, illetve
biztositson hozzaférhetd, kényelmes és utasbarat koézlekedési halézatot. Kényelmes
moédvaltd pontok, konnyen atjarhaté kozlekedési rendszerek kialakitdsaval javul a
gyalogos-, kerékpar- és k6zosségi kozlekedési médok versenyképessége, kbnnyen
elérhetévé valnak a megosztott mobilitasi szolgaltatasok, amely a varos mobilitasi és
kérnyezeti helyzetét egyarant javitja. A meglévé infrastruktura jobb kihasznalasaval olyan
élheté és rendezett kozteriiletek, kozdsségi terek kialakitasa sziikséges, ahol minden
kdzlekedési mod biztonsagosan hozzaférhetd és hasznalhatd. A kozterlletek élhetébbé
tétele érdekében a varos zolditését el6segitd kdzterllet-tervezésre van szikség.
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VONZO JARMUVEK - kényelmes, akadalymentes, utasbarat jarmipark kialakitasa a
szolgaltatasi szinvonal emeléséhez, zOld jarmlvel és kornyezetbarat technoldgiak
elterjedésének ¢sztonzése

Surgeté feladat az eléregedd jarmiparkot Utemezetten felvaltd, kornyezetbarat,
korszerli, kényelmes és biztonsagos, mindenki szamara hozzaférhetd kozosségi
kdzlekedési jarmivek Uzembe allitasa és mikodtetése. A jarmiivek beszerzése soran
hangsulyt kell fektetni a magas szolgaltatasi szinvonal biztositasara, a févarosi és kornyéki
kozosségi kozlekedésben résztvevék igényeit a leheté legjobban kiszolgalva,
hozzaférhetben, akadalymentesen és tisztan, egészséges utazasi kdrnyezetet és
megbizhatd kodzszolgaltatast nyujtva. A klimasemlegességet szolgald, nettdo zérd
karosanyag kibocsatasu, korszer(i technoldgiaval mikodd, energiahatékony, tovabba
magas szolgaltatasi szinvonalat nyujtd, azaz kényelmes, akadalymentes, tiszta és
menetrend szerint pontosan érkez6 jarmi vonzébba teszi a kozosségi kozlekedést. Az
aktiv utazasokat a digitalis technoldgia nyujtotta korszer(i eszkézokkel kell 6sztdondzni.
Annak érdekében, hogy megfelel szinvonalu jarmivek alljanak az utazék rendelkezésére,
korszeru kiszolgalo, lizemeltetd és karbantarté hattér is szukséges.

Az eurdpai unids iranyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések a budapesti k6zdsséqi
kozlekedési jarmlvek kornyezetterhelésének csokkentését is célozzak azzal, hogy
els6sorban uj, korszer(i technoldgiaval rendelkezé, klimasemleges jarmipark beszerzését
iranyozzak elb. A varosihoz hasonld modon sziikséges fejleszteni az elévarosi kdzossegi
kozlekedés jarmiparkjat is. A budapesti elévarosi vasuti kdzlekedésben fel kell szamolni a
dizel Uzemet, az autdbuszos kézlekedésben pedig fokozatosan at kell térni a klimabarat,
majd klimasemleges jarmiiparkra. A tisztdbb budapesti levegd érdekében a kdzdsségi
kozlekedés jarmilparkjanak megujitasan kivll alternativ szolgaltatasok (autdmegosztéd
szolgaltatasok, a kommunalis szolgaltatok, taxi és city logisztikai szolgaltatasok) nyujtd
jarmivek, valamint a varosban kozlekedé minden mas jarmii kornyezetbaratabba
tétele is 6sztonzendé megfelel6 szabalyozé intézkedésekkel.

UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK - hatékonyan szervezett és intelligens,
atlathatd, széles korlien hozzaférhet6, integralt kozlekedési rendszer

A szolgaltatasok mindségeének javitasa és lgyfélkbzpontuva tétele nem csak a kdzlekedés
résztvevoit hozza kedvezébb helyzetbe, de kihat a varoslakdék és varoshasznalok
életkorilményeire is. A digitalis technika fejlédése Uj lehetéségeket teremt a szolgaltatasok
integracidja, a MaaS elérése érdekében. A szolgaltatasoknak egyszerre kell
egységesnek, ligyféléimény javitonak és partnerséginek lenniiik, ami feladatot jelent
a kozlekedeés résztvevoéje, a jarmivezet6k, tovabba a kozlekedési rendszerben partnerként
jelen l1évé szervezetek és azok dolgozdi szamara. A varosi aruszallitast is fenntarthatd
alapokra kell helyezni. Az intézkedések az Ggyfélélmény, a kényelem, a megbizhatésag és
a pontossag novelését, az atszallasok szamanak és id6tartamanak a csokkentését, az
informaciohoz jutast, a hozzaférést, a médvalasztas szabadsagat, a kinalat szélesitését és
hozzaférhetéségét, és az uj, kdrnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok tamogatasat célozzak.

HATEKONY INTEZMENYRENDSZER - kdvetkezetes szabalyozas, orszagos, regionalis
és varosi szintl egyuttmikodés

A koézlekedési tér jelentésen tulmutat a varoshataron, a mobilitdsnak nincsenek fizikai
limitacioi, az ut tovabb vezet, a jarm{ tovabb halad, nem befolyasolhatjak a kdzlekedét az
egyes intézmények hataskorei. Az utasok igénye, hogy a kdzlekedési szolgaltatas
hozzaférheté és az igényeknek megfelel§ legyen, terjedjen ki a févarosra és annak
varostérségére, osszehangoltan biztositson megbizhato és kényelmes utazasi éiményt. A
mobilitds egységes szolgaltatasként legyen hozzéaférhetd. Az utas szamara a kézlekedési
rendszer egységét kell megvalésitani, folyamatosan figyelembe véve a felmeruld
igényeket, illetve azok valtozasat.
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A korszerii varos komplex rendszerei megosztott intézményi strukturaban,
partnerségben, kdozos célok mentén miikodnek hatékonyan. Ennek érdekében az
egyes intézmények kdzott folyamatos egyeztetések sziikségesek tovabba a dontéseket
adatalapuan meghozni. Az ellatasért felel6sdk, a kozlekedési operatorok, a
kozlekedésszervez6k a maguk szintjén egydtt kell mikddjenek. A kdzbs szabalyok
mentén, a lefektetett kereteken belll minden szereplének meghatarozhaté a feladata,
amelynek elvégzése feleléssége és kotelessége, a kdzbs szabalyzatok rendszeres
felllvizsgalata mellett.

Az integralt menetrend, egységes tarifa- és informacios rendszer csak az ehhez
szlkséges, koordinalt intézményi hattérrel johet létre. Ehhez nemcsak az integralt
mobilitasi rendszer intézményrendszerét, hanem az egyuttmikodés kereteit is ki kell
alakitani.

A mindségi mobilitasi rendszer hatékony mikodésének biztositasahoz stabil,
fenntarthato és kiszamithat6 finanszirozasi keretekre is szikség van.

A BMT intézkedéseinek felllvizsgalata keretében ellenérzésre kerilt, hogy a 2019-ben
kitlizott intézkedések fennallnak-e még. Az ellenérzés alapjan megallapithato volt, hogy nincs
sziikség a 2019-ben elfogadott intézkedések torlésére, de egyes intézkedések
osszevonasra, illetve Uj intézkedések felvételre keriiltek, harmonizalva a BKK
stratégiaban és a készll6 agazati koncepcidkban (pl.: Jarmistratégia, Aktiv és Mikromobilitasi
Stratégia, Kozlekedésbiztonsagi Stratégia) alkalmazott megnevezésekkel. A felllvizsgalat
alapjan a korabbi 57 helyett a Budapesti Mobilitasi Terv a célok eléréséhez 43 intézkedést
hataroz meg. A felllvizsgalt BMT intézkedései az alabbi operativ célok mentén kerultek
meghatarozasra:

1.1 Elhet6 kozteriiletek: Az utca mindenkié. Elheté kozteriileteket teremtése a kdzlekedési
hal6zatok megbizhaté és biztonsagos mikodtetésével, korszerlsitésével, a kodzteriletek
Ujrafelosztasaval és zoélditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfeleld infrastruktira
kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmené forgalom korlatozasaval.

1.2 Integralt halozatfejlesztés: Elérhetd, kényelmes, utasbarat kdzlekedési haldzat épitése
intelligens varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, a forgalmi aranytalansagokat
csokkentd halozatfejlesztéssel, a kozésségi kdzlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi
szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Kdénnyen atjarhato térségi rendszerek, kényelmes maédvalté pontok: Kényelmes
utazasi lancok kialakitasa integralt kdzlekedési halézatok, hatékony kdzlekedésimaod-valtd
pontok, interoperabilis rendszerek l|étrehozasaval, intermodalis kozlekedési kapcsolatok
utaskdézpontu fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével,
az eszkdzvaltasi (beleértve a hozzaférést is a megosztott mobilitasi eszk6z6khdz) és
a turisztikai kapcsolatok javitasaval.

2.1 Korszerii, lokalisan zéré6 emissziés jarmiivek: Budapest megujuld kozosségi
kozlekedési jarmUparkja hozzajarul a varos tisztabb leveg6jéhez a klimasemleges kdzOosségi
kozlekedési jarmiflotta kialakitasaval, a jarmipark energiahatékonysaganak noévelésével,
a klimapolitikat segitd jarmitechnolégia 6szténzésével, megbizhatd karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes utazas az Uj k6zOsségi
kozlekedési jarmivekkel, a jarmipark akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval,
kerékparszallitasra alkalmassa tételével, és digitalis eszkozokkel segitve az aktiv utazasokat.

3.1 A kozlekedési kultura és szokasok formalasa:

Kulturalt, tiszta kozlekedési kornyezet biztositasa, valamint naprakész
informacidszolgaltatassal, ugyfélkdzpontu kommunikacioval atudatos mddvélasztas, a
mobilitasi szokasok megvaltozasanak elbsegitése.
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3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: A korszer(i megoldasok és szolgaltatasok novelik
az ugyfelek elégedettségét; a digitalizacid lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas fenntarthaté
Uzemeltetésének elGsegitését és a mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egységes utastajékoztatas, integralt,
a szolgaltatok kozotti dsszehangolt menetrendek, kdzos, egységes tarifarendszer szolgalja
a varost és az agglomeraciot.

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kozlekedést a varossal egyutt
fejleszti a k6zOs célokat tdmogatd kdzlekedési intézmény- és szabalyrendszer kialakitasaval.

4.2 Koordinalt mobilitasszervezés: Tisztabb, élhetébb kozlekedési médokat tamogato
intézmény- és szabalyrendszer kialakitasa.

4.3 Térségi egyuttmikodés: Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodas a
regionalis és nagytérségi rendszerek integracidjanak segitésével.

Figyelembe kell venni azt, hogy az intézkedések dnmagunkban sokszor csak csekély hatast
fejtenek ki, de egyuttes hatasuk mar szamottevd lehet.

2.1.3 A kivalasztott projektcsomag bemutatasa

A kivalasztott projektcsomag tartalmazza a BMT felUlvizsgalat soran beérkezett, a févarost és
az agglomeraciojat érinté azon kozlekedésfejlesztési beruhazasokat, amelyek még nem
fejez6dtek be, illetve nem rendelkeznek kivitelezési forrassal, tovabba nem kertltek torlésre.
A BMT projektadatbazis 285 db koézlekedésfejlesztési projektet tartalmaz (2023.10.16-i
allapot). A projekt darabszam folyamatosan valtozik, hiszen a projektgazdak az értékelési
folyamat soran barmikor bekuldhetnek uj projekt Gtleteket, illetve kérhetik korabbi projektek
oOsszevonasat, torlését, modositasat:

B BKK

B EKM

W BFFH
MAV Zrt.

W BKV

B NIF Zrt.

B Voldnbusz Zrt.

B Budapest Kézat

W MAV-START

B Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum

W XVII. keriilet Rakosmente Onk.

N BFK

B Budapest Fovdros |I. Keriilet Onkormanyzata
Budapest XII. kerlilet Hegyvidéki Onkormanyzat
Egyéb

Hungrail

E 1db W KTl
B MAV-HEV
111
db B XVl keriilet Onkormanyzata
169 db b

5. abra: A BMT lehetséges projektjei projektgazdanként 2023.10.16. allapot
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2.2A BMT oOsszefiiggése mas kapcsolédd tervekkel, koncepciokkal,
stratégiakkal, illetve programokkal

A Févarosi Kdzgytilés 2021. aprilisaban fogadta el az ,Otthon Budapesten” névvel fémjelzett
Integralt Telepullésfejlesztési Stratégiat (ITS). A stratégia harom f6 fokuszteruletre koncentral:
Esélyteremté Budapest — minden tarsadalmi réteg szamara medfizethetd lakhatas
biztositasa, a budapestiek egészségének és életkdrilményeinek javitasa; Zoéld Budapest —
egy élhetd és egészséges, értékdrzd és értékteremtd, klimatudatos varos feltételeinek
megteremtése; Nyitott Budapest — kezdeményezd varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap
az egyuttmikddés és az innovacio. A felsorolt fokuszterlletek 6sszhangban vannak Budapest
Févarosi Onkormanyzat a kovetkezd években (2027-ig) lényeges véltozast, elmozdulast
szeretne elérni.

Az ITS fébb fékuszterlletei az alabbi elemeket tartalmazzak: az Esélyteremté Budapest
terlileten belll hangsulyt helyez a megfizethetd és mindségi lakhatas feltételeinek bévitésére,
az egeészségmeglrzés feltételeinek javitasara, a minéségi szocialis szolgaltatasok
biztositasara, a szegényseég és a tarsadalmi egyenlétlenségek csdkkentésére, a kdzterek és
szolgaltatasok akadalymentes és biztonsagos hasznalatara, valamint egy befogadd és
egyuttmikodd budapesti kozosség épitésére. A Zold Budapest terlilet — amely a BMT
vonatkozasaban a leginkabb relevans — részei a kis tavolsagok varosa, a fenntarthato
kozlekedés fejlesztése, az egészséges utcak és varosi terek, a természeti értékek megdrzése,
zoldfellletek fejlesztése, az energiahatékonysag ndvelése, klimavédelem és a fenntarthato
varosiuzemeltetés. Végul a Nyitott Budapest fékuszterllet az egyuttmikddésen alapuld
varosfejlesztésre, a kommunikacié és varosmarketing megujitasara, az tgyfélkdzpontu varosi
szolgaltatasfejlesztésre, a korszer(i adatgazdalkodasra és digitalis atallas gyorsitasara, az
innovacié és szervezetfejlesztés megjelenitésére koncentral a févarosi szolgaltatasokban,
tovabba a fenntarthaté turizmusra, a megujulé kulturalis és rekreacios szolgaltatasokra.

Az ITS BMT céljait megalapozé kozlekedési szempontu Uzenetei:

2030-ra a kerékparos kozlekedés aranya a kozlekedési munkamegosztasban
(utazasok szama alapjan szamitva) 10 %-ra (2017-ben: 2 %), a gyalogos mdd 20 %-ra
(2017-ben: 11 %) emelkedjen, a kozosségi kozlekedés elérje az 50 %-ot (2017-ben:
47 %), a személygépjarmii forgalom pedig 20 %-ra csdkkenjen (2017-ben: 40 %) (mind
az utazasi igények csdkkenésével, mind az aktiv és mikromobilitas, valamint a k6zdsségi
kdzlekedés részaranyanak emelkedésével).

A sulyos sérlléses kimenetell kodzuti balesetek, illetve a halalos kimenetell kozuti
balesetek szamanak 50 %-kal torténé csokkentése 2030-ra. Minél hamarabb, de
legkés6bb 2050-re a haldlos kimenetell kozuti balesetek szamat kdzel nullara kell
csokkenteni.

40 %-0s CO.-kibocsatas csokkentés 2030-ra, 2015-6s bazisévhez képest (6,11 millié
tonna CO,) — ezen belll a kdzlekedési infrastruktiurak energiahatékonysaganak javitasa,
a kornyezetbarat kozlekedési moédok tdmogatasa és fejlesztése az agazat UHG
(Uveghazhatasu gaz) kibocsatas szintjének cstkkenését eredményezze 3 %-kal 2030-ra
2015-h6z képest.®

2 Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia | Budapest (otthonbudapesten.hu)
3 Budapest Klimastratégiaja 2018, Bp_Klimastrategiaja_vegleges_KGY elfogadott.pdf (budapest.hu)
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A kodzOsségi  kozlekedés szolgaltatasainak  biztonsagosabb, hatékonyabb
tuzemeltetése. Korszerli jarmiallomany biztositasa, a meghibasodasok szamanak
csokkenése, kies6 Uzemid6 és az utazasi idéveszteség csdkkenése (ennek kodzvetett
gazdasagi hatasa).

Utazasi élmény és ugyfél-elégedettség javitasa a kozosségi kozlekedésben, amelyet
a digitalis, felhasznaldbarat fejlesztések is segitenek. Szolgaltatasok ugyfélelégedettségi
felmérései soran az eredmények javitasa.

Zoldfellileti boritottsag novelése, ott tartézkodasra vonzo kozterlletek szamanak
novelése, egyenld esélyl hozzaférés biztositasa a kozterlleti rekreacios
szolgaltatasokhoz (az egy fére jutd zoldfellleti ellatottsag: 2019-ben: 6 m?/f6 --> 2030-ra:
7 m?/fG).

A kozbsség bevonasaval megvalosuld varosfejlesztési projektek és a kozdsségi
részvételi eszkdzrendszer fejlesztésével (online, digitdlis mddszerek és eszkdzok
alkalmazasa, részvételi lehetéségek egyablakos megjelenitése, workshopok stb.) a
kozosség aktiv részvételi elérései szamanak novekedése.

A stratégiaban megnevezett programok/projektek* figyelembevétele.

A Févarosi Onkormanyzat 2021. marciusban elfogadta Budapest Uj Fenntarthatd Energia- és
Klima Akcidtervét (KGy. 638/2021.(03.31.)). A terv harom f6 terlletre fokuszal: a
kibocsatascsokkentésre, az alkalmazkodasra és a szemléletformalasra. Ezen belll fébb
elemei a levegbmindség-veédelem, valamint az energetika, energiahatékonysag ndvelése, a
zoldfellletek minéségi és mennyiségi javitasa, a hdsziget hatas csdkkentése, a dunai
arvizvédelem, villamarvizek elleni védekezés, csapadék megtartas.

Az akcioterv BMT szempontjabdl relevans fébb Uzenetei: a kozteriiletek klimabarat
rehabilitaciéja, a kozlekedés energiahatékonysaganak novelése, a kornyezetbarat
kozlekedési médok tamogatasa, elterjesztése, valamint az aktiv szemléletformalas.

A Févarosi Onkormanyzat a BKK kdzremiikddésével dolgozik az Aktiv és Mikromobilitasi
Stratégian, amely egyelére tervezet szinten létezik. Ennek harom f6 fokuszterulete van: az
esélyegyenldéség megteremtése, a kdzlekedési munkamegosztason (modal split) belll az
aktiv kozlekedési moédok aranyanak javitdsa, valamint a kozlekedési egyenldség
(hozzaférhetéség, biztonsag) biztositasa.

Az akcidterv tervezetének BMT szempontjabdl relevans f8bb lizenetei: valasszak tobben az
aktiv és mikromobilitast Budapesten, legyen biztonsagos az aktiv és mikromobilitas,
egyenld esélyl hozzaférést az aktiv és mikromobilitdst hasznaldknak, a kdzteriletek
kerékparos és gyalogos barat fejlesztése (moddvaltdpontok, kerékpartarolas,
akadalymentesség fejlesztése), a kerékparszallitas lehetéségének elterjesztése a kdzosséqi
kozlekedésben, a kerékparos aruszallitas elterjesztése, szemléletformalas és az aktiv és
mikromobilitas népszeriisitése.

4 Otthon Budapesten - Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia (ITS), 2.2 fejezet Stratégiai programokat tartalmazoé
tablazatai

5 BP_klimastratégia  SECAP.pdf (budapest.hu)

6 BKK_KEREKPAR_2030_09_23.pdf (budapest.hu)
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Tovabbi  févarosi  hattérstratégia lesz a  2021-2022-ben  készillt  budapesti
kozlekedésbiztonsagi stratégia, amely 2023 soran kerllhet elfogadasra. A stratégia
elsésorban a belvarosi terlletekre fokuszal a Vision Zero alapelvei alapjan. A dokumentum
az egyes utcakat forgalmi kdzterlleti matrixba sorolja, ahol megjelenik majd a jelenlegi, és a
jovBbeni allapot is. A stratégia készitése soran tdbb mintaprojekt létesiilt, amelyek
tapasztalatai beépllnek a stratégiaba.

A készilé dokumentum BMT szempontu fébb izenetei:

a kozuti kozlekedés biztonsagosabba tétele — a halalos kimenetell és sulyos sérilést
okoz6 balesetek csokkentése;

a kozlekedésbdl eredb zaj- és légszennyezés mértékének csdkkentése;

a varos élhetéségének, a kozteruletek minéségének novelése;

a zold kozlekedési formak, a gyaloglas és a kerékparozas, valamint a koézdsségi
kozlekedés segitése;

a helyi kiskereskedelem, vendéglatas, a kereskedelmi és kulturalis tengelyek erésitése.

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia a Budapest Fejlesztési Kézpont megrendelésére
készllt el 2021 februarjaban. Ez a BMT egyik f6 agazati stratégiaja, amelyet a Kormany
1994/2021. (XIl. 28.) Korm. hatarozataval fogadott el. A BAVS f6 fokusza a budapesti
elévarosi vasuti kézlekedés fejlesztése, a vasut varoson beliili szerepének novelése, a
varoshatart atlép6 kozlekedési munkamegosztason belll a fenntarthatd médok aranyanak
névelése.

A BAVS kozponti elemei egy 0j vasuti alagut |étrehozasa a Duna alatt a Déli és Nyugati
palyaudvarok kdzott, a Déli Korvasut fejlesztése, valamint a févarost elkeriild aruszallitasi
vasuti folyosé (V0) vizsgalata. A vasut varoson belili szerepének noveléséhez
elengedhetetlen uj allomasok és megalldhelyek létesitése. A vasuti kinalat noveléséhez
szukséges Uj vasuti jarmlvek beszerzése, ezek karbantartd bazisanak és
kiszolgalolétesitmény-hatterének megteremtése. A felsorolt elemek kdzll a jarmiifejlesztés
elsé Uteme, illetve a Déli Kérvasut fejlesztés mar folyik, a vasuti alagutra pedig részletes
megvalosithatosagi tanulmany készul. A BAVS szamos eleme szerepelt mar a BMT 2019-es
projektlistajaban. A fejlesztések hatasara jelentds vasuti tertiletek szabadulhatnak fel, amiken
megindulhatnak a barnamezds fejlesztések. Ezek kdzott a terletek kdzt vannak kdzosségi
kozlekedéssel mais jol ellatott terlletek, mashol a barnamezés fejlesztések soran a kbzosségi
kozlekedés is kiépitendé.

A BAVS BMT szempontu fébb Gzenetei a k6zosségi kdzlekedés szerepének novelése; a
regiondlis kapcsolatok erdsitése; Uj Osszekottetések, intermodalis csomoépontok,
varosi kapcsoldédasi pontok létrehozasa; vonzé jarmiivek, jobb vasuti szolgaltatasok
(jaratkovetés, megbizhatésag, stb.) biztositasa.

2.3A BMT keretében vizsgalt valtozatok kozotti valasztas indokai, a
valasztast alatamaszto6 vizsgalat rovid leirasa

A BMT keretében vizsgalt valtozatok koézotti valasztas indokoltsagat a projektértékelés
eredményei adjak meg. Az egyes projektek értékelése a BMT 2019-ben elfogadott értékelési
modszertan alapjan, annak aktualizalasat kovet6en tortént 2022-ben is, mivel ez a
modszertan a projektek teljeskord, tdbbszempontu értékelését teszi lehetévé, valamint ezaltal

7 Stratégia — Budapest Vasuti Stratégia (budapestvasut2040.hu)
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lehet biztositani a 2019-es BMT-ben szerepld projektek értékelési eredmeényeivel vald
O0sszehasonlithatésagot.

A projektek tartalmuk, értékelhetéségiik és rangsorolhatésaguk alapjan az alabbi
projekttipusokba kerlltek besorolasra:

1. Projektotlet: azon alacsony el6készitettséggel rendelkezé projektelképzelés,
amelynél a projektértékeléshez szikséges minimalis adattartalom sem all
rendelkezésre.

. Beruhazasok:

o Konkrét és modellezhetd projekt: a projekt tartalma pontosan definialt (egyértelmi
tartalom, meghatarozott helyszin, azonositott id6- és koltségterv) és forgalmi modell
készithetdé hozza. Az értékeld munka soran szamszerlien becsilhetd a fejlesztés
varhaté hatasanak mértéke. pl.: Kilsé Bécsi uti vilamos meghosszabbitasaroél szolé
projekt

o Konkrét és nem modellezhetdé projekt: a projekt tartalma pontosan definialt, de
jellegénél fogva a hatasok teljeskérlien nem értékelheték forgalmi modellezés
alkalmazasaval, igy hatasai szakért6i becsléssel kerlinek értékelésre. pl.: Kelenfold
intermodalis kdzpont kialakitasa

o Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tébb és/vagy
nem pontosan definialt terlletet érint, igy nem is modellezhet6. pl.: Turistabuszok
kozlekedésének és varakozasanak szabalyozasa

4. Eldontott projekt: kivitelezési forrassal rendelkezé vagy megvaldsitasi fazisban 1évé
projekt.

5. Feladat jellegli projekt: jogszabalyi kotelezettségb8l szarmazo, valamint fenntartasi,
illetve amortizaciés potlasi tevékenységek, amelyek nem tartalmaznak érdemi fejlesztést
(pl.: utfelujitas).

7. Megvalésult projekt: a BMT 2019-es elfogadasa 6ta atadasra kerdlt, elkészilt projektek.

A kornyezeti és fenntarthatdésagi vizsgalatot az eldontétt, megvaldsult illetve a t6rolt
projekteken kivul minden projekttipusra elvégezzuik.

A BMT keretében vizsgalt valtozatok kozotti valasztas indokoltsagat a projektértékelés
eredményei adjak meg. Az egyes projektek értékelése a BMT 2019-ben elfogadott értékelési
modszertan alapjan, annak aktualizalasat koévetéen tortént 2022-ben is, mivel ez a
modszertan a projektek teljeskord, tobbszempontu értékelését teszi lehetbvé, valamint ezaltal
lehet biztositani a 2019-es BMT-ben szerepld projektek értékelési eredményeivel vald
dsszehasonlithatdésagot.

A projektek értékelését kovetéen kerll sor a projektek rangsorolasara. A rangsorolas
folyaman a projektértékelés eredményeibdl szarmazd konvertalt pontszamok kerllnek
felhasznalasra a kdvetkez6 abran jeldlt rangsorolhaté projektek esetén.
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/Ertékelési Illeszkedés Kérnyezeti és Tébbszempontu Megvglo:s[t— S_zinerg\'a
modszer/ vizsgélata fenntarthat6sag| értékelés (MCA) hatpsag vizsgalat
projekt tipus | (ILL) vizsgalat (KOR) értékelés (MEG) | (SZIN)

Eldéntétt projekt —|_ - - - _|_
Beruhazas | + + —I— —|—
Feladat | I - - +

Projektétlet —|— + — — + /

—|— a projekttipus értékelésére hasznalt modszer — a projekttipus értékelésére nem hasznalt modszer

6. abra: Projektértékelési modszerek projekttipusok szerint

A projektek megfelel6 tipusokba valé sorolasat kévetéen kezd6dott meg a projektek 6 db
szempont szerinti vizsgalata.

1.

llleszkedés vizsgalat (ILL): az egyes projektek BMT célrendszerében definialt
intézkedésekhez valé illeszkedésének kvantitativ, 0-2 kdzotti skalan vald értékelése, ahol
a 0 az illeszkedés hianyat, mig a 2 a szoros illeszkedést jelenti.

Egy vizsgalt projekt adott intézkedéshez valo illeszkedése egy 0-2 kozotti skalan kerdl
ertékelésre, ahol 0 pont a semleges kapcsolatot, 1 pont a részbeni illeszkedést, 2 pont
pedig a teljes illeszkedést jelenti. Az egyes pontszamok kozott az értékek finomitasara
0,5 pontok is adhatok. A célrendszert szolgalé minden intézkedés esetében elvart, hogy
legyen olyan projekt, amely az adott intézkedést tdmogatja. Ezzel 6sszhangban pedig
minden hosszu listan szerepld projekinek legalabb egy intézkedéshez illeszkednie kell.
Az illeszkedésvizsgalat eredménye nem csak az egyes projektek, hanem a
projektcsomagok értékelése soran is felhasznalasra keril, mivel az illeszkedési
pontszamok nem csupan a BMT Célrendszer és Intézkedésekben definialt
intézkedésenként, hanem operativ és stratégiai célonként, valamint beavatkozasi
terlletenként is dOsszegezhet6k. Ennek segitségével a projektértékelések alapjan
kialakitott projektcsomagok BMT célrendszeréhez vald hozzajarulasa is mindsithet6.

Tobbszemponti elemzés (MCA): tarsadalmi hasznossag vizsgalata el6re
meghatarozott nyolc vizsgalati szempont szakértdi értékelése alapjan. A vizsgalati
szempontok a kovetkezék:

beruhazasi kéltség,

nettdé mikodési koltségre gyakorolt hatas,
kbzlekedésbiztonsag,

kornyezeti hatasok,

elérhetéség valtozasa (beleérte az eljutasi id6 megvaltozasat),
szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kdrnyezet valtozasa,
varosfejlesztési szempontok

érintett lakossag aranya.

Ez a nyolc szempont egy 1-5-ig terjed6 skala alapjan kerul értékelésre, ahol az 1-es érték
esetén az adott projekt megvaldsitasa az adott szempontra jelentés negativ hatast
gyakorol, mig 5-0Os érték esetén a projekt megvaldsitasa az adott szempontra jelentés
pozitiv hatassal bir, kivéve a beruhazasi koltséget, ahol a magas koltségl projektek
magasabb, az alacsonyabb koltségl projektek alacsonyabb pontszamot kapnak, illetve
az érintett lakossag aranya esetében, ahol a skala ndvekvd értékei a lakossag aranyos
lefedettség nagysagat jelzik.
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A projektek értékelése soran el6szdr a 2-8. szempontok szerinti pontszamok kertlnek
Osszegzésre. A vizsgalatbdl kizarasra kerilnek azon projektek (KO kritériumhatarérték),
amelyeknél a 2.-7. szempont esetében:

az értékelési szempontok szerinti 6sszpontszam nem ér el a maximalis 35 pontbdl
19 pontot, vagy

toébb, mint harom szempont esetében az értékelési pontszam kisebb, mint 3 (negativ
valtozas érvényesil).

A vizsgalt projektek esetében a beruhazasi koltségen kivuli értékelési szempontok
szerinti dsszpontszam — amely egy 19 és 35 pont kézotti egész szamérték — elosztasra
kerll a beruhazasi koltség ertékelési szempont szerinti pontszammal. Ez a hanyados
képezi a projekt MCA pontszamat.

3. Megvalésithatésagi értékelés (MEG): A rangsorolhat6 projektek
megvaldsithatésaganak értékelése — az MCA elemzéshez hasonléan — standardizalt
modszerrel tamogatott szakértdi értékeléssel torténik.

A megvaldsithatosag értékelése a kdvetkezd harom f6 szempontra tamaszkodik:
el6készitettség (40 % suly),
miszaki megvalésithatésag (30 % suly),
tarsadalmi tamogatottsag (30 % suly).

A fent emlitett harom 6 szemponton beltl tovabbi 10 alszempont kerilt meghatarozasra,
ezen alszempontok értékelése alapjan kerll sor a projektek 0-2-es skalan vald
megvalosithatosagi értékelésére. Ahol a 0 esetén jelentds kockazat merulhet fel az adott
alszempontnal, mig 2 esetén varhatéan nem merdl fel, vagy alacsony szintli a varhat6
kockazat. Az értékelési skalat és a fészempontok sulyait a kdvetkezd abra mutatja be. A
vizsgalatbdl kizarasra kerllnek azon projektek (KO kritérium), amelyeknél a MEG
értékelés soran legalabb négy relevans alszempont a legalacsonyabb értéket, vagyis 0

pontot kap.
4 Alszempontok 0 pont 1 pont 2 pont
1. El6készitettség: 40%-os suly
Jogszabaly/szabalyozasi hattér rendezettsége nem megfelel6, koc- | . 5 2
(fejlesztés és menedzsment eszkoz projektek) kazatos altoztatas kell valtoztatas sziikséges megfeleld

A projekt miszaki, kornyezetvédelmi engedélyeztetése
(fejlesztési projektek)

rendelkezésre allnak,

csak projektotlet aggalyosak lehetnek vagy nincs kockézat

nem kockazatos,

Teriletszerzés (fejlesztési projektek) belathatatlan kockazatos ; :
ill. nem relevéans
Specidlis eszk6zok beszerzésésnek nehézségei nagy a kockazat, kockazatos, de nem kockézatos,
(fejlesztési projektek) nem megy megoldhaté ill. nem relevans
Szervezeti hattér/IT eszk6zok megléte nincs, és létrehozasa | nincs, és létrehozasa létrehozéasa nem
(menedzsment projektek) kockazatos kockazatos kockazatos

Egyéb, az eléz6ekben nem szerepl6 érdemi elékészitettségi|  a megoldas nem

kockazatok (fejlesztés és menedzsment eszkdz projektek) javasolhato KOceaee e Re 23t

2. Muszaki megval6sithatésag: 30%-os suly

A megvalositas komplexitasanak kockazata (a projekt mu- muszakilag nem jelentds kockazatok nem komplex/
szaki tartalma dsszetett, Uj a technoldgia, Uj IT technoldgia) megvaldsithatd varhaték nem kockézatos
Id6jarasi viszonyoktél valé fliggdség a megvaldsitas rendkival id6jarasnak kitett, wernielanids
és a mlkodtetés soran idojarasnak kitett de kezelhetd J
MUkodés fenntartasa a kivitelezés iddszaka alatt Iehetetlen, vagy kockazatos nem okoz problémat
igen nehéz
3. Tarsadalmi tamogatottsag: 30%-os suly
Tarsadalmi egyetértés megléte rendkivl, veszélyesen |  varhato ellenallas, | lényegében nincs ellen-
(fejlesztés és menedzsment eszkdz projektek) nagy az ellenallas de kezelheté allas, vagy témogaty

7. abra: A megvalésithatdsagi értékelés (MEG) szempontrendszere
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4. Kornyezeti és fenntarthatésagi vizsgalat (KOR): A KOR értékelés részleteit a jelen
SKV dokumentum 3.5 fejezete tartalmazza.

Az Uj beruhazasi program kialakitasa soran 2022-t61 a kérnyezeti és fenntarthatésagi
céloknak valdé megfelelési vizsgalat (KOR) eredményei beépiilnek a projektrangsor
képzésének modszertanaba. A kérnyezetvédelmi célok és fenntarthatdsagi szempontok
szerepének felértékelddése miatt, valamint az Eurdpai Uniés kornyezetvédelmi
elvarasokat tamogatandd, hangsulyosabban jelennek meg a kdérnyezetvédelmi
szempontok a BMT-ben, ezért 2022-ben a KOR vizsgalat eredményei is beépitésre
keriilnek a komplex rangsor képzésbe. igy nem csak kozvetetten, hanem kdzvetleniil is
megjelennek a kérnyezeti szempontok a projektértékelés soran.

5. Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés (CBA). A kbzgazdasagi vagy tarsadalmi
koltség-haszon elemzés (cost-benefit analysis, CBA) alapjat a kodzlekedésfejlesztési
projektek értékelésére kidolgozott, mindenkori nemzeti CBA utmutaté altal meghatarozott
modszertani keret jelenti.

A kdzgazdasagi CBA készitésének alapvetd célja az egyes projektek tarsadalmi
hasznossaganak szamszerisitése és értékelése. Azonban tekintettel arra, hogy a CBA
és az MCA szempontrendszere 6sszhangban all egymassal, valamint a tervben kis
szamban talalhaték konkrét és modellezhetd projektek, igy CBA pontszamok az
O0sszpontszamba nem kerllnek beépitésre. A CBA mddszertan a vizsgalt id6szak alatt
tarsadalmi szinten keletkez6, diszkontalt jovébeli hasznokat és koltségeket veti 6ssze. Az
elemzés soran 30 éves vizsgalati id6szak kerul feltételezésre, amely tartalmazza a
projektek megvaldsulasanak idészakat is.

6. Szinergia vizsgalat (SZIN): A projekteket — a korabbiakban ismertetett vizsgalati
modszereken kivul — a projektek kozotti kdlcsdnhatasok szempontjabdl is értékelni kell.
A szinergia vizsgalat az alabbi, projektek kozo6tt értelmezett kapcsolatokat tarja fel:

Egymasra épul6 projektek: azon projektek, ahol az egyik projekt megvaldsulasa egy
masik projekt megvalositasanak elbfeltétele. llyenek példaul az utemezett
fejlesztések vagy egy hidon atvezetd villamosvonal esetében eléfeltételt jelentd
hidépités.

Egymast kizard projektek: olyan projektek, amelyek egyuttes megvalésitasa nem
lehetséges, az egyik projekt megvaldsitasa ellehetetleniti a masik projekt
megvalosulasat. llyenek példaul egy utvonal forgalomcsillapitdsara és
kapacitasbévitéséere vonatkozo projektek.

Szinergikus projektek: olyan projektkapcsolatok, amelyek egymas hatasait erésitik,
igy egylttes megvalositasuk fokozott elébnydkkel jar. A szinergikus kapcsolatok
terlleti és utazasi lanc harmonizacioé alapjan kerilnek feltarasra.

A projektek értékelését kdvetéen kerll sor a projektek rangsorolasara. A rangsorolas
folyaman a projektértékelés eredményeibbl szarmazd konvertalt pontszamok kerllnek
felhasznalasra a kdvetkez6 abran jeldlt rangsorolhatd projektek esetén.

A rangsorolas alapja az un. 6sszetett pontszam, amely a projektek konvertalt pontszamainak
sulyozasaval kerll meghatarozasra, ahol az illeszkedés 35 %-0s, az MCA 35 %-o0s, a
megvalosithatosag 20 %-os, a kornyezeti vizsgalat pedig 10 %-os sullyal szerepel. A
korabbiaktdl eltér6en a CBA nem kerll beépitésre az dsszetett pontszamba, tekintettel arra,
hogy az MCA és a CBA szempontjai 6sszhangban allnak, valamint arra, hogy modellezhetd
projektek csak kis szamban talalhaték a tervben. Az igy sulyozott konvertalt pontszamok
alapjan alakul ki a komplex projektrangsor, amely a projektcsomagok képzésének inputjat
jelenti.
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, llleszkedes Tarsadalmi | ksltsag-haszon | Megvalosit- Komyezeties
Ertékelési modszer vizsgélata hasznossag elemzés (CBA) | hatésag (MEG) fer?ntalrthato_s_ag|
(ILL) (MCA) vizsgalat (KOR)
Az Gsszetett pontszamban 35% 35% 20% 10%
figyelembe vett stlyok o = 9 <

8. abra: Projektek konvertalt pontszamainak stilyozasa

Az 0j beruhazasi program a fenti értékelések elvégzését kovetéen, az értékelési
pontszamok alapjan eléallé rangsor szerint késziil, amely kiegészitésre kerul a
projektgazdak altal megfogalmazott javaslatok, észrevételek alapjan.

Az Uj beruhazasi program hatarozza majd meg azokat a projekteket, amelyek leginkabb
szolgaljak a BMT céljainak megvalésitasat. A Févarosi Kozgyillés (FKGY) altal elfogadott
BMT Beruhazasi Programja lesz a varhatéan a 2023 év elején megnyil6 EU forrasok
palyazasat megalapozé stratégiai dokumentum.
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A BMT megvalésitasa kornyezeti hatasainak,
kovetkezményeinek feltarasa

3.1A BMT céljainak 6sszhangja a relevans nemzetkozi, kozosségi, orszagos,
vagy helyi szinten kit(izott kornyezet- és természetvédelmi célokkal

Jelen fejezetben a kérnyezet- és természetvédelmi témaju kdzdssegi, orszagos és helyi
terveket, koncepciokat, stratégiakat és programokat ismertetjik, vizsgalva a dokumentumok
célkitizéseinek a Budapesti Mobilitasi Tervvel valé kapcsolodasi pontjait, a BMT céljaival valo
0sszhangot. A 2019-ben készult SKV-ban is szerepld és jelenleg is relevans, érvényben lévé
dokumentumok bemutatasat a 2019-es SKV-bdl vettik at, szlkség szerint kismérteki
valtoztatassal, a célrendszer médositasahoz igazodva.

3.1.1 Nemzetkozi, kozosségi (Eurdpai Unids) célok

3.1.1.1 Vilagunk atalakitasa: Fenntarthaté Fejlodési Keretrendszer (Agenda 2030)
2015 szeptemberében New York-ban rendezték meg azt az ENSZ-csucstalalkozét, melyen a
193 tagallam elfogadta a Fenntarthatdé Fejlédési Keretrendszert (Agenda 2030). Az uj,
globalis fejlodési program a szegénység felszamolasat és a fenntarthato jové felépitését
tlzte ki célul 2030-ra, alapjai a kiegyensulyozott tarsadalmi fejlédés, a tartés gazdasagi
novekedés és a kornyezetvédelem.

ASTEGENYSEG AZEHEZES EGESZSEGES MINOSEGI NEMEK KOZOTTI
FELSZAMOLASA GSZONTETE: JOLLET OKTATAS EGYENLOSEG

AT

MUNKA ES GAZDASAGI CSOKKENTESE
NOVEKEDES

i

FELLEPES AZ OCEANOKES BEKE, IGAZSAGES PARTNERSEG A
13 EGHAJLATVALTOZAS 14TENEEREKVEDEUAE ISZTEMAK 1 EROS INTEZMENYEK 17 CELOK ELERESEERT

ELLEN
FENNTARTHATO
@ FEJLODESI
CELLK

Az Agenda 2030-ban 17 Fenntarthaté Fejlédési Célt (Sustainable Development Goals —
SDGs) fogalmaztak meg, melyekhez 169 alcélt tarsitottak. Ezen célok és alcélok kozil
els6sorban az alabbiak kapcsolddnak a kdzlekedéshez és a BMT-hez:

TISZTESSEGES 1 EGYENLOTLENSEGEK
INFRASTRUKTORA

9. dbra: Az ENSZ Fenntarthaté Fejlédési Célok

o 3. cél: Az egészséges élet biztositasa és a jollét eldmozditasa minden korosztaly
valamennyi tagjanak
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o 3.6 2020-ig a kozuti balesetek kovetkeztében elhunyt és megsérilt személyek
szamanak felére csokkentése globalisan

e 3.9 2030-ig a veszélyes vegyi anyagok, a leveg6-, viz- és talajszennyezés és fert6zés
miatt bekovetkez6 elhalalozasok és betegségek szamanak jelentds mértéki
csokkentése

11. cél: A varosok és egyéb emberi telepiilések befogaddva, biztonsagossa,

ellenalléképessé és fenntarthatéva tétele

e 11.2 2030-ig biztonsagos, medfizethetd, elérhet6 és fenntarthatd kozlekedési
rendszerekhez valé hozzaférés biztositdsa mindenki szamara, a kézuti biztonsag
javitasa, els6sorban a tdmegkodzlekedés fejlesztésével, kuldnds tekintettel a
kiszolgaltatott helyzetben levék, ndék, gyermekek, fogyatékkal él6k és id&sek
szlkségleteire

e 11.6 2030-ig a varosok lakoéit ér6 egy fére jutd kedvezdtlen kornyezeti hatasok
csokkentése, egyebek kozott kiemelt figyelmet szentelve a levegé mindségének,
valamint a telepllési és egyéb hulladékok kezelésének

e 11.7 2030-ig egyetemes hozzaférés biztositasa a biztonsagos, befogado, kénnyen
megkdzelithetd zold- és kdzterlletekhez, kildbndsen a nék és gyermekek, idések és
fogyatékkal él6k szamara

e 11.b 2020-ig a befogadast, az eréforras-hatékonysagot, az éghajlatvaltozas
meérséklését és az eéghajlatvaltozashoz torténd alkalmazkodast, valamint a
katasztrofakkal szembeni ellendlld képességet elésegitd, integralt szakpolitikakat és
terveket elfogadd és végrehajtdé varosok és egyéb emberi telepllések szamanak
jelentds mértékli novelése, a holisztikus katasztrofa-kockazat kezelés minden
szinten torténd fejlesztése és végrehajtasa dsszhangban a 2015 és 2030 kozotti
idészakra sz6l6 Sendai katasztréfakockazat-csdkkentési keretrendszerre

13. cél: Suirg6s lépések megtétele a klimavaltozas és hatasainak lekiizdésére
e 13.1 A klimavaltozashoz kapcsolddo veszélyekkel és a természeti katasztrofakkal
szembeni ellenallé- és alkalmazkoddképesség megerdsitése minden orszagban

Kevésbé szoros kapcsolddas van az alabbi célok esetében:

1. cél: A szegénység valamennyi formajanak felszamoldsa mindenhol

6. cél: A vizhez és szanitacidohoz torténé hozzaférés és a fenntarthaté vizgazdalkodas
biztositdsa mindenki szamara

7. cél: Medfizethetd, megbizhatd, fenntarthaté és modern energidhoz valé hozzaférés
biztositasa mindenki szamara

9. cél: Ellenalléképes infrastruktura kiépitése, az inkluziv és fenntarthatd iparositas
tamogatasa és az innovacio dszténzése

15. cél: A szarazféldi Okoszisztémak védelme, helyreadllitdsa és fenntarthato
hasznalatanak tdmogatasa, a fenntarthat6é erd6gazdalkodas, a sivatagosodas leklizdése,
a talajdegradacié megallitasa és visszaforditdsa, valamint a bioldgiai sokféleség
csOkkenésének megallitasa

A BMT-ben megfogalmazott célok és intézkedések megvaldsitasa hozzajarul az Agenda 2030
fenti céljainak eléréséhez.

3.1.1.2 8. kérnyezetvédelmi cselekvesi program

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2022. aprilis 6-an, 2022/591 hatarozataban fogadta el a
2030-ig tartd id6szakra szolo altaldnos unidés kornyezetvédelmi cselekvési programot: az
uniés kdrnyezetvédelmi politika fejlédését és koordinalasat iranyitd, valamint az uniés fellépés
kereteit biztositd nyolcadik kornyezetvédelmi cselekvési programot.

A nyolcadik koérnyezetvédelmi cselekvési program célja, hogy igazsagos, méltanyos és
inkluziv modon felgyorsitsa a klimasemleges, fenntarthatdo, mérgezé anyagoktél mentes,
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eréforras-hatékony, megujulé energiaforrasokon alapuld, reziliens és versenyképes
korforgasos gazdasagra valé zold atallast, valamint, hogy megovja, helyredllitsa és
javitsa a kornyezet allapotat, tobbek kdzott megallitva és megforditva a bioldgiai sokféleség
csokkenését. Hosszu tavu kiemelt célja, hogy az emberek legkésdébb 2050-ig bolygonk
tiréképessegenek hatarain beldl jol elijenek egy olyan jélléti gazdasagban, ahol semmi nem
megy veszenddbe, a névekedés regenerativ, az Union belldl megvaldsul a klimasemlegesség,
és ahol jelentésen csbdkkentek az egyenlétlenségek. Az eurdpai z6ld megallapodasra épitve
tamogatja és megerdsiti az integralt szakpolitikai és végrehajtasi megkdzelitést.

A nyolcadik kérnyezetvédelmi cselekvési programnak hat, egymassal dsszeflggé kiemelt
tematikus célkitlizése van:

az uveghazhatasu gazok kibocsatasanak gyors és el6relathatoé csokkentése, egyben az
ilyen gazok természetes elnyelésének novelése az Uniéban az 2030-ig elérendd
uveghazhatasugazkibocsatas-csokkentési célérték elérése érdekében az (EU)
2021/1119 rendeletben meghatarozottak szerint, 6sszhangban az Uni6 éghajlatpolitikai
és kornyezetvédelmi célkitlizéseivel, biztositva az igazsagos atmenetet, amely senkit
nem hagy hatra;

folyamatos elérehaladas — tébbek kozott Okoszisztéma-alapu megkdzelitések alapjan —
az alkalmazkoddéképesség ndvelése és altalanos érvényesitése terén, a reziliencia és
az alkalmazkodas er8sitése terén, valamint az éghajlatvaltozassal szembeni
kiszolgaltatottsag csokkentése terén a kdrnyezetben, a tarsadalomban és a gazdasag
minden agazataban, az idéjarasi és éghajlati katasztréfak megelé6zésének és az azokra
val6 felkészultségnek a javitasa mellett;

elérelépés egy olyan jolléti gazdasag felé, amely tébbet ad vissza a bolygénak, mint
amennyit elvesz t6le és a mérgez6 anyagoktél mentes korforgasos gazdasagra valo
atallas felgyorsitasa, amelyben a ndvekedés regenerativ, az eréforrasokat hatékonyan
és fenntarthatdéan hasznositjak, és a hulladékhierarchiat alkalmazzak;

szennyezd anyag-mentességre torekvés, tobbek kozott a karos vegyi anyagok
tekintetében is, a mérgez6 anyagoktdl mentes koérnyezet — ideértve a levegb, a viz és a
talaj mérgez6anyag-mentességét, valamint a fény- és a zajszennyezés tekintetében is —
megteremtése, €és az emberek, az allatok és az Okoszisztémak egészségének és
jollétének a kornyezeti kockazatokkal és negativ hatasokkal szembeni védelme
érdekében;

a tengeri és a szarazfoldi bioldgiai sokféleség és a védett terlleteken bellli vagy kivdli
szarazfoldi vizek bioldgiai sokféleségének védelme, megbrzése és helyreallitasa, tobbek
kozott a bioldgiai sokféleség csOkkenésének megallitasaval és visszaforditasaval,
valamint az 6koszisztémak allapota, funkcidik és az altaluk biztositott szolgaltatasok
javitasaval, tovabba a kdérnyezet allapotanak javitasaval, kildndsen a levegd, a viz és a
talaj tekintetében, valamint az elsivatagosodas és a talajromlas elleni kizdelem révén,;

a fenntarthatésag kornyezeti aspektusanak elémozditasa, valamint az unios termeléssel
és fogyasztassal kapcsolatos f6 kdrnyezeti és éghajlati terhelések jelentés csokkentése,
kllénbésen az energia, az ipar, az éplletek és az infrastruktura, a mobilitas, a turizmus, a
nemzetkozi kereskedelem és az élelmiszerrendszer teruletén.

A nyolcadik koérnyezetvédelmi cselekvési program hosszu tavu céljaban megjelend
klimasemlegességre és esélyegyenléségre vald térekvés megfogalmazddik a felllvizsgalt
BMT uj atfogd céljaban is. A BMT-ben megfogalmazott célok és intézkedések szorosan és
sok ponton kapcsolédnak els6sorban az liveghazhatasu gazok csdkkentése, a szennyezd
anyag-mentességre valo torekvés és a fenntarthatdosag elémozditasa kiemelt tematikus
célkitlizésekhez, de tobb ponton kapcsolat van az alkalmazkodoképesség ndvelése és a
korforgasos gazdasagra valé atallas felgyorsitasa felé is.
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3.1.1.3 Eurédpai z6ld megallapodas

Az Eurépai Bizottsag 2019. december 11-én jelentette meg Az eurdpai z6ld megallapodas
cimi kozleményét (COM(2019) 640 final), melynek célja az éghajlat- és kdrnyezetvédelmi
kihivasok kezelése. Uj novekedési stratégiaként az EU-t olyan igazsagos és viragzod
tarsadalomma kivanja alakitani, amely modern, eréforras-hatékony és versenyképes
gazdasaggal rendelkezik, ahol 2050-re megsziinik a netté liveghazhatasugaz-kibocsatas,
és ahol a gazdasag ndvekedése nem erdéforrasfiggé. Ennek érdekében uUjra kell gondolni a
tiszta energiaellatasra iranyuld szakpolitikdkat a gazdasag, az ipar, a termelés és a
fogyasztas, a nagyléptéki infrastruktira, a kdzlekedés, az élelmiszeripar és a mezégazdasag,
az épitbipar, az adopolitika és a szocialis ellatasok terén.

A z6ld megallapodas cselekvési terlletei:

Az EU 2030-ra és 2050-re vonatkoz6 éghajlatvédelmi torekvéseinek fokozasa

Tiszta, megfizethetd és biztonsagos energiaellatas

Az ipar mozgésitasa a kérnyezetbarat és korforgasos gazdasag érdekében

Energia- és er6forras-hatékony épités és korszerisités

A fenntarthaté és intelligens mobilitasra valé atallas felgyorsitasa

A termelétél a fogyasztdig: méltanyos, egészséges és kornyezetbarat
élelmiszerrendszer kialakitasa

7. Az 6koszisztémak és a bioldgiai sokféleség megdvasa és helyreallitasa

8. Szennyezbanyag-mentességi célkitizés a toxikus anyagoktol mentes kérnyezetért

ogakrwnE

A fenntarthato és intelligens mobilitasra valé atallas felgyorsitasahoz az alabbi intézkedésekre
van szUkség:

lendlletet kell adni a multimodalis szallitasnak

automatizalt és 6sszekapcsolt multimodalis mobilitas szerepét névelni kell

a kozlekedés aranak tukroznie kell a kozlekedés kornyezeti €s egészségi hatasait

fokozni kell a fenntarthato alternativ kézlekedési lzemanyagok gyartasat és forgalmazasat
kozlekedési szennyezést vissza kell szoritani, kuldndsen a varosokban

A kozlekedés az EU Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak egynegyedéért felelés. A
klimasemlegesség eléréséhez a kozlekedésbdl szarmazé kibocsatasok 90 %-o0s
csokkentésére van sziikség 2050-ig. A fenntarthatd kdzlekedés megvalodsitasa azt jelenti,
hogy a felhasznaldkat kell el6térbe helyezni, és jelenlegi mobilitasi lehetéségeiknél
medgfizethetébb, hozzaférhetébb, egészségesebb és tisztabb alternativakat kell biztositani
szamukra.

A BMT célrendszere jol illeszkedik az eurdpai zdld megallapodasban megfogalmazott
célokhoz és intézkedésekhez. A fenntarthatésag az egyik kulcsfogalom a BMT
dokumentumaban, az eurdpai z6ld megallapodas keretében elkésziilt Fenntarthatd és
intelligens mobilitasi stratégia (COM(2020) 789 final) megallapitasai, megfogalmazott céljai a
BMT célrendszerében szamos ponton visszakdszdnnek. A BMT megvaldsitasa hozzajarul az
eurdpai zoéld megallapodas f6 céljanak eléréséhez, a klimasemlegesség eléréséhez 2050-ig.

3.1.1.4 REPowerEU terv®: Europa megfizetheto, biztonsagos és fenntarthaté
energiaellatasaert

Oroszorszag ukrajnai invazidjara tekintettel az Europai Bizottsag 2022. marciusaban

javaslatot tett egy olyan tervre (COM(2022) 230 final), amelynek célja, hogy Eurépa joval

8 REPowerEU: Europa medfizethetd, biztonsagos és fenntarthatd energiaellatdsaért | Europai Bizottsag

(europa.eu)
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2030 elétt fuggetlenné valjon az orosz fosszilis tiizeléanyagoktol, mindenekelétt a
foldgaztél. A REPowerEU a korabban elbterjesztett ,Irany az 55 %!” javaslatok teljes kori
végrehajtasara épit anélkil, hogy modositana azt a célkitliizést, hogy az EU az eurépai zold
megallapodassal 6sszhangban 2030-ra legalabb 55 %-os netté UHG-kibocsatascsdkkenést
érjen el, 2050-re pedig klimasemlegessé valjon.

A REPowerEU terv tovabba arakkal kapcsolatos surgés-, rovid tava- és 2027-ig
végrehajtandd kozéptavu intézkedéseket is magaba foglal. A terv arra térekszik, hogy
diverzifikalja a gazellatast, felgyorsitsa a megujulé gazok térnyerését, és mas
energiaforrasokkal helyettesitse a gazt a flitésben és a villamosenergia-termelésben.
Ezaltal az orosz gaz iranti unios kereslet az év vége elétt kétharmaddal csékkenhet.

A REPowerEU terv céljai a kdvetkezbk:

az energiatakarékossag novelése,

a tiszta energiara valo atallas felgyorsitasa,

az EU energiaellatasanak diverzifikalasa,

a beruhazasok és a reformok intelligens kombinalasa.

A BMT célrendszerének illeszkedése az eurdpai z0ld megallapodashoz a fenti fejezetben
ismertetésre kerult. A REPowerEU terv ezen fellil az alabbi két terlleten kapcsolodik a BMT-
hez:

A hidrogén bevezetésének felgyorsitasa

A REPowerEU 2030-ra 10 millié6 tonna megujulé hidrogén Unidn beldli eldallitasat és 10
millié tonna megujuld hidrogén importjat thzi ki célul. A Bizottsag:

o felhivja az Eurdpai Parlamentet és a Tanacsot, hogy a megujulé energiardl szold
iranyelvben az ipar és a kozlekedés tekintetében meghatarozott, nem biologiai
eredetl megujulé Uzemanyagokra vonatkozé részcélokat hangoljdk 6ssze a
REPowerEU célkitlizésével (75 % az ipar, 5% a kozlekedés tekintetében), és
mielébb fejezzék be a hidrogén- és gazpiaci csomag felllvizsgalatat;

e a tagallamokkal szoros egylttmikodésben 2025-t61 kezd6ddéen rendszeresen
jelentést tesz a hidrogén felhasznalasarol, valamint a megujulé hidrogénnek a
nehezen dekarbonizalhaté berendezésekben valo felhasznalasarol az iparban és a
kozlekedésben.

A fosszilistiizeléanyag-fogyasztas csokkentése a  kibocsatascsokkentési
nehézségekkel szembenézé ipari és kozlekedési agazatokban

A kézlekedési agazat energiamegtakaritasanak és - hatékonysaganak névelése, valamint
a kibocsatasmentes jarm(ivekre valé atéllas felgyorsitasa érdekében a Bizottsag:

o fontoldra veszi egy olyan jogalkotasi kezdeményezés bevezetését, amelynek célja a
kibocsatasmentes jarmiivek aranyanak ndvelése a bizonyos méretet meghaladé
kd6zOsségi és vallalati gépjarmflottakban;

o felhivja a tarsjogalkotdkat, hogy miel6bb fogadjak el az alternativ Gzemanyagokrol és
a zo6ld mobilitast tamogato, kdzlekedéssel kapcsolatos egyéb kezdeményezésekrél
sz616, fuggbben 1évé javaslatokat;

e 2023-ban jogalkotasi csomagot fogad el a kornyezetbarat arufuvarozas
elémozditasarol.

3.1.1.5 EU Biodiverzitasi Stratégiaja 2030-ig

A Bizottsag 2020. majus 20-an tette kozzé a 2030-ig tartd id6szakra sz6l6 unids biodiverzitasi
stratégiat, mely a ,Hozzuk vissza a természetet az életinkbe!” alcimet viseli (COM(2020)
380). A stratégia egy atfogd, ambiciézus és hosszu tavu terv a természet védelmére és az
Okoszisztémak pusztulasanak visszaforditasara — azt hivatott elérni, hogy a biologiai
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sokféleség Eurépaban 2030-ig a felépiilés palyajara alljon. Ennek érdekében fokozni kell
a természet védelmét és helyreallitasat, aminek eszkdze egyrészt az eurdpai védett
teriletek halézatanak bdévitése, masrészt egy uniés természethelyreallitasi terv
kidolgozasa. A konkrét intézkedések és kotelezettségvallalasok ebbe a két nagy kategériaba
sorolhaték az alabbiak szerint.

A védett teriiletek koherens halézata

Az EU béviteni fogja a Natura 2000 halézathoz tartozo terileteket, és szigoru szabalyokat hoz
a klléndésen nagy biodiverzitasu, illetve éghajlati szempontbdl kiemelten fontos teriletek
védelmeben.

Természetvédelem: a 6 kotelezettséqgvallalasok 2030-ig

1. Az Unié szarazfoldi terllete legalabb 30 %-anak és tengeri terilete legalabb 30 %-anak a
szlkséges Okologiai folyosokkal egyutt jogi védelmet kell élveznie egy valdéban
transzeurdpai természetvédelmi halézat részeként.

2. Szigoru védelmet kell biztositani az unids védett terlletek legaldbb egy harmadanak, ezen
belll valamennyi meglévé természetes és 6reg erdbnek.

3. A védett terlleteket hatékonyan kell kezelni, ami egyértelm( természetvédelmi célok és
intézkedések meghatarozasat és azok megfelel6 nyomon kévetését koveteli meg.

Unidés természethelyredllitasi terv: valamennyi szarazfoldi és tengeri okoszisztéma
helyreallitasa

A bioldgiai sokféleség csokkenésének visszaforditasahoz a fennmaradt természet meg6rzése
nem elegendd. Az EU térekszik arra, hogy 2030-ig helyreallitsa a sérilt dkoszisztémakat és
fenntarthatéan kezelje azokat, és fellép a bioldgiai sokféleség csokkenését el6idézd 6
tényezdk ellen az alabbi tertleteken:

1. Atermészet helyreallitasat szolgal6 uj unids jogi keret

2. Vissza kell hozni a természetet a mez8gazdasagba

3. Afoéldhasznalat féken tartasa és a talaj 6koszisztémainak helyreallitasa
4. Az erdéterulet ndvelése, az erd6k allapotanak és rezilienciajanak javitasa
5. Mindenkinek elényés megoldasok az energiatermelésben

6. A tengeri 6koszisztémak jo kdrnyezeti allapotanak helyreallitasa

7. Az édesvizi 6koszisztémak helyreallitasa

8. A varosi és varoskornyéki teriletek zéldebbé tétele

9. A kornyezetszennyezés csokkentése

10. Az idegenhonos invazids fajok elleni fellépés
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Unios természethelyredllitasi terv: a f6 kotelezettségvallalasok 2030-ig

1. A Bizottsag hatasvizsgalatot kévetdéen javaslatot terjeszt el6 2021-ben jogilag kételezd
érvényl uniés természethelyreallitasi célokra. 2030-ra jelentés kiterjedésl leromlott
allapotu és szénben gazdag Okoszisztémat helyre kell allitani, az él6helyek és a fajok
tendenciaiban és védettségi helyzetében nem lehet romlas, legalabb 30 %-uk eléri a
kedvezb védettségi helyzetet vagy legalabb javulast mutat.

A beporzok allomanyainak hanyatlasa megfordul.

A vegyi novényvéddszerek hasznalata és kockazata 50 %-kal csokken, a

legkockazatosabb névényvédd szerek hasznalata 50 %-kal visszaesik.

A mezbgazdasagi terlletek legalabb 10 %-an talalhaték magas biodiverzitasu tajelemek.

A mez6gazdasagi terlletek legalabb 25 %-an 06kolégiai gazdalkodas folyik, az

agrodkolégiai gyakorlatok sokkal elterjedtebbé valnak.

3 milliard uj fat Gltetiink az EU-ban az 6kologia elveinek tiszteletben tartasaval.

A szennyezett talaju teriletek helyreallitasaban jelentés elérelépést érink el.

Megtorténik legalabb 25 000 km szabalyozatlan folyéviz helyreallitasa.

Az idegenhonos invaziés fajok altal veszélyeztett voros listas fajok szama 50 %-kal
visszaesik.

10. Legalabb 50 %-kal csdkken a tragyazasbol szarmazd tapanyag-veszteség, vagyis a
mitragyahasznalat legalabb 20 %-kal esik vissza.

11. A legalabb 20000 lakosu eurdépai varosok nagyszabasu varoszolditési tervvel
rendelkeznek.

12. Az érzékeny terlleteken, mint az unids varosi zold terlletek, nem hasznalnak vegyi
novényveddszereket.

13. Az érzékeny fajokra és él6helyekre — és kozottik a halaszati és kitermelési
tevékenységek altal veszélyeztetett tengerfenékre — gyakorolt negativ hatasok jelentésen
csOkkennek a j6 kdrnyezeti allapot elérése érdekében.

14. A jarulékos fogasok megsziinnek vagy olyan alacsonyak, ami lehetévé teszi az
allomanyok teljes mértékl helyreallasat és fennmaradasat.

wnN
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A BMT-hez kapcsolddo terlletek vastaggal jeldltek. A BMT célrendszerében megfogalmazott
intézkedések szamos ponton segitik elé a kdrnyezetszennyezés csdkkenését (pl. jarmipark
fejlesztés, zérd emisszids jarmlivek beszerzése, forgalomcsillapitas, kerékparos kozlekedés
fejlesztése, kdrnyezetbarat Uzemanyagok elterjedésének el6segitése), és megjelenik a célok
kozott a kdzterlletek zoélditése, a zdldfellletek aranyanak névelése, meglévd zdldfellletek
mind&ségi javitasa is, amivel a BMT hozzajarul a varosi terlletek zdldebbé tételéhez is.

3.1.1.6 A koérforgasos gazdasagra vonatkozo cselekveési terv

A Bizottsag 2020. marcius 11-i kdzleménye (COM/2020/98 final) tartalmazza a tisztabb és
versenyképesebb Eurdpat szolgald, korforgasos gazdasagra vonatkozé Uj cselekvési tervet.
A cselekvési terv olyan, a termékek teljes életciklusara kiterjed6 uj kezdeményezéseket
mutat be, amelyek gazdasagunk modernizalasat és atalakitasat célozzak a kornyezet
védelme mellett. Célja olyan tartds, fenntarthatd termékek elGallitasa, amelyek lehetévé
teszik, hogy polgaraink teljes mértékben részt vegyenek a koérforgasos gazdasagban, és
élvezzék a vele jaro pozitiv valtozasokat.

A kulcsfontossagu értéklancok altal tdmasztott fenntarthatésagi kihivas surgds, atfogo és
O0sszehangolt fellépéseket tesz sziikségessé. Az agazati fellépések iranyitasanak részeként
a Bizottsag szorosan egylttm(ikddik a kulcsfontossagu értéklancokban érdekelt felekkel
annak érdekében, hogy azonositsa a korforgasos termékek piacanak terjeszkedését gatlo
akadalyokat és az akadalyok kezelésének modjait.

2023-ban jogalkotasi csomagot fogad el a kdrnyezetbarat arufuvarozas eldmozditasarol.
Kulcstermékek, értéklancok:

56




Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

e Elektronika és IKT

o Akkumulatorok és jarmivek

e (Csomagolas

¢ Mdianyagok

o Textiltermékek

e Epitkezés és épiiletek

e Elelmiszer, viz és tapanyagok

A fenntarthaté akkumulatorok és jarmiivek tamogatjak a jové mobilitasat. Az
elektromobilitdsra vonatkozd, kialakuldban lévé akkumulatorérték-lanc fenntarthatésaganak
gyors fokozasa és az 6sszes akkumulator kérforgasos potencialjanak ndvelése érdekében a
Bizottsag a kovetkez&években Uj szabalyozasi keretet fog javasolni az akkumulatorokra
vonatkozéan. Ez a jogalkotasi javaslat az elemekrdl és akkumulatorokrol szolé iranyelv
értékelésére és az Akkumulatorok Szdvetségének (Batteries Alliance) munkajara fog épdlni,
a kovetkezd elemek figyelembevételével:

az ujrafeldolgozott tartalomra vonatkozé szabalyok, valamint az 6sszes elem begy(jtési és
Ujrafeldolgozasi aranyanak javitasat, az értékes anyagok visszanyerésének biztositasat és
a fogyasztéknak nyujtott irdanymutatast tartalmazé intézkedések;

a nem Ujratdlthetd elemek kezelése annak érdekében, hogy alternativak esetén
fokozatosan megsziintessék hasznalatukat;

az akkumulatorokra vonatkozé fenntarthatésagi és atlathatésagi kovetelmények,
figyelembe véve példaul az akkumulatorgyartds szénldbnyomat, a nyersanyagok etikus
beszerzését és az ellatas biztonsagat, valamint az Ujrafelhasznalas és az ujrafeldolgozas
megkonnyitését.

A Bizottsag javaslatot fog tenni tovabba az elhasznalédott jarmiivekre vonatkozé szabalyok
felUlvizsgalatara annak érdekében, hogy elémozditsa a kdrforgasosabb Uzleti modelleket
azaltal, hogy O6sszekapcsolja a tervezési kérdéseket az end-of-life treatment-el, figyelembe
veszi az alkatrészek egyes anyagaira vonatkozo kotelezd Ujrahasznositott tartalomra
vonatkozo szabalyokat, és javitja az ujrafeldolgozas hatékonysagat. Ezenkivil a Bizottsag
meg fogja vizsgalni a hulladékolajok gyUjtésének és kdrnyezetbarat kezelésének biztositasat
célzo6 leghatékonyabb intézkedéseket.

A BMT megvaldsitdsa tamogatja a koOvetkezd korforgasos gazdasagra vonatkozé
intézkedéseket:

fenntarthato és intelligens mobilitas,

korforgasos gazdasagra val6 atallassal valo szinergiak fokozasa,

fenntarthaté alternativ kdzlekedési izemanyagok hasznalata,

az infrastruktura és a jarmiihasznalat optimalizalasa,

a kihasznaltsag és a terhelési tényez6k ndvelése,

valamint a hulladék és a szennyezés kiklszdbdlése.

3.1.2 Orszagos célok

3.1.2.1 V. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026, tervezet)

Magyarorszag alapvetd kérnyezetligyi stratégiai tervdokumentuma a kérnyezetpolitikai célok
és intézkedések atfogd keretét kijeldld, hatévente megujitandd Nemzeti Kérnyezetvédelmi
Program (a tovabbiakban: NKP), melynek melléklete a természetvédelem szakmapolitikai
stratégigjat tartalmazé, és f6 cselekvési iranyait meghataroz6 Nemzeti Természetvédelmi
Alapterv. Az NKP-4 id6tavja 2020-ig tartott, az NKP-5 tervezetét az Agrarminisztérium
elkészitette, a dokumentum jelenleg egyeztetés alatt all, az orszaggyulés altal még nem kerult
elfogadasra.

Az NKP-5 tervezetének atfogd célja a fenntarthaté fejlédés kornyezeti feltételeinek
biztositasahoz valé hozzdajaruldas. Ehhez a két horizontalis cél (a tarsadalom
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kornyezettudatossaganak erdsitése és a klimavaltozashoz valé alkalmazkodasi képesség
javitasa) mellett négy stratégiai cél kapcsolodik:

1. Az emberi egészség és az életmin6ség kornyezeti feltételeinek javitasa, a
kornyezetterhelés hatasainak csdkkentése

2. Természeti értékek és eréforrasok védelme, helyredllitasa, fenntarthatd hasznalata

3. Az er6forras-takarékossag és a -hatékonysag javitdsa, a gazdasag zolditése és
korforgasos miikddésének erdsitése

4. A kdrnyezetbiztonsag javitasa

A fenti célok elérését az egyes stratégiai tertileteken meghatarozott célok és intézkedések,
illetve az atfogd intézkedési teruleteken megfogalmazott cselekvési iranyok biztositjak. Az
NKP-5 tervezetének célrendszerét és felépitését az alabbi abra szemlélteti.

1. STRATEGIAI CEL 2. STRATEGIAI CEL 3. STRATEGIAI CEL 4. STRATEGIAI CEL
Az emberi egészség és az életmindség Természet értékek és erdforrdsok védeime, Az erdforrds-tokarékossdg és a - A kérnyezetbirtonsdg javitdsa.
karnyezeti feltételeinek jovitdsa, o helyredilitdsa, fenntarthaté d gkanysdg javitdsa, a g ig 26ldite
" P & forgd =
s T R A T E G I A I T E R u L E T E K
Levegbmingség javitdsa MEEEET) 8 megd Kémial biztonsé
természet- és tijvédelem az Bkoinnovacié Bszténzése e
B N R - - - A fogyasztds kirnyezeti hatdsainak
Zajterhelés csdkkentése |T'I'|°k delme és fenntar | esbkkentése Nukledris biztonsdg, sugirvédelem és
kirnyezet
| ig és -hatd g javi-
Egészséges ivoviz biztositdsa | Vizeink védelme és fenntarthaté haszndlata tisa, a - h P wo e Kérnyezeti kirmegelSaés és
kérelhdritis
Hulladékgazdalkodds

Szennyvizelvezetés és ~tisztitas, | KBrnyezeti kirmentesités |

kezelés,

Az UHG kibocsdtasinak cstkkentése, |
e R SR R

Z6ldfaliiletek védalme, |
z6ldinfrastruktira fejlesztése Az agré Jasig kbrmyezeti | |

Az erdégazdilkodds kirnyezeti aspektuzai |

Az dsvinykincsekkel vals gazdalkodas |
kérnyezeti szempontjai

Kozlekedés és krnyezet |
Turizmus és kérnyezet
s T R A T E G | A | E 5 2 K 6 2z 8 K
A kirnyezettudatos szemlélet és Tarsadalmi részvétel, » s " .
gondolkodismad erdsitése kérnyezeti informdcié Lo . R s
hﬂ‘l“"::;:iﬁ;}:;:‘" R e azEU| B Nemzetkszl egylittmiksdés Jogl saabilyozés és jogalkalmazis
H 0o R | 2 O N T A L I s c E L O K
LA = o Ens
2. A ki i vald i Jjavitdsa.

10. dbra: Az NKP-5 tervezetének célrendszere (forras: NKP-5 tervezet)

A BMT szamos stratégiai terilethez kapcsolodva jarul hozza az NKP-5 tervezetében
megfogalmazott célok eléréséhez. A legszorosabb kapcsolat értelemszeriien a Kozlekedés
és kornyezet stratégiai tertleten belll figyelheté meg. Az ebben lefektetett elvek és célok,
valamint f6 cselekvési iranyok és intézkedések kozul tobbhdz is szorosan illeszkedik a BMT:

kozosségi  kOzlekedés rendszerének, eszkozallomanyanak, infrastrukturajanak,
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése

gyalogos és a kerékparos koézlekedés feltételeinek javitasa, egyéni, nem motorizalt
kdzlekedési formak elésegitése, fejlesztése

kozlekedési eredetl kornyezetterhelés csdkkentése, legkisebb karos anyag és
Uveghazhatasu gaz kibocsatasu kdzlekedési eszkdzok elterjedésének elésegitése
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mobilitasi igények csokkentése varostervezési, forgalomszervezési és szabalyozasi
eszkozok segitségével

Emellett mas stratégiai tertiletek céljaihoz is kapcsolddik a BMT, az alabbiak szerint:

Levegébminéség javitdasa: a jarmlpark és infrastruktira fejlesztéssel,
forgalomszervezési és szabalyozasi eszkdzokkel stb. hozzajarul a légszennyezettség
csokkentéséhez, az Orszagos Levegbterhelés-csokkentési Programban is
megfogalmazott kibocsatas-csokkentési célok eléréséhez

Zajterhelés csokkentése: a kozlekedési eredetli zaj csOkkentésével hozzajarul a
stratégiai kiszobértékek feletti zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentéshez

Zoldfeliiletek védelme, zodldinfrastruktura fejlesztése: a terlletfoglalassal jaro
fejlesztések a zoldfellletek csdkkenésével jarhatnak, ugyanakkor a koézteriletek
zolditésével hozzajarul a zdldinfrastruktura allapotanak javitasahoz

Az lUveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése, felkésziilés az
éghajlatvaltozas hatasaira: a jarmipark fejlesztéssel, a nem motorizalt kdzlekedési
modok elésegitésével, forgalomszervezési és szabalyozasi eszkdzokkel stb. hozzajarul
az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentéséhez, a klimasemlegesség
eléréséhez

3.1.2.2 Mdsodik Nemzeti Eghajlatvéltozdsi Stratégia (2014-2025, kitekintéssel
2050-re)

A 23/2018. (X. 31.) OGY hatarozattal elfogadott Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(NES2) részét képezi a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv, a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia
és a ,Partnerség az éghajlatért” Szemléletformalasi Terv.

A kdzlekedéssel kapcsolatban a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv az alabbiakat iranyozza el
az uveghazhatasu gazok csokkentése érdekében (melyekkel kapcsolatos részletes
feladatok megfogalmazasat a Nemzeti Kozlekedési Stratégiara haritja):

Roévidtavu cselekvési iranyok

kozlekedési, szallitasi igények csokkentése (mely magaban foglalja pl. a csillapitott
forgalmi 6vezetek kialakitasat, az utdij rendszer fenntartasat és fejlesztését, a
koérnyezetbarat kdzlekedési kampanyokat stb.)

a kozosségi kozlekedés vonzéva tétele (P+R parkoldk kiépitése, autdbuszallomany
cseréje, kotottpalyas kdzlekedési modok elényben részesitése)

jarmivek jobb kapacitas kihasznalasat segit6 logisztikai és infokommunikaciés eszk6zok
hasznalata

kozlekedési munkamegosztasban a vasut részesedésének novelése (pl. a szolgaltatasi
szinvonal, a pontossag és megbizhatésag novelésével stb.)

utastajékoztatas, szemléletformalas, az intermodalitas és komodalitas javitasa,
nem motorizalt kozlekedés feltételeinek fejlesztése (kerékparutak épitése)

tovabba a Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES) célkitlizésében megjelenik, hogy
Magyarorszagnak is fel kell készulnie az alternativ hajtasok terjedésére és azok
infrastrukturalis feltételeinek megteremtésére, amely f6képp a jogszabalyi
keretrendszer kialakitasat, kisebb részt egyéb 0sztonzék bevezetését jelenti (pl. az
elektromos-, a foldgaz- és késdébb a hidrogéniuzem gépjarmivek tolté infrastruktarajanak
kialakitasa; behajtasi, parkolasi és egyéb forgalmi kedvezmények az alternativ
Uzemanyagokat hasznalé gépjarm(ikra)
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Kézéptavu cselekvési irdnyok

a vizi szallitas feltételeinek vizsgalata éghajlatvaltozasi szempontbal

kozlekedési energiahatékonysag nodvekedését, valamint a klimavédelmet tamogaté
pénzlgyi 0sztonzok vizsgalata

aruszallitasban a vasuti szallitas el6térbe helyezése

Hosszu tavu cselekvési iranyok
éghajlatvaltozas, mint peremfeltétel teljes korli integralasa a kdzlekedéspolitikaba

A fentiek kozul a BMT leginkabb a roévidtavu cselekvési iranyokhoz kapcsolodik, részben azok
megvalositasat szolgalja a budapesti és az elévarosi kozlekedés Iéptékében.

A Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia alapjan az éghajlatvaltozas a kézlekedés terlletén a
jarmlvekre, a kodzlekedbkre, a forgalomra és a kdzlekedési infrastrukturara is kihatassal
lesznek. A f6bb varhaté human és tarsadalmi-gazdasagi kovetkezmények és a hozzajuk
val6 alkalmazkodasi stratégiak az alabbiak:

A hoéhullamok a kozosségi kozlekedés résztvevbire kiemelkedéen nagy terhelést
jelentenek — emiatt a jarmivek utasterében fokozni kell a szelléztetést, illetve a hitést.
(Tovabba a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia felhivja a figyelmet arra, hogy héhullamok
altal elb6idézett egészségugyi kockazatok elsésorban a magas beépitettségl, nagy
lakosiriségl tertleteken — jellemzden varosokban — a legnagyobb mértékiiek.)

Nyari hénapokban fokozédd aszfaltkarosodasokra szamithatunk, tovabba a sinek is
deformaldédnak, vetemednek — ezért az utak és a kotottpalyas kdzlekedési rendszerek
tervezése soran figyelembe kell venni a hémérséklet varhaté emelkedését, valamint a
héhullamok gyakoribba valasat, illetve célszerlii ezen felll az utak, jardak burkolatat
ellenallobba tenni a meleggel szemben, valamint ahol lehetséges az aszfalt helyett mas,
ellenallébb és kevésbé felmelegedd burkolatokat (térké, beton) alkalmazni.

Télen a sikos utak és a rossz latasi viszonyok (kéd) eléfordulasanak gyakorisaga
ndvekedhet, valamint a fagypont koruli hémérséklet és a valtozé halmazallapotu
csapadékok is kedvezdbtlenll érintik az utburkolatok allagat.

kozlekedést az aradasok és viharok gyakorisaganak névekedése is veszélyezteti (pl.
viz ala kerllhetnek a felszini kozlekedési infrastruktira elemei, de foldalatti kozlekedés
esetében is nehézségeket okozhat az arviz; a hirtelen lezuduld csapadék aldamoshatja a
kozuti és vasuti toltéseket, a tartosabb aszaly pedig ugyanezen muitargyak allékonysagat
rontja).

Hoéhullamok idején megndvekedhet az un. Los Angeles-tipusi szmog; télen pedig a
Londoni-tipusu szmog. Ezért alapvetbéen szikséges a koézlekedési eredeti
légszennyezd anyagok kibocsatasanak mérséklése, melynek hatékony eszkdzei:
k6z0sségi kozlekedés elbtérbe helyezése, valamint a motorizalt egyéni kozlekedési
igények mérséklése és az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A fentiek k6zul a BMT leginkabb a ko6zosségi kozlekedés elétérbe helyezéséhez, valamint
a motorizalt egyéni kozlekedési igények mérsékléséhez kapcsolddik, részben azok
megvalositasat szolgalja.

Tovabba kozvetlenul kapcsolddnak a varosi kdzlekedésfejlesztéshez az épitett kdrnyezet, a
telepulésfejlesztés, a telepllési infrastruktura témakdrben megjeldlt, alabbi cselekvési
irdnyok:
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Roévidtavu cselekvési irdnyok

meglévd varosi fas terlletek védelme és szakszerli karbantartasa (varosi erdészet)
alapvetd fontossagu az alkalmazkodokepesség ndvelésében

ut- és koztertlet fasitdsi program inditasa javasolt a kdzlekedési infrastruktura
hévédelme, és a hésziget hatas mérséklése érdekében

0sztonozni kell az ,alternativ’, kdrnyezetbarat egyéni kdzlekedési formak igénybevételét
€s a motorizalt kdzlekedési igények mérséklését, tovabba az utdbbiak hatékonyabb és
fenntarthatobb maodon térténd kiszolgalasat

kulcsfontossagu a kozosseégi kozlekedési halézat felkészitése a szélsdséges idbjarasi
jelenségekre (héhullamok, aradasok, viharok) reagald beavatkozasi pontok
azonositasaval, akciéterv kidolgozasaval

Kézéptavu cselekvési irdnyok
héterhelésnek ellenallébb kdzuti burkoléanyagok alkalmazasa

zoldterlletek és zoldhalozatok bdvitésével és a vizfeliletek bevonasaval olyan
helyspecifikus zold infrastruktdra rendszer létrehozasa, amely biztositja az 6koldgiai
atjarhatosagot, valamint el6segiti a telepullések atszell6zését, mérsékli a hésziget
jelenséget

tudatos, az éghajlatvaltozas hatasaihoz val6 alkalmazkodas szempontjainak figyelembe
vétele a telepuléstervezésben; zoldterlletekkel és atszell6zést elbsegitd terlletekkel
tagolt, kompakt varosszerkezet kialakitasa erdekében

A fentiek koézil a BMT els6sorban a koérnyezetbarat egyéni kozlekedési formak
igénybevételének 0sztonzéséhez jarul hozzd a gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasaval, illetve els6sorban egyes zéldfelllet fejlesztést tartalmazd projektjeivel
a zoldinfrastrukturat érinté cselekvési iranyokban megfogalmazott célok elérését segiti elb.
Minden kozteriilet fejlesztést az alkalmazkodast el6segitd médon kell megtervezni.

3.1.2.3 Nemzeti Tajstratégia (2017-2026)

Magyarorszagon 2008. februar 1-jén lépett hatalyba a Tajegyezmény (2007. évi CXI. térvény
a Firenzében, 2000. oktéber 20-an kelt, az Eurdpai Taj Egyezmény kihirdetésérél), melynek
egyik fontos kdvetkezménye a hazai Tajstratégia megalkotasa. Az 1128/2017. (lll. 20.) Korm.
hatarozattal elfogadott Tajstratégia atfogd helyzetelemzése megfogalmazza a kdvetkezé
aktualis problémakat, melyek kapcsolédnak a kdzlekedéshez, kdzlekedésfejlesztéshez:

A lakéhely és munkahely k6zotti tavolsag a személygépjarmivek altalanos elterjedésével
és a kozosségi kozlekedés fejlesztésével egyre nagyobb tavolsagokbdl valik akar napi
szinten is lekuzdhet6vé. A varosok szétterllésének egyenes kovetkezménye a
megndvekedett mobilizacié, amely egymast erésit§ folyamata tovabbi kézlekedési
infrastruktura-fejlesztéseket general.

A beépitett terilletek ndvekedése, a vonalas infrastruktura kiépitése feldarabolja
(fragmentalja) a tajat, megvaltoztatja a tajkaraktert és a tajképet, 6koldgiai gatat képez az
éléhelyek kozott. Az uj infrastrukturalis fejlesztések és a megndvekedett mobilizacié
asvanyi nyersanyag és energiahordozé igényt general.

Az Uj infrastrukturalis fejlesztések fragmentalé hatédsa tovabbi karokat okozhat. A
zoldfellletek elaprézodnak, a kdztuk Iévé funkciondlis kapcsolat megszinik.

A varosklima negativ hatasa (a hdmérséklet emelkedése, az atszell6zés hianya, a
csapadékviz-elvezetés méretezésének nehézségei) a slriin beépitett nagyvarosokban,
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féleg a szinte teljesen leburkolt, zoldfellletekben szegény varoskozponti terlleteken,
féutvonalak mentén érezhetd leginkabb.

A SWOT analizisben a ,gyengeségek’-nél az alabbiak jelennek meg:

A telepilések tdji beagyazottsaga gyenge, a tajkép, telepuléskép, utcakep jellegtelenné
valasa, a taj 6kologiai szerkezetének eltorzulasa, a telepilésszegélyek, telepuléskapuk —
altalanosnak mondhaté — funkcionalis és esztétikai rendezetlensége, (z6ldmezbés
beépitések, logisztikai kdzpontok, nagyaruhazak, laképarkok, kdézlekedési infrastruktura
dominanciaja stb.).

A taj zO0ldmez8s beépitések, kdzlekedési infrastruktura stb. tajokologiai szerkezetet
elszegényitd hatasa; fragmentacio és az él6hely-izolacié ndvekedése, a tajokologiai
folyosok megsziinése.

A stratégiaban nevesitésre kertld fontos horizontalis elvek kozil a bolcs és takarékos
teriilethasznalat, valamint az éghajlatvaltozas hatasanak mérséklése és alkalmazkodas
a BMT célrendszerében is megjelennek.

A Tajstratégia atfogd célja a taji adottsagokon alapulé felelés tajhasznalat, melynek
elérése érdekében harom kiemelt célt fogalmaz meg:

| Taji adottsagokon alapuld tajhasznositas megalapozasa
II.  Elhetd taj — élhetd telepulés — bolcs tajhasznositas
lll. A tajidentitas novelése

A ll. cél tobb alcélja (11.1. alcél: Kompakt, klimabarat, értékérzé telepilések, 11.2. alcél: Tajba
illesztett infrastruktarak, 11.5. alcél: Jobban mikodé szabalyozasi és védelmi funkcidk)
kapcsolédik a BMT-hez, az ezekben megfogalmazott intézkedések megvaldsitasat tamogatja
a BMT, els6sorban a felhagyott terlletek uj funkcidéval torténd ellatdasan, zoldfellletek
kialakitasan, a klimabarat telepulési modell megvaldsitasahoz valé hozzajarulasan keresztul.

3.1.2.4 Orszagos Levegbterhelés-cs6kkentési Program

Az Orszagos Levegbterhelés-cstkkentési Program (OLP), amelyet a kormany az 1231/2020.
(V.15.) hatarozataval fogadott el, iranyt szab az agazati szabalyozasok, tdmogatasok
elkdvetkez6 években kivanatos valtozasahoz, a legfontosabb légszennyezék kibocsatas-
csOkkentése érdekében. A program elsGsorban a lakott terlletek PM.s és NOy
légszennyezettségének csokkentésének megoldasat, illetve a teleplléseket Osszekotd
kdézutak vonalmenti NO, légszennyezettségének csokkentését tlizte ki célul.

A program konkrét célkitiizése, hogy 2030-ig

a kisméretl részecske emisszié 55 %-kal,

az ammoénia kibocsatas 32 %-kal,

a kén-dioxid kibocsatas 73 %-kal,

a nem metan illékony szerves anyagok kibocsatasa 58 %o-kal,
a nitrogén-oxidok kibocsatasa 66 %-kal

csOkkenjen az orszagban a 2005-6s szinthez képest.
Az OLP intézkedései kdrnyezeti értékelés szempontjabdl:

Az ipari termeléssel kapcsolatos intézkedések

Lakossagi / energiatermelési intézkedések

A kozlekedéssel kapcsolatos intézkedések

A mezb6gazdasaggal kapcsolatos intézkedések
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A kozlekedési szektor célkitlizései:

az egyes jarmiivekbdl szarmazé kibocsatasok csokkentése,

a koézuti gépjarmi forgalom csdkkentése, kiléndsen a srlin lakott varosi tertleteken
a tomegkozlekedés fejlesztése,

a nem motorizalt kozlekedés feltételeinek javitasa,

a vasuti aruszallitas versenyképességének javitasa,

a kozuti kérnyezetvédelmi ellendrzések fejlesztése,

a varosi forgalom szabalyozasa és megtervezése,

varosi mobilitas tervezes,

ITS alkalmazasok bevezetése

Szakpolitikai prioritds a kodzlekedés terliletén a kibocsatasok csdkkentése (a kodzlekedési
igények optimalizalasa, a nem motorizalt mobilitas elésegitése, a kdzbssegi kdzlekedés
fejlesztése, a kdrnyezetre kisebb terhelést jelenté aruszallitasi modok tdmogatasa, alacsony
vagy zéro kibocsatassal miikédé jarmlvek részaranyanak névelése, az lzemben [évé kozuti
jarmaallomany miiszaki allapotanak javitasa).

A kozlekedés, els6sorban a koézuti kdzlekedés a lakossagi flités mellett a masodik 6
légszennyezb forras. A teleplléseken és a forgalmas utak kdrnyezetében a levegd mindésége
igen sok esetben nem megfeleld, csucsforgalmi idészakokban a mért szennyez&anyagok
(nitrogén-oxidok, PMio, PM,s) koncentracidéja gyakran meghaladja az egészségugyi
hatarértéket. Az orszagos éves nitrogén-oxid kibocsatas tdbb mint 40 %-4ért a kdzlekedés
felelés.

A kozlekedést érinté intézkedések:
Szemléletformalas a kérnyezettudatos kodzlekedés érdekében

tajékoztaté kampany a kozlekedés egészségkarositod hatasairdl;

o kampanyok az alternativ kézlekedési modok (elektromos jarmiivek, tdmegkdzlekedés,
nem motorizalt kozlekedés) elényeirdl;

e kampany a kozlekedési igények kezelésének fontossagardl;

o tajékoztatds az energia és koltségtakarékos gépjarmid hasznalat érdekében;
koérnyezetkimél6 vezetési szemlélet (6kodriving) elterjesztése.

Az alternativ tiizel6anyagok infrastrukturajanak fejlesztése

elektromos;

CNG toltdallomasok;

LNG toltéallomasok tehergépjarmiveknek;
Hidrogén toltéallomasok;

LPG toltéallomasok.

Alacsony vagy nulla kibocsatasu jarmiivek haszndlatanak el6segitése
adokedvezménnyel, tamogatassal

e Z0ld busz program keretében csak elektromos busz beszerzése tamogathat6, 2022-
t6l csak elektromos busz helyezhet6 forgalomba a nagyvarosokban;

o elektromos gépjarmivek (tltheté hibrid, hatétavnovelt elektromos, tiszta elektromos,
uzemanyagcellas);
CNG, LNG, LPG lzem( jarmivek;

e hidrogén Uzem( jarmivek.

Kdrnyezetvédelmi célu kozlekedési szabalyozasi eszk6zok alkalmazasa

e a geépjarmlivekre vonatkozé koérnyezetvédelmi besorolasi rendszer felllvizsgalata, a
koérnyezetterhelés figyelembevétele; hasznalat alapu 0tdij alkalmazasa nehéz
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tehergépjarmivekre (elektronikus dijszedési rendszer, a dij mértéke fugg a jarmi
koérnyezetvédelmi besorolasatol);

e alacsony kibocsatasu zoénak létrehozasanak tamogatasa; f6 és mellékutak
forgalomcsillapitasa;

o fenntarthatd varosi mobilitasi tervek készitésének feltételként torténd elbirasa a
kozlekedési tamogatasoknal

Az OLP-ben a kézlekedéssel kapcsolatos intézkedések az alacsony vagy zéré (helyi)
kibocsatasu jarmiivek elterjesztését célozzak, részben az alternativ tlzel6anyagok
infrastrukturgjanak fejlesztésével (elektromos toltépontok, CNG toltéallomasok, LNG
toltdallomasok, hidrogen toltéallomasok), részben pedig szemléletformalassal, szabalyozasi
koérnyezet megteremtésével.

A BMT céljai és intézkedései teljes dsszhangban vannak az OLP céljaival, hozzajarulnak azok
eléréséhez.

3.1.2.5 Magyarorszag Vizgyiijté6-gazdalkodasi Terve (VGT3)

A Viz Keretiranyelv (VKI) célja a felszini és a felszin alatti vizek jo allapotanak elérése,
megbrzése. Ezen célkitiizések elérése érdekében a tagallamoknak vizgy(ijt6-gazdalkodasi
tervet (VGT) Kkell készitenilk, amely meghatarozza azokat a tevékenységeket,
beavatkozasokat, amelyek hatassal vannak a vizeink mennyiségi, mindségi és oOkoldgiai
allapotara, valamint azokat az intézkedéseket, melyek a j6 allapotanak eléréséhez
szlikségesek. A VGT-t hat évente felll kell vizsgalni, a jelenleg érvényben lévé, 2022-2027
kozotti idészakra vonatkozo, harmadik tervet a 1242/2022. (1V. 28.) Korm. hatarozat hagyta
jova.

Az intézkedések programjanak VKI altal el8irt célja az el6z6 VGT-khez képest nem valtozott,
azaz a cél a feltart jelentds vizgazdalkodasi kérdések megoldasa, a vizfolyasokra,
allévizekre és felszin alatti vizekre, valamint a védett teriiletekre meghatarozott
kornyezeti célkitiizések elérése. A problémak megoldasara a VGT3 31 intézkedési
csomagot hataroz meg.

A ,21. Teleplilésekrdl, épitett infrastrukturabdl és kbzlekedésbbl szarmazd szennyezések
megelbzése és szabalyozasa” intézkedési csomag kapcsolddik a kdzlekedéshez. Az ebben a
csomagban taldlhaté egyik intézkedés a ,27.6. Utak, vasutak vizelvezet6 rendszerébdl
szarmazo terhelés cs6kkentése (kiiltertileten)”. AVGT3 a jelent6s vizgazdalkodasi problémak
kozott tartja szamon a kozlekedésboél szarmazo diffuz szennyezést. A BMT céljai kdzott a
kozlekedési eredetli diffuz vizszennyezések megel6zése, csOkkentése kdzvetlenll nem
jelenik meg, de az intézkedései a kdrnyezetbarat, fenntarthaté kdzlekedés iranyaba hatnak,
aminek eredményeképp csoOkken a kibocsatott szennyez6 anyagok mennyisége, igy a BMT
megvaldsitasa kdzvetetten hozzajarul a diffuz vizszennyezések mérsékléséhez.

A 23. A természetes vizvisszatartast elsegité intézkedések intézkedési csomagon belil a
23.1. Teleplilési csapadékviz-gazdalkodas intézkedés kapcsolédik a BMT-hez, a kdzterileti
fejlesztések tervezésénél figyelembe veendd szempont a csapadékviz lehetéség szerinti
visszatartasa és hasznositasa.

3.1.2.6 Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2021-2027)

A priorizalt intézkedési terv egy tdbbéves stratégiai tervezési eszkéz. Szamba veszi azokat
az intézkedéseket, amelyek a hazai Natura 2000 halézat és a kapcsolodd zoldinfrastruktara
kiépitéséhez sziikségesek, valamint meghatarozza az ezen intézkedésekkel Osszefliggb
finanszirozasi igényeket, és azokat a megfelelé unids finanszirozasi programokhoz kapcsolja.
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Az intézkedések harom nagy csoportba sorolhaték:

1. A Natura 2000-hez kapcsolédé horizontalis intézkedések
Ide tartoznak a Natura 2000 terlletek kijelolésével és kezelésének
megtervezésével Osszefliggd feladatok, a célkitlizések és prioritasok
felllvizsgalata, a terlletek igazgatasa (természetvédelmi 6rzése), a monitoring
rendszerek mikodtetése és fejlesztése, a sziukséges kutatasi tevékenységek,
kommunikacio és oktatasi tevékenységek.

2. A teriilettel 0sszefiiggd fenntartasi és helyreallité intézkedések a Natura 2000-en

belll és azon kivul

Bemutatja a Natura 2000-rel és a zoldinfrastrukturaval 6sszefiiggd védelmi és
helyreallito intézkedéseket 6koszisztéma-kategoriankénti bontasban (fenyérek és
cserjések; lapok, atmeneti lapok, rétlapok és mas vizes éléhelyek
gyepterlletek; mas agrar-Okoszisztémak (ideértve a szantdkat); erdéségek,
erdék; sziklas éléhelyek, diinék és gyér ndvényzettel boritott teriletek; édesvizi
éléhelyek (folyok és tavak); egyéb dkoszisztémak (barlangok)).

3. Konkrét 6koszisztémakhoz vagy éléhelyekhez nem kapcsolodo tovabbi fajspecifikus

intézkedések
Tartalmazza a mashol nem szerepl6 fajspecifikus intézkedéseket és programokat,
valamint a védett fajok altal okozott karokkal kapcsolatos feladatokat.
A priorizalt intézkedési terv céljai és a BMT célrendszere kdzotti kapcsolodas a terv jellegebdl
adodoan tavoli, csak néhany ponton figyelheté meg:

A horizontalis intézkedések kozott szerepel a Természetvédelmi Orszolgalat
eszkozparkjanak korszer(sitése is, ami magaban foglalja korszeribb, kisebb karosanyag
kibocsatasu jarmivek beszerzését is.

A terllettel 6sszefiiggd intézkedések kdzott szinte minden kategorianal szerepel az
idegenhonos invaziés fajok elleni kiizdelem. Tekintve, hogy az idegenhonos invazids
fajok szamara a vonalas létesitmények szamos esetben terjedési folyoséként jelennek
meg, igy a kozlekedési infrastruktura-fejlesztéseknél ezt a szempontot minden esetben
figyelembe kell venni.

Az izolacié-fragmentacio problémaja is szerepel a kutatasi tevékenységeknél és néhany
Okoszisztéma-kategoérianal, azonban ez a veszélyeztetd tényezd leghangsulyosabban a
fajspecifikus intézkedéseken belll jelenik meg: ,vonalas létesitmények (kdzutak) éléhely-
feldarabolo, illetve egyes fajok szaporodasi id6szakban térténd vandorlasat akadalyozo
hatasa (pl. kétéltli- és hilléfajok, egyes ragadozé emlésok)”.

A BMT egyes projektjei (pl. a Duna menti EuroVelo kerékparos utvonalak fejlesztése)
érintenek Natura 2000 terlleteket, esetenként természetvédelmi konfliktus is megjelenhet,
mely projektszinten kezelend6 a tervezés soran.

3.1.3 Helyi célok

3.1.3.1 Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026°

Budapest Févaros 2021-2026 id6szakra sz6l6 Kérnyezetvédelmi Programja (a tovabbiakban:
BKP 2026) egy olyan 0Onallo telepulési kornyezetvédelmi program, amelyet kotelezd
onkormanyzati feladatként a Févarosi Onkormanyzat dolgozott ki Budapest kdrnyezetének
védelme, &llapotanak javitdsa, valamint mindezzel 6sszhangban a f6varosi fejlesztések

9 Jelenleg nincs hatalyos Pest Megyei Kérnyezetvédelmi Program (az el6z6 program hatalya 2020-ban lejart), ezért
az azzal val6 6sszhangot nem tudtuk vizsgalni.
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koérnyezeti szempontu megalapozottsaganak elésegitése érdekében. A programot a Févarosi
Kozgyilés 141/2021. (1.27.) hatarozataval hagyta jova.

A BKP 2026 atfogé célkitlizései a févarosi adottsagoknak megfelel6ek, és 6sszhangban allnak
a IV. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program stratégiai célkitlizéseivel. Az 6t atfogo cél:

A. Egészséges, biztonsagos kornyezet biztositdsa: ami a j6 életmindéség és az
egészséges élet kozvetlen kornyezeti feltételeinek biztositdsa érdekében egyidejlleg
jelenti a természeti erdforrasokkal (talaj, viz, levegd) valé takarékos és minél kisebb
kornyezeti terhet eredményez6 gazdalkodast, valamint az éghajlatvaltozas hatasaihoz
valé alkalmazkodasi képesség és a kdrnyezetbiztonsag javitasat;

B. Természeti toke védelme, novelése: magaban foglalva a biologiai sokféleség
csokkenésének megallitasat és a természeti értékek megfeleld mindségének és a
védettségek szintjének megbrzését;

C. Fenntarthaté eré6forras-gazdalkodas megteremtése: amely soran az energiatakarékos
és hatékony varosmikddésnek kdszdnhetéen a févarosiak noévekvd jol-léte csdkkend
szén-dioxid kibocsatas mellett valésulna meg, egyuttal csdkkentve a kérnyezetre
gyakorolt karos hatasokat is;

D. Kornyezetbarat varosiranyitas, varosfejlesztés megvalésitasa: annak érdekében,
hogy a Févarosi Onkormanyzat tevékenységét a kdrnyezetvédelmi szempontok alapjan
alakitsa;

E. Kérnyezettudatossag erdsitése: a fenntarthatd fogyasztasi szokasok és
kornyezettudatos szemlélet és gondolkodasmdd elterjedése érdekében.

A feliilvizsgalt BMT uj atfogé célja jol illeszkedik a BKP 2026 atfogdé céljaihoz.
Megfogalmazédik benne az egészséges varosi kornyezet, a jo életmindség (élhetd
varos), a fenntarthatésag és a csdkkend szén-dioxid kibocsatas (klimasemlegességre
torekvés) .

A BKP 2026 6t atfogo célkitiizése a kdrnyezeti elemekre, rendszerekre, illetve szektorokra
iranyuld 20 beavatkozasi szakterlletet tartalmaz (vastaggal jeldlve, amik a BMT-hez
kapcsolddnak):

A. EGESZSEGES, BIZTONSAGOS KORNYEZET BIZTOSITASA
. Levegémindség
. Alkalmazkodas az éghajlatvaltozas helyi hatasaihoz
. Zajterhelés
. Talajok
. Ivéviz, szennyviz
. Arviziigy
. Iparbiztonsag
. Telepiiléstisztasag
B. TERMESZETI TOKE VEDELME
1. Természetvédelem
C. FENNTARTHATO EROFORRAS-GAZDALKODAS MEGTEREMTESE
1. Klimavédelem és energetika
2. Hulladékgazdalkodas
3. Csapadékviz-gazdalkodas
4. Telepiilési zoldinfrastruktura
D. KORNYEZETBARAT VAROSIRANYITAS, VAROSFEJLESZTES MEGVALOSITASA
1. Kérnyezetbarat tervezési médszerek
2. Barnamezé6s teriletek
3. Kozlekedésiigy
E. KORNYEZETTUDATOSSAG EROSITESE
1. Kornyezeti allapotértékelés
2. Szemléletformalas

O~NOOThA, WN P
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3. Partnerség, kezdeményezések tamogatasa

Az A. Egészséges, biztonsagos kbérnyezet biztositasa atfogd célon belil az A-1.
Levegébminéség szakterlleti cél A-1-3 Szennyezdé gépjarmiivek fokozatos
visszaszoritasa a varosi kozlekedésben feladata kapcsolodik a BMT-hez. A feladat szerint
szukséges a geépjarmivek kornyezetvédelmi besorolas szerinti differencialasa a
szmogrendeletben, és. célzott fejlesztésekkel mérsékelni kell a varosi aruszallitasbél eredd
kérnyezetterhelést. Az intézkedéssel 0Osszefliiggésben a Févarosi Onkormanyzat
kezdeményezi a sajat szervezetei altal Uzemeltetett gépjarmiallomany fokozatos megujitasat.
Az A-2. Alkalmazkodas az éghajlatvaltozas helyi hatasaihoz szakterlleti cél megallapitja,
hogy a kdzlekedési infrastruktura felmérése és karbantartasa is szikséges a széls6séges
id6jarasi események okozta karok meérsékléséhez. Ennek fontossaga megjelenik ezen belul
az A-2-1 A klimavaltozas hatasaihoz alkalmazkodé épitett kornyezet kialakitasa
feladatban is: ,Az utak és a kotottpalyas kozlekedési rendszerek, valamint a miszaki
infrastruktura tervezése és mikddtetése soran — az egyéb koérnyezetvédelmi tervezési
szempontokon tul — figyelembe kell venni a varhaté szélséséges id6jarasi események
(h6hullamok, viharkarok stb.) gyakoribba és intenzivebbé valasat is.” Emellett a zéldfeltletek
aranyanak novelését, a févarosi zoldfellleti rendszer megujitasat és fejlesztését is megemliti
mint az alkalmazkodast eléseqitd intézkedést. Az A-3 Zajterhelés szakteruleti cél megemliti
a noévekvd forgalom okozta problémakat. Mivel a zajterhelés szorosan Osszefiigg a varosi
mobilitdssal, ezen szakterlleti cél keretében kozlekedésszervezési feladatok is
meghatarozasra kerultek. (Ugyanakkor a kozosségi és a nem motorizalt kozlekedés
fejlesztésének feladatait a 4.3. Kdzlekedésligy fejezet tartalmazza.) A stratégiai zajtérképet
(és az erre éplld intézkedési tervet) rendszeresen, 6tévente felll kell vizsgalni és szikség
szerint modositani kell. Az ehhez kapcsolédd A-3-1 Stratégiai zajtérkép intézkedési
tervének végrehajtasa, zajtérképezés alkalmazasa feladat kimondja, hogy a kozteruleti
fejlesztések, kozut-rekonstrukciok megvalodsitasanal kilonb6zé zajcsokkentd technolégiak
alkalmazandok, és a varosi zajhelyzetet a kotottpalyas forgalom zajszigetelt fejlesztése és
lehetbség szerint felszin ala helyezése javithatja érdemben. Hatékony és olcsé zajcsdkkentési
intézkedést tartalmaz az A-3-3 Sebességcsokkentett 6vezetek kijelolése feladat is. A lako-
és intézményi 6vezetekben a ,Tempo 30” és a lakoteruletek kdrnyezetében haladé féutakon
a max. 50 km/h sebességkorlatozas egyben hatékony baleset-megelézési intézkedés is,
ndveli a biztonsagos kerékparozas lehetéségét és elésegiti a kerékparos utvonalak bévitését.
Az A-8 Telepluléstisztasag szakterlleti cél tobb feladata is kapcsolodik a BMT-hez. Az A-8-
1 Telepuléstisztasaggal kapcsolatos jogszabalyok feliilvizsgalata és az A-8-2 Févarosi
Onkormanyzat telepiiléstisztasagi feladatainak hatékonysagnovelése feladatban
megfogalmazott felelésségi kordk tisztazasa, a jogszabalyi kdrnyezet pontositasa szikséges
a BMT-ben is megjelend, a varosi kodzlekedéssel kapcsolatos koztisztasagi feladatok
megvalositasahoz. A BMT intézkedéseiben is szerepel a kozteruleti (és palyaudvari)
illemhelyek fejlesztése, akadalymentes, higiénikus és kornyezetbarat kialakitasa, a nyilvanos
ilemhelyek szamanak ndvelése, dsszhangban az A-8-5 Nyilvanos illemhelyek bévitése
feladattal.

A C. Fenntarthaté er6forras-gazdalkodas megteremtése atfogd célon belil a C-1
Klimavédelem és energetika szaktertileti cél kapcsolédik a BMT-hez, megemlitve, hogy a
forgalomszervezési feladatokon tul a Févarosi Onkormanyzat feladata folytatni a BKV
buszparkjanak korszerisitését, és a févarosi kotottpalyas és kerékparos kozlekedési
fejlesztéseket. Emellett a C-1-3 Klimastratégia feliilvizsgalata és Klima Akciéterv
készitése feladatnak van kozlekedési vonatkozasa, a mar elkészilt Akcidterv tdbb ponton
kapcsolodik a BMT feladataihoz (lasd kdvetkez6 fejezet). A C-3 Csapadékviz-gazdalkodas
feladatai a BMT célrendszerében nem jelennek meg, ugyanakkor a kdztertletek zolditése, a
burkolt fellletek nagysaganak csokkentése segiti a csapadékvizek visszatartdsat, a
csapadékvizekkel valé hatékony gazdalkodast, ami a C-3-1 Belterileti csapadékviz
rendszer felilvizsgalata feladatban is megjelenik. A C-4 Telepiilési zoldinfrastruktura
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szakpolitikai célon belul a C-4-4 Kdézhasznalatu zoldteriiletek mennyiségi és minéségi
fejlesztése feladat el6irja a belvarosban a gyalogos kézterek és sétalé utcak halézatanak
tovabbi fejlesztését, ami a BMT-ben is megjelend feladat.

A D. Kérnyezetbarat varosiranyitas, varosfejlesztés megvalésitasa atfogd célon és a D-1
Kornyezetbarat tervezési modszerek szakpolitikai célon bellil a D-1-1 Kompakt varos
kialakitasat célzoé teriilet- és teleplilésrendezés megvaldsitasa feladat kimondja, hogy az
egykdzpontusag helyett az alkézpontok fejlesztését kell elésegiteni a "révid utak varosa"
tervezési alapelvnek megfeleléen, ami 6sszhangban van a BMT gyalogos (és kerékparos)
kozlekedés fejlesztési céljaival, a varoson beluli mobilitasi igények mérséklésével. A D-2
Barnamezds teriiletek szakpolitikai cél D-2-1 Barnamezdés teriletek megujitasanak
elésegitése feladata kimondja, hogy a jovébeni terllethasznalat meghatarozasa soran
indokolt elényben részesiteni a zdldfellleti célu terllethasznalatot. A D-3 Kozlekedésiigy
szakpolitikai cél kimondja, hogy a kozlekedéspolitika feladata a fenntarthaté mobilitas
megvaldsitasa a mobilitasi igények csdkkentésével, a karos kdvetkezmények minimalizalasa
melletti kielégitésével. A D-3-1 Kozosségi kozlekedés fejlesztése feladat célja
forgalomszervezési eszkdzdkkel a minél kisebb lakossagi zajérintettség, kdzlekedési eredetl
légszennyezés és Uveghazhatasu gaz kibocsatas elérése, valamint a kulénbozé kozlekedési
modok elényének biztositasa a kdvetkezd prioritasi sorrend szerint: gyalogos kdzlekedés—
kerékparos kodzlekedés—  kotodttpalyas  kdzdsségi  kdzlekedés—  minél  kisebb
kornyezetterhelést (kilondsen zajt és levegbterhelést) eredményez6 kdzosségi kozlekedés—
minél kisebb kornyezetterhelést eredményez8 autébérlés (carsharing)— minél kedvezébb
koérnyezetvédelmi besorolasu gépjarmi kozlekedés. Az agglomeraciobol és a kilsé
kerlletekbdl érkezd, a belsd kerlletekben megjelend hivatasforgalom kézosségi kdzlekedésre
tereléséhez sziikséges nagy befogaddképességii P+R parkold halézat és hozza csatlakozo,
lehetbleg kotottpalyas kozossegi kdzlekedés kialakitasa. A D-3-2 Kérnyezetbarat jarmiivek
hasznalatat eldsegité infrastrukturafejlesztés kezdeményezése feladat a kotottpalyas
kozlekedési infrastruktira-fejlesztéseket tartalmazza, elényben részesitve a zajvédelmi
szempontbol kedvezd felszin alatti mitargy-kialakitasokat. A kerékparos infrastruktira tovabbi
fejlesztésén tul feladat a zérd emisszids, elektromos Uzemi jarmilvek elterjedésének
elésegitése, elektromos meghajtasu jarmiiveket Uzemelteté autdmegosztd (carsharing)
vallalkozasok tamogatasa és az elektromos meghajtasu mikromobilitasi eszkdzok
(kerékparok, rollerek stb.) hasznalatanak szabalyozasa.

Az E. Kérnyezettudatossag erdsitése atfogd célon és az E-2 Személetformalas szakpolitikai
cél belll az E-2-1 Szemléletformalas és tajékoztatas feladat kimondja, hogy a megfeleld
lakossagi egyuttmikodés, cselekvés elGsegitéséhez atfogd szemléletformald kampanyok
kezdeményezése szikséges. A kulondsen indokolt kampanyok kozott szerepel a k6zOsségi
és a gyalogos vagy kerékparos kozlekedés kornyezeti elényeirdl széldé kampany is. A
lakossagi ellenallas minimalizalasa érdekében kulondsen fontos az ismeretterjesztés, az
elézetes kommunikacié a rovidtavon érdeksérelemmel jaro, de kornyezeti szempontbol
hosszu tavon indokolt intézkedések esetében (pl. behajtasi dij bevezetése, parkolas
felllvizsgalata). Az E-3 Partnerség, kezdeményezések tamogatasa szakpolitikai célon belll
az E-3-2 Alulrél jovo, kornyezeti allapotot javité kezdeményezések tamogatasa
feladatban bemutatott eszkdz a Févarosi Kérnyezetvédelmi Alap, amely palyazati uton a civil
szervezetek, tarsashazak koézdsségei szamara a BKP 2026 célkitlizéseinek megfeleld
kornyezetjavito  projektjeihez  nyujt pénzugyi tamogatast, példaul tarsashazak
kerékpartaroldinak kialakitasara, amivel hozzajarul a kerékparos kozlekedés feltételeinek
javitasahoz.

3.1.3.2 Budapesti Klimastratégia és Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv

(SECAP)

A Budapest Févaros Fenntarthaté Energia és Klima Akciéterv (SECAP), a korabban
elfogadott SEAP (Budapest Févaros Fenntarthaté Energia Akcidterv) atdolgozott, frissitett és
adaptacios résszel kiegészitett, 2030-as célévre kiterjesztett valtozata, amelyben a Févaros
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legalabb 40 %-os kibocsatas-csokkentést tliz ki célul.'® A tervet a Févarosi Kozgylilés
638/2021.(03.31.) hatarozattal fogadta el.

Kibocsatascsokkentés Adaptacio és felkésziilés

Ma-1 Az épiiletek, az ipari termel6 és Aa-1 A zbld-kék infrastruktura fejlesztése

szolgaltato |étesitmények Aa-2 Hésziget-hatas mérséklése az
energiahatékonysaganak javitasa, épitett kornyezetben

valamint a megujuld energiaforrasok Aa-3 Arvizvédelmi rendszer fejlesztése
részaranyanak névelése Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas
Ma-2 Kozlekedési infrastruktiarak Aa-5 A szélsoséqges iddjarasi
energiahatékonysaganak javitasa és a eseményekre, az éghajlatvaltozas
kornyezetbarat kozlekedési modok egészségligyi hatasaira valé felkésziilés
tamogatasa és fejlesztése Aa-6 Természeti és taji értékek

Ma-3 A zoldfellletek ndvelése és sériilékenységének csdkkentése

mindségének javitasa a szénmegkdto-
képesség javitasa érdekében

Akcidk, amik illeszkednek a BMT-hez:

Kibocsatas-csokkentés

e Ma-1 Az épuletek, az ipari termel6 és szolgaltato Iétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa, valamint a megujuldé energiaforrasok
részaranyanak novelése

e Ma-2 Kobzlekedési infrastrukturak energiahatékonysaganak javitdsa és a
koérnyezetbarat kdzlekedési moédok tamogatasa és fejlesztése

Adaptacio és felkészilés

A4-0 Klimamodell és ehhez kapcsolodo részletes sérilékenység vizsgalat

A4-1 A zdld-kék infrastruktura fejlesztése

Aa-2 Hésziget-hatds mérséklése az épitett kornyezetben

Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas

A4-5 A széls6séges idGjarasi eseményekre, az éghajlatvaltozas egészségligyi

hatasaira valo felkészilés
A13 - A kozlekedési halézat felkészitése a széls6séges idbjarasi
jelenségekre

Ma-1 Az épiiletek, az ipari termeld és szolgaltatd Ilétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa, valamint a megujulé energiaforrasok részaranyanak
novelése

A févaros szén-dioxid-kibocsatasaért dontéen az épuletallomany energiafelhasznalasa
felelés. Az energiafelhasznalas alapvetéen fosszilis forrasu, a megujulé energiaforrasok
részaranya 6sszességében még mindig csekély. Ezen belll a lakééplletek kibocsatasa a
legjelentdsebb. Ezért az Ma-1 UHG-kibocsatas csokkentési (mitigacios) célkitiizés célja

10 2021-ben Budapest sikerrel palyazott a ,Varosok” elnevezésli unids kildetésben, 2022 aprilisdban két masik
magyar varossal egyutt bekerilt a 100 kivalasztott varos kézé. A Horizon Europe kulldetésének célja 100
klimasemleges és intelligens varos megvaldsitasa 2030-ig, az ebben val6 részvétellel Budapest hangsulyozza a
klimasemlegességi célok megvaldsitasa iranti elkdtelezettségét.
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els6sorban az alacsonyabb kibocsatasu, illetve a megujuld energiaforrasok alkalmazasa
mellett az éplletek, valamint az ipari termel6 és szolgaltatd Iétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa. Ez els6sorban az épllethatarold szerkezetek és
éplletgépészeti rendszerek felljitasaval, intézmények esetében épdlletfeligyeleti és —
automatizalasi rendszerek kialakitasaval érhetd el. Az energiakézdsségek alakitasa a
Févaros szamara is Uj lehet6séget jelent pl. a vilamosenergia-termelés, -tarolas, -fogyasztas
vagy akar elektromos téltéberendezések Uzemeltetése terén is.

M1 — A Févarosi Onkormanyzat, valamint a kdzszolgaltatasokat végzd gazdaségi
tarsasagok épuleteinek, 1étesitményeinek energetikai korszerisitése és energiatudatos
mikodtetése

M2 — Kdzvilagitasi halézat rekonstrukcidja, energetikai korszer(isitése

M4 — Napelemes fejlesztések elbsegitése

Ma-2 Kozlekedési infrastruktirak energiahatékonysaganak javitasa, valamint a
kornyezetbarat kozlekedési médok tamogatasa és fejlesztése

A koézlekedés energiafelhasznalasa a févarosban az Uveghazhatasu gaz kibocsatasok
mintegy 28 %-aért felel. Ennélfogva a kozlekedésbél szarmazd UHG-kibocsatas csokkentés
(mitigacio) a masodik legfontosabb atfogd cél. Ehhez a kdzlekedést befolyasold mindharom
kozvetlen tényezd — palya, jarmd, ember — vonatkozasaban (amelyek mereven nem
valaszthatok szét) valtozas szilkséges. Altalanossagban a hatékonyabb, kompaktabb
varosforma elérését célzd fejlesztések, a helyi (lokalis) lehetéségek és szolgaltatasok
igénybevétele, valamint a telekommunikacié alkalmazasa az utazastervezés terén
hatékonyan mérsékelhetik a mobilitasi igényeket.

Preferalt a k6zdsségi, a kerékparos és a gyalogos kozlekedés aranyanak ndvelése, az
elektromos, illetve az egyéb alacsony vagy zérd kibocsatasu (tisztan elektromos)
gépjarmdvek, valamint a mikromobilitasi eszkdzok alkalmazasanak és hasznalatanak
Osztonzése, amelyet Kkibocsatas-csokkentd forgalomszabalyozas megvaldsitasaval,
klimavédelmi 6vezetek kijeldlésével is el lehet segiteni. Mindehhez szilkséges az anyagi
hattér biztositasa az infrastruktira (pl. kerékparos haldézat, P+R és B+R parkoldk)
kiépitéséhez, valamint a kozosségi kdzlekedés (beleértve a taxiszolgaltatast is) és az
onkormanyzati jarmdpark céliranyos megujitdsahoz. Tovabba lakossagi szemléletformalas és
tamogatas mellett szikségesek forgalomszabalyozasi intézkedések is (pl. behajtasi
korlatozas rendszere, alacsony karosanyag-kibocsatasu dvezetek kijeldlése).

M8 - Vonzd jarmlivekkel és szolgaltatasokkal, jobb infrastrukturaval a kdzosségi
kozlekedés fejlesztése

M9 - A kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése

M10 - Elektromos meghajtasu vagy alacsony kibocsatasu gépjarmivek hasznalatanak
elésegitése

M11 - Az autdmegosztas (carsharing) és telekocsi rendszerek hasznalatanak
elésegitése

M12 - Kibocsatas-csokkentd forgalomszabalyozas, alacsony kibocsatasu Ovezetek
kijelolése és az ehhez kapcsolddo infrastruktura kiépitése

Aa-0 Klimamodell és ehhez kapcsol6do részletes sériilékenység vizsgalat

A varosiasodas alapvetéen megvaltoztatia az adott terllet adaptacios jellemzéit. Az
adaptacios szempontbdl leginkabb kritikus klimavaltozékhoz (széls6éséges meleg,
héhullamok, heves es6zés, villamarviz, eléntések, stb.) kapcsolddd hatasok pontos, modell
alapu eldGrejelzése elengedhetetlen a szukséges miszaki és egyéb beavatkozasok
tervezéséhez. A modellek alapjan részletes sérulékenység vizsgalatot szikséges elvégezni a
févaros terlletére, amely alapjan meghatarozhatok és paraméterezheték a szikséges
adaptacios intézkedések, melyek segitségével a varosi szlrke, zold és kék infrastruktira
ellenalléva tehetd a klimavaltozas hatasaival szemben.
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Aa-1 A zold-kék infrastruktura fejlesztése

A varosklimat nagymértékben befolyasolja a bioldgiailag inaktiv, burkolt feliletek és a
biolégiailag aktiv, z6ld- és vizfellletek aranya. A kedvez® hatasok eléréséhez nem csak a
zoldfellletek aranyanak névelése, hanem azok minfségi fejlesztése is szilkséges. A
zoldfellletek mennyiségi ndvelésének és mindségi fejlesztésének, valamint a fejlesztéseket
kovetd, emelt szintl zéldfelllet-fenntartasi feladatellatas megteremtése érdekében sziikséges
intézkedéseket Budapest készlil6 zoldinfrastruktira fejlesztési és fenntartasi akcioterve (Radé
Dezs6 Terv) tartalmazza.

Al — Zoldfellletek, vizfellletek aranyanak ndvelése
A2 — Zoldteruleti, erdbtertleti ellatottsag javitasa

Aa-2 Hosziget-hatas mérséklése az épitett kornyezetben

A févaros adottsagaibol adédéan a hésziget-hatas intenzitasa magas, els6sorban a
belvarosban és a pesti oldalon. Ennélfogva a héhullamok hatasaival szembeni védekezés az
egyik legfontosabb adaptaciés cél a févarosban. A héhullamok hatasanak mérséklése
varostervezési és épitészeti, illetve zold- és kékinfrastruktura eszkdzok révén elésegithetd.

A8 — Atszell6zési savok védelme, megfelels légtérarany biztositasa az utcakban
A9 — Klimabarat épitési anyagok, technologiak alkalmazasanak elésegitése

Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas

Az arvizveszély mellett az utébbi idészakban egyre nagyobb problémat okoznak a révid ideig
tartd, de nagy intenzitasu, nagy mennyiségil csapadékesemeények, illetve a villamarvizek
kialakulasa. A probléma kezelésének egyik legfontosabb eszkdze lehet a Févaros teljes
tertletére elkészitendd csapadeékviz-gazdalkodasi terv. Feladata tobbek kozott a jelenlegi
rendszer felmérése, a varos terlletére modell készitése, amely vizsgalja a kulonbdzé
csapadékesemények hatasait, illetve meghatarozza a csapadékviz elvezetésének
szempontjabdl kritikus pontokat, megoldasi javaslatokat ad. A feladat érinti a csapadékviz
lefolyasanak szabalyozasat, valamint a csapadékvizek visszatartasanak és hasznositasanak
Oszténzését is.

A1l — Csapadékviz lefolyas szabalyozasa és biztonsagos felszini csapadékviz elvezetés
kialakitasa
Al2 — A csapadékviz hasznositasanak és visszatartasanak tamogatasa

Aa-5 A szélsbséges idbjarasi eseményekre, az éghajlatvaltozas egészségligyi hatasaira
valé felkészulés

e Al3- A kozlekedési halozat felkészitése a szélséséges idojarasi jelenségekre

A kozlekedési rendszerek, valamint a kozmihalézatok tervezése soran figyelembe kell venni
a hémérséklet tovabbi varhaté emelkedését, valamint a héhulldamok és a viharok,
villdmarvizek gyakoribba valasat. A nyari hdénapokban fokozodd aszfaltkarosodasokra
szamithatunk, tovabba a forré6 napok a sinek deformalédasat, kivetédését is magukkal
hozzak, ami sebességkorlatozas és vaganyzar elrendelését teheti szikségessé. Ennek
kovetkeztében késések fordulhatnak el6, amelyek rontjak a kozdsségi kozlekedés
versenyképességét. A tervezésnél figyelemmel kell lenni ezekre (pl. az alkalmazott
szabvanytdl a klimahatasok figyelembevételével el kell térni, épitési anyagokat, technoldgiat
megfeleléen kell kivalasztani).

Célszerli ezen felll az utak, jardak burkolatat ellenallébba tenni a meleggel szemben,
valamint, ahol lehetséges, az aszfalt helyett mas, ellenallébb és kevésbé felmelegedd,
lehetbleg vizateresztd burkolatokat (térké, beton) és megfeleld dilataciot alkalmazni, valamint
vizatereszt6 képességének megérzése érdekében megfeleld fenntartast biztositani. Tovabba
a h6 hatdsara tortén6 deformacié csokkentheté a palyak menti fasitassal, illetve a palyak
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fuvesitésével (amennyiben ennek lehetésége fennall). Javasolt a technika fejl6édése soran
feltalalt vjitasok bevezetése is a jobb megoldasok (a magasabb minéség és a klimavédelem)
érdekében.

3.1.3.3 Pest Megyei Klimastratégia

Bar a févaros nem része Pest megyének, a 3/2018. (01.26.) PMO hatarozattal elfogadasra
kerilt, Pest megyére vonatkozé klimastratégia nem hagyhatd jelen munka esetében sem
figyelmen kivil, tekintve, hogy a varostérségi szintli kélcsdnhatasokbdl addéddan a két
kbzigazgatasi tertlet szamos klimavédelmi problémaja és célja kapcsolatban all egymassal.
igy tobbek kozott éppen a kdzlekedés liveghazgaz kibocsatassal kapcsolatos célok a két
terlileten dsszehangoltan, egymast erésitve valdésulhatnak meg, és a megyei célkitiizéseket
és ezek keretében megfogalmazott intézkedéseket a févarosi célok és intézkedések
tervezésekor szem el6tt kell tartani, ezért az alabbiakban réviden kitériink ezekre.

Pest megye klimastratégigja egy atfogd célt és ennek elérése érdekében 3 szakteruleti
(mitigacios, adaptacios és szemléletformalasi) specifikus célkitlizést, utdbbiakon beliil pedig
szakterUletenként részcélokat hataroz meg.

Ezek kozil a févaros vonatkozasaban a mitigaciés cél (Pest megye UHG kibocsatasa 2020-
ig ne ndjon, 2030-ig 4 %-kal, 2050-ig 42,4 %-kal csokkenjen) kozul kiemeljuk az alabbi
részcélt: Kozlekedési iiveghazhatasu gazkibocsatas emelkedésének megakadalyozasa,
a forgalom tovabbi csokkentése.

Mely részcélon bellil a megvaldsulas érdekében megfogalmazott intézkedések:

tavmunka lehetségek 6sztdnzése,

kozuti kozosségi és fenntarthato varosi kozlekedés fejlesztése a megyében,
az aru- és személyszallitasban a vasut aranyanak novelése,
hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos fejlesztések,

a kdzlekedésben az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A BMT kapcsan példaul az allami projektek kozott szerepld vasuti fejlesztések (ideértve a
HEV fejlesztéseket is) és egyes kerékparos (kiiléndsen egyes utvonal) fejlesztések
egyértelmien és kdzvetlendl is illeszkednek fentiekhez, de szamos intézkedés fogja még
emellett kozvetve a megye klimastratégiajaban foglaltakat is szolgalni.

3.1.3.4 Budapest zéldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja (2017)
Budapest zdldinfrastruktira koncepcidjat a Fév. Kgy. 1255/2017.(VIII.30.) hatarozataval
hagyta jova. A koncepcid 3 pilléren belul 6sszesen 20 célban hatarozza meg a févaros
zoldfellleti rendszerének jovéképét, melyek kdzll a kozlekedésfejlesztésnél is kiemelten
figyelembeveend6ek az alabbiak (a zardjelben lévé példakat a kdzlekedési infrastruktura
elemeket is érint6 szempontok alapjan valogattuk):

1. pillér: Zéldinfrastruktura-védelem

1.1. Zoldfeluletek és vizfellletek aranyanak megbrzése (pl. a varosi hésziget-effektus
leghatékonyabb csdkkentése)

1.2. Fak, fasorok védelme, fokozatos megujitdsa (a fasorok a zdldinfrastruktura
legveszélyeztetettebb elemei, mert a kozlekedés okozta terhelés mellett gyakran mechanikai
karosodasokat is szenvednek, ugyanakkor a fak lombkoronaja megkdti a szalléport, nitrogén-
oxidokat stb. — a kutatasok alapjan a fasor nélkili utcak finompor szennyezettsége akar
négyszerese a fasitott utcakénak)
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2. pillér: Zoéldinfrastruktura-fejlesztés

2.1. Zoldfeluletek és vizfelilletek aranyanak novelése (lehet6ség szerint a burkolt felllet
csokkentése/vizatereszté burkolatok alkalmazasa, parkoléfasitas, felszini parkolok helyett
mélygarazsok létesitése, zdldsétany kialakitasa a vasuti rozsdateriletekbdl)

2.2. Fasitasi program: fasorok, fasitott zoldsavok létesitése (,mind a févarosi kezelési
utak, mind pedig a kerlleti kezelésl utak, terek fasitasaban még nagy potencial van, sziikség
lenne egy atfogo fatelepitési programra”; a fasitasok legfontosabb célterlletei a kdztertletek,
ezen bellll is az utcai fasorok; a zdldsavok kialakitasardl az intenziv igénybevétel miatt sem
szabad lemondani)

2.4. Budapest és az agglomeracio kdzos zdldinfrastruktura-fejlesztése (ahol mar kialakult a
folytonos teleplilési szdvet, ott a zoldfellleti intenzitas ndvelése a cél terllethasznalattdl
fuggetlenil)

2.5. Barnamezds teriletek zoldfeliileti hasznositasa (funkcidvesztett, kihasznalatlan vagy
rosszul hasznositott kdzlekedési teriletek, pl. Nyugati kornyékén vasuti rozsdateriletek)

A fentiek szerint a BMT tébb ponton kapcsolddik Budapest zoldfellleti rendszerének
fejlesztési koncepcidjahoz, egyes — kuldndsen az Uj infrastruktura épitését, kozterilet
ujrafelosztast igényl6 — projektek esetén az épitési tevékenyseégek soran meglévé zoldfellleti
elemek is érintettek lesznek varhatéan. Emellett az (j infrastruktura-fejlesztések lehetéséget
adnak egyuttal a kozlekedési folyosok mentén elsdsorban linearis, akar tobbszintes
(gyep/cserje/fa) zoldfellletek kialakitasara, melyek varosképi, varosdkoldgiai szempontbdl és
a miszaki infrastruktura hévédelme szempontjabdl is hosszutavon kedvezé hatast jelentenek.

3.1.3.5 Rado Dezsé6 Terv (Budapest Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi
Akcidterve)

A 664/2021. (111.31.) Fév. Kgy. hatarozattal elfogadott Rado Dezsé Terv az uniés fejlesztési
ciklushoz igazitott akcidterv, célia a 2017-ben elfogadott Budapest zoéldinfrastruktura
koncepcidjaban megfogalmazott célok kozéptavon megvaldsitandé programokra és
projektekre bontasa. Funkcidja, hogy az Osszvarosi szempontokat szem elétt tartva, a
Févarosi Onkormanyzat szamara hatarozza meg a kozvetlen kompetencidjaba tartozo,
valamint a kbézrem(ikddésével, érdekérvényesité (lobbi) tevékenységével megvaldsitandd
feladatokat.

Atfogé céljai:
1. Egészséges varost segitd zdldinfrastruktura fenntartasa
2. Klimatudatos varosi zdldinfrastruktura tzemeltetés
3. Biodiverzitdas szinten tartdsat és lehet6ség szerinti ndvelését segité varosi
zoldinfrastruktura fenntartas és fejlesztés

4. Egyiuttmikddésen alapuld zdldinfrastruktura fejlesztés
5. Okos zéldinfrastruktura szolgaltatasok bévitése

Az akcioterv a tervezési idészakra vonatkozé (2030-ig terjedd) fejlesztési feladatokat tiz
akcidterlletbe sorolva tartalmazza, mely akcidtertletek kdzil tdbb is kapcsolédik a BMT-hez
az alabbiak szerint:

A Budai parktengely akcioterllet projektjeiben elsésorban a gyalogos és kerékparos
infrastruktura meguijitasa jelenik meg.

A Duna menti teriiletek akciéterileten feladat a part menti kdzlekedési infrastruktura
atalakitasa a gyalogos és kerékparos szempontok figyelembevételével és a vizpartok
megkodzelithetéségének javitasaval, valamint zoldsétanyok kialakitasa a kozlekedési
rendszer Ujragondolasaval (pl. a forgalmi savok és a parkol6 funkcid csdkkentésével).
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A Varosi kisvizfolyas-volgyek akciéterlleten szintén megjelenik a feladatok kozott a
kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése, ezen belll a keresztiranyu gyalogos és
kerékparos kapcsolatok erfsitése és a vizpartok gyalogos, illetve kerékparos
bejarhatosaganak biztositasa a keruletkdzi és agglomeracio fel6l érkezé forgalom
kiszolgalasaval.

A Belvaros akcioterulet feladatainal megjelenik a kozteruleti fasorok megujitasa, potlasa,
Uj fasortelepitések lehetéségeinek kialakitasa, a kdzlekedéshaldzati rekonstrukciok, és a
kozterlletek atépitése soran a gyalogos szempontok érvényesitése.

A Fasorok, zéldsavok és zoldsétanyok akcidterllet kbzéppontjaban a kdzterlleti fak
védelme all. Cél a faegyedek szamanak névelése; allapotuk, életkorilményeinek javitasa
a minél jobb kondicionalo hatas és esztétikai eérték elérése érdekében. A kapcsol6édd
projektek ezt segitik el6 a forgalomszervezés Ujragondolasa, a kozteruletek
gyalogosbarat megujitasa mellett, zoldsétanyok, fasorok kialakitasaval vagy
megujitasaval.

3.1.3.6 ZajcsOkkentési Intézkedési Terv Budapest Févaros stratégiai zajtérképére

éplilé intézkedeési tervjavaslatok 6sszefoglalo ismertetése, azok miiszaki

feldolgozasa (Lakossagi véleményezésre bocsatott valtozat, 2019. januar)
A kornyezeti zaj kezelésére vonatkozd kotelezd elbirasokat alapvetbéen az Eurdpai Unid
2002/49/EK iranyelve hatarozta meg. Az iranyelv a stratégiai zajtérképek elkészitésének
kotelezettségén tul elbirja az un. intézkedési tervek” készitésének kotelezettségét is. A
hivatkozott EU iranyelv hazai jogrendbe illesztése a stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl széld 25/2004. (XIl. 20.) KvWM
rendelettel valésult meg.

Az intézkedésiterv a 2017. évre vonatkozoan elkészitett stratégiai zajtérkép készitését kovetd
5 évben tervezett, illetve folyamatban I1évd intézkedéseket ismerteti, a Fovarosi
Onkormanyzat, valamint a kertiletek, tovabba a Budapesti Kézlekedési Kézpont, a Budapest
Kozat Zrt., a Nemzeti Infrastruktura-fejleszté Zrt., a MAV Szolgaltatdé Kézpont Zrt. altal
megadott informaciokat feldolgozva. Az intézkedéseket harom csoportba osztottak a varhato
valtozds nagysaga, értékelhet6sége, stratégiai zajtérképezés maddszerével vald
szamithatosaga alapjan.

A kézuti kbzlekedés vonatkozasaban a tervben foglalt intézkedések:

A stratégai zajtérképezés moddszerével szamithaté és megfeleld intézkedések kozott
szerepelnek orszagos fejlesztések:

MO autéut Uj szakaszanak épitése: Eszak-Nyugati szektoranak épitése a 10-es féut és
11-es féut kozott
M2 autout: Budapest és Vac kdzott 2x2 savos autdut kiépitése

valamint budapesti fejlesztések:

1-es villamos meghosszabbitasa Kelenfdld allomasig

Budapest IX. kerilet Haller utca — Soroksari ut csomdponti deltavagany épitése
Budapest Xlll. kerllet Szegedi uti fellljar6 megépitése és ehhez kapcsoldéddéan a 3-as
villamos meghosszabbitasa az Arpad hid metré megalléig

utfelvjitasok (1. ker: Rémer Floris u., Gabor Aron u., Pusztaszeri ut, Margit krt., Pasaréti
ut, lll. ker: Eméd, Attila, Csalma utcak, Kunigunda utja, Matyas kiraly és Szentendrei utak,
IV. ker: Berlini u., Tél u., VIII. ker: Orczy tér (l. Gtem), Dobozi u., XI. ker: Balatoni ut:
korforgalmak, Fehérvari at, XIV. ker: Mogyorddi ut, XVI. ker: Rézsa, Palya, Simongat u.,
XVI. ker: Szlovak ut és Ostoros u. telies szakaszan, XVII. ker: Zrinyi, Ujlak, Széchenyi,
Bors6, Bartfai, Lemberg utcak, Pesti ut-Kaszald u. csp., Pesti Ut északi Ut szervizutja,
Bokényfoldi ut, Rakosligeti hatarut, Cinkotai ut, valamint XXI. ker: Tancsics Mihaly u.)
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kézutak mentén létesitendd zajvédd falak (M3 bevezetd szakaszan, BAH csomépont
kornyékén, MO XXII. keruleti szakaszan)

Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél elGirt szamitassal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

Trolibusz halézat atszervezése, Uj trolibusz jarmivek beszerzése
Uj villamos jarmivek beszerzése

A nem értékelheto intézkedések kozott kerlltek nevesitésre:

a kerlleti 6nkormanyzatok egyes tervezett, illetve megvaldsitas alatt allé fejlesztései:
burkolatcsere, foldutak burkolasa, ut/tér/parkoléfeldjitas, fatelepités, forgalomcsillapitott
terlletek, sebességkorlatozas betartasat 0sztonzé intézkedések, parkolasi rendszer
atalakitas, kerékparos és tomegkozlekedést érintd fejlesztések,

valamint a Budapest Kozut Zrt egyes tervezett (részben megvaldsult vagy megvaldsitas
alatt alld) intézkedései: P+R parkoldk, kerékparos fejlesztések, M3 metrovonal
rekonstrukcio, M1 metrohoz kapcsolodo fejlesztések elékészitése, M2 metrd és godollsi
HEV 6sszekotése, Blaha Lujza tér, Széna tér, XXIl. Varoshaza tér, Lanchid és kornyéke
rekonstrukcidja, Csepeli gerincut, hid-, fellljar6- és  mitargyfeldjitasok,
villamoshaldzathoz kapcsolodd beavatkozasok.

A vasuti forgalom okozta zajterhelés csOkkentését célzo intézkedések tekintetében az
intézkedési terv a Budapesti vasuti zajvédelem 2017-2022 cimet viselé tanulmanyban
foglaltakra hivatkozik, mely forras oldali és szekunder oldali (terjedést gatlo) beavatkozasokat
egyarant tartalmaz, tovabba Osszefoglalja a kdvetkez6 idészakban lezajlo, illetve varhatéd
palyaépitéseket, palyarekonstrukcidkat, jarmifelljitasokat, jarmibeszerzéseket.

Fentiek koézul az intézkedési terv altal megfelelének, értékelésre alkalmasnak talalt
intézkedések:

80.a szamu vonal: Rakos — Gddollé vonalszakasz palyaépitési munkaihoz kapcsoldddan
zajarnyékolo fal létesitése

40.a szamu vonal: Budapest-Kelenféld — Szazhalombatta vonalszakasz palya és
kapcsolddé létesitmények korszer(isitéséhez kapcsoldoddan zajarnyékold fal [étesitése
Bp. Ferencvaros — Kelenféldi pu. kdzétti szakasz Dombdvari uti vonalszakaszon zajvédd
fal

Keleti pu. — K8banya 3. vagany kiépitése (zajvédd fal létesitése)

Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél elbirt szamitassal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

Jarmilbeszerzések, jarmifeldjitasok 2017-2020 kdzott

Végul a nem értékelhetd intézkedések kézé soroltak az alabbiak:

Budapest-Kelenféld — Budapest-Ferencvaros vonalszakasz korszerUsitése, harmadik
vagany epitése

Budapest Déli vasuti hid (Déli 6sszek6td hid) korszerisitése

Gubacsi vasuti hid és Csepeli Szabadkikdtd vasuti kapcsolatanak fejlesztése:
vaganyfelujitas, uj kuldn szintl csomopont

A Csepeli HEV vonal fejlesztése, allomas/megall6 korszer(sitése, vaganyfeldjitas

A Rackevei HEV vonal fejlesztése, allomas/megall6 korszer(sitése, vaganyfelljitas
Budapest-Keleti pu. és Kébanya felsé kdzott harmadik vagany kiépitése

Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér kotottpalyas kapesolatanak kialakitasa, Uj
nyomvonal létesitése

A Budapest — Kelebia vasutvonal (150) teljes atépitése, bdvitése
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A nem értékelhet6é intézkedések kapcsan fentiek mellett emlitést teszink néhany, az
onkormanyzatok altal felsorolt egyes, vasuti kdzlekedéshez kapcsolodd intézkedésrél is:
passziv akusztikai megoldasok, zajarnyékolé falak vasutvonalak mentén, vasuti atjarok
atépitése.

A BMT-ben tervezett egyes projektek az intézkedési tervben is nevesitésre kerultek, és
szamos olyan projekt van, melyek hatasa bar az intézkedési terv altal nem értékelhetd, de
Budapest zajszintjére varhatéan kedvezé hatassal lesznek (pl. P+R parkolék, metrévonal
fejlesztése, villamoshalozathoz kapcsolddé fejlesztések, kerékparos fejlesztések, stb.).

3.1.3.7 A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi
Fbéosztaly illetékességi teriiletére vonatkozo, a levegbminéség javitasat
célzé intézkedési terv (2016. szeptember)!

A javasolt intézkedések tulnyomé tobbsége a kozlekedéshez kapcsolhatd kibocsatasok

mérséklését célozza, a tranzitforgalom csoOkkentését, a tdomegkozlekedés és a kerékparos

kozlekedés vonzobba tételét. Budapest tekintetében a cél a személygépjarmi-forgalom

aranyanak csokkentése, a févaroson bellli forgalomban hosszu tavon a jelenlegi 35 %-rél

20 %-ra.

A terv a kovetkez6 intézkedéseket nevezte meg:

Kerékparos kozlekedés fejlesztése

Uj buszsavok létrehozasa

Dugddij, alacsony kibocsatasi zona

Autbbusz beszerzeés

Villamos- és trolibusz beszerzés

P+R parkoldk

3-as metré felujitasa

2-es metrd és a g6dollsi HEV vonal 6sszekotése az Ors vezér terénél
1-es villamos vonalanak meghosszabbitasa a Kelenfoldi palyaudvarig
Kuls6 Bécsi uti villamos vonal kiépitése

MO autout déli szektoranak tovabbi bdvitése

Févarosi teherforgalmi stratégia szigoritasa

Turista és varosnézé buszok forgalmanak szabalyozasa

Toltéhalozat kiépitése elektromos jarmivek szamara

Fenntarthato6 citylogisztika

Levegbmindségi elemzé és tajékoztatd miszaki informatikai rendszer kialakitasa
Kommunikaciés kampanyok a levegéminéség javitasa érdekében
Tanacsadodi iroda létrehozasa, oko-menedzserek alkalmazasa

Energetikai korszerUsités: lakossagi flités korszer(isitése, éplletszigetelés

Lehetséges tovabbi intézkedésként kerult nevesitésre az MO autéut hianyzé nyugati
szektoranak megépitése.

A BMT célrendszere 6sszhangban van a tervben megfogalmazott, levegémindség javitasara
iranyul6 intézkedésekkel, azok jelentds részben szerepelnek a BMT intézkedései kdzott is.

11 Az intézkedési terv feliilvizsgalata jelenleg folyamatban van.
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3.2Kornyezetvédelmi célok és szempontok megjelenése, figyelembevétele a
BMT-ben

A BMT a févarosi kozlekedési problémak megoldasat célzé terv, amelyben hangsulyosan
megjelennek kérnyezetvédelmi célok és szempontok is, azonban nem minden terilet
egyforma mértékben. A fenntarthatésag az egyik kulcsfogalom a BMT-ben, az atfogé célban
is szerepel, ahogy a klimasemlegességre torekvés és az élhetd, vonzo és egészséges varosi
kérnyezet kialakitasa is. A BMT intézkedései egy hatékony, a fenntarthatésag elveit
tiszteletben tartd kozlekedési rendszer kialakitasat célozzak, hozzajarulva a févaros
fenntarthatobba tételéhez, a telepuilési kdrnyezetminéség javitadsahoz.

A koOzlekedés negativ kornyezeti hatasai els6sorban a leveg6- és zajterhelésben
jelentkeznek. Ezen terhelések csOkkentése célként jelenik meg a BMT-ben, szamos
intézkedés, fejlesztés szolgalja kdzvetlenll vagy kdzvetett mdédon mind a levegédminéségre,
mind a zajterhelés csokkentésére vonatkozo kornyezetvédelmi célokat. A tisztabb
(elektromos) vagy megujuldé Uzemanyag felhasznalas el6segitése hozzajarul az
energiahatékonysagi célok eléréséhez, ugyanakkor a kdrnyezeti allapot javitasat is seqiti.

A klimasemlegességre valé toérekvés hangsulyosan megjelenik a BMT-ben. A fenntarthatd,
integralt kozlekedési rendszer kialakitasa ezt célozza, a BMT szamos intézkedése
eredményezi a févarosi kozlekedésbél eredé UHG-kibocsatas csokkentését, hozzajarulva az
UHG-kibocséatas csokkentését elbiranyzd célok eléréséhez. Az UHG-kibocsatas és az
éghajlatvaltozas hatasaihoz val6é alkalmazkodas szempontjabdl is fontos szereplik van a
varosi zéldfellleteknek.

A klimaalkalmazkodas egyre nagyobb szerepet kap Budapest varospolitikdjaban, igy a BMT
stratégiai céljaiban is megjelenik. Az éghajlatvaltozasi problémakoérok, az egyre jellemz8bb
szélsbséges idGjarasi események (héhullamok, heves es6zések, villamarvizek stb.)
szlkségessé teszik az ezekhez valé alkalmazkodast. Ennek érdekében a kozlekedési
terlletek meguijitasa soran kiemelt szempont a meglévd zoéldfellletek mindségi javitasa, a
zoldfellleti arany novelése.

A természetvédelmi szempontok, a biodiverzitas védelme kozvetlendl nem jelenik meg a
BMT-ben. Kozvetetten, a zodldfellletek fejlesztését célzd6 beruhazasok segithetik a
természetvédelmi célok elérését. Ugyanakkor egyes esetekben a vonalas kdzlekedési
infrastruktira beruhazasok az o6koldgiai atjarhatésagot csokkentik, és az idegenhonos
ndvény- és allatfajok terjedését is elésegitik, ami a természetvédelmi célok ellenében hat.

A felszini és felszin alatti vizek védelme nem jelenik meg a BMT-ben, de az intézkedések a
koérnyezetbarat, fenntarthatdé kozlekedés iranyaba hatnak, aminek hatasara csokken a
kibocsatott szennyezé anyagok mennyisége. igy a BMT megvaldsitasa kozvetetten,
kismértékben hozzgjarulhat a diffuz vizszennyezések mérsékléséhez, ezaltal a vizvédelmi
célok eléréséhez. A csapadékviz-gazdalkodas szintén nem jelenik meg a BMT-ben, de a
kozterlleti fejlesztések megfeleld tervezése, a kozterlletek zolditése, a burkolt fellletek
nagysaganak csokkentése segiti a csapadékvizek visszatartasat. Ugyanakkor a felszini vagy
felszin alatti viztestek allapotara kockazattal jaré6 beruhazasok (pl. alagutak) a vizvédelmi
célok elérése ellen hathatnak.

Talajvédelmi szempontok a BMT-ben nem jelennek meg. Elsésorban az uj kdzlekedési
infrastrukturak kialakitasanak (kiemelten a zdldmez68s fejlesztéseknek), kisebb mértékben a
felujitasoknak negativ hatasai lehetnek, n6 a beépitett, bioldgiailag inaktiv fellletek aranya,
talajdegradacios folyamatok jelentkezhetnek.

Hulladékgazdalkodasi szempontok, a kérforgasos gazdasagra valé atalldsra vonatkozo
célok a BMT-ben nem jelennek meg, ezen célok elérését a BMT csak kdzvetetten, a
fenntarthat6 kozlekedési rendszer megvaldsitasan keresztul seqgiti eld.
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A kornyezettudatossag fejlesztése, a fenntarthatdé életmoddal  kapcsolatos
szemléletformalas a BMT célrendszerében is szerepel. A kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek bévitése és a tudatos mobilitas terjesztése megjelenik a BMT intézkedései kozott.

3.3A jelenlegi kornyezeti helyzet, a BMT-vel 0sszefiiggésben Iévé elemeinek
ismertetése

Az SKV vizsgalati terllete megegyezik a felllvizsgalt BMT tervezési terlletével, amely
dontéen a févaros terilete, kiegésziilve az érintett agglomeracios teriiletrészekkel. A
BMT projektjeinek kozvetlen és kdzvetett hatasterlletét is figyelembe véve a felllvizsgalt BMT
SKYV vizsgalati terilete igy a févaros és az agglomeracio terlletrészeit foglalja magaban.

3.3.1 Kornyezeti elemek jelenlegi allapota

3.3.1.1 Levegbéminéség

Budapest és az agglomeracié esetében a levegéminéséget befolyasold tényezdk kézé tobbek
kozott a foldrajzi fekvés, a meteoroldgiai viszonyok és a helyi légszennyezé anyag
kibocsatasok sorolhatok. A levegd szennyezettségét jellemzéen az ipari
tevékenységekbdl, energiatermelésbél, kozlekedésbél és lakossagi flitésbol szarmazo
légszennyez6 anyagok mennyisége é€s mindseége hatarozza meg. Mindezek mellett a
regionalis légkori transzportfolyamatok altal okozott transzmisszié jelensége miatt tavolabbi,
hatarokon tuli légszennyez8 anyagok is befolyasolhatjak Budapest levegéminéségét, az adott
széliranyra jellemz maodon.

Magyarorszag az atlagos szélsebesség alapjan a mérsékelten szeles vidékek kozé tartozik.
Uralkoddé szélirany az észak-nyugati, amit a keleti, dél-keleti szelek kdvetnek, illetve a
szélcsend gyakorisaga is szamottevd, ezaltal a meteoroldgiai viszonyok tekintetében az
atszell6zést korlatozé tényezé. Budapesten meghatarozoé atszell6zési csatorna a Duna,
ami a — féként belsd — varosrészek levegdjének cseréjével, higitasaval a tartés
légszennyezettség elkertlését biztositja.

A légszennyezettségi agglomeracidk és zonak kijeldlésérdl szélo 4/2002. (X. 7.) KvwWM
rendelet alapjan a teljes févaros a Budapest és kdrnyéke elnevezésl légszennyezettségi
agglomeracioba tartozik. Budapesten kivil még 74 telepulés tartozik ide.

Magyarorszag levegdmin6ségének jellemz6 paramétereinek mérését és értékelését az
Orszagos Légszennyezettségi Méréhalézat (OLM) adatai alapjan a Leveg6tisztasag-védelmi
Referencia Kozpont (LRK) végzi, ami az Orszagos Meteorologiai Szolgalat (OMSZ) ala
tartozik. 2021-ben 34 telepllésen dsszesen 51 mér6allomas és 7 hattér allomas mérte a
levegb szennyezettségeét. Budapesten 12 automata méréallomas talalhato, valamint manualis
mérdallomasok 9 helyen Uzemelnek a févarosban, kizarélag NO, mérésére. A manualis
mérések értékelésénél fontos megjegyezni, hogy a 75 %-os adatrendelkezésre allast egyik
meérdallomason sem sikerult elérni, valamint 1 méréponton értékelhetetlen az adatsor.

A févarosi agglomeracio tertletén Szazhalombattan, Tokdlon és Vacon mikddik automata
mérballomas. A telepiilések levegbminésége a 2021-ben rogzitett mérési
eredményekbdl meghatarozott Iégszennyezettségi Index alapjan ,,jé” mindsitést ért el.
Ugyanakkor Tokol, illetve Vac esetében nem tértént PM; s mérés, valamint Tokolon a benzol
tekintetében nem allt rendelkezésre értékelhetd adat.

Manualis méréallomast az agglomeracio telepllései kdzul Budadrsoén, Szentendrén, valamint
Vacon telepitettek, melyek a nitrogéndioxid komponens vizsgalatara alkalmasak. A
légszennyezettségi Index alapjan Budadrs ,megfelelé”, Szentendre ,jo”, mikdzben Vac
.Szennyezett”. Viszont mindharom telepllés esetében 75 % alatti volt az adat-
rendelkezésreallas. Eves egészségligyi hatarértéket meghaladé szennyezettséget Budapest
és Vac esetében regisztraltak. Budapest esetében a 9 méréponton tértént NO, vizsgalat
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alapjan 1 mérépont ,kivald”, 3 mérépont ,jo”, 1 mérépont ,megfeleld” és 3 méréponton
.szennyezett” mindsitést ért el. Nitrogén-dioxid tekintetében a manualis halézat adatai 2020.
évhez képest 1 pont kivételével valamennyi méréponton névekedés tapasztalhato.

Az LRK altal kdzzétett legujabb (2021) értékelés a mérdallomasokon mért SO,, NO2, NOx,

CO, O3, PM31g, PM;5 és benzol szennyezdanyagok adataibol készlilt.

Budatétény

Csepel kivalo
Erzsébet tér -
Gergely kivalo
Gilice kivalo
Honvéd
Kaposztasmegyer @ kivalo
Kosztolanyi

Korakas kivalo
Pesthidegkut kivalo
Széna kivalo
Teleki kivald

szennyezett
megfeleld

jo
kivalo
szennyezett
megfeleld

kivalo

j6

jo
jo

jo

jo
jo
jo
jo

jo
kivalo

jo

jo

*

kivalo

kivalo

kivalo

*

kivalo

kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo
kivalo

jo
jo
jo
jo

jo
jo
jo
jo
kivalo
jo

szennyezett
megfeleld

3. tablazat: LevegbminBség értékelése a légszennyezettségi index alapjan (forras: 2021. évi dsszesits értékelés

hazéank levegbémin6ségérdl az automata mérbhaldzat adatai alapjan)

A légszennyezettségi index értékelése a levegdbterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez
kotott légszennyezé pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirél szolo 4/2011. (1. 14.) VM
rendeletben foglalt hatarértékek alapjan torténik.

Hatarértékek (a 4/2011. (1. 14.) VM rendelet 1. szamu melléklete alapjan):

Kén-dioxid: éves (50 ug/m?3), 24 o6ras (125 pg/m?*- a naptari év alatt 3-nal tdbbszor nem
|éphet6 tal), oras (250 ug/m?3) hatarérték

Nitrogén-dioxid: éves (40 ug/m?3), 24 o6ras (85 ug/m3), éras (100 yg/m?3) hatarérték - 18 db
hatarérték feletti 6ra/év a megengedhet6 tullépési esetszam

Nitrogén-oxidok tekintetében a hatalyos szabalyozas mar nem ir el6 hatarértéket

Szén-monoxid: éves (3000 ug/m?3), 8 éras napi max (5000 ug/m?3), éras (10000 ug/m3)

hatarérték

Ozon: 8 éras napi max (120 pg/md), tajékoztatasi (180 ug/m?3) és riasztasi (240 pg/m?d)
kuszdb. Nincs éves hatarértéke.

PMio: éves (40 pg/m?3), 24 éras (50 pug/m?® - a naptari év alatt 35-nél tobbszor nem Iépheté
tul) egészségligyi hatarérték, tajékoztatasi (75 ug/m?3) és riasztasi (100 pg/m?) kiiszob

PM_s: Eves hatarérték (25 ug/m?3)

Benzol: Eves egészségligyi hatarérték (5 ug/md), 24 6ras (10 pug/md)
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Budatétény 17 60 5 765  147.2 37 232  105.3 2
Csepel 21 60 5 67.4 1357 15 24.1 97.9 0
Erzsébet tér 28 104 27 - - - 20.3 74.2 0
Gergely u. 23 24 12 712 1486 22 299  108.8 11
Gilice tér 24 92 16 68.6 = 145.6 15 245  114.9 5
Honvéd telep 23 95 12 - - - 274 1194 36
Kaposztas- ; - ; 730 1525 22 229  108.8 17
megyer

g:rrlf'kas 25 92 20 72.6 177.3 26 27 110.1 14
:(é?szw'a"y' 20 91 8 650 = 148.6 23 313 2047 87
Pesthidegkit 16 50 0 79.6  168.3 33 16.6 76.9 0
Széna tér 29 105 24 435 = 127.0 01 402 1501 73
Teleki tér 24 89 24 679  152.3 19 34.4 161 90

2021. évre nem all rendelkezésre értékelhet6 adat
* 8 oras atlag alapjan
4. tablazat: Mért légszennyezettségi adatokbdl képzett statisztikai mutatdszamok (forras: 2021. évi 6sszesitd értékelés
hazank levegéminségérdl az automata méréhalozat adatai alapjan)

Az elmult masfel évtizedes id6szakban a févaros levegdbminéségében a Budapest Kornyezeti
Allapotértékelése (2022) (tovabbiakban BKAE)-ban foglaltak alapjan kezdetben gyorsan
javulé, majd id6vel inkabb stagnald trend mutathato ki.

Az OLM altal kdzzétett adatok szerint az elmult tiz évben az NO; és a PM1o'? komponensek
meért értékei rendszeresen atlépték a vonatkozé hatarértékeket. Ugyanakkor az éves
hatarértéek atlépések gyakorisaga egyre csdkkend tendenciat mutat a két komponens
tekintetében. 2020. évben sikerilt el6szdr — a 2003-as vizsgalatok rendszeres bevezetése 6ta
(bar megbizhatonak az adatok csak 2007-t6l szamitanak) teljesiteni Budapesten a PMio-re
vonatkozé minden EU-s feltételt'®, majd 2021-ben ismét sikerilt. A legmagasabb PMio napi
atlagkoncentracié a 2021. évben a Budapesti Széna téren fordult el (84,1 ug/m* — OMSZ,
2022). A PM2s mérési értékek szintén megfeleltek valamennyi vonatkozé EU-s iranyelvnek,
mértéke azonban a fitési id6szakban (oktébertél marciusig) jelentésebb.

A mért légszennyezettségi adatok alapjan a budapesti levegédmindség foként NO, és NOy
tekintetében kifogasolhato. Nitrogén-dioxid tekintetében Budapesten lassan javulé tendencia
figyelheté meg az elmult évtized tavlataban. A hatarértékek tullépése elsésorban a jelentés
kozlekedési csomoépontok kdornyezetében jellemzé, mint pl. a Széna tér, Teleki tér, illetve
a Kosztolanyi méréallomas kornyezete. A Széna téren zemeld mérdallomason az éves
egészséglgyi hatarértéket meghaladd szennyezettség fordult el6, a Kosztolanyi téren
Uzemel6 mérballomason 24 6ras egészsegugyi hatarérték tullépés, illetve a Teleki téren
Uzemel6 mérdallomason éras hatarértéket meghalado szennyezettség volt mérhetd.

12 Magyarorszag a budapesti levegbminéség PMio terhelése szempontjabdl kotelezettségszegésben van. A
tullépések oka a lakossagi fités, illetve a kdzlekedés egyuttesen, valamint a meteoroldgiai viszonyok is [ényegesen
befolyasoljak a szennyezettség mértékét.

13 A PMaio-re vonatkozé O0sszes EU-s feltétel alatt az éves, illetve a 24 6ras hatarértékek megengedett tullépési
esetszamai értendGek. A napi 50 pg/m?3 hataérték évente 35 alkalomnal t6bbszér nem léphetd at.
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A két szennyezbanyag tekintetében a 2019-es évhez képest jelentds csokkenés volt
megfigyelheté a legtébb mérdallomason, ami valésziniileg a COVID-19 jarvanyhoz kéthetd
korlatozasoknak és védelmi intézkedéseknek kdszonhets. A 2020-as év volt az els6 és
egyetlen, — a 2012. év elégtelen szamu mérési eredménye nem mérvado — hogy az éves
atlagkoncentracio kovetelmények valamennyi mér6ponton teljesultek. 24 o6ras, manualis
nitrogén-dioxid mérdallomasokon észlelt egészségligyi hatarérték-tullépés Budapesten
fordult el6 a legnagyobb aranyban. A legutobbi, 2021. évi adatok alapjan a Kosztolanyi tér és
Teleki tér meérballomasok atlagkoncentracio lépték tul a megengedett hatarértéket (OMSZ,
2022)

Az OLP-ben!* meghatarozott kibocsatascsokkentési intézkedések hatasait vizsgalva —
legutébb 2021 juniusaban — az OMSZ éves atlagkoncentracio csokkenést mért NO,, SOo,
PMio, PM2s és NHz tekintetében. A mérések alapjan 2020. év minden honapjaban
egyértelmien a budapesti régio — legjelentésebben a Gilice-tér — felett mért NO» koncentracié
csokkent a legnagyobb mértékben (OMSZ, 2021). Emellett a COVID-19 jarvany
megfékezésének érdekében hozott intézkedések kovetkeztében a 2020-as korlatozasi
idészakban a 2013-2019 évek azonos peridédusainak atlagahoz képest egyértelmi csdkkenés
volt mérheté 12 mérséallomason NO; tekintetében. A BKAE (2021) adatai alapjan a korlatozasi
idészakban 24 %-kal csokkent a févarosi forgalom nagysaga az azt megel6z6 (2019-es) év
azonos idészakanak hétkdznapi forgalmi adataihoz képest. Tovabba a COVID-19 jarvany elsé
hullamanak idészakaban hozott intézkedések eredményeként Budapesten 45-65 %-kal
kevesebb nitrogén-oxid 4koncentracié volt mérheté a 2017-2019 azonos idészakaihoz képest,
illetve a CO. és aeroszol részecskék szama 25-30 %-kal csokkent a BKAE 2019-2020
alapjan, mely specifikusan a kezdeti jarvanykezelési idészakot vizsgalta.

A nitrogén-dioxid szennyezettség korabban jellemzéen a forgalmi csomopontok
kornyezetéhez volt kothetd, illetve markansan elkulonult a belvaros és a peremkeriletek
szennyezettségi szintje. A legutolsd mérési értékelési idészakra a szallé por levegbmindségi
szintjéhez hasonldéan csokkent a kllonbség a belvaros és a peremkerilet teruleteinek
nitrogén-dioxid szennyezettségében.

A kén-dioxid szennyezd komponensre vonatkozéan a levegé mindsége minden vizsgalt
mérdallomas esetében ,kivald” mindsitést kapott. 2021. évben a mért értékek az éves és a
napi egészségugyi hatarértéket sem lépték at egyik méréallomason sem. Miskolc Lavotta
allomason az 6ras egészségugyi hatérértéket 1 alkalommal atlépte a szennyezettségi szint.
A megel6z6 évhez viszonyitva a méréallomasokon csdkkenés mellett emelkedés is el6fordult,
ugyanakkor még igy is hatarozottan az éves hatarérték alatt maradnak az atlagértékek.

A szén-monoxid szennyezettség vizsgalat szempontjabdl az értékelt valamennyi
méréallomason ,kivald” a levegbmindség, az értékei joval az éves hatarérték szintje alatt
voltak mérhetéek. 2019. évhez képest csokkenés és kismérték(i ndvekedés is el6fordult, majd
2020. évhez képest stagnélas tapasztalhatd. Osszességében joval az éves hatarérték alatti
értékek jellemzik az elmult évek eredményeit.

A févarosi 6zon® koncentracio legutébb 2015-ben Iépte at jelentésen a hatarértéket, ami -
mértékénél fogva - a szmogriadd tajékoztatasi fokozatanak elrendelésével is jart. Ozon
szennyezettség az orszagos meérballomasokon a 2019. évhez képest csokkenés mellett

14 Orszagos Levegodterhelés-csokkentési Program. Célja a légkori szennyezd anyagok kibocsatasanak
csokkentése 2020-29 és 2030 utani idészakokra a 2005-6s bazisévhez képest SO2, NO és NO2 (NOx), NMVOC
(nem metan illékony szerves vegylletek), NHs és PMzs anyagokra vonatkozéan.

15 Keletkezése a légkorben fotokémiai reakciok utjan torténik. Az 6zon keletkezését és fogyasat meghatarozza a
NOx, a VOC és a gyokék (OH, HO:z stb.) mennyisége. Az 6zon keletkezése nem linedrisan jellemezhet6 folyamat
a NOx és VOC tekintetében, hanem bonyolult folyamatok iranyitjak.
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emelkedés is megdfigyelhetd. Tobb alkalommal Iépte at az egészségugyi hatarértéket a nyari
idészakban. Az egészségugyi hatarértéket meghaladé értékeket legtdbb esetben Budatétény
allomason mértek. A fdvarosra jellemz6, hogy az utdbbi két évben a peremkertleti
allomasoknal volt mérheté hatarértek atlépés, melyekre kb. 20-30 %-kal magasabb
szennyezettségi szint jellemzé, mint a belvarosi méréallomasoknal (BKAE, 2021). Az OLP
jelentés!® (OMSZ, 2021) alapjan Budapesten a legmagasabb az éves atlagkoncentracio.
2021. évben tajékoztatasi kliszob atlépés 6 allomason fordult el6, melyek kézul a Budapest
Kérakas parkban kihelyezett méréallomason 1 alkalommal, 3 egymast koévetd oraban.
Osszességében 2020. évhez képest valamennyi allomason enyhe emelkedés jellemzé.

A mért értékek alapjan a leveg6é mindsége benzol szennyezettség tekintetében az
orszagosan értékelt méréallomasokon ,kivald” és ,jo” kategdriakat fed le. Eves egészségiigyi
hatarérték atlépés nem toértént 2021-ban. Ugyanakkor Budapesten a mért allomasok tobb,
mint felén nincs mérés, vagy kevés adat all rendelkezésre. Orszagos szinten a megel6z6
mérési évhez képest emelkeddé és csdkkend tendenciak is el6fordultak egyes
méréallomasokon.

Az OMSZ legutolsé értékelése (2021. évi adatok) alapjan 6sszességében a Budapesten
mikoédé mérbéallomasok a korabbiaknal kedvezébb adatokat mérték. A mért
légszennyezettségi adatok eredményei alapjan a févaros levegédmindsége leginkabb a
nitrogén-oxidok, illetve a szall6 por tekintetében kifogasolhaté. A vizsgalt légszennyezé
komponensek értékeiben észlelt kedvezé valtozasok elsésorban a levegéminéségvédelmi
programok és intézkedések, az enyhe tél, valamint a pandémia okozta korlatozasok
hatasaként jelentkeztek.

3.3.1.2 Foldtani kbzeg

A BMT vizsgalati teriletének foldtani adottsagai rendkiviil komplex képet festenek
készonhetben az 6sszetett féldtani folyamatoknak.

A terulet aljzatat nagy mélységben huzodo késé tridsz, kora jura koru karbonatos blokkok
alkotjak, jellemzéen dolomit és mészkd. Ezek a nagy vastagagu kézettestek déntéen ENY-
DK csapasiranyu normalveték altal darabolédtak fel, melyek meghatarozzak a mai domborzati
képet. Az elvetett blokkok a budai tertleteken ma is felszinre bukkannak, mig a Duna bal
partjan 1000-2000 mélységben jelentkeznek.

Ennek megfeleléen a budai térség dombsagi-kdzéphegységi kifejlédését dvezd volgyi,
domblabi tertleteket oligocén-miocén agyag, marga, homokk® tolti ki, ezeket gyakran kvarter
Uledék, 16sz és lokalisan édesvizi mészkd fedi. A kiemelt részeken a mezozods karbonatok
mellett eocén, oligocén, miocén margak, homokkovek is talalhatoak.

A pesti oldalon a mélybe zokkent kdzépidei karbonatos aljzaton kisebb vastagsagban jelenhet
meg eocén marga, majd rateleplilve nagy vastagsagban oligocén agyag, agyagmarga és
miocén margak, homokkoévek.

A pliocén, illetve a kvarter dontéen folydvizi hordalékkupok képépben megjelend homokos-
agyagos hordalékokkal jellemezhet6, emellett lokalisan mocsari Uledékek, 16sz, illetve
futdhomokok jelenléte is relevans.

Az emlitett foldtani képzédmények koziil leginkabb a karsztos kézettestek potencialis
kitettsége kiemelend6é a lehetséges szennyezések tekintetében, hiszen a févaros

16 Orszagos Meteorologiai Szolgalat (2021): Az Orszagos Levegdterhelés-csokkentési Programban meghatarozott
intézkedések hatasanak vizsgalata.
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kornyezetében felbecsiilhetetlen értéki felszin alatti vizkincs talalhaté ezekben a
kozegekben. Az expozicié és a sériilékenység azokon a teriileteken a legmagasabb,
ahol az adott kézettestek a felszinre bukkannak, illetve kis vastagsagu talajréteg védi a
szennyezoktol.

A févaros kozigazgatasi tertletének talajtani felépitésével a rendelkezésre allé adatbazisok
és pedologiai térképek (Agrotopografiai térképsorozat adatbazisa (késdbbiekben:
AGROTOPO)Y) keveset foglalkoznak a nagyaranyu beépitettség miatt. Bar a beépitett
terlleteken is megtalalhatok genetikus eredet talajok, azok altalaban csak kis vastagsagban,
illetve er6sen modositott allapotban jelentkeznek. Emiatt az MTA Aaltal kezelt talajtani
adatbazisok sem jeldlnek genetikus talajokat Budapest belsd teriletein. A varosok
talajviszonyaira leginkabb az atalakult talajok jellemzéek, melyek esetében az A és B
talajszint is elhordasra kerll, illetve donté részt mesterséges feltoltések eredményei
(Farsang & Puskas, 2007)*8. Ezeknek, a természetes talajszint felett megjelend mesterséges
eredetl ,kulturszintek™nek a vastagsaga a beépités soran novekszik, amely igy szerkezeti,
vizhaztartasbeli problémakat is okozhat, emellett azok oxigénellatottsagat is korlatozza.

Ugyanakkor a févaros szegélyzénaiban, illetve az agglomeraciéban természetes talajok is
megjelennek értelmezhetd vastagsagban. A Budai-hegység karsztos részein vékony (<20 cm)
rendzina talaj talalhato, amely kevés védelmet nyujt a j6 vizvezetd karbonatos kbzeteknek.
Mivel Budapest geologiai felépitésében fontos szerepet jatszanak a mezozods és kainozoods
karbonatos blokkok -melyek a varos nyugati oldalan a felszinre is bukkannak - igy a
potencidlis kitettség is jelentds lehet. A karsztos témboket Ramann-féle erdétalajok 6vezik
viszonylag nagy termdréteg vastagsaggal (>100 cm). Ezek a févarostdl keletre is
megtalalhatdk, mig a délkeleti és északkeleti terlleteken jé vizvezetd képességli humuszos
homoktalajok jellemz&ek. A Duna mentén réti dntéstalajok és fiatal nyers ontéstalajok vannak
jelen. (12. abra) Ezek mindegyike (a rendzinak kivételével) legalabb kézepes, vagy annal jobb
vizelnyelb, vizvezetd, viztartd képességi tala;.

17 Agrotopografiai térképsorozat adatbazisa
18 Farsang A. — Puskas |. (2007) Varosi és ipari terlletek talajai: Talajok nehézfém tartalmanak vizsgalata
hattérszennyezettség kimutatasara Szegeden — In: Varosokoldgia. Ed. Mezisi G. Jatepress, Szeged, pp. 99-117.
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12. abra: A févarosban és kérnyezetében megjelend genetikus talajtipusok (forrés: AGROTOPQ)

Budapest kdzigazgatasi terliletének 75 %-at teszik ki mivelésbél kivett foldterlletek, emellett
a fennmarad6 termétertlet (melynek 21 %-a ,atlagosnal jobb mindségi”) 50 %-a
mezdgazdasagi mivelés alatt all, 42 %-a erds, fasitott teriilet (BKAE, 2021). Kiterjedt
mez6gazdasagi terliletek a pesti oldalon a XVI., XVII., XXIIl. kertletekben talalhatdéak, mig a
budai oldalon inkabb a kisparcellas zartkertek jellemz&ek. 100 hektart meghalado kiterjedés
zartkertek Budan a lll., XI., XXII. és XXI. keruletekben, Pesten a XXI., XVI., XVII. keruletekben
talalhatok.

A févaros beépitettsége legfoképp a terméteriiletek rovasara tortént, igy a terméfoldek
részaranya folyamatosan csokkent az elmult évek soran. Emellett a burkolatok nagy
feluleti aranya talajdegradacios folyamatokat, vizkészletkezelési problémakat, és
talajszennyezést is okozhat kdzvetve. Fontos célkitlizés tovabba az épitési térmelékek,
bontott anyagok és az atalakult fels6 talajrétegek a megfelelé kezelés és tisztitas utani
Ujrahasznositasa a C40 egyuttmiikddés céljaihoz is igazodva.
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A varosban 2864 hektarnyi tertlet szamit barnamezds, tehat felhagyott, alulhasznositott
terlletnek, melynek ujbdli hasznalatbavétele beavatkozast igényel (BKAE, 2021).

A legnagyobb barnamezds terllletek a f6 sugarutak (Soroksari ut, M3 bevezetf és
Rakosrendezé kornyéke; Kébanyai ut) mentén, az ,, atmeneti zénahoz” tartozé ipari
épiiletek és telkek képében, a kulvarosi vasuti palyaudvarok koérnyezetében és a
Dunamenti 6vezet ipari létesitményeiként (Szerémi Ut, Csepel sziget) talalhaték meg.
Budapest esetében az évszazados ipari tevékenységet figyelembe véve a barnamezds
terlletek nagyrésze egybeesik a potencidlis talajszennyezettségi teriletekkel (13. abra),
melyek azonban a karmentesitési kotelezettség miatt magas koltséggel jard beruhazasi
lehetéséget jelentenek a beruhazok szamara.
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13. 4bra: Budapest potenciélisan szennyezett teriiletei (forrés: BKAE, 2021)

A varos terlletén a multban folytatott nehézipari, gépipari, épitéanyag-ipari tevékenységek
jelentik a legnagyobb problémat. Emellett a gyogyszer- és vegyipari, illetve a komplex ipari
telepek szennyez® tevékenysége is érintheti a foldtani kdzeget, illetve a felszin alatti
viztesteket.

Emellett a févaros tobb pontjan is jellemzd volt a banyaszati és kéfejtési tevékenység. Az
épit6ko-, épitbanyag-kitermelés miatt nagymertéki alabanyaszott terlletek talalhatok, melyek
a felszin hasznalhatésagat is befolyasoljak és szintén kitetté tehetik a sérilékenyebb
részeket. Ezek karmentesitése és rekultivacidja kulcsfontossagu, mivel a banyaszati
tevékenység felhagyasa utan tébb helyutt is hulladéklerakoként hasznaltak a banyagddroket,
melyek szigetelés, bélelés nélkil potencidlis szennyezdforrasokka valtak (X. kerulet, Gergely
utca; XVII. Kerllet, Naplas ut; Ill. kerllet, Bécsi uti agyagbanyak). Karmentesitésuk jelenleg
is folyamatban van, eltérd fazisban (BKP 2026).

A talajszennyezések tekintetében érdemes kiemelni azon teriiletek kiemelt
sérilékenységét is, ahol a nyugalmi felszin alatti viztiikor sekély mélységben talalhato,
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igy a vizkincs is kdnnyen karosodhat (Magyarorszag talajviztérképei). Ez a dél-budali, illetve
az lllatos uti szennyezések esetén jél megjelenik.

A potencialisan szennyezett talaju tertletek kiterjedése hozzavetélegesen a 4000 ha-t is eleri
a févaros terlletén. Legfébb szennyez6k a BKA 2021-es felmérés alapjan:

Alifas szénhidrogének (TPH)

Benzolok és alkilbenzolok,

Policiklikus aromas szénhidrogének (PAH)
Fémek, félfémek

Az elmult évek soran a févarost érintd lezart karmentesitések aranya nétt, a tényfeltarasok
szama csokkent, ami arra utalhat, hogy egyre kevesebb nagymértéki talajszennyezés terheli
a varost, mig a mar feltart szennyez6dések miiszaki beavatkozasa egyre tobb esetben tortént
meg.

A BKP 2026 alapjan lathato, hogy a fGvaros teruletén jelenleg 134 karmentesitesi folyamat
zajlik, amelyek kevesebb, mint 10 %-aban érintett a Févarosi Onkormanyzat.

3.3.1.3 Felszini és felszin alatti vizek

Budapest és agglomeraciojanak felszini vizei a Duna részvizgyUjtén beldl - a 2015-0s
Vizgy(jté-gazdalkodasi Terv alapjan - a Kbzép-Duna (1-9.), illetve a Duna-vélgyi-fécsatorna
(1-10.) alegységekhez tartoznak.

A févaros budai oldalan tobb kisvizfolyas talalhaté, mint a pesti oldalon, ezek azonban - kis
vizgyUjté méretuk miatt - sok esetben nem szerepelnek 6nallé viztestként az adatbazisokban.
Ezen vizfolyasok f6 befogaddja a Duna févarosi szakasza. A patakok szinte minden esetben
szennyezetten érkeznek Budapest terliletére, 0sszegzett allapotukat (,mérsékelt’, ,gyenge”,
,F0ssz”, ,adathiany”) a BKAE 2021-es dokumentuma biolégiai, fizikai-kémiai és
hidromorfoldgiai adatok alapjan, a gyenge lancszem elvet kovetve kozli (14. abra).
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14. &bra: A felszini vizfolydsok Gsszegzett allapota (BKAE, 2021)

Magyarorszagon a felszini és felszin alatti vizek mindsitésére a Viz Keretiranyelv alapjan
kidolgozott 3. VizgyUjtégazdalkodasi Terv (késébbiekben: VGT) szolgal, amely a 2021-6s
allapotokat tukrozi. A VGT-ben foglalt szempontok, mérési folyamatok és adatok segitségével
a célterlleten jellemzd viztestek minéségi és mennyiségi allapotat, ezek alapjan pedig
integralt allapotat is jol lehet jellemezni. Itt fontos megjegyezni, hogy a ,,gyenge lancszem”
elv alapjan el6fordulhat rosszabb mindsitést integralt allapot akar toébb jobb mindsitési
komponens esetén is. Ezt lathatjuk a VGT-ben feltlintetett alloviz értékelésben is a Rackevei-
Soroksari Dunadg integralt allapotanak esetén (5. tablazat).

A tertlet f6bb alldvizeit a Rackevei-Soroksari-Dunaag (RSD), a Csepeli Kavicsos-to, illetve a
Lupa-szigeti banyatavak képviselik a 2021-es VGT-ben. Az RSD fizikai-kémiai allapotat
illetéen mérsékelt, illetve kémiai allapotat tekintve ,jo” értékelést kapott, minésége éves
atlagban jonak mondhaté, azonban bizonyos komponensek jelentésen tullépik a rendeletben
el6irt hatarértékeket, integralt allapota ezért ,mérsékelt” mindsitésli. Ez a Dél-pesti
Szennyviztelep iranyabdl, illetve a szennyviz altal terhelt Gyali fécsatorna irdnyabdl érkezd
szennyezddéseknek kdszdnhetd, amely az RSD kitettségét novelik.

A Csepeli Kavicsos-t0 és a Lupa-szigeti-banyatavak esetén a biolégiai és kémiai allapot
szerint kedvez6 mindsitést kaptak, szemben a gyengébb értékekkel a fizikai-kémiai allapotot
illetéen.
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A fovaros terlletén tobb, kisebb t6 is talalhato, azonban ezekkel a VGT nem foglalkozik
kiemelten. Az azonban elmondhatd, hogy a Budapest teriletén talalhato kisebb allovizek
donté része az ,er6sen szennyezett” besorolast kapta a 2021-es BKAE tanulmany alapjan.

Mint azt az alabbi tablazatok is mutatjak, a teriiletre jellemzé felszini viztestek dontd
részben erésen modositottak, vagy mesterséges eredetliek. Ez a varosi kornyezet
igénybevételét és hatasat is reprezentalja, amelyek azok fizikai, kémiai és biologiai allapotara
is kihatnak.

A févarost és az agglomeraciot érintd viztestek kozil a Budapesti Duna szakasz ,mérsékelt”
mindsitést kapott integralt allapotat illetéen, csupan a fémek altali specifikus szennyezést
vizsgalva szlletett ,nem j&" értékelés (réz és vegyuletei miatt). A terlletre jellemzé
kisvizfolyasok, patakok kbézel mindegyike ,gyenge”, vagy ,rossz” értékelést kapott integralt
allapotukat tekintve. Ezek esetében elmondhatd, hogy a specifikus szennyezések
tekintetében a viztestek jelentds része ,j0” eredményt értek el, biologiai és fizikai-kémiai
elemek szerinti allapotuk azonban ,gyenge”, vagy ,mérsékelt” mindsitést kapott. A specifikus
szennyez6k szerint ,Nem j0” minésitést kapd viztestek mindegyikében az oldott réz
azonosithato szennyezéként, emellett a Szilas-patak esetén az arzén is megjelenik.
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Biologiai Fizikai-kémiai Kémiai Intearalt
vt-VOR Alegység kédja | Viztest kategoriaja Kategoéria elemek szerinti allapot (nem 2 1ed
aIIapot allapot
allapot kerekitett

Lupa-szigeti- L .
AlQO012 banyatavak mesterséges banyato kivalé gyenge jo mérsékelt
AIG937 Csepeli Kavicsos-t6 1-10 mesterséges banyato jo rossz jo mérsékelt
AlQ014 Rackel\:/)(lajlr-ggrgoksan- 1-10 er6sen modositott tarozo mérsékelt meérsékelt jo mérsékelt

5. tablazat: A févarosi felszini allovizek minéségi felmérése (2021. VGT adatok alapjan)
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> Alegység Viztest szennyezok Okolégiai | Kémiai | Integralt
Viztest neve : T elemek elemek elemek £ D : .
kéd kategoriaja : o o szerinti minésités | allapot allapot
szerint szerinti szerinti :
2 2 allapot
allapot allapot
Hosszuréti- erésen e e L
AEP602 patak 1-9 modositott gyenge j6 gyenge jo gyenge j6 gyenge
AEPg25 Nagy-Ordog- 1-9 erosen rossz mérsékelt j6 I rossz j6 rossz
arok alsé modositott
Aranyhegyi- erésen
AEP279  és Hatarréti- 1-9 e mérsékelt jo mérsékelt nem jo mérsékelt j6 mérsékelt
modositott
patakok
Szilas-patak
AEQO012 és 1-9 természetes rossz mérsékelt gyenge nem jé rossz jo rossz
vizgyUjtéje
AOH632  Barat-patak 1-9 természetes rossz mérsékelt mérsékelt nem jo rossz j6 rossz
. erésen o . o L
AOC845 Rakos-patak 1-9 modositott gyenge jo mérsékelt jo gyenge jo gyenge
Duna- erésen e . L L . L .
AOC752 Budapest 1-9 médositott jo jo j6 nem jo mérsékelt j6 mérsékelt
Gyali 1, 2.-
AEP530 focgsze};cggr;;es 1-10 mesterséges rossz jo mérseékelt nem jé rossz nem jé rossz
csatorna

6. tablazat: Vizfolyasok allapota (2021. VGT adatok alapjan)
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A févaros alatt nagy Kkiterjedésii, felbecsiilhetetlen értékii felszin alatti vizkincs
talalhaté, amely 14 elkulonitett viztestként azonosithaté. Ezek a karsztos (1 db),
termalkarsztos (1 db), porézus termal (1 db), porézus (2 db), hegyvidéki (3 db), sekély porézus
(4 db) és sekeély hegyvideki (2 db) viztest besorolasba esnek.

A mennyiségi allapotra vonatkozo 6sszesitett értékelés 4 viztest esetén ,jo”, 9 alkalommal ,j6,
de gyenge kockazata® és 1 ,gyenge” mindsitést kapott. Amennyiben megfigyeljik a
mennyiségi becsléseket, a ,jo” mindsitéstdl eltérd viztestek esetén tdobbségében a vizmérleg
teszt kedvezébtlen eredménye ront az 6sszesitett osztalyzaton, amely teszt ,a hasznosithaté
vizkészlet és az adott vizkészletet terhel6 vizigények 6sszemérésére szolgal” (Nagy & Kertai,
1988)'° (7. tablazat). A ,,gyenge” mindsitések ebben az esetben tehat hosszu tavon
vizhianyos allapotot jelezhetnek el6.

A 2021-es VGT felszin alatti vizeket vizsgalé mérési adatai alapjan elmondhatd, hogy jelenleg
7 viztest kapott ,jo” értékelést azok 6sszesitett kémiai allapotara vonatkozéan, 1 ,jo, de
gyenge kockazata”, mig 6 viztest 6sszesitett kémiai mindsitése ,gyenge”. A kémiai jellemzék
kézil leginkdbb problematikus a diffuz szennyez6k nagy koncentracidja (NOs), illetve az
ivévizbazisok védéteriletének szennyezettsége (leginkabb NOs, SO4) (8. tablazat).

A felszini és felszin alatti vizek esetében meg kell emliteni azok dinamikus
kolcsonhatasat is, kiemeltképpen a Budai karszt és a Duna tekintetében. Nagy
vizallasnal a Duna rataplal a jo vizvezetd karsztos viztartora, amely a kutak
vizszintemelkedésén is medfigyelhetd. Alacsony vizallasnal pedig a karsztban dsszegy(ild
viztest szokevényforrasokon keresztll csapolodik meg a Dunaban (Striczki, 2010)?°. Ennek
tekintetében is fontos kiemelt figyelemmel kezelni a felszini és felszin alatti vizek minéségét a
févaros esetében.

A karsztos kézetek j0 vizvezetSképessége miatt a ledramlasi hidrodinamikaval jellemzé
karsztos viztestek (pl.: k.1.3) esetén nagy a szennyezésnek valo kitettség, melyet a burkolt
fellletek ndvekvd aranya, illetve a természetes talajréteg pusztulasa is fokoz.

19V, Nagy I., Kertai A. (1988): Vizgazdalkodas. Miiszaki értelmez6 szotar 67-68. Akadémiai Kiado, Budapest, 516
20 Striczki I. (2010): A Duna és a felszin alatti vizek kapcsolatanak vizsgalata a budai Dunaparti Fégy(ijté csatorna
monitoring rendszerébe tartozé kutak, forrasok segitségével - ELTE Altalanos és Alkalmazott Féldtani Tanszék,
Diplomamunka
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AIQ550

AIQ551

AIQ546

AIQ547

AIQ543

AIQ503

AIQ537

AIQ538

A1Q502

AIQ536

AIQ652

sh.1.6

h.1.6

sh.1.5

h.1.5

k.1.3

kt.1.3

sp.1.9.1

p.1.9.1

h.1.7

sp.1.13.1

sp.1.13.2

Dunantuli-
kézéphegyseég —
Duna-vizgydjté
Visegrad - Budapest
Dunantuli-
kézéphegység —
Duna-vizgydjté
Visegrad - Budapest
Dunantuli-
k6zéphegység —
Duna-vizgyijté
Budapest alatt
Dunantuli-
kézéphegység —
Duna-vizgyjté
Budapest alatt
Dunantuli-
k6zéphegység —
Budai-forrasok
vizgylijtéje
Budapest kdrnyéki
termélkarszt
Duna jobb parti
vizgy(jt6 — Budapest-
Paks
Duna jobb parti
vizgylijté — Budapest-
Paks
Borzsony, Godollsi-
dombvidék — Duna-
vizgyjté
Duna bal parti
vizgyUjté — Véac-
Budapest

Szentendrei-sziget és
egyéb dunai szigetek
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vegyes

vegyes

vegyes

vegyes

learamlas

felaramlas

learamlas

learamlas

vegyes

learamlas

vegyes

jo

gyenge
j6, de fennall a
gyenge éllapot
kockazata

jo

jo

jo, de fennall a
gyenge allapot
kockazata

jo, de fennall a
gyenge allapot
kockazata

j6, de fennall a
gyenge éllapot
kockazata
jo, de fennall a

gyenge allapot
kockazata

j6
j6
gyenge

j6

j6
jo, de fennall a
gyenge éllapot

kockazata

jo, de fennall a

gyenge allapot
kockazata
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jo

jo

jo

jo

jo

jo

j6, meder-
sullyedés

nincs adat

jo

jo

jo

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

jo

nincs adat

jo

nincs adat

nincs adat

nincs adat

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo

jo

gyenge (slllyedés,
vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(sullyedés)

jo

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)
jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)
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drod Siillyed v | e Vizesféisd Int (o} tett
> > > > Hidrodinami lillyedés izmérleg vonatkoz6 teszt szarazfoldi ntruziés sszesite
O] s LIPS MEE kai tipus teszt teszt (FEV-FAV okoszisztémak teszt mennyiségi allapot
kapcsolat) allapota
Duna-Tisza kdze — j6, de fennall a jo, de fennall a gyenge
AlQ525 sp.1.14.2 Duna-vélgy északi felaramlas jo gyenge allapot nincs adat jo nincs adat allapot kockazata
rész kockazata (vizmérleg)
Duna-Tisza koze — j6, de fennall a j6, de fennall a gyenge
AlQ524 p.1.14.2 Duna-voélgy északi felaramlas gyenge allapot j6 nincs adat nincs adat j6 allapot kockazata
rész kockazata (slllyedés)
AlQ623 pt.1.2 Nyugat-Alféld felaramlas jo nincs adat nincs adat nincs adat jo jo

7. tablazat: A felszin alatti viztestek mennyiségi allapota (2021. VGT adatok alapjan)
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Diffaz Osszesitett
szennyez6deés Szennyezett trend szerinti Felszini
Viztest Viztest neve Hidrodinamikai (nitrat, ivovizbazis viztest Trend minésités vizek Osszesitett
kédja tipus ammoénium) a védéteriilet mindsités (jo, megbizhatésaga | .o
viztesten (Komponens) gyenge, -
(>20 %) kockazatos)
Dunantuli-
koézéphegység - Duna- L L . L
AlQ550 sh.1.6 vizgy(ijté Visegrad- vegyes jo gyenge (NOs) jo kdzepes jo gyenge
Budapest
Dunantuli-
kézéphegység-Duna- L L L . L .
AlQ551 h.1.6 vizgy(ijté Visegrad - vegyes jo jo jo kbézepes jo jo
Budapest
Dunantuli-
koézéphegység - Duna- . L L . L L
AlQ546 sh.1.5 vizgy(ijtd Budapest vegyes Jo jo jo kézepes jo jo
alatt
Dunantuli- j6, de gyenge
AlQ547 h.1.5 kozéphegység - Duna- vegyes Jo kockazata k) kdzepes I o, de gyenge
vizgyUjt6 Budapest kockazata
(NOs, SOa)
alatt
Dunantuli-
kézéphegység - . . . L L
AlQ543 k.1.3 Budai-forrasok learamlas Jo gyenge (NOzs) jo alacsony jo gyenge
vizgyUjt6je
Budapest kérnyéki . . . L L . nincs L
AlQ503 kt.1.3 termalkarszt felaramlas nincs adat jo jo kbzepes adat jo
Duna jobb parti
AlQ537 sp.1.9.1 vizgyUjt6- Budapest- learamlas gyenge (NO3) gyenge (NO3) jo kdzepes jo gyenge
Paks
Duna jobb parti nincs
AlQ538 p.1.9.1 vizgy(jt6- Budapest- learamlas nincs adat jo jo kbzepes adat jo
Paks
Borzsony, Godollsi-
AlQ502 h.1.7 dombvidék - Duna- vegyes Jo jo jo kozepes jo jo
vizgyjté
Duna bal parti gyenge (NOs, 6. de avenge
AlQ536 sp.1.13.1 vizgy(jté - Vac- learamlas gyenge (NO3) NHa, SOa4, 10, de gyeng kdzepes gyenge gyenge
. kockazata
Budapest atrazin)
AlQ652 sp.1.13.2 Szentendrei-sziget és vegyes jo gyenge (NOg) jo kdzepes jo gyenge

egyéb dunai szigetek
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Diffaz Osszesitett
szennye’zédés Szennyezett trend szerinti Felszini
Viztest Viztest neve Hidrodinamikai (njtr_ilt, ivovizbazis viztest Trend mindsités Ny Osszesitett
kédja tipus ammoénium) a védoéteriilet mindsités (jo, megbizhatésaga sllapot
viztesten (Komponens) gyenge, S
(>20 %) kockazatos)
Duna-Tisza koze - NO i6 d
AlQ525 sp.1.14.2 Duna-volgy északi felaramlas jo gyensgg( % 1o, de gyenge kozepes jo gyenge
résy 1) kockazata
Duna-Tisza koze - nines
AlQ524 p.1.14.2 Duna-volgy északi felaramlas nincs adat jo jo kozepes adat jo
rész
AlQ623 pt.1.2 Nyugat-Alféld felaramlas nincs adat jo jo alacsony r;(rj]g? jo

8. tablazat: A felszin alatti viztestek kémiai &llapota (2021. VGT adatok alapjan)
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A fbévaros kozigazgatasi terlletén, illetve az agglomeracioban sem talalhaté gyogyhellyé
nyilvanitott terllet, igy a beruhazasok ezekre nem jelentenek veszélyt.

Természetes gyogytényezok jelenléte Budapesten?: 1 db gyodgybarlang (Szeml6-hegyi-
barlang), emellett 3 db gyégyszallé, 13 db gyogyfiirdd, 16 db elismert természetes asvanyviz,
26 db engedélyezett gyogyviz szerepel Budapest Févaros Kormanyhivatalanak
nyilvantartasaban.

A természetes gyogyhelyként szamontartott Szemlé-hegyi-barlang EK-DNY iranyu, a
Pusztaszeri uthoz kozelebb elvegzd6 szakasza hozzavetblegesen 600 méterre helyezkedik
el a H5 HEV vonalatdl, igy a beavatkozas a barlang allapotara kézvetlen veszélyt nem jelent.

Szigetmonostor,

AID724 12044-400 1-9 sp.1.13.2 igen Szigetmonostor : Uzemel§
Sziget I-Il. vmt.
. Budapest 13. Budapest XII., .
ALF869 20013-110 1-9 sp.1.13.1 igen Ker. Radnati ati galéria tartalék
. Budapest 04. Budapest IV., . ,,
AID264 20004-100 1-9 sp.1.13.1 igen Ker. Balpart |. Vmt. tzemeld
AID262  12063-20 1-9 sp.1.13.2 igen Budakalasz ~ budakalasz Lupa- ey
szigeti Vizml
Szentendre,
AID713 12049-20 1-9 sh.1.6 igen Szentendre DJRVR . Uzemel6
Szentendre Eszaki
vizbazis
Szentendre,
. DJRVR . ,,
AID714 12049-30 1-9 sp.1.13.2 igen Szentendre lzemeld
Szentendre Pap-
szigeti vizbazis
Szentendre,
DJRVR
AID716 12049-70 1-9 sh.1.6 igen Szentendre Szentendre lzemeld
Regionalis Déli
Vizbazis
AID263  20003-100 1-9 sh.1.6 igen Budapest 03. Budapest Ill., {izemeld
ker. Budaujlaki vmt.
AID721  12044-300 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | SZJSMONOSION 0 el
Horanyi vmt.
AID265  20013-100 1-9 $p.1.13.2 igen Budapest 13. Budapest XIll., = ;6 mels
ker. Margitszigeti vmt.
AID722  12044-200 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | SZISMONOSION, )0 el
Monostori vmt.
AID723  12044-100 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | 2 9SMONOSION 0 el
Pocsmegyeri vmt.
Halasztelek,
AlID283 12121-100 1-10 sp.1.14.2 igen Halasztelek Csepel- lUzemeld
Halasztelek vm.
ALG076  12088-20 19 p.1.14.1 nem Nagytarcsa I:!.M lakotelep, iizemel6
O0zségi Vizmi
Kozségi Vizmii (A1
ALG270 12116-50 1-10 p.1.14.1 nem Gyal és B2 vizbazis, lUzemeld
Osszesen 5 db kut)
ALG283 12137-70 1-10 p.1.14.2 nem Szigethalom Kdzségi Vizmi lizemeld

21 Budapest Févaros Kormanyhivatala (2022): Természetes Gyogytényezék
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ALG320  12088-40 1-9 p.1.14.1 nem Nagytarcsa Laktanya, Kozségi  Gzemen
Vizmi kivul
. . e Co lzemen
ALG791 12137-10 1-10 p.1.14.2 igen Szigethalom Udlételepi vizm Kiviil
Nagytarcsa,
AID578 12088-30 1-9 p.1.14.1 igen Nagytarcsa Nagytarcsa Uzemeld
kdzségi vm.
12109- Vecsés Kdzségi
AID802 110,12109- 1-10 p.1.14.1 igen Vecsés Vm. . és . tzemeld
170 vizbazis
AID300 12108-30 1-9 h.1.5 igen Di6sd Diésd Kozségi vm. tzemeld
AID464  12087-10 1-9 p.1.14.1 igen Kistarcsa Kereps?;ﬁztarcsa lizemeld
AID341  12120-90 19 sp.1.9.1 igen Erd Erd, Dunaparti izemen
vizbazis kivul
] Erd, Sasvarosi
AlD342 12120-80 1-9 h.1.5 igen Erd vizbazis és lzemeld

Kesertifli forras
9. tablazat: Vizbazisok a BMT beruhazéasok kérnyezetében

A VGT 3-ban kijelolt, a fejlesztés tertletét érinté 14 db felszin alatti viztest kézul 7 db
viztesthez 24 db vizbazis tartozik, melyek kozul 2 db kivételével mind tzemeld. A fenti tablazat
altal is jelzett vizbazisok kozul csupan 4 db (Nagytarcsa (2 db), Szigethalom, Gyal) vizbazis
nem sérulékeny.

Fontos megjegyezni azokat a védéovezetkijeldléseket is, melyek nem szerepelnek a VGT 3-
ban, mint példaul a varosligeti Széchenyi Gyogyfurdd kutjai. A Széchenyi flirdé hideg vizes
kutjainak esetében mind a hat hénapos, mind az 5 éves elérési id6hdz tartozé védéidomnak
van felszini metszete, igy a kilsé és a Hidrogeoldgiai A védétertlet kijeldlése megtortént.
Utébbi hosszan kinyul keleti iranyban, ahol a szomszédos Paskal termalkut Hidrogeolégiai ,,.B”
védétertlete is megtalalhaté.

A BMT tervezett beruhazasai kozil szamos esetben fennallhat vizbazisok érintettsége.
Ennek megfeleléen a kés6bbi, projekt alapu vizsgalatok soran fontos megvizsgalni a
Pesterzsébeti termalkit véddovezetét, a Széchenyi-flirdd védéteriletét, a Dunakeszi, Balparti
II. Vmt., a Budapest IV., Balpart I. Vmt. hidrogeolégiai B védézénajat és a Budakalaszi
vizbazist érinté BMT projekteket.

A déli teruleteket eés az agglomeraciot érinten a Pesterzseébeti, Halasztelek, Csepel-
Halasztelek vm. hidrogeoldgiai B véd6ovezetet, és az Erd, Dunaparti vizbazis teruletét
szukséges vizsgalni.

A févaros egyik kiemelt fontossagu vizbazisa, a Margitszigeti vizbazis mellett a Budapest IIl.,
Budaujlaki vmt. Védéteruleteinek, illetve a kelenfoldi Hunyadi Janos és Ferenc Jézsef
keserlviz telepek védelme is kiemelt jelentbségu.

A felszin alatti viztestek kiemelt veszélyeztetettsége megfigyelheté azokon a tertleteken,
ahol a felszin alatti viztilkér kis mélységben fordul elé és/vagy a talajréteg vékony, jé
vizateresztd képességii. A felszin alatti viztikor helyzetét jeldli a Magyar Banyaszati és
Féldtani Szolgalat altal szolgaltatott térkép az alabbi abran.
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g= g )

i Talajviztikér nyugalmi szintje a felszin alatt

talajvizmentes teruiet

15. abra: A felszin alatti viztiikér nyugalmi helyzete (Magyarorszag talajviztérképei, MBFSZ)2

A sekély mélységben jelentkezé talajviz el6fordul a térség korabban mocsaras, majd utélag
feltdltott részein jellemzd, emellett a karsztos teriletek vizkincse is veszélyeztetett, amelyet
leginkabb vékony rendzina talajok fednek, ezaltal kitetté valnak a szennyez6k hatasanak.
llyen példaul az utburkolatok s6zasa miatt bemosddd szennyezbdés, melyet alatdmasztanak
a budai karsztrendszerek barlangjaibél vett mintak, melyek az Utszérosé oldott
maradvanyainak nagymértékli szennyezését mutattak ki (Fehér et al., 2009)%3.

A févarosi asvanyviz, illetve gyogyvizes kutak egyes vasut- és HEV fejlesztések altali
veszélyeztetettsége tobb esetben is felmerilhet. Esetlkben leginkdbb a munkagépek altali
szennyezés, szivargas lehet potencialis probléma. Ennek bekodvetkezési valosziniségét a
szigoru elbirasok betartasaval, illetve a munkagépek folyamatos ellenérzésével minimalisra
lehet csOkkenteni.

A kozlekedés és varosfejlesztési beavatkozasok esetében gyakran szamolhatunk a
beépitettség novekedésével, igy a burkolt feliletek aranyanak gyarapodasaval is. A
beépitettség a belvizes terlletek megjelenésével is 0Osszefiggésbe hozhatd, mivel a
természetes beszivargast korlatozza. Kiemelendd kockazat a terllet vizeire nézve a
kozlekedésbdl szarmazé esetleges szénhidrogén szennyezédések, a Budapesten szamos
helyen hasznalt firddviz felszini viztestekbe torténé visszaengedése, illetve a szennyviz altali
terhelés (ahogy az a Rackevei-Soroksari Dunaag esetében is bemutatasra kerilt). A févaros
ipari multjabdél addédd pontszerli szennyezéforrasok problematikaja a ,Talaj allapota” c.
fejezetben kerul bévebb bemutatasra.

22 Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat: Magyarorszag talajviztérképei; https://map.mbfsz.gov.hu/tvz/
23 Fehér K., "Kis's K., Kovacs J., Kiss A. (2009): Beszivargas-vizsgalatok a rézsadombi termalkarszton;
KARSZTFEJLODES XIV. Szombathely, 2009. pp. 45-55.
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A klimavaltozas el6rehaladtaval a villamarvizek okozta kihivassal is szembe kell nézni, amely
a budai kertletekben, illetve az agglomeraciéban jelenthet lokalis problémat (NATER). Ennek
hatasa a beépitettség novekedésével tovabb erfsddhet. Ebben az esetben a tultelitédé
zaporkidmlék felszini viztestekbe vald kiengedése potencialis szennyezéforras lehet.

A févaros és kornyezetének kozlekedéséhez kapcsolddoan elmondhatd, hogy bar a kozuti
személyszallitds még mindig gyakran csekeély kihasznaltsaggal jellemezhetd, de a k6zdsségi
kozlekedést hasznaldk, illetve a kerékparozok aranya jelentds. Az utdbbi kozlekedési médok
preferalasa esetén szamos kornyezeti kockazati tényez8 hatasa csokkenhet szignifikansan.
Fontos megjegyezni, hogy aruszallitasi, személyszallitasi, illetve turisztikai céllal a belvizi
kozlekedés is fejlesztés alatt all. Itt viszont elengedhetetlen egy atfogd, minden kérnyezeti
hatast feltérképezé kornyezeti vizsgalat, amely a potencialis szennyezddéseket és
kockazatokat kutatja (IV. Kérnyezetvédelmi Program). A kozlekedés ilyen iranyban térténé
fejlesztése (k6zosségi kozlekedés fejlesztése, kerékparos kozlekedés fejlesztése, vizi
kozlekedés fejlesztése) a fenntarthato és kornyezetbarat varos kialakulasahoz nagyban
hozzajarulhat a kockazatok alapos feltérképezése mellett.

3.3.1.4 Zaj és rezgés

Budapest kornyezeti terhelései kozil az egyik legmeghatarozobb tényezé a zajterhelés. A
vildag nagyvarosaihoz hasonldéan, a budapesti magas zaj- és rezgésterhelés jelentbs
kornyezeti probléma, melynek els6dleges forrasa a kozlekedés. A kozlekedés mellett a
pontszer( zajkibocsatas — mint az iparbdl szarmazo terhelés — is szamottevo.

Az Europai Koérnyezetvédelmi Ugynokség?* alapjan a koézuti kozlekedés altal kibocsatott
zajnak kitett emberek szama meghaladja Eurépaban a 110 millié f6t, azaz a lakossag
egyotodét. Azonfelul 22 millidan a vasut altal, 4 millidan a 1égi jarmivek altal és 1 milliéan az
ipar altal okozott magas zajszint elszenvedéi.

A hosszatava zajterhelés negativan befolyasolja az emberek egészségiigyi®®,
életmindségi, illetve kozérzeti allapotat, kiulondsen az alvas, a pihenés, valamint a
munkavégzés mindségét. Emellett az allatokra gyakorolt hatasa is jelentds, szarazfoldon,
leveg8ben és vizben egyarant.

Budapest kdrnyezeti zajterhelésének ismertetésére a zajtérképek hasznalatosak, ami a
zajszintdvezeteket és zajszintgdrbéket bemutato térkép. Készitését az eurdpai szabalyozas
irja eld.

Eurdpai és hazai iranyelvek, rendeletek a zaj- és rezgésterhelés szabalyozasarol:

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK iranyelve (2002. junius 25.) a kérnyezeti
zaj ertékelésérdl és kezelésérol,

A kérnyezet védelmének altalanos szabalyairdl sz6lo 1995. évi LIl térvény,

25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek
készitésének részletes szabalyairdl,

280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl,

284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairdl,

24 Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség (2020): EEA-JELZESEK, 2020. Cél a szennyezdanyag-mentesség
Eurépaban.

25 Az ENSZ Egészséglgyi Vilagszervezete szerint az 55 dB feletti zajterhelés (Lden 10) hosszu tavon mar
egészségkarosito lehet.
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93/2007. (XIl. 18.) KvVM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak,
valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének maodjarol,

27/2008. (XIl. 3.) KvwWM-EUM egyulttes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgeésterhelési
hatarértékek megallapitasardl.

A kornyezeti zajterhelési hatarértékek a zajforras tipusatol (izemi- és szabadid8s zajforrasok,
kozlekedési zajforrasok, épitési zaj), a zajtol vedett terllet tertileti besorolasatél (nagyvarosias
koérnyezetben kevésbé szigoriak a hatarértékek, mint kisvarosias, vagy falusias kdrnyezet
esetében), valamint a napszaktol fliggenek (éjszaka szigorubbak a kovetelmények, mint

nappal).

A zajtérképek tartalmazzak a kiilonb6z6 forrasok altal keltett zajterhelés mértékét,
zajkibocsatassal érintett lakossag/lakéépiilet szamat, valamint informacidékat az
érzékeny intézmények érintettségére vonatkozéan.

Zajtérképeket els6sorban stratégiai tervezés céljaul hasznalnak tébbek kozott az aktualis
helyzet értékelésével, a jovbbeli zajhelyzet elbrejelzésével és az intézkedési terv
megalapozasaval. A stratégiai zajtérképek készitése sordn szamitott adatok és éves
atlaghelyzetek kerllnek bemutatasra, nem abrazolnak hattérzajt vagy csucsszinteket.
Hatdsagi eljarasban torténd felhasznalasra és hatarértékekkel torténd osszevetésre nem
alkalmasak, mivel nem egy tényleges zajterhelési allapotot dbrazolnak, csupan a stratégiai
tervezéshez szikséges jelentésebb zajforrasok (kdzuti-, légi-, vasuti kdzlekedés és ipar)
egyenként torténd megjelenitésére megfelelbek.

Az intézkedési tervek részeként kidolgozott miiszaki, szervezési és teriiletrendezési
intézkedések célja a zajterhelés csokkentése a leginkabb terhelt teriiletrészeken. Az
onkormanyzatok altal kijel6lt csendes dvezetek, fokozottan védett terliletek alkalmazasaval a
zajszint mérsékelhetd.

Az elkésziilt zajtérképek értékei és a stratégiai kiiszobértékek kozti kiildnbséget a konfliktus
térképek tartalmazzak. A fentebb felsoroltakon fellil a févarosban jelent6s, de a zajtérképeken
nem jelzett zajforrasok lehetnek az épitkezések, szérakoztatd-, szabadidds létesitmények,
illetve kildénbbzé rendezvények (pl. sport vagy kulturalis).

Budapestre és vonzaskorzetére az elsé stratégiai zajtérképek? a 2006-os allapotot irjak le, a
legutolso felllvizsgalat pedig a 201727 évi allapotra késziilt. Az erre vonatkozé zajcsokkentési
intézkedési terv® 2019-ben késziilt. A stratégiai zajtérkép és a ra épulé intézkedési terv
készitésének folyamata otévente kotelezéen végrehajtandd. A rendszeresen frissitett
stratégiai zajtérkép hatékony varostervez6i eszkdz. A hozza tartozo intézkedési tervben igy
megallapithatdéak a legindokoltabb beavatkozasi terlletek a zajartalom csokkentésére mar a
tervezése- elbkészitési fazisban. A kdérnyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérél szoélod
280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet szerint a zajtérképek készitésére vonatkozo feladatok
elvégzését a kornyezetvédelméért felelés miniszter altal kijeldlt szervezet latja el (2017-ben a
Foldmivelésigyi Minisztérium hattérintézményeként mikédé Herman Ottd Intézet Nonprofit
Kft. készitette a stratégiai zajtérképeket). A Korm. rendelet eldirasai alapjan az intézkedési
tervek készitése a telepulési dnkormanyzatok kotelezettsége.

26 Aktualis és korabbi zajtérképek elérhetésége: zajterkepek.hu. Herman Otté Intézet Nonprofit Kift.

27 Budapest Févarosra (2017): Stratégiai Zajtérkép Megujitdsa. Herman Ott6d Intézet Nonprofit Kft. Készitette:
Vibrocomp Kft. 2018.

28 OPAKEFI (2019): Zajcsokkentési intézkedési terv. Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épiil6 intézkedési
tervjavaslatok 6sszefoglal6 ismertetése, azok miiszaki feldolgozasa. Optikai, Akusztikai, Film- és Szinhaztechnikai
Tudomanyos Egyesiilet. T-730-02/2018. Budapest, 2019. januar.
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Budapest és vonzaskorzetének zajtérkép és intézkedési terv készitésére vonatkozo
kotelezettséget a 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet irja eld, amely tartalmazza a vizsgalandé
telepuléseket, illetve a f6bb létesitményeket. Ez alapjan Budapest vonzaskérzete: Budapest
— Dunakeszi — Fot — Csomor — Kistarcsa — Kerepes — Pécel — Vecsés — Gyal — Dunaharaszti
— Szigetszentmiklés — Diésd — Erd — Halasztelek — Tordkbalint — Budadrs — Budakeszi —
Solymar — Urém — Budakalasz — Poméaz — Szentendre.
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16. abra: Kozuti zajbol ered6 terhelés Budapesten és vonzaskdrzetében, 2017 (forras: )

A 2017-es adatok alapjan a févaros lakossaganak korilbeliil 27 %-a (az EU-s atlagérték
koriilbelial 20 %) egészségkarosité hatasu zajszinttel terhelt (65 dB feletti Lden).
Budapest nappali zajszintje 4-7 dB-el tér el az éjszakai zajszinttdl, vagyis az éjszakai
id6szakban bar a zajterhelés szamottevéen csdkken, a kritikus helyszineken még mindig
magasnak tekinthetd. Altalaban a kevésbé zajterhelt telepiiléseken a nappali — éjszakai
zajszint kozti kiildnbség 10 dB (BKAE, 2021).

Budapesten minden kerlletben fellelhetd olyan terilet, ahol az Ut mentén 1évé lakdépuletek
kérnyezetében 65 dB feletti az egész napi zajterhelés. A XXI. kerlleten kivil, minden
keruletben taldlhatéak utak/Utszakaszok is, melyeken az egész napi zajterhelés meghaladja
a 75 dB-t is. Az éjszakai kuszdbérték feletti terheléssel érintettek szama, magasabb a
nappalinal. A vasut okozta terhelés aranyaiban nagyobb mértékben né, mint a kdzut okozta
zaj az éjszakai id6szakban. Az éjjeli 10 dB-t meghaladd konfliktussal sujtott épulet szintén
minden kerUletre jellemzé.

Budapest kozuti kozlekedésébdl szarmazé problémak a jelentés teher és
személyforgalom mellett a siirii beépitésébél, valamint az utak gyenge minéségébdl is
jelentkeznek. A 2017-es zajtérkép esetében egyértelml ndvekedés volt tapasztalhaté a
kozuti zajterhelés szempontjabdl a 2011. évi adatokhoz képest.

A kozlekedésbdl eredd zajterhelés szempontjabdl legjelentésebb helyszinek:

) autopalyak bevezet6 szakaszai,

o Hungaria korut, Kerepesi Ut és kapcsolddo szakaszai, Fehérvari ut, Bocskai ut, Oktober
23. utca, Barték Béla ut, Rakéczi ut, Kossuth Lajos utca, Vamhaz krt., Muzeum krt.,

o 1-es, 4-es, 6-0s, 10-es és 11-es szamu féutak varosbadl kivezetd utszakaszai,

o 1-es, 30-as, 40-es és 80-as vasutvonalak kornyezete.
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Zajterhelés szempontjabdl kedvezétlen helyszinek tovabba:

budai hegyvidéki utak kdrnyezete,

kertvarosok (Pestlérinc, Kispest),

fellljarok koérnyezete (BAH csomépont, Ferihegyi gyorsforgalmi Gt feliiljaréi, Arpad hid
budai hidf6, Nyugati tér, Rottenbiller utca, Robert Karoly krt., Bethesda utca),

vasuti hidak, és kapcsolddo vasuti szakaszok (Budafoki ut, Soroksari ut, Bartok Béla ut).

Teljes lakossagszamhoz viszonyitva a jelentds zajjal érintett lakosok aranya a kdzuti, vasuti,
legi és ipari zajforrasok esetében eltérd (felsorolasi sorrendben csokken a zajterhelés
mértéke), de Osszességében a varos lakossaganak tobb, mint fele a zajterhelések
szempontjabdl érintett (10. tablazat).

Kozut 1010 200 790 100

Vasut 79 400 57 400
Légi 683 -
Ipar 456 594

10. tablazat: Zajterheléssel érintett lakossag szama nappal és éjszaka (forras: Budapest F6varosra: Stratégiai
Zajtérkép Megujitasa, 2017)

A vasutvonalak mentén tobb févarosi agglomeracios telepulésen is zajvédelmi konfliktusok
mutatkoztak tobbek kozott Pécel, Isaszeg, G6dollé, Dunakeszi, Fot, God, Vecsés, UlIG,
Dunaharaszti, Budaérs és Didsd teleplilésen. Az elbévarosi f6 vasutvonalak mentén féként az
éjszakai teherforgalom hatasa jelentés zaj szempontjabdl. A vasuti zajterhelés 2017-es
mutatoi csdkkenést mutatnak a 2011. évi zajterheléshez képest. A kézuti zajszint adataihoz
viszonyitva a vasuti zajterhelés egy nagysagrenddel kisebb.

A COVID-19 jarvany és hozza fliz6d6 intézkedések soran a kezdeti id6szakaban jelentds
kozuti forgalomcesdkkenés volt tapasztalhatd, ami a lakossagi zajterhelés kedvezé valtozasat
eredményezte. A kijarasi tilalom, korlatozott nyitvatartas, otthoni munkavegzés elterjedése és
digitalis oktatas hatasara kisebb zajterhelés volt mérhetd, ugyanakkor a dijmentes parkolas,
kdzlekedési mod valtas (egyéni személygépjarmi elényben részesitése) tjra megndvelte a
zajterhelést (BKAE, 2021).

Légiforgalom tekintetében is jelentés csdkkenést eredményezett a COVID-19 jarvany, majd
fokozatosan ujra visszaallt a korabbi szint. A névekvé légi forgalom okan az alacsonyabban
hazodo légifolyosdkat is hasznalni kell, mely a Il., Ill. és IV. kerlletekben is lakossagi
panaszokat okoz.

Budapest és vonzaskorzetének stratégiai zajtérképe a budadrsi és tokoli repulbteret érinti,
nem terjed ki a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétérre, arra rendelet szerint kilon
zajtérkép készilt.

IPCC lpari/lizemi?® zajterhelésre a jogszabalyok szerint 39 nagyobb (izem van figyelembe
véve a zajtérkép szamitasakor. Az Uzemi zajterhelés szamottevéen kevesebb lakost érint,
mint a kdzlekedés, tovabba az Gzemi zajokra vonatkozé kiiszdbértékek szigorubbak.

A rezgésterhelés szamottevéen kisebb teriletet érint a zajterheléshez képest.
Rezgésterhelés leginkabb a vasuti palyak mentén, a vasuti palya 25 méteres kérnyezetében,

2% Az IPPC lzemek zajkibocsatasat a Prevencio Kft. hatarozta meg a Budapest Févaros Kormanyhivatal és az
lizemek adatai alapjan.
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illetve kisebb mértékben metrévonalak felett, és villamosvonalak kdérnyezetében
elhelyezkedd éplletek és létesitmények esetében mertil fel. Mértéke tdbbek kdzott a jarmiivek
futasi tulajdonsagaitol, a palyaszerkezet jellemzéitdl figg. A talajszerkezet dinamikai és
rezgéscsillapito jellemz6i, valamint a rezgés dinamikai hatast fejt ki az épuletszerkezetre és a
benne tartozkod6 személyekre, igy az épllet dinamikai szerkezetének tulajdonsagai is
befolyasoljak a kialakul6 rezgésterhelés mértékét.

Zajtérképekhez hasonld, részletes terheléses abrak, modellek nem allnak rendelkezésre a
rezgésterhelés mértékének bemutatasara, ezért a kialakuld rezgésterhelési szinteket egyedi
meérésekkel és szamitasokkal lehet értékelni.

Osszességében szamottevé a zajterheléssel érintett lakossag aranya Budapesten,
amely atlagon feliili az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség® altal vizsgalt eurdpai
varosokkal 6sszehasonlitva. A kornyezeti zajforrasok tekintetében a févarosban a kozuti
kozlekedés lakossagi zajterhelése a legjelentésebb. Valamennyi keriletében talalhaté 65 dB,
illetve egy kivétellel 75 dB feletti egész napra vonatkozé zajszint. A kozuti kozlekedés
hatarérték-tullépés mértéke jelentés. A vasuti és repllési zaj kisebb mérték(i hatarérték
tullépést eredményez. Budapesten kdzlekedés altal a nappali- és éjszakai zajterheléssel
érintett lakossag szama az elkészUilt stratégiai zajtérképezések alapjan folyamatosan nétt, a
novekedés meértéke azonban csdkkent. Az intézkedési tervekben szerepldé beavatkozasok
révén (mint példaul zajarnyékol6 falak alkalmazasa, forgalmi rend modositas stb.) lokalisan
mérséklédtek a zajterhelési szintek.

3.3.1.5 Epitett kérnyezet

A févaros és a kdzvetve potencialisan érintett agglomeraciés terlletek épiletallomanya a
kilonb6z6 varosi zonakat tekintve hatarozott jellegzetességet mutat, amely megjelenik a
telepulésszerkezeti és telepulési taji karakterben is. Ezen eltér6 beépitési terlleteken a
tervezett vasuti fejlesztések alapvetéen mas-mas méodon és mértékben fejtik ki hatasukat,
illetve a megvaldsitas soran eltérd tényezbdkre kell kiemelt figyelmet forditani.

Az éplletallomany alapveté jellemzbje az épiuletmagassag, amely a terllethasznalat
intenzitasaval, igy a varosi terlletek hasznalatanak kdrnyezeti hatasaival, az egyes éplletek
kibocsatasaival, valamint a levegétisztasag (atszell6zés) és a klimaadaptacios (hészigetek)
vonatkozasaival is 6sszefliggésbe hozhaté (lasd 17. abra). Altalaban véve elmondhaté, hogy
Budapest éplletallomanya a hasonlé nagysagu eurdpai nagyvarosokéhoz képest ,alacsony”,
magashazak épitését a varospolitika hagyomanyosan nem tamogatja, a magashazak
megitélése ellentmondasos. Ezen helyzetbdl adodik, hogy a varos legmagasabb épiiletei
elszérva, meglehetésen esetlegesen helyezkednek el a varosban, illetve, hogy a 10
szintszamu épuletek legnagyobb része az atmeneti és elévarosi zona lakételepein talalhato
(Békasmegyer, Ujpest, Ujpalota, Rakosfalva, Pesterzsébet, Csepel, Budafok), de kisebb
kiterjedéseben varosképi, 6koldgiai vagy tarsadalmi szempontbdl érzékeny terlleteken is
megjelennek (pl. T6mMS u., Térokvészi u.). A varos fejlédésébdl adddo tagoltsagra a févaroson
belll a legmagasabb épuletek elhelyezkedése jo példa a kozelmultbdl: a varos legmagasabb
éplletét a Kopaszigat mellett, a Nadorkertben 2022 decemberében adtak at; a varosképileg
is meghatarozé éplletegylttes legmagasabb eleme a 143m magas MOL torony, a viszonylag
sUrlin beépitett tertlet vegyes funkcioval kerul beépitésre, egy egykor viszonylag extenziven
hasznalt iparterlleten, amely ma az iroda- és lakdéplletfejlesztések egy kedvelt célterllete.
A belsd zénaban az épuletallomany budapesti viszonylatban magas épiletekbél all, amelyet

30 https://noise.eea.europa.eu/
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slrl beeépités kisér, az épuletmagassag és a szintterlleti mutato itt a legmagasabb a
varosban.

Az éplletallomany szamszer(ileg legnagyobb részét a csaladi haz méretli épuletek teszik ki,
melyek eléfordulasa az agglomeracioban és az el6varosi zoénaban a legmagasabb, de
jelentésebb alacsony épuletekkel jellemezhetd kisvarosias - kertvarosias lakoteriletek
esetenként az atmeneti zénaba is beékelédnek (pl. Angyalfold-kertvaros, Tisztviselbtelep,
Kdébanya-Ligettelek stb.). A kdzepes szintszamu épuletek jellemzéen Buda torténelmi —
hegyvidéki belsd varosrészeiben, és az atmeneti zénaban talalhatok, de jellemzéek még a
Duna-menti zéna (és az ezzel hataros atmeneti terlletek) északi és déli részein is.
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17. abra: Az épiiletek atlagos szintszama Budapesten (forras: Budapest 2030)

Az épiiletek kora kozvetlenll egy-egy varosi terulet kibocsatasaval (pl. fUtési eredeti
szennyezések) van 6sszefuggésben, illetve kdzvetve a jellemzéen kézponti, nagy kdzlekedési
igényl (belvarosi) tertletek egy fontos jellemzdje. Az éplletallomany kora kézponti varosi mag
(beld zéna), illetve az egykor 6nalld teleplilések magjaiban (jellemzéen elévarosi telepllési
magok, kisebb mértékben atmeneti zona egykori varosi magjai) a legmagasabb, itt az atlagos
életkor 60 év folétt van, egyes torténelmi varosi terileteken ezt jelentésen meg is haladja
(Budai var, Obuda — F& tér). A févaros épiiletallomanyanak atlagéletkora ugyanakkor ennél
jéval alacsonyabb, 50-52 év kodzé tehetd, amely az elmult évek lakasépitési lazaban
jelentésen (néhany év) javult. A kordsszetétel az agglomeracié felé haladva egyre javul, az
elévarosi zénaban 40-45 év. Azon kils6é telepllésrészek esetében, ahol az egykori
telepulésmag jelentésebb nagysaguva fejlédhetett az épuletallomany atlagéletkora magasabb
lehet (pl. Soroksar, Pesterzsébet, Kispest, Hegyvidéki teriletek stb.). Mivel a lakasok kora
viszonylag magas, azok korszer(isitésének igénye folyamatosan meglévé igény. A viszonylag
révid idészakban éplilt lakotelepi épliletallomany megujitasa a kdvetkezd évek egyre égetébb
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feladata; eddig a korszerUsités csak a panel éplletallomany egy kisebb részét érintette, a
hazak miszaki allapota gyorsan romlik, amely komoly varosszocioldgiai problémakhoz is
vezet.

Budapest kiils6 terlletein, és a kérnyezd autdpalya-csomépontok kornyezetében az
épuletallomany valtozasanak fontos elemei a korszerl konnylszerkezetes technologiakkal
épllt kereskedelmi- és szolgaltatokozpontok, raktarak és ipari parkok, -iizemek
megjelenése. Ezen funkcionalis éplletek megjelenésikkor a terliletgazdalkodas, és a
hagyomanyos épitészeti formak szempontjabdl kifejezetten idegenek voltak, mara a
varosszéli terlletek, agglomeraciok megszokott elemei. Ezen teruletek a varosi logisztikai és
kereskedelem fontos terlletei, érdemben bontjak meg a hagyomanyos varosi strukturat,
funkcioik jelentés és sokszor sajatos kozlekedési igényeket tamasztanak (pl. logisztikai
igények, tehergépjarmui-forgalom), amelyek kornyezeti hatasai is érdemiek lehetnek mind a
kozlekedési eredetl kibocsatasok, mind a jelent6s parkolofellletek szukségességeébdl
fakaddan.

Telepllési kornyezetben az épitett kornyezet fontos elemei a kilénbdzd funkcidju
kozteriiletek, gyalogos fellletek, a kdzlekedési infrastruktura teriletei, és zdldfellletek (ezen
utobbiakrél lasd részletesen a ,Zoéldfellleti rendszer, zdldinfrastruktura” fejezetet). Ezen
elemek jellemzbéen valamely telepllési alrendszer részei, azonban funkcionalis
megfeleléséglk, mindséglik és hasznalhatésaguk a telepillési életminéség egy fontos
meghatarozoja, amely olyan jol mérhetd, és pl. az épuletallomany tekintetében latvanyos
tényezdkben is megjelenik, mint pl. az ingatlanok értéke, ezen keresztll pedig az ingatlanok
mUiszaki-esztétikai allapota.

A kdzterileti elemek funkcionalis mikodése és minésége igen széles skalan mozog, az elmult
évtizedekben szamos rehabilitacios beavatkozas, felujitas tortént elsésorban a belsé
keruletekben, illetve a kulsé keruletek masodlagos kdzpontjaiban, lakotelepi kornyezetében.
Ezzel szemben maig mindig jelentés azon kozterlletek kiterjedése, amelyek funkcionalisan,
vagy miiszaki és esztétikai szempontdl messze elmaradnak az igényektél és elvarasoktol, és
amelyek a mobilitasi igények szempontjabdl is kiemelt jelentéséggel birnak. llyen kiemelt
kozteruleti jellegl épitett elemek a kisebb-nagyobb csomédpontok, aluljarok, vasutallomasok,
vagy akar az egyszerl buszmegallok, amelyek elhanyagolt allapota és kiépitetlensége a
mobilitasi szokasokra is jelentés hatassal van.

Az épitett orokség legnagyobb részben a belsd zéna, a belvaros és kuldondésen a Duna-menti
terlletein koncentralodik. A torténelmi varosmagon kivul jelentésebb szamban talalhatok
védett éplletek a f6 kozlekedési tengelyek mentén, kiemelten az Andrassy uton és
kornyezetében. A pesti és budai varosmagokon tulmenéen az egykor 6nalld telepllések
magjai, az egykori uradalmi kdzpontok, kastélyok, gazdalkodasi kdzpontok (ezek
dsszességére j6 példa Budafok) is szamosabb védett épiilettel birnak; pl. Ujpest, Budafok,
Obuda, Zugliget, azonban ezen teriileteken az idés és védett épiiletek viszonylag kis teriiletre
korlatozédnak (lasd alabbi abrak).

104



Budapesti Mobilitasi Terv fellvizsgélat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

3

@ Orszagos védettségl mliemlékek
|| Orszagos védettségii miemléki teralek
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18. abra: Orszagos miemleki vedettségl eplletek és miemiéki tertletek Budapesten (forras: Budapest Févaros
Kormanyhivatala Epitéstigyi és Or6kségvédelmi Féosztalya, 2023)

A févarosi védettség terlleti mintazata altalaban megegyezik az orszagos védettség esetében
jellemzd mintazattal, igy az orszagos és a helyi védettséget élvezé épiiletek az eklektikus
torténelmi varosmagok értékeit csaknem teljes mértékben lefedik. Az egyedi védelmet terlleti
védelmek egészitik ki orszagos, és helyi szinten is. A Vilagérokség helyszinekkel megegyezd
Mdemléki jelentéségi terliletek a pesti és budai térténelmi varosmagot, a belvarosi Duna-
partot, az Andrassy ut — Varosliget tertletét, a Wekerle-telepet, a Tisztvisel5-telepet valamint
Zugligetet foglaljak magukba; a févarosi védettségli védett épliletegylttesek részben ezeket
(pl. Wekerle-telep, Nagykoruti épiletek) fedik le, masrészt tébb mas értékes varosi terlletet
érintenek; ilyenek pl. a Soroksar kézponti tengelye, a Csepeli-gyartelep, Pestijhegy — MAV-
telep, stb.
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19. abra: Févarosi védettséget élvezé miiemléki épiiletek Budapesten (forras: Budapest 2030)

A régészeti értékeket tekintve elmondhatd, hogy Budapest igen jelentés része minésul
régészeti-orokségvédelmi szempontbdl jelentbsnek, a varos nagyrészét nyilvantartott
régészeti lel6helyként értelmezhetjuk. Ezek k6zul a duna-menti térségek, és az egykor 6nallo
telepulési identitassal jellemezhetd teriiletek emelhetdk ki, amelyek esetében a vizfolyasok,
mint a torténelmi utakat is kijelol6 tengelyek kiemelt szerepet kapnak (lasd 20. abra). A Budai
Var, Obuda (Aquincum) jelentds része, Budafok-Alberfalva nyilvantartott régészeti leléhelyek,
Csepel jo6része, Pest varosmagja, Budafok-Nagytétény, Plnkosflirdé-Romai-part és az
Ujpesti-6bdl szomszédsaga védett régészeti leldhely. A Févaros régészeti jelentéségét jol
mutatja, hogy esetenként egy-egy kerilet teljes egésze védelem alatt all, azaz a kulénb6zé
épitési feladatok kapcsan majdhogynem a teljes varos egészén lehet szamitani régészeti
emlékek felszinre kerllésére.

A nagyobb kiterjedés teruletek mellett szamos kisebb, jobban kutatott leléhely is védelem
alatt all, ilyenek pl. a Rakos- és Szilas-patak menti teruletek (Rakoskeresztur, Alsorakos-
Zugld), Ormez6, Soroksar, Pestszentlérine, stb.
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20. abra: Nyilvantartott régészeti lel6helyek Budapesten (forras: Budapest Févaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és
Or6kségvédelmi Féosztalya, 2023)

A miemléki és régészeti jelentbséqgi terlletek egy egyedi védelmi kategdridja Vilagorokseég
helyszinek, amelyek az Egyesult Nemzetek Oktatasi, Tudomanyos és Kulturdlis Szervezete
1972. november 16-an kelt, az 1985. évi 21. torvényerejl rendelettel kihirdetett, a vilag
kulturalis és természeti 6rokségének védelmérdél szolé egyezménnyel, és az annak kapcsan
elfogadott a vilagérokseégrél szold 2011. évi LXXVII. térvénnyel kerlltek specialis védelem ala.
A hazai vilagorokség teruletek Budapesten a belvarosi Duna-partot, a Budai-varat és az
Andrassy utat és a Budai-hegység barlangjait, illetve ezek pufferterileteit érintik; a Duna-
menti limesek tervezett Vilagérokség helyszin esetében Aquincum és a Romai-part
érintettsége azonosithato (lasd 21. abra).
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21. abra: Vilagorékség tertiletek Budapesten (forras: Budapest Fvaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és
Or6kségvédelmi Féosztalya, 2023)

A miiemléki és a régészeti jelentéségl terlletek sajatos, de részben eltérd viszonyban vannak
a kozlekedéssel és a kdzlekedési rendszerek fejlesztésével. A miemléki épuletek, miemléki
terlletek és a miemléki kdrnyezet jelentds korlatja lehet a fejlesztéseknek, amelyek egy része
lehet anyagi kérdés (mlemléki épllet, kornyezet megujitasa jelentésen, akar duplajara is
emelheti a beruhazasi koltségeket). Mindezek ellenére a fejlesztések megvaldsitasa soran
alapvet6, az Alaptorvényben is hivatkozott nemzeti érdek a régészeti és épitett drokség
védelme és annak mélté bemutatasa, megdrzése. Ezek alapjan alapvetd kévetelmény, hogy
a fejlesztések soran alkalmazott épitési, magasépitészeti, és szabadtérépitészeti megoldasok
érzékeny viszonyt alakitsanak ki a miemléki kdrnyezettel, amely a tapasztalatok szerint nem
miden esetben sikerll. Ez épitett 6rokség és a régészeti emlékek egyben a kozlekedési
eredetii terhelések elszenveddi is, els6sorban a rezgésartalmak altal, masodsorban a
leveg8szennyez6k killepedésén és korroziv hatasain keresztlil szerkezetikben, diszeikben.
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A régészeti emlékekkel kapcsolatos fontos tényezd — egy-egy beruhazas koltségein és a
lebonyolitasanak idészikségletén tilmenéen —, hogy a kdzlekedési beruhazasokkal a csak
részben feltart emlékek sokszor Ujbadli, elfedésre keriinek, tovabbi és részletes feltarasukra
sokszor csak a tavoli jovében nyilik lehetéség, igy az emlékek megismerhet6sége csokken,
amellyel a varosi identitas is veszit. Ezen identitas, az épitett 6rokseg emlékeinek megbrzese
és apolasa kdzos érdek, amely kapcsan a kulturalis 6rékség védelmérél szold 2001. évi LXIV.
torvény (Kotv.), ill. a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrol sz6l6 68/2018.
(IV. 9.) Korm. rendelet lehet iranyad®d.

Osszességében az épliletallomany jellemzéi kdzvetve a funkciok és a funkciok intenzitasanak
fontos tényezdi, — és ezzel a kdzlekedési igények meghatarozéi is; egyben sok tekintetben a
kozlekedési artalmak elszenvedéje is. A fdvaros, valamint a kérnyez6 agglomeraciés
telepilések épuletallomany igen tarka képet mutat, amelynek tertleti mintazata is 6sszetett,
igy az épitett kdrnyezet és annak funkcidinak kdzlekedési igényeit is egy komplex rendszer
képes kiszolgalni.

3.3.2 Kornyezeti rendszerek jellemzéi

3.3.2.1 Klima

Budapest éghajlati jellemzdinek meghatarozé vonasa az atmeneti éghajlata, ami abbdl
adodik, hogy az alfoldi és a kbézéphegységi terlletek hataran fekszik. Elhelyezkedése
nagymeértékben befolyasolja a varos klimajat.

A Budapest Févaros 2021-2026 kozotti idészakra kidolgozott Kornyezetvédelmi
Programjanak megalapozasat add, 2021-ben elkésziilt BKAE alapjan elmondhatd, hogy
Budapest éghajlati viszonyainak alakulasaban is egyértelmien érzékelhetdék a globalis
klimavaltozas hatasai. Az 1901 és 2020 kozotti idészakban mintegy 1,51°C-os emelkedés
mutathato ki Budapest évi kozéphémérsékletének alakulasaban. Ezzel parhuzamosan, a 70-
es évek kezdetétél a napfénytartam évi 6sszege né.

A klimavaltozas tekintetében fontos a szélséséges idéjarasi események gyakorisdganak
alakulasa is. Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat éghajlati adatbazisaban végzett elemzések
alapjan a legnagyobb mértékben a nyari kozéphdmeérséklet emelkedett a mult szazad kdzepe
ota, ami a héséghullamok sdrlibb elé6fordulasaban is latszik, ezen események gyakorisaga az
utobbi 25 évben jelentésen nétt.

Fentiekkel 6sszefliggésben, a klimatikus jelenségek kozil kiemelend6 a nagymérték( varosi
hésziget-hatas. 2020-ban az évi atlagos felszinhémérséklet-alapu hésziget-intenzitasi érték
(varosi és a varoskornyéki atlaghémérséklet kiilonbsége) délelétt 1,13°C, este 1,74°C volt. A
juniusi atlagos felszinhémérséklet-alapu hésziget-intenzitasi érték kiemelkedd volt: délelétt
3,20°C. A nyari idészakban a hésziget kiterjedése és intenzitasa is jelentds, mivel a févaros
pesti oldalanak meghatarozé részén 3-7'C-kal magasabb az atlagh6mérséklet, mint a
varoskoérnyéki tertleteken.
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22. abra: A felszinhémérséklet és a zéldfeliileti intenzitas dsszefiiggése Budapesten a felszinhbmérsékleti a
zbldfeliilet intenzitasi térképek egy adott metszetén felmérves!

A fenti abra®? jol szemlélteti a budapesti hGsziget-hatas jelentéségét. Az abran jol lathatd, hogy
a ndvényboritottsaggal rendelkezd, erdds tertletek esetén a felszinhémeérséklet alacsony. A
belvaros jellemz&en burkolt terlletein volt, ahol meghaladta a 40°C-t a felszinhémérséklet. A
varosi hésziget-hatas a févaros pesti oldalan a legjelentésebb, érintve a belvaros egészét.

Budapesten két helyi szélrendszer van, az egyik a varosi hésziget-hatassal dsszefliggd
varosi cirkulacio, ami akkor tapasztalhatoé leginkabb, amikor a belvaros és a kulteruletek
kozotti hémérséklet kildnbség szamottevd. A masik a Budai-hegységhez kapcsol6dd hegy-
volgyi szél. Ez nappal a volgy feldl, éjszaka viszont a hegy feldl fuj. Mindkét levegbéaramlas
frontmentes id6szakokban érvényesul. A budapesti térség uralkodé széliranya az
északnyugati, a nyugati és az északkeleti. Az atlagos szélsebességet és annak egy éven
bellli sokévi atlagtol eltéré valtozékonysagat az alabbi abra mutatja.

31 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 6. bra

32 A Landsat 8 mUholdfelvétel és terepi mérések alapjan mutatja a féldfelszin becstlt h6mérsékletét Celsius fokban,
egy adott kiragadott idépontban, 2016. augusztus 31-én 11:00 — 12:00 k6z6tt, zavartalan, napfényes idészakban,
amikor a léghdmérséklet a varos tobb teriiletén mért értékek alapjan arnyékban 28-29°C, mig a napon 32-34°C
intervallumban mozgott.

110



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

38
= 1981-2010 = 2020
34

jan febr marc apr maj] jun jil aug szept okt nov dec

23. abra: A szélsebesség valtozasa Budapest belteriiletén — a példaként kivalasztott 2020-as évben a havi
k6zépértékek is erbsen eltértek a sokévi atlagtol.s

Budapest atlagos évi csapadékdsszege 516 mm, ez a mennyiség két esds (majus-junius
€s november-december) és két szarazabb (februar-marcius és szeptember-oktéber) idészak
kozott oszlik meg. A csapadékosabb hoénapokban majus-junius esetén, a havi
csapadékosszeg 60 mm3* kordli, ettél kicsit alacsonyabb a november-december, amikor a
havi csapadékdsszeg 50 és 40 mm® korili lehet. Februarban a legalacsonyabb a havi
csapadékosszeg: 15 mm?® kordli. A nyari (julius, augusztus) honapok nem tekintheték szaraz
idészaknak (jellemzdéen a havi csapadékosszeg 40 és 50 mm®” kordili), azonban a magasabb
hémérséklet miatti nagyobb parolgasbol adoddan aszalyos idészak. A Budapesten hullott
csapadék évi 6sszegében csdkkenés mutathato ki 1901 és 2020 kozott (lasd alabbi dbra),
azonban az 1980-as évektdl inkabb a csapadék valtozékonysaga jellemzé.

A megfigyelhetd csokkenés ellenére nagy csapadékhozamu évek a vizsgalt id6szak végén
is voltak. A legszarazabb év Budapesten 2011-ben volt (290 mm) és az utdbbi, kdzel 120 év
harom legszarazabb éve is az elmult 20 évben volt.

33 Forras: Budapest Kérmnyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 5. 4bra
34 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
35 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
36 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
37 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
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24. abra: A csapadék évi 6sszegének valtozasa Budapest beltertiletén 1901 és 2020 kéz6tt mm-ben.38

Az évszakok kdzll a legvaltozékonyabb évrél évre a nyari csapadékdsszeg, ami elmult
években a sokévi atlag kozelében alakult. Az évszakok kozul — az OMSZ adatai alapjan -
egyedil tavasszal figyelhetd meg jelentésebb csotkkené tendencia Budapest belterilet
allomason, a tobbi évszakban ez nem egyértelma.

A hdsziget-hatason tulmenden az id6jarasi szélséségeket tobb mutatdval is jellemezhetjik,
ezek: éves atlagos csapadékintenzitas, a 20 mm-t meghaladd csapadéku napok szama, 17
m/s-t meghalad6 széllokésekkel jellemezheté napok gyakorisaga. Az éves atlagos napi
csapadékintenzitas a hosszu idésorok elemzése szerint enyhén ndvekszik. Budapesten
egyre ritkabban, de egyre nagyobb intenzitasu csapadékesemények vannak. A csapadék
évi 6sszegének csOkkenésével dsszefliggésben megallapithatd, hogy Budapesten ritkabban,
azonban nagyobb intenzitasu csapadékesemények a jellemzbek. A hosszu id6soros
elemzések alapjan 1901 és 2019 kozotti idészakban lathato, hogy leginkabb a nyari és az 6szi
napi csapadékintenzitdas novekszik (ezekben az id&szakokban az atlagos napi
csapadékintenzitas — kuldndsen az elmult 20 évben - 15-20 mm/nap-ot is elérte), a tavaszi
enyhén csokken. A viharos széllokések gyakorisaga az 1970-es évekhez képest
nagymeértékben ndvekedett, évente 26 napon jellemzd ilyen esemény.

A varhatoé valtozasok Budapest éghajlataban®®: az éves atlaghémérséklet varhatéan 1-
2°C-kal, a tavoli jovében 3-4°C-kal emelkedik. A fagyos napok szama csokken: a
kozeljovoben 18, a tavoli jovében 42 nappal. A meleg és a széls6ségesen meleg napok
szama a kozeljovében atlagosan 12, a tavoli jovében 37 nappal né. A noévények

38 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 13. &bra
39 Bartholy J., Bozo L., Haszpra L. (szerk.): Klimavaltozas — 2011, Klimaszcenaridk a Karpat-medence térségére
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vegetacids idészaka is novekszik. Magyarorszagon a szazad els6 felébben kisebb
mértéki, a szazad végére akar 20 %-os csapadékcsokkenés varhato. Nyaron jelentdsen
megnovekszik a csapadékmentes iddszak hossza. A 10-20 mm-t meghaladé
(szélsbséges) napi csapadékmennyiségek emelkedése varhatéan a kozeljovoben 2-
17 %, a tavoli jovében 3-25 % lesz.

Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026) szerint a kdzlekedés a gazdasag
fejlédésének alapvetd feltétele, ugyanakkor jelentés kornyezeti terhelést is jelent.

1%

' &

» Onkormanyzati épiiletek,
berendezések/létesitmények

= Szolgaltato (nem onkormanyzati) épuletek,
berendezések/létesitmények

» Lakdéplletek
Ipar (nem ETS agazat)

® Tomegkozlekedés

» Magancélu és kereskedelmi szallitas

m Egyéb (Kozvilagitas, Onkormanyzati céges és
intézmeényi jarmuflotta, Mezégazdasag)

25. abra: A CO; kibocséatas megoszldsa dgazatonként (2015).40

A févarosi kozlekedés a budapesti CO.-kibocsatashoz — lasd fenti abra - 28%-ban jarul
hozza. Ennek jelentds része 26% a magancélu és kereskedelmi szallitas.

A SECAP keretében elkészllt az Uveghazhatasu gazok kibocsatasi leltara, melynek
keretében a bazis év 2015. A SECAP-metodika szerint a kozlekedés esetén, az alabbi
kategoriakra bontva kertlt bele a leltarba:

o Kozlekedés, szallitas:
e Onkormanyzati jarmivek
o kozOsségi kdzlekedés
e magan és kereskedelmi kozlekedés.

A kozlekedési agazat- elemeibdl szarmazé kibocsatas 6sszesen 1,7 millié t CO, volt
2015-ben.

A fenti CO2-kibocsatas meghatérozasahoz az dnkormanyzati intézmények és cégek jarmivei,
a févarosi k6zdsségi kozlekedés, valamint a magan és kereskedelmi célu CO.-kibocsatas
kalon-kalon kerllt meghatarozasra. A kdozosségi kdzlekedésre vonatkozd szamitasi adat, csak
a BKK Zrt. GUzemeltetésébe tartozo kdzosségi kdzlekedési elemek kibocsatasat tartalmazza,

40 Forras: Budapest Fenntarthaté Energia- és Klima Akciéterve 2030, Uveghazhatast gazok kibocsatas-leltara —
8. abra
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ennek megfeleléen a MAV Zrt., a Budapest Airport Zrt., a VOLANBUSZ Zrt., valamint a MAV-
HEV Zrt. és ArrivaBus Kft. vallalatokhoz kapcsolhaté kibocsatasokat nem tartalmazza.

3.3.2.2 Elévildg, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitas

Budapest — a Pannon biogeogréfiai régié legnagyobb telepilése — természeti értékekben
gazdagnak szamit, annak ellenére, hogy az elmult évtizedekben a beépitettség jelentdsen
novekedett, a nagy terlletigényll  z6ldmez8s beruhazasok (lakdnegyedek,
bevasarlokézpontok) jelentésen csokkentették a természetkdzeli él6helyek kiterjedését.
Magas biodiverzitas jellemzi, 6shonos novényfajaink 60 %-a megtalalhato itt, a védett
novényfajok kézul harom (homoktovis, sargas habszegfii, vajszin(i atracél) az orszagban
kizarélag csak Budapesten él. A hegyvidéki jellegi budai oldal legértékesebb természeti
képz6dményei a budai termalkarszt barlangjai, de a beépitetlenil maradt hegycsucsok,
erdok is szamos védett és védelemre érdemes természeti kinccsel rendelkeznek. A sik pesti
részen eredetileg jellemz8, nagy kiterjedési lapos, vizeny8s tertletek mar csak foltokban
maradtak meg, am ezek a tavak, laprétek és ligeterddk jelentds értéket képviselnek ma is.

A févarosi természeti terliletekre jellemz8, hogy tébbszintil jogi védelem alatt allnak. Az
orszagos vagy helyi védett tertiletek (Budapest terliletének 7 %-a) jelentds részben atfednek
a Natura 2000 teruletekkel (Budapest teriletének 6 %-a). A természetvédelmi oltalom alatt
all6 teriiletek kiegészilnek és részben atfednek az Orszagos Okoldgiai Halozat elemeivel
(Budapest terlletének 13 %-a) is.**

Budapest kdzigazgatasi hataran belil a Természetvédelmi Informaciés Rendszer (A
tovabbiakban: TIR) alapjan négy kiilonleges természetmegodrzési teriilet (Natura 2000
SAC) taldlhat6. A legnagyobb kiterjedés(i Budai-hegységnek (HUDI20009) csak egy része
(kb. 2570 ha) tartozik a févaroshoz. Az Erd-tétényi platé (HUDI20017) Budapest kzigazgatasi
tertletének nyugati hataran, a Balatoni ut és Kamaraerdd kozotti helyezkedik el. Tovabbi két
Natura 2000 terilet a Dunahoz kétédik, ezek a Duna és artere (HUDI20034) a folyam févarosi
szakaszanak déli részén, valamint a Rackevei-Duna-ag (HUDI20042). Budapesten
kilénleges madarvédelmi tertlet (Natura 2000 SPA) nem talalhato. A févarosi Natura 2000
teriiletek kiterjedése kb. 3313 ha, Budapest teriiletének 6 %-a (BKAE, 2021).

A budapesti agglomeracio teruletén nagy kiterjedési Natura 2000 terlletek talalhatok a Budai-
hegységben, a Pilisben és a Visegradi-hegységben. A pesti oldalon a G6dolldi-dombsag
terlletén vannak jelentésebb kiterjedési Natura 2000 tertletek.

Budapesten a TIR alapjan 6sszesen 11 orszagos jelentéségli védett természeti teriilet
talalhatd, els6sorban a budai oldalon: a Budai TK févarosi kdzigazgatasi teruletre esé része,
a Tétényi-fennsik TT, a Szeml8hegyi-barlang felszini védédvezete TT, a Palvdlgyi-barlang
felszini véddovezete TT, a JOkai-kert TT, a Haros-szigeti Artéri-erd6 TT, a Gellérthegy TT, a
Budai Sas-hegy TT. A Budapesti Botanikus Kert TT és a Févarosi Allat- és Névénykert TT
Pesten, mig a Tamariska-domb TT a Csepel-szigeten talalhaté. Ezek terlilete 6sszesen kb.
2753 ha, Budapest teriiletének 5 %-a (BKAE, 2021). Szintén orszagos jelentéségi, ,ex lege”
védett természetvédelmi teriiletnek minésulnek a pesti oldalon elhelyezkedd, mintegy 82
ha 6ssztertletl lapok (8 db), a Gellérthegyen 1évé foldvarnak mindsulé kelta eréd sanca, és
a szamos forras, valamint a barlangok felszini védéteriiletei.

41 Budapest Févaros Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026
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A Natura 2000 terlUletekhez hasonldéan nagy kiterjedésl orszagos jelent6ségi vedett
természeti terliletek helyezkednek el a Budai-hegységben, a Pilisben, a Visegradi-
hegységben és a Godolléi-dombsag teriletén.

Helyi jelentdéségii védett természeti teruletek

A Févarosi Onkormanyzat éltal védetté nyilvanitott helyi jelentéségii védett természeti
teriiletek szama 6sszesen 29 db, ehhez kapcsolodik 9 természeti emlék (védett fa).
Osszteriiletiik kb. 861 ha, Budapest teriiletének 2 %-a (BKAE, 2021, www.fokert.hu). Ezek
kozé tartozik tobbek kozott a Naplas-té és kornyezete, a Merzse-mocsar, a Turjanos, az
Ordogorom teriilete, a Rupp-hegy, a Kis Svab-hegy, a Roka-hegy, a Ferenc-hegy és a
Tétényi-fennsik orszagos védelem alatt nem all6 része is.

Okolégiai halézat elemei

Budapesten a TIR alapjan az 6koldgiai halézat elemei kdzil magteriiletek elsésorban a budai
oldalon talalhatok, ezek jelentds része a Budai Tajvédelmi Korzettel megegyezik. Az
okolégiai folyosék a Duna és artere mellett els6sorban a pesti oldal kisebb vizfolyasaihoz
(pl. Szilas-, Rakos-patak) kothetdk, a pufferteriiletek kdzll a nagyobb kiterjedésliek a budai
oldal magtertleteihez kapcsolédnak.

Az orszagos jelent0segl veédett természeti terlletek, Natura 2000 teruletek, valamint az
Orszagos Okolégiai Halézatba tartozo tertletek elhelyezkedését az alabbi dbra mutatja.

Natura 2000 teriilet Orszagos jelentéségii védett természeti teriilet

(7 természetmegGrzési terilet O€ nemzeti park @i "ex lege" védett kunhalom
€ madarvedelmi terilet tajvédelmi korzet > "exlege" védett foldvar

természetvédelmi terilet + "exlege" védett forras természeti terileten kivil
Orszagos 6kologiai halozat 7% barlangok felszini védGovezete

"ex lege" védett lap védett természeti terileten kivl

26. 4bra: Védett természeti teriiletek Budapesten és kbrnyékén

Erdéteriletek
Okolégiai szempontbdl Budapest atlagos erdésiiltséggel rendelkezik, kdzigazgatasi hataran
belul k6zel 6000 hektar erdéterilet talalhatd, amelybdl az Orszagos Erdéallomany Adattarban
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nyilvantartott, erdétervezett erdd mintegy 5370 hektar (BKAE, 2021). A Budai-hegység
erdéterlletei elsédleges rendeltetés szerint tulnyomoérészt természetvédelmi erdék, mig a
pesti oldalon jobbara parkerdék talalhatdk a kiilsé keriletekben.

A budapesti agglomeracio jelentés kiterjedésl erdéteriletekkel rendelkezik: Pilis, Budai-
hegység, Visegradi-hegység, Godolléi-dombsag.

A Dbiodiverzitds megobrzésében a természetvédelmi oltalomban nem részesiilé
teriileteknek is jelentés szerepe van. A zodldinfrastruktura koncepcié az Okoldgiai és
tajokologiai kapcsolatok altal alkotott rendszer miikodéképességének fenntartasara,
kialakitasara torekszik. A zoldinfrastruktira a természetes és félig természetes teriletek
részben meglévd, részben stratégiailag megtervezett halézata, amely széleskori
Okoszisztéma-szolgaltatasok nyujtasara képes. A halozat alapjat a védett természeti tertletek
és Natura 2000 teriletek, valamint az orszagos 6koldgiai halézat elemei adjak. Telepiilési
kornyezetben a biodiverzitdas szempontjabol (és a telepilési életminéség javitasa
szempontjabdl is) fontos a biolégiailag aktiv, magas oOkologiai értékii zoldfelileti
rendszer, melynek részei a kozparkok, kozkertek, fasorok, vizfolyasok, allovizek és ezek
mentén talalhatd zoldfellletek, a magas zoéldfellleti aranyu, jellemzéen kertvarosias vagy
falusias beépitettségil lakddvezetek, valamint az egyéb, nagy zdldfelllettel bird terlletek (pl.
temetdk) is.*?

A bioldgiai sokféleség szempontjabol komoly problémat jelent az éléhelyek feldarabolédasa,
amelynek mértéke az elmult évtizedekben folyamatosan névekedett. Magyarorszagon beliil
Budapesten a legmagasabb a fragmentacié mértéke, 50-100 fragmentaciés egység
(6koldgiai szempontbdl akadalyt jelenté létesitmények szama 1000 km2-ként).*® A
felaprézodott éléhelyeken él6 populacidk kisebbek és ezaltal sérilékenyebbek, a genetikai
diverzitds csOkken. A szegélyhatas er6sodik, a mikroklima megvaltozasa magaval hozza a
fajosszetétel valtozasat is. Az egymastol tdbbé-keveésbé elszigetelt éléhelyek kozotti
atjarhatésag a fajok szamara korlatozott. Az okoldgiai kapcsolatok hianya veszélyezteti a
természetes populaciok fennmaradasat, hozzajarul a veszélyeztetett fajok szamanak
ndévekedésehez.

A beépitettség és a kdzlekedési infrastruktura elemei jelentés mértékben jarulnak hozza az
éléhelyek feldarabolédasahoz. A vonalas létesitmények (utak, vasutak) kis teruletigényiik
ellenére is nagy fragmentaciét okozhatnak. A hatds mértékét befolyasolja az eléhely
tipusa, az érintett élélények életmddja, mozgasképessége.

A természeti terlileteket sok esetben veszélyezteti a bolygatas, a tulhasznalat, az illegalis
hulladéklerakas és egyéb tiltott és engedély nélkiili tevékenységek (pl. tlzgyuijtas, jarmuvel
vald behajtas) is. Ezen veszélyeztetd tényez6k nagymértékben csokkentheték a lakossag
megfeleld magatartasanak erdsitésével, igy a természeti értékek megdrzéséhez jelentésen
hozzajarulhat a szemléletformalads, a természetvédelemhez valo felel6s hozzaallas
kialakitasa.

Az Okologiai rendszerekre az egyik legjelentésebb veszélyt a betelepitett vagy behurcolt
tajidegen, idegenhonos invaziv novény- és allatfajok térhdditasa jelenti. Az invaziv fajok
tiréképesseglk, szaporodé- ill. terjed6képességik révén hatékonyan képesek elfoglalni a
szamukra megfelel6 élettereket, és az 6shonos fajokat kiszoritva a terilet elszegényedését,
a bioldgiai diverzitas csdkkenését okozzak. Az invaziv névényfajok kodzul legelterjedtebbek az
akac, az aranyvessz6, a feketefenyd és a balvanyfa. Az idegenhonos allatfajok terjedése

42 Nemzeti Biodiverzitas Stratégia II. 2015-2020
43 Nemzeti Biodiverzitas Stratégia II. 2015-2020
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Osszefligg a klimavaltozassal és a hobbiallattartassal is, a kedvtelésbdl tartott egzotikus fajok
a természetbe kikerUIve invaziv fajként viselkedhetnek 4“4 Az invaziv fajok terjedését sok
melyen keresztul Budapest szamos k|$V|zfonasaba is eljutottak potencialisan mvazwnak
tekinthetd, a hazai természetes vizekbdl korabban nem ismert vizi makrogerinctelen (hazas
csigak. tizlabu rakok), hal-, kétéltl- és hilléfajok.*® Els6sorban ndvények esetén jelenthetnek
invaziés folyosot a kiuldnbdzé vonalas létesitmények, igy a kdzutak, vasutak mentén is
szamitani lehet invaziv ndvényfajok betelepllésére. Kiilondsen a szabadda valt felszineken
jelent ez nagy veszélyt, igy beruhazasokat koévetéen a bolygatott talajfelszinek
megfelel6é utdokezelése (gyepesités, kaszalas, vegyszeres gyomirtas stb.) fontos feladat
az invaziv fajok terjedésének megakadalyozasa érdekében.

A karos hatasok csdkkentéséhez szikséges az él6helyek folyamatos monitorozasa, a
természetvédelmi kezelés hatékony megvaldsitasa. Az orszagos védettséget élvezd teruletek
természetvédelmi kezelése és 6rzése Budapesten a Duna-lpoly Nemzeti Park lgazgatésag,
illetve az azon belul mGkodd allami természetvédelmi Grszolgalat feladata. A helyi jelentéségl
védett teriileteken ezt a feladatot a FOKERT Nonprofit Zrt. és a Févarosi Onkormanyzati
Rendészeti Igazgatésag Természetvédelmi Orszolgalata latja el (www.fori.hu).

3.3.2.3 Zdoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktura

A zoldinfrastrukturat a zoldfeluleti rendszer altal alkotott, kifejezetten az emberi
tevékenységek tamogatasat biztosité térszerkezeti rendszerként értelmezzik. A
zoldfellleti rendszer elemei kézé minden noévényzettel boritott fellletet (zoldfellletet)
besorolhatunk, még akkor is, ha ezek természetes folyamatok eredményeként jéttek is létre;
ezen esetben is megjelennek a zdldfellletek olyan szolgaltatasai, amelyek kdzvetve segitik
az emberi tevékenységeket: pl. a hasznalaton kivili terlletek spontan ndovényzete jelentds
szerepet jatszhat a levegbtisztasag, zajvédelem, klima kedvezétlen valtozasai, élévilag
tekintetében, azonban rekreacidés szolgaltatéasai ezen teruleteknek nincsenek, vagy igen
korlatozottak. A zoldfellileti elemek minésége hatarozza meg a z6éld infrastruktura 6koldgiai
szolgaltatasainak mértékét, ebbdl a szempontbdl kiemelkednek a tdbbszintl, jol feltart,
rekreacios lehetéséggel és kdzdsségi terekkel kiépitett zoldfellleti elemek, a kdzparkok.

Budapest zoldinfrastruktira rendszerét 72 %-ban a varosias, 16 %-ban a természetkdzeli és
12 %-ban a gazdalkodasi tipusu tertletek zdldfellletei alkotjak (Radé Dezsé Terv). A févaros
teriletének atlagos zoldfeliilet-intenzitdsa 51 %, egy lakosra atlagosan 33 m? erdéterdilet jut
(amelybdl 25 m? rekreéciés céli parkerdsd), valamint 6 m? kézpark (BKAE, 2021). Altalaban
véve a zoldfeliiletek eléfordulasa a belsé zénatédl az agglomeracié felé haladva
novekszik, a zoldfellleti intenzitas értéke latvanyosan né a kiilsé keruletek iranyaba (lasd 25.
abra). A bels6 zoénaban a kozterlletek jellemz&en az autdkdzlekedésre optimalizaltak (kdzuti
savok, kozterlleti parkoldhelyek nagymértékl helyfoglalasa, stb.). A zdldfeliletek aranya
alacsony, a nagy burkolati aranyu terek mellett jellemzdek az intenziv és sokréti, viszont
kisterllet zoldfellletek, utcafasitasok; néhany nagyobb varosi szintl kbzparkkal kiegészulve
(Margitsziget, Varosliget). Ezen minta részben az atmeneti zénaban is folytatodik, itt azonban
a zoldfellileti intenzitas — a lazabb beépités, jelentdsebb intézményterlletek, ipari-gazdasagi
és kozlekedési terlletek miatt — jéval magasabb, azonban a magas min6éségl rekreacios
lehetbségeket nyujto tertletek nagysaga viszonylag kKicsi.

44 Budapest Févaros Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026
45 Budapest Zoldinfrastruktira Koncepcioja 2017
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Nincs zoldfelllet (0%)
Alacsony (0-20%)
Mersékelten alacsony (20-40%)
P Kozepes (40-60%)
- Mérsékelten magas (60-80%)
B wagas (80-99%)
- Teljes horitottsag (100%)

27. &bra: Budapest z6ldfeliileti intenzitésa, 2020 (forrés: BKAE, 2021)

Az eldvarosi és az atmeneti zona k6zott egyfajta bels6 z6ld gyiirii rajzolodik ki, amelynek
azonban legtdbb eleme korlatozott rekreacios lehetéségeket biztosit. Esetenként mezé- vagy
erd6gazdasagi hasznositas is eléfordul, de jellemzd még a nagy zoéldfellleti intenzitasu
intézményteruletek (pl. temetdk, korhazak) eléfordulasa, illetve kildnb6z6 ipar- és kdzlekedési
terlletek viszonylag nagy zoéldfellileti intenzitasa. Ezzel szemben a jol kiépitett, sokréti
szolgaltatas nyujté zoéldinfrastruktira elemek szama és terllete kifejezetten kicsi. Kuldn
figyelmet érdemelnek a vizfolyasok és kornyezetiik, ezek — bar sok esetben inkabb
,csatornahoz” hasonlitanak — ©Okologiai, rekreacios és kozlekedési folyosdként is
mikoédnek. Az eldvarosi zénaban és az agglomeracios teriileteken a zdldfellletek
dominansan mezé6- és erdégazdasagi teriiletek, illetve a kisvarosias-kertvarosias beépités
dominanciajanal fogva magankertek, a koézcélu zoldfellletek aranya viszonylag kicsi. A
hegyvidéki zéna esetében a magas zdldfellleti intenzitast a laza kertvarosias beépités,
valamint az erdék magas aranya eredményezi. Ezen erd6k els6dleges rendeltetésiket
tekintve dontéen nem kozjoléti, hanem védelmi erd6k, nagy Okoldgiai értékkel, azonban
jelentds rekreacios igények is nehezednek rajuk (lasd Normafa, Harmashatar-hegy).

Bar a zoldfellleti intenzitas értéke a kulsé tertletek felé haladva folyamatosan és jelentésen
nd, a lakossag igényeit magas szinten kielégitd, kiépitett nagyteriletl zéldteriletek aranya
csokken, a kils6 keruletekben és az agglomeracios telepuléseken ezek egy fére jutoé aranya
és elérhetésége bizonyos helyeken kifejezetten alacsony, a belvarosi, zéldtertletekkel rosszul
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ellatott tertletekével dsszemérhetd. Ez a belsé teriletek zdldterlleteire és a rekreacios
erdétertletekre nehezedd nyomast indokolatlan mértékben emeli meg, tekintettel arra, hogy
ezen kuls6 terileteken egyébként rendelkezésre allnak jelentés méretli, magas zoldfellleti
intenzitasu teriletek.

A zoldinfrastruktura budapesti elemeinek egy jelentds része természetesen él6 kapcsolatban
van az agglomeracios teruletek zold infrastrukturajaval, amely kulondsen a vonalas
elemek esetében jelentkezik: a vizfolyasok mentén kifejezetten nagy potenciallal bird
zoldfellletek talalhatok, mig a vasutak kornyezete organikusan valt a zéldhalézat fontos
eleméve.

A korlatozasok nélkll hozzaférhetd, kézhasznalatu zdldterlletek a lakossag egyre ndvekvd
rekreacidés igényeit (t0bbé-kevésbé) kielégité kozkertek, kozparkok, rekreacids
erdoteriiletek, de ide sorolhatok a temetok is. Ezeket a terlileteket linearis zoldfellleti elemek,
zoldfolyosok kapcsoljak 0ssze, jellemzben vizfolyasok vagy kozlekedési terlletek melletti
zoldsavok, fasorok. A zoldfolyosok jelentdés szerepet toltenek be a szigetszerii
zoldteriiletek egységes strukturaba rendezésében, igy a =zoldfeliileti rendszer
hatékonyabban képes hozzajarulni a kornyezeti terhelések mérsékléséhez (pl. varosi
klima, levegémindseg, talajallapot).

Az utak menti fasorok az utcakép, varoskép jellegzetes részei, melyek 6koszisztéma
szolgaltatasaikkal hozzajarulnak a varos fenntarthatdosagahoz, élhet6ségéhez. A varosi,
kozterlleti fak, fasorok jelentés része mara leromlott allapotban van. A természetes
eldregedés és a klimavaltozas kedvezétlen hatasai mellett a varosi kérnyezethez és az
infrastrukturahoz kapcsoldédd kedvezétlen hatasok is hozzajarulnak a fak egészségi
allapotanak leromlasahoz, pusztulasahoz. llyen hatasok a légszennyezés, az utak sd6zasa, az
ut- és kdézmiépitések, a jarmlvek altal okozott mechanikai sérilések. Egyre jelentésebb
feladatta valik a fasorok atfogé meguijitasa.* 4’

A hatékony zdéldfelllet-gazdalkodashoz nem biztositott a megfeleld jogi hattér. Nem létezik
zoldfellletek védelmérél szoéld torvény, sok esetben a kiemelt févarosi jelentéségi
zoldfellletek tulajdonosa és kezelSje elvalik egymastol. A Févarosi Onkormanyzat
kezelésében 1évd utak zoldfeliilet-kezelésének jogi szabalyozasa ellentmondasos, nem
tisztazott, hogy a kozut melletti novényzet gondozasa, alakitasa a kozutkezel6 vagy a
tulajdonos, kerlleti 6nkormanyzat kételezettsége-e.*® 4°

3.3.2.4 Telepiilési és taji rendszerek, telepliléskép
A varosfejlédés folyamatai torténelmi Iéptékben értelmezhetdk, és az altalanos urbanisztikai

konszenzus szerint a szolgaltatasokra és a globalis informaciéaramlasra épuld
tarsadalmakban ezen folyamatok egymassal parhuzamosan létezé folyamatok, amelyek

46 Radd Dezs6 Terv

47 Megjegyzés: Nem csak a budapesti fasorok 6regedtek el, az erdéteriiletek korszerkezete is kedvezétlen. Tébb
faallomany kozeliti vagy elérte a bioldgiai vagaskorat. Az egyes faegyedek elvesztették magtermd képességiiket,
pusztulnak, esetlegesen veszélyessé valtak. A vagasos lizemmoddban kezelt erdékben — az erdéterilet 47%-an —
tultartott a faallomany kozel 8%-a, a véghasznalat tovabbi halasztasa esetlegesen veszélyezteti az erddk
megujulasat.

48 Budapest F6évaros Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026

49 Megjegyzés: Az erd6rél, az erdé védelmérél és az erdégazdalkodasrol szolo 2009. évi XXXVII. térvény (Evt.)
hatélya ala esé és egyben kozuttal hatéros erdétertiletek esetén szabalyozott a kdtelezettség. Azon a tertleten,
ahol az erdd rendeltetésszeri hasznalata akadalyozott (Evt. 77. §(1) d)), azaz a kbzut teljes szélességében, az
utpadkan, az arokban és a bevagas vagy téltés teljes rézsiljén az igénybevételt fenntartd, azaz a kdzut kezeléje
jogosult és egyben koteles a megfelel§ allapot fenntartasara. Az erd6gazdalkodo kételes eltlirni a kdzutkezeld
tevékenységét, de helyette munkavégzésre nem kotelezhetd.
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hosszu tavon egy-egy varosi térség tarsadalmi-gazdasagi potencialjanak elérése utan
dinamikus egyensulyban vannak. Az, hogy egy-egy toérténelmi pillanatban mely folyamat
dominal egyedi intézkedések, beavatkozasok hatarozzak meg.

Az elmult 30 év meglehetésen mozgalmasan telt a varosfejlédési folyamatok szempontjabdl,
amelyet els6dlegesen a tarsadalmi-gazdasagi rendszerek atalakuldsa mozgatott. A
rendszervaltds utani gazdasagi atalakulas nehézségei utan bekovetkezett — globalis
valsagoktol sem mentes —, napjainkig tarté gyors fejlédés, a lakossagi igények névekedése
az agglomeracié novekedési folyamatat gyorsitotta fel. Mara a févaros és az
agglomeracio, valamint tagabb értelemben a Budapestet korilvevd belsé varosgydri
(Tatabanya, Kecskemét, Hatvan, Vac, Esztergom) egy k6zép-eurdpai léptékben is jelentds
varostérséggeé fejlédott, a févaroson belll tervezett fejlesztések igy ezen léptékben
értelmezendék.

A varostérség fejlédésének folyamatat elsé 1épésben segitette a viszonylag jéI mikodo
kozlekedési infrastruktura, azonban a 2000-es évekre vildgossag valt — a jelent8s, elsésorban
kozuti kozlekedést célzd fejlesztések dacara (autdpalyak, MO) —, hogy a kozlekedési
rendszer nem képes az egyre novekvo lakossagi és gazdasagi igények kiszolgalasara.
Ezzel parhuzamosan egyre nagyobb forrasok alltak rendelkezésre a kiurult varosi teruletek
fizikai megujitasara, amely egyes varosrészeknek Uj, arculatot adott, igy megindult a
reurbanizacio folyamata, amelyet nem kis mértékben tamogatott a turisztika egyre névekvé
szerepe is. A kdzelmult j6 gazdasagi teljesitménye, a szolgaltatasi szektor fejlédése és
lakasépitési boom-ja tovabb er@sitette ezen folyamatokat, igy a reurbanizaciés és az
agglomeracios folyamatok kozel kiegyenlitettnek mondhatdk, a dezurbanizacié a
szolgaltatasokat érinté folyamatai lelassultak, de az (egyébként kivanatos) ipari-logisztikai
funkciok az elévarosi és agglomeracios zonaba, illetve attdl tavolabb a févarost dvezd bels6
varosgyuribe torténd kivonulasa toretlen.

Budapest teleplilésszerkezete — ahogy az kozismert és részletesen kutatott — gyliris-
sugaras, amelyet a Duna mint meghatarozé természeti tényez6 és a Hegyvidéki zéna
terepviszonyai a budai oldalon feloldanak (Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve;
50/2015. (1.28.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadva). Ezen rendszer részben organikusan alakult
ki, részben tudatos varostervezési tevékenység eredménye: az organikus, a pesti és budai
torténelmi  varosmagok, folyami atkel6k iranyaba tartdé sugariranyu tengelyeket a
mesterségesen kialakitott Nagykorut és a Hungaria-koérut foglalja gyiris rendszerbe; a gylrik
.pezarasat’ a Hegyvidéki és dunai atkelési lehetéségek jelentés mértékben korlatozzak, de —
legalabbis részleges — harantiranyu/gylris fejlesztések tovabbra is napirenden vannak (pl.
kils6-keleti-korut, Galvani-hid, Kérvasutsor, Aquincumi-hid, stb.).

A pesti és budai térténelmi varosmagok mellett jelentésebb varosmagok a Duna menti Obuda
és Ujpest, de ezek mellett tobb, elsésorban egykor mezdgazdasagi jellegli nagykdzségi
kézpont a mai napig is Iényeges szerepet jatszik a varos szerkezetében. A torténelmi fejlédés
ezen leegyszerlsitett mintaja a mai napig érzékelhetd a varosszerkezetben a torténelmi
varosmagokat korulvevé atmeneti zona iparteruletei (egykori ,varosszéli” tertletek), illetve az
elévarosi zona telepllésrései kozé ékel6dé mezbgazdaagi terlletek formajaban. A 20. szazad
masodik felétdl felgyorsuld nagylzemi lakasépités ezen szerkezetet jelentés mértékben
valtoztatta meg, az egykor periféridlis elévarosi, illetve az &atmeneti zénahoz tartozo
terileteken, jellemzbéen a torténelmi varosmagoktdl tavolabb, a hagyomanyostdl eltérd
formaju és slirliségl kiterjedt lakotelepi fejlesztések és ipartelepités kdvetkezett be.
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.~ Lakoteriletek
- Intézmenyi teriletek
- Iroda terlletek

Kereskedelmi, szolgaltato
teruletek

Tobbfunkcids varosias
teruletek

- Gazdasagi teriiletek
- Rekreacios tertiletek
- Kilonleges teriiletek

Varoslizemeltetési
teriiletek

| Kozlekedési teriletek
Rekreacios célu
zoldfeluletek tertletei
Termeészetkozeli
zoldfeluletek teruletei

Vizfeliiletek teriletei

MezG6gazdasaai teriletek

28. &bra: A telepiilési funkciok Budapesten (forras: BKAE, 2021)

A kozlekedési kapcsolatok és varosi kozpontok kozosségi kozlekedési
kapcsolatrendszerét tekintve (Budapest 2030; lasd 27. abra), lathatd, hogy azon kézpontok
tekinthet6k teljeskoriinek és jol ellatottnak, ahol a koézlekedési infrastruktura nagy
kapacitasokkal van jelen (tipikusan a metrd kdzelségét élvezé kdzpontok és alkdzpontok), és
sok esetben (pl. Rakos mente, Kispest, Soroksar, Pestszentimre) ahol a vasuti infrastruktura
jelen van, fejletlen, funkciéhianyos kdzpontokkal talalkozhatunk.

e . i kiZlekedés vegyes funkeicval

(@  koziekedési vagy funkeionalis megleleitiség

I.ri~; nem kiglegitd kizlekedes, vagy

= manofunkcionalitis

. kedvezitien kbzekedés, wagy
manafunkeionalitas

@ otottpalya hidnga, vagy kevs funkeid

A kereskedelmi térség

— Matrd
—— HEV

‘Willamos
——=—— Elwarosi vasit

29. abra: A budapesti k6zpontok kbzlekedési kapcsolatai (forras: Budapest 2030)
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A varostérség fejlédési sajatossagainal fogva — a szocialista tipusu gazdasag- és
tarsadalomszervezés, és az azt kdveté gazdasagi-tarsadalmi és technoldgiai atrendezédés
miatt az elmult harom évtizedben szamos beépitett és beépitetlen teriilet hasznalataban
figyelhet6k meg konfliktusok. A Budapest 2030 koncepciohoz kapcsoléddédoan megindult a
barnamezds és hasznalaton Kkivili, de O6vezeti besorolas szerint varosi funkciokra
hasznosithat6 terliletek felmérése (lasd 28. abra), és azonositasra keriltek elsé kérben a
viszonylag konnyen hasznosithato, kozosségi kozlekedési kapcsolatokkal jol ellatott,
fejlesztési céltérségek (pl.: Barnamezds terlletek fejlesztése - Tematikus fejlesztési program,
Budapest, 2014).

A hasznositatlan barnamezds teriiletek jellemzéen az atmeneti zonaban és az el6varosi
zonaban talalhatok, de a bels6 zénaban is talalunk kisebb jol hasznosithato terlleteket. Sok
terllet ezek kozul kifejezetten alulhasznositott vasuti tertlet: Rakosrendezd, Ferencvaros,
Nyugati palyaudvar, Jozsefvarosi palyaudvar (ennek hasznositasa megkezd6dott) és
Kelenfold, azonban vasuttal kiszolgalhaté terlletek is nagy szamban és kiterjedésben
megtalalhaték (Gubacsidilé, Ferihegy — Pestszentlérinc, Kispest, Budafok, Nagytétény,
Aquincum).

A hasznositasi tervek alapvetben vegyes hasznositast tartalmaznak a kodzlekedési
kapcsolatok és a varoson bellli pozicié fliggvényében: lakd, gazdasagi és zdldterilet, sport-
és intézményteruleti hasznositasok egyarant felmeriltek.

Hasznalaton kivlli tertletek
shrlisbdése
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Hasznakaton kivoli
terletek

et Gazdaségi terlletek

30. bra: Hasznalaton kiviili teriletek Budapesten (forras: Budapest 2030)

A telepllési taj, telepililéskép

Taji szempontbdl Budapest és az agglomeracio belsé részei teleplilési tdji jellegzetességet
mutatnak, amelyben az intenziv telepiilési funkciok dominalnak, a taji folyamatokban
egyértelmien az emberi tevékenység a meghatarozo. Ezek alapjan a taj szerkezete —
legalabbis strukturalis értelemben — nagyrészt megegyezik a varostérség szerkezetével,
amelyben a Duna, valamint a Budai-hegység alapvet6 tajszervezd tényezd, és amelyben a
torténelmi varosmagokbol sugariranyban kiindulva a tajhasznalat intenzitasa nyugati iranyban
gyorsan (Budai-hg.) keleti iranyban kbézepesen, a Duna mentén pedig lassabb Gtemben
csOkken; ezen csdkkenést az organikus varosfejlédéstdl idegen az atmeneti és az elévarosi
zonaban létesitett lakotelepek, illetve az egykori 6nallé telepulésmagvak, agglomeracios
telepulések intenziveb terllethasznalata bontja meg.
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A kozlekedési infrastruktura ezen tajszerkezetben 6sszekotd és elvalasztd szereppel is bir.
Osszekotd szerepe a telepllési kapcsolatrendszerek biztositasaban jelentkezik, illetve
korlatozott formaban tengelye zoldfellileti folyosoként is értelmezhetd. Elvalaszté szerepe
szintén a telepllési funkciok korlatozasaban, a keresztirdnyu kapcsolatok gatlasaban
jelentkezik. A kozlekedés tdji- tajképi vonatkozasban helyenként tajrészlet nagysagrendi,
diszfunkcidkkal és alulhasznositassal terhelt tertletként jelenik meg, kiléndsen a toltésen
vezetett vonalak kifejezett tajképi és strukturalis elemként vannak jelen, amelyeket a atjarok,
mint kdzlekedési szempontbol kiemelt helyek tovabb erdsitenek. A kdzlekedési infrastruktura,
és kiléndsen a vasuti allomasépuletek, nagyallomasok — egyedi tajelemként egy-egy
tajrészlet meghatarozé elemei, vizualis megjelenésik, a védett és a vasuti épitészeti
hagyomanyoknak megfelel6 kialakitasu eépuletek egyedi tajértékként értelmezhetdk.

A telepllési taj részletei a teljes telepulési tajban a kiilonb6z6é zénakban tipikus mintazatot
mutatnak. A pesti belsé zoéna részletei kiegyensulyozottak, toérténelmi értékuk
megkérddjelezhetetlen, az eklektikus belvaros szilik utcait sugariranyl utak, a Kis- és
Nagykorut szervezi rendszerré; itt a Duna-menti zéna kapcsolodo teruletei hasonlo
karakterrel birnak, a Duna hatarozott strukturalé és tajképi elem, csakugy, mint az atkelést
biztosité hidak, illetve hajok. A budai oldalon a belsé zéna torténeti jellegével, és a Duna
dominancidjaval jellemezhet6. A Duna menti zéna kulsé részeinek tajrészleteiben a
tajhasznalat intenzitédsa folyamatosan csokken, a zdldfeluleti elemek egyre nagyobb aranyt
képviselnek; Eszak felé a Marina-part fejlesztései, déli iranyban pedig a Petéfi- és
Lagymanyosi-hidak kozotti terlletek karaktere modern, nagyvarosias; a folydmenti térség
klls6 részein a tdjhaszndlat intenzitdsa alacsony, sokszor tajhasznalati konfliktusok, a
potencial alacsony szintl kihasznalasa is jellemz6 (pl. barnamezés terlletek).

Az atmeneti zéna tajrészleteiben is hasonl6 jellegl — a telepllésszerkezeti anomaliakkal
megegyezd diszfunkciokkal és alulhasznositasi problémakkal talalkozhatunk. A hatarozott
karakter legtobbszor hianyzik, vagy minéségében nem feltétlendl ,valik diszére” az adott
térségnek. Itt sok esetben a vasuti terlletek hasznositasi problémai jelentkeznek. Az
elévarosi zénaban a kiterjedt kisvarosias — kertvarosias beépitést, a viszonylag nagy,
sokszor mezd- és erdégazdalkodasi terlletek, de éppugy hasznositasi problémakkal kiuzdé
ipartertletek és jelentés kozlekedési teriletek tagoljak.

A telepuléskép tekintetében a funkcidk és azok formai, fellleteti és szegélye, azok minéségi
€s mennyiségi jellemz8i meghatarozéak. Budapest esetében a teleplléskép igen
nagymértékii minéségi valtozatossaga figyelheté meg: az elévarosi és részben az atmeneti
zénaban megjelend kisvarosias, kertvarosias, esetenként akar falusias jelleget is mutatd
telepllésképek mellett a hagyomanyos eklektikus belvarosi, modern nagyvarosias
telepulésképek is megjelennek; ezek utdbbi szama és terllete érdemben ndvekszik. A
feliletek min&sége is igen valtozatos, amely az egyes zénakon belll is jelentés eltéréseket
mutathat; a valéban magas min6éséget képvisel6 telepulési feliletek és szegélyek szama /
terilete nem tekinthetd nagynak, a megvaldsitas utan sokszor gyorsan avuld fellletek /
szegélyek aranya ezzel szemben viszonylag magas még a rehabilitalt tertleteken is. A
telepulésképben az uj varosi teruletek kivételével sajnos még mindig erételjesen jelennek meg
a zavaro, provizérikus megoldasok még a belvarosi terlileteken is, a kiilsé keriletekben, és
sokszor — elsésorban a vasuti — kézlekedési infrastruktura teriletein és szomszédsagaban
pedig kifejezetten szamos zavaré telepllésképi elemmel talalkozhatunk.

Mindezek ellenére Budapest kdzponti terlletei Eurdpai szinten is egyedulallé telepulésképpel
birnak, kdszénhetéen a Duna és a Budai-hegyek természeti adottsagainak, a grandiézus
miemléki épuleteknek, a szinte homogén és viszonylag nagy teruletl eklektikus belvarosnak
és a pezsgl nagyvarosi élet nyomainak. Az atmeneti és az elévarosi zonaban az értékes
telepilésképek részben az egykori nagykdézségi magok fennmaradt emlékei (pl. Soroksar),
részben pedig egy-egy nagyléptéki fejlesztés eredményei (pl. Tisztvisel6telep, Wekerle-
telep). A taji-telepulési értékek jellemzéen miemlék hazai, helyi vagy nemzetk6zi védettséget
is élveznek.
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A févarost és tagabb térségét érintd, torténelmi léptékben mérheté tarsadalmi-
gazdasagi folyamatok, és az ezzel kapcsolatos telepiilési-taji folyamatok alapvetéen
rendezték at a kozlekedési igényeket. A varostérség szerkezetének és funkcidinak
valtozasat az elmult 30-40 év kozlekedésfejlesztése csak részben volt képes kovetni,
amely elsdsorban a varosi (al)k6zpontok, a kiils6 varosrészek és az agglomeracios
telepiilések és a varostérség alkozpontjainak kapcsolatrendszerének hidnyossagaiban
érhet6 tetten.

A varosrészek, kozpontok, a varostérség a fovaros hatarain kivil esé, kiillonb6zdé
adottsagu teriletei mas-mas igényekkel Iépnek fel. Ezen a nagyvarosi élet
sokréstiiségébdl adodoé igények kielégitése a pontszerii, egy-egy vonalat érintd
fejlesztésekkel szemben olyan komplex megoldasok alkalmazasa sziikséges, amelyek
rugalmasan tudnak alkalmazkodni a varostérségi léptékben gyors valtozasokra.

3.4A BMT megvalésulasaval kornyezeti hatast kivalté tényezoék, okok
feltarasa

A kivalasztott forgatokdnyv szerinti projektcsomag (tovabbiakban: BMT projektlista) kdrnyezeti
szempontu értékelésének kiindulasi alapjat a BMT projektlista adta. A BMT projektlista
tartalmazza a BMT felllvizsgalata soran meghatarozott célrendszerhez kapcsolodo
intézkedések megvaldsitadsahoz rendelt projektek dsszességét. A BMT projektlista szerinti
projektek kornyezeti szempontu értékelése a Budapesti Kdzlekedési Kozpont Zrt. (BKK) altal
atadott adatok alapjan tortént.

A BMT projekilista kérnyezeti szemponta értékelés elsd lépéseként, az OKO Zrt. altal
2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat keretében meghatarozott projekt
tipizalast alapul véve, az alabbi tablazat szerinti Projekt Tipusok kerlltek meghatarozasra:

Uj at hid, nyomvonal, feliiljaro, alagut kialakitasa, a meglévé ut

1 . i hosszabbitasa
2 Kozt - hid Meglévs Gt, hid alagut rekonstrukcioja, Uj kerékparsav kialakitasa
3 Meglévé ut, zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa
4 Gépjarmi Févarosi elektromos toltéinfrastruktura fejlesztése
Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék
5 € korszerUsitése, kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a rendszer
Q halézatba szervezése, nemzetkdzi kerékparos utvonal kialakitasa a
e Kerékbaros Duna mentén
6 P B+R rendszeri kerékpartarolok létesitése, Bubi program
tovabbfejlesztése
7 Bringasztradak és kiemelt kerékparos f6haldzati elemek kiépitése,
fejlesztése
Gyalogos elérhetéség javitasa, gyalogos aluljardk atfogo felujitasa,
8 Gyalogos gyalogosbarat kozterek egységes haldzatba szervezése, varosi
z6ldutak fejlesztése
9 Vizi Menetrendszer( vizi kdzlekedés fejlesztése
10 _ Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa
1 gIIZ?k%iéku Meglévé vonal rekonstrukciéja
12 3 HIgV ’ Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
n
13 Peronok rekonstrukciéja, akadalymentesitése
14 € Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 6sszekotése a HEV vonalakkal

15 Metro Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddd létesitményekkel

Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévd athelyezése, Uj MAV kétott

16 Vasut palyas kapcsolatok kialakitasa
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17

18
19

20

21
22
23

Nem Komplex

énitési
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Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszer(sitése, villamositasa, szlk
keresztmetszetek kivaltasa, kilén szintl kdzuti-vasuti atvezetések
kiépitése

Palyaudvar-, allomaskorszerisités

Utak, terek kozterlleti megujitasa, P+R parkoldk épitése,
rakodohelyek stb.

Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa
tipusmeghatérozassal

Jarmdicsere, beszerzés

Informatika, téjékoztatas fejlesztése

Szabdlyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa

11. tablazat: A BMT projektlista Projekt Tipusai

A projektek tartalma alapjan képzett 23 Projekt Tipusra meghatarozasra kerllt egy
kornyezetvédelmi szemponti mindsités szerinti alappontszam, amely harmonizal az
orszagos és a févarosi stratégiak, koncepciok, tervek célrendszerével. Az alappontszam 1 és
10 kozotti értéket kaphatott, ahol a 10 a kornyezetvédelmi, életmindéségi szempontbdl nagy
hasznossagu, mig az 1, az e szempontokbdl haszon nélkilinek tekintett Projekt Tipust jelenti.
A pontozast tdbb szakértd egyénileg készitette. A végséd pontszamot — minden Projekt Tipus
esetén — a legmagasabb és a legalacsonyabb pontszam tdrlését kévetben, a maradék

” s

atlagaval hataroztuk meg. A fentiek szerint meghatarozott alappontszamok:

10
11
12
13

14

15

16

Egyéni

Kbzosségi

Kézut - hid

Gépjarmi

Kerékparos

Gyalogos
Vizi

Villamos,
fogaskerek[],
HEV

Metré

Vasut

Uj at hid, nyomvonal, feliiljard, alagut kialakitasa, a

meglévd Ut hosszabbitasa 4
Meglévé ut, hid alagut rekonstrukcidja, Uj kerékparsav 6
kialakitasa

Meglévé ut, zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa 7
Fovarosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztése 7
Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a

meglévok korszerlsitése, kerékparosbarat kdzterek

kialakitasa, a rendszer hal6zatba szervezése, 9
nemzetkdzi kerékparos utvonal kialakitdsa a Duna

mentén

B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program 8
tovabbfejlesztése

Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhal6zati elemek 8

kiépitése, fejlesztése

Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljardk

atfogo felljitasa, gyalogosbarat kézterek egységes 7
halézatba szervezése, varosi zoldutak fejlesztése
Menetrendszer( vizi kozlekedés fejlesztése

6
Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 7
Meglévé vonal rekonstrukcioja 7
Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukciéja 5
Peronok rekonstrukcidja, akadalymentesitése 6
Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 0sszekotése a 7
HEV vonalakkal
Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolédé
létesitményekkel
Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévo athelyezése, U]
MAYV kotott palyas kapcsolatok kialakitdsa
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Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerUsitése,

17 villamositasa, szlik keresztmetszetek kivaltasa, kilon 7
szint( kdzuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, dllomaskorszerisités 6
x Utak, terek kdzterlleti megujitasa, P+R parkolok
19 o s ) 6
o épitése, rakoddhelyek stb.
20 5 Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa 7
tipusmeghatérozassal
21 — Jarmicsere, beszerzés 7
22 E 3 Informatika, tajékoztatas fejlesztése 6
23 Z g Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, 5

médositasa
* kdrnyezetvédelmi szemponti minésités szerint meghatarozott

12. tablazat: A BMT projektlista Projekt Tipusaihoz rendelt alappontszamok

A BMT projektlista kdrnyezeti szempontu értékelésének masodik Iépésében a fentiek szerinti
projekt tipusokhoz meghatarozott alappontszamot projektenként, a projektek
rendelkezésre allé tartalmi jellemzéi alapjan a kiilon meghatarozott tényezdkkel
korrigaltuk.

A tényezbk az alabbiak figyelembevételével kerlltek meghatarozasra:

az OKO Zrt. altal 2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kérnyezeti Vizsgalat,

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/852 Rendelete a fenntarthatd befektetések
elémozditasat célzé keret létrehozasarol, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet
modositasarol,

A Bizottsag (EU) 2021/2139 felhatalmazason alapulé Rendelete az (EU) 2020/852 eurdpai
parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az
éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyeb
koérnyezeti célkitlizéseket jelentdsen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel szemben
tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz szikséges technikai vizsgalati kritériumok
megallapitasa érdekében torténd kiegésziteés,

Az értékelési tényezok:

Terileti elhelyezkedés, fontossag. Itt azt vizsgaljuk, hogy a projekt milyen terlleteken
javitia a kozlekedési helyzetet, mennyire tekinthet6 ez a terilet a kozlekedés miatt
problémasnak és elhelyezkedésében kdérnyezeti, valamint fenntarthaté koézlekedési
szempontbdl mennyire j6 a tervezett megoldas (pl.: utvonalvezetés)

A lakossagot érintd, kdzvetleniil érzékelheté kedvezd hatasok. Az a kérdés, hogy a
projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életminéségén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kozlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen nagy az
érintettek szama, esetleg a kedvezé és kedvezétlen valtozasok altal érintett lakosszam
hogyan viszonyulhat egymashoz? Az adott projekinek a balesetek szamara gyakorolt
hatdsa az MCA keretében kerul értékelésre a kozlekedésbiztonsagi szempont keretében.
Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas. Kérdés, hogy a projekt mennyire
sebezhetb az éghajlatvaltozas okozta kockazatokkal szemben? Tovabbi kérdés, hogy a
projekt els6dleges célja az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodas, vagy nem, €s ha nem
akkor a projekt keretében tortént-e - a tevékenység Iéptékével aranyos — éghajlati
szempontu sérulékenységi és kockazatértékelés? A fizikai éghajlati kockazat
csokkentésére képes alkalmazkodasi megoldasok felmérése, projektbe vald beépitése
feltehet6en megtorténik, illetve maga a projekt hozza tud-e jarulni az alkalmazkodashoz?
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Az éghajlatvaltozas mérséklése. Kérdés, hogy a projekt valdszinlsithetéen
Uveghazhatasugaz-kibocsatas csdkkenést eredményez-e?

Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége. A kérdés, hogy van-
e a projekt megvalodsitasi teruletén, vagy annak kérnyékén védett érték, és ha van hathat-
e ra a projekt megvalésitasa, mikddése. Ennek véglegesitéséhez mar a beavatkozasi
terlletek pontos ismeretére van szikség, tehat csak a kés6bbi beruhazasokra vonatkozo
hatasvizsgalat adhat ra pontos valaszt. Ezért ezen a tervezési szinten a létesitménynek és
kornyezetének a potencialis érintettsége kerul vizsgalatra.

A beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek novekedése, a zoldteruletek, -feluletek
csokkenése. Ez a helyfoglalassal, terilet-igénybevétellel jaré projektekre vonatkozik és az
el6zb ponthoz hasonléan még kockazat jellegli kérdésnek tekinthetd. Pozitiv hatas lehet
az ezzel ellentétes valtozas, tehat ahol a tervezett tevékenységbe beépul a zoldfelulet-
rendezés, a bioldgiailag aktiv fellletek aranyanak névelése.

Jelentésebb kornyezeti kibocsatas csokkenés, novekedés, illetve az e miatti
allapotvaltozas (levegd, viz, talaj, zaj, rezgés). A kérdés az, hogy az adott projekt
mikodése hogyan alakitja a kdrnyezeti kibocsatasokat, okozhat-e Uj kdrnyezeti problémat,
vagy orvosolhat-e egy meglévét.

A korforgasos gazdasagra valé atallas. Kérdés, hogy varhaté- e, hogy a projekt a
hulladékképzddés, -égetés vagy - artalmatlanitas jelentés ndévekedését eredményezi (a
nem Ujra feldolgozhaté veszélyes hulladék eégetésének kivételével), valamint megjelennek-
e intézkedések a keletkez6 hulladéknak a hulladékhierarchiaval dsszhangban torténd
kezelésére. A kérdés kiterjed a projekt hasznalati szakaszara és az élettartamanak végére
is.

Az egyes tényezdkre adhaté pontszamok -2 és +2 kozé eshetnek. 0 értéket is kaphat egy
projekt: egyrészt, ha a projekt szempontjabdl érdektelen a tényez6, példaul egy
jarmibeszerzésnek nincsen ,a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek névekedése, a
zoldteriiletek, -feliiletek cs6ékkenése” hatasa. Masrészt, ha a pozitiv és negativ hatasok
nagyjabol egyforma jelentéségliek és igy kioltjak egymast, valamint, ha nem all rendelkezésre
elegendd informacié a hatasok megitélésére.

A +2 és -2 jelentOs javulast, vagy romlast, illetve ndvekedést, vagy csokkenést jelent. Az 1-es
ertékek nem feltétlentl csak gyengébb hatasra, hanem a bizonytalanabb becslésre is
utalhatnak.

A KOR (kdrnyezeti és fenntarthatosagi) értékelés egy-egy projektre vonatkozé
osszpontszama a fentiekben foglaltak szerint, az alappontszam és az egyes értékelési
tényezok esetén adott pontszamok 6sszegébdl jott ki.

A fentiekben foglaltak szerinti KOR értékelést dsszefoglald tablat a Beruhazasi program
tartalmazza.

3.5A BMT megvalésitasa esetén varhatd, a kornyezetet éré hatasok,
kornyezeti kovetkezmények elérejelzése

A kovetkezd tablazat foglalja 6ssze a varhaté kornyezeti hatdsokat az elézetesen
meghatarozott 23 Projekt Tipus esetén kornyezeti elemenként, veszélyeztetd tényezoként és
rendszerenként. A kornyezeti hatasok bemutatasa mellett a hatasok jellegének, mértékének
értékelését az alabbi besorolasok, kategoériak szerint végeztik:

negativ / pozitiv hatas

kismértéki / jelentds hatas

kdzvetett hatas,

megteremti a lehetbségét a javulasnak.
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Uj at, hid, nyomvonal,
feliiljaro, alagut
kialakitasa, a meglévo
ut hosszabbitasa

Meglévo ut, hid, alagut
rekonstrukcidja, uj
kerékparsav
kialakitasa

Meglévo ut, zajvédelmi
létesitményekkel valo
ellatasa

Fovarosi elektromos
toltéinfrastruktara
fejlesztése

Uj kerékparforgalmi
halézati elemek
kialakitasa, a meglévék
korszer(isitése,
kerékparosbarat
kozterek kialakitasa, a
rendszer hal6zatba
szervezése,
nemzetkozi kerékparos
utvonal kialakitasa a
Duna mentén

Uzemelés soran a
kibocsatas né.
Elkertlést,
tehermentesitést
biztosité ut(szakasz)
esetén a mentesulé ut
kérnyezetében a
levegéminéség
jelentdsen javulhat
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti, pozitiv
hatas varhato

A médvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhatd

A létesités
talajdegradacios
folyamatokat
eredményezhet,
jelentés negativ
hatasai lehetnek

Létesités jarhat
kismértéki
negativ
hatasokkal

Létesitésnek
lehetnek
kismértéki
negativ hatasai,
amennyiben a
fejlesztés uj
teruletfoglalassal
jar

Létesités negativ
hatasai
jelentések
lehetnek Uj
burkolat,
teriletfoglalas
esetén
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Az (j
utburkolatokrol
lefolyd
szennyezett
csapadék
kozvetetten
kismértékl
negativ
hatassal birhat

Javulas
lehet&ségét
megteremti, de
a létesitésnek
lehetnek
kismértéki
negativ hatasai
is

Normal
Uzemben nincs
szennyezédés,
teriletfoglalas
esetén
kismértéki
negativ hatasok
varhatéak
(beszivargasi
viszonyok
valtozasa)

Elkerlilést,
tehermentesitést
biztosito
Utszakaszok esetén
a mentesuld ut
kérnyezetében a
zajlrezgés terhelés
jelentdsen javulhat
Létesités és
Uzemelés lokalis
negativ hatasai
jelent6sek lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti

Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kdzvetlen
kérnyezetben a
zajterhelés
érdemben csokken

Onmagaban nem
csokkenti a
zajterhelést,
azonban
kozvetetten
megteremti a
javulas lehet6ségét

A médvaltassal
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

Kozvetlen és kozvetett,
helyszintél fliggéen
kozepes-, jelentés

mértékl negativ hatas, ill.

kis-, kozepes pozitiv
hatas: 0j, zavaro épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kozlekedési
fellletek minéségi
megujulasa

Kozvetlen, esetenként
jelentés mértéki negativ
hatas; kismértéki
kozvetett hatas:
potencialisan miemléki
kdrnyezet érintettsége

Helyszintél fuggden kis-,
kdzepes mérteki
kozvetlen pozitiv hatas:
meglévé kozterliletek,
kozlekedési feliiletek és
kapcsolodé objektumok
min&ségi megujulasa
potencialisan miemléki
kérnyezetben

Kozvetlen, helyszintdl
fiiggben kis-, kdzepes-,
meértékl negativ hatas,:
Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Kozvetlen, helyszintdl
figgden, kilondsen
miemléki kornyezetben

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Uj épitett elemek
esetében kozvetlen,
helyszintél fliggéen kis-,
kozepes-, mértéki
negativ hatas: 0], zavaré
épitett elemek,
kozlekedési feluletek
megjelenése,
potencialisan miemléki
kérnyezet érintettsége
Meglévé nyomvonalak
esetében, kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas:
meglévd kozlekedési
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UHG-kibocsatas,
hésziget-hatas né
Burkolt feltlet
novekedésével n6 a
kezelend&/
elvezetend6csapadékvi
Z mennyisége.

Az UHG-kibocsatas
nem valtozik, javulas
lehetéségét megteremti

Lehetdéség van a
klimaadaptiv
atalakitasra (h&sziget-
hatas enyhitése,
csapadékkviz
visszatartas)

Onmagaban az
infrastruktura fejlesztés
nem okoz UHG-
kibocséatas csokkenést,
azonban kozvetett
maédon a javulas
lehet6ségét megteremti

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
Zoldfeluletek
novekedésével
csokken a hésziget-
hatas

Jelentds negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyutt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése, él6helyek
megsziinése, leromlasa

Az Uzemeltetés zavard hatasa
is jelentds lehet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a rekonstrukcio
soran a zoldfelllet sériilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet.

A kerékparsav létesitése
zoldfelulet csbkkenéssel és
ndvekedéssel is jarhat, igy
kismértékl negativ vagy
pozitiv hatas is lehetséges

Novényesitéstél/fakivagastol
fliggéen kismértéki pozitiv
vagy negativ hatas
lehetséges

A zajterhelés csokkenése
kozvetetten pozitiv hatasu az
élévilagra

A meglévd zoldfellletek
védelme esetén nincs
hatassal

A levegbterhelés csokkenése
esetén kozvetetten,
kismértékben pozitiv hatasu
az élévilagra

Uj nyomvonal esetén a
létesitésnek jelentds negativ
hatasai lehetnek, de a
kerékparut mentén zéldsav
kialakitasa esetén kismértéki
pozitiv hatas is varhato

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes-, jelentds pozitiv
hatas: kdzlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl figgden kézepes-
, hagymértéki zavaro
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv
hatas/megteremti a javulas
lehet&ségét: kornyezeti
terhelések csokkenése,
befektetési teriiletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen kis-,
kozepes mértéki pozitiv
hatas: meglévé taji-telepulési
elemek min6ségi megujulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kozvetlen kozepes zavard
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas:
kérnyezeti terhelések
csokkenése, befektetési
teriletek felértékel6dése

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kozvetlen kismértékl zavaro
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv
hatas/megteremti a javulas
lehet&ségét: kornyezeti
terhelések cstkkenése,
befektetési teriletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki-, kdzepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj nyomvonalak esetén
kismértékl kdzvetlen negativ
hatés: Uj telepulésképi- taji
elemek megjelenése
Meglévé nyomvonalak
esetén kozvetlen kis-,
elhanyagolhaté mértéki
negativ hatas, ill.- kismértékd
pozitiv hatas: U]
épitett/forgalomtechnikai

Az Uj szakaszok kdzelében az
életminéségre negativan hato
zaj- rezgés és légszennyezés
terhelés megnd, azonban
kdézvetve megteremti a javulas
lehet6ségét is, amennyiben
varhatéan csokkennek
pszichés terhet jelenté dugok,
a jobb infrastruktura a
kozlekedésbiztonsagot
fokozza — ahol a beavatkozas
kozvetve forgalomcsokkenést,
javulé életminéséget
eredményez

Koézuti forgalom
folyamatosabb, kisebb
terhelést okoz, de er6sddhet,
az életminbséget
Osszességeében kevéssé
befolyasolja. Jobb kozuti
kapcsolatokkal, identitas,
szocialis kapcsolatok
er6sodnek, baleseti kockazat
csokken.

Kismérték( hatasa lokalisan
érzékelhet6, csokken a lakdkat
ért zajterhelés, élettér
elvalaszté hatasa viszont erés

Hosszu tavon altalanos varosi
|égszennyezés csokkenést
eredményez, egészségugyi
hatasa pozitiv

A leveg6minéség javulhat, a
varos élhet6ségét az alternativ
kozlekedésre alkalmas
tertiletek, terek, kapcsolatok
|éte noveli, lakossag
egészseéges életmddjahoz
hozzajarul, j.



10

B+R rendszerii
kerékpartarolok
létesitése, Bubi
program
tovabbfejlesztése

Bringasztradak és
kiemelt kerékparos
féhalozati elemek
kiépitése, fejlesztése

Gyalogos elérhetéség
javitasa, gyalogos
aluljarék atfogé
felgjitasa,
gyalogosbarat
kozterek egységes
halézatba szervezése,
varosi zoéldutak
fejlesztése

Menetrendszerii vizi
kozlekedés fejlesztése

Villamos, fogaskerekii,
HEV: Uj vonal
kialakitasa, a meglévé
vonal hosszabbitasa

A médvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhaté

A modvaltassal
kozvetett pozitiv

hatas, javulas varhato.

Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

A moédvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhato

Duna mentén a lokalis
levegbterhelés nd

Javulas lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kismértéki
negativ hatast
jelenthet
teruletfoglalas

Létesités jarhat
kismértékl
negativ
hatasokkal

Aluljarék
létesitése, illetve
tertiletfoglalas
esetén
kismértéki
negativ hatas
varhato

A kikotok és a
kiszolgalo
infrastruktara
épitési
szakaszaban
kismértéki
negativ hatasok
Iéphetnek fel

Uj nyomvonal
esetén jelentds
negativ hatasok
varhatéak
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Létesités jarhat
kismeértéeki
negativ
kozvetett
hatasokkal

Felszin alatti
vizek
mennyiségre
gyakorolhat
kismértéki
negativ hatast
(épitkezés
viztelenités;
lefolyas,
beszivargas
csokkenése)

A Duna
vizminéségére
vonatkozoéan az
épiteési
szakaszban
jelentds negativ
hatasok
|éphetnek fel

Vizmin6ségre
negativ
hatassal lehet

A modvaltassal
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

A médvaltassal
kodzvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

A modvaltas
elésegitésével
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhato

A hajézasi
utvonalak mentén,
illetve a kikotok
kozelében a
zajterhelés nd

Uj vonalak mentén
a létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentések,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
koézepes mértéki

fellletek min&ségi
megujulasa

Kdzvetlen, helyszintdl
figgben, kuléndsen
mUemléki kornyezetben,

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Uj épitett elemek
esetében kdzvetlen,
helyszintél fliggden kis-,
kdzepes-, mértéki
negativ hatas: uj, zavar6
épitett elemek,
kozlekedési fellletek
megjelenése,
potencialisan mtemléki
kérnyezet érintettsége

Meglévé nyomvonalak
esetében, kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas:
meglévd kdzlekedési
fellletek min&ségi
megujulasa

Helyszintél figgéen
kdzepes-, nagymértéki
pozitiv hatas: meglévé
kozlekedési fellletek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen, helyszintdl
figgden, kilondsen
miemléki kdrnyezetben,

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintdl fliggéen
kdzepes-, jelentds

mértéki negativ hatas, ill.

kis-, kdzepes pozitiv
hatas: Uj, zavaré épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévo kozlekedési
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Kdzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Kbézvetett modon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

A zoldfellilet
novekedéssel csokken,
azonban a burkolt
fellletekkel n6 a
hésziget-hatas

Javulas varhaté, a
zoldfelllet
novekedéssel csokken

a hésziget-hatas

Csapadékviz
visszatartas javulhat.

A jelenlegi hajoflottaval
az UHG-kibocsatas né,
érdemi szgk-bdl vald
atulést nem
eredményez

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

A meglévd zoldfellletek
védelme esetén nincs
hatassal

A létesitésnek akar jelent6s
negativ hatasai is lehetnek,
de a kerékparut mentén
zOldsav kialakitasa esetén
kismértékl pozitiv hatas is
varhatoé

Zoldfelllet fejlesztés esetén
kismérték{ pozitiv hatas
varhaté

A meglévé zéldfellletek
védelme esetén nincs
hatassal

Jelentds negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése, élbhelyek
megsziinése, leromlasa

Az Gizemeltetés zavaré hatasa
is jelentds lehet

elemek megjelenése, ill.
kozlekedési fellletek
megujulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen
kismértéki pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintél fliggéen
kozvetlen kismértékl zavaro
hatassal

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj nyomvonalak esetén
kismértékl kézvetlen negativ
hatas: Uj telepulésképi- taji
elemek megjelenése
Meglévé nyomvonalak
esetén kozvetlen kis-,
elhanyagolhat6é mértéki
negativ hatas, ill.-
kismértéki pozitiv hatas: Uj
épitett/forgalomtechnikai
elemek megjelenése, ill.
kozlekedési fellletek
megujulas

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatés: kérnyezeti terhelések
csOkkenése, befektetési
teriiletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtol fliggéen kis-,
kbézepes meértékl pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javuldsa és varosi terek
megujulasa

Kozvetett kis-, kdzepes
mértékl pozitiv hatas: javulod
telepulési kornyezet,
befektetési teriletek
felértékelédése

Kismértékii-, kdzepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl figgben
kozvetlen kis-, kozepes
mértékl zavard hatassal

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes-, jelentds pozitiv
hatés: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Pozitiv hatasu, a javulé és
kiszamithatobb kézlekedési
alternativa k révén javulo
életmindség, , , a varosi
autéforgalom egészségugyi
kockazatai kissé
mérséklédnek, az
egészseégtudatos életmddra
0szténdz

Hatasa pozitiv, mivel az
atterel6dés révén a
légszennyezés csokken, az
elérési idék javulnak, a varosi
autéforgalom mérséklédik az
egészseg szempontjabol
kedvezd varoslakéi tudat
erésodik.

Hatasa pozitiv, a hétkdznapi
rekreacio lehetéségét adja,
fizikai és pszichés értelemben
egyarant, hozzajarul az
egészséges életmaddot,
élhetébbé teszi a kdrnyezetet.
Emellett a
kdzlekedésbiztonsagot emeli,
Kb6zo6sségi kapcsolatok
kialakitasanak, az
elidegenedés oldasanak
feltételeit teremti meg

Korlatozott potencialu
beavatkozas, ami
kismeértékben kedvez6 hatasu.
Alternativat kinal, ami a
latogatok elégedettségét, a
lakossag lehet6ségeit noveli,
segiti a folyo integracigjat,
szocializacios, kotédési
szempontbol kedvezd

Lokalisan kismértékl negativ
hatas mellett a varosi lakossag
egésze szamara kedvezd a
jobb kapcsolatok, illetve
gépjarmiforgalom csokkenése
okan, amennyiben az
agglomeracioban az egyéni



11

12

13

14

15

Vi!lamos, fogaskerekii,
HEV: Meglévé vonal
rekonstrukcidja

Villamos, fogaskerekii,
HEV kocsiszin
kialakitasa,
rekonstrukcidja

Villamos, fogaskerekii,
HEV peronok
rekonstrukcidja,
akadalymentesitése

Meglévo metréovonalak
meghosszabbitasa,
Osszekotése a HEV
vonalakkal

Meglévoé metrévonalak
rekonstrukciodja, a
kapcsolodo
létesitményekkel

Javulas lehet6ségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti

Javulas varhato
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kismértékl javulas
lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelent6sek
lehetnek

Uj nyomvonal
esetén jelentds
negativ hatasok
varhatéak

Uj, eddig
burkolatlan
terllet esetén
negativ hatasok
varhatéak

Uj, eddig
burkolatlan
terllet esetén
kismértéki
negativ hatasok
varhatoak

Jelent6s negativ
hatasok
varhatéak az
épitkezés
folyaman
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Vizmin6ségre
kismértéki
negativ
hatassal lehet

Min&ségre
kismértéki
negativ
hatassal lehet

Jelentds
negativ
hatassal lehet
(viztelenités
hatasa,
aramilasi
palyakra valo
hatas,
vizmingségi
paraméterekre
valé hatas)

javulas lehetéségét
megteremti

A létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a modvaltas
elbsegitésével
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti

Uj vonalak mentén
a létesités és
lzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
kbézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti

Kismértékl javulas
lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelent6sek
lehetnek

fellletek min&ségi
megujulasa

Kozvetlen, esetenként
jelentés mértéki negativ
hatéas; kismértéki
kdzvetett hatas:
potencialisan miemléki
kdrnyezet érintettsége

Helyszintél fiiggéen kis-,
kdzepes mértéki
kdzvetlen pozitiv hatas:
meglévd kozteruletek,
kozlekedési feliiletek és
kapcsol6dé objektumok
mindségi megujulasa
potencialisan miemléki
kérnyezetben

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintdl fliggéen kis-,
kdzepes mértékl negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: Gj, zavard
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési feliiletek és
meglévo épitett elemek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggéen
kismérték(i negativ hatas,
ill. kismeértékl pozitiv
hatas: uj, zavaro épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kozlekedési
fellletek és meglévé
épitett elemek mindségi
megujulasa

Kdzvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggéen kis-,
kis-,k6zepes mértéki
negativ hatas, ill.
kismeértékl pozitiv hatas:
Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési felliletek és
meglévé épitett elemek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggéen kis-,
kismértéki negativ hatas,
ill. kKismértékl pozitiv
hatas: Uj, zavaré épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kdzlekedési
fellletek és meglévé
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UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Zoldfellilet csokkenés,
burkolt felllet
novekedés novelheti a
hésziget-hatast és a
csapadékviz lefolyast

UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Felszini Iétesitmények
telepitésével a
zoldfelulet csbkkenhet
ezaltal a hésziget-
hatas néhet,
ndvekedhet a
csapadékviz lefolyas

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Uj felszini
|étesitmények
telepitésével a
zoldfellilet cs6kkenhet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a rekonstrukcio
soran a zoldfelllet sériilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csokkenése

A meglévé zoldfeluletek
védelme esetén nincs
hatassal

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesités soran
a zoldfelllet sérilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet

Uj telepiilésképi- taji elemek,

helyszintdl figgden kézepes-

, mérték( zavaro6 hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas: javuld
telepulési kdrnyezet,
befektetési teriiletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kézlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen kis-,
kézepes mértéki pozitiv
hatas: meglévé taji-telepulési
elemek minéségi megujulasa

Kismeértékl-, kbzepes pozitiv
hatas: kozlekedési

alrendszer kapcsolatainak és
Uzembiztonsaganak javulasa

Z6ldmezds beruhazas
esetén uj telepulésképi- taji
elemek, helyszintél fliggéen
kbzepes-, mértéki zavard
hatassal; meglévé felljitas
esetén kismértéki pozitiv
hatas a taji-telepiilési elemek
mindségének javulasaval.

Potencialisan uj
teleplilésképi elemek,
helyszintdl fliggéen
kismértékl zavard hatassal;
meglévo felljitasa esetén
kismértéki pozitiv hatas a
taji-telepulési elemek
minéségének javulasaval.

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kismértékl zavaré hatassal

Kozvetett kis-, kdzepes
mértékl pozitiv hatas: javulod
telepulési kornyezet,
befektetési teriiletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
lizembiztonsaganak javulasa
Kismeértéki pozitiv hatas a
taji-telepllési elemek
mindségének javulasaval.

kozlekedés valédi
alternativajat jelenti

Csokken a zajszint,
mérséklédik a rezgés,
egészseégugyileg kedvezd,
pozitiv hatasu.

Nincs kdzvetlen egészségligyi,
életviteli hatasa, de hozzajarul
a kényelmesebb,
kdrnyezetbarat varosi
kozlekedés biztositasahoz,
megteremti a javulas
lehetéségét

A varos és az agglomeracios
lakossag egésze szintjén
kedvezd hatasu, a
szolgaltatasi szint n6,
hozzaférhetéség,
esélyegyenldség javul

Pozitiv hatasu, jelent6s
tdbmegek szamara javulnak az
utazasi feltételek, a jo
kapcsolat, kiszamithatésag a
kozérzetet javitja — 6sztonzi az
egyeéni kdzlekedés
visszaszoritasat.

Lokalisan a megvalositas alatt
tartés bar atmeneti
kellemetlenséget, terhelést
okoz, de hatasa pozitiv a
varosi életminéség, a
kozlekedésbiztonsag, a
varoslakok elégedettsége
szempontjabdl



16

17

18

19

20

Uj vasutvonal szakasz
épitése, meglévo
athelyezése, Gj MAV
kotott palyas
kapcsolatok kialakitasa

Vasutvonal szakasz,
vasuti hid
korszeri(isitése,
villamositasa, sziik
keresztmetszetek
kivaltasa, kiilon szinti
kozuti-vasuti
atvezetések kiépitése

Vasuti palyaudvar-,
allomaskorszeriisités

Utak, terek kozteriileti
megujitasa, P+R
parkolok épitése,
rakodohelyek stb.

Emblematikus
tengelyek komplex
forgalomcsillapitasa
tipusmeghatarozassal

Javulas lehetéségét
megteremti.
Létesités negativ
hatasai jelent6sek
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti

Energetikai
korszer(sités esetén
javulas varhato

Javulas lehetéségét
megteremti, pozitiv
hatas varhato

Javulas lehet6ségét
megteremti a
kdzvetlen
kornyezetében.
Kozvetett negativ
hatasa kis-k6zepes
mértékd lehet varosi
szinten.

Jelent&s negativ
hatasok
varhatéak az
épitkezés
folyaman

Jelentds negativ
hatasok
varhatoak uj
vonal létesitése
esetén

A javulas
lehet&ségét
megteremti, de
kismértéki
negativ hatas
varhaté az
épitkezések
soran,
amennyiben
teruletfoglalassal
jar

Kismérteki
negativ hatasok
jelentkezhetnek,
amennyiben
eddig burkolatlan
fellleteket érint
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Kismértéki
negativ
hatassal lehet
(szennyezések
bemosddasa)

Kismértéki
negativ
hatassal lehet
(szennyezések
bemosddasa)

Kismértekl
negativ
hatasokkal
birhat
tertletfoglalas
esetén
(szennyezések
bemosoddasa,
beszivargasi
terdlet
csokkenése

Uj vonalak mentén
a létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a médvaltas
elbsegitésével
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehetéségét
megteremti.

A létesités és
lUzemelés negativ
hatasai jelentések,
de a modvaltas
elésegitésevel
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehetésegét
megteremti.

A létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentsek,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
kbézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti.

A modvaltas
elésegitésével
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

Javulas lehetéségét
megteremti a
kozvetlen
kornyezetében.
Kozvetett negativ
hatasa kis-k6zepes
mértékil lehet
varosi szinten.

épitett elemek minéségi
megujulasa

Kozvetlen és kozvetett,
helyszintdl figgéen kis-,
kdzepes mértéki negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: U], zavard
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kézlekedési fellletek és
meglévé épitett elemek
mindségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggden kis-,
kdzepes mértékl negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: 0], zavaro
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési fellletek és
meglévd épitett elemek
mindségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél figgéen kis-,
kdzepes mértékl pozitiv
hatas: meglévé
kozlekedési feliiletek és
meglévé épitett elemek
min&ségi megujulasa

Helyszintél fliggéen
kozepes mértékl pozitiv
hatés: meglévé
kozlekedési fellletek
mindségi megujulasa
Uj épités esetén
kozvetlen kdzepes
mértékl hatas a
kozlekedési feliletek
novekedésével és U]
épitett elemek
megjelenésével

Helyszintél figgéen
kdzepes-, nagymeértéki
pozitiv hatas: meglévé
kozlekedési és egyéb
kozterlletek feluletek
min&ségi megujulasa
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ezaltal a h6sziget-
hatas néhet

UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas né

Uj teriiletfoglalas
esetén a zoldfelllet
csokkenhet ezaltal a
hésziget-hatas és a
csapadék lefolyas
néhet

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Uj tertiletfoglalas
esetén a zoldfelllet
csokkenhet ezaltal a
hésziget-hatas és
csapadék lefolyas
néhet

Energetikai
korszerilsités  esetén
minimalis UHG-
kibocsatas csokkenés
lehetséges

Zoldfellilet csokkenés,
burkolt felllet
novekedés novelheti a
hésziget-hatast és a
csapadék lefolyast

Az  UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségeét
megteremti

Zoldfelllet novelésével
a hésziget hatas
csOkkentése, a
csapadékviz
visszatartas
novekedése

Az UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Zoldfelilet fejlesztés
esetén csokkenhet a
hésziget-hatas és
novekedhet a

Jelent6s negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csokkenése, éléhelyek
megszlinése, leromlasa

Az (izemeltetés zavar6 hatasa
is jelentds lehet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesités soran
a zoldfelllet sérilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csOkkenhet

Alapvet6en nincs hatassal, de
novényesitéstdl/ fakivagastol
fligg&en kismértékl pozitiv
vagy negativ hatas is lehet

Javulas lehetéségét
megteremti

Zoldfelilet fejlesztés esetén
pozitiv hatas varhato

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggben
kdzepes pozitiv hatas:
kdzlekedési alrendszer
kapcsolatainak és
lizembiztonsaganak javulasa
Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen kézepes-
, jelentés zavard hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas: javuld
telepulési kornyezet,
befektetési teriletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak és
Uzembiztonsaganak javulasa
Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintél fligg&éen kis-,
kézepes mertékl zavaro
hatassal

Kdzvetett kismértéki pozitiv
hatas: javuld telepulési
kérnyezet, befektetési
teriletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
Uzembiztonsaganak javulasa

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatés: javul telepulési
koérnyezet, befektetési
terlletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintél fligg&éen kis-,
kézepes mértékl zavard
hatassal

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatés: javulé telepulési
kornyezet, befektetési
teruletek felértékel6dése

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintél fliggéen kozepes-
, hagymeértékld mértékil
valtozé, jellemzéen pozitiv
hatassal

Kozvetett kozepes mértéki
pozitiv hatas: javuld
telepulési kdrnyezet,

Lokalisan a megvalositas alatt
atmenetileg megterheld, de a
varos és agglomeracié
lakossaga szamara igen
kedvezd az életminéség
(mentalis egészség)
szempontjabdl, amennyiben a
szolgaltatasi szint javulasat
eredményezi

Az utazasi idé varhaté
csokkenése, a forgalom
vasutra terelédés révén pozitiv
hatasu

A jobb megkozelités, nivos
kornyezet, javuld komfort
révén pozitiv pszichés hatasu,
javul a kdzlekeddk kdzérzete,
identitastudata, csdkkennek a
napi konfliktusok

A megvalositas modjatol
fliggden lehet kedvezé, de
akar kedvezétlen hatasu is.
(Pl. P+R méretezése, terek
kialakitasa.) nivos kornyezet,
javulé komfort révén pozitiv
pszichés hatasu, javul a
kozlekeddk kozérzete,
identitastudata, csokkennek a
napi konfliktusok

A varosi lét, identitastudat
meghatarozo helyszineinek
min&ségi meguijitasa, a
kozlekedési terhelés
csokkenését vagy
kozlekedésbiztonsag
fokozasat eredményezi, a
tarsadalom szocidlis, mentalis
allapotat javitja, altalaban az



21

22

23

Jarmlicsere, beszerzés

Informatika,
tajékoztatas fejlesztése

Szabalyozas,
intézmény-rendszer
alakitasa, modositasa

Javulas varhato

Kisebb
|égszennyez6anyag
kibocsatas

Javulas lehet6ségét
megteremti, de a
nagyobb energiaigény
negativ hatassal jarhat

Javulas lehet6ségét
megteremti
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Javulas varhato
Kisebb zaj- és
rezgéskibocsatas

Javulas lehetéségét
megteremti

Javulas lehet6ségét
megteremti

13. tablazat: A feliilvizsgalt BUT megvalositasaval fellépd kbrnyezeti hatasok, 6sszefoglalas (forras: sajat szerkesztés)

Jelent6sen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csOkkentését

Jelent6sen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csokkentését
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csapadékviz
visszatartas

Az UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Kbzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetdségét
megteremti

Kbzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csOkkenés lehet6ségét
megteremti

Nincs hatassal

Kdzvetlen hatasa nincs,
egyes esetekben kdzvetetten
pozitiv hatas elképzelhet6

befektetési teriiletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggben
kozepes-, nagymértéki
pozitiv hatas: kozlekedési
alrendszer
lzembiztonsaganak javulasa

Jelentésen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csokkentését

Jelentésen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csokkentését

egészségi allapotara pozitivan
hat.

Kényelmesebb,
kornyezetbarat jarmipark
0sztdnzi a kozOsségi
kozlekedés igénybevételét,
pozitiv egészségligyi és
pszichés hatast eredményez,
jelentésen befolyasolja a
kozleked6k mindennapjait,
kozérzetét

A megfelelé informaltsag
hatasa pozitiv, pszichésen
kedvezd, kdzvetetten pedig
mérsékelheti a
légszennyezettséget, a dugot
is azaltal, hogy a
tomegkozlekedés
igénybevételére 6sztonodz.

Kdzvetve, a szolgaltatas
min&ségén keresztul ndvelheti
a lakossag elégedettségeét,
javithatja a kozérzetét,
csOkkentheti az egészségre
haté kockazatokat
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3.5.1 Kornyezeti elemekre gyakorolt hatas

3.5.1.1 Levegbéminéség

Budapest és az agglomeracié levegdbminéségének egyik meghatarozé hatétényezéje a
kozlekedés. A légszennyezbanyag kibocsatassal jaré kdzlekedési forgalom csokkenését, illetve
a kozlekedési munkamegosztas atalakitasat célz6 BMT beavatkozasok oOsszességében
kedvezé hatast eredményezhetnek a févaros levegémindségére. A levegémindséget
befolyasolé hatétényezék dontéen kdzvetlenil, kisebb mértékben kdzvetetten hatnak.

A kozuti forgalom terhelésének csokkentését célzd vasuti, kerékparos, kozosségi kozlekedeési és
gyalogos halozat fejlesztésekkel az lveghazhatasu gazok kibocsatasa mellett a levegédminéségre
gyakorolt pozitiv kérnyezeti hatas is jelentés. A magas szinvonalu, 6sszehangolt kozlekedési
infrastruktara rendszerek, a felujitott allomasok és a gyalogos elérhetéség javitasaval, a
gépjarmiiforgalom (elsésorban belsé varosrészeken) csokkenés elbidézésével a
légszennyez6 anyagok (féként NO,, 6zon, szallé6 por) koncentraciojanak mérséklése
varhaté.

A gyalogos és kerékparos kozlekedési médokat tamogaté fejlesztések, tébbek kozt a gyalogos
aluljarok, a gyalogosbarat kozterek, a bringasztradak és a B+R rendszerek kiépitése a nem
motorizalt kdzlekedési mddok elterjedését segitik el6 ezaltal a levegbmindség javulasat
eredményezhetik. Az ilyen tipusu beruhazasok gyakran egyltt jarnak a varosi zoldutak
fejlesztésével is, ami a kedvezd kornyezeti hatasokat erésiti (lokalis levegémindség javulas
mellett CO. megkotéssel is jar).

A villamos, fogaskerekii, HEV kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja, a meglévé metrévonalak
rekonstrukcidja, illetve a vasuti palyaudvarok, allomasok fejlesztése Projekt Tipusba nem
tartoznak a személygépjarmi hasznalat csOkkenését el6idéz6 beavatkozasok, ezért a
levegbmindség javulasa akkor varhatod, ha a fejlesztések energetikai korszerUsitést is magukba
foglalnak.

Vizi kozlekedés fejlesztésével a Duna mentén né a levegbterhelés, ezzel egyltt 6sszességében
a févaros levegbminéségének javulasa nem varhato, mivel jelentés mértékben nem csokken a
személygépjarmivet hasznalok szama. A hajok korszerlsitésével, valamint kdrnyezetbaratabb
eszkdzpark beszerzésével a levegémindség kismértékl javulasa varhato.

Tehermentesitdé koézutak létesitésével egyrészt a korabban jelentésen terhelt — altalaban
slrlibben is lakott, beépitett és kdzpontibb részeken talalhatdé — szakasz mentén a terhelés
csokkentésével a levegbmindseg kismértékl javulasa varhatd, amennyiben a beavatkozas a
tehermentesitett varosrészeken forgalomcsdkkenést, folyamatosabb koézlekedést idéz eld,
masrészt az Uj szakasz — altalaban varosperemi, ritkabban lakott és kevésbé beépitett —
kdrnyezetében jelentés levegdszennyezés jelentkezik.

A BMT megvalésitdsanak eredményeként, a megtett tavolsagok rovidulnek, illetve az
egyenletesebb haladas kovetkeztében kevesebb légszennyez6 anyag kibocsatas torténik. A
légszennyez§ anyagok emisszidja jarmivenként eltéré lehet, hozzavetblegesen 70 km/h felett a
karos anyagok emisszi6ja a ndvekvd sebességgel és Uzemanyag elhasznalassal parhuzamosan
nd. Budapesten a megengedett sebességhatar lakott tertleten jellemzéen nem lépi tul ezt a
sebességet.

Kdzvetlenll jelentkez8, levegdmindséget befolyasold negativ hatasok elsésorban az épitési-
kivitelezési szakaszban varhatéak. Az idészakos munkavégzés soran a szallitdjarmalvek,
munkagépek (jellemz&en belsé égésli gépek) milkddtetésébdl, az épitési-bontasi
tevékenységekbdl szarmazo porterhelésre lehet szamitani, melyek jelentés mértékiek,
ugyanakkor csak ideiglenesen jelentkeznek és kisebb kiterjedés(i terlletre korlatozédnak. A
levegbterhelés szintje optimalis munkavégzés és a szallitasi tevékenységek atgondolt
megszervezésével, valamint kiporzast megel6z6 intézkedések végrehajtasaval tobbnyire
jelentésen csdkkenthetd.
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A févarosi elektromos toltdinfrastruktura fejlesztésével és az energiahatékonysagot javitd
beavatkozasokkal hosszutavon®™ a levegémindség-terhelés csokkentése varhatd. A
villamosenergia megujulé energiaforrasbol torténé elballitasa (a villamos energia elballitasa is
légszennyezd anyag kibocsatasokkal jar(hat) egyutt, mely jellemz&en kisebb lakstriségi
terlleteket érint) a fosszilis tlizel6anyagok csdkkenésével és a megtakaritott Gzemanyagon
keresztil a levegd imisszios allapotat is javitja. A szolgaltatasok szinvonalanak javitasaval (pl.
légkondicionalas, utastajékoztatas) ugyanakkor magasabb energiaigények is mutatkoznak.

A kotottpalyas kozlekedési médok fejlesztésével, mint példaul villamos, metrd, fogaskerekd,
HEV vonalak rekonstrukciéjaval, valamint azok akadalymentesitésével az energiahatékonysag
javulhat, illetve a személygépjarmlvet hasznalok szama varhatéan csokken, mely a
levegdmindség javulasat eredményezheti.

A kozlekedési csomopontok atrendezédésével, Uj kérnyezeti konfliktusok és problémak
jelentkezhetnek a lokalisan megndvekvé forgalom kovetkeztében romld levegébminéség miatt.
Els6sorban az uj megalldhelyek, allomasok létesitése, illetve a meglévd megalldhelyek,
allomasok fejlesztése okozhat kodzvetlen kornyezetikben feler6s6dé hatasokat. Megfeleld
tervezés esetén az intermodalis csomépontok forgalomcsillapitast és folyamatosabb
kozlekedést biztositanak, tovabba a személygépjarmii hasznalat csokkenését idézhetik
eld, igy kozvetett médon a févarosi levegémindség-terhelés csokkenése varhato.

A fentieket 6sszefoglalva megallapithatd, hogy a BMT beavatkozasainak 6sszességét tekintve
a févaros levegéminéségének javulasa varhato. Emellett az uj utszakaszok kdrnyezetében,
lokdlisan néhet a levegbterhelés. A jarmipark folyamatos fejlesztése (az eléregedett, fGként
diesel Uzemanyaghajtasu jarmivek cseréje, illetve korszerl autdbusz, trolibusz és kotott palyas
jarmlvek beszerzése) a légszennyez6 anyagok kibocsatasanak csokkentése mellett a kozosségi
kozlekedés fokozottabb igénybevételét is elémozdithatja.

3.5.1.2 Féldtani kbzeg

A talajt, illetve az alatta huzédé foldtani kozeget érintd hatasok esetében kiemelt
jelentéségiliek az 0j nyomvonalak mentén tervezett, burkolattal, vagy toltéssel ellatott
feluletek létesitése, amelyek a talajok vizhaztartasaval, és a talajszerkezet megvaltozasaval
kapcsolatban talajminéségbeli romlas kockazatat rejtik. Ezek kapcsolddhatnak mind kozuti,
vasuti, illetve akar kézterllet megujitasokkal kapcsolatos Projekt Tipusokhoz is.

Az emlitett hatasok nem csupan az Ulzemelés, de az épités soran is felléphetnek: a
munkaterlletek és a hasznalt szallitasi utvonalak esetén ideiglenes teruletvesztéssel kell
szamolni, emellett a talajok szerkezetének megvaltozasaval és potencialis talajszennyezéssel is
jarhatnak, amelyeken a munkagépek hatasa a talajok tomorodését, a talajszerkezet
megvaltozasat, igy azok hé- és vizgazdalkodasi tulajdonsagainak modosulasat okozhatjak. Ezen
folyamatok csdkkentik a talajok vizfelvevd, vizraktarozé képességét, igy a beszivargas Uteme is
lassabb, ami a villamarvizekkel és a hirtelen nagy mennyiségli csapadék elvezetésével
kapcsolatban kedvezétlen hatasnak tekinthetd. Emellett itt is kell szamolni potencidlis havaria
helyzetekkel, melyek szennyezhetik a talajt. A legfelsé talajrétegeket a vasuti, kézuti Uj
nyomvonalak létesitése is érinti, illetve az eddigi utak kiszélesitése is.

Az esetek nagy részénél azonban ez a kockazat mérséklédik, tekintve, hogy a legtébb, Gjonnan
léteslé ut és nyomvonal mar olyan, beépitett tertleten valosulna meg, melyek talajviszonyai
leginkabb ,kulturszintekkel”, tehat mesterségesen feltoltott talajrétegekkel jellemezhetéek.

50 Eurépai Z6ld Megallapodas (Green Deal): 55 %-o0s kibocsatascsdkkentés a személygépjarmiivek esetében 2030-
ig, 50 %-o0s kibocsatascsokkentés a kisteherautdk esetében 2030-ig, 0 kibocsatas, vagyis teljes kibocsatasmentesség
az uj személygépjarmiivek esetében 2035-ig
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A BMT-ben foglalt beavatkozasok jellemzéen nem érintenek mezégazdasagi teriileteket,
tehat csak kis részilkk esetén szamolhatunk terméfold-igénybevétellel. Amennyiben
termdéfoldet, illetve addig beépitetlen terlletet érint a beruhazas, az altalaban a talaj felsé,
humuszos rétegének elmozditasaval jar. Fontos, hogy a termékeny és hasznosithaté talajrétegek
hasznositasarol és elszallitasarol gondoskodni kell. A talajer6ziot megel6zendd geotechnikai
megoldasok kivitelezése is fontos, emellett a rézslik és a sérilékeny talaju terlletek gyepesitése
is védelmet nyujthat.

Beépitetlen terlletrészek érintettsége dontéen a terméteriletek enyhe csokkenésével jar,
emellett féként az épitési tevékenység soran felmerilhetnek hulladékkeletkezéssel, vagy akar a
munkagépek jelenléte miatti pontszennyezéssel (normal Uzemi olajszennyezéssel,
elcsepegéssel vagy havaria helyzetekkel) kapcsolatos problémak, amelyek hatasaval kalkulalni
kell.

A beruhazasok dont6é tobbsége esetén megépitésiiknek a talajra, talajvizekre gyakorolt
hatasa alapvetéen csekély, mivel mar beépitett teriileteken valdsulnak meg és kis beavatkozasi
mélységli épitéssel jarnak. Olyan esetekben azonban, amelyek nagyobb mértékii
beavatkozasi mélységet kivané miitargyak elhelyezésével jarnak, szignifikans kornyezeti
hatasokkal szamolhatunk.

Ez esetben a foldtani értékek érintettségét illetéen igen fontos kiemelni a févaros és az
agglomeracio karsztos adottsagait, amelyek egyeduilalliéva teszik Budapestet. A karbonatos
blokkok a budai oldalon gyakran kertlnek felszini, illetve felszinkozeli helyzetbe, amelyet sok
esetben csak kis vastagsagu talaj takar, mig a beépitett részeket dontéen mesterségesen
feltoltott talajok és burkolt felszinek boritjak. A kitett, karsztos teriiletek esetén kiemelt
fontossagu a megfelelé kapacitasu és minéségii vizelvezetérendszerek kiépitése, amely
meggatolja a szennyezett vizek bejutasat a karsztba.

A nagyobb mélységi épitkezéseket kivané beavatkozasok, metro- és alagutépitések épitési
folyamatai soran a szennyez8déseknek kitetté vallhatnak nem csupan a felsé, de az allomasok
teriletén a mélyebben fekvd foldtani kozegek is. Ezek védelme érdekében a talajviz aramiasi
viszonyainak megfelel6 geotechnikai megoldasok alkalmazasa is szikséges. Kiemelt
jelentéségliek tovabba az alagutak mellett a mély bevagasokkal megvaldsulé autdpalya épitések
is.

Fontos megemliteni tovabba a teruletfoglalasok hatasat, amelyek leginkabb az uj nyomvonalon
létesitése esetén jellemzbek. Kiemelendé a felszin alatti vizek, illetve a foldtani kdzegek
kdlcsdnhatasa: a szennyezett talajok vagy foldtani kdzegek szennyezhetik a felszin alatti
viztesteket, de ugyanigy, a szennyezett felszin alatti vizek a foldtani kornyezet és a felszini vizek
min&ségét roncsolhatjak.

TerUletfoglalas (és f6ként a nagyobb beavatkozasi mélységekkel jellemezheté épitkezés) esetén
tehat kiemelt jelentéségu a talaj, illetve a foldtani kbzeg védelme.

3.5.1.3 Felszini és felszin alatti vizek

A BMT vizsgalati terlletét érintd, vizek minéségére vonatkozé, kdzvetett és kdzvetlen hatasokat
egyben vizsgaljuk, mivel a BMT Projekt Tipusai kozott kevés olyat talalni, mely kodzvetlen,
szignifikans hatassal lenne Budapest vizeinek allapotara.

Problémasnak tekinthetéek a nagy szamban eléfordulé olyan, Gj nyomvonalon megvalésulé
esetek, melyek nyomvonalai esetleg kereszteznek vizfolyast, vagy kozvetleniil mellette
parhuzamosan haladnak. Ezek projektszintii vizsgalata fontos a késébbiekben.

Az Uj burkolattal ellatott felliletek kiemelt hatast jelenthetnek a felszini és felszin alatti vizekre
vonatkozoan, itt az atpalyan felhalmozédott szennyez6k bemosédasa jelentds probléma
lehet. Emellett a burkolt terliletek aranyanak névekedésével a felszin alatti vizek utanpoétiédasa
is akadalyozott lesz, ez pedig mennyiségi és mindségi problémakhoz is vezethet, mig a
beszivargas gatlasaval a felszini lefolydas mértéke novekszik. A megfelel6 vizelvezetési
technikaval, kdrnyezetbarat sikossag-gatlo és gyomirtd alkalmazasaval azonban ezen utak, hidak
szennyezd szerepe is redukalodik.
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A klimavaltozas hatasara élénkil6 idéjarasi szélsésegek azonban olyan megoldasok kialakitasat
surgetik, melyek a szaraz id6szakok alatt hull6 csapadékok megtartasara, illetve a villamarvizek
hirtelen jott vizének elvezetésére egyarant alkalmasak. Ezek a zolditések, esbkertek
létrehozasaval is javithatok.

Az emlitett beavatkozasok alapvetéen, tdbbségében beépitett terlletet érintenek, igy esetiikben
jelentés burkolat-névekedésre nem kell szamitani. Mindazonaltal a lefolyas ndvekedésével a
csatornahalozaton 1évé zaporkiomldk segitségével csapadékvizzel higitott, tisztitatlan szennyviz
jut a vizfolyasokba, ami ndveli a szennyvizhaldzat terhelését.

Az emlitett hatasokat szamos villamos vonalszakasz meghosszabbitasara iranyul6é beruhazas is
elésegitheti, amennyiben azok csapadékviz-csatornakat, illetve esdvizmegtartast segitd
rendszereket is érintenek, ezaltal a burkolt kézlekedési teriletekrdl a csapadékviz gyorsabban
kerll elvezetésre. Ezért is fontos, hogy lehetéség szerint a beépitettség aranyanak alacsonyan
tartdsara, illetve az Uj burkolatokkal ellatott térrészek aranyanak redukalasara figyelmet
forditsunk.

Szintén terhelé hatasa lehet a mar emlitett sikossaggatlé anyagok hasznalatanak, melyek
az utburkolatokrél valé bemosddassal a felszin alatti viztestek szennyezéséhez jarulhat hozza.
Ez kiemelten fontos a budai, karsztos terlletek esetén, ahol a szennyez6k hatasa igen gyorsan
megjelenik a felszin alatti térrészben. Ezen kivll a kézuti forgalom altal hasznalt burkolt feltletek
forgalmanak ndvekedésével a balesetek, havaria események is nagyobb valdszinlséggel
kovetkeznek be, melyek soran a talajvizbe szénhidrogének juthatnak be. Ezek kozil is kiemelt
kockazatot jelentenek a vizparthoz kdzeli, illetve a vizi kozlekedést fejleszté beruhazasok.

A kozuti terhelések hatasa mellett a Duna esetén is fellelheték kockazatok, hatasok: a varosi
és elbévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztésének célja alapjan a hajézast aktivan a
kozossegi kozlekedés részéve kivanja tenni, igy az emberi életmindséget tekintve potencialisan
pozitiv hatasokkal szamolhatunk, a nagyobb hajéforgalom miatt viszont n6é a havaria lehetésége
is. Ez esetben a jarmlvekbdl szivargé Gzemanyag jelenthet kockazatot a Duna minéségére,
emellett a vizikdzlekedés forgalmanak noévekedésével ndvekvd hulladékmennyiségre is lehet
szamitani. A févarosi hajézassal kapcsolatos Projekt Tipusok, bar a Dunat kozvetlen(l érintik, a
kozlekedési szabalyokat, illetve a megfelel karbantartasi munkalatokat, ellenérzéseket betartva
Uj szakaszokat nem tesznek ki jelentds kockazatnak.

A gyalogos, illetve kerékparos kozlekedést, a kozterek rendezését tdmogatd Projekt Tipusok a
zoldfeluletek fejlesztésével kedvezd kdérnyezeti hatasokat eredményezhetnek, ugyanakkor a
megnovekvé hasznalat miatt ndvekvd hulladékmennyiséggel, szennyezéssel is lehet szamoilni.
Emellett az 0j burkolattal jaré beruhazasok ez esetben is gatolhatjak a csapadékvizek hatékony
beszivargasat. A tervezett zoldutak a térség felszini vizei kézul leginkabb a Szilas-patakot, a
Rakos-patakot, illetve az Ordég—érkot érintik.

A felszin alatti térrész, igy a felszin alatti vizkincs kiemelt kockazatoknak van kitéve a
metréépitések, illetve az alagutépitések épitkezési szakasza soran. Az épitési szakaszban a
nagy beavatkozasi mélység miatt a felszin alatti viztestek hidrodinamikai viszonyainak
megvaltozasa és a viztelenitéssel jaré6 mennyiségi veszteségek mellett a munkagépek potencialis
szennyezéseének is ki vannak téve, igy a vizmindség romlasanak is komoly kockazata van.

A févarosi asvanyviz, illetve gydgyvizes kutak veszélyeztetettsége a H5-6s, H7-es HEV vonalak,
illetve a Gubacsi hid kdrnyéki vasutvonalakhoz kodzeli beruhdzasok esetében mertlhet fel.
llyenkor leginkabb a munkagépek altali szennyezés, szivargas lehet potencialis probléma.

A BMT projektjei koziil leginkabb azok lehetnek negativ hatassal a felszin alatti vizkincsre,
melyek munkalatai mélyebb beavatkozasi munkalatokat igényelnek, illetve a talajrétegek
elmozditasa soran kitetté teszik a felszin alatti vizeket a szennyezéseknek. A felszini vizek
szempontjabdl a viztesteket direkt médon érinté munkalatok, illetve az utpalyakrol lemosddo
szennyez8dések okozhatnak szignifikansabb problémat, azonban a megfelelé technoldgiakkal
ez a hatas jelentésen csdkkenthetd.
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3.5.1.4 Zaj és rezgés

A kozlekedésbél fakadé zaj-, illetve rezgésterhelés okozta kérnyezeti problémak kezelése nehéz
feladat. A zaj érzékelése és megitélése szubjektiv. A vonatkozé hatarértékek betartadsa mellett is
felmertlhetnek lakossagi panaszok.

A BMT-ben meghatarozott beruhazasok soran jelentés mértékii kozvetlen és kozvetett
hatassal kell szamolni a kivitelezési és lUzemelési id6szak alatt. Emellett, a BMT keretében
tervezett szamos fejlesztés (tobbek kozott a Szerémi uti, illetve a lll. kerlleti zajvédé falak
kiépitése, vagy a Kossuth-Rakoczi tengely komplex megujitdsa) kifejezetten a zajterhelés
mértékének csokkentését iranyozza eld.

A BMT altal tervezett fejlesztések kivitelezési ideje alatt jelentkezd zajterhelés féként a
beavatkozas volumenétdl és helyszinétdl fligg. Az idészakosan fellépd, ugyanakkor kis
terGletre korlatozédd zajszint ndvekedés a munkagépek, szallitéjarmivek és munkagépek
alkalmazasabol  jelentkezik. Az ennek okan felmertld hatasok optimalis
munkagépmegvalasztassal, helyes munkaszervezéssel és a szallitéjarmivek utvonalanak, illetve
idészakanak koriltekintd tervezésével csdkkenthetbek.

Villamos, fogaskerekii, HEV esetében Uj vonalak kialakitasa, vagy meglévék hosszabbitasa
esetében lokalisan Uj zaj- és rezgés forrasokkal kell szamolni, ennek kdvetkeztében a kdzvetlen
zaj- és rezgésterhelés ndvekedése varhaté. A meglévé vonalak rekonstrukcidjanak révén
azonban a korszerl zajvédelmi eszkdzdk beépitésének hatasara (a forgalom ndvekedésének
fuggvényében) a zaj- és rezgésterhelés (mérsékelt forgalomndvekedés esetén) akar csokkenhet
is.

A vasuti menetrend valtozasaval (vonatsiir(iség, sebesség) a zaj- illetve rezgésterhelés is né,
még akkor is, ha a vasutvonalak és kotott palyarendszerek fejlesztésével jelentdés fajlagos
hatascsokkentés érhet6 el. A vasuti keresztez6désekben alkalmazott hangjelzés, valamint az
allomasok hangosbeszél6i szintén zavard hatasuak. A forgalom névekedésével 6sszességében
kulondsen a vasuti terhelések, kisebb mértékben a villamosvonalak Uzemeltetésébdl szarmazo,
lokalis terhelések névekedése varhato.

Meglévé ut zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasaval a kozvetlen zajterheléssel jaro
hatdsok csOkkennek. Erre szolgalhatnak a passziv zajcsokkentd intézkedések, zajvédé falak
épitése (példaként a Szerémi ut, vagy a lll. keruleti fejlesztések) vagy toltések telepitése, de
kilonb6z6 kotottpalyas és kdzuti vonali fejlesztések soran alkalmazott korszer(l, zajcsokkenté
megoldasok is (pl. rugalmas sinalatétek, rezgéscsillapito adalékkal készitett kopédréteg,
zoldfeluletek-névényalkalmazasok, stb.).

Kerékparos uthalézat és B+R rendszerek kiépitésével, illetve a gyalogos elérhetéség
javitasaval és gyalogos dvezetek kialakitasaval csokkend zaj- és rezgésterhelés varhato. Ilyen
fejlesztés tobbek kdzott az UlISi Ut - VAci Ut tengely kerékparosbarat fejlesztése, bringasztrada
kialakitasa vagy az Eszak-Pest bringasztradak fejlesztése.

A véarosi mobilitdsbdl szarmazé zajterhelés eltéré mértékben jelentkezik a kulonbdzé kozlekedési
moédok kézott. Osszességében az elavult jarmiipark cseréjével, a meglévé elemek
korszerusitésével, illetve a zaj és rezgésvédelmi intézkedések alkalmazasaval a zaj és
rezgés kozlekedéshbdl eredd szintje mérséklodik.

A hagyomanyos robbandmotorok jelent§sebb zajszinttel mikddnek, mint az egyre szélesebb
koérben elterjed6 elektromos meghajtasu jarmivek. Az elektromos jarmivek hasznalatanal is
jelentkezik ugyanakkor a gordulési zaj, mely a sebességgel aranyos terhelés. Az elektromos
jarmlvek varhato elterjedése, és ennek a BMT keretein belil valé tdAmogatasa — szamos egyéb
feltétel mellett — el6seqiti a kdzlekedési eredetli zaj- és rezgéscsokkentési térekvéseket.

A kiemelten forgalmas szakaszok mérséklésére iranyuld Uj szakaszok forgalma Uj terheléseket
jelent a kérnyezetben. A zsufolt terlletek tehermentesitése altalaban varosperemi teruletek
terhelésével jar. Az elkerilést, tehermentesitést biztositd szakaszok esetében a mentesuld ut
kérnyezetében a zaj- és rezgés terhelés jelentdsen javulhat. Ugyanakkor az 0j szakaszok
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kornyezetében a hatasok jelentdosek lehetnek, ezért a megfelelé védelemrdl gondoskodni
kell.

3.5.1.5 Epitett kérnyezet

A BMT alapvetéen a varosi és az el6varosi kdzlekedési, illetve tagabb értelemben mobilitasi
rendszerek megujitasat és fejlesztését célozza, igy kozvetlen hatasa az épitett kornyezetre
igen korlatozottan, csak abban az esetben jelentkezik, ha az egyes intézkedések a fizikai
infrastrukturat is érintik; ebben az esetben a beavatkozasok hatasa jelent6s, és hatastertlete az
adott beavatkozas kdzvetlen kdérnyezetére terjed ki. A kdzvetett hatasok ezzel szemben akar a
teljes varosi és varostérségi rendszerben, ezen belll az épitett kérnyezet szamos eleme
tekintetében jelentkeznek, hatasuk — tekintettel arra, hogy Osszetett tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti folyamatok ereddjeként hatnak — kisebb mértékd, illetve az egyéb telepulési
folyamatoktol nehezen elvalaszthaté.

A fentiek szerint az épitett kdrnyezetre azon intézkedések esetében varhaté érdemi hatasok
megjelenése, amennyiben azok fizikai beavatkozassal jarnak. Ezen intézkedések tipikusan az ,,1.
Javulo halézati kapcsolatok” beavatkozasi teriilet elemei esetében, illetve a ,3. Ugyféléiményt
noveld szolgaltatasok”, ,3.1 Kozlekedési szolgaltatasok és kozlekedési kultira formalasa”
operativ célhoz kapcsolédd ,3.1.3 Kozlekedéstorténeti emlékek megérzése, bemutatasa”
intézkedés esetében jelentkeznek. Ezen intézkedések a BMT keretében vizsgalt Projekt Tipusok
legtobbjét — a 21-23 Projekt Tipusok kivételével — lefedik.

A BMT az épitett kdrnyezetre kdzvetlen hatast, ezen belul elsésorban a kdzlekedési funkciokat is
hordoz6 kozterlleteket érintd hatast az elsé beavatkozasi terllet a kdzlekedési infrastrukturat
érintd, a 18: Vasut | Allomaskorszeriisités és 19: Komplex | Kdzteriilet; P+R Projekt Tipusok
beavatkozasain keresztll fejt ki. A beavatkozasi tertleten belll az dsszes operativ célhoz
kapcsolodd intézkedés esetében, viszonylag sziikebb kdzvetlen hatasterlletre korlatozodé, a
kozlekedési funkcidval is bird kdzterlletek esetében azonosithato jelentés pozitiv hatas.

A hatasok a kozteriileti és kozlekedési épitett elemek kozvetlen megujulasan keresztil
jelentkeznek. A kozlekedési fellleteket és az infrastrukturat érinté beavatkozasokkal egységes
koncepcié mentén ujulnak meg az épitett elemek, és a hozzajuk kapcsolodo zdldfeltletek mind
sorolhatd intézkedések kifejezetten a kozterlletek mindségi és funkcionalis fejlesztésére
koncentral, az ,1.2 integralt halézatfejlesztés” és ,1.3 ,Kényelmes modvaltd pontok, kénnyen
atjarhaté rendszerek” operativ cél ala szervezett intézkedések a kdzlekedési infrastrukturat, és
kiemelten annak csomopontjait érintik.

A védett épitett értékek tekintetében a teriileti jellegli védettséget élvezé6 miiemléki
teriileteken azonosithaté koézvetlen pozitiv hatas, hiszen itt a védettség nem egy-egy
objektumra vonatozik, hanem a megujuldé kdzteriletekre is. Ezen kiemelt terlletek Budapest
Vilagoérokség terlletei, a Duna part, a Varhegy és a Gellért-hegy terlletei és a Pesti Belvaros az
Andrassy uttal hataros teruletei, illetve a Wekerle-telep, a Tisztvisel6-telep, valamint Zugliget.
Miutan a fejlesztések esetenként jelentésebb féldmunkaval is jarhatnak (infrastruktira épitések)
a régeészeti lelbhelyek érintettsége is varhatd kuldndsen a Duna-parti tertleteken; ezen épitett
emlékek védelme, megbrzése és bemutatasa a fejlesztések soran kiemelt feladat. A ,3.
Ugyféléiményt ndveld szolgaltatasok”, ,3.1 Kdzlekedési szolgdltatasok és kodzlekedési kultdra
formalasa” operativ célhoz kapcsolodd ,3.1.3 Kozlekedéstorténeti emlékek megbrzése,
bemutatasa” intézkedés az 22: Egyéb | Informatika, Tajékoztatas Projekt Tipuson belll bar
elsésorban a targyi és kulturalis emlékekre koncentral, az emlékek bemutatasara arra mélto
koérnyezetben, potencialisan védett miiemléki tertileten/éplletben kerllhet sor, igy az értékes
mavi elemekre gyakorolt pozitiv hatasok a kozlekedési jelentéségl targyi és kulturalis emlékek
mellett a mGemléki védettséget élvez6 objektumok megujulasan keresztil is jelentkeznek.

A tervezett beavatkozasok kodzvetett hatasai jellemzéen gyengék, és bar mivel a tervezett
fejlesztések eredményei a varos minden ,hasznaldja” szamara elérhetéveé valnak, a kdzvetlenil
az infrastrukturara/kdzteriletekre gyakorolt hatdsok mellett pozitiv kdzvetett hatasok
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azonosithatok a varos és agglomeracioja teljes teruletére is. A hatasterlletek és a hatasok
erfssége a kulénbdz6 beavatkozasi terlletek esetében eltér, azonban altalaban véve minden
esetben kismértékd, csekély pozitiv kdzvetett hatasok azonosithatok.

Az épitett kornyezett érint6 Projekt Tipusok esetében a megujuld kozteriiletek, javulé
kozlekedési infrastrukturalis halézati kapcsolatok a fejlesztések néhany szaz méteres
kornyezetében érezhetd ingatlanar ndvekedést eredmeényeznek, igy befektetési célpontta valnak.
Ez a folyamat magaval hozza az éplletallomany legalabbis részleges minéségi megujulasat, és
az alulhasznositott terlletek funkcionalis atalakulasat is. Ezen pozitiv folyamatokkal szemben az
esetenként megnovekvd forgalmi terhelések — elsésorban a kdzdsségi kdzlekedés terhelései,
kiemelten a vasuti kdzlekedés — a fejlesztések néhany szaz méteres kdrnyezetében az ingatlanok
értékének csodkkentését hozhatjak magukkal. Ezen ellentétes folyamatok meég akkor is
megjelenhetnek, ha a zaj- és rezgésterhelések, illetve a légszennyezé kibocsatasok nem
novekednek érdemben a jelenlegi — kétségtelenul sokszor zavaré — allapothoz képest, sét a
varhatdéan csokkend egyéni kozlekedési terhelések miatt akar 6sszességében a terhelések
csokkenése varhatd. Ezen kedvezétlen folyamatokat a fizikai infrastruktira megujitasa
tekintetében Uj és korszeri muiszaki-védelmi megoldasok, illetve a ,2. Vonz6 jarmivek”
beavatkozasi tertlet / 21: Egyéb | Jarm{ibeszerzés Projekt Tipus intézkedései tompithatjak.

A BMT a kozlekedési rendszerek és kapcsolatok minéségi és mennyiségi fejlédését
eredményezik, amelynek mind a fizikai kérnyezetet, mind a ,szoft” elemeket érinté fejlesztések is
részét képezik. Ezen folyamatok 6sszességében az agglomeraciés és a reurbanizaciés
hatasokat is erésitik, igy varhatd els6sorban az alulhasznositott varosi tertletek — jelesll az
atmeneti varosi zdéna jelentés barnamezbs terlletei — és az agglomeracios teruletek
felértékelédése is. Ezen a telepulési rendszerben értelmezhetd folyamatok értelemszerien az
épuletallomanyra is hatassal vannak, Uj beépitések és a meglévd épuletallomany minéségi
megujulasan keresztul.

A védett értékek tekintetében a kozvetett hatasok részben kozvetlenebb mddon, részben szintén
a varostérségi rendszer egészét érint6 komplex, sokszor egymast er6sit§ folyamatok
eredményeként jelenhetnek meg. A kozterlleteket, kdzlekedési fellletek érint6 fizikai
beavatkozasok — kildndsen a belsé varosi terlleteken és az egyéb értékes alkbzpontokban,
telepulési magokban — védett miemlékek kdzvetlen szomszédsagaban valdsulnak meg. Itt a
fejlesztésekkel a védett — és nem védett — értékek miiemléki kbrnyezetének mindségi megujulasa
valésul meg parhuzamosan a kozlekedési kapcsolatrendszerek mindségi és mennyiségi
fejlédésével. Ezen folyamatok dsszességében megteremtik a védelem mélté kornyezetét, és a
kénnyebb elérhetéséggel javitjak a védett éplletek fenntarthaté hasznositasat is.

A magasabb szinvonalu kozlekedési szolgaltatasok érdemben segitik elé a kozlekedési
maodvaltast, az egyéni gépjarmuivel torténd kdzlekedésrdl a k6zosségi, mikro- és nem szennyezd
egyéni kozlekedésre (kerékparozas vagy gyaloglas) torténd attérést. A modvaltas
értelemszerlien csdkkenti a kozlekedés zaj- és rezgésterheléseit, viszont a kdzdsségi
kozlekedési igények megndvekedése ezen kozlekedési mdd terheléseinek kisebb meértéki
ndvekedését is eredményezi. Kulondésen a BMT projektjeinek helyszinén, a fejlesztések és
beruhazasok soran lokalis intermodalis csomopontok alakulhatnak ki, az ezzel jaré kedvezbtlen
zaj- és rezgéshatasokkal egytt.

Az épitett elemekre, az épitett 6rokségre gyakorolt hatasok Osszességében csak a stratégia
egyes beruhazasi elemeinek konkrét ismeretében itélhetdk meg pontosan. Az el6készités és a
megvaldsitas soran a kulturalis 6rokség védelmérdl szolé 2001. évi LXIV. térvény (Kotv.), ill. a
kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrél szold 68/2018. (IV. 9.) Korm. rendelet
iranyado.

3.5.2 Kornyezeti rendszerekre gyakorolt hatas

3.5.21 Klima

A BMT keretében meghatarozott Projekt Tipusok klimara gyakorolt hatasai elsésorban az UHG-
kibocsatas, valamint a zéldfeliiletek nagysaganak valtozasaban nyilvanulnak meg.
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Az egyik legjelentésebb klimavaltozast okozd kdzvetlen hatast a légkérbe jutd UHG-k
eredményezik, melybdl igen nagy aranyt képviselnek a kdzlekedési kibocsatasok, kiléndsen a
kozuti kozlekedés. Ennek megfeleléen a varosi kdzlekedést fejlesztd, gyorsabb eljutast biztosito,
azonban a kdzuti infrastruktura fejlesztéseére iranyuld Projekt Tipusok esetén megnévekedhet az
ezen fejlesztéseket kihasznald autdsok szama, ezaltal ndvekedhet a kibocsatas. Ezzel szemben
az integralt kozlekedési rendszer fejlesztése keretében egyre nagyobb hangsulyt kapé
villamos, HEV, vasit, egyéb kozosségi kozlekedés, valamint a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére iranyulé Projekt Tipusok — fuiggetlenil attél, hogy infrastruktira fejlesztés,
vagy jarmiibeszerzés — jelentés mértékben hozzajarulhatnak ezen kézlekedési modokra
térténd atiiléshez és ezaltal a févarosi kozlekedésbdl eredé UHG-kibocsatas
csokkentéséhez.

Szilkséges megemliteni, hogy a kozosségi (villamos, HEV, metré, trolibusz) és a vasuti
kozlekedés klimavaltozast befolyasolé hatasa kozvetett moédon jelentkezik a villamos-
energia felhasznalas kapcsan, az eléallitas soran keletkezd UHG-kibocsatasként az energetikai
agazatban. Ennek megfeleléen a BMT hatasara a kdzdsségi és vasuti kdzlekedés ndvekvd
energia felhasznalasa noveli az energiaszektorban jelentkezd kibocsatast, ez azonban
némiképpen csokkenthetdé a korszerli jarmiivek beszerzésével, az energiafelhasznalas
hatékonysaganak novelésével, a megujulé energiaforrasok felhasznalasaval (kilondsen a
megallék, allomasfelljitasok, utastajekoztatod, szellbztetd rendszerek, metrd lzemeltetés esetén).

Kdzvetett modon a fentiek szerinti atllés altali UHG-kibocsatas csokkenést tamogatja egy
kiszamithatébb, jol Gtemezhetd varosi eljutast biztositd kodzdsségi kdzlekedést tamogatd
informacids, szabalyozasi, intézményi rendszer, a megfeleld utastajékoztatas, a leghatékonyabb
eljutast biztositd kozlekedési eszkdz kivalasztasat tamogatdé app és egy atlathatd, rugalmas —
igényekhez igazodd — tarifa rendszer kiépitésével.

Az UHG-kibocsatas és az éghajlatvaltozas hatasaihoz valé alkalmazkodas szempontjabél
is fontos és kozvetlen hatassal bir a varosi zoldfeliiletek csokkenése, vagy novekedése.
Jellemzden, az infrastruktura fejlesztések, Uj vonalak, utak, megallok |étesitése, hasznositatlan —
jelenleg zdld, névényzettel boritott — terliletek beépitésének hatasara a zdldfellletek csékkennek.

Budapest teriletén az éghajlatvaltozas egyik leginkabb érezhetd hatasa a felszini levegd
atlaghémérsékletének, valamint a h&ségnapok szamanak ndvekedése. Ezen érzékelhetd
tendencia, valamint az infrastruktira és az azokhoz kapcsol6do fejlesztések eredményeként
ndvekvl épulet, palyafellletek (k6zut, sin), burkolt felszinek egyittes kdvetkezményeként egyre
inkabb névekedhet a hésziget-hatas.

A BMT keretében kiemelt fontossagu a zoldfeliiletek megdévasa, a csapadékvizek minél
nagyobb mértéki visszatartasa, a gyalogosbarat kozterek kialakitasa, varosi zold utak
fejlesztése, ezzel is csokkentve a varosi hésziget-hatast.

3.5.2.2 Elévildg, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitds

Az élbvilag esetében a legjelentésebb hatétényezdk a létesitéshez kapcsolddnak, az zemelés
hatasai jellemzben kevésbé jelentések.

Vonalas létesitmények kialakitasahoz szikséges terlleteken (a teruletfoglalassal) az eredeti
éléhelyek véglegesen megsziinnek, a helyvaltoztatd mozgasra képtelen vagy lassan mozgo
élélények egyedei elpusztulnak. A teruletfoglalassal kézvetlenul nem érintett szomszédos
terileteken az éléhelyek allapota leromolhat a kdzvetett hatédsok révén (zajterhelés zavaro
hatasa, fényviszonyok médosulasa, vizhaztartasi viszonyok megvaltozésa stb.). Ezek a zavart
terlletek az utak mellett altalaban 50- 100 m széles savot jelentenek, méretuk jelentésen fugg az
érintett tertlet érzékenységétél. A teriletfoglalason tul az Uj vonalas létesitmények jelent6s
hatasa az elvalaszté hatas, az éldhelyek fragmentédlédasa, amely az élélények szabad
mozgasanak akadalyozasaval éléhely-izolaciot eredményez.

A meglévé infrastrukturak fejlesztése esetében az el6zbekben ismertetett hatasok joval
mérsékeltebben jelentkeznek. llyen esetekben az igénybe vett terliletek jellemzden kevésbé
értékes éléhelyeket érintenek, ugyanakkor eléfordulhat, hogy a nyomvonal szélesitése miatt az
ut menti fasorok, cserjesavok megszintetésre kertlnek.
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Az épités idészaka is terheld lehet, torekedni kell a megkozelitési utvonalak, deponiak, géptarold
helyszinek megfelel6 megvalasztasara. Tovabba korultekintéen kell megtervezni az esetlegesen
szlkséges fakivagasi munkakat.

Az Uzemelés soran a zajterheléshez kapcsolodo zavaré hatasok jelentkezhetnek, melyek a
zavarasra érzékenyebb allatfajok esetében altaldban elvandorlast, menekilési reakciot
eredményeznek. Ez a hatas els6sorban madarfajok és eml&sfajok esetében jelentkezik, de
kétélti és hiilld fajok is érintettek lehetnek. Erzékenyebb fajok esetében a hatasteriilet akar 500
m is lehet.

Az Gzemelés soran a jarmiivekkel valo6 litk6zés egyes allatfajok esetében (pl. gerincesek, egyes
repulé rovarfajok) jelentdés mértéki lehet. Fontos kiemelni, hogy az elltéseken kivil a villamos
felsbvezeték is jelent6s veszélyt jelenthet, amennyiben az az alacsonyan repulé madarak
mozgasanak Utjaban kerul elhelyezésre.

Eldhelyeket veszélyezteté hatasként jelenik meg az idegenhonos novény- és allatfajok
terjedése. Az épités altal bolygatott terlleteken nagy tlréképességi fajok telepednek meg,
valamint a vonalas infrastrukturak az invaziv fajoknak terjedési folyosoét biztositanak.

A BMT intézkedéseinek megvalodsitdsa soran elsésorban altalanos kockazati elemek
(védett fajokra gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatas, zavaras, oOkolégiai folyosék
igénybevétele) jelentkezésével kell szamolni. A projektek donté tobbségénél nem varhaté
élévilagvédelmi szempontbél értékes terilletek igénybevétele, jelentés elvalaszté és
fragmentalé hatas. Az egyes projektek elbkészitése soran vizsgalandé a Natura 2000
teriiletek, védett természeti teriiletek vagy jelentdsebb természeti értékkel rendelkez6, nem
védett teriiletek érintettsége.

3.5.2.3 Zdoldfeliileti rendszer, zéldinfrastruktuara

Uj kozlekedési létesitmények kialakitasa sok esetben egyitt jar a zoldfeliiletek
csokkenésével. Egy Uj nyomvonal kialakitasa jelent6s teriletfoglalassal jar, a tehermentesitd,
elkertl6 utak jellemzden beépitetlen terlleteket érintenek. A kerékparutak kialakitasa lehet
negativ hatasu, ha uj nyomvonalon, Uj burkolt fellletek kialakitasaval, zoldfelllet-
igénybevételével valosul meg, de lehet semleges, ha a meglévé kozlekedési célu, burkolt
fellletek Ujraosztasaval alakitjak ki. Tovabba lehet pozitiv, ha a kerékparut mentén zéldsav,
pl. arnyékol6 fasor is kialakitasra keril. Az utak szélesitése, villamosvonalak meghosszabbitasa
rendelkezésre allo szélességi adottsagok miatt nem mindig oldhaté meg zdéldfelllet igénybevétele
nélkil, gyakran fasorok kivagasa is elkerulhetetlen.

Meglévé infrastrukturak rekonstrukcidja esetén altalaban kevésbé jelent6s hatassal
szamolhatunk, de ilyen jellegl beruhazasoknal is sérulhet a zoldfeliilet, atmenetileg vagy
tartésan csdkkenhet a nagysaga, leromolhat az allapota. A komplex szemléletii utfelujitasok
ugyanakkor magukban foglaljak a forgalmi rend felllvizsgalatat, az utfelllet Ujraosztasat, melynek
soran a gyalogos és kerékparos szempontbdl jelentds zoldfelliletek is fejlesztésre kerlilhetnek.
Meglévé és U] kdzlekedési felliletek fejlesztése esetén is kifejezett cél a zéldfellletek lehetéség
szerinti fejlesztése, a fak minél nagyobb aranyu megjelenése.

Uj megallok létesitése esetén a teriilethasznalat intenzitasa varhatéan noévekszik, esetlegesen
az Uj beépitések zoldmez6s terileteket is érinthetnek, hozzajarulva a zoldfeliileti intenzitas
csokkenéséhez, valamint a kdzlekedési eredeti terhelések ndvekedéséhez. Az Uj vagy meglévd
megallokhoz, allomasokhoz kapcsolodo parkolok kialakitasa is noveli a beépitett, bioldgiailag
inaktiv teruletek kiterjedését.

A palyaudvar felujitas, allomas korszerisités egyutt jar a kornyezé kézdsségi hasznalatu
teriiletek megujitasaval is. Ezen beavatkozdsok jarhatnak az &llomasokhoz kapcsolédo
zoldfeliiletek nagysaganak csdkkentésével és ndvelésével is. Altalaban, kismérték( csokkenés
esetén is a kozterlletek, utasforgalmi terlletek allapota érdemben javul, javitva ezzel a
zoldfellleti funkciokat is.
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Az intermodalis csomopontok fejlesztése jelentds teriiletfoglalassal jarhat, szamitani lehet
zoldfelllet-igénybevételre, ill. fakivagasra, ugyanakkor mellett lehetéség nyilik mindségi
zoldfeluletek kialakitasara is.

A kozteriiletek zolditését célzé projektek, kiemelten a nagy, 6sszefliggé zoéldterileteket érinté
fejlesztések hozzajarulnak a varos levegdjenek tisztitasahoz, a hésziget hatas csdkkentéséhez,
illetve a rekreacios lehetéségek bdviléséhez. Ezen terlletek megujitasakor kifejezett cél a
zoldfeliileti arany novelése, a meglévd zoldfeliiletek minéségi javitasa, igy jelentds pozitiv
hatas varhaté. A varosi zoéldutak kialakitasa, fejlesztése az érintett terlleten varhatéan
zoéldfelllet csbkkenést eredményez a burkolt ut kialakitasa miatt, ugyanakkor a terilet rekreaciés
hasznositasat noéveli. Zoéldinfrastruktira szempontbdl jelentések azok a teriletek, amelyek
meglévd zoldfellleti elemek kozott létesithetnek kapcsolatot, és kilondsen azok, amelyek
vizfolyasokhoz is kapcsolhaték. Az Uj infrastruktura-fejlesztések esetén, amennyiben a linearis
kozlekedési folyos6k mentén akar tobbszintes (gyep/cserje/fa) zdldfellletek kialakitasarara
kerll sor, az varosképi, varosokologiai szempontbdl és a miszaki infrastruktira hévédelme
szempontjabdl is hosszutavon kedvez6 hatast jelent.

A pontszerii lokalis beavatkozassal jar6 fejlesztések (pl. elektromos toltéallomas-halozat
fejlesztése, kerékpartarolok telepitése) okozhatnak zoldfelllet csdkkenést, azonban ezek
mértéke varhatéan nem jelentds, illetve megfeleld elhelyezéssel a negativ hatas
kikiiszobolhet6é vagy minimalizalhato.

A jarmipark fejlesztéseknek, az informatikai és szabalyozasi intézkedéseknek nincs kdzvetlen
hatasa a zoldfellileti rendszerekre, azonban kdzvetett pozitiv hatas elképzelhetd, pl. a csdkkend
légszennyezettség kedvez6 hatassal van a zoldfellletek allapotara is.

A BMT intézkedései koziil elsésorban az Uj infrastruktura kialakitassal jaré fejlesztések
eredményezik a zoldfeliiletek kisebb-nagyobb csokkenését. Ez az elkeriilhetetlen hatas
szamos projektnél jelentkezik, csak kismértékben lehet csokkenteni a nyomvonalak,
helyszinek gondos megvalasztasaval. Ugyanakkor a BMT céljai kozott megjelenik a varos
zoldfeliileti rendszerének fejlesztése is, igy szamos intézkedés és projekt célozza a
kozteriiletek zolditését, a zoldfeliileti arany novelését, a meglévd zoldfeliiletek mindségi
javitasat, a rekreacios lehetdéségek bovitését is.

3.5.2.4 Teleplilési és taji rendszerek, telepiiléskép

A BMT a varostérségi rendszer egyik infrastrukturalis alrendszerének atfogo fejlesztését célozza,
igy O0sszességében a telepulési rendszerekre a BMT-nek egyértelmiien jelentds, pozitiv
hatasa van, amely a nemcsak a févarosra, hanem annak funkcionalis varostérségére is kihat, és
kisebb mértékben — az orszagon atutazok és ideérkez6 turistakon keresztil — orszagos és
nemzetkdzi jelentésége is van. A BMT intézkedései kozvetlenil az alrendszerre hatnak a komplex
telepulési és taji rendszerek egészére, igy arra kdzvetlen és kdzvetett hatasa is van, ahogy a taj-
és teleplléskép tekintetében kozvetlen hatdsok mellett a rendszerre gyakorolt hatdsokon
keresztul kozvetlen hatasok is azonosithatok.

Miutan az intézkedések a kdzlekedésre, mint telepullési alrendszerre hatnak, elmondhaté, hogy
a terv altaldban és Osszességében kodzvetlenll hat a telepulési rendszerek legtobbjére is. A
rendszer egészének megujitasanak és fejlesztésének egy fontos funkcionalis indikatora az
utazasiidé-megtakaritas. Ezen keresztll a fejlesztések tarsadalmi és gazdasagi alrendszerekre
is kedvezb6en hatnak, a beavatkozasok altaldban novelik a kuldnb6zd tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok hatékonysagat, koltségmegtakaritassal jarnak, és az igy felszabaduld forrasok
egyrészt részét képezhetik tovabbi beruhazasoknak a kulonb6z6 telepulési rendszerekbe, illetve
j6 elérhet8séget és megkdzelithetdséget biztositva az eddigiekben alulhasznositott tertileteknek
lehetéséget adnak az intenzivebb és fenntarthatébb fejl6désre. A telepulési rendszerekre
kalénésen nagy hatassal vannak azon intézkedések, amely a kozlekedési halézat fejlesztését,
0j kapcsolatok kialakitasat célozzak (01: Kézut -hid | Uj ut, 05: Kerékpar | Uj utak, 07: Kerékpar
| Bringasztradak, 09: Vizi kdzlekedés | Fejlesztés, 10: Villamos, HEV | Uj vonal, 16: Vasut | Uj
vonal Projekt Tipusok).
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A rendszerekre gyakorolt kozvetlen hatasok mellett a taj- és telepuléskép tekintetében az
infrastruktura jellegil beruhazasok (1. Javulé halézati kapcsolatok” beavatkozasi terulet / 1-21
Projekt Tipusok) a fizikai koérnyezet minéségének javitasan keresztil hatnak jelentésebb
mértékben. A megujuld kbézlekedési fellletek a teleplléskép meghatarozo elemei, esetenként
egyedi tajértékek, vagy azok kornyezetét képezik, taji-telepulési jelek, igy mindségi javulasuk
egyértelmien pozitiv hatassal jar. Az djonnan megjelend telepiilésképi és varosképi elemek
(01: K6zut -hid | Uj at, 05: Kerékpar | Uj utak, 07: Kerékpar | Bringasztradak, 09: Vizi kozlekedés
| Fejlesztés, 10: Villamos, HEV | Uj vonal, 16: Vasut | Uj vonal Projekt Tipusok), illetve azok
megujulasa (egyéb 1-20 Projekt Tipusok) egyértelmiien jelentés hatasként azonosithatd. A
telepulésképi léptéken tulmenéen egy-egy kiemelt helyszinen (pl. Duna-parti, belvarosi vagy
koézponti- alkdzponti terlletek), egyedi értékek mentén tajrészlet szinten is jelentésebb hatas
azonosithato.

A kedvez6 hatasok a taj kulturalis elemei tekintetében is azonosithaték: mind az
infrastrukturalis, mind pedig a mobilitas tarsadalmi-gazadasagi hatterét ado fejlesztések
hangsulyozzak és tamogatjak a varosi kozlekedési kultura fejlédését, a févarosi identitas
er6sodéseét.

A kozvetett hatasok altalaban véve a telepiilési és taji rendszerek hatékonyabb és
fenntarthatébb miikodését eredményezik. Kbzvetve a rendszer hatékonysaganak névekedése
pozitiv hatassal van a telepllési és varostérségi problémak, alulhasznositott teriletek,
terllethasznalati konfliktusok, diszfunkcionalis teriletek stb. problémainak megoldasara,
azonban — miutan komplex rendszerekrél, és azon belll per definitionem infrastrukturalis
beavatkozasokrol beszélhetink — dnmagaban a kozlekedést és mobilitast érintd fejlesztések
ezek megoldasara nem elégségesek. A kedvezd kdzvetett hatdsok megjelenését nagyban segitik
a BMT szervezeti, intézményi jellegii beavatkozasai.

3.5.2.5 Emberi egészség és életkorilmények varhaté valtozasa a kérnyezeti
elemekben és rendszerekben bedll6 valtozasok kévetkezményeként

A jelen stratégiai kornyezeti vizsgalat soran minden kornyezeti elemet, mint a tervezett

kdzlekedési beavatkozasok hatasviselbit kulon-kalon is vizsgalva jutunk el az embert, az emberi

egeszséget, életkorilményeket Osszességében ér6 hatasok megértéséhez. Végsd soron a

varoslakok, kdzlekedésben résztvevék szenvedik el, vagy élvezik a beavatkozasok kornyezetre,

az életkoériiményekre gyakorolt hatasait, kdztlik akar az egészséget is befolyasolé eredményeit.

Abbdl indultunk ki tehat, hogy a kdzlekedésfejlesztés soran is a legfontosabb szempont a jéléthez
valé hozzdjarulas, a tagan értelmezett emberi egészség megérzése, illetve javitasa. A WHO
meghatarozasa szerint ,Az egészség a teljes testi, lelki és szocialis jolét allapota.” Ezt alapul
véve, a tervezett fejlesztéseket a varoslakdk, kdzlekedbk egészségének harmassagan keresztl
vizsgaljuk:

fizikai allapot, testi egészség, kozlekedésbiztonsag (légszennyezés, biztonsagos
peronok, mikromobilitas stb.)

pszichés/mentalis allapot, egyéni kozérzet (zsufoltsag meérséklése, komfortfokozas,
utastajékoztatast stb.)

kozosségi, szocialis kapcsolatok, varoslakoi Iét megélése (kozosségi hald, egyfajta civil
Ontudat, lokalpatriotizmus, varosi-, lakokdrnyezeti identitds megléte)

A fejezetben tehat Projekt Tipusok szerint azt vizsgaljuk, hogy a varoslak6 emberre akar
kozvetlenll akar kdzvetetten hogyan hatnak az egyes kdrnyezeti elemekben és kdrnyezeti
rendszerekben bekovetkez6 valtozasok, ami egy sajatos szemszogbdl torténd altalanos
értékelést, és nem az egyes kornyezeti elemek, rendszerek szempontjabol jelentkezé hatasok
tételes 0sszegzését jelenti.

Az emberi egészség szempontjabol a kozlekedés kedvezétlen hatasainak megel6zése, azaz

a kozlekedési igények mérséklése lenne a leginkabb kivanatos, leghatékonyabb megoldas. Az

erre valo torekvések, bar szervesen kapcsolddnak hozza, tulmutatnak a kozlekedésfejlesztésen

(kompakt varos). A terlleti adottsagok, 6roklott varosszerkezeti jellemzék (lakdnegyedek,

munkahelyek koncentracidja stb.), egyéb varosfejlesztési szempontok, népslirliség stb. jorészt
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predesztinaljak a kozlekedési igényeket, melyekre a fejlesztéseknek szamos kotottség mellett
kell reagalni, a megfeleld intézkedések kivalasztasaval (lasd Projekt Tipusok révén) az optimalis
megoldast megtalalni.

A varos az ember lakéhelye, élettere, ehhez a varostervezés, varosfejlesztés és azon belul a
kozlekedésfejlesztés feladata, hogy az emberhez mélté modern varosi létnek, és az ezzel jaro
mobilitasi, szallitasi igényeknek biztositson megfelel6 kereteket. A kozlekedést oly médon kell
a varosfejlesztés egyéb szempontjaival 6sszehangoltan fejleszteni, hogy a varoslakék,
ingazék mobilitasi és életviteli igényeit kielégitdé, lehetdleg az egészséges
életkoriilményeket is figyelembe vevé fenntarthaté kozlekedési infrastruktira,
szolgaltatas jojjon létre. Ha ez megvaldsul, akkor a terv a varoslakdé ember szempontjabdl
megfeleld. Ebben a rovid fejezetben arra kivanunk ravilagitani, hogy a tervezett projekt tipusok
megvalosulasa kozvetlenil vagy kbzvetetten, illetve milyen mértékben befolyasolja a varoslakok
egészséghez vald jogat, életkdrilményeit kornyezetterhelésen, hozzaférhetéségen keresztil.

Ha e szempontokbdl kiindulva vizsgaljuk meg a tervezett projekteket, alapvetéen megallapithaté,
hogy az egynemi, azaz az egyes projekt tipusokba tartozé projektek az emberi egészségre,
életkoriilményekre nagyjaboél azonos iranyu hatasokat keltenek. A tagan értelmezett emberi
egészségre gyakorolt hatas mérték projektenként azonban eltéré pusztan attél figgéen is, hogy
milyen, mennyire sirin lakott vagy forgalmas teruleteket érint, a forgalom volumenét milyen
mértékben, potencidlis hova tereli at. Hasonldéképpen az egyes projektek kivitelezésével jard
megsporolhatatlan, am atmeneti szennyezd- és zajhatasok, valamint egyéb életkorilmeényeket
érint6 idészakos kellemetlenségek (pl. elterelés) mértéke specifikus, projektenként eltérd, ezért
itt ezekkel egyenként nem foglalkozunk. A projekt tipusok jelentik azt az elemzési szintet, melyen
altalanos érvényl kovetkeztetéseket tudunk levonni a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok
emberre, k6zosségre, mint hatasviselére gyakorolt hatasokra vonatkozéan.

A projekt tipusokat nagyvonalian — alapvetéen a beavatkozasok helyszinétdl, érintett lakossag
szamatol, terulethasznalattdl pontosabb miszaki tartalomtol fuggetlentl — az alabbiak szerint
ertékelhetjik a varosi létre, egészségi allapotra valo feltételezett kumulativ hatasuk alapjan. A
varosi lakossag egészsége szempontjabdl a tervezett projekt tipusok — kivéve, ahol jelentésebb
kdzuti forgalomnovekedést feltételezhetink — alapvetéen kedvezd hatasuak, azonban a
tényleges kovetkezmények erételjesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok megfeleld
megvalasztasatol, a kivitelezés maodjatdl, a projektek 6sszehangoltsagatdl és Utemezésétdl.

Eqgyéni kbzlekedés fejlesztése

Az egyéni, motorizalt kdzlekedést tdmogatd projekiek kdzott élesen szétvalnak a kézuthalézat
fejlesztések, illetve az elektromos jarmiivek térnyerését segitd beavatkozasok. A
személygépjarmi hasznalatot segit, 0sztonzé fejlesztések a kdzvetlenll érintett Utvonalak
mentén a kdrnyezeti elemekre gyakorolt hatasok révén az emberi egészségre, életkdrilményekre
negativan hatnak.

Az uj nyomvonalak (Ut, hid, feluljaré stb.) természetesen az aktualisan érintett terlleten
megnovelik a terhelést, viszont mas teruletekrdl elvonjak a forgalmat, csdkkentik a torlédasokat,
igy a kibocsatas szempontjabdl varosszinten leginkabb semlegesnek tekintheték annak ellenére,
hogy az egyéni kdzlekedést motivaljak. Kedvez6 kdvetkezmeny, hogy olyan varosrészeket tarnak
fel, amelyek eddig nem voltak a varos vérkeringésébe kell6en integralva, ezaltal e terlletek kdzuti
kozlekedési kapcsolatai javulnak (kérvasut melletti, korat, hidak, MO északi szektor), ami
pszichésen mindenképpen kedvez6 és az e terlleteken él6k varoslako-érzete, elégedettsége is
erésodik. Uj kozlekedési létesitmények Uj teriilethasznalatot, a beépitettséget, bioldgiailag inaktiv
terlletek ndvekedését, azaz zdldterlletcsOkkenést eredményeznek, az oda vezetett forgalom az
egészségre negativan hat. Emellett itt a természeti kdrnyezeti értékek potencialis érintettsége is
negativan értelmezhetd az itt lakok egészsége, kozérzete kapcsan; viszont nem mindegy, hogy
rendezetlen, 6zonndvényekkel tarkitott zoldfelllet, vagy értékes ndvényallomany (pl. koros fak)
esik aldozatul a kozutfejlesztéseknek, esetleges zdld- vagy kékfolyosd degradalodik.

Masrészt kozuati alagut épités, meglévé utak, utvonalak felljitdsa vagy zajvédelmi
létesitmények telepitése az érintett Utszakaszokon kdzvetlenul hozzajarul a kdzuti forgalom zaj-
, karosanyag (PM:s, PMi) kibocsajtas csdkkentéséhez, a balesetek valdszinliségének

144



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

mérsékléshez. Ezaltal az emberi egészség szempontjabdl alapvetéen pozitiv hatasunak
értékelheték. A moderalt pozitiv értékeléshez jarul, hogy a felljitasok, fejlesztések legnagyobb
részt nem sirln lakott terlleteken, hanem inkabb azokat elkertild, kifejezetten nagyforgalmu
kdzlekedési folyosdkon, vegyes terulethasznalatu ingatlanok mentén tervezettek.

Mindenképpen meg kell emliteni a kivitelezéssel jaro viszonylag hosszabb kedvezétlen allapotot,
forgalomkorlatozasokat, amely nyilvanvaléan zavaré és megterhel6 a kozelben, vagy a
keril6utak mellett él6k, az utvonalat rendszeresen hasznalok szamara. A kozlekedési
korlatozasok els6sorban pszichésen terhelik az érintetteket, azonban a beavatkozas
eredményeképpen kialakuld uj allapot ezek esetében is 6sszességében kedvezd.

Az elektromos gépjarmiivek hasznalatanak elterjedését erésit6 toltdinfrastruktura fejlesztések
az emberi egészségre a kdzut zaj, és emisszido mérséklédésén keresztil pozitivan hatnak, ez a
varos élhetésége, klimavaltozasra gyakorolt hatasa szempontjabdl Gdvézlendé.

Kifejezetten pozitiv egészségugyi hatast tulajdonitunk a kerékparos halézat fejlesztésével
Osszeflugg6, altalaban a mikromobilitas térnyerését tamogatd projekteknek, illetve azoknak,
amelyek a gyalogosok szamara létesitenek nagyobb mozgasteret. Ezek a lakossag szamara
kozvetlenll érzékelhetd kedvezé hatasokat eredményeznek, mert csokkentik a gépjarmii
hasznalatot, bar ennek mértéke kisebbnek varhatd, mint pl. a kotottpalyas fejlesztések esetében.
Ugyanakkor ezek a projektek mérsékelhetik a tdmegkozlekedési eszkdzdk igénybevételét is,
tehat az azokon valé zsufoltsag csokkenése varhaté. A mikromobilitas infrastrukturalis
feltételeinek javitasa végs6 soron a kozlekedéssel jard stresszt, a zsufoltsag egészségugyi
kockazatait (akar pl. jarvanyok terjedését) meérsékli. A kerékparozas — és ugyanigy a gyaloglas —
fizikai egészségre nem csak a levegbmindség javitasan keresztll, hanem a rendszeres
mozgason, az egyeéni erbnlét javitasan keresztll hat pozitivan. A kerékparos kozlekedés
térndditasa kozvetve j6 hatassal van a motorizalt kdzlekedést valasztok kozérzetére is azaltal,
hogy hozzdjarul a torlddasok csOkkenéséhez, az akadalytalanabb, kiszamithatobb
kozlekedéshez. J6, ha a kerékpar uthalézat minél tobb kerékparos pihendvel, kényelmesen
igénybe vehetd, megallasra, szocialis interakciokra alkalmas kozterulettel gazdagodik, mert ez
hozzajarul a varosi kdzosségek fejlédéséhez, a varoslaké identitas er6sddéséhez és ezzel az
emberi egészség — varostervezeési szinten kezelhetd - szocialis elemének az erésitéséhez.

A kozbringa rendszer fejlesztése, B+R parkolék kialakitasa egyben a kézdsségi és gyalogos
kdzlekedés, és igy az egészséges életvitel felé vald elmozdulast szolgalja. A mikromobilitas
tdmegessé valasa azonban a baleseti kockdzatok ndvekedésével, az ember fizikai egészségének
veszélyeztetésével, a kdzlekedési konfliktusok erésddésével is egyitt jar. A bringasztradak
létesitése a forgalmas f6utvonalak mentén az emisszid mérséklése mellett a biztonsagos
kdzlekedés feltételeit teremti meg, évja a kdzlekeddk fizikai egészségét. A megfeleléen kiépitett
infrastruktira mellett a kozlekedési eszkdzok, kdzlekedési kultura és szabalyozas nélkil azonban
a kozlekedbk biztonsagérzete és biztonsaga egyarant csdkken. Ezért az alapvetéen a modern
varosi lét, a kornyezetegészségugy szempontjabdl Udvozlendd kozlekedési mod térnyeréseét
ezen feltételek megteremtésével is szlikséges tamogatni, ahogy arra a mobilitasi terv ki is tér (23.
projekt tipus).

A gyalogos terlletek bdvilése, gyalogos infrastruktira fejlesztése - akar a mikromobilitas
térnyerésének tamogatasa -, bar kisebb mértékben, de csokkentik a kozlekedési eszkdzok
hasznalatat és az aktiv mozgasra valéo Osztonzéssel kozelebb visznek az egészséges
életmodhoz. Pszichés/mentalis értelemben kiemelkedéen kedvezbek, hiszen a varosi Iét egyik
legfontosabb elemét képesek nyujtani: a sétakat szép rendezett, zoldfellletekkel, vizterekkel
tagolt, mégis varosi infrastrukturaval rendelkezd kdzegben. A varoslaké identitas kialakulasahoz
ez egy nagyon fontos elem, amely azonban a kozlekedésfejlesztésen kétségtelendl tulmutat.

Elmondhatjuk tehat, hogy a kerékparos és gyalogos kdzlekedés tervezett fejlesztései szintén
mindharom egészséget alakitd tényez6 (fizikai, pszichikai, szocialis) szempontjabdl kedvezden
hatnak, megfelel6 kdzlekedésbiztonsagi szabalyozéssal, biztonsagos infrastruktura
kialakitasaval altalanossagban az emberi egészséget, varosi életkériulményeket leginkabb
tamogaté kdzlekedési beruhazasokkeént értékelhetdk.

KbzOsséqi kbzlekedés fejlesztése
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A varosi ember tagan értelmezett egészsége szempontjabdl — a nem motorizalt egyéni
kozlekedés utan — legkedvezdbbnek, illetve a névekvd mobilitasi igényekhez illeszkedben a
leghatasosabbnak a kotottpalyas fejlesztések (villamos- és metrévonal, E-D regionalis
gyorsvasut, uj metrovonalak) tinnek. Ezek ugyanis — jol megvalasztott nyomvonalon, megfelelé
megalld és jaratsiiriség esetén — jelentés mennyiségl személygépjarmi és autdbusz
hasznalatot valtanak ki, ezaltal nem csak a légszennyez6anyag kibocsatas, hanem a torlédasok,
zsufoltsag mérséklédésével a kdzlekeddk frusztracioja is csdkken. Az agglomeraciobdl érkezd
kozuti terhelés és zsufoltsag jelentds csOkkenhet a versenyképes kotottpalyas kapcsolat
megteremtésével, ami javuld levegémindséget, igy a lakossagot ér6 egészségkarositas
(elsésorban a jelenleg igen elterjedt kronikus léguti, sziv- és érrendszeri megbetegedések)
mérséklését eredményezi. A lokalisan kis kornyezetterhelést jelentd trolibusz Gzemeltetéssel
kapcsolatos beavatkozasok e kdzlekedési mod erdsitését, fenntarthatosagat szolgaljak, a varosi
lakossag egészsége szempontjabdl kedvezdek. Gondos tervezés mellett a fejlesztések fontos
eredménye lehet a kdrnyezeti kockazati tényezék, a kdzlekedésbél szarmazo szennyezbanyag-
kibocsatas, zajterhelés olyan szintre valé csdkkentése, amelynek emberi egészségre, illetve
kornyezetre gyakorolt hatasa a kdzlekedési igények kielégitése mellett optimalisnak mondhato.

A fejlesztések fizikai értelembe vett egészségre gyakorolt hatasain tul a tervezett villamos és HEV
vonal fejlesztések, metrd és HEV vonal 6sszekotések, a modvaltast seqgitd, a buszos atszallasi
kapcsolatokat is javitd beavatkozasok kilsé keruleteket ,hoznak kézelebb” a centrumhoz, javul a
klls6 varosrészekben, agglomeraciéban él6k szamara a szolgaltatasi centrumok, munkahelyek
elérhetésége, emelkedik a szolgaltatas szinvonala, komfortja. A kozuti forgalom kozvetett és
varhatéan meérsékléddé emelkedése, az akadalymentesités (jarmivek, peronok, mely esetén
nincs kdzvetlen kérnyezeti, egészséguigyi hatas) noéveli az utasbiztonsagot, a kulvarosi részek
integralasa pedig kedvez6en hat a varoslaké-érzet kialakulasara, arra, hogy a kulsé kerlletekben
elék is budapestinek, a varoshoz tartozéonak érezhessék magukat. A villamos, HEV és vasutvonal
fejlesztések tehat mind hozzaadnak valamit a tagabb értelembe vett egészséghez, amit
egyszerlbben akar a j6 kdzérzet fogalmaval irhatunk le. Az agglomeracié kapcsolatait javitd
kotottpalyas fejlesztések részeként megvaldsuld allomasok, atszallasi pontok egyéb
beavatkozasokkal parosulva a buszhasznalat ersitését, térnyerésének feltételeit is megteremtik.
A fejlettebb, integralt, modvaltast segité kozosségi kozlekedés, buszos rahordas mar az elévarosi
zonaban csdkkentheti az egyéni gépjarmiihasznalatot, kdzuti zsufoltsagot, kdrnyezetterhelést. A
munkahelyek, szolgaltatdsok elérhetésége javul, a koOzlekedéssel, ingazassal toltétt idd
kiszamithatébba valik, az érzékelt utazasi id6 az emelt szolgaltatasi szint eredményeként
csOkken, mindez az életmindségre pozitivan hat.

A kotottpalyas kozlekedési halozat bovitésének alapvetéen kedvezd hatasain tal, a meglévd
vonalak tervezett meghosszabbitasa — az Uj metrovonalak és fold alatti 6sszekottetések
kivételével — szlkségszerlien zdldterlletek, zdldfellletek csdkkenését is eredményezi, ezaltal
novekszik a beépitettség, romlik a varosi klima, kell§ odafigyelés hijan romlik az Uj vonalak mellett
él6 lakossag életminésége. Uj villamos kocsiszin kialakitdsa barnamezés teriileten torténik,
aminek az egészségre gyakorolt hatdsa alapvetbéen semleges, a felszabaduld teruletek
hasznositasatol fliggéen jelentkezhetnek az ott él6 lakossag szamara akar pozitiv, akar negativ
hatasok.

A tervezett 0j vasutvonali 6sszekottetések (repulétéri kotottpalyas kapcsolat kialakitasa, Dél
és Nyugati palyaudvar alagutkapcsolata) a forgalom vasutra valo terel6dés kedvezd kdrnyezeti
€s igy egészségigyi altalanos hatasain tul, a lakossag altal kdzvetlendl is érzékelheté pozitiv
eredménnyel jarnak. A szinvonalas kozlekedési kapcsolat, korszer(i szolgaltatas a nagyvarosi,
agglomeracios léttel kapcsolatos elvarasokat szolgalja, a kozlekedést igénybe vevék
elégedettségét, kiegyensulyozottsagat erdsiti, csokkenti a mindennapos stresszt.
Hasonldképpen a vasuti korszerlsitések, a vasut varoson bellli kézlekedésbe vald jobb
integralasa, az allomas korszer(sitések a stresszhelyzetek, konfliktusok szamat mérseéklik,
ugyanakkor — mivel a felszini vasuti forgalom erés6dését vonjak maguk utan — a vasut mentén
lakok egészségére, kdzérzetére negativ mddon is hatnak, Ohatatlanul nagyobb zaj- és
rezgésterhelést okoznak, amit megfelel6 mlszaki megoldasokkal minimalizalni szikséges.

A palyaudvar- és allomaskorszeriisitések az altalanos varosi lét, identitastudat szempontjabadl
pozitivan értékelheték. A kapcsolédd akadalymentesitések, gyalogosforgalmi |étesitmények
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azonban a jobb elérhetbséget, balesetmentes kbézlekedést szolgaljak, de dsszességében az
épuletek, épitmények és az utasforgalomhoz szorosan kapcsolddo infrastruktiura épitése,
korszer(isitése kozvetlenll igazan nincsen az emberi egészségre hatassal. Amennyiben az
allomasfejlesztés eredményeként vasuti terlletek szabadulnak fel, az Uj terllethasznalat
zoldfelllet novekedéssel jar, az a varosi hdsziget kialakulasanak kockazatot mérseékli,
egészségesebb lakdkornyezetet, rekreacios teret biztosit a kdrnyéken lakdk szamara.

Komplex beavatkozasok

A kozterlletek hosszabb tavu idétoltésre is alkalmas atalakitasa, az atszallasi kapcsolatok
javité megujitasa, illetve ehhez kapcsolodo kerékparos kozlekedést (mikromobilitast) tamogat,
autoforgalmat mérsékld, az épitett és természeti kdrnyezet értékeit integrald, igy helyi identitast
er6sit6 komplex beavatkozasok a lakossag testi és lelki egészsége szempontjabdl
Uudvozlendék. A varos forgalmas és egyben korszerutlen kozlekedési tengelyeinek,
csomopontjainak gyalogosbarat, a személygépjarmi forgalmat mérsékld nivos atalakitasa a
varosi léttel, életkorulményekkel valo elégedettséget noveli, lehetéséget teremt a kdzosségi
kapcsolatok erdsitésére, a pozitiv varoslakéi tudat elmélyitésére. A varos emblematikus
parkjainak megujitasa, rekreacids potencialjanak ndvelése szintén jelentésen hozzajarul a
lakossag életmindéségének emeléséhez, Ha az érintett frekventalt kdzterek megujitdsa a
klimatudatossag jegyében torténik, a zoldfolyosodk, a Duna menti terlletek természeti értékeinek
megtartasaval szamol, akkor az mindenképp hozzajarul a lakdk egészseges életkoriiményeinek
megteremtéséhez. Zdéldsétanyok, kozparkok fejlesztése egyértelmiien csokkentik a varosi
klimahatasokat, szolgaljak az egészséges életkorilményeket. Kozuti felliljarék elbontasa a
varos kozponti terlletein az épitett kdrnyezet mindségi ujraértelmezését, lokalisan a vizualis
kdrnyezet értékkdzpontu megujitasat jelenti. Amennyiben a beavatkozasok altal mérséklédé
forgalom mas helyeken, parhuzamosan futé utcakon nem jelent forgalomndvekedést, jelentés
kornyezetterhelést, akkor az emberi egészség fizikai értelemben is nyer a projektek ezen
tipusanak megvaldsitasaval.

A bevezet6utak melletti nagy bevasarlokdzpontoknal a P+R+S koncepcié alapjan tervezett
nagykapacitdsu P+R parkoléok megvalésitasa budapesti lakosok egészsége, életminésége
szempontjabodl nagyon pozitiv térekvésnek minésithetd, mivel az agglomeracio feldl érkezé kozuti
forgalom megallitasat, k6zdsségi kbzlekedésre vald terelésének alapfeltételét teremti meg. A
belsd keriletek légszennyezettsége mérséklddik, a kdzlekedéssel egyitt jar6 mindennapi
frusztraciotol mentesiti a kozleked6ket, csokken a baleseti kockazat.

A forgalomcsillapitassal érintett utcak, terek Budapest lakosai szamara a kdzteruletek az élettér
meghosszabbitasat jelentik, hozzajarulnak az aktivabb, egészségesebb, k6zdsségi Iétet megéld
életvitelhez, ezaltal az életmin6ség emeléséhez. Az atmené forgalom kiszoritasa, vegyes
hasznalatu utcak létrehozasa, gyalogos forgalom prioritasa egészséges, vonzé kérilményeket
teremt, a hasznalok testi-lelki egyensulyat erdsiti. A forgalomcsillapitas, baleseti gécpontok
kezelése alapvet6en a kozleked6k és lakok fizikai jolétét, egészségét szolgalja. Ugyanakkor
tudataban kell annak lenni, hogy az egyéni kozlekedés, mikromobilitds Osztdonzése Ujfajta
konfliktus helyzeteket teremt, megfelel6 szabalyozas és kdzterileti szétvalasztas nélkll fokozott
baleseti kockazattal jar, csdkkenti a kdzleked8k biztonsagérzetét. Mindemellett kijelentheté, hogy
a komplex beavatkozasok két nagy projekt tipusa, a kdzterlletmeguijitas és forgalomcsillapitas a
tervben megfogalmazott tartalommal az emberi egészség, a lakosok kiegyensulyozottsaga és
életkdrilményeik szempontjabdl pozitivan értékelendd.

Nem infrastruktura-fejlesztések

A budapesti k6z6sségi kozlekedés csak korszerii jarmiiparkkal lehet igazan kérnyezetbarat és
vonzo alternativa a gépjarmihasznalattal szemben. Modern, Uzemanyagtakarékos, esztétikus,
kényelmes és akadalymentes jarmivek (villamos, trolibusz, HEV, busz) jobb kdzlekedési
munkamegosztast, kisebb kibocsajtast, egészségesebb, tisztabb, élhetébb varosi kérnyezetet
eredményeznek. A tulfuttatott és kdérnyezetszennyez6 autdbuszok lecserélése az érintett
utvonalak mentén kozvetlenll is jelentdsen hozzajarul a lakossag fizikai egészségét terheld
emisszié csokkentéséhez. A korszer( jarm(ivek Gzembe allitasa, az alacsonypadlés, utasbarat
trolibuszallomany beszerzése kdzvetlenll érzékelhetd javulast jelent a varoslakdk szamara,
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lakokornyezetikkel vald elégedettségik megerdsitése révén erdsiti varosi identitastudatukat,
kotédésuket.

Az informatikai rendszerek fejlesztése a kdzlekedés minden teruletén, a balesetmegel6zésben,
a hatékony kozlekedésszervezében, utaskényelem biztositasaban, utastajékoztatasban stb.
jelentds eredményekkel kecsegtet. Egyrészt ndvelik a kdrnyezetbarat kozossegi kdzlekedés iranti
elégedettséget, igényt, masrészt hozzajarulnak a minél hatékonyabb mikédéshez. A megfeleld,
valos idejl, tényszer( tajékoztatas minden terileten alapvetd igénye az embernek, eléfeltétele a
mentalis kiegyensulyozottsagnak, pszichés jélétnek. Az informatikai eszkdzok, megoldasok
elterjesztése a kozlekedésszervezésben, utastajékoztatasban igy kiszamithatobb koralményeket
teremt, hozzajarul az egészségesebb kornyezethez, a szinvonalasabb életkériimények
biztositasahoz.

A szabalyozast, az intézményrendszer atalakitasat, a megvaltozott kérnyezethez vald jobb
illeszkedését célzd projektek a jobb, hatékonyabb kézlekedésszervezésen keresztil tudjak a
varos élhet6ségét novelni. Fenntarthatd és kiszamithatd (normativ alapu) finanszirozasi keret
kialakitasa lehet6vé teszi a hatékony mikdodést, megteremti a gazdasagos fejlesztések
megvaldsitasanak feltételeit.

A projekt tipushoz tartozd beavatkozasok az emberi egészség szempontjabdl is nagyon
hasznosak, mivel jelentés mértékben képesek lehetnek mérsékelni a kozlekedési kibocsatasokat
és a torlédasokat. Kiszamithatésagot, jobb eléréseket eredményezve hozzajarulnak a kdzlekeddk
kozérzetének javitasahoz. Kiloéndsen fontos lehet ebbdl a szempontbdl a tdmegkdzlekedési
eszk6zok, a jaratok megfeleld dsszehangoltsaga, az integralt menetrend és menetdijrendszer,
ami jelentésen megndvelné ez az elégedettséget. Az elektromobilitas és fenntarthaté city-
logisztika feltételeinek megfelel6 szabalyozasa a kozlekedés kornyezetterhelésének
csOkkenése révén jelent fokozatosan érvényestild és a kozlekedési konfliktusok mérséklédése
réven kozvetlen érzékelhetd pozitiv valtozast a nagyvarosi forgalomban. A févarosi egyes
frekventalt részein a forgalomkorlatozas, csak az alternativ megkdzelités feltételeinek
megteremtésével, pl. a szintén tervezett k6zdsségi jarmivek elbényben részesitése, buszsav
kialakitdsa mellett valdsithatdo meg komoly konfliktusok nélkul, ha és amennyiben a helyben lakdk
kdzlekedési érdekei, valamint a szocialis szempontok is érvényesulnek a szabalyozasban. -
Ugyanakkor egy ilyen szabalyozas meglehetfsen sok kedvezétlen kdvetkezménnyel is jarhat (pl.
a fizetds hataron rendezetlendl parkold gépjarmiivek tdmegének megjelenése fokozott
kornyezetterhelést jelent, megneheziti az ott lakok mozgasat, frusztraciot kelt, az elérési id6k
meghosszabbodhatnak, ami atrendezédést is okozhat a munkaerdpiacon, vagy pl. a szolgaltaté
szektorban)). Az emberi egészség szocialis 0sszetevdje szempontjabdl kimondottan kedvezétlen
lehet, ha ellentétet gerjeszt a varosban és a varoson kivil lakok kdzott.

A BMT-ben szerepl6 beavatkozasoknak, projekteknek nem csak kdzvetlendl jelentkezd, de az
allapotvaltozasok miatt kozvetetten érzékelhetd kdrnyezeti, egészségugyi és tarsadalmi hatasai
is vannak. A BMT oOsszeségében a kozlekedés kornyezeti karainak csokkentése és az
emberi élet és egészség, valamint életminéség megoévasa, javitasa iranyaba mutat.
Megdfelel6 végrehajtds esetén kevés, lokalisan megjelend Uj konfliktus alakul ki, az
életkdrilményeket, kornyezeti rendszereket érinté jelenlegi problémak mérsékiédnek. Az
intézkedések tulnyomdan preferaljak, Osztdnzik a kerékparos, a gyalogos, a k&zdsségi
kozlekedést. A terv kiemelt figyelmet fordit a kézlekedésbiztonsagi fejlesztéseken keresztil az
emberélet, testi épség kdzvetlen megdvasara, a Budapest levegbmindségét, zajhelyzetét,
élhetéségét befolyasold fejlesztésekre. Megallapithatjuk, hogy - az elvart eredményeket tekintve
— a varost hasznalé emberek jO koOzérzete, tagan értelmezett egészsége szempontjabol
O0sszessegeében mindegyik projekt tipus kedvez6 hatasu, jorészt egymast er6sit6. A tényleges
kdévetkezmények azonban erételjesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok medfelel6
megvalasztasatol, a kivitelezés modjatol, a projektek 6sszehangoltsagatol és utemezésétdl. A
megfeleld szabalyozasi keretekkel, az intézményrendszer igényekhez illeszkedd alakitasaval a
mobilitasi terv végsd soron az emberi egészség megdévasa, a javuld varosi életkérilmények felé
tesz hathatds Iépéseket.
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3.5.3 Fenntarthatésagi elemzés

A fenntarthatd kozlekedésfejlesztésre vonatkozd, legutdébb kiadott alapdokumentum az EU
Fenntarthato és intelligens mobilitasra vonatkozé 2020-ban elfogadott stratégigja.

A stratégia megteremti az alapot ahhoz, hogy az uniés kézlekedési rendszerben végbe mehessen
a zold és digitalis atallas, és a kozlekedési rendszer ellenallobba valjon a jovébeli valsagokkal
szemben. Ennek eredményeként, ahogy azt az eurdpai zdld megallapodas is tartalmazza, 2050-
ig 90 %-os kibocsatas-csokkentés érheté el az intelligens, versenyképes, biztonsagos,
hozzaférhet6 és megfizethetd kdzlekedési rendszernek kdszdnhetben.

Mérfoldkovek az intelligens és fenntarthaté jovo felé

Minden koézlekedési moddnak fenntarthatébba kell valnia, ehhez pedig széles korben
rendelkezésre kell allniuk a kornyezetbarat alternativaknak, és megfelel6 6sztonzéket kell
biztositani az atallashoz. Konkrét mérféldkdveket meghatarozva biztosithatjuk, hogy az eurdpai
kozlekedési rendszer j6 uton haladjon az intelligens és fenntarthaté jové felé:

2030-ig:

legalabb 30 millié kibocsatasmentes gépjarmi kdzlekedik majd az eurdpai utakon,

100 eurdpai varos klimasemleges lesz,

a nagy sebességi vasuti forgalom Eurdpa-szerte megkétszerezadik,

az 500 km-nél rovidebb utakra tervezett csoportos utazasoknak szén-dioxid-
semlegeseknek kell lennitk,

az automatizalt mobilitas széles korben elterjed,

piaci forgalomba kerllnek a kibocsatasmentes tengeri hajok.

2035-ig:
piaci forgalomba kerlilnek a kibocsatasmentes nagy légi jarmuivek.
2050-ig:

szinte minden személygépjarml, kisteherautd, autébusz és Uj nehézgépjarmi
kibocsatasmentes lesz,

megduplazédik a vasuti teherforgalom,

a gyors Osszekottetéseket lehetévé tevd, fenntarthatdé és intelligens kdzlekedés
érdekében telies mértékben mikodéképessé valik a multimodalis transzeurdpai
kozlekedési halozat

A stratégia Osszesen 82 kezdeményezést hataroz meg 10 kulcsfontossagu, un. kiemelt
cselekvési terlleten.

Fenntarthaté

¢ akibocsatasmentes szarazfoldi jarmivek, hajok és repulégépek, a megujuld és alacsony
kibocsatasu Uzemanyagok és a kapcsolddo infrastrukturak elterjedésének 6sztonzése —
példaul 2030-ig 3 millié nyilvanos elektromos toltdallomas létesitésével

e kibocsatasmentes repulSterek és kikdték kialakitasa — példaul a fenntarthato Iégi tengeri
kozlekedésben hasznalt zemanyagok népszerisitését célzé Uj kezdeményezések
réven;

e a helykézi és varosi mobilitas egészségessé és fenntarthatova tétele — példaul az
elkdvetkez6 10 évben a nagy sebességi vasuti forgalom megduplazasaval és tovabbi
kerékparos infrastruktura kiépitésével;

e a teherszallitas kornyezetbaratabba tétele — példaul a vasuti teherforgalom 2050-ig
torténdé megkétszerezése révén;

e szén-dioxid-arazas és hatékonyabb Osztdnzék biztositasa a felhasznaldk szamara —
példaul olyan atfogd intézkedéscsomag segitségével, amely tisztességes és hatékony
arképzést biztosit az egész kdzlekedési agazatban.
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Intelligens

az 0sszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitds megvalositasa — példaul annak
lehetbvé tétele révén, hogy az utasok multimodalis utazasokra szol6 jegyeket
vasaroljanak, az aruszallitas pedig zokkenémentesen valthasson a kézlekedési modok
kozott;

az innovacio, valamint az adatok és a mesterséges intelligencia felhasznalasanak
Osztonzése az intelligensebb mobilitas érdekében — példaul a drénok és a piléta nélkili
légi jarmiivek bevezetésének teljes kor(i tamogatasa, valamint a kbzds eurdpai mobilitasi
adattér kiépitését célzé tovabbi intézkedések révén.

Reziliens
az egységes piac megerdsitése — példaul a transzeurdpai kézlekedési halézat (TEN-T)
2030- ig torténd kiteljesitésével kapcsolatos er6feszitések és beruhazasok
megerf@sitése révén, valamint az agazat abban térténé tamogatasaval, hogy a flottak
korszerUsitését célzé fokozott allami és maganberuhazasoknak koszonhetben az agazat
valamennyi kdzlekedési méd esetében megerésddve labaljon ki a valsagbdl;
mindenki szamara tisztességes és igazsagos mobilitas biztositasa, példaul a megujult
mobilitds medfizethetévé és hozzaférhetbvé tétele révén minden régiéban és minden
utas szamara, beleértve a csdkkent mozgasképességili utasokat is, és az agazat
vonzobba tétele révén a munkavallalok szamara;
a kozlekedés biztonsaganak és veédelmének megerésitése mindegyik kdzlekedési méd
esetében, tobbek kdzott 2050-ig nulldhoz kozelire csdkkentve a kdzlekedési balesetek
halalos aldozatainak szamat.

A 10 kiemelt terlletet az alabbiakban ismertetjuk:

1.

CoNoOA~WN

A kibocsatasmentes jarmivek, a megujulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok és a kapcsolodo infrastruktura

Kibocsatasmentes repulbterek és kikotok létrehozasa

A varosok kozotti és varosi mobilitas fenntarthatobba és egészségesebbé tétele

Az aruszallitas kornyezetbaratabba tétele

A szén-dioxid-arazas és a felhasznaldk hatékonyabb 6szténzése

Az 6sszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitas megvalésitasa

Innovacio, adatok és mesterséges intelligencia az intelligensebb mobilitasért

Az egységes piac megerdsitése

Igazsagos és méltanyos mobilitds mindenki szamara

10 A kézlekedésbiztonsag javitasa

A stratégia altal meghatarozott kezdeményezések kozil a felllvizsgalt BMT szempontjabdl
relevans intézkedéseket a kovetkez6 tablazatban &sszegeztik, majd a felulvizsgalt BMT
illeszkedését az egyes kezdeményezésekhez a BMT relevans intézkedéseinek
beazonositasaval.
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1. kiemelt teriilet:

A kibocsatasmentes
jarmiivek, a megujulé és
alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu
lizemanyagok és a
kapcsolédo
infrastruktura

2. kiemelt teriilet:
Kibocsatasmentes
repiléterek és kik6ték
létrehozasa

10.

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Fenntarthatoé mobilitas — visszafordithatatlan attérés a kibocsatasmentes mobilitasra

1.1. Minden kozlekedési médot fenntarthatébba kell tenniink

kibocsatasmentes jarmivek aranyanak ndvelése, a teljes
életciklus tekintetében megfeleld kibocsatasmentes
technolégiak kivalasztasanak el6nyben részesitésével
kibocsatasmentes jarmilvek iranti kereslet 0szténzése
vasuti kozlekedés tovabbi villamositasa/hidrogén
hasznalatanak novelése

az elektromos és egyéb toltdinfrastruktura atfogod
halézatanak |étrehozasa,

hajok energiahatékonysaganak és
kibocsatascsokkentésének javitasa érdekében el6 kell
mozditani a tervezéstikre és lzemeltetésiikre vonatkozé
ambiciézus elbirasokat.

A kikotéknek és repulétereknek multimodalis mobilitasi és
kozlekedési csomdpontokka kell valniuk, amelyek
Osszekapcsoljak az 6sszes érintett kozlekedési modot.

211

4.1.2

1.3.6

A kOz0Osseégi kdzlekedés jarmiparkjanak fejlesztése, zérd
emisszids jarmivek beszerzése

Klimastratégiat tAmogaté kbézlekedési megoldasok
elterjedését segité/koordinalt varos- és mobilitasfejlesztést
tdmogaté szabalyozéas

A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repllétér
elérhet6ségének javitdsa

1.2. Széles korben elérhetévé kell tenniink a fenntarthaté alternativakat, hogy lehetévé tegyiik a kozlekedési médok kozotti jobb valasztast

3. Kiemelt teriilet — a
varosok kozotti és varosi
mobilitas
fenntarthatébba és
egészségesebbé tétele

11.

12.

13.

digitdlis megoldasok altal lehetdve tett zokkenémentes
multimodalitas létfontossagu a varosi és elévarosi
terlleteken

a megosztott és egylttmikodésen alapuld mobilitasi
szolgaltatasok (az auto- és kerékparmegosztas, a kozuti
személyszallitasi szolgaltatasok és a mikromobilitas egyéb
formai) felé torténd elmozdulas elésegitése

varosi mobilitas jelenlegi eurdpai keretrendszerének javitasa
(mobilitas helyi és regionalis szintl iranyitasa, first/last mile”
(azaz a kiindulasi pont és a célallomas kdzott szilkséges
atszallasok szamat/gyaloglas idejét csokkentd) megoldasok)
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121

1.2.2

13.1

1.3.2

133

1.3.4

A meglév6 mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléleti
korszerisitése

Komplex szemlélettel kialakitott médvalté pontok

Varosi és el6varosi vasuti halozat integracioja, atjarhatd
kotoéttpalyas rendszerek, a tavolsagi kozésségi kdzlekedés
varosi integraciojanak elésegitése

Csomopontok fejlesztése a személykozlekedésben, az
elévarosi és a varosi kdzlekedés atszallasi kapcsolatanak
javitasa, intermodalis kézpontok, P+R, B+R.

Varos és agglomeracio kdzlekedési kapcsolatainak
fejlesztése

Orszagos és regionalis kerékpar kapcsolatok fejlesztése
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14. fenntarthatd igény szerinti személyszallitas (taxik és bérelt 1.3.5 A vizi kdzlekedés halézatanak és kiszolgalo
személygépjarmivek) infrastruktarajanak fejlesztése
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkézi repulétér
elérhetéségének javitasa
1.3.7 A logisztikai kdzpontok, konszolidaciés kdzpontok és
kapcsolataik kdrnyezetbarat fejlesztése
3.2.1 Adigitalizaci6 és korszer( technoldgidk
kozlekedésszervezésben valo hasznalata
3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bdvitése
3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.3.1 Tarifak6z0sség és atjarhatdé menetdijrendszerek
3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer
3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacios
szolgaltatasok mindenkinek
3.3.4 A varosi-elévarosi kbzossegi kdzlekedési menetrend
harmonizacidja és kapcsoldédé szolgéltatasok
o6sszehangolasa
4. Kiemelt teriilet — az Az atrakodasi infrastrukturak sziikosen allnak rendelkezésre, 4.2.2 Varosi mobilitasi szabalyozasok
aruszallitas kornyezet- és ezt kiemelt prioritasként kell kezelni.
baratabba tétele

1.3. Megfelel6é 6sztonzoket kell biztositanunk a kibocsatasmentes mobilitasra valé atallas elémozditasa érdekében

5. Kiemelt teriilet — a méltanyos és hatékony arképzés valamennyi kézlekedési 3.1.1 Szemléletvaltasra és tudatos mobilitasra sztdénzés,

szén-dioxid-arazas és a maod tekintetében kommunikacio

felhasznalok megfelel6 tajékoztatas a lakosok és a vallalkozasok 3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben,

hatékonyabb 0sztonzése szamara a legfenntarthatobb kézlekedési mod projektmegvalésitasban és mikddtetésben
kivalasztasahoz 4.2.1 A févarosi kozlekedés mikddését biztositd feladatok

egy adott utazas szénlabnyomara vonatkozé tajékoztatas
Il. Intelligens mobilitas — gérdiilékeny, biztonsagos és hatékony 6sszekapcsoltsag

6. Kiemelt teriilet — az integralt, multimodalis informacios, jegyértékesitési és 3.2.1 Adigitalizacio és korszeri technologiak
osszekapcsolt és fizetési szolgaltatasok szamara kedvez6 keretrendszer. kézlekedésszervezésben val6 hasznalata
automatizalt 3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése

3.2.5 Mobilitasi tgyfélkapcsolatok fejlesztése
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multimodalis mobilitas
megvalodsitasa

7. Kiemelt tertilet —
innovacio, adatok és
mesterséges intelligencia
az intelligensebb
mobilitasért

9. Kiemelt teriilet —
igazsagos és méltanyos
mobilitds mindenki
szamara
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Uj technologiak és szolgaltatasok fejlesztése és validalasa
innovativ és fenntarthaté technolégiak kutatasanak és
alkalmazasanak 6sztdnzése

gondoskodas a kulcsfontossagu digitalis tamogaté eszkdzok
rendelkezésre allasarol, beleértve a mobilitas elektronikus
Osszetevéit, a halozati infrastrukturat, a cloud-to-edge
eréforrasokat, az adattechnolégiakat és -iranyitast, valamint
a mesterséges intelligenciat.

az adatok elérhet6ségének, hozzaférhetéségének és
cseréjének biztositasa.

33.1
3.34

4.2.2
211

212

Tarifakdz6sség és atjarhaté menetdijrendszerek

A varosi-elévarosi kozosségi kozlekedési menetrend
harmonizacidja és kapcsolddé szolgaltatasok
6sszehangolasa

Varosi mobilitasi szabalyozasok

A kdzdsségi kozlekedés jarmiparkjanak fejlesztése, zérd
emisszios jarmivek beszerzése

A jarmUpark karbantartd hatterének korszerisitése,
jarmitelep-fejlesztések

Reziliens mobilitas — ellenallobb egységes eurdpai kbzlekedési térség: az inkluziv 6sszekapcsoltsagért

megfizethetd, hozzaférhetd és méltanyos mobilitas
biztositasa a fogyatékossaggal él6 vagy csokkent
mozgasképességl személyek, valamint az alacsony szinti
informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara

a multimodalis kdzlekedésre vonatkozo kbézszolgaltatasi
kotelezettségek rendszerének létrehozasa

utasjogok egyszer(ibb, kovetkezetesebb és
0sszehangoltabb multimodalis keretének biztositasa
kozlekedési dolgozok tamogatasa magasabb szintl szocidlis
normak kialakitasaval

automatizalas és a digitalizacio felé torténé méltanyos
atmenet kdzlekedési dolgozék szamara térténd biztositasa
készségfejlesztési program végrehajtasa,
tanulészerz6déses gyakorlati képzések létrehozéasa,
esélyegyenléség altalanos biztositasa.
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1.1.4.

121

221
3.3.3

Kozlekedésbiztonsag ndvelése, biztonsagos, megbocsato
kdzlekedési kdrnyezet

A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemlélet(
korszerisitése

Akadalymentes kézosségi kdzlekedési jarmipark kialakitasa
Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacios
szolgéltatdsok mindenkinek
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Fenntarthatésagi kritériumok, intézkedések Az egyes kritériumok megjelenése a BMT intézkedéseiben
10. Kiemelt teriilet — a ¢ aveszélyeztetett Uthasznaldk védelme, valamint a jobb 1.1.1 A gyalogos kozlekedeés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti
kozlekedésbiztonsag adatgy(jtés és -elemzés jelentéségi gyalogoskapcsolatok kialakitasa
javitasa 1.1.4. Kozlekedésbiztonsag ndvelése, biztonsagos, megbocsato

kozlekedési kdrnyezet

1.1.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléleti
korszerisitése

3.2.1 Adigitalizacié és korszer( technologiak
kozlekedésszervezésben vald hasznalata

14. tablazat: A fenntarthatosagi értékrend érvényestilése a feliilvizsgalt BMT intézkedéseiben (forras: sajat szerkesztés)
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A stratégiaban javasolt kezdeményezések és a BMT relevans intézkedéseinek
Osszevetésével megallapithatdé, hogy minden kulcsteriiletre vonatkozéan talalhaték
relevans intézkedések, amelyek lehetévé teszik a stratégia kezdeményezéseinek
megvalosulasat. A BMT fenntarthatésaganak javitasara vonatkozo javaslatainkat a 4. fejezet
tartalmazza.

3.6A BMT szerinti projektcsomag megvaldsitasa altal érintett teriiletek
lehetséges fejlodése ezek megvalositasa nélkil

A BMT fellilvizsgalata soran azonositasra kerllt az a nyolc kulcsprobléma, melyeknek
megoldasa a BMT elsddleges feladata. A BMT U célrendszere ezen kulcsproblémakhoz,
illetve a kulcsproblémakon bellli problémakat bemutaté problémafahoz illeszkedve kertilt
kialakitasra. A célok és intézkedések megvaldsitasanak eszkdze a BMT projektcsomagja, igy
a projektcsomag megvalosulasa nélkil ezen problémak tovabbra is fennmaradnanak, illetve
tovabb sulyosbodnanak.

1. kulcsprobléma: A 2010-es évek javulé tendenciai ellenére az utdbbi idészakban a
kozlekedési modvalasztasi aranyokban (modal split) a személygépjarmii hasznalat
erdsodése tapasztalhatd a varoson belil a zold kozlekedési moédok (kdzosségi kdzlekedés,
kerékparozas, gyaloglas) karara. A folyamatot a COVID-19 jarvanyhelyzet, az ennek
kovetkeztében hozott kormanyzati intézkedés, a hosszu idén keresztul dijmentes parkolas,
valamint a hatésagi Uzemanyagar bevezetése tovabb ersitette.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: A fokozddd gépjarmihasznalat,
az uthalézat kapacitasat meghaladé gépjarmimennyiség allanddsitja a torlédasokat,
forgalmi dugokat. A belsd teruleteken jellemzd parkolasi problémak tovabb
fokozdédnak. A forgalombdl szarmazoé fokozott zajterhelés és Iégszennyezés rontja a
varos élhetéségét, és tovabb rontja a gyalogos és kerékparos kdzlekedés feltételeit.

2. kulcsprobléma: Tovabbra is jelentés probléma a szétteril6é varos és az agglomeracioba
kitelepuld, illetve vidékrél az agglomeracidba betelepld lakossag ingazasanak kdovetkeztében
a varoshatart atlépd, naponta, elsésorban gépjarmiivel kozlekedék novekvé szama. Ezt
el6seqiti, hogy az elévarosi k6zosségi kdzlekedés szolgaltatasi szinvonala sok helyen nem
megfeleld, halézati kapcsolatai hianyosak, igy a személygépjarmiivek szamanak ndvekedése
sokkal erb6sebb az agglomeraciéban, mint a févaroson belil. A  kényszer(”
gépjarmiihasznalat tulzott terhelést okoz, torlddasok alakulnak ki, ami az autdhasznaloknak,
az agglomeraciobdl a varosba kozleked6knek sem jo.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az agglomeraciobdl a févarosba
tartd hivatasforgalom erésédése, a gépjarmivel utazék nagy szama tovabb sulyosbitja
az el6zd kulcsproblémanal leirt kdvetkezményeket.

3. kulcsprobléma: Bar valtozéban van az elmult évek fejlesztési szemlélete, de a varosban
még mindig sok helyen aranytalanul az autékozlekedésre optimalizalt a kozteriletek
kialakitasa. Ez egyarant vonatkozik a kézuti savok szamara és elosztasara, a gépjarmivek
kozterlleten torténd tarolasara, a csomopontok kialakitdsara, a gyalogos és kerékparos
kozlekedés feltételeinek hianyara és az elhanyagolt, nagy mértékben burkolt terekre, ami
aranytalan kozterulet felhasznalashoz vezet. A varos utcai sokszor baratsagtalanok és
ingerszegények, a zdldfelliletek aranya alacsony.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az aranytalan
kozterllethasznalat, az autokdzlekedés szempontjait el6térbe helyezéen felosztott
kdzterek rontjak a gyalogos és kerékparos kdzlekedés feltételeit (pl. keskeny jardak).
A zoldfeliletek alacsony aranya negativ hatasu a varosi klimara, a varoslakok
életmindéségére, csokkenti a varos élhetéségét. A kozterlletek ujrafelosztasa, a
motorizalt forgalom csillapitasa nélkil a helyzet nem javulna, a gépjarmid forgalom
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tovabbi ndvekedésével varhatéan romolna is, ami a leirt hatasok mellett a kornyezeti
terhelést is fokozna.

4. kulcsprobléma: A teljeskori fizikai és infokommunikaciés akadalymentesités hianya nem
biztosit egyenlé esélyli hozzaférést a kozdsségi kozlekedéshez. Terilleti hozzaférési
probléma a peremteriletek nehezebb elérése kbézdsségi kdzlekedéssel, valamint az
egymashoz hasonlé varosrészek egyenlétlen kdzdsségi kdzlekedési ellatottsaga.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az egyenld esélyli hozzaférés
nem lenne biztositott a févarosban és az agglomeracidoban, a kdzlekedésben részt
vevlk eltéré elérhetéséggel és szolgaltatasi szinvonallal vennék igénybe a mobilitasi
szolgaltatasokat, amely hatranyos helyzetbe kényszeritene lakosokat, illetve egyes
csoportokat.

5. kulcsprobléma: Az lizemeltetési nehézségek, amelyek leginkabb a belsé hatékonysag
hianyabdl, valamint a heterogén jarmdallomany Uzemeltetésébdl fakadnak, a szolgaltatasi
szinvonal fenntartasat veszélyeztetik, az infrastruktura és a gordilé allomany fejlesztései
elmaradnak, az amortizacio potlasa nem megfelelé. Egyre nagyobb gondot jelent a k6zbdsségi
kozlekedés fosszilis energia-fliggésége.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az infrastruktira és a
jarmdallomany fejlesztésének elmaradasa, az allagromlas fennmaradasa tovabb
rontja a kdzdsségi kdzlekedés szolgaltatasanak szinvonalat, ezaltal javulas helyett
csOkken a kozoOssegi kozlekedés vonzereje, versenyképessége. A Kkorszer(tlen,
elavult jarmlveknek nem csak a meghibasodasa gyakoribb, de a kdrnyezetterhelése
is nagyobb, ezen jarmivek kornyezetbarat tipusokra val6 lecserélésének elmaradasa
rontja a févaros koérnyezeti allapotat (UHG kibocsatas, levegé- és zajterhelés).

6. kulcsprobléma: A févarosi kdzlekedésen bellll tartésan elényt élvezett a sugaras iranyu
hal6zati fejlesztés a harantirannyal szemben, mind a koézuti, mind a k6zésségi kozlekedési
fejlesztésekben. Ennek orokségeként a centralizalt varosi halézat akadalyozza a
kozlekedési terhelések kedvezébb teriileti megoszlasanak kialakulasat. A decentralizalt
varoskozponti fejlesztések mellett hianyoznak a harant iranyu halézati kapcsolatok, emiatt
a forgalom a belvaroson kényszerul athaladni, annak zsufoltsagat okozva.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: A halézati hianyok fennmaradasa
gatolia a kozlekedési munkamegosztas javitasat, fennmaradnak a forgalmi
aranytalansagok. Kilénésen a harant irdnyu kapcsolatok fejlesztése nélkil nem lehet
a bels6 kertiletek forgalmat hatékonyan csillapitani, a legtulterheltebb varosrészeket
és csomopontokat tehermentesiteni.

7. kulcsprobléma: Az intézményrendszeri koordinacié nem hatékony, fékezi a korszerti
fejlesztéseket, miikodési gondot és egyiuttmiikodési nehézségeket okoz. A tervezési,
szolgaltatasi kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi, szabalyozasi hattér nem
tdmogatja az ésszerl egyluttmikodéseket, a varatlan helyzetekre torténé reagalo- és
alkalmazkodoképességet. A Budapesten bellili és a varos és elévaros intézményrendszerei
kozotti koordinacids hiany kényszer( parhuzamossagokhoz vezet.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Megfeleld szabdalyozasi és
intézményi rendszer kialakitasa nélkul szinvonalas és versenyképes kozOsségi
kozlekedés nem alakithaté ki, a tervezett fejlesztések megvaldsitasa nem biztositott,
kilénoésen az intézményi egyuttmiikodést igényldé esetekben (pl. integralt menetrend,
egységes tarifarendszer és egységes informacios rendszer kialakitasa).

8. kulcsprobléma: Atfogé probléma a kdzlekedésben a kiszamithaté finanszirozas hianya,
a feladatokhoz rendelkezésre all6 forrasok rendelkezésre allasanak bizonytalansaga. A
forrasok gyakran az utolsé pillanatban, a miikédési ellehetetlentlés hataran érkeznek, amivel
hosszutavon tervezni nem lehet és alulfinanszirozottsaghoz vezet. A bizonytalan
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geopolitikai helyzet és az energiabiztonsag megingasa miatt sulyosbod6 gazdasagi valsag
hatasa tovabb rontja a pénzigyi feltételeket.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Stabil, fenntarthatd és
kiszamithaté finanszirozasi keretek nélkil az intézményrendszer hatékony miikddése
nem biztositott, a kdzOsségi kozlekedési rendszer normativ alapu finanszirozasa
nélkdl a fenntartas és a fejlesztések megvalodsitasa is bizonytalan.

3.70rszaghataron atterjed6 hatasok

A felulvizsgalt BMT egyik atfogo célja, hogy a févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest
és varostérsége versenyképességét. Kovetkezésképp, a felllvizsgalt BMT keretében
tervezett projektek megvaldsitasa szamottevéen nem hat a nemzetkozi forgalomra, ezért a
BMT-hez kapcsoléddéan orszaghataron atterjedé hatasokkal nem szamolunk.

157



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

A fejezetben az egyes szakterlletek szerinti bontasban kerllnek ismertetésre mindazon
javaslatok, amelyek a BMT megvalésitasanak hatasara fellépd karos kornyezeti hatasok
mérséklésére, a pozitiv hatasok erésitésére szolgalnak.

A javaslatokat a BMT végrehajtasa soran, illetve a BMT keretében tervezett infrastrukturalis
beavatkozasok Kkivitelezéséhez elkészitésre kerll6 megvalodsithatosagi tanulmanyokban,
koérnyezeti hatastanulmanyokban, engedélyezési-, és kiviteli tervekben célszer( figyelembe
venni.

Levegbminéség

Minden Projekt Tipus esetén javasolt alkalmazni a kozbésségi és kornyezetbarat
kozlekedésre valo atallast, illetve a kodzlekedési igények csOkkentését elbseqitd
szemléletformalast.

A kozlekedés fejlesztésének eredményeként a kdzutakon varhatéan mérséklédnek a
torlodasok és parkolasi nehézségek. Ennek kovetkeztében a korabban
gépjarmiihasznalatot mell6z6k esetében szikséges elkerllni, hogy a felszabadult
szabad kapacitasokat kihasznalva gépjarmre valtsanak.

Intermodalis csomopontok, palyaudvarok és buszallomasok, valamint fejlesztéssel
érintett szakaszok mentén javasolt cserjések, fasorok, erdésavok kialakitasa, meglévék
fejlesztése (nem allergén, lehetdleg 6shonos, de semmi esetre sem invaziv fajokkal).
A kivitelezési id6szakban javasolt ugy tervezni az épités jellegli miveleteket, illetve a
szallitasi tevékenységeket, hogy azok minimalis levegéterheléssel jarjanak.

A munkagépek, gépjarmivek kibocsatasara vonatkozd jogszabalyi kdvetelmények
szigoru betartdsa, valamint a kiporzast megel6z6 intézkedések figyelembevétele
csokkenti a 1égszennyezb anyagok kibocsatasanak mertékét.

A levegbminéség védelmének érdekében indokolt az energiahatékonysagi
intézkedések folytatdsa, mint példaul a koérnyezetbarat jarmipark beszerzése,
fenntarthatd6 maddon elballitott tlizeldanyagok elényben részesitése a fosszilis
energiahordozokkal szemben, az elektromos és mas, zérd emisszids Uj
meghajtérendszerek bevezetésének tdmogatasa.

A rossz mlszaki allapotu, korszer(tlen jarmiparkot javasolt korszerUsiteni. Szikséges
a jarmipark rendszeres ellenérzése. Altalanossagban javasolt korszer(i, kdrnyezetbarat
gépek, technologiai berendezések alkalmazasa (BAT).

A menetrendszer( vizi kdzlekedés fejlesztése soran javasolt alacsony kibocsatasu,
vagy elektromos hajok beszerzése.

A kézutak rendszeres tisztantartasaval a minimalisra szilkséges csdkkenteni a kézutak
diffuz porkibocsatasat.

A levegbmin6ség allapotanak monitoringozasa szikséges az intézkedések altal
generalt valtozas mértékének vizsgalatdhoz. Javasolt az alapallapoti, a kivitelezési és a
megvaldsulas utani levegbterheltségi szint meghatarozasa és modellezése az
intézkedések hatasainak nyomonkovetése érdekében.
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Talaj, felszin alatti vizek

Uj nyomvonalak, illetve létesitmények esetén cél a teriiletfoglalas minimalizalasa, az
élévilagvédelmi, talajvédelmi szempontbdl értékes helyek védelme, elényben részesitve
a barnamezds beruhazasokat.

Javasolt a projektekkel jaré beépitettseg, illetve burkolt fellletek részaranyanak minél
alacsonyabban tartdsa a csapadékok természetes beszivargasat biztositva. A burkolt
terlletek esetén javasolt vizatereszté megoldasok alkalmazasa.

A burkolt terlletekrél lemosdédd szennyezbék beszivargasa a talajba, a foldtani
kdzegekbe, illetve a felszin alatti viztestekbe jelentds kornyezeti kérdés, emiatt fontos a
megfeleld sikossaggatlé anyagok hasznalata.

Az épitkezések soran elmozditott termékeny, humuszos talajrétegek elszallitasaral,
illetve hasznositasarél gondoskodni kell. Emellett a C40 nemzetkdzi egyluttmikodés
céljaival szinkronban vizsgalando6 a kezelt, tisztitott épitkezési tormelékek, feltdltések
Ujrahasznositasanak lehetésége is.

A koézutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységbdl adodo
kérnyezeti hatasokat megfelel forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

A beruhazasok soran kiemelt figyelemmel kell kezelni a 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet
2. szamu mellékletében meghatarozott, a vizbazisok védelmére vonatkozé tematikat.
A BMT megvalésitasa soran térekedni kell a terméfold, mint értékes kdrnyezeti elem
mennyiségi és minéségi csokkenésének minimalizalasara.

Felszini vizek

Az Ujonnan burkolattal ellatott terlletek, illetve a megujitott burkolatu szakaszok
felujitasa esetén fontos a vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, amely a csapadékbeszivargas
mértéket javitja. A lehullé csapadék fenntarthato felhasznalasa és megtartasa kiemelkedéen
fontos kérdés, azonban a hirtelen lezuduld, kiemelkedéen nagy csapadékmennyiség
villamarvizeinek hatasat illetéen is biztositani kell megfelel6 megoldasokat. Ezek hatasait
zolditéssel, esdkertek létesitésével is lehet mérsékelni.

A kozutak, vasutvonalak Uzemelési fazisdban a szallitasi tevékenységbél adodo
kornyezeti hatasokat megfelel® forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

A BMT megvaldsitasa soran a projektszintli tervezés esetén figyelembe kell venni a
veszélyes anyagok szallitasaval kapcsolatos havaria esetek lehetbségét is, amelyek
szignifikdns negativ hatassal lehetnek a nyomvonal kdzelében huzddé viztestekre. Emellett
szukséges lehet a magasabb terhelési teriletek megfigyel6kutjaiban és viztestjeiben
frekventalt vizmin6ségi és mennyiségi mérések elvégzése.

A megvaldsitas soran kiemelt figyelemmel kell lenni a 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet
2. szamu mellékletében fellelhetd, vizfolydsok medrének és parti savjanak, illetve a Duna
folyam nagyvizi medrének védelmét biztositd tematikara.

Zaj és rezgés

Passziv zajcsOkkent6 intézkedések (pl. védett éplletek akusztikai megerésitése)
alkalmazasa, zajvéd6 fal épitése vagy toltés telepitése javasolt a kdzlekedésbél eredd
terhelés csokkentésére.

Zoldfellletek (cserjések, fasorok, erd&savok) telepitése, ndvelése zajvédelmi
szempontbdl kedvezd hatasu.

Leghatékonyabban a zaj és rezgés elleni védelmet a forrasok létesitésének tervezésekor
lehet elérni, ezért az el6készuletek soran a zaj- és rezgésvédelmi szempontokat és
eléirasokat javasolt maximalis mértékben figyelembe venni.

A létesitési id6szak soran az elérhetd legjobb technolégia hasznalata mellett (lehetéség
szerint un. unplugged, zéro emisszios, alacsony zajkibocsatasu gépek és zajszegény eljaras
elényben részesitése), az épitési munkak minél révidebb idejl tervezése, tovabba a mobil
zajvédsd fal, vagy zajarnyékol6 rendszer alkalmazasanak lehetéségét javasolt megvizsgalni.

A vizi kdzlekedés fejlesztésével javasolt a hajozasi utvonalak mentén, illetve a kikdtékben
a kiszolgalo tevékenységek soran zajszegeény technoldgia, illetve eljarasok alkalmazasa.
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Jarmipark beszerzése és munkagépek kivalasztasa esetén javasolt az elérhetd legjobb

Figyelmet kel forditani az utburkolatok, vasuti palyak karbantartasara, fejlesztésére
(kotottpalya esetén példaul az al- és felépitményre, a sin futd- és vezetdfellletére).

Korszer(, alacsony zajkibocsatasu eszk6zok alkalmazasa mellett a kdzosségi kozlekedeés
vonzova tétele és a kerékparut halézat fejlesztése pozitiv koérnyezeti hatasokat
eredményezhet. A jarmiforgalom csokkentésével, illetve a maximalisan megengedett
sebesség szabalyozasaval csokkenthetd a zaj- és rezgésterhelés.

ZajcsOkkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre kell
hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felllvizsgalataig.

Javasolt a beruhazasok tervezése soran hasznalni a zajtérképezés modszerét projekt
szinten (Uj beruhazas nem hozhat létre kedvezétlenebb helyzetet, mint amit a zajtérkép
rogzit).

A zajtérképeken konfliktusos zdénaként jeldlt terlletek esetében kulénds
érzékenységgel kell a zajvédelmi tervezés soran eljarni.

Elévildg, természeti (6koldgiai) rendszer, biodiverzitds

Elévilagvédelmi szempontbdl értékes helyeket el kell keriilni, a beruhazasi terileten kiviil
a felvonulasi dtvonalak, anyagnyeré helyek és az odavezet6 utak kijelolése soran is az értékes
éléhelyfoltok kerilend6k. Ennek érdekében a projektek tervezése soran természetvédelmi
szakmai kdzremiikddés (Duna-lpoly Nemzeti Park Igazgatdésaggal valdé egyeztetés)
szUkséges.

Z0ldmez8s beruhazast lehetéség szerint kerllni kell, javasolt a meglévé, kdzlekedésre
hasznalt terlletek felhasznalasa. Minimalisra kell csdkkenteni az Uj, jelenleg meg
infrastrukturaval fedetlen tertletek igénybevételét.

Uj halozati elemek, rekonstrukciok tervezése soran vizsgalni kell a létesitmények
elvalaszté hatasat, hogy a nyomvonal élévilagvédelmi szempontbdl elfogadhatd legyen.
Szilkség esetén dkoldgiai atjardkat kell kialakitani.

Uj halézati elemek, rekonstrukciok esetében vizsgalni kell a véderdék létesitésének
szlkségességét, a vizfolyasok keresztezésekor a beavatkozasok minimalizalasara kell
torekedni.

Fakivagas, cserjeirtas el6tt meg kell bizonyosodni arrél, hogy a munkalatok nem érintenek
fészkel6 madarakat.

Villamos fels6vezetékek tervezése, Kkivitelezése soran miiszaki megoldasokkal
csokkenteni kell az Utkozés, valamint az aramités kockazatat.

A foldfelszin bolygatasaval jaré6 beavatkozasok esetén védekezni kell az invazios
ndvényfajok megtelepedése, illetve terjedése ellen (pl. kaszalassal, vegyszeres kezeléssel, a
nyilt talajfelszinek mielébbi gyepesitésével).

Zoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktira

Z6ldmezds beruhazast lehet6ség szerint kertlni kell, térekedni kell a zdldfelllet
csOkkenés minimalizalasara, a meglévé zoéldfelliletek védelmére.

Torekedni kell a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv fellletek ndévekedésének
minimalizalasara (pl. vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, villamospalya flvesitése).
Uj utak épitésekor vagy rekonstrukciéknal javasolt az ut mellé minél szélesebb és minél
tobb szintbdl allé (gyep/cserje/fa) ndvényallomannyal rendelkezé zoldsavokat
kialakitani.

A kialakitandé P+R parkoldk fasitasat javasolt a jogszabalyban eldirt mértéknél
magasabb szinten megvaldsitani.

Pontszerl kozterlleti fejlesztések esetén a helyszin kivalasztdsanal a zoldfeluleti
elemek védelme, elkerllése fontos szempont legyen.

NoOvénytelepitéseknél javasolt lehetbleg éshonos, a varosi klimatikus viszonyokat jol
tlré névényfajok valasztasa.
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Torekedni kell a meglévé zoldfellleti elemek kozoétti kapcsolat kialakitasara, a
zoldinfrastruktara halézat javitasara.

Klima

A varosi klima javitasa, h6sziget-hatas csokkentése érdekében, a meglévé zoldfeluletek
megovasa, Uj zoldfellletek kialakitasa, kevésbé felmelegedd felszini burkolatok,
térkovek alkalmazasa.

A villamosenergia felhasznalas esetén a megujulé energia aranyanak ndvelése,
hozzajarulva az energiaszektoron bellli aranyok atrendezédéséhez.

A konkrét tervezések, méretezés soran a széls6séges id6jarasi paraméterek
figyelembevétele, a meglévé miszaki szabvanyokon, el6irasokon tulmenéen.

Epitett kbrnyezet, telepiilési és tdji rendszerek, telepiiléskép

Altalaban véve az épitett kdrnyezetre, és a teleplilési, taji rendszerekre gyakorolt
kedvezétlen hatasok csdkkentésére olyan magas- é€s szabadtérépitészeti arculati
koncepci6 kidolgozasara van szikség, amely figyelembe veszi a kdrnyezet adottsagait
és a kozvetiteni kivant Uzenetet. Ezen arculati koncepcio kiemelt elemei kell legyenek
az alkalmazando fellleti- és anyagminéségek, épitészeti- szabadtérépitészeti formak,
kulonos tekintettel a miemlékekre, miemléki kdrnyezetre és terlletekre. Tovabba —
0sszhangban a zoldfellletekkel kapcsolatos javaslatokkal — torekedni kell a zéldfellleti
elemek alkalmazasara, a zdldfellletek lehetéség szerinti névelésére, valamint az Uj és
meglévé infrastrukturalis elemek koncepcionalis szintl(i 6tvozésére a zold infrastruktura
elemeivel.

A kedvezétlen hatasok csokkentésének, és a potencialisan megjelend szinergiak
kihasznalasanak fontos mddja — kiildndsen a telepllési és tdji rendszerek esetében — a
kllénb6zd tipusu, a BMT-ben vagy mas programban és tervben rogzitett beavatkozasok
ésszer( Utemezése. Ezen cél elérése érdekében a fejlesztések helyszineinek és az
adott kdrnyéken tervezett beruhazasok szinergikus hatasaink elézetes feltarasa, és
ezek alapjan olyan konkrét beavatkozasok, el6irasok, stb. megfogalmazasa szikséges,
amelyek a helyi adottsagokat és fejlesztései/fejlédési lehetéségeket is figyelembe véve
biztositjak az eredmények hatasainak mind szélesebb korl kiterjedését és
fenntarthatésagat.

Anyag- és energiahatékonysag, -gazdalkodas

A szlkséges energiaigényt javasolt minél nagyobb mértékben megujuld
energiaforrasokbdl biztositani.

Az elavult jarmipark cseréjénél javasolt az energiahatékonyabb, koérnyezetbaratabb
eszk6zdk beszerzése (elektromos, zéré emissziods). Elényben részesitend6k a
minimalis hulladék képz&désével jaré jarmlivek (a korforgasos gazdasag
szempontjainak megfeleléen a teljes életciklusra vonatkozdan).

Létesitmények felljitasa soran javasolt elényben részesiteni a viztakarékos, megujulé
energiat, masodnyersanyagokat felhasznalé6 vagy (kbzel) nulla energiaigényi
megoldasokat.

A fejlesztések soran biztositani kell a szelektiv hulladékgy(jtési infrastrukturat a l1étesités
ideje alatt a dolgozok, majd a megvalésitas utan a szolgaltatast hasznaldk szamara.

A nem szelektiven, hanem omlesztetten gyUjtott, egyéb hulladékok esetében javasolt a
lerakas/artalmatlanitas helyett annak hasznositasa (pl. energetikai).

Az épitéssel jard beavatkozasoknal javasolt masodlagos nyersanyagok hasznalata (pl.
épitési-bontasi hulladék Ujrahasznositasa).
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A fovarosi telepiilésszerkezeti terv modositasa a BMT altal kinalt projektcsomag
elfogadasaval médosulasra kerll, kivaltképp az U kbézlekedési nyomvonalak kiépitése,
koztertletek komplex meguijitasa, illetve a P+R, B+R parkoldk Iétesitése esetén.

Fontos a kozosségi kozlekedés szolgaltatéinak (BKK Zrt. és BKV Zrt, VOLANBUSZ Zrt,,
MAV Zrt.) kooperacidja a menetrendek 6sszehangolasaval, illetve a jaratok, kapcsolatok
hatékony megszervezéseével.

A projektek kivitelezése soran valtozasok kdvetkezhetnek be a talaj szennyezettségében.
Ezek akar negativ irdnyu (épitkezés kdzbeni szennyezés, havaria, stb.), de leginkabb
varhatdéan pozitiv iranyd valtozast (barnamez@s teriletek rekultivacioja, karmentesitése)
okoznak a talaj allapotat illetéen. Ennek megfeleléen az Orszagos Kornyezeti Karmentesitési
Program keretében létrejott FAVI Karmentesitési Informaciés alrendszer (FAVI-KARINFO)
modositasa és frissitése sziikségessé vallhat. Emellett a C40 nemzetkozi egylttimiikddésnek
megfeleléen fontos lehet a feltdltések, épitési tormelékek megfeleld Ujrahasznositasa varosi
kérnyezetben.

A levegbmindség javitdsara szamos — kdzvetlenll vagy kozvetetten a levegébmindséget
érinté — févarosi, orszagos, illetve nemzetkdzi program és stratégia kerult kidolgozasra. A
bennik és a BMT-ben meghatarozott légszennyezettség csokkentését szolgalé programok
soran elért eredmények dsszehasonlithatésaga érdekében a monitoring eljarasok, valamint
az adatbazisok kozotti atjarhatésag megteremtése szikséges.

A zaj- és rezgésvédelem tekintetében a BMT-ben tervezettek a févaros stratégiai
zajtérképére, valamint az arra épulé Zajcsokkentési Intézkedési Tervben megfogalmazott
szempontokra van elsddlegesen hatassal. A zajcsokkentési intézkedések dsszegyljtésénél
és azok feldolgozasanal, az alapadatok eléallitdsanal, a kdrnyezeti zajallapot értékelésénél,
illetve az érintettség becslésénél ezen informaciok integralasara van szikség.
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A monitoring célja tébbek kdzott a felllvizsgalt BMT megvaldsitasa kévetkeztében fellépd
jelentds kornyezeti hatdasok nyomonkovetése az elére nem lathatd hatasok miel6bbi
feltardsa, a karos hatasok bekovetkezése esetén szikséges teendd6k meghatarozasa
érdekében.

A monitoring rendszer az Eurépai Unios SUMI médszertanra épll, ezt egészitik ki a BMT
céljaihoz igazodo indikatorok. A SUMI indikator készlet, az Unid célkitlizéseinek megfeleléen
kérnyezetpolitikai mutatdkat is hasznal. A célkitlizések teljesitésének biztositasa érdekében
mar a tervezés, illetve a palyazatok kiirasa soran el6alldé dokumentumokban
(megvalésithatdésagi tanulmany, kérnyezeti hatastanulmany, palyazati dokumentacio) javasolt
a monitoring rendszer indikatorait, célértékeket megvalasztani, igy az egyes projektekre
vonatkozdan tervezett értékek alapjan elbrejelzések tehetdk a célkitlizések teljesitésére a
felllvizsgalt BMT id6tavjara vonatkozoéan.

A monitoring rendszer értékelésének eredmeényei a kritikus terhelés tertletek azonositasan
tul felhasznalhaték még a tarsadalmi szemléletvaltas el6segitésére, illetve a tajékoztatasi
feladatok mellett a nyilvdnossag bevonaséara, tovabba mas, hasonlé jellegli hatasokkal
jellemezhetd, hasonld terlletre vonatkozoé programok, stratégiak monitoring rendszerében
gydjtott adatok kiegészitésére.

A BMT részeként, a BKK a felllvizsgalt célokhoz és intézkedésekhez unids iranyelveken
alapul6é indikator rendszert dolgozott ki, mely a terv hatasainak utankdvetésére szolgald
monitoring rendszernek is az alapja. A monitoring rendszer feladatainak teljesitésére szolgal6
indikatorokat a BKK két szinten hatarozta meg: alap és kiegészit6 indikatorok.

Az alap indikatorok az alabbi stratégiai célok mentén kerultek meghatarozasra:

A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi szlikségleteinek kiszolgalasa
Biztonsagos, esélyteremtd, integralt kozlekedés
Nyitott, kooperativ térségi kapcsolatok

A kiegészito indikatorok a kdvetkez6 beavatkozasi terlletenként kerliltek meghatarozasra:

Javulé haldzati kapcsolatok

Vonzo jarmivek

Ugyfélélmény ndveld szolgaltatasok
Hatékony intézményrendszer

A felulvizsgalt BMT koérnyezetvédelmi teljesitményének jellemzésére a fenntarthatd varosi
mobilitasi tervekhez (SUMP) kidolgozott uniés indikatorok kozul az alabbi indikatorok
szolgalnak majd:

SUMI 7 Kézlekedési eredetii UHG kibocsatas

SUMI 9 Energia hatékonysag

SUMI 3 Leveg8szennyezettségi indikator (PM2,5)
SUMI 4 Lakossagi érintettség a zajartalom tekintetében
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A fenti monitoring rendszer kiegészitésére a févaros levegéminéségére jelentés hatast
gyakorlo projektek esetében — projekt szinten — a kornyezeti hatasvizsgalat keretében van
lehetéség, a légszennyezd hatas valtozasanak utankdvetésére. A KHT monitoring
fejezetében elbirhatd a légszennyez6 anyagok mérése a kivitelezést megel6z6
alapallapotban, a megvalosulasi (kivitelezési), illetve az intézkedések megvalositasat
kovetden létrejott lzemelési, zemeltetési allapotban.

A fenti indikatorokon tulmenéen javasolt a Budapesti Klimastratégia és Fenntarthaté Energia-
és Klima Akcidterve (2030) és Budapest Kornyezetvédelmi Programja (2021-2026) keretében
meghatarozott indikatorok, célértékek figyelembevétele is a BMT keretében kidolgozasra
kerllé monitoring rendszer soran.
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3.sz. Melléklet: A kornyezet védelméért felelés szervek szakmai javaslatai
a kornyezeti értékelés tematikajara
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I.1. a) a kdrnyezetvédelemre
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hatésag;

I1.1. b) természet- és tajvédelemre
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igazgatésag és a
természetvédelmi hatésag;

I.1. c) kdrnyezet- és telepiilés-
egészségiigyre kiterjedéen:
kozegészségligyi hataskorében
eljaré févarosi és megyei
kormanyhivatal.

ES

11.2. g) a természetes
gyogytényezdék, gyogyhelyek
természeti adottsagainak
védelmére kiterjedden: a
népegészségiigyi feladatkdorében
eljaré Budapest Févaros
Kormanyhivatala;

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Koérnyezetvédelmi,
Természetvédelmi,
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly

Duna-Ipoly Nemzeti Park
Igazgatésag

Budapest Févaros
Kormanyhivatala
Népegészségiigyi Féosztaly
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Targyi megkeresés mellékleteként megkulldott a Budapesti Mobilitasi Tervre vonatkozo kornyezeti értékelés tematikajara tett
javaslatot, valamint a Budapest Mobilitasi Terv Helyzetértékelésében foglaltakat a Kérnyezetvédelmi Hatdsag a fentiek
figyelembevétele mellett elfogadhatonak tartja.

A kérnyezeti vizsgalat részletesen térjen ki azon tervi elemekre, tervezett intézkedésekre, kdzvetett vagy kdzvetlen kdrnyezeti hatast
kivalté tényezdkre, amelyek hatdssal lehetnek a kdrnyezeti elemekre, valamint taj- és természetvédelmi szempontu kijeldléssel érintett
tertletekre.

A fentiek alapjan a Kérnyezetvédelmi Hatdsag a kornyezeti vizsgalat készitése soran az alabbi kérnyezetvédelmi, taj- és
természetvédelmi célkit(izések figyelembevételét tartja fontosnak:

- cél a kdrnyezeti, taj- és természeti adottsagokat figyelembevevd szerves fejlesztések megvaldsitasa,

- az egyes Uj kdzlekedési infrastruktura elemeket ugy kell meghatarozni, hogy azok elhelyezkedése konfliktusok kialakulasat ne
idézhessék el (kapcsolddo terllethasznalatok), természeti és tajképi érték ne sériljon,

- cél a taj- és természetvédelmi szempontbdl jelentds teriletek, értékek megdvasara tett intézkedések megjelenése,

- cél a kdrnyezeti allapot és a taj képének kedvez6 iranyba torténd befolyasolasa,

- cél a tervezett fejlesztések, elképzelések olyan modon torténé megtervezése, hogy a kdrnyezeti elemek valamint, a t3j jellege,
esztétikai, természeti értékei, a tajra jellemzé természeti rendszerek, és egyedi tajértékek megovasa biztosithaté legyen.

A Tematikat igazgatésagunk elfogadja.

Javasoljuk, hogy minden olyan kdzlekedésfejlesztési szandék, cél, intézkedés, stb. esetében, mely gyakorolhat hatast
természetvédelmi kijel6lés alatt all6 terlletre, vizsgaljak a természetvédelmi érintettség hataséat, a negativ hatés elkerilésének
lehet&ségét.

Orszaghataron atterjed6 hatasokkal nem kell szamolni.

Felhivjuk a figyelmet, hogy a BMT SKV-ja nem ad lehetéséget a tervezett beruhazasok természet- és tajvédelmi hatasainak pontos
elérejelzésére. Az egyes beruhazasi elemek hatasanak értékelésére a konkrét projektekre vonatkozéan sziikséges kérnyezeti
hatasvizsgalatok alapjan lesz lehet6sége Igazgatésagunknak.

A BFKH a BMT felllvizsgalatanak ¢sszefoglalojat, illetve a BMT stratégiai kdrnyezeti vizsgalatanak (SKV) tematikajat kbrnyezet- és
teleplilés-egészségiigy szempontjabol elfogadija.

A gyégytényez6k vonatkozasaban az alabbi informacidk a relevansak a megkuldoétt anyaggal kapcsolatban: Budapest kézigazgatasi
terlletén nem talalhatd gyogyhellyé nyilvanitott tertlet, ezért a BMT gyoégyhelyet nem érint.

Természetes gyogytényez6t érinthetnek az dsszefoglalé 3.6. pontjaban emlitett Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia egyes
elemei. Ezzel kapcsolatos véleményét a BFKH a BP/FNEFTKI/1806-2/2021. iktatdszamu levelében megkildte mar dndknek.
Fentiekre valo tekintettel a BFKH fontosnak tartja, hogy a tematika térjen ki a felszin alatti vizek —ezen bellil a budapesti termalkarszt
rendszer — védelmére.

BP/ENEFTKI/1806-2/2021. iktatoszamu levél az alabbiakat tartalmazza a targyi témaban:

A természetes gyogytényez6k érintettsége szempontjabdl a Stratégia fejlesztési elemei két csoportra oszthatdk. A felszinen
megvalosulo, és féként a pesti oldalt érintd fejlesztések (vasutvonal kapacitasbévitése, Uj deltavaganyok épitése, fejpalyaudvarok
fejlesztése, Uj allomasok, megalldhelyek kialakitasa, stb.) nem gyakorolnak negativ hatast a Budapesten megtalalhaté
gyogytényezdkre. Ettdl eltéré a helyzet a felszin alatt épitendd létesitmények esetében. A Duna kdzelében lévé budai gyogyflirddk
(Gellért, Rudas, Racz, Lukacs) gyégyvizes kutjainak és forrasainak vizbazisa a Budai termalkarszt rendszer, amely a flird6k
kozelében a felszintél csak néhany méternyi mélységben helyezkedik el. A Stratégia két mélybeli vonalvezetéssel szamol. A H5 illetve
H6-H7 HEV 6sszekotés esetében a vonal a dokumentacio szerint a Kolosi tér térségében keriilne a felszin ala, majd nyomban keleti
iranyba fordulna, ezzel elkerilve a Lukacs fiirdd vizbazisat. Ezutan a vonal a mélybe zékkent karsztot fedé harmadid&szaki
rétegekben futna, ahol természetes gyogytényez6 érintettsége mar nem all fenn. A Déli-Nyugati vasuti alagut nyomvonala a
dokumentacio alapjan a Déli palyaudvar és a Duna vonala kézétt az M2 metré nyomvonala kézelében, azzal parhuzamosan futna.
Jelenlegi ismereteink szerint ez a vonalvezetés nem gyakorol negativ hatast a termalkarszt rendszerre, de az egzakt vélemény
kialakitdsahoz sziikséges a nyomvonal pontos ismerete. A tervezett két vasuti alagut végleges nyomvonalat ugy kell kijelélni, hogy a
termalkarszt rendszert ne érintsék.
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Az észrevétel a Tematikaban valé
modositast nem igényel. A kdrnyezeti
ertékelés a felsorolt célkitlzések
figyelembevételével kerul végrehajtasra.

Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel. Az SKV
jelentésben a természetvédelmi hatasok, a
mérsékld intézkedések a terv kidolgozasi
szintjének megfelel6 mélységben keriilnek
meghatarozasra.

A gyogytényezdék érintettsége a kdrnyezeti
jelentésben a felsorolt szempontok
figyelembevételével kerul kidolgozasra.



I1.1. d) a felszini és a felszin alatti
vizek mindségi és mennyiségi
védelmére kiterjedéen: a
vizvédelmi és viziigyi
hatésag.ESII.2. j) sulyos ipari
balesetek megel6zésére
kiterjed6en: a megyei, fovarosi
katasztrofavédelmi igazgatésag.

I1.1. d) a felszini és a felszin alatti
vizek mindségi és mennyiségi
védelmére kiterjedden: a
vizvédelmi és viziigyi hatésag.
ES

11.2. j) stlyos ipari balesetek
megel6zésére kiterjedéen: a
megyei, fovarosi
katasztrofavédelmi igazgatésag.

11.2. a) helyi kornyezet- és

természetvédelemre kiterjed6en: a
telepiilési 6nkormanyzat jegyzoje;

11.2. b) az épitett kornyezet
védelmére kiterjed6en: az allami
féépitészi hataskorében eljaro
févarosi és megyei
kormanyhivatal;

11.2. b) az épitett kornyezet
védelmére kiterjed6en: az allami
féépitészi hataskorében eljaro
févarosi és megyei
kormanyhivatal;

11.2. c) erdévédelemre kiterjed6en:
erdészeti feladatkorében eljaré
megyei kormanyhivatal;

Foévarosi Katasztréofavédelmi
Igazgatésag

Pest Megyei Katasztrofavédelmi
lgazgatésag

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Klima- és
Kornyezetiigyi F6osztaly

Budapest Févaros
Kormanyhivatala Allami
F6épitész

Pest megyei Kormanyhivatal:
Allami Féépitész

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Erdéfeliigyeleti Osztaly
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Nem érkezett valasz.

Az egyes tervek, illetve programok kérnyezeti vizsgalatarol szélé 2/2005. (1. 11.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Korm. rendelet)
eléirasait figyelembe véve, a Korm. rendelet 3. szamu mellékletének 11.2. j) pontjaban meghatarozott sulyos ipari balesetek
megelézésére kiterjedéen a Budapesti Mobilitasi Terv fellilvizsgalata ala vont terliletére vonatkozéan jelentds kdrnyezeti hatas nem
talalhato.

Az elkuldott tematika a tervezett SKV jelentés tartalomjegyzékét tartalmazza, a kdvetendd megkdzelitést, modszertant nem ismerteti,
igy a tematikara észrevételeket nem tudunk tenni. Ugyanakkor jelezni szeretnénk, hogy a korabbi BMT és a hozza készilt SKV
elkésziiltét kdvetben jelentds szakpolitikai valtozasok kdvetkeztek be mind a Budapest Févarosi Onkormanyzat kdrnyezet- és
klimapolitikajaban, mind pedig a potencialis finanszirozok tamogataspolitikajanak zéld vonatkozasaban (pl. Green Deal). Gondolunk itt
a teljesség igénye nélkil kiiléndsen a kdvetkezbékre: BP Kérnyezetvédelmi programja; Budapesti Klimastratégia; Rado Dezsé Terv;
EU 2020/852 rendelete, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet moédositasarol; EU 2021/2139 felhatalmazason alapulé rendelete az
(EU) 2020/852eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az éghajlatvaltozashoz vald
alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyéb kdrnyezeti célkitlizéseket jelentésen nem sértd gazdasagi tevékenységekkel
szemben tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz szikséges technikai vizsgalati kritériumok megallapitasa érdekében torténé
kiegészitésérdl (kulonds tekintettel a 6.3. Varosi és el6varosi kozlekedés, kdzuti személyszallitas, 6.4. Személyi mobilitasi eszk6zok
Uzemeltetése, kerékpar logisztika, 6.14. Vasuti kozlekedési infrastruktira, 6.15. Alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozuti kozlekedést
és kollektiv kdzlekedést lehetévé tevd infrastruktura fejezetekre).

A BMT fenti szakpolitkaknak valo megfelel6ségének vizsgalatat kérjuk a készild tematikaban érvényesiteni.

A Helyzetértékelés 2. részében felsorolasra keriilnek a stratégiakban javasolt intézkedésekben tértént hangsulyeltolédasok,
kiegészitések, tobbek kozott a vasuti személyszallitas fejlesztése, a multimodalitas tamogatasa. Ez adott esetben meglévd
palyaudvarok felujitasaval és fejlesztésével is jar. Kérem a BMT megfelel6 részében felhivni a figyelmet arra, hogy amennyiben ezek
az atalakitasra kerUl6 vasuti épliletek épitészeti értékvédelemmel érintettek (mlemlék vagy helyi védelem), akkor a tervezés soran
kilonos koriltekintéssel kell eljarni (pl. ahogy a Nyugati palyaudvar esetében torténik).

A Helyzetértékelés 3.1 fejezetében felsoroltak (a hatékony, kérnyezettudatos és intelligens mobilitas fejlesztése) szempontjabdl a
vilagorokségi helyszineken, miemlék jelentéségi terileteken, miemlékek kdrnyezetében stb. kiemelten fontos példaul a kerékparos
kozlekedés és gyalogos kdzlekedés aranyanak névelése, ezzel egyiitt ezeken a helyszineken a CO2- kibocsatas csokkentése (levegd
szennyezés karos hatasa az épitett kdrnyezetre). Javasolom, hogy a BMT megfeleld fejezetében ezt a szempontot is vizsgaljak.
Felhivom szives figyelmét, hogy a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiat a Kormany az 1994/2021.(XI1.28.) szamu
hatarozataban elfogadta. Kérem, hogy a hivatkozasokat a dokumentumban ennek megfeleléen pontositsak (pl. Helyzetértékelés 3.6.
fejezet).

Az épitett kornyezet védelmét illetéen, a stratégiai kdrnyezeti vizsgalat el6zetes tematikajanak tartalmaval kapcsolatban észrevételt,
javaslatot nem teszek.

Nem érkezett valasz.
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Az észrevétel a Tematikaban vald
moédositast nem igényel.

Az egyes tervek, illetve programok
kornyezeti vizsgalatardl szo6l6 2/2005. (1.
11.) Korm. rendelet az SKV Tematika
tartalmi kévetelményei k6z6tt nem szerepel
az SKV modszertan bemutatasa.

A kérnyezeti értékelés mddszertana az
észrevételek figyelembevételével kerl
kialakitasra.

BKK:

- A projektek tervezése soran az épitészeti
érdekvédelmére vonatkozo jogszabalyi
eléirasok betartasa a projektgazda feladata,
a BMT stratégiai iranyokat és célokat ir eld,
illetve vizsgalja az azok megvaldsitasat
szolgalo projektek megfeleléségét, de a
tervezés és beruhazas soran elbirt
kotelezettségek betartasanak elSirasa és
feligyelete nem a BMT kompetenciaja.

- A gyalogos és kerékparos kdzlekedés
aranyanak novelése a BMT céljai kozott
megjelenik.

- A BAVS-rél sz6l6 kormanydontésre
vonatkozé hivatkozasokat javitjuk.

SKV szakértd:
Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel.

Az észrevétel a Tematikaban valé
maodositast nem igényel.



11.2. d) talajvédelemre kiterjed6en:
talajvédelmi feladatkorében eljaré
megyei kormanyhivatal;

Pest Megyei Kormanyhivatal:

11.2. e) a term&féld mennyiségi
védelmére kiterjedden: a
foldvédelmi feladatkorében eljaro
févarosi és megyei
kormanyhivatal,

Budapest Fovaros
Kormanyhivatal Féldmérési,
Tavérzékelési és Foldhivatali
Fbosztaly

11.2. e) a termé6fold mennyiségi
védelmére kiterjedéen: a
foldvédelmi feladatkorében eljaré
févarosi és megyei kormanyhivatal

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Foldmiivelésiigyi Osztaly és
Erdészeti Féosztaly

11.2. h) kulturalis 6rokség
(miiemlékvédelem, régészet)
védelmére kiterjedéen: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi
feltétel fennallasa esetén a
kulturalis 6rokség védelméért
felel6s miniszter;

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Epitésiigyi és
Orokségvédelmi Féosztaly

11.2. h) kulturalis 6rokség
(miiemlékvédelem, régészet)
védelmére kiterjed6en: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi
feltétel fennallasa esetén a
kulturalis 6rokség védelméért
felel6s miniszter;

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Epitésiigyi és Orokségvédelmi
Foosztaly

Novény- és Talajvédelmi Osztaly

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

A terméfold teriiletek tovabbi degradacidjanak és kivonasanak megakadalyozasara, a talajok minéségének védelmére az anyagban
tébb helyen megemlitett lehetéségeken tul (meglévé nyomvonalak hasznalata, régi, nem hasznalt tertiletek rehabilitacidja, EU
normativa, stb.) a kedvezétlen hatasok csdkkentését felsorold 6. fejezet Kérnyezetvédelmi és Fenntarthatdsagi javaslatok 6.1.3.
témakorében 6nalld alpontként vald részletezését és kiemelését javaslom.A dokumentacioé talajvédelmi szempontbdl elfogadhato.

Budapest févarosban a beltertileti fekvésl (erdé nélkili) mezgazdasagi mlvelés alatt all6 ,fold” 6sszterllete 439,29 hektar, a
kilterlleti és a kuldnleges kulteruleti (zartkerti) fekvési (erdd nélkili) mezégazdasagi mivelés alatt allo term6féld” dsszterulete
6299,66 hektar. Févarosi viszonylatban a XVII. és a XXIII. keruletekben talalhato a legjelentésebb és legértékesebb terméterilet,
emellett jelent6s terméterilettel rendelkeznek a XV. és a XVI. kerlletek is. A term6féld, mint kdrnyezeti elem értékes, ezaltal a
févarosi terméteriletek védelme, mennyiségi csdkkenésének megakadalyozasa mind a kerlletek, mind az egész févaros érdeke.

A févarosi term6foldek mennyiségi csékkenésének visszaszoritasa érdekében a kormanyhivatal nem tamogatja azon fejlesztéseket,
amelyek a kertilet atlagosnal jobb minéségl terméfoldek termelésbdl vald kiesését eredményezik, illetve a terméfoldek rovasara
iranyulo fejlesztéseket, addig amig a belsd Ures, barnamezds terliletek jelentds tartalékot adnak a varos késébbi fejlesztéseinek
elhelyezésére.

A BMT felulvizsgalat kdrnyezeti értékelésének munkamenete, valamint az azt bemutaté tematika alapjan nem éllapithaté meg, hogy a
BMT hatassal lenne a budapesti termétertiletek csokkenésére. A véleményezésre megkildott 6sszefoglald szerint terméterilet
csokkenést nem eredményeznek a stratégiai célkitlizések valtozasai. Ezen tul a féldvédelemre iranyado jogszabalyok nem irjak el6 a
kornyezeti vizsgalat lefolytatasat és a kornyezeti értékelés elkészitését. A foldvédelmi szempontoknal Budapest terméteriilete
tekintetében nem mertil fel orszaghataron atterjed6 koérnyezeti hatas.

Mindezekre alapjan az egyeztetésre megkildétt dokumentacidban foglaltakkal a kormanyhivatal egyet ért, ellene féldvédelmi kifogas
nem merdilt fel.

Nem érkezett valasz.

A javasolt tematika megfeleld, a kdrnyezeti értékelésnek a 2/2005. (1. 11.) Korm. rend. 4. szamu mellékletének 3.6.1.1. pontjaban
el6irtak szerint ki kell terjednie a kulturalis (mtemléki és régészeti) orokségre.

Ezuton nyilatkozom, hogy a tovabbi eljarasokban részt kivanok venni és az elkészult kornyezeti értékelést — ligyszamunkra
hivatkozassal — kérem véleményezésre megkuldeni.

Felhivom a figyelmét arra, hogy a kulturalis 6rokség védelmérdl szold 2001. évi LXIV. térvény 2021. julius 1-vel hatalyos 85/A. § (1)
bekezdése szerint orokségvédelmi hatastanulmanyt kell késziteni a teleplilés telepulésfejlesztési tervének kidolgozasa soran. Ha a
telepulésfejlesztési terv készitésekor nem késziilt, vagy a rendezés ala vont teriiletre nincs 6rokségvédelmi hatastanulmany, vagy
van, de az tiz évnél régebbi, akkor azt a rendezés ala vont terlletre el kell késziteni. (2) Az 6rékségvédelmi hatastanulmanyban
megfogalmazott értékvédelmi terv szerint kell meghatarozni az 6érokségveédelemmel érintett terliletekre vonatkozo telepulésfejlesztési
és telepullésrendezési terveket.

Az egyes projektelemekre vonatkozdan csak a konkrét, korilhatarolt terliletek ismeretében lehet tényleges értékelést megfogalmazni.
Az érintett helyrajzszamok alapjan lehet a lel6helyek érintettségét és tipusat megallapitani, illetve a miemlékekre vonatkoz6
észrevételeket el6irni. A mellékelt projektelemek felsorolasaban Pest megyei helyszineket elérelathatéan az E-D-i regionalis
gyorsvasut (EDRV) kialakitasa, a P008 és P068 szam alatti vasttvonal keresztmetszet kivaltasa, a P057 és P061 szam alatti
vasutvonal korszerisitése, a HEV vonalak feltjitasa, az MO korgy(ir(i északi és nyugati szektoranak, valamint az M2 gyorsforgalomi t
kialakitasa érint.

Tajékoztatasul kozlom, mivel a tervezett teljes beruhazas a kulturalis 6rokség védelmérdl szolé 2001. évi LXIV. Torvny 7. § 20/a)
pontja szerinti nagyberuhazasnak (500 millié Ft brutté bekerilési kdltséget meghaladd 6sszegi beruhazas) minésul, a Beruhazoénak a
beruhazas terlletére vonatkozo - a feltarasi projekttervet is magaban foglal6 - a Kétv. 7. § 3. pontja szerint el6zetes régészeti
dokumentaciot (a tovabbiakban: ERD) be kell nyujtania a targyi létesitmény engedélyezéséhez.

A Korm. rendelet 40. § (7) bekezdése alapjan az el6zetes régészeti dokumentaciét a foldmunkaval jaro tevékenység engedélyezésére
vagy a féldterlilet megszerzésére iranyul6 azon els hatésagi eljaras meginditasara irdnyulé kérelemhez mellékelni kell.

Mindezek tudomasulvétele mellett kijelenthetjik, hogy az orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatasok vizsgalatat a Budapesti
Mobilitasi Terv fellilvizsgalatahoz kapcsoldddéan nem tartjuk sziikségesnek.
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Az észrevétel a Tematikaban vald
moédositast nem igényel. Az SKV
jelentésben a term6fold terlletekre gyakorolt
kedvezbtlen hatasok mérséklését szolgalo
intézkedések felsorolasra kertlnek.

Az észrevétel a Tematikaban valo
moédositast nem igényel. A kdrnyezeti
értékelés soran vizsgalatra kerul a
terméfoldek igénybevétele, a barnamezds
terlletek elényben részesitése.

BKK:

- Az SKV soran figyelembe vessziik a
jogszabalyi eléirasokat - tobbek kdzott az
SKV rendelet 4.melléklete 3.6.1.1 pontja
szerinti "az épitészeti és régészeti
Orokseégre" gyakorolt hatasok vizsgalatara
vonatkozét is.

- A BMT a févaros mobilitasi terve, amely a
meglévd budapesti integralt
telepulésfejlesztési terv, azaz az Otthon
Budapesten cimi Integralt
telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) alapjan,
annak szempontjait figyelembe véve készlil.
A févarosi ITS-hez pedig 2013.aprilisban
készult 6rokségvédelmi hatastanulmany,
amely még nem tiz évnél régebbi.

SKV szakért6:
Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel.

BKK:

- Az emlitett projektek projektgazdai felé
tovabbitjuk az el6zetes régészeti
dokumentacio benyujtasara vonatkozo
el6irasra torténd figyelem felhivast.

- A BMT keretében nem torténik projekt
el6készités, csak a lehetséges projektek
stratégiai vizsgalata.

SKV szakérté:
Az észrevétel a Tematikaban vald
maodositast nem igényel.



11.2. @) helyi kérnyezet- és
természetvédelemre kiterjedden: a
telepiilési 6nkormanyzat jegyzoje;

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Klima- és
Kdrnyezetlgyi Féosztaly

Budapest Févaros
Onkormanyzata

Budapest Fopolgarmesteri
Hivatal: Varosiizemeltetési
Foosztaly
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Az elkuldott tematika a tervezett SKV jelentés tartalomjegyzékét tartalmazza, a kdvetend6é megkdzelitést, médszertant nem ismerteti,
igy a tematikara észrevételeket nem tudunk tenni. Ugyanakkor jelezni szeretnénk, hogy a korabbi BMT és a hozza készult SKV
elkésziiltét kdvetden jelentds szakpolitikai valtozasok kdvetkeztek be mind a Budapest Févarosi Onkormanyzat krnyezet- és
klimapolitikajaban, mind pedig a potencialis finanszirozok tamogataspolitikajanak zéld vonatkozasaban (pl. Green Deal). Gondolunk itt
a teljesség igénye nélkil kiléndsen a kdvetkezékre: BP Kérnyezetvédelmi programja; Budapesti Klimastratégia; Rado Dezsé Terv;
EU 2020/852 rendelete, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet médositasardl; EU 2021/2139 felhatalmazason alapulé rendelete az
(EU) 2020/852eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az éghajlatvaltozashoz vald
alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyéb kornyezeti célkitlizéseket jelentésen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel
szemben tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz szikséges technikai vizsgalati kritériumok megallapitasa érdekében torténd
kiegészitésérdl (kulonds tekinttel a 6.3. Varosi és elévarosi kozlekedés, kozuti személyszallitas, 6.4. Személyi mobilitasi eszkdzok
Uzemeltetése, kerékpar logisztika, 6.14. Vasuti kozlekedési infrastruktura, 6.15. Alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozuti kdzlekedést
és kollektiv kdzlekedést lehetévé tevd infrastruktira fejezetekre). A BMT fenti szakpolitkaknak valé megfeleléségének vizsgalatat
kérjuk a készulé tematikaban érvényesiteni.

Tovabbitottak a Fépolgarmesteri Hivatal Fépolgarmesteri Irodaja részére.

Tovabbitottak a Budapest Fépolgarmesteri Hivatal Klima- és Kérnyezetugyi Féosztalynak.
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Az egyes tervek, illetve programok
kornyezeti vizsgalatardl szo6l6 2/2005. (1.
11.) Korm. rendelet az SKV Tematika
tartalmi kévetelményei k6z6tt nem szerepel
az SKV mddszertan bemutatasa. A
kérnyezeti értékelés modszertana a
szakpolitikai valtozasok figyelembevételével
kerul kialakitasra.



4.sz. melléklet:
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Az SKV jelentésre beérkezett, a kornyezet védelméért felelés szervek szakmai javaslatai

Az SKV dokumentacio velemenyezese az SKV rendelet 3/l. sz. mellékletében szerepld szakkérdeseket érintéen, a megjeldlt a kornyezet védelmeert felelGs szervek megkeresésével tortént. 2023.01.31-én 19
intézményt kerestink meg, melyek kozul 14 intézmény adott valaszt, 3 intézmény nem adott valaszt, mig 2 intézmény a Budapest Févaros Onkormanyzata Klima- és Kornyezetlgyi F6osztalyahoz tovabbitotta az SKV
egyeztetési dokumentacio véleményezésére iranyuld kérelmet.

telepllési 6nkormanyzat jegyzdje;

Klima- és Kérnyezetiigyi
Féosztaly

jelentésében 1évé anyaggal (tudomasunk szerint 2022 oktébere-novembere 6ta elérhetd). A leirtak a 2020-as évre fékuszalnak, melynél frissebb adatok is
vannak.

« A 2022-es BKAE-ben tovabbi hasznos és j6 informaciok és tendencia felvetések talalhatok, melyekkel az elemzés rész szintén frissithetd lenne, kiilonos
tekintettel a levegGtisztasagi megallapitasokra.

Eszrevételeink szives tudomasulvételét kdszonjiik.

Pest Varmegyei
Kormanyhivatal
11.1. a) a kérnyezetvédelemre kiterjedGen: a Kornyezetvédelmi,
L . . s . . . 2023.01.31
kornyezetvédelmi hatdsag; Természetvédelmi és
Hulladékgazdalkodasi
Féosztaly
Az SKV szerint az egyes projektek kozott a rangsorolas alapja az un. dsszetett pontszam, amelyben a kdrnyezeti vizsgdlat 10 %-os sullyal szerepel. Ezt
sajnalatosan kevésnek tartjuk. Altaldnossagban elfogadjuk, hogy Budapest teriiletén a kornyezetvédelmi szempont elsGsorban életmindségi A kérnvezeti hatasokat
szempontkéntjelenik meg az értékelésben, ugyanakkorjelezziik, hogy ez egyes természetvédelmi érintettséggel bird projektek esetén hibas eredményre v . .
4z L ) A . P . . .. . > . . o s . nemcsak az SKV kornyezeti
vezethet, példdul a Duna mentén kialakitandd nemzetkozi kerékparos utvonal esetén. A kdrnyezeti hasznossag 1 és 10 pont kozott kerdl értékelésre, amit 8 srtakelds. hanem az MCA
. s s szempont +1- 2 ponttal mdédosithat, ebbdl +1- 2 pont a természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége, tehat 26 pontbdl mindéssze . L s
1I.1. b) természet- és tdjvédelemre . R . ‘ . i o s . R . és a megvaldsithatésagi
T . . e Duna-Ipoly Nemzeti Park maximum 2 pontnyi befolyasa van a természeti, tdji és épitett kornyezeti értékeknek egyittesen. o .
kiterjed6en: a nemzeti park igazgatdsag és a L, 2023.01.31 | 2023.03.02 ., . , . . . . . . 4 " . . - . vizsgalat soran is
. . . . Igazgatosag Szamos projekt esetében varhatd, hogy felmeriilnek természetvédelmi problémak, ezekben az esetekben Javasoijuk, hogy a természetvédelmi érintettség ) L
természetvédelmi hatdsag; , . R P ) il L NS ) o figyelembe vessziik, igy
nagyobb hangsullyal szerepeljen az értékelésnél. A ,3.3.2.2 El6vilag, természeti (0koldgiai) rendszer, biodiverzitas” fejezetben a természeti értékek .. L. .
. P - Cais . . - ) . R . Osszességében ez az egyik
bemutatasa megfeleld. Az ezek elhelyezkedését bemutato térkép az ex lege védett természeti terlileteket és természeti emlékeket nem tartalmazza, leanagvobb sdllval
javasoljuk ezek feltlintetését. A ,4. Javasolt kérnyezetvédelmi célu intézkedések” cim(i fejezetben foglaltakkal Igazgatésagunk egyetért, taj és szgereglyc’S szem Znt
természetvédelmi szempontbdl a mérsékls intézkedések a terv kidolgozasi szintjének megfelel6 mélységben keriiltek meghatarozasra. Az SKV tovabbi P pont.
tartalmat, megallapitasait Igazgatosagunk elfogadja.
II.1. c) kdrnyezet- és teleplilés-
egészségugyre kiterjed6en: kozegészségugyi
hataskorében eljaré févérosi és megyei
korményhivatal. L e . <L £ . . o . lemdon 4
Es Budapest Févaros A BMT SKV elkészitése soran a tervezdk figyelembe vették a BFKH BP/FNEF-TKI/1930-2/2022. iktatészamu levelében foglalt adatszolgaltatast és
, . Y Kormanyhivatala 2023.01.31 | 2023.03.02 véleményezést, a dokumentacio tartalmazza a javasolt kdrnyezetvédelmi céld intézkedéseket. Nem igényel valaszt, intézkedést
11.2. g) a természetes gyogytényezdk, i PP . ; e L P . o
. . f . Népegészségligyi FGosztaly Fentiekre vald tekintettel a BFKH a BMT SKV-ban leirtakat elfogadja, ellene kifogast nem emel.
gyogyhelyek természeti adottsagainak
védelmére kiterjed&en: a népegészségligyi
feladatkorében eljaré Budapest Févaros
Kormanyhivatala;
A ,,Budapesti Mobilitasi Terv 2030”-ban foglaltak ellen vizigyi és vizvédelmi szempontbdl a Févarosi Katasztrofavédelmi Igazgatosag Igazgatd-helyettesi
o . . Szervezet Katasztrofavédelmi Hatdsagi Osztaly (a tovabbiakban: FKI-KHO), mint els6foku vizligyi és vizvédelmi hatosdag kifogast nem emel, észrevételt nem
11.1. d) a felszini és a felszin alatti vizek tesz
mindségi és mennyiségi védelmére N . el e A gl . il T .
kiter'edgc’ien~ a vizvédelgmi és viziievi hatéss Tekintettel Budapest kozigazgatasi teriletét érint6 kisvizfolyasokra, Duna folyamra, valamint vizbazisokra, a tervezési teriiletre vonatkozdan az egyes tervek,
en : 8y g F6varosi Katasztréfavédelmi illetve programok kornyezeti vizsgalatardl szolé 2/2005. (1. 11.) Korm. rendelet [a tovdbbiakban: 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet] 4. szamu mellékletében ., . . ,
ES - 2023.01.31 | 2023.02.16 . ] x e PP - . Nem igényel valaszt, intézkedést
- N o Igazgatosag foglaltak értelmében kérnyezeti vizsgalat lefolytatasat viziigyi és vizvédelmi szempontbél indokoltnak tartom.
11.2. j) sulyos ipari balesetek megel&zésére . Y . . e . . o R
L, PR A 2/2005. (. 11.) Korm. rendelet 2. szamu mellékletében meghatarozott tematikat javaslom kiegésziteni a vizfolydsok medrére és parti savjara, a Duna folyam
kiterjed6en: a megyei, févarosi . . . L . . 2
Katasztrofavédelm igazaatdss nagyvizi medrére, valamint a vizbazisok védelmére vonatkozéan.
gazg g (a részletes, alapvetGen a projektek kornyezetvédemi engedélyezése soran betartandé elGirasokat az FKI mellékletben kozolt teljes terjedelmd levelében
olvashatok - az SKV szakért6k megjegyzése)
11.1. d) a felszini és a felszin alatti vizek
mindségi és mennyiségi védelmére
kiterjed6en: a vizvédelmi és vizligyi hatdsdg. | Pest Varmegyei Az egyes tervek, illetve programok kérnyezeti vizsgalatardl sz6l6 2/2005. (1. 11.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Korm. rendelet) elGirasait figyelembe véve, a
ES Katasztréfavédelmi 2023.01.31 | 2023.02.09 Korm. rendelet 3. szdmu mellékletének 11.2. j) pontjaban meghatarozott sulyos ipari balesetek megelézésére kiterjedéen a Budapesti Mobilitasi Terv Nem igényel valaszt, intézkedést
11.2. j) sulyos ipari balesetek megel&zésére Igazgatosag feliilvizsgalata ala vont teriiletére vonatkozoan jelentds kornyezeti hatas nem talalhaté.
kiterjed6en: a megyei, févarosi
katasztréfavédelmi igazgatdsag.
11.2. a) helyi kérnyezet- és Budapest Fépolgarmesteri
természetvédelemre kiterjedGen: a Hivatal 2023.01.31
telepllési 6nkormanyzat jegyzdje; Varosiizemeltetési FGosztaly
11.2. @) helyi kérnyezet- és
természetvédelemre kiterjedGen: a Budapest Févaros Fojegyz6je 2023.01.31
telepllési 6nkormanyzat jegyzdje;
Az SKV készités folyamataba a Klima- és Kérnyezetiigyi F6osztalyt a BKK bevonta, észrevételeinket a munka soran megtettiik. Sajnos a felllvizsgélat
metodoldgidja nem engedett Iényeges mdodszertani valtoztatasokat, azonban észrevételeinket — amennyire lehetséges volt — a BKK atvette és a vallalkozé az .. s . ,
P Az SKV egyeztetési dokumentacidjanak kidolgozasa
anyagba beépitette. ., ) e P
P . b L iy . . a Vallalkozé BKK. Zrt-vel megkotott szerz6désének
A , Budapest Févaros Ezért most csak az alabbi kis médositdsokat javasoljuk: P [
11.2. 2) helyi kornyezet- és Kormanyhivatala ¢ A kornyezeti elemek jelenlegi allapotanak levegéminGségi elemzésénél a teljes fejezetrész frissithetd lenne az OMSZ 2021-re vonatkozo (Osszesit6 értékelés) megfelelGen 2022.06.30-n lezarult, a
természetvédelemre kiterjedGen: a \ 2023.01.31 | 2023.03.03 v ) s P s s ; ] dokumentacié egyeztetése megkezd6dott, ezért az

OMSZ 2021 értékelését illetve 2022.
decemberében kiadott 2022 évre vonatkozd BKAE-
t nem tudtuk figyelembe venni.
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11.2. a) helyi kérnyezet- és
természetvédelemre kiterjeden: a
telepllési onkormanyzat jegyzdje;

Budapest Févaros

Onkormanyzata 2023.01.31

11.2. b) az épitett kornyezet védelmére
kiterjedéen: az allami f6épitészi
hatdskorében eljaro févarosi és megyei
kormanyhivatal;

Budapest Févaros
Kormanyhivatala 2023.01.31
Allami F6épitész

11.2. b) az épitett kornyezet védelmére
kiterjedéen: az allami f6épitészi
hataskorében eljaro févarosi és megyei
kormanyhivatal;

Pest Varmegyei
Kormanyhivatal 2023.01.31 | 2023.02.27 Az épitett kdrnyezet védelmét illetéen, a stratégiai kérnyezeti értékeléssel kapcsolatban észrevételt, javaslatot nem teszek. Nem igényel valaszt, intézkedést
Allami F6épitész

11.2. c) erd6védelemre kiterjedGen: erdészeti | Pest Varmegyei PE/FM/00333-1/2023. Gigyszamon iktatott, a Megkeresés dltal megkildott, Budapesti Mobilitasi Terv felulvizsgédlatanak stratégiai kornyezeti vizsgélatara
feladatkorében eljaré megyei Kormanyhivatal 2023.01.31 | 2023.02.02 vonatkozé megkeresést atteszem a hataskorrel és illetékességgel rendelkezd Pest Megyei Kormanyhivatal Féldhivatal F6osztaly (1135 Budapest, Lehel -
kormanyhivatal; Erdéfeliigyeleti Osztaly utca. 43-47.) részére.

A megkiildott dokumentacid a vizsgalt projektek pontos elhelyezkedését nem targyalja. gy azok erdére gyakorolt kozvetlen hatdsa nem hatérozhaté meg.
Csak a konkrét, korllhatdrolt teriiletek ismeretében lehet tényleges értékelést megfogalmazni. Az esetlegesen erdé igénybevételével jaré projektek esetén az
igénybevételre tervezett terlletekre minden esetben az Evt. 77-78. §-a szerint el6zetes engedélyezési eljaras lefolytatasa sziikséges. Az erd6t az
igénybevétellel érintd karos hatasok kompenzaldsa az engedélyezési eljaras soran keril meghatarozasra.

Fentiektdl fuggetlenil targyi SKV dokumentumban, az erdékre vonatkozé részek pontositasat, kiegészitését javasoljuk.

3.3.2.3 Zoldfellleti rendszer, zoldinfrastruktura fejezet 115 old:

Az elévérosi zdnaban és az agglomeracids tertleteken a zoldfeliiletek domindnsan mez6- és erdégazdasagi terlletek, illetve a kisvarosias-kertvérosias
beépités dominancidjanal fogva magankertek, a kdzcélu zoldfellletek ardnya viszonylag kicsi. A hegyvidéki zdna esetében a magas zoldfelileti intenzitdst a
laza kertvarosias beépités, valamint az erd6k magas aranya eredményezi, amelyek 6koldgiai értéke nagy, azonban kiépitettségiikben nem képesek megfelelni
a rajuk nehezedd rekredcids igényeknek (lasd Normafa, Harmashatar-hegy).”

A fenti megfogalmazés és a dokumentum egésze az erd6k vonatkozdsaban tobb elvarast, kotottséget fogalmaz meg, mint ami a jelenlegi jogi kornyezetbdl
levezethetd. Az elvarasok mellé nem rendel tdmogatast, igy azok megvaldsuldsa kétséges.

Kozcélu zoldfeluletnek értelmez minden erdéteriletet. Rekredcids igénynek minden az erdérél, az erds védelmérdl és az erd6gazdalkodasrdl sz616 2009. évi
XXXVII. torvény (a tovabbiakban: Evt.) az erd6 latogatasanak mingsils tevékenység kiszolgaldsat (Evt, 91-968§). Az erdd 6koszisztéma szolgéltatasait, védelmi
és gazdasagi rendeltetéseit aldrendeli a kozjoléti rekreacids céloknak. A rekreacios igények teljes kor( kielégitésének feladatat az erdd tulajdonosara,
kezel6jére testdlja.

Jelenleg az erdé kezel6je az erdében folytatott rekreacios tevékenységet tlirni koteles, de semmi féle kozjoléti beruhazasra, szolgaltatasra nem kotelezhetd. A
5500 ha meghaladé budapesti erdGteriletek 63%-an allami erdGkezelés folyik. Ezeken a terileteken okszer(l egyességet célszer( kialakitani az

- erdégazdélkoddkkal az 6nkormanyzati tébbletigények teljesitésérél. A 11%-nyi 6nkormanyzati kezelés(i erd6ben elegendé a F6varos és a keriletek kézotti
egyeztetés.

A 3 %-nyi maganerdd elaprozott gazdalkoddi szerkezetl. Eseti egyeztetés javasolt. Az eréteriilet 23%-anak nincs bejegyzett erdégazdalkoddja. Szinte
megoldhatatlan az 6nkormdnyzati elvarasok érvényesitése.

Nem csak a budapesti fasorok oregedtek el. Az erd6teriletek korszerkezete is kedvez6tlen. Tobb fadllomany kozelit vagy elérte a bioldgiai vagaskorat. Az
egyes faegyedek elvesztették magtermé képességiket, pusztulnak, esetlegesen veszélyessé valtak. A vagéasos izemmaodban kezelt erd6k - az erdéterilet 47
%-an - tultartott a fadllomany kozel 8%-a. A véghasznalat tovabbi halasztasa esetlegesen veszélyezteti az erd6k megujulasat.

115. oldal: A Févarosi Onkormanyzat kezelésében 1évé utak zéldfeliilet-kezelésének jogi szabalyozésa ellentmondasos, nem tisztazott, hogy a kdzut melletti
noévényzet gondozasa, alakitdsa a kozutkezeld vagy a tulajdonos, keriileti dnkormanyzat kotelezettsége-e.45” Az Evt. hatalya ala esé és egyben kozuttal
hatdros erdéterilletek esetén szabalyozott a kotelezettség. Azon a terlileten, ahol az erdd rendeltetésszer(i hasznalata akadalyozott (Evt. 77. §(1) d)) azaz a
kozut teljes szélességében, az Gt padkan az arokban és a bevagds vagy toltés teljes rézsijén, az igénybevételt fenntartd, azaz a kozut kezelGje jogosult és
egyben koteles a megfeleld allapot fenntartasara. Az erd6gazdalkodd koteles eltlirni a kozutkezelS tevékenységét, de helyette munkavégzésre nem
kotelezhetd. Azaz a rézstik és az drkok karbantartasa a kozutkezel6 feladata.

Az utak sézdsa a fasorok mellett az erdéteriletek is veszélyezteti.

4. Javasolt kdrnyezetvédelmi célt intézkedések 153 oldal:

»L3. Intermoddlis csomdpontok, palyaudvarok és buszallomasok, valamint fejlesztéssel érintett szakaszok mentén javasolt cserjések, fasorok, erdGsavok
kialakitdsa, meglévék fejlesztése (6shonos és nem allergén/invaziv fajokkal).”

A zardjeles rész félreérthetd. A Gshonossag és az allergén jelleg kéz6tt nincs kapcsolat. A biodiverzitas védelme és az egészségligyi szempontok egytttes
megfogalmazasa érdekében javasolt a (nem allergén, lehetéleg 6shonos, de semmi estre sem invaziv) szovegvaltozat.

Pest Varmegyei
Kormanyhivatal
Foldmiivelésiigyi és Erdészeti
F6osztaly

Budapest févarosban a beltertleti fekvési (erdd nélkiili) mez6gazdasagi mlivelés alatt all6 ,,fold” Gsszteriilete 439,29 hektdr, a kilteriileti és a kilonleges
kultertleti (zartkerti) fekvési (erd6 nélkiili) mezGgazdasagi mivelés alatt all6 ,,term6fold” Gsszteriilete 6299,66 hektar. Févarosi viszonylatban a XVII. és a
XXIII. kertletekben taldlhato a legjelentGsebb és legértékesebb termdterilet, emellett jelentSs termdterilettel rendelkeznek a XV. és a XVI. kerlletek is.

. N Pest Varmegyei A termd&fold, mint kdrnyezeti elem értékes, ezaltal a févarosi terméteriletek védelme, mennyiségi csokkenésének megakadalyozasa mind a keriletek, mind
11.2. d) talajvédelemre kiterjedGen:

Y . .. . . Kormanyhivatal az egész f6varos érdeke. A févéarosi termdéfoldek mennyiségi csokkenésének visszaszoritasa érdekében a Kormanyhivatal nem tamogatja azon fejlesztéseket,
talajvédelmi feladatkérében eljaré megyei g . .. . 2023.01.31 . o NS e Cbx it x . S P (o o A
Kormanvhivatal: No6vény- és Talajvédelmi amelyek a kertilet atlagosnal jobb mingségii termdfoldek termelésbdl vald kiesését eredményezik, illetve a terméfoldek rovésara iranyuld fejlesztéseket,
v ! Osztaly addig amig a belsé Ures, barnamezés teriletek jelents tartalékot adnak a véros késébbi fejlesztéseinek elhelyezésére.
A BMT koérnyezeti értékelése alapjan nem allapithaté meg, hogy a BMT hatdssal lenne a budapesti terméteriiletek cskkenésére. Ezen tul a féldvédelemre
iranyadé jogszabalyok nem irjak el6 a kdrnyezeti vizsgalat lefolytatdsat és a kornyezeti értékelés elkészitését. Mindezekre alapjan a BMT kérnyezeti
értékelését a Kormanyhivatal elfogadja, ellene féldvédelmi kifogas nem meriilt fel.
A megkuld6tt dokumentacio és mellékleteinek attanulmanyozast kbvetéen megallapitottam, hogy a vizsgalat az agglomeracios teleplléseket is érinti,
ps N , Budapest Févaros azonban megdllapitdst nyert az is, hogy a BMT SKV alapjan nem allapithé meg, hogy a BMT hatdssal lenne az agglomeracios telepuiléseken taldlhatd
11.2. e) a term&fold mennyiségi védelmére L - .. - . . . ey . . R .. . . P
N s ] . Kormanyhivatala terméteriletek csokkenésére. A véleményezésre megkiildott 0sszefoglald szerint terméterilet csokkenést nem eredményeznek a stratégiai célkitlizések ., . . ,
kiterjedden: a féldvédelmi feladatkérében A 2023.01.31 | 2023.02.10 P ) . Lo, o o o ) 3 s o Nem igényel valaszt, intézkedést
i iea . P Foldmérési, Tavérzékelési és véltozasai és a foldvédelmi szepontoknal agglomeracios telepllések terméterilete tekintetében nem meril fel orszaghataron atterjedd kérnyezeti hatés.
eljaro févérosi és megyei kormanyhivatal, s A . . o . T s . P . P X e Life s
Féldhivatali F6osztaly Mindezekre alapjan az egyeztetésre megkiild6tt dokumentacioban foglaltakkal a Kormanyhivatal egyetért, ellene foldvédelmi szempontbdl kifogas nem
meriilt fel.
S . . . A Bényafelugyelet Stratégiai K6 ti Vizsgdlatot elfogadja.
11.2. e) a term&fold mennyiségi védelmére Pest Varmegyei ’any? © ugycle et Strateglal lrpyeze I, |z’sga atote ,A’ga 12 . [ . , - , IR
AN i . o .. A targyi SKV banyatelket nem érint. Az dsvanyvagyon-védelmi szempontokat a Banyafelligyelet a konkrét beruhdzasokhoz tartozé egyes épitési és utépitési ., . L. .
kiterjed8en: a foldvédelmi feladatkorében Kormanyhivatal 2023.01.31 | 2023.02.06 , e ss 3 P o . ) PP . . R ; . . Nem igényel valaszt, intézkedést
P . . . I . engedélyezési eljarasokban résztvevd szakhatdsagként érvényesiti, amennyiben az épitési munkdk sordn az dsvanyi nyersanyag kitermelés meghaladja az 500
eljaré févarosi és megyei kormanyhivatal, Foldiigyi Osztaly

m3-t. A Banyafellgyeletnek épitésfoldtani és kornyezetféldtani szempontbdl nincs kiegészitése vagy megjegyzése.
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11.2. f) a foldtani és asvanyvagyon védelemre
kiterjed6en: a Szabdlyozott Tevékenységek
Fellgyeleti Hatésaga

Szabalyozott Tevékenységek
Felligyeleti Hatésaga

2023.01.31

2023.03.01

A Bényafelligyelet Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalatot elfogadja.

engedélyezési eljarasokban résztvevs szakhatdsagként érvényesiti, amennyiben az épitési munkak soran az asvanyi nyersanyag kitermelés meghaladja az 500
m3-t. A Banyafellgyeletnek épitésfoldtani és kornyezetfdldtani szempontbdl nincs kiegészitése vagy megjegyzése.

Nem igényel vdlaszt, intézkedést

11.2. h) kulturélis 6rokség (miiemlékvédelem,
régészet) védelmére kiterjed6en: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi feltétel
fenndllasa esetén a kulturdlis 6rokség
védelméért felelés miniszter;

Budapest Févaros
Kormanyhivatala

Epitésiigyi és Orokségvédelmi
FGosztaly

2023.01.31

2023.02.27

A Budapest Mobilitdsi Terv fellilvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgdlat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgélati Dokumentacio — Egyeztetési valtozat v.6. c. anyag
nem megfeleld, kérjiik a 102. oldalon ,Epitett értékek, régészeti lelshelyek” cimsz6 alatti alfejezet alabbiak szerinti javitasat:

- Régészeti 6rokség:

A csatolt 1. sz. melléklet alapjan, amely az Epitési és Kozlekedési Minisztérium altal vezetett kozhiteles 6rokségvédelmi nyilvantartas (tovabbiakban:
Nyilvantartas) adatai alapjan, a nyilvantartott régészeti lel6helyek kiterjedését dbrazolja, kérjiik javitani a 104. oldalon talalhaté 20. abrat. Kérjuk, hogy az
alabbi kifejezéseket, tekintettel arra, hogy jogi vonatkozdssal birnak haszndljak pontosan: A kézhiteles Nyilvantartasban rogzitett 6sszes lelGhely un.
nyilvantartott régészeti lel6hely (Id. a késébb hivatkozott Kotv. 7. § 23. pont). Ezen a kategdrian belil taldlhatdak a kiilon, egyedi miniszteri rendelettel vagy
hatdsagi eljaras sordn Gn. védetté nyilvanitott régészeti lelGhelyek (Kotv. 7. § 45. pont) ez egy szlikebb csoport és tobb megszoritas vonatkozik erre a
kategoriara. Keriiljék a védett lel6hely kifejezés altaldnos értelemben val6 hasznélatat. A Nyilvantartasbdl az 6sszes budapesti védetté nyilvanitott régészeti
lel6hely egyiittes szlirésére és azok térképi megjelenitésére aktualisan nincsen lehetGség, ezért a védetté nyilvanitott lel6helyek kiilon jelzését hagyjak el. A
nyilvantartott régészeti lel6helyek abrazoldsa egyébirant megfelelGen tiikrozi a févaros régészeti érintettségét. A masodik bekezdésbdl a varosi identitas
gondolatét az aldbbiak szerint javasoljuk kiegésziteni. Tekintettel arra, hogy a beruhazds kovetkeztében, ill. a beruhdzast megel6z6 feltdrasokkal a régészeti
lel6hely részben vagy teljes mértékben megsemmisiil, szamos orszag gyakorlatdhoz hasonléan mutassdk be az utazé kozonségnek az elért eredményeket, az
egykor azon a helyen allt emlékeket, lelGhelyet, korszakot. Ez torténhet informacids tablakkal, vitrinekkel, térplasztikaval stb. Ki kell hangsulyozni, hogy a
beruhdzé szdmdra bar feltehetéen koltségben, id6ben és esetlegesen a nyomvonal megtervezése sordn a régészeti lel6hely ténye nehézséget okoz, a leléhely
allami tulajdon, annak ismerete, a feltarasbdl, feldolgozasbol szarmazé tdébbletinformacié kdzkincs. Kozosség és identitdsformalé erd, amely a megbizo, a
F6varos szamdra is elényt, hasznot jelenthet.

- Epitett 6rokség:

A mellékelt, a Nyilvantartds aktualis adatait tartalmazo 2. sz. melléklet alapjan, kérjiik javitani a 104. oldalon taldlhatd 20. dbrat, mert az e tekintetben is
hidnyos. Budapest teriiletén 6sszesen 6 db miemléki jelentSségli teriilet talalhato, a hivatkozott kivagaton a MAV lakételep, illetve a Budafok német
telepesfalu és pincerendszer miiemléki jelent&ségl terilete nem kerlltek jel6lésre. A 105. oldalon tett megjegyzést illetéen, mely szerint ,A méemléki
épuletek, miiemléki terlletek és a miemléki kornyezetek jelent8s korlatja lehet a fejlesztéseknek (...)”, felhivom a figyelmet Magyarorszég Alaptorvénye, a
Kotv. és a vilagorokségrél szolo 2011. évi LXXVIL. torvény (Votv.) alabbi elGirdsaira: Alaptorvény P) cikk (1) bekezdés, Kotv. 4. § (1) bekezdés, Kotv. 5. § (1)
bekekzdés, Votv. 3. § (1)-(4) bekezdései.

A Budapesti Mobilitasi Tervet részleteiben egyébirant csak a konkrét beruhazasok pontos ismerete, nyomvonaltérkép alapjan lehet értékelni. Felhivom a
figyelmiiket arra, hogy barmely beruhazas el6készitése soran az alabbi két jogszabalyt kell kiindulasi alapnak tekinteni: a kulturalis 6rokség védelmérdl
52616 2001. évi LXIV. térvényt (K6tv.), ill. a kulturdlis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrdl sz616 68/2018. (IV. 9.) Korm. rendeletet.

Fentieket azzal szeretném kiegésziteni, hogy amennyiben a csatolt térképlapok alapjan az 6rokségi elemek kiterjedésének javitasa technikailag nem
lehetséges, tgy kérem, hogy jelezzék, milyen formatumban lenne erre sziikségiik.

(a részletes, alapvetGen a projektek kérnyezetvédemi engedélyezése soran betartandé el6irasokat az FKI mellékletben k6zolt teljes terjedelmd levelében
olvashatok - az SKV szakért6k megjegyzése)

11.2. h) kulturélis 6rokség (miemlékvédelem,
régészet) védelmére kiterjed6en: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi feltétel
fennallasa esetén a kulturdlis 6rokség
védelméért felel&s miniszter;

Pest Varmegyei
Kormanyhivatal
Orokségvédelmi Osztaly

2023.01.31

2023.02.15

Az egyes projektelemekre vonatkozéan csak a konkrét, korilhatdrolt teriletek ismeretében lehet tényleges értékelést megfogalmazni. Az érintett
helyrajzszamok alapjan lehet a lelohelyek érintettségét és tipusat megallapitani, illetve a miemlékekre vonatkozo észrevételeket elGirni. A mellékelt
projektelemek felsorolasaban Pest megyei helyszineket elSrelathatéan az E-D-i regiondlis gyorsvasut (EDRV) kialakitasa, a POO8 és PO68 szam alatti vasttvonal
keresztmetszet kivaltasa, a P57 és PO61 szam alatti vasttvonal korszer(isitése, a HEV vonalak feldjitésa, az MO kérgy(r(i északi és nyugati szektoranak,
valamint az M2 gyorsforgalomi Gt kialakitdsa érint.

Amennyiben a régészeti teriileten olyan allapotromlassal jaré tevékenység térténne, ami nincs hatdsagi engedélyezési eljarashoz kotve, akkor a Korm.
rendelet 53. § (1) bekezdésének értelmében az csak hatésdgom engedélyével végezhetd.

A Beruhazdnak a beruhazas terlletére vonatkozo — a feltarasi projekttervet is magaban foglalé — a Kotv. 7. § 3. pontja szerint el6zetes régészeti
dokumentdciét (ERD) be kell nydjtania a targyi Iétesitmény engedélyezéséhez. A beruhazénak a Magyar Nemzeti Mizeummal szerz6dést kell kétnie a teljes
ERD elkészitése érdekében.

A Korm. rendelet 40. § (7) bekezdése alapjan az ERD-t a foldmunkaval jaré tevékenység engedélyezésére vagy a foldterllet megszerzésére irdnyuld azon elsé
hatdségi eljaras meginditasara iranyuld kérelemhez mellékelni kell.

Nem igényel valaszt, intézkedést
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5.sz. melléklet: Az SKV jelentésre beérkezett tarsadalmi észrevételek

2023.01.31 A hajléktansag kiiktatasa a budapesti utcakroll Szamos hajléktalanszallot el kellene koltoztetni kiilkeriiletekbe. Oda, ahol nincsenek becstiletes addfizeték és dsszehugyozhaté jardak. ) L L Nem igényel vélaszt,
Nem kozlekedésfejlesztési vélemény. intézkedést
A kerékparos kozlekedés aranytalanul nagy hangsulyt kapott, és véleményem szerint Budapesten barmekkora halazatfejlesztés ellenére sem lesz a jelenlegi 2-3%-nal nagyobb szerepe. A
2023.01.31 kerékparos haldzati fejlesztések mindig is kihasznalatlanok lesznek, és csak a kozelekedési dugdkat névelik. Sokkal nagyobb hangsulyt kell fektetni a kozosségi kozlekedés vonzébba tételére. , 3 L ,
Az autés kdzlekedés tiltasa illetve nehezebbé tétele kontraproduktiv. BMT Célrendszerre vonatkoz6 Nem igényel valaszt,
vélemény. intézkedést
2023.01.31 OK Nem igényel vélaszt, intézkedést
2023.01.31 Kivald, csak meg is kéne valositani. Nem igényel valaszt, intézkedést
. . A Kozérthetd 0sszefoglald tartalmazza a vizsgalat eredményeit és a
?
2023.01.31 na de mi az eredmény? javaslatokat.
Tisztelt Tervkidolgozo Csapat!
Kbész6nom szépen a terv feltdltését és hogy lehetéséget adnak a vélemény megosztasara.
A kornyezetvédelem teriiletén figyelembe kellene venni a szokdkutak Iétesitésének lehetéségét. A szokdkutak vizparaja nagyon sok karos gazt megkoét, tehat tal azon, hogy a héérzetet
csokkentik, a levegémindséget is javitjak. Javasolndm, hogy minden nagy csoméponton létesitsenek egyet (Nyugati tér, Oktogon, Astoria, Baross tér ....stb.) . . PP
2023.01.31 Ennél nagyobb siirliségben ivékutakat is célszer(i lenne telepiteni (Romaban kb. 800 tizemel). prolektterveadonél, megvalostiasnal
Javasolnam a 4-es Metro - kéregvasutként torténd - meghosszabbitasat a Bosnyak térig, ezzel csbkkentve a belvaros buszterhelését. 9y ] '
Kérem, tekintsék meg a Baross teret a feluljarérdl, hogy milyen betonrengeteggé valt az a szép tér. Tiszteletlenség az adofizet6 emberekkel szemben, hogy egyetlen arnyékolo, egyetlen pad nem
all rendelkezésre. Kérem, sirgésen kezdjék meg a fasitasat és a szokékuttal torténd ellatasat.
Figyelmuket megkdszdnve tisztelettel,
A kornyezetvédelem fontos,amig MINDENKI részt vesz benne!A kerékparosok is!Az nem mukédik,hogy csak az autosok!Az autosok épp eleget fizetnek:Kocsi ado (suly ado) lizemanyagbol x
2023.01.31 szazalék,parkolas.Ezzel szemben a kerékparosok mivel jarulnak a kéltségekhez??Az ut nincs ingyen(csak nekik kerékparosoknak)Radasul az autosok altal finanszirozott utakon még egy BMT Célrendszerre vonatkozé
kerékpar savot is kdvetelnek.(kapnak ingyen)a Polgarmestertol!Milyen jogon?Mennyivel szalnak be a kézésbe?Radasul 80%-a még a KRESZT se tudjalldeje lenne értelmes megoldast talalni! vélemény. -
2023.01.31 Tul sok az autol! BMT Célrendszerre vonatkozo
vélemény. -
2023.01.31 Szerintem korrekt, csak igy tovabb! Nem igényel valaszt, intézkedést
2023.01.31 Szuper, de konyorgom kezdjenek valamit az m3-as metroval mert botrany ami megy vele. Fejezzek be vegre iden es lehessen hasznalni a teljes szakaszt mert ez nem allapot igy, konyorogve
o kerem(®) gonog M3 rekonstrukcié atadasra keriilt. -
2023.01.31 Ok Nem igényel valaszt, intézkedést
. . e L At . . - Az SKV kiegészitésre kerult egy kdzérthetd 6sszefoglaldval, ill. készil a
2023.01.31 Lehet, hogy érdemes lenne egy rovid dsszefoglalét késziteni. Szerintem nagyon kevesen néznek végig egy 100+ oldalas dokumentumot. BKK honlapjra egy vezetsi ésszefoglald is.
2023.01.31 Csak az autosok el lehetlenitese a cel.llletve a kerekparos lobbi eroltetese! \I?é\l/l(;l'm%ilgendszerre vonatkozo )
Meggydz6édésem, hogy a févaros légszennyezésének csak toredékét okozza a gépkocsiforgalom, ha valéban tisztabb levegdji varost szeretnénk, akkor a fiitési rendszerek korszerisitésével, a
csaladi hazas 6vezetekben a szébes tiizelés betiltasaval lehetne jelentésebb eredményt elérni. Ami a kerékparos kozlekedés szorgalmazasat illeti? Ne legyen Haga, vagy Koppenhaga a példa,
hiszen mind a két varos, sét, mindklét orszag siksagon tertl el, mig Budapest egyik fele a budai hegyekre épllt. A hegvidéki keriletek - f6leg idésebb - lakditél nem lehet elvarni, hogy kerékparra
szalljanak, de a témegkézlekedés sem megoldas, hiszen pl a hegyvidéki buszjaratok reggelente 20, napkdzben 40-45 percenkeént kozlekednek. A varos féutvonalain kijelolt biciklisavok, illetve a
gépkocsik forgalmat lassito lampabeallitasok csak a dugokat novelik, a kocsik Uresjarata a kelleténél jobban terheli a levegét. Példaul a korut illetve az UllIGi ut két oldalan a jardak a kelleténél BMT Célrendszerre vonatkozo
2023.01.31 joval szélesebbek, a gyalogos forgalom ezt nem indokolja. Ha ezekbdl a jardakbol hasitanak ki a kerékparosok savjat és visszaadnak a gépkocsiknak a masodik savot, mindenki jol jarna. Attél . !
L . . . P . S d o - - . . . PR - e vélemény.
tartok, hogy helytelen dontés volt a pesti dunai part forgalmanak szikitése is, a forgalom egy része az amugy is zsufolt bels6 keriletek utcaira kényszeril. Még a nyari hétvegi lezarasok idején is
csak lézengenek azon a részen a kerékparosok, gyalogosokrol nem is beszélve. Ezzel szemben haz Ujpesti rakparton, a szigettel szemben, alakitottak volna ki egy gyalogos sétalo, biciklizé
terlletet, azzal a Duna Aréna és a Margithid koz6tt johetett volna Iétre egy t6bb kilométeres autdmentes zona, és a Margithidtél délre a varosi atmené forgalom tehermentesitette volna a
belvarost. Ezek a - szerintem - hibas mobilitasi elképzelések a févarosi vezetéket elvakultan autdellenes szinben tintetik fel, ami - nem szeretném ha igy lenne - a 2024-es 6nkormanyzati
valasztason kénnyen a jelenlegi vezetés bukasahoz vezethetnek.
2023.01.31 Szuper hogy létrejott, gratulalok a készitéknek, atfogd alapos munka, bizom benne hogy erés sullyal lesz figyelembevéve a févarosi és agglomeracios fejlesztések soran. Nem igényel valaszt, intézkedést
Tamogatom a biciklis kultira minél erételjesebb meghonositasat, a tomegkozlekedes fejlesztésével kardltve. Hiszem, hogy j6 az az edukacios irany a Févaros vezetése részérél, hogy az
2023.01.31 emberek kulénbséget tudnak tenni, mikor A pontbdl B pontba el szeretnének jutni pl a reggeli csucsban és autéval szenvedés, mig korszer(i tomegkezlekedessel, j6 atszallasi lehetéségekkel és
T mindenek felett megfelel® kerékparos uthalozattal idébeli el6nyhdz jutnak. Plusz a kérnyezetileg leterhelt Budapest szennyezettseget is mentesitik. A Lanchidrol legyenek kitiltva az auték, ahogy BMT Célrendszerre vonatkozd
a pesti alsé rakpartrol is. Budapest ikonikus hidja legyen k6zdsségi tér, a rakparttal karéltve. Hajra Karacsony Gergely, hajra févaros! vélemény. -
Udyv,
Négy javaslatom lenne:
1. A bringautak folvezetése a jardara a korutakon (elvalaszté korlattal). Projekttervezésnél figyelembe vesszuk.
2. Legtobb helyen a férvarosban az egy haz falatél a masikig beton van. Ezt j6 lenne ha megdtrné legalabb egy kis zold terilet. Ingyenes tdmegkdzlekedés
2023.01.31 - - . PSR i o . . A e -
3. Témegkozelkedés kapacitas bévitése. Csucsidében gyakori a tdmeg sajnos. biztositasaara nincs meg a koltségvetési
4. Ingyenes tdmegkozlekedés. (Tudom, hogy voltak mar Iépések ez iranyba és nagyon nehéz elérni a jelenlegi kormannyal, de jé lenne egy ilyen jovékép.) fedezet - politikai dontés kérdése.
Nagyszer( munkat végeznek, kdszdnjuk!
Attila -
2023.01.31 Jo

Nem igényel valaszt, intézkedést
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Elég elavult felfogasnak tartom azt, hogy alacsony forgalmu keresztez6déseknél szegélysillyesztéssel akarjak megoldani az akadalymentesitést. Sokkal célra vezetébb lenne forgalomcsillapitas
szempontjabdl a folyamatos jardak kialakitasa szemben a szegélysiillyesztéssel. Sokkal biztonsagosabb ahol a gépjarmiiveknek kell egy kvazi fekvérendorre felhajtaniuk és a gyalogosoknak
nem kell lelépnilk az utra. Ez azt kommunikélja az autévezeték felé, hogy nekik kell figyelnilk és nem a gyalogosokak. Tovabba ezek kialakitasa a kisebb forgalmu keresztezédésekben nyilvan
lassitanak az autok sebbességét - akarcsak egy fekvérendér, mert ugye senki nem akarja odaverni a kocsija aljat - is a kozlekedési szempontbdl legveszélyesebb helyeken, a
keresztez6désekben. Tovabbi elénye a folyamatos jardaknak a szegélysillyesztéssel szemben, hogy a fizika térvényei miatt a csapadék sem all meg rajta annyira, igy a keresztez6déseken valo
2023.01.31 atkelést nem csak biztosagossabba teszi, hanem komfortosabba is. Valamint a mozgaskorlatozottak részére egyszeriibb is a hasznélata, mert példul egy tolékocsisnak nem kell le, majd fel Projekttervezésnél figyelembe vesszik.
hajtania a jardardl az Gtra és vissza a jardara. Tovabba fontosnak tartanam kiemelt kézintézméyek (rendérég, hivatalok, kérhazak stb.) krnyékén a kozepes forgalmu utak esetében is, hogy ha
nem csak festéket alkamaznanak a gyalogos atkelés helyének jezésére. J6 lenne ha a gyalogos atkel6helyek egyfajta fekvérendérként a jardaszint magasaggara lennének emelve, amik ezzel
ténylegesen kikényszeritenék az autdk részérél a lassitast elsébbségadast.

A jardasillyesztés nyilvan fontos és sokszor csak az egyetlen rendes megoldas, de agyatlan hasznalata éppen annyira autdcentrikus felfogast tikroz, mint a tomegkozledésre szant 6sszegeken
vald sporolas. -

2023.01.31 Szép iromany milliardokeért, kar, hogy semmi nem lesz bel6le! Nem igényel valaszt, intézkedést

2023.01.31 Elsére lehet, hogy olyan aprésagokkal kell kezdeni, mint a dohanyzas felszamolasa a megalldkban, az atszallashoz sziikséges gyaloglasi idé figxelembe vétele (Ors vezér tere), vagy hogy ne BMT Célrendszerre vonatkozd
T legyen minden szerelvényen legalabb egy koldulé hajléktalan a 4-6-0s villamosokon. vélemény. -

2023.01.31 Tul hosszu, felesleges sz66z6n! nagyképd, fellengzés, érthetetlen, kitételekkel teletlizdelt széveghalmaz. Ebbdl is teljesen Ujat irnék, iratnék, maximum, 50-60 oldal Majd az elfogadott Az SKYV kiegészitésre kertlt egy kdzérthetd 6sszefoglaléval, ill. készul a
T tervel8iranyzatot kellene b&vebben kifejteni, de azt is érheté magyar nyelven. BKK honlapjara egy vezetdi 6sszefoglald is.

2023.01.31 miért nincs a tervekben a Bajcsy Zsilinszky uti villamos ? ideje lenne ,hogy végre megsziilessen a pesti fonodé villamos is,a 04-es és 47,49-es villamosok 6sszekdtésérdl van sz6 g E;ﬁzifzi l;:gj%’i(atreq alapcsomagja )

2023.01.31 Rendben Nem igényel valaszt, intézkedést

2023.01.31 Az egészséges és élhet6bb varosi kdrnyezet megteremtéséhez elengedhetetlen a kerékparos infrastuktura tovabbi fejlesztése, a meglévé kerékparut halézat karbantartasa, mely egyre tébbek BMT Célrendszerre vonatkozo
T szamara teszi vonzébba a kerékparos kozlekedést. vélemény. -
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6.5z. melléklet:

Végzettség

MMK Kamarai
nyilvantartasi
szam

Jogosultsag

Jogosultsag
érvényes

Jogosultsag
elérési utja
Egyéb

jogosultsag

Jogosultsag
érvényes

Jogosultsag
elérési utja

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Az SKV dokumentacié kidolgozasaban résztvevo,

jogosultsaggal rendelkezé szakértok (TRENECON Kft.)

adatai

kérnyezetgazdalkodasi
agrarmérnok,
kérnyezetvédelmi
szakigazgatas szervezd,
okl. gazdasagi agrarmérnok

01-13598

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakért6
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kbézeg védelem szakértd

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevjeg

okl. szervezé
vegyészmérnok
okl. kérnyezetmérndk

13-13352

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakértd
SZKV-1.2. -
Levegébtisztasag-védelem
szakért6
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kdzeg védelem szakértd

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevijegy

okl. kérnyezetgazdalkodasi
agrarmérnok

01-13580

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakértd
SZKV-1.2. -
Leveg6btisztasag-védelem
szakeértd
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kdzeg védelem szakértd
SZKV-1.4. - Zaj- és
rezgésvedelem szakerté

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevijegy

yzek?id=14270

K-Sz (Klimavédelmi
szakértd)

2025.11.24

zek?id=14275
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zek?id=14284

Magyar Allami
Természetvédelem:
SZTjV (tajvédelem)
SZTV (élévilagvédelem)

visszavonasig

http://www.termeszetvedele
m.hu/_user/browser/File/Sza
kertoi _nevjegyzek/szakertoi

jeayzek%202016 10 13 H

ONLAPRA.pdf
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