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1. Vezet6i osszefoglalo

Hattér
A Févarosi Kozgyillés a 401-405/2020. (IV.29.) hatarozataiban dontétt arrdl, hogy

a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. készitsen egy atfogd kozlekedésbiztonsagi
stratégiat és kozuthalozati tervet. A koézuthaldzati terv a kdzlekedésbiztonsagi stratégia
mellékletét képezi.

Stratégia targya

Jelen stratégia targya a budapesti kdzlekedésbiztonsag jelenlegi helyzetének és jovéképének
bemutatasa, valamint a megfogalmazott célok elérése érdekében megvaldsitandd
intézkedések részletes ismertetése. A stratégia kizarélag a kézuti kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozik, és az infrastruktura, a jarmiivek és az emberi tényez6k vizsgalatat foglalja
magaban. Az infrastruktura kapcsan a stratégia az alapelveket, a beavatkozastipusokat
rogziti. A stratégia nem vallalkozik az egyes utcak konkrét keresztmetszeti kialakitasanak
meghatarozasara.

Jelenlegi allapot

A kozuti kozlekedés személyi sérlltjeinek abszolut szama tekintetében Budapest
kozlekedésbiztonsagi helyzete javult a 2004-2010 kozotti idészakban, 2010-t681 2019-ig
azonban romlani kezdett, aminek csak a pandémia miatti forgalomcsdkkenés vetett véget.
Az eurdpai varosok kozott Budapest a kozépmezbnyben taldlhatdé a kozlekedésbiztonsag
tekintetében; ez azt jelenti, hogy 100.000 fére vetitve évente 2,9 halalos aldozata volt a kdzuti
kozlekedésnek (szemben Oslo 0,16-os vagy Bécs 0,6-os értékével). A kulonbség
a kdzlekeddk eltérd viselkedésére (szabalyok ismerete és betartasa, egyuttmikddés hianya),
a jarm(parkra (eléregedd, biztonsagi felszerelésekkel nem megfeleléen ellatott, de egyre
ndévekvé szamu gépkocsiallomany) és a sok helyen tul magas maximalis sebességet és
gépjarmiforgalmat megengedd, de nem 6nmagat magyarazé és megbocsatd! Gthaldzatra
vezethet6 vissza.

1 A kéznyelvben még nem elterjedt, de egy utat akkor neveziink 6nmagat magyarazénak, ha a kialakitasa és
az alkalmazott jelz6tablak ugyanazt Gzenik. A savszélesség, az anyaghasznalat, az ivsugarak mérete maga is
sugallja a megengedett sebesség tartasat, az elsGbbség megadasat.

A biztonsagosabb infrastruktira megteremtésének eszkéze a megbocsatd kérnyezet kialakitasa is, ami olyan
kornyezet biztositasat jelenti, ahol a kozleked6k hibazasa vagy a jarmivek mi(iszaki hibdja esetén is kisebb
a bekovetkezett esemény valdszinUlsége, illetve kimenetelének sulyossaga.
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Kitlizott célok

A Kozgyilés hatarozataval Osszhangban a stratégia legfontosabba célkitlzése, hogy
a Budapesten koézuti balesetben megsérilt vagy elhunyt kdzlekeddk szamat radikalisan
csOkkentsik. Célunk tehat egy olyan Budapest, ahol

e 2030-ig 50 szazalékkal,
e 2050-re pedig nullara csokken a kozuti kdzlekedés sulyos sériltjeinek és halalos
aldozatainak szama.

Amennyiben bazisértéknek tekintjik a 2019-es adatot, az intézkedéssel 2030-ig 137 életet,
2050-ig tovabbi 750 életet mentiink meg. Osszesen tehéat kdzel ezer életet menthetiink meg.

A stratégia legfontosabb intézkedései, amelyeket egy idében, egymassal
parhuzamosan sziikséges megvalésitani.

o Edukacio és szemléletformalas. Célul tlizzik ki, hogy minden gyerek kapjon célzott
kozlekedésbiztonsagi oktatast. Szemléletformald kampanyokat inditunk
a kozlekedésbiztonsag ndvelése érdekében.

o Célunk, hogy véget vessink a gyorshajtdsnak Budapesten, ezért sebességmérd
halézat (lokalis és atlagsebesség-meérés is) kiépitését kezdeményezzik 100 fix
sebességellendrzési ponttal.

o Biztositjuk, hogy mostantél csak megbocsatd és dnmagukat magyarazo utak éplljenek
Budapesten, ezzel javitva a szabalykdvetést, és enyhitve a kozleked6k hibainak
kovetkezményeit. Ehhez kozuti biztonsagi auditot végzink minden Uj beruhazas,
feltjitas és a legkritikusabb szakaszok esetében, illetve kozutkezel6ként csak
ilyenekhez adunk engedélyt. Sajat beruhazas esetén fliggetlen auditalast végeztetiink.

o Folytatjuk a budapesti keresztez6dések biztonsagosabba tételét, kiemelésekkel,
jelz6lampakkal, gyalogatkel6helyek létesitésével. Emellett 2023-ban 1000 meglévé
kijelolt gyalogosatkelShelyet ujitunk fel. Célunk, hogy néhany éven belul minden
budapesti gyalogatkel6hely kifogastalan allapotban legyen.

e Atjarhatéva és hatékonnya tessziik Budapest belteriiletén a gyorsforgalmi és térségi
uthalézatot; ahol sziikséges, poétoljuk a hianyokat (pl. a kilsé harant iranyu utakat).
Adaptiv forgalomiranyitas kialakitdsaval egyensulyt teremtink a forgalmi igények és
a varos kozuti kapacitasa kozott.

e Azon dolgozunk, hogy biztonsagos, tiszta és élhetd féutakat hozzunk létre, ahol az
autoforgalom mellett a kozdsségi kdzlekedés, a gyaloglas, a kerékparozas és a varosi
élet is kell6 teret kap. A belvarosi féutakat emblematikus tengelyekké alakito
projekteket készitlink eld.

o Megduplazzuk a védett lakotertletek (30 km/éras és lakd-pihend dvezet) terlletét, és
azok kialakitasat szikség szerint a funkciéjukhoz igazitjuk a kiszamithato, biztonsagos
gylijtéutakkal egyitt (az atmend forgalom megszintetésével, forgalomtechnikai
beavatkozasokkal).

e Csillapitjuk a forgalmat a belvarosban sebességcsdkkentéssel, az ut kdzlekedési
jellemzbihez igazitott max. 50 km/éra, max. 40 km/éra, illetve max. 30 km/ora
sebességhatarral.

e Szabalyozzuk az elektromos rollerek hasznalatat. A jarmibeszerzések soran csak
a megfeleld biztonsagi felszereléssel ellatott autdbuszokat, trolibuszokat és
tehergépjarmiveket szerzik be a févarosi cégek (a kordbban beszerzett jarmiveket
utdlag felszereljuk ezekkel a biztonsagi eszk6zokkel).
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e Javaslatot fogunk tenni a nem a mi hataskortinkben [évé, de a kézlekedésbiztonsagot
alapjaiban meghatarozé szabalyozasok (KRESZ, UME) felllvizsgalatara.
Egyuttm(ikdédink a stratégia megvaldsitasa érdekében minden civil, szakmai és
kormanyzati szervezettel — kulonésen a renddrséggel —, valamint a keruletekkel.

Az eddig elvégzett feladatok, kovetkezd lépések

A stratégia készitése soran a BKK szakemberei elemezték a budapesti kdzlekedés
biztonsagat és a kozuti forgalomszervezést jellemzé adatokat. Forgalomcsillapitasi
mintaprojektek és szakmai workshopok szamos hasznos inputot szolgaltattak a stratégia
elkészitéséhez. Jelen dokumentum ezek eredményét tartalmazza és bocsatja elsé kords
szakmai-tarsadalmi vitara. A beérkezett vélemények, a tervezett szakmai workshopok és
kozbsségi gyllés alapjan készilt el a tarsadalmi egyeztetés anyaga, amelynek véglegesitését
kovetden jelen stratégiat 2023-ban hivatalosan is elfogadhatjak.

A forgalomcsillapitas és kozlekedésbiztonsag dsszefliggése

A forgalomcsillapitas egyik eszkdzeként is tekinthet6k a kozlekedésbiztonsagi intézkedések,
de az azokban megfogalmazott célok onalléan is megalljgk a helyuket. A két téma
Osszefliggését az alabbi abra szemlélteti.

Forgalomcsillapitas

Koztertleti

. .| Zajszennyezés-
aktivitasnovekedés| <2 Y

csokkenés

Kozlekedésbiztonsag

Eletmin6ség

Zoldfellet-
névekedés

Koztertleti
szerepnovekedés

1. dbra
A forgalomcsillapitas és kbzlekedésbiztonsag 6sszefiiggése
Forras: A BKK sajat szerkesztése
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2. Helyzetértékelés
2.1 Kozuti kozlekedésbiztonsag Budapesten

A kozuti kozlekedés biztonsaga romlott 2010-2019 kozott Budapesten

A Kkozuti kozlekedés személyi sériltjeinek abszolit szama tekintetében Budapest
kozlekedésbiztonsagi helyzete javult a 2004-2010 kozotti idészakban. 2010-t6l 2019-ig
azonban romlas kezdédott, aminek csak a pandémia miatti forgalomcsdkkenés vetett véget.
A kdzutakon és utcakon elszenvedett személyi sériilések kimenetele a konnyebb
sérlilések iranyaba tolédott 2004-2019 kozott.

Személyi sériiléses kimenetelii kézuti kézlekedési események
szama Budapesten, 2004-2021. kozott [db]
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2. &bra
Személyi sériiléses kimenetell kbzuti kbzlekedési események szama Budapesten, 2004-2021 k6z6tt.
Forras: A BKK sajat szerkesztése, a KSH adatai alapjan

Jellemzden a gépjarmiivezeték az okozok,
az aldozatok legtobbszor a legvédtelenebb uthasznalék

A kozleked8kon belll a jarmiivezetdk, azon belll is a gépjarmiivezetdk jelentik a legnagyobb
baleseti kockazatot, az 6 hibajukbdl kiugréan sok kozlekedd séril meg. A Kdzponti Statisztikai
Hivatal (KSH) adatbazisa alapjan a févarosban 2011 és 2021 koz6tt a kézuti kozlekedés soran
bekovetkez6 konnyl, sulyos és halalos sériléses balesetek mintegy 90 szazalékat
a jarmivezetdk okoztak. Osszességében pedig nagysagrendileg 8-szor annyi eset tortént
a jarmlvezetdk hibajabdl (sebesség nem megfelel alkalmazasa, els6bbség meg nem adasa,
iranyvaltas, kanyarodas szabalyainak megszegése, megallasi koételezettség elmulasztasa
stb.), mint a gyalogosokébdl (vigyazatlan, hirtelen uttestre 1épés; tilos jelzésen vagy tiltott
helyen athaladas; stb.).
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A jarmiivezetok A gyalogosok

Osszesen
hibajabol
2011 2819 430 29 3278
2012 2679 406 38 3123
2013 2845 425 40 3310
2014 2916 414 36 3366
2015 3084 416 46 3546
2016 3301 409 38 3748
2017 3212 441 34 3687
2018 3077 443 37 3557
2019 3368 416 26 3810
2020 2663 265 26 2954
2021 2744 238 15 2997

3. abra

Koézuti kbzlekedés soran bekdvetkezd személyi sériiléses balesetek szama a balesetet okozék szempontjabol
csoportositva, 2011-2021, Budapesten.

Forras: A BKK sajat szerkesztése, KSH-adatok alapjan

Ehhez képest a kdzlekedés soran bekdvetkezd sulyos és halalos sérilések dontd tdbbsége
a legvédtelenebb uUthasznalokat éri?, mikézben 6k csak nagyon kis részben okozoi
az ilyen eseteknek. A Budapesten 2011 és 2021 kozott kozuti kdzlekedési balesetben
meghalt személyek tébb mint fele gyalog kdzlekedett.

Budapesten a haldlos kimenetell kozlekedési balesetek 2011 és 2021 kozott dsszesen
471 aldozatot koveteltek. Az alabbi id6soros adatok alapjan lathatd, hogy 2013 és 2019 kdzott
évente atlagosan 49 f6 veszitette az életét. A 2020-as és 2021-es évek relativ alacsonyabb
értékei mogott a pandémia okozta forgalomcsodkkenés allhat. Ez 6sszességében azt jelenti,
hogy Budapesten atlagosan minden héten meghal valaki kdzuti kbzlekedési baleseteben.

Ev 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Osszesen

Halalos
aldozatok
szama

4. abra
Halalos kézuti kbzlekedési balesetek aldozatainak szama évenként Budapesten™.
Forras: sajat szerkesztés, KSH-adatok alapjan

2 Legvédtelenebb Uthasznaldnak azt nevezziik, aki adott helyen és id6ben egy adott Utszakaszon gyalogosan ott
tartézkodik vagy ott gyalog vagy egynyomu jarm(ivel (pl. kerékpar, motorkerékpar) kozlekedik.
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Mivel kozlekedett, akivel litkozott

Id6szak:
2011-2021

Az aldozat hogyan/mivel
kozlekedett

gyalog

kerékpar
személygépjarmdi
kis tehergépjarmii
nagy tehergépjarmd
nincs masik jarmd
Osszesen

VI segédmotor-kerékpar
autobusz
villamos

(28 motorkerékpar
Sl HEV-szerelvény
(=l egyeb jarmd

kerékpar

segédmotor-kerékpar

motorkerékpar

kis tehergépjarmi**

kkk

nagy tehergépjarmd

autdbusz

egyéb jarmi

Osszesen

személygépjarmii ‘

5. abra
Halalos kézuti kbzlekedési balesetek aldozatai és résztvevsi Budapesten*.
Forras: A BKK sajat szerkesztése, KSH-adatok alapjan

* Budapest kodzigazgatasi hataran belil az M0-son tortént baleseteket, illetve a vasuti jarmives baleseteket nem
tartalmazza

** kis tehergépjarmii: tehergépjarmi 3,5t 6ssztémeg alatt

*** nagy tehergépjarmi: tehergépkocsi 3,5t 6ssztdmeg felett, vontaté és kilénleges jarmi
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2.2 Kozlekedésbiztonsagi trendek Eurépaban

Az Eurédpai Uniéban folyamatosan csokken a kozuti kozlekedés halalos aldozatainak
szama, Magyarorszag az utolsé harmadban

A javulo tendenciat mutatja, hogy mikézben 2004-ben az Eurdpai Unidban még 44.500 ember
vesztette életét a kozlekedés soran, addig 2019-ben mar kevesebb, 22.800 ember hunyt el.
A kozuti kozlekedés halalos aldozatainak szama egymillié fére vetitve 24 szazalékkal csokkent
2010 és 2019 kozott az Europai Unid egészét tekintve. A legkevesebb halalos aldozat mindkét
vizsgalt évben Svédorszagban tortént (2019-ben egymillio fére vetitve 22), Romaniaban pedig
a legtébb (96). Magyarorszag esetében ez az érték 62, amivel az unidés orszagok listajan
a hatsé harmadban foglalunk helyet. 2020-at tekintve az értékek tovabb cstkkentek, azonban
a koronavirus-jarvany miatt bevezetett kijarasi és egyéb korlatozasok hatasara az egész
kontinensen jelentésen csokkent a kdzuti forgalom is, ezért vettik alapul a 2019-es adatokat.

Az eurdpai varosok kozott Budapest a kozépmezdnyben a kozlekedésbiztonsag
tekintetében

Nemzetkozi dsszehasonlitasban az egyes varosok kozétt is jelentések az eltérések a 100.000
fére juto, kozuti kozlekedési balesetek halalos aldozatainak szamaban. A 2019-re vonatkozé
adatok alapjan az eurdpai varosok kozul Osléban haltak meg a legkevesebben (0,16; 100.000
fére vetitve), mig a legtdbben Rémaban (5,1; 100.000 fére vetitve).
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6. abra
A kézuti kbzlekedés halalos aldozatainak szama Eurdpa nagyvarosaiban, 2019-ben.
Forras: A BKK sajat szerkesztése

A Vision Zero alapelveinek alkalmazasaval Helsinki és Oslo 2019-ben jelent8s eredményeket
ért el: egyik varos kdzutjain sem halt meg gyalogos.
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3. Jovokép és célok
3.1 Jovokép: Vision Zero Budapesten

A Svédorszagbdl indult, de mara globalissa valt Vision Zero® kezdeményezés célkit(izése,
hogy a kézuti kézlekedés sulyos sériltjeinek és halalos aldozatainak a szamat 2050-ig nullara
kell csdkkenteni. A Vision Zero médszertanat veszi alapul az Eurdpai Unié szakpolitikai kerete
és az ENSZ akcidterve is a 2021-2030 kozotti idészakra.

A kezdeményezés egyik alappillére, hogy az emberi élet és egészség nem mérhetd 6ssze
semmilyen tarsadalmi vagy gazdasagi tényezével, vagyis a klasszikus koltség : haszon
aranypar nem érvényesulhet a kozlekedésbiztonsagban. A biztonsagot tehat minden
esetben az egyéni gépjarmii-kozlekedés hatékonysaga vagy a haszon elé kell helyezni
a kozlekedésben (ahogyan ez tobbé-kevésbé a polgari repulésben torténik). A Vision Zero
a kozlekedésbiztonsag legfontosabb harom tényezdjére fékuszal: infrastruktura,
emberi tényez6k és jarmiivek. Az elhunytak és sulyos sériltek tobbségben nem véletlen
balesetek aldozatai. JOl tudjuk, hogy a nem megfelel6 emberi viselkedés, a hibasan
megtervezett és kialakitott, épitett kdrnyezet és a nagy veszélypotenciallal rendelkezé
jarmivek ezeknek a ,baleseteknek” az okozdi.

HAGYOMANYOS MEGKOZELITES VISION ZERO

A halélesetek ELKERULHETETLENEK A hallesetek MEGELOZHETOK
TOKELETES emberi viselkedés Szadmol az EMBERI HIBAVAL

BALESETEK megel6zése HALALOS, SULYOS kimenetel megel6zése

EGYENI felel6sség RENDSZERSZINTU gondolkodas

Megmenteni az életeket DRAGA Megmenteni az életeket NEM DRAGA

7. ébra
A hagyomanyos megkézelités és a Vision Zero 6sszehasonlitasa
Forras: https://visionzeronetwork.org/about/what-is-vision-zero/

A Vision Zero moédszertana:

¢ a halalos és sulyos kimenetell esetekre fékuszal,

o figyelembe veszi az emberi hibazas lehetéségét a tervezéskor;
o megosztja a felel8sséget a kdzlekedbk és tervezbk kozott

o fejlesztésre 6sztdnzi a kdzlekedési szektort.

A Vision Zero alapvetése az, hogy tervezéskor szamolni kell a kézlekeddk hibazasi
lehetéségével, mikdzben semmilyen hibat sem szabad halallal bintetni. Vagyis nemcsak

3 https://transport.ec.europa.eu/news/european-commission-welcomes-launch-global-plan-un-decade-action-
road-safety-2021-2030-2021-10-28 en
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

Decade of Action for Road Safety 2021-2030 (who.int)
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az emberi hibazas lehetéségét kell csdkkenteni, hanem a hibak kdvetkezményeit is, példaul
az ugynevezett megbocsaté kérnyezet kiépitésével vagy a (gép)jarmivek aktiv és passziv
biztonsagi rendszerének fejlesztésével. A Vision Zero szerint a kozlekedéstervezésnek
emberléptékiinek kell lennie, hogy az emberi test fizikai tliréképességét tartsa szem
elétt. Példaul a 30 km/oras sebességnél bekdvetkezé Utkozés az a fizikai hatar, amit
az emberi szervezet még elvisel (ha nem védi karosszéria), mig az autéban Ulve oldaliranyu
utkdzésnél 50, frontalis Utkdzéskor 70 km/oras sebességnél csaknem 90 szazalékos esélylnk
van a tulélésre. Ennek megfelel6en az egyes utak és utcak sebességszabalyozasat a fizikai
koérnyezet kialakitasahoz és a funkcionalis hasznalathoz kell igazitani, hogy az esetlegesen
bekovetkez6 baleseteknek se legyen sulyos kdvetkezménye.

3.2 Kozlekedésbiztonsagi célok Budapesten

A Budapest Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (ITS) Il. Zéld Budapest stratégiai céljanak
— amely a ,Budapest legyen élhetd és egészséges, értékérzé és értékteremtd, klimatudatos
varos!” célkitlzést fogalmazta meg — egyik kulcsindikatora a sulyos sériléses kimenetell
kozuti balesetek, illetve a halalos kimenetel( kdzuti balesetek szamanak csokkentése. Ebben
a célérték 2030-ra 50 szazalékos csokkenés, de legkésébb 2050-re a halalos kimeneteli
kozuti balesetek szamanak szinte a nullara csokkentése. Ezt a |I/C Egészséges utcak, varosi
terek intézkedéshez rendelt feladatok megvalositasaval érné el, aminek lényege, hogy a varosi
kozterek kialakitasat, kezelését és hasznalatat érinté dontések meghozatalakor az embereket
és egészséguket kell a kdzéppontba helyezni. Budapest kdzterlleteit ezeknek az elveknek
mentén kell megujitani annak érdekében, hogy azok biztonsagosak és komfortosak legyenek.
Az ITS mellett a Budapesti Mobilitas Terv (BMT) is megfogalmazza a kdzlekedésbiztonsag
fontossagat — a ll. Biztonsagos, kiszamithaté és integralt kozlekedés stratégiai célban, amiben
a kozlekedésbiztonsag kiemelt szerepét hangsulyozza. A BMT a kdzlekedésbiztonsag
javitasara az 1. Javulé halézati kapcsolatok beavatkozasi teriilet 1.2. Elheté kozteriiletek
operativ célja keretében fogalmaz meg feladatokat, az 1.2.2. A gyalogos kdzlekedés
feltételeinek javitasa, valamint az 1.2.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zonak
kialakitasa intézkedéseknél. Az ITS és a BMT stratégiai céljaival 6sszhangban a Févarosi
Onkormanyzat a partnereivel kozdsen elkotelezett abban, hogy Budapest mar 2030-ban olyan
élheté varos legyen, amelyben barki barhova barmilyen modon (gyalog, kerékparral,
kozosségi kdzlekedéssel vagy gépjarmivel) biztonsagosan eljuthat.

Kozlekedésbiztonsagi célunk egy olyan Budapest, ahol

e 2030-ig 50 szazalékkal,
e 2050-re pedig nullara csokken a kozuti kozlekedés sulyos sériiltjeinek és halalos
aldozatainak szama.

Amennyiben bazisértéknek tekintjik a 2019-es adatot, az intézkedéssel 2030-ig
137 életet, 2050-ig tovabbi 750 életet mentiink meg. Osszesen tehat kézel ezer életet
menthetiink meg.

}{ﬂ?é BUDAPEST @ et

13



Vision Zero cél Budapest 2019-2030-2050
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8. abra
Kozlekedésbiztonsagi célok a budapesti halalos aldozatok szamaban 2030-ra és 2050-re vetitve.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Célunk elérése érdekében a févarosi kozlekedésbiztonsagi stratégia harom alappillére
a Vision Zero elveivel 6sszhangban a kdvetkezd:

o emberi tényez6ék,
¢ infrastruktura,
o jarmivek,

illetve az ezeket tAmogatd szervezeti és jogszabalyi hattér.

v
A\ & =}

9. abra
A kézlekedésbiztonsagi stratégia harom alappillére.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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4. Kozlekedésbiztonsagot meghatarozé tényezok
4.1 Az ember szerepe a kozlekedésbiztonsagban

Az élhetd, biztonsagos és egészséges varos egyik alapfeltétele, hogy az emberek
egyuttmikodnek egymassal fiiggetlenlil attél, hogy épp milyen kozlekedési modot
hasznalnak. Egy ilyen varosban a kozleked6k ismerik és betartjdk az egyes kozlekedési
modokra és eszkozokre vonatkozd szabalyokat. Az emberi hibak teljes mértékben nem
kikiszdbdlhetbéek. Azonban, ha a kdzleked6k a szabalyokat betartva, korultekintéen,
egymasra odafigyelve kozlekednek, akkor a bekdvetkez6é hiba a tobbi kdézlekedd
kézremikddésével j6 eséllyel kivédhetd. El6zékeny és tirelmes magatartassal segitve
egymast jelentésen csdkkenthetjik a kockazatos forgalmi helyzetek kialakulasat.

A kozlekedésbiztonsagi kockazatokat noveli, ha a jarmiivezetdk nem tartjak be
a sebességhatarokat. Sok f6utvonal esetében ezt erdsiti az utak kialakitasa és
a sebességhatarok siri valtoztatasa. Az emelt sebesseégil szakaszok miatt altalaban az adott
uton, utakon a magasabb sebesség allandésul (ott is, ahol nem emelt a sebesség), és
elfogadotta teszi a bels6 terlileteken a gyorshaijtast.

Problémaként emlithet6 még a technologiai fejlesztések hatasara bekdvetkez6 hamis
biztonsagérzet, ami erodalja a biztonsagi eszkodzok, felszerelések elényeit (példaul
a jarmdvon kival tartézkodé emberek megbiznak a jarmi holttérfigyeld rendszerében, és ha
a jarm{ivezetd figyelmen kivll hagyja a jelzést, bekdvetkezhet a baleset).

Az egyiittmiikodés és a szabalykovetés azonban sehol nem alakul ki automatikusan,
hanem csak akkor, ha a kozleked6k ismerik a szabalyokat (edukacié), tudataban vannak
tetteiknek és azok kovetkezményeinek (szemléletformalas), valamint ha a szabalyokat
betartjak vagy betartatjak veliik (magas a lebukasi arany a szabalyok megsértése esetén
— gyakori a renddri ellenérzés, nagy lefedettségii kamera- és sebességméré rendszer
miikodik). A ma jellemzd kozlekedési moralnak sok szempontbdl még fejlédnie kell
Budapesten.

Jelenleg a kozlekedési ismeretek elsajatitdsa csak azoktdl elvaras, akik valamilyen
jogositvany megszerzéséhez kotott jarmivet vezetnek. A jogositvany megszerzéséhez kotott
jarmlvet vezetdk tudasa sem naprakész, meég a jogszabalyvaltozasok esetén sem szukséges
.Jjartassagfrissité” képzésen részt vennilk.

A stratégiai célok eléréséhez az is szikséges, hogy a kézlekedésszakma minden szerepldje
megfelelé szemlélettel és tudassal rendelkezzen. A bekdvetkezett eseményeknél
a tervezd vagy a jogszabalyalkoto feleléssége ma Magyarorszagon rendszerint nem
jelenik meg, emberi mulasztas esetén jellemzéen a kozlekeddk, a kézuton tartézkodok
felelésségét allapitjdk meg. A felelésség teljes korl vizsgalataval egyutt hianyzik
a visszacsatolas és az esetleges hibak kijavitasanak a lehet6sége is.

A gyerekek védelméért a bolcsddék, évodak, iskolak kérnyezetében fokozott figyelmet kell
forditani a gyalogos forgalom biztonsagara, ezért az ilyen helyszineken a sebességcsokkentés
megvalositasa rendkivul fontos. Az idések védelme érdekében az egészségugyi intézmények
a fontosak hasonlé szempontbdl.
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4.2 A jarmiivek szerepe a kozlekedésbiztonsagban

A 2012-2019 kozotti idészakot alapul véve egyre tobb auté vesz részt a kozuti
forgalomban, a jarmivezet6k pedig egyre nagyobb mértékben — tdbbszér és nagyobb
tavolsagra — veszik igénybe szemeélygépjarmivik kényelmét napi kozlekedésik soran.
2021-ben Budapesten mar 702.865, Pest megyében tovabbi 601.745 személygepjarm( volt
forgalomba helyezve. Ez Budapest esetében 10 év alatt 25 szazalékos, Pest megyében
45 szazalékos novekedést jelent. Alapvetéen mar a mennyiségi novekedés is negativan
hat a kozlekedésbiztonsagra (lasd: elso fejezet), de a jarmiivek mindségével is gondok
vannak. A kozlekedésbiztonsag javitasahoz elengedhetetlen, hogy a jarmlvek
megfeleléségét rendszeresen ellendrizzék, valamint passziv (a balesetek kdvetkezményeinek
mérséklését szolgald) és aktiv (a balesetek megel6zését szolgald) biztonsagi elemekkel
legyenek felszerelve. A 2022-t6l forgalomba helyezett uj gépjarmiivekbe ezért az Eurépai
Unio tobb kotelezd biztonsagi felszerelést ir el6, melyek abban segitenek, hogy azok
biztonsagosabbak legyenek: jobban figyeljék vezetdjiket, tobb adatot gyljtsenek. Jelenleg
mar minden Uj személyautoban kotelezé alapfelszereltségnek szamit a légzsak, az dvfeszitd,
a blokkolasgatlos fékrendszer (ABS), a menetstabilizalé rendszer (ESP). A kotelezéen
bevezetendé fejlesztések kozott varhaté az intelligens sebességasszisztens,
a tolatéradar, a vészfékjelzés és a feketedoboz. Az Uj automatikus rendszerek (figyelembe
véve a jarmUpark életkorat) jo ideig még parhuzamosan fognak mikodni a szinte kizarélag
emberi érzékszerveken alapuld kozlekedéssel. Kulondsen igaz ez Magyarorszagon, ahol
a személygépkocsi-allomany atlagos életkora folyamatosan novekszik (mig 2008-ban
az atlagéletkoruk 10,8 év volt, addig 2019-ben mar 14,4 év). Az idésebb gépjarmiivek
aktiv/passziv biztonsaga elmarad a mai kor elvarasaitél ugyan, de még azokon is lehet
javitani az eszk6zok utolagos felszerelésével gyakran kifejezetten olcso6 eszkdzokkel is
(pl. holttérfigyeld tikor felszerelése a teherautokra, amit példaul London kételezéen eldir).

Holttérfigyeld
tiikrok

@ Figyelmeztetd hang Figyelmeztetd

Holttérfigyeld @ Oldals alafutas elleni kanyarodaskor matricak

kamerak ; ( L )
Oldalsé &rzékeld védelem (mindkét oldalon)

Images from TFL - HGV safety permit guidance

10. abra

,Nulla csillag” besorolasu jarmiivek biztonsagi rendszerkévetelményei (oldalsé és elsé holttérfigyeld tiikrok,
kamerak, oldalso érzékeld, oldalsé alafutas elleni védelem, figyelmezteté hang kanyarodaskor, figyelmeztetdé
matricak)

Forras: TFL — HGV permit guidance London (https://dvs2020.org/step/

Ezzel egytt fontos, hogy a legérzékenyebb terlleteken a tehergépjarmii-forgalom, a nagy
méretili gépjarmiivek behajtasa és ezeknek a jarmiiveknek a sebessége fedélzeti
eszkozokkel is korlatozva legyen.
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Az Gj mikromobilitasi eszk6zok (példaul az elektromos rollerek) szabalyozasaval évek
6ta adés a kormanyzat, jelenleg példaul a rollerek hivatalosan jarmiinek sem
mindsiilnek. Ebbél fakaddan hianypoétld szabalyozasukat a Févaros kozterllet-hasznalati
alapon teremtette meg 2022 folyaman. Az elektromos rollerek kdzterileten torténd tarolasabdl
szarmazo rendezetlenséget a févarosi szabalyozas kotelez6 érvényld mikromobilitasi (Mobi)
pontok létesitésével kivanta orvosolni. Ez a szabalyozasi keretrendszer lathato valtozast
hozott a belvarosban, hiszen a rendezetlenidl hagyott rollerek legnagyobb része mar
rendezetten sorakozik a kijeldlt helyen. A kdvetkezd 1épés lehet ezeket az eszkdzoket
a KRESZ ala vonni, ezzel a hasznalatukat tekintve lenne elérhetd a valtozas.

4.3 Az infrastruktura szerepe a kozlekedésbiztonsagban

A févarosi uthalézat hossza mintegy 5000 kilométer, melybdl a févaros 1231 kilométert kezel,
a tébbit a kerlleti 6nkormanyzatok, illetve a Magyar Kdézut Nonprofit Zrt. és az MKIF
Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejlesztdé Zrt. A hivatalos, Budapest szerkezeti tervében
és a 432/2012. (XII. 29.) kormanyrendeletben szereplé elsérendld féuthalézat hossza 181,
a masodrendl féuthaldézat hossza 439, a gyljtéuthalézat hossza 468 kilométer. Ezek
a kategdériak ma mar nem mindig fedik a jelenlegi, valds funkciokat, ezért a BKK szakemberei
az alabbi utkategoriakat javasoljak a gépjarmiforgalmi halozati szerep alapjan, amelyek a lenti
matrix sorait alkotjak:

o Gyorsforgalmi / térségi jelentéségili utak. Orszagos, agglomeracios kapcsolatot
biztosito jelentds forgalmu sugar-, kereszt- és harant iranyu utak. Kialakitadsuk soran
a kapcsolati funkciét (az atmend forgalom biztositasat) elényben kell részesiteni
a feltaré és kiszolgald funkcidéval szemben (vagyis alapvetéen nem csak a helyi
forgalom kiszolgalasa a feladata). Jelenleg kortlbellil 195 kilométer pirossal jeldlve.

e Fodutak. Budapesten bellli varosrészek, kerlletek, alkbzpontok 0Osszekottetését
biztositd sugar-, kereszt- és harant iranya féutak. Jelentés forgalmat vonzé
szolgaltatdintézmények (példaul nagy ipari kdzpontok, nagy bevasarlokézpontok)
megkozelitését szolgald utvonalak is lehetnek kozottuk. Kialakitdsuk soran a varosi
kapcsolati funkciéval egyenrangu a célallomasok kbzvetlen feltarasa, vagyis egyszerre
kell biztositani az atmend és a helyi forgalom kiszolgalasat. A kozésségi kdzlekedés
kiemelt tengelyei. Jelenleg korulbelll 470 kilométer — sargaval jeldlve.

o Gyijtéutak. Lakoteruletek, lakotelepek, lakdkdrzetek, intézményteruletek elsésorban
feltard, masodlagosan 6sszekotd feladatot ellatd, kozosségi kdzlekedést is kiszolgald
utjai. Kialakitasuk soran a feltard6 és kiszolgald funkcié kozotti helyes arany
kialakitasara kell térekedni, a kapcsolati funkcid, vagyis az dsszvarosi léptéki atmend
forgalom korlatozasaval. Jelenleg koérulbelll 453 kilométer — zdlddel jeldlve.

o Helyi utak/utcak. Adott terllet hasznositasaval kapcsolatban felmertld helyi
igényeket kiszolgald utak (példaul lakéteruletek, intézmények, kereskedelmi és
szolgaltatoi, szabadidé eltdltésére létrehozott terlletek, zdldtertletek kiszolgald utjai).
Els6dleges céljuk ténylegesen a helyi forgalom, vagyis az utazasok utolso
.,mérfoldjének” kiszolgalasa. Kialakitasuk soran a feltar6 funkciét szabalyozni,
a kapcsolati funkciot (atmendé forgalom) tiltani, korlatozni kell. Osszes hosszuk
koéralbelul 3600 kilométer.

o Gépjarmiiforgalom-mentes utca. Kizarélag a gyalogos és a nem motorizalt
jarmiforgalom altal hasznalt utcak, ahol a gépjarmiforgalom erésen korlatozottan,
csak feltétlenul sziikséges kiszolgalasi (pl. szemét- és aruszallitas) céllal jelenik meg.
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A gépjarmiiforgalmi halézati szerep mellett a ,,nem koézlekedési” kozteriileti funkcidkat
is figyelembe kell venniink az egyes utak és utcak tervezése soran, és azok
kialakitasanak mindkét szempontnak meg kell felelnie. Az alabbi matrixban balrdl jobbra
haladva egyre jelentésebb kozterllet-hasznalati igénnyel kell szamolnunk, kdészénhetéen
a tobb Uzlet, intézmény, munkahely, szolgaltatas és az ott lakdé emberek igényeinek. Ennek
biztositasara a szikdsen rendelkezésre allo kozteruletbdl egyre tobb sziukséges az aktiv
kozlekedési modoknak (gyaloglas, kerékparozas, mikromobilitas), az Uzleteknek,
a teraszoknak, a zoldfellleteknek, a jatszotereknek, a padoknak stb., és csoOkkenteni kell
az utak és utcak gépjarmiforgalmi szerepét. A kdzterlletek Ujraosztasa az emblematikus
féutak (példaul Nagykorut) esetében jar a legtébb konfliktussal, ahol a jelentés kozlekedési
funkciot megkdzeliti, vagy akar meg is haladhatja a koztertleti funkciok jelentésége. Annak
érdekében, hogy a kozlekedési funkcio 6sszességében ne sériiljon az ilyen kiemelt
jelentéségii tengelyeken, célszerii a helytakarékosabb, igy hatékonyabb koézlekedési
modoknak, a kozosségi kozlekedésnek, a gyalogos és kerékparos kozlekedésnek
elsdbbséget biztositani.

Az egyes gépjarmiforgalmi halézati szerep szerinti kategdriakon belul a valtozd kozteruleti
funkciok szerint tovabbi kategdriakat lehet meghatarozni, amelyek a matrix oszlopait alkotjak.

Gépjarmiiforgalmi
héalézati szerep

Gyorsforgalmi/térségi
jelentdségii utak
50-100 km/h 70-100 km/h 50-70 km!h

Autdpalya-bevezetd

Emblematikus féut
30-40 km/h

Féutak Varosi fout

30-50-{70) km/h

Varoskdzponti fout

Gyijtoutak
30-50 km/h 40-50 km/h 30-(50) km/h 30-(40) km/h
Helyi utak/utcik Ipari utca Lakd/Helyi utca cls(;in::ll:okr::z: ::: I
20-40 km/h -
40 km/h 20-30 km/h 20 km/h
Gépjarmiiforgalom-mentes Gyalogos— és s ey e
B Sétalout
utcdk kerékpédros- bvezet ctaioutea
Gyenge Kdzepes Erds Kozteriileti szerep
11. abra

Az utak és utcak kategorizalasa gépjarmiforgalmi és a ,nem kbzlekedési” kbzteriileti szereplik alapjan.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A bal fels6 sarokban helyezkednek el az autépalya-bevezeté szakaszok, amelyek
kizarélagos célja a gépjarmiforgalom kiszolgalasa, és semmilyen egyéb kdzterileti funkcioval
nem rendelkeznek. A szintén a legfelsé sorban szerepld térségi jelentdéségii utak szintén
orszagos, illetve agglomeracios kozlekedési kapcsolatokat biztositanak, de ezek esetében
mar — helyszintdl fliggd mértékben — szamolnunk kell a kdzteruleti funkciok megjelenésével is
(gyalogatkelShelyek, a varosi szévethez kapcsolddd gyalogos és kerékparos fellletek).
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Ezeknek extrém példait a varos budai oldalan lathatjuk, ahol a Budapestet elkertilé korgydri
befejezetlensége miatt a belvarosi részeken is a tranzit funkcio tartds jelenlétével kell
szamolnunk (példaul budai alsoé rakpart, Margit kérut). A tranzitforgalom jelenléte és az er8s
kozterlleti szerep nehezen 0Osszeegyeztethetd, igy ezen utak kozterlleti szerepének
ndévekedése akkor varhaté, ha a jelenleg rajtuk lebonyoldédd tranzitforgalom szamara
a megfeleld elkertld ut biztositva lesz. Ezaltal tud a halézati szerepuk féutta csdkkenni.

A féutak a varos f6 Ut6erei, ezek biztositjak az eljutast a varos kulonbdzé keriletei,
alkdzpontjai kozott. A kdzteruleti igények azonban merdben eltérd funkciokat és kialakitasokat
eredményezhetnek. A varosi féutak csoportjaba tartoznak azok a féutak, ahol kozterdleti
funkcio nem jelenik meg, vagy a forgalomnagysaghoz képest alarendelt szerepben talalhato.
Varoskozponti foutak esetében a kozterileti funkcid 0sszevethetd a kozlekedési szereppel,
tehat egyfajta egyensulyra kell térekednlink, szem elétt tartva a kiemelt kdzlekedési szerepet
a varosi és élhetbéségi funkcidkat is. A Budapest belvarosaban talalhaté emblematikus féutak
esetében bar jelent6s haldézati szereprél beszélhetiink, a kiemelt kozterlleti (turisztikai,
miemlékvédelmi / vilagordkségi, kulturalis stb.) funkcié miatt a kozteruleti igényeket priorizald
kialakitasokra van szlkségunk. A féutak esetében altalanos feladatunk, hogy a valasztott
kdzlekedési mdédtol fuggetlentdl mindenki biztonsagosan és komfortosan kozlekedhessen.
Ehhez elengedhetetlen az infrastruktura nagy Iéptékd, gyalogos- és kerékparosbarat
fejlesztése, ami sokszor a megszokott forgalmi kialakitas sziikségszer( atalakitasaval jar.

A gyijtéutak kategoridja igen heterogén, mivel ezek kialakitdsat nagyon meghatarozza
a kornyezetik. A lakott terlleteken kivili bekotéutak esetében minimalis kdzterlleti
(gyalogos) funkcio jelentkezik, mig a kerileti gy(jtéutak esetében érzékeny egyensulyt kell
talalnunk a lakofunkcio védelmével, a kdzosségi kdzlekedés biztositasaval és az atmend
forgalom korlatozasaval. A keriiletk6zponti utcak azok a kis forgalmu, jelentés kozteruleti
hasznalatu utcak, amelyek egy-egy varosi alkdzpont féutcaiként miikodnek (lzletek, kavézok,
intézmények helyszinei).

A helyi utcak kozott a kdrnyezet funkcioi alapjan megkulénbéztetiink a lakéfunkciotdl mentes
terlleteken ipari utcakat, a lakozonakra jellemzd lakéutcakat, valamint olyan kiemelt
kozteriileteket, ahol a gépjarmivek csak célforgalomban jelennek meg.

A gépjarmiiforgalomtél mentes utcak esetében megkuldnbdztetjik azokat az utcakat, ahol
mikromobilitasi eszkdzokkel szabad kozlekedni, valamint a klasszikus sétaldutcakat, ahol
a kiszolgald, kommunalis és elsébbségi gépjarmivek jelenhetnek meg.

A fenti matrixban az elmozdulas stratégiai céloknak megfelel6 iranya a balrél jobbra térténd
,humanizalas”, amely a ,nem kozlekedési’ funkcidoknak és a fenntarthaté kozlekedésnek
nemcsak tobb teret ad, de idealis esetben magasabb épitészeti, varosképi mindséget is
|étrehoz. EImozdulas nem csak a soron beliil lehet azonban, hanem a sorok kozott is.

Az aldbbi térkép Budapest egészén mutatja be a kdzuthaldzat fenti matrix szerinti besorolasat.
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12. abra
Budapest jelenlegi dtjainak gépjarmiiforgalmi haldzati funkcio szerinti besorolasa
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A kozlekedésbiztonsag altalanos javitasahoz a térképen lathatdé Osszetett és sokrétl
koézuthalézaton kell funkciotol flggd beavatkozasokat tenni. A kdzlekedésbiztonsagot
leginkabb befolyasolo tényezbket a kdvetkez6 alfejezetek mutatjak be.

4.3.1. A gépjarmiiforgalom nagysaganak és a balesetek szamanak
osszefliggése

A budapesti kdzutak egy része jelenleg nem a funkcidjanak megfeleléen van kialakitva.
Ez forgalmi szempontbdl is céltalan, mivel a varosba érkez6 bevezetd utak akkora forgalmat
szallitanak a bels6bb terlletekre, amekkorat a varos térténelmi szévete nem képes kezelni, és
a tulzott forgalom miatt torlédasok alakulnak ki. Emellett a nagy kozuti forgalom
a kozlekedésbiztonsagra is hatassal van. A pandémia idején bekdvetkezett gépjarmiforgalmi
visszaesés is megmutatta, hogy a gépjarmiforgalom csokkenésével egyutt a kdzuti balesetek
szama is csokken.
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13. abra

A koézuti forgalomnagysag és a kbzuti balesetek valtozasanak ésszevetése

(Az oszlopdiagram a forgalomnagysag, a vonaldiagram a baleseti szamok valtozasét jelzi.)
Forras: Sajat szerkesztés, KSH és Egységes Forgalmi Modell adatai alapjan

A gépjarmiforgalom nagysagat tekintve a legnagyobb forgalmi terhelés a févarosi bevezetd
utakon, a halézat sugariranyu féutvonalain és a harant, illetve kériranyu utvonalain van. Bar
a térségi jelentéségl utak és a féutak egyuttesen is csak a budapesti kézuthalézat
10-15 szazalékat teszik ki, a balesetek 60-80 szazaléka mégis ezeken a szakaszokon torténik,
tovabbi mintegy 10-20 szazalékuk pedig a gydjtéutakon. Ezekbdl a szamokbdl egyértelmiien
latszik, hogy a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok nem hagyhatjak érintetlendl a térségi és
a féuthalézatot, hosszaranyosan itt lehet a leggyorsabban csdkkenteni a balesetek
bekdvetkezésének valoszinliségét.

Keresztmetszeti forgalomnagysag

Helyszin E/nap
M1/M7 bevezetd 124.000
M3 bevezet6 98.000
Roébert Karoly krt. 89.000
Hungaria krt. 78.000
Kdényves Kalman krt. 78.000
Ferihegyi repulétérre vezetd gyorsforgalmi ut 63.000
11-es féut bevezetd 61.000
Kossuth Lajos utca—Rakoczi ut 50.000
M5 bevezet6 49.000
Budai alsé rakpart 35.000

14. abra
A 10 legforgalmasabb budapesti Utszakasz forgalomnagysaga
Forras: Egységes Forgalmi Modell (BKK)
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S élyi sériiléses baleset Gtkategorianként

. Térségi jelent8ségii dton
‘ Féiton

. Gyiijtéuton

15. abra
Személyi sériiléses kdzuti kbzlekedési balesetek eloszlasa utkategdrianként
Forras: A BKK sajat szerkesztése KSH-adatok alapjan

4.3.2. Sebesség, illetve a kozlekeddk kozotti sebességkiilonbség

A kozuti kdzlekedési balesetben érintett legvédtelenebb uthasznaldk sérllési és haldlozasi
kockazata kimagaslé. A sériilés mértéke és a gépjarmii haladasi sebessége kozott szoros
osszefiiggés mutathaté ki. Gyalogoseliités soran a gépjarmi korulbeliil 30 km/éras
haladasi sebessége esetén az eliitott ember tulélési esélye 90 szazalék, mig korilbeliil
65 km/éras sebesség esetén mar csak 20 szazalék.
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A gépjarmii sebessége

az iitkzésnél . A gyalogos tuléli az utkozést . A gyalogos meghal
~30 km/h 90% 10%
o [ 4 4 [ 4 o o L 4 @ 4 o
) ARRARRARRARARRA
~50 km/h 60% 40%
L 4 @ 4 L 4 o [ | [ J @ L 4 o
) RRARRARRARARRA
~65 km/h 0% 80%

Gyalogos eliitése esetén az eliitétt ember tulélési esélyei a gépjarmii haladasi sebességének fliggvényében.
Forras: Vision Zero Two-Year Action Stategy (https://visionzeronetwork.org/10-stats-that-show-the-promise-of-
safety-cameras-to)

Az egyes Utszakaszok esetében alkalmazandd sebességek meghatarozasakor figyelemmel
kell lenni az utra vagy az utcara jellemzé uthasznalatra és annak koérnyezetére, mivel ezek
eltéré gépjarmiforgalmi terhelést, eltéré kdzterleti funkcidt, eltéré sebességek bevezetését
vonjak maguk utan. Ezek alapjan a hasznalatnak és a fizikai kialakitasnak megfelel6
differencialt sebességhatarok megallapitasa sziikséges.

Emelt sebességli utakat csak koriltekintéen szabad kijeldlni. 70 km/érat meghaladd
sebességre (80, 90, 100 km/éra) kizardlag olyan esetben van lehetéség, ahol kizart
a gépjarmlivek és a kerékparral és gyalog kozleked6k talalkozasa, valamint ahol biztositott
a szemkozti forgalmi iranyok fizikai elvalasztasa. Ezek a feltételek jellemz&en csak
az autdpalya-bevezetd szakaszokon adottak, de sokszor itt is figyelemmel kell lenni az utak
kdrnyezetére: a nagyobb sebesség a lakoéplletek kdzelében magas kornyezeti artalmat
okozhat. Az autopalya-bevezet6k esetében indokolt lehet az aszimmetrikus
sebességszabalyozas: mig a kifelé vezet6 iranyban nincs akadalya a nagyobb sebességnek,
a befelé vezetd iranyban, készllve az adott esetben hirtelen megjelend varosi kérnyezetre,
szukséges lehet a lépcsbézetes sebességcsokkentés (erre ma is van példa Budapesten,
példaul az M5-6s autépalya bevezetd szakaszan).

A féutak sebességszabalyozasaban is meghatarozoé a kdzvetlen kdrnyezet kialakitasa: a lakott
teruletektdl tavolabb esd, gyalog és kerékparral kozlekedOktdl elvalasztott utpalya-
szakaszokon alkalmazhat6 az 50-nél magasabb, 60 vagy 70 km/éras sebesség. Nem szabad
meghaladni az 50 km/érat azokban az esetekben, ahol mar jellemzd a kdzterlleti hasznalat,
a gyalog- és kerékparral kézleked6k forgalma. Ezeken az szakaszokon arra kell térekedni,
hogy minden kézleked6, fliggetlenul attél, hogy mivel kdzlekedik, biztonsagban legyen, és
biztonsagban is érezze magat. Ezeken a féutakon dedikalt kerékparforgalmi Iétesitményekre,
valamint az igényeknek megfelel§ silriséggel elhelyezett, szintbeli gyalogatkelSkre van
szukség. Ez utobbi mar csak azért is fontos, mert ahol nincsenek kelléen slriin zebrak
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elhelyezve, ott a gyalog kozlekedbk védtelenll, akar szabalytalanul, jelentds kockazattal
fognak atkelni az utakon. Nem engedheté meg 70 km/éranal magasabb sebességérték azokon
a féutakon, ahol szintbeli csomédpontok, keresztezédések talalhatok, mivel két auté oldaliranyu
Utk6zése ekkora sebességnél mar végzetes kimenetell lehet.

Belterlleti szakaszokon a szabalyozas koherenciajara, folytonossagara kell tgyelni: ha
a magasabb sebességhatart alacsonyabb sebességli szakaszok sorozata szakitia meg
(példaul 50 km/éra a gyalogatkelShelyek kozelében), akkor térekedni kell az egységes
alacsonyabb sebesseghatar hasznalatara. A folyamatosan valtozé sebességszabalyozas
a szabalyok be nem tartasara 6sztondz, ami komoly kdzlekedésbiztonsagi problémakat jelent
a védett atkel6helyek koérnyezetében. Az alacsonyabb sebesség egyenletesebb haladast is
jelenthet, ami nem jar a kézuti kapacitas csdkkenésével.

Nem engedhetd meg 30-40 km/éranal magasabb sebesség a lakott terlileteken olyan utakon
és utcakon, ahol nincs 6nallé és/vagy elkulonitett kerékparforgalmi létesitmény, de kerékparos
forgalom van, és ahol keresztiranyu gyalog kdzlekedésre lehet szamitani a szakasz barmely
pontjan. A gyalog és kerékparral kozlekedbket, a legvédtelenebb uthasznalékat nem védi
semmilyen kasztni, igy kénytelenek vagyunk a sebességszabalyozassal biztonsagosabb
korilményeket teremteni szamukra. 20 km/éras szabalyozas alkalmazhaté az atmend
gépjarmi-forgalomtdl teljesen mentes lako-pihend dvezetekben, ahol az ott él6k nyugalma és
biztonsaga a legfontosabb szempont. Ezeknek és a 30-as zénaknak ma keruletenként eltéré
az alkalmazasuk, ami az azonos jellegl, de eltéré szabalyozasu utcakon megtévesztd lehet
a vezetbknek, ezért ezek egyseges szabalyozasara van szukség.

Osszességében elmondhatd, hogy a sebességhatarokat a hasznalatnak megfeleléen, a ma
jellemzd gépjarmibiztonsagi felszerelésekbdl kiindulva, a varhatdé konfliktushelyzeteket
figyelembe véve sziikséges kialakitani:

e 70 km/éranal magasabb (80, 90, 100 km/6ra) érték kizarélag olyan helyszineken
megengedhetd, ahol csak azonos iranyba egyenesen haladd gépjarmivek kozotti
Utkdzés lehetséges (szintbeli keresztezédésektél mentes fizikailag elvalasztott forgalmi
irdnyokkal).

e 60-70 km/éras a sebességérték ott, ahol csak gépjarmivek kdzotti Utkdzés lehetséges,
minimalisra csokkentve az oldaliranyu utk6zések lehet6ségét, és kizarolag kulon szint
vagy jelzélampas csomopontok vannak.

e 50 km/oras sebességhatar ott, ahol az utpalya mellett biztonsagos és komfortos
feliletek (megdfeleld szélességl jarda, kerékparut, kerékparsav, gyalogatkel6helyek)
allnak rendelkezésre a legvédtelenebb Uthasznaldk szamara.

o 30-40 km/éras sebességhatar ott, ahol nincs 0©6nalld és/vagy elkllonitett
kerékparforgalmi |étesitmény, de kerékparos forgalom van, és gyalog kdzlekeddk
atkelésére lehet szamitani a szakasz mentén.

e 20 km/6ras szabalyozas a lako-pihend dvezetekben.
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Sebességhatar
60 km/h
w70 km/h
w70 km/h felett

17. abra
Budapest uthalézatanak emelt sebesséqgli Utszakaszai 2022 6szén. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Megengedett legnagyobb

G225 / : sebesség (km/h)
—— : 1 -
- ; w30
18. abra
Budapest forgalomcsillapitott tertiletei 2022
Forras: Budapest Kozut
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A fenti sebességszabalyozasi rendszer csak és kizardlag akkor miikédhet, ha az 6nmagat
magyarazé utak elve szerint torténik, ugyanis tablazassal énmagaban nem mindig lehet
a kivant eredményt elérni, esetenként épitéssel jaré beavatkozas is szikséges.
A beavatkozasokat nem egyszerre, hanem a rendelkezésre all6 forrasoktol fliggéen
szikséges elvégezni. Felljitas vagy fejlesztés esetén is szikséges betartani ezeket
az elveket.

Nincs kdzvetlen 6sszefliggés a forgalmi kapacitas és a megengedett legnagyobb sebesség
kozott. A kapacitast els6sorban a forgalom haladasanak folytonossaga hatarozza meg. Egy
Utszakasz tulterhel6édése torlodassal jar, ennek kovetkezménye a haladasi sebesség
csOkkenése. Egy utszakasz elméleti kapacitasmaximuma — kdszénhetben a rovidebb kévetési
tavolsagoknak — éppen az alacsonyabb, 30-50 km/6ras sebességértéknél tapasztalhato.

Az, hogy a sebességcsokkentés nincs kozvetlen kihatédssal a kapacitas csokkenésére
a Rakéczi ut példajan bemutathaté:

Erzsébet hid, pesti hidfé Astoria elott (Szép utca) Blaha Lujza tér el6tt
_@ Szabad sajté Ut Kossuth Lajos utca Rakoczi ut @+
Atlagsebesség hétkdznapokon az Erzsébet hid, Atlagsebesség hétkdznapokon az Astoria Atlagsebesség hétkdznapokon a Blaha Lujza
pesti hidfénél (Keleti palyaudvar felé) [kmy/h] elétt (Keleti palyaudvar felé) [km/h] tér elott (Keleti palyaudvar felé) [km/h]
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19. abra
Atlagsebesség a Rakoczi ut—Kossuth Lajos utca tengelyen
Forras: BKK sajat szerkesztés

A Rakéczi uton jelenleg 50 km/6ra a megengedett legnagyobb sebesség 40 km/éra
sebességhatarra csdkkentés esetén:

o jellemzéen 6:00 és 21:006ra kozoétt hétkdznapokon a gépjarmiforgalom
atlagsebessége egyébként sem haladja meg a 40 km/érat, igy a médositas hatasara
sem csOkken az utszakasz ateresztéképessége és a varhaté utazasi idé sem;

e a peremiddészakokban (éjszaka és hajnalban) bar csokken az utazasi sebesség,
a koézlekedésbiztonsag jelentésen javul a Dbelvarosi, éjszaka is kiemelt
gyalogosforgalmu teruleteken. A belvarost atszel§ Rakoczi uton ugy csdkkenthetdk
a kézlekedés veszélyei, hogy az ateresztéképessége nem valtozik.

Tehat varosi kornyezetben a megengedett sebesség csokkentésével ugy novelhet6
a kézlekedésbiztonsag, hogy az ateresztéképesség érdemben nem valtozik.

A jarmivek sebessége mellett a tdmegének is jelentés szerepe van a kdzlekedéshiztonsag
szempontjabol, a magasabb témeggel megné a veszélypotencialjuk is. A nagyobb és
gyorsabb gépjarmiivek sokkal nagyobb kockazatot jelentenek
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20. abra
A veszélypotencial aranyanak névekedése a jarmlivek tbmegének és sebességének nbvekedésével.
Forras: Kunhalmi Zoltan, MKE

4.3.3. Elsébbségadasi viszonyok rendszere

A balesetek nagyon gyakran a csomoépontokban torténnek, mivel ott keresztezik
egymast a kiillonb6z6 iranyban kozlekedd, eltéré sebességii jarmiivek és a gyalogosok.
A csomoépontokban jellemzéen az elsébbség meg nem adasa okozza a baleseteket.
A csomoponti kialakitast befolyasolja tovabba a forgalomnagysag, a beépitettség jellege,
a rendelkezésre allé hely, de az egyértelmi els6bbségi szabalyokat (a forgalmi rendet) és
az els6bbség megadasahoz elengedhetetlen belathatésagot mindenhol biztositani kell.

A csatlakozé utak haldzati hierarchigjaban betdltott szerepiktél figgéen a csomopontok
lehetnek jobbkéz-szabaly szerint miikddék, jelzétablaval vagy jelzélampaval szabalyozottak
(Budapesten 1107 ilyen van), illetve koérforgalmi csomépontok. Fontos, hogy minden
kdzlekedd biztonsaggal tudja hasznalni a csomoépontokat. Az ala-folé rendeltséget nem
a kozlekedési médra, hanem a kozlekedési iranyokra, szerepekre alapozva Kkell
meghatarozni. A halézatban magasabb szerepet betolté utnak minden esetben
elsébbséggel kell rendelkeznie az alacsonyabb szerepii uttal szemben. Példaul
a Bajcsy- Zsilinszky uton a f6 gépjarmiiforgalmi irannyal parhuzamosan gyalogléknak
az autdokhoz hasonléan elsébbséget kell kapniuk a keresztutcak alarendelt forgalmaval
szemben, és ezt a megkozelitést az atvezetéseknek is tukrozniiik kell (példaul
kiemeléssel a burkolati jelek és a tablak mellett).

Jelentds mértékl keresztez6 forgalom vagy nagy kanyarodasi igény esetén kilon szintii
csomopontok is talalhatok a févaros uthalézatan (BAH-csomoépont, Floridn tér), ezek
létesitése azonban inkdbb csak az orszagos /térségi jelentéségl utak, illetve
vasutvonalak keresztezése esetén indokolt. A Hungaria kdruton belll a varosi féutakon —
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kilénésen kdzepes vagy er6s egyéb kozterlleti szerep esetén — kifejezetten ellenjavallt,
a meglévd ilyen csomopontok atépitése szikseges az érintett utak humanizalasahoz.

4.3.4. Onmagukat magyarazé és megbocsaté utak

Az utak kialakitasa a kihelyezett tablaknal is er6sebben lizen a kozlekedéknek, hogy azt
milyen médon haszndljak. A kéznyelvben még nem elterjedt, de egy utat akkor
neveziink 6nmagat magyarazénak, ha a kialakitasa és az alkalmazott jelzétablak
ugyanazt Uzenik. A savszélesség, az anyaghasznalat, az ivsugarak mérete maga is
sugallja a megengedett sebesség tartasat, az els6bbség megadasat. Ha egy ut kialakitasa
nem a kategorigjanak megfeleld, akkor a tablakkal jelzett szabalyokat sokan nem fogjak
betartani.

A kozati forgalom atlagsebességének napi alakulasa
2021. szeptember 14-én - Kossuth Lajos utca (Szép utca), Ferenciek tere felé (km/h]
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21. dbra

A Kossuth Lajos utca—Réakoczi ut tengelyen a sok széles, egyenes homogén sav gyorsabb sebességet sugall a
megengedettnél, emiatt hajnalban az 50 km/éra megengedettnél joval magasabb, 70 km/éra a mért sebesség.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A biztonsagosabb infrastruktura megteremtésének eszkéze a megbocsaté kornyezet
kialakitasa is, ami olyan kdrnyezet biztositasat jelenti, ahol a kézlekedék hibazasa vagy
a jarmiivek miiszaki hibaja esetén is kisebb a bekovetkezett esemény valdsziniisége,
illetve kimenetelének stlyossaga. Onallé és/vagy elkiilonitett kerékparforgalmi létesitmény
részeként csak olyan fizikai kialakitas alkalmazhaté az autéval torténd rahajtas
megakadalyozasara, ami egy Utk6zés esetén sem okoz sulyos séruléseket a kerékparozoénak,
és az autdban is kisebb kart tesz (példaul rugalmas pollerek alkalmazasa fémoszlopok
helyett).

Ezek az alapelvek ramutatnak, hogy a biztonsagos utcak és utak kialakitasa mar
a tervezbasztalon kezdddik, és mennyire fontos, hogy milyen tervezési alapelveket vesznek
figyelembe. A Vision Zero mddszertana felhivja a figyelmet a kézlekedék mellett a tervezdk
felelésségére is: fontos ennek tudatositasa a szakmaban, és az Uj alapelvek atlltetése
a gyakorlatba.

4.4 Intézményrendszer és felelésségi korok

A stratégia csak megfeleld szervezeti hattér segitségével valdsithatdé meg, melynek elsé
szilkséges lépése, hogy minden kozlekedésbiztonsaghoz kapcsolédé feladatnak
egyértelmii felelése legyen.
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A févarosnak és cégeinek leginkabb a koézuti infrastruktira fejlesztésében van hataskore,
azonban még a kozutkezelés, -fejlesztés tekintetében is széttagolt a kettés budapesti
onkormanyzati rendszert kdveté szervezeti struktura (Févarosi Onkormanyzat, Budapesti
Kozlekedési Kozpont, Budapest Kozut, kerlleti 6nkormanyzatok), ami megneheziti
a kozlekedeésbiztonsagot (is) meghatarozé hatékony mikddtetést és a fejlesztési projektek
megvalositasat.

Az oktatast, edukaciot, valamint a kozlekedést és a jarmilivek szabalyozasat illetéen
egyértelmien a kdzponti kormanyzat jogkdre és lehetéségei a legerésebbek, a Févaros itt
jellemzéen kezdeményezd, javaslattevd és tamogatd szerepben tudja segiteni a célok
elérését. Az oktatasi kormanyzatnak és a BRFK-nak kdzponti szerepet kell vallalnia
az intézkedések megvalositasaban, de példaul a KRESZ és a jarmlvekre vonatkozoé
szabalyozas alakitasahoz is csak javaslatot adhat a Févaros. A szabalyozas tekintetében
(példaul KRESZ, utigyi milszaki el6irasok, kozutkezelés koévetelményrendszere stb.)
célkitiizés, hogy azok rugalmasan reflektaljanak az ujitasokra, mivel jelenleg jelentés
lemaradas tapasztalhaté a legvédtelenebb Uthasznalok védelme kapcsan az élen jaro, de
esetenként még a szomszédos orszagoktdl is. Az Uj technolégiak (példaul elektromos rollerek)
szabalyozasa kapcsan az orszagos szabalyozas megalkotasa évek ota varat magara
a szakmai konszenzus ellenére is.

Az egyes intézményeket, szakmai szervezeteket (Févaros, BKK, Budapest Kézut, BRFK, KTI)
allandé szakmai és szervezeti egylttmikdédés kell, hogy jellemezze, emellett
a munkafolyamatokba a civil szervezeteket is aktivan be kell vonni (rendszeres, legalabb
negyedéves egyeztetésekkel).

A Fbévaros pénzlgyi forrasai a kdzuthalézat humanizalasara és fejlesztésére, de meég
az uzemeltetésére is er6sen korlatozottak, megoldast leginkabb a koltséghatékony taktikai
beavatkozasok, az eurdpai unios forrasok elérése, valamint kerlleti finanszirozas
igénybevétele jelenthet.

A stratégia célkitizéseinek eléréséhez minden terlleten koordinalt egyuttmikddésre van
szikség, ami tulmutat a F&varosi (")nkorményzaton és intézményein, cégein. A sikeres
megvalositashoz szikséges a févarosi, a kulonb6zé keruleti dnkormanyzati és az allami
szerepl6k, magancégek, a szakmai, valamint a civil szervezetek 6sszefogasa, azonban a jelen
stratégiaban szerepld intézkedések els6sorban a Févaros feladatkdrében 1évé intézkedésekre
fékuszalnak.
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5. Intézkedési javaslatok

A stratégia a kdzlekedésbiztonsagot meghatarozo tényezék alapjan az alabbi négy terileten
fogalmaz meg intézkedési javaslatokat:

1. Tudatos, figyelmes és szabalykdvetd kozleked6k: minden kozlekedd ismerje és
kovesse az alapvetd kozlekedési szabalyokat és elvart viselkedésformakat, figyeljen
egymasra és kiléndsen a legvédtelenebb uthasznaldkra a budapesti utakon.

2. Biztonsagos jarmivek: a legvédtelenebb uthasznalok védelme érdekében az elérhetd
technikai eszkdzoket ki kell hasznalni a jarmifelszereltség tekintetében.

3. Biztonsagos infrastruktura: az utcak, utak és csomopontok kialakitasa legyen 6nmagat
magyarazo, a kornyezet legyen megbocsatd, tamogassa a kiszamithato
mandverezést, valamint egyszerre igazodjon a gyalogosforgalmi, kerékparforgalmi és
gépjarmiforgalmi halozati, valamint a kozterlleti szerephez is.

4. Tamogatd intézkedések: a stratégia hatékony megvaldsitasahoz megfeleld
mennyiségl és minéségl adat, szaktudas, illetve megfelel6 szervezeti hattér alljon
rendelkezésre.
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5.1 Tudatos, figyelmes és szabalykoveto kozleked6k

A kozlekedd és a kozterlleten tartézkodd emberek (,uthasznaldk”) ismeretei, tudasuk,
viselkedeésuk, berdgzott szokasaik, attitiidjeik meghatarozok a kézlekedésbiztonsagra nézve.
A szabalyok ismeretének el6feltétele a megfeleld szakmai, tényalapu ismeretterjesztés és
oktatdas. A tudatos és felel6s, egyuttmikoddé kozlekedés azonban csak a pozitiv
szemléletformalassal, ,aldozathibaztatas” és ,félelemkeltés” nélkili kommunikacioval,
rendszeres ellen6rzés és kovetkezetes szankcionalas révén valdsulhat meg.

5.1.1. Edukacio

Nagyon fontos, hogy a tudatos koézlekeddkké nevelés mar az oktatasi intézményekben
(6vodakban, iskolakban) elkezdddjon, ezaltal mindenki rendelkezzen az alapvet6 kdzlekedési
ismeretekkel, hiszen mindannyian koézlekediink: gyalog, kerékparral vagy valamilyen
gépjarmiivel. Fontos a megszerzett tudas frissitése, naprakészen tartasa.

A Févarosi Onkormanyzatnak szlkitett mozgastér all rendelkezésre ebben a kérdésben,
hiszen nincs kotelez6 feladata a budapesti gyermekek oktatasaban, és a keruleti
onkormanyzatok is csak a ledfiatalabbak nevelésével kapcsolatban érintettek. Ezért fontos az
egyuttmikodés az oktatasszervezés allami szereplbivel és a rendérséggel, hogy az oktatasi
program részéveé valjon a biztonsagos kozlekedés ismereteinek elsajatitasa.

22. abra
KRESZ-park Budapesten kicsi és nagy bringasoknak. Forras: minimatine.hu
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Az EU (VEKOP) tamogatasu kerékparos fejlesztési projektek keretében megvaldsitott
kisérleti oktatasi projekt eredményeit felhasznalva szikséges az 5-18 év kozotti korosztalyt
megszolitani, ami a KSH 2022-es adatai szerint Budapesten 210.000 f6. Ez azt jelenti, hogy
felmend rendszerben (6vodaban, altalanos és kozépiskolaban) legalabb haromszor kell
oktatasban részesiteni 6ket — ami nagysagrendileg évi 50.000 budapesti gyermek és fiatal
kozlekedésbiztonsagi oktatasat jelenti — az életkornak megfelelé tananyaggal (gyalog, majd
egyre komplexebb kerékpar-kozlekedési elméleti és gyakorlati oktassal).

A Févérosi Onkormanyzat ezenfeliil — akar a BKK mint Budapest kdzlekedésszervezéje utjan
— Oonként vallalt feladatként részt vehet a budapesti gyermekek nevelésében, oktatasaban.
Ennek eszkdze lehet partnerségi programok elinditasa egyes oktatasi intézményekkel, ahol
a févarosi intézményrendszer szakemberei, egylttimikddve akar a rendérséggel vagy mas
szakmai és civil szervezetekkel szemléletformalé tevékenységet folytathatnak egy-egy
oktatasi intézményben. Bar ez nem jelent atfogd, minden budapesti didk szamara elérhetd
megoldast, modellértéke miatt mégis fontos lehet a programok Ujrainditasa akar korabbi,
hasonlé tematikaju programok tapasztalataira épitve.

A felnétt lakossag eléréséhez, tudasuk naprakészen tartasahoz eszkdz lehet az e-learning
tananyagok, vizsgatesztek készitése.

Budapesti jo gyakorlat — Biztonsagos kerékparos
kozlekedés oktatasa altalanos iskolakban

A BKK az EU-tamogatasu (VEKOP)
kerékparforgalmi uthalézat fejlesztését célzo
projektekben 10 budapesti kerulettel
egylttmiikodésben a kévetkez6

tevékenyégeket valdsitja meg:

e pedagogusok tovabbképzése,

o elméleti és gyakorlati oktatas

gyermekeknek.

Kép forrasa: sajit kép, BKK
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5.1.2. Szemléletformalas

Ma a Budapesten kézleked6k tobbsége mar tul van az oktatasban toltétt évein, és alapvetéen
berbdgzilt szokasok alapjan, rutinok mentén viselkednek.

Az emberek képzését fenn kell tartani életiik soran, ezért a kdzlekedbk tudatossaganak
alakitasa nem allhat meg az iskolak kapuinal, nem mondhatunk le a felnétt lakossag
tudatossaganak javitasardl sem. A szemléletformalas célja, hogy a kozlekeddk felelésen
viselkedjenek és segitsék egymast az utakon. Az &ldozathibaztatas és a félelemkeltés
kulturgja helyett ki kell alakitani a felel6sségteljes attitlidot a tdbbi kdzlekedbvel. Fontos, hogy
a kozlekedék tisztaban legyenek azzal, hogy a nagyobb méret, nagyobb tdmeg, nagyobb
sebesség ezaltal nagyobb energia felelésséget is jelent. A cél egy olyan szemléletmod
kialakitasa, melyben a legvédtelenebb uthasznaldk biztonsaga elsédleges szempont mindenki
szamara.

A kozlekedésbiztonsagot érinté diskurzusnak teljesen meg kell Ujulnia mar a széhasznalattdl,
hiszen példaul a legtdobb esetben egy baleset nem a véletlenek szerencsétlen egyuttallasanak
a kovetkezménye, hanem emberi vagy miszaki hibak miatt torténik. A szemléletformalasnak
kulcsszerepe van ennek tudatositdsaban, ami elvezethet oda, hogy a kézlekeddk jobban
figyeljenek egymasra.

A szemléletformalas eszkdzei lehetnek kommunikaciés kampanyok, események, kilénb6zé
akciok a kozlekedési szolgaltatasok terlletén. A nemzetkdzi példak alapjan ezekben
a kampanyokban a megszolalok hiteles, ismert mivészek, sportolok legyenek, ne renddérok,
politikusok. Statisztikak helyett olyan egyéni torténeteket mutassunk be, amelyek
a szabalykdvetésre, az egyuttmikddésre 6sztdndznek az egyittérzés, és nem a blntetéstél
valo félelem miatt. A budapestiek digitalisan kommunikalé részét mar ma is jol elérjik, de
az id6sebb, ,kevésbé digitalis” korosztaly eléréséhez analdg eszkdzdkre (példaul driasplakat,
tablak), hagyomanyos elektronikus (tv, radid) és nyomtatott médiara is szikség van. A kdzuti
kozlekedésbiztonsagot segitd, szemléletformald tablakat, matricakat eddig a zavartalan
k6zdsségi kozlekedés segitéséhez, a kerékparral kozlekedbk biztonsagos el6zési
tavolsaganak figyelemfelhivd kampanyaban, illetve a kerékparral és gyalog, kerekesszékkel
kozleked6k konfliktusdanak mérséklésére hasznaltuk; ezt folytatni kell, de szikséges
kiterjeszteni mas csoportokra is (példaul rollerrel, gépjarmuivel kzlekedék).
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23. abra

Figyelemfelhivo tablak a kéz6sségi kbzlekedés akadalyoztatasanak minimalizalasara
Forras: Sajat szerkesztés, BKK kdzlekedésbiztonsagi mintagrafikak
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24. abra
Figyelemfelhivé tabla a busz
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25. abra
Figyelemfelhivé matricak a kerékparral k6zlekedbk biztonsagos
elézési tavolsagara. Forras:
https://aktivmagyarorszag.hu/kerekparozas-eve-program-

reszletes-bemutatasa/szemleletformalo-rendezvenyek-es-
kommunikacios-kampanyok/
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Ahogy az edukacié terlletén, itt is kiemelten fontos az egylttimikddés
a partnerszervezetekkel, a renddrséggel, a kilénb6zd szakmai miihelyekkel és a civil
szervezetekkel. A cél, hogy a tarsadalom minél szélesebb koérét sikeriljon elérni és segiteni
a tudatosabb kdzlekedbvé valasban.

A varosi kerékparozassal kapcsolatos kommunikacio és szemléletformald tevékenység
egységesitésére a BKK a VEKOP-projektek keretében elkészitette a szemléletformalasi
feladatokat tartalmazé kézikdnyvet. Ebben részletesen bemutatja a varosi kerékparozasra
vonatkozé kommunikacios iranyelveket és szempontokat, a keriilendd és ajanlott Gzeneteket
célcsoportok szerint bontva, valamint a népszerilsitéshez, a szemléletformalashoz és
az oktatashoz ajanlott eszkdzoket is.

Budapesti jo gyakorlat - Bebiciklizés

A BKK az oktatasi tevékenységek részeként a
Magyar Kerékparosklubbal egytttmikddve
bebiciklizéseket szervez, melyek keretében a
budapestiek megismerhetik a lakohelylk
koérnyékén lévé kerékparos Utvonalakat és a
jellemzé kozlekedési szituacidkat is. Ennek
koszonhetden javulhat az egyes kozleked6k

kozotti egyuttmikodés.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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Budapesti jo gyakorlat — Figyelemfelkelt6 tablak

Figyelemfelkeltd tabla a Batthyany téren a
kerékparral és gyalog, kerekesszékkel

kozlekeddk konfliktusanak csokkentésére.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

5.1.3. Szabalyok betartatasa

Budapesten 2019-ben a személyi séruléses események 30 szazaléka az els6bbség meg nem
adasa, 18 szazaléka a sebesség nem megfelel6 alkalmazasa miatt tortént. A kozleked6k
viselkedésének befolyasolasara végsé, ugyanakkor legitim eszkdz a kdzlekedési szabalyok
betartatasa. Ennek természetesen elbfeltétele, hogy a koézlekedési szabalyok valéban
a kozlekedésbiztonsag javitasat szolgaljak és kbzérthetbk legyenek. A rendérség hasonld,
demonstrativ akcidinak tapasztalata, hogy a kézvélemény tdmogatja az ezzel kapcsolatos,
akar kifejezetten latvanyos lépéseket is.

A koézlekedésbiztonsagi szakma és a nyilvanossag altal is elvart feladat a fixen telepitett
sebességmérdk alkalmazasa a varosi terlleteken. Parizs belvarosaban
(105 négyzetkilométer, 2,1 millié lakos) 50 sebességmérdé radar mikodik. A renddrség
Budapesten (525,2 négyzetkilométer, 1,8 millié lakos) jelenleg 6sszesen 4 helyszinen végez
allandé sebességmérést iranyonként 1-1, Osszesen 8 fix telepitésii kameraval (M1/M7
bevezet6, M3-as bevezetd, Nagykérosi ut, Vaci ut). Ezt a rendszer a renddrség 4 Uj
sebességmeérdvel boviti, két fix sebességmérd késziléket terveznek a repulétérre vezetd
gyorsforgalmi utra, egyet-egyet pedig a Weiss Manfréd utra, illetve a 6-os szamu féutra.
A 35 kilométer hosszu parizsi Boulevard périphérique-en 8 sebességmérd kamera Gzemel.
Budapesten (a nevezett parizsi sugaruthoz leginkabb hasonlité) 20 kilométer hosszu
Hungaria kérdaton a megfeleld szabalykdvetés kivaltasahoz mintegy 4-5 kamerara lenne
szlkség. A csaknem 200 kilométer hosszu budapesti térségi és gyorsforgalmi uthalézaton ez
mar 45 kamerat jelentene, az 500 kilométer hosszu féuthaldézaton (feleakkora siriiséggel
szamolva is) 55-57 kamera, azaz Osszesen korulbeluil 100 kamera lenne szukséges.
Ez a szam magasnak tlinik ugyan, de a rendszer bdvitése és a feldolgozas automatizalasa,
a rendszer mikodtetése minimalis emberi eréforrassal megoldhatdé és a buntetési
bevételekbdl pénzugyileg is fenntarthaté lehet. A hitelesitett sebességmérd radarokat érdemes
a fébb utakra (50 km/6ra vagy nagyobb megengedett sebesség) elhelyezni, a helyi és
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gy(jtéutcakban (20-30 km/éra megengedett sebesség) ugynevezett edukacios radarok (mely
csak jelzi a sebességet, de nem blntet) alkalmazasat javasoljuk a helylik id6szakos
valtoztatasaval. Edukacios sebességmérébdl (mely csak kijelzi a sebességet, de nem buintet)
a fix kamerak kétszeresére, 6sszesen 200-ra lenne szikség Budapesten a parizsi
tapasztalatok alapjan. A kihelyezett eszk6z0k hatoterlletét azzal is lehet ndvelni, ha a kamerak
helyét valtoztatjuk (tartodobozukat a helyukdn hagyva Uresen is). Ezekre a francia
kozlekedésbiztonsagi  intézkedésekre  azért  hivatkozunk, @ mert  hasznalatukkal
Franciaorszagban Iényeges javulas allt be a szabalyok betartasa és a kdzlekedésbiztonsag
terén.

Természetesen a szabalyok betartatdsahoz fokozottan szikséges egyuttmikodni
a rendvédelmi szervekkel, hiszen els6sorban a renddérségnek all rendelkezésre ehhez
az apparatus és a telepitett eszk6zok mellett a helyszini ellenérzés is mindig szikséges.

Budapesti jo gyakorlat — Meglévo

telepitett sebességmérok

Fixen telepitett sebességmérdk alkalmazasa
a varosi teruleteken, amelyek napi 24 éraban
mérnek, igy nagy hatasfokkal sz(rik ki a

sebességhatart tullépdket.

A rend6rség Budapesten jelenleg 4
helyszinen mikaodtet fixen telepitett
sebességmérdket, hamarosan Ujabb 4
készlléket helyeznek tizembe.

Kép forrdsa: https://siklosihirek.hu/matol-mukodnek-az-uj-traffipaxok-itt-a-terkep/
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5.2 Biztonsagos jarmiivek

A kozlekedésbiztonsagot a jarmivek kialakitasa, a forgalmukat és sebességuket korlatozo
felszerelések, és az ezekre vonatkoz6 szabalyrendszer is alapvetéen meghatarozza. Varosi
kornyezetben a ,biztonsagosabb” jarmiveknek a bennuk utazdk biztonsagan kivil legalabb
annyira kell a legvédtelenebb uthasznaldk veszélyeinek csokkentését szolgalnia is.
A gépjarmlvek aktiv biztonsagi (balesetek megel6zését szolgald) tulajdonsagai és
felszerelései hatékonyan el6zhetik meg a kozlekedési konfliktusokat, a séruléssel jaro
eseményeket. A gépjarmlivek passziv biztonsagi (balesetek kévetkezményeinek mérséklését
szolgald) tulajdonsagai elsésorban lakott tertleten kivili kézlekedésnél valnak sziikségessé
€s hasznossa. Budapesten (is) szlikséges tovabb szigoritani a nehéz- és tehergépjarmiivek
forgalmanak, aktiv / passziv biztonsagi felszereléseivel kapcsolatos elvarasait. Szukséges
foglalkozni az egyéni gépjarmivekkel és mikromobilitasi eszk6zokkel (kerékparok, e-rollerek
stb.) szemben tamaszthato sajatos varosi kovetelmények szigoritasaval is. A kdvetelmények
szigoritasa mellett kiemelt fontossagu a jarmivek tekintetében is az ellenérzés fokozasa.

5.2.1. Jarmiibiztonsagi fedélzeti eszk6zok

Egy esetlegesen bekdvetkez6 balesetben a gépjarmivek haladasi sebessége kiemelt
szerepet jatszik a baleset kimenetelének szempontjabdl, kiléndsen igaz ez a legvédtelenebb
uthasznalokat érinté esetekben. A kilatas a nagyobb méretl jarmivek vezet6fulkéjébdl
jelentdsen korlatozhatja a legvédtelenebb Uthasznaldk észlelhetéségét.

A kovetkez6 években fontos folytatni azt a folyamatot, hogy a korszeril technolégiaval készilt
jarmivek ne csak az utasok biztonsagat garantaljak, hanem minden kdzlekedd szamara
biztonsagosabb kérilmeényeket teremtsenek a jarmiivek kézlekedéséhez kdthetd veszélyek
csOkkentésével.

Az dnvezetd képesseg terjedéseével fejlédnek azok az eszkdzdok, amelyek képesek érzékelni
a kézlekedésben részt vevék helyzetét és mozgasat ugy, hogy a legvédtelenebb uthasznaldk
biztonsagat is ndvelik. Ennek fejlesztésével, valamint elterjedésével a gépkocsiallomanyban
varhato a kozlekedésbiztonsag javulasa. Bar igéretes fejlesztéseket lathatunk, az még sokaig
kérdéses, mennyire hagyhato el teljesen az ember szerepe a kézlekedés soran, igy erre csak
korlatozottan tdmaszkodhatunk.

Kdzelebbi valésag lehet azoknak a technikaknak az elterjedése, amelyek automatikusan
kovetik az utvonal megengedett legnagyobb sebességi értékeit, automatikusan biztositva azok
betartasat. Ezek az eszk6zok kétségkivil sokkal hatékonyabbak a mai ellenérzd,
sebességmérd eszkdzoknél, megjelenésuk kivanatos lehet a kozlekedésbiztonsag
szemszdgébdl. A hasznalatukat bevezet hatésagokra ugyanakkor komoly szemléletformald
feladatok varnak, hiszen sokan érezhetik ugy, hogy a sebesség automatikus szabalyozasa
csorbitja a ,vezetdi éiményt”. Természetesen a sebességhatarok meghaladasa semmiképpen
nem lehet része egy kdvetend6 vezetdi habitusnak, ezért az ezzel kapcsolatos intézkedések
széles szakmai és tarsadalmi konszenzusra tamaszkodhatnak.

Els6sorban a nagyobb méretli tehergépjarmiiveknél fontos feladat a kdzlekedésliket
szabalyoz6 és segitdé eszkdzok teljes korl kiterjesztése Budapesten. llyenek a fordulasi
asszisztens alkalmazdsa vagy utdlagos felszerelése, a holttértikor kotelez6 eldirasa
a 12tonna Ossztomeget meghaladd jarmiveknél, vagy a tolatasi mandévert tamogatd
berendezések alkalmazasa vagy utdlagos felszerelése. A Févarosi Onkormanyzat a sajat és
a szolgaltatéi (BKK, FCSM, BKV, ARRIVA) tekintetében a jarmilpark folyamatos
megujitasaval, alacsony vezetdfilkés, azaz kisebb holttérrel rendelkezd jarmivek
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beszerzésével teljesiti ezeket kdzvetlenll, de vizsgalandd, milyen szabalyozasi eszkdzok
allnak rendelkezésre a Budapesten kozlekedd oOsszes tehergépjarml vonatkozasaban.
Kézenfekvé megoldas lehet a kovetelményeket Osszekdtni a kilénbdzd teherforgalmu
behajtasi hozzajarulasok kiadasaval a févaros teruletén (lasd: kdvetkezd fejezet).

Gyartas soran a vezet6fulkébdl kilatas alapjan osztalyozzak az egyes tehergépjarmiiveket.
A besorolason valtoztatni nem lehet, de kilonbdzé extra felszereltségi kovetelmények elbirasa
szlkséges az egyes kategéridk behajtasi hozzajarulasanak megadasahoz.

A jovében Budapesten javasolt kiilonféle aktiv és passziv biztonsagi berendezéseket
(példaul oldalso és elsé holttérfigyeld tlikroket, holttérfigyel6 kamerakat, oldalsé érzékeldket,
oldalsé alafutas elleni védelmet biztositd terel6ket, kanyarodaskor figyelmeztetd
hanggeneratorokat, figyelmeztet6 matricakat, elére- és hatranéz6 kamerakat,
tolatbkamerakat) el6irni a févarosi tulajdoni és févarosi megrendelésii
nehézgépjarmiveknél (teherautdk, autébuszok, specialis kézuti jarmivek).

Budapesti jo gyakorlat — alacsony kocsiszekrényii
jarmiivek - kisebb holttér, jobb belathatosag

A Févérosi Onkormanyzat szolgaltatoi (BKK, FCSM,
BKV, ARRIVA) a jarm(ivek beszerzésekor Uigyelnek
arra, hogy alacsony kocsiszekrényi és/vagy
kilonféle aktiv és passziv biztonsagi
berendezésekkel (példaul oldalsé és elsé
holttérfigyeld tlikrokkel, holttérfigyel6 kamerakkal
jarmiveket szereznek be, mely

a legvédtelenebb uthasznalok

biztonsagat noveli.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

5.2.2. Nehézgépjarmiivek behajtasanak szabalyozasa

A legvédtelenebb uthasznaldk és a nehézgépjarmilvek kozti incidensek kimenetele gyakran
halalos, ezért minimalisra kell cs6kkenteni azoknak a terlleteknek, Utvonalaknak a szamat,
ahol a nehézgépjarmivek a legvédtelenebb uthasznalokkal rendszeres interakcioba
léphetnek. Az elmult 11 év adatai alapjan a végzetes gyalogosbalesetek 12 szazalékaban
autdébusz, trolibusz vagy nagy tehergépjarmi Utdtte el a gyalogost. A belvarosi, illetve a lakott
terlletek altalanos védelme érdekében felll kell vizsgalni a Budapesten kialakitott és
a teherforgalmi kozlekedést szabalyozé ,korlatozott forgalmu o&vezeteket”, amelyek
a kilénb6zd méretli tehergépjarmiivek (3,5 tonna—7,5tonna megengedett legnagyobb
Ossztdmeg felett), illetve a nehézgépjarmivek (12 tonna megengedett legnagyobb 6ssztdmeg
felett) varosi kozlekedését szabalyozzak.
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A védend6 lakdovezeti kbzpontok, centrumvarosrészek egyedi jellegének, a szik belvarosi
utcak kotott paramétereinek, jelentés gyalogos- és kerékpar-forgalmu terlletek
érzékenységének figyelembevételével a jelenlegi jogszabalyi feltételek szigoritasa szikséges.
A behajtasi hozzajarulasok kiadasanal alapesetben a 12 tonnas korlatozott forgalmu
ovezetbe behajtasnal max. 24 tonnas tehergépkocsi, a 7,5 tonnas korlatozott forgalmu
ovezetbe max. 12 tonnas tehergépkocsi, illetve a 3,5 tonnas ovezetbe a max. 7,5 tonnas
tehergépkocsi bekozlekedése engedélyezhetd, amitél csak megfeleld indokoltsag esetén
lehet eltérni. Tovabba a belsd, szigorubb elbiralasu 6vezetek esetén vizsgalni kell, hogy
valoban csak a nagy méreti jarmiivekkel oldhaté-e meg az adott szallitasi feladat
(megbonthaté darabaru vagy 6mlesztett szallitmany). Ha nem csak azzal, akkor eld kell
irni, példaul egy épitkezésnél, hogy tobb kisebb, a lakékdornyezethez igazodé jarmiivel
oldjak meg a szallitast.

A teherforgalmi 6vezeti rendszer fellilvizsgalatanak tovabbi id6szeri aspektusa — a szennyezé
fizet elv alapjan — a célforgalmi utvonalak radikalis cs6kkentése, a vonatkozé févarosi rendelet
adta kedvezmények felllvizsgalata, a kérnyezetvédelmi szempontok szigoritasa (figyelemmel
a napjainkban aktualis Low Emission Zone, LEZ szempontjaira), tovabba az ellenérzés
hatékonysaganak halaszthatatlan ndvelése.

Kezelni kell a belvarosi kérnyezetben a nem koncentralt rakodéhelyeken a szabalytalan
arurakodas kdzuti biztonsagi kockazatait, példaul a kerékparsavon vészvillogéval megallo és
az emeldlapot leengedd teherautét.

Budapesti jo gyakorlat — tehergépjarmiivek PR <. - A
behajtasanak korlatozasa :

35020 overmomeg koriatozan

= -
- Vecun £0id ovezmt

Y

A 7.5, 12 és 24 tonnas korlatozasokkal
érintett terlletekre mar ma is csak
engedéllyel lehetséges behajtani az ezeket
a sulykategoriakat meghaladé jarmUvekkel.
Ezt az engedélyt a Budapest Kozut Zrt.

adja ki tekintettel a fordulasi sugarakra,

a jarmd sulyara stb.

Kép forrésa: Sajat szerkesztés, BKK

5.2.3. Mikromobilitasi eszk6zok szabalyozasa

A gyalog kozleked6k egyértelmlien védtelenebb kozlekedbknek szamitanak a nagyobb
sebességgel kozlekedd e-rollerekhez képest, ezért szikséges ezek hasznalatanak
szabalyozasa, tekintve a megengedett legnagyobb sebességre, illetve, hogy milyen
feluleteken kozlekedhetnek ezek a ,jarmivek”. A jelenlegi KRESZ gyakorlatilag nem ,ismeri”
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ezeket az eszkdzoket, ami alapvetben szikiti a jogalkalmazé szervezetek mozgasterét
a terllet szabalyozasaban. A KRESZ szabalyozasanak hianyaban az 6nkormanyzatoknak
korlatozottak a lehetdségei a teriilet rendezésében. A Févarosi Onkormanyzat a keriileti
onkormanyzatokkal egyiittmiikodve alapvetéen a kozteriilet-hasznalati szabalyozas
alapjan torekszik rendezni a mikromobilitasi eszk6zok tarolasat. A Fovaros javaslatot tesz
a mikromobilitasi jarmivekre vonatkozé KRESZ-szabalyozasra és az ezt érint6 mindségi
sztenderdek és egyéb elbirasok felllvizsgalatara.

A jelenlegi jogszabalyok alapjan az elektromos roller nem kategorizalhaté jarm(, igy nem
teliesen egyértelmi, hogy meghatarozhaték-e a kdzlekedésére vonatkozé szabalyok.
Mindenekel6tt kdzponti szabalyozas szikséges az e-rollernek nevezett jarmitipusokkal valo
kozlekedésrél. Az erre iranyuld KRESZ-modositdas minisztériumi elékészitésében a BKK
szakmai partnerként vesz részt.

A megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok szabalyozasahoz egységes szemléletd, integralt
informatikai rendszert alakitunk ki. Tovabbi altalanos feladat a mikromobilitassal kapcsolatos
monitoring, adatgyUjtés, adatelemzés, adatmenedzsment, az ellenérzés és a szankcionalas.
A koézizemi hasznalatban és a megosztott szolgaltatok flottajaban 1évé jarmiveken
fedélzeti / geolokaciés alapu sebességkorlatozast vezetiink be (a gyalogosforgalom altal
leginkabb érintett terlileteken fokozottan szigoru értékekkel) az Aktiv és mikromobilitasi
stratégiaval dsszhangban.

Budapesti jo gyakorlatok — Mobi-pont

A BKK a févarosi és kerlleti onkormanyzatokkal
és a Budapest Kozuttal k6zésen belvaros-szerte
eddig t6bb mint 600 db Mobi-pontot létesitett.
A Mobi-pontok kialakitasanal kiemelt szempont,
hogy a szabalytalanul lerakott rollerek ne
akadalyozzak senki, de féleg az iddsek,

a babakocsival kozleked6k, a mozgasukban
korlatozottak, valamint a gyengénlaték
kozlekedését. A csomdpontok

belathatosaga javul.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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Budapesti jo gyakorlatok — e-rollerek
sebességszabalyozasa

A megosztott e-rollerek maximalis sebessége
a varosi kozlekedéshez illeszkedik.

A szolgaltatok altal a jarmivekbe épitett
fedélzeti sebességszabalyozé rendszernek
koszonhet6en, ezek a jarmlvek maximum
25 km/éraval térténd haladasra alkalmasak
a kozlekedok testi épségének védelme

érdekében.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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5.3 Biztonsagos infrastruktura

A kozlekedés biztonsaganak ndveléséhez, a koézterlleti tartdzkodas kockazatainak
csokkentéséhez, a biztonsagérzet noveléséhez mindenekel6tt vonz6, dnmagat magyarazoé
utcakra és utakra, és megbocsatd koérnyezet kialakitasara van szikség. A biztonsagot és
biztonsagérzetet meghatarozoé utcak és utak kialakitdsahoz olyan, sajatos varosi tervezési és
Uzemeltetési szabalyok meghatarozasara és betartatasara van szukség, amelyek
mindenekel6tt garantaljak, hogy a szikségszeriien kdzds térben mozgd legvédtelenebb
uthasznalok és a (gép)jarmivek kozotti sebességkildonbség minimalizalhato legyen. Masrészt
az egyes varosrészek és utvonalak (terek, utcak és utak) funkcidihoz igazitva szikséges
a kulénb6z6 mobilitasi moédokat hasznalok szamara — a legvédtelenebb uUthasznaldk
szempontjait kiemelten kezelve — megteremteni a vonzod, akadalymentes és biztonsagos
kdzlekedés (és tartézkodas!) feltételeit. Altalanos cél a legvédtelenebb Gthasznaldkra
leselkedd veszélyek csOkkentése és az emberek biztonsagérzetének novelése, minden
utkategérian belll az ut funkcidjadhoz igazodo kényelmes, vonzé, dsszefliggd és biztonsagos
utvonalak biztositasaval.

Figyelemmel kell kisérni az ujszerl technoldgiak, innovativ alkalmazasok megjelenését és
amennyiben ezek egyértelmiien a biztonsag javat szolgaljak hosszu tavon, ugy azokat javasolt
felvenni az eszkoztarba. A biztonsagos infrastrukturdahoz az alabbi feltételeket kell
megteremtentnk:

1. Biztonsagos keresztez6dések

Hatékony gyorsforgalmi és tranzit uthalézat

Biztonsagos féuthalozat

Helyi |éptéki gydjtéutak

Védett helyi utcak

Elhelyezkedés és funkcié szerint differencialt sebességcsokkentés
A kozutak burkolatanak és a burkolati jelek megujitasa

Noapkrwd

A gyalogos és kerékparos kozlekedés fejlesztésével mélyebben és teljeskoriien a BKK altal
készitett Aktiv és mikromobilitasi stratégia (AMS) foglalkozik, amely az alabbi foglalja
magaban az infrastruktura-fejlesztés teruletén:

=

Tervezési Utmutaté a budapesti aktiv és mikromobilitas szamara
Integralas a szabalyozasi tervekbe

Gyaloglas feltételeinek javitasa

Kerékparforgalmi halézati terv és koordinacio
Bringasztrada-halézat fejlesztése

Kerékparforgalmi Féhalozat tovabbi elemeinek fejlesztése
Gyalogolhaté és kerékparozhaté alaphaldzat fejlesztése
Rekreacidés gyalogos és kerékparos utvonalak

. Komplex koztertuleti projektek

10. Uzemeltetés kdvetelményei

11. Utmonitoring

© o NGO ®WDN

#84BUDAPEST (DO £

43



5.3.1. Biztonsagos keresztez6dések

A baleseti adatok elemzése alapjan kimutathaté, hogy a kozlekedési balesetek
40-60 szazaléka jellemz6en a csomoépontokhoz kéthetd, és ott is a legvédtelenebb
kozlekedbket érinti a legsulyosabban. A csomopontokban a vezetd személyi séruléssel jaro
balesettipusok a ,keresztezdé iranyba haladd jarmlivek Osszelitkdzése” (a balesetek
~30 szazaléka, altalaban csomépontban), ,egyenesen haladé és kanyarodd jarmiivek
utk6zése” (~20 szazalék, altalaban csomoépontban), valamint a ,gyalogos ellitése”
(18 szazalék, részben csomopontban). Ezek a balesetek a kdvetkezé néhany tényezbre
vezethet6k vissza:

o Biztonsagos gyalogos-atkeldhelyek és kerékparforgalmi kapcsolatok hianya:
még ma is szamos olyan csomépont van, ahol a létezd igények ellenére sem lehet
gyalog szabalyosan és biztonsagosan atkelni a felszinen, a gyalog kézlekeddk olyan
aluljarén keresztul kénytelenek kézlekedni, amelynek esetenként
az akadalymentesitése sem megoldott. Legalabb ugyanilyen probléma, hogy rengeteg
helyen kerékparral nem lehet vagy életveszélyes balra kanyarodni, mert
az infrastruktura csak egyenesen visz, vagy olykor a csomépont elétt véget is ér.

¢ Nem megfelelé fizikai kialakitas: szamos csomépont miiszakilag rossz, ami
a kozlekedésbiztonsagot negativan befolyasolja. Nem belathaté keresztezdédések,
az elsBbbségi viszonyokat nem tikr6zd kialakitasok, a keresztez6désbél fakado
veszélyhelyzet ellenére tulzott sebességet megengedd ravezetések fokozzak
a balesetveszélyt. Fontos, hogyan jeloljik az adott forgalmi rendet, azaz milyen
jelzésképeket alkalmazunk, és azok pontosan hol helyezkednek el.

o Nem koherens kialakitas: a hasonlé adottsagokkal rendelkezd, néha egymast kdvet6
csomopontok esetében eltéré kialakitasok (példaul valtakozo jelzblampas és
jelzélampa nélkili gyalogatkelShelyek, valtakozé kerékparforgalmi I1étesitménytipusok)
a kézlekedbk bizonytalansagahoz és hibazashoz vezethetnek.

o Leromlott, elhanyagolt miiszaki allapot: el6fordulhat, hogy az utburkolati jelek
leromlott allapota, vagy hianyos jelzétablak is a veszélyhelyzet okozdi lehetnek.
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26. abra
Bécsi ut nem koherens gyalogatkels-kialakitas egy utszakaszon bellil. Forras: Sajat
szerkesztés, BKK

Uj gyalogdtkel6helyek létesitése, meglévik fejlesztése

Els6dleges feladat a ma még hianyzé gyalogatkel6helyek létesitése ott, ahol erre
koncentralt igény mutatkozik. Ezek jellemzé helyszine a siriin beépitett varosi/ belvarosi
koérnyezetben hianyzé szintbeni atkeldk, amelyekre a szabalytalan atszaladasok megel6zése
érdekében még akkor is szikség van (példaul az idés, mozgaskorlatozott vagy gyerekekkel,
nagy taskakkal koézleked6é gyalogosok), ha korabban parhuzamosan aluljarék létesiltek
(példaul metréallomashoz kapcsoldédva). De szintén szikségesek a varos olyan kuilsébb
pontjain is, ahol a féutak indokolatlan elvagé hatast fejtenek ki az ut két oldala kdz6tt, mikdzben
lenne igény az utak biztonsagos keresztezésére. A gyalogatkel8helyek hianya szabalytalan
kdzlekedésre 6sztonzi a védtelen gyalogosokat, ami kivaltképp a nagyobb sebességl féutak
mentén jelentés kdzlekedésbiztonsagi kockazat.

Tovabbi feladat a meglévdé gyalogatkeléhelyek biztonsaganak nodvelése a helyi
sajatossagoknak megfeleléen kiemelt keresztez6dések kialakitasaval, jelz6lampa
létesitésével vagy a tul hosszu atkeléknél gyalogos-kdzépsziget épitésével. Jellemzd példa,
hogy 12 helyszin van jelenleg is Budapesten, ahol legalabb négy sav szélességben kell
keresztezni az utat — k6zépsziget és jelz6lampa segitsége nélkul.

A gyalogos-atkelShelyeknél fontosnak tartjuk dedikaltan kiemelni, hogy foglalkozni sziikséges
azok lathatésagaval, érzékelhetéségével (példaul az utburkolati jelek, taktilis jelzések
gyakoribb karbantartasa, a megvilagitas felllvizsgalata, a megvilagitas névelése specialis
eszk6zokkel, egyéb vizualis kiemelés).
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Budapesti j6 gyakorlatok — Uj felszini

gyalogosatkel6helyek

A BKK a Blaha Lujza tér feljitas projekthez
kapcsoléddan uj gyalogosatkel6helyeket
létesitett, melynek kdszonhetéen az aluljaré

helyett a felszinen is atkelhetnek a gyalogosok.

Kép forrasa: Sajat fénykép, BKK

Az els6bbségadasi viszonyokat tiikroz6 fizikai kialakitas

A csomoponti balesetek egyik legfébb oka az els6bbségi viszonyokat nem megfeleléen
tukrozd fizikai  kialakitds, ami az els6bbségi szabalyok tévesztéséhez vezethet.
Ez a csomopontban kézleked6k szamara jelentés kockazatot hordozhat.

A féirannyal parhuzamos gyalogosfellletek csoméponti kiemelésével nemcsak egyértelmivé
tehet6 az els6bbségadasi viszony a mellékirannyal szemben, de automatikusan csdkkenthetd
az alarendelt irdanyu forgalom sebessége is. A csomdpont kiemelése szintén kedvezé hatassal
van a belathatésagra a gépjarmiforgalom és a gyalog kdzlekeddk viszonyaban. Ezeket
a kiemeléseket fokozatosan valamennyi mellékuton szikséges megépiteni, amelyek féutba,
gyljtéutba torkollanak. Lakdzonak terlletén, egyenrangu utcadk keresztezddésében
lehetséges az egész csomépont emelt szintli kialakitasa. Ezeken a helyeken a gyalogos
atkelés biztonsaganak javitasa ezzel a beavatkozassal automatikusan megvalésul.

A csomopontokba vezetd uUtszakaszoknak is dnmagukat magyarazo kialakitasuaknak kell
lenniitk mind a csomépont fizikai kialakitasahoz illeszkedd sebesség tekintetében
(keskenyebb sav, lassitd burkolati jelek alkalmazasa), mind a varhaté elsébbségi
viszonyoknak megfeleléen. Biztositani kell a csomopontok jol belathatd kialakitasat is.

A csomoépontokba érkezd forgalom lassitdsa és homogenizalasa, a belathatésag ndvelése
érdekében j6 megoldas lehet korforgalmak épitése is. A kérforgalmi csomépontok kedvezd
hatassal vannak a sebességre, tekintve, hogy minden szereplének le kell lassitania
a csomoponti becsatlakozas el6tt. Ezenkivul a csomoépont belathatésagat javitja, nem ad
lehetéséget a szabalytalan varakozasra. Korforgalmaknal kerllni kell a korpalyan kivuli
futtatott savok kialakitasat, mert nehezitik a gyalogos-kerékparos keresztezéseket, és
a nagyobb sebességek miatt a baleseti kockazat is nagyobb. Nagyobb forgalom esetén ennek
a jelz8lampas forgalomiranyitassal torténé kombinacidja is megvaldsitando.
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Terlletigénye miatt nem mindenhol létesithetd kdrforgalmu csomépont, de — féleg belvarosi
kérnyezetben — a csomoponton belil szegélykorrekciéval, kozuti feliiletek szlikitésével,
gyalogosfeliilletek bodvitésével, jarda- és kozépszigetek épitésével is elérhetd
a csomopont kiterjedésének csokkentése, ezaltal a kozuti forgalom lassitasa, valamint
javithaté a belathatésag. A kanyarodasi ivek szilkitésére jo példa a mikromobilitasi pontok
kialakitdsa forgalomtdl elzart terlletekre, amelyek a belatast nem befolyasoljak, de

megakadalyozzak az illegalis varakozast.

Budapesti jo gyakorlatok

A VII. kerllet Kiraly utca Karoly koruti
torkolatanak jarda szint(i kiemelése egyértelm(ivé
tette az els6bbségi viszonyt a kdzleked6k szamara, és
automatikusan csokkenti a mellékutcabdl érkezd

jarmdforgalom sebességét is.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Koherens, kiszamithato kialakitasok

Szikséges egy egységes, a féovarosi csomépontok kialakitasat részletesen szabalyozé
sztenderd megalkotasa és alkalmazasa a hatalyos utlgyi miszaki eléirasokra, a KRESZ-re
alapozva. Ehhez kapcsoléddéan a forgalmi rendre és a koézuti biztonsagra vonatkozé
rendszeres feliilvizsgalatot kell tartani, amely ki kell terjedjen a fizikai kialakitasra,
a szabalyozasi rendre és a muiszaki allapotra. Ezek alapjan lehet a csoméponti baleseti
kockazatot megallapitani, rangsorolni és priorizalni a szikséges beavatkozasokat.

A sztenderdnek ki kell térnie az egyes uttipusok esetében alkalmazandé csomdponttipusokra
is, amelyek alkalmazasaval kovetkezetes vezet6i magatartas alakithato ki, elkerilend6
a folyamatosan valtakozé csoméponti kialakitasokbdl fakadd jarmivezet6i hanyagsagot.

A kialakitasnak tartalmaznia kell a jelzésrendszert is. Nem mindegy, hogy milyen magasan
van az adott tabla, hogy meg van-e ismételve baloldalt, hogy milyen tablak vannak egy
oszlopon, hogy kotelezd haladasi iranyt alkalmazunk, vagy a kanyarodas tiltasat, netalantan
csak a jelz6lampa maszkjaban van jeldlve, hogy szinkronban van-e a tabla a felfestéssel stb.
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Budapesti jo gyakorlatok — egyértelm
kialakitas a Mogyorodi uton

2022-ben a Budapest Kézut felujitotta a
Mogyordédi Ut bels6 szakaszat, melynek keretében
az évek ota egyik legnehezebben attekintheto és
e miatt magas baleseti kockazattal biré
Mogyorédi Gt — Mexikdi Gt csomoépont is
felismerhet6bb és attekinthet6bb lett

a kozleked6k szamara.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Kifogastalan miiszaki allapot

A burkolati jelek, jelzétablak és jelzélampak lizemeltetése, felujitasa, Gjak kihelyezése
a legalapvetébb feltétel ahhoz, hogy egyértelmii legyen az els6bbségi viszony és
az elvart viselkedés a csomoépontokban. Ezek hianya jelentds mértékben rontja
a csomoponti iranyitas felismerhetéségét, és nem vart csoméponti mozgasokhoz vezet
(példaul tilos jelzésen athaladas, savelhagyas stb.). A hagyomanyos jelzések kiegészitésére,
ahol a legvédtelenebb uthasznaldk helyét egy csomoépontban fizikailag is biztositani akarjuk,
ott gdmbsulivegsor, klemmfix, rugalmas poller telepitése is lehetséges. A Budapest Kézut és
a BKK ezért fordit a meglévd utak szinvonalas felujitasara minden szamukra elérhet6 forrast.
A Budapest kozut tervezetten ~50.000 négyzetméter burkolati jelet ujit fel évente.

A kifogastalan miszaki allapothoz kapcsolddik a csomoépont belathatésaganak biztositasa,
a csomoépontot dvez6 ndvényzet folyamatos karbantartdsa, a kozvilagitas elégséges
biztositasa, a szabalytalan beparkolas szankcionalasa.
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Budapesti jo gyakorlatok — a megujulo
Oktober huszonharmadika utca

2022-ben a Budapest Kozt feltjitotta az
Oktober huszonharmadika utcat, melynek

keretében a jelentdsen javult a csomdpontok

felismerhetGsége is.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

5.3.2. Hatékony gyorsforgalmi és tranzit uthalézat

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézat alapvetd feladata, hogy a varos tavoli pontjai,
az agglomeracié és Budapest, illetve a févaros és az orszagos célpontok kozott teremtsen
gyors, kapacitiv, biztonsagos kapcsolatot, ezért kialakitasuk is elsésorban ezt tukrozi.
A gyorsforgalmi és tranzit uthal6zat ma ezt az alapvetd feladatat nem képes teljesiteni, hiszen
a koézuti kapacitast meghaladé forgalmi igények miatt rendszeres torlédasok alakulnak ki
a varos belsd, lakott részein, mikdzben ezek az utszakaszok komoly kdzlekedésbiztonsagi
kockazatokat is jelentenek, hiszen a budapesti balesetek 20-30 szazaléka itt torténik.

Ezek a problémak az alabbi okokra vezethetbk vissza:

e Tobbszor a meglévd alternativak ellenére a tranzit utvonalak olyan, jellemzéen
belvarosi teriileteken haladnak at, amelyek a térténelmi kiépitettségik miatt nem
alkalmasak a tranzit funkciéra, mikdézben az erre alkalmas utak esetében
kapacitastobblet aknazhaté ki. Ezzel egyutt eltér egymastdl a jogszabalyokban
rogzitett és a funkciondlisan kialakult tranzit halézat, igy a tranzit uthalézat
felllvizsgalatara, racionalizalasara van szikség.

o Az uthalézat mai kialakitasa els6sorban a varoshatar és a Hungaria-gyir( vonalaban
a kontroll nélkiili forgalomlefolyast tamogatja, ami a tulzott mértékii forgalom
megjelenésével a véges kozuti kapacitas kimerulését, igy torlédasok megjelenését
valtja ki. Ennek kdvetkeztében a gyorsforgalmi és a tranzit uthal6zat nem képes
hatékony miikdédésre, ami a belsd részeken torlddasokhoz, azok miatt a kérnyezeti
artalmak (zaj- és légszennyezés) sulyosbodasahoz vezet. Olyan adaptiv
forgalomiranyitas kialakitasara van szukség, amely egyensulyt teremt a lokalis forgalmi
igények és a varos kozuti kapacitasa kozott.

o Jellemzben a térségi jelentéségl utaknal (ahol szamolni kell gyalog és kerékparral
kozleked6k megjelenésével is) tapasztalhaté inkoherencia a megengedett sebesség
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tekintetében. A gyorsan és gyakran valtakozé, példaul gyalogatkel6helyek kdzelében
alacsonyabb sebességértékek a jarmiivezetdket a megengedett sebesség tullépésére
Osztonzik, a magasabb sebességérték rogzil, ami komoly baleseti kockazatot jelent
a védendd helyszinek esetében. Mivel a sebesség és a forgalmi kapacitas kézoétt nincs
egyértelmi Osszefliggés, ezért kdzlekedésbiztonsagi okokbdl ezeken a szakaszokon
koherens, egyenletes, a kdzlekedésbiztonsagi igényekhez illeszked6 sebességértékek
el6irasara van szukség.

Sok esetben a tranzit uthalozat fizikai kialakitdsa nem tamogatja a megbocsaté
kornyezet megteremtését, igy ha baleset térténik, annak sulyossagat fokozza a nem
megfeleld miszaki kialakitas. Olyan utakra van szikség, amelyek kialakitasukkal
a balesetek esetén is minimalizaljak a bel6luk fakadd személyi sérluléseket.

A tranzit uthalézat feliilvizsgalata

A Budapesten atvezet6 tranzit utvonalak térbeli elhelyezkedését a 432/2012. (XII. 29.) Korm.
rendelet rdgziti, mint az orszagos féhaldzati elemek févarosi szakaszait. Ebben jellemzen
az egy és két szamjegyl féutak, valamint az autdpalyak févarosi bevezetd szakaszai
szerepelnek. Egyedili kivétel a Haraszti at, amelyik az 510-es szamu ut bevezetéje. Halozati
szempontbol ugyanakkor hianyzik a Budakeszi ut, ami a Zsambéki-medence felél az 1102-es
jelt ut forgalmat vezeti be a févarosba (és az ehhez kapcsoldédd Alkotas Ut és Margit korut),
illetve a Il. Rakoéczi Ferenc ut-Teller Ede ut-Weiss Manfréd ut atvonal, ami a Csepel-sziget
feldl (az 5101 és 5103 jell ut felél) ad kapcsolatot a belsébb tertletekkel, ezért ezeket hozza
kell adni a jelenlegi funkcionalis haldézathoz.

27. abra

Jelenleg orszagos és térséqi jelentéséqli tranzit dtvonalak. Lilaval kiemelve, ami kormanyrendelet szerint nem
orszagos jelentdéséqgl, de a BKK véleménye szerint az. Kékkel kiemelt, ami a kormanyrendelet szerint orszagos
Jelentéségl, de a BKK véleménye szerint nem az. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

Léteznek olyan szakaszok, amelyek bar ma tranzit utvonalként vannak régzitve, ezek kivétele
és a féuthalozat részekeént vald definialasuk szikséges.

Noha nem csak Budapest kdzigazgatasi terlletét érinti, és megvaldsitasa allami feladat,
szlkséges a Budapestet elkertld gyorsforgalmi Uthalézat fejlesztésével a tranzit haldzat
kiegészitése: az MO-s északnyugati szektoranak befejezése a 10-es és 11-es féut kdzott,
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valamint a Budapestet elkerllé gyorsforgalmi gylr( nyugati bezarasa is (ennek el6készitése
indithato el 2030-ig). Annak érdekében, hogy a tranzitforgalom valéban az MO hasznalataval
kerilje el Budapestet a fejlesztéseken tul az MO hasznalatanak teljes hosszon ingyenessé
tétele szikséges.

Intézkedések

1) Tranzit uthaldzat kiegészitése:
e a Budakeszi uttal,
o az Alkotas uttal és a Margit koruttal,
o lletve a ll. Rakéczi Ferenc ut-Teller Ede ut—-Weiss Manfréd utvonallal.

2) Tranzit uthaldzat egy részének atmingsitése foutta:

e a Kossuth Lajos utca—Rakoczi ut—Kerepesi Ut (Hungaria korutig) tengely,
o a Kdbanyai ut—Koérési Csoma Sandor ut—Jaszberényi ut—Pesti Gt Gtvonal.

3) Tranzit haldzat fejlesztése az M0-s északnyugati szektoranak megépitésével a 10-es
és 11-es féut kozott, valamint a Budapestet nyugatrol elkeriilé gy(rl bezarasaval.

4) A tranzit halézat megvaltozasabol adédéan vagy egyszerlisédnek a kulon szintl
csomoépontok, vagy megszinnek, vagy Uj kiulon szinti csomopontok jonnek létre
(példaul a csepeli gerincut Corvin uti csomdpontjaban a Weiss Manfréd ut—Teller Ede
utca, illetve részben a Kossuth Lajos utca nyomvonalan kézuti aluljaro 1étesul, amely
az iparvaganyokat kilon szintben keresztezi).

Budapesti jo gyakorlatok — 2-es szamu
vasutvonal kulonszintii keresztezése

NIF beruhazasaban elkészult a 10-es Ut Uj

bevezet6 szakasza, mely Urémnél egy Uj

korforgalmon keresztul tér le a régi

nyomvonalrél és kilon szintben keresztezia 2-

es szamu vasutvonalat. igy a Bécsi Gti szintbeli

Kép forrasa: Google

Adaptiv forgalomiranyitas kialakitasa

Atjarhatéva és hatékonnya kell tenni a gyorsforgalmi és térségi Uthaldzatot a forgalom
lefolyasat segité beavatkozasokkal, a kapacitastobblet kiaknazasaval és adaptiv zéldhullam
kialakitasaval kiemelt figyelmet forditva a k6zosségi kdzlekedés akadalytalan haladasanak
biztositasara, elényben részesitési lehet6ségeire.
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Adaptiv forgalomiranyitas kialakitasaval egyensulyt teremtiink a forgalmi igények és a varos
kozuti kapacitasa kozott, hogy csak akkora forgalom terhelje a varost, amekkorat Budapest
uthalézata biztonsagosan és kiszamithatdan le tud bonyolitani. A kiszamithatésag kiemelten
fontos a kdzdsségi kdzlekedés esetében. Adaptiv lampaprogramok segitségével az utazasi
sebesség egyenletesebbé tehetd, és a kapacitasok hatékony szétosztasaval lehetévé valik
a torlédasok csékkentése. Az adaptiv lampaprogramok a FUTAR adatok, az utba épitett
érzékel6k és az okostelefonokbdl szarmazo adatok alapjan elemzik, modellezik a forgalmi
helyzetet, igényeket, és a kdzlekedési célok, valamint a valos kozuti kapacitas fuggvényében
a kozosségi kozlekedési igények figyelembevételével osztjak szét a zoldidéket
a csomopontokban. Ennek megfeleléen a forgalomlefolyas szerint preferalt iranyok
(jellemzben gydriiranyok) szamara tdbbletkapacitas biztosithaté. A kapacitashianyos
iranyokba csak annyi jarmi{ haladhat tovabb, amennyi nem okoz fennakadast, igy a varos
bels6, nehezebben urul6 részein kevesebb torlédas jelentkezhet (ugynevezett ,adaptiv
zoldhullam”). Az adaptiv zOldhullamot meghataroz6 pontokat alapvetéen a meglévd
jelzélampas csomopontokban lehet létrehozni. Amennyiben egyes utvonalakon szikséges
tovabbi beavatkozasi pont kijeldlése, akkor vizsgalandd Uj helyszineken jelz6lampas
csomoépont vagy jelzélampaval biztositott kijeldlt gyalogatkelShelyek létesitése. Az adaptiv
lampaprogramok segitségeével alacsonyabb sebességre optimalizalt zéldhullam hozhato 1étre
az egyéni gépjarmiforgalom szamara, mely a megengedett sebességhatar betartasara
0sztdndz, a szabalykdvetést folyamatos haladassal jutalmazza.

Az adaptiv ldampaprogram akkor tud hatékonyan mikddni és ezzel csdkkenteni a varos belsd
részein a torlédasokat, ha kapacitastdbbletet teremtiink a mai halézaton. Ehhez a jelenlegi
kapacitasok valos adatokon alapuld uUjraosztasa szikséges, amire elsésorban a Hungaria-
gylri. mentén van lehetéség. A Hungaria-gylriin a csomoépontokban a zdéldidék
atrendezésével a tranzit halézat szamara értékes gydrliranyld kapacitastartalék képezhetd,
ezzel segitve a tranzit halézaton lebonyoldédd forgalom haladasat a kdzdsségi kdzlekedés
akadalyoztatasa nélkdl.

Az adaptiv lampaprogram mellett a forgalom lefolyasanak segitésére alkalmazhatdé megoldas
a forgalmi terheléstél fuggd, valtoztathatd savkiosztds. Ez a megoldas lehetéséget ad arra,
hogy a terheléstdl fliggéen abba az iranyba adjunk tébb kapacitast, amelyik irdnyban éppen
szukség van ra. Ezzel a megoldassal elérhetjuk, hogy szlikebb keresztmetszeten is biztositsuk
a kivant kapacitast. Egy 2 x 2 forgalmi savos ut példaul néha kivalthaté 3 gépjarmuaforgalmi
savval oly médon, hogy 2 + 1 savot alakitunk ki, ahol az igények figyelembevételével hol az
egyik, hol a masik irdnyba (reggeli csucsban a varoskdzpont, délutani csucsban a varoshatar
irAnyaban) engedjuk a forgalmat 2 savon kozlekedni. Ez a megoldas segithet olyan esetben,
amikor a geometriai adottsagok nem teszik lehetévé, hogy a 4 gépjarmiforgalmi sav mellett
még 6nalld kerékparforgalmi létesitményt is kialakitsunk.

Idedlis savkiosztas lehet példaul: kerékparsav, forgalmi sav, valtoztathato irdanyu forgalmi sav
(akar buszsav), forgalmi sav, kerékparsav.

Ehhez a megoldashoz savonkénti forgalomiranyitas sziikséges, amit a forgalmi savok folott
slrlin elhelyezett specialis, LED-es jelzéfejekkel lehet a forgalom szamara jelezni. A szabad
forgalmi sav jeldlésére tobbnyire zdld nyilat, a tilos irdany szamara piros X jeldlést alkalmaznak.
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Forras:
https://www.virginiadot.org/projects/resources/hampton _roads/Wythe Creek/Wythe Creek Reversible Lanes.pdf

Intézkedések

5) Adaptiv lampaprogram kialakitasa az egyenletes haladas és a varos bels6 terlleteit
érinté torlédasok csdkkentésére elsésorban a varoshatar és a Hungaria-gylri
vonalaban.

6) Kapacitastobblet kiaknazasa a Hungaria-gylrii mentén a gydrliranya forgalom
priorizalasaval, tobbletkapacitas biztositasaval.

Budapesti j6 gyakorlatok — Uj lampaprogram
a torlodas megsziintetésére

A BKK a Budapest Kozut és a Google kdzésen
optimalizalta a K6banyai Ut — Szallds utca csomdpont

jelz6lampaprogramijait.

Az Uj programok alkalmazasdval jelent6sen

csokkentek a torlddasok.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Koherens sebességszabadlyozas alkalmazasa

Jelent6s probléma a megengedett maximalis sebesség hullamzasa a tranzit és a féutakon.
Mivel a jarmlvezetbk a csokkentett sebességl szakaszokon sem lassitanak,
a csomopontokba aranytalanul nagy sebességgel érkeznek, ami jelentbs
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kozlekedésbiztonsagi kockazat. A ma helyenként hektikusan valtakozd6 megengedett
legnagyobb sebességli szakaszokon a megengedett sebességhatar kézlekedésbiztonsagi
igényeknek megfelel6 egységesitése, illetve a belvaros felé haladva a sebességhatarok
lépcsdzetes csokkentése sziikséges. Ezzel a rafutasos, palyaelhagyasos balesetek szama
is csokkenthetd.

A budai also rakparton példaul helyenként megengedett a 70 km/éra sebesség, ami azonban
a Kkijelolt gyalogos-atkel6helyek kornyezetében 50 km/éra sebességre van szabalyozva
(az Arpad hid és a Rakdczi Ut kozétti szakaszon jelenleg az utvonalnak csak a 40 szazaléka
50 km/éra, a 60 szazaléka 70 km/dra szabalyozasu). Itt a gyalogatkel6helyek biztositasa
érdekeében a teljes szakaszon az alacsonyabb, 50 km/éras érték allandositasa szikséges, ami
azonban nem jar 6nmagaban a kdzuti kapacitas csdkkentésével.

Sebességhatar & N ; Sebességhatar : N/

e aw

=70 km/h =70 km/h
=70 km/h felett =70km/h felett

¥

/

29. abra
A meglévé és javasolt legnagyobb sebesség meghatarozasa a budai alsé rakparton.
Forras: Sajat szerkesztés, BKK

—— - / ' P e : /_’— =

A budai alsé rakparton a tranzit halézat forgalmi kapacitasa névelhetd néhany egyszer(ibb
intézkedéssel: a rakpartot 6vezé parkolasi funkcidk racionalizalasaval (a ki-be allé autdk
gatoljak a forgalmat), valamint a tranzit forgalom szamara kevésbé fontos lehajtok (Halasz
utca) megszuntetésével (a ki- és besorolasra varakozé autdk szintén gatoljak a forgalmat).
Ezzel a budai alsé rakpart — a sebességhatar egységesitésével — javithatja a tranzit hal6zat
atjarhatésagat, és forgalmi tébbletet képes atvenni a parhuzamos utvonalakrél.

A kozlekedésbiztonsagot meghatarozé tényezékrdl szolo fejezetben részletesen kifejtettik,
hogy milyen fizikai kialakitashoz mekkora legmagasabb megengedett sebességérték
tartozhat. Ezek alapjan 70 km/6ranal magasabb (80, 90, 100 km/éra) érték kizardlag olyan
helyszineken megengedhetd, ahol csak azonos irdnyba egyenesen halad6é gépjarmivek
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kozotti Utkdzés lehetséges (tehat szintbeli keresztez6désektél mentes, fizikailag elvalasztott
forgalmi iranyokkal rendelkezé ut). 60-70 km/éras sebesség ott megengedhetd, ahol csak
gépjarmivek kozotti Utkdzés lehetséges, jelz6lampas csomoépontokkal minimalizalva
az oldaliranyu Utkézések lehetéségét. Ezek alapjan kell a mai kdzuthaldzatot fellilvizsgalni, és
a szlkséges kdzlekedésbiztonsagi modositasokat megtenni. Ismét fontos megjegyezni, hogy
varosi kdrnyezetben a sebességhataroknak nincsen kdzvetlen hatasuk a forgalmi kapacitasra
(mivel a csomépontok ateresztéképessége a legfontosabb tényez6), a kdzlekedésbiztonsagi
relevanciajuk azonban megkérddjelezhetetlen.

A sebességhatarok betartatasa telepitett radarokkal minden kulcshelyszinen
nélkulézhetetlen (példaul jelzélampas szintbeni keresztezédések elbtt) mozgd ellenérzé
egyseégekkel is.

Intézkedések

7) Azokon a szakaszokon, ahol a megengedett sebességhatar egymast kovetben
valtakozik, a sebességhatart a kozlekedésbiztonsagi igényeknek megfeleléen
egységesiteni. (Példaul Hunyadi Janos ut, Szentendrei ut, budai alsé rakpart.)

8) Tranzit halézati sebességek felllvizsgalata a fizikai kiépitettség és
a kozlekedésbiztonsagi jellemzdék alapjan.

Budapesti jo gyakorlatok — koherens
sebességszabalyozas alkalmazasa az Ull6i aton

A korabban 50 és 60 km/6ra kozott valtakozo
megengedett sebességhatar helyett a BKK a
Budapest Koézut kozremiikodésével egységes,
50 km/6ras sebességkorlatozast vezetett be az

Ulisi uton.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Gyalogos és kerékparos igények a tranzithdl6zat mentén

A gyorsforgalmi és tranzit uthalézat kétféle tipusra oszthaté. Az autdpalya-bevezetSkon
hossziranyban nem kell szamolni gyalog és kerékparral kozlekedbkkel az elzart utpalya és
a kilon szint( atkel6k okan, ezeknél elsésorban a megfeleld slriiségl (gyalogos-, kerékparos
aluljaréval biztositott) atkelési lehetéséget kell biztositani, hogy kizarhaté legyen

;Eﬂié BUDAPEST ROl

55



a szabalytalan atkelés, atszaladas. A tranzit utvonalakkal azonos iranyu gyalogos és
kerékparos kozlekedést mindenképpen tavolabb, zoldfelllettel elvalasztva, 6nalld
letesitményeken kell kiszolgalni, és ha lehet, kilén utvonalra kell terelni.

A térségi jelentéségli utak esetében a tranzit forgalmat azonban ésszhangba kell hozni
a gyaloglas és kerékparozas kovetelményeivel is. Ezek helyszinenként nagyon eltérék
lehetnek: a Hungaria kérgy(iriin az 1-es villamos megalloi és egyéb kdzlekedési csomdpontok
miatt jelents gyalogosforgalommal kell szamolni. Példaul a Vaci at, az Ulli Gt, a Vordsvari at
vagy a Szentendrei Ut egyes szakaszai népes lakételepeken keresztil huzédnak, mig
az Alkotas utca vagy a Margit koérut a budai oldal belvarosi terlletein visz keresztll. Ezek
esetében egyedi vizsgalat tudja meghatarozni azokat a fizikai kialakitasokat, amelyek a helyi
sajatossagoknak megfeleléen biztositani tudjak az utszakaszok biztonsagat az 6sszes
kozlekedési moéd szamara.

Intézkedések

9) Kozlekedésbiztonsagi audit a jelentés gyalogosforgalmu tranzit halézati Utszakaszok
esetében a gyalog és kerékparral kdzlekedd6k szamara kielégitdé megoldasok
alkalmazasara.

Budapesti jo gyakorlatok — kerékparosbarat
fejlesztés a tranzithal6zaton

A Szabadféldi Ut mentén biztonsagos,

a gépjarmUforgalomtdl elvalaszott,
egyoldalon vezetett két iranyu kerékparat
létesdilt, igy a kerékparos kozlekedés
feltételei javultak a tranzitforgalom

akadalyoztatasa nélkul.

Kép forrasa: Google

Megbocsato fizikai kérnyezet kialakitasa

A varost atszel6 térségi jelent6ségl utakon és autopalya-bevezetékdn a megengedett
sebesség 50-100 km/ora kozé esik, emiatt a legnagyobb kockazatot a bekovetkezé
balesetek sulyossaga jelenti. Ezen Utvonalak kialakitasa nagyon eltérd, de 6sszességében
elmondhaté, hogy a legtobbszor abszolut és relativ gyorshajtasra 6sztéondznek.
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A gyorsforgalmi és tranzit uthalézatnak még inkdbb &énmagat magyarazonak és
megbocsatoénak kell lennie. A frontalis Utk6zések megel6zése érdekében a 70 km/orat
meghaladé sebességli szakaszokon a két forgalmi irany fizikai elvalasztasa minden esetben
szlikséges. A jelz6lampas keresztez6dések elbtt burkolati jelekkel és keskenyebb savokkal is
jelezni kell az elvart sebességcsokkentést. Az emelt sebességi szakaszokon a mitargyakat,
a savokat elvalaszto tereléelemeket (téselnyel6 anyagbdl kell kialakitani, hogy a késén
meghozott dontés miatti savvaltas ne végzédjon tragédiaval.

Intézkedések

10) Kozlekedésbiztonsagi audit a gyorsforgalmi és tranzit uthalézat 6nmagat magyarazo
és megbocsato kialakitasaval kapcsolatban az esetleges balesetek sulyossaganak
csokkentése érdekében.

A modvadltast el6segité intézkedések

A P+R parkolék telepitése a varoshataron belil nem jelenthet valés megoldast
az agglomeraciobdl érkez6 autok szamara, egyszerlien a belépd autdok és a realisan
telepithetd parkolohelyek szamanak nagysagrendi eltérése miatt. Ezért a szikséges P+R
parkoldkat mar a varoshataron kivil, az agglomeracios telepuléseken belll, helyben kell
kialakitani. A Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia is ezt tartalmazza, tovabba a 2022.
szeptemberi kdzOsségi gylilés is tamogatja a szolgaltatasfejlesztési intézkedéseket.
A varoshataron beliil nagyobb P+R parkolékat egyedil a metréhalozat kilvarosi végallomasai
kdzelében (példaul Ors vezér tere, Kébanya-Kispest) és egyes HEV-megallok kdzelében
(példaul Csepel, Békasmegyer, Cinkota), illetve a villamosvonalak kiilsé végallomasain
(példaul Hivosvolgy, Savoya Park) javasolt kialakitani. A kététtpalyas kézlekedési eszkdzokre
a rahordast javitani kell kozosségi kozlekedéssel, az infrastruktira kerékparosbarat
fejlesztésével (melynek része 6nallé kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa is), illetve
megfeleld gyalogos kapcsolatok kialakitasaval. A mar meglévé P+R parkoldk esetében pedig
biztositani kell azt is, hogy valéban erre (és ne gépjarmitarolasi célra) hasznaljak, ezért
elséként az Ormezén taladlhatdé P+R esetében Osszekapcsoliuk a kozdsségi kdzlekedési
szolgaltatas (bérlet) vasarlasat és a parkolasi szolgaltatas igénybevételét.

A tranzit utvonalakon a k6zdsségi kézlekedésnek dnallé buszsavokat kell Iétrehozni akkor, ha
nincs kozvetlen kotéttpalyas agglomeraciés kapcsolat (példaul Budakeszi). Mivel
a buszkorridorok fajlagosan Iényegesen nagyobb kapacitasuak, ezek szintén segitenek
a torlédasok megelézésében.
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Intézkedések

11) P+R parkolok telepitése elsésorban a varoshataron kivil, az elévarosi vasutvonalak
allomasai és megalldhelyei mentén, masodsorban a nagy kapacitasu kotottpalyas
eszkdzok (metro, HEV) kiilvarosi, j6l megkdzelithetd végallomasai kdrnyezetében.

12) Buszsavok kialakitasa a tranzit halézat hianyz6 elemein a torlédasok csokkentése
érdekeében.

Budapesti j6 gyakorlatok — Ormezei P+R parkolé

2015-ben Ormezén létesiilt P+R parkold
kényelmes atszallasi lehetbséget biztosit
az agglomeraciobol érkezék szamara a
kotottpalyas viszonylatokra. 2023-ban
hasznalatanak feltételeit a kozosségi

kozlekedés hasznalatahoz kotjik.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

5.3.3. Biztonsagos fouthalézat

A f6utak Budapest kozlekedésének f6 Utderei, ezek biztositanak kapcsolatot a varos
kilonb6zb kerlletei és alkbzpontjai kozott. Ez nem csak az egyéni gépjarmiforgalomra igaz:
ezek az utak biztositjak a felszini koz6sségi kdzlekedési haldzat gerincét, a kerékparforgalmi
féhalozat jelentbs részét, és a legnagyobb gyalogos forgalom is jellemz6en ezek mentén
jelentkezik. A féuthalozat mégsem képes levezetni a jelentkezd forgalmi igényeket annak
ellenére sem, hogy kialakitasuk a sokszor els6sorban a gépjarmi-kdzlekedést priorizalja. Ez
nemcsak a torlédasok kialakulasa miatt probléma, hanem az egyéb funkcidk (mas kdzlekedési
modok lehetéségei, kdzterlleti igények) csorbitasa miatt is. Mindezek mellett a balesetek
40-50 szazaléka is a f6éuthalézaton torténik, ami egyértelmi jele a kdzlekedésbiztonsagi
beavatkozasok igényének.

A fenti problémak az alabbi okokra vezetheték vissza:

o A féuthalézat tulnyomé része ma els6sorban az autdéforgalom igényeinek megfeleléen
van kialakitva, szamos helyen hianyoznak a biztonsagos (és biztonsagosnak is
érezhetd, kiilonosen az onallé ésl/vagy elkiilonitett) kerékparforgalmi és
gyalogos létesitmények a féutak mentén, illetve azok keresztezéseiben. Hianyuk
nemcsak ellehetetleniti a varos kitlzott mobilitasi céljainak teljesilését, de sulyos
kozlekedésbiztonsagi problémat, veszélyeket is jelent.

o Bar a féuthalozat jelentds részén ma is 50 km/éra a megengedett legnagyobb
sebesség, a foutak kiépitése, a hosszl, egyenes szakaszok széles savokkal
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a gyorshaijtast 6sztonzik. A féutak kdrnyezete azonban nem a nagy sebességekhez
mérten lett kiépitve, a varosi kérnyezetben nem is lenne hely az itk6zések energiajat
elnyelni képes szerkezetek telepitésére. igy viszont a balesetek kimenetele sulyosabb
lehet mind a jarmivel utazék, mind az utcakon tartézkodo legvédtelenebb uthasznalok
esetében.

e Atranzit halézathoz hasonléan a féuthalézat kapacitasat meghaladé forgalmi teher
folyamatos torlédasi veszélyt okoz; ezen a tranzit forgalom elterelése, az adaptiv
forgalomiranyitdas  bevezetése, valamint az egyéni gépjarmi-kdzlekedés
alternativainak tamogatasa, igy a jelentkez6 forgalmi igény csokkentése segithet.

¢ A budapesti féutak egy korabbi kozlekedési paradigmanak megfeleléen épiiltek
ki, ami sokszor nem talalkozik a jelenkor kihivasaival. Ez természetesen a féuthalézat
kilénb6z6 elemei esetében eltérd jelentéségu, hiszen a kiilterileti féutaknal kevésbé
jelentkezik konfliktus emiatt. De a varos belsd, lakott részein folyamatos konfliktusok
szlletnek az eltérd igények kozoétt. A fenntarthaté mobilitasi, kornyezeti és
kozlekedésbiztonsagi célok a féutak humanizalasaval hangolhatdk dssze.

Biztonsdgos kézlekedés a legvédtelenebb uthasznaloknak is

A foéuthalozat elemei nagyon heterogének, hiszen ebbe a kategdriaba tartoznak kulteruleti
féutak és a belvaros legfontosabb emblematikus tengelyei is. Azokon a pontokon és
terlileteken azonban, ahol megjelennek a legvédtelenebb Gthasznalok (kéztlik a gyalog és
kerékparral kozlekedbk stb.), biztositani kell szamukra az igényeik tipusanak (pl. gyermekek,
idések, gyengénlatok stb. igényei) és nagysaganak megfeleld, biztonsagos infrastruktarat.

A gyalog kozlekedbk biztonsaga érdekében szikségesek a megfelel§ szélességil jardak,
amelyek alkalmasak a gyalogos forgalom levezetésére, és igény szerint a teraszoknak,
rendezvényeknek is helyet biztositanak. A legforgalmasabb helyszineken, példaul
az emblematikus féutaknal ez mar nem csak kdzterlleti kérdés: kiemelkedéen magas
koztertleti igények esetén elegend® gyalogosfelllet szikséges a koézterileti igényeknek
(teraszok, padok, pihendk) és a gyalog kdzlekeddk (sétalok) szamara is. A jardakat ugy kell
kialakitani, hogy egyéb funkcioi mellett a belvarosban 4 méter maradjon szabadon.

Szukség van Uj gyalogatkel6helyek létesitésére ott, ahol ezek nem alinak rendelkezésre kell
slrliségben, és dsszehangolva a gyalog kozlekedék f6 iranyaival. Belvarosi kdrnyezetben
a meglévé aluljarékkal parhuzamosan is szikség van rajuk, mivel sokan a kijelolt
gyalogatkel6hely nélkal is a felszinen kisérlik meg az atkelést, ami jelentds
kdzlekedésbiztonsagi kockazat. A gyalog kdzleked6k védelmében fontos a tdbbsavos utakat
keresztezb kijeldlt gyalogos-atkeldhelyeket kozépszigettel és jelz6lampaval ellatni, mint
azokat a helyszineket, ahol ugyan van kézépsziget, de nincsen jelz6lampa. Mivel rengeteg
ilyen helyszin talalhat6 a varosban, ezek kiépitésének priorizalasardl a helyi igények felmérése
és a kozlekedésbiztonsagi audit elkészitése utan szukséges donteni.

A féutak mentén az els6bbségadasi szabalyoknak megfeleléen a gyalogos keresztezések
fokozatos atépitése szlikséges, tehat a féutvonallal azonos iranyu jarda szintbeli atvezetése
a mellékutcakhoz képest. Ez a fizikai kialakitas egyértelmien jelzi az egyébként is érvényben
levé els6bbségi viszonyokat, emellett a keresztezd jarmiivezetbket sebességcsokkentésre
0sztdéndzve csokkenti (kulondsen a gyalog kozlekeddk) veszélyeit.
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30. abra
Tobbsavos utat keresztezd, jelz6lampa nélklili kijeldlt gyalogos-atkelbhely. Forras: Google Maps

A kerékparforgalmi féhalézat potencidlisan legforgalmasabb szakaszai is egybeesnek
a féuthalozattal, igy ezen megfelel helyet kell biztositani a kerékparral kozleked6k szamara
is. A hianyzo, — 6nallé, vagy nem megfeleld kialakitasu — kerékparforgalmi Iétesitmények
mellett a kerékparozok a gépjarmivek koézott haladhatnak, ez elsésorban a jelentds
sebességkulonbség miatt veszélyes. A fbutakon a kerékparral kozleked6k biztonsaga
érdekében tehat szerelt vagy épitett elemekkel elvalasztott kerékparforgalmi Iétesitmények
létrehozésa szukséges a konkrét helyszinhez illeszkedd pontos kialakitassal, szem elétt tartva
az objektiv biztonsag mellett a biztonsagérzet fontossagat is. Az elvalasztott kerékparforgalmi
letesitmények kialakitdsakor is konzisztenciara szikséges tdrekedni, vagyis kerllendd
a kulénbdz6 tipusu kialakitasok szakaszonkénti valtakozasa; helyettik a lehetd legmagasabb
szinvonalu, egyenszilardsagu féhalozat kialakitasara van szikség. Kiemelt hangsulyt kell
fektetni a kerékparosok csomoéponti atvezetésére, és a biztonsagos, minden iranyu
kanyarodas lehetévé tételére.

A gyalogos és kerékparos kdzlekedés fejlesztésével mélyebben és teljeskoriien a BKK altal
készitett Aktiv és mikromobilitasi stratégia (AMS), valamint a Kerékparforgalmi féhalézati terv
(KFHT) foglalkozik.

31. abra
Szerelt elemekkel elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény. Forras: Sajat fénykép, BKK
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Intézkedések

1) Medfelel6 szélességl jardak kialakitasa, melyek elegendd teret biztositanak mind
a gyalogosokosok, mind az egyéb kdzterlleti igények szamara.

2) Uj gyalogatkelhelyek létesitése a gyalogosok biztonsagos atkelése érdekében,
a meglévé gyalogosatkelbk fejlesztése, sziikség esetén jelzlampaval, kbzépszigettel
ellatva.

3) A féutakkal parhuzamosan a jardak szintbeli atvezetése a mellékutcakhoz mérten,
ndvelve az ott gyalog kdzlekeddk biztonsagat.

4) Kerékparforgalmi féhalozat kialakitdsa biztonsagos, dedikalt kerékparforgalmi
létesitményekkel a helyszineknek megfeleléen, hal6zatosan koherens kialakitassal
kiemelt figyelmet forditva a csomoponti atvezetésekre és kanyarodasi lehetbségek
biztositasara.

Budapesti jo gyakorlatok -
Legvédtelenebb uthasznalok biztonsaga

Az M3 metré felljitasa kapcsan 8 helyszinen
tobbek kozott a Hatar Gton létesult uj kijelolt
gyalogosatkelShely.

A gyalogosatkel6hely felszini kapcsolatot

is teremt, nem kell aluljarét igénybe venni

az atkeléshez.

Kép forrésa: sajat kép, BKK

Biztonsagos sebességhatarok

A budapesti féutak kozott a kalonbdzd helyszineknek és igényeknek megfeleléen nagyon
kilonb6z6 kialakitasokat is talalhatunk, amelyeket kilénb6zé sebességhatarok jellemeznek.
Szilkség lehet ezeknek az értékeknek a felllvizsgalatara, de tovabbi sulyos problémat okoz
a relativ gyorshajtas. A sokszor tdbbsavos, széles forgalmi savos, egyéb jarmi-kategoriaktdl
elvélasztott (szalagkorlat, hajlitott cs6korlat, szervizat) kialakitds a jarmivezetéket
a megengedettnél is magasabb sebességre készteti. Noha ezek az utak tobbségében
alkalmasak a megengedett (50-70 km/6ra kozotti) sebességl kozlekedésre, de nem
megfeleléek a gyakorlatban el6fordul6 ennél magasabb sebességekre. A f6utakon
bekdvetkezé balesetek (utolérés, savelhagyas, palyaelhagyas) gyakran amiatt halalos
kimenetellek, mert a kdrnyezet nem megbocsato: nincsenek kihelyezve az utkozés erejét
elnyel§ forgalomtechnikai eszkdzok, és elhelyezésukhodz a varosi kérnyezetben nem is all
rendelkezésre a sziikséges terilet. A legvédtelenebb Uthasznaldkra (kuléndsen s(irli gyalogos
forgalmu teruleteken) ez azért is kulondsen veszélyes, mert a legkisebb hiba is relative sok
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ember életét veszélyezteti. Tehat ezeknél az utaknal olyan beavatkozasok (a savok valds vagy
optikai szlikitése) kellenek, amelyek a megadott sebességkorlatozas betartasat 6sztonzik, és
éppugy szikséges a sebességhatarok betartasanak ellenérzése is telepitett sebességméré
eszkozodkkel.

32. dbra
Palyaelhagyas, buszmegalldba csapodas. Forras: BKK és police.hu

A kdzlekedésbiztonsagot meghatarozé tényezékrél szold fejezetben részletesen kifejtettik,
hogy milyen fizikai kialakitdshoz mekkora legmagasabb megengedett sebességérték
tartozhat. Ezek alapjan f6utak esetében az 50 km/érat meghaladé (60, 70 km/éra)
sebességhatar akkor alkalmazhat6, ha az utszakaszon nincsen gyalogos- és kerékparos
forgalom, valamint nem jellemz8k a szintbeli keresztez6dések. Féuthaldézat esetében ezek
a paraméterek a kilterlleti szakaszokat jellemzik. 50 km/6ras sebességhatar alkalmazhato,
ha a féut mentén megjelend gyalog és kerékparral kozleked6k szamara megfeleld,
biztonsagos, ©6nallé infrastruktura all rendelkezésre, emiatt a fellépd jelentds
sebességkulonbség nem okoz problémat. Csokkentett, 40 vagy akar 30 km/6ras
sebességhatarra van szikség akkor, ha a kdzterlleti igények, a gyalog és kerékparral
kozleked6k forgalma akkora, hogy a kozlekeddk szétvalasztasat meggatolja, és a kilénb6zé
modon kozleked6k gyakori talalkozasara kell szamitani. Ezek a helyszinek els6sorban
a torténelmi belvaros jelentésebb utcai és utjai lehetnek. Ezek alapjan szikséges a mai
féuthalézatot felllvizsgalni, a hatékony veszélycsokkentd intézkedések meghatarozasa
céljabdl. Ismét meg kell jegyezni, hogy varosi kdrnyezetben a sebességhataroknak nincsen
kézvetlen hatasuk a forgalmi kapacitasra (mivel a csomépontok ateresztéképessége
a legjelentésebb tényezb), de kdzlekedésbiztonsagi relevanciajuk megkérdéjelezhetetlen.

Intézkedések

5) A sebességhataroknak megfelel fizikai kialakitas a féutak mentén, szikség esetén
a savok valés vagy optikai szlkitésével — a megengedettnél gyorsabb haladas
megakadalyozasa érdekében.

6) A sebességhatarok felllvizsgalata az adott szakasz fizikai kialakitasanak, az dsszes
kdzlekedési modnak, illetve az egyéb kozteruleti igényeknek megfeleléen.
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Budapesti jo gyakorlatok — Biztonsagos
sebességhatar a rakparton

2022-ben lezajlott Rakpart feltjitas
kapcsan a belvarosi kérnyezethez,
és kialakitashoz illeszked6 40 km/6ras

sebességhatar kerllt bevezetésre

a korabbi 50 km/dra helyett.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Torlodasok csbkkentése a fouthalozaton

A féutakon a kozlekedésbiztonsagot alapvetéen befolyasolja a forgalom nagysaga, amely
a budapestieken 10.000 egységjarm( / nap folotti, és ez a kdvetkezd problémakhoz vezet.
Az igények szinte minden esetben meghaladjak a kapacitasokat, emiatt sok a konfliktus
a torlédott utpalyan. Az egy nyomon haladé jarmivek (e-roller, kerékpar, pedelec,
motorkerékpar) a piros lampanal elérehajtanak, és erre a nem vart mozgasukra a figyelmetlen
gyalog kdzlekeddbk, autévezetbk gyakran nem szamitanak. A masik probléma a torlédas miatti
pszichés hatas, mely gyakran készteti meggondolatlan, sokszor szabalytalan
mandverekre (zarévonal-atlépés, tengelyben visszafordulas vagy direkt balra kanyarodas
érdekében) a jarmivezetbket.

Mind a koOzlekedésbiztonsagi szempontok érvényesitése, mind a torlédasok csokkentése
érdekében szikség van a tranzit halézathoz hasonléan az adaptiv forgalomiranyitas
bevezetésére, amivel biztosithatd, hogy csak akkora forgalomnagysag jelenjen meg
az utakon, amekkorat a féuthalozat képes levezetni. Emellett fontos, hogy a tranzit forgalom
elsésorban a tranzit halézatot terhelje, a féutakat — kiemelten a térténelmi belvaros teriletén —
mentesitsuk alola.

Hogy a féuthalézaton folyamatosan haladjon a forgalom, kiemelten kell foglalkoznunk
a kozdsségi kozlekedés gyors haladasanak biztositasaval, szikség esetén az elényben
részesitésével. A kdzOsségi kozlekedés jarmivei a torlddasban allé kocsikhoz képest
tobbsz6rds utasmennyiséget szallitanak, ezért elengedhetetlen a kdzdsségi kozlekedés
priorizaldasa. Az egyéni gépjarmlivek sokszor akadalyozzak a kdzdsségi kozlekedési
jarmivek forgalmat, emiatt ezek a megallékban, keresztez6désekben ragadnak, veszélyes
mandverekre buzditva a tobbi kdzlekedbt. A kdzdsségi kdzlekedés zavartalan haladasanak
biztositasara, a konfliktusok csokkentésére dedikalt kozosségi kozlekedési savok létesitése
szukséges, melyeket lampaprogram is segit (elényitas).
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Intézkedések

7) A tranzit forgalom kiszirése a féuthalézatrol.

8) Adaptiv lampaprogram kialakitdsa az egyenletes haladas és a varos belsé terlleteit
érintd torlddasok csdkkentése érdekében.

9) A kozosségi kdzlekedés elbnyben részesitése, az utasok biztonsaganak védelme
a megalldhelyeken és a féutak mentén.

Budapesti jo gyakorlatok — Peronvédelem

A Bartok Béla uton a villamosperonok

a megallohelyeken varakozék védelmének
érdekében magas szegéllyel kerultek
kialakitasra.

Kozépen vezetett villamosvonal melletti
peronok esetében ezt a megoldast

fogjuk alkalmazni a jovében.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Elheté varos f6 iitéerei

A budapesti féuthalézat zdmét még egy korabbi varosfejlesztési filozéfia alapjan alakitottak ki,
ami mindenek elé helyezte a kézuti kozlekedés kiszolgalasat. A jelenkori célok, tekintettel mind
a klimavédelmi, mind a mobilitasi, mind a kdzlekedésbiztonsagi célokra, azonban sokszor
nehezen Osszeegyeztethetbk az 6rokolt infrastruktura-kialakitasokkal. Az Uj kihivasoknak
megfelelés azt igényli, hogy ezeknek a f6utaknak a jelentés részét humanizaljuk. Ezzel
az adott utak nem minden esetben és nem feltétlenll veszitik el féforgalmi szerepuket
az autokozlekedésben, csupan azt jelenti, hogy a forgalmi kapacitdas mellett mas
szempontoknak is meg kell felelnilk. llyen példaul a beépitett terlleteken a kifejezetten sziikos
zoldfellletek bévitésének és mindségi javitasanak igénye, ami lehet akar a féut kialakitasanak
része is mint fasor, viragagyas, a kulonb6z8 kdzlekedési fellletek elvalasztéja stb. Tekintettel
a kevés rendelkezésre allo hely, az innovativ eljarasok, példaul faultetéshez a Stockholm-
modszer alkalmazasara is szukség lehet.
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Budapesti jo gyakorlatok —
Elhet Bartok Béla ut

Bartok Béla uton bevezetett forgalomcsillapitas
tébb lépésben teremtette meg a lehetéséget az
utca élhet6ségének javulasahoz, a veszélyek
csOkkentéséhez, valamint Uj, iranyhelyes

kerékparsavok kialakitasanak feltételeihez is.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

65

#8% BUDAPEST

BUDAPEST|
KOZLEKEDESI
KOZPONT



5.3.4. Helyi léptéki gyiijtéutak

A gyijtéutak alapvetd funkciéja a helyi utcak forgalmanak ésszegyljtése és becsatornazasa
a féuthalozatba. A gyUjtéutakon gyakori az autdobuszos és trolibuszos k6zosségi kozlekedés,
valamint biztositani kell a kerékparozas és gyaloglas feltételeit, akar az alap-, akar
a féhaldzatrdl van szo. A gyUjtéutakon ugy kell biztositani a fenti kdzlekedési funkcidkat, hogy
jellemzéen ezek az utcak kornyezetik fontos, karakteriket meghatarozd részei, a helyi,
szomszédsagi kérnyezetek szamara meghatarozé koztertleti funkcidkkal (boltok, kavézok,
akar intézmények). A kozterlleti igényeken kivil meg kell oldani a révid tava parkolast,
a szabadidds létesitmények vonzo elhelyezését, mikdzben névelni szikséges az élhetéség,
a fenntarthatdsag (példaul a varosklima) szempontjabdl fontos zéldfellleteket is.

33. abra
Gydjtéutak jelenleg Budapesten (zdlddel abrazolva). Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A baleseti adatok vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy 10-20 szazalékuk torténik
gyljtéutakon, azaz gondoskodni kell az adott utak kdzlekedésbiztonsagi fejlesztésérél is.
A gylijtéutak esetében felmeril6 kdzlekedésbiztonsagi problémak az alabbi okokra vezethetdk
vissza:

e A gyijtéutakon jelentés mértékii atmendé autéforgalom jelenik meg annak
ellenére, hogy elsédleges feladatuk a helyi forgalom becsatornazasa: jellemzéen az
utazasok els6é vagy utolsé kilométerének kiszolgalasa. A nem atmené forgalomra
tervezett utak tulterhelése egyszerre jelent kozlekedésbiztonsagi kockazatot és
jelentésen rontja a lakozonak élhetdségeét.

e A gyijtéutak zomének kialakitasa nem az ott él6k kényelmét és biztonsagat
szolgalja, hanem a hal6ézati szempontbdl egyébként nem odatartozé atmend
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autoforgalom igényét. Pedig ezeknek az utcaknak (a lakézénakon kivil elhelyezkedd
bekotéutak kivételével) a helyi kozosségeket és szomszédsagi egységeket kellene
szolgalniuk a kialakitasukkal is: biztonsagos kdzlekedési médot nyujtva a gyalog vagy
a kerékparral kozlekedéknek.

e A budapesti gyiijtoutak kialakitasa és funkcidja nagyon eltéré. Egységes
fejlesztésukre lenne szikség, hogy a jarmivezet6k szamara egyértelmi kdrnyezetet
jelentsenek, elkerilve ezzel példaul a gyorshajtast.

Az atmené egyéni gépjarmiiforgalom atterelése a gyiijtéutakrol a f6- és tranzitutakra

A forgalom nagysaga az atmend forgalom miatt nagyobb, mint amire ezeket az utakat
tervezték, és amikkel a nem kozlekedési és egyéb kozterlleti funkcidk is megfeleléen
kiszolgalhaték. A nagyobb forgalom oka itt is a gyorsabb eljutas igénye tekintettel arra, hogy
a féutak és a térségi utak is gyakran a gépjarmiforgalmi kapacitasuk hataran mikédnek.
A tervezés idészakahoz képest a valtozé funkciéra példa a Gazdagréti lakételep két szélén
haladé Gazdagréti ut és a Rétkdz utca, amelyeknek alapvetéen gyUjtéutként kellene
funkcionalniuk, de a varosfejl6dés kdvetkeztében mara jelentés az atmend autéforgalmuk.

A kerileti 6nkormanyzatokkal egyuttmikodve felll kell vizsgalni a gy(jtéutak halézatat. Olyan
halézatra van sziikség, amely a lakézonakban a helyi szomszédsagi egységek kozlekedését
szolgalja, az atmené autéforgalmat pedig a féutak iranyaba tereli. Bizonyos terlleteken
Uj gydijtéutak kijeldlése is szikséges lehet annak érdekében, hogy a lakézénak helyi lakéutcai
védve legyenek a gépjarmforgalomtol.

Az atmend autéforgalom korlatozasa térténhet lampaprogramokkal, az adott Utszakasz helyi
igényeknek megfelel6 atalakitasaval és sebességcsdkkentéssel (melynek hatasara nem lesz
érdemes egérutként hasznalni a féutak kikerllésére), valamint korlatozott athajtasi pontok
kialakitasaval. Ez utdbbi eszkdz kilonleges adminisztrativ és fizikai védelmet is jelent
(sullyed6 oszlopos, sorompds vagy rendszamrogzité rendszerrel), amit csak a leginkabb
kiemelt, torténelmi belvarosi koérnyezetben indokolt hasznalni. Kialakitasuk elképzelhetd
a helyi viszonyok alapos vizsgalatara kiterjed6 el6készitést kovetben.

Intézkedések

1) A gyUjtéutak halézatanak felllvizsgalata a keruleti Gnkormanyzatokkal egyuttmikoddve
a helyi lakokozosségek és szomszédsagi egységek védelme érdekében.

2) Afelllvizsgalat eredménye alapjan az atmen6 autéforgalom korlatozasa a helyszinnek
megfeleld forgalomtechnikai és fizikai eszkdzokkel (lampaprogram,
sebességcsOkkentés, fizikai atalakitas / atépités, korlatozott athajtasi pontok
kialakitasa).
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Budapesti j6 gyakorlatok — Atmené forgalom
atterelése a foutakra

A Budafoki uton forgalomcsillapitasi

mintaprojekt hatasara jelentésen cs6kkent

az Uton korabban tapasztalt forgalom.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Epitett jellegii beavatkozdsok

A jelentésebb forgalmat lebonyolité gydjtéutakon, kildndsen ott, ahol kdzdsségi kdzlekedési
jarmlvek is vannak, a koncentralt gyalogos atkelési igények kezelésére és a gyalogos
kozlekedés biztonsaga érdekében sziikséges kell6 szamu kijeldlt gyalogatkel6hely telepitése,
valamint a mar meglévd atkel6helyek kdzlekedésbiztonsagi felllvizsgalata és a megfeleld
(szélességl, mindségli, mindkét oldalon folytonos, akadalymentes) jardak kialakitasa.
A Kkijeldlt gyalogos-atkel6helynek jol felismerhetének (jelz6tabla, jo allapotu burkolati jel,
prizma), belathatonak kell lennie (a gyalogos észlelhet6ségét biztositd jardafilek, nincs
parkolas és beldégd ndvényzet, megfeleld kozvilagitas), és a gépjarmiveket lassitasra kell
késztetnie (k6zépsziget, lassitd harantcsik és f6 gyalogos irany esetén szintben torténd
kiemelés / kiiszob). Olyan sebességcsdkkentd kiiszobok alkalmazasa is lehetséges, amelyek
a buszokat nem akadalyozzak.
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34. abra
Kijelélt gyalogos-atkelbhely jelzésrendszere (Gazdagréti tt). Forras: Google Maps

A kilénbdz6 jarmiivek sebességkilonbségébdl adodo baleseti kockazat (és veszélyérzet)
a gyUjtéutak esetében 06nalld és/vagy elkllonitett kerékparforgalmi Iétesitmények
kialakitasaval csokkenthetd. GyUjtéut esetében ez az ut kialakitasatol figgben iranyhelyes
kerékparut vagy kerékparsav (specialis esetekben a nem elkulonitett Iétesitmények kzé sorolt
nyitott kerékparsav is) lehet. Ahol nincs lehetéség 6nalld és/vagy elkilonitett kerékparforgalmi
letesitmény kialakitasara, ott a k6zos fellletnek megfeleld alacsonyabb sebességkorlatozast
szilkséges meghatarozni. Onallo, egyoldali, kétiranyd kerékparut csak kivételes esetben
(a kevésbé varosias terlileteken) elképzelhet6, kerékparos nyom pedig csak ideiglenesen vagy
rovid szakaszokon.

A gyijtéutakon jellemzd a gépjarmivek szamara a szegély mentén kialakitott varakozasi
lehetéség, amely a varakozé jarmlvek kézil kilépd gyalogosokra jelent veszélyt, kildndsen
akkor, ha ez gyalogatkel6helyek kozelében szabalytalan parkolas miatt torténik. Ezért
szukséges felllvizsgalni a varakozasi rendet, szankcionalva a szabalytalan varakozast.
A megmaradoé parkolohelyek esetében a megallast és a rovid tavu parkolast egyensulyba kell
hozni a hosszabb idejl varakozassal.

Intézkedések

3) A sebességhatarok felllvizsgalata és szilkség esetén alacsonyabb sebességek
meghatérozdsa a legvédtelenebb uthasznalok védelme érdekében, elkerilve
a k6zosségi kdzlekedés aranytalan akadalyoztatasat.

4) A biztonsagos és akadalymentes gyaloglasnak megfelel§ infrastruktura biztositasa
széles jardakkal, striin elhelyezett atkelbkkel.

5) Kerékparosbarat infrastruktura biztositasa 6nallé és/vagy elkllonitett kerékparforgalmi
létesitményekkel. Ahol ezekre nincs hely, ott a hasznaldk igényeinek megfelel,
biztonsagérzetiket és biztonsagukat garantald, alacsonyabb sebességhatar
alkalmazasa.

6) A parkolasi rend felllvizsgalata, kulonésen a gyalogatkelShelyek kdzelében
szabalytalanul kialakitott parkoldk esetében.
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Budapesti j6 gyakorlatok — Epitett jellegii
beavatkozasok a gyalogosok védelmében

XV. keruleti Szédliget utcaban 2020-ban
kozépszigetekkel ellatott kijelolt
gyalogos atkelShelyek épultek a kertleti
onkormanyzat tamogatasaval, mely
jelentésen novelte a legvédtelenebb

kozlekeddk biztonsagat.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Egységes tervezeési sztenderd kialakitasa

Jelenleg a gydjtéutak kialakitdsa azonos vagy kdzel azonos funkciok esetében is jelentésen
eltéré lehet a kiilénb6z6 kerlletekben, ami a megfelel§ haladasi sebesség megvalasztasa és
az els6bbségi viszonyok tekintetében bizonytalansagot okozhat a jarmivezetékben.
Ez komoly kdzlekedésbiztonsagi kockazatot jelent, melyen egységes tervezési sztenderd
kialakitasaval lehet segiteni. Az egységes elvek kialakitdsa a keruleti 6nkormanyzatokkal
egyuttmikdodve lehetséges.

"

Budapesti jo gyakorlatok — egységes
tervezési sztenderd

Uj kijelélt gyalogosatkelShelyek létesitésénél
a Budapest Kozuttal kozoésen alkalmazzuk
a ,Zebraminimum, a kijel6lt gyalogos-

atkel6helyek jelzésrendszere” cimi

dokumentumban foglaltakat, mely

dokumentum a gyalogosatkel6helyek
biztonsaganak novelése, a halalos
kimenetell balesetek csokkentése

érdekében késziilt.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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Intézkedések

7) Egységes tervezési sztenderd kialakitas a gyUjtéutak esetében.

Egészséges utcak kialakitasa

Az Egészséges utcak megkozelités Iényege, hogy a varosi utak és utcak tervezésekor,
fejlesztésekor és Uzemeltetésekor ne kilénbdzé UGzemeltetési szempontok alapjan
priorizaljunk, hanem mindig az emberek egészsége legyen az elsd helyen. Ennek érdekében
olyan utcakat kell kialakitanunk, ahol tiszta a leveg6; kevés az olyan kdrnyezeti artalom, mint
a zaj; sok az arnyat ado fa; az utcak kialakitasa aktiv kozlekedésre, sétalasra, kerékparozasra
Osztdéndz. A lakoédvezeti gydjtbutak és helyi utcdk esetében az Egészséges utcak
szempontrendszerét érdemes alapul venni.

windenkiotthop
grzi magat

Az emberek
Szivesen sétalna¥
€s bicikliznek

35. abra
Egészséges utcak szempontrendszere. Forras: Lucy Saunders: Healthy streets

;Eié BUDAPEST ROl

71



A gyi(jtéutakon a jarmilivek sebessége az egyik legfontosabb kockazati tényez8. A budapesti
gyljtébutakon a megengedett maximalis sebesség altalaban 30, 40 és 50 km/6ra kozott
valtozik. Az 50 km/éra énmagaban is kockazatot hordoz, hiszen olyan utszakaszokon, ahol
szamitani kell a legvédtelenebb uthasznalok (koztik gyalog és kerékparral kodzlekeddk)
jelenlétére, a tulzott sebességkllénbség miatt nem célszeri az 50 km/oras
sebességkorlatozas alkalmazasa. A valos forgalmi sebességek azonban a kozosségi
kozlekedés altal igényelt szélesebb forgalmi savok miatt gyakran a megengedett értékeknél is
magasabbak. A gyUjtéutak maximalis sebességértekeinek meghatarozasanal ugyanakkor
tekintettel kell lenni a k6zdsségi kozlekedés szempontjaira is, hiszen nem cél a fenntarthato
kozlekedés indokolatlan hatranyban részesitése. Ezek alapjan a gyijtéutak esetében a helyi
jellemz6k alapjan sziikséges fellllvizsgalni a sebességhatarokat, lakézénakban
30-40 km/dras, lakott terlleteken kivil 50 km/oras értékeket alkalmazva. Ezzel
minimalizalhaté a kozos fellleteken megjelend és kulonb6zd mddokon kdzlekedbk kozotti
sebességkulonbség, ami jelentésen csdkkenti a baleseti kockazatot.

Az alacsonyabb sebességértékek meghatarozasa mellett szikséges forgalomtechnikai
eszk6zdkkel az alacsonyabb sebességet magyarazé utak kialakitdsa (az utpalya optikai
beszikitése utburkolati jelekkel, lassitd harantcsikozas, forgalomlassité kiiszdb,
forgalomlassito savelhuzas). Azokon a gyUjtéutakon, amelyek egyuttal kdzdsségi kdzlekedési
utvonalak is, k6zdsségikdzlekedés-barat lassitékiszdbot kell alkalmazni, és fizikailag annyira
lehet sziikiteni a savokat, hogy a kozosségi kdzlekedés jarmiivei kétiranyu kozlekedés esetén
elférienek egymas mellett. Sziikséges a sebességhatarok betartasanak ellenérzése ideiglenes
és allandoé telepitésli radarokkal, edukacios sebességmérd eszkdzokkel.

Az Egészséges utcak szempontrendszer még szamos mas, a fentiekben nem részletezett
terlletre is kitér, mint példaul a zoéldfellletek fejlesztése, az utcai aktivitas elésegitése vagy
a kozteruleti biztonsag javitasa. Az eredeti, brit Egészséges utcak célrendszere alapjan
a budapesti viszonyokra atultetett, honositott verziot az eredeti szerzékkel egyuttmiikodve
a Budapest Févaros Varosépitési Tervez6 Kft. készitette, egylttmikddve a kerileti
onkormanyzatokkal. A 2021-2027-es EU-s koltségvetési ciklus Terlletfejlesztési Operativ
Program Plusz (TOP Plusz) tervezett keretében tamogathaték az Egészséges utcak palyazati
feltételeknek megfeleld keruleti fejlesztései.
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Intézkedések

8) Az Egészséges utcak szempontrendszer alkalmazasa a budapesti utfelujitasok soran.

Budapesti jo gyakorlatok — egészséges
utca a VIII. keriiletben

A Blaha Lujza tér feltjitashoz kapcsoléddéan
megujult a Somogyi Béla utca is, ahol a

forgalomtechnikai kialakitas és az épitett

koérnyezet olyan elvek mentén kertilt kialakitasra,

ahol az emberek egészsége all az elsé helyen.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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5.3.5. Védett helyi utcak

A lakdézénakban talalhatd helyi utcak els6sorban az ott él6 emberek szamara jelentenek
lakdkornyezetet, mig kozlekedési szempontbdl a jarmivel megtett utazasok utolséd
,mérfoldjének” megtételét szolgaljak. Ezeken a lakéutcakon a cél az, hogy a ma jellemzé
kialakitasokkal szemben ezek az utcak minél kevésbé a gépjarmikoziekedésrél, és minél
inkabb az ott lakék életérél széljanak. Ezek a térekvések természetesen 6sszecsengenek
a kozlekedésbiztonsagi célokkal is, hiszen az egymasra jobban figyeld, csillapitott forgalmu
terlleten kisebb a balesetek kockazata is. A lakdzénakon kivili helyi utcakon, az ipari,
logisztikai teruletek utcain a kiszolgalo funkciot kell biztositani. A ktldonb6zd helyi utcakban
az a kdzos, hogy a varosi szintli kapcsolatok helyett a helyi funkcioét kell elényben részesiteni.

A helyi utcakra ma jellemzé kozlekedésbiztonsagi kockazatok az alabbi okokra vezetheték
vissza:

e Tul sok gépjarmii haszndlja a lakoutcakat jellemzden azért, mert atmené
autoforgalom jelenik meg. Az atmend forgalom résztvevdi raadasul egészen
maskeépp viszonyulnak a szamukra idegen lakdkornyezethez, igyekeznek a kinalkozé
szokduton minél gyorsabban atjutni. Ezt erésiti, hogy a navigacids szoftverek is
ajanlanak torlédaselkerllé egérutakat a lakdéodvezeteken keresztlil, mivel ott semmi
nem korlatozza a ,nem célforgalommal” kézlekedé jarmivek akadalymentes, kbzvetlen
athaladasat.

e Jellemzbéen a jarmiivel (autéval, de akar kerékparral) kozlekeddk tul nagy
sebességgel haladnak ezeken az utcakon. Még mindig nagyon sok lakéutcan
50 km/éra a megengedett maximalis sebesség, de sokszor az ennél alacsonyabb
(20, 30 km/ora) sebességli 6vezetekben sem tartjak ezt be. Ez utébbi leginkabb azért
torténhet, mert a helyi utcak kialakitdsa nem Gzeni, nem kényszeriti ki az alacsonyabb
sebességet.

o A kdzlekedésbiztonsagot rontja, hogy a helyi utcakon (elsésorban a varos belsd
részein) a kozteriileti parkolas hatalmas teriletet foglal el. A parkol6é jarmivek
kézil az uttestre 1épd gyalogosok, a lakéutcakban kilénésen a gyermekek vannak
alland6 veszélyben, a jarmivezetbk szabalyosan kozlekedve sem tudjak mindig
kivédeni ezeket a varatlan helyzeteket. Szintén leginkabb a kozterlleti parkolas
akadalyozza meg a lakoutcak élhetéségéhez szikséges zoldfellletek, fasorok
bévitését.

Ahol az auték csak vendégek

A lakéutcak kialakitasanak az els6dleges helyi funkciot, a lakokdrnyezetet kell tukroznie.
Ez azt jelenti, hogy mikdzben a lakdutcakban talalhatd célpontokat jol meg lehet kozeliteni,
az utcak kialakitasanak azt az Uzenetet kell kdzvetitenie, hogy a jarmivek itt vendégek;
az utcakon és tereken a kérnyék hazaiban lakdk ,vannak otthon”. Ez az atmend autéforgalom
teljes kizarasat, az esetleges egérutak elvagasat jelenti a helyben él6k érdekében. Ennek
eszkbze lehet a védett terlilet hataran kialakitott jelz6lampas iranyitas, az egyiranyu utcak
szabalyozasaval hurkok kialakitasa és kulonleges esetben a korlatozott athajtasi pontok
kialakitasa is. Természetesen ezekkel az eszkdzokkel biztosithatd, hogy mind a helyben élék,
mind a helyi szolgaltatasok vagy a célforgalom elérhesse uti céljat.
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A lakoéutcakban az aktiv mobilitast, tehat a gyaloglast és a kerékparozast kell elényben
részesiteni mindenek felett, ugyanakkor az atmendé autéforgalom hianya miatt jellemzéen
nincs sziukség o6nallé és/vagy elkllonitett kerékparforgalmi létesitményre, kdzos autds-
kerékparos fellletek alkalmazhatok. A lakéutcakban az is elfogadhato, sét az utca élhetésége
szempontjabdl elényds, hogy az utfeliletek egyben gyalogosfeliletek, amelyeket nemcsak
a kozlekedési, de szabadidds célokra is lehet hasznalni. Egy-egy lakoutcaban normalis, ha
gyerekek (legvédtelenebb uUthasznaldk) jatszanak, sportolnak az utcan, akik félrehizodnak,
amikor egy auto érkezik.

A lakéutcakban az is kuldnleges kialakitast igényel, ha a kerékparforgalmi féhal6zat egy-egy
eleme halad at a terlleten, mivel a lakdkérnyezetben a tulzott kerékparos forgalom is zavaré
lehet. A napi 500-1000 kerékparnal nagyobb forgalmat lebonyolité kerékparos ,féutvonalak”
nehezen illesztheték be egy helyi utcaba, mert az ezeken megjelend atmend kerékparforgalom
konfliktusba kerllhet a kozteruleti funkcidkkal, a lakéutcat rendeltetésszeriien (pl. gyalog)
hasznaldkkal, a ki-be allé gépjarmivekkel. Ha mégis ilyen helyzet all el6, akkor a megfelelé
megoldas a ,kerékparos utca” kialakitdsa lehet, ahol gépjarmlvel csak a kerékparral
kozleked6k zavarasa, akadalyozasa nélkul szabad kdzlekedni.

36. abra
Kerékparos utca Németorszagban. Forras: Sajat fénykép, BKK
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Budapesti jo gyakorlatok — élheto
lakokornyezet a IX. keriiletben

A Tompa utca atalakitasa jo példa arra,
hogyan lehetnek élhetéek és

biztonsagosak a belvarosi lakoutcak.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Egységes sebességcsokkentés

A forgalomcsillapitott zénak kiterjesztésével, azok megfelelé és egységes kialakitasaval
csokkenthetd a jarmlivek sebessége, igy ezek az utcak kevésbé vonzzak az atmend
autéforgalmat. A laké-pihené dvezetekben a KRESZ szerint maximum 20 km/ éraval lehet
kozlekedni, és tilos az atmend forgalom. A korlatozott sebességi 6vezetekben 30 km/éra
a megengedett legnagyobb sebesség, az atmend forgalmat viszont nem tiltja a KRESZ, ezért
itt tovabbi intézkedések szikségesek.

ZONA

37. abra
Lako-pihené bvezet és Tempo 30 zbna jelzbtabla. Forras: KRESZ
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Jelmagyarazat

- 2023 meglévé tempo 30 és laké-pihend
ovezetek

2030 tervezett tempo 30 és laké-pihend
ovezetek

38. abra
Meglévé és tervezett tempo 30 és lako-pihend évezetek Budapesten. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A forgalomcsillapitott (LPO, tempo 30) dvezetek kijeldlése, tablazasa onmagaban nem
elegendé. A lakoutcakat ugy kell megtervezni és kialakitani, hogy 6hmagukat magyarazo utcak
jojjenek létre, ahol a sebesség, az els6bbségi viszonyok (LPO és tempo 30 tekintetében
altalanosan jobbkéz-szabaly) és az elvart viselkedés magatdl értet6éd6. A maximalis
sebességet (20 vagy 30 km/dra) egyértelmien jelzi, hogy az ut keskeny és nem egyenes
(példaul a parkolas valtakozé oldalon megengedett, ndvénykazettdkat helyeznek ki
oldalanként valtakozva). Ennél is er6sebb Uzenet a sebességkorlatozé kiiszobok telepitése
a csomopontokban. A telepitett sebességmérdék itt csak ideiglenesek, és csak akkor valnak
allandokka, ha az elébbi megoldasok valamiért nem hoznak eredményt.

Laké-pihend dvezetben az emberek gyalog is az uttesten kdzlekednek. A lako-pihend
Ovezetben kdzds utpalya / jarda fellleteket kell Iétrehozni, ezzel erésitve azt az érzést, hogy
itt a ,jarmUvek csak vendégek”. Megforditva: ahol jarda talélhat6 azt a tertletet nem lehet laké-
pihend Ovezetnek jeldlni, csak 30 km/6ra Ovezetnek. Lako-pihend dvezetek kijeldlésekor
kulonos tekintettel kell lenni azokra az utakra, utcakra, ahol jelenleg nincs kialakitott jarda és
emiatt k6zds fellleten kdzlekednek a jarmivel és gyalogosan, emiatt az dvezetbe kell vonni
Oket.
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Intézkedések

1) A tempo 30 és a laké-pihené 6vezetek kiterjedésének megdupldzasa a budapesti
lakoéutcakon 2030-ig.
2) A csokkentett sebességnek megfelel fizikai kialakitas alkalmazasa a lakéutcakon.

Budapesti jo gyakorlatok — egységes
sebességcsokkentés Ujlipotvarosban

Ujlipétvaros teljes teriilete Tempo30-as dvezet lett
2022-ben. A XIil. kerllet kérésére a Budapest
Kézat Zrt. kialakitotta Ujlipétvaros
tomegkozlekedéssel érintett szakaszain is

a 30 km/h-s sebességkorlatozast.

N W

Kép forrasa: Google -

i e - ——
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25

Parkolasi szabalyozas feliilvizsgalata

A varakozasi rend fellilvizsgalatara sziikség lehet az egyéb élhetéségi funkciok (zéldfellletek
bévitése, fak Ultetése) helyigénye miatt, de a belathatésagot ronto, sirlin beparkolt utcaképek
feloldasa kozlekedésbiztonsagi relevanciaju is. Ennek elvégzése elsésorban a lakéutcak
jellemzd tulajdonviszonyai miatt a keruleti 5nkormanyzatok hataskore. A felszabadulé teriletek
a helyi kbz6sségek napi aktivitasat szolgalhatjak, mikdzben kizardlag lakossagi parkoldhelyek
kialakitasaval elsésorban az ott él6k igényeit teljesitik, nem a tavolabbrol érkezé atmend vagy
célforgalmat. Kiléndsen jelentds lehet az olyan helyeken, ahol a lakéutcakat P+R parkoléként
hasznaljak az ingazok.

Intézkedések

3) A varakozasi rend felllvizsgalata az utcak belathatosaga és egyéb funkciok (példaul
zoldfeluletek, gyaloglas) elhelyezése érdekében.
4) Kizarélag lakossagi parkoldhelyek létrehozasa a helyi igények kiszolgalasara.
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Budapesti jo gyakorlatok -
parkolohelyek kialakitasa Zugloban

Zugloban, 2023-ban utburkolati jelekkel
jelolték ki a szabalyos parkolas helyét,
melynek hatasara, rendezettebb

attekinthet6bb kornyezet alakult ki.

Kép forrasa: sajat kép, BKK
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5.3.6. Elhelyezkedés és funkcio szerint differencialt sebességcsokkentés

Ahogy azt a 4.3.2. fejezetben, valamint a biztonsagos infrastruktura kialakitasara vonatkozo
csaknem Osszes alfejezetben bemutattuk, a sebességnek, illetve a kozlekeddk kozotti
sebességkuldonbségnek alapvetbéen meghatarozd szerepe van a kdzlekedésbiztonsag
terletén. Emiatt a kozlekedésbiztonsagi stratégia intézkedései kozll az egyik legfontosabb
feladat egy atgondolt, alatamasztott, helyszin és funkcié szerint differencialt
sebességcsokkentés megvaldsitasa. Ez nem érint minden utat, és az emlitett utak esetében
is eltérd valtozasokat jelenthet. Az elvi, kdzlekedésbiztonsagi alapvetéseket a 4.3.2. alfejezet
targyalja részletesen, itt csak az dsszefoglalét ismételjlk meg. Ez alapjan
a sebességhatarokat a hasznalatnak megfeleléen, a ma jellemzd gépjarmibiztonsagi
felszerelésekbdl kiindulva, a varhaté konfliktushelyzeteket figyelembe véve szikséges
kialakitani:

e 70 km/éranal magasabb (80, 90, 100 km/éra) érték kizarolag olyan helyszineken
megengedhetd, ahol csak gépjarmivek kdzotti, azonos iranyba egyenesen haladé
jarmivek Utkdzése lehetséges (szintbeli keresztez6désektdl mentes, fizikailag
elvalasztott forgalmi iranyokkal);

e 60-70 km/éras sebességérték ott, ahol csak gépjarmivek kozotti Gitkozés lehetséges,
minimalizalva az oldaliranyu Utkdzések lehetéségét jelzélampas csomopontokkal;

e 50 km/oras sebességhatar ott, ahol az utpalya mellett biztonsagos és komfortos
fellletek (megfeleld szélességl jarda, kerékparut, kerékparsav, gyalogatkel6helyek)
allnak rendelkezésre a legvédtelenebb uthasznalok szamara;

o 30-40 km/éras sebességhatar ott, ahol nincs o©6nalldé és/vagy elkllonitett
kerékparforgalmi létesitmény és a gyalogosok atkelésére lehet szamitani a szakasz
mentén;

e 20 km/éras szabalyozas a lako-pihend dvezetekben.

Az elvi megfontolasok alapjan olyan differencialt sebességértékek szikségesek, amelyek
attekinthetdk, és a vezeték szamara kdnnyen kdvethetd sebességhatarokat fogalmaznak meg.
A mai helyzet ezeknek sok szempontbdl nem felel meg. A tranzit és féuthalézaton sok helyen
valtakoznak a sebességhatarok, ami az alacsonyabb sebességhatar atlépésére, a magasabb
haladasi sebesség alkalmazasara 6sztondz; a f6- és gyUljtéutakon a gyalog és kerékparral
kozlekedbk jelenlétéhez képest veszélyesen magas a sebességhatar, raadasul ezeknek
az utaknak a kiépitése sokszor gyorshajtasra késztet; a lak6zonak kozul pedig csak az érintett
tertletek fele fekszik ma tempo 30-as vagy laké-pihené dvezetben.

Budapest uthal6zatanak megengedett sebességhatar szerinti megoszlasa jelen allapotban és
a jelen stratégia intézkedéseinek végrehajtasa utan a kovetkez6 abrakon lathatéan alakul.
Iranyonként eltér6 sebességhatar alkalmazasa esetén a térképeken a magasabb sebesség
jelenik meg.
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Budapest uthalézatanak megengedett Budapest uthalézatanak megengedett
sebesség szerinti megoszlasa, 2022 sebesség szerinti megoszlasa, 2030
4% 3%

40%
36% 9
56% 61%
# 20-30 km/h = 40-50 km/h = >50km/h # 20-30 km/h = 40-50 km/h = >50 km/h
39. abra 40. abra
Budapest tthalozatanak megengedett sebesség Budapest uthalézatanak megengedett sebesseg
szerinti megoszlésa, 2022 szerinti megoszlésa, 2030 o .
Forrés: Sajat szerkesztés a Budapest Kézut adatai Forras: Sajat szerkesztés a Budapest Kbzt adatai
alapjan alapjan
Jelmagyarazat
Sebességhatdr
60 km/h

w70 km/h
w70 km/h felett

41. abra

Budapest uthalézatanak emelt sebesséql ltszakaszai 2022 6szén. Forras: Sajat szerkesztés, BKK
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Gyorsforgalmi és térségi jelentéségii utak

Az autopalya-bevezeté szakaszokon alapesetben a 80 km/éra a megengedett legnagyobb
sebesség, ami lakoterlletek kozelében 70 km/Orara csokkenthetd. A befelé iranyban
aszimmetrikus sebességszabalyozassal alacsonyabb sebesség is indokolt lehet, mig kifelé
iranyban, a lakéterileteken kivil, az autopalya-csatlakozasok kozelében akar a 100 km/éra is.

Térségi jelentéségl utakon, lakotertletet érintd helyeken 50 km/éra a megengedett
legnagyobb sebesség. Nem beépitett vagy ipari dvezetben a 60 vagy a 70 km/éra is
megengedhetd.

Budapesti jo gyakorlatok — aszimmetrikus
sebességhatarok alkalmazasa

A térségi jelent6ségli utakon, sokszor
kerll bevezetésre aszimmetrikus
sebességszabalyozas, mely azt jelenti,
hogy adott szakaszon a centrum
iranyaba alacsonyabb a sebességhatar,
mint a varoshatar iranyaba.

llyenek példaul a Nagykdrosi ut

egyes szakaszai.

Kép forrasa: Google

Féutak

Varosi féutak esetében lakott tertleteken kivll, alapvetéen 6nallé, kiltertleti szakaszokon
megengedhetd a magasabb, 60 vagy 70 km/6ras sebességhatar. Szintbeli csomopontokkal
szabdalt varosi f6utakon, valamint varoskdzponti féutakon 50 km/éra az altalanos
legmagasabb sebesség.

A belvarosi teriletek védelme érdekében a Hungaria kératon bellil maximum 50 km/éra,
fészabalyként a kifejezetten belvarosias teriletekre maximum 40 km/éra a megengedhetd
legnagyobb sebességhatar.

Vizsgalni kell, hogy a villamos/buszsav és a forgalmi sav differencialt sebességszabalyozasa
lehetséges-e (példaul nagykdruti villamos, Rakdczi Ut kbdzepén vezetett buszsav).
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Budapesti jo gyakorlatok — 6nmagat
magyarazo kialakitas

Az Attila Uton 2022-ben a BKK a Budapest
Kozuttal kozosen médositotta a forgalmi
rendet. Iranyonként egy savot jeldltink ki,
40 km/6ras sebességkorlatozast, és szegély
menti parkolasi rendet vezetett be.

Ennek hatasara a jardak felszabadultak,

élhet6bb kornyezet j6tt létre.

Kép forrasa: sajat kép, BKK

Gylijtéutak

A gy(jtéutak kialakitasa a kérnyezetiknek megfeleléen nagyon valtozé lehet. Lakdzonakon
kivali bekdétéutakon 40-50 km/éra lehet a megengedett sebességhatar, altalanos kerileti
gy(jtéutakon a k6zésségi kdzlekedés figyelembevételével 30 vagy 40 km/dra. Keriletkdzponti
utcakon 30 km/éra az iranymutaté sebességhatar.

A gyijtéutak szabalyozasa egységes alapelvek mentén szikséges, de az érintett keruleti
onkormanyzatokkal egyuttm{ikddve. Specialis esetben el lehet térni ettél, kiilénos tekintettel
a sebességkorlatozasra.

Helyi utcak

Lakébvezetekben alapvetéen (tempo30-as zonak esetében) 30 km/éra a megengedett
legnagyobb sebesség, a laké-pihend dvezetekben, a jogszabalyi el6irasoknak megfelelve
csak 20 km/éraval szabad kozlekedni. Kiemelt kozterlletek esetében szintén maximum
20 km/éra a megengedhetd legnagyobb sebesség.

Kulonds figyelmet igényel az oktatasi-nevelési intézmények kdrnyezete, hiszen itt nemcsak
a biztonsagos kozlekedés, de a j6v6 generacidjanak nevelése, szemléletformalasa is fontos
feladatunk. Ezeknek a lehet6ségek szerint minél inkabb forgalomcsillapitott, védett
kérnyezetbe kell keriiinitik, ahol gyalog és kerékparral is biztonsagosan lehet kdzlekedni.

Ipari 6vezeteket feltard utakon 40 km/éra az ajanlott sebesség, ennél nagyobb mértéki
korlatozas a funkcié alapjan nem életszerd.
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Jelmagyarazat
Sebességhatar

60 km/h
w70 km/h
w70 km/h felett

42. abra

Budapesti Gthalozatanak emelt sebességli Utszakaszai 2030-ban. Forras: Sajat szerkesztés, BKK

A kozuti hierarchia fokozatos csékkenése a térténelmi belvaros iranyaban

A sebességhatar konzekvens, fokozatos csbdkkentése kivilrdl befelé haladva, és ezzel
6sszhangban a megfelel kialakitas létrehozasa az alacsonyabb és egyenletes sebesség
érdekében az ezt megel6z6 alfejezetek intézkedéseibél kdvetkezik. Egy-egy utvonal
a varoshatartél a térténelmi belvaros felé haladva folyamatosan mas-mas, egyre alacsonyabb
gépjarmiforgalmi haldzati uttipusokban folytatédik. A sebességhataroknak és az utpalya
kialakitasanak tiikroznilik kell ezt a fokozatos atmenetet. Erre szolgal jo példaval az Ull&i at
esete, ami lépcsbzetes és folyamatos atmenetet biztosit az M4-es autout feldl a varosi és

varoskozponti f6ut-szakaszokon keresztul egészen a torténelmi belvaros szivéig vezetd helyi
utcakig, ahol végul — az Egyetem térnél — fizikailag is korlatozva van a forgalom.
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5.3.7. A kozutak burkolata és a burkolati jelek meguijitasa

A kézlekedésbiztonsagi elvek és az intézkedések megvaldsitasa mellett azt is biztositani kell,
hogy a jarmiforgalomnak fenntartott utak megfelel6 allapotban legyenek. Ez sajnos ma
Budapesten a folyamatos kormanyzati elvonasok miatt nem teljestilhet. A Budapest Kézut altal
févarosi kezelésben lévd utvonalak hossza 1194 km. A 2020-as utallapot-felmérés szerint
13 szazalékuk rossz, 12 szazalékuk nem megfeleld, 23 szazalékuk tlrheté allapotban van.
A rossz allapotu utak nyomvalyusak, katyusak. A sziikos févarosi forras rendelkezésre allasa
miatt a korabbi mértéki feldjitasi item sem tarthatd, és egyre tdbb at keril egyre rosszabb
allapotba. A 12,7 millié négyzetméter kezelt utpalyaburkolatbdl jelenleg
3,3 millié négyzetméter igényel azonnali beavatkozast, ez a teljes utpalyaburkolat
26 szazaléka.

W kitiind allapot

4 000 000
3 500 000 3430935 3 258 105

W minimalis, kis kiterjedésl, kisfellletd hibdk, repedés

3 000 000 2 665 259 kidintés

2 500 000 fenntartisi munkat igényel (kitylizas, bokalis burkndat
1837 653 javitss)
1 460 209

2 000 000
1500 000 nagy felilletii felditst isényel
1 000 000

500 000 W teljes fellileten atépitendd, vagy szerkezeti

I P e ]
0

43. dbra
A Budapest Kézut Zrt. altal kezelt kbzutak négyzetméterben kifejezett utpalyaburkolatanak utallapot szerinti
eloszlasa. Forras: Budapest Kozut Zrt.

A rossz burkolatéllapot mar énmagaban is jelenthet veszélyforrast, de ezeken helyeken
a burkolati jelek felfestése, kdvethetésége is gondot okozhat. A nyomvalyus ut megvezetheti
az autok kerekét, dsszegylilhet benne a viz, ami feluszast okoz, télen megfagyva pedig
megcsuszast idézhet eld. A katyus utburkolat kart tehet a jarmlvekben, hirtelen iranyvaltassal
torténd kikertlésuk veszélyhelyzetet idézhet el6. A balesetveszély elharitasa, illetve az uthibak
ndvekedésének megakadalyozasa érdekében a kis hibak megszintetésére is nagyobb
mértékl forrast szikséges biztositani. Probléma, hogy a nem megfeleléen valasztott
anyaghasznalat esetén akar a jé allapotban 1évd Ut is csuszos lehet, ha nem kelléen érdes
a burkolat.

Fenntarthato utfenntartas

Az utak megfelel6 allapotanak biztositasahoz a megfelel6 forrasok szikségesek. A févarosi
kezelési uthalozat kiterjedtsége alapjan a kdzuthalézat allapotanak szinten tartasa évente
minimum 35 milliard forint forrasigényt jelent az utfelujitdsok esetében, de hogy mindségi
javulas torténjen, ennél joval tobb, évi 50 milliard forintra lenne szikség. Mivel a budapesti
utakat nemcsak az itt él6k hasznaljak, hanem jelentés a tranzit és az agglomeracids ingazo,
illetve gazdasagi szerepébdl eredéen az orszagos jelentéségl ipari-kereskedelmi forgalom is,
ezért szikséges, hogy a kozponti kormanyzat hozzajaruljon a févarosi kozuthaldzat
fenntartdsdhoz pénzugyileg is (amire j6 példa az akkori Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium 1 + 1 forint tdmogatasa a 2000-es évekbdl). Egy ilyen nagy Iéptéki felujitasi
program soran az Utemezés és Osszehangolas is fontos szempont, tekintettel kell lenni
a kozlekedés lefolyasara.
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Utallapot varhaté alakuldsa a forrasok

fliggvényében
1
2 e
3 -
4
5 T T ]
Most 5 év 10 év 15 év

44. abra

A Budapest Kozut Zrt. altal kezelt kbzutak allapotanak
(atlagos utallapot: 1 kit(ing; 5 teljes fellileten | szerkezetileg
atépitendd) varhato alakulasa a rendelkezésre allé forrasok
fliggvényében. Forras: Budapest Kozut Zrt.

==PBeavatkozds nélkil ===3,5 milliard Ft/év

=35 millidrd Ft/év =50 millidrd Ft/év

A Budapesti Mobilitasi Terv 1.2.8. pontja alapelvként megfogalmazza, hogy a févarosi
utfelujitasok (beleértve az érintett hidakat és mitargyakat is) el6készitése és tervezése soran
alapelv, hogy komplex szemléletli valtozas tdérténjen. Vagyis nem elegendd a meglévd
utburkolat feldjitasa és a korabbi forgalmi rend visszaallitasa, hanem felll kell azt vizsgalni is,
kilénods tekintettel a sértilékeny kdzlekeddk érdekeire, és ha lehetséges, a kdzlekedési tertilet
Ujrafelosztasat is el kell végezni. A kozlekedésre nem hasznalt terlletek felszabaditasaval
zoldfellleteket kell létrehozni a varosi hészigethatas csokkentése érdekében. Fontos
megjegyezni ugyanakkor, hogy egyes esetekben nem varhatnak a kopérétegcserét célzd
gyors beavatkozasok.

A nagy fellleth feldjitasok, komplex fejlesztések mellett szikséges forrast biztositani
a kiskorrekcios beavatkozasokra is. Ezek a lokalis javitasok jelentésen hozzajarulhatnak
a kézlekedésbiztonsag néveléséhez.

Budapesti jo gyakorlatok — burkolati jelek

A Budapest Kézut 2022-ben tobb, mint 50 000 m?

burkolati jelet |étesitett és Gjitott fel.

Kép forrdsa: sajat kép, BKK
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5.4 Tamogaté intézkedések

A kdzlekedésbiztonsagi intézkedések hatékony megvaldsitasahoz naprakész és megbizhatd
adatokra van szlkség. Mar a ma elérhetd adatok hasznositasahoz is szorosabb
egyuttmikodés szikséges a kllonb6zd szervezetek kozott, mivel ezek megosztasa ma
esetleges, és sokszor technoldgiailag korlatozott. Ujszer(i adatgyijtési és vizsgalati
modszerek elsajatitdsahoz szikséges a témaban inditott kutatasi és fejlesztési projektek
megvaldsitasa. Fontos, hogy a meghozott intézkedések a hazai és nemzetkdzi kutatasok
eredményeire tamaszkodjanak. A kdzlekedésbiztonsagi intézkedések sikeres bevezetése
érdekében szikséges megerdsiteni a kbdzlekedésbiztonsag témaja altal érintett févarosi
szervezetek egyuttmikodéseét.

5.4.1. Naprakész és megbizhaté adatok

Megbizhaté baleseti adatbazis létrehozasahoz a személyi sérliléses események validalasa,
a hianyzé adatok kiegészitése szikséges a BRFK adatai alapjan. Jelenleg a BRFK adatain
alapulé6 KSH-adatallomany all rendelkezésre, amelyben a baleseti helyszinek GPS-
koordinatas helyazonositasa 50 szazalékos, emiatt a kozlekedésbiztonsagi vizsgalatok
adatalapu alatamasztasa nem Dbiztositott. Bizonyos vizsgalatok alatamasztasahoz
elengedhetetlentl szikséges a j6 mindsegl baleseti adatbazis.

A minéségi kdvetelményeken tul fontos, hogy az adatbazis ne csak a személyi sériiléses
kozuti kozlekedési események adatait tartalmazza, hanem az anyagi karos eseményeket
is minél nagyobb aranyban, ugyanis az anyagi karos események szama egy
nagysagrenddel nagyobb a személyi sériiléses eseményekénél.

Az adatbazis naprakészen tartasahoz a kozrem(kodbkkel ki kell alakitani a BKK-nak kuldott
rendszeres adatszolgaltatasi folyamatot. A széles kori felhasznalds érdekében
a kozlekedésbiztonsagi alapadatokat online kell megjeleniteni.

Budapesti jo gyakorlatok — valés idejii adatok

A BKK folyamatosan, barki szamara elérheté

maodon szolgaltat valds és kozel valos ideji

forgalmi adatokat a févarosi kdzlekedésérdl.
A kozosségi kozlekedés, a mikromobilitas,

a kozuti forgalom, modal split elemzések

adatai mellett a torlodasrol, a baleseti
mutatokrol is rendszeresen frissitett

adatokat oszt meg.

Forras: sajat fénykép, BKK
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5.4.2. Kozuti biztonsagi audit és fellilvizsgalat a févarosi utakon

Minden Uj ut épitése és minden meglévé ut felujitdsa kapcsan kozuti biztonsagi audit
vagy feliilvizsgalat elvégzése sziikséges a tervezési, illetve kdzvetlen a kivitelezés utani
fazisban, amelynek célja, hogy az adott Utszakasz, csomoépont stb. biztonsaga a lehet6
legkedvezdbb legyen.

A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére az Eurdpai Unid iranyelvet
(2008/96/EK iranyelv, valamint ennek a moddositasat 2019/1936) fogalmazott meg, ami
a transzeuropai uthaldzat részét képez6 utakon, autopalyakon és egyéb elsédleges utakon,
valamint olyan utakon és kozuti infrastrukturalis projekteken is alkalmazandd, amelyek varosi
tertleteken kivul helyezkednek el, nem szolgalnak ki vellk hataros ingatlanokat, és amelyeket
unids forrasok felhasznalasaval épitettek.

A Magyarorszagon hatalyos 133/2022. (IV. 7.) Korm. rendelet az 1988. évi |. torvénnyel egyitt
a kozuti infrastruktira kdézlekedésbiztonsagi kezelésérél szolé 2008. november 19-i
2008/96/EK europai parlamenti és tanacsi iranyelvnek vald megfelelést szolgalja.
Az 133/2022. (IV. 7.) Korm. rendelet alapjan kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot, auditot és
felllvizsgalatot kell végrehajtani. Ezenfellil kitér az Uzemeltetett uthaldzati elemek
kozlekedésbiztonsagi rangsorolasara és a kozlekedésbiztonsagi intézkedésekre, illetve
a kozuti biztonsagi auditorok képzésére és nyilvantartasukra is.

Budapesti jo gyakorlatok - jelzolampa telepités

Az Ujhegyi Gt — Maglédi ut csomépontban
jelz6lampas forgalomiranyitas kerdlt
kialakitasara a sok els6bbség meg nem
adasabol fakadd személyi sériléses

baleset miatt.

Forras: sajat fénykép, BKK
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5.4.3. Kozlekedésbiztonsagi kutatas és innovacio, pilotok

A hagyomanyos modszerektdl, bevett gyakorlattol valo eltérést seqitik a kdzlekedésbiztonsagi
kutatasok, az innovaciés és K+F projektek a kdzlekedésbiztonsag tertletén. Egyuttmikodést
kell kialakitani a megfelel6 szervezetekkel. Fontos részt venni a hazai és nemzetkdzi kutatas
és fejlesztési projektekben és konferenciakon. A megszerzett tudas és tapasztalatok alapjan
kozlekedésbiztonsagi tudasbazist kell felépiteni, amit mindenki szamara elérhetévé kell tenni
a BKK weboldalan.

A kutatas-fejlesztés teriiletén olyan nemzetkoézi gyakorlatokat vizsgalhatunk a legjobb
gyakorlatok alkalmazasaval, atalakitva a helyi kornyezetnek megfeleléen, amelyek
segithetik atugrani az esetenként hosszabb tanulasi folyamatokat. JO nemzetkozi
gyakorlat példaul a holland forgalomtechnikai kialakitas, ahol a forgalomcsillapitott
varosrészeken a gépjarmivek minddssze ,vendégként” kapnak helyet, és egy szimbolikus
kapun keresztll (a jarda szintjéere emelt csomépont) érik el a gépjarmiforgalom szamara
fenntartott kdzuthalézat elemeit.

Ugyanigy sajat kezdeményezésii forgalomtechnikai innovacidk is segithetik a kdzuti
biztonsag javitasat. Kisérleti jelleggel példaul olyan csomdponti kialakitas, ahol mind a néegy
csomopontba érkezd forgalmi irany ,Allj! Elsébbségadas kételezé!” szabalyozast kap, ami
gyakorlatilag visszamindsiti a csomopontot egy klasszikus egyenrangu csomoépontta azzal
a kulonbséggel, hogy minden, a forgalomban részt vevé all6 helyzetbél |éphet csak
a csomopontba. (Erre a kisérleti moédszerre a Budapest Kozut azért folyamodott, mert a sok
forgalomtechnikai valtoztatas ellenére sem szlinnek meg a balesetek az adott csomopontban.)

Fontos tovabba a historikus baleseti adatokat tekintve megtalalni azt a médszert, hogyan lehet
az adatrogzités és az adatgyiijtés folyamatat automatizalni, valamint az adatallomanyban
keletkez6 hibakat kiszlrni annak érdekében, hogy a statisztikai mutatokon tulmenéen
a szakmai szerepl6k szamara (példaul goéckutatasra) is alkalmas adatbazist nyerjunk.
Ezt kiegészitve hasznos informaciokat kaphatunk a ,majdnem bekdvetkezett” balesetekbdl
(,near miss”) is, amelyek adatforrasara sok az innovativ gyakorlat (pl. a jarmivek vészfékezési
adatai egy kozponti adatbazisba kerulnek, ahol feldolgozas utan gocgyanus helyeket lehet
rogziteni, vagy kameraképeket Al-alapu feldolgozassal).

Ugyancsak fontos kdzuti biztonsagi informaciokhoz jutunk az énvezetd jarmivek fedélzeti
egységeibdl (v2v, v2i kommunikacid) vagy az altaluk egy kdézponti adatbazisba elkildott
adatokbal.
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Budapesti jo gyakorlatok — K+F projekt

A STARS Europa egy szemléletformalo

program, melynek els6dleges célja, hogy

&‘." I I| N

novelje a kerékparral iskolaba jaré didkok ql

l'w”" '“"‘V’K
Fep- ”

szamat azon diakok korében, akiket
korabban autéval vittek az iskolaba.
A BKK a STARS projekt id6tartama alatt
kozel 30 altalanos- és kdzépiskolaval

dolgozott egyuitt.

Forras: sajat fénykép, BKK

5.4.4. Szakmai tudas a biztonsagos kozlekedéshez

Az utak biztonsagos kialakitasahoz egységes févarosi miiszaki sztenderdek kidolgozasa
szlkséges minden uttipusra a stratégia szempontjainak figyelembevételével. Ezt azért tartjuk
fontosnak, mert csak igy biztosithatd a koherens, biztonsagos megoldasok kialakitasa
Budapesten (tekintettel arra, hogy az UME-ok elég tag teret adnak).

Szakmai tapasztalatcserét a Balazs Mor Klub rendezvényein és a szakmai munkacsoportban
folytatunk. Szemléletformal6 események szervezéséhez szakmai hattéranyagok elkészitése
szlikséges.

Az egységes koOzlekedésbiztonsagi szemlélet kialakitasa érdekében a févarosi
intézményrendszer témaval foglalkozé szakmai szereplSinek kozuti  biztonsagi
auditorképzésen és -tovabbképzésen kell részt vennilk. A kdzuti biztonsagi auditorképzésen
a részvétel elbfeltétele 5 év relevans szakmai tapasztalat. Minden, a kozlekedésbiztonsaggal
foglalkoz6 terlleten foglalkoztatni kell legalabb egy kdzuti biztonsagi auditor végzettséggel
rendelkezd személyt. A fbévarosi cégek hivatasos jarmlvezetdinek rendszeres
kozlekedésbiztonsagi elméleti és gyakorlati képzésen kell részt vennilk, kulénos figyelemmel
a legvédtelenebb uthasznaldkkal adédo konfliktusok kezelésére (példaul kdzds busz- és
kerékparsav hasznalata). Az Uj ismeretek (nemzetk6ézi ,best practices”) elsajatitasahoz
szlkséges részt venni a tematikus hazai és nemzetkdzi konferenciakon, workshopokon és
munkacsoport Uléseken (példaul KTE, Polis).
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Budapesti j0 gyakorlatok — szakmai rendezvények

BKK a szakmai tapasztalatcserét a Balazs Mor Klub rendezvényein
Es a szakmai munkacsoportokon keresztiil folytatja. Ezen események
szervezéséhez minden esetben atgondolt szakmai hattéranyagok

elkészitése szlikséges.

5.4.5. Kozlekedésbiztonsagot seqitd szervezeti hattér

A koézlekedésbiztonsagi stratégiaban szerepld feladatok ellatasahoz egy olyan 6nallé
szervezeti egység létrehozasa szukséges, amely koordinativ szerepet tolt be a BMT
célkitiizései, a kozlekedésbiztonsagi stratégia, a projektmegvalésitas és az lUzemeltetés
szintjei és feladatai kozott. Rendelkeznie kell megfelel6 szakmai felkészlltséggel és
informacidval ahhoz, hogy integralni és tamogatni tudja a févaros hataskorrel rendelkezé és
szakiranyu cégeinek, a févarosi és keruleti dnkormanyzatok, valamint a civil szervezetek
kozlekedésbiztonsagi céljait.

Az egyik cél a stratégiai feladatok kidolgozasa és az ezen alapul6 intézkedésekhez szikséges
feladatok és felelésségi kdrok egyértelmi meghatarozasa, a megfeleld egylttmikddés és
kélcsdnods informaciocsere a szerepldk kozott. A 403/2020. (1V. 29.) Fév. kgy. hatarozataban
megerf@sitette elkdtelezettségét a Budapesti Mobilitasi Terv 2030 végrehajtasa mellett, és
a BMT céljainak megvalositasa érdekében javaslatot tett a févarosi kozlekedésbiztonsagi és
kozuathalozati terv és intézkedéscsomag kidolgozasara, amely a mobilitasi szokasok
befolyasaval hatékony megoldast kinal a zsufolt varosi kbzlekedés problémaira.

A BKK-nak a stratégia kidolgozasa, valamint az abban szerepl6 intézkedések megvaldsitasa
soran szoros egyuttmikodésben kell dolgoznia a Budapest Kozuttal, mint operativ
kozutkezelbvel, tovabba a historikus baleseti adatok, valamint az operativ tapasztalatok miatt
a Budapesti Renddr-fékapitanysag Balesetmegel6zési Bizottsagaval és a Magyar Kdzuttal.

Tovabbi szakmai egyuttmikodeés kell a Févaros szolgaltatoival, kilonos tekintettel a kozosségi
kdzlekedési szolgaltatbkra és azon kozszolgaltatokra (BKV, BKM stb.), amelyek
a helyzetlikb8l adédoéan sajat kidolgozott baleseti adatgyjtési folyamattal rendelkeznek.

A téma érintettsége miatt szikséges bevonni a kozlekedési agazatok civil szervezeteit,
szakmai partnereket, ugymint a Magyar Autoklub, Magyar Kerékparosklub, Jarokel6.hu,
Kozleked6 Témeg, Magyar Kdzlekedési Klub stb.
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A piaci szerepl6k koézll fontos egylttm(kddni a navigacios szoftvereket gyartd cégekkel
(példaul Waze, Google), mert az optimalis utvonalajanlé algoritmusok alkalmazasa
elengedhetetlen a lakéutcak atmend forgalmanak csokkentéséhez.

A Févaros a szakmai, valamint a civil szervezetek bilateralis kapcsolatai mellett
kezdeményezi egy rendszeres kozlekedésbiztonsagi kerekasztal 6sszehivasat.

Budapesti jo gyakorlatok — egyuttmiikodés

A BKK-nak a stratégia kidolgozasa, valamint az
abban szerepl6 intézkedések megvalésitasa soran
szoros egyuttmiikodésben dolgozik a Budapest
Kozuttal mint operativ kdzutkezeldvel, kilondsen
baleseti adatok, valamint az operativ tapasztalatok
miatt a Budapesti Renddr-fékapitanysag Baleset-
megel6zési Bizottsagaval és a Magyar Kozuttal.
MQDULO.

A& #82 BUDAPEST
Es

INTM-432

Forras: sajat fénykép, BKK
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