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Jelen dokumentum a felllvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv (tovabbiakban BMT) Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalata.

A BMT felllvizsgalata a 2019-es jévahagyasa o6ta eltelt id6szakban bekdvetkezett stratégiai,
modszertani valtozasok, valamint a COVID-19 jarvany hatasara megvaltozott kozlekedési
szokasok miatt valt szilkségessé.

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kételezettséget és annak tartalmat az
.egyes tervek, illetve programok koérnyezeti vizsgalatarél” szolé 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabalyozza.

A fellilvizsgalat inditasat 2021. majus 17-én fogadta el a BKK Igazgatésaga. A felllvizsgalt
BMT SKV véleményeztetése jelen egyeztetési dokumentacié alapjan torténik, melynek
részeként a kornyezetvédelemért felel6s, illetékes szervek, valamint a nyilvanossag is
lehetdséget kap a dokumentacio észrevételezésére.

Stratégiai valtozasok
Megjelentek az EU uj szakpolitikai a 2011-ben elfogadott Fehér Konyv (White Paper) mellett:

Eurépai z6ld megallapodas (EU Green Deal),
Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (Sustainable and Smart Mobility Strategy),
A varosi mobilitas uj unios keretrendszere (EU Urban Mobility Framework)

A fenti stratégiai dokumentumok a klimavédelem fokozédd kihivasaihoz illeszkedd, a
korabbinal még ambiciézusabb célkitlzéseket fogalmaznak meg, valamint a vasut és a
fenntarthaté mobilitasi tervezés (SUMP) szerepe még tovabb er6sodott.

A hazai szakpolitikaban tovabbi a févaros teruletére kereteket meghatarozé tervek, stratégiak
jelentek meg, melyek részletes ismertetése a 2.2 pontban talalhato.

Modszertani valtozasok

Az EU 2019-ben adta ki a SUMP (Sustainable Urban Mobility Planning, Fenntarthaté Varosi
Mobilitasi Tervezés) utmutatd atdolgozott, 2.0 valtozatat. Az Uj utmutatdban hattérbe
szorult a gazdasagi hatékonysag kérdése, viszont er6s6dott a funkcionalis varostérség, az
intézményi egyuttmikodés és a mindségbiztositas jelentésége. Ugyanakkor az EU 2020-ban
kiadta a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott elsédleges és masodlagos (core and non core)
indikatorok listajat.

COVID-19 jarvany hatasai

A koronavirus terjedésének megfékezése érdekében hozott intézkedésekhez vald
alkalmazkodas miatt megvaltozott a lakosok napi életvitele és az ehhez igazodé
kozlekedési igényei, kozlekedési jellemzdi, melynek kovetkeztében a mobilitasi trendek
elérejelzése is megnehezedett.

A fentiekben ismertetett megvaltozott stratégiai, intézményi és politikai feltételek
szambavétele érdekében megtdrtént a BMT célrendszerének, intézkedéseinek, monitoring és
indikator rendszerének felllvizsgalata. A megvaltozott szempontok alapjan a projektek
Ujraértékelésre kerultek, hogy azok illeszkedjenek a megvaltozott stratégiai és klimavédelmi
célokhoz.
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A Budapesti Mobilitasi Terv Kozlekedésfejlesztési beruhazasi programja

A kivalasztott projektcsomag tartalmazza a BMT fellilvizsgalat soran beérkezett, a Févarost
€s az agglomeracidjat érinté azon kodzlekedésfejlesztési beruhazasokat, amelyek még nem
fejez6dtek be, illetve nem rendelkeznek kivitelezési forrassal, tovabba nem kerdltek torlésre.
A BMT projektadatbazis kozel 280 db kozlekedésfejlesztési projektet tartalmaz. A projekt
darabszam folyamatosan valtozik, hiszen a projektgazdak az értékelési folyamat soran
barmikor bekuldhetnek Uj projekt dtleteket, illetve kérhetik korabbi projektek 6sszevonasat,
torlését, médositasat:

® Fvarosi Onkormanyzat

B BKK

m BKV

Budapest Kézut

= MAV

= MAV-START

® MAV-HEV

66 db = VOLAN

B KTl
n B Kozlekedési Muzeum

® EKM (BFK, NIF)

| ||, Keriileti Onkormanyzat
. m XII. Keriileti Onkormanyzat
3db XVII. Kertileti Onkorményzat

164 db 14 db 24b [1a]

1. abra: A BMT lehetséges projektjei projektgazdanként 2022.12.09. allapot

A projektek tartalmuk, értékelhet6ségik és rangsorolhatésaguk alapjan hét kiilonb6z6
projekttipusba kertiltek besorolasra:

Konkrét és modellezhetd projekt
Konkrét és nem modellezhetd projekt
Nem konkrét projekt

Eldontott projekt

Feladat jelleg projekt

Projektotlet

Megvaldsult projektek

Nouop,rwdhE

A BMT keretében vizsgalt valtozatok kozotti valasztas indokoltsagat a projektértékelés
eredményei adjak meg. Az egyes projektek értékelése a BMT 2019-ben elfogadott értékelési
modszertan alapjan, annak aktualizalasat koévetéen tortént 2022-ben is, mivel ez a
modszertan a projektek teljeskorl, tobbszempontu értékelését teszi lehetdve, valamint ezaltal
lehet biztositani a 2019-es BMT-ben szerepld projektek értékelési eredményeivel vald
Osszehasonlithatésagot.

A projektek értékelését kovetéen kerll sor a projektek rangsorolasara. A rangsorolas
folyaman a projektértékelés eredményeibdl szarmazéd konvertalt pontszamok kerilinek
felhasznalasra a kdvetkezd abran jeldlt rangsorolhaté projektek esetén.
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Rangsorolhatd projekt

/ L, e Konkrét, Konkrét, nem . _—
Em,eke'eSl modellezheté | modellezheto Nem.k_onkret Feladat Projektotlet ElGeNEe Megvalosult
modszer projekt projekt projekt projekt :

lleszkedés vizsgalata
(ILL)
Kérnyezeti és

fenntarthatgsagi
vizsgalat (KOR)

+
+ [+ 1+ [ -] -

Kéltség-haszon
elemzés (CBA)

Tobbszemponta
értékelés (MCA)

Megvalosithatoséagi
értékelés (MEG)

[+ |+ |+ +
|
|
|
|
|
|

_|_
+ 4|+
|
|
|
|

Szinergia vizsgalat
(SZIN)

+ [+ [+ -

+ a projekttipus értékelésére hasznalt modszer —— a projekttipus értékelésére nem hasznalt modszer

2. abra: Projektértékelési modszerek projekitipusok szerint

A rangsorolas alapja az un. 6sszetett pontszam, amely a projektek konvertalt pontszamainak
sulyozasaval kerll meghatarozasra, ahol az illeszkedés 35 %-0s, az MCA 35 %-0s, a
megvaldsithatésag 20 %-os, a kornyezeti vizsgalat pedig 10 %-os sullyal szerepel. A
korabbiaktol eltér6en a CBA nem keril beépitésre az Osszetett pontszamba, tekintettel arra,
hogy az MCA és a CBA szempontjai dsszhangban allnak, valamint arra, hogy modellezheté
projektek csak kis szamban talalhatok a tervben. Az igy sulyozott konvertalt pontszamok
alapjan alakul ki a komplex projektrangsor, amely a projektcsomagok képzésének inputjat
jelenti.

/ Illeszkedés Tarsadalmi Megvalésit- Kérnyezeti é§
Ertékelési modszer vizsgalata hasznossag hatosag (MEG) fepntarthatégagi
(ILL) (MCA) vizsgalat (KOR)
Az Osszetett pontszamban 0 o o o
figyelembe vett stlyok 35% 35% 20% 10%

3. abra: Projektek konvertalt pontszamainak sulyozasa

Az U beruhazasi program a fenti értékelések elvégzését kdvetben, az értékelési pontszamok
alapjan el6allé rangsor szerint készll, amely kiegészitésre kerll a projektgazdak altal
megfogalmazott javaslatok, észrevételek alapjan.

Az Uj beruhazasi program hatarozza majd meg azokat a projekteket, amelyek leginkabb
szolgaljak a BMT céljainak megvaldsitasat. A Févarosi Kozgyillés (FKGY) éltal elfogadott
BMT Beruhazasi Programja lesz a varhatéan a 2023 év elején megnyil6 EU forrasok
palyazasat megalapozé stratégiai dokumentum.

Kornyezeti hatasok értékelése

A BMT megvalésulasaval kérnyezeti hatast kivalté tényezék, okok feltarasa

A kivalasztott forgatdkdnyv szerinti projektcsomag (tovabbiakban: BMT Projektlista)
kornyezeti szempontu értékelésének kiindulasi alapjat a BMT Projektlista adta. A BMT
Projektlista tartalmazza a BMT felllvizsgalata sordan meghatarozott célrendszerhez
kapcsolddé intézkedések megvaldsitasahoz rendelt projektek dsszességét.
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A BMT Projektlista kornyezeti szempontu értékelés elsé lépéseként, az OKO Zrt. altal
2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat keretében meghatarozott projekt
tipizalast alapul véve, az alabbi tablazat szerinti Projekt Tipusok kerlltek meghatarozasra

1 Uj ut hid, nyomvonal, fellljard, alagut kialakitasa, a meglévé Ut hosszabbitasa
2 Kozt - hid Meglévd Gt, hid alagut rekonstrukcioja, Uj kerékparsav kialakitasa
3 Meglévd ut, zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa
4 Geépjarmi Févarosi elektromos téltdinfrastruktura fejlesztése
‘= Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék korszerisitése,
5 Q kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a rendszer halézatba szervezése,
A Al nemzetkozi kerékparos Utvonal kialakitasa a Duna mentén
Kerékparos
B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program tovabbfejlesztése
Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhaldzati elemek kiépitése, fejlesztése
Gyalogos elérhetéség javitasa, gyalogos aluljarok atfogo felujitasa,
8 Gyalogos gyalogosbarat kozterek egységes halézatba szervezése, varosi zoldutak
fejlesztése
9 Vizi Menetrendszeri vizi kézlekedés fejlesztése
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa
11 Villamos, Meglévd vonal rekonstrukcioja
fogaskerek, L o
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
13 ﬁ:’ Peronok rekonstrukcidja, akadalymentesitése
14 :§ Metré Meglévd vonalak meghosszabbitasa, 6sszekotése a HEV vonalakkal
15 S etro Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddo letesitményekkel
16 Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, tij MAV kététt palyas
kapcsolatok kialakitasa
17 Vasut Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerisitése, villamositasa, sziik
keresztmetszetek kivaltasa, kilon szintli kozuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, allomaskorszerisités
19 E Utak, terek kozterileti megujitasa, P+R parkolok épitése, rakoddhelyek stb.
Q.
20 5 Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa tipusmeghatarozassal
21 £ Jarmicsere, beszerzés
22 g3 Informatika, tajékoztatas fejlesztése
23 %) Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa

1. tablazat: A BMT Projektlista Projekt Tipusai

A projektek tartalma alapjan képzett 23 Projekt Tipusra meghatarozasra kerult egy
kornyezetvédelmi szemponti minésités szerinti alappontszam, amely harmonizal az
orszagos és a févarosi stratégiak, koncepciok, tervek célrendszerével. Az alappontszam 1 és
10 kozotti érteket kaphatott, ahol a 10 a kornyezetvédelmi, életmindségi szempontbdl nagy
hasznossagu, mig az 1, az e szempontokbdl haszon nélkilinek tekintett Projekt Tipust jelenti.
A pontozast tdbb szakértd egyénileg készitette. A végsé pontszamot — minden Projekt Tipus
esetén — a legmagasabb és a legalacsonyabb pontszam torlését kovetéen, a maradék
atlagaval hataroztuk meg. A fentiek szerint meghatarozott alappontszamok:

Uj at hid, nyomvonal, feliiljarg, alagt kialakitasa, a meglévé ut
hosszabbitasa

Kozut - hid Meglévé ut, hid alagut rekonstrukcioja, Uj kerékparsav
kialakitdsa
Meglévé ut, zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasa

Egyeéni

Gépjarm{ Févarosi elektromos tolt6infrastruktura fejlesztése
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Uj kerékparforgalmi halozati elemek kialakitasa, a meglévdk
korszerUsitése, kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a

5 rendszer halézatba szervezése, nemzetkdzi kerékparos utvonal 9
Kerékparos kialakitdsa a Duna mentén
6 P B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program 8
tovabbfejlesztése
7 Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhalézati elemek 8
kiépitése, fejlesztése
Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljarék atfogéd
8 Gyalogos feltjitasa, gyalogosbarat kdzterek egységes haldzatba 7
szervezése, varosi zoldutak fejlesztése
9 Vizi Menetrendszeri vizi kézlekedés fejlesztése 6
10 Uj vonal kialakitasa, a meglévd vonal hosszabbitasa 7
11 Villamos, . Meglévé vonal rekonstrukcidja 7
fogaskerek,
12 HEV Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcioja 5
13 5 Peronok rekonstrukciéja, akadalymentesitése 6
14 0 Meglévd vonalak meghosszabbitasa, 6sszekdtése a HEV 7
3 Metrd vonalakkal
15 =§ Meglévé vonal rekonstrukcioja, a kapcsolodo létesitményekkel 7
16 Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévé athelyezése, tuj MAV 7
kotott palyas kapcsolatok kialakitasa
. Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerisitése, villamositasa,
17 Vasut szlik keresztmetszetek kivaltasa, kiilén szintii kdzuti-vasati 7
atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, allomaskorszerisités 6
x Utak, terek kozterlleti megujitasa, P+R parkolok épitése,
19 ) .
ot rakodohelyek stb.
20 g Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa 7
X tipusmeghatarozassal
21 £ Jarmicsere, beszerzés 7
2 o= Informatika, tajékoztatas fejlesztése 6
23 K% Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa 5

* kdrnyezetvédelmi szempontu minésités szerint meghatarozott

2. tablazat: A BMT Projektlista Projekt Tipusaihoz rendelt alappontszamok

A BMT Projektlista kdrnyezeti szempontu értékelésének masodik Iépésében a fentiek szerinti
projekt tipusokhoz meghatarozott alappontszamot projektenként, a projektek
rendelkezésre allé tartalmi jellemz6i alapjan a kiilon meghatarozott tényezdékkel
korrigaltuk.

A tényezbk az alabbiak figyelembevételével kerlltek meghatarozasra:

az OKO Zrt. altal 2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kérnyezeti Vizsgalat,

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/852 Rendelete a fenntarthaté befektetések
eldmozditasat célzd keret létrehozasarol, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet
modositasarol,

A Bizottsag (EU) 2021/2139 felhatalmazason alapulé Rendelete az (EU) 2020/852 eurdpai
parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az
éghajlatvaltozashoz valdé alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyéb
koérnyezeti célkitlizéseket jelentdsen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel szemben
tamasztott kovetelmények meghatarozasahoz szikséges technikai vizsgalati kritériumok
megallapitasa érdekében torténd kiegészitées
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Az értékelési tényezok:

Terileti elhelyezkedés, fontossag. Itt azt vizsgaljuk, hogy a projekt milyen terlleteken
javitia a kozlekedési helyzetet, mennyire tekinthetd ez a terllet a kdzlekedés miatt
problémasnak és elhelyezkedésében koérnyezeti, valamint fenntarthaté kozlekedési
szempontbdl mennyire j6 a tervezett megoldas (pl.: utvonalvezetés)

A lakossagot érintd, kdozvetleniil érzékelheté kedvezd hatasok. Az a kérdés, hogy a
projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életmindéségeén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kozlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen nagy az
érintettek szama, esetleg a kedvez6 és kedvezétlen valtozasok altal érintett lakosszam
hogyan viszonyulhat egymashoz? Az adott projektnek a balesetek szamara gyakorolt
hatasa az MCA keretében kerul értékelésre a kozlekedésbiztonsagi szempont keretében.

Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas. Keérdés, hogy a projekt mennyire
sebezhetd az éghajlatvaltozas okozta kockazatokkal szemben? Tovabbi kérdés, hogy a
projekt elsédleges célja az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas, vagy nem, €s ha nem
akkor a projekt keretében tortént-e - a tevékenység léptékével aranyos — éghajlati
szempontu seérilékenységi és kockazatértékelés? A fizikai éghajlati kockazat
csokkentésére képes alkalmazkodasi megoldasok felmérése, projektbe valé beépitése
feltehet6en megtorténik, illetve maga a projekt hozza tud-e jarulni az alkalmazkodashoz?

Az éghajlatvaltozas mérséklése. Kérdés, hogy a projekt valdszinilsithetéen
Uveghazhatasugaz-kibocsatas csdkkenést eredményez-e?

Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége. A kérdés, hogy van-
e a projekt megvaldsitasi tertletén, vagy annak kdrnyékén védett érték, és ha van hathat-
e ra a projekt megvalositasa, mikodése. Ennek véglegesitéséhez mar a beavatkozasi
tertletek pontos ismeretére van szikség, tehat csak a késébbi beruhazasokra vonatkozé
hatasvizsgalat adhat ra pontos valaszt. Ezért ezen a tervezési szinten a Iétesitménynek és
kornyezetének a potencialis érintettsége kerul vizsgalatra.

A beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek novekedése, a zoldteriletek, -feliiletek
csOkkenése. Ez a helyfoglalassal, terulet-igénybevétellel jaré projektekre vonatkozik és az
el6zb ponthoz hasonléan még kockazat jellegl kérdésnek tekinthetd. Pozitiv hatas lehet
az ezzel ellentétes valtozas, tehat ahol a tervezett tevékenységbe beépll a zdldfellilet-
rendezés, a bioldgiailag aktiv fellletek aranyanak névelése.

Jelentésebb kornyezeti kibocsatas csokkenés, ndvekedés, illetve az e miatti
allapotvaltozas (levegd, viz, talaj, zaj, rezgés). A kérdés az, hogy az adott projekt
mikodése hogyan alakitja a kdrnyezeti kibocsatasokat, okozhat-e Uj kdrnyezeti problémat,
vagy orvosolhat-e egy meglévét.

A korforgasos gazdasagra valé atallas. Kérdés, hogy varhaté- e, hogy a projekt a
hulladékképzédés, -égetés vagy - artalmatlanitas jelentés névekedését eredményezi (a
nem Ujrafeldolgozhato6 veszélyes hulladék égetésének kivételével), valamint megjelennek-
e intézkedések a keletkezd hulladéknak a hulladékhierarchiaval 6sszhangban torténd
kezelésére. A kérdés kiterjed a projekt hasznalati szakaszara és az élettartamanak végére
is.

Az egyes tényezdkre adhaté pontszamok -2 és +2 kozé eshetnek. 0 értéket is kaphat egy
projekt: egyrészt, ha a projekt szempontjabol érdektelen a tényezd, példaul egy
jarmibeszerzésnek nincsen ,a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek nbévekedése, a
zéldtertiletek, -feliiletek csGkkenése” hatasa. Masrészt, ha a pozitiv és negativ hatasok
nagyjabol egyforma jelentéségliek és igy kioltjak egymast, valamint, ha nem all rendelkezésre
elegendd informacié a hatasok megitélésére.
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A +2 és -2 jelent6s javulast, vagy romlast, illetve novekedést, vagy csokkenést jelent. Az 1-es
értékek nem feltétlentl csak gyengébb hatasra, hanem a bizonytalanabb becslésre is
utalhatnak.

A KOR (kdrnyezeti és fenntarthatosagi) értékelés egy-egy projektre vonatkozé
osszpontszama a fentiekben foglaltak szerint, az alappontszam és az egyes értékelési
tényezdékre vonatkozéan adott pontszamok 6sszege.

Levegbmindéség

Budapest és az agglomeracié esetében a levegéminéséget befolyasold tényezdk kdzé tobbek
kozott a foldrajzi fekvés, a meteoroldgiai viszonyok és a helyi légszennyezé anyag
kibocsatasok sorolhatdk. A levegd szennyezettségét jellemzéen az ipari tevékenységekbdl,
energiatermelésbdl, kdzlekedésbdl és lakossagi flitésbél szarmazo légszennyez anyagok
mennyisége és mindsége hatarozza meg.

A mért légszennyezettségi adatok eredményei alapjan a budapesti levegémindéség NO, és
NOy tekintetében kifogasolhatd, tovabba a szallé por tekintetében.

A levegbmindséget befolyasold hatotényezdék dontéen kozvetlendl, kisebb mértékben
kozvetetten hatnak. A kozuti forgalom terhelésének csokkentését célzd vasuti, kerékparos,
kozosségi kozlekedési és gyalogos halozat fejlesztésekkel az Uveghazhatasu gazok
kibocsatasa mellett a levegémindségre gyakorolt pozitiv kdrnyezeti hatas is jelentés.

A forgalmi terhelés csokkentését, illetve atalakitasat célzé Budapesti Mobilitasi
Tervben megfogalmazott beavatkozasok Osszességében kedvezé  hatast
eredményezhetnek a févaros levegémindéségére. Emellett az G utszakaszok
kérnyezetében lokalisan néhet a levegbterhelés. A jarmipark folyamatos fejlesztése (az
eléregedett, f6ként diesel lzemanyaghajtasu jarmlivek cseréje, illetve korszerl autdbusz,
trolibusz és kotdtt palyas jarmivek beszerzése) a légszennyezdanyag-kibocsatas
csOkkentése mellett a kozosségi kozlekedés elterjedését is elébmozdithatia. A BMT
eredményeként, a kialakulé megtett tavolsagok rovidiilésével, illetve az egyenletesebb
haladas eredményeként csokken a hirtelen gyorsitasok és lassitasok szama is, ezaltal
kevesebb légszennyez6 anyag kibocsatas torténik.

A kozdsségi és kornyezetbarat kozlekedés elterjedését el6segitd szemléletformalas,
energiahatékonysagi intézkedések, valamint a csomopontok kdrnyezetében z4ldités javasolt
a levegbmin@ség allapotanak javitasa érdekében. A gyalogos és kerékparos kdzlekedési
modokat tamogato fejlesztések, tébbek kdzott a gyalogos aluljardk, a gyalogosbarat kdzterek,
a bringasztradak és a B+R rendszerek kiépitése a levegémindség javulasat eredményezhetik.
Az ilyen tipusu beruhazasok soran gyakori a varosi zdldutak fejlesztése, ami a kedvezd
koérnyezeti hatasokat erésiti (lokalis levegéminéség javulas mellett CO, megkdtéssel is jar). A
févarosi elektromos téltdinfrastruktira fejlesztésével és az energiahatékonysagot javitd
beavatkozasokkal hosszutavon a levegbmindség-terhelés csokkentése varhatd, azonban a
szolgaltatasok szinvonalanak javitasaval (pl. légkondicionalas, utastajékoztatas) magasabb
energiaigények mutatkoznak.

A mérdallomasok 2020 évben rogzitett adatai alapjan a levegé minésége a korabbi évekkel
osszevetve kedvezden alakult, azonban a pozitiv elmozdulas nem elsésorban a korabban
meghozott levegéminéség-védelmi intézkedések hatékonysagaval magyarazhatd, hanem a
rendkivul enyhe tél és a koronavirus pandémia miatt visszaes6 kdzuti forgalom allhat mogotte.

A BMT beavatkozasainak 6sszességét tekintve a févaros levegéminéségének javulasa
varhato.

Foldtani adottsagok, talaj
A fbévaros és az agglomeracio foldtani és talajtani adottsagainak megérzése fontos cél a
varosfejlesztés soran. A BMT keretében tanulmanyozott projektek altal érintett teriiletek
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dontéen mar beépitett kornyezet érintenek, melyek féként mesterséges, feltoltott
antropogén talajrétegekkel jellemezhetdek.

Teruletfoglalassal jard projektek esetén mezdgazdasagi mivelésre alkalmas teriletek is
érinettek lehetnek, az itt jellemz termékeny talajréteg védettsége kiemelten fontos. Ennek
megfeleléen az elmozditott, termékeny és hasznosithatd talajrétegek hasznositasarol és
elszallitasarol gondoskodni kell, illetve a talajerézio, degradacio megelézését is kiemelten kell
kezelni. Mivel a talaj felsé rétegének eltavolitasaval a mélyebb rérétegek kitetté vallhatnak
kilénb6z6 szennyez8k hatasainak, ez kivaltképp kockazatos a kdzelben talalhato tavlati
vizbazisok esetén. Emellett azonban javulhat a talajminéség azokon a ,barnamezds”
terlleteken, ahol a szennyezett talajrétegek karmentesitése és cseréje megtorténik a
beruhazasok megvaldsitasa soran.

A projektek tdbbségében relevans épitkezés kdzbeni kockazat a munkagépek és a szallitast
végz6 gépjarmivek pontszerl szennyezéforrasként valé megjelenése, illetve a munkagépek
tartbs munkaja kdvetkeztében a talajok tomorodése, amely soran a talajrétegek
vizhaztartasi paraméterei is romolhatnak. A talajt érinté hatasok a vonali kapacitasbévités és
megallohelyek létesitése soran adodo teruletfoglalasnak, burkolatkialakitasnak, bévitésének
is lehet a kdvetkezménye, azonban a jorészt lakott terlleti beavatkozasok miatt a talaj
min&segében ezek mar alig okoznak valtozast.

A talajok szennyez6dése leginkabb az Uj nyomvonal mentén kialakitott Gtburkolatrol, burkolt
felileteken felhalmoz6dé, majd a csapadékkal lefolydo és a talajpa beszivargéd
szennyezddések hatasabol szarmazhat, emiatt a megfelel vizelvezetés kialakitasa
kiemelten fontos.

Budapest és agglomeraciojanak egyedulallé féldtani adottsagait féként a budai tertleteken
felszinkozelben 1évé vagy felszinre bukkand karsztos kézettémbok szolgaltatjak. A budai
termalkarszt — hidrogeoldgiai viszonyai alapjan — kiemelked6en sérllékeny kozeg a
szennyezddések szempontjabdl.

Erre vonatkozdan kilondsen kiemelten kell kezelni a nagy beavatkozasi mélységii
épitkezésekkel jaré projekteket, melyek dontéen alagut épitésekkel, illetve bevagasok
kialakitasaval jarnak. Ezek létesitése soran fennalld6 kockazat a karsztos teruletek
megnyitasa, amelyek igy kitetté valhatnak a szennyez6dések hatasanak.

Az esetleges szennyezések karmentesitési munkalatainak sikerességét segiti a
projektteriletek jo kdzuti dsszekodttetése és a megfelel6 havaria terv kidolgozasa is.

Felszini és felszin alatti vizek
A vizsgalt terlletek felszin alatti viztestjei (6sszesen 14 db) az 1-9 Kézép-Duna és az és 1-10
Duna-volgyi fécsatorna VizgyUjtégazdalkodasi Tervezési Alegységhez tartoznak.

A terllet felszini és felszin alatti vizeinek minéségi és mennyiségi allapota szoros
Osszefliggésben all egymassal, illetve dinamikus kélcsénhatasban van a talajok és a féldtani
kbzeg allapotaval. Emiatt kulonds tekintettel kell lenni a beruhazasok tervezése és
kivitelezése soran a kis mélységben huzédé ,talajviz” tiikorre, illetve a fedetlen, vagy
kevéssé fedett karsztos teruletekre.

A BMT altal tartalmazott projektcsomag esetén kiemelhetéek olyan Projekt Tipusok, melyek
esetén kilonds tekintettel kell lenni a vizkincsre vonatkozé kockazatok kapcsan:

A burkolt feliiletek névekedésével jaré beruhazasok negativ hatassal vannak a talajok
vizhaztartasara, igy a csapadék-beszivargas ideadlis feltételeit is meggatolhatjak. Emellett az
utak, parkolok terlletén felhalmozdéd6é szennyez6dések a csapadékokkal egyutt
lemosddhatnak a burkolt fellletekrél, és a befogadd vizfolyasokba jutva azokat
szennyezhetik. Ennek megel6zése érdekében kilonds tekintettel kell lenni a megfelelé
vizelvezet6 és szikaszto rendszerek kialakitasara és karbantartasara.
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A Budapesti Mobilitasi Terv altal tartalmazott projektek dontéen nem érintenek direkt modon
felszini viztesteket. A kivételt képezd esetek doéntéen kisvizfolyasokat kereszteznek,
amelyek féként mesterséges, vagy modositott tipusuak, emellett mindegyikik mar
szennyezetten érkezik a févaros és a kozvetlen agglomeracio teruletére, igy az érintett

mennyiségi allapotaban.

A févaros felszini vizeit érintéen kiemelend6éek a Duna esetén megjelend kockazatok. A varosi
és elbévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztésével foglalkozé projektek a hajozast
aktivan a kdzosségi kozlekedés részévé kivanjak tenni. igy az emberi életmindséget tekintve
potencialisan pozitiv hatasokkal szamolhatunk, a nagyobb hajéforgalom miatt viszont né a
havaria lehetésége is, amely kockazatként mérhetd fel.

A felszin alatti vizkincs tekintetében kitettséget okozhatnak a nagy mélységgel jaro
projektek, mint az alagutak, utbevagasok kieépitései. Ezek a felszin alatti viztestek vizaddinak
megnyitasaval jarhatnak, az épitkezés soran szilkséges viztelenités vizmennyiséget érintd
kockazat lehet, emellett az elhelyezett mitargyak a vizrezsimek aramlasi rendszerét is
megvaltoztathatjak.

Azon beavatkozasok tekintetében is kiemelt figyelemmel kell lenni, melyek soran felszin alatti
ivovizbazisok érintettsége felmerllhet, emellett a természetes gyégytényezdék
(gyogybarlang, gyoégyfirdék, asvanyviz nyerdhelyek) érintettségének vizsgalata is
kiemelked6en fontos a pontos helyszinrajz és miszaki dokumentumok birtokaban.

Zaj és rezgés

Budapest kornyezeti terhelései kdzil az egyik legmeghatarozobb tényezd a zajterhelés. A
vildg nagyvarosaihoz hasonldéan, a budapesti magas zaj- és rezgésterhelés jelent6s
koérnyezeti probléma, melynek elsédleges forrasa a kozlekedés. A Budapest kozuti
kozlekedésébdl szarmazé problémak a jelentds teher és személyforgalom mellett a s
beépitésébdl, valamint az utak gyenge minéségébdl is jelentkeznek.

A rezgésterhelés szamottevéen kisebb terlletet érint a zajterheléshez képest.
Rezgésterhelés leginkabb a vasuti palyak mentén, a vasuti palya 25 méteres kdrnyezetében,
illetve kisebb mértékben metrovonalak felett, és villamosvonalak kérnyezetében elhelyezkedd
épuletek és létesitmények esetében merul fel. Mértéke tobbek kozott a jarmivek futasi
tulajdonsagaitdl, a palyaszerkezet jellemzditél figg, a talajszerkezet dinamikai és
rezgéscsillapito jellemz6i, valamint a rezgés dinamikai hatast fejt ki az épuletszerkezetre és a
benne tartozkodd személyekre, igy az épulet dinamikai szerkezetének tulajdonsagai is
befolyasoljak.

A hosszutavu zajterhelés negativan befolyasolja az emberek egészségugyi, életmindségi,
illetve kozérzeti allapotat. A 2017-es adatok alapjan a févaros lakossaganak koérulbelll 27 %-
a egészségkarositd hatasu zajszinttel terhelt (65 dB feletti Lden). A varosi mobilitasbdl
szarmazo zajterhelés eltéré mértékben jelentkezik a kiildnbdzé kdzlekedési mddok kozott. A
teljes lakossagszamhoz viszonyitva a jelent6s zajjal érintett lakosok szama nem magas a
vasuti-, 1égi- és ipari zaj esetében.

A Budapesti Mobilitasi Tervben meghatarozott projektek kézvetlen és kozvetett médon
is hatnak a kornyezeti zaj- és rezgésallapotra. A BMT keretében tervezett szamos projekt
kifejezetten a zaj- és rezgésterhelés mértékének csdkkentését iranyozza el6.

Osszességében a zaj- és rezgésvédelmi intézkedések alkalmazasaval, az elavult
jarmiipark cseréjével, a meglévé elemek korszeriisitésével a zaj és rezgés
kozlekedésbdl eredd szintje mérsékelhetd.

Meglévd ut zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasaval a kozvetlen zajterheléssel jaro
hatasok csokkennek. A BMT fejlesztéseinek helyszinén, a fejlesztések és beruhazasok soran
lokalis intermodalis csomépontok alakulhatnak ki, az ezzel jaré kedvezétlen zaj- és
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rezgéshatasokkal egyutt. Kerékparos uthalézat és B+R rendszerek kiépitésével, illetve a
gyalogos elérhetéség javitasaval és gyalogos Ovezetek kialakitasaval javuld zaj- és
rezgésterhelés varhato.

Epitett kdrnyezet

Budapesten az épitett kornyezet elemei — elsésorban az épuletallomany — jellemzdi kozvetve
a funkciok és a funkciok intenzitdsanak fontos tényezdi, — és ezzel a kozlekedési igények
meghatarozai is; egyben sok tekintetben a kozlekedési artalmak elszenveddje is. A févaros,
valamint a koérnyez6 agglomeracios teleplilések éplletallomanya igen tarka képet mutat,
amelynek teruleti mintazata is Osszetett, igy az épitett kornyezet és annak funkcidinak
kozlekedési igényeit is egy komplex rendszer képes kiszolgalni.

A BMT alapvetden a varosi és az elévarosi kozlekedési, illetve tagabb értelemben mobilitasi
rendszerek megujitasat és fejlesztését célozza, igy kozvetlen hatasa az épitett kornyezetre
igen korlatozottan, csak abban az esetben jelentkezik, ha az egyes intézkedések a fizikai
infrastrukturat is érintik; ebben az esetben a beavatkozasok hatasa jelentés, és hatasterllete
az adott beavatkozas kdzvetlen kornyezetére terjed ki. A kozvetett hatasok ezzel szemben
akar a teljes varosi és varostérségi rendszerben, ezen bellil az épitett kdrnyezet szamos
eleme tekintetében jelentkeznek, hatdsuk — tekintettel arra, hogy Osszetett tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti folyamatok eredbjeként hatnak — kisebb mérték, illetve az egyéb
telepulési folyamatoktdl nehezen elvalaszthato.

A koézvetlen hatasok a kozteruleti és kozlekedési épitett elemek kdzvetlen megujulasan
keresztil jelentkeznek. A kdzlekedési fellleteket és az infrastrukturat érinté beavatkozasokkal
egységes koncepcidé mentén Ujulnak meg az épitett elemek, és a hozzajuk kapcsolddd
zoldfellletek mind funkcionalis, mind min8ségi értelemben. A tervezett beavatkozasok
kozvetett hatasai jellemz8en gyengék, és bar mivel a tervezett fejlesztések eredményei a
varos minden ,hasznaloja” szamara elérhetévé valnak, a kozvetlenlil az
infrastrukturara/kozterlletekre gyakorolt hatasok mellett pozitiv kozvetett hatasok
azonosithatok a varos és agglomeracioja teljes teriletére is, hiszen a tervezett fejlesztések
varhatéan magukkal hozzak az épiletallomany legalabbis részleges minéségi megujulasat,
és az alulhasznositott terlletek funkcionalis atalakulasat is.

El6vilag, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitas
Az élbvilag esetében a legjelentésebb hatotényezdk a létesitéshez kapcsolodnak, az
Uzemelés hatasai jellemzben kevésbé jelentések.

Vonalas létesitmények kialakitdsahoz szilkséges terlileteken az eredeti éléhelyek
véglegesen megsziinnek, a helyvaltoztaté mozgasra képtelen vagy lassan mozgo élélények
egyedei elpusztulnak. A terlletfoglalassal kézvetlentul nem érintett szomszédos terlleteken
az éléhelyek allapota leromolhat a kdzvetett hatasok révén (zajterhelés zavard hatasa,
fényviszonyok médosulasa, vizhaztartasi viszonyok megvaltozasa stb.). A terlletfoglalason
tul az Uj vonalas létesitmények jelentés hatasa az elvalaszté hatas, az élShelyek
fragmentalédasa, amely az élélények szabad mozgasanak akadalyozasaval éléhely-
izolaciét eredményez.

A meglévd infrastrukturak fejlesztése esetében az el6z6ekben ismertetett hatasok jéval
mérsékeltebben jelentkeznek. llyen esetekben az igénybe vett terlletek jellemzéen kevéshé
értékes éléhelyeket érintenek, ugyanakkor el6fordulhat, hogy a nyomvonal szélesitése miatt
az ut menti fasorok, cserjesavok megszintetésre kertlnek.

Az épités id6szaka is terhel lehet, torekedni kell a megkdzelitési utvonalak, depodniak,
géptarold helyszinek megfeleld megvalasztasara. Tovabba koriltekintéen kell megtervezni az
esetlegesen szikséges fakivagasi munkakat.

Az Uzemelés soran a zajterheléshez kapcsol6dé zavaré hatasok jelentkezhetnek, melyek
a zavarasra érzékenyebb allatfajok esetében altalaban elvandorlast, menekulési reakciot
eredményeznek. Ez a hatas elsésorban madarfajok és eml6sfajok esetében jelentkezik, de
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kétélth és hullé fajok is érintettek lehetnek. Az (izemelés soran a jarmivekkel val6 utkozés
egyes allatfajok esetében (pl. gerincesek, egyes repuld rovarfajok) jelentés mértéki lehet.

Elshelyeket veszélyeztetd hatasként jelenik meg az idegenhonos ndvény- és allatfajok
terjedése. Az épités altal bolygatott teriileteken nagy tlréképességl fajok telepednek meg,
valamint a vonalas infrastrukturak az invaziv fajoknak terjedési folyosét biztositanak.

A BMT intézkedéseinek megvaldsitasa soran elsésorban altalanos kockazati elemek
(védett fajokra gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatas, zavaras, okologiai folyosok
igénybevétele) jelentkezésével kell szamolni. A projektek dontd tébbségénél nem
varhaté élovilagvédelmi szempontbdl értékes teriiletek igénybevétele, jelentos
elvalaszto és fragmentalé hatas. Az egyes projektek el6készitése soran vizsgalando a
Natura 2000 teriiletek, védett természeti teriiletek, vagy jelentésebb természeti értékkel
rendelkezd, nem védett teriiletek érintettsége.

Zoldfeliileti rendszer, zéldinfrastruktira

Uj kozlekedési létesitmények kialakitasa sok esetben egyiitt jar a zoldfeliiletek
csokkenésével. Egy uj nyomvonal kialakitasa jelent6s teruletfoglalassal jar, a tehermentesit6,
elkertlé utak jellemzben beépitetlen terlleteket érintenek. A kerékparutak kialakitasa lehet
negativ hatast, ha Uj nyomvonalon, Uj burkolt fellletek kialakitasaval, zoldfelllet-
igénybevételével valésul meg, de lehet semleges, ha a meglévé kdzlekedési célu, burkolt
felliletek ujraosztasaval alakitjak ki. Tovabba lehet pozitiv, ha a kerékpariat mentén zéldsav,
pl. arnyékold fasor is kialakitasra kerll. Az utak szélesitése, villamosvonalak
meghosszabbitasa a rendelkezésre all6 szélességi adottsagok miatt nem mindig oldhaté meg
zoldfelulet igénybevétele nélkul, gyakran fasorok kivagasa is elkerulhetetlen.

Meglévd infrastrukturak rekonstrukcidja esetén altalaban kevésbé jelentés hatassal
szamolhatunk, de ilyen jellegli beruhazasoknal is sériilhet a zéldfeliilet, atmenetileg vagy
tartésan csodkkenhet a nagysaga, leromolhat az allapota. A komplex szemléletii
utfelujitasok ugyanakkor magukban foglaljak a forgalmi rend felllvizsgalatat, az utfelllet
Ujraosztasat, melynek soran a gyalogos és kerékparos szempontbdl jelentés zoldfeliiletek is
fejlesztésre keriilhetnek.

Uj megallok létesitése esetén a terillethasznalat intenzitdsa varhatéan ndvekszik,
esetlegesen az Uj beépitések zéldmezss tertileteket is érinthetnek, hozzajarulva a zéldfellileti
intenzitas csokkenéséhez, valamint a kozlekedési eredetl terhelések ndvekedéséhez. Az
Uj vagy meglévé megallokhoz, allomasokhoz kapcsolodd parkolok kialakitasa is noveli a
beépitett, bioldgiailag inaktiv tertletek kiterjedését.

A palyaudvar felujitas, allomas korszerlsités egyutt jar a kdrnyezd kdzosségi hasznalatu
teriiletek megujitasaval is. Ezen beavatkozasok jarhatnak az allomasokhoz kapcsolédo
zoldfellletek nagysaganak csokkentésével és novelésével is. Az intermodalis csomdpontok
fejlesztése is jelentds terlletfoglalassal jarhat, szamitani lehet zdldfelllet-igénybevételre, ill.
fakivagasra, ugyanakkor emellett lehet6ség nyilik mindségi zoldfellletek kialakitasara is.

A kozteriiletek zolditését célzé projektek, kiemelten a nagy, 6sszefliggé zoldteruleteket
érinté fejlesztések hozzajarulnak a varos leveg6jének tisztitasahoz, a hdsziget hatas
csokkentéseéhez, illetve a rekreacios lehetéségek bévuléséhez. Ezen teruletek megujitasakor
kifejezett cél a zoldfeliileti arany novelése, a meglévé zoldfelilletek mindségi javitasa,
igy jelentés pozitiv hatas varhato. A varosi zoldutak kialakitasa, fejlesztése az érintett
terlleten varhatéan zoldfelllet csokkenést eredményez a burkolt Ut kialakitasa miatt,
ugyanakkor a terulet rekreacios hasznositasat nodveli. Zoldinfrastruktura szempontbdl
jelentdsek azok a terlletek, amelyek meglévé zoldfellleti elemek kdzott létesithetnek
kapcsolatot, és kuléndsen azok, amelyek vizfolyasokhoz is kapcsolhatok. Az Uj infrastruktura-
fejlesztések esetén, amennyiben a linearis kozlekedési folyosék mentén akar tébbszintes
(gyep/cserje/fa) zoldfeliletek kialakitasarara kerGl sor, az varosképi, varosokoldgiai
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szempontbodl és a mlszaki infrastruktura hévédelme szempontjabdl is hosszutavon kedvezd
hatast jelent.

A BMT intézkedései koziil elsdsorban az (j infrastruktara kialakitassal jaro fejlesztések
eredményezik a zéldfeliiletek kisebb-nagyobb csékkenését. Ez az elkeriilhetetlen hatas
szamos projektnél jelentkezik, csak kismértékben lehet csokkenteni a nyomvonalak,
helyszinek gondos megvalasztasaval. Ugyanakkor a BMT céljai k6zo6tt megjelenik a
varos zoldfeliileti rendszerének fejlesztése is, igy szamos intézkedés és projekt célozza
a kozteriiletek zolditését, a zoldfeliilleti arany novelését, a meglévd zoldfeliletek
mindségi javitasat, a rekreacios lehetdéségek bovitését is.

Telepllési és taji rendszerek, telepliléskép

A varost és tagabb térségét érintd, torténelmi léptékben mérheté tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok, és az ezzel kapcsolatos telepllési-taji folyamatok alapvetéen rendezték at a
kozlekedési igényeket. A varostérség szerkezetének és funkcidinak valtozasat az elmult
30-40 év kdzlekedésfejlesztése csak részben volt képes kbvetni, amely elsésorban a varosi
(al)kozpontok, a kilsé varosrészek és az agglomeracios teleplilések és a varostérség
alkdzpontjainak kapcsolatrendszerének hianyossagaiban érhetd tetten.

A varosrészek, kdzpontok, a varostérség a févaros hatarain kivil es6, kilénb6zé adottsagu
terlletei mas-mas igényekkel lépnek fel. Ezen a nagyvarosi élet sokrétliségébdél adddo
igények kielégitése a pontszer(i, egy-egy vonalat érint6 fejlesztésekkel szemben olyan
komplex megoldasok alkalmazasa sziikséges, amelyek rugalmasan tudnak
alkalmazkodni a varostérségi Iéptékben gyors valtozasokra.

A BMT a varostérségi rendszer egyik infrastrukturalis alrendszerének atfogé
fejlesztését célozza, igy Osszességében a telepiilési rendszerekre a BMT-nek
egyértelmiien jelentds, pozitiv hatasa van, amely a nemcsak a févarosra, hanem annak
funkcionalis varostérségére is kihat, és kisebb mértékben — az orszagon atutazok és
ideérkezd turistdkon keresztll — orszagos és nemzetkozi jelentésége is van. A BMT
intézkedései kozvetlenll az alrendszerre hatnak a komplex telepulési és taji rendszerek
egészeére, igy arra kozvetlen és kozvetett hatasa is van, ahogy a taj- és telepuléskép
tekintetében kdzvetlen hatasok mellett a rendszerre gyakorolt hatasokon keresztil kdzvetlen
hatasok is azonosithatok.

A rendszerekre gyakorolt kdzvetlen hatasok mellett a taj- és telepliléskép tekintetében az
infrastruktura jellegli beruhazasok a fizikai kérnyezet minéségének javitasan keresztul
hatnak jelentésebb mértékben. A megujulé kdzlekedési fellletek a telepuléskép meghatarozé
elemei, esetenként egyedi tajértékek, vagy azok kdrnyezetét képezik, taji-telepilési jelek, igy
min&ségi javulasuk egyértelmlen pozitiv hatassal jar. Az djonnan megjelen6 telepulésképi és
varoskeépi elemek megujulasa egyertelmien jelentds hatasként azonosithato. A telepulésképi
léptéken tulmenden egy-egy kiemelt helyszinen (pl. Duna-parti, belvarosi vagy kozponti-
alkdzponti terlletek), egyedi értékek mentén tajrészlet szinten is jelentésebb hatas
azonosithato.

A kozvetett hatéasok altalaban véve a telepiilési és taji rendszerek hatékonyabb és
fenntarthatobb mikodését eredményezik. Kozvetve a rendszer hatékonysaganak
novekedése pozitiv hatassal van a telepllési és varostérségi problémak megoldasara,
azonban — miutan komplex rendszerekrél, és azon belll infrastrukturalis beavatkozasokrol
beszélhetlink — Snmagaban a kdzlekedést és mobilitast érintd fejlesztések ezek megoldasara
nem elégségesek. A kedvezd kdzvetett hatasok megjelenését nagyban segitik a BMT
szervezeti, intézményi jellegl beavatkozasai.

Emberi egészség és életkoriilmények varhaté valtozasa a kornyezeti elemekben és
rendszerekben beall6 valtozasok kovetkezményeként

A varos az ember lakdhelye, élettere, ehhez a varostervezés, varosfejlesztés és azon bellil a
kozlekedésfejlesztés feladata, hogy az emberhez méltd modern varosi létnek, és az ezzel jaréd
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mobilitasi, szallitasi igényeknek biztositson megfelel kereteket. A kdzlekedést oly moédon
kell a varosfejlesztés egyéb szempontjaival dsszehangoltan fejleszteni, hogy a varoslakok,
ingazok mobilitasi és életviteli igényeit kielégitd, lehetbleg az egészséges életkoriiiményeket
is figyelembe vevd fenntarthatd kozlekedési infrastruktura, szolgaltatas jojjon létre.

Elfogadva a WHO definicidjat, hogy ,az egészség a teljes testi, lelki és szocialis jolét allapota”,
a tervezett fejlesztéseket a varoslakok, kdzlekeddk egészségének alabbi harmassagan
keresztil vizsgaljuk:

fizikai allapot, testi egészség, kdzlekedésbiztonsag
pszichés/mentalis allapot, egyéni kozérzet
kozosségi, szocialis kapcsolatok, varoslakoi 1ét megélése

Ha e szempontokbdl kiindulva vizsgaljuk meg a tervezett projekteket, alapvetéen
megallapithatd, hogy az egynemi, azaz az egyes Projekt Tipusokba tartozé projektek az
emberi egészségre, életkoriilményekre nagyjabdél azonos iranya hatasokat keltenek. A
tagan értelmezett emberi egészségre gyakorolt hatas mérték projektenként azonban eltérd
pusztan attél flggben is, hogy milyen, mennyire sirin lakott vagy forgalmas terileteket érint,
a forgalom nagysagat milyen mértékben, potencialisan hova tereli at.

A Projekt Tipusok jelentik azt az elemzési szintet, melyen altalanos érvényl
kovetkeztetéseket tudunk levonni a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok emberre,
k6zossegre, mint hatasviselore gyakorolt hatasokra vonatkozoan.

A varosi lakossag egészsége szempontjabdl a tervezett Projekt Tipusok — kivéve, ahol
jelentésebb kdzuti forgalomndvekedést feltételezhetlink — alapvetéen kedvezd hatasuak,
azonban a tényleges kdvetkezmények erételjesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok
megfeleld megvalasztasatol, a kivitelezés modjatdl, a projektek Osszehangoltsagatél és
Utemezésétdl.

Az egyéni, motorizalt kozlekedést tamogatd projektek kozott élesen szétvalnak a
kozuthalézat fejlesztések, illetve az elektromos jarmiivek térnyerését segitd
beavatkozasok. A személygépjarmi hasznalatot seqit6, 6sztonzé fejlesztések a kézvetlendl
érintett utvonalak mentén a kornyezeti elemekre gyakorolt hatasok révén az emberi
egészségre, életkdrilményekre negativan hatnak, ugyanakkor mashol megteremtik a
forgalomcsokkenés lehetéségét, illetve a forgalom kdrnyezeti elemekre gyakorolt hatasanak
mérsekléseével, elérhetdseég javulasaval az életminbséget kismeértékben emelhetik.

Kifejezetten pozitiv egészségugyi hatast tulajdonitunk a kerékparos halézat, a
kerékparozhaté utvonalak fejlesztésével 0&sszefliggd, altaldban a mikromobilitas,
megosztott mobilitasi szolgaltatasok térnyerését tamogatd projekteknek, illetve azoknak,
amelyek a gyalogosok szamara létesitenek nagyobb mozgasteret. A gyalogos teriletek
bdvilése, gyalogos infrastruktura fejlesztése az aktiv mozgasra val6 6sztdnzéssel kdzelebb
visznek az egészséges életmodhoz.

A varosi ember tagan értelmezett egészsége szempontjabdl — a nem motorizalt egyéni
kozlekedés utan — legkedvezébbnek, illetve a ndvekvd mobilitasi igényekhez illeszkedben a
leghatasosabbnak a kotottpalyas kozlekedési fejlesztések tlinnek. Az agglomeraciobdl
érkez8® kozuti terhelés és zsufoltsag jelentésen cstkkenhet a versenyképes kotodttpalyas
kapcsolatok megteremtésével, ami javuld levegdminéséget, igy a lakossagot éré
egészségkarositas (elsésorban a jelenleg igen elterjedt krénikus léguti, sziv-érrendszer
megbetegedések) mérséklését eredményezi.

A komplex beavatkozasok, kozteruletek hosszabb tavu idétoltésre is alkalmas atalakitasa,
az atszdllasi kapcsolatok javitd megujitasa, a varos forgalmas és egyben korszer(itlen
kozlekedési tengelyeinek, csomdpontjainak megujitasa, illetve ehhez kapcsolédo kerékparos
kozlekedést tamogatd, autéforgalmat mérsékld, az épitett és természeti kornyezet értékeit
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integrald, igy helyi identitast er6sit6 komplex beavatkozasok a lakossag testi és lelki
egészsége szempontjabdl idvozlenddk.

Az infrastruktura-fejlesztésekhez kapcsolédé egyéb beavatkozasok, mint a modern,
Uzemanyag-takarékos, esztétikus, kényelmes és akadalymentes jarmivek (villamos,
trolibusz, HEV, busz) jobb kdzlekedési munkamegosztast, kisebb kibocsajtast,
egészségesebb, tisztabb, élhetdbb varosi kornyezetet eredményeznek. Az informatikai
megoldasok fejlesztése, integralasa a kézlekedés minden tertletén, a balesetmegel&zésben,
a hatékony kodzlekedésszervezében, utaskényelem biztositasaban, utastajékoztatasban stb.
jelentés, az életmindséget, identitastudatot javitd eredményekkel jarhatnak. A szabalyozast,
az intézményrendszer atalakitasat, a megvaltozott kérnyezethez vald jobb illeszkedését
célzé projektek a jobb, hatékonyabb koézlekedésszervezésen keresztll tudjak a varos
élhetdségeét, a lakossag mentalis egészségét is erdsiteni.

A tervben szerepl6 beavatkozasoknak, projekteknek nem csak kdzvetlendl jelentkezd, de az
allapotvaltozasok miatt kozvetetten érzékelhetd kornyezeti, egészségugyi és tarsadalmi
hatasai is vannak. A BMT osszeségében a kozlekedés kornyezeti karainak csokkentése
és az emberi élet és egészség, valamint életminéség megévasa, javitdsa iranyaba
mutat. Megdfelel6 végrehajtas esetén kevés, lokalisan megjelend Uj konfliktus alakul ki, az
életkorulményeket, kornyezeti rendszereket érintd jelenlegi problémak mérséklédnek. Az
intézkedések preferaljak, 6szténzik a kerékparos, a gyalogos és a kdzosségi kozlekedést. A
terv kiemelt figyelmet fordit a kozlekedés-biztonsagi fejlesztéseken keresztul az emberélet,
testi épség megovasara, a Budapest levegdmindségét, zajhelyzetét, élhetéségét befolyasolo
fejlesztésekre. Megallapithatjuk, hogy — az elvart eredményeket tekintve — a varost hasznalé
emberek jO kozérzete, tagan értelmezett egészsége szempontjabol 6sszességében
mindegyik Projekt Tipus alapvetéen kedvezd hatasu, jérészt egymast erésité. A megfeleld
szabalyozasi keretekkel, az intézményrendszer igényekhez illeszkedd alakitasaval a
mobilitasi terv végsé soron az emberi egészség megovasa, a javuld varosi életkoriimények
felé tesz hathatds Iépéseket.

A fejezetben az egyes szakteriletek szerinti bontasban kerllnek ismertetésre mindazon
javaslatok, amelyek a BMT megvaldsitadsanak hatasara fellépd karos kornyezeti hatasok
mérséklésére, a pozitiv hatasok erdsitésére szolgalnak.

A javaslatokat a BMT végrehajtasa soran, illetve a BMT keretében tervezett infrastrukturalis
beavatkozasok Kkivitelezéséhez elkészitésre kerll6 megvaldsithatosagi tanulmanyokban,
kdrnyezeti hatastanulmanyokban, engedélyezési-, és kiviteli tervekben célszeri figyelembe
venni.

Levegdéminéség

Minden Projekt Tipus esetén javasolt alkalmazni a kdzOsségi és kornyezetbarat
kozlekedésre valo atallast, illetve a kdzlekedési igények csOkkentését elbseqitd
szemléletformalast.

A kozlekedés fejlesztésének eredményeként a kdzutakon varhatéan mérséklédnek a
torlédasok és parkolasi nehézségek. Ennek kovetkeztében a korabban
gépjarmiihasznalatot mell6zdk esetében szikséges elkerllni, hogy a felszabadult
szabad kapacitasokat kihasznalva gépjarmure valtsanak.

Intermodalis csomopontok, palyaudvarok és buszallomasok, valamint fejlesztéssel
érintett szakaszok mentén javasolt cserjések, fasorok, erdésavok kialakitasa, meglévék
fejlesztése (6shonos és nem allergén/invaziv fajokkal).

A kivitelezési id6szakban javasolt ugy tervezni az épités jellegl miveleteket, illetve a
szallitasi tevékenységeket, hogy azok minimalis levegéterheléssel jarjanak.

A munkagépek, gépjarmivek kibocsatasara vonatkoz6 jogszabadlyi kdvetelményeinek
szigoru betartdsa, valamint a kiporzast megel6z6 intézkedések figyelembevétele
csokkenti a Iégszennyezd anyagok kibocsatasanak mértékét.
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A levegbmin6ség védelmének érdekében indokolt az energiahatékonysagi
intézkedések folytatasa, mint példaul a kornyezetbarat jarmlpark beszerzése,
fenntarthaté modon el6allitott tlzel6anyagok elényben részesitése a fosszilis
energiahordozokkal szemben, az elektromos és mas, zérd emisszids Uj
meghajtérendszerek bevezetésének tdmogatasa.

A rossz mszaki allapotu, korszer(tlen jarmiparkot javasolt korszer{siteni. Szlikséges
ajarmipark rendszeres ellenérzése. Altalanossagban javasolt korszeri, kdrnyezetbarat
gépek, technologiai berendezések alkalmazasa (BAT).

A menetrendszerl vizi kozlekedés fejlesztése soran javasolt alacsony kibocsatasu,
vagy elektromos hajék beszerzése.

A kozutak rendszeres tisztantartasaval a minimalisra szukséges csokkenteni a kdzutak
diffuz porkibocsatasat.

A levegbmindség allapotanak monitoringozasa sziikséges az intézkedések altal
generalt valtozas mértékének vizsgalatahoz. Javasolt az alapallapoti, a kivitelezési és a
megvalosulas utani levegbterheltségi szint meghatarozasa és modellezése az
intézkedések hatasainak nyomonkovetése érdekében.

Talaj, felszin alatti vizek

Uj nyomvonalak, illetve Iétesitmények esetén cél a teriiletfoglalas minimalizalasa, az
élévilagvédelmi, talajvédelmi szempontbdl értékes helyek védelme, elényben részesitve
a barnamezds beruhazasokat.

Javasolt a projektekkel jaré beépitettség, illetve burkolt felliletek részaranyanak minél
alacsonyabban tartasa a csapadékok természetes beszivargasat biztositva. A burkolt
terlletek esetén javasolt vizatereszté megoldasok alkalmazasa.

A burkolt terlletekrél lemosdédd szennyez6k beszivargasa a talajba, a foéldtani
kézegekbe, illetve a felszin alatti viztestekbe jelentds kornyezeti kérdés, emiatt fontos a
megfeleld sikossaggatlé anyagok hasznalata.

Az épitkezések soran elmozditott termékeny, humuszos talajrétegek elszallitasarol,
illetve hasznositasarél gondoskodni kell. Emellett a C40 nemzetkdzi egyuttmikddés
céljaival szinkronban vizsgalando6 a kezelt, tisztitott épitkezési tormelékek, feltoltések
Ujrahasznositasanak lehet6sége is.

A koézutak, vasutvonalak Uzemelési fazisdban a szdllitasi tevékenységbdl adédéd
kornyezeti hatasokat megfeleld forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

Felszini vizek

Az Ujonnan burkolattal ellatott teruletek, illetve a meguijitott burkolatu szakaszok
felujitasa esetén fontos a vizateresztd burkolatok alkalmazasa, amely a
csapadékbeszivargas mértékét javitja. A lehullé csapadék fenntarthatd felhasznalasa
és megtartasa kiemelked6en fontos kérdés, azonban a hirtelen lezadulo, kiemelkedéen
nagy csapadékmennyiség villamarvizeinek hatasat illetéen is biztositani kell megfeleld
megoldasokat. Ezek hatasait zolditéssel, esGkertek létesitésével is lehet mérsékelni.

A koézutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységbdl adédéd
kérnyezeti hatdsokat megfelel6 forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

A BMT megvaldsitasa soran a projektszintli tervezés esetén figyelembe kell venni a
veszélyes anyagok szallitdsaval kapcsolatos havaria esetek lehetségét is, amelyek
szignifikans negativ hatassal lehetnek a nyomvonal kézelében huzdédd viztestekre.
Emellett szikséges lehet a magasabb terhelési terlletek megfigyel6kutjaiban és
viztestjeiben frekventalt vizminéségi és mennyiségi mérések elvégzése.

Zaj és rezgés

Passziv zajcsOkkentd intézkedések (pl. védett éplletek akusztikai megerdsitése)
alkalmazasa, zajvédd fal épitése vagy toltés telepitése javasolt a kdzlekedésbdl eredd
terhelés csokkentésére.
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Zoldfellletek (cserjések, fasorok, erd&savok) telepitése, ndvelése zajvédelmi
szempontbodl kedvezé hatasu.

Leghatékonyabban a zaj és rezgés elleni védelmet a forrasok Iétesitésének
tervezésekor lehet elérni, ezért az el6készuletek soran a zaj- és rezgésvédelmi
szempontokat és elGirasokat javasolt maximalis mértékben figyelembe venni.

A létesitési id6szak soran az elérhetd legjobb technolégia hasznalata mellett (lehetéség
szerint un. unplugged, zéré emisszios, alacsony zajkibocsatasu gépek és zajszegény
eljaras el6nyben részesitése), az épitési munkak minél rovidebb ideji tervezése,
tovabba a mobil zajvédé fal, vagy zajarnyékolé rendszer alkalmazasanak lehetésegét
javasolt megvizsgalni.

A vizi kozlekedés fejlesztésével javasolt a hajozasi utvonalak mentén, illetve a
kikotékben a kiszolgalo tevékenységek soran zajszegény technolégia, illetve eljarasok
alkalmazasa. JarmUipark beszerzése és munkagépek kivalasztasa esetén javasolt az
elérhet6 legjobb technolégiaju, alacsony zajszinttel miikddé eszkdzok hasznalata.
Figyelmet kel forditani az utburkolatok, vasuti palyak karbantartasara, fejlesztésére
(kotottpalya esetén példaul az al- és felépitményre, a sin futé- és vezetéfellletére).
Korszer(l, alacsony zajkibocsatasu eszkdzok alkalmazasa mellett a kozosseégi
kozlekedés vonzova tétele és a kerékparut halozat fejlesztése pozitiv kornyezeti
hatasokat eredményezhet. A jarmiforgalom csokkentése, illetve a maximalisan
megengedett sebesség szabalyozasaval csokkenthetd a zaj- és rezgésterhelés.
Zajcsokkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre kell
hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felllvizsgalataig.

Javasolt a beruhazasok tervezése soran hasznalni a zajtérképezés modszerét projekt
szinten (Uj beruhazas nem hozhat Iétre kedvez6tlenebb helyzetet, mint amit a zajtérkép
rogzit).

A zajtérképeken konfliktusos zonakeént jelélt terliletek esetében kiilonds érzékenységgel
kell a zajvédelmi tervezés soran eljarni.

Elévilag, természeti (6koldgiai) rendszer, biodiverzitas

Elévilagvédelmi szempontbol értékes helyeket el kell keriilni, a beruhazasi teriileten
kival a felvonulasi utvonalak, anyagnyeré helyek és az odavezet6 utak kijeldlése soran
is az értékes élbhelyfoltok kerulendbk. Ennek érdekében a projektek tervezése soran
természetvédelmi szakmai kézremiikddés (Duna-lpoly Nemzeti Park Igazgatdsaggal
val6 egyeztetés) szikséges.

Z6ldmezd8s beruhazast lehetéség szerint kerdlini kell, javasolt a meglévd, kdzlekedésre
hasznalt teriletek felhasznaldsa. Minimalisra kell csdkkenteni az uj, jelenleg még
infrastrukturaval fedetlen tertletek igénybevételét.

Uj halézati elemek, rekonstrukciok tervezése soran vizsgalni kell a létesitmények
elvalaszto hatasat, hogy a nyomvonal élévilagvédelmi szempontbdl elfogadhaté legyen.
Szikség esetén Okoldgiai atjardkat kell kialakitani.

Uj halézati elemek, rekonstrukciok esetében vizsgalni kell a véderddk |étesitésének
szlkségességét, a vizfolyasok keresztezésekor a beavatkozasok minimalizalasara kell
torekedni.

Fakivagas, cserjeirtas elétt meg kell bizonyosodni arrdl, hogy a munkalatok nem
érintenek fészkel& madarakat.

Villamos fels6vezetékek tervezése, kivitelezése soran miiszaki megoldasokkal
csokkenteni kell az Utkdzés, valamint az aramutés kockazatat.

A foldfelszin bolygatasaval jar6 beavatkozasok esetén védekezni kell az invazios
novényfajok megtelepedése, illetve terjedése ellen (pl. kaszalassal, vegyszeres
kezeléssel, a nyilt talajfelszinek mielébbi gyepesitésével).

Zoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktira

Z6ldmez8s beruhazast lehet6ség szerint kerlini kell, torekedni kell a zoéldfelllet
csOkkenés minimalizalasara, a meglévé zoéldfellletek védelmére.
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Torekedni kell a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv fellletek novekedésének
minimalizalasara (pl. vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, villamospalya flvesitése).
Uj utak épitésekor vagy rekonstrukciéknal javasolt az ut mellé minél szélesebb és minél
tobb szintbdl allé (gyep/cserje/fa) noévényallomannyal rendelkezé zoéldsavokat
kialakitani.

A kialakitandé P+R parkolék fasitasat javasolt a jogszabalyban el6irt mértéknél
magasabb szinten megvaldsitani.

Pontszerl kozteruleti fejlesztések esetén a helyszin kivalasztasanal a zoldfeluleti
elemek védelme, elkerilése fontos szempont legyen.

Novénytelepitéseknél javasolt lehetbleg 6shonos, a varosi klimatikus viszonyokat jol
tiré ndévényfajok valasztasa.

Torekedni kell a meglévé zoldfellleti elemek kozoétti kapcsolat kialakitasara, a
zoldinfrastruktura halézat javitasara.

Klima

A varosi klima javitasa, h6sziget-hatas csdkkentése érdekében, a meglévé zoéldfelliletek
megovasa, Uj zoldfellletek kialakitasa, kevésbé felmelegedé felszini burkolatok,
térkovek alkalmazasa.

A villamosenergia felhasznalas esetén a megujuld energia aranyanak novelése,
hozzajarulva az energiaszektoron bellli aranyok atrendezédéséhez.

A konkrét tervezések, méretezés soran a szélsGséges id6jarasi paraméterek
figyelembevétele, a meglévé miszaki szabvanyok, eléirasokon tulmenden.

Epitett kornyezet, telepiilési és taji rendszerek, telepiiléskép

Altalaban véve az épitett kdrnyezetre, és a telepiilési- taji rendszerekre gyakorolt
kedvezdtlen hatasok csOkkentésére olyan magas- és szabadtérépitészeti arculati
koncepcié kidolgozasara van sziikség, amely figyelembe veszi a kdrnyezet adottsagait
és a kozvetiteni kivant Uzenetet. Ezen arculati koncepcio kiemelt elemei kell legyenek
az alkalmazand¢ fellleti- és anyagmin&ségek, épitészeti- szabadtérépitészeti formak,
kllonos tekintettel a miemlékekre, miemléki kdrnyezetre és terlletekre. Tovabba —
O0sszhangban a zdldfellletekkel kapcsolatos javaslatokra — térekedni kell a zéldfellleti
elemek alkalmazasara, a zoldfellletek lehetéség szerinti ndvelésére, valamint az Uj és
meglévd infrastrukturalis elemek koncepcionalis szintli 6tvozésére a zdld infrastruktura
elemeivel.

A kedvezétlen hatasok csokkentésének, és a potencialisan megjelend szinergiak
kihasznalasanak fontos maédja — kiiléndsen a telepulési és taji rendszerek esetében — a
kuldénb6z4 tipusu, a BMT-ben vagy mas programban és tervben rogzitett beavatkozasok
ésszer(l Utemezése. Ezen cél elérése érdekében a fejlesztések helyszineinek és az
adott kdrnyéken tervezett beruhazasok szinergikus hatasaink elézetes feltarasa, és
ezek alapjan olyan konkrét beavatkozasok, el6irasok, stb. megfogalmazasa szukséges,
amelyek a helyi adottsagokat és fejlesztései/fejlédési lehetéségeket is figyelembe véve
biztositjak az eredmények hatasainak mind szélesebb korl kiterjedését és
fenntarthatosagat.

Anyag- és energiahatékonysag, -gazdalkodas

A szikséges energiahordozdékat javasolt minél nagyobb mértékben megujuld
energiaforrasokbdl biztositani.

Az elavult jarmlpark cseréjénél javasolt az energiahatékonyabb, kornyezetbaratabb
eszk6zOk beszerzése (elektromos, zérd emissziés). Elényben részesitenddék a
minimalis hulladék képz&édésével jaré jarmivek (a korforgasos gazdasag
szempontjainak megfelel6en a teljes életciklusra vonatkozéan).

Létesitmények felujitdsa soran javasolt elényben részesiteni a viztakarékos, megujuld
energiat, masodnyersanyagokat felhasznalé vagy (kbzel) nulla energiaigényl
megoldasokat.
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A fejlesztések soran biztositani kell a szelektiv hulladékgydjtési infrastrukturat a Iétesités
ideje alatt a dolgozdok, majd a megvaldsitas utan a szolgaltatast hasznaldk szamara.

A nem szelektiven, hanem émlesztetten gyjtétt, egyéb hulladékok esetében javasolt a
lerakas/artalmatlanitas helyett annak hasznositasa (pl. energetikai).

Az épitéssel jard beavatkozasoknal javasolt masodlagos nyersanyagok hasznalata (pl.
épitési-bontasi hulladék ujrahasznositasa).
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1.1El6zmények

Jelen dokumentum a felllvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv (tovabbiakban: BMT) Stratégiai
Kornyezeti Vizsgalata.

A BMT felllvizsgalata a 2019-es jévahagyasa 6ta eltelt id6szakban bekdvetkezett stratégiai,
modszertani valtozasok, valamint a COVID-19 jarvany hatasara megvaltozott kozlekedési
szokasok miatt valt szikségessé.

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat (tovabbiakban SKV) kotelezettséget és annak tartalmat az
.egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgalatarél” szolé 2/2005. (1. 11.)
Kormanyrendelet szabalyozza.

A felllvizsgalat inditasat 2021. majus 17-én fogadta el a BKK Igazgatésaga. A felllvizsgalt
BMT SKV véleményezietése jelen egyeztetési dokumentacio alapjan torténik, melynek
részeként a kornyezetvédelemért felel6s, illetékes szervek, valamint a nyilvanossag is
lehetbséget kap a dokumentacié észrevételezéseére.

Stratégiai valtozasok
Megjelentek az EU Uj szakpolitikai a 2011-ben elfogadott Fehér Kényv (White Paper) mellett:

Eurdpai Z6ld Megallapodas (EU Green Deal),
Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (Sustainable and Smart Mobility Strategy),
A varosi mobilitas uj uniés keretrendszere (EU Urban Mobility Framework)

A fenti stratégiai dokumentumokban a klimavédelem fokozodd kihivasaihoz illeszkedd, a
korabbinal még ambiciézusabb célkitiizéseket szerepelnek, valamint a vasut és a fenntarthato
mobilitasi tervezés (SUMP) szerepe még tovabb erésddott.

A hazai szakpolitikaban tovabbi a févaros teruletére kereteket meghatarozé tervek, stratégiak
jelentek meg, melyek részletes ismertetése a 2.2 pontban talalhato.

Modszertani valtozasok

Az EU 2019-ben adta ki a SUMP (Sustainable Urban Mobility Planning, Fenntarthaté Varosi
Mobilitasi Tervezés) utmutatdé atdolgozott, 2.0 valtozatat. Az Uj utmutatdban hattérbe
szorult a gazdasagi hatékonysag kérdése, viszont ersddott a funkcionalis varostérség, az
intézményi egyuttmikodés és a minGségbiztositas jelentésége. Ugyanakkor az EU 2020-ban
kiadta a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott elsédleges és masodlagos (core and non core)
indikatorok listajat.

COVID-19 jarvany hatasai

A koronavirus terjedésének megfékezése érdekében hozott intézkedésekhez vald
alkalmazkodas miatt megvaltozott a lakosok napi életvitele és az ehhez igazodo
kozlekedési igényei, kozlekedési jellemzdi, melynek kovetkeztében a mobilitasi trendek
elérejelzése is megnehezedett.
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A fentiekben ismertetett megvaltozott stratégiai, intézményi és politikai feltételek
szambavétele érdekében megtortént a BMT célrendszerének, intézkedéseinek, monitoring és
indikator rendszerének felllvizsgalata. A megvaltozott szempontok alapjan a projektek
Ujraértékelésre keriltek, hogy azok illeszkedjenek a megvaltozott stratégiai és klimavédelmi
célokhoz.

1.2Az SKV eljaras folyamata

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs bizonyos tervek és programok kdrnyezetre gyakorolt
hatasainak vizsgalatarél szél6 2001/42/EK iranyelvében rogzitett tajékoztatasi
kotelezettségek végrehajtasardl az egyes tervek, illetve programok kornyezeti vizsgalatarol
sz0616 2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet (tovabbiakban, mint SKV rendelet) rendelkezik, melynek
1 §-a hatarozza meg azokat a szempontokat, amelyek a kornyezet védelméért felel6s szervek,
valamint a szélesebb korben értelmezett nyilvanossag bevonasara vonatkozéan be kell
tartani.

Az SKV folyamata az SKV rendeletbdl vezethetd le. Az SKV folyamat egyik sajatossaga, hogy
az SKV-t a BMT feliilvizsgalataval 6sszhangban, azzal parhuzamosan kell kidolgozni és
ez egyben a BMT elkészitésének Utemezését is meghatarozza. A kornyezetvédelemért
felelés szervekkel torténd egyeztetésekhez tehat nemcsak a kornyezeti értékelés
dokumentacidinak, hanem mar a BMT felllvizsgalat azonos tervezési szintl
dokumentacidinak is rendelkezésukre kell allniuk.

Az SKV folyamata két f6 1épésbdl all:

1. SKV Tematika kidolgozasa,
2. Kornyezeti értékelés,

melyek magukban foglaliak a folyamatok eredményeként el6alldé dokumentaciok
kornyezetvédelemért felelés szervekkel torténé egyeztetését, valamint a nyilvanossag
tajékoztatasat is.

Az SKV masik, az SKV rendeletben régzitett jellegzetessége, hogy az SKV nem hatésagi
eljaras, vagyis a hatésagi eljarasban a hatdsag altal ellatott alabbi feladatok az SKV eljarasban
a BMT felllvizsgalatot végzd, illetve a fellilvizsgalt BMT-t Kidolgozé (Megbizd) feladatat
képezik:

a kornyezetvédelmi szervek meghivasa a folyamatban valo részvételre (a tematika
véleményezésére valo felkérésukkel) illetve

a vélemények begyljtése a kérnyezetvédelmi szervektdl, valamint (a kornyezeti értékelés
véleményezésének szakaszaban) a nyilvanossagtol.

A nyilvanossag tajékoztatasa az SKV folyamatanak Iényeges eleme, amely mind az SKV
Tematika, mind a Kérnyezeti értékelés véleményezésének része.

Abban az esetben, ha a hatasok hataron tuli teriileteket is érintenek a varhatéan érintett
orszagok minisztériumait is meg kell keresni az érintett tertleteken €16 lakosok tajékoztatasa
érdekében. A felllvizsgalt BMT esetében a hataron atterjed6 hatasokkal nem szamolunk,
de a Tematika véleményezése soran ezzel kapcsolatban a kdrnyezetvédelemért felelbs
szervek allasfoglalasat kértuk.

1.3A kornyezeti értékelés készitése soran tett javaslatok hatasa a BMT
alakulasara

A felllvizsgalt BMT koérnyezeti és fenntarthatésagu célu értékelése a hazai és az EU
kérnyezetvédelmi és fenntarthatésagi célok, célkitlizések felllvizsgalt BMT-ben valo
megjelenésének vizsgalataval és a felllvizsgalt BMT kdrnyezeti és fenntarthatdésagi
értékelésével tortent.
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A kornyezeti és fenntarthatésagi értékelés (KOR) keretében elvégeztiik a beruhazasi
program megvaldsitasa kérnyezeti és fenntarthatésagi vizsgalatat. Az értékelési soran az
egyes projektekhez elére meghatarozott értékelési tényez6k mentén pontokat rendeltiink a
hatas mértékének megfeleléen. Az adott projekt 6sszpontszamat az alappontszam és az
egyes értékelési tényezdk szerint pontszamok dsszege adta. A fentiek szerint szamitott KOR
pontszam lényegében a projekt kérnyezeti/életminéségi szempontu rangsorolasa. A KOR
eredmények alapjan megallapithatd, hogy nincs negativ kérnyezeti dsszertékli projekt.
Kovetkezéskeépp rogzithetd, hogy minden vizsgalt projektnek van varhato kornyezeti haszna,
tovabba a hasznok mértéke meghaladja a karokét.

A KOR eredmény egyuttal a beruhazasi program tébbtényezds, komplex értékelési
rendszerének egyik eleme, igy a kornyezeti és fenntarthatésagi céloknak valé megfelelés
mértéke egyertelmiien befolyasolja a projekt rangsorat a megvalositasra kertld projektek
korében.

1.4A kornyezet védelméért felelés szervek és az érintett nyilvanossag
bevonasa, az altaluk adott észrevételek, szempontok figyelembevétele, az
indokok o6sszefoglalasa

A felllvizsgalt BMT és az SKV dokumentacié véleményezése céljabol az SKV eljaras
keretében két alkalommal kerUlt sor a kérnyezet védelméért felelés szervek és a nyilvanossag
bevonasara.

Az SKV eljaras keretében a nyilvanossag bevonasara a BKK honlapjan
(https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/tarsadalmi-egyeztetes/tarsadalmi-
egyeztetes-2023/) keresztll kerll sor, mig a kornyezet védelméért felelés szervek
megkeresése hivatalos levélben torténik.

A kornyezeti értékelés tartalmanak és részletezettségének (a tovabbiakban: tematika)
megallapitdsahoz az SKV rendelet 7. § (1) elGirja a kérnyezet védelméért felelés szervekkel
torténé konzultaciot, véleményuk kikérését. A véleményadasra a 7. § (3) bekezdés
figyelembevételével 30 nap allt rendelkezésre.

A konzultacioé eredményesen zarult, a tematikaval kapcsolatosan megkuldott vélemények az
SKV dokumentacié |. Mellékleteként kerultek csatoldsra. A beérkezett vélemények
telieskorlen elfogadasra kerlltek, a tematika véglegesitése, illetve a kornyezeti értékelés
kidolgozasa soran figyelembevételre kerultek.

A kornyezet védelméért felelés szervek kdzll az alabbiak fogalmaztak meg észrevételeket,
javaslatokat a kdrnyezeti értékelés dokumentacidjanak kidolgozasahoz:

Pest Megyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi,
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly (a kdrnyezet védelme)

Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsag (a természet és a taj védelme)

Budapest Févaros Kormanyhivatala Népegészségugyi Féosztaly (kdrnyezet- és telepulés
egészségligy, valamint a természetes gydgytényezdk, gydgyhelyek természeti
adottsagainak védelme)

Pest Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag (a felszini- és a felszin alatti vizek védelme,
valamint sulyos ipari balesetek megel6zése)

Budapest Fovaros Kormanyhivatala Klima- és Kornyezetugyi F6osztaly

Budapest Févaros Kormanyhivatala Allami Féépitész (épitett kdrnyezet védelme)

Pest Megyei Kormanyhivatal Allami Féépitész (épitett kdrnyezet védelme)

Pest Megyei Kormanyhivatal Novény- és Talajvédelmi Osztaly (talajvédelem)

Budapest Févaros Kormanyhivatala Foldmérési, Taverzékelési és Foldhivatali Féosztaly
(a term6fold mennyiségi védelme)
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Budapest Févaros Kormanyhivatala Epitésiigyi és Orokségvédelmi Féosztaly (épitett
kornyezet védelme) ] )

Pest Megyei Kormanyhivatala Epitéstgyi és Ordkségvédelmi Féosztaly (épitett kdrnyezet
védelme)

A kérnyezetvédelmi szervek véleménye alapjan véglegesitett tematika és a felllvizsgalt BMT
0sszefoglaloja szintén a honlapon kerllt kozzétételre 2022. aprilis 11-én. Az észrevételek és
az észrevételekre adott szakértéi valaszok, valamint az SKV-ban atvezetésre kerllo
észrevételek atvezetésének maédja a 3. sz. mellékletben olvashaté.

A felllvizsgalt BMT-vel és a kornyezeti értékeléssel kapcsolatos vélemények, észrevételek
szintén a fenti honlapon (https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/tarsadalmi-
egyeztetes/tarsadalmi-egyeztetes-2023/) teheték meg.

1.5A kornyezeti értékeléshez felhasznalt adatok, informacidk, az alkalmazott
modszertan ismertetése

A kornyezeti értékelés soran elvégzett vizsgalatok alapjat részben maga a felllvizsgalt BMT,
illetve azok az adatforrasok képezik, amelyek az SKV vizsgalati témakoreivel 6sszefliggésben
végzett kutatasok és értékelések eredményeit tartalmazzak.

A kérnyezeti értékelés alapdokumentuma a felllvizsgalt BMT, valamint a BMT beruhazasi
program, a benne foglalt adatok pontossaga, részletezettsége, megbizhatésaga
alapvetéen meghatarozza a vizsgalatok megbizhatosagat. A beruhazasi projektek
ertékelésének a jelenlegi szinten rendelkezésre all6 adatok elérhetéségét és
megbizhatdsagat tikrdzi, hogy pl. tertleti elhelyezkedésre vonatkozé informacio, helyszinrajz
szamos projekt esetében nem allt rendelkezésre. Ezekben az esetekben a rendelkezésre alld
informaciokbdl és adatokbol kdvetkeztettiink a terlleti érintettségre, és a terlletre és a terilet
koérnyezetére gyakorolt potencialis hatasokkal szamoltunk.

A kornyezeti értékelés elvégzése soran végzett vizsgalatokhoz felhasznalt adatforrasok kozott
szerepelnek a kdvetkezd kornyezet- illetve természetvédelmet érintd tervek, stratégiak:

Nemzetkozi, kdzdsségi (Eurdpai Unids) célok

Vilagunk atalakitdsa: Fenntarthato Fejlédési Keretrendszer (Agenda 2030)

8. kérnyezetvédelmi cselekvési program

Eurépai z6ld megallapodas

REPowerEU  terv: Eurépa megfizethetd, biztonsagos és fenntarthato
energiaellatasaért

EU Biodiverzitasi Stratégiaja 2030-ig

A korforgasos gazdasagra vonatkozé Uj cselekvési terv

Orszagos célok

V. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026, tervezet)

Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (2014-2025, kitekintéssel 2050-re)
Nemzeti Tajstratégia (2017-2026)

Orszagos Levegéterhelés-csdkkentési Program

Magyarorszag Vizgy(jt6-gazdalkodasi Terve (VGT3)

Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2021-2027)

Helyi célok

Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026
Budapesti Klimastratégia és Fenntarthatd Energia és Klima Akcioterv (SECAP)
Pest Megyei Klimastratégia
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Budapest zoldfellileti rendszerének fejlesztési koncepcioja (2017)

Radé Dezsé Terv (Budapest Zoéldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi Akcidterve)
ZajcsOkkentési Intézkedési Terv Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épullé
intézkedési tervjavaslatok dsszefoglald ismertetése, azok miiszaki feldolgozasa
Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér Stratégiai Zajvédelmi Intézkedési Terve
(2018)

A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi F&osztaly
illetékességi terlletére vonatkozé?, a levegéminéség javitasat célzo intézkedési terv

illetve ezen dokumentumok készitése soran készilt kdrnyezeti értékelési dokumentaciok.

A kornyezeti értékelés modszertana a BMT-re vonatkozéan 2019-ben elkészitett SKV
jelentésben szerepld modszertan alapjan kerllt kidolgozasra. A modszertanban
valtoztatasokat csak indokolt esetben (a jogszabalyi, stratégiai tervezési koérnyezetben
bekovetkezé modosulasok atvezetése miatt) tettlink.

A médszertan harom pillérre tamaszkodva keril kidolgozasra:

a felllvizsgalt BMT céljainak illeszkedése az EU és a hazai koérnyezetpolitikai
célrendszerhez

a BMT fenntarthatésagi értékelése

kornyezeti teljesitményértékelés

Az SKYV eljaras folyamatanak lényeges I1épése a kdrnyezetvédelemért felelés szervek, illetve
a nyilvanossag véleményének, észrevételeinek a fellilvizsgalt BMT-be térténd integralasa.
Ebben a fejezetben kerll sor az észrevételek hatasara a felllvizsgalt BMT-n végzett
valtoztatasok bemutatasara.

A kornyezeti hatasok értékelésének modszertana az alabbiakban részletesen is bemutatasra
kerul:

A feliilvizsgalt BMT céljainak illeszkedése a kérnyezetpolitikai célrendszerhez

A kornyezetpolitikai célrendszerhez torténd illeszkedés vizsgalata a fentiekben felsorolt
tervek, stratégiak elemzésével, a célok meghatarozasaval és a célok felllvizsgalt BMT-ben
valé megjelenésének értekelésével torténik.

A fenntarthatosagi szempontok szerinti értékelés

A fenntarthatésagi értékeléshez az EU Fenntarthatd és intelligens mobilitasra vonatkozé
stratégiajaban (2020) foglalt kezdeményezések figyelembevételével végeztik. Az értékelés
célja a tarsadalmi, gazdasagi, kérnyezetvédelmi fenntarthatésagi elvek érvényesulésének
biztositasa, a fenntarthatésagi szempontok minél jobb érvényesilésének elésegitése.

Kérnyezeti teljesitményértékelés

A kornyezeti teljesitményértékelési rendszer felépitéséhez elsé lépésben a kornyezeti
hatotényezd8k és az Aaltaluk érintett kornyezeti elemek, rendszerek, hatasvisel6k és
veszélyeztetd tényez6k kerllnek azonositasra.

1 Cimével ellentétben a Terv Budapest és kornyéke légszennyezési agglomeraciora vonatkozik
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A felllvizsgalt BMT jellegzetességeit, sajatossagait figyelembe véve a felllvizsgalt BMT
kornyezeti teljesitményének értékelése az alabbi kornyezeti elemekre, rendszerekre és
hatétényezdkre gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatasokat vizsgalta:

koérnyezeti elemek, hatasvisel6k, veszélyeztetd tényezd: foldtani kozeg (fold felszine,
talaj, kbzetek), levegd, vizek (kiemelt tekintettel a termal kutak, gyogyfirdé vizbazisok
érintettségére), élovilag, épitett kornyezet (beleértve az épitészeti és régészeti
Ordkséget is), zaj- és rezgés.

a kornyezeti elemek rendszerei, folyamatai, szerkezete, kiilénésen a telepiilés, klima,
valamint a taj (tajszerkezet, tajhasznalat, tajkeép), illetve a kozvetlen/kdzvetett
hatasterilet zoéldfeluleti halézata, zdldteriletei. Tovabba vizsgaljuk az el6bbi hatasok
kovetkeztében az érintett emberek életminéségének, egészségének javulasat;

A vizsgalatok elsd szakaszaban a jelenlegi allapot értékelése torténik meg, feltarasra
kerililnek a jelenlegi problémak, konfliktusok.

A felllvizsgalt BMT altal az érintett kornyezetre gyakorolt hatasok azonositasanak
szakaszaban a kornyezeti értékelés megkulonboztet karos és kedvezd hatasokat, rovid-,
kdzép- és hosszutavu hatasokat, ideiglenes és alland6 hatasokat, kdzvetlen és kdzvetett
hatasokat, jarulékos (beleértve az atterhelés jarulékos hatasait is), kumulativ és szinergikus
hatasokat.

A kornyezeti hatasok értékelése soran a fellilvizsgalt BMT megvaldsitasanak elmaradasa
esetén megjelend, illetve feler6s6dé kdrnyezeti konfliktusok is a vizsgalatok targyat képezik.

A kornyezeti értekelés mbddszertananak lényege, hogy szambavesszik mindazokat a kedvez6
és kedvezétlen, hatasfolyamatokat, amelyek a felllvizsgalt BMT megvaldsitasanak
kovetkeztében fellépnek, és jelent6s negativ hatas esetén mérséklé intézkedéseket
javasoljunk.

A kdrnyezeti ertékelési eljaras folyamatanak Iényeges lépése a véleményezés, a felllvizsgalt
BMT-re, illetve az SKV-ra a kérnyezetvédelemért felelés szervek, illetve a nyilvanossag
altal megfogalmazott vélemények 6sszegylijtése, valamint az észrevételeknek a felllvizsgalt
BMT-be illetve az SKV-ba torténé integralasa. A felllvizsgalt BMT-ben, a tematikaban és az
SKV-ban az észrevételek hatasara elvégzett médositasok az 1.4 fejezetben olvashatok.
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2.1A BMT tervezett fellulvizsgalatanak atfogé bemutatasa

A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a févaros fenntarthaté varosi mobilitasi terve
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP), amely az eurépai uniés, a hazai, tovabba a
févarosi stratégiai célokon alapulva hatarozza meg Budapest mobilitasfejlesztési iranyait. Mar
a 2014-2020-as unios koltségvetési idészakban is hangsulyos szerepet kapott a varosi
kozlekedésfejlesztési projektek esetében a kozlekedési projektek SUMP altali
alatamasztottsaga, de a 2021-2027-es id6szakban ez az elvaras még hangsulyosabba valik.
Az eurdpai uniés tamogatasok esetében mar nem csupan elény, hanem elvaras a varosi és
elévarosi kozlekedésfejlesztési projektek megvaldsitasahoz, hogy SUMP moddszertannal
készllt stratégiaval legyen 6sszhangban. A févarosi SUMP, azaz a BMT felllvizsgalata
lehet6séget nyujt arra, hogy az elmult 2-3 évben megfogalmazodott Uj stratégiai célok és
elvarasok — klimasemlegesség, megnovelt alkalmazkoddképesség, élheté varos -
beépllienek a mobilitasfejlesztési stratégiaba. A févarosi és az agglomeracio fejlesztési
céljainak dsszehangolasa mellett a BMT és az agazati stratégidk 6sszhangjat is biztositani
kell annak érdekében, hogy azonos célok és iranyok mentén haladjon a févarosi és elévarosi
mobiltas fejlédése, fejlesztése. A fellilvizsgalt célokhoz és intézkedésekhez olyan, unids
iranyelveken alapulé indikator rendszer kerul hozzarendelésre, amely meghatarozza a célok
elérését szolgaldo projektekkel kapcsolatos legfontosabb kornyezeti elvarasokat, igy
determinalja azokat.

A jél megfogalmazott, EU stratégiai irdnyoknak megfelel§ célokat tartalmaz6 BMT, valamint
az ezzel 6sszhangban all6 agazati stratégiak egyuitt teremtik meg a lehetéséget a kdzos
célokhoz és intézkedésekhez leginkabb hozzajaruld projektek kivalasztasara, tovabba ndvelik
az EU tamogatasok sikeres lehivasanak esélyét.

A BMT feliilvizsgalata soran a SUMP iranyelveknek megfelel6en, a 2021-ben dsszedllitott
Helyzetértékelés alapjan, felulvizsgalatra keriiltek a korabban meghatarozott célok és
intézkedések, megtortént az 6sszegylijtott projektek értékelése és rangsorolasa, amely
alapjan meghatarozasra kerul a beruhazasi program javaslat. A felllvizsgalt BMT
stratégiai megalapozottsaggal lehet6séget nyujt a megnyild6 EU tamogatasok sikeres
megpalyazasara. A projektek utokovetését segiti majd a fellilvizsgalt monitoring és
indikator rendszer, a BMT tamogatottsagat és elfogadottsagat pedig noéveli a teljes
dokumentum intézményi és tarsadalmi egyeztetése.

2.1.1 Helyzetértékelés készitése, a terv aktualizalasat indoklé valtozasok
osszefoglalasa

A 2019 ¢ta eltelt idészakban a BMT célrendszerét érintéen részben stratégiai, részben

modszertani valtozasok torténtek, valamint a COVID-19 jarvany is jelentds hatassal volt a

varosi mobilitasi kdrnyezetre. A 2019-es BMT projektlistdban szerepl6 143 projektbél ezidaig

10 valosult meg, 53 megvalositasa pedig mar megkezd6dott, vagy mar részben

kialakitasra/elvégzésre kertilt.

Az EU 2019-ben kibocsatotta az Eurépai zéld megallapodast (EU Green Deal), 2020-ban
pedig az Uj Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégiat. Ezekben a korabbi
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klimacélokon szigoritottak, és hangsulyosabba tették a szolgaltatasok, a vasut és a
fenntarthaté mobilitasi tervezés (SUMP) szerepét. Az intézkedések megalkotasa soran a
kovetkez6 beavatkozasi sorrend figyelembevételét javasolja az EU:

1. aforgalom névekedésének elkertlése (avoid),

2. a meglévé mobilitas atrendezédése a kornyezetbarat modok aranyanak noévekedése
iranyaba (shift),

3. akialakuld, klimasemlegességet célz6 strukturak tovabbfejlesztése (improve).

A 2019-ben hivatalba lépett 0j fovarosi varosvezetés prioritasai megvaltoztak, az EU
célokkal 6sszhangban kiemelt szerepet szannak a klimavaltozas elleni kizdelemnek és a
valtozashoz valo alkalmazkodasnak (pl.: energiahatékony kézlekedés, koérkdrds gazdasag), a
kdzterek zolditésének és a fenntarthaté mobilitasnak. Allami oldalon 2021-ben megjelent a
Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS), amely — 6sszhangban az EU célokkal — a
vasut elévarosi és Budapesten bellli szerepét kivanja a maihoz képest Iényegesen novelni.

SUMP 2.0: Az EU 2019-ben adta ki a SUMP dtmutaté 2.0 valtozatat, amelyben
alapvetd valtozasokat nem tettek, de hattérbe szorult a gazdasagi hatékonysag
kérdése, viszont er6s6dott a funkcionalis varostérség, az intézményi egyuttmikddés
és a min8éségbiztositas jelentésége. A SUMP 2.0 utmutatot a BMT fellilvizsgalat soran
a BKK mar figyelembe veszi.

SUMP indikatorok: Az EU 2020-ban adta ki a varosi mobilitasi tervekhez ajanlott
elsédleges és masodlagos (core and non core) indikatorok listajat. Ennek
figyelembevételével a korabban rogzitett BMT indikatorok felllvizsgalatra,
kiegészitésre és atdolgozasra kerulnek az EU ajanlasok, az Uj stratégiai
dokumentumok és a hasznalhatdésaguk tukrében.

A pandémia ugyan nagyon hangsulyosan befolyasolta a mobilitasi szokasokat, hatasai
hosszu tavon is jelentkeznek, de az alapvet6 célt, a klimavaltozas elleni kizdelmet nem
valtoztatta meg. Az 0j, mikromobilitasi formak elterjedése felgyorsult, a digitalizacié elére tort,
a varosi kisaru szallitasi igények megnéttek. Ezek a valtozasok a kozlekedési rendszer
fokozottabb rugalmassagat, rezilienciajat kovetelik meg.

A fentiek indokoljak a 2019-ben elfogadott BMT felllvizsgalatat, melyet a BKK sajat eréforras
és kuls6 szakérték bevonasaval 2021-2023-ban végez el.

2.1.2 A BMT felullvizsgalt és atdolgozott célrendszere és intézkedései

A BMT felllvizsgalat soran a feltart problémak kozul azonositott kulcsproblémak:

1. Tulzott gépjarmiforgalom és romlo kdzlekedési munkamegosztasi aranyok

2. Novekvd agglomeraciés gépjarmiforgalom, elkulonulé varosi és agglomeracios
kozlekedés

Aranytalan kozterulet hasznalat, baratsagtalan kozteruletek

Hozzaférési és esélyegyenldségi problémak

Fenntartasi és Uzemeltetési kihivasok, elavuld infrastruktira és jarmi

A kézlekedési halézatok hianyossagai

Egyuttm(ikddési nehézségek, hianyos és elavult szabalyozasi kérnyezet

© N o 0 bk~ w

Kiszamithatatlan finanszirozas, alulfinanszirozottsag
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A problémak feltarasa alapjan a BMT célrendszerének feliilvizsgalata soran a fenntarthaté
célok és a megvalésitasukhoz definialt
beavatkozasi teriiletek alapvetéen nem valtoztak, csak kisebb pontositasokra keriilt
sor. Az operativ célok kiegészitése, aktualizalasa mellett az Uj BMT célrendszernek a févarosi
(ITS) és a feltart kulcsproblémakkal

varosi

Integralt Telepllésfejlesztési

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

mobilitast szolgalé stratégiai

Stratégiaval

megfeleltetésére is sor kertilt.

A vizsgalatok elvégzését kovetéen a BMT Uj célrendszere az alabbiak szerint alakult ki:

Budapest élheté és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ

JOVOKEP

gazdasagi és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecstilt tagja

Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre térekvo,

ATFOGO CEL

fenntarthat, élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kdrnyezet formalasédhoz, hogy Budapest
z6ld, esélyteremto és nyitott varossa valjon, és az életmindség javulasan keresztil
fokozza a varos és térsége versenyképességét.

BEAVATKOZASI TERULETEK

i

1. Javulé halozati
kapcsolatok

2. Vonz6 jarmivek

3. Ugyfélélmény
novel6 szolgaltatasok

4. Hatékony
intézményrendszer

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitési
sziikségleteinek
kiszolgalasa

Biztonsagos,
esélyteremtd,
Integralt kozlekedés

Nyitott, kooperativ
‘ térségi kapcsolatok

v

1.1 Elhet6 kézteriiletek

3.1 A Kozlekedési
szokasok és a
kézlekedési kultira
formélasa

1.2 Integralt
halozatfejlesztés

' 1.3 Kdnnyen atjarhato
térségi rendszerek,
kényelmes modvalto
pontok

2.2 Ugyfélbarat jarmufejlesztések

r—

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

4, abra: A BMT Uj célrendszere

Budapest kdzlekedésfejlesztésének harom stratégiai célja ezek alapjan:

A KLiMASEMLEGES, REZILIENS VAROS MOBILITASI
KISZOLGALASA - a kozlekedési igények és a modvalasztas befolyasolasa, céliranyos

klimabarat fejlesztések

A mobilitasi megoldasok a varosfejlesztési és kdrnyezetvédelmi célok teljesilését, a zdld,
esélyteremtd és nyitott févaros létrejottét a fenntarthatd fejlédés egyik alapvetd feltétele
megteremtésében, a meglévé értékekkel, terekkel és eszkdzokkel valdo hatékony
gazdalkodasban tamogatjak. A kdzlekedési felllletek a varosi kdztertletekbe azok szerves
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részeként, a valos igényeket és a teruleti adottsagokat mérlegelve illeszthet6k be. Az
élhetd varosi térhasznalathoz, illetve a fenntarthaté mobilitas kialakitasahoz a kompakt
varos elveit kdvetd, kiegyenstlyozott varosszerkezeti fejlodés mellett, a megépitett
infrastrukturak kornyezettudatos fejlesztése és hasznalata is hozzajarul. Valamennyi
kozlekedési mod hasznalatanak a minéségére egyarant figyelve, 6sszhangba kell hozni a
koézuati forgalom mennyiségét a szamara rendelkezésre allo felllet torlédasmentes
hasznalhatosagaval, és az alternativabiztositas részeként torekedni kell a kdzlekedési
lehet6ségek kozul a kornyezetet kevésbé terhel6 kdzlekedési modok hozzaférhetéségére,
kénnyebb elérhetéségére, egyarant segitve a gyalogos-, a kerékparos- és a kozosségi
kozlekedés magatol értet6dd, biztonsagos, mindennapi hasznalatat, élheté zold
kozterlletek kialakitasat, és a feltétlenul egyéni gépjarmivel végzendd helyvaltoztatas
kulturalt lebonyolithatésagat.

BIZTONSAGOS, ESELYTEREMTO, INTEGRALT KOZLEKEDES — a mindenki szamara
hozzaférheté kodzlekedési modok egyuttmikodésének elésegitése hatékony szervezés,
stabil finanszirozas, esélyegyenléség erdsitése

Ma Budapest utcain a kiulonb6zé kozlekedési modok versengenek egymassal, egyéni
érdekek mentén torténik a modvalasztas, alacsony meértékli az egyuttmikodés a
kozlekedésben résztvevék kozott. Ennek is kdvetkezménye, hogy a szukségesnél tobben
kozlekednek egyéni személygépjarmiivel. A tulzott személygépjarmi-hasznalat a
varosban nem fenntarthaté sem a gépjarmivek nagymértéki kérnyezetszennyezése, sem
azok aranytalanul magas teriletfoglalasa és az ezzel 6sszefiiggd torl6dasok meértéke miatt.
Budapest el kivanja érni, hogy az er6forrasokkal és a hellyel takarékosabban bané
megosztott eszkdzOk terjedjenek el, lletve, hogy csak azok utazzanak
személygépjarmivel, akiknek feltétlenlil szukséges, ©6k viszont kiszamithatébb,
torlédasmentesebb eljutasi lehetéséget kapjanak. Vonzébba kivanja tenni a
kornyezetbarat kozlekedési maddokat, hogy megfelel alternativat jelentsenek a
kdzlekedési modvalasztas soran.

A kozlekedéshalézati 6rokség kdvetkezményeként a kdzteriletek kialakitasa jelenleg
féként az egyéni gépjarmi kodzlekedési igényeket szolgdlja, ennek megvaltoztatasaval a
kozteruleteket elérhetévé kell tenni mas varosi funkciok és a tobbi kdzlekedb6 szamara is.
Ha kényelmes, biztonsagos és hozzaférhetdé az aktiv mobilitds és a koézosségi
kozlekedés, az egyéni gépjarmii hasznalat aranya csokkentheté.

A varos kiszamithatd mikodtetéséhez a kozlekedés stabil finanszirozasara, valamint
atgondolt, integralt, koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és miikddési beavatkozasok
biztositasara van szikség. A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a kdzlekedési moédok
egymast kiegészit6 mikodését, a szolgaltatasok és szolgaltatok kozotti kooperacio
novelését, az aldgazati munkamegosztas érvényesitését. Egy ilyen kiszamithaté,
egyuttmikodd strukturaban kedvezébbé valik az alkalmazkoddképesség, a varatlan
helyzetekre tortén6 reagaldképesséqg is.

A févarosban és varostéréségében még mindig magas a balesetek szama, ezért kiemelt
szerep harul a kozlekedésbiztonsag fejlesztésére, beleértve a sulyos és halalos
balesetek telies megszintetésének a célkitizését (Vision zero). Budapest a
fejlesztéseknél és a mikodtetésnél az egyenld esélyl hozzaférés elvét helyezi el6térbe,
mivel ez biztositja, hogy a kulénb6z6 élethelyzetben Iévé emberek valamennyien
biztonsaggal és kiszamithatéo mdédon tudjanak kozlekedni.

NYITOTT, KOOPERATIV TERSEGI KAPCSOLATOK — a févaros térségi integracidjanak
megvaldsitasa a funkcionalis varostest egészén, a varostérségi egyuttmikodest, illetve a
tarsadalmi-gazdasagi versenyképességet erésitd kozlekedési rendszer kialakitasa

A févaros és varostérsége europai, orszagos és regionalis kdzlekedéshaldzati rendszerek
metszéspontjaban helyezkedik el, ami egy nemzetk6zi szinten is versenyképes gazdasagi
térség egyik alapfeltételét teremti meg. A févaros és kdrnyéke, mint varostérség csak
egyuttesen képes a tevékenységek széles korét biztosité kornyezetet nyujtani; a jol
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koordinalt gazdasagi és tarsadalmi egyuttmikodéshez pedig — tobbek kozo6tt — a kulonb6z6
szintli kozlekedési halozatok és szolgaltatasok egyiittmiikodé rendszerbe
szervezése, kapcsolataik javitasa valdsitandd meg, ezen belil a kozforgalmu és
klimabarat rendszerek; a legnagyobb forgalmu iranyokban a kétottpalyas rendszerek
el6térbe helyezésével.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kozlekedési rendszerek jelenléte magaban
hordozza a regionalis és helyi kdzlekedési rendszerhez val6 kapcsolddas igényét, valamint
az alagazati (vasuti, koézuti, vizi és légi) halézati kapcsolatok lehetéségét eés
megvaldsithatésagat is.

Budapesten ma a kozlekedési szolgaltatasokat a kétszinti onkormanyzat (févaros-
keruletek) és az eltér6 orszagos-helyi kozlekedésszervezés miatt széttagolt és toredezett
feladatellatas jellemzi. A regionalis kdzlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi
gyakorlatban egyuttm(kédd halézati és szabalyozasi strukturat igényel. A févaros
fejlesztési céljainak eléréséhez sziikséges, és az Eurdpai Unio térekvéseivel dsszhangban
levd alapelv, hogy a mobilitasstratégia a kozigazgatasi hatarokon tulmutaté integrailt
szemléletet érvényesitsen. Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kdzlekedési
halézati kapcsolatok, az atjarhatd (interoperabilis) rendszerek és elévarosi intermodalis
atadasi pontok fejlesztése, a kapcsolodd szolgaltatasok funkcionalis egyuttmikodésének
megteremtése és a megfeleld intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

A kooperativ médon miikodé mobilitasi szolgaltatasokhoz meg kell teremteni a szolgaltatd
és az ugyfél, illetve a mobilitdsi rendszert hasznaldk koézotti kommunikaciod
egyuttmikodésen és partneri kapcsolaton alapulé mikodését. A févarosban és
varostérségeben €l és az ott kozlekedé emberek jellemz&en harom tipusu igénnyel
jelentkeznek, amelyek kiszolgalasa komoly és 6sszetett munka. Az utas — ugyfél —
partner megkdzelités nem fejlédési iranyt jelent, hanem egymas mellett 1étezd, egymasra
épuld igényszinteket jeldl. Az egymastdl jol elkulonithetd igénytipusokra a szolgaltatoknak
(pl. kdzlekedésszervezéknek) kilén-kilon kell fokuszalniuk, ezt a harom szintet (utas,
ugyfél, partner) egyszerre, parhuzamosan kell szem elétt tartaniuk.

A beavatkozasi teriiletek az integralt szemléletii stratégiai célokhoz kapcsoljak a
kozlekedésfejlesztés eszk6zrendszerét azaltal, hogy a kézlekedés hagyomanyos miszaki
teruleteire lebontva fogalmazzak meg a tennivaldkat. A BMT négy kdzlekedési beavatkozasi
terlletre, a halozati infrastrukturara, a vonzo jarmivekre, az Ugyfélbarat szolgaltatasokra és a
hatékony intézményrendszerre fékuszal:

JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK - A kozteriiletek Ujrafelosztasa, élhetévé tétele, a
meglévd és Uj kbzlekedési haldzatok integracidjanak megteremtése, biztonsagos és
megbizhatd fejlesztése, utaskdzpontu intermodalis kapcsolatok fejlesztésével, Uj
kapcsolatok fejlesztése

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintereként, egyben a varosi kérnyezet 1ényeges
elemeként Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant elérhetd, jol
karbantartott, a kor kdvetelményeinek megfelel6, biztonsagos, akadalymentes
infrastrukturat kell folyamatosan biztositani. Az integralt infrastrukturafejlesztés
célkitizése a koézterllet-hasznalat ujragondolasa, a varosi terek ujrafelosztasa, a
lakéutcak forgalomcsillapitasa, hogy az egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat
aranytalansagait és alakitson ki vonzo, egészséges, élhetd varosi kornyezetet, illetve
biztositson hozzaférhetd, kényelmes és utasbarat koézlekedési halézatot. Kényelmes
modvaltd pontok, konnyen atjarhaté kozlekedési rendszerek kialakitéasaval javul a
gyalogos-, kerékpar- és kozosségi kozlekedési médok versenyképessége, konnyen
elérhetévé valnak a megosztott mobilitasi szolgaltatasok, amely a varos mobilitasi és
kornyezeti helyzetét egyarant javitja. A meglévé infrastruktura jobb kihasznalasaval olyan
élheté és rendezett kozteriiletek, kozdsségi terek kialakitasa sziikséges, ahol minden
kdzlekedési mod biztonsagosan hozzéaférhetd és hasznalhato. A kdzterlletek élhetébbé
tétele érdekében a varos zolditését el6segitd kdzterulet-tervezésre van szikség.
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VONZO JARMUVEK - kényelmes, akadalymentes, utasbarat jarmipark kialakitasa a
szolgaltatasi szinvonal emeléséhez, zOld jarmlvel és kornyezetbarat technoldgiak
elterjedésének ¢sztonzése

Surgeté feladat az eléregedd jarmiparkot Utemezetten felvaltd, koérnyezetbarat,
korszerili, kényelmes és biztonsagos, mindenki szamara hozzaférhetd kozosségi
kdzlekedési jarmivek Uzembe allitasa és mikodtetése. A jarmiivek beszerzése soran
hangsulyt kell fektetni a magas szolgaltatasi szinvonal biztositasara, a févarosi és kérnyéki
kozosségi kozlekedésben résztvevék igényeit a leheté legjobban kiszolgalva,
hozzaférhetben, akadalymentesen és tisztan, egészséges utazasi kdrnyezetet és
megbizhatd kodzszolgaltatast nyujtva. A klimasemlegességet szolgald, nettdo zérd
karosanyag kibocsatasu, korszer(i technoldgiaval mikodd, energiahatékony, tovabba
magas szolgaltatasi szinvonalat nyujtd, azaz kényelmes, akadalymentes, tiszta és
menetrend szerint pontosan érkez6 jarmi vonzébba teszi a kozosségi kozlekedést. Az
aktiv utazasokat a digitalis technoldgia nyujtotta korszer(i eszk6zokkel kell 6szténdzni.
Annak érdekében, hogy megfelel szinvonall jarmivek alljanak az utazék rendelkezésére,
korszeru kiszolgalo, lizemelteté és karbantarté hattér is szukséges.

Az eurdpai unids iranyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések a budapesti k6zdsséqi
kozlekedési jarmlvek kornyezetterhelésének csokkentését is célozzak azzal, hogy
els6sorban uj, korszer(i technoldgiaval rendelkezé, klimasemleges jarmipark beszerzését
iranyozzak elb. A varosihoz hasonld modon sziikséges fejleszteni az elévarosi kozossegi
kozlekedés jarmiparkjat is. A budapesti elévarosi vasuti kdzlekedésben fel kell szamolni a
dizel Uzemet, az autdbuszos kdzlekedésben pedig fokozatosan at kell térni a klimabarat,
majd klimasemleges jarmiiparkra. A tisztdbb budapesti levegd érdekében a kdzdsségi
kozlekedés jarmilparkjanak megujitasan kivll alternativ szolgaltatasok (autdmegosztéd
szolgaltatasok, a kommunalis szolgaltatok, taxi és city logisztikai szolgaltatasok) nyujtd
jarmlvek, valamint a varosban kozlekedé minden mas jarmii kornyezetbaratabba
tétele is 6sztonzendé megfelel6 szabalyozé intézkedésekkel.

UGYFELELMENY-NOVELO SZOLGALTATASOK — hatékonyan szervezett és intelligens,
atlathatd, széles koérlien hozzaférhet6, integralt kdzlekedési rendszer

A szolgaltatasok mindségeének javitasa és lgyfélkbzpontuva tétele nem csak a kdzlekedés
résztvevoit hozza kedvezébb helyzetbe, de kihat a varoslakdék és varoshasznalok
életkorilményeire is. A digitalis technika fejlédése Uj lehetéségeket teremt a szolgaltatasok
integracidja, a MaaS elérése érdekében. A szolgaltatasoknak egyszerre kell
egységesnek, ligyféléimény javitonak és partnerséginek lenniiik, ami feladatot jelent
a kozlekedés résztvevéje, a jarmivezeték, tovabba a kdzlekedési rendszerben partnerként
jelen 1év6 szervezetek és azok dolgozdoi szamara. A varosi aruszdllitast is fenntarthaté
alapokra kell helyezni. Az intézkedések az Ggyfélélmény, a kényelem, a megbizhatésag és
a pontossag novelését, az atszallasok szamanak és id6tartamanak a csokkentését, az
informaciohoz jutast, a hozzaférést, a médvalasztas szabadsagat, a kinalat szélesitését és
hozzaférhetéségét, és az uj, kdrnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok tamogatasat célozzak.

HATEKONY INTEZMENYRENDSZER - kovetkezetes szabalyozas, orszagos, regionalis
és varosi szintli egyluttmikodés

A koézlekedési tér jelentésen tulmutat a varoshataron, a mobilitdsnak nincsenek fizikai
limitacioi, az ut tovabb vezet, a jarm{ tovabb halad, nem befolyasolhatjak a kdzlekedét az
egyes intézmények hataskérei. Az utasok igénye, hogy a kozlekedési szolgaltatas
hozzaférheté és az igényeknek megfelel§ legyen, terjedjen ki a févarosra és annak
varostérségére, osszehangoltan biztositson megbizhato és kényelmes utazasi éiményt. A
mobilitds egységes szolgaltatasként legyen hozzaférhetd. Az utas szamara a kozlekedési
rendszer egységét kell megvalésitani, folyamatosan figyelembe véve a felmeruld
igényeket, illetve azok valtozasat.
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A korszerii varos komplex rendszerei megosztott intézményi strukturaban,
partnerségben, kdozos célok mentén miikodnek hatékonyan. Ennek érdekében az
egyes intézmények kdzott folyamatos egyeztetések sziikségesek tovabba a dontéseket
adatalapuan meghozni. Az ellatasért felel6sdk, a kozlekedési operatorok, a
kozlekedésszervez6k a maguk szintjén egydtt kell mikddjenek. A kdzds szabalyok
mentén, a lefektetett kereteken belll minden szereplének meghatarozhaté a feladata,
amelynek elvégzése feleléssége és kotelessége, a kdzbs szabalyzatok rendszeres
felllvizsgalata mellett.

Az integralt menetrend, egységes tarifa- és informacios rendszer csak az ehhez
szlkséges, koordinalt intézményi hattérrel johet létre. Ehhez nemcsak az integralt
mobilitasi rendszer intézményrendszerét, hanem az egyuttmikodés kereteit is ki kell
alakitani.

A mindségi mobilitasi rendszer hatékony mikoédésének biztositasahoz stabil,
fenntarthato és kiszamithat6 finanszirozasi keretekre is szikség van.

A BMT intézkedéseinek felllvizsgalata keretében ellenérzésre kerilt, hogy a 2019-ben
kitlizott intézkedések fennallnak-e még. Az ellenérzés alapjan megallapithato volt, hogy nincs
sziikség a 2019-ben elfogadott intézkedések torlésére, de egyes intézkedések
osszevonasra, illetve Uj intézkedések felvételre keriiltek, harmonizalva a BKK
stratégiaban és a készll6 agazati koncepcidkban (pl.: Jarmistratégia, Aktiv és Mikromobilitasi
Stratégia, Kozlekedésbiztonsagi Stratégia) alkalmazott megnevezésekkel. A felllvizsgalat
alapjan a korabbi 57 helyett a Budapesti Mobilitasi Terv a célok eléréséhez 43 intézkedést
hataroz meg. A felllvizsgalt BMT intézkedései az alabbi operativ célok mentén kerultek
meghatarozasra:

1.1 Elhet6 kozteriiletek: Az utca mindenkié, élhetd kdzteriileteket teremtiink a kdzlekedési
halézatok megbizhatd és biztonsagos muikddtetésével, korszerlsitésével, a kozteruletek
Ujrafelosztasaval és zoélditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfeleld infrastruktiura
kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmendé forgalom korlatozasaval.

1.2 Integralt halézatfejlesztés: Elérhet6, kényelmes, utasbarat halézatot épitlink intelligens
varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, forgalmi aranytalansagokat csokkenté
halozatfejlesztéssel, a kozdsségi kozlekedés infrastrukturgjanak és szolgaltatasi
szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Kdénnyen atjarhato térségi rendszerek, kényelmes modvalté pontok: Kényelmes
utazasi lancokat alakitunk ki integralt kdzlekedési haldzatok, hatékony mdédvalté pontok,
interoperabilis rendszerek létrehozasaval, intermodalis kapcsolatok utaskdzpontu
fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével, az eszkdzvaltas
(beleértve a megosztott mobilitasi eszk6zokhdz valé hozzaférést is) és a turisztikai
kapcsolatok javitasaval.

2.1 Korszerl, lokalisan zéré emissziés jarmiivek: Budapest Uj jarmiparkja hozzgjarul a
varos tisztabb levegbjéhez klimasemleges k6zosségi kdzlekedési jarmiflotta kialakitasaval, a
jarmipark energiahatékonysaganak ndvelésével, a klimapolitikat segitd jarmitechnoldgia
Osztdnzésével, megbizhatd karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes lesz az utazas az U
jarmivekkel a jarmlpark akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval,
kerékparszallitasra alkalmassa tételével és az aktiv utazasok digitalis eszkozokkel valo
segitésével.

3.1 A kozlekedési szokasok és a kozlekedési kultura formalasa: Kulturalt, tiszta
kozlekedési kornyezetet biztositunk és segitjuk a tudatos modvalasztast, a mobilitasi
szokasok megvaltozasanak  segitésével, naprakész informacié-szolgaltatassal,
ugyfélkézpontu kommunikaciéval.
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3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: Korszerli megoldasokkal és szolgaltatasokkal
noveljik tgyfeleink elégedettségét a digitalizacié lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal, beleértve a varosi aruszallitas fenntarthaté
Uzemeltetésének elGsegitését és a mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egyiuttmikoddve szolgaljuk a varost és az
agglomeraciot egységes utastajékoztatassal, integralt, 6sszehangolt menetrendekkel, k6zos,
egységes tarifarendszerrel.

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kdzlekedést a varossal egyutt
fejlesztjuk, a kdzds célokat tamogaté intézmény- és szabalyrendszer kialakitasaval.

4.2 Koordinalt mobilitasszervezés: Tisztabb, élhetébb kdzlekedési mdédokat tamogatd
intézmény- és szabalyrendszert alakitunk ki.

4.3 Térségi egyiittmiikodés: Varostérségi kozlekedésszervezében gondolkodunk a
regionalis és nagytérségi rendszerek integraciéjanak segitésével.

2.1.3 A kivalasztott projektcsomag bemutatasa

A kivalasztott projektcsomag tartalmazza a BMT felUlvizsgalat soran beérkezett, a févarost és
az agglomeracidjat érinté azon kozlekedésfejlesztési beruhazasokat, amelyek még nem
fejez6dtek be, illetve nem rendelkeznek kivitelezési forrassal, tovabba nem kertltek torlésre.
A BMT projektadatbazis kdzel 280 db kézlekedésfejlesztési projektet tartalmaz. A projekt
darabszam folyamatosan valtozik, hiszen a projektgazdak az értékelési folyamat soran
barmikor bekuldhetnek Uj projekt Otleteket, illetve kérhetik korabbi projektek dsszevonasat,
torlését, moédositasat:

pIssssIsszsssszsssIzssszassad
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|
'
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'
! W MAV-HEV i
' i
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1 1
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5. abra: A BMT lehetséges projekijei projektgazdanként 2022.12.09. allapot

A projektek tartalmuk, értékelhet6ségik és rangsorolhatésaguk alapjan hét kiilonb6z6
projekttipusba kertltek besorolasra:

1. Konkrét és modellezheté projekt: a projekt tartalma pontosan definialt (egyértelmi
tartalom, meghatarozott helyszin, azonositott id6- és koltségterv) és forgalmi modell
készitheté hozza. Az értékeld munka soran szamszeriien becsllhetd a fejlesztés varhatéd
hatasanak mértéke. pl.: Kuls6é Bécsi uti villamos meghosszabbitasardl szold projekt

2. Konkrét és nem modellezheté projekt: a projekt tartalma pontosan definialt, de
jellegénél fogva a hatasok teljeskérlen nem értékelheték forgalmi modellezés
alkalmazasaval, igy hatasai szakértdi becsléssel kerllnek értékelésre. pl.: Kelenféld
intermodalis kdzpont kialakitasa
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3. Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tébb és/vagy nem
pontosan definialt terlletet érint, igy nem is modellezhetd. pl.: Turistabuszok
kozlekedésének és varakozasanak szabalyozasa

4. Eldontott projekt: kivitelezési forrassal rendelkezé vagy megvaldsitasi fazisban 1évé
projekt.

5. Feladat jellegli projekt: jogszabalyi kotelezettségbél szarmazod, valamint fenntartasi,
illetve amortizaciés potlasi tevékenységek, amelyek nem tartalmaznak érdemi fejlesztést
(pl.: utfelujitas).

6. Projektotlet: azon alacsony el6készitettséggel rendelkezé projektelképzelés, amelynél a
projektértékeléshez sziikséges minimalis adattartalom sem all rendelkezésre.

7. Megvaloésult projektek: a BMT 2019-es elfogadasa ota atadasra kerilt, elkészult
projektek.

2.2A BMT osszefiiggése mas kapcsolédd tervekkel, koncepciokkal,
stratégiakkal, illetve programokkal

A Févarosi Kbzgytlés 2021. aprilisaban fogadta el az ,Otthon Budapesten” névvel fémjelzett
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiat (ITS). A stratégia harom 6 fokusztertletre koncentral:
Esélyteremté Budapest — minden tarsadalmi réteg szamara medfizethetd lakhatas
biztositasa, a budapestiek egészségének és életkdrilményeinek javitasa; Zold Budapest —
egy élhetd és egészséges, értékdrzd és értékteremtd, klimatudatos varos feltételeinek
megteremtése; Nyitott Budapest — kezdeményezd varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap
az egyuttmikodeés és az innovacio. A felsorolt fokuszterlletek 6sszhangban vannak Budapest
Févarosi Onkormanyzat a kdvetkezé években (2027-ig) lényeges valtozast, elmozdulast
szeretne elérni.

Az ITS fébb fékuszterlletei az alabbi elemeket tartalmazzak: az Esélyteremt6 Budapest
tertleten belll hangsulyt helyez a megfizethet és mindségi lakhatas feltételeinek bévitésére,
az egészségmeglbrzés feltételeinek javitdsara, a minéségi szocialis szolgaltatasok
biztositasara, a szegénység és a tarsadalmi egyenlbtlenségek csdkkentésére, a kozterek és
szolgaltatasok akadalymentes és biztonsagos hasznalatara, valamint egy befogadd és
egyuttmikodd budapesti kdzdsség épitésére. A Zold Budapest terulet — amely a BMT
vonatkozasaban a leginkabb relevans — részei a kis tavolsagok varosa, a fenntarthato
kozlekedés fejlesztése, az egészséges utcak és varosi terek, a természeti értékek megdrzése,
zoldfellletek fejlesztése, az energiahatékonysag ndvelése, klimavédelem és a fenntarthatd
varostizemeltetés. Végul a Nyitott Budapest fokuszterllet az egyuttmikddésen alapuld
varosfejlesztésre, a kommunikacié és varosmarketing meguijitasara, az tgyfélkdzpontu varosi
szolgaltatasfejlesztésre, a korszerl adatgazdalkodasra és digitalis atallas gyorsitasara, az
innovacié és szervezetfejlesztés megjelenitésére koncentral a févarosi szolgaltatadsokban,
tovabba a fenntarthaté turizmusra, a megujulé kulturalis és rekreacios szolgaltatasokra.

Az ITS BMT céljait megalapozo kbzlekedési szempontu Uzenetei:

2030-ra a kerékparos kozlekedés aranya a koOzlekedési munkamegosztasban
(utazasok szama alapjan szamitva) 10 %-ra (2017-ben: 2 %), a gyalogos mod 20 %-ra
(2017-ben: 11 %) emelkedjen, a k6zosségi kozlekedés elérje az 50 %-ot (2017-ben:

2 |Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia | Budapest (otthonbudapesten.hu)

39


https://otthonbudapesten.hu/integralt-telepulesfejlesztesi-strategia.html

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

47 %), a személygépjarmi forgalom pedig 20 %-ra cs6kkenjen (2017-ben: 40 %) (mind
az utazasi igények csokkenésével, mind az aktiv és mikromobilitas, valamint a k6zosségi
kozlekedés részaranyanak emelkedésével).

A sulyos sérlléses kimenetelli kozuti balesetek, illetve a halalos kimenetell kozuti
balesetek szamanak 50 %-kal torténd csdkkentése 2030-ra. Minél hamarabb, de
legkésdbb 2050-re a haldlos kimenetelli kozuti balesetek szamat kdzel nullara kell
csokkenteni.

40 %-0s CO»-kibocsatas csokkentés 2030-ra, 2015-3s bazisévhez képest (6,11 millid
tonna CO,) — ezen belll a kdzlekedési infrastruktirak energiahatékonysaganak javitasa,
a kornyezetbarat kdzlekedési modok tdmogatasa és fejlesztése az agazat UHG
(Uveghazhatasu gaz) kibocsatas szintjének cstkkenését eredményezze 3 %-kal 2030-ra
2015-hoz képest.®

A kdzOsségi  kozlekedés  szolgaltatasainak  biztonsagosabb, hatékonyabb
tizemeltetése. Korszerl jarm(allomany biztositasa, a meghibasodasok szamanak
csOkkenése, kies6é Uzemid6 és az utazasi idéveszteség csdkkenése (ennek kdzvetett
gazdasagi hatasa).

Utazasi élmény és ugyfél-elégedettség javitasa a kdzdsségi kdzlekedésben, amelyet
a digitalis, felhnasznalébarat fejlesztések is segitenek. Szolgaltatasok Ugyfélelégedettségi
felmérései soran az eredmények javitasa.

Zoldfeliileti boritottsag novelése, oft tartdzkodasra vonzd kozteriiletek szamanak
novelése, egyenld esélyl hozzaférés biztositdsa a koOzterlleti rekreacios
szolgaltatasokhoz (az egy fére juto zoldfellleti ellatottsag: 2019-ben: 6 m?/f6 --> 2030-ra:
7 m?/fg).

A kozbdsség bevonasaval megvalosuld varosfejlesztési projektek és a kozdsségi
részvételi eszkdzrendszer fejlesztésével (online, digitalis moddszerek és eszkdzok
alkalmazasa, részvételi lehetéségek egyablakos megjelenitése, workshopok stb.) a
kozosség aktiv részvételi elérései szamanak novekedése.

A stratégiaban megnevezett programok/projektek* figyelembevétele.

A Févarosi Onkormanyzat 2021. marciusban elfogadta Budapest 0j Fenntarthaté Energia- és
Klima Akciotervét (KGy. 638/2021.(03.31.)). A terv harom f6 terlletre fokuszal: a
kibocsatascsokkentésre, az alkalmazkodasra és a szemléletformalasra. Ezen belul f6bb
elemei a levegbmindség-védelem, valamint az energetika, energiahatékonysag ndvelése, a
zoldfeluletek min&ségi és mennyiségi javitasa, a hdsziget hatds csokkentése, a dunai
arvizvédelem, villamarvizek elleni védekezés, csapadék megtartas.

Az akciodterv BMT szempontjabdl relevans fébb Uzenetei: a kozteriiletek klimabarat
rehabilitaciéja, a kozlekedés energiahatékonysaganak novelése, a kornyezetbarat
kozlekedési moédok tamogatasa, elterjesztése, valamint az aktiv szemléletformalas.

3 Budapest Klimastratégiaja 2018, Bp_Klimastrategiaja vegleges KGY elfogadott.pdf (budapest.hu)

4 Otthon Budapesten - Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia (ITS), 2.2 fejezet Stratégiai programokat tartalmazoé
tablazatai

5 BP_klimastratégia SECAP.pdf (budapest.hu)
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A Févarosi Onkormanyzat a BKK kdzremiikddésével dolgozik az Aktiv és Mikromobilitasi
Stratégian, amely egyel6re tervezet szinten létezik. Ennek harom f6 fékuszterllete van: az
esélyegyenléség megteremtése, a kdzlekedési munkamegosztason (modal split) belll az
aktiv kozlekedési moédok aranyanak javitasa, valamint a kozlekedési egyenléség
(hozzaférhetdség, biztonsag) biztositasa.

Az akcibterv tervezetének BMT szempontjabdl relevans f8bb Gizenetei: valasszak tobben az
aktiv és mikromobilitdst Budapesten, legyen biztonsagos az aktiv és mikromobilitas,
egyenld esélyli hozzaférést az aktiv és mikromobilitast hasznaldknak, a kozteriletek
kerékparos és gyalogos barat fejlesztése (moddvaltdpontok, kerékpartarolas,
akadalymentesség fejlesztése), a kerékparszallitas lehetéségének elterjesztése a kézosségi
kozlekedésben, a kerékparos aruszallitas elterjesztése, szemléletformalas és az aktiv és
mikromobilitds népszeriisitése.

Tovabbi  févarosi  hattérstratégia lesz a  2021-2022-ben  késziult  budapesti
kozlekedésbiztonsagi stratégia, amely 2023 soran kerllhet elfogadasra. A stratégia
elsésorban a belvarosi terlletekre fokuszal a Vision Zero alapelvei alapjan. A dokumentum
az egyes utcakat forgalmi kdzterileti matrixba sorolja, ahol megjelenik majd a jelenlegi, és a
jovébeni Aallapot is. A stratégia készitése soran tobb mintaprojekt létesllt, amelyek
tapasztalatai beépllnek a stratégiaba.

A készll6 dokumentum BMT szempontu fébb Uzenetei:

a kozuti kozlekedés biztonsagosabba tétele — a halalos kimenetelii és sulyos sérulést
okozo balesetek csdkkentése;

a kézlekedéshbdl eredb zaj- és légszennyezés mértékének csdkkentése;

a varos élhetéségének, a kozteriiletek minéségének novelése;

a zold kozlekedési formak, a gyaloglas és a kerékparozas, valamint a ko6zosségi
kozlekedés segitése;

a helyi kiskereskedelem, vendéglatas, a kereskedelmi és kulturalis tengelyek erésitése.

A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia a Budapest Fejlesztési Kdzpont megrendelésére
készult el 2021 februarjdban. Ez a BMT egyik f6 agazati stratégiaja, amelyet a Kormany
1994/2021. (XII. 28.) Korm. hatarozataval fogadott el. A BAVS f6 fokusza a budapesti
elévarosi vasuti kozlekedés fejlesztése, a vasut varoson beliili szerepének novelése, a
varoshatart atlépd kozlekedési munkamegosztason belll a fenntarthatd moédok aranyanak
novelése.

A BAVS kozponti elemei egy 0j vasuti alagut létrehozasa a Duna alatt a Déli és Nyugati
palyaudvarok kdzott, a Déli Korvasut fejlesztése, valamint a févarost elkeriild aruszallitasi
vasuti folyosé (V0) vizsgalata. A vasut varoson bellli szerepének ndveléséhez
elengedhetetlen Uj allomasok és megalldhelyek létesitése. A vasuti kinalat ndveléséhez
szukséges Uj vasuti jarmlvek beszerzése, ezek karbantartd bazisanak és
kiszolgal6létesitmény-hatterének megteremtése. A felsorolt elemek kozll a jarmifejlesztés
els6é uteme, illetve a Déli Korvasut fejlesztés mar folyik, a vasuti alagutra pedig részletes
megvalosithatosagi tanulmany készul. A BAVS szamos eleme szerepelt mar a BMT 2019-es
projektlistajaban. A fejlesztések hatasara jelentés vasuti terlletek szabadulhatnak fel, amiken

6 BKK_KEREKPAR 2030 09 23.pdf (budapest.hu)
7 Stratégia — Budapest Vasuti Stratégia (budapestvasut2040.hu)
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megindulhatnak a barnamezds fejlesztések. Ezek kdzott a terlletek kozt vannak kozosségi
kozlekedéssel ma is jol ellatott terliletek, mashol a barnamezés fejlesztések soran a kozossegi
kozlekedés is kiépitendé.

A BAVS BMT szempontu fébb lGzenetei a k6zosségi kozlekedés szerepének novelése; a
regiondlis kapcsolatok erdsitése; Uj Osszekottetések, intermodalis csomoépontok,
varosi kapcsoldodasi pontok létrehozasa; vonzé jarmiivek, jobb vasuti szolgaltatasok
(jaratkovetés, megbizhatésag, stb.) biztositasa.

2.3A BMT keretében vizsgalt valtozatok kozotti valasztas indokai, a
valasztast alatamaszto6 vizsgalat rovid leirasa

A BMT keretében vizsgalt valtozatok koézotti valasztas indokoltsagat a projektértékelés
eredményei adjak meg. Az egyes projektek értekelése a BMT 2019-ben elfogadott értékelési
modszertan alapjan, annak aktualizalasat koévetéen tértént 2022-ben is, mivel ez a
modszertan a projektek teljeskorl, tobbszempontu értékelését teszi lehetéve, valamint ezaltal
lehet biztositani a 2019-es BMT-ben szerepld projektek értékelési eredményeivel vald
dsszehasonlithatésagot.

A projektek megfelel6 tipusokba valo sorolasat kdvetéen kezd6dott meg a projektek 6 db
szempont szerinti vizsgalata.

1. Illleszkedés vizsgalat (ILL): az egyes projektek BMT célrendszerében definialt
intézkedésekhez valo illeszkedésének kvantitativ, 0-2 kozotti skalan vald értékelése, ahol
a 0 az illeszkedés hianyat, mig a 2 a szoros illeszkedést jelenti.

Egy vizsgalt projekt adott intézkedéshez valé illeszkedése egy 0-2 kdzotti skalan kerdl
értékelésre, ahol 0 pont a semleges kapcsolatot, 1 pont a részbeni illeszkedést, 2 pont
pedig a teljes illeszkedést jelenti. Az egyes pontszamok kozott az értékek finomitasara
0,5 pontok is adhatok. A célrendszert szolgalé minden intézkedés esetében elvart, hogy
legyen olyan projekt, amely az adott intézkedést tdmogatja. Ezzel dsszhangban pedig
minden hosszu listan szerepl projektnek legalabb egy intézkedéshez illeszkednie kell.
Az illeszkedésvizsgalat eredménye nem csak az egyes projektek, hanem a
projektcsomagok értékelése soran is felhasznalasra keril, mivel az illeszkedési
pontszamok nem csupan a BMT Célrendszer és Intézkedésekben definialt
intézkedésenként, hanem operativ és stratégiai célonként, valamint beavatkozasi
terlletenként is dOsszegezhet6k. Ennek segitségével a projektértékelések alapjan
kialakitott projektcsomagok BMT célrendszeréhez vald hozzajarulasa is minésithetd.

2. Tobbszempontu elemzés (MCA): tarsadalmi hasznossag vizsgéalata el6re
meghatarozott nyolc vizsgalati szempont szakértdi értékelése alapjan. A vizsgalati
szempontok a kovetkezbk:

beruhazasi koltség,

nettd6 mikodési koltségre gyakorolt hatas,
kozlekedésbiztonsag,

kérnyezeti hatasok,

elérhet6ség valtozasa (beleérte az eljutasi id6 megvaltozasat),
szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kornyezet valtozasa,
varosfejlesztési szempontok

érintett lakossag aranya.

Ez a nyolc szempont egy 1-5-ig terjed6 skala alapjan kerul értékelésre, ahol az 1-es érték
esetén az adott projekt megvaldsitasa az adott szempontra jelentés negativ hatast
gyakorol, mig 5-6s érték esetén a projekt megvaldsitasa az adott szempontra jelent6s
pozitiv hatassal bir, kivéve a beruhazasi koéltséget, ahol a magas koltségii projektek
magasabb, az alacsonyabb koéltségl projektek alacsonyabb pontszamot kapnak.
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A projektek értékelése soran el6szdr a 2-7. szempontok szerinti pontszamok kertlnek
Osszegzésre. A vizsgalatbdl kizarasra kertlnek azon projektek (KO kritériumhatarérték),
amelyeknél:

az elsdé szemponton kivili tovabbi értékelési szempontok szerinti 6sszpontszam
nem ér el a maximalis 30 pontbdl 18 pontot, vagy

az elsé szempontokon kivli értékelési szempontokbdl tdébb, mint harom szempont
esetében az értékelési pontszam kisebb, mint 3 (negativ valtozas érvényesiil).

A vizsgalt projektek esetében a beruhazasi koéltségen Kkivili értékelési szempontok
szerinti 6sszpontszam — amely egy 18 és 30 pont kozotti egész szamérték — elosztasra
kerll a beruhazasi koltség értékelési szempont szerinti pontszammal. Ez a hanyados
képezi a projekt MCA pontszamat.

Megvalodsithatosagi értékelés (MEG): A rangsorolhato projektek
megvaldsithatdosaganak értékelése — az MCA elemzéshez hasonléan — standardizalt
modszerrel tamogatott szakérti ertékeléssel torténik.

A megvalésithatosag értékelése a kdvetkezd harom f6 szempontra tdmaszkodik:
el6készitettség (40 % suly),
miszaki megvalodsithatésag (30 % suly),
tarsadalmi tamogatottsag (30 % suly).

A fent emlitett harom f6 szemponton bellil tovabbi 10 alszempont kerllt meghatarozasra,
ezen alszempontok értékelése alapjan kertl sor a projektek 0-2-es skalan vald
megvaldsithatésagi értékelésére. Ahol a 0 esetén jelentés kockazat merilhet fel az adott
alszempontnal, mig 2 esetén varhatéan nem meril fel, vagy alacsony szintli a varhat6
kockazat. Az értékelési skalat és a fészempontok sulyait a kdvetkezd abra mutatja be. A
vizsgalatbdl kizarasra kerllnek azon projektek (KO kritérium), amelyeknél a MEG
értékelés soran legalabb négy relevans alszempont a legalacsonyabb értéket, vagyis 0
pontot kap.
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Alszempontok 0 pont 1pont | 2 pont
1. Elokészitettség: 40%-os suly
Jogszabaly/szabalyozasi hattér nem megfelelo, ; ;

: : 2 oa ; valtoztatas .
rendezettsége (fejlesztés és menedzsment kockazatos tikénes megfelel6
eszkoz projektek) valtoztatas kell 9

. o . . . rendelkezésre
A propkt musz’akl, qunyegeﬁvedglw csak projektotlet aggalyosak sllnak, vagy nincs
engedélyeztetése (fejlesztési projektek) lehetnek :
kockazat
Teriiletszerzés (fejlesztési projektek) belathatatlan kockazatos nem kockazatos,

ill. nem relevans

Specialis eszkdzok beszerzésésnek

nagy a kockazat,

kockazatos, de

nem kockazatos,

nehézségei (fejlesztési projektek) nem megy megoldhaté ill. nem relevans
g i incs, é incs, é ; ;
Szervezeti hattér/IT eszkdzok Biec e e |étrehozasa nem
megléte (menedzsment projektek) s Ietiehozdss kockazatos
9 proj kockazatos kockéazatos
Egyéb, az el6z6ekben nem szerepld érdemi Id3
elokészitettségi kockazatok (fejlesztés ALl D Rl kockazatos nincs kockazat

és menedzsment eszkdz projektek)

javasolhat6

2. Mszaki megvalésithatésag:

30%-os suly

A megvalositas komplexitasanak kockazata
(a projekt muszaki tartalma 6sszetett,
Uj a technoldgia, Uj IT technoldgia)

rendkivil komplex
és kockazatos

jelentés
kockazatok
nem varhatok

nem komplex/
nem kockéazatos

Idojarasi viszonyoktdl valo fliggoség a
megvalositas és a mikodtetés soran

rendkivil
idojarasnak kitett

idgjarasnak kitett,
de kezelheto

nem jelentds

MUkodés fenntartasa a
kivitelezés iddszaka alatt

lehetetlen, vagy
igen nehéz

kockazatos

nem okoz
problémat

3. Tarsadalmi tamogatottsag: 30%-os suly

Tarsadalmi egyetértés megléte (fejlesztés
és menedzsment eszkdz projektek)

rendkiviil,
veszélyesen nagy
az ellendllas

varhato ellenallas,
de kezelhetd

Iényegében nincs

ellendllas, vagy
tamogatott

6. abra: A megvalésithatésagi értékelés (MEG) szempontrendszere

4.

Kérnyezeti és fenntarthatosagi vizsgalat (KOR): A KOR értékelés részleteit a jelen
SKV dokumentum 3.5 fejezete tartalmazza.

Az Uj beruhazasi program kialakitasa soran 2022-t6l a kdrnyezeti és fenntarthatésagi
céloknak valdo megfelelési vizsgalat (KOR) eredményei beépiilnek a projektrangsor
képzésének mddszertanaba. A kérnyezetvédelmi célok és fenntarthatésagi szempontok
szerepének felértékel6dése miatt, valamint az Eurdpai Unids koérnyezetvédelmi
elvarasokat tamogatandd, hangsulyosabban jelennek meg a kdrnyezetvédelmi
szempontok a BMT-ben, ezért 2022-ben a KOR vizsgalat eredményei is beépitésre
keriilnek a komplex rangsor képzésbe. igy nem csak kdzvetetten, hanem kdzvetlendil is
megjelennek a kérnyezeti szempontok a projektértékelés soran.
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Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés (CBA): A kdzgazdasagi vagy tarsadalmi
koltség-haszon elemzés (cost-benefit analysis, CBA) alapjat a kozlekedésfejlesztési
projektek értékelésére kidolgozott, mindenkori nemzeti CBA utmutaté altal meghatarozott
modszertani keret jelenti.

A kdézgazdasagi CBA készitésének alapvetd célja az egyes projektek tarsadalmi
hasznossaganak szamszerlsitése és értékelése. Azonban tekintettel arra, hogy a CBA
és az MCA szempontrendszere 6sszhangban all egymassal, valamint a tervben kis
szamban talalhaték konkrét és modellezhet6 projektek, igy CBA pontszamok az
O0sszpontszamba nem kerllnek beépitésre. A CBA mddszertan a vizsgalt idészak alatt
tarsadalmi szinten keletkezd, diszkontalt jdv6beli hasznokat és koéltségeket veti 6ssze. Az
elemzés soran 30 éves vizsgalati id6szak kerul feltételezésre, amely tartalmazza a
projektek megvaldsulasanak idészakat is.

Szinergia vizsgalat (SZIN): A projekteket — a korabbiakban ismertetett vizsgalati
modszereken kivll — a projektek kozotti kdlecsdnhatasok szempontjabdl is értékelni kell.
A szinergia vizsgalat az alabbi, projektek kozott értelmezett kapcsolatokat tarja fel:

Egymasra éplld projektek: azon projektek, ahol az egyik projekt megvaldsulasa egy
masik projekt megvaldsitasanak eléfeltétele. llyenek példaul az (temezett
fejlesztések vagy egy hidon atvezetd villamosvonal esetében eléfeltételt jelentd
hidépités.

Egymast kizard projektek: olyan projektek, amelyek egyuttes megvaldsitasa nem
lehetséges, az egyik projekt megvaldsitasa ellehetetleniti a masik projekt
megvaldsulasat. llyenek példaul egy utvonal forgalomcsillapitasara és
kapacitasbévitésére vonatkozo projektek.

Szinergikus projektek: olyan projektkapcsolatok, amelyek egymas hatasait erésitik,
igy egylttes megvalositasuk fokozott elébnydkkel jar. A szinergikus kapcsolatok
teruleti és utazasi lanc harmonizacio alapjan kerulnek feltarasra.

A projektek értékelését kovetben kerll sor a projektek rangsorolasara. A rangsorolas
folyaman a projektértékelés eredményeibbl szarmazd konvertalt pontszamok kerllnek

felhasznalasra a kdvetkez6 abran jeldlt rangsorolhatéd projektek esetén.

Rangsorolhaté projekt

/’ : £ Konkrét, Konkrét, nem 2 -
Erttekelem modellezhetd | modellezhetd Nerr‘l.g_c;::re-_ Feladat Projektétlet Eldrg'.:;s:t Megvaldsult
modszer projekt projekt proj pres

lleszkedés vizsgalata
(ILL)

Kornyezeti és
fenntarthatgsagi
vizsgalat (KOR)

+
+

Kéltség-haszon
elemzés (CBA)

Tobbszemponta
értékelés (MCA)

Megvaldsithatosagi
értékelés (MEG)

Szinergia vizsgalat
(SZIN)

+ | |+ |+ [+ +
|
|
|
|
|
|

_|_
+ 4|+
|
|
|
|

+ a projekttipus értékelésére hasznalt modszer —— a projekttipus értékelésére nem hasznalt modszer

7. abra: Projektértékelési modszerek projekttipusok szerint

+ |+ [+ =

!

A rangsorolas alapja az un. 6sszetett pontszam, amely a projektek konvertalt pontszamainak
sulyozasaval kerul meghatarozasra, ahol az illeszkedés 35 %-o0s, az MCA 35 %-o0s, a

megvaldsithatdésag 20 %-o0s, a kornyezeti vizsgalat pedig 10 %-os sullyal szerepel.
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korabbiaktol eltéréen a CBA nem kertl beépitésre az dsszetett pontszamba, tekintettel arra,
hogy az MCA és a CBA szempontjai dsszhangban allnak, valamint arra, hogy modellezhet6
projektek csak kis szamban talalhatok a tervben. Az igy sulyozott konvertalt pontszamok
alapjan alakul ki a komplex projektrangsor, amely a projektcsomagok képzésének inputjat
jelenti.

2 sz Ill'eszk’edés Térsadalmi Koltség-haszon | Megvalosit- ’ K('jrnyehzeti é,S y
Ertékelési modszer | vizsgalata hasznossag | ejamzes (CBA) | hatosag (MEG) [ enntarthatosagi
(ILL) (MCA) vizsgalat (KOR)
Az Gsszetett pontszamban 0, 0 o o
Eyelembe vett stlyok 35% 35% 20% 10%

8. abra: Projektek konvertalt pontszamainak stilyozasa

Az uj beruhazasi program a fenti értékelések elvégzését kovetden, az értékelési
pontszamok alapjan el6éallé rangsor szerint késziil, amely kiegészitésre kerul a
projektgazdak altal megfogalmazott javaslatok, észrevételek alapjan.

Az Uj beruhazasi program hatarozza majd meg azokat a projekteket, amelyek leginkabb
szolgaljak a BMT céljainak megvaldsitasat. A Févarosi Kézgyllés (FKGY) altal elfogadott
BMT Beruhazasi Programja lesz a varhatéan a 2023 év elején megnyil6 EU forrasok
palyazasat megalapozé stratégiai dokumentum.
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A BMT megvalésitasa kornyezeti hatasainak,
kovetkezményeinek feltarasa

3.1A BMT céljainak 6sszhangja a relevans nemzetkozi, kozosségi, orszagos,
vagy helyi szinten kitlizott kornyezet- és természetvédelmi célokkal

Jelen fejezetben a kornyezet- és természetvédelmi témaju kdzdsségi, orszagos és helyi
terveket, koncepciokat, stratégiakat és programokat ismertetjik, vizsgalva a dokumentumok
célkitizéseinek a Budapesti Mobilitasi Tervvel valé kapcsolodasi pontjait, a BMT céljaival valo
0sszhangot. A 2019-ben készult SKV-ban is szerepld és jelenleg is relevans, érvényben lévé
dokumentumok bemutatasat a 2019-es SKV-bdl vettik at, szlkség szerint kismérteki
valtoztatassal, a célrendszer médositasahoz igazodva.

3.1.1 Nemzetkozi, kozosségi (Eurdpai Unids) célok

3.1.1.1 Vilagunk atalakitasa: Fenntarthaté Fejlodési Keretrendszer (Agenda 2030)
2015 szeptemberében New York-ban rendezték meg azt az ENSZ-csucstalalkozét, melyen a
193 tagallam elfogadta a Fenntarthatdé Fejlédési Keretrendszert (Agenda 2030). Az uj,
globalis fejlodési program a szegénység felszamolasat és a fenntarthato jové felépitését
tlzte ki célul 2030-ra, alapjai a kiegyensulyozott tarsadalmi fejlédés, a tartés gazdasagi
novekedés és a kornyezetvédelem.

ASTEGENYSEG AZEHEZES EGESZSEGES MINOSEGI NEMEK KOZOTTI
FELSZAMOLASA GSZONTETE: JOLLET OKTATAS EGYENLOSEG

AT

MUNKA ES GAZDASAGI CSOKKENTESE
NOVEKEDES

i

FELLEPES AZ OCEANOKES BEKE, IGAZSAGES PARTNERSEG A
13 EGHAJLATVALTOZAS 14TENEEREKVEDEUAE ISZTEMAK 1 EROS INTEZMENYEK 17 CELOK ELERESEERT

ELLEN
FENNTARTHATO
@ FEJLODESI
CELLK

Az Agenda 2030-ban 17 Fenntarthaté Fejlédési Célt (Sustainable Development Goals —
SDGs) fogalmaztak meg, melyekhez 169 alcélt tarsitottak. Ezen célok és alcélok kozil
els6sorban az alabbiak kapcsolddnak a kdzlekedéshez és a BMT-hez:

TISZTESSEGES 1 EGYENLOTLENSEGEK
INFRASTRUKTORA

9. dbra: Az ENSZ Fenntarthaté Fejlédési Célok

o 3. cél: Az egészséges élet biztositasa és a jollét eldmozditasa minden korosztaly
valamennyi tagjanak
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o 3.6 2020-ig a kozuti balesetek kovetkeztében elhunyt és megsérilt személyek
szamanak felére csokkentése globalisan

e 3.9 2030-ig a veszélyes vegyi anyagok, a leveg6-, viz- és talajszennyezés és fert6zés
miatt bekovetkez6 elhalalozasok és betegségek szamanak jelentds mértéki
csokkentése

11. cél: A varosok és egyéb emberi telepiilések befogaddva, biztonsagossa,

ellenalléképessé és fenntarthatéva tétele

e 11.2 2030-ig biztonsagos, medfizethetd, elérhet6 és fenntarthatd kozlekedési
rendszerekhez valé hozzaférés biztositdsa mindenki szamara, a kézuti biztonsag
javitasa, els6sorban a tdmegkodzlekedés fejlesztésével, kuldnds tekintettel a
kiszolgaltatott helyzetben levék, ndék, gyermekek, fogyatékkal él6k és id&sek
szlkségleteire

e 11.6 2030-ig a varosok lakoit ér6 egy fére jutd kedvezétlen kornyezeti hatasok
csokkentése, egyebek kozott kiemelt figyelmet szentelve a levegé mindségének,
valamint a telepulési és egyéb hulladékok kezelésének

e 11.7 2030-ig egyetemes hozzaférés biztositasa a biztonsagos, befogadd, kénnyen
megkdzelithetd zold- és kdzterlletekhez, kildbndsen a nék és gyermekek, idések és
fogyatékkal él6k szamara

e 11.b 2020-ig a befogadast, az eréforras-hatékonysagot, az éghajlatvaltozas
mérséklését és az éghajlatvaltozashoz torténd alkalmazkodast, valamint a
katasztrofakkal szembeni ellendlld képességet elésegitd, integralt szakpolitikakat és
terveket elfogadd és végrehajtdé varosok és egyéb emberi telepllések szamanak
jelentds mértékli novelése, a holisztikus katasztrofa-kockazat kezelés minden
szinten torténd fejlesztése és végrehajtasa dsszhangban a 2015 és 2030 kozotti
idészakra sz6l6 Sendai katasztréfakockazat-csdkkentési keretrendszerre

13. cél: Suirg6s lépések megtétele a klimavaltozas és hatasainak lekiizdésére
e 13.1 A klimavaltozashoz kapcsoldédd veszélyekkel és a természeti katasztrofakkal
szembeni ellenallo- és alkalmazkodoképesség megerésitése minden orszagban

Kevésbé szoros kapcsolddas van az alabbi célok esetében:

1. cél: A szegénység valamennyi formajanak felszamoladsa mindenhol

6. cél: A vizhez és szanitacidohoz torténé hozzaférés és a fenntarthaté vizgazdalkodas
biztositdsa mindenki szamara

7. cél: Medfizethetd, megbizhatd, fenntarthaté és modern energidhoz valé hozzaférés
biztositasa mindenki szamara

9. cél: Ellenalléképes infrastruktura kiépitése, az inkluziv és fenntarthatd iparositas
tamogatasa és az innovacio dszténzése

15. cél: A szarazféldi Okoszisztémak védelme, helyreadllitdsa és fenntarthato
hasznalatanak tdmogatasa, a fenntarthat6é erd6gazdalkodas, a sivatagosodas leklizdése,
a talajdegradacié megallitasa és visszaforditdsa, valamint a bioldgiai sokféleség
csOkkenésének megallitasa

A BMT-ben megfogalmazott célok és intézkedések megvaldsitasa hozzajarul az Agenda 2030
fenti céljainak eléréséhez.

3.1.1.2 8. kérnyezetvédelmi cselekvési program

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2022. aprilis 6-an, 2022/591 hatarozataban fogadta el a
2030-ig tartd id6szakra szolo altaldnos unidés kornyezetvédelmi cselekvési programot: az
uniés kdrnyezetvédelmi politika fejlédését és koordinalasat iranyitd, valamint az uniés fellépés
kereteit biztositd nyolcadik kornyezetvédelmi cselekvési programot.

A nyolcadik koérnyezetvédelmi cselekvési program célja, hogy igazsagos, méltanyos és
inkluziv modon felgyorsitsa a klimasemleges, fenntarthatdé, mérgezé anyagoktél mentes,
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eréforras-hatékony, megujulé energiaforrasokon alapuld, reziliens és versenyképes
korforgasos gazdasagra valo zold atallast, valamint hogy megoévja, helyreallitsa és
javitsa a kornyezet allapotat, tobbek kdzott megallitva és megforditva a bioldgiai sokféleség
csokkenését. Hosszu tavu kiemelt célja, hogy az emberek legkésdébb 2050-ig bolygonk
tiréképessegenek hatarain beldl jol elijenek egy olyan jélléti gazdasagban, ahol semmi nem
megy veszenddbe, a névekedés regenerativ, az Union belll megvaldsul a klimasemlegesség,
és ahol jelentésen csbdkkentek az egyenlétlenségek. Az eurdpai z6ld megallapodasra épitve
tamogatja és megerdsiti az integralt szakpolitikai és végrehajtasi megkdzelitést.

A nyolcadik kérnyezetvédelmi cselekvési programnak hat, egymassal dsszeflggé kiemelt
tematikus célkitlizése van:

az uveghazhatasu gazok kibocsatasanak gyors és el6relathatoé csokkentése, egyben az
ilyen gazok természetes elnyelésének novelése az Uniéban az 2030-ig elérendd
uveghazhatasugazkibocsatas-csokkentési célérték elérése érdekében az (EU)
2021/1119 rendeletben meghatarozottak szerint, 6sszhangban az Unié éghajlatpolitikai
és kornyezetvédelmi célkitlizéseivel, biztositva az igazsagos atmenetet, amely senkit
nem hagy hatra;

folyamatos elérehaladas — tébbek kozott Okoszisztéma-alapu megkézelitések alapjan —
az alkalmazkoddéképesség ndvelése és altalanos érvényesitése terén, a reziliencia és
az alkalmazkodas er8sitése terén, valamint az éghajlatvaltozassal szembeni
kiszolgaltatottsag csokkentése terén a kdrnyezetben, a tarsadalomban és a gazdasag
minden agazataban, az idéjarasi és éghajlati katasztréfak megel6zésének és az azokra
val6 felkészultségnek a javitasa mellett;

elérelépés egy olyan jolléti gazdasag felé, amely tébbet ad vissza a bolygénak, mint
amennyit elvesz t6le és a mérgezd anyagoktdl mentes korforgasos gazdasagra vald
atallas felgyorsitasa, amelyben a ndvekedés regenerativ, az eréforrasokat hatékonyan
és fenntarthatdéan hasznositjak, és a hulladékhierarchiat alkalmazzak;

szennyezd anyag-mentességre torekvés, tobbek kozott a karos vegyi anyagok
tekintetében is, a mérgez6 anyagoktél mentes kdrnyezet — ideértve a levegb, a viz és a
talaj mérgez6anyag-mentességét, valamint a fény- és a zajszennyezés tekintetében is —
megteremtése, €s az emberek, az allatok és az Okoszisztémak egészségének és
jollétének a kornyezeti kockazatokkal és negativ hatasokkal szembeni védelme
érdekében;

a tengeri és a szarazfoldi bioldgiai sokféleség és a védett terlleteken bellli vagy kivdli
szarazfoldi vizek bioldgiai sokféleségének védelme, megbrzése és helyreallitasa, tobbek
k6zott a bioldgiai sokféleség csOkkenésének megallitasaval és visszaforditasaval,
valamint az 6koszisztémak allapota, funkcidik és az altaluk biztositott szolgaltatasok
javitasaval, tovabba a kdérnyezet allapotanak javitasaval, kildndsen a levegd, a viz és a
talaj tekintetében, valamint az elsivatagosodas és a talajromlas elleni kizdelem révén;

a fenntarthatésag kornyezeti aspektusanak elémozditésa, valamint az unios termeléssel
és fogyasztassal kapcsolatos f6 kdrnyezeti és éghajlati terhelések jelentés csokkentése,
kllénoésen az energia, az ipar, az éplletek és az infrastruktura, a mobilitas, a turizmus, a
nemzetkozi kereskedelem és az élelmiszerrendszer terlletén.

A nyolcadik koérnyezetvédelmi cselekvési program hosszu tavu céljaban megjelend
klimasemlegességre és esélyegyenléségre vald térekvés megfogalmazodik a felllvizsgalt
BMT uj atfogd céljaban is. A BMT-ben megfogalmazott célok és intézkedések szorosan és
sok ponton kapcsolédnak els6sorban az liveghazhatasu gazok csdkkentése, a szennyezd
anyag-mentességre valo torekvés és a fenntarthatdosag elémozditasa kiemelt tematikus
célkitiizésekhez, de toébb ponton kapcsolat van az alkalmazkodoképesség ndvelése és a
korforgasos gazdasagra valé atallas felgyorsitasa felé is.

49



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

3.1.1.3 Eurédpai z6ld megallapodas

Az Eurdpai Bizottsag 2019. december 11-én jelentette meg Az eurdpai z6ld megallapodas
cimi kozleményét (COM(2019) 640 final), melynek célja az éghajlat- és kdrnyezetvédelmi
kihivasok kezelése. Uj novekedési stratégiaként az EU-t olyan igazsagos és viragzod
tarsadalomma kivanja alakitani, amely modern, eréforras-hatékony és versenyképes
gazdasaggal rendelkezik, ahol 2050-re megsziinik a netté liveghazhatasugaz-kibocsatas,
és ahol a gazdasag ndvekedése nem erdéforrasfiggé. Ennek érdekében uUjra kell gondolni a
tiszta energiaellatasra iranyuld szakpolitikdkat a gazdasag, az ipar, a termelés és a
fogyasztas, a nagyléptéki infrastruktura, a kdzlekedés, az élelmiszeripar és a mezégazdasag,
az épitbipar, az adopolitika és a szocialis ellatasok terén.

A z6ld megallapodas cselekvési terlletei:

Az EU 2030-ra és 2050-re vonatkozo éghajlatvédelmi torekvéseinek fokozasa

Tiszta, megfizethetd és biztonsagos energiaellatas

Az ipar mozgésitasa a kérnyezetbarat és korforgasos gazdasag érdekében

Energia- és er6forras-hatékony épités és korszerisités

A fenntarthaté és intelligens mobilitasra valé atallas felgyorsitasa

A termelét8l a fogyasztdig: méltanyos, egészséges és kornyezetbarat
élelmiszerrendszer kialakitasa

7. Az 6koszisztémak és a bioldgiai sokféleség megdvasa és helyreallitasa

8. Szennyezbanyag-mentességi célkitizés a toxikus anyagoktol mentes kérnyezetért

ogakrwnE

A fenntarthato és intelligens mobilitasra val6 atallas felgyorsitasahoz az alabbi intézkedésekre
van szUkség:

lendlletet kell adni a multimodalis szallitasnak

automatizalt és 6sszekapcsolt multimodalis mobilitas szerepét névelni kell

a kozlekedés aranak tukroznie kell a kozlekedés kornyezeti és egészségi hatasait

fokozni kell a fenntarthato alternativ kézlekedési lzemanyagok gyartasat és forgalmazasat
kozlekedési szennyezést vissza kell szoritani, kilondsen a varosokban

A kozlekedés az EU (veghazhatasugaz-kibocsatasanak egynegyedéért felelés. A
klimasemlegesség eléréséhez a kozlekedésbdl szarmazé kibocsatasok 90 %-o0s
csokkentésére van sziikség 2050-ig. A fenntarthatd kdzlekedés megvalodsitasa azt jelenti,
hogy a felhasznaldkat kell el6térbe helyezni, és jelenlegi mobilitasi lehetéségeiknél
megfizethetébb, hozzaférhetébb, egészségesebb és tisztabb alternativakat kell biztositani
szamukra.

A BMT célrendszere jol illeszkedik az eurdpai zdld megallapodasban megfogalmazott
célokhoz és intézkedésekhez. A fenntarthatésag az egyik kulcsfogalom a BMT
dokumentumaban, az eurépai z6ld megallapodas keretében elkésziilt Fenntarthatd és
intelligens mobilitasi stratégia (COM(2020) 789 final) megallapitasai, megfogalmazott céljai a
BMT célrendszerében szamos ponton visszakdszdnnek. A BMT megvaldsitasa hozzajarul az
eurdpai zoéld megallapodas f6 céljanak eléréséhez, a klimasemlegesség eléréséhez 2050-ig.

3.1.1.4 REPowerEU terv®: Europa megfizetheté, biztonsdagos és fenntarthato
energiaellatasaert

Oroszorszag ukrajnai invazidjara tekintettel az Eurdpai Bizottsag 2022. marciusaban

javaslatot tett egy olyan tervre (COM(2022) 230 final), amelynek célja, hogy Eurépa joval

8 REPowerEU: Europa medfizethetd, biztonsagos és fenntarthatd energiaellatdsaért | Europai Bizottsag

(europa.eu)
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2030 elétt fuggetlenné valjon az orosz fosszilis tiizeléanyagoktol, mindenekelétt a
foldgaztél. A REPowerEU a korabban elbterjesztett ,Irany az 55 %!” javaslatok teljes kori
végrehajtasara épit anélkil, hogy modositana azt a célkitliizést, hogy az EU az eurépai zold
megallapodassal 6sszhangban 2030-ra legalabb 55 %-os netté UHG-kibocsatascsdkkenést
érjen el, 2050-re pedig klimasemlegessé valjon.

A REPowerEU terv tovabba arakkal kapcsolatos surgés-, rovid tava- és 2027-ig
végrehajtandd kozéptavu intézkedéseket is magaba foglal. A terv arra térekszik, hogy
diverzifikalja a gazellatast, felgyorsitsa a megujulé gazok térnyerését, és mas
energiaforrasokkal helyettesitse a gazt a flitésben és a villamosenergia-termelésben.
Ezaltal az orosz gaz iranti unios kereslet az év vége elétt kétharmaddal csékkenhet.

A REPowerEU terv céljai a kdvetkezék:

az energiatakarékossag novelése,

a tiszta energiara val6 atallas felgyorsitasa,

az EU energiaellatasanak diverzifikalasa,

a beruhazasok és a reformok intelligens kombinalasa.

A BMT célrendszerének illeszkedése az eurdpai z6ld megallapodashoz a fenti fejezetben
ismertetésre kerult. A REPowerEU terv ezen fellil az alabbi két tertileten kapcsolédik a BMT-
hez:

A hidrogén bevezetésének felgyorsitasa

A REPowerEU 2030-ra 10 millié tonna megujuldé hidrogén Unién beldli eléallitasat és 10
millié tonna megujuld hidrogén importjat thzi ki célul. A Bizottsag:

o felhivja az Eurdpai Parlamentet és a Tanacsot, hogy a megujulé energiardl szolé
iranyelvben az ipar és a kozlekedés tekintetében meghatarozott, nem biologiai
eredetl megujulé Uzemanyagokra vonatkozé részcélokat hangoljak Ossze a
REPowerEU célkitlizésével (75 % az ipar, 5% a kozlekedés tekintetében), és
miel6bb fejezzék be a hidrogén- és gazpiaci csomag felllvizsgalatat;

e a tagallamokkal szoros egylttmikodésben 2025-t61 kezdddben rendszeresen
jelentést tesz a hidrogén felhasznalasarol, valamint a megujulé hidrogénnek a
nehezen dekarbonizalhaté berendezésekben valo felhasznalasarol az iparban és a
kozlekedésben.

A fosszilistiizeléanyag-fogyasztas csokkentése a  kibocsatascsokkentési
nehézségekkel szembenézé ipari és kozlekedési agazatokban

A kézlekedési agazat energiamegtakaritasanak és - hatékonysaganak ndvelése, valamint
a kibocsatasmentes jarm(ivekre valé atéllas felgyorsitasa érdekében a Bizottsag:

o fontoldra veszi egy olyan jogalkotasi kezdeményezés bevezetését, amelynek célja a
kibocsatasmentes jarmiivek aranyanak ndvelése a bizonyos méretet meghaladé
kdzdsségi és vallalati gépjarmflottakban;

o felhivja a tarsjogalkotdkat, hogy miel6bb fogadjak el az alternativ izemanyagokrol és
a zo6ld mobilitast tamogatd, kdzlekedéssel kapcsolatos egyéb kezdeményezésekrél
sz616, fuggbben 1évé javaslatokat;

e 2023-ban jogalkotasi csomagot fogad el a kornyezetbarat arufuvarozas
elémozditasarol.

3.1.1.5 EU Biodiverzitasi Stratégiaja 2030-ig

A Bizottsag 2020. majus 20-an tette kozzé a 2030-ig tarté id6szakra sz6l6 unids biodiverzitasi
stratégiat, mely a ,Hozzuk vissza a természetet az életiinkbe!” alcimet viseli (COM(2020)
380). A stratégia egy atfogd, ambicidézus és hosszu tavu terv a természet védelmére és az
Okoszisztémak pusztulasanak visszaforditasara — azt hivatott elérni, hogy a biologiai
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sokféleség Eurépaban 2030-ig a felépiilés palyajara alljon. Ennek érdekében fokozni kell
a természet védelmét és helyreallitasat, aminek eszkdze egyrészt az eurdpai védett
teriletek halézatanak bdévitése, masrészt egy uniés természethelyreallitasi terv
kidolgozasa. A konkrét intézkedések és kotelezettségvallalasok ebbe a két nagy kategériaba
sorolhaték az alabbiak szerint.

A védett teriiletek koherens halézata

Az EU béviteni fogja a Natura 2000 halézathoz tartozo terileteket, és szigoru szabalyokat hoz
a klléndésen nagy biodiverzitasu, illetve éghajlati szempontbdl kiemelten fontos teriletek
védelmeben.

Természetvédelem: a f6 kbtelezettséqgvallalasok 2030-ig

1. Az Unié szarazfoldi terllete legalabb 30 %-anak és tengeri terilete legalabb 30 %-anak a
szlkséges Okologiai folyosokkal egyutt jogi védelmet kell élveznie egy valdéban
transzeurdpai természetvédelmi halézat részeként.

2. Szigoru védelmet kell biztositani az unids védett terlletek legaldbb egy harmadanak, ezen
belll valamennyi meglévé természetes és 6reg erdbnek.

3. A védett terlleteket hatékonyan kell kezelni, ami egyértelm( természetvédelmi célok és
intézkedések meghatarozasat és azok megfelel6 nyomon kévetését koveteli meg.

Unidés természethelyredllitasi terv: valamennyi szarazfoldi és tengeri okoszisztéma
helyreallitasa

A bioldgiai sokféleség csokkenésének visszaforditasahoz a fennmaradt természet meg6rzése
nem elegendd. Az EU térekszik arra, hogy 2030-ig helyreallitsa a sérllt 6koszisztémakat és
fenntarthatéan kezelje azokat, és fellép a bioldgiai sokféleség csokkenését el6idézd 6
tényezdk ellen az alabbi tertleteken:

1. Atermészet helyreallitasat szolgal6 uj unids jogi keret

2. Vissza kell hozni a természetet a mezégazdasagba

3. Afoéldhasznalat féken tartasa és a talaj 6koszisztémainak helyreallitasa
4. Az erdéterulet ndvelése, az erd6k allapotanak és rezilienciajanak javitasa
5. Mindenkinek elényés megoldasok az energiatermelésben

6. A tengeri 6koszisztémak jo kdrnyezeti allapotanak helyreallitasa

7. Az édesvizi 6koszisztémak helyreallitasa

8. A varosi és varoskornyéki teriletek zéldebbé tétele

9. A kornyezetszennyezés csokkentése

10. Az idegenhonos invazids fajok elleni fellépés

52




Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

Unios természethelyredllitasi terv: a f6 kbtelezettséqvallalasok 2030-ig

1. A Bizottsag hatasvizsgalatot kévetdéen javaslatot terjeszt el6 2021-ben jogilag kételezd
érvényl uniés természethelyreallitasi célokra. 2030-ra jelentés kiterjedésl leromlott
allapotu és szénben gazdag Okoszisztémat helyre kell allitani, az éléhelyek és a fajok
tendenciaiban és védettségi helyzetében nem lehet romlas, legalabb 30 %-uk eléri a
kedvezb védettségi helyzetet vagy legalabb javulast mutat.

A beporzok allomanyainak hanyatlasa megfordul.

A vegyi novényvéddszerek hasznalata és kockazata 50 %-kal csoOkken, a

legkockazatosabb névényvédd szerek hasznalata 50 %-kal visszaesik.

A mezbgazdasagi terlletek legalabb 10 %-an talalhaték magas biodiverzitasu tajelemek.

A mezbgazdasagi terlletek legalabb 25 %-an 06kolégiai gazdalkodas folyik, az

agrodkolégiai gyakorlatok sokkal elterjedtebbé valnak.

3 milliard uj fat Gltetiink az EU-ban az 6kologia elveinek tiszteletben tartasaval.

A szennyezett talaju teriletek helyreallitasaban jelentds elérelépést érink el.

Megtorténik legalabb 25 000 km szabalyozatlan folyéviz helyreallitasa.

Az idegenhonos invaziés fajok altal veszélyeztett voros listas fajok szama 50 %-kal
visszaesik.

10. Legalabb 50 %-kal csdkken a tragyazasbol szarmazd tapanyag-veszteség, vagyis a
mitragyahasznalat legalabb 20 %-kal esik vissza.

11. A legalabb 20000 lakosu eurdépai varosok nagyszabasu varoszolditési tervvel
rendelkeznek.

12. Az érzékeny terlleteken, mint az unids varosi zold terlletek, nem hasznalnak vegyi
novényveddszereket.

13. Az érzékeny fajokra és él6helyekre — és kozottik a halaszati és kitermelési
tevékenységek altal veszélyeztetett tengerfenékre — gyakorolt negativ hatasok jelentésen
csOkkennek a j6 kdrnyezeti allapot elérése érdekében.

14. A jarulékos fogasok megsziinnek vagy olyan alacsonyak, ami lehetévé teszi az
allomanyok teljes mértékl helyreallasat és fennmaradasat.
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A BMT-hez kapcsolddo terlletek vastaggal jeldltek. A BMT célrendszerében megfogalmazott
intézkedések szamos ponton segitik elé a kdrnyezetszennyezés csdkkenését (pl. jarmipark
fejlesztés, zérd emisszids jarmlivek beszerzése, forgalomcsillapitas, kerékparos kozlekedés
fejlesztése, kdrnyezetbarat Uzemanyagok elterjedésének el6segitése), és megjelenik a célok
kozott a kdzterlletek zoélditése, a zdldfellletek aranyanak névelése, meglévd zdldfellletek
mind&ségi javitasa is, amivel a BMT hozzajarul a varosi terlletek zdldebbé tételéhez is.

3.1.1.6 A koérforgasos gazdasagra vonatkozo cselekvési terv

A Bizottsag 2020. marcius 11-i kdzleménye (COM/2020/98 final) tartalmazza a tisztabb és
versenyképesebb Eurdpat szolgald, korforgasos gazdasagra vonatkozé Uj cselekvési tervet.
A cselekvési terv olyan, a termékek teljes életciklusara kiterjed6 uj kezdeményezéseket
mutat be, amelyek gazdasagunk modernizalasat és atalakitasat célozzak a kornyezet
védelme mellett. Célja olyan tartds, fenntarthatd termékek el6allitasa, amelyek lehetévé
teszik, hogy polgaraink teljes mértékben részt vegyenek a koérforgasos gazdasagban, és
élvezzék a vele jaro pozitiv valtozasokat.

A kulcsfontossagu értéklancok altal tamasztott fenntarthatésagi kihivas surgés, atfogo és
O0sszehangolt fellépéseket tesz sziikségessé. Az agazati fellépések iranyitasanak részeként
a Bizottsag szorosan egylttm(ikddik a kulcsfontossagu értéklancokban érdekelt felekkel
annak érdekében, hogy azonositsa a korforgasos termékek piacanak terjeszkedését gatlo
akadalyokat és az akadalyok kezelésének modjait.

2023-ban jogalkotasi csomagot fogad el a kdrnyezetbarat arufuvarozas eldmozditasarol.
Kulcstermékek, értéklancok:
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e Elektronika és IKT

o Akkumulatorok és jarmivek

e (Csomagolas

¢ Mdianyagok

o Textiltermékek

e Epitkezés és épiiletek

e Elelmiszer, viz és tapanyagok

A fenntarthaté akkumulatorok és jarmiivek tamogatjak a jové mobilitasat. Az
elektromobilitdsra vonatkozd, kialakuldban lévé akkumulatorérték-lanc fenntarthatésaganak
gyors fokozasa és az 6sszes akkumulator kérforgasos potencialjanak ndvelése érdekében a
Bizottsag a kovetkez6években uj szabalyozasi keretet fog javasolni az akkumulatorokra
vonatkozéan. Ez a jogalkotasi javaslat az elemekrdl és akkumulatorokrol szolé iranyelv
értékelésére és az Akkumulatorok Szdvetségének (Batteries Alliance) munkajara fog épdlni,
a kovetkezd elemek figyelembevételével:

az ujrafeldolgozott tartalomra vonatkozé szabalyok, valamint az 6sszes elem begy(jtési és
Ujrafeldolgozasi aranyanak javitasat, az értékes anyagok visszanyerésének biztositasat és
a fogyasztéknak nyujtott irdanymutatast tartalmazé intézkedések;

a nem Ujratdlthetd elemek kezelése annak érdekében, hogy alternativak esetén
fokozatosan megsziintessék hasznalatukat;

az akkumulatorokra vonatkozé fenntarthatésagi és atlathatésagi kovetelmények,
figyelembe véve példaul az akkumulatorgyartds szénldbnyomat, a nyersanyagok etikus
beszerzését és az ellatas biztonsagat, valamint az Ujrafelhasznalas és az ujrafeldolgozas
megkonnyitését.

A Bizottsag javaslatot fog tenni tovabba az elhasznalédott jarmiivekre vonatkozé szabalyok
felilvizsgalatara annak érdekében, hogy elémozditsa a kdrforgasosabb Uzleti modelleket
azaltal, hogy O6sszekapcsolja a tervezési kérdéseket az end-of-life treatment-el, figyelembe
veszi az alkatrészek egyes anyagaira vonatkozd kotelezd ujrahasznositott tartalomra
vonatkozé szabalyokat, és javitja az ujrafeldolgozas hatékonysagat. Ezenkivil a Bizottsag
meg fogja vizsgalni a hulladékolajok gyUjtésének és kdrnyezetbarat kezelésének biztositasat
célzo6 leghatékonyabb intézkedéseket.

A BMT megvaldsitdsa tamogatja a koOvetkezd korforgasos gazdasagra vonatkozé
intézkedéseket:

fenntarthato és intelligens mobilitas,

korforgasos gazdasagra val6 atallassal valo szinergiak fokozasa,

fenntarthat6 alternativ kdzlekedési izemanyagok hasznalata,

az infrastruktura és a jarmiihasznalat optimalizalasa,

a kihasznaltsag és a terhelési tényez6k ndvelése,

valamint a hulladék és a szennyezés kiklszdbdlése.

3.1.2 Orszagos célok

3.1.2.1 V. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026, tervezet)

Magyarorszag alapvetd kdrnyezetligyi stratégiai tervdokumentuma a kdérnyezetpolitikai célok
és intézkedések atfogd keretét kijeldld, hatévente megujitandd Nemzeti Kérnyezetvédelmi
Program (a tovabbiakban: NKP), melynek melléklete a természetvédelem szakmapolitikai
stratégigjat tartalmazé, és f6 cselekvési iranyait meghatarozd6 Nemzeti Természetvédelmi
Alapterv. Az NKP-4 id6tavja 2020-ig tartott, az NKP-5 tervezetét az Agrarminisztérium
elkészitette, a dokumentum jelenleg egyeztetés alatt all, az orszaggyulés altal még nem kerilt
elfogadasra.

Az NKP-5 tervezetének atfogd célja a fenntarthaté fejlédés kornyezeti feltételeinek
biztositasahoz valé hozzdajaruldas. Ehhez a két horizontalis cél (a tarsadalom
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kornyezettudatossaganak er6sitése és a klimavaltozashoz valé alkalmazkodasi képesség
javitasa) mellett négy stratégiai cél kapcsolodik:

1. Az emberi egészség és az életmin6ség kornyezeti feltételeinek javitasa, a
kornyezetterhelés hatasainak csdkkentése

2. Természeti értékek és eréforrasok védelme, helyredllitasa, fenntarthatd hasznalata

3. Az erb6forras-takarékossag és a -hatékonysag javitdsa, a gazdasag zolditése és
korforgasos miikddésének erdsitése

4. A kdrnyezetbiztonsag javitasa

A fenti célok elérését az egyes stratégiai tertileteken meghatarozott célok és intézkedések,
illetve az atfogd intézkedési teruleteken megfogalmazott cselekvési iranyok biztositjak. Az
NKP-5 tervezetének célrendszerét és felépitését az alabbi abra szemlélteti.

1. STRATEGIAI CEL 2. STRATEGIAI CEL 3. STRATEGIAI CEL 4. STRATEGIAI CEL
Az emberi egészség és az életmindség Természet értékek és erdforrdsok védeime, Az erdforrds-tokarékossdg és a - A kérnyezetbirtonsdg javitdsa.
karnyezeti feltételeinek jovitdsa, o helyredilitdsa, fenntarthaté d gkanysdg javitdsa, a g ig 26ldite
" P & forgd = =
s T R A T E G I A I T E R u L E T E K
Levegimindség javitdsa A biologiai g megst Kémial biztonss
természet- és tijvédelem az Bkoinnovacié Bszténzése e
- So = N E p A fogyasztds krnyezeti hatdsainak
Zajterhelés csdkkentése |T'I'|°k delme és fenntar | esbkkentése Nukledris biztonsdg, sugirvédelem és
kirnyezet
| ig és -hatd g javi-
Egészséges ivoviz biztositdsa | Vizeink védelme és fenntarthaté haszndlata tisa, a - h P wo e Kérnyezeti kirmegelSaés és

kdrelhdritds

Hulladékgazdalkodds

Szennyvizelvezetés és ~tisztitas, | KBrnyezeti kirmentesités |

kezelés, _
Az UHG kibocsétdsanak csikkentése, |
seziliés az éghailatvaitozs 5
Z6ldfaliiletek védalme, |
z6ldinfrastruktira fejlesztése Az agré Jasig kbrmyezeti | |
Az erdégazdilkodds kirnyezeti aspektuzai |
Az dsvinykincsekkel vals gazdalkodas |
kérnyezeti szempontjai
Kézlekedés és kirnyezet |
Turizmus és kérnyezet
s T R A T E 6 | A | E 5 2 K 6 2z 06 K
A kirnyezettudatos szemlélet és Tarsadalmi részvétel, » s . " .
gondolkodismad erdsitése kérnyezeti informdcié Lo . L s
Stratégiai tervezés, kirnyezet kutatds, és az EU
s b m.'ml"‘:;- Jirak feflascbimiin és vhgrahajtisi Nemzethdzl egylitmiikadés Jogl s2abslyozss és jogalkalmazds
H 0o R | 2 O N T A L I s c E L O K
LA = o Ens
2. A ki i vald i Jjavitdsa.

10. dbra: Az NKP-5 tervezetének célrendszere (forras: NKP-5 tervezet)

A BMT szamos stratégiai terulethez kapcsoldédva jarul hozza az NKP-5 tervezetében
megfogalmazott célok eléréséhez. A legszorosabb kapcsolat értelemszeriien a Kozlekedés
és kornyezet stratégiai teruleten belul figyelhet6 meg. Az ebben lefektetett elvek és célok,
valamint f6 cselekvési iranyok és intézkedések kozul tobbhdz is szorosan illeszkedik a BMT:

kozosségi  kOzlekedés rendszerének, eszkozallomanyanak, infrastrukturajanak,
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesztése

gyalogos és a kerékparos kézlekedés feltételeinek javitasa, egyéni, nem motorizalt
kdzlekedési formak elésegitése, fejlesztése

kozlekedési eredetl kornyezetterhelés csdkkentése, legkisebb karos anyag és
Uveghazhatasu gaz kibocsatasu kdzlekedési eszkdzok elterjedésének elésegitése
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mobilitasi igények csokkentése varostervezési, forgalomszervezési és szabalyozasi
eszkozok segitségével

Emellett mas stratégiai tertiletek céljaihoz is kapcsolddik a BMT, az alabbiak szerint:

Levegéminéség javitdsa: a jarmlpark és infrastruktira fejlesztéssel,
forgalomszervezési és szabalyozasi eszkdzokkel stb. hozzajarul a légszennyezettség
csokkentéséhez, az Orszagos Levegbterhelés-csokkentési Programban is
megfogalmazott kibocsatas-csokkentési célok eléréséhez

Zajterhelés csokkentése: a kozlekedési eredetli zaj csdkkentésével hozzajarul a
stratégiai kiszobértékek feletti zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentéshez

Zoldfeliiletek védelme, zodldinfrastruktura fejlesztése: a terlletfoglalassal jaro
fejlesztések a zoldfellletek csdkkenésével jarhatnak, ugyanakkor a kézterlletek
zolditésével hozzajarul a zdldinfrastruktura allapotanak javitasahoz

Az lUveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése, felkésziilés az
éghajlatvaltozas hatasaira: a jarmipark fejlesztéssel, a nem motorizalt kdzlekedési
modok elésegitésével, forgalomszervezési és szabalyozasi eszkdzokkel stb. hozzajarul
az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentéséhez, a klimasemlegesség
eléréséhez

3.1.2.2 Mdsodik Nemzeti Eghajlatvéltozdsi Stratégia (2014-2025, kitekintéssel
2050-re)

A 23/2018. (X. 31.) OGY hatarozattal elfogadott Masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(NES2) részét képezi a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv, a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia
és a ,Partnerség az éghajlatért” Szemléletformalasi Terv.

A kozlekedéssel kapcsolatban a Hazai Dekarbonizaciés Utiterv az alabbiakat iranyozza elé
az uveghazhatasu gazok csokkentése érdekében (melyekkel kapcsolatos részletes
feladatok megfogalmazasat a Nemzeti Kézlekedési Stratégiara haritja):

Roévidtavu cselekvési iranyok

kozlekedési, szallitasi igények csokkentése (mely magaban foglalja pl. a csillapitott
forgalmi 6vezetek kialakitasat, az utdij rendszer fenntartasat és fejlesztését, a
koérnyezetbarat kdzlekedési kampanyokat stb.)

a kozosségi kozlekedés vonzéva tétele (P+R parkolok kiépitése, autdobuszallomany
cseréje, kotottpalyas kdzlekedési modok elényben részesitése)

jarmivek jobb kapacitas kihasznalasat segit6 logisztikai és infokommunikaciés eszk6zok
hasznalata

kozlekedési munkamegosztasban a vasut részesedésének novelése (pl. a szolgaltatasi
szinvonal, a pontossag és megbizhatésag névelésével stb.)

utastajékoztatas, szemléletformalas, az intermodalitas és komodalitas javitasa,
nem motorizalt kozlekedés feltételeinek fejlesztése (kerékparutak épitése)

tovabba a Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia (NES) célkitizésében megjelenik, hogy
Magyarorszagnak is fel kell készulnie az alternativ hajtasok terjedésére és azok
infrastrukturalis feltételeinek megteremtésére, amely f6képp a jogszabalyi
keretrendszer kialakitasat, kisebb részt egyéb 0sztonz6k bevezetését jelenti (pl. az
elektromos-, a foldgaz- és késdébb a hidrogéniuzem gépjarmivek tolté infrastruktarajanak
kialakitasa; behajtasi, parkolasi és egyéb forgalmi kedvezmények az alternativ
Uzemanyagokat hasznalé gépjarm(ivekre)

56



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

Kézéptavu cselekvési irdnyok

a vizi szallitas feltételeinek vizsgalata éghajlatvaltozasi szempontbal

kozlekedési energiahatékonysag nodvekedését, valamint a klimavédelmet tamogaté
pénzlgyi 0sztonzok vizsgalata

aruszallitasban a vasuti szallitas el6térbe helyezése

Hosszu tavu cselekvési iranyok
éghajlatvaltozas, mint peremfeltétel teljes korli integralasa a kdzlekedéspolitikaba

A fentiek kozul a BMT leginkabb a roévidtavu cselekvési iranyokhoz kapcsolodik, részben azok
megvalositasat szolgalja a budapesti és az elévarosi kozlekedés Iéptékében.

A Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia alapjan az éghajlatvaltozas a kézlekedés terlletén a
jarmlvekre, a kodzlekedbkre, a forgalomra és a kdzlekedési infrastrukturara is kihatassal
lesznek. A f6bb varhaté human és tarsadalmi-gazdasagi kovetkezmények és a hozzajuk
val6 alkalmazkodasi stratégiak az alabbiak:

A hoéhullamok a kozosségi kozlekedés résztvevbire kiemelkedéen nagy terhelést
jelentenek — emiatt a jarmivek utasterében fokozni kell a szelléztetést, illetve a hitést.
(Tovabba a Nemzeti Alkalmazkodasi Stratégia felhivja a figyelmet arra, hogy héhullamok
altal elbidézett egészségugyi kockazatok elsésorban a magas beépitettségl, nagy
lakosiriségl tertleteken — jellemzden varosokban — a legnagyobb mértékiiek.)

Nyari honapokban fokozédd aszfaltkarosodasokra szamithatunk, tovabba a sinek is
deformaldédnak, vetemednek — ezért az utak és a kotottpalyas kdzlekedési rendszerek
tervezése soran figyelembe kell venni a hémérséklet varhaté emelkedését, valamint a
héhullamok gyakoribba valasat, illetve célszerlii ezen felll az utak, jardak burkolatat
ellenallobba tenni a meleggel szemben, valamint ahol lehetséges az aszfalt helyett mas,
ellenallébb és kevésbé felmelegedd burkolatokat (térké, beton) alkalmazni.

Télen a sikos utak és a rossz latasi viszonyok (kéd) eléfordulasanak gyakorisaga
ndvekedhet, valamint a fagypont koruli hémérséklet és a valtozé halmazallapotu
csapadékok is kedvezdbtlenll érintik az utburkolatok allagat.

kozlekedést az aradasok és viharok gyakorisaganak névekedése is veszélyezteti (pl.
viz ala kerilhetnek a felszini kozlekedési infrastruktira elemei, de foldalatti kozlekedés
esetében is nehézségeket okozhat az arviz; a hirtelen lezuduld csapadék aldamoshatja a
kozuti és vasuti toltéseket, a tartosabb aszaly pedig ugyanezen mitargyak allékonysagat
rontja).

Hoéhullamok idején megndvekedhet az un. Los Angeles-tipusu szmog; télen pedig a
Londoni-tipusu szmog. Ezért alapvetbéen szikséges a koézlekedési eredeti
légszennyezd anyagok kibocsatasanak mérséklése, melynek hatékony eszkdzei:
k6z0sségi kozlekedés elbtérbe helyezése, valamint a motorizalt egyéni kozlekedési
igények mérséklése és az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A fentiek k6zul a BMT leginkabb a k6zosségi kozlekedés elétérbe helyezéséhez, valamint
a motorizalt egyéni kozlekedési igények mérsékléséhez kapcsolddik, részben azok
megvalositasat szolgalja.

Tovabba kozvetlenul kapcsolddnak a varosi kdzlekedésfejlesztéshez az épitett kdrnyezet, a
telepulésfejlesztés, a telepllési infrastruktura témakdrben megjeldlt, alabbi cselekvési
irdnyok:
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Roévidtavu cselekvési irdnyok

meglévd varosi fas terlletek védelme és szakszer( karbantartdsa (varosi erdészet)
alapvetd fontossagu az alkalmazkodokepesség ndvelésében

ut- és koztertlet fasitdsi program inditasa javasolt a kdzlekedési infrastruktura
hévédelme, és a hésziget hatas mérséklése érdekében

0sztonozni kell az ,alternativ’, kdrnyezetbarat egyéni kdzlekedési formak igénybevételét
€s a motorizalt kdzlekedési igények mérséklését, tovabba az utdbbiak hatékonyabb és
fenntarthatobb maodon térténd kiszolgalasat

kulcsfontossagu a kozosseégi kozlekedési halézat felkészitése a szélséséges idbjarasi
jelenségekre (héhullamok, aradasok, viharok) reagald beavatkozasi pontok
azonositasaval, akciéterv kidolgozasaval

Kézéptavu cselekveési iranyok
héterhelésnek ellenallébb kdzuti burkoléanyagok alkalmazasa

zoldterlletek és zoldhalozatok bdvitésével és a vizfeliletek bevonasaval olyan
helyspecifikus zold infrastruktdra rendszer létrehozasa, amely biztositja az 6koldgiai
atjarhatosagot, valamint el6segiti a telepllések atszellbzését, mérsékli a hésziget
jelenséget

tudatos, az éghajlatvaltozas hatasaihoz val6 alkalmazkodas szempontjainak figyelembe
vétele a telepuléstervezésben; zoldterlletekkel és atszell6zést elbsegitd terlletekkel
tagolt, kompakt varosszerkezet kialakitasa érdekében

A fentiek koézil a BMT els6sorban a koérnyezetbarat egyéni kozlekedési formak
igénybevételének 0sztonzéséhez jarul hozzd a gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasaval, illetve elsésorban egyes zdldfellilet fejlesztést tartalmazd projektjeivel
a zoldinfrastrukturat érinté cselekvési iranyokban megfogalmazott célok elérését segiti elb.
Minden kozteriilet fejlesztést az alkalmazkodast elésegité médon kell megtervezni.

3.1.2.3 Nemzeti Tajstratégia (2017-2026)

Magyarorszagon 2008. februar 1-jén lépett hatalyba a Tajegyezmény (2007. évi CXI. térvény
a Firenzében, 2000. oktéber 20-an kelt, az Eurdpai Taj Egyezmény kihirdetésérél), melynek
egyik fontos kdvetkezménye a hazai T4jstratégia megalkotasa. Az 1128/2017. (lll. 20.) Korm.
hatarozattal elfogadott Tajstratégia atfogd helyzetelemzése megfogalmazza a kdvetkezé
aktualis problémakat, melyek kapcsolédnak a kdzlekedéshez, kdzlekedésfejlesztéshez:

A lakéhely és munkahely k6z6tti tavolsag a személygépjarmivek altalanos elterjedésével
és a kozosségi kozlekedés fejlesztésével egyre nagyobb tavolsagokbdl valik akar napi
szinten is lekuzdhet6vé. A varosok szétterllésének egyenes kovetkezménye a
megndvekedett mobilizacid, amely egymast erésit§ folyamata tovabbi kézlekedési
infrastruktura-fejlesztéseket general.

A beépitett terliletek ndvekedése, a vonalas infrastruktira kiépitése feldarabolja
(fragmentalja) a tajat, megvaltoztatja a tajkaraktert és a tajképet, 6kologiai gatat képez az
éléhelyek kozott. Az uj infrastrukturalis fejlesztések és a megndvekedett mobilizacié
asvanyi nyersanyag és energiahordozo igényt general.

Az Uj infrastrukturalis fejlesztések fragmentalé hatédsa tovabbi karokat okozhat. A
zoldfelletek elaprézddnak, a koztuk [évé funkcionalis kapcsolat megszinik.

A varosklima negativ hatasa (a hdmérséklet emelkedése, az atszell6zés hianya, a
csapadékviz-elvezetés méretezésének nehézségei) a slriin beépitett nagyvarosokban,
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féleg a szinte teljesen leburkolt, zoldfellletekben szegény varoskdzponti terlleteken,
féutvonalak mentén érezhetd leginkabb.

A SWOT analizisben a ,gyengeségek’-nél az alabbiak jelennek meg:

A telepilések tdji beagyazottsaga gyenge, a tajkép, telepuléskép, utcakep jellegtelenné
valasa, a taj 6kologiai szerkezetének eltorzulasa, a telepilésszegélyek, telepuléskapuk —
altalanosnak mondhaté — funkcionalis és esztétikai rendezetlensége, (z6ldmezbés
beépitések, logisztikai kdzpontok, nagyaruhazak, laképarkok, kdézlekedési infrastruktura
dominanciaja stb.).

A taj z0ldmezds beépitések, kdzlekedeési infrastruktura stb. tajokologiai szerkezetet
elszegényitd hatasa; fragmentacio és az él6hely-izolacié ndvekedése, a tajokologiai
folyosok megsziinése.

A stratégiaban nevesitésre kerlld fontos horizontalis elvek kozil a bolcs és takarékos
teriilethasznalat, valamint az éghajlatvaltozas hatasanak mérséklése és alkalmazkodas
a BMT célrendszerében is megjelennek.

A Tajstratégia atfogd célja a taji adottsagokon alapulé felelés tajhasznalat, melynek
elérése érdekében harom kiemelt célt fogalmaz meg:

| Taji adottsagokon alapuld tajhasznositas megalapozasa
II.  Elhetd taj — élhetd telepulés — bolcs tajhasznositas
lll. A tajidentitas novelése

A ll. cél tobb alcélja (11.1. alcél: Kompakt, klimabarat, értékdrz6 telepulések, 11.2. alcél: Tajba
illesztett infrastruktarak, 11.5. alcél: Jobban mikodé szabalyozasi és védelmi funkciok)
kapcsolédik a BMT-hez, az ezekben megfogalmazott intézkedések megvaldsitasat tamogatja
a BMT, els6sorban a felhagyott terlletek uj funkcidéval torténd ellatasan, zoldfellletek
kialakitasan, a klimabarat telepulési modell megvaldsitasahoz valé hozzajarulasan keresztul.

3.1.2.4 Orszagos Levegébterhelés-cs6kkentési Program

Az Orszagos Levegbterhelés-cstkkentési Program (OLP), amelyet a kormany az 1231/2020.
(V.15.) hatarozataval fogadott el, iranyt szab az agazati szabalyozasok, tdmogatasok
elkdvetkez6 években kivanatos valtozasahoz, a legfontosabb légszennyezék kibocsatas-
csOkkentése érdekében. A program elsGsorban a lakott terlletek PM.s és NOy
légszennyezettségének csokkentésének megoldasat, illetve a teleplléseket Osszekotd
kdézutak vonalmenti NO, légszennyezettségének csokkentését tlizte ki célul.

A program konkrét célkitiizése, hogy 2030-ig

a kisméretl részecske emisszié 55 %-kal,

az ammoénia kibocsatas 32 %-kal,

a kén-dioxid kibocsatas 73 %-kal,

a nem metan illékony szerves anyagok kibocsatasa 58 %o-kal,
a nitrogén-oxidok kibocsatasa 66 %-kal

csOkkenjen az orszagban a 2005-6s szinthez képest.
Az OLP intézkedései kdrnyezeti értékelés szempontjabdl:

Az ipari termeléssel kapcsolatos intézkedések

Lakossagi / energiatermelési intézkedések

A kozlekedéssel kapcsolatos intézkedések

A mezb6gazdasaggal kapcsolatos intézkedések
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A kozlekedési szektor célkitlizései:

az egyes jarmiivekbdl szarmazé kibocsatasok csokkentése,

a koézuti gépjarmi forgalom csdkkentése, kildndsen a sirlin lakott varosi tertleteken
a tomegkozlekedés fejlesztése,

a nem motorizalt kozlekedés feltételeinek javitasa,

a vasuti aruszallitas versenyképességének javitasa,

a kozuti kérnyezetvédelmi ellendrzések fejlesztése,

a varosi forgalom szabalyozasa és megtervezése,

varosi mobilitas tervezes,

ITS alkalmazasok bevezetése

Szakpolitikai prioritds a kodzlekedés terliletén a kibocsatasok csdkkentése (a kodzlekedési
igények optimalizalasa, a nem motorizalt mobilitas elésegitése, a kdzbssegi kdzlekedés
fejlesztése, a kdrnyezetre kisebb terhelést jelentd aruszallitasi médok tamogatasa, alacsony
vagy zéro kibocsatassal mikodd jarmivek részaranyanak ndvelése, az Uzemben lévé kozuti
jarmaallomany miiszaki allapotanak javitasa).

A kozlekedés, elsésorban a kozuti kdzlekedés a lakossagi fltés mellett a masodik f6
légszennyezb forras. A teleplléseken és a forgalmas utak kdrnyezetében a levegd mindésége
igen sok esetben nem megfeleld, csucsforgalmi idészakokban a mért szennyez&anyagok
(nitrogén-oxidok, PMio, PM,s) koncentraciéja gyakran meghaladja az egészségugyi
hatarértéket. Az orszagos éves nitrogén-oxid kibocsatas tdbb mint 40 %-4ért a kdzlekedés
felelés.

A kozlekedést érinté intézkedések:
Szemléletformalas a kérnyezettudatos koézlekedés érdekében

tajékoztaté kampany a kozlekedés egészségkarositod hatasairdl;

o kampanyok az alternativ kézlekedési modok (elektromos jarmiivek, tdmegkdzlekedés,
nem motorizalt kdzlekedés) elényeirdl;

e kampany a kozlekedési igények kezelésének fontossagardl;

o tajékoztatds az energia és koltségtakarékos gépjarmi hasznalat érdekében;
koérnyezetkimél6 vezetési szemlélet (6kodriving) elterjesztése.

Az alternativ tiizel6anyagok infrastrukturajanak fejlesztése

elektromos;

CNG toltdallomasok;

LNG toltéallomasok tehergépjarmiveknek;
Hidrogén toltéallomasok;

LPG toltéallomasok.

Alacsony vagy nulla kibocsatasu jarmiivek haszndlatanak el6segitése
adokedvezménnyel, tamogatassal

e Z0ld busz program keretében csak elektromos busz beszerzése tamogathato, 2022-
t6l csak elektromos busz helyezhet6 forgalomba a nagyvarosokban;

o elektromos gépjarmivek (tltheté hibrid, hatétavnovelt elektromos, tiszta elektromos,
uzemanyagcellas);
CNG, LNG, LPG lzem( jarmivek;

e hidrogén Uzem( jarmivek.

Kdrnyezetvédelmi célu kozlekedési szabalyozasi eszk6zok alkalmazasa

e a geépjarmivekre vonatkozé kdrnyezetvédelmi besorolasi rendszer felllvizsgalata, a
koérnyezetterhelés figyelembevétele; hasznalat alapu 0tdij alkalmazasa nehéz
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tehergépjarmivekre (elektronikus dijszedési rendszer, a dij mértéke fugg a jarmi
koérnyezetvédelmi besorolasatol);

e alacsony kibocsatasu zoénak létrehozasanak tamogatasa; f6 és mellékutak
forgalomcsillapitasa;

o fenntarthatd varosi mobilitasi tervek készitésének feltételként torténd elbirasa a
kozlekedési tamogatasoknal

Az OLP-ben a kézlekedéssel kapcsolatos intézkedések az alacsony vagy zéré (helyi)
kibocsatasu jarmiivek elterjesztését célozzak, részben az alternativ tlzel6anyagok
infrastrukturgjanak fejlesztésével (elektromos toltépontok, CNG toltéallomasok, LNG
toltdallomasok, hidrogen toltéallomasok), részben pedig szemléletformalassal, szabalyozasi
koérnyezet megteremtésével.

A BMT céljai és intézkedései teljes dsszhangban vannak az OLP céljaival, hozzajarulnak azok
eléréséhez.

3.1.2.5 Magyarorszag Vizgy!ijté-gazdalkodasi Terve (VGT3)

A Viz Keretiranyelv (VKI) célja a felszini és a felszin alatti vizek j6 allapotanak elérése,
megbrzése. Ezen célkitiizések elérése érdekében a tagallamoknak vizgy(ijt6-gazdalkodasi
tervet (VGT) Kkell készitenilk, amely meghatarozza azokat a tevékenységeket,
beavatkozasokat, amelyek hatassal vannak a vizeink mennyiségi, mindségi és oOkoldgiai
allapotara, valamint azokat az intézkedéseket, melyek a j6 allapotanak eléréséhez
szlikségesek. A VGT-t hat évente felll kell vizsgalni, a jelenleg érvényben lévé, 2022-2027
kozotti idészakra vonatkozo, harmadik tervet a 1242/2022. (1V. 28.) Korm. hatarozat hagyta
jova.

Az intézkedések programjanak VKI altal el8irt célja az el6z6 VGT-khez képest nem valtozott,
azaz a cél a feltart jelentds vizgazdalkodasi kérdések megoldasa, a vizfolyasokra,
allévizekre és felszin alatti vizekre, valamint a védett teriiletekre meghatarozott
kornyezeti célkitiizések elérése. A problémak megoldasara a VGT3 31 intézkedési
csomagot hataroz meg.

A ,21. Teleplilésekrdl, épitett infrastrukturabdl és kdzlekedésbdl szarmazd szennyezések
megelbzése és szabalyozasa” intézkedési csomag kapcsolddik a kdzlekedéshez. Az ebben a
csomagban taldlhaté egyik intézkedés a ,27.6. Utak, vasutak vizelvezet6 rendszerébdl
szarmazo terhelés cs6kkentése (kiiltertileten)”. AVGT3 a jelent6s vizgazdalkodasi problémak
kozott tartja szamon a kozlekedésboél szarmazo diffuz szennyezést. A BMT céljai kdzott a
kozlekedési eredetli diffuz vizszennyezések megel6zése, csOkkentése kdzvetlenll nem
jelenik meg, de az intézkedései a kdrnyezetbarat, fenntarthaté kdzlekedés iranyaba hatnak,
aminek eredményeképp csoOkken a kibocsatott szennyez6 anyagok mennyisége, igy a BMT
megvaldsitasa kdzvetetten hozzajarul a diffuz vizszennyezések mérsékléséhez.

A 23. A természetes vizvisszatartast elsegité intézkedések intézkedési csomagon belil a
23.1. Telepiilési csapadékviz-gazdalkodas intézkedés kapcsolédik a BMT-hez, a kdzterileti
fejlesztések tervezésénél figyelembe veendd szempont a csapadékviz lehetéség szerinti
visszatartasa és hasznositasa.

3.1.2.6 Orszagos Natura 2000 Priorizalt Intézkedési Terv (2021-2027)

A priorizalt intézkedési terv egy tdbbéves stratégiai tervezési eszkéz. Szamba veszi azokat
az intézkedéseket, amelyek a hazai Natura 2000 halézat és a kapcsolodd zoldinfrastruktara
kiépitéséhez sziikségesek, valamint meghatarozza az ezen intézkedésekkel Osszefliggb
finanszirozasi igényeket, és azokat a megfelelé unids finanszirozasi programokhoz kapcsolja.

Az intézkedések harom nagy csoportba sorolhatok:

1. A Natura 2000-hez kapcsoldédé horizontalis intézkedések
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Ide tartoznak a Natura 2000 terlletek kijeldlésével és kezelésének
megtervezésével 0Osszefliggd feladatok, a célkitizések és prioritasok
felllvizsgalata, a terlletek igazgatasa (természetvédelmi 6rzése), a monitoring
rendszerek mikodtetése és fejlesztése, a sziukséges kutatasi tevékenységek,
kommunikacio és oktatasi tevékenységek.
2. A teriilettel 0sszefiiggd fenntartasi és helyreallité intézkedések a Natura 2000-en
belll és azon kivul
Bemutatja a Natura 2000-rel és a zoldinfrastrukturaval 6sszefliiggé védelmi és
helyreallito intézkedéseket 6koszisztéma-kategoriankénti bontasban (fenyérek és
cserjések; lapok, atmeneti lapok, rétlapok és mas vizes éléhelyek
gyepterlletek; mas agrar-Okoszisztémak (ideértve a szantdkat); erdbéségek,
erdék; sziklas éléhelyek, diinék és gyér ndvényzettel boritott terlletek; édesvizi
éléhelyek (folydk és tavak); egyéb dkoszisztémak (barlangok)).
3. Konkrét 6koszisztémakhoz vagy éléhelyekhez nem kapcsolddo tovabbi fajspecifikus
intézkedések
Tartalmazza a mashol nem szerepl6 fajspecifikus intézkedéseket és programokat,
valamint a védett fajok altal okozott karokkal kapcsolatos feladatokat.
A priorizalt intézkedési terv céljai és a BMT célrendszere kdzotti kapcsolodas a terv jellegébél
adodoan tavoli, csak néhany ponton figyelheté meg:

A horizontalis intézkedések kozott szerepel a Természetvédelmi Orszolgalat
eszkozparkjanak korszer(sitése is, ami magaban foglalja korszerilbb, kisebb karosanyag
kibocsatasu jarmivek beszerzését is.

A terllettel 6sszefiiggd intézkedések kdzott szinte minden kategorianal szerepel az
idegenhonos invazidés fajok elleni kiizdelem. Tekintve, hogy az idegenhonos invazids
fajok szamara a vonalas létesitmények szamos esetben terjedési folyoséként jelennek
meg, igy a kozlekedési infrastruktura-fejlesztéseknél ezt a szempontot minden esetben
figyelembe kell venni.

Az izolacié-fragmentacié problémaja is szerepel a kutatasi tevékenységeknél és néhany
Okoszisztéma-kategérianal, azonban ez a veszélyeztetd tényezd leghangsulyosabban a
fajspecifikus intézkedéseken belll jelenik meg: ,vonalas létesitmények (kdzutak) él6hely-
feldarabolo, illetve egyes fajok szaporodasi id6szakban térténd vandorlasat akadalyozo
hatasa (pl. kétéltl- és hulléfajok, egyes ragadoz6 eml&sok)”.

A BMT egyes projektjei (pl. a Duna menti EuroVelo kerékparos utvonalak fejlesztése)
érintenek Natura 2000 terlleteket, esetenként természetvédelmi konfliktus is megjelenhet,
mely projektszinten kezelend6 a tervezés soran.

3.1.3 Helyi célok

3.1.3.1 Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026°

Budapest Févaros 2021-2026 id6szakra sz6l6 Kérnyezetvédelmi Programja (a tovabbiakban:
BKP 2026) egy olyan 06nallé telepulési kdrnyezetvédelmi program, amelyet koételezé
dnkormanyzati feladatként a Févarosi Onkormanyzat dolgozott ki Budapest kdrnyezetének
védelme, éllapotanak javitdsa, valamint mindezzel 6sszhangban a f6évarosi fejlesztések
kornyezeti szempontu megalapozottsaganak el6segitése érdekében. A programot a Févarosi
Kdzgylés 141/2021. (1.27.) hatarozataval hagyta jova.

9 Jelenleg nincs hatalyos Pest Megyei Kérnyezetvédelmi Program (az el6z6 program hatalya 2020-ban lejart), ezért
az azzal val6 6sszhangot nem tudtuk vizsgalni.

62



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

A BKP 2026 atfogo célkitlizései a févarosi adottsagoknak megfeleléek, és 6sszhangban allnak
a IV. Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program stratégiai célkitlizéseivel. Az 6t atfogo cél:

A. Egészséges, biztonsagos kornyezet biztositdsa: ami a j6 életmindéség és az
egészséges élet kozvetlen kdrnyezeti feltételeinek biztositasa érdekében egyidejlileg
jelenti a természeti erdforrasokkal (talaj, viz, levegd) valé takarékos és minél kisebb
kornyezeti terhet eredményez6 gazdalkodast, valamint az éghajlatvaltozas hatasaihoz
valé alkalmazkodasi képesség és a kdrnyezetbiztonsag javitasat;

B. Természeti toke védelme, novelése: magaban foglalva a biolégiai sokféleség
csOkkenésének megallitasat és a természeti értékek megfeleld minéségének és a
védettségek szintjének megbrzését;

C. Fenntarthato6 eréforras-gazdalkodas megteremtése: amely soran az energiatakarékos
és hatékony varosmikddésnek kdszdnhetben a févarosiak noévekvd jol-léte csdkkend
szén-dioxid kibocsatas mellett valésulna meg, egyuttal csdkkentve a kdrnyezetre
gyakorolt karos hatasokat is;

D. Kornyezetbarat varosiranyitas, varosfejlesztés megvaldsitasa: annak érdekében,
hogy a Févarosi Onkormanyzat tevékenységét a kérnyezetvédelmi szempontok alapjan
alakitsa;

E. Kornyezettudatossag erdsitése: a fenntarthaté fogyasztasi szokasok és
koérnyezettudatos szemlélet és gondolkodasmad elterjedése érdekében.

A felulvizsgalt BMT uj atfogd célja jol illeszkedik a BKP 2026 atfogd ceéljaihoz.
Megfogalmazddik benne az egészséges varosi kdrnyezet, a jo életmindség (élhetd varos), a
fenntarthatosag és a csokkend szén-dioxid kibocsatas (klimasemlegességre torekves) is.

A BKP 2026 6t atfogd célkitlizése a kdrnyezeti elemekre, rendszerekre, illetve szektorokra
iranyuld 20 beavatkozasi szakterlletet tartalmaz (vastaggal jeldlve, amik a BMT-hez
kapcsolédnak):

A. EGESZSEGES, BIZTONSAGOS KORNYEZET BIZTOSITASA
. Levegémindség
. Alkalmazkodas az éghajlatvaltozas helyi hatasaihoz
. Zajterhelés
. Talajok
. Ivéviz, szennyviz
. Arviziigy
. Iparbiztonsag
. Telepiiléstisztasag
B. TERMESZETI TOKE VEDELME
1. Természetvédelem
C. FENNTARTHATO EROFORRAS-GAZDALKODAS MEGTEREMTESE
1. Klimavédelem és energetika
2. Hulladékgazdalkodas
3. Csapadékviz-gazdalkodas
4. Telepiilési zoldinfrastruktura
D. KORNYEZETBARAT VAROSIRANYITAS, VAROSFEJLESZTES MEGVALOSITASA
1. Kérnyezetbarat tervezési médszerek
2. Barnamezés teriiletek
3. Kozlekedésiigy
E. KORNYEZETTUDATOSSAG EROSITESE
1. Kornyezeti allapotértékelés
2. Szemléletformalas
3. Partnerség, kezdeményezések tamogatasa

O~NOO OV WN P
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Az A. Egészséges, biztonsagos kdrnyezet biztositasa atfogd célon bellil az A-1.
Levegébminéség szakterlleti cél A-1-3 Szennyezdé g¢gépjarmiivek fokozatos
visszaszoritasa a varosi kozlekedésben feladata kapcsolddik a BMT-hez. A feladat szerint
szukséges a geépjarmivek kornyezetvédelmi besorolas szerinti differencialasa a
szmogrendeletben, és. célzott fejlesztésekkel mérsékelni kell a varosi aruszallitasbol eredd
kérnyezetterhelést. Az intézkedéssel 0Osszefliiggésben a Févarosi Onkormanyzat
kezdeményezi a sajat szervezetei altal Uzemeltetett gépjarmiallomany fokozatos megujitasat.
Az A-2. Alkalmazkodas az éghajlatvaltozas helyi hatasaihoz szaktertleti cél megallapitja,
hogy a kdzlekedési infrastruktura felmérése és karbantartasa is szikséges a széls6séges
id6jarasi események okozta karok mérsékléséhez. Ennek fontossaga megjelenik ezen belil
az A-2-1 A klimavaltozas hatasaihoz alkalmazkodé épitett kornyezet kialakitasa
feladatban is: ,Az utak és a kotottpalyas kozlekedési rendszerek, valamint a miszaki
infrastruktira tervezése és mikodtetése soran — az egyéb kornyezetvédelmi tervezési
szempontokon tul — figyelembe kell venni a varhaté széls6séges idbjarasi események
(héhulldamok, viharkarok stb.) gyakoribba és intenzivebbé valasat is.” Emellett a zoldfeluletek
aranyanak novelését, a févarosi zoldfellleti rendszer megujitasat és fejlesztését is megemliti
mint az alkalmazkodast elésegitd intézkedést. Az A-3 Zajterhelés szakteruleti cél megemliti
a ndvekvd forgalom okozta problémakat. Mivel a zajterhelés szorosan 6sszefiigg a varosi
mobilitdssal, ezen szakterlleti cél keretében kozlekedésszervezési feladatok is
meghatarozasra kertltek. (Ugyanakkor a kozosségi és a nem motorizalt kdzlekedés
fejlesztésének feladatait a 4.3. Kdzlekedésligy fejezet tartalmazza.) A stratégiai zajtérképet
(és az erre éplld intézkedési tervet) rendszeresen, étévente felll kell vizsgalni és szikség
szerint modositani kell. Az ehhez kapcsolodd A-3-1 Stratégiai zajtérkép intézkedési
tervének végrehajtasa, zajtérképezés alkalmazasa feladat kimondja, hogy a kozteruleti
fejlesztések, kozut-rekonstrukciok megvalositasanal kulonbdzé zajcsokkentd technologiak
alkalmazandok, és a varosi zajhelyzetet a kotottpalyas forgalom zajszigetelt fejlesztése és
lehetéség szerint felszin ala helyezése javithatja érdemben. Hatékony és olcs6 zajcsdkkentési
intézkedést tartalmaz az A-3-3 Sebességcsokkentett 6vezetek kijeldlése feladat is. A lako-
és intézményi dvezetekben a ,Tempo 30" és a lakéterlletek kérnyezetében haladd féutakon
a max. 50 km/h sebességkorlatozas egyben hatékony baleset-megel6zési intézkedés is,
ndveli a biztonsagos kerékparozas lehetéségét és elésegiti a kerékparos utvonalak bévitését.
Az A-8 Telepiiléstisztasag szaktertleti cél tdbb feladata is kapcsolédik a BMT-hez. Az A-8-
1 Telepuléstisztasaggal kapcsolatos jogszabalyok feliilvizsgalata és az A-8-2 Févarosi
Onkormanyzat telepiiléstisztasagi feladatainak hatékonysagnovelése feladatban
megfogalmazott felelésségi kordk tisztazasa, a jogszabalyi kdrnyezet pontositasa sziikséges
a BMT-ben is megjelend, a varosi kodzlekedéssel kapcsolatos koztisztasagi feladatok
megvalositasahoz. A BMT intézkedéseiben is szerepel a kozterileti (és palyaudvari)
illemhelyek fejlesztése, akadalymentes, higiénikus és kornyezetbarat kialakitasa, a nyilvanos
ilemhelyek szamanak ndvelése, dsszhangban az A-8-5 Nyilvanos illemhelyek bévitése
feladattal.

A C. Fenntarthaté eréforras-gazdalkodas megteremtése atfogd célon belil a C-1
Klimavédelem és energetika szaktertleti cél kapcsolédik a BMT-hez, megemlitve, hogy a
forgalomszervezési feladatokon tdl a Févarosi Onkormanyzat feladata folytatni a BKV
buszparkjanak korszerisitését, és a févarosi kotottpalyas és kerékparos kozlekedési
fejlesztéseket. Emellett a C-1-3 Klimastratégia felulvizsgalata és Klima Akciéterv
készitése feladatnak van kozlekedési vonatkozasa, a mar elkészilt Akcidterv tdbb ponton
kapcsolodik a BMT feladataihoz (lasd kdvetkez6 fejezet). A C-3 Csapadékviz-gazdalkodas
feladatai a BMT célrendszerében nem jelennek meg, ugyanakkor a kdzterlletek zdlditése, a
burkolt fellletek nagysaganak csokkentése segiti a csapadékvizek visszatartdsat, a
csapadékvizekkel valé hatékony gazdalkodast, ami a C-3-1 Belteriileti csapadékviz
rendszer felilvizsgalata feladatban is megjelenik. A C-4 Telepiilési zoldinfrastruktura
szakpolitikai célon bellul a C-4-4 Kézhasznalatu zoldteriletek mennyiségi és mindségi
fejlesztése feladat el6irja a belvarosban a gyalogos kdzterek és sétalé utcak halézatanak
tovabbi fejlesztését, ami a BMT-ben is megjelend feladat.
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A D. Kérnyezetbarat varosiranyitas, varosfejlesztés megvalésitasa atfogd célon és a D-1
Kornyezetbarat tervezési modszerek szakpolitikai célon bellil a D-1-1 Kompakt varos
kialakitasat célzo teriilet- és telepiilésrendezés megvaldsitasa feladat kimondja, hogy az
egykdzpontusag helyett az alkézpontok fejlesztését kell elésegiteni a "révid utak varosa"
tervezési alapelvnek megfeleléen, ami 6sszhangban van a BMT gyalogos (és kerékparos)
kozlekedés fejlesztési céljaival, a varoson bellli mobilitasi igények mérséklésével. A D-2
Barnamezds terilletek szakpolitikai cél D-2-1 Barnamezés teriiletek megujitasanak
elésegitése feladata kimondja, hogy a jovébeni terilethasznalat meghatarozasa soran
indokolt elébnyben részesiteni a zoldfellleti célu terllethasznalatot. A D-3 Kozlekedésiigy
szakpolitikai cél kimondja, hogy a kozlekedéspolitika feladata a fenntarthatd mobilitas
megvalositasa a mobilitasi igények csokkentésével, a karos kovetkezmeények minimalizalasa
melletti kielégitésével. A D-3-1 Kozosségi kozlekedés fejlesztése feladat célja
forgalomszervezési eszkdzokkel a minél kisebb lakossagi zajérintettség, kdzlekedési eredeti
légszennyezés és Uveghazhatasu gaz kibocsatas elérése, valamint a kulonb6z6 kozlekedési
modok elényének biztositasa a kdvetkezd prioritasi sorrend szerint: gyalogos kdzlekedés—
kerékparos kozlekedés—  kotottpalyas  kdzdsségi  kdzlekedés—  minél  kisebb
kornyezetterhelést (kilondsen zajt és levegbterhelést) eredményez6 kdzosségi kozlekedés—
minél kisebb kornyezetterhelést eredményez8 autdbérlés (carsharing)— minél kedvezébb
kornyezetvédelmi besorolasu geépjarmi kozlekedés. Az agglomeraciébdl és a kulsé
kerlletekbdl érkezd, a belsd keriletekben megjelend hivatasforgalom kozosségi kozlekedésre
tereléséhez sziikséges nagy befogaddképességii P+R parkold halézat és hozza csatlakozo,
lehetbleg kotottpalyas kdzossegi kdzlekedés kialakitasa. A D-3-2 Kérnyezetbarat jarmiivek
hasznalatat eldsegitd infrastrukturafejlesztés kezdeményezése feladat a kotottpalyas
kozlekedési infrastruktura-fejlesztéseket tartalmazza, elényben részesitve a zajvédelmi
szempontbdl kedvezd felszin alatti mitargy-kialakitdsokat. A kerékparos infrastruktura tovabbi
fejlesztésén tul feladat a zérd emisszids, elektromos Uzemi{ jarmivek elterjedésének
elésegitése, elektromos meghajtasu jarmiiveket Uzemelteté autdmegosztd (carsharing)
vallalkozdsok tamogatasa és az elektromos meghajtasu mikromobilitasi eszkdzok
(kerékparok, rollerek stb.) hasznalatanak szabalyozasa.

Az E. Kérnyezettudatossag erdsitése atfogd célon és az E-2 Személetformalas szakpolitikai
cél belll az E-2-1 Szemléletformalas és tajékoztatas feladat kimondja, hogy a megfelel6
lakossagi egylttmikddés, cselekvés el6segitéséhez atfogd szemléletformald kampanyok
kezdeményezése sziikséges. A klldndsen indokolt kampanyok kozott szerepel a kdzdsséqgi
és a gyalogos vagy kerékparos kozlekedés kornyezeti el6nyeirdl szl kampany is. A
lakossagi ellenallas minimalizalasa érdekében kulondsen fontos az ismeretterjesztés, az
el6zetes kommunikacié a rovidtavon érdeksérelemmel jard, de kdrnyezeti szempontbol
hosszu tavon indokolt intézkedések esetében (pl. parkolas felllvizsgalata). Az E-3
Partnerség, kezdeményezések tamogatasa szakpolitikai célon belll az E-3-2 Alulrél jové,
kornyezeti allapotot javité kezdeményezések tdmogatasa feladatban bemutatott eszkéz a
Févarosi Kornyezetvédelmi Alap, amely palyazati aton a civil szervezetek, tarsashazak
kozosségei szamara a BKP 2026 célkitizéseinek megfeleld kornyezetjavitd projektjeihez
nyujt pénzigyi tamogatast, példaul tarsashazak kerékpartaroldinak kialakitasara, amivel
hozzajarul a kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasahoz.

3.1.3.2 Budapesti Klimastratégia és Fenntarthato Energia és Klima Akcioterv
(SECAP)

A Budapest Févaros Fenntarthaté Energia és Klima Akciéterv (SECAP), a korabban

elfogadott SEAP (Budapest Févaros Fenntarthaté Energia Akcidterv) atdolgozott, frissitett és

adaptacios résszel kiegészitett, 2030-as célévre kiterjesztett valtozata, amelyben a Févaros
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legalabb 40 %-os kibocsatas-csokkentést tliz ki célul.'® A tervet a Févarosi Kozgylilés
638/2021.(03.31.) hatarozattal fogadta el.

Kibocsatascsokkentés Adaptacio és felkésziilés

Ma-1 Az épiiletek, az ipari termel6 és Aa-1 A zbld-kék infrastruktura fejlesztése

szolgaltato |étesitmények Aa-2 Hésziget-hatas mérséklése az
energiahatékonysaganak javitasa, épitett kornyezetben

valamint a megujuld energiaforrasok Aa-3 Arvizvédelmi rendszer fejlesztése
részaranyanak névelése Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas
Ma-2 Kozlekedési infrastruktiarak Aa-5 A szélsoséqges iddjarasi
energiahatékonysaganak javitasa és a eseményekre, az éghajlatvaltozas
kornyezetbarat kozlekedési modok egészségligyi hatasaira valé felkésziilés
tamogatasa és fejlesztése Aa-6 Természeti és taji értékek

Ma-3 A zoldfellletek ndvelése és sériilékenységének csdkkentése

mindségének javitasa a szénmegkdto-
képesség javitasa érdekében

Akcidk, amik illeszkednek a BMT-hez:

Kibocsatas-csokkentés

e Ma-1 Az épuletek, az ipari termel6 és szolgaltato Iétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa, valamint a megujuldé energiaforrasok
részaranyanak novelése

e Ma-2 Kobzlekedési infrastrukturak energiahatékonysaganak javitdsa és a
koérnyezetbarat kdzlekedési moédok tamogatasa és fejlesztése

Adaptacio és felkészulés

A4-0 Klimamodell és ehhez kapcsolodo részletes sérilékenység vizsgalat

A4-1 A zdld-kék infrastruktura fejlesztése

Aa-2 Hésziget-hatds mérséklése az épitett kornyezetben

Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas

A4-5 A széls6séges idGjarasi eseményekre, az éghajlatvaltozas egészségligyi

hatasaira valo felkészilés
A13 - A kozlekedési halézat felkészitése a széls6séges idbjarasi
jelenségekre

Ma-1 Az épiiletek, az ipari termeld és szolgaltatd Ilétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa, valamint a megujulé energiaforrasok részaranyanak
novelése

A févaros szén-dioxid-kibocsatasaért dontéen az épuletdllomany energiafelhasznalasa
felelds. Az energiafelhasznalas alapvetéen fosszilis forrasu, a megujulé energiaforrasok
részaranya 6sszességében még mindig csekély. Ezen belll a lakééplletek kibocsatasa a
legjelentdsebb. Ezért az Ma-1 UHG-kibocsatas csokkentési (mitigacios) célkitiizés célja

10 2021-ben Budapest sikerrel palyazott a ,Varosok” elnevezésli unids killdetésben, 2022 aprilisaban két masik
magyar varossal egyutt bekerilt a 100 kivalasztott varos kézé. A Horizon Europe kulldetésének célja 100
klimasemleges és intelligens varos megvaldsitasa 2030-ig, az ebben val6 részvétellel Budapest hangsulyozza a
klimasemlegességi célok megvaldsitasa iranti elkdtelezettségét.
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els6sorban az alacsonyabb kibocsatasu, illetve a megujuld energiaforrasok alkalmazasa
mellett az éplletek, valamint az ipari termel6 és szolgaltatd Iétesitmények
energiahatékonysaganak javitasa. Ez els6sorban az épllethatarold szerkezetek és
éplletgépészeti rendszerek felljitasaval, intézmények esetében épdlletfeligyeleti és —
automatizalasi rendszerek kialakitasaval érhetd el. Az energiakézdsségek alakitasa a
Févaros szamara is Uj lehet6séget jelent pl. a vilamosenergia-termelés, -tarolas, -fogyasztas
vagy akar elektromos téltéberendezések Uzemeltetése terén is.

M1 — A Févarosi Onkormanyzat, valamint a kdzszolgaltatasokat végzd gazdaségi
tarsasagok épuleteinek, 1étesitményeinek energetikai korszerisitése és energiatudatos
mikodtetése

M2 — Kdzvilagitasi halézat rekonstrukcidja, energetikai korszer(isitése

M4 — Napelemes fejlesztések elbsegitése

Ma-2 Kozlekedési infrastruktirak energiahatékonysaganak javitasa, valamint a
kornyezetbarat kozlekedési médok tamogatasa és fejlesztése

A koézlekedés energiafelhasznalasa a févarosban az Uveghazhatasu gaz kibocsatasok
mintegy 28 %-aért felel. Ennélfogva a kozlekedésbél szarmazd UHG-kibocsatas csokkentés
(mitigacio) a masodik legfontosabb atfogd cél. Ehhez a kdzlekedést befolyasold mindharom
kdozvetlen tényezd — palya, jarmd, ember — vonatkozasaban (amelyek mereven nem
valaszthatok szét) valtozas szilkséges. Altalanossagban a hatékonyabb, kompaktabb
varosforma elérését célzd fejlesztések, a helyi (lokalis) lehetéségek és szolgaltatasok
igénybevétele, valamint a telekommunikacié alkalmazasa az utazastervezés terén
hatékonyan mérsékelhetik a mobilitasi igényeket.

Preferalt a k6zdsségi, a kerékparos és a gyalogos kozlekedés aranyanak ndvelése, az
elektromos, illetve az egyéb alacsony vagy zérd kibocsatasu (tisztan elektromos)
gépjarmdvek, valamint a mikromobilitasi eszkdzok alkalmazasanak és hasznalatanak
Osztonzése, amelyet Kkibocsatas-csokkentd forgalomszabalyozas megvaldsitasaval,
klimavédelmi 6vezetek kijeldlésével is eld lehet segiteni. Mindehhez sziikséges az anyagi
hattér biztositdsa az infrastruktura (pl. kerékparos halézat, P+R és B+R parkolok)
kiépitéséhez, valamint a kozosségi kdzlekedés (beleértve a taxiszolgaltatast is) és az
onkormanyzati jarmdpark céliranyos megujitdsahoz. Tovabba lakossagi szemléletformalas és
tamogatas mellett szikségesek forgalomszabalyozasi intézkedések is (pl., alacsony
karosanyag-kibocsatasu dvezetek kijeldlése).

M8 - Vonzd jarmivekkel és szolgaltatasokkal, jobb infrastrukturaval a kozosségi
kozlekedés fejlesztése

M9 - A kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése

M10 - Elektromos meghajtasu vagy alacsony kibocsatasu gépjarmivek hasznalatanak
elésegitése

M11 - Az autdmegosztas (carsharing) és telekocsi rendszerek hasznalatanak
elésegitése

M12 - Kibocsatas-csokkenté forgalomszabalyozas, alacsony kibocsatasu Ovezetek
kijelolése és az ehhez kapcsolddo infrastruktura kiépitése

Aa-0 Klimamodell és ehhez kapcsol6do részletes sériilékenység vizsgalat

A varosiasodas alapvetéen megvaltoztatia az adott terulet adaptacios jellemzéit. Az
adaptacios szempontbdl leginkabb kritikus klimavaltozékhoz (széls6éséges meleg,
héhullamok, heves es6zés, villamarviz, eléntések, stb.) kapcsolddd hatasok pontos, modell
alapu elGrejelzése elengedhetetlen a szukséges miszaki és egyéb beavatkozasok
tervezéséhez. A modellek alapjan részletes sérulékenység vizsgalatot szikséges elvégezni a
févaros terlletére, amely alapjan meghatarozhatok és paraméterezheték a szikséges
adaptacios intézkedések, melyek segitségével a varosi szlrke, zold és kék infrastruktira
ellenalléva tehetd a klimavaltozas hatasaival szemben.
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Aa-1 A zold-kék infrastruktura fejlesztése

A varosklimat nagymértékben befolyasolja a bioldgiailag inaktiv, burkolt feliletek és a
bioldgiailag aktiv, z6ld- és vizfellletek aranya. A kedvez8 hatasok eléréséhez nem csak a
zoldfellletek aranyanak névelése, hanem azok minfségi fejlesztése is szilkséges. A
zoldfellletek mennyiségi ndvelésének és mindségi fejlesztésének, valamint a fejlesztéseket
kovetd, emelt szintl zéldfelllet-fenntartasi feladatellatas megteremtése érdekében sziikséges
intézkedéseket Budapest készlil6 zoldinfrastruktira fejlesztési és fenntartasi akcioterve (Radé
Dezs6 Terv) tartalmazza.

Al — Zoldfellletek, vizfellletek aranyanak ndvelése
A2 — Zoldteruleti, erd6tertleti ellatottsag javitasa

Aa-2 Hosziget-hatas mérséklése az épitett kornyezetben

A févaros adottsagaibol adéddéan a hésziget-hatas intenzitasa magas, elsésorban a
belvarosban és a pesti oldalon. Ennélfogva a héhullamok hatasaival szembeni védekezés az
egyik legfontosabb adaptaciés cél a févarosban. A héhullamok hatasanak mérséklése
varostervezési és épitészeti, illetve zold- és kékinfrastruktura eszkdzok révén elésegithetd.

A8 — Atszell6zési savok védelme, megfeleld légtérarany biztositasa az utcakban
A9 — Klimabarat épitési anyagok, technologiak alkalmazasanak elésegitése

Aa-4 Adaptiv csapadékviz-gazdalkodas

Az arvizveszély mellett az utébbi idészakban egyre nagyobb problémat okoznak a révid ideig
tartd, de nagy intenzitasu, nagy mennyiségl csapadékesemeények, illetve a villamarvizek
kialakulasa. A probléma kezelésének egyik legfontosabb eszkdze lehet a Févaros teljes
tertletére elkészitendd csapadeékviz-gazdalkodasi terv. Feladata tobbek kozott a jelenlegi
rendszer felmérése, a varos terlletére modell készitése, amely vizsgalja a kuldénbdzé
csapadékesemények hatasait, illetve meghatarozza a csapadékviz elvezetésének
szempontjabdl kritikus pontokat, megoldasi javaslatokat ad. A feladat érinti a csapadékviz
lefolydsanak szabalyozasat, valamint a csapadékvizek visszatartasanak és hasznositasanak
0sztbnzését is.

A1l — Csapadékviz lefolyas szabalyozasa és biztonsagos felszini csapadékviz elvezetés
kialakitasa
Al2 — A csapadékviz hasznositasanak és visszatartasanak tamogatasa

Aa-5 A szélsbséges idbjarasi eseményekre, az éghajlatvaltozas egészségiigyi hatasaira
valé felkészulés

e Al3- A kozlekedési halozat felkészitése a szélséséges idojarasi jelenségekre

A kozlekedési rendszerek, valamint a k6zmihaldzatok tervezése soran figyelembe kell venni
a hémérséklet tovabbi varhatd emelkedését, valamint a hdéhullamok és a viharok,
villdmarvizek gyakoribba valadsat. A nyari hénapokban fokozodd aszfaltkarosodasokra
szamithatunk, tovabba a forré napok a sinek deformaldodasat, kivetédését is magukkal
hozzak, ami sebességkorlatozas és vaganyzar elrendelését teheti szikségessé. Ennek
kovetkeztében késések fordulhatnak el6, amelyek rontjak a kozdsségi kozlekedés
versenyképességét. A tervezésnél figyelemmel kell lenni ezekre (pl. az alkalmazott
szabvanytdl a klimahatasok figyelembevételével el kell térni, épitési anyagokat, technoldgiat
megfeleléen kell kivalasztani).

Célszerli ezen felll az utak, jardak burkolatat ellenallébba tenni a meleggel szemben,
valamint, ahol lehetséges, az aszfalt helyett mas, ellenallébb és kevésbé felmelegedd,
lehetbleg vizateresztd burkolatokat (térké, beton) és megfeleld dilataciot alkalmazni, valamint
vizatereszt6 képességének megérzése érdekében megfeleld fenntartast biztositani. Tovabba
a h6 hatdsara tortén6 deformacié csokkentheté a palyak menti fasitéssal, illetve a palyak
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fuvesitésével (amennyiben ennek lehetésége fennall). Javasolt a technika fejl6édése soran
feltalalt vjitasok bevezetése is a jobb megoldasok (a magasabb minéség és a klimavédelem)
érdekében.

3.1.3.3 Pest Megyei Klimastratégia

Bar a févaros nem része Pest megyének, a 3/2018. (01.26.) PMO hatarozattal elfogadasra
kerilt, Pest megyére vonatkozé klimastratégia nem hagyhatd jelen munka esetében sem
figyelmen kivil, tekintve, hogy a varostérségi szintli kélcsdnhatasokbdl addéddan a két
kbzigazgatasi tertlet szamos klimavédelmi problémaja és célja kapcsolatban all egymassal.
igy tobbek kozott éppen a kdzlekedés liveghazgaz kibocsatassal kapcsolatos célok a két
terlileten dsszehangoltan, egymast erésitve valésulhatnak meg, és a megyei célkitlizéseket
és ezek keretében megfogalmazott intézkedéseket a févarosi célok és intézkedések
tervezésekor szem el6tt kell tartani, ezért az alabbiakban réviden kitériink ezekre.

Pest megye klimastratégidja egy atfogd célt és ennek elérése érdekében 3 szakteruleti
(mitigacios, adaptacios és szemléletformalasi) specifikus célkitlizést, utdbbiakon beliil pedig
szakterUletenként részcélokat hataroz meg.

Ezek kozil a févaros vonatkozasaban a mitigaciés cél (Pest megye UHG kibocsatasa 2020-
ig ne ndjon, 2030-ig 4 %-kal, 2050-ig 42,4 %-kal csokkenjen) kozul kiemeljik az alabbi
részcélt: Kozlekedési iiveghazhatasu gazkibocsatas emelkedésének megakadalyozasa,
a forgalom tovabbi csokkentése.

Mely részcélon bellil a megvaldsulas érdekében megfogalmazott intézkedések:

tavmunka lehetségek 6sztdnzése,

kozuti kozosségi és fenntarthato varosi kozlekedés fejlesztése a megyében,
az aru- és személyszallitasban a vasut aranyanak novelése,
hivatasforgalmu és turisztikai kerékparos fejlesztések,

a kdzlekedésben az alternativ hajtasmodok elterjesztése.

A BMT kapcsan példaul az allami projektek kézott szerepld vasuti fejlesztések (ideértve a
HEV fejlesztéseket is) és egyes kerékparos (kiiléndsen egyes utvonal) fejlesztések
egyértelmien és kdzvetlendl is illeszkednek fentiekhez, de szamos intézkedés fogja még
emellett kozvetve a megye klimastratégiajaban foglaltakat is szolgalni.

3.1.3.4 Budapest zéldfeliileti rendszerének fejlesztési koncepcidja (2017)
Budapest zdldinfrastruktira koncepcidjat a Fév. Kgy. 1255/2017.(VIII.30.) hatarozataval
hagyta jova. A koncepcid 3 pilléren belul 6sszesen 20 célban hatarozza meg a févaros
zoldfellleti rendszerének jovéképét, melyek kdzll a kdzlekedésfejlesztésnél is kiemelten
figyelembeveend6ek az alabbiak (a zardjelben lévé példakat a kdzlekedési infrastruktura
elemeket is érint6 szempontok alapjan valogattuk):

1. pillér: Zéldinfrastruktura-védelem

1.1. Zoldfeluletek és vizfellletek aranyanak meg6rzése (pl. a varosi hésziget-effektus
leghatékonyabb csdkkentése)

1.2. Fak, fasorok védelme, fokozatos megujitdsa (a fasorok a zdldinfrastruktura
legveszélyeztetettebb elemei, mert a kozlekedés okozta terhelés mellett gyakran mechanikai
karosodasokat is szenvednek, ugyanakkor a fak lombkoronaja megkéti a szalléport, nitrogén-
oxidokat stb. — a kutatasok alapjan a fasor nélkili utcak finompor szennyezettsége akar
négyszerese a fasitott utcakénak)
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2. pillér: Zoéldinfrastruktura-fejlesztés

2.1. Zoldfeluletek és vizfelilletek aranyanak novelése (lehetéség szerint a burkolt felllet
csokkentése/vizatereszté burkolatok alkalmazasa, parkoléfasitas, felszini parkolok helyett
mélygarazsok létesitése, zdldsétany kialakitasa a vasuti rozsdateriletekbdl)

2.2. Fasitasi program: fasorok, fasitott zoldsavok létesitése (,mind a févarosi kezelési
utak, mind pedig a kerlleti kezelésl utak, terek fasitasaban még nagy potencial van, sziikség
lenne egy atfogo fatelepitési programra”; a fasitasok legfontosabb céltertletei a kdztertletek,
ezen bellll is az utcai fasorok; a zdldsavok kialakitasardl az intenziv igénybevétel miatt sem
szabad lemondani)

2.4. Budapest és az agglomeracio kdzos zdldinfrastruktura-fejlesztése (ahol mar kialakult a
folytonos teleplilési szdvet, ott a zoldfellleti intenzitas ndvelése a cél terllethasznalattél
fuggetlenil)

2.5. Barnamez6s terilletek zoéldfeliileti hasznositasa (funkcidvesztett, kihasznalatlan vagy
rosszul hasznositott kbzlekedési teriletek, pl. Nyugati kornyékén vasuti rozsdateriletek)

A fentiek szerint a BMT tébb ponton kapcsolddik Budapest zoldfellleti rendszerének
fejlesztési koncepcidjahoz, egyes — kuldndsen az Uj infrastruktura épitését, kozterilet
ujrafelosztast igényl6 — projektek esetén az épitési tevékenységek soran meglévé zoldfellleti
elemek is érintettek lesznek varhatéan. Emellett az (j infrastruktura-fejlesztések lehetéséget
adnak egyuttal a kozlekedési folyosok mentén elsdsorban linearis, akar tobbszintes
(gyep/cserje/fa) zoldfellletek kialakitasara, melyek varosképi, varosdkoldgiai szempontbdl és
a miszaki infrastruktura hévédelme szempontjabdl is hosszutavon kedvezé hatast jelentenek.

3.1.3.5 Rado Dezsé6 Terv (Budapest Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi
Akcidterve)

A 664/2021. (111.31.) Fév. Kgy. hatarozattal elfogadott Rado Dezsé Terv az unids fejlesztési
ciklushoz igazitott akciéterv, célja a 2017-ben elfogadott Budapest zoldinfrastruktura
koncepciéjaban megfogalmazott célok kozéptavon megvaldsitandé programokra és
projektekre bontasa. Funkciéja, hogy az Osszvarosi szempontokat szem el6tt tartva, a
Févarosi Onkormanyzat szamara hatarozza meg a kozvetlen kompetencidjaba tartozo,
valamint a kbézrem(ikddésével, érdekérvényesité (lobbi) tevékenységével megvaldsitandd
feladatokat.

Atfogé céljai:
1. Egészséges varost segitd zdldinfrastruktura fenntartasa
2. Klimatudatos varosi zdldinfrastruktura tzemeltetés
3. Biodiverzitdas szinten tartdsat és lehet6ség szerinti ndvelését segité varosi
zoldinfrastruktura fenntartas és fejlesztés

4. Egyiuttmikddésen alapuld zdldinfrastruktura fejlesztés
5. Okos zéldinfrastruktura szolgaltatasok bévitése

Az akcioterv a tervezési idészakra vonatkozé (2030-ig terjedd) fejlesztési feladatokat tiz
akciéterlletbe sorolva tartalmazza, mely akcidtertletek kdzil tdbb is kapcsolddik a BMT-hez
az alabbiak szerint:

A Budai parktengely akcioterllet projektjeiben elsésorban a gyalogos és kerékparos
infrastruktura meguijitasa jelenik meg.

A Duna menti teriiletek akciéterileten feladat a part menti kdzlekedési infrastruktura
atalakitasa a gyalogos és kerékparos szempontok figyelembevételével és a vizpartok
megkodzelithetéségének javitasaval, valamint zoldsétanyok kialakitasa a kozlekedési
rendszer Ujragondolasaval (pl. a forgalmi savok és a parkold funkcié csokkentésével).
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A Varosi kisvizfolyas-volgyek akciéterlleten szintén megjelenik a feladatok kozott a
kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése, ezen belll a keresztirdnyu gyalogos és
kerékparos kapcsolatok erfsitése és a vizpartok gyalogos, illetve kerékparos
bejarhatosaganak biztositasa a keruletkdzi és agglomeracio fel6l érkezé forgalom
kiszolgalasaval.

A Belvaros akcioterulet feladatainal megjelenik a kdzteruleti fasorok meguijitasa, potlasa,
Uj fasortelepitések lehetéségeinek kialakitasa, a kdzlekedéshaldzati rekonstrukciok, és a
kozterlletek atépitése soran a gyalogos szempontok érvényesitése.

A Fasorok, zéldsavok és zoldsétanyok akcidterllet kbzéppontjaban a kdzterlleti fak
védelme all. Cél a faegyedek szamanak névelése; allapotuk, életkdrilményeinek javitasa
a minél jobb kondicionalo hatas és esztétikai eérték elérése érdekében. A kapcsol6édd
projektek ezt segitik el6 a forgalomszervezés Ujragondolasa, a kozteriletek
gyalogosbarat megujitasa mellett, zoldsétanyok, fasorok kialakitasaval vagy
megujitasaval.
3.1.3.6 ZajcsOkkentési Intézkedési Terv Budapest Févaros stratégiai zajtérképére
éplilé intézkedeési tervjavaslatok o6sszefoglalo ismertetése, azok miiszaki
feldolgozasa (Lakossagi veéleményezésre bocsatott valtozat, 2019. januar)
A kornyezeti zaj kezelésére vonatkozd kotelezd elbirasokat alapvetbéen az Eurdpai Unid
2002/49/EK iranyelve hatarozta meg. Az iranyelv a stratégiai zajtérképek elkészitésének
kotelezettségén tul elbirja az un. intézkedési tervek” készitésének kotelezettségét is. A
hivatkozott EU iranyelv hazai jogrendbe illesztése a stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl széld 25/2004. (XIl. 20.) KvVM
rendelettel valésult meg.

Az intézkedésiterv a 2017. évre vonatkozoan elkészitett stratégiai zajtérkép készitését kovetd
5 évben tervezett, illetve folyamatban I1évd intézkedéseket ismerteti, a Fovarosi
Onkormanyzat, valamint a keriiletek, tovabba a Budapesti Kézlekedési Kézpont, a Budapest
Koézut Zrt., a Nemzeti Infrastruktura-fejleszté Zrt., a MAV Szolgaltaté Koézpont Zrt. altal
megadott informaciokat feldolgozva. Az intézkedéseket harom csoportba osztotték a varhato
valtozds nagysaga, értékelhet6sége, stratégiai zajtérképezés maodszerével vald
szamithatosaga alapjan.

A kézuti kbzlekedés vonatkozasaban a tervben foglalt intézkedések:

A stratégai zajtérképezés moddszerével szamithaté és megfeleld intézkedések kozott
szerepelnek orszagos fejlesztések:

MO autéut Uj szakaszanak épitése: Eszak-Nyugati szektoranak épitése a 10-es féut és
11-es féut kozott
M2 autout: Budapest és Vac kdzott 2x2 savos autdut kiépitése

valamint budapesti fejlesztések:

1-es villamos meghosszabbitasa Kelenfold allomasig

Budapest IX. kertilet Haller utca — Soroksari Ut csoméponti deltavagany épitése
Budapest Xlll. kerllet Szegedi uti fellljar6 megépitése és ehhez kapcsoldéddéan a 3-as
villamos meghosszabbitasa az Arpad hid metré megalléig

utfelvjitasok (1. ker: Rémer Floris u., Gabor Aron u., Pusztaszeri Ut, Margit krt., Pasaréti
ut, lll. ker: Eméd, Attila, Csalma utcak, Kunigunda utja, Matyas kiraly és Szentendrei utak,
IV. ker: Berlini u., Tél u., VIII. ker: Orczy tér (l. Gtem), Dobozi u., XI. ker: Balatoni ut:
korforgalmak, Fehérvari at, XIV. ker: Mogyorddi ut, XVI. ker: Rézsa, Palya, Simongat u.,
XVI. ker: Szlovak ut és Ostoros u. telies szakaszan, XVII. ker: Zrinyi, Ujlak, Széchenyi,
Bors6, Bartfai, Lemberg utcak, Pesti ut-Kaszald u. csp., Pesti Ut északi Ut szervizutja,
Bokényfoldi ut, Rakosligeti hatarut, Cinkotai ut, valamint XXI. ker: Tancsics Mihaly u.)

71



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

kézutak mentén létesitendd zajvédd falak (M3 bevezetd szakaszan, BAH csomépont
kornyékén, MO XXII. keruleti szakaszan)

Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél elGirt szamitassal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

Trolibusz halézat atszervezése, Uj trolibusz jarmivek beszerzése
Uj villamos jarmivek beszerzése

A nem értékelheto intézkedések kozott kerlltek nevesitésre:

a kerlleti 6nkormanyzatok egyes tervezett, illetve megvalésitas alatt allé fejlesztései:
burkolatcsere, foldutak burkolasa, ut/tér/parkoléfeldjitas, fatelepités, forgalomcsillapitott
terlletek, sebességkorlatozas betartasat 0sztonz6 intézkedések, parkolasi rendszer
atalakitas, kerékparos és tomegkozlekedést érintd fejlesztések,

valamint a Budapest Kozut Zrt egyes tervezett (részben megvaldsult vagy megvaldsitas
alatt allé) intézkedései: P+R parkoldk, kerékparos fejlesztések, M3 metrévonal
rekonstrukcio, M1 metrohoz kapcsolodo fejlesztések elbkészitése, M2 metro és godollbi
HEV 6sszekotése, Blaha Lujza tér, Széna tér, XXIl. Varoshaza tér, Lanchid és kornyéke
rekonstrukcidja, Csepeli gerincat, hid-, fellljar6- és  mitargyfelljitasok,
villamoshaldzathoz kapcsolodd beavatkozasok.

A vasuti forgalom okozta zajterhelés csOkkentését célzo intézkedések tekintetében az
intézkedési terv a Budapesti vasuti zajvédelem 2017-2022 cimet viselé tanulmanyban
foglaltakra hivatkozik, mely forras oldali és szekunder oldali (terjedést gatld) beavatkozasokat
egyarant tartalmaz, tovabba Osszefoglalja a kdvetkez6 idészakban lezajlo, illetve varhatéd
palyaépitéseket, palyarekonstrukcidkat, jarmifelljitasokat, jarmibeszerzéseket.

Fentiek koézul az intézkedési terv altal megfelelének, értékelésre alkalmasnak talalt
intézkedések:

80.a szamu vonal: Rakos — Gddollé vonalszakasz palyaépitési munkaihoz kapcsoldddan
zajarnyékolo fal létesitése

40.a szamu vonal: Budapest-Kelenfold — Szazhalombatta vonalszakasz palya és
kapcsolddé létesitmények korszer(isitéséhez kapcsoléddan zajarnyékolé fal Iétesitése
Bp. Ferencvaros — Kelenféldi pu. kdzotti szakasz Dombdvari uti vonalszakaszon zajvédd
fal

Keleti pu. — K8banya 3. vagany kiépitése (zajvédd fal l1étesitése)

Csekély hatasu, vagy a zajtérképezésnél elbirt szamitassal nem kimutathaté hatasu
intézkedések:

Jarmilbeszerzések, jarmifeldjitasok 2017-2020 kdzott

Végul a nem értékelhetd intézkedések kézé soroltak az alabbiak:

Budapest-Kelenféld — Budapest-Ferencvaros vonalszakasz korszerUsitése, harmadik
vagany épitése

Budapest Déli vasuti hid (Déli 6sszekétd hid) korszerlsitése

Gubacsi vasuti hid és Csepeli Szabadkikdtd vasuti kapcsolatanak fejlesztése:
vaganyfelujitas, uj kuldn szintl csomopont

A Csepeli HEV vonal fejlesztése, allomas/megall6 korszerisitése, vaganyfelljitas

A Rackevei HEV vonal fejlesztése, allomas/megall6 korszer(sitése, vaganyfelljitas
Budapest-Keleti pu. és Kébanya felsé kdzott harmadik vagany kiépitése

Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér kotottpalyas kapesolatanak kialakitasa, Uj
nyomvonal létesitése

A Budapest — Kelebia vasutvonal (150) teljes atépitése, bdvitése
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A nem értékelhet6é intézkedések kapcsan fentiek mellett emlitést teszink néhany, az
onkormanyzatok altal felsorolt egyes, vasuti kdzlekedéshez kapcsolodo intézkedésrél is:
passziv akusztikai megoldasok, zajarnyékoloé falak vasutvonalak mentén, vasuti atjarok
atépitése.

A BMT-ben tervezett egyes projektek az intézkedési tervben is nevesitésre kerultek, és
szamos olyan projekt van, melyek hatasa bar az intézkedési terv altal nem értékelhetd, de
Budapest zajszintjére varhatéan kedvez® hatassal lesznek (pl. P+R parkolék, metrévonal
fejlesztése, villamoshalozathoz kapcsolddé fejlesztések, kerékparos fejlesztések, stb.).

3.1.3.7 A Pest Megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi- és Természetvédelmi
Fbéosztaly illetékességi teriiletére vonatkozo, a levegéminéség javitasat
célzé intézkedési terv (2016. szeptember)!

A javasolt intézkedések tulnyomé tobbsége a kozlekedéshez kapcsolhatd kibocsatasok

mérséklését célozza, a tranzitforgalom csoOkkentését, a tdomegkozlekedés és a kerékparos

kozlekedés vonzobba tételét. Budapest tekintetében a cél a személygépjarmi-forgalom

aranyanak csokkentése, a févaroson bellli forgalomban hosszu tavon a jelenlegi 35 %-rél

20 %-ra.

A terv a kdvetkez6 intézkedéseket nevezte meg:

Kerékparos kozlekedés fejlesztése

Uj buszsavok létrehozasa

Dugddij, alacsony kibocsatasi zona

Autbbusz beszerzeés

Villamos- és trolibusz beszerzés

P+R parkoldk

3-as metré felujitasa

2-es metr6 és a g6dollsi HEV vonal 6sszekotése az Ors vezér terénél
1-es villamos vonalanak meghosszabbitasa a Kelenfdldi palyaudvarig
Klls6 Bécsi uti villamos vonal kiépitése

MO autout déli szektoranak tovabbi bdvitése

Févarosi teherforgalmi stratégia szigoritasa

Turista és varosnézé buszok forgalmanak szabalyozasa

Toltéhalozat kiépitése elektromos jarmivek szamara

Fenntarthato6 citylogisztika

Levegbmindségi elemzé és tajékoztatd miszaki informatikai rendszer kialakitasa
Kommunikaciés kampanyok a levegéminéség javitasa érdekében
Tanacsadodi iroda létrehozasa, oko-menedzserek alkalmazasa

Energetikai korszerUsités: lakossagi flités korszer(isitése, éplletszigetelés

Lehetséges tovabbi intézkedésként kerult nevesitésre az MO autéut hianyzé nyugati
szektoranak megépitése.

A BMT célrendszere 6sszhangban van a tervben megfogalmazott, levegémindség javitasara
iranyulo intézkedésekkel, azok jelents részben szerepelnek a BMT intézkedései kozott is.

11 Az intézkedési terv feliilvizsgalata jelenleg folyamatban van.
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3.2Kornyezetvédelmi célok és szempontok megjelenése, figyelembevétele a
BMT-ben

A BMT a févarosi kozlekedési problémak megoldasat célzd terv, amelyben hangsulyosan
megjelennek kérnyezetvédelmi célok és szempontok is, azonban nem minden terilet
egyforma mértékben. A fenntarthatésag az egyik kulcsfogalom a BMT-ben, az atfogé célban
is szerepel, ahogy a klimasemlegességre torekvés és az élhet6, vonzo és egészséges varosi
kérnyezet kialakitasa is. A BMT intézkedései egy hatékony, a fenntarthatésag elveit
tiszteletben tartd kozlekedési rendszer kialakitasat célozzak, hozzajarulva a févaros
fenntarthatobba tételéhez, a telepullési kdrnyezetminéség javitasahoz.

A koOzlekedés negativ kornyezeti hatasai els6sorban a leveg6- és zajterhelésben
jelentkeznek. Ezen terhelések csOkkentése célként jelenik meg a BMT-ben, szamos
intézkedés, fejlesztés szolgalja kozvetlenll vagy kozvetett médon mind a levegéminéségre,
mind a zajterhelés csokkentésére vonatkozo kornyezetvédelmi célokat. A tisztabb
(elektromos) vagy megujulé lzemanyag felhasznalas el6segitése hozzajarul az
energiahatékonysagi célok eléréséhez, ugyanakkor a kdrnyezeti allapot javitasat is seqiti.

A klimasemlegességre valé toérekvés hangsulyosan megjelenik a BMT-ben. A fenntarthatd,
integralt kozlekedési rendszer kialakitasa ezt célozza, a BMT szamos intézkedése
eredményezi a févarosi kozlekedésbél eredé UHG-kibocsatas csokkentését, hozzajarulva az
UHG-kibocséatas csokkentését elbiranyzé célok eléréséhez. Az UHG-kibocsatas és az
éghajlatvaltozas hatasaihoz val6é alkalmazkodas szempontjabdl is fontos szereplik van a
varosi zéldfellleteknek.

A klimaalkalmazkodas egyre nagyobb szerepet kap Budapest varospolitikdjaban, igy a BMT
stratégiai céljaiban is megjelenik. Az éghajlatvaltozasi problémakoérok, az egyre jellemz8bb
szélsbséges idGjarasi események (héhullamok, heves es6zések, villamarvizek stb.)
szlkségessé teszik az ezekhez valé alkalmazkodast. Ennek érdekében a kozlekedési
terlletek meguijitasa soran kiemelt szempont a meglévd zoéldfellletek mindségi javitasa, a
zoldfellleti arany novelése.

A természetvédelmi szempontok, a biodiverzitas védelme koézvetlenul nem jelenik meg a
BMT-ben. Kozvetetten, a zodldfellletek fejlesztését célzd6 beruhazasok segithetik a
természetvédelmi célok elérését. Ugyanakkor egyes esetekben a vonalas kdzlekedési
infrastruktira beruhazasok az o6koldgiai atjarhatésagot csokkentik, és az idegenhonos
ndvény- és allatfajok terjedését is elésegitik, ami a természetvédelmi célok ellenében hat.

A felszini és felszin alatti vizek védelme nem jelenik meg a BMT-ben, de az intézkedések a
koérnyezetbarat, fenntarthatdé kozlekedés iranyaba hatnak, aminek hatasara csokken a
kibocsatott szennyezé anyagok mennyisége. igy a BMT megvaldsitasa kozvetetten,
kismértékben hozzgjarulhat a diffuz vizszennyezések mérsékléséhez, ezaltal a vizvédelmi
célok eléréséhez. A csapadékviz-gazdalkodas szintén nem jelenik meg a BMT-ben, de a
kozterlleti fejlesztések megfeleld tervezése, a kozterlletek zolditése, a burkolt fellletek
nagysaganak csokkentése segiti a csapadékvizek visszatartasat. Ugyanakkor a felszini vagy
felszin alatti viztestek allapotara kockazattal jaré beruhazasok (pl. alagutak) a vizvédelmi
célok elérése ellen hathatnak.

Talajvédelmi szempontok a BMT-ben nem jelennek meg. Elsésorban az uj kdzlekedési
infrastrukturak kialakitasanak (kiemelten a zdldmez68s fejlesztéseknek), kisebb mértékben a
felujitasoknak negativ hatasai lehetnek, n6 a beépitett, bioldgiailag inaktiv fellletek aranya,
talajdegradacios folyamatokat indulhatnak be.

Hulladékgazdalkodasi szempontok, a kérforgasos gazdasagra valé atalldsra vonatkozo
célok a BMT-ben nem jelennek meg, ezen célok elérését a BMT csak kdzvetetten, a
fenntarthat6 kozlekedési rendszer megvaldsitasan keresztul seqgiti eld.
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A kornyezettudatossag fejlesztése, a fenntarthatdé életmoddal  kapcsolatos
szemléletformalas a BMT célrendszerében is szerepel. A kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek bévitése és a tudatos mobilitas terjesztése megjelenik a BMT intézkedései kozott.

3.3A jelenlegi kornyezeti helyzet, a BMT-el 6sszefuggésben lévd elemeinek
ismertetése

Az SKV vizsgalati terllete megegyezik a felllvizsgalt BMT tervezési terlletével, amely
dontéen a févaros terilete, kiegésziilve az érintett agglomeracios teriiletrészekkel. A
BMT projektjeinek kdzvetlen és kdzvetett hatasterlletét is figyelembe véve a felllvizsgalt BMT
SKYV vizsgalati terilete igy a févaros és az agglomeracio terlletrészeit foglalja magaban.

3.3.1 Kornyezeti elemek jelenlegi allapota

3.3.1.1 Levegbéminéség

Budapest és az agglomeracié esetében a levegéminéséget befolyasold tényezdk kdzé tobbek
kozott a foldrajzi fekvés, a meteoroldgiai viszonyok és a helyi légszennyezé anyag
kibocsatasok sorolhatok. A levegd szennyezettségét jellemzéen az ipari
tevékenységekbdl, energiatermelésbél, kozlekedésbél és lakossagi flitésbol szarmazo
légszennyez6 anyagok mennyisége é€s mindseége hatarozza meg. Mindezek mellett a
regionalis légkori transzportfolyamatok altal okozott transzmisszié jelensége miatt tavolabbi,
hatarokon tuli légszennyez8 anyagok is befolyasolhatjak Budapest levegéminéségét, az adott
széliranyra jellemz maodon.

Magyarorszag az atlagos szélsebesség alapjan a mérsékelten szeles vidékek kozé tartozik.
Uralkoddé szélirany az észak-nyugati, amit a keleti, dél-keleti szelek kdvetnek, illetve a
szélcsend gyakorisaga is szamottevd, ezaltal a meteoroldgiai viszonyok tekintetében az
atszell6zést korlatozé tényezé. Budapesten meghatarozoé atszell6zési csatorna a Duna,
ami a — féként belsd — varosrészek levegdjének cseréjével, higitasaval a tartés
légszennyezettség elkertilését biztositja.

A légszennyezettségi agglomeracidk és zonak kijeldlésérdl szélo 4/2002. (X. 7.) KvwWM
rendelet alapjan a teljes févaros a Budapest és kdrnyéke elnevezésl légszennyezettségi
agglomeracioba tartozik. Budapesten kivil még 74 telepulés tartozik ide.

Magyarorszag levegéminfségének jellemzd paramétereinek mérését és eértékelését az
Orszagos Légszennyezettségi Méréhalézat (OLM) adatai alapjan a Leveg6tisztasag-védelmi
Referencia Kozpont (LRK) végzi, ami az Orszagos Meteorologiai Szolgalat (OMSZ) ala
tartozik. 2020-ban 34 telepllésen 6sszesen 51 mérdallomas és 3 hattér allomas mérte a
levegb szennyezettségeét. Budapesten 12 automata méréallomas talalhato, valamint manualis
mérdallomasok 9 helyen Uzemelnek a févarosban, kizarélag NO, mérésére. A manualis
mérések értékelésénél fontos megjegyezni, hogy a 75 %-os adatrendelkezésre allast egyik
meérdallomason sem sikerult elérni, valamint 2 méréponton értékelhetetlen az adatsor.

A févarosi agglomeracio teriletén Szazhalombattan, Tokdlon és Vacon mikddik automata
mérdallomas. A telepiulések levegdminésége a 2020-ban rogzitett mérési
eredményekbdl meghatarozott Iégszennyezettségi Index alapjan ,,jé” mindsitést ért el.
Ugyanakkor Tokol, illetve Vac esetében nem tértént PM; s mérés, valamint Tokolon a benzol
tekintetében nem allt rendelkezésre értekelhetd adat.

Manualis méréallomast az agglomeracio telepllései kdzul Budadrsén, Szentendrén, valamint
Vacon telepitettek, melyek a nitrogéndioxid komponens vizsgalatara alkalmasak. A
légszennyezettségi Index alapjan Budadrs ,megfeleld”, Szentendre ,kivald”, mikdzben Vac
.Szennyezett”. Viszont mindharom telepllés esetében 75 % alatti volt az adat-
rendelkezésreallas. Eves egészségiigyi hatarértéket meghaladd szennyezettséget egyediil
Vac esetében regisztraltak.
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Az LRK altal kozzétett legujabb (2020) értékelés a mérdéallomasokon mért SOz, NO,, NOy,
CO, O3, PM1y, PM_5 és benzol szennyezdanyagok adataibol késziilt.

Budatétény - jo jo kivalé jo - kivalé j6 jo
Csepel - jo j6 jo - * kivalo jo jo
Erzsébet tér - jo jo jo jo kivalé kivalo - jo
Gergely * jo jo jo jo - kivalé jo jo
Gilice kivalo jo jo jo jo kivalo kivalo jo jo
Honvéd - jo jo jo jo - kivalo - jo
Kaposztasmegyer * jo jo jo - - kivald jo jo
Kosztolanyi - j6 megfeleld jo - - kivalo jo megfeleld
Koérakas kivalo jo jo jo jo - kivalo jo jo
Pesthidegkut kivalo jo jo jo jo kivalé kivalé jo jo
Széna kivald  megfelel6 megfeleld jo jo kivald kivalé = kivalo megfeleld
Teleki kivald  megfelel6 = megfeleld j6 jo kivalo kivald jo megfeleld

3. tablazat: Levegbmin8ség értékelése a légszennyezettségi index alapjan (forras: 2020. évi dsszesitd értékelés
hazank levegéminségérdl az automata méréhalozat adatai alapjan)

A légszennyezettségi index értékelése a levegbterheltségi szint hatarértékeirél és a helyhez
kotott l1égszennyezé pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl szolé 4/2011. (1. 14.) VM
rendeletben foglalt hatarértékek alapjan torténik.

Hatarértékek (a 4/2011. (I. 14.) VM rendelet 1. szamu melléklete alapjan):

Kén-dioxid: éves (50 pg/m?), 24 6ras (125 ug/m?®- a naptari év alatt 3-nal tébbsz6r nem
léphetd tul), oras (250 ug/m?) hatarérték

Nitrogén-dioxid: éves (40 pg/m?3), 24 o6ras (85 ug/m?), 6ras (100 ug/m?) hatarérték - 18 db
hatarérték feletti éra/év a megengedhetd tullépési esetszam

Nitrogén-oxidok tekintetében a hatalyos szabalyozas mar nem ir el6 hatarértéket

Szén-monoxid: éves (3000 pg/m?3), 8 éras napi max (5000 ug/m?), 6ras (10000 ug/m3)
hatarérték

Ozon: 8 6ras napi max (120 pg/m?3), tajékoztatasi (180 pg/m3) és riasztasi (240 pg/m?3)
kiszdb. Nincs éves hatarértéke.

PMio: éves (40 pg/m?3), 24 érés (50 ug/m?® - a naptari év alatt 35-nél tobbszor nem Iépheté
tul) egészségligyi hatarérték, tajékoztatasi (75 ug/m?3) és riasztasi (100 pg/m?) kiiszob

PM_s: Eves hatarérték (20 ug/m?3)
Benzol: Eves egészségiigyi hatarérték (5 ug/m?3), 24 6ras (10 ug/m?3)
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Budatétény 15 195 3 78.7 149.5 28 - - -
Csepel 17 132 3 62.2 129.2 5 - - -
Erzsébet tér 26 113 13 - - - 31.3 183.4 42
Gergely u. 22 164 15 64.9 129.4 8 . - -
Gilice tér 28 205 30 62.5 129.6 2 24.1 135.6 34
Honvéd telep 22 154 12 - - - - - -
Kaposztas- 25 140 16 703 1415 21 . ) )
megyer

g:rrlf'kas 24 138 18 62.8 117.9 0 26.4 115 24
:(é?szw'a"y' 19 96 0 561 1193 0 35 1471 42
Pesthidegkat 18 110 0 75.8 132.5 14 17.2 101.7 1
Széna tér 30 251 29 41.4 89.1 0 46.5 180 155
Teleki tér 25 162 14 64 136.4 6 40.3 169.9 222

2020. évre nem all rendelkezésre értékelhetd adat
* 8 oras atlag alapjan

4. tablazat: Mért légszennyezettségi adatokbdl képzett statisztikai mutatészamok (forras: 2020. évi 6sszesité értekelés
hazank levegéminségérdl az automata méréhalozat adatai alapjan)

Az elmult masfel evtizedes id6szakban a févaros levegbminéségében a Budapest Kornyezeti
Allapotértékelése (2021) (tovabbiakban BKAE)-ban foglaltak alapjan kezdetben gyorsan
javulé, majd id6vel inkabb stagnald trend mutathato ki.

Az OLM altal kdzzétett adatok szerint az elmult tiz évben az NO; és a PM1o'? komponensek
mért értékei rendszeresen atlépték a vonatkozd hatarértékeket. Ugyanakkor, 2020. évben
sikerilt el6szor — a 2003-as vizsgalatok rendszeres bevezetése 6ta (bar megbizhaténak az
adatok csak 2007-t6l szamitanak) teljesiteni Budapesten a PMo-re vonatkozé minden EU-s
feltételt. A PM2s mérési értékek szintén megfeleltek valamennyi vonatkozd EU-s iranyelvnek,
mértéke azonban a f(itési idészakban (oktébertdl marciusig) jelentésebb.

A mért légszennyezettségi adatok alapjan a budapesti levegédmindség foként NO, és NOy
tekintetében kifogasolhatd. A hatarértékek tullépése elsésorban a jelentdés kozlekedési
csomopontok kornyezetében jellemzd, mint pl. a Széna tér, Teleki tér, illetve a Budatétény
mérdallomas kornyezete, ahol az 1 6ras atlagok alapjan a hatarérték tullépés (>100 ug/m?)
45, 51, valamint 20 esetben fordult el a méréallomason. A két szennyez6anyag tekintetében
a 2019-es évhez képest jelentés csdkkenés volt megfigyelhet6 a legtobb méréallomason, ami
valészinlleg a COVID-19 jarvanyhoz kothetd korlatozasoknak és védelmi intézkedéseknek
kdszodnhetd. A 2020-as év volt az elsd, — a 2012. év elégtelen szamu mérési eredménye nem
mérvadd — hogy az éves atlagkoncentracié kovetelmények valamennyi méréponton
teljesultek. 24 6ras, manualis nitrogén-dioxid mérballomasokon észlelt egészségugyi
hatarérték-tullépés Budapesten fordult eld a legnagyobb aranyban.

12 Magyarorszag a budapesti levegéminéség PMio terhelése szempontjabol kotelezettségszegésben van. A
tullépések oka a lakossagi fltés, illetve a kézlekedés egytttesen, valamint a meteoroldgiai viszonyok is Iényegesen
befolyasoljak a szennyezettség mértékét.
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Az OLP-ben®® meghatarozott kibocsatascsokkentések hatasara a 2020. év minden
honapjaban egyértelmiien a budapesti régio — legjelentésebben a Gilice-tér — felett mért NO2
koncentracio csékkent a legnagyobb mértékben (OMSZ, 2021). Emellett a COVID-19 jarvany
megfékezésének érdekében hozott intézkedések kovetkeztében a 2020-as korlatozasi
idészakban a 2013-2019 évek azonos peridédusainak atlagahoz képest egyértelmi csdkkenés
volt mérheté 12 mérséallomason NO; tekintetében. A BKAE (2021) adatai alapjan a korlatozasi
id6szakban 24 %-kal csOkkent a févarosi forgalom nagysaga az azt megel6z6 (2019-es) év
azonos idészakanak hétkdznapi forgalmi adataihoz képest. Tovabba a COVID-19 jarvany elsé
hullamanak idészakaban hozott intézkedések eredményeként Budapesten 45-65 %-kal
kevesebb nitrogén-oxid koncentracié volt mérhetd a 2017-2019 azonos idészakaihoz képest,
illetve a CO, és aeroszol részecskék szama 25-30 %-kal csdkkent a BKAE 2019-2020
alapjan, mely specifikusan a kezdeti jarvanykezelési idészakot vizsgalta.

Mig korabban a nitrogén-dioxid szennyezettség jellemz6en a forgalmi csomopontok
kérnyezetéhez volt kothetd, a legutols6 mérési értékelési idészakra a szallé por
levegbmindségi szintjéhez hasonléan nem lehetett kulonbséget tenni belvaros és a
peremkerulet terlleteinek nitrogén-dioxid szennyezettségében.

A kén-dioxid szennyezd komponensre vonatkozdan a levegé mindsége minden vizsgalt
mérdallomas esetében ,kivald” mindsitést kapott. 2020. évben a mért értékek az éves, a napi,
valamint az oras egészségugyi hatarértéket sem Iépték at egyik mérballomason sem. A
megel6zd évhez viszonyitva a mérballomasokon csokkenés mellett emelkedés is eléfordult,
ugyanakkor meg igy is hatarozottan az éves hatarérték alatt maradnak az atlagertékek.

A szén-monoxid szennyezettség vizsgalat szempontjabdl az értékelt valamennyi
mérdallomason ,kivald” a levegbmindség, az értékei joval az éves hatarérték szintje alatt
voltak mérhetéek. 2019. évhez képest csdkkenés és kismértékli ndvekedés is eléfordult.
Osszességében stagnalas jellemzi az elmult évek eredményeit.

A févarosi 6zon'* koncentracio legutébb 2015-ben Iépte at jelentésen a hatarértéket, ami -
mértékénél fogva - a szmogriadd tajékoztatasi fokozatanak elrendelésével is jart. Ozon
szennyezettség az orszagos meérballomasokon a 2019. évhez képest csokkenés mellett
emelkedés is megfigyelhetd. Tébb alkalommal Iépte at az egészségugyi hatarértéket a nyari
id6szakban. Az egészségugyi hatarértéket meghaladé értékeket legtdébb esetben Budatétény
allomason mértek. A févarosra jellemz6, hogy az utébbi két évben a peremkerdleti
allomasoknal volt mérhet6 hatarérték atlépés, melyekre kb. 20-30 %-kal magasabb
szennyezettségi szint jellemz6, mint a belvarosi méréallomasoknal (BKAE, 2021). Az OLP
jelentés!® (OMSZ, 2021) alapjan Budapesten a legmagasabb az éves atlagkoncentracio.

A mért értékek alapjan a levegd minésége benzol szennyezettség tekintetében az
orszagosan értékelt méréallomasokon ,kivald” és ,jo” kategériakat fed le. Eves egészségligyi
hatarérték atlépés nem toértént 2020-ban. Ugyanakkor Budapesten a mért allomasok tobb,
mint felén nincs mérés, vagy kevés adat all rendelkezésre. Orszagos szinten a megel6zd

13 Orszagos Levegdterhelés-csOkkentési Program. Célia a légkori szennyez6 anyagok kibocsatasanak
csokkentése 2020-29 és 2030 utani idészakokra a 2005-6s bazisévhez képest SO2, NO és NO2 (NOx), NMVOC
(nem metan illékony szerves vegyiletek), NHs és PM2 s anyagokra vonatkozoéan.

14 Keletkezése a légkorben fotokémiai reakciok utjan térténik. Az 6zon keletkezését és fogyasat meghatarozza a
NOx, a VOC és a gyokdk (OH, HO:z stb.) mennyisége. Az 6zon keletkezése nem lineérisan jellemezhetd folyamat
a NOx és VOC tekintetében, hanem bonyolult folyamatok iranyitjak.

15 Orszagos Meteorologiai Szolgalat (2021): Az Orszagos Levegdterhelés-csokkentési Programban meghatarozott
intézkedések hatasanak vizsgalata.
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mérési évhez képest emelked6 és csokkend tendenciak is el6fordultak egyes
mérdallomasokon.

Az OMSZ legutolsé értékelése (2020. évi adatok) alapjan 6sszességében a Budapesten
miikodé mérdallomasok a korabbiaknal kedvezébb adatokat mérték. A mért
légszennyezettségi adatok eredményei alapjan a févaros levegdminésége leginkabb a
nitrogén-oxidok, illetve a szall6 por tekintetében kifogasolhatd. A vizsgalt 1égszennyez6
komponensek értékeiben észlelt kedvezé valtozasok elsésorban a levegémindségvédelmi
programok és intézkedések, az enyhe tél, valamint a pandémia okozta korlatozasok
hatasaként jelentkeztek.

3.3.1.2 Foldtani kbzeg

A BMT vizsgalati tertletének foldtani adottsagai rendkiviil komplex képet festenek
kdszonhetben az dsszetett foldtani folyamatoknak.

A terllet aljzatat nagy mélységben huz6do késé triasz, kora jura koru karbonatos blokkok
alkotjak, jellemz6en dolomit és mészkd. Ezek a nagy vastagagu kézettestek dontéen ENY-
DK csapasiranyu normalveték altal darabolédtak fel, melyek meghatarozzak a mai domborzati
képet. Az elvetett blokkok a budai tertleteken ma is felszinre bukkannak, mig a Duna bal
partjan 1000-2000 mélységben jelentkeznek.

Ennek megfeleléen a budai térség dombsagi-k6zéphegységi kifejl6édését dvezd volgyi,
domblabi teruleteket oligocén-miocén agyag, marga, homokkd tolti ki, ezeket gyakran kvarter
uledék, 16sz és lokalisan édesvizi mészkd fedi. A kiemelt részeken a mezozods karbonatok
mellett eocén, oligocén, miocén margak, homokkdvek is talalhatéak.

A pesti oldalon a mélybe zdkkent kdzépidei karbonatos aljzaton kisebb vastagsagban jelenhet
meg eocén marga, majd ratelepulve nagy vastagsagban oligocén agyag, agyagmarga és
miocén margak, homokkovek.

A pliocén, illetve a kvarter dontéen folydvizi hordalékkupok képépben megjelené homokos-
agyagos hordalékokkal jellemezhetd, emellett lokalisan mocsari Uledékek, 16sz, illetve
futbhomokok jelenléte is relevans.

Az emlitett foldtani képzédmények koziil leginkabb a karsztos kézettestek potencialis
kitettsége kiemelenddé a lehetséges szennyezések tekintetében, hiszen a févaros
kornyezetében felbecsiilhetetlen értéki felszin alatti vizkincs talalhaté ezekben a
kozegekben. Az expozicié és a sériilékenység azokon a teriileteken a legmagasabb,
ahol az adott kézettestek a felszinre bukkannak, illetve kis vastagsagu talajréteg védi a
szennyezoktol.

A févaros kozigazgatasi tertletének talajtani felépitésével a rendelkezésre allé adatbazisok
és pedoldgiai térképek (Agrotopografiai térképsorozat adatbazisa (késdbbiekben:
AGROTOPO)'®) keveset foglalkoznak a nagyaranyl beépitettség miatt. Bar a beépitett
terlleteken is megtalalhatdk genetikus eredetl talajok, azok altalaban csak kis vastagsagban,
illetve er6sen modositott allapotban jelentkeznek. Emiatt az MTA Aaltal kezelt talajtani
adatbazisok sem jeldlnek genetikus talajokat Budapest belsd terlletein. A varosok
talajviszonyaira leginkabb az atalakult talajok jellemzéek, melyek esetében az A és B
talajszint is elhordasra kerdl, illetve donté részt mesterséges feltoltések eredményei

16 Agrotopografiai térképsorozat adatbazisa
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(Farsang & Puskas, 2007)Y. Ezeknek, a természetes talajszint felett megjelené mesterséges
eredet( ,kulturszintek™-nek a vastagsaga a beépités soran novekszik, amely igy szerkezeti,
vizhaztartasbeli problémakat is okozhat, emellett azok oxigénellatottsagat is korlatozza.

Ugyanakkor a févaros szegélyzonaiban, illetve az agglomeracioban természetes talajok is
megjelennek értelImezhetd vastagsagban. A Budai-hegység karsztos részein vékony (<20 cm)
rendzina talaj talalhatd, amely kevés védelmet nyujt a jo vizvezetd karbonatos kézeteknek.
Mivel Budapest geoldgiai felépitésében fontos szerepet jatszanak a mezozods és kainozoés
karbonatos blokkok -melyek a varos nyugati oldalan a felszinre is bukkannak - igy a
potencialis kitettség is jelentds Ilehet. A karsztos tdmboket Ramann-féle erdétalajok dvezik
viszonylag nagy terméréteg vastagsaggal (>100 cm). Ezek a févarostdl keletre is
megtalalhatok, mig a délkeleti és északkeleti terlileteken jo vizvezetd képességi humuszos
homoktalajok jellemz&ek. A Duna mentén réti 6ntéstalajok és fiatal nyers dntéstalajok vannak
jelen. (12. abra) Ezek mindegyike (a rendzinak kivételével) legalabb kdzepes, vagy annal jobb
vizelnyel§, vizvezetd, viztartd képességi tala;.

17 Farsang A. — Puskas |. (2007) Varosi és ipari terlletek talajai: Talajok nehézfém tartalmanak vizsgalata
hattérszennyezettség kimutatasara Szegeden — In: Varosokoldgia. Ed. Mezisi G. Jatepress, Szeged, pp. 99-117.
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12. abra: A févarosban és kérnyezetében megjelend genetikus talajtipusok (forrés: AGROTOPQ)

Budapest kdzigazgatasi terliletének 75 %-at teszik ki mivelésbél kivett foldterlletek, emellett
a fennmarad6 termétertlet (melynek 21 %-a ,atlagosnal jobb mindségi”) 50 %-a
mezdgazdasagi mivelés alatt all, 42 %-a erds, fasitott teriilet (BKAE, 2021). Kiterjedt
mez6gazdasagi terliletek a pesti oldalon a XVI., XVII., XXIIl. kertletekben talalhatdéak, mig a
budai oldalon inkabb a kisparcellas zartkertek jellemz&ek. 100 hektart meghalado kiterjedés(
zartkertek Budan a lll., XI., XXII. és XXI. kerlletekben, Pesten a XXI., XVI., XVII. kertletekben
talalhatok.

A févaros beépitettsége legfoképp a terméteriiletek rovasara tortént, igy a terméfoldek
részaranya folyamatosan csokkent az elmult évek soran. Emellett a burkolatok nagy
feluleti aranya talajdegradacios folyamatokat, vizkészletkezelési problémakat, és
talajszennyezést is okozhat kdzvetve. Fontos célkitlizés tovabba az épitési térmelékek,
bontott anyagok és az atalakult felsé talajrétegek a megfelelé kezelés és tisztitas utani
Ujrahasznositasa a C40 egyuttmiikddés céljaihoz is igazodva.

A varosban 2864 hektarnyi terilet szamit barnamezds, tehat felhagyptt, alulhasznositott
tertletnek, melynek Ujbdli hasznalatbavétele beavatkozast igényel (BKAE, 2021).
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A legnagyobb barnamezds terllletek a f6 sugarutak (Soroksari ut, M3 bevezetf és
Rakosrendezé kornyéke; Kébanyai ut) mentén, az , atmeneti zé6nahoz” tartozé ipari
épiiletek és telkek képében, a kulvarosi vasuti palyaudvarok kornyezetében és a
Dunamenti ovezet ipari létesitményeiként (Szerémi ut, Csepel sziget) talalhatok meg.
Budapest esetében az évszazados ipari tevékenységet figyelembe véve a barnamezés
terlletek nagyrésze egybeesik a potencidlis talajszennyezettségi teriletekkel (13. abra),
melyek azonban a karmentesitési kotelezettség miatt magas koltséggel jardé beruhazasi
lehetéséget jelentenek a beruhazok szamara.
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13. &bra: Budapest potencidlisan szennyezett teriiletei (forras: BKAE, 2021)

A varos terliletén a multban folytatott nehézipari, gépipari, épitéanyag-ipari tevékenységek
jelentik a legnagyobb problémat. Emellett a gyogyszer- és vegyipari, illetve a komplex ipari
telepek szennyezd tevékenysége is érintheti a foldtani kdzeget, illetve a felszin alatti
viztesteket.

Emellett a févaros tobb pontjan is jellemzd volt a banyaszati és kéfejtési tevékenység. Az
épitéké-, épitdanyag-kitermelés miatt nagymérték(i alabanyaszott tertiletek talalhatdk, melyek
a felszin hasznalhatésagat is befolyasoljak és szintén kitetté tehetik a sértlékenyebb
részeket. Ezek karmentesitése és rekultivacidja kulcsfontossagu, mivel a banyaszati
tevékenység felhagyasa utan tdbb helydtt is hulladéklerakdként hasznaltak a banyagddroket,
melyek szigetelés, bélelés nélkil potencidlis szennyezdforrasokka valtak (X. kerulet, Gergely
utca; XVII. Kerulet, Naplas ut; Ill. kerulet, Bécsi uti agyagbanyak). Karmentesitésik jelenleg
is folyamatban van, eltérd fazisban (BKP 2026).

A talajszennyezések tekintetében érdemes kiemelni azon teriiletek kiemelt
sériilékenységét is, ahol a nyugalmi felszin alatti viztiikor sekély mélységben talalhaté,
igy a vizkincs is kdnnyen karosodhat (Magyarorszag talajviztérképei). Ez a dél-budai, illetve
az lllatos uti szennyezések esetén jol megjelenik.
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A potencialisan szennyezett talaju teriletek kiterjedése hozzavetdlegesen a 4000 ha-t is eléri
a févaros terlletén. Legfébb szennyez6k a BKA 2021-es felmérés alapjan:

Alifas szénhidrogének (TPH)

Benzolok és alkilbenzolok,

Policiklikus aromas szénhidrogének (PAH)
Fémek, félfémek

Az elmult évek soran a févarost érintd lezart kdrmentesitések aranya nétt, a tényfeltarasok
szama csokkent, ami arra utalhat, hogy egyre kevesebb nagymértéki talajszennyezés terheli
a varost, mig a mar feltart szennyez6dések miiszaki beavatkozasa egyre tobb esetben tortént
meg.

A BKP 2026 alapjan lathato, hogy a févaros terlletén jelenleg 134 karmentesitési folyamat
zajlik, amelyek kevesebb, mint 10 %-aban érintett a Févarosi Onkormanyzat.

3.3.1.3 Felszini és felszin alatti vizek

Vizgyljt6-gazdalkodasi Terv alapjan - a Kdézép-Duna (1-9.), illetve a Duna-volgyi-fécsatorna
(1-10.) alegységekhez tartoznak.

A févaros budai oldalan tobb kisvizfolyas talalhaté, mint a pesti oldalon, ezek azonban - kis
vizgyUijté méretik miatt - sok esetben nem szerepelnek 6nallé viztestként az adatbazisokban.
Ezen vizfolyasok f6 befogaddja a Duna févarosi szakasza. A patakok szinte minden esetben
szennyezetten érkeznek Budapest terliletére, 0sszegzett allapotukat (,meérsékelt’, ,gyenge”,
,F0ssz”, ,adathiany”) a BKAE 2021-es dokumentuma biolégiai, fizikai-kémiai és
hidromorfol6giai adatok alapjan, a gyenge lancszem elvet kovetve kozli (14. abra).
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14. &bra: A felszini vizfolydsok Gsszegzett allapota (BKAE, 2021)

Magyarorszagon a felszini és felszin alatti vizek mindsitésére a Viz Keretiranyelv alapjan
kidolgozott 3. VizgyUjtégazdalkodasi Terv (késébbiekben: VGT) szolgal, amely a 2021-6s
allapotokat tukrozi. A VGT-ben foglalt szempontok, mérési folyamatok és adatok segitségével
a célterlleten jellemzd viztestek minéségi és mennyiségi allapotat, ezek alapjan pedig
integralt allapotat is jol lehet jellemezni. Itt fontos megjegyezni, hogy a ,,gyenge lancszem”
elv alapjan el6fordulhat rosszabb mindsitést integralt allapot akar toébb jobb mindsitési
komponens esetén is. Ezt lathatjuk a VGT-ben feltlintetett alloviz értékelésben is a Rackevei-
Soroksari Dunadg integralt allapotanak esetén (5. tablazat).

A tertlet f6bb alldvizeit a Rackevei-Soroksari-Dunaag (RSD), a Csepeli Kavicsos-to, illetve a
Lupa-szigeti banyatavak képviselik a 2021-es VGT-ben. Az RSD fizikai-kémiai allapotat
illetben mérsékelt, illetve kémiai allapotat tekintve ,jo” értékelést kapott, min6sége éves
atlagban jonak mondhaté, azonban bizonyos komponensek jelentésen tullépik a rendeletben
el6irt hatarértékeket, integralt allapota ezért ,mérsékelt” mindsitésli. Ez a Dél-pesti
Szennyviztelep iranyabdl, illetve a szennyviz altal terhelt Gyali fécsatorna irdnyabdl érkezd
szennyezddéseknek kdszdnhetd, amely az RSD kitettségét novelik.

A Csepeli Kavicsos-t0 és a Lupa-szigeti-banyatavak esetén a biolégiai és kémiai allapot
szerint kedvez6 mindsitést kaptak, szemben a gyengébb értékekkel a fizikai-kémiai allapotot
illetéen.
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A fovaros terlletén tobb, kisebb t6 is talalhato, azonban ezekkel a VGT nem foglalkozik
kiemelten. Az azonban elmondhatd, hogy a Budapest teriletén talalhato kisebb allovizek
donté része az ,er6sen szennyezett” besorolast kapta a 2021-es BKAE tanulmany alapjan.

Mint azt az alabbi tablazatok is mutatjak, a teriiletre jellemzé felszini viztestek dontd
részben erésen modositottak, vagy mesterséges eredetliek. Ez a varosi kornyezet
igénybevételét és hatasat is reprezentalja, amelyek azok fizikai, kémiai és biologiai allapotara
is kihatnak.

A févarost és az agglomeraciot érintd viztestek kozil a Budapesti Duna szakasz ,mérsékelt”
mindsitést kapott integralt allapotat illetéen, csupan a fémek altali specifikus szennyezést
vizsgalva szlletett ,nem j&" értékelés (réz és vegylletei miatt). A terlletre jellemzé
kisvizfolyasok, patakok koézel mindegyike ,gyenge”, vagy ,rossz” értékelést kapott integralt
allapotukat tekintve. Ezek esetében elmondhatd, hogy a specifikus szennyezések
tekintetében a viztestek jelentds része ,j0” eredményt értek el, biologiai és fizikai-kémiai
elemek szerinti allapotuk azonban ,,gyenge”, vagy ,mérsékelt” mindsitést kapott. A specifikus
szennyez6k szerint ,Nem j0” minésitést kapd viztestek mindegyikében az oldott réz
azonosithato szennyezéként, emellett a Szilas-patak esetén az arzén is megjelenik.
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Fizikai-kémiai

Biologiai Kémiai Integralt
vt-VOR Alegység kédja | Viztest kategoriaja Kategoéria elemek szerinti allapot (nem " ” g
allapot allapot allapot
Lupa-szigeti- L .
AlQO012 banyatavak mesterséges banyato kivalé gyenge jo mérsékelt
AIG937 Csepeli Kavicsos-t6 1-10 mesterséges banyato jo rossz jo mérsékelt
AlQ014 Rackel\:/)(lajlr-ggrgoksan- 1-10 er6sen modositott tarozo mérsékelt meérsékelt jo mérsékelt

5. tablazat: A févarosi felszini allovizek minéségi felmérése (2021. VGT adatok alapjan)

Hidro- Fizika- -
S S SO Specifikus
. . Biolégiai morfolégiai kémiai . -- S P >
> Alegység Viztest szennyezok Okolégiai | Kémiai | Integralt
Viztest neve : T elemek elemek elemek Ay D : :
kéd kategoriaja : o o szerinti minésités | allapot allapot
szerint szerinti szerinti :
2 2 allapot
allapot allapot
Hosszuréti- er6sen . e L
AEP602 patak 1-9 modositott gyenge j6 gyenge jo gyenge j6 gyenge
AEPg25 Nagy-Ordog- 1-9 erosen rossz mérsékelt j6 I rossz j6 rossz
arok alsé modositott
Aranyhegyi- erésen
AEP279  és Hatarréti- 1-9 M mérsékelt jo mérsekelt nem jé mérsékelt jo mérsékelt
modositott
patakok
Szilas-patak
AEQO012 és 1-9 természetes rossz mérsékelt gyenge nem jo rossz j6 rossz
vizgyUjtéje
AOH632  Barat-patak 1-9 természetes rossz mérsékelt mérsékelt nem jo rossz j6 rossz
. erésen o . o e
AOC845 Rakos-patak 1-9 modositott gyenge jo mérsékelt jo gyenge jo gyenge
Duna- erésen e e L L o L A
AOC752 Budapest 1-9 médositott jo jo jo nem jo mérsékelt j6 mérsékelt
Gyali 1, 2.-
AEP530 focgsze};cggr;;es 1-10 mesterséges rossz jo mérseékelt nem jé rossz nem jé rossz
csatorna

6. tablazat: Vizfolyasok allapota (2021. VGT adatok alapjan)
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A févaros alatt nagy Kkiterjedésii, felbecsiilhetetlen értékii felszin alatti vizkincs
talalhaté, amely 14 elkulonitett viztestként azonosithaté. Ezek a karsztos (1 db),
termalkarsztos (1 db), porézus termal (1 db), porézus (2 db), hegyvidéki (3 db), sekély porézus
(4 db) és sekeély hegyvideki (2 db) viztest besorolasba esnek.

A mennyiségi allapotra vonatkozo 6sszesitett értékelés 4 viztest esetén ,jé”, 9 alkalommal ,jé,
de gyenge kockazata® és 1 ,gyenge” mindsitést kapott. Amennyiben megfigyeljik a
mennyiségi becsléseket, a ,jo” mindsitéstdl eltérd viztestek esetén tdobbségében a vizmérleg
teszt kedvezdbtlen eredménye ront az 6sszesitett osztalyzaton, amely teszt ,a hasznosithaté
vizkészlet és az adott vizkészletet terhel6 vizigények 6sszemérésére szolgal” (Nagy & Kertai,
1988)8 (7. tablazat). A ,,gyenge” minésitések ebben az esetben tehat hosszu tavon
vizhianyos allapotot jelezhetnek el6.

A 2021-es VGT felszin alatti vizeket vizsgalé mérési adatai alapjan elmondhatd, hogy jelenleg
7 viztest kapott ,jo” értékelést azok 6sszesitett kémiai allapotara vonatkozéan, 1 ,jo, de
gyenge kockazata”, mig 6 viztest 6sszesitett kémiai mindsitése ,gyenge”. A kémiai jellemzék
kézil leginkdbb problematikus a diffuz szennyez6k nagy koncentracidja (NOs), illetve az
ivévizbazisok védéteriletének szennyezettsége (leginkabb NOs, SO4) (8. tablazat).

A felszini és felszin alatti vizek esetében meg kell emliteni azok dinamikus
kolcsonhatasat is, kiemeltképpen a Budai karszt és a Duna tekintetében. Nagy
vizallasnal a Duna rataplal a jo vizvezetd karsztos viztartora, amely a kutak
vizszintemelkedésén is medfigyelhetd. Alacsony vizallasnal pedig a karsztban dsszegyildé
viztest szokevényforrasokon keresztll csapolédik meg a Dunaban (Striczki, 2010)°. Ennek
tekintetében is fontos kiemelt figyelemmel kezelni a felszini és felszin alatti vizek minéségét a
févaros esetében.

A karsztos kézetek j0 vizvezetbképessége miatt a learamlasi hidrodinamikaval jellemzd
karsztos viztestek (pl.: k.1.3) esetén nagy a szennyezésnek valo kitettség, melyet a burkolt
fellletek ndvekvé aranya, illetve a természetes talajréteg pusztulasa is fokoz.

18V, Nagy I., Kertai A. (1988): Vizgazdalkodas. Miiszaki értelmez6 szotar 67-68. Akadémiai Kiado, Budapest, 516
19 Striczki I. (2010): A Duna és a felszin alatti vizek kapcsolatanak vizsgalata a budai Dunaparti F6gy(ijté csatorna
monitoring rendszerébe tartozé kutak, forrasok segitségével - ELTE Altalanos és Alkalmazott Féldtani Tanszék,
Diplomamunka
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AIQ550

AIQ551

AIQ546

AIQ547

AIQ543

AIQ503

AIQ537

AIQ538

A1Q502

AIQ536

AIQ652

sh.1.6

h.1.6

sh.1.5

h.1.5

k.1.3

kt.1.3

sp.1.9.1

p.1.9.1

h.1.7

sp.1.13.1

sp.1.13.2

Dunantuli-
kézéphegyseég —
Duna-vizgydjté
Visegrad - Budapest
Dunantuli-
kézéphegység —
Duna-vizgyjté
Visegrad - Budapest
Dunantuli-
k6zéphegység —
Duna-vizgyijté
Budapest alatt
Dunantuli-
kézéphegység —
Duna-vizgyjté
Budapest alatt
Dunantuli-
k6zéphegység —
Budai-forrasok
vizgylijtéje
Budapest kdrnyéki
termélkarszt
Duna jobb parti
vizgy(jt6 — Budapest-
Paks
Duna jobb parti
vizgylijté — Budapest-
Paks
Borzsony, Godollsi-
dombvidék — Duna-
vizgyjté
Duna bal parti
vizgy(jté — Véac-
Budapest

Szentendrei-sziget és
egyéb dunai szigetek
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vegyes

vegyes

vegyes

vegyes

learamlas

felaramlas

learamlas

learamlas

vegyes

learamlas

vegyes

jo

gyenge
j6, de fennall a
gyenge éllapot
kockazata

jo

jo

jo, de fennall a
gyenge allapot
kockazata

jo, de fennall a
gyenge allapot
kockazata

j6, de fennall a
gyenge éllapot
kockazata
jo, de fennall a

gyenge allapot
kockazata

j6
jo
gyenge

j6

jo
jo, de fennall a
gyenge allapot

kockazata

jo, de fennall a

gyenge allapot
kockazata
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jo

jo

jo

jo

jo

jo

j6, meder-
sullyedés

nincs adat

jo

jo

jo

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

nincs adat

jo

nincs adat

jo

nincs adat

nincs adat

nincs adat

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)

jo

jo

gyenge (slllyedés,
vizmérleg)

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(sullyedés)

jo

jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)
jo, de fennall a gyenge
allapot kockazata
(vizmérleg)
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drod Siillyed v | e Vizesféisd Int (o} tett
> > > > Hidrodinami lillyedés izmérleg vonatkoz6 teszt szarazfoldi ntruziés sszesite
ol el PR kai tipus teszt teszt (FEV-FAV okoszisztémak teszt mennyiségi allapot
kapcsolat) allapota
Duna-Tisza kdze — j6, de fennall a jo, de fennall a gyenge
AlQ525 sp.1.14.2 Duna-vélgy északi felaramlas jo gyenge allapot nincs adat jo nincs adat allapot kockazata
rész kockazata (vizmérleg)
Duna-Tisza koze — j6, de fennall a j6, de fennall a gyenge
AlQ524 p.1.14.2 Duna-voélgy északi felaramlas gyenge allapot j6 nincs adat nincs adat jo allapot kockazata
rész kockazata (slllyedés)
AlQ623 pt.1.2 Nyugat-Alféld felaramlas jo nincs adat nincs adat nincs adat jo jo

7. tablazat: A felszin alatti viztestek mennyiségi allapota (2021. VGT adatok alapjan)
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Diffaz Osszesitett
szennyez6deés Szennyezett trend szerinti Felszini
Viztest Viztest neve Hidrodinamikai (nitrat, ivovizbazis viztest Trend minésités vizek Osszesitett
kédja tipus ammoénium) a védéteriilet mindsités (jo, megbizhatésaga | .o
viztesten (Komponens) gyenge, P
(>20 %) kockazatos)
Dunantuli-
koézéphegység - Duna- L L . L
AlQ550 sh.1.6 vizgy(ijté Visegrad- vegyes jo gyenge (NOs) jo kdzepes jo gyenge
Budapest
Dunantuli-
kdézéphegység-Duna- L L L . L .
AlQ551 h.1.6 vizgy(ijté Visegrad - vegyes jo jo jo kbézepes jo jo
Budapest
Dunantuli-
koézéphegység - Duna- . L L . L L
AlQ546 sh.1.5 vizgy(ijtd Budapest vegyes Jo jo jo kézepes jo jo
alatt
Dunantuli- j6, de gyenge
AlQ547 h.1.5 kozéphegység - Duna- vegyes Jo kockazata k) kdzepes I o, de gyenge
vizgyUjt6 Budapest kockazata
(NQs, SOa)
alatt
Dunantuli-
kézéphegység - . . . L .
AlQ543 k.1.3 Budai-forrasok learamlas Jé gyenge (NOg) jo alacsony jo gyenge
vizgyUjt6je
Budapest kornyéki . . . L L . nincs L
AlQ503 kt.1.3 termalkarszt felaramlas nincs adat jo jo kbzepes adat jo
Duna jobb parti
AlQ537 sp.1.9.1 vizgyUjt6- Budapest- learamlas gyenge (NO3) gyenge (NO3) jo kdzepes jo gyenge
Paks
Duna jobb parti nincs
AlQ538 p.1.9.1 vizgy(jt6- Budapest- learamlas nincs adat jo jo kbzepes adat jo
Paks
Borzsony, Godollsi-
AlQ502 h.1.7 dombvidék - Duna- vegyes Jo jo jo kbézepes jo jo
vizgyjt6é
Duna bal parti gyenge (NOs, 6. de avenge
AlQ536 sp.1.13.1 vizgy(jté - Vac- learamlas gyenge (NO3) NHa, SOa4, 10, de gyeng kdzepes gyenge gyenge
. kockazata
Budapest atrazin)
AlQ652 sp.1.13.2 Szentendrei-sziget és vegyes jo gyenge (NOg) jo kdzepes jo gyenge

egyéb dunai szigetek
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Diffaz Osszesitett
szennyezédés Szennyezett trend szerinti Felszini
Viztest Viztest neve Hidrodinamikai (njtr_ilt, ivovizbazis viztest Trend minésités Ny Osszesitett
kédja tipus ammoénium) a védoéteriilet mindsités (jo, megbizhatésaga sllapot
viztesten (Komponens) gyenge, S
(>20 %) kockazatos)
Duna-Tisza koze - NO 6 d
AlQ525 sp.1.14.2 Duna-volgy északi felaramlas jo gyengg( % 1o, de gyenge kozepes jo gyenge
rész 1) kockazata
Duna-Tisza koze - nincs
AlQ524 p.1.14.2 Duna-vélgy északi felaramlas nincs adat jo jo kbzepes adat jo
rész
AlQ623 pt.1.2 Nyugat-Alféld felaramlas nincs adat jo jo alacsony r;(rj]g? jo

8. tablazat: A felszin alatti viztestek kémiai &llapota (2021. VGT adatok alapjan)
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A fbévaros kozigazgatasi terlletén, illetve az agglomeracioban sem talalhaté gyogyhellyé
nyilvanitott terllet, igy a beruhazasok ezekre nem jelentenek veszélyt.

Természetes gyogytényezok jelenléte Budapesten?’: 1 db gyogybarlang (Szeml6-hegyi-
barlang), emellett 3 db gyégyszallé, 13 db gyogyfiirdd, 16 db elismert természetes asvanyviz,
26 db engedélyezett gyogyviz szerepel Budapest Févaros Kormanyhivatalanak
nyilvantartasaban.

A természetes gyogyhelyként szamontartott Szemlé-hegyi-barlang EK-DNY iranyu, a
Pusztaszeri uthoz kozelebb elvegzd6 szakasza hozzavetblegesen 600 méterre helyezkedik
el a H5 HEV vonalatdl, igy a beavatkozas a barlang allapotara kézvetlen veszélyt nem jelent.

Szigetmonostor,

AlID724 12044-400 1-9 sp.1.13.2 igen Szigetmonostor : lizemeld
Sziget I-Il. vmt.
. Budapest 13. Budapest XIlI., .
ALF869 20013-110 1-9 sp.1.13.1 igen Ker. Radnati ati galéria tartalék
. Budapest 04. Budapest IV., . ,,
AID264 20004-100 1-9 sp.1.13.1 igen Ker. Balpart |. Vmt. tzemeld
AID262  12063-20 1-9 sp.1.13.2 igen Budakalasz ~ budakalasz Lupa- ey
szigeti Vizml
Szentendre,
AID713 12049-20 1-9 sh.1.6 igen Szentendre DJRVR . Uzemel6
Szentendre Eszaki
vizbazis
Szentendre,
. DJRVR . ,,
AID714 12049-30 1-9 sp.1.13.2 igen Szentendre lzemeld
Szentendre Pap-
szigeti vizbazis
Szentendre,
DJRVR
AID716 12049-70 1-9 sh.1.6 igen Szentendre Szentendre tuzemeld
Regionalis Déli
Vizbazis
AID263  20003-100 1-9 sh.1.6 igen Budapest 03. Budapest Ill., {izemeld
ker. Budaujlaki vmt.
AID721  12044-300 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | SZJSMONOSION 0 el
Horanyi vmt.
AID265  20013-100 1-9 $p.1.13.2 igen Budapest 13. Budapest XIll., = ;6 mels
ker. Margitszigeti vmt.
AID722  12044-200 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | SZISMONOSION, )0 el
Monostori vmt.
AID723  12044-100 1-9 $p.1.13.2 igen Szigetmonostor | 2 9SMONOSION 0 el
Pocsmegyeri vmt.
Halasztelek,
AlID283 12121-100 1-10 sp.1.14.2 igen Halasztelek Csepel- lUzemeld
Halasztelek vm.
ALGO76  12088-20 19 p.114.1 nem Nagytarcsa ;!.M lakotelep, iizemels
6zségi Vizmi
Kdzségi Vizmi (A1
ALG270 12116-50 1-10 p.1.14.1 nem Gyal és B2 vizbazis, lizemeld
dsszesen 5 db kut)
ALG283 12137-70 1-10 p.1.14.2 nem Szigethalom Kdzségi Vizmi lizemeld

20 Budapest Févaros Kormanyhivatala (2022): Természetes Gyogytényezék
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ALG320  12088-40 1-9 p.1.14.1 nem Nagytarcsa Laktanya, Kozségi  Gzemen
Vizmi kivul
. . e Co lzemen
ALG791 12137-10 1-10 p.1.14.2 igen Szigethalom Udlételepi vizm Kiviil
Nagytarcsa,
AID578 12088-30 1-9 p.1.14.1 igen Nagytarcsa Nagytarcsa Uzemeld
kdzségi vm.
12109- Vecsés Kdzségi
AID802 110,12109- 1-10 p.1.14.1 igen Vecsés Vm. . és . tzemeld
170 vizbazis
AID300 12108-30 1-9 h.1.5 igen Di6sd Diésd Kozségi vm. tzemeld
AID464  12087-10 1-9 p.1.14.1 igen Kistarcsa Kereps‘?’;ﬁtarcsa lizemeld
AID341  12120-90 19 sp.1.9.1 igen Erd Erd, Dunaparti izemen
vizbazis kivul
] Erd, Sasvarosi
AlD342 12120-80 1-9 h.1.5 igen Erd vizbazis és lzemeld

Kesertifli forras
9. tablazat: Vizbazisok a BMT beruhazéasok kérnyezetében

A VGT 3-ban kijelolt, a fejlesztés tertletét érinté 14 db felszin alatti viztest kézul 7 db
viztesthez 24 db vizbazis tartozik, melyek koézul 2 db kivételével mind Gzemeld. A fenti tablazat
altal is jelzett vizbazisok kozul csupan 4 db (Nagytarcsa (2 db), Szigethalom, Gyal) vizbazis
nem sérulékeny.

Fontos megjegyezni azokat a védéovezetkijeldléseket is, melyek nem szerepelnek a VGT 3-
ban, mint példaul a varosligeti Széchenyi Gyogyfurdd kutjai. A Széchenyi flirdé hideg vizes
kutjainak esetében mind a hat hénapos, mind az 5 éves elérési id6hdz tartozé védéidomnak
van felszini metszete, igy a kilsé és a Hidrogeoldgiai A védétertlet kijeldlése megtortént.
Utdbbi hosszan kinyul keleti iranyban, ahol a szomszédos Paskal termalkut Hidrogeoldgiai ,,B”
védétertlete is megtalalhaté.

A BMT tervezett beruhazasai kozil szamos esetben fennallhat vizbazisok érintettsége.
Ennek megfeleléen a kés6bbi, projekt alapu vizsgalatok soran fontos megvizsgalni a
Pesterzsébeti termalkut véddovezetét, a Széchenyi-flirdd védéteriletét, a Dunakeszi, Balparti
II. Vmt., a Budapest IV., Balpart I. Vmt. hidrogeolégiai B védézénajat és a Budakalaszi
vizbazist érinté BMT projekteket.

A déli teruleteket eés az agglomeraciot érinten a Pesterzsebeti, Halasztelek, Csepel-
Halasztelek vm. hidrogeoldgiai B véd6ovezetet, és az Erd, Dunaparti vizbazis teruletét
szukséges vizsgalni.

A févaros egyik kiemelt fontossagu vizbazisa, a Margitszigeti vizbazis mellett a Budapest IIl.,
Budaujlaki vmt. Védéteruleteinek, illetve a kelenfoldi Hunyadi Janos és Ferenc Jézsef
keseriviz telepek védelme is kiemelt jelentéségi.

A felszin alatti viztestek kiemelt veszélyeztetettsége megfigyelheté azokon a terlleteken,
ahol a felszin alatti viztilkér kis mélységben fordul elé és/vagy a talajréteg vékony, jé
vizateresztd képességii. A felszin alatti viztikor helyzetét jeldli a Magyar Banyaszati és
Féldtani Szolgalat altal szolgaltatott térkép az alabbi abran.

93



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

g= g )

i Talajviztikér nyugalmi szintje a felszin alatt

talajvizmentes teruiet

15. abra: A felszin alatti viztiikér nyugalmi helyzete (Magyarorszag talajviztérképei, MBFSZ)?!

A sekély mélységben jelentkezé talajviz el6fordul a térség korabban mocsaras, majd utélag
feltdltott részein jellemzd, emellett a karsztos teriletek vizkincse is veszélyeztetett, amelyet
leginkabb vékony rendzina talajok fednek, ezaltal kitetté valnak a szennyez6k hatasanak.
llyen példaul az utburkolatok s6zasa miatt bemosddd szennyezédés, melyet alatamasztanak
a budai karsztrendszerek barlangjaibél vett mintak, melyek az utszorésd oldott
maradvanyainak nagymérték(i szennyezését mutattak ki (Fehér et al., 2009)%2.

A févarosi asvanyviz, illetve gyogyvizes kutak egyes vasut- és HEV fejlesztések altali
veszélyeztetettsége tobb esetben is felmerilhet. Esetlkben leginkdbb a munkagépek altali
szennyezés, szivargas lehet potencialis probléma. Ennek bekodvetkezési valosziniségét a
szigoru elbirasok betartasaval, illetve a munkagépek folyamatos ellenérzésével minimalisra
lehet csOkkenteni.

A kozlekedés és varosfejlesztési beavatkozasok esetében gyakran szamolhatunk a
beépitettség novekedésével, igy a burkolt feliletek aranyanak gyarapodasaval is. A
beépitettség a belvizes terlletek megjelenésével is 0Osszefiggésbe hozhatd, mivel a
természetes beszivargast korlatozza. Kiemelendd kockazat a terllet vizeire nézve a
kozlekedésbdl szarmazé esetleges szénhidrogén szennyezédések, a Budapesten szamos
helyen hasznalt firddviz felszini viztestekbe torténd visszaengedése, illetve a szennyviz altali
terhelés (ahogy az a Rackevei-Soroksari Dunaag esetében is bemutatasra kerilt). A févaros
ipari multjabdl adédd pontszer(i szennyezéforrasok problematikaja a ,Talaj allapota” c.
fejezetben kerul bévebb bemutatasra.

21 Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat: Magyarorszag talajviztérképei; https://map.mbfsz.gov.hu/tvz/
22 Fehér K., "Kis's K., Kovacs J., Kiss A. (2009): Beszivargas-vizsgalatok a rézsadombi termalkarszton;
KARSZTFEJLODES XIV. Szombathely, 2009. pp. 45-55.
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A klimavaltozas el6rehaladtaval a villamarvizek okozta kihivassal is szembe kell nézni, amely
a budai kertletekben, illetve az agglomeraciéban jelenthet lokalis problémat (NATER). Ennek
hatasa a beépitettség novekedésével tovabb erésddhet. Ebben az esetben a tultelitédé
zaporkidmlék felszini viztestekbe vald kiengedése potencialis szennyezéforras lehet.

A févaros és kornyezetének kozlekedéséhez kapcsolddoan elmondhatd, hogy bar a kozuti
személyszallitas még mindig gyakran csekeély kihasznaltsaggal jellemezhetd, de a k6zdsségi
kozlekedést hasznaldk, illetve a kerékparozok aranya jelentds. Az utdbbi kozlekedési médok
preferalasa esetén szamos kornyezeti kockazati tényez8 hatasa csokkenhet szignifikansan.
Fontos megjegyezni, hogy aruszallitasi, személyszallitasi, illetve turisztikai céllal a belvizi
kozlekedés is fejlesztés alatt all. Itt viszont elengedhetetlen egy atfogd, minden kérnyezeti
hatast feltérképezé kornyezeti vizsgalat, amely a potencialis szennyezddéseket és
kockazatokat kutatja (IV. Kérnyezetvédelmi Program). A kozlekedés ilyen iranyban térténé
fejlesztése (k6zosségi kozlekedés fejlesztése, kerékparos kozlekedés fejlesztése, vizi
kozlekedés fejlesztése) a fenntarthato és kornyezetbarat varos kialakulasahoz nagyban
hozzajarulhat a kockazatok alapos feltérképezése mellett.

3.3.1.4 Zaj és rezgés

Budapest kornyezeti terhelései kozil az egyik legmeghatarozobb tényezé a zajterhelés. A
vildag nagyvarosaihoz hasonldéan, a budapesti magas zaj- és rezgésterhelés jelentbs
kornyezeti probléma, melynek els6dleges forrasa a kozlekedés. A kozlekedés mellett a
pontszer( zajkibocsatas — mint az iparbdl szarmazo terhelés — is szamottevd.

Az Europai Koérnyezetvédelmi Ugynokség?® alapjan a koézuti kozlekedés altal kibocsatott
zajnak kitett emberek szama meghaladja Eurépaban a 110 millié f6t, azaz a lakossag
egyotodét. Azonfelul 22 millidan a vasut altal, 4 millidan a 1égi jarmivek altal és 1 milliéan az
ipar altal okozott magas zajszint elszenvedéi.

A hosszatava zajterhelés negativan befolyasolja az emberek egészségiigyi®*,
életmindségi, illetve kozérzeti allapotat, kiulondsen az alvas, a pihenés, valamint a
munkavégzés mindségét. Emellett az allatokra gyakorolt hatasa is jelentds, szarazfoldon,
leveg8ben és vizben egyarant.

Budapest kdrnyezeti zajterhelésének ismertetésére a zajtérképek hasznalatosak, ami a
zajszintdvezeteket és zajszintgdrbéket bemutato térkép. Készitését az eurdpai szabalyozas
irja eld.

Eurdpai és hazai iranyelvek, rendeletek a zaj- és rezgésterhelés szabalyozasarol:

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK iranyelve (2002. junius 25.) a kérnyezeti
zaj ertékelésérdl és kezelésérol,

A kérnyezet védelmének altalanos szabalyairdl sz6lo 1995. évi LIl térvény,

25/2004. (XII. 20.) KvWM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek
készitésének részletes szabalyairdl,

280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet a kdrnyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl,

284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairdl,

2 Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség (2020): EEA-JELZESEK, 2020. Cél a szennyezdanyag-mentesség
Eurépaban.

24 Az ENSZ Egészséglgyi Vilagszervezete szerint az 55 dB feletti zajterhelés (Lden 10) hosszu tavon mar
egészségkarosito lehet.
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93/2007. (XIl. 18.) KvVM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak,
valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének maodjarol,

27/2008. (XIl. 3.) KvwWM-EUM egyulttes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgeésterhelési
hatarértékek megallapitasardl.

A kornyezeti zajterhelési hatarértékek a zajforras tipusatol (izemi- és szabadid8s zajforrasok,
kozlekedési zajforrasok, épitési zaj), a zajtol vedett terllet tertileti besorolasatél (nagyvarosias
koérnyezetben kevésbé szigoriak a hatarértékek, mint kisvarosias, vagy falusias kdrnyezet
esetében), valamint a napszaktol fliggenek (éjszaka szigorubbak a kovetelmények, mint

nappal).

A zajtérképek tartalmazzak a kiilonb6z6 forrasok altal keltett zajterhelés mértékét,
zajkibocsatassal érintett lakossag/lakéépiilet szamat, valamint informacidékat az
érzékeny intézmények érintettségére vonatkozéan.

Zajtérképeket els6sorban stratégiai tervezés céljaul hasznalnak tébbek kozott az aktualis
helyzet értékelésével, a jovbbeli zajhelyzet elbrejelzésével és az intézkedési terv
megalapozasaval. A stratégiai zajtérképek készitése sordn szamitott adatok és éves
atlaghelyzetek kerllnek bemutatasra, nem abrazolnak hattérzajt vagy csucsszinteket.
Hatdsagi eljarasban torténd felhasznalasra és hatarértékekkel torténd osszevetésre nem
alkalmasak, mivel nem egy tényleges zajterhelési allapotot dbrazolnak, csupan a stratégiai
tervezéshez szikséges jelentésebb zajforrasok (kdzuti-, légi-, vasuti kdzlekedés és ipar)
egyenként torténd megjelenitésére megfelelbek.

Az intézkedési tervek magukban hordozzak a miiszaki, szervezési és teriiletrendezési
intézkedéseket, hogy a leginkabb terhelt teriiletrészeken csokkentheté legyen a
zajterhelés. Az onkormanyzatok altal kijeldlt csendes Ovezetek, fokozottan védett teriletek
alkalmazasaval a zajszint mérsékelheto.

Az elkésziilt zajtérképek értékei és a stratégiai kiiszobértékek kozti kiildnbséget a konfliktus
térképek tartalmazzak. A fentebb felsoroltakon felll a févarosban jelentds, de a zajtérképeken
nem jelzett zajforrasok lehetnek az épitkezések, szérakoztatd-, szabadidds Iétesitmények,
illetve kildénb6zé rendezvények (pl. sport vagy kulturalis).

Budapestre és vonzaskorzetére az elsé stratégiai zajtérképek® a 2006-os allapotot irjak le, a
legutolso felllvizsgalat pedig a 201726 évi allapotra késziilt. Az erre vonatkozé zajcsokkentési
intézkedési terv?’ 2019-ben késziilt. A stratégiai zajtérkép és a ra épulé intézkedési terv
készitésének folyamata otévente kotelezéen végrehajtandd. A rendszeresen frissitett
stratégiai zajtérkép hatékony varostervez6i eszkdz. A hozza tartozo intézkedési tervben igy
megallapithatdéak a legindokoltabb beavatkozasi terlletek a zajartalom csokkentésére mar a
tervezése- elbkészitési fazisban. A koérnyezeti zaj értékelésérél és kezelésérél szolo
280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet szerint a zajtérképek készitésére vonatkozo feladatok
elvégzését a kornyezetvédelméért felelés miniszter altal kijeldlt szervezet latja el (2017-ben a
Foldmivelésigyi Minisztérium hattérintézményeként mikédé Herman Ottd Intézet Nonprofit
Kft. készitette a stratégiai zajtérképeket). A Korm. rendelet eldirasai alapjan az intézkedési
tervek készitése a telepulési onkormanyzatok kotelezettsége.

25 Aktualis és korabbi zajtérképek elérhetésége: zajterkepek.hu. Herman Otté Intézet Nonprofit Kift.

26 Budapest Févarosra (2017): Stratégiai Zajtérkép Megujitdsa. Herman Ott6d Intézet Nonprofit Kft. Készitette:
Vibrocomp Kft. 2018.

27 OPAKEFI (2019): Zajcsokkentési intézkedési terv. Budapest Févaros stratégiai zajtérképére épilé intézkedési
tervjavaslatok 6sszefoglal6 ismertetése, azok miiszaki feldolgozasa. Optikai, Akusztikai, Film- és Szinhaztechnikai
Tudomanyos Egyesitilet. T-730-02/2018. Budapest, 2019. januar.
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Budapest és vonzaskodrzetének zajtérkép és intézkedési terv készitésére vonatkozdé
kotelezettséget a 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet irja eld, amely tartalmazza a vizsgalandé
telepuléseket, illetve a f6bb létesitményeket. Ez alapjan Budapest vonzaskérzete: Budapest
— Dunakeszi — Fot — Csomor — Kistarcsa — Kerepes — Pécel — Vecsés — Gyal — Dunaharaszti
— Szigetszentmiklés — Diésd — Erd — Halasztelek — Tordkbalint — Budadrs — Budakeszi —
Solymar — Urém — Budakalasz — Poméaz — Szentendre.

Zajterhelés Laen [4B(A)] Zajterhelés Ly [dB(A)]
35
4

88

<= 55

<=
<= 65
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<= 75
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Egész nap Ejjel
16. abra: Kozuti zajbol ered6 terhelés Budapesten és vonzaskdrzetében, 2017 (forras: )

A 2017-es adatok alapjan a févaros lakossaganak koriilbeliil 27 %-a (az EU-s atlagérték
koriilbelial 20 %) egészségkarosité hatasu zajszinttel terhelt (65 dB feletti Lden).
Budapest nappali zajszintje 4-7 dB-el tér el az éjszakai zajszinttdl, vagyis az éjszakai
id6szakban bar a zajterhelés szamottevéen csdkken, a kritikus helyszineken még mindig
magasnak tekinthetd. Altalaban a kevésbé zajterhelt telepiiléseken a nappali — éjszakai
zajszint kozti kiildnbség 10 dB (BKAE, 2021).

Budapesten minden kerlletben fellelhetd olyan terilet, ahol az Ut mentén 1évé lakdépuletek
kérnyezetében 65 dB feletti az egész napi zajterhelés. A XXI. kerlleten kivil, minden
keruletben taldlhatéak utak/Utszakaszok is, melyeken az egész napi zajterhelés meghaladja
a 75 dB-t is. Az éjszakai kuszdbérték feletti terheléssel érintettek szama, magasabb a
nappalinal. A vasut okozta terhelés aranyaiban nagyobb mértékben né, mint a kdzut okozta
zaj az éjszakai id6szakban. Az éjjeli 10 dB-t meghaladd konfliktussal sujtott épulet szintén
minden kerUletre jellemzé.

Budapest kozuti kozlekedésébdl szarmazé problémak a jelentés teher és
személyforgalom mellett a siirii beépitésébdl, valamint az utak gyenge mindségébdl is
jelentkeznek. A 2017-es zajtérkép esetében egyértelml ndvekedés volt tapasztalhaté a
kozuti zajterhelés szempontjabdl a 2011. évi adatokhoz képest.

A kodzlekedésbél eredd legjelentésebb helyszinek:

) autopalyak bevezetb szakaszai,

o Hungaria korut, Kerepesi Ut és kapcsolddo szakaszai, Fehérvari ut, Bocskai ut, Oktober
23. utca, Barték Béla ut, Rakéczi ut, Kossuth Lajos utca, Vamhaz krt., Muzeum krt.,

o 1-es, 4-es, 6-0s, 10-es és 11-es szamu féutak varosbadl kivezetd utszakaszai,

o 1-es, 30-as, 40-es és 80-as vasutvonalak kornyezete.

97


http://www.zajterkepek.hu/

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Kedvezétlen helyszinek tovabba:

budai hegyvidéki utak kdrnyezete,

kertvarosok (Pestlérinc, Kispest),

fellljarok kérnyezete (BAH csomépont, Ferihegyi gyorsforgalmi at feliiljaréi, Arpad hid
budai hidfé, Nyugati tér, Rottenbiller utca, Robert Karoly krt., Bethesda utca),

vasuti hidak, és kapcsolddo vasuti szakaszok (Budafoki ut, Soroksari ut, Bartok Béla ut).

Teljes lakossagszamhoz viszonyitva a jelentds zajjal érintett lakosok aranya a kdzuti, vasuti,
leégi és ipari zajforrasok esetében eltérd (felsorolasi sorrendben csokken a zajterhelés
mértéke), de Osszességében a varos lakossaganak tobb, mint fele a zajterhelések
szempontjabdl érintett (10. tablazat).

Kozut 1010 200 790 100

Vasut 79 400 57 400
Légi 683 -
Ipar 456 594

10. tablazat: Zajterheléssel érintett lakossag szama nappal és éjszaka (forrs: Budapest Févarosra: Stratégiai
Zajtérkép Megujitasa, 2017)

A vasutvonalak mentén tobb févarosi agglomeracios telepulésen is zajvédelmi konfliktusok
mutatkoztak tobbek kozott Pécel, Isaszeg, Godollé, Dunakeszi, Fot, God, Vecseés, UlG,
Dunaharaszti, Budaérs és Didsd teleplilésen. Az elbévarosi f6 vasutvonalak mentén féként az
éjszakai teherforgalom hatasa jelentés zaj szempontjabdl. A vasuti zajterhelés 2017-es
mutatoi csdkkenést mutatnak a 2011. évi zajterheléshez képest. A kézuti zajszint adataihoz
viszonyitva a vasuti zajterhelés egy nagysagrenddel kisebb.

A COVID-19 jarvany és hozza fiz6d6 intézkedések soran a kezdeti id6szakaban jelentés
kozuti forgalomcsOkkenés volt tapasztalhatd, ami a lakossagi zajterhelés kedvezd valtozasat
eredményezte. A kijarasi tilalom, korlatozott nyitva tartas, otthoni munkavégzés elterjedése és
digitalis oktatas hatasara kisebb zajterhelés volt mérhetd, ugyanakkor a dijmentes parkolas,
kdzlekedési mod valtas (egyéni személygépjarmi elényben részesitése) ujra megndvelte a
zajterhelést (BKAE, 2021).

Légiforgalom tekintetében is jelentés csdkkenést eredményezett a COVID-19 jarvany, majd
fokozatosan ujra visszaallt a korabbi szint. A névekvé légi forgalom okan az alacsonyabban
hazodo légifolyosdkat is hasznalni kell, mely a Il., Ill. és IV. keriletekben is lakossagi
panaszokat okoz.

Budapest és vonzaskorzetének stratégiai zajtérképe a budadrsi és tokoli repuldteret érinti,
nem terjed ki a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétérre, arra rendelet szerint kilén
zajtérkép készilt.

IPCC lpari/lizemi® zajterhelésre a jogszabalyok szerint 39 nagyobb lizem van figyelembe
véve a zajtérkép szamitasakor. Az Uzemi zajterhelés szamottevéen kevesebb lakost érint,
mint a kdzlekedés, tovabba az lizemi zajokra vonatkozé kiiszobértékek szigorubbak.

A rezgésterhelés szamottevéen kisebb teriletet érint a zajterheléshez képest.
Rezgésterhelés leginkabb a vasuti palyak mentén, a vasuti palya 25 méteres kdrnyezetében,

28 Az IPPC lzemek zajkibocsatasat a Prevencio Kft. hatarozta meg a Budapest Févaros Kormanyhivatal és az
lizemek adatai alapjan.
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illetve kisebb mértékben metrévonalak felett, és villamosvonalak kdérnyezetében
elhelyezkedd éplletek és létesitmények esetében mertil fel. Mértéke tdbbek kdzott a jarmiivek
futasi tulajdonsagaitol, a palyaszerkezet jellemzéitdl figg. A talajszerkezet dinamikai és
rezgéscsillapito jellemz6i, valamint a rezgés dinamikai hatast fejt ki az épuletszerkezetre és a
benne tartozkod6 személyekre, igy az épllet dinamikai szerkezetének tulajdonsagai is
befolyasoljak a kialakul6 rezgésterhelés mértékét.

Zajtérképekhez hasonld, részletes terheléses abrak, modellek nem allnak rendelkezésre a
rezgésterhelés mértékének bemutatasara, ezért a kialakuld rezgésterhelési szinteket egyedi
meérésekkel és szamitasokkal lehet értékelni.

Osszességében szamottevé a zajterheléssel érintett lakossag aranya Budapesten,
amely atlagon feliili az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség® altal vizsgalt eurdpai
varosokkal 6sszehasonlitva. A kornyezeti zajforrasok tekintetében a févarosban a kozuti
kozlekedés lakossagi zajterhelése a legjelentésebb. Valamennyi keriletében talalhaté 65 dB,
illetve egy kivétellel 75 dB feletti egész napra vonatkozé zajszint. A kézuti kdzlekedés
hatarérték-tullépés meértéke jelentdés. A vasuti és repullési zaj kisebb meértékl(i hatarérték
tullépést eredményez. Budapesten kdzlekedés altal a nappali- és éjszakai zajterheléssel
érintett lakossag szama az elkészUilt stratégiai zajtérképezések alapjan folyamatosan nétt, a
novekedés meértéke azonban csdkkent. Az intézkedési tervekben szerepld beavatkozasok
révén (mint példaul zajarnyékolé falak alkalmazasa, forgalmi rend modositas stb.) lokalisan
mérséklédtek a zajterhelési szintek.

3.3.1.5 Epitett kérnyezet

A févaros és a kdzvetve potencialisan érintett agglomeracids terlletek épuletallomanya a
kllonb6z6 varosi zonakat tekintve hatarozott jellegzetességet mutat, amely megjelenik a
telepulésszerkezeti és telepulési taji karakterben is. Ezen eltér6 beépitési terlleteken a
tervezett vasuti fejlesztések alapvetéen mas-mas méodon és mértékben fejtik ki hatasukat,
illetve a megvaldsitas soran eltérd tényezdkre kell kiemelt figyelmet forditani.

Az éplletallomany alapveté jellemzbje az épiuletmagassag, amely a terllethasznalat
intenzitasaval, igy a varosi terlletek hasznalatanak kdrnyezeti hatasaival, az egyes épliletek
kibocsatasaival, valamint a levegétisztasag (atszell6zés) és a klimaadaptacios (hészigetek)
vonatkozasaival is 6sszefliggésbe hozhaté (lasd 17. abra). Altalaban véve elmondhaté, hogy
Budapest éplletallomanya a hasonlé nagysagu eurdpai nagyvarosokéhoz képest ,alacsony”,
magashazak épitését a varospolitika hagyomanyosan nem tamogatja, a magashazak
megitélése ellentmondasos. Ezen helyzetbdl adodik, hogy a varos legmagasabb épuletei
elszérva, meglehetésen esetlegesen helyezkednek el a varosban, illetve, hogy a 10
szintszamu épuletek legnagyobb része az atmeneti és elévarosi zona lakételepein talalhato
(Békasmegyer, Ujpest, Ujpalota, Rakosfalva, Pesterzsébet, Csepel, Budafok), de kisebb
kiterjedéseben varosképi, 6koldgiai vagy tarsadalmi szempontbdl érzékeny terlleteken is
megjelennek (pl. T6GmMS u., Térokvészi u.). A varos fejlédésébdl adodo tagoltsagra a févaroson
belll a legmagasabb épuletek elhelyezkedése jo példa a kozelmultbol: a varos legmagasabb
épulletét a Kopaszigat mellett, a Nadorkertben 2022 decemberében adtak at; a varosképileg
is meghatarozé éplletegyiittes legmagasabb eleme a 143m magas MOL torony, a viszonylag
srln beépitett tertlet vegyes funkciéval kerll beépitésre, egy egykor viszonylag extenziven
hasznalt iparterlleten, amely ma az iroda- és lakdéplletfejlesztések egy kedvelt célterllete.
A belsd zénaban az épliletallomany budapesti viszonylatban magas éplletekbél all, amelyet

29 https://noise.eea.europa.eu/
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slrl beépités kisér, az éplletmagassag és a szintterlleti mutato itt a legmagasabb a
varosban.

Az éplletallomany szamszerileg legnagyobb részét a csaladi haz méret(i épuletek teszik ki,
melyek eléfordulasa az agglomeracioban és az el6varosi zoénaban a legmagasabb, de
jelentésebb alacsony éplletekkel jellemezhetd kisvarosias - kertvarosias lakoteriletek
esetenként az atmeneti zénaba is beékelédnek (pl. Angyalfold-kertvaros, Tisztvisel6telep,
Kdébanya-Ligettelek stb.). A kdzepes szintszamu épuletek jellemzéen Buda torténelmi —
hegyvidéki belsd varosrészeiben, és az atmeneti zénaban talalhatok, de jellemzéek még a
Duna-menti zéna (és az ezzel hataros atmeneti terlletek) északi és déli részein is.
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17. abra: Az épiiletek atlagos szintszama Budapesten (forras: Budapest 2030)

Az épiiletek kora kozvetlenll egy-egy varosi terulet kibocsatasaval (pl. fUtési eredeti
szennyezések) van 6sszefuggésben, illetve kdzvetve a jellemzéen kézponti, nagy kdzlekedési
igényl (belvarosi) terliletek egy fontos jellemzéje. Az épuletallomany kora kézponti varosi mag
(belé zéna), illetve az egykor 6nalld teleplilések magjaiban (jellemzéen elévarosi telepllési
magok, kisebb mértékben atmeneti zona egykori varosi magjai) a legmagasabb, itt az atlagos
életkor 60 év folétt van, egyes torténelmi varosi terileteken ezt jelentésen meg is haladja
(Budai var, Obuda — F& tér). A févaros épiiletallomanyanak atlagéletkora ugyanakkor ennél
jéval alacsonyabb, 50-52 év kodzé tehetd, amely az elmult évek lakasépitési lazaban
jelentésen (néhany év) javult. A kordsszetétel az agglomeracié felé haladva egyre javul, az
elévarosi zénaban 40-45 év. Azon kils6é telepllésrészek esetében, ahol az egykori
telepulésmag jelentésebb nagysaguva fejlédhetett az épuletallomany atlagéletkora magasabb
lehet (pl. Soroksar, Pesterzsébet, Kispest, Hegyvidéki terlletek stb.). Mivel a lakasok kora
viszonylag magas, azok korszer(isitésének igénye folyamatosan meglévé igény. A viszonylag
révid idészakban éplilt lakotelepi épliletallomany megujitasa a kdvetkezd évek egyre égetébb
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feladata; eddig a korszer(sités csak a panel épuletallomany egy kisebb részét érintette, a
hazak miszaki allapota gyorsan romlik, amely komoly varosszocioldgiai problémakhoz is
vezet.

Budapest kiils6 terlletein, és a kérnyezd autdpalya-csomépontok kornyezetében az
épuletallomany valtozasanak fontos elemei a korszerli konnylszerkezetes technologiakkal
épllt kereskedelmi- és szolgaltatokozpontok, raktarak és ipari parkok, -iizemek
megjelenése. Ezen funkcionalis éplletek megjelenésikkor a terliletgazdalkodas, és a
hagyomanyos épitészeti formak szempontjabdl kifejezetten idegenek voltak, mara a
varosszéli terlletek, agglomeraciok megszokott elemei. Ezen teruletek a varosi logisztikai és
kereskedelem fontos terlletei, érdemben bontjak meg a hagyomanyos varosi strukturat,
funkcioik jelentés és sokszor sajatos kozlekedési igényeket tamasztanak (pl. logisztikai
igények, tehergépjarmu-forgalom), amelyek kornyezeti hatasai is érdemiek lehetnek mind a
kozlekedési eredetl kibocsatasok, mind a jelent6s parkolofellletek szukségességeébdl
fakaddan.

Telepllési kornyezetben az épitett kornyezet fontos elemei a kilénbdzd funkcidju
kozteriiletek, gyalogos fellletek, a kdzlekedési infrastruktura teriletei, és zdldfellletek (ezen
utobbiakrél lasd részletesen a ,Zoldfellleti rendszer, zoldinfrastruktura” fejezetet). Ezen
elemek jellemzbéen valamely telepllési alrendszer részei, azonban funkcionalis
megfeleléséglk, mindséglik és hasznalhatésaguk a telepillési életminéség egy fontos
meghatarozoja, amely olyan jol mérhetd, és pl. az épuletallomany tekintetében latvanyos
tényezdkben is megjelenik, mint pl. az ingatlanok értéke, ezen keresztll pedig az ingatlanok
mUiszaki-esztétikai allapota.

A kdzterileti elemek funkcionalis mikodése és minésége igen széles skalan mozog, az elmult
évtizedekben szamos rehabilitacios beavatkozas, felujitds tortént elsésorban a belsé
keruletekben, illetve a kulsé keruletek masodlagos kdzpontjaiban, lakotelepi kornyezetében.
Ezzel szemben maig mindig jelentés azon kozterlletek kiterjedése, amelyek funkcionalisan,
vagy miiszaki és esztétikai szempontdél messze elmaradnak az igényektél és elvarasoktol, és
amelyek a mobilitasi igények szempontjabdl is kiemelt jelentéséggel birnak. Illyen kiemelt
kozteruleti jellegl épitett elemek a kisebb-nagyobb csomédpontok, aluljarok, vasutallomasok,
vagy akar az egyszerl buszmegallok, amelyek elhanyagolt allapota és kiépitetlensége a
mobilitasi szokasokra is jelentés hatassal van.

Az épitett orokség legnagyobb részben a belsd zéna, a belvaros és kuldondésen a Duna-menti
terlletein koncentralodik. A torténelmi varosmagon kivul jelentésebb szamban talalhatok
védett éplletek a f6 kozlekedési tengelyek mentén, kiemelten az Andrassy uton és
kornyezetében. A pesti és budai varosmagokon tulmenéen az egykor 6nalld telepllések
magjai, az egykori uradalmi kdzpontok, kastélyok, gazdalkodasi kdzpontok (ezek
dsszességére j6 példa Budafok) is szamosabb védett épiilettel birnak; pl. Ujpest, Budafok,
Obuda, Zugliget, azonban ezen teriileteken az idés és védett épiiletek viszonylag kis teriiletre
korlatozédnak (lasd alabbi abrak).
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18. abra: Miiemléki védettségli épliletek Budapesten (forras: Budapest 2030)

A févarosi védettség terlleti mintazata altalaban megegyezik az orszagos védettség esetében
jellemz8 mintazattal, igy az orszagos és a helyi védettséget élvezo éplletek az eklektikus
torténelmi varosmagok értékeit csaknem teljes mértékben lefedik. Az egyedi védelmet terlleti
védelmek egészitik ki orszagos, és helyi szinten is. A Vilagorokség helyszinekkel megegyezd
Mdemléki jelentéségi teruletek a pesti és budai torténelmi varosmagot, a belvarosi Duna-
partot, az Andrassy Ut — Varosliget teriletét, a Wekerle-telepet, a Tisztvisel6-telepet valamint
Zugligetet foglaljak magukba; a févarosi védettségl védett éplletegyuttesek részben ezeket
(pl. Wekerle-telep, Nagykoruti éplletek) fedik le, masrészt tdbb mas értékes varosi teruletet
érintenek; ilyenek pl. a Soroksar kdzponti tengelye, a Csepeli-gyartelep, Pestijhegy — MAV-
telep, stb.
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19. abra: Févarosi védettséget élvezd miemléki épiiletek Budapesten (forras: Budapest 2030)

A régészeti értékeket tekintve els6sorban a duna-menti térségek, és az egykor 6nallé
telepulési identitassal jellemezhetd terlletek emelhetdk ki, amelyek esetében a vizfolyasok,
mint a tdérténelmi utakat is kijeldl6 tengelyek kiemelt szerepet kapnak (lasd 20. abra ). A Budai
Var, Obuda (Aquincum) jelentés része, Budafok-Alberfalva nyilvantartott régészeti leléhelyek,
Csepel jo6része, Pest varosmagja, Budafok-Nagytétény, Plnkosflirdé-Romai-part és az
Ujpesti-6bdl szomszédsaga védett régészeti leléhely. Ezen nagyobb kiterjedésii teriiletek
mellett szamos kisebb lel6hely is védelem alatt all, ilyenek pl. a Rakos- és Szilas-patak menti
terlletek (Rakoskeresztur, Alsérakos-Zuglo), Ormezs, Soroksar, PestszentlSrine, stb.
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20. abra: Miiemléki jelent6ségli teriiletek és régészeti lelbhelyek Budapesten (forras: Budapest 2030)
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A miiemléki és a régészeti jelent6ségl terlletek sajatos, de részben eltérd viszonyban vannak
a kozlekedéssel, és a kdzlekedési rendszerek fejlesztésével. A miemléki éplletek, miemléki
terlletek és a miiemléki kornyezet jelentds korlatja lehet a fejlesztéseknek, amelyek egy része
lehet anyagi kérdés (miemléki épulet, kdrnyezet megujitasa jelentésen, akar dupldjara is
emelheti a beruhazasi koltségeket). Ezen tulmenben alapvetdé kdvetelmény, hogy a
fejlesztések soran alkalmazott magasépitészeti, és szabadtérépitészeti megoldasok érzékeny
viszonyt alakitsanak ki a miemléki kdrnyezettel, amely a tapasztalatok szerint nem miden
esetben sikerll. Ez épitett 6rokség és a régészeti emlékek egyben a kozlekedési eredetii
terhelések elszenveddi is, els6sorban a rezgésartalmak altal, masodsorban a
leveg&szennyez6k killepedésén és korroziv hatasain keresztll szerkezetikben, diszeikben.

A régészeti emlékekkel kapcsolatos fontos tényez6 — egy-egy beruhazas koltségein és a
lebonyolitasanak idészukseégletén tulmenéen —, hogy a kozlekedési beruhazasokkal a csak
részben feltart emlékek sokszor Ujbdli, elfedésre keriinek, tovabbi és részletes feltarasukra
sokszor csak a tavoli jov8ben nyilik lehetéség, igy az emlékek megismerhetésége csdkken,
amellyel a varosi identitas is veszit.

Osszességében az épuletallomany jellemzdi kbzvetve a funkciok és a funkciok intenzitasanak
fontos tényezdi, — és ezzel a kdzlekedési igények meghatarozdi is; egyben sok tekintetben a
kozlekedési artalmak elszenvedéje is. A févaros, valamint a koérnyez6é agglomeracios
telepulések épuletallomany igen tarka képet mutat, amelynek terileti mintazata is dsszetett,
igy az épitett kdrnyezet és annak funkcidinak kdzlekedési igényeit is egy komplex rendszer
képes kiszolgalni.

3.3.2 Kornyezeti rendszerek jellemzéi

3.3.2.1 Klima

Budapest éghajlati jellemzbinek meghatarozé vonasa az atmeneti éghajlata, ami abbdl
adodik, hogy az alfoldi és a kbézéphegységi terlletek hataran fekszik. Elhelyezkedése
nagymeértékben befolyasolja a varos klimajat.

A Budapest Févaros 2021-2026 kozotti idészakra kidolgozott Kornyezetvédelmi
Programjanak megalapozasat add, 2021-ben elkésziilt BKAE alapjan elmondhaté, hogy
Budapest éghajlati viszonyainak alakulasaban is egyértelmiien érzékelheték a globalis
klimavaltozas hatasai. Az 1901 és 2020 kozotti idészakban mintegy 1,51°C-os emelkedés
mutathato ki Budapest évi kozéphémérsékletének alakulasaban. Ezzel parhuzamosan, a 70-
es évek kezdetétél a napfénytartam évi 6sszege né.

A klimavaltozas tekintetében fontos a szélséséges idbjarasi események gyakorisaganak
alakulasa is. Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat éghajlati adatbazisaban végzett elemzések
alapjan a legnagyobb mértékben a nyari k6zéphdmérséklet emelkedett a mult szdzad kézepe
ota, ami a héséghullamok sirlibb eléfordulasaban is latszik, ezen események gyakorisaga az
utobbi 25 évben jelentésen nét.

Fentiekkel 6sszefliggésben, a klimatikus jelenségek kozil kiemelend6 a nagymérték( varosi
hésziget-hatas. 2020-ban az évi atlagos felszinhémérséklet-alapu hésziget-intenzitasi érték
(varosi és a varoskornyéki atlaghémérséklet kiilonbsége) délelstt 1,13°C, este 1,74°C volt. A
juniusi atlagos felszinhémérseéklet-alapu hésziget-intenzitasi érték kiemelkedé volt: délelStt
3,20°C. A nyari id6szakban a hésziget kiterjedése és intenzitasa is jelentds, mivel a févaros
pesti oldalanak meghatarozé részén 3-7'C-kal magasabb az atlaghémérséklet, mint a
varoskornyéki teruleteken.
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21. abra: A felszinhémérséklet és a zéldfeliileti intenzitas dsszefiiggése Budapesten a felszinhbmérsékleti a
zébldfeliilet intenzitasi térképek egy adott metszetén felmérve30

A fenti abra®! jol szemlélteti a budapesti hGsziget-hatas jelentéségét. Az abran jol lathatd, hogy
a ndvényboritottsaggal rendelkezd, erdds tertletek esetén a felszinhémeérséklet alacsony. A
belvaros jellemz&en burkolt terlletein volt, ahol meghaladta a 40°C-t a felszinhémérséklet. A
varosi hésziget-hatas a févaros pesti oldalan a legjelentésebb, érintve a belvaros egészét.

Budapesten két helyi szélrendszer van, az egyik a varosi hésziget-hatassal 6sszefliggd
varosi cirkulacio, ami akkor tapasztalhatd leginkabb, amikor a belvaros és a kultertletek
kozotti hémérséklet kildnbség szamottevd. A masik a Budai-hegységhez kapcsol6dd hegy-
volgyi szél. Ez nappal a volgy feldl, éjszaka viszont a hegy feldl fuj. Mindkét levegbéaramlas
frontmentes id6szakokban érvényesul. A budapesti térség uralkodé széliranya az
északnyugati, a nyugati és az északkeleti. Az atlagos szélsebességet és annak egy éven
bellli sokévi atlagtdl eltéré valtozékonysagat az alabbi abra mutatja.

30 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 6. bra

31 A Landsat 8 miholdfelvétel és terepi mérések alapjan mutatja a féldfelszin becstilt h6mérsékletét Celsius fokban,
egy adott kiragadott idépontban, 2016. augusztus 31-én 11:00 — 12:00 k6z6tt, zavartalan, napfényes idészakban,
amikor a léghdmérséklet a varos tobb terliletén mért értékek alapjan arnyékban 28-29°C, mig a napon 32-34°C
intervallumban mozgott.
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22. abra: A szélsebesség valtozasa Budapest belteriiletén — a példaként kivalasztott 2020-as évben a havi
k6zépértékek is erbsen eltértek a sokévi atlagtol.32

Budapest atlagos évi csapadékdsszege 516 mm, ez a mennyiség két esds (majus-junius
és november-december) és két szarazabb (februar-marcius és szeptember-oktéber) idészak
kozott oszlk meg. A csapadékosabb honapokban majus-junius esetén, a havi
csapadékosszeg 60 mm33 kordli, ettél kicsit alacsonyabb a november-december, amikor a
havi csapadékdsszeg 50 és 40 mm?3* kordli lehet. Februarban a legalacsonyabb a havi
csapadékdsszeg: 15 mm?® korili. A nyari (julius, augusztus) honapok nem tekinthetdk szaraz
idészaknak (jellemzdéen a havi csapadékosszeg 40 és 50 mm?3® kordili), azonban a magasabb
hémérséklet miatti nagyobb parolgasbol adoddan aszalyos idészak. A Budapesten hullott
csapadék évi 6sszegében csdkkenés mutathato ki 1901 és 2020 kozott (lasd alabbi dbra),
azonban az 1980-as évektdl inkabb a csapadék valtozékonysaga jellemzé.

A megfigyelhetd csokkenés ellenére nagy csapadékhozamu évek a vizsgalt id6szak végén
is voltak. A legszarazabb év Budapesten 2011-ben volt (290 mm) és az utobbi, kézel 120 év
harom legszarazabb éve is az elmult 20 évben volt.

32 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 5. 4bra
33 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
34 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
35 Forras: Budapest Kémyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
36 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021, 1.5. Klimatikus viszonyok — 1. 4bra
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23. abra: A csapadék évi 6sszegének valtozasa Budapest belteriiletén 1901 és 2020 k6z6tt mm-ben.37

Az évszakok kdzll a legvaltozékonyabb évrél évre a nyari csapadékdsszeg, ami elmult
években a sokévi atlag kozelében alakult. Az évszakok kozul — az OMSZ adatai alapjan -
egyedul tavasszal figyelhetd meg jelentésebb csokkend tendencia Budapest belterllet
allomason, a tobbi évszakban ez nem egyértelma.

A hdsziget-hatason tulmenden az id6jarasi szélséségeket tobb mutatdval is jellemezhetjik,
ezek: éves atlagos csapadékintenzitas, a 20 mm-t meghaladd csapadéku napok szama, 17
m/s-t meghaladd széllokésekkel jellemezheté napok gyakorisaga. Az éves atlagos napi
csapadékintenzitas a hosszu id6ésorok elemzése szerint enyhén ndvekszik. Budapesten
egyre ritkabban, de egyre nagyobb intenzitasu csapadékesemények vannak. A csapadék
évi 6sszegének csOkkenésével 6sszefliggésben megallapithatd, hogy Budapesten ritkabban,
azonban nagyobb intenzitasu csapadékesemények a jellemzbek. A hosszu id6soros
elemzések alapjan 1901 és 2019 kozotti idészakban lathatd, hogy leginkabb a nyari és az 6szi
napi csapadékintenzitdas novekszik (ezekben az id&szakokban az atlagos napi
csapadékintenzitas — kuldndsen az elmult 20 évben - 15-20 mm/nap-ot is elérte), a tavaszi
enyhén csokken. A viharos széllokések gyakorisdga az 1970-es évekhez képest
nagymeértékben ndvekedett, évente 26 napon jellemzd ilyen esemény.

A varhato valtozasok Budapest éghajlataban®®: az éves atlaghémérséklet varhatéan 1-
2°C-kal, a tavoli jovében 3-4°C-kal emelkedik. A fagyos napok szama csokken: a
kozeljovoben 18, a tavoli jovében 42 nappal. A meleg és a széls6ségesen meleg napok
szama a kozeljovében atlagosan 12, a tavoli jovében 37 nappal né. A ndévények

37 Forras: Budapest Kérnyezeti Allapot 2021; 1.5. Klimatikus viszonyok — 13. abra
38 Bartholy J., Bozo L., Haszpra L. (szerk.): Klimavaltozas — 2011, Klimaszcenaridk a Karpat-medence térségére

107



Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

vegetacios idészaka is novekszik. Magyarorszagon a szazad elsé felébben kisebb
mértéki, a szazad végére akar 20 %-os csapadékcsdokkenés varhato. Nyaron jelentdésen
megnovekszik a csapadékmentes iddszak hossza. A 10-20 mm-t meghaladé
(szélsbséges) napi csapadékmennyiségek emelkedése varhatéan a kozeljovoben 2-
17 %, a tavoli jovében 3-25 % lesz.

Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026) szerint a kdzlekedés a gazdasag
fejlédésének alapvet6 feltétele, ugyanakkor jelentés kdrnyezeti terhelést is jelent. A févarosi
kozlekedés a budapesti energiafelhasznalashoz kotheté CO.-kibocsatashoz mintegy 20 %-
ban jarul hozza.

A SECAP keretében elkészilt az Uveghazhatasu gazok kibocsatasi leltara, melynek
keretében a bazis év 2015. A SECAP-metodika szerint a kozlekedés esetén, az alabbi
kategériakra bontva kertilt bele a leltarba:

Kozlekedés, szallitas:
e Onkormanyzati jarmUvek
o koOzoOsségi kozlekedés
e magan és kereskedelmi kozlekedés.

A kozlekedési agazat- elemeib6l szarmazé kibocsatas 6sszesen 1,7 millié t CO, volt
2015-ben.

A fenti CO,-kibocsatas meghatarozasahoz az 6nkormanyzati intézmények és cégek jarmivei,
a févarosi kozosségi kozlekedés, valamint a magan és kereskedelmi célu CO;-kibocsatas
kalon-kalon kerult meghatarozasra. A kozosseégi kdzlekedésre vonatkozd szamitasi adat, csak
a BKK Zrt. Uzemeltetésébe tartoz6 kdzossegi kdzlekedési elemek kibocsatasat tartalmazza,
ennek megfeleléen a MAV Zrt., a Budapest Airport Zrt., a VOLANBUSZ Zrt., valamint a MAV-
HEV Zrt. és ArrivaBus Kft. vallalatokhoz kapcsolhaté kibocsatasokat nem tartalmazza.

3.3.2.2 Elévildg, természeti (6kolégiai) rendszer, biodiverzitds

Budapest — a Pannon biogeografiai régio legnagyobb telepllése — természeti értékekben
gazdagnak szamit, annak ellenére, hogy az elmult évtizedekben a beépitettség jelentésen
novekedett, a nagy terlletigényli  zdldmez8s  beruhdzasok  (lakdnegyedek,
bevasarlokézpontok) jelentésen csdkkentették a természetkdzeli éléhelyek kiterjedését.
Magas biodiverzitas jellemzi, éshonos novényfajaink 60 %-a megtalalhato itt, a védett
névényfajok kdzul harom (homoktovis, sargas habszegfi, vajszin( atracél) az orszagban
kizarélag csak Budapesten él. A hegyvidéki jellegl budai oldal legértékesebb természeti
képz6dményei a budai termalkarszt barlangjai, de a beépitetlentl maradt hegycsucsok,
erdok is szamos védett és védelemre érdemes természeti kinccsel rendelkeznek. A sik pesti
részen eredetileg jellemz8, nagy kiterjedésil lapos, vizeny8s tertletek mar csak foltokban
maradtak meg, am ezek a tavak, laprétek és ligeterddk jelentds értéket képviselnek ma is.

A févarosi természeti terliletekre jellemzd, hogy tobbszintil jogi védelem alatt allnak. Az
orszagos vagy helyi védett terlletek (Budapest tertletének 7 %-a) jelentés részben atfednek
a Natura 2000 terlletekkel (Budapest teriletének 6 %-a). A természetvédelmi oltalom alatt
allo teriiletek kiegésziilnek és részben atfednek az Orszagos Okoldgiai Haldzat elemeivel
(Budapest teriiletének 13 %-a) is.*°

39 Budapest Févaros Kérnyezetvédelmi Programja 2021-2026
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Budapest koézigazgatasi hataran belil a Természetvédelmi Informaciés Rendszer (A
tovabbiakban: TIR) alapjan négy kiilonleges természetmegodrzési teriilet (Natura 2000
SAC) taldlhato. A legnagyobb kiterjedés(i Budai-hegységnek (HUDI20009) csak egy része
(kb. 2570 ha) tartozik a févaroshoz. Az Erd-tétényi platé (HUDI20017) Budapest kdzigazgatasi
terliletének nyugati hataran, a Balatoni Ut és Kamaraerd6 kézotti helyezkedik el. Tovabbi két
Natura 2000 terllet a Dunahoz kétédik, ezek a Duna és artere (HUDI20034) a folyam févarosi
szakaszanak déli részén, valamint a Rackevei-Duna-ag (HUDI20042). Budapesten
kilénleges madarvédelmi tertlet (Natura 2000 SPA) nem talalhato. A févarosi Natura 2000
terliletek kiterjedése kb. 3313 ha, Budapest teriiletének 6 %-a (BKAE, 2021).

A budapesti agglomeracio teriletén nagy kiterjedés(i Natura 2000 teriletek talalhatok a Budai-
hegységben, a Pilisben és a Visegradi-hegységben. A pesti oldalon a Go6dolléi-dombsag
terlletén vannak jelentésebb kiterjedési Natura 2000 teruletek.

Budapesten a TIR alapjan 6sszesen 11 orszagos jelentéségii védett természeti terilet
talalhato, elsésorban a budai oldalon: a Budai TK févarosi kdzigazgatasi tertletre esé része,
a Tétényi-fennsik TT, a Szeml6hegyi-barlang felszini védédvezete TT, a Palvdlgyi-barlang
felszini védéovezete TT, a Jokai-kert TT, a Haros-szigeti Artéri-erd6 TT, a Gellérthegy TT, a
Budai Sas-hegy TT. A Budapesti Botanikus Kert TT és a Févarosi Allat- és Névénykert TT
Pesten, mig a Tamariska-domb TT a Csepel-szigeten talalhaté. Ezek terlilete 6sszesen kb.
2753 ha, Budapest teriiletének 5 %-a (BKAE, 2021). Szintén orszagos jelentéség, ,ex lege”
védett természetvédelmi teriilletnek minésiinek a pesti oldalon elhelyezkedd, mintegy 82
ha dsszteriletli lapok (8 db), a Gellérthegyen l1évé foldvarnak mindstilé kelta eréd sanca, és
a szamos forras, valamint a barlangok felszini védéteriiletei.

A Natura 2000 terlletekhez hasonldéan nagy Kkiterjedésli orszagos jelentéségli vedett
természeti teruletek helyezkednek el a Budai-hegységben, a Pilisben, a Visegradi-
hegységben és a Godolléi-dombsag tertletén.

A Févérosi Onkormanyzat altal védetté nyilvanitott helyi jelentéségii védett természeti
teriiletek szama 6sszesen 29 db, ehhez kapcsolodik 9 természeti emlék (védett fa).
Osszteriiletiik kb. 861 ha, Budapest teriiletének 2 %-a (BKAE, 2021, www.fokert.hu). Ezek
kozé tartozik tobbek kozott a Naplas-té és kdrnyezete, a Merzse-mocsar, a Turjanos, az
Orddgorom terlilete, a Rupp-hegy, a Kis Svab-hegy, a Rdka-hegy, a Ferenc-hegy és a
Tétényi-fennsik orszagos védelem alatt nem all6 része is.

Budapesten a TIR alapjan az 6koldgiai halézat elemei kdzil magteriiletek elsésorban a budai
oldalon talalhatok, ezek jelentds része a Budai Tajvédelmi Korzettel megegyezik. Az
okolégiai folyosok a Duna és artere mellett els6sorban a pesti oldal kisebb vizfolyasaihoz
(pl. Szilas-, Rakos-patak) kothetdk, a pufferteriiletek kdzul a nagyobb kiterjedésliek a budai
oldal magtertleteihez kapcsolédnak.

Az orszagos jelentdsegl védett termeszeti terlletek, Natura 2000 terlletek, valamint az
Orszagos Okolégiai Halézatba tartozo tertletek elhelyezkedését az alabbi abra mutatja.
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24. abra: Vedett természeti teriiletek Budapesten és kérnyékén

Erdéteriletek

Okoldgiai szempontbdl Budapest atlagos erdésiiltséggel rendelkezik, kdzigazgatasi hataran
belll kdzel 6000 hektar erdéterllet taladlhatd, amelybél az Orszagos Erddallomany Adattarban
nyilvantartott, erdétervezett erdé mintegy 5370 hektar (BKAE, 2021). A Budai-hegység
erdétertletei els6dleges rendeltetés szerint tulnyomérészt természetvédelmi erdék, mig a
pesti oldalon jobbara parkerdék talalhatdk a kiilsé kerlletekben.

A budapesti agglomeracio jelentés kiterjedésl erdéteriletekkel rendelkezik: Pilis, Budai-
hegység, Visegradi-hegység, Godolléi-dombsag.

A biodiverzitdis megébrzésében a természetvédelmi oltalomban nem részesuld
teriileteknek is jelentés szerepe van. A zdldinfrastruktura koncepcié az Okoldgiai és
tajokologiai kapcsolatok altal alkotott rendszer mikoddképességének fenntartasara,
kialakitasara torekszik. A zoldinfrastruktira a természetes és félig természetes terlletek
részben meglévd, részben stratégiailag megtervezett halézata, amely széleskor(
Okoszisztéma-szolgaltatasok nyujtasara képes. A halozat alapjat a veédett természeti terlletek
és Natura 2000 teruletek, valamint az orszagos Okoldgiai halozat elemei adjak. Telepulési
kornyezetben a biodiverzitdas szempontjabdl (és a telepulési életminéség javitasa
szempontjabdl is) fontos a biolégiailag aktiv, magas oOkologiai értékii zoldfeluleti
rendszer, melynek részei a kbézparkok, kézkertek, fasorok, vizfolyasok, allovizek és ezek
mentén talalhatd zoldfellletek, a magas zoldfellleti aranyd, jellemzéen kertvarosias vagy
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falusias beépitettségl lakodvezetek, valamint az egyéb, nagy zoldfelllettel bird terlletek (pl.
temetdk) is.*°

A bioldgiai sokféleség szempontjabol komoly problémat jelent az éléhelyek feldarabolédasa,
amelynek mértéke az elmult évtizedekben folyamatosan névekedett. Magyarorszagon beliil
Budapesten a legmagasabb a fragmentacié mértéke, 50-100 fragmentaciés egyseg
(6koldgiai szempontbdl akadalyt jelenté létesitmények szama 1000 km2-ként).** A
felaprézodott éléhelyeken él6 populaciok kisebbek és ezaltal sérilékenyebbek, a genetikai
diverzitas csokken. A szegélyhatas er6sodik, a mikroklima megvaltozasa magaval hozza a
fajosszetétel valtozasat is. Az egymastol tdbbé-keveésbé elszigetelt éléhelyek kozotti
atjarhatésag a fajok szamara korlatozott. Az 6koldgiai kapcsolatok hianya veszélyezteti a
természetes populaciok fennmaradasat, hozzajarul a veszélyeztetett fajok szamanak
ndévekedéséhez.

A beépitettség és a kozlekedési infrastruktura elemei jelentés mértékben jarulnak hozza az
éléhelyek feldarabolédasahoz. A vonalas létesitmények (utak, vasutak) kis teruletigényiik
ellenére is nagy fragmentaciét okozhatnak. A hatas mértékét befolyasolja az el6hely
tipusa, az érintett élélények életmoddja, mozgasképessége.

A természeti terlleteket sok esetben veszélyezteti a bolygatas, a tulhasznalat, az illegalis
hulladéklerakas és egyéb tiltott és engedély nélkiili tevékenységek (pl. tlzgyuijtas, jarmuvel
valé behajtas) is. Ezen veszélyezteté tényezdk nagymértékben csdkkentheték a lakossag
megfeleld magatartasanak erésitésével, igy a természeti értékek megbrzéséhez jelentésen
hozzajarulhat a szemléletformalads, a természetvédelemhez valo felel6s hozzaallas
kialakitasa.

Az 0Okoldgiai rendszerekre az egyik legjelentésebb veszélyt a betelepitett vagy behurcolt
tajidegen, idegenhonos invaziv novény- és allatfajok térhdditasa jelenti. Az invaziv fajok
tiréképesseglk, szaporodé- ill. terjed6képességik révén hatékonyan képesek elfoglalni a
szamukra megfelel6 élettereket, és az 6shonos fajokat kiszoritva a terilet elszegényedését,
a bioldgiai diverzitas csdkkenését okozzak. Az invaziv névényfajok kdzull legelterjedtebbek az
akac, az aranyvessz6, a feketefeny6 és a balvanyfa. Az idegenhonos allatfajok terjedése
Osszefugg a klimavaltozassal és a hobbidllattartassal is, a kedvtelésbdl tartott egzotikus fajok
a természetbe kikeriilve invaziv fajként viselkedhetnek.*? Az invaziv fajok terjedését sok
melyen keresztll Budapest szamos kisvizfolyasaba is eljutottak potencialisan invazivnak
tekinthet6, a hazai természetes vizekbdl korabban nem ismert vizi makrogerinctelen (hazas
csigak. tizlabu rakok), hal-, kétéltl- és hulléfajok.*® Elsésorban névények esetén jelenthetnek
invazios folyosét a kulénb6zé vonalas létesitmények, igy a kozutak, vasutak mentén is
szamitani lehet invaziv névényfajok betelepllésére. Kiilondsen a szabadda valt felszineken
jelent ez nagy veszélyt, igy beruhazasokat kovetéen a bolygatott talajfelszinek
megfelelé utékezelése (gyepesités, kaszalas, vegyszeres gyomirtas stb.) fontos feladat
az invaziv fajok terjedésének megakadalyozasa érdekében.

A karos hatasok csdkkentéséhez szikséges az élhelyek folyamatos monitorozasa, a
természetvédelmi kezelés hatékony megvaldsitasa. Az orszagos védettséget élvezd teriletek
természetvédelmi kezelése és 6rzése Budapesten a Duna-lpoly Nemzeti Park Igazgatdsag,
illetve az azon belll m{ikdédé allami természetvédelmi rszolgalat feladata. A helyi jelentéségl

40 Nemzeti Biodiverzitas Stratégia Il. 2015-2020

41 Nemzeti Biodiverzitas Stratégia II. 2015-2020

42 Budapest Févaros Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026
43 Budapest Zoldinfrastruktura Koncepcioja 2017
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védett terlleteken ezt a feladatot a FOKEBT Nonprofit Zrt. és a Févarosi Onkormanyzati
Rendészeti Igazgatdosag Természetvédelmi Orszolgalata latja el (www.fori.hu).

3.3.2.3 Zdoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktura

A zoldinfrastrukturat a zoldfeluleti rendszer altal alkotott, kifejezetten az emberi
tevékenységek tamogatasat biztosité térszerkezeti rendszerként értelmezzik. A
zoldfellleti rendszer elemei kézé minden noévényzettel boritott fellletet (zoldfellletet)
besorolhatunk, még akkor is, ha ezek természetes folyamatok eredményeként jottek is létre;
ezen esetben is megjelennek a zdldfellletek olyan szolgaltatasai, amelyek kozvetve segitik
az emberi tevékenységeket: pl. a hasznalaton kivili teriiletek spontan ndvényzete jelentés
szerepet jatszhat a levegbtisztasag, zajvédelem, klima kedvezétlen valtozasai, élévilag
tekintetében, azonban rekreacios szolgaltatdsai ezen terlleteknek nincsenek, vagy igen
korlatozottak. A zoldfellleti elemek mindsége hatarozza meg a zdéld infrastruktura dkoldgiai
szolgaltatasainak mértékét, ebbél a szempontbdl kiemelkednek a tdbbszintl, jol feltart,
rekreacios lehetéséggel és kdzdsségi terekkel kiépitett zoldfellleti elemek, a kdzparkok.

Budapest zoldinfrastruktira rendszerét 72 %-ban a varosias, 16 %-ban a természetkdzeli és
12 %-ban a gazdalkodasi tipusu tertletek zdldfellletei alkotjak (Radé Dezsé Terv). A févaros
terlletének atlagos zoldfelilet-intenzitasa 51 %, egy lakosra atlagosan 33 m? erdéteriilet jut
(amelybdl 25 m? rekreacios célu parkerdd), valamint 6 m? kdzpark (BKAE, 2021). Altalaban
véve a zoldfeliiletek eléfordulasa a belsé zénatdl az agglomeracié felé haladva
novekszik, a zoldfellleti intenzitas értéke latvanyosan né a kiilsé kerlletek iranyaba (lasd 25.
abra). A belsd zénaban a kozterlletek jellemzéen az autdkdzlekedésre optimalizaltak (kozuti
savok, kozterlleti parkoldhelyek nagymértékld helyfoglalasa, stb.). A zdldfeliletek aranya
alacsony, a nagy burkolati aranyu terek mellett jellemzéek az intenziv és sokréti, viszont
kisterilet(i zoldfellletek, utcafasitasok; néhany nagyobb varosi szintl kozparkkal kiegésziilve
(Margit-sziget, Varosliget). Ezen minta részben az atmeneti zénaban is folytatodik, itt
azonban a zoldfelileti intenzitas — a lazabb beépités, jelentésebb intézményteriletek, ipari-
gazdasagi és kozlekedési teriletek miatt — jéval magasabb, azonban a magas mingségi
rekreacios lehetéségeket nyujto tertletek nagysaga viszonylag kicsi.
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Nincs zoldfelllet (0%)
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- Mérsékelten magas (60-80%)
B wagas (80-99%)
- Teljes horitottsag (100%)

25. &bra: Budapest zéldfeliileti intenzitasa, 2020 (forrés: BKAE, 2021)

Az eldvarosi és az atmeneti zona k6zott egyfajta bels6 z6ld gyiirii rajzolodik ki, amelynek
azonban legtdbb eleme korlatozott rekreacids lehetéségeket biztosit, esetenként mez6- vagy
erd6gazdasagi hasznositas is eléfordul, de jellemzd még a nagy zoéldfellleti intenzitasu
intézménytertletek (pl. temetdk, korhazak), el6forduldsa, illetve kulonb6z6 ipar- és
kozlekedési teruletek viszonylag nagy zoldfellleti intenzitdsa, ezzel szemben a jél kiépitett,
sokrétli szolgaltatas nyujté zoéldinfrastruktura elemek szama és terllete kifejezetten kicsi.
Kulon figyelmet érdemelnek a vizfolyasok és kornyezetiik, ezek — bar sok esetben inkabb
,csatornahoz” hasonlitanak — ©Okologiai, rekreacios és kozlekedési folyosdként is
mikoédnek. Az elévarosi zénaban és az agglomeracios teriileteken a zoldfellletek
dominansan mezé6- és erdégazdasagi teriiletek, illetve a kisvarosias-kertvarosias beépités
dominanciajanal fogva magankertek, a koézcélu zdldfellletek aranya viszonylag kicsi. A
hegyvidéki zéna esetében a magas zdldfellleti intenzitast a laza kertvarosias beépités,
valamint az erdék magas aranya eredményezi, amelyek 6kolégiai értéke nagy, azonban
kiépitettségikben nem képesek megfelelni a rajuk nehezedd rekreacios igényeknek (lasd
Normafa, Harmashatar-hegy).

Bar a zoldfellleti intenzitas értéke a kulsé tertletek felé haladva folyamatosan és jelentésen
nd, a lakossag igényeit magas szinten kielégitd, kiépitett nagyteriletl zoéldtertletek aranya
csokken, a kils6 keruletekben és az agglomeracios telepuléseken ezek egy fére jutoé aranya
és elérhet6sége bizonyos helyeken kifejezetten alacsony, a belvarosi, zoldtertletekkel rosszul
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ellatott tertletekével dsszemérhetd. Ez a belsé terilletek zodldterileteire és a rekreacios
erdétertletekre nehezedd nyomast indokolatlan mértékben emeli meg, tekintettel arra, hogy
ezen kulsé terileteken egyébként rendelkezésre allnak jelentds méretli, magas zoldfellleti
intenzitasu teriletek.

A zoldinfrastruktura budapesti elemeinek egy jelentds része természetesen él6 kapcsolatban
van az agglomeracios teruletek zold infrastrukturajaval, amely kulondsen a vonalas
elemek esetében jelentkezik: a vizfolyasok mentén kifejezetten nagy potenciallal bird
zoldfellletek talalhatok, mig a vasutak kornyezete organikusan valt a zéldhalézat fontos
eleméve.

A korlatozasok nélkll hozzaférhetd, kézhasznalatu zdldterlletek a lakossag egyre ndvekvd
rekreacidés igényeit (t0bbé-kevésbé) kielégité kozkertek, kozparkok, rekreacids
erdoteriiletek, de ide sorolhatdk a temetok is. Ezeket a tertileteket linearis zoldfellleti elemek,
zoldfolyosok kapcsoljak 0ssze, jellemzben vizfolyasok vagy kozlekedési terlletek melletti
zbldsavok, fasorok. A zoldfolyosék jelentds szerepet toltenek be a szigetszerii
zoldteriiletek egységes strukturaba rendezésében, igy a zoldfeliileti rendszer
hatékonyabban képes hozzajarulni a kornyezeti terhelések mérsékléséhez (pl. varosi
klima, levegémindseg, talajallapot).

Az utak menti fasorok az utcakép, varoskép jellegzetes részei, melyek 6koszisztéma
szolgaltatasaikkal hozzajarulnak a varos fenntarthatdésagahoz, élhetéségéhez. A varosi,
kozterlleti fak, fasorok jelentés része mara leromlott allapotban van. A természetes
eldregedés és a klimavaltozas kedvezétlen hatasai mellett a varosi kérnyezethez és az
infrastrukturahoz kapcsoldédé kedvezétlen hatasok is hozzajarulnak a fak egészseégi
allapotanak leromlasahoz, pusztulasahoz. llyen hatasok a légszennyezés, az utak sd6zasa, az
ut- és kdézmiépitések, a jarmlvek altal okozott mechanikai sérilések. Egyre jelentésebb
feladatta valik a fasorok atfogd megujitasa.*

A hatékony zd6ldfelllet-gazdalkodashoz nem biztositott a megfeleld jogi hattér. Nem létezik
zoldfeluletek védelmérdl szolé térvény, sok esetben a kiemelt févarosi jelentéségl
zoldfellletek tulajdonosa és kezelbje elvalik egymastdl. A Févarosi Onkormanyzat
kezelésében 1évs utak zoldfeliilet-kezelésének jogi szabalyozasa ellentmondasos, nem
tisztazott, hogy a kozut melletti novényzet gondozasa, alakitasa a kozutkezel6 vagy a
tulajdonos, kerlileti 6nkormanyzat kételezettsége-e.*

3.3.2.4 Telepiilési és taji rendszerek, telepliléskép

A varosfejlédés folyamatai torténelmi Iéptékben értelmezhetdk, és az altalanos urbanisztikai
konszenzus szerint a szolgaltatasokra és a (globalis informaciéaramlasra épuld
tarsadalmakban ezen folyamatok egymassal parhuzamosan létezé folyamatok, amelyek
hosszu tavon egy-egy varosi térség tarsadalmi-gazdasagi potencialjanak elérése utan
dinamikus egyensulyban vannak. Az, hogy egy-egy torténelmi pillanatban mely folyamat
dominal egyedi intézkedések, beavatkozasok hatarozzak meg.

Az elmult 30 év meglehetésen mozgalmasan telt a varosfejlédési folyamatok szempontjabal,
amelyet elsédlegesen a tarsadalmi-gazdasagi rendszerek atalakulasa mozgatott. A
rendszervaltds utani gazdasagi atalakulas nehézségei utan bekovetkezett — globalis
valsagoktol sem mentes —, napjainkig tarté gyors fejlédés, a lakossagi igények ndvekedése
az agglomeracié novekedési folyamatat gyorsitotta fel. Mara a févaros és az

44 Rado6 Dezs6 Terv
45 Budapest Févaros Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026
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agglomeracio, valamint tagabb értelemben a Budapestet korilvevd belsé varosgydri
(Tatabanya, Kecskemét, Hatvan, Vac, Esztergom) egy kézép-eurdpai léptékben is jelentds
varostérséggé fejlédott, a févaroson belll tervezett fejlesztések igy ezen I|éptékben
értelmezendék.

A varostérség fejlédésének folyamatat elsé lépésben segitette a viszonylag jél mikodo
kozlekedési infrastruktura, azonban a 2000-es évekre vildgossag valt — a jelent8s, elsésorban
kozuti kozlekedést célzd fejlesztések dacara (autépalyak, MO) —, hogy a kozlekedési
rendszer nem képes az egyre novekvo lakossagi és gazdasagi igények kiszolgalasara.
Ezzel parhuzamosan egyre nagyobb forrasok alltak rendelkezésre a kiurult varosi teruletek
fizikai megujitasara, amely egyes varosrészeknek Uj, arculatot adott, igy megindult a
reurbanizacio folyamata, amelyet nem kis mértékben tamogatott a turisztika egyre névekvé
szerepe is. A kdzelmult j6 gazdasagi teljesitménye, a szolgaltatasi szektor fejlédése és
lakasépitési boom-ja tovabb erfsitette ezen folyamatokat, igy a reurbanizaciés és az
agglomeracios folyamatok kozel kiegyenlitettnek mondhatok, a dezurbanizacié a
szolgaltatasokat érinté folyamatai lelassultak, de az (egyébként kivanatos) ipari-logisztikai
funkciok az elévarosi és agglomeracios zénaba, illetve attdl tavolabb a févarost 6vezd bels6
varosgyuribe torténd kivonulasa toretlen.

Budapest teleplilésszerkezete — ahogy az kozismert és részletesen kutatott — gyliris-
sugaras, amelyet a Duna mint meghatarozo természeti tényez6 és a Hegyvidéki zéna
terepviszonyai a budai oldalon feloldanak (Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve;
50/2015. (1.28.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadva). Ezen rendszer részben organikusan alakult
ki, részben tudatos varostervezési tevékenység eredménye: az organikus, a pesti és budai
torténelmi  varosmagok, folyami atkel6k iranyaba tartdé sugariranyu tengelyeket a
mesterségesen kialakitott Nagykorut és a Hungaria-korut foglalja gylris rendszerbe; a gy(irik
Lbezarasat’ a Hegyvidéki és dunai atkelési lehetéségek jelentés mértékben korlatozzak, de —
legalabbis részleges — harantiranyu/gylris fejlesztések tovabbra is napirenden vannak (pl.
kils6-keleti-korut, Galvani-hid, Kérvasutsor, Aquincumi-hid, stb.).

A pesti és budai térténelmi varosmagok mellett jelentésebb varosmagok a Duna menti Obuda
és Ujpest, de ezek mellett tobb, elsésorban egykor mezdgazdasagi jellegli nagykdzségi
kézpont a mai napig is Iényeges szerepet jatszik a varos szerkezetében. A torténelmi fejlédés
ezen leegyszerlsitett mintaja a mai napig érzékelhetd a varosszerkezetben a toérténelmi
varosmagokat korulvevé atmeneti zona iparteruletei (egykori ,varosszéli” tertletek), illetve az
elévarosi zona telepllésrései kozé ékel6dé mezbgazdaagi terlletek formajaban. A 20. szazad
masodik felétdl felgyorsuld nagylzemi lakasépités ezen szerkezetet jelentés mértékben
valtoztatta meg, az egykor periférialis elévarosi, illetve az atmeneti zénahoz tartozé
terlleteken, jellemzben a torténelmi varosmagoktol tavolabb, a hagyomanyostdl eltér6
formaju és slirliségl kiterjedt lakotelepi fejlesztések és ipartelepités kdvetkezett be.
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26. &bra: A telepiilési funkciok Budapesten (forras: BKAE, 2021)

A kozlekedési kapcsolatok és varosi kozpontok kozosségi kozlekedési
kapcsolatrendszerét tekintve (Budapest 2030; lasd 27. abra), lathatd, hogy azon kézpontok
tekinthet6k teljeskoriinek és jol ellatottnak, ahol a koézlekedési infrastruktura nagy
kapacitasokkal van jelen (tipikusan a metrd kdzelségét élvezd kdzpontok és alkdzpontok), és
sok esetben (pl. Rakos mente, Kispest, Soroksar, Pestszentimre) ahol a vasuti infrastruktura
jelen van, fejletlen, funkciéhianyos kdzpontokkal talalkozhatunk.

e . i kiZlekedés vegyes funkeicval

(@  koziekedési vagy funkeionalis megleleitiség

I.ri~; nem kiglegitd kizlekedes, vagy

= manofunkcionalitis

. kedvezitien kbzekedés, wagy
manafunkeionalitas

@ otottpalya hidnga, vagy kevs funkeid

A kereskedelmi térség

— Matrd
—— HEV

‘Willamos
——=—— Elwarosi vasit

27. &bra: A budapesti kzpontok kézlekedési kapcsolatai (forras: Budapest 2030)
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A varostérség fejlédési sajatossagainal fogva — a szocialista tipusu gazdasag- és
tarsadalomszervezés, és az azt kdveté gazdasagi-tarsadalmi és technoldgiai atrendezédés
miatt az elmult harom évtizedben szamos beépitett és beépitetlen teriilet hasznalataban
figyelhet6k meg konfliktusok. A Budapest 2030 koncepciohoz kapcsoléddédoan megindult a
barnamezds és hasznalaton Kkivili, de O6vezeti besorolas szerint varosi funkciokra
hasznosithat6 terliletek felmérése (lasd 28. abra), és azonositasra keriltek elsé kérben a
viszonylag konnyen hasznosithato, kozosségi kozlekedési kapcsolatokkal jol ellatott,
fejlesztési céltérségek (pl.: Barnamezds terlletek fejlesztése - Tematikus fejlesztési program,
Budapest, 2014).

A hasznositatlan barnamezés teriiletek jellemzéen az atmeneti zonaban és az el6varosi
zonaban talalhatok, de a bels6 zénaban is talalunk kisebb jol hasznosithato terlleteket. Sok
terllet ezek kozul kifejezetten alulhasznositott vasuti tertlet: Rakosrendezd, Ferencvaros,
Nyugati palyaudvar, Jozsefvarosi palyaudvar (ennek hasznositdasa megkezdddott) és
Kelenfold, azonban vasuttal kiszolgalhaté terlletek is nagy szamban és kiterjedésben
megtalalhatok (Gubacsidilé, Ferihegy — Pestszentlérinc, Kispest, Budafok, Nagytétény,
Aquincum).

A hasznositasi tervek alapvetéen vegyes hasznositast tartalmaznak a kdzlekedési
kapcsolatok és a varoson bellli pozicié fliggvényében: lakd, gazdasagi és zdldterilet, sport-
és intézményteruleti hasznositasok egyarant felmeriltek.
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28. &bra: Hasznalaton kiviili teriiletek Budapesten (forras: Budapest 2030)

A telepiilési taj, telepiiléskép

Taji szempontbdl Budapest és az agglomeracio belsé részei teleplilési tdji jellegzetességet
mutatnak, amelyben az intenziv telepilési funkciok dominalnak, a téji folyamatokban
egyértelmien az emberi tevékenység a meghatarozo. Ezek alapjan a taj szerkezete —
legalabbis strukturalis értelemben — nagyrészt megegyezik a varostérség szerkezetével,
amelyben a Duna, valamint a Budai-hegység alapvet6 tajszervezd tényez6, és amelyben a
torténelmi varosmagokbol sugariranyban kiindulva a tajhasznalat intenzitasa nyugati iranyban
gyorsan (Budai-hg.) keleti iranyban kbézepesen, a Duna mentén pedig lassabb Gtemben
csOkken; ezen csdkkenést az organikus varosfejlédéstdl idegen az atmeneti és az elbvarosi
zonaban létesitett lakotelepek, illetve az egykori 6nallé telepulésmagvak, agglomeracios
telepulések intenziveb terllethasznalata bontja meg.
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A kozlekedési infrastruktura ezen tajszerkezetben 6sszekotd és elvalasztd szereppel is bir.
Osszekotd szerepe a telepllési kapcsolatrendszerek biztositasaban jelentkezik, illetve
korlatozott formaban tengelye zoldfellileti folyosoként is értelmezhetd. Elvalaszté szerepe
szintén a telepllési funkciok korlatozasaban, a keresztirdnyu kapcsolatok gatlasaban
jelentkezik. A kozlekedés tdji- tajképi vonatkozasban helyenként tajrészlet nagysagrendi,
diszfunkcidkkal és alulhasznositassal terhelt tertletként jelenik meg, kiléndsen a toltésen
vezetett vonalak kifejezett tajképi és strukturalis elemként vannak jelen, amelyeket a atjarok,
mint kdzlekedési szempontbol kiemelt helyek tovabb erdsitenek. A kdzlekedési infrastruktura,
és kiléndsen a vasuti allomasépuletek, nagyallomasok — egyedi tajelemként egy-egy
tajrészlet meghatarozé elemei, vizualis megjelenésik, a védett és a vasuti épitészeti
hagyomanyoknak megfelel6 kialakitasu eépuletek egyedi tajértékként értelmezhetdk.

A telepllési taj részletei a teljes telepulési tajban a kiilonb6z6é zénakban tipikus mintazatot
mutatnak. A pesti belsé zoéna részletei kiegyensulyozottak, toérténelmi értékuk
megkérddjelezhetetlen, az eklektikus belvaros szilik utcait sugariranyl utak, a Kis- és
Nagykorut szervezi rendszerré; itt a Duna-menti zéna kapcsolodo teruletei hasonld
karakterrel birnak, a Duna hatarozott strukturald és tajképi elem, csakugy, mint az atkelést
biztosité hidak, illetve hajok. A budai oldalon a belsé zéna torténeti jellegével, és a Duna
dominancidjaval jellemezhet6. A Duna menti zéna kulsé részeinek tajrészleteiben a
tajhasznalat intenzitédsa folyamatosan csokken, a zdldfeluleti elemek egyre nagyobb aranyt
képviselnek; Eszak felé a Marina-part fejlesztései, déli iranyban pedig a Petéfi- és
Lagymanyosi-hidak kozotti terlletek karaktere modern, nagyvarosias; a folydmenti térség
kils6 részein a tdjhasznalat intenzitasa alacsony, sokszor tajhasznalati konfliktusok, a
potencial alacsony szintl kihasznalasa is jellemz6 (pl. barnamezés terlletek).

Az atmeneti zéna tajrészleteiben is hasonl6 jellegl — a telepllésszerkezeti anomaliakkal
megegyezd diszfunkciokkal és alulhasznositasi problémakkal talalkozhatunk. A hatarozott
karakter legtobbszor hianyzik, vagy minéségében nem feltétlendl ,valik diszére” az adott
térségnek. Itt sok esetben a vasuti terlletek hasznositasi problémai jelentkeznek. Az
elévarosi zénaban a kiterjedt kisvarosias — kertvarosias beépitést, a viszonylag nagy,
sokszor mez6- és erdégazdalkodasi teruletek, de éppugy hasznositasi problémakkal kizd6
ipartertletek és jelentés kozlekedési teriletek tagoljak.

A telepuléskép tekintetében a funkcidk és azok formai, fellleteti és szegélye, azok min6ségi
€s mennyiségi jellemz8i meghatarozéak. Budapest esetében a teleplléskép igen
nagymértékii minéségi valtozatossaga figyelheté meg: az elévarosi és részben az atmeneti
zénaban megjelend kisvarosias, kertvarosias, esetenként akar falusias jelleget is mutatd
telepllésképek mellett a hagyomanyos eklektikus belvarosi, modern nagyvarosias
telepulésképek is megjelennek; ezek utdébbi szama és terllete érdemben ndvekszik. A
feliletek min&sége is igen valtozatos, amely az egyes zonakon belll is jelentds eltéréseket
mutathat; a valéban magas min6éséget képvisel6 telepulési feliletek és szegélyek szama /
terilete nem tekinthetd nagynak, a megvalésitas utan sokszor gyorsan avuld fellletek /
szegélyek aranya ezzel szemben viszonylag magas még a rehabilitalt tertleteken is. A
telepulésképben az uj varosi teruletek kivételével sajnos még mindig erételjesen jelennek meg
a zavaro, provizorikus megoldasok még a belvarosi terlleteken is, a kulsé keruletekben, és
sokszor — els6sorban a vasuti — kdzlekedési infrastruktura teriletein és szomszédsagaban
pedig kifejezetten szamos zavar¢ telepllésképi elemmel talalkozhatunk.

Mindezek ellenére Budapest kdzponti terlletei Eurdpai szinten is egyedulallo telepulésképpel
birnak, kdszénhetéen a Duna és a Budai-hegyek természeti adottsagainak, a grandiézus
miemléki épuleteknek, a szinte homogén és viszonylag nagy teruletl eklektikus belvarosnak
és a pezsgl nagyvarosi élet nyomainak. Az atmeneti és az elévarosi zonaban az értékes
telepulésképek részben az egykori nagykézségi magok fennmaradt emlékei (pl. Soroksar),
részben pedig egy-egy nagyléptéki fejlesztés eredményei (pl. Tisztvisel6telep, Wekerle-
telep). A taji-telepullési értékek jellemzéen miemlék hazai, helyi vagy nemzetkdzi védettséget
is élveznek.
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A févarost és tagabb térségét érintd, torténelmi léptékben mérheté tarsadalmi-
gazdasagi folyamatok, és az ezzel kapcsolatos telepiilési-taji folyamatok alapvetéen
rendezték at a kozlekedési igényeket. A varostérség szerkezetének és funkcidinak
valtozasat az elmult 30-40 év kozlekedésfejlesztése csak részben volt képes kovetni,
amely elsdsorban a varosi (al)k6zpontok, a kiils6 varosrészek és az agglomeracios
telepiilések és a varostérség alkozpontjainak kapcsolatrendszerének hidnyossagaiban
érhet6 tetten.

A varosrészek, kozpontok, a varostérség a fovaros hatarain kivil esé, kiilonb6zdé
adottsagu teriletei mas-mas igényekkel Iépnek fel. Ezen a nagyvarosi élet
sokréstiiségébdl adodo igények kielégitése a pontszerii, egy-egy vonalat érintd
fejlesztésekkel szemben olyan komplex megoldasok alkalmazasa sziikséges, amelyek
rugalmasan tudnak alkalmazkodni a varostérségi léptékben gyors valtozasokra.

3.4A BMT megvalésulasaval kornyezeti hatast kivalté tényezék, okok
feltarasa

A kivalasztott forgatdkdnyv szerinti projektcsomag (tovabbiakban: BMT Projektlista)
kornyezeti szempontu értékelésének kiindulasi alapjat a BMT Projektlista adta. A BMT
Projektlista tartalmazza a BMT felllvizsgalata soran meghatarozott célrendszerhez
kapcsolodd intézkedések megvaldsitdsahoz rendelt projektek Osszességét. A BMT
Projektlista szerinti projektek kornyezeti szempontu értékelése a Budapesti Kozlekedési
Kozpont Zrt. (BKK) altal atadott adatok alapjan tortént.

A BMT Projekilista kdornyezeti szempontu értékelés elsé lépéseként, az OKO Zrt. éltal
2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat keretében meghatarozott projekt
tipizalast alapul véve, az alabbi tablazat szerinti Projekt Tipusok kerlltek meghatarozasra

Uj at hid, nyomvonal, feliiljaro, alagut kialakitasa, a meglévé ut

1 . i hosszabbitasa
2 Kozt - hid Meglévs Gt, hid alagut rekonstrukcioja, Uj kerékparsav kialakitasa
3 Meglévé ut, zajvédelmi létesitményekkel valo ellatasa
4 Gépjarmi Févarosi elektromos toltéinfrastruktura fejlesztése
Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a meglévék
5 € korszerUsitése, kerékparosbarat kdzterek kialakitasa, a rendszer
Q halézatba szervezése, nemzetkdzi kerékparos utvonal kialakitasa a
e Kerékbaros Duna mentén
6 P B+R rendszeril kerékpartarolok létesitése, Bubi program
tovabbfejlesztése
7 Bringasztradak és kiemelt kerékparos f6haldzati elemek kiépitése,
fejlesztése
Gyalogos elérhetéség javitasa, gyalogos aluljardk atfogo felujitasa,
8 Gyalogos gyalogosbarat kozterek egységes haldézatba szervezése, varosi
z6ldutak fejlesztése
9 Vizi Menetrendszer( vizi kdzlekedés fejlesztése
10 _ Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa
1 gIIZ?k%iéku Meglévé vonal rekonstrukcidja
12 3 HIgV ’ Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja
n
13 Peronok rekonstrukciéja, akadalymentesitése
14 € Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 6sszekotése a HEV vonalakkal

15 Metro Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolddo létesitményekkel

Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévd athelyezése, uj MAV kétott

16 Vasut palyas kapcsolatok kialakitasa
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17

18
19

20

21
22
23

Nem Komplex

énitési
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Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszer(sitése, villamositasa, szlk
keresztmetszetek kivaltasa, kilén szintl kézuti-vasuti atvezetések
kiépitése

Palyaudvar-, allomaskorszerisités

Utak, terek kozterlleti megujitasa, P+R parkoldk épitése,
rakodohelyek stb.

Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa
tipusmeghatérozassal

Jarmdicsere, beszerzés

Informatika, téjékoztatas fejlesztése

Szabdlyozas, intézmény-rendszer alakitasa, médositasa

11. tablazat: A BMT Projektlista Projekt Tipusai

A projektek tartalma alapjan képzett 23 Projekt Tipusra meghatarozasra kerult egy
kornyezetvédelmi szemponti mindsités szerinti alappontszam, amely harmonizal az
orszagos és a févarosi stratégiak, koncepciok, tervek célrendszerével. Az alappontszam 1 és
10 kozotti értéket kaphatott, ahol a 10 a kornyezetvédelmi, életminéségi szempontbdl nagy
hasznossagu, mig az 1, az e szempontokbdl haszon nélkilinek tekintett Projekt Tipust jelenti.
A pontozast tdbb szakértd egyénileg készitette. A végséd pontszamot — minden Projekt Tipus
esetén — a legmagasabb és a legalacsonyabb pontszam tdrlését kévetben, a maradék

” s

atlagaval hataroztuk meg. A fentiek szerint meghatarozott alappontszamok:

10
11
12
13

14

15

16

Egyéni

Kbzosségi

Kézut - hid

Gépjarmi

Kerékparos

Gyalogos
Vizi

Villamos,
fogaskerek[],
HEV

Metré

Vasut

Uj at hid, nyomvonal, feliiljaré, alagut kialakitasa, a

meglévd Ut hosszabbitasa 4
Meglévé ut, hid alagut rekonstrukcidja, Uj kerékparsav 6
kialakitasa

Meglévd ut, zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasa 7
Foévarosi elektromos toltéinfrastruktiura fejlesztése 7
Uj kerékparforgalmi halézati elemek kialakitasa, a

meglévok korszerlsitése, kerékparosbarat kdzterek

kialakitasa, a rendszer hal6zatba szervezése, 9
nemzetkdzi kerékparos utvonal kialakitdsa a Duna

mentén

B+R rendszer( kerékpartarolok létesitése, Bubi program 8
tovabbfejlesztése

Bringasztradak és kiemelt kerékparos féhal6zati elemek 8

kiépitése, fejlesztése

Gyalogos elérhet6ség javitasa, gyalogos aluljardk

atfogo felljitasa, gyalogosbarat kézterek egységes 7
halézatba szervezése, varosi zoldutak fejlesztése
Menetrendszeri vizi kdzlekedés fejlesztése

6
Uj vonal kialakitasa, a meglévé vonal hosszabbitasa 7
Meglévé vonal rekonstrukcioja 7
Kocsiszin kialakitasa, rekonstrukciéja 5
Peronok rekonstrukcidja, akadalymentesitése 6
Meglévé vonalak meghosszabbitasa, 0sszekotése a 7
HEV vonalakkal
Meglévd vonal rekonstrukcidja, a kapcsolédé
létesitményekkel
Uj vasutvonal szakasz épitése, meglévo athelyezése, U]
MAYV kotott palyas kapcsolatok kialakitdsa
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Vasutvonal szakasz, vasuti hid korszerUsitése,

17 villamositasa, szlik keresztmetszetek kivaltasa, kilén 7
szint( kdzuti-vasuti atvezetések kiépitése
18 Palyaudvar-, dllomaskorszerisités 6
x Utak, terek kdzterlleti megujitasa, P+R parkolok
19 o s ) 6
o épitése, rakoddhelyek stb.
20 5 Emblematikus tengelyek komplex forgalomcsillapitasa 7
tipusmeghatérozassal
21 — Jarmicsere, beszerzés 7
22 E 3 Informatika, tajékoztatas fejlesztése 6
23 Z g Szabalyozas, intézmény-rendszer alakitasa, 5

médositasa
* kdrnyezetvédelmi szemponti minésités szerint meghatarozott

12. tablazat: A BMT Projektlista Projekt Tipusaihoz rendelt alappontszamok

A BMT Projektlista kornyezeti szempontu értékelésének masodik Iépésében a fentiek szerinti
projekt tipusokhoz meghatarozott alappontszamot projektenként, a projektek
rendelkezésre allé tartalmi jellemz6i alapjan a kiilon meghatarozott tényezdékkel
korrigaltuk.

A tényezbk az alabbiak figyelembevételével kerlltek meghatarozasra:

az OKO Zrt. altal 2019-ben elkészitett (Stratégiai) Kérnyezeti Vizsgalat,

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/852 Rendelete a fenntarthatd befektetések
elémozditasat célzé keret létrehozasarol, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet
modositasarol,

A Bizottsag (EU) 2021/2139 felhatalmazason alapulé Rendelete az (EU) 2020/852 eurdpai
parlamenti és tanacsi rendeletnek az eéghajlatvaltozas mérsékléséhez és az
éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyéb
koérnyezeti célkitlizéseket jelentdsen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel szemben
tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz szukséges technikai vizsgalati kritériumok
megallapitasa érdekében torténd kiegésziteés,

Az értékelési tényezok:

Terileti elhelyezkedés, fontossag. Itt azt vizsgaljuk, hogy a projekt milyen terlleteken
javitia a kozlekedési helyzetet, mennyire tekinthet6 ez a terulet a kozlekedés miatt
problémasnak és elhelyezkedésében kdérnyezeti, valamint fenntarthaté koézlekedési
szempontbdl mennyire j6 a tervezett megoldas (pl.: utvonalvezetés)

A lakossagot érinté, kdzvetleniil érzékelheté6 kedvezd hatasok. Az a kérdés, hogy a
projekt mennyire javit (vagy esetleg ront) az érintett lakossag életminéségén,
komfortérzetén. Csokkenti-e a kozlekedés okozta stressz-helyzeteket? Milyen nagy az
érintettek szama, esetleg a kedvezé és kedvezétlen valtozasok altal érintett lakosszam
hogyan viszonyulhat egymashoz? Az adott projektnek a balesetek szamara gyakorolt
hatdsa az MCA keretében kerul értékelésre a kozlekedésbiztonsagi szempont keretében.
Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodas. Kérdés, hogy a projekt mennyire
sebezhetb az éghajlatvaltozas okozta kockazatokkal szemben? Tovabbi kérdés, hogy a
projekt els6dleges célja az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodas, vagy nem, €s ha nem
akkor a projekt keretében tortént-e - a tevékenység Iéptékével aranyos — éghajlati
szempontu sérulékenységi és kockazatértékelés? A fizikai éghajlati kockazat
csokkentésére képes alkalmazkodasi megoldasok felmérése, projektbe vald beépitése
feltehet6en megtorténik, illetve maga a projekt hozza tud-e jarulni az alkalmazkodashoz?
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Az éghajlatvaltozas mérséklése. Kérdés, hogy a projekt valdszinisithetéen
Uveghazhatasugaz-kibocsatas csdkkenést eredményez-e?

Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége. A kérdés, hogy van-
e a projekt megvalodsitasi teruletén, vagy annak kornyékén védett érték, és ha van hathat-
e ra a projekt megvalésitasa, mikddése. Ennek véglegesitéséhez mar a beavatkozasi
terliletek pontos ismeretére van szikség, tehat csak a késébbi beruhazasokra vonatkozo
hatasvizsgalat adhat ra pontos valaszt. Ezért ezen a tervezési szinten a Iétesitménynek és
kornyezetének a potencialis érintettsége kerul vizsgalatra.

A beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek novekedése, a zoldteruletek, -feluletek
csokkenése. Ez a helyfoglalassal, terilet-igénybevétellel jaré projektekre vonatkozik és az
el6zb ponthoz hasonléan még kockazat jellegli kérdésnek tekinthetd. Pozitiv hatas lehet
az ezzel ellentétes valtozas, tehat ahol a tervezett tevékenységbe beépul a zoldfelllet-
rendezés, a bioldgiailag aktiv fellletek aranyanak névelése.

Jelentésebb kornyezeti kibocsatas csokkenés, novekedés, illetve az e miatti
allapotvaltozas (leveg6, viz, talaj, zaj, rezgés). A kérdés az, hogy az adott projekt
mikodése hogyan alakitja a kdrnyezeti kibocsatasokat, okozhat-e Uj kdrnyezeti problémat,
vagy orvosolhat-e egy meglévét.

A korforgasos gazdasagra valé atallas. Kérdés, hogy varhaté- e, hogy a projekt a
hulladékképzddés, -égetés vagy - artalmatlanitas jelentés névekedését eredményezi (a
nem Ujra feldolgozhaté veszélyes hulladék eégetésének kivételével), valamint megjelennek-
e intézkedések a keletkez6 hulladéknak a hulladékhierarchiaval dsszhangban torténd
kezelésére. A kérdés kiterjed a projekt hasznalati szakaszara és az élettartamanak végére
is.

Az egyes tényezdkre adhaté pontszamok -2 és +2 kozé eshetnek. 0 értéket is kaphat egy
projekt: egyrészt, ha a projekt szempontjabdl érdektelen a tényez6, példaul egy
jarmibeszerzésnek nincsen ,a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv teriiletek nbvekedése, a
zoldteriiletek, -feliiletek cs6kkenése” hatasa. Masrészt, ha a pozitiv és negativ hatasok
nagyjabol egyforma jelentéségliek és igy kioltjak egymast, valamint, ha nem all rendelkezésre
elegendd informacié a hatasok megitélésére.

A +2 és -2 jelentOs javulast, vagy romlast, illetve ndvekedést, vagy csokkenést jelent. Az 1-es
ertékek nem feltétlentl csak gyengébb hatasra, hanem a bizonytalanabb becslésre is
utalhatnak.

A KOR (kdrnyezeti és fenntarthatosagi) értékelés egy-egy projektre vonatkozé
osszpontszama a fentiekben foglaltak szerint, az alappontszam és az egyes értékelési
tényezok esetén adott pontszamok 6sszegébdl jott ki.

A fentiekben foglaltak szerinti KOR értékelést dsszefoglald tablat a Beruhazasi program
tartalmazza.

3.5A BMT megvalésitasa esetén varhatdé, a kornyezetet éré hatasok,
kornyezeti kovetkezmények elérejelzése

A kovetkezd tablazat foglalja 6ssze a varhaté kornyezeti hatasokat az elézetesen
meghatarozott 23 Projekt Tipus esetén kornyezeti elemenként, veszélyeztets tényezoként és
rendszerenként. A kornyezeti hatasok bemutatasa mellett a hatasok jellegének, mértékének
értékelését az alabbi besorolasok, kategoériak szerint végeztik:

negativ / pozitiv hatas

kismértéki / jelentds hatas

kdzvetett hatas,

megteremti a lehetbségét a javulasnak.
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Uj at, hid, nyomvonal,
feliiljaro, alagut
kialakitasa, a meglévo
ut hosszabbitasa

Meglévo ut, hid, alagut
rekonstrukcidja, uj
kerékparsav
kialakitasa

Meglévo ut, zajvédelmi
létesitményekkel valo
ellatasa

Fovarosi elektromos
toltéinfrastruktara
fejlesztése

Uj kerékparforgalmi
halozati elemek
kialakitasa, a meglévék
korszer(isitése,
kerékparosbarat
kozterek kialakitasa, a
rendszer hal6zatba
szervezése,
nemzetkozi kerékparos
utvonal kialakitasa a
Duna mentén

Uzemelés soran a
kibocsatas né.
Elkertlést,
tehermentesitést
biztosité ut(szakasz)
esetén a mentesulé ut
kérnyezetében a
levegéminéség
jelentdsen javulhat
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti, pozitiv
hatas varhato

A médvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhatd

A létesités
talajdegradacios
folyamatokat
eredményezhet,
jelentés negativ
hatasai lehetnek

Létesités jarhat
kismértéki
negativ
hatasokkal

Létesitésnek
lehetnek
kismértéki
negativ hatasai,
amennyiben a
fejlesztés uj
teruletfoglalassal
jar

Létesités negativ
hatasai
jelentések
lehetnek Uj
burkolat,
teriletfoglalas
esetén
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Az (j
utburkolatokrol
lefolyd
szennyezett
csapadék
kozvetetten
kismértékl
negativ
hatassal birhat

Javulas
lehet&ségét
megteremti, de
a létesitésnek
lehetnek
kismértéki
negativ hatasai
is

Normal
Uzemben nincs
szennyezédés,
teriletfoglalas
esetén
kismértéki
negativ hatasok
varhatéak
(beszivargasi
viszonyok
valtozasa)

Elkerlilést,
tehermentesitést
biztositd

Utszakaszok esetén

a mentesulé at
kérnyezetében a
zajlrezgés terhelés
jelentdsen javulhat
Létesités és
Uzemelés lokalis
negativ hatasai

jelent6sek lehetnek

Javulas lehet6ségét

megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kdzvetlen
kérnyezetben a
zajterhelés
érdemben csokken

Onmagaban nem
csokkenti a
zajterhelést,
azonban
kozvetetten
megteremti a

javulas lehet6ségét

A médvaltassal
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

Kozvetlen és kozvetett,
helyszintél fliggéen
kdzepes-, jelentds

mértékl negativ hatas, ill.

kis-, kozepes pozitiv
hatas: 0j, zavaro épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kozlekedési
fellletek minéségi
megujulasa

Kozvetlen, esetenként
jelentés mértéki negativ
hatas; kismértéki
kozvetett hatas:
potencialisan miemléki
kdrnyezet érintettsége

Helyszintél fuggden kis-,
kdzepes mérteki
kozvetlen pozitiv hatas:
meglévé kozterliletek,
kozlekedési feliiletek és
kapcsolodé objektumok
min&ségi megujulasa
potencialisan miemléki
kérnyezetben

Kozvetlen, helyszintdl
fiiggben kis-, kdzepes-,
mértékl negativ hatas,:
Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Kozvetlen, helyszintdl
figgden, kilondsen
miemléki kornyezetben

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Uj épitett elemek
esetében kozvetlen,
helyszintdl fuggben kis-,
kozepes-, mértéki
negativ hatas: 0], zavaré
épitett elemek,
kozlekedési feluletek
megjelenése,
potencialisan miemléki
kérnyezet érintettsége
Meglévé nyomvonalak
esetében, kis-, kdzepes
mértékl pozitiv hatas:
meglévd kozlekedési
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UHG-kibocsatas,
hésziget-hatas né
Burkolt feltlet
novekedésével n6 a
kezelend&/
elvezetend6csapadékvi
Z mennyisége.

Az UHG-kibocsatas
nem valtozik, javulas
lehetéségét megteremti

Lehetdéség van a
klimaadaptiv
atalakitasra (h&sziget-
hatas enyhitése,
csapadékkviz
visszatartas)

Onmagaban az
infrastruktura fejlesztés
nem okoz UHG-
kibocséatas csokkenést,
azonban kozvetett
maédon a javulas
lehet6ségét megteremti

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
Zoldfeluletek
novekedésével
csokken a hésziget-
hatas

Jelentds negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyutt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése, él6helyek
megsziinése, leromlasa

Az Uzemeltetés zavard hatasa
is jelentds lehet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a rekonstrukcio
soran a zoldfelllet sériilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet.

A kerékparsav létesitése
zoldfelulet csbkkenéssel és
ndvekedéssel is jarhat, igy
kismértékl negativ vagy
pozitiv hatas is lehetséges

Novényesitéstél/fakivagastol
fliggéen kismértéki pozitiv
vagy negativ hatas
lehetséges

A zajterhelés csdkkenése
kozvetetten pozitiv hatasu az
élévilagra

A meglévd zoldfellletek
védelme esetén nincs
hatassal

A levegbterhelés csokkenése
esetén kozvetetten,
kismértékben pozitiv hatasu
az élévilagra

Uj nyomvonal esetén a
létesitésnek jelentds negativ
hatasai lehetnek, de a
kerékparut mentén zéldsav
kialakitasa esetén kismértéki
pozitiv hatas is varhato

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes-, jelentds pozitiv
hatas: kdzlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl figgden kézepes-
, hagymértéki zavaro
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv
hatas/megteremti a javulas
lehet&ségét: kornyezeti
terhelések csokkenése,
befektetési teriiletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen kis-,
kozepes mértéki pozitiv
hatas: meglévé taji-telepulési
elemek min6ségi megujulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kozvetlen kozepes zavard
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas:
kornyezeti terhelések
csokkenése, befektetési
teriletek felértékel6dése

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kozvetlen kismértékl zavaro
hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv
hatas/megteremti a javulas
lehet&ségét: kornyezeti
terhelések cstkkenése,
befektetési teriletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl figgéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kézlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj nyomvonalak esetén
kismértékl kdzvetlen negativ
hatés: Uj telepulésképi- taji
elemek megjelenése
Meglévé nyomvonalak
esetén kozvetlen kis-,
elhanyagolhaté mértéki
negativ hatas, ill.- kismértékd
pozitiv hatas: U]
épitett/forgalomtechnikai

Az Uj szakaszok kdzelében az
életmindségre negativan hato
zaj- rezgés és légszennyezés
terhelés megnd, azonban
kdzvetve megteremti a javulas
lehet6ségét is, amennyiben
varhatéan cs6kkennek
pszichés terhet jelenté dugok,
a jobb infrastruktura a
kozlekedésbiztonsagot
fokozza — ahol a beavatkozas
kozvetve forgalomcsokkenést,
javulé életminéséget
eredményez

Koézuti forgalom
folyamatosabb, kisebb
terhelést okoz, de er6sddhet,
az életminbséget
Osszességében kevéssé
befolyasolja. Jobb kozuti
kapcsolatokkal, identitas,
szocialis kapcsolatok
er6sodnek, baleseti kockazat
csokken.

Kismérték( hatasa lokalisan
érzékelhet6, csokken a lakdkat
ért zajterhelés, élettér
elvalaszté hatasa viszont erés

Hosszu tavon altalanos varosi
légszennyezés csokkenést
eredményez, egészségugyi
hatasa pozitiv

A leveg6minéség javulhat, a
varos élhet6ségét az alternativ
kozlekedésre alkalmas
tertiletek, terek, kapcsolatok
léte noveli, lakossag
egészseéges életmddjahoz
hozzajarul, j.
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B+R rendszerii
kerékpartarolok
létesitése, Bubi
program
tovabbfejlesztése

Bringasztradak és
kiemelt kerékparos
féhalozati elemek
kiépitése, fejlesztése

Gyalogos elérhetéség
javitasa, gyalogos
aluljarék atfogé
felgjitasa,
gyalogosbarat
kozterek egységes
halézatba szervezése,
varosi zoéldutak
fejlesztése

Menetrendszerii vizi
kozlekedés fejlesztése

Villamos, fogaskerekii,
HEV: Uj vonal
kialakitasa, a meglévé
vonal hosszabbitasa

A médvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhaté

A modvaltassal
kozvetett pozitiv

hatas, javulas varhato.

Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

A moédvaltassal
kozvetett pozitiv
hatas, javulas varhato

Duna mentén a lokalis
levegbterhelés nd

Javulas lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kismértéki
negativ hatast
jelenthet
teruletfoglalas

Létesités jarhat
kismértékl
negativ
hatasokkal

Aluljarék
létesitése, illetve
tertiletfoglalas
esetén
kismértéki
negativ hatas
varhato

A kikotok és a
kiszolgalo
infrastruktara
épitési
szakaszaban
kismértéki
negativ hatasok
Iéphetnek fel

Uj nyomvonal
esetén jelentds
negativ hatasok
varhatéak
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Létesités jarhat
kismeértéeki
negativ
kozvetett
hatasokkal

Felszin alatti
vizek
mennyiségre
gyakorolhat
kismértéki
negativ hatast
(épitkezés
viztelenités;
lefolyas,
beszivargas
csokkenése)

A Duna
vizminéségére
vonatkozoéan az
épitési
szakaszban
jelentds negativ
hatasok
|éphetnek fel

Vizmin6ségre
negativ
hatassal lehet

A modvaltassal
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

A médvaltassal
kodzvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

A modvaltas
elésegitésével
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhato

A hajézasi
utvonalak mentén,
illetve a kikotok
kozelében a
zajterhelés nd

Uj vonalak mentén
a létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentések,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
koézepes mértéki

fellletek min&ségi
megujulasa

Kdzvetlen, helyszintdl
figgben, kuléndsen
mUemléki kornyezetben,

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Uj épitett elemek
esetében kdzvetlen,
helyszintél fliggden kis-,
kozepes-, mértéki
negativ hatas: uj, zavar6
épitett elemek,
kozlekedési fellletek
megjelenése,
potencialisan mtemléki
kérnyezet érintettsége

Meglévé nyomvonalak
esetében, kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas:
meglévd kdzlekedési
fellletek min&ségi
megujulasa

Helyszintél figgéen
kdzepes-, nagymértéki
pozitiv hatas: meglévé
kozlekedési fellletek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen, helyszintdl
figgden, kiilondsen
miemléki kdrnyezetben,

kismértékl negativ hatas:

Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintdl fliggéen
kdzepes-, jelentds

mértéki negativ hatas, ill.

kis-, kdzepes pozitiv
hatas: Uj, zavaré épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévo kozlekedési
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Kdzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Kbézvetett modon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

A zoldfellilet
novekedéssel csokken,
azonban a burkolt
fellletekkel n6 a
hésziget-hatas

Javulas varhaté, a
zoldfelllet
novekedéssel csokken

a hésziget-hatas

Csapadékviz
visszatartas javulhat.

A jelenlegi hajoflottaval
az UHG-kibocsétas né,
érdemi szgk-bdl vald
atulést nem
eredményez

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

A meglévd zoldfellletek
védelme esetén nincs
hatassal

A létesitésnek akar jelent6s
negativ hatasai is lehetnek,
de a kerékparut mentén
zOldsav kialakitasa esetén
kismértékl pozitiv hatas is
varhatoé

Zoldfelllet fejlesztés esetén
kismérték{ pozitiv hatas
varhaté

A meglévé zdldfeluletek
védelme esetén nincs
hatassal

Jelentds negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése, élbhelyek
megsziinése, leromlasa

Az Gizemeltetés zavaré hatasa
is jelentds lehet

elemek megjelenése, ill.
kozlekedési fellletek
megujulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggéen
kismértéki pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintél fliggéen
kozvetlen kismértékl zavaro
hatassal

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj nyomvonalak esetén
kismértékl kézvetlen negativ
hatas: Uj telepulésképi- taji
elemek megjelenése
Meglévé nyomvonalak
esetén kozvetlen kis-,
elhanyagolhat6é mértéki
negativ hatas, ill.-
kismértéki pozitiv hatas: Uj
épitett/forgalomtechnikai
elemek megjelenése, ill.
kozlekedési fellletek
megujulas

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatés: kornyezeti terhelések
csOkkenése, befektetési
teriiletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtol fliggéen kis-,
kbézepes meértékl pozitiv
hatas: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javuldsa és varosi terek
megujulasa

Kozvetett kis-, kdzepes
mértékl pozitiv hatas: javulod
telepulési kornyezet,
befektetési teriletek
felértékelédése

Kismértékii-, kdzepes pozitiv
hatas: kézlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl figgben
kozvetlen kis-, kozepes
mértékl zavard hatassal

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes-, jelentds pozitiv
hatés: kozlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Pozitiv hatasu, a javulé és
kiszamithatobb kézlekedési
alternativa k révén javulo
életmindség, , , a varosi
autéforgalom egészségugyi
kockazatai kissé
mérséklédnek, az
egészseégtudatos életmddra
0sztdéndz

Hatasa pozitiv, mivel az
atterel6dés révén a
légszennyezés csokken, az
elérési idoék javulnak, a varosi
autéforgalom mérséklédik az
egészseég szempontjabol
kedvezd varoslakoi tudat
erésodik.

Hatasa pozitiv, a hétkdznapi
rekreacio lehetéségét adja,
fizikai és pszichés értelemben
egyarant, hozzajarul az
egészséges életmaddot,
élhetébbé teszi a kdrnyezetet.
Emellett a
kdzlekedésbiztonsagot emeli,
Kb6zosségi kapcsolatok
kialakitasanak, az
elidegenedés oldasanak
feltételeit teremti meg

Korlatozott potencialu
beavatkozas, ami
kismértékben kedvez6 hatasu.
Alternativat kinal, ami a
latogatok elégedettségét, a
lakossag lehetéségeit noveli,
segiti a foly6 integracigjat,
szocializacios, kotédési
szempontbol kedvezd

Lokalisan kismértékl negativ
hatas mellett a varosi lakossag
egésze szamara kedvezd a
jobb kapcsolatok, illetve
gépjarmiforgalom csokkenése
okan, amennyiben az
agglomeracioban az egyéni
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12

13

14

15

Vi!lamos, fogaskerekii,
HEV: Meglévé vonal
rekonstrukcidja

Villamos, fogaskerekii,
HEV kocsiszin
kialakitasa,
rekonstrukcidja

Villamos, fogaskerekii,
HEV peronok
rekonstrukcidja,
akadalymentesitése

Meglévo metréovonalak
meghosszabbitasa,
Osszekotése a HEV
vonalakkal

Meglévoé metrévonalak
rekonstrukciodja, a
kapcsolodo
létesitményekkel

Javulas lehet6ségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti

Javulas varhato
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Kismértékl javulas
lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelent6sek
lehetnek

Uj nyomvonal
esetén jelentds
negativ hatasok
varhatéak

Uj, eddig
burkolatlan
terllet esetén
negativ hatasok
varhatéak

Uj, eddig
burkolatlan
terllet esetén
kismértéki
negativ hatasok
varhatoak

Jelent6s negativ
hatasok
varhatéak az
épitkezés
folyaman
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Vizmin6ségre
kismértéki
negativ
hatassal lehet

Min&ségre
kismértéki
negativ
hatassal lehet

Jelentds
negativ
hatassal lehet
(viztelenités
hatasa,
aramilasi
palyakra valo
hatas,
vizmingségi
paraméterekre
valo hatas)

javulas lehetéségét
megteremti

A létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a modvaltas
elbsegitésével
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti

Uj vonalak mentén
a létesités és
lzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
kdzepes mértéku
javulas lehet6ségét
megteremti

Kismértékl javulas
lehetéségét
megteremti
Létesités negativ
hatasai jelent6sek
lehetnek

fellletek min&ségi
megujulasa

Kozvetlen, esetenként
jelentés mértéki negativ
hatéas; kismértéki
kdzvetett hatas:
potencialisan miemléki
kdrnyezet érintettsége

Helyszintél fiiggéen kis-,
kdzepes mértéki
kdzvetlen pozitiv hatas:
meglévd kozteruletek,
kozlekedési feliiletek és
kapcsolodé objektumok
mindségi megujulasa
potencialisan miemléki
kérnyezetben

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintdl fliggéen kis-,
kdzepes mértékl negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: Gj, zavard
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési feliiletek és
meglévo épitett elemek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggéen
kismérték(i negativ hatas,
ill. kismeértékl pozitiv
hatas: uj, zavaro épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kozlekedési
fellletek és meglévé
épitett elemek mindségi
megujulasa

Kozvetlen és kozvetett,
helyszintél fliggéen kis-,
kis-,k6zepes mértéki
negativ hatas, ill.
kismeértékl pozitiv hatas:
Uj, zavaro épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési fellletek és
meglévo épitett elemek
min&ségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggéen kis-,
kismértéki negativ hatas,
ill. kKismértékl pozitiv
hatas: Uj, zavaré épitett
elemek megjelenése, ill.
meglévd kdzlekedési
fellletek és meglévé
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UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Zoldfellilet csokkenés,
burkolt felllet
novekedés novelheti a
hésziget-hatast és a
csapadékviz lefolyast

UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Felszini Iétesitmények
telepitésével a
zoldfelulet csdkkenhet
ezaltal a hésziget-
hatas néhet,
névekedhet a
csapadékviz lefolyas

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Uj felszini
|étesitmények
telepitésével a
zoldfellilet cs6kkenhet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a rekonstrukcio
soran a zoldfelllet sériilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csokkenése

A meglévé zoldfeluletek
védelme esetén nincs
hatassal

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csOkkenése

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesités soran
a zoldfelllet sérilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csokkenhet

Uj telepiilésképi- taji elemek,

helyszintdl figgden kézepes-

, mérték( zavaro6 hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékil pozitiv hatas: javuld
telepulési kdrnyezet,
befektetési teriiletek
felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki-, kozepes pozitiv
hatas: kézlekedési
alrendszer kapcsolatainak
javulasa

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen kis-,
kézepes mértéki pozitiv
hatas: meglévé taji-telepulési
elemek minéségi megujulasa

Kismeértékl-, kbzepes pozitiv
hatas: kozlekedési

alrendszer kapcsolatainak és
Uzembiztonsaganak javulasa

Z6ldmezds beruhazas
esetén uj telepulésképi- taji
elemek, helyszintél fliggéen
kbzepes-, mértéki zavard
hatassal; meglévé felljitas
esetén kismértéki pozitiv
hatas a taji-telepiilési elemek
mindségének javulasaval.

Potencialisan uj
teleplilésképi elemek,
helyszintdl fliggéen
kismértékl zavard hatassal;
meglévo felljitasa esetén
kismértéki pozitiv hatas a
taji-telepulési elemek
minéségének javulasaval.

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen
kismértékl zavaré hatassal

Kdzvetett kis-, kozepes
mértékil pozitiv hatas: javuld
telepulési kornyezet,
befektetési teruletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kismértéki pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
lizembiztonsaganak javulasa
Kismértékl pozitiv hatas a
taji-telepllési elemek
mindségének javulasaval.

kozlekedés valddi
alternativajat jelenti

Csokken a zajszint,
mérséklédik a rezgés,
egészseégugyileg kedvezd,
pozitiv hatasu.

Nincs kozvetlen egészséglgyi,
életviteli hatasa, de hozzajarul
a kényelmesebb,
kdrnyezetbarat varosi
kozlekedés biztositasahoz,
megteremti a javulas
lehetéségét

A varos és az agglomeracios
lakossag egésze szintjén
kedvezd hatasu, a
szolgaltatasi szint ng,
hozzaférhet6ség,
esélyegyenldség javul

Pozitiv hatasu, jelent6s
tdbmegek szamara javulnak az
utazasi feltételek, a jo
kapcsolat, kiszamithatésag a
kdzérzetet javitja — 6sztonzi az
egyéni kdzlekedés
visszaszoritasat.

Lokalisan a megvalositas alatt
tartés bar atmeneti
kellemetlenséget, terhelést
okoz, de hatasa pozitiv a
varosi életminéség, a
kozlekedésbiztonsag, a
varoslakok elégedettsége
szempontjabdl
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17

18

19

20

Uj vasutvonal szakasz
épitése, meglévo
athelyezése, Gj MAV
kotott palyas
kapcsolatok kialakitasa

Vasutvonal szakasz,
vasuti hid
korszeri(isitése,
villamositasa, sziik
keresztmetszetek
kivaltasa, kiilon szinti
kozuti-vasuti
atvezetések kiépitése

Vasuti palyaudvar-,
allomaskorszeriisités

Utak, terek kozteriileti
megujitasa, P+R
parkolok épitése,
rakododhelyek stb.

Emblematikus
tengelyek komplex
forgalomcsillapitasa
tipusmeghatarozassal

Javulas lehetéségét
megteremti.
Létesités negativ
hatasai jelentések
lehetnek

Javulas lehet6ségét
megteremti

Energetikai
korszer(sités esetén
javulas varhato

Javulas lehet6ségét
megteremti, pozitiv
hatas varhato

Javulas lehet6ségét
megteremti a
kdzvetlen
kornyezetében.
Kozvetett negativ
hatasa kis-k6zepes
mértékd lehet varosi
szinten.

Jelent&s negativ
hatasok
varhatéak az
épitkezés
folyaman

Jelentds negativ
hatasok
varhatoak uj
vonal létesitése
esetén

A javulas
lehetéségét
megteremti, de
kismértéki
negativ hatas
varhaté az
épitkezések
soran,
amennyiben
teruletfoglalassal
jar

Kismérteki
negativ hatasok
jelentkezhetnek,
amennyiben
eddig burkolatlan
fellleteket érint
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Kismértéki
negativ
hatassal lehet
(szennyezések
bemosddasa)

Kismértéki
negativ
hatassal lehet
(szennyezések
bemosddasa)

Kismértekl
negativ
hatasokkal
birhat
tertletfoglalas
esetén
(szennyezések
bemosoddasa,
beszivargasi
terdlet
csokkenése

Uj vonalak mentén
a létesités és
Uzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a médvaltas
elbsegitésével
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehetéségét
megteremti.

A létesités és
lUzemelés negativ
hatasai jelentések,
de a modvaltas
elésegitésevel
varosi szinten kis-
kézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti.

A létesités és
lzemelés negativ
hatasai jelentdsek,
de a modvaltas
elésegitésével
varosi szinten kis-
kbézepes mértéki
javulas lehet6ségét
megteremti.

A modvaltas
elésegitésével
kozvetett,
kismértékl pozitiv
hatas, javulas
varhaté

Javulas lehetéségét
megteremti a
kozvetlen
kornyezetében.
Kozvetett negativ
hatasa kis-k6zepes
mértékil lehet
varosi szinten.

épitett elemek minéségi
megujulasa

Kozvetlen és kozvetett,
helyszintdl figgéen kis-,
kdzepes mértéki negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: U], zavard
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kézlekedési fellletek és
meglévé épitett elemek
mindségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél fliggden kis-,
kdzepes mértékl negativ
hatas, ill. kismértéki
pozitiv hatas: 0], zavaro
épitett elemek
megjelenése, ill. meglévd
kozlekedési fellletek és
meglévd épitett elemek
mindségi megujulasa

Kozvetlen és kdzvetett,
helyszintél figgéen kis-,
kdzepes mértékl pozitiv
hatas: meglévé
kozlekedési feliiletek és
meglévé épitett elemek
min&ségi megujulasa

Helyszintél fliggéen
kozepes mértékl pozitiv
hatés: meglévé
kozlekedési fellletek
mindségi megujulasa
Uj épités esetén
kozvetlen kdzepes
mértékl hatas a
kozlekedési fellletek
novekedésével és U]
épitett elemek
megjelenésével

Helyszintél figgéen
kdzepes-, nagymeértéki
pozitiv hatas: meglévé
kozlekedési és egyéb
kozterlletek feluletek
min&ségi megujulasa

126

ezaltal a h6sziget-
hatas néhet

UHG-kibocsatas
csokkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas né

Uj teriiletfoglalas
esetén a zoldfelllet
csokkenhet ezaltal a
hésziget-hatas és a
csapadék lefolyas
néhet

UHG-kibocsatas
csOkkenés varhato,
azonban a kozvetett
(energiaszektor)
kibocsatas néhet

Uj tertiletfoglalas
esetén a zoldfelllet
csokkenhet ezaltal a
hésziget-hatas és
csapadék lefolyas
néhet

Energetikai
korszerilsités  esetén
minimalis UHG-
kibocsatas csokkenés
lehetséges

Zoldfellilet csokkenés,
burkolt felllet
novekedés novelheti a
hésziget-hatast és a
csapadék lefolyast

Az  UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségeét
megteremti

Zoldfelllet novelésével
a hésziget hatas
csOkkentése, a
csapadékviz
visszatartas
novekedése

Az UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Zoldfellilet fejlesztés
esetén csokkenhet a
hésziget-hatas és
novekedhet a

Jelent6s negativ hatas
lehetséges, a létesitéssel
egyltt jarhat a zoldfellletek
csokkenése, éléhelyek
megszlinése, leromlasa

Az (izemeltetés zavar6 hatasa
is jelentds lehet

Kismértékl negativ hatas
lehetséges, a létesités soran
a zoldfellilet sérilhet,
atmenetileg vagy tartésan
csOkkenhet

Alapvetéen nincs hatassal, de
novényesitéstdl/ fakivagastol
fligg&en kismértékl pozitiv
vagy negativ hatas is lehet

Javulas lehetéségét
megteremti

Zoldfelilet fejlesztés esetén
pozitiv hatas varhato

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggben
kdzepes pozitiv hatas:
kdzlekedési alrendszer
kapcsolatainak és
lizembiztonsaganak javulasa
Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintdl fliggéen kézepes-
, jelentés zavard hatassal

Kozvetett kis-, kozepes
mértékl pozitiv hatas: javuld
telepulési kornyezet,
befektetési teriletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak és
Uzembiztonsaganak javulasa
Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintél fligg&éen kis-,
kbézepes mértékl zavard
hatassal

Kdzvetett kismértéki pozitiv
hatas: javuld telepulési
kérnyezet, befektetési
teriletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
Uzembiztonsaganak javulasa

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatés: javul telepulési
koérnyezet, befektetési
terlletek felértékel6dése

Helyszintél, varosi
érintettségtdl fliggéen
kbzepes pozitiv hatas:
kozlekedési alrendszer
kapcsolatainak javulasa

Uj telepiilésképi- taji elemek,
helyszintél fligg&éen kis-,
kézepes mértékl zavard
hatassal

Kozvetett kismértéki pozitiv
hatas: javul6 telepulési
kornyezet, befektetési
teruletek felértékel6dése

Uj teleplilésképi- taji elemek,
helyszintél fliggéen kozepes-
, hagymeértékld mértékil
valtozé, jellemzéen pozitiv
hatassal

Kozvetett kozepes mértéki
pozitiv hatas: javuld
telepulési kdrnyezet,

Lokalisan a megvalositas alatt
atmenetileg megterheld, de a
varos és agglomeracié
lakossaga szamara igen
kedvezd az életminéség
(mentalis egészség)
szempontjabdl, amennyiben a
szolgaltatasi szint javulasat
eredményezi

Az utazasi idé varhaté
csokkenése, a forgalom
vasutra terel6dés révén pozitiv
hatasu

A jobb megkdzelités, nivés
kornyezet, javuld komfort
révén pozitiv pszichés hatasu,
javul a kdzlekedbk kdzérzete,
identitastudata, csdkkennek a
napi konfliktusok

A megvaldsitas modjatol
fliggden lehet kedvezé, de
akar kedvezétlen hatasu is.
(Pl. P+R méretezése, terek
kialakitasa.) nivos kornyezet,
javulé komfort révén pozitiv
pszichés hatasu, javul a
kozlekeddk kozérzete,
identitastudata, csokkennek a
napi konfliktusok

A varosi lét, identitastudat
meghatérozo helyszineinek
min&ségi meguijitasa, a
kozlekedési terhelés
csokkenését vagy
kozlekedésbiztonsag
fokozasat eredményezi, a
tarsadalom szocidlis, mentalis
allapotat javitja, altalaban az



21

22

23

Jarmlicsere, beszerzés

Informatika,
tajékoztatas fejlesztése

Szabalyozas,
intézmény-rendszer
alakitasa, modositasa

Javulas varhato

Kisebb
|égszennyez6anyag
kibocsatas

Javulas lehet6ségét
megteremti, de a
nagyobb energiaigény
negativ hatassal jarhat

Javulas lehet6ségét
megteremti
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Javulas varhato
Kisebb zaj- és
rezgéskibocsatas

Javulas lehetéségét
megteremti

Javulas lehet6ségét
megteremti

13. tablazat: A feliilvizsgalt BUT megvalositasaval fellépd kbrnyezeti hatasok, 6sszefoglalas (forras: sajat szerkesztés)

Jelent6sen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csOkkentését

Jelent6sen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csokkentését
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csapadékviz
visszatartas

Az UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Kbzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csOkkenés lehet6ségét
megteremti

Kbzvetett médon az
UHG-kibocsatas
csokkenés lehetéségét
megteremti

Nincs hatassal

Kdzvetlen hatasa nincs,
egyes esetekben kdzvetetten
pozitiv hatas elképzelhet6

befektetési teriiletek
felértékelédése

Helyszintél, varosi
érintettségtél fliggben
kozepes-, nagymértéki
pozitiv hatas: kozlekedési
alrendszer
lzembiztonsaganak javulasa

Jelentésen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok cstkkentését

Jelentésen tamogatja a
pozitiv hatasok
megjelenését, a negativ
hatasok csokkentését

egészségi allapotara pozitivan
hat.

Kényelmesebb,
kornyezetbarat jarmipark
0sztdnzi a kozOsségi
kozlekedés igénybevételét,
pozitiv egészségligyi és
pszichés hatast eredményez,
jelentdésen befolyasolja a
kozleked6k mindennapjait,
kozérzetét

A megfelelé informaltsag
hatasa pozitiv, pszichésen
kedvezd, kdzvetetten pedig
mérsékelheti a
légszennyezettséget, a dugot
is azaltal, hogy a
tomegkozlekedés
igénybevételére 6sztonoz.

Kdzvetve, a szolgaltatas
min&ségén keresztll ndvelheti
a lakossag elégedettségeét,
javithatja a kozérzetét,
csokkentheti az egészségre
haté kockazatokat
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3.5.1 Kornyezeti elemekre gyakorolt hatas

3.5.1.1 Levegbéminéség

Budapest és az agglomeracié levegdbminéségének egyik meghatarozé hatétényezéje a
kozlekedés. A légszennyezbanyag kibocsatassal jaré kdzlekedési forgalom csokkenését, illetve
a kozlekedési munkamegosztas atalakitasat célzo6 BMT beavatkozasok oOsszességében
kedvezé hatast eredményezhetnek a févaros levegémindségére. A levegémindséget
befolyasolé hatétényezék dontéen kdzvetlenil, kisebb mértékben kdzvetetten hatnak.

A kozuti forgalom terhelésének csokkentését célzd vasuti, kerékparos, kozosségi kozlekedeési és
gyalogos halozat fejlesztésekkel az Gveghazhatasu gazok kibocsatasa mellett a levegédminéségre
gyakorolt pozitiv kérnyezeti hatas is jelentés. A magas szinvonalu, 6sszehangolt kozlekedési
infrastruktara rendszerek, a felujitott allomasok és a gyalogos elérhetéség javitasaval, a
gépjarmiiforgalom (elsésorban belsé varosrészeken) csokkenés elbidézésével a

varhato.

A gyalogos és kerékparos kozlekedési mdédokat tamogato fejlesztések, tébbek kozt a gyalogos
aluljarok, a gyalogosbarat kozterek, a bringasztradak és a B+R rendszerek kiépitése a nem
motorizalt kdzlekedési mddok elterjedését segitik el6 ezaltal a levegbmindség javulasat
eredményezhetik. Az ilyen tipusu beruhazasok gyakran egyltt jarnak a varosi zoldutak
fejlesztésével is, ami a kedvezd kornyezeti hatasokat erésiti (lokalis levegémindség javulas
mellett CO. megkotéssel is jar).

Avillamos, fogaskerekii, HEV kocsiszin kialakitasa, rekonstrukcidja, a meglévé metrévonalak
rekonstrukcidja, illetve a vasuti palyaudvarok, allomasok fejlesztése Projekt Tipusba nem
tartoznak a személygépjarmi hasznalat csOkkenését el6idéz6 beavatkozasok, ezért a
levegémindseég javulasa akkor varhatd, ha a fejlesztések energetikai korszerUsitést is magukba
foglalnak.

Vizi kozlekedés fejlesztésével a Duna mentén né a levegbterhelés, ezzel egyltt 6sszességében
a févaros levegéminéségének javulasa nem varhatd, mivel jelentés mértékben nem csokken a
személygépjarmivet hasznalok szama. A hajok korszerlsitésével, valamint kdrnyezetbaratabb
eszkdzpark beszerzésével a levegémindség kismértékl javulasa varhato.

Tehermentesitdé koézutak létesitésével egyrészt a korabban jelentésen terhelt — altalaban
slrlibben is lakott, beépitett és kdzpontibb részeken talalhatdé — szakasz mentén a terhelés
csokkentésével a levegbmindseg kismértékl javulasa varhatd, amennyiben a beavatkozas a
tehermentesitett varosrészeken forgalomcsdkkenést, folyamatosabb koézlekedést idéz eld,
masrészt az Uj szakasz — altalaban varosperemi, ritkabban lakott és kevésbé beépitett —
kdrnyezetében jelent6s levegdszennyezés jelentkezik.

A BMT megvalésitdsanak eredményeként, a megtett tavolsagok rovidulnek, illetve az
egyenletesebb haladas kovetkeztében kevesebb légszennyez6 anyag kibocsatas torténik. A
légszennyez§ anyagok emisszidja jarmivenként eltéré lehet, hozzavetblegesen 70 km/h felett a
karos anyagok emisszidja a novekv6 sebességgel és Uzemanyag elhasznalassal parhuzamosan
né. Budapesten a megengedett sebességhatar lakott teruleten jellemzéen nem lépi tul ezt a
sebességet.

Kdzvetlenll jelentkez8, levegdmindséget befolyasold negativ hatasok elsésorban az épitési-
kivitelezési szakaszban varhatéak. Az idészakos munkavégzés soran a szallitdjarmalvek,
munkagépek (jellemz&en belsd égésli gépek) milkddtetésébdl, az épitési-bontasi
tevékenységekbdl szarmazo porterhelésre lehet szamitani, melyek jelentés mértékiek,
ugyanakkor csak ideiglenesen jelentkeznek és kisebb kiterjedés(i terlletre korlatozédnak. A
levegbterhelés szintje optimalis munkavégzés és a szallitasi tevékenységek atgondolt
megszervezésével, valamint kiporzast megel6z6 intézkedések végrehajtasaval tobbnyire
jelentésen csdkkenthetd.
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A févarosi elektromos toltdinfrastruktura fejlesztésével és az energiahatékonysagot javitéd
beavatkozasokkal hosszutavon*® a levegémindség-terhelés csokkentése varhatd. A
villamosenergia megujulé energiaforrasbol torténd elballitasa (a villamos energia eléallitasa is
légszennyezd anyag kibocsatasokkal jar(hat) egyutt, mely jellemz&en kisebb lakstriségi
terlleteket érint) a fosszilis tlizel6anyagok csdkkenésével és a megtakaritott lzemanyagon
keresztil a levegd imisszios allapotat is javitja. A szolgaltatasok szinvonalanak javitasaval (pl.
légkondicionalas, utastajékoztatas) ugyanakkor magasabb energiaigények is mutatkoznak.

A kotottpalyas kozlekedési médok fejlesztésével, mint példaul villamos, metrd, fogaskerek,
HEV vonalak rekonstrukciéjaval, valamint azok akadalymentesitésével az energiahatékonysag
javulhat, illetve a személygépjarmiivet hasznaldok szama varhatéan csdkken, mely a
levegdmindség javulasat eredményezheti.

A kozlekedési csomopontok atrendezédésével, Uj kérnyezeti konfliktusok és problémak
jelentkezhetnek a lokalisan megnovekvd forgalom kovetkeztében romld levegémindség miatt.
Els6sorban az Uj megallbhelyek, allomasok Iétesitése, illetve a meglévé megalldhelyek,
allomasok fejlesztése okozhat kodzvetlen kornyezetikben feler6s6dé hatasokat. Megfeleld
tervezés esetén az intermodalis csomépontok forgalomcsillapitast és folyamatosabb
kozlekedést biztositanak, tovabba a személygépjarmii hasznalat csokkenését idézhetik
eld, igy kozvetett médon a févarosi levegémindség-terhelés csokkenése varhato.

A fentieket 6sszefoglalva megallapithatd, hogy a BMT beavatkozasainak 6sszességét tekintve
a févaros levegéminéségének javulasa varhato. Emellett az uj utszakaszok kdrnyezetében,
lokdlisan néhet a levegbterhelés. A jarmipark folyamatos fejlesztése (az eléregedett, fGként
diesel Uzemanyaghajtasu jarmivek cseréje, illetve korszerli autdbusz, trolibusz és kotott palyas
jarmlvek beszerzése) a légszennyez6 anyagok kibocsatasanak csokkentése mellett a kozosségi
kozlekedés fokozottabb igénybevételét is elémozdithatja.

3.5.1.2 Féldtani kbzeg

A talajt, illetve az alatta huzédé foldtani kozeget érintd hatasok esetében kiemelt
jelentéségiliek az 0j nyomvonalak mentén tervezett, burkolattal, vagy toltéssel ellatott
felliletek létesitése, amelyek a talajok vizhaztartasaval, és a talajszerkezet megvaltozasaval
kapcsolatban talajminéségbeli romlas kockazatat rejtik. Ezek kapcsolddhatnak mind kozuti,
vasuti, illetve akar kézterllet megujitasokkal kapcsolatos Projekt Tipusokhoz is.

Az emlitett hatasok nem csupan az Ulzemelés, de az épités soran is felléphetnek: a
munkaterlletek és a hasznalt szallitasi utvonalak esetén ideiglenes teruletvesztéssel kell
szamolni, emellett a talajok szerkezetének megvaltozasaval és potencialis talajszennyezéssel is
jarhatnak, amelyeken a munkagépek hatasa a talajok tomorodését, a talajszerkezet
megvaltozasat, igy azok hé- és vizgazdalkodasi tulajdonsagainak modosulasat okozhatjak. Ezen
folyamatok csdkkentik a talajok vizfelvevd, vizraktarozé képességét, igy a beszivargas Uteme is
lassabb, ami a villamarvizekkel és a hirtelen nagy mennyiségli csapadék elvezetésével
kapcsolatban kedvezétlen hatasnak tekinthetd. Emellett itt is kell szamolni potencialis havaria
helyzetekkel, melyek szennyezhetik a talajt. A legfelsé talajrétegeket a vasuti, kézuti Uj
nyomvonalak létesitése is érinti, illetve az eddigi utak kiszélesitése is.

Az esetek nagy részénél azonban ez a kockazat mérseklédik, tekintve, hogy a legtobb, ujonnan
létestlé Ut és nyomvonal mar olyan, beépitett terleten valosulna meg, melyek talajviszonyai
leginkabb ,kulturszintekkel”, tehat mesterségesen feltoltott talajrétegekkel jellemezhetéek.

46 Eurépai Z6ld Megallapodas (Green Deal): 55 %-o0s kibocsatascsdkkentés a személygépjarmiivek esetében 2030-
ig, 50 %-o0s kibocsatascsokkentés a kisteherautdk esetében 2030-ig, 0 kibocsatas, vagyis teljes kibocsatasmentesség
az Uj személygépjarmiivek esetében 2035-ig
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A BMT-ben foglalt beavatkozasok jellemzéen nem érintenek mezégazdasagi teriileteket,
tehat csak kis részilkk esetén szamolhatunk terméfold-igénybevétellel. Amennyiben
termdéfoldet, illetve addig beépitetlen teriiletet érint a beruhazas, az altalaban a talaj felsd,
humuszos rétegének elmozditasaval jar. Fontos, hogy a termékeny és hasznosithato talajrétegek
hasznositasarol és elszallitasarol gondoskodni kell. A talajer6ziot megel6zendd geotechnikai
megoldasok kivitelezése is fontos, emellett a rézslik és a sérilékeny talaju terlletek gyepesitése
is védelmet nyujthat.

Beépitetlen terlletrészek érintettsége dontéen a terméteriletek enyhe csokkenésével jar,
emellett féként az épitési tevékenység soran felmerilhetnek hulladékkeletkezéssel, vagy akar a
munkagépek jelenléte miatti pontszennyezéssel (normal Uzemi olajszennyezéssel,
elcsepegéssel vagy havaria helyzetekkel) kapcsolatos problémak, amelyek hatasaval kalkulalni
kell.

A beruhazasok dont6é tobbsége esetén megépitésiiknek a talajra, talajvizekre gyakorolt
hatasa alapvetéen csekély, mivel mar beépitett teriileteken valdsulnak meg és kis beavatkozasi
mélységli épitéssel jarnak. Olyan esetekben azonban, amelyek nagyobb mértékii
beavatkozasi mélységet kivané miitargyak elhelyezésével jarnak, szignifikans kornyezeti
hatasokkal szamolhatunk.

Ez esetben a foldtani értékek érintettségét illetéen igen fontos kiemelni a févaros és az
agglomeracio karsztos adottsagait, amelyek egyedulalléva teszik Budapestet. A karbonatos
blokkok a budai oldalon gyakran kertlnek felszini, illetve felszinkdzeli helyzetbe, amelyet sok
esetben csak kis vastagsagu talaj takar, mig a beépitett részeket dontéen mesterségesen
feltoltott talajok és burkolt felszinek boritjak. A kitett, karsztos teriiletek esetén kiemelt
fontossagu a megfelelé kapacitasu és minéségii vizelvezetdorendszerek kiépitése, amely
meggatolja a szennyezett vizek bejutasat a karsztba.

A nagyobb mélységi épitkezéseket kivané beavatkozasok, metro- és alagutépitések épitési
folyamatai soran a szennyezddéseknek kitetté vallhatnak nem csupan a fels, de az allomasok
teriletén a mélyebben fekvd foldtani kozegek is. Ezek védelme érdekében a talajviz aramiasi
viszonyainak megfelel6 geotechnikai megoldasok alkalmazasa is szikséges. Kiemelt
jelentéségliek tovabba az alagutak mellett a mély bevagasokkal megvaldsulé autdpalya épitések
is.

Fontos megemliteni tovabba a teruletfoglalasok hatasat, amelyek leginkabb az Uj nyomvonalon
létesitése esetén jellemzbek. Kiemelendé a felszin alatti vizek, illetve a foldtani kézegek
kdlcsdnhatasa: a szennyezett talajok vagy foldtani kdzegek szennyezhetik a felszin alatti
viztesteket, de ugyanigy, a szennyezett felszin alatti vizek a foldtani kornyezet és a felszini vizek
min&ségét roncsolhatjak.

TerUletfoglalas (és f6ként a nagyobb beavatkozasi mélységekkel jellemezheté épitkezés) esetén
tehat kiemelt jelentéségu a talaj, illetve a foldtani kézeg védelme.

3.5.1.3 Felszini és felszin alatti vizek

A BMT vizsgalati terlletét érintd, vizek minéségére vonatkozé, kdzvetett és kdzvetlen hatasokat
egyben vizsgaljuk, mivel a BMT Projekt Tipusai kozott kevés olyat talalni, mely kozvetlen,
szignifikans hatassal lenne Budapest vizeinek allapotara.

Problémasnak tekinthetéek a nagy szamban eléfordulé olyan, Gj nyomvonalon megvalésulé
esetek, melyek nyomvonalai esetleg kereszteznek vizfolyast, vagy kozvetleniil mellette
parhuzamosan haladnak. Ezek projektszintii vizsgalata fontos a késébbiekben.

Az Uj burkolattal ellatott felliletek kiemelt hatast jelenthetnek a felszini és felszin alatti vizekre
vonatkozoan, itt az atpalyan felhalmozédott szennyez6k bemosédasa jelentds probléma
lehet. Emellett a burkolt terliletek aranyanak névekedésével a felszin alatti vizek utanpoétiédasa
is akadalyozott lesz, ez pedig mennyiségi és mindségi problémakhoz is vezethet, mig a
beszivargas gatlasaval a felszini lefolydas mértéke novekszik. A megfelel6 vizelvezetési
technikaval, kdrnyezetbarat sikossag-gatlo és gyomirtd alkalmazasaval azonban ezen utak, hidak
szennyezd szerepe is redukalodik. A klimavaltozas hatasara élénkiild idbjarasi széls6ségek
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azonban olyan megoldasok kialakitasat siirgetik, melyek a szaraz idészakok alatt hullé
csapadékok megtartasara, illetve a villamarvizek hirtelen jott vizének elvezetésére
egyarant alkalmasak. Ezek zolditések, esékertek Iétrehozasaval is javithatok.

Az emlitett beavatkozasok ezek alapvetéen tobbségében beépitett terlletet érintenek, igy
esetikben jelentés burkolat-ndvekedésre nem kell szamitani. Mindazonaltal a lefolyas
novekedésével a csatornahalozaton 1évé zaporkiomlok segitségével csapadékvizzel higitott,
tisztitatlan szennyviz jut a vizfolyasokba, ami ndveli a szennyvizhalézat terhelését.

Az emlitett hatasokat szamos villamos vonalszakasz meghosszabbitasara iranyul6é beruhazas is
elésegitheti, amennyiben azok csapadékviz-csatornakat, illetve esdvizmegtartast segitd
rendszereket is érintenek, ezaltal a burkolt kézlekedési teriletekrdl a csapadékviz gyorsabban
kerll elvezetésre. Ezért is fontos, hogy lehetéség szerint a beépitettség aranyanak alacsonyan
tartasara, illetve az Uj burkolatokkal ellatott térrészek aranyanak redukalasara figyelmet
forditsunk.

Szintén terhel6 hatasa lehet a mar emlitett sikossaggatlé anyagok hasznalatanak, melyek
az utburkolatokrol valé bemosddassal a felszin alatti viztestek szennyezéséhez jarulhat hozza.
Ez kiemelten fontos a budai, karsztos terlletek esetén, ahol a szennyez6k hatasa igen gyorsan
megjelenik a felszin alatti térrészben. Ezen kivil a kdzuti forgalom altal hasznalt burkolt fellletek
forgalimanak ndvekedésével a balesetek, havaria események is nagyobb valdszinliséggel
kovetkeznek be, melyek soran a talajvizbe szénhidrogének juthatnak be. Ezek kozul is kiemelt
kockazatot jelentenek a vizparthoz kozeli, illetve a vizi kozlekedést fejleszté beruhazasok.

A kozuti terhelések hatasa mellett a Duna esetén is fellelhet6k kockazatok, hatasok: a varosi
és elbévarosi hajok és kiszolgald 1étesitmények fejlesztésének célja alapjan a hajézast aktivan a
k6zdsségi kdzlekedés részéveé kivanja tenni, igy az emberi életmindséget tekintve potencialisan
pozitiv hatasokkal szamolhatunk, a nagyobb hajéforgalom miatt viszont n6é a havaria lehetésége
is. Ez esetben a jarmlvekbdl szivargé Uzemanyag jelenthet kockazatot a Duna mindségére,
emellett a vizikbzlekedés forgalmanak ndvekedésével névekvd hulladékmennyiségre is lehet
szamitani. A févarosi hajézassal kapcsolatos Projekt Tipusok, bar a Dunat kozvetlen(l érintik, a
kdzlekedési szabalyokat, illetve a megfelel karbantartasi munkalatokat, ellenérzéseket betartva
Uj szakaszokat nem tesznek ki jelentds kockazatnak.

A gyalogos, illetve kerékparos kozlekedést, a kozterek rendezését tdamogatd Projekt Tipusok a
zoéldfellletek fejlesztésével kedvezd kornyezeti hatasokat eredményezhetnek, ugyanakkor a
megnovekvé hasznalat miatt ndvekvé hulladékmennyiséggel, szennyezéssel is lehet szamoilni.
Emellett az 0j burkolattal jaré beruhazasok ez esetben is gatolhatjak a csapadékvizek hatékony
beszivargasat. A tervezett zoldutak a térség felszini vizei kézill leginkabb a Szilas-patakot, a
Rakos-patakot, illetve az Ordég—érkot érintik.

A felszin alatti térrész, igy a felszin alatti vizkincs kiemelt kockazatoknak van kitéve a
metroépitések, illetve az alagutépitések épitkezési szakasza soran. Az épitési szakaszban a
nagy beavatkozasi mélység miatt a felszin alatti viztestek hidrodinamikai viszonyainak
megvaltozasa és a viztelenitéssel jaré mennyiségi veszteségek mellett a munkagépek potencialis
szennyezéseének is ki vannak téve, igy a vizminéség romlasanak is komoly kockazata van.

A févarosi asvanyviz, illetve gydgyvizes kutak veszélyeztetettsége a H5-6s, H7-es HEV vonalak,
illetve a Gubacsi hid kdérnyéki vasutvonalakhoz koézeli beruhazasok esetében merilhet fel.
llyenkor leginkabb a munkagépek altali szennyezés, szivargas lehet potencialis probléma.

A BMT projektjei koziil leginkabb azok lehetnek negativ hatassal a felszin alatti vizkincsre,
melyek munkalatai mélyebb beavatkozasi munkalatokat igényelnek, illetve a talajrétegek
elmozditasa soran kitetté teszik a felszin alatti vizeket a szennyezéseknek. A felszini vizek
szempontjabdl a viztesteket direkt mdédon érinté munkalatok, illetve az utpalyakrdl lemosédo
szennyez8dések okozhatnak szignifikAnsabb problémat, azonban a megfelelé technoldgiakkal
ez a hatas jelentésen csdkkenthetd.
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3.5.1.4 Zaj és rezgés

A kozlekedésbél fakadé zaj-, illetve rezgésterhelés okozta kérnyezeti problémak kezelése nehéz
feladat. A zaj érzékelése és megitélése szubjektiv. A vonatkozé hatarértékek betartadsa mellett is
felmertlhetnek lakossagi panaszok.

A BMT-ben meghatarozott beruhazasok soran jelentés mértékii kozvetlen és kozvetett
hatassal kell szamolni a kivitelezési és lUzemelési id6szak alatt. Emellett, a BMT keretében
tervezett szamos projekt kifejezetten a zajterhelés mértékének csokkentését iranyozza el6.

A BMT altal tervezett fejlesztések kivitelezési ideje alatt jelentkez6 zajterhelés féként a
beavatkozas volumenétdl és helyszinétdl fligg. Az idészakosan fellépd, ugyanakkor kis
terlletre korlatozédd zajszint ndovekedés a munkagépek, szallitojarmivek és munkagépek
alkalmazasabdl jelentkezik. Az ennek okan felmertlé hatasok optimalis
munkagépmegvalasztassal, helyes munkaszervezéssel és a szallitéjarmivek utvonalanak, illetve
idészakanak korultekintd tervezésével csokkenthetbek.

Villamos, fogaskerekii, HEV esetében Uj vonalak kialakitasa, vagy meglévék hosszabbitasa és
rekonstrukcidja révén a kozvetlenul jelentkezd lokalis zaj- és rezgésterhelés ndovekedése varhato.

A vasuti menetrend valtozasaval (vonatsiir(iség, sebesség) a zaj- illetve rezgésterhelés is né,
még akkor is, ha a vasutvonalak és kotott palyarendszerek fejlesztésével jelentés fajlagos
hatdscsokkentés érhet6 el. A vasuti keresztez6désekben alkalmazott hangjelzés, valamint az
allomasok hangosbeszél6i szintén zavard hatasuak. A forgalom névekedésével dsszességében
kilondsen a vasuti terhelések, kisebb mértékben a villamosvonalak Gzemeltetésébdl szarmazo,
lokalis terhelések névekedése varhatd.

Meglévé ut zajvédelmi létesitményekkel valé ellatasaval a kozvetlen zajterheléssel jaro
hatasok csokkennek. Erre szolgalhatnak a passziv zajcsOkkentd intézkedések, zajvédd falak
épitése vagy toltések telepitése, de kilonbozé kotéttpalyas és kdzuti vonali fejlesztések soran
alkalmazott korszer(i, zajcsOkkentd megoldasok is (pl. rugalmas sinalatétek, rezgéscsillapitd
adalékkal készitett koporéteg, zoldfeluletek-névényalkalmazasok, stb.).

Kerékparos uthalézat és B+R rendszerek kiépitésével, illetve a gyalogos elérhetdség
javitasaval és gyalogos 6vezetek kialakitasaval csOkkend zaj- és rezgésterhelés varhato.

A varosi mobilitasbdl szarmazo zajterhelés eltérd mértékben jelentkezik a kildnb6zd kdzlekedeési
moédok kézott. Osszességében az elavult jarmiipark cseréjével, a meglévd elemek
korszeriisitésével, illetve a zaj és rezgésvédelmi intézkedések alkalmazasaval a zaj és
rezgés kozlekedésbol eredd szintje mérséklodik.

A hagyomanyos robbanomotorok jelent6sebb zajszinttel mikoddnek, mint az egyre szélesebb
korben elterjedé elektromos meghajtasu jarmiivek. Az elektromos jarmlvek hasznalatanal is
jelentkezik ugyanakkor a goérdulési zaj, mely a sebességgel aranyos terhelés. Az elektromos
jarmlvek varhato elterjedése, és ennek a BMT keretein belil valé tdAmogatasa — szamos egyéb
feltétel mellett — el6seqiti a kdzlekedési eredetl zaj- és rezgéscsokkentési torekvéseket.

A kiemelten forgalmas szakaszok mérséklésére iranyuld Uj szakaszok forgalma Uj terheléseket
jelent a koérnyezetben. A zsufolt terlletek tehermentesitése altalaban varosperemi teruletek
terhelésével jar. Az elkerllést, tehermentesitést biztositd szakaszok esetében a mentesilé ut
kérnyezetében a zaj- és rezgés terhelés jelentésen javulhat. Ugyanakkor az 0j szakaszok
kornyezetében a hatasok jelentések lehetnek, ezért a megfelelé6 védelemrél gondoskodni
kell.

A magasabb szinvonalu koézlekedési szolgaltatasok érdemben segitik elé a kdzlekedési
maodvaltast, az egyéni gépjarmivel torténé kozlekedésrdl a kozosségi, mikro- és nem szennyez§
egyéni kozlekedésre (kerékparozas vagy gyaloglas) toérténé attérést. A moddvaltas
értelemszerlien csdkkenti a kozlekedés zaj- és rezgésterheléseit, viszont a kdzdsségi
kozlekedési igények megndvekedése ezen kdzlekedési mod terheléseinek kisebb mértéki
ndvekedését is eredményezi. Kuléndésen a BMT projektjeinek helyszinén, a fejlesztések és
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beruhazasok soran lokalis intermodalis csomopontok alakulhatnak ki, az ezzel jar6 kedvezétlen
zaj- és rezgéshatasokkal egyutt

3.5.1.5 Epitett kérnyezet

A BMT alapvetéen a varosi és az el6varosi kdzlekedési, illetve tagabb értelemben mobilitasi
rendszerek megujitasat és fejlesztését célozza, igy kozvetlen hatasa az épitett kornyezetre
igen korlatozottan, csak abban az esetben jelentkezik, ha az egyes intézkedések a fizikai
infrastrukturat is érintik; ebben az esetben a beavatkozasok hatasa jelent6s, és hatastertlete az
adott beavatkozas kdzvetlen kdrnyezetére terjed ki. A kdzvetett hatasok ezzel szemben akar a
teljes varosi és varostérségi rendszerben, ezen belll az épitett kérnyezet szamos eleme
tekintetében jelentkeznek, hatasuk — tekintettel arra, hogy Osszetett tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti folyamatok ereddjeként hatnak — kisebb mértékd, illetve az egyéb telepulési
folyamatoktol nehezen elvalaszthaté.

A fentiek szerint az épitett kdrnyezetre azon intézkedések esetében varhaté érdemi hatasok
megjelenése, amennyiben azok fizikai beavatkozassal jarnak. Ezen intézkedések tipikusan az ,,1.
Javulo haldzati kapcsolatok” beavatkozasi teriilet elemei esetében, illetve a ,3. Ugyféléiményt
noveld szolgaltatasok”, ,3.1 Kozlekedési szolgaltatasok és kozlekedési kultira formalasa”
operativ célhoz kapcsolédd ,3.1.3 Kozlekedéstorténeti emlékek megbrzése, bemutatasa”
intézkedés esetében jelentkeznek. Ezen intézkedések a BMT keretében vizsgalt Projekt Tipusok
legtobbjét — a 21-23 Projekt Tipusok kivételével — lefedik.

A BMT az épitett kdrnyezetre kdzvetlen hatast, ezen belul elsésorban a kdzlekedési funkciokat is
hordoz6 kozterlleteket érintd hatast az elsé beavatkozasi terilet a kdzlekedési infrastrukturat
érintd, a 18: Vasut | Allomaskorszeriisités és 19: Komplex | Kdzteriilet; P+R Projekt Tipusok
beavatkozasain keresztll fejt ki. A beavatkozasi terlleten belll az dsszes operativ célhoz
kapcsolodd intézkedés esetében, viszonylag sziikebb kdzvetlen hatasterlletre korlatozodé, a
kozlekedési funkcidval is bird kdzterlletek esetében azonosithato jelentés pozitiv hatas.

A hatasok a kozteriileti és kozlekedési épitett elemek kozvetlen megujulasan keresztil
jelentkeznek. A kozlekedési fellleteket és az infrastrukturat érinté beavatkozasokkal egységes
koncepcié mentén Ujulnak meg az épitett elemek, és a hozzajuk kapcsolodo zdldfeltletek mind
sorolhatd intézkedések kifejezetten a kozterlletek mindségi és funkcionalis fejlesztésére
koncentral, az ,1.2 integralt halézatfejlesztés” és ,1.3 ,Kényelmes modvaltd pontok, kénnyen
atjarhaté rendszerek” operativ cél ala szervezett intézkedések a kdzlekedési infrastruktarat, és
kiemelten annak csomopontjait érintik.

A védett épitett értékek tekintetében a teriileti jellegli védettséget élvezé6 miiemléki
teriileteken azonosithaté koézvetlen pozitiv hatas, hiszen itt a védettség nem egy-egy
objektumra vonatozik, hanem a megujuldé kdzteriletekre is. Ezen kiemelt terlletek Budapest
Vilagoérokség terlletei, a Duna part, a Varhegy és a Gellért-hegy terlletei és a Pesti Belvaros az
Andrassy uttal hataros teruletei, illetve a Wekerle-telep, a Tisztvisel6-telep, valamint Zugliget.
Miutan a fejlesztések esetenként jelentésebb féldmunkaval is jarhatnak (infrastruktira épitések)
a régeészeti leléhelyek érintettsége is varhatd kulondsen a Duna-parti tertleteken; ezen épitett
emlékek védelme, megbrzése és bemutatasa a fejlesztések soran kiemelt feladat. A ,3.
Ugyféléiményt ndveld szolgaltatasok”, ,3.1 Kdzlekedési szolgéltatasok és kdzlekedési kultdra
formalasa” operativ célhoz kapcsolodd ,3.1.3 Kozlekedéstorténeti emlékek megdérzése,
bemutatasa” intézkedés az 22: Egyéb | Informatika, Tajékoztatas Projekt Tipuson belll bar
elsésorban a targyi és kulturalis emlékekre koncentral, az emlékek bemutatasara arra mélto
kérnyezetben, potencialisan védett miiemléki tertileten/éplletben kerllhet sor, igy az értékes
mavi elemekre gyakorolt pozitiv hatasok a kozlekedési jelentéségl targyi és kulturalis emlékek
mellett a mGemléki védettséget élvez6 objektumok megujulasan keresztil is jelentkeznek.

A tervezett beavatkozasok kozvetett hatasai jellemzéen gyengék, és bar mivel a tervezett
fejlesztések eredményei a varos minden ,hasznaldja” szamara elérhetéveé valnak, a kdzvetlenil
az infrastrukturara/kdzteriletekre gyakorolt hatdsok mellett pozitiv kdzvetett hatasok
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azonosithatok a varos és agglomeracioja teljes teruletére is. A hatasterlletek és a hatasok
erfssége a kulénbdz6 beavatkozasi terliletek esetében eltér, azonban altalaban véve minden
esetben kismértékd, csekély pozitiv kdzvetett hatasok azonosithatok.

Az épitett kornyezett érinté Projekt Tipusok esetében a megujuldé kozteriiletek, javulé
kozlekedési infrastrukturalis halézati kapcsolatok a fejlesztések néhany szaz méteres
kornyezetében érezhetd ingatlanar ndvekedést eredmeényeznek, igy befektetési célpontta valnak.
Ez a folyamat magaval hozza az éplletallomany legalabbis részleges minéségi megujulasat, és
az alulhasznositott terlletek funkcionalis atalakulasat is. Ezen pozitiv folyamatokkal szemben az
esetenként megnovekvd forgalmi terhelések — elsésorban a kdzdsségi kdzlekedés terhelései,
kiemelten a vasuti kdzlekedés — a fejlesztések néhany szaz méteres kdrnyezetében az ingatlanok
értékének csodkkentését hozhatjak magukkal. Ezen ellentétes folyamatok meég akkor is
megjelenhetnek, ha a zaj- és rezgésterhelések, illetve a légszennyez6 kibocsatasok nem
novekednek érdemben a jelenlegi — kétségtelenul sokszor zavaré — allapothoz képest, sét a
varhatéan csokkend egyéni kozlekedési terhelések miatt akar dsszességében a terhelések
csokkenése varhatd. Ezen kedvezétlen folyamatokat a fizikai infrastruktira megujitasa
tekintetében Uj és korszeri muiszaki-védelmi megoldasok, illetve a ,2. Vonzé jarmivek”
beavatkozasi tertlet / 21: Egyéb | Jarm{ibeszerzés Projekt Tipus intézkedései tompithatjak.

A BMT a kozlekedési rendszerek és kapcsolatok mindségi és mennyiségi fejlédését
eredményezik, amelynek mind a fizikai kérnyezetet, mind a ,szoft” elemeket érinté fejlesztések is
részét képezik. Ezen folyamatok 6sszességében az agglomeraciés és a reurbanizaciés
hatasokat is erésitik, igy varhatd els6sorban az alulhasznositott varosi tertletek — jelesll az
atmeneti varosi zdéna jelentés barnamezbs teriletei — és az agglomeracios teruletek
felértékelédése is. Ezen a telepulési rendszerben értelmezhetd folyamatok értelemszeriien az
épuletallomanyra is hatassal vannak, Uj beépitések és a meglévd épuletallomany minéségi
megujulasan keresztul.

A védett értékek tekintetében a kozvetett hatasok részben kozvetlenebb mddon, részben szintén
a varostérségi rendszer egészét érint6 komplex, sokszor egymast erdsité folyamatok
eredményeként jelenhetnek meg. A kozterlleteket, kdzlekedési fellletek érint6 fizikai
beavatkozasok — kildndsen a bels6 varosi terlleteken és az egyéb értékes alkbézpontokban,
telepulési magokban — védett miemlékek kdzvetlen szomszédsagaban valésulnak meg. lit a
fejlesztésekkel a védett — és nem védett — értékek miiemléki kbrnyezetének minéségi megujulasa
valésul meg parhuzamosan a kozlekedési kapcsolatrendszerek mindségi és mennyiségi
fejlédésével. Ezen folyamatok 6sszességében megteremtik a védelem méltdé kornyezetét, és a
kdnnyebb elérhetéséggel javitjak a védett éplletek fenntarthaté hasznositasat is.

3.5.2 Kornyezeti rendszerekre gyakorolt hatas

3.5.21 Klima

A BMT keretében meghatarozott Projekt Tipusok klimara gyakorolt hatasai elsésorban az UHG-
kibocsatas, valamint a zoldfeliiletek nagysaganak valtozasaban nyilvanulnak meg.

Az egyik legjelentésebb klimavaltozast okozo kdzvetlen hatast a légkérbe juto UHG-k
eredményezik, melybdl igen nagy aranyt képviselnek a kozlekedési kibocsatasok, kulondsen a
kozuti kozlekedés. Ennek megfeleléen a varosi kdzlekedést fejlesztd, gyorsabb eljutast biztosito,
azonban a kdzuti infrastruktura fejlesztésére iranyuld Projekt Tipusok esetén megnévekedhet az
ezen fejlesztéseket kihasznald autdésok szama, ezaltal ndvekedhet a kibocsatas. Ezzel szemben
az integralt kozlekedési rendszer fejlesztése keretében egyre nagyobb hangsulyt kapo
villamos, HEV, vasut, egyéb kozosségi kozlekedés, valamint a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére iranyulé Projekt Tipusok — fliggetleniil attél, hogy infrastruktura fejlesztés,
vagy jarmiibeszerzés — jelentés mértékben hozzajarulhatnak ezen kodzlekedési modokra
térténd atiiléshez és ezaltal a févarosi kozlekedésbdl eredé UHG-kibocsatas
csokkentéséhez.

Szilkséges megemliteni, hogy a kdzdsségi (villamos, HEV, metré, trolibusz) és a vasuti
kozlekedés klimavaltozast befolyasolé hatasa kozvetett médon jelentkezik a villamos-
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energia felhasznalas kapcsan, az eléallitas soran keletkezé6 UHG-kibocsatasként az energetikai
agazatban. Ennek megdfeleléen a BMT hatasara a kdzdsségi és vasuti kdzlekedés noévekvd
energia felhasznalasa noéveli az energiaszektorban jelentkezé kibocsatast, ez azonban
némiképpen csdkkenthetd a korszerli jarmiivek beszerzésével, az energiafelhasznalas
hatékonysaganak ndvelésével, a megujulé energiaforrasok felhasznalasaval (kildondsen a
megallok, allomasfelljitasok, utastajékoztato, szelléztetd rendszerek, metrd lizemeltetés esetén).

Kdzvetett modon a fentiek szerinti atllés altali UHG-kibocséatas csokkenést tdmogatja egy
kiszamithatébb, jol Gtemezhetd varosi eljutast biztositd koézdsségi kozlekedést tamogatd
informacids, szabalyozasi, intézményi rendszer, a megfeleld utastajékoztatas, a leghatékonyabb
eljutast biztosito kozlekedési eszkdz kivalasztasat tamogatdé app és egy atlathatd, rugalmas —
igényekhez igazodé — tarifa rendszer kiépitésével.

Az UHG-kibocsatas és az éghajlatvaltozas hatasaihoz valé alkalmazkodas szempontjabél
is fontos és kozvetlen hatassal bir a varosi zdldfeliilletek csdokkenése, vagy novekedése.
Jellemz&en, az infrastruktura fejlesztések, Uj vonalak, utak, megallok Iétesitése,
hasznosithatatlan — jelenleg z6ld, névényzettel boritott — terlletek beépitésének hatasara a
zoldfeluletek csokkennek.

Budapest teriletén az éghajlatvaltozas egyik leginkabb érezhetd hatasa a felszini levegd
atlaghémérsékletének, valamint a héségnapok szamanak ndvekedése. Ezen érzékelhetd
tendencia, valamint az infrastruktura és az azokhoz kapcsolodo fejlesztések eredményeként
novekvo épllet, palyafellletek (k6zut, sin), burkolt felszinek egyittes kévetkezményeként egyre
inkabb névekedhet a hésziget-hatas.

A BMT keretében kiemelt fontossagu a zoldfeliiletek megdévasa, a csapadékvizek minél
nagyobb mértékii visszatartasa, a gyalogosbarat kozterek kialakitasa, varosi zéld utak
fejlesztése, ezzel is csokkentve a varosi hésziget-hatast.

3.5.2.2 Elévildg, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitds

Az élbvilag esetében a legjelentésebb hatétényezdk a létesitéshez kapcsolddnak, az lzemelés
hatésai jellemz&en kevésbé jelentdsek.

Vonalas létesitmények kialakitasahoz szikséges terileteken (a terliletfoglalassal) az eredeti
éléhelyek véglegesen megsziinnek, a helyvaltoztatdé mozgasra képtelen vagy lassan mozgo
élélények egyedei elpusztulnak. A teruletfoglalassal kodzvetlenil nem érintett szomszédos
terlleteken az éldhelyek allapota leromolhat a kdzvetett hatasok révén (zajterhelés zavaré
hatasa, fényviszonyok médosulasa, vizhaztartasi viszonyok megvaltozasa stb.). Ezek a zavart
terlletek az utak mellett altalaban 50- 100 m széles savot jelentenek, méretik jelentésen fligg az
érintett terllet érzékenységétél. A terlletfoglalason tul az Uj vonalas létesitmények jelentés
hatdsa az elvalaszté hatas, az él6helyek fragmentalédasa, amely az élélények szabad
mozgasanak akadalyozasaval éléhely-izolaciét eredményez.

A meglévé infrastrukturak fejlesztése esetében az el6z6ekben ismertetett hatasok joval
mérsékeltebben jelentkeznek. llyen esetekben az igénybe vett terlletek jellemzden kevésbé
értékes él6helyeket érintenek, ugyanakkor eléfordulhat, hogy a nyomvonal szélesitése miatt az
ut menti fasorok, cserjesavok megsziintetésre kertlnek.

Az épités id6szaka is terheld lehet, torekedni kell a megkozelitési utvonalak, deponiak, géptarold
helyszinek megfelel6 megvalasztasara. Tovabba koriltekintéen kell megtervezni az esetlegesen
szukséges fakivagasi munkakat.

Az Uzemelés soran a zajterheléshez kapcsolédé zavaré hatasok jelentkezhetnek, melyek a
zavarasra érzékenyebb Adllatfajok esetében altaldban elvandorlast, menekllési reakciot
eredményeznek. Ez a hatas els6sorban madarfajok és emldsfajok esetében jelentkezik, de
kétélti és hiilld fajok is érintettek lehetnek. Erzékenyebb fajok esetében a hatasteriilet akar 500
m is lehet.

Az Gzemelés soran a jarmiivekkel val6 lUitkozés egyes allatfajok esetében (pl. gerincesek, egyes
repulé rovarfajok) jelentds mértéki lehet. Fontos kiemelni, hogy az elttéseken kivil a villamos
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fels6vezeték is jelentdés veszélyt jelenthet, amennyiben az az alacsonyan repulé madarak
mozgasanak utjaban kerul elhelyezésre.

Eléhelyeket veszélyeztetd hatasként jelenik meg az idegenhonos névény- és allatfajok
terjedése. Az épités altal bolygatott terlleteken nagy tlréképességil fajok telepednek meg,
valamint a vonalas infrastrukturak az invaziv fajoknak terjedési folyosoét biztositanak.

A BMT intézkedéseinek megvaldsitdsa soran elsdsorban altalanos kockazati elemek
(védett fajokra gyakorolt kozvetlen és kozvetett hatas, zavaras, okolégiai folyosék
igénybevétele) jelentkezésével kell szamolni. A projektek donté tobbségénél nem varhaté
éldvilagvédelmi szempontbol értékes teriilletek igénybevétele, jelentdés elvalaszté és
fragmentalé hatas. Az egyes projektek el6készitése soran vizsgalandé a Natura 2000
teriiletek, védett természeti teriiletek vagy jelentésebb természeti értékkel rendelkezé, nem
védett teriiletek érintettsége.

3.5.2.3 Zéldfeliileti rendszer, zéldinfrastruktuara

Uj kozlekedési létesitmények kialakitasa sok esetben egyiitt jar a zoldfeliiletek
csokkenésével. Egy Uj nyomvonal kialakitasa jelent6s teriletfoglalassal jar, a tehermentesité,
elkertld utak jellemzden beépitetlen terlleteket érintenek. A kerékparutak kialakitasa lehet
negativ hatasu, ha uj nyomvonalon, Uj burkolt fellletek kialakitasaval, zoldfelllet-
igénybevételével valosul meg, de lehet semleges, ha a meglévd kozlekedési célu, burkolt
fellletek Ujraosztasaval alakitjak ki. Tovabba lehet pozitiv, ha a kerékparat mentén zéldsav,
pl. arnyékolé fasor is kialakitasra kerll. Az utak szélesitése, villamosvonalak meghosszabbitasa
rendelkezésre allo szélességi adottsagok miatt nem mindig oldhaté meg zdldfelllet igénybevétele
nélkil, gyakran fasorok kivagasa is elkertlhetetlen.

Meglévd infrastruktirak rekonstrukcidja esetén Aaltalaban kevésbé jelentés hatassal
szamolhatunk, de ilyen jellegli beruhazasoknal is sériilhet a zoldfeliilet, atmenetileg vagy
tartésan csdkkenhet a nagysaga, leromolhat az allapota. A komplex szemléletii utfeltjitasok
ugyanakkor magukban foglaljak a forgalmi rend fellilvizsgalatat, az utfellilet Gjraosztasat, melynek
soran a gyalogos és kerékparos szempontbdl jelentds zoldfeliiletek is fejlesztésre keriilhetnek.
Meglévé és U] kdzlekedési felliletek fejlesztése esetén is kifejezett cél a zéldfelliletek lehetéség
szerinti fejlesztése, a fak minél nagyobb aranyu megjelenése.

Uj megallok létesitése esetén a teriilethasznalat intenzitasa varhatéan ndvekszik, esetlegesen
az Uj beépitések zoldmez6s terileteket is érinthetnek, hozzajarulva a zoldfeliileti intenzitas
csOkkenéséhez, valamint a kdzlekedési eredetli terhelések ndvekedéséhez. Az Uj vagy meglévd
megallékhoz, allomasokhoz kapcsoldédd parkoldk kialakitasa is néveli a beépitett, bioldgiailag
inaktiv teruletek kiterjedését.

A palyaudvar feldjitas, allomas korszerUsités egyutt jar a kornyezd kozosségi hasznalatu
teriiletek megujitasaval is. Ezen beavatkozasok jarhatnak az &allomasokhoz kapcsolédo
zoldfeliiletek nagysaganak csdkkentésével és ndvelésével is. Altalaban, kismérték( csokkenés
esetén is a kozteruletek, utasforgalmi teruletek &llapota érdemben javul, javitva ezzel a
zoldfellleti funkciokat is.

Az intermodalis csomopontok fejlesztése jelentds teriletfoglalassal jarhat, szamitani lehet
zoldfelllet-igénybevételre, ill. fakivagasra, ugyanakkor mellett lehetéség nyilik mindségi
zoldfeluletek kialakitasara is.

A kozteriiletek zolditését célzé projektek, kiemelten a nagy, 6sszefliggé zoéldterileteket érinté
fejlesztések hozzajarulnak a varos levegéjének tisztitdsahoz, a hésziget hatas csdkkentéséhez,
illetve a rekreacios lehetéségek bévuléséhez. Ezen terlletek megujitdsakor kifejezett cél a
zoldfeliileti arany novelése, a meglévo zoldfeluletek mindségi javitasa, igy jelentds pozitiv
hatas varhaté. A varosi zoéldutak kialakitasa, fejlesztése az érintett terlleten varhatdéan
zoldfelllet cs6kkenést eredményez a burkolt ut kialakitasa miatt, ugyanakkor a tertlet rekreacios
hasznositasat néveli. Zoldinfrastruktira szempontbdl jelentések azok a teriletek, amelyek
meglévd zoldfellleti elemek kozott létesithetnek kapcsolatot, és klléndsen azok, amelyek
vizfolyasokhoz is kapcsolhatok. Az Uj infrastruktura-fejlesztések esetén, amennyiben a linearis
kozlekedési folyosok mentén akar tobbszintes (gyep/cserje/fa) zoldfellletek kialakitasarara
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kerll sor, az varosképi, varosokoldgiai szempontbdl és a miszaki infrastruktura hévédelme
szempontjabol is hosszutavon kedvezd hatast jelent.

A pontszerii lokalis beavatkozassal jar6 fejlesztések (pl. elektromos toltéallomas-halézat
fejlesztése, kerékpartarolok telepitése) okozhatnak zoldfelilet csOkkenést, azonban ezek
mértéke varhatéan nem jelentds, illetve megfeleld elhelyezéssel a negativ hatas
kikiiszobolheté vagy minimalizalhaté.

A jarmUpark fejlesztéseknek, az informatikai és szabalyozasi intézkedéseknek nincs kdzvetlen
hatasa a zoldfellleti rendszerekre, azonban kdzvetett pozitiv hatas elképzelhetd, pl. a csdkkend
légszennyezettség kedvezé hatassal van a zoldfellletek allapotara is.

A BMT intézkedései koziil elsésorban az 0] infrastruktira kialakitassal jaro fejlesztések
eredményezik a zodldfeliiletek kisebb-nagyobb csodkkenését. Ez az elkeriilhetetlen hatas
szamos projektnél jelentkezik, csak kismértékben lehet csoékkenteni a nyomvonalak,
helyszinek gondos megvalasztasaval. Ugyanakkor a BMT céljai kozott megjelenik a varos
zoldfellileti rendszerének fejlesztése is, igy szamos intézkedés és projekt célozza a
kozteriiletek zolditését, a zoldfeliileti arany novelését, a meglévo zoldfeliiletek minéségi
javitasat, a rekreacios lehetdségek bovitését is.

3.5.2.4 Telepililési és taji rendszerek, telepiiléskép

A BMT a varostérségi rendszer egyik infrastrukturalis alrendszerének atfogo fejlesztését célozza,
igy Osszességében a telepiilési rendszerekre a BMT-nek egyértelmiien jelentds, pozitiv
hatasa van, amely a nemcsak a févarosra, hanem annak funkcionalis varostérségére is kihat, és
kisebb mértékben — az orszagon atutazok és ideérkezé turistakon keresztil — orszagos és
nemzetkozi jelentdsége is van. A BMT intézkedései kdzvetlenul az alrendszerre hatnak a komplex
telepulési és taji rendszerek egészére, igy arra kdzvetlen és kdzvetett hatasa is van, ahogy a taj-
és telepuléskép tekintetében kozvetlen hatasok mellett a rendszerre gyakorolt hatasokon
keresztil kdzvetlen hatasok is azonosithatok.

Miutan az intézkedések a kdzlekedésre, mint telepulési alrendszerre hatnak, elmondhatd, hogy
a terv altalaban és Osszességében kozvetlenul hat a telepllési rendszerek legtobbjére is. A
rendszer egészének megujitasanak és fejlesztésének egy fontos funkcionalis indikatora az
utazasiidé6-megtakaritas. Ezen keresztul a fejlesztések tarsadalmi és gazdasagi alrendszerekre
is kedvez6en hatnak, a beavatkozasok altalaban noévelik a kulonb6z6 tarsadalmi-gazdasagi
folyamatok hatékonysagat, koltségmegtakaritassal jarnak, és az igy felszabaduld forrasok
egyrészt részét képezhetik tovabbi beruhazasoknak a kildnbdz6 telepilési rendszerekbe, illetve
j6 elérhet6séget és megkozelithet6seget biztositva az eddigiekben alulhasznositott tertleteknek
lehetéséget adnak az intenzivebb és fenntarthatobb fejlédésre. A telepulési rendszerekre
kalondsen nagy hatassal vannak azon intézkedések, amely a kdzlekedési halozat fejlesztését,
Uj kapcsolatok kialakitasat célozzak (01: Kézut -hid | Uj ut, 05: Kerékpar | Uj utak, 07: Kerékpar
| Bringasztradak, 09: Vizi kdzlekedés | Fejlesztés, 10: Villamos, HEV | Uj vonal, 16: Vasut | Uj
vonal Projekt Tipusok).

A rendszerekre gyakorolt kdzvetlen hatasok mellett a taj- és telepuléskép tekintetében az
infrastruktura jellegii beruhazasok (1. Javuld halozati kapcsolatok” beavatkozasi terllet / 1-21
Projekt Tipusok) a fizikai kdrnyezet min&ségének javitdsan keresztul hatnak jelentésebb
mértékben. A megujulé kozlekedési fellletek a telepuléskép meghatarozé elemei, esetenként
egyedi tajértékek, vagy azok kdrnyezetét képezik, taji-telepulési jelek, igy minéségi javulasuk
egyértelmiien pozitiv hatassal jar. Az ajonnan megjelend telepiilésképi és varosképi elemek
(01: Kdzat -hid | Uj ut, 05: Kerékpar | Uj utak, 07: Kerékpar | Bringasztradak, 09: Vizi kzlekedés
| Fejlesztés, 10: Villamos, HEV | Uj vonal, 16: Vasut | Uj vonal Projekt Tipusok), illetve azok
megujulasa (egyéb 1-20 Projekt Tipusok) egyértelmiien jelentés hatasként azonosithaté. A
telepulésképi Iéptéken tulmenden egy-egy kiemelt helyszinen (pl. Duna-parti, belvarosi vagy
kdzponti- alkézponti terlletek), egyedi értékek mentén tajrészlet szinten is jelentésebb hatas
azonosithato.

A kedvez6 hatasok a taj kulturalis elemei tekintetében is azonosithaték: mind az
infrastrukturalis, mind pedig a mobilitds tarsadalmi-gazadasagi hatterét adod fejlesztések
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hangsulyozzak és tamogatjak a varosi kozlekedési kultura fejlédését, a févarosi identitas
er6sodéseét.

A kozvetett hatasok altalaban véve a telepiilési és taji rendszerek hatékonyabb és
fenntarthatébb miikodését eredményezik. Kozvetve a rendszer hatékonysaganak ndvekedése
pozitiv hatassal van a telepllési és varostérségi problémak, alulhasznositott teriletek,
terllethasznalati konfliktusok, diszfunkcionalis teriletek stb. problémainak megoldasara,
azonban — miutan komplex rendszerekrél, és azon belll per definitionem infrastrukturalis
beavatkozasokrol beszélhetiink — dnmagaban a kozlekedést és mobilitast érintd fejlesztések
ezek megoldasara nem elégségesek. A kedvezb kdzvetett hatasok megjelenését nagyban segitik
a BMT szervezeti, intézményi jellegii beavatkozasai.

3.5.2.5 Emberi egészség és életkdrilmények varhaté valtozasa a kérnyezeti
elemekben és rendszerekben beall6 valtozasok kbvetkezményeként

A jelen stratégiai kornyezeti vizsgalat soran minden kornyezeti elemet, mint a tervezett
kozlekedési beavatkozasok hatasviseldit kulon-kilon is vizsgalva jutunk el az embert, az emberi
egészseget, életkoriiményeket dsszességében ér6 hatasok megértéséhez. Végsé soron a
varoslakok, kdzlekedésben résztvevék szenvedik el, vagy élvezik a beavatkozasok kdrnyezetre,
az életkoériiményekre gyakorolt hatasait, kdztik akar az egészséget is befolyasolé eredményeit.

Abbdl indultunk ki tehat, hogy a kdzlekedésfejlesztés soran is a legfontosabb szempont a jéléthez
valé hozzajarulas, a tagan értelmezett emberi egészség megbrzése, illetve javitasa. A WHO
meghatarozasa szerint ,Az egészség a teljes testi, lelki és szocialis jolét allapota.” Ezt alapul
véve, a tervezett fejlesztéseket a varoslakok, kozlekedbk egészségének harmassagan keresztl
vizsgaljuk:

fizikai allapot, testi egészség, kozlekedésbiztonsag (légszennyezés, biztonsagos
peronok, mikromobilitas stb.)

pszichés/mentalis allapot, egyéni kozérzet (zsufoltsag meérséklése, komfortfokozas,
utastajékoztatast stb.)

kozosségi, szocialis kapcsolatok, varoslakoi 1ét megélése (kozosségi halo, egyfajta civil
Ontudat, lokalpatriotizmus, varosi-, lakokdrnyezeti identitds megléte)

A fejezetben tehat Projekt Tipusok szerint azt vizsgaljuk, hogy a varoslak6 emberre akar
kozvetlenul akar kozvetetten hogyan hatnak az egyes kornyezeti elemekben és kornyezeti
rendszerekben bekovetkezd valtozasok, ami egy sajatos szemszogbél torténd altalanos
értékelést, és nem az egyes kdrnyezeti elemek, rendszerek szempontjabdl jelentkezé hatasok
tételes 0sszegzését jelenti.

Az emberi egészség szempontjabol a kozlekedés kedvezétlen hatasainak megel6zése, azaz
a kozlekedési igények mérséklése lenne a leginkabb kivanatos, leghatékonyabb megoldas. Az
erre valo torekvések, bar szervesen kapcsolédnak hozza, tulmutatnak a kézlekedésfejlesztésen
(kompakt varos). A terlleti adottsagok, 6roklott varosszerkezeti jellemzék (lakdnegyedek,
munkahelyek koncentracioja stb.), egyéb varosfejlesztési szempontok, népslirliség stb. jorészt
predesztinaljak a kozlekedési igényeket, melyekre a fejlesztéseknek szamos kotottség mellett
kell reagalni, a megfelelé intézkedések kivalasztasaval (lasd Projekt Tipusok révén) az optimalis
megoldast megtalalni.

A véros az ember lakéhelye, élettere, ehhez a varostervezés, varosfejlesztés és azon belll a
kozlekedésfejlesztés feladata, hogy az emberhez mélté modern varosi Iétnek, és az ezzel jaro
mobilitasi, szallitasi igényeknek biztositson megfeleld kereteket. A kozlekedést oly médon kell
a varosfejlesztés egyéb szempontjaival 6sszehangoltan fejleszteni, hogy a varoslakok,
ingazok mobilitasi és életviteli igényeit kielégitd, lehetdleg az egészséges
életkoriilményeket is figyelembe vevé fenntarthaté kozlekedési infrastruktura,
szolgaltatas jojjon létre. Ha ez megvaldsul, akkor a terv a varoslakd ember szempontjabdl
megfeleld. Ebben a rovid fejezetben arra kivanunk ravilagitani, hogy a tervezett Projekt Tipusok
megvaldsulasa koézvetlentl vagy kdzvetetten, illetve milyen mértékben befolyasolja a varoslakok
egészséghez valo jogat, életkdrilményeit kornyezetterhelésen, hozzaférhetéségen keresztuil.
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Ha e szempontokbdl kiindulva vizsgaljuk meg a tervezett projekteket, alapvetéen megallapithato,
hogy az egynemd, azaz az egyes Projekt Tipusokba tartozé projektek az emberi egészségre,
életkoriilményekre nagyjabol azonos iranyu hatasokat keltenek. A tagan értelmezett emberi
egeészségre gyakorolt hatas mértek projektenként azonban eltéré pusztan attél figgden is, hogy
milyen, mennyire siriin lakott vagy forgalmas teruleteket érint, a forgalom volumenét milyen
mértékben, potencialis hova tereli at. Hasonléképpen az egyes projektek kivitelezésével jard
megsporolhatatlan, am atmeneti szennyez8- és zajhatasok, valamint egyéb életkérilményeket
erint6 idészakos kellemetlenségek (pl. elterelés) mértéke specifikus, projektenként eltérd, ezert
itt ezekkel egyenként nem foglalkozunk. A Projekt Tipusok jelentik azt az elemzési szintet, melyen
altalanos érvényli kovetkeztetéseket tudunk levonni a kozlekedésfejlesztési beavatkozasok
emberre, kozosségre, mint hatasviselére gyakorolt hatasokra vonatkozoan.

A Projekt Tipusokat nagyvonaluan — alapvetéen a beavatkozasok helyszinétdl, érintett lakossag
szamatol, terulethasznalattdl pontosabb muiszaki tartalomtol fuggetlenul — az alabbiak szerint
értékelhetjlik a varosi létre, egészségi allapotra valé feltételezett kumulativ hatasuk alapjan. A
varosi lakossag egészsége szempontjabol a tervezett Projekt Tipusok — kivéve, ahol jelentésebb
kdzuti forgalomnovekedést feltételezhetink — alapvetéen kedvezd hatasuak, azonban a
tényleges kovetkezmények erételjesen fliggenek a nyomvonalak és csatlakozasok megfeleld
megvalasztasatdl, a kivitelezés maddjatol, a projektek dsszehangoltsagatdl és Utemezésétél.

Eqgyéni kbzlekedés fejlesztése

Az egyéni, motorizalt kdzlekedést tamogatd projektek kozott élesen szétvalnak a kézuthalézat
fejlesztések, illetve az elektromos jarmiivek térnyerését segit6 beavatkozasok. A
személygépjarmi hasznalatot segitd, 0sztonzé fejlesztések a kdzvetlenll érintett utvonalak
mentén a kornyezeti elemekre gyakorolt hatasok révén az emberi egészsegre, életkorilményekre
negativan hatnak.

Az 0j nyomvonalak (ut, hid, fellljaré stb.) természetesen az aktualisan érintett teruleten
megndvelik a terhelést, viszont mas terlletekrél elvonjak a forgalmat, csdkkentik a torlédasokat,
igy a kibocsatas szempontjabdl varosszinten leginkabb semlegesnek tekintheték annak ellenére,
hogy az egyéni kdzlekedést motivaljak. Kedvez6 kdvetkezmény, hogy olyan varosrészeket tarnak
fel, amelyek eddig nem voltak a varos vérkeringésébe kell6en integralva, ezaltal e tertletek kdzuti
kozlekedési kapcsolatai javulnak (kdrvasut melletti, korat, hidak, MO északi szektor), ami
pszichésen mindenképpen kedvezd és az e terlleteken él6k varoslako-érzete, elégedetisége is
erésodik. Uj kozlekedési létesitmények Uj teriilethasznalatot, a beépitettséget, bioldgiailag inaktiv
terlletek ndvekedését, azaz zdldterlletcsOkkenést eredményeznek, az oda vezetett forgalom az
egeszségre negativan hat. Emellett itt a természeti kornyezeti értékek potencialis érintettsége is
negativan értelmezhetd az itt lakok egészsége, kdzérzete kapcsan; viszont nem mindegy, hogy
rendezetlen, 6zonndvényekkel tarkitott zoldfelulet, vagy értékes ndvényallomany (pl. koros fak)
esik aldozatul a kozutfejlesztéseknek, esetleges zold- vagy kékfolyosd degradalodik.

Masrészt kozuati alagut épités, meglévé utak, utvonalak felujitdsa vagy zajvédelmi
létesitmények telepitése az érintett Utszakaszokon kdzvetlenll hozzajarul a kdzuti forgalom zaj-
, kdrosanyag (PM.s, PMig) kibocsajtdas csOkkentéséhez, a balesetek valdszinliségének
mérsékléshez. Ezaltal az emberi egészség szempontjabdl alapvetéen pozitiv hatasunak
értékelhetdk. A moderalt pozitiv értékeléshez jarul, hogy a felujitasok, fejlesztések legnagyobb
részt nem sir(in lakott terlleteken, hanem inkabb azokat elkerild, kifejezetten nagyforgalmu
kdzlekedési folyosdkon, vegyes tertlethaszndlatu ingatlanok mentén tervezettek.

Mindenképpen meg kell emliteni a kivitelezéssel jaré viszonylag hosszabb kedvezétlen allapotot,
forgalomkorlatozasokat, amely nyilvanvaléan zavaré és megterhel6 a kozelben, vagy a
kerulbutak mellett él6k, az utvonalat rendszeresen hasznalok szamara. A kdzlekedési
korlatozasok els6sorban pszichésen terhelik az érintetteket, azonban a beavatkozas
eredményeképpen kialakuld uj allapot ezek esetében is 6sszességében kedvezd.

Az elektromos gépjarmiivek hasznalatanak elterjedését erésit6 toltdinfrastruktura fejlesztések
az emberi egészségre a kdzut zaj, és emisszid mérséklédeésén keresztll pozitivan hatnak, ez a
varos élhet6sége, klimavaltozasra gyakorolt hatasa szempontjabdl tdvdzlendé.
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Kifejezetten pozitiv egészséglgyi hatast tulajdonitunk a kerékparos halézat fejlesztésével
Osszeflugg6, altalaban a mikromobilitas térnyerését tamogatd projekteknek, illetve azoknak,
amelyek a gyalogosok szamara létesitenek nagyobb mozgasteret. Ezek a lakossag szamara
kozvetlenul érzékelhetd kedvez6é hatasokat eredményeznek, mert csokkentik a gépjarmii
hasznalatot, bar ennek mértéke kisebbnek varhato, mint pl. a kotottpalyas fejlesztések esetében.
Ugyanakkor ezek a projektek mérsékelhetik a tdmegkozlekedési eszkdzok igénybevételét is,
tehat az azokon valé zsufoltsag csokkenése varhatd. A mikromobilitas infrastrukturalis
feltételeinek javitasa végs6 soron a kozlekedéssel jaro stresszt, a zsufoltsag egészségugyi
kockazatait (akar pl. jarvanyok terjedését) mérsékli. A kerékparozas — és ugyanigy a gyaloglas —
fizikai egészségre nem csak a levegbmindség javitasan keresztil, hanem a rendszeres
mozgason, az egyeni erdnlét javitasan keresztul hat pozitivan. A kerékparos kozlekedeés
térhoditasa kdzvetve j6 hatassal van a motorizalt kdzlekedést valasztok kdzérzetére is azaltal,
hogy hozzajarul a torlodasok csdkkenéséhez, az akadalytalanabb, kiszamithatobb
kozlekedéshez. JO, ha a kerékpar uthalézat minél tobb kerékparos pihenével, kényelmesen
igénybe vehet6, megallasra, szocialis interakciokra alkalmas kozterulettel gazdagodik, mert ez
hozzajarul a varosi kozosségek fejlédéséhez, a varoslako identitas er6sodéséhez és ezzel az
emberi egészseég — varostervezeési szinten kezelhett - szocialis elemének az erdsitéséhez.

A kozbringa rendszer fejlesztése, B+R parkoldk kialakitasa egyben a kdzdsségi és gyalogos
kdzlekedés, és igy az egészséges életvitel felé valo elmozdulast szolgalja. A mikromobilitas
tdmegesseé valasa azonban a baleseti kockazatok névekedésével, az ember fizikai egészségének
veszélyeztetésével, a kozlekedési konfliktusok erésddésével is egyutt jar. A bringasztradak
létesitése a forgalmas foéutvonalak mentén az emisszid mérséklése mellett a biztonsagos
kozlekedés feltételeit teremti meg, dvja a kdzlekedbk fizikai egészségét. A megfeleléen kiépitett
infrastruktira mellett a kozlekedési eszk6zok, kdzlekedési kultura és szabalyozas nélkil azonban
a kozlekedbk biztonsagérzete és biztonsaga egyarant csokken. Ezért az alapvetéen a modern
varosi lét, a kdérnyezetegészségiigy szempontjabdl Gdvdzlendd kdzlekedési mdd térnyerését
ezen feltételek megteremtésével is szlikséges tamogatni, ahogy arra a mobilitasi terv ki is tér (23.
Projekt Tipus).

A gyalogos teruletek bévilése, gyalogos infrastruktura fejlesztése - akar a mikromobilitas
térnyerésének tdmogatasa -, bar kisebb mértékben, de csdkkentik a kdzlekedési eszkdzdk
hasznalatat és az aktiv mozgasra valé Oszténzéssel kdzelebb visznek az egészséges
életmodhoz. Pszichés/mentalis értelemben kiemelkedéen kedvezéek, hiszen a varosi Iét egyik
legfontosabb elemét képesek nyujtani: a sétakat szép rendezett, zoldfellletekkel, vizterekkel
tagolt, mégis varosi infrastruktiraval rendelkez6 kdzegben. A varoslako identitas kialakulasahoz
ez egy nagyon fontos elem, amely azonban a kozlekedésfejlesztésen kétségtelendl tulmutat.

Elmondhatjuk tehat, hogy a kerékparos és gyalogos kodzlekedés tervezett fejlesztései szintén
mindharom egészséget alakitd tényez6 (fizikai, pszichikai, szocialis) szempontjabél kedvezden
hatnak, megfeleld kozlekedésbiztonsagi szabalyozassal, biztonsagos infrastruktira
kialakitasaval altalanossagban az emberi egészséget, varosi életkoérilményeket leginkabb
tamogatd kozlekedési beruhazasokkeént értékelhetok.

Kb6z0sséqi kozlekedés fejlesztése

A varosi ember tagan értelmezett egészsége szempontjabdél — a nem motorizalt egyéni
kozlekedés utan — legkedvezObbnek, illetve a novekvé mobilitasi igényekhez illeszkedden a
leghatasosabbnak a kotottpalyas fejlesztések (villamos- és metrévonal, E-D regionalis
gyorsvasut, Uj metrovonalak) tiinnek. Ezek ugyanis — jol megvalasztott nyomvonalon, megfelel§
megallo és jaratslriség esetén — jelentds mennyiségl személygépjarmi és autdbusz
hasznalatot valtanak ki, ezaltal nem csak a légszennyez6anyag kibocsatas, hanem a torlédasok,
zsufoltsag mérséklédésével a kdzlekeddk frusztracioja is csdkken. Az agglomeraciobdl érkezd
kdzuti terhelés és zsufoltsag jelentds csOkkenhet a versenyképes koétottpalyas kapcsolat
megteremtésével, ami javuld levegbmindséget, igy a lakossagot ér6 egészségkarositas
(els6sorban a jelenleg igen elterjedt kronikus léguti, sziv- és érrendszeri megbetegedések)
mérséklését eredményezi. A lokalisan kis kornyezetterhelést jelent6 trolibusz Uzemeltetéssel
kapcsolatos beavatkozasok e kdzlekedési mod erdsitését, fenntarthatésagat szolgaljak, a varosi
lakossag egészsége szempontjabdl kedvezdek. Gondos tervezés mellett a fejlesztések fontos
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eredménye lehet a kdrnyezeti kockazati tényezék, a kdzlekedésbdél szarmazo szennyezbanyag-
kibocsatas, zajterhelés olyan szintre valé csdkkentése, amelynek emberi egészségre, illetve
kornyezetre gyakorolt hatasa a kdzlekedési igények kielégitése mellett optimalisnak mondhato.

A fejlesztések fizikai értelembe vett egészségre gyakorolt hatasain tul a tervezett villamos és HEV
vonal fejlesztések, metrd és HEV vonal 6sszekdtések, a modvaltast segitd, a buszos atszallasi
kapcsolatokat is javitd beavatkozasok kils6 keruleteket ,hoznak kézelebb” a centrumhoz, javul a
klilsé varosrészekben, agglomeracioban él6k szamara a szolgaltatasi centrumok, munkahelyek
elérhetésége, emelkedik a szolgaltatas szinvonala, komfortja. A kdzuti forgalom kdzvetett és
varhatéan meérséklédd emelkedése, az akadalymentesités (jarmivek, peronok, mely esetén
nincs kdzvetlen kérnyezeti, egészségligyi hatas) noéveli az utasbiztonsagot, a kllvarosi részek
integralasa pedig kedvez6en hat a varoslako-érzet kialakulasara, arra, hogy a kiilsé kertletekben
é16k is budapestinek, a varoshoz tartozénak érezhessék magukat. A villamos, HEV és vasutvonal
fejlesztések tehat mind hozzaadnak valamit a tagabb értelembe vett egészséghez, amit
egyszerlibben akar a j6 kdzérzet fogalmaval irhatunk le. Az agglomeracié kapcsolatait javitd
kotottpalyas fejlesztések részeként megvaldsuld allomasok, atszallasi pontok egyéb
beavatkozasokkal parosulva a buszhasznalat er8sitését, térnyerésének feltételeit is megteremtik.
A fejlettebb, integralt, modvaltast segitdé kozosségi kdzlekedés, buszos rahordas mar az elévarosi
zonaban csokkentheti az egyéni gépjarmiihasznalatot, kdzuti zsufoltsagot, kdrnyezetterhelést. A
munkahelyek, szolgaltatdsok elérhetésége javul, a kozlekedéssel, ingazassal toltétt idd
kiszamithatébba valik, az érzékelt utazasi id6 az emelt szolgaltatasi szint eredményeként
csOkken, mindez az életminéségre pozitivan hat.

A kotottpalyas kozlekedési halézat bovitésének alapvetéen kedvezd hatasain tal, a meglévd
vonalak tervezett meghosszabbitasa — az Uj metrovonalak és fold alatti 6sszekottetések
kivételével — szukségszerien zoldteruletek, zoldfeliletek csdkkenését is eredményezi, ezaltal
novekszik a beépitettség, romlik a varosi klima, kell§ odafigyelés hijan romlik az Uj vonalak mellett
é16 lakossag életminésége. Uj villamos kocsiszin kialakitdsa barnamezds teriileten torténik,
aminek az egészségre gyakorolt hatdsa alapvetbéen semleges, a felszabaduld teruletek
hasznositasatol fliggéen jelentkezhetnek az ott él6 lakossag szamara akar pozitiv, akar negativ
hatasok.

A tervezett 0j vasutvonali 6sszekottetések (repulétéri kotottpalyas kapcsolat kialakitasa, Dél
és Nyugati palyaudvar alagutkapcsolata) a forgalom vasutra valo terel6dés kedvezd kdrnyezeti
€s igy egészségigyi altalanos hatasain tul, a lakossag altal kdzvetlendl is érzékelheté pozitiv
eredménnyel jarnak. A szinvonalas kozlekedési kapcsolat, korszerli szolgaltatas a nagyvarosi,
agglomeracios léttel kapcsolatos elvarasokat szolgalja, a kozlekedést igénybe vevék
elégedettségét, kiegyensulyozottsagat erdsiti, csokkenti a mindennapos stresszt.
Hasonloképpen a vasuti korszerUsitések, a vasut varoson bellli kdzlekedésbe vald jobb
integralasa, az allomas korszer(sitések a stresszhelyzetek, konfliktusok szamat mérseklik,
ugyanakkor — mivel a felszini vasuti forgalom er6sddését vonjak maguk utan — a vasut mentén
lakok egészségére, kdzérzetére negativ mddon is hatnak, oOhatatlanul nagyobb zaj- és
rezgésterhelést okoznak, amit megfelel6 mlszaki megoldasokkal minimalizalni szikséges.

A palyaudvar- és allomaskorszerisitések az altalanos varosi lét, identitastudat szempontjabal
pozitivan értékelhetbk. A kapcsolédd akadalymentesitések, gyalogosforgalmi |étesitmények
azonban a jobb elérhetGséget, balesetmentes kozlekedést szolgaljak, de Osszességében az
épuletek, épitmények és az utasforgalomhoz szorosan kapcsol6do infrastruktura épitése,
korszerUsitése kozvetlenul igazan nincsen az emberi egészségre hatdssal. Amennyiben az
allomasfejlesztés eredményeként vasuti terlletek szabadulnak fel, az Uj terllethasznalat
zoldfelllet novekedéssel jar, az a varosi hdsziget kialakulasanak kockazatot mérsékli,
egészségesebb lakdkornyezetet, rekreacios teret biztosit a kdrnyéken lakdk szamara.

Komplex beavatkozasok

A kozterlletek hosszabb tavu idétoltésre is alkalmas atalakitasa, az atszallasi kapcsolatok
javité megujitasa, illetve ehhez kapcsolddo kerékparos kozlekedést (mikromobilitast) tamogatd,
autoforgalmat mérsékld, az épitett és természeti kornyezet értékeit integralo, igy helyi identitast
er6sit6 komplex beavatkozasok a lakossag testi és lelki egészsége szempontjabdl
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udvozlend6k. A varos forgalmas és egyben korszerutlen kozlekedési tengelyeinek,
csomopontjainak gyalogosbarat, a személygépjarmi forgalmat mérséklé nivos atalakitasa a
varosi léttel, életkdrilményekkel vald elégedettséget noveli, lehetéséget teremt a kdzdsségi
kapcsolatok erdsitésére, a pozitiv varoslakéi tudat elmélyitésére. A varos emblematikus
parkjainak megujitasa, rekreacidos potencialjanak ndvelése szintén jelentésen hozzajarul a
lakossag életmindségének emeléséhez, Ha az érintett frekventalt kdzterek megujitasa a
klimatudatossag jegyében torténik, a zoldfolyosdk, a Duna menti terlletek természeti értékeinek
megtartasaval szamol, akkor az mindenképp hozzajarul a lakok egészséges életkorulményeinek
megteremtéséhez. Zoldsétanyok, kozparkok fejlesztése egyértelmiien csokkentik a varosi
klimahatasokat, szolgaljak az egészséges életkdrilményeket. Kozuti feliiljaréok elbontasa a
varos kozponti terlletein az épitett kornyezet minéségi ujraértelmezését, lokalisan a vizualis
kdrnyezet értékkdzpontu meguijitasat jelenti. Amennyiben a beavatkozasok altal mérsékl6dé
forgalom mas helyeken, parhuzamosan futdé utcakon nem jelent forgalomnévekedést, jelentés
koérnyezetterhelést, akkor az emberi egészség fizikai értelemben is nyer a projektek ezen
tipusanak megvaldsitasaval.

A bevezet6utak melletti nagy bevasarlokdzpontoknal a P+R+S koncepcioé alapjan tervezett
nagykapacitasi P+R parkolok megvaldsitasa budapesti lakosok egészsége, életminésége
szempontjabdl nagyon pozitiv térekvésnek minésithetd, mivel az agglomeracio feldl érkezé kdzuti
forgalom megallitasat, kozdsségi kbzlekedésre vald terelésének alapfeltételét teremti meg. A
belsé keruletek légszennyezettsége mérseklédik, a kozlekedéssel egyiltt jaré mindennapi
frusztraciotol mentesiti a kozlekeddket, csokken a baleseti kockazat.

A forgalomcsillapitassal érintett utcak, terek Budapest lakosai szamara a kdzterlletek az élettér
meghosszabbitasat jelentik, hozzajarulnak az aktivabb, egészségesebb, k6zosségi létet megéld
életvitelhez, ezaltal az életmin6ség emeléséhez. Az atmendé forgalom kiszoritasa, vegyes
hasznalatu utcak létrehozasa, gyalogos forgalom prioritasa egészséges, vonzo kortlményeket
teremt, a hasznalok testi-lelki egyensulyat erésiti. A forgalomcsillapitas, baleseti gécpontok
kezelése alapvetéen a kozlekedbk és lakok fizikai jolétét, egészségét szolgalja. Ugyanakkor
tudatdban kell annak lenni, hogy az egyéni kdzlekedés, mikromobilitds O6sztdnzése Ujfajta
konfliktus helyzeteket teremt, megfelel6 szabalyozas és kdzteruleti szétvalasztas nélkul fokozott
baleseti kockazattal jar, csokkenti a kdzlekedbk biztonsagérzetét. Mindemellett kijelenthet6, hogy
a komplex beavatkozasok két nagy Projekt Tipusa, a kézterlletmegujitas és forgalomcsillapitas
a tervben megfogalmazott tartalommal az emberi egészség, a lakosok kiegyensulyozottsaga és
életkoértilményeik szempontjabdl pozitivan értékelendo.

Nem infrastruktura-fejlesztések

A budapesti kozosségi kdzlekedés csak korszerii jarmiiparkkal lehet igazan kdrnyezetbarat és
vonzo alternativa a gépjarmiihasznalattal szemben. Modern, Gzemanyagtakarékos, esztétikus,
kényelmes és akadalymentes jarmivek (villamos, trolibusz, HEV, busz) jobb kdzlekedési
munkamegosztast, kisebb kibocsajtast, egészségesebb, tisztabb, élhetébb varosi kdrnyezetet
eredményeznek. A tulfuttatott és koérnyezetszennyezé autdbuszok lecserélése az érintett
utvonalak mentén kodzvetlenll is jelentdsen hozzajarul a lakossag fizikai egészségét terheld
emisszio csokkentéséhez. A korszeri jarmivek Uzembe allitasa, az alacsonypadlés, utasbarat
trolibuszallomany beszerzése kozvetlenll érzékelhetd javulast jelent a varoslakok szamara,
lakékornyezetikkel valé elégedettségik megerdsitése révén erdsiti varosi identitastudatukat,
kotddésuket.

Az informatikai rendszerek fejlesztése a kézlekedés minden tertletén, a balesetmegel6zésben,
a hatékony kozlekedésszervezében, utaskényelem biztositasaban, utastajékoztatasban stb.
jelentds eredményekkel kecsegtet. Egyrészt ndvelik a kdrnyezetbarat kozésségi kdzlekedés iranti
elégedettséget, igényt, masrészt hozzajarulnak a minél hatékonyabb miikédéshez. A megfelel,
valds idejl, tényszer( tajékoztatds minden tertleten alapvetd igénye az embernek, eléfeltétele a
mentdlis kiegyensulyozottsagnak, pszichés jolétnek. Az informatikai eszk6zOok, megoldasok
elterjesztése a kézlekedésszervezésben, utastajékoztatasban igy kiszamithatobb kdriilményeket
teremt, hozzajarul az egészségesebb kdornyezethez, a szinvonalasabb életkoriimények
biztositasahoz.
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A szabalyozast, az intézményrendszer atalakitasat, a megvaltozott kdérnyezethez valé jobb
illeszkedését célzd projektek a jobb, hatékonyabb kézlekedésszervezésen keresztil tudjak a
varos élhetéségét névelni. Fenntarthatd és kiszamithatdé (normativ alapu) finanszirozasi keret
kialakitasa lehet6vé teszi a hatékony mikddést, megteremti a gazdasagos fejlesztések
megvaldsitasanak feltételeit.

A Projekt Tipushoz tartozé beavatkozasok az emberi egészség szempontjabdl is nagyon
hasznosak, mivel jelentds mértékben képesek lehetnek mérsékelni a kdzlekedési kibocsatasokat
és a torlédasokat. Kiszamithatésagot, jobb eléréseket eredményezve hozzajarulnak a kdzlekedék
kbzérzetének javitasahoz. Kulondsen fontos lehet ebbdl a szempontbdl a tdomegkozlekedési
eszk6zok, a jaratok megfeleld dsszehangoltsaga, az integralt menetrend és menetdijrendszer,
ami jelentésen megnoévelné ez az elégedettséget. Az elektromobilitas és fenntarthato city-
logisztika feltételeinek megfeleld szabdlyozasa a kozlekedés kornyezetterhelésének
csOkkenése réven jelent fokozatosan érvényeslld és a kdzlekedési konfliktusok mérséklédese
réven kozvetlen érzékelhetd pozitiv valtozast a nagyvarosi forgalomban. A févarosi egyes
frekventalt részein a forgalomkorlatozas, csak az alternativ  megkdzelités feltételeinek
megteremtésével, pl. a szintén tervezett kdzdsségi jarmivek elényben részesitése, buszsav
kialakitasa mellett valésithaté meg komoly konfliktusok nélkil, ha és amennyiben a helyben lakok
kozlekedési érdekei, valamint a szocialis szempontok is érvényesiulnek a szabalyozasban. -
Ugyanakkor egy ilyen szabalyozas meglehetésen sok kedvezbtlen kdvetkezménnyel is jarhat (pl.
a fizetds hataron rendezetlendl parkold gépjarmivek tdmegének megjelenése fokozott
kornyezetterhelést jelent, megneheziti az ott lakok mozgasat, frusztraciot kelt, az elérési id6k
meghosszabbodhatnak, ami atrendezédést is okozhat a munkaerdpiacon, vagy pl. a szolgaltaté
szektorban)). Az emberi egészség szocialis 6sszetevdje szempontjabdl kimondottan kedvezétlen
lehet, ha ellentétet gerjeszt a varosban és a varoson kivul lakok kozott.

A BMT-ben szerepld beavatkozasoknak, projekteknek nem csak kdzvetlendl jelentkezd, de az
allapotvaltozasok miatt kozvetetten érzékelhetd kornyezeti, egészségugyi és tarsadalmi hatasai
is vannak. A BMT Osszeségében a kozlekedés kornyezeti karainak csokkentése és az
emberi élet és egészség, valamint életminéség megodvasa, javitdsa iranyaba mutat.
Megdfelel6 végrehajtds esetén kevés, lokalisan megjelend Uuj konfliktus alakul ki, az
életkorulményeket, kornyezeti rendszereket érintd jelenlegi problémak mérsékiédnek. Az
intézkedések tulnyomodan preferaljak, Osztdnzik a kerékparos, a gyalogos, a kozosségi
kozlekedést. A terv kiemelt figyelmet fordit a kézlekedésbiztonsagi fejlesztéseken keresztil az
emberélet, testi épség kozvetlen megdvasara, a Budapest levegéminéségét, zajhelyzetét,
élhetéségét befolyasold fejlesztésekre. Megallapithatjuk, hogy - az elvart eredményeket tekintve
— a varost hasznalé emberek j6 kozérzete, tdgan értelmezett egészsége szempontjabdl
Osszessegeben mindegyik Projekt Tipus kedvezd hatasu, jorészt egymast erdsitd. A tényleges
kovetkezmények azonban erételjesen fiiggenek a nyomvonalak és csatlakozasok megfeleld
megvalasztasatol, a kivitelezés maédjatol, a projektek dsszehangoltsagatdl és dtemezésétél. A
megfeleld szabalyozasi keretekkel, az intézményrendszer igényekhez illeszkedd alakitasaval a
mobilitasi terv végsd soron az emberi egészség megovasa, a javuld varosi életkérilmények felé
tesz hathatds lépéseket.

3.5.3 Fenntarthatésagi elemzés

A fenntarthaté kozlekedésfejlesztésre vonatkozd, legutdébb kiadott alapdokumentum az EU
Fenntarthato és intelligens mobilitasra vonatkoz6 2020-ban elfogadott stratégiaja.

A stratégia megteremti az alapot ahhoz, hogy az uniés kozlekedési rendszerben végbe mehessen
a z0ld és digitdlis atallas, és a kozlekedési rendszer ellendlldobba valjon a jovébeli valsagokkal
szemben. Ennek eredményeként, ahogy azt az eurdpai z6ld megallapodas is tartalmazza, 2050-
ig 90 %-os kibocsatas-csokkentés érhetd el az intelligens, versenyképes, biztonsagos,
hozzaférhet6 és megfizethetd kdzlekedési rendszernek készénhetéen.

Mérfoldkovek az intelligens és fenntarthaté jové felé
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Minden koézlekedési moddnak fenntarthatébba kell valnia, ehhez pedig széles koérben
rendelkezésre kell allniuk a kornyezetbarat alternativaknak, és megfelel6 6sztonzéket kell
biztositani az atallashoz. Konkrét mérféldkdveket meghatarozva biztosithatjuk, hogy az eurdpai
kozlekedési rendszer j6 uton haladjon az intelligens és fenntarthat6 jové felé:

2030-ig:

legalabb 30 millié kibocsatasmentes gépjarmi kdzlekedik majd az eurdpai utakon,

100 eurdpai varos klimasemleges lesz,

a nagy sebességi vasuti forgalom Eurépa-szerte megkétszerezddik,

az 500 km-nél rdvidebb utakra tervezett csoportos utazasoknak szén-dioxid-
semlegeseknek kell lenniuk,

az automatizalt mobilitas széles korben elterjed,

piaci forgalomba kerllnek a kibocsatasmentes tengeri hajok.

2035-ig:
piaci forgalomba kerlInek a kibocsatasmentes nagy légi jarmUivek.
2050-ig:

szinte minden személygépjarml, kisteherautd, autdbusz és Uj nehézgépjarmi
kibocsatasmentes lesz,

megduplazédik a vasuti teherforgalom,

a gyors Osszekottetéseket lehetévé tevd, fenntarthatdé és intelligens kdzlekedés
érdekében teljes mértékben mikodoképesse valik a multimodalis transzeurdpai
kozlekedési haldzat

A stratégia dsszesen 82 kezdeményezést hataroz meg 10 kulcsfontossagu, un. kiemelt
cselekvési tertleten.

Fenntarthaté

o akibocsatasmentes szarazfoldi jarmivek, hajok és repulégépek, a megujuld és alacsony
kibocsatasu Uzemanyagok és a kapcsolddo infrastrukturak elterjedésének 6sztonzése —
példaul 2030-ig 3 millié nyilvanos elektromos téltéallomas létesitésével

o kibocsatasmentes repuléterek és kikoték kialakitasa — példaul a fenntarthaté 1€gi tengeri
kozlekedésben hasznalt Uzemanyagok népszerisitését célzd Uj kezdeményezések
révén;

e a helykézi és varosi mobilitas egészségessé és fenntarthatova tétele — példaul az
elkdvetkez6 10 évben a nagy sebességi vasuti forgalom megduplazasaval és tovabbi
kerékparos infrastruktura kiépitésével,

e a teherszallitds kornyezetbaratabba tétele — példaul a vasuti teherforgalom 2050-ig
torténdé megkétszerezése révén;

e szén-dioxid-arazas és hatékonyabb 0sztdnzék biztositasa a felhasznaldk szamara —
példaul olyan atfogd intézkedéscsomag segitségével, amely tisztességes és hatékony
arképzeést biztosit az egész kdzlekedési agazatban.

Intelligens

e az dsszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitas megvalositasa — példaul annak
lehetbvé tétele révén, hogy az utasok multimodalis utazasokra sz6l6 jegyeket
vasaroljanak, az aruszallitas pedig zokken6mentesen valthasson a kozlekedési médok
kozott;

e az innovacié, valamint az adatok és a mesterséges intelligencia felhasznalasanak
Oszténzése az intelligensebb mobilitas érdekében — példaul a dronok és a pildta nélkdli
légi jarmivek bevezetésének teljes korl tamogatasa, valamint a kozos eurdpai mobilitasi
adattér kiépitését célz6 tovabbi intézkedések révén.

Reziliens
az egyseéges piac megerf@sitése — példaul a transzeurdpai kdzlekedési halézat (TEN-T)
2030- ig torténd kiteljesitésével kapcsolatos er6feszitések és beruhazasok
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megerdsitése révén, valamint az dgazat abban térténé tamogatasaval, hogy a flottak
korszerUsitését célzé fokozott allami és maganberuhazasoknak koszonhetben az agazat
valamennyi kézlekedési méd esetében megerésddve labaljon ki a valsagbdl;

¢ mindenki szamara tisztességes és igazsagos mobilitas biztositasa, példaul a megujult
mobilitas medfizethetévé és hozzaférhetbvé tétele révén minden régiéban és minden
utas szamara, beleértve a csdkkent mozgasképességi utasokat is, és az agazat
vonzobba tétele révén a munkavallalok szamara;

o a kozlekedés biztonsaganak és védelmének megerdsitése mindegyik kézlekedési méd
esetében, tobbek kdzott 2050-ig nullahoz kbzelire csdkkentve a kdzlekedési balesetek
halalos aldozatainak szamat.

A 10 kiemelt tertletet az alabbiakban ismertetjik:

1. A Kkibocsatasmentes jarmivek, a megujulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok és a kapcsolodo infrastruktura

Kibocsatasmentes repiléterek és kikoték Iétrehozasa

A varosok kozotti és varosi mobilitas fenntarthatobba és egészségesebbé tétele
Az aruszallitas kornyezetbaratabba tétele

A szén-dioxid-arazas és a felhasznaldk hatékonyabb 6sztdnzése

Az 6sszekapcsolt és automatizalt multimodalis mobilitas megvalésitasa
Innovacid, adatok és mesterséges intelligencia az intelligensebb mobilitasért
Az egységes piac megerositése

Igazsagos és méltanyos mobilitds mindenki szamara

10 A kozlekedésbiztonsag javitasa

CoNoOrWN

A stratégia altal meghatarozott kezdeményezések kozil a felllvizsgalt BMT szempontjabol
relevans intézkedéseket a kovetkezd tablazatban 6sszegeztik, majd a felllvizsgalt BMT
illeszkedését az egyes kezdeményezésekhez a BMT relevans intézkedéseinek
beazonositasaval.
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1. kiemelt teriilet:

A kibocsatasmentes
jarmiivek, a megujulo és
alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu
lizemanyagok és a
kapcsolédo
infrastruktara

2. kiemelt teriilet:
Kibocsatasmentes
repiléterek és kik6ték
létrehozasa

o

10.
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I. Fenntarthato mobilitas — visszafordithatatlan attérés a kibocsatasmentes mobilitasra
1.1. Minden kozlekedési médot fenntarthatébba kell tenniink

kibocsatasmentes jarmlvek aranyanak novelése, a teljes
életciklus tekintetében megfelel6 kibocsatasmentes
technolégiak kivalasztasanak elényben részesitésével
kibocsatasmentes jarmivek iranti kereslet 6szténzése
vasuti kozlekedés tovabbi villamositasa/hidrogén
hasznalatanak novelése

az elektromos és egyéb toltdinfrastruktura atfogod
halézatanak létrehozasa,

hajok energiahatékonysaganak és
kibocsatascsokkentésének javitasa érdekében eld kell
mozditani a tervezésukre és Uzemeltetésikre vonatkozé
ambiciozus elbirasokat.

A kikotdknek és repllétereknek multimodalis mobilitasi és
kozlekedési csomopontokka kell valniuk, amelyek
Osszekapcsoljadk az 6sszes érintett k6zlekedési modot.

211

41.2

1.3.6

A kdzdsségi kozlekedés jarmiparkjanak fejlesztése, zérd
emisszios jarmivek beszerzése

Klimastratégiat tamogato kézlekedési megoldasok
elterjedését segité/koordinalt varos- és mobilitasfejlesztést
tdmogaté szabalyozas

A Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér
elérhet6ségének javitasa

1.2. Széles korben elérhetévé kell tenniink a fenntarthaté alternativakat, hogy lehetévé tegyiik a kozlekedési médok kozotti jobb valasztast

3. Kiemelt teriilet — a
varosok kozotti és varosi
mobilitas
fenntarthatébba és
egészségesebbé tétele

11.

12.

13.

14.

digitalis megoldasok altal lehetévé tett zokkenémentes
multimodalitas létfontossagu a varosi és elévarosi
tertleteken

a megosztott és egylttmikoédésen alapulé mobilitasi
szolgaltatasok (az autd- és kerékparmegosztas, a kdzuti
szemeélyszallitasi szolgaltatasok és a mikromobilitas egyéb
formai) felé torténd elmozdulas elésegitése

varosi mobilitas jelenlegi eurdpai keretrendszerének javitasa
(mobilitas helyi és regionalis szintl iranyitasa, first/last mile”
(azaz a kiindulasi pont és a célallomas kdzott sziikséges
atszallasok szamat/gyaloglas idejét csdkkentd) megoldasok)
fenntarthaté igény szerinti személyszallitas (taxik és bérelt
személygépjarmivek)

146

121

1.2.2

131

1.3.2

1.3.3

134
135

1.3.6

1.3.7

A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemlélet(
korszerUsitése

Komplex szemlélettel kialakitott modvalté pontok

Varosi és el6varosi vasuti halézat integracioja, atjarhatd
kotottpalyas rendszerek, a tavolsagi kdzosseégi kdzlekedés
varosi integraciojanak elésegitése

Csomopontok fejlesztése a személykozlekedésben, az
elévarosi és a varosi kdzlekedés atszallasi kapcsolatanak
javitasa, intermodalis kdzpontok, P+R, B+R.

Varos és agglomeracio kdzlekedési kapcsolatainak
fejlesztése

Orszagos és regionalis kerékpar kapcsolatok fejlesztése
A vizi kdzlekedés halézatanak és kiszolgald
infrastrukturajanak fejlesztése

A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repulétér
elérhet6ségének javitasa

A logisztikai kdzpontok, konszolidacids kézpontok és
kapcsolataik kérnyezetbarat fejlesztése
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3.2.1 A digitalizacio és korszerl technolégiak
kdzlekedésszervezésben val6é hasznalata
3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bdvitése
3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.3.1 Tarifakdzosség és atjarhaté menetdijrendszerek
3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer
3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacios
szolgaltatasok mindenkinek
3.3.4 A varosi-elévarosi kozosségi kdzlekedési menetrend
harmonizacidja és kapcsolodé szolgaltatasok
dsszehangolasa
4. Kiemelt teriilet — az Az atrakodasi infrastrukturak sziikdsen allnak rendelkezésre, 4.2.2 Varosi mobilitasi szabalyozasok
aruszallitas kornyezet- és ezt kiemelt prioritasként kell kezelni.
baratabba tétele

1.3. Megdfelel6 6sztonzoket kell biztositanunk a kibocsatasmentes mobilitasra valé atallas elomozditasa érdekében

5. Kiemelt teriilet — a méltanyos és hatékony arképzés valamennyi kdzlekedési 3.1.1 Szemléletvaltasra és tudatos mobilitdsra 6sztdonzés,

szén-dioxid-arazas és a maod tekintetében kommunikacié

felhasznalok megfeleld tajékoztatas a lakosok és a vallalkozasok 3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben,

hatékonyabb 6sztonzése szamara a legfenntarthatdbb kézlekedési mod projektmegvaldsitasban és miikodtetésben
kivalasztasahoz 4.2.1 A févarosi kozlekedés miikddését biztositd feladatok

egy adott utazas szénlabnyomara vonatkozé tajékoztatas
Il. Intelligens mobilitas — gérdiilékeny, biztonsdagos és hatékony 6sszekapcsoltsag

6. Kiemelt teriilet — az integralt, multimodalis informacios, jegyértékesitési és 3.2.1 Adigitalizacio és korszerii technologiak
6sszekapcsolt és fizetési szolgaltatasok szamara kedvez6 keretrendszer. kozlekedésszervezesben valo hasznalata
automatizalt 3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
multimodalis mobilitas 3.2.5 Mobilitasi tigyfélkapcsolatok fejlesztése
megvaldsitasa 3.3.1 Tarifak0z0sség és atjarhatdé menetdijrendszerek

3.3.4 A varosi-elévéarosi kbzosségi kdzlekedési menetrend
harmonizacidja és kapcsolddoé szolgaltatasok

6sszehangolasa
4.2.2 Varosi mobilitasi szabalyozasok
7. Kiemelt teriilet — Uj technoldgiak és szolgaltatasok fejlesztése és validalasa 2.1.1 AkoOzosségi kdzlekedés jarmiparkjanak fejlesztése, zéro
innovacio, adatok és innovativ és fenntarthaté technoldgiak kutatasanak és emisszios jarmlivek beszerzése
mesterséges intelligencia alkalmazasanak dsztonzése 2.1.2 A jarmUpark karbantarté hatterének korszerisitése,
az intelligensebb gondoskodas a kulcsfontossagu digitalis tamogatd eszkdzok jarmitelep-fejlesztések

mobilitasért rendelkezésre allasarol, beleértve a mobilitas elektronikus
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9. Kiemelt teriilet —
igazsagos és méltanyos
mobilitds mindenki
szamara

10. Kiemelt teriilet — a
kozlekedésbiztonsag
javitasa
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Osszetevdit, a haldzati infrastrukturat, a cloud-to-edge
er6forrasokat, az adattechnologiakat és -iranyitast, valamint

a mesterséges intelligenciat.

az adatok elérhetéségének, hozzaférhetéségének és

cseréjének biztositasa.

lll. Reziliens mobilitas — ellendllobb egységes europai kbzlekedési térség: az inkluziv 6sszekapcsoltsagért

medfizethetd, hozzaférhetd és méltanyos mobilités
biztositasa a fogyatékossaggal él6 vagy csokkent
mozgasképességl személyek, valamint az alacsony szinti

informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara

a multimodalis kdzlekedésre vonatkozoé kdzszolgaltatasi

kotelezettségek rendszerének létrehozasa
utasjogok egyszerlibb, kévetkezetesebb és

O0sszehangoltabb multimodalis keretének biztositasa
kozlekedési dolgozdék tamogatasa magasabb szintl szocialis

normak kialakitasaval

automatizalas és a digitalizacioé felé torténé méltanyos
atmenet kozlekedési dolgozék szamara térténd biztositasa

készségfejlesztési program végrehajtasa,

tanulészerzédéses gyakorlati képzések létrehozasa,

esélyegyenl@ség altalanos biztositasa.

a veszélyeztetett uthasznalok védelme, valamint a jobb

adatgydijtés és -elemzés

1.1.4. Kdzlekedésbiztonsag ndvelése, biztonsagos, megbocsato
kozlekedési kdrnyezet

1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléleti
korszerisitése

2.2.1 Akadalymentes kdzdsségi kozlekedési jarmipark kialakitasa

3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacios
szolgaltatasok mindenkinek

1.1.1 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti
jelent6ségil gyalogoskapcsolatok kialakitasa

1.1.4. Kdzlekedésbiztonsag novelése, biztonsagos, megbocsato
kozlekedési kdrnyezet

1.1.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléleti
korszerUsitése

3.2.1 A digitalizacio és korszerl technoldgiak
kdzlekedésszervezésben val6 hasznélata

14, tablazat: A fenntarthatosagi értékrend érvényesiilése a fellilvizsgalt BMT intézkedéseiben (forras: sajat szerkesztés)
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A stratégiaban javasolt kezdeményezések és a BMT relevans intézkedéseinek
Osszevetésével megallapithatdé, hogy minden kulcsteriiletre vonatkozéan talalhaték
relevans intézkedések, amelyek lehetévé teszik a stratégia kezdeményezéseinek
megvalosulasat. A BMT fenntarthatésaganak javitasara vonatkozo javaslatainkat a 4. fejezet
tartalmazza.

3.6A BMT szerinti projektcsomag megvaldsitasa altal érintett teriletek
lehetséges fejlodése ezek megvalositasa nélkil

A BMT felllvizsgalata soran azonositasra keriltek az a hét kulcsprobléma, melyeknek
megoldasa a BMT elsddleges feladata. A BMT U célrendszere ezen kulcsproblémakhoz,
illetve a kulcsproblémakon bellli problémakat bemutaté problémafahoz illeszkedve kertilt
kialakitasra. A célok és intézkedések megvaldsitasanak eszkdze a BMT projektcsomagja, igy
a projektcsomag megvalosulasa nélkil ezen problémak tovabbra is fennmaradnanak, illetve
tovabb sulyosbodnanak.

1. kulcsprobléma: A 2010-es évek javulé tendenciai ellenére az utdbbi idészakban a
kozlekedési modvalasztasi aranyokban (modal split) a személygépjarmii hasznalat
erdsodése tapasztalhatd a varoson belil a zold kozlekedési moédok (kdzosségi kdzlekedés,
kerékparozas, gyaloglas) karara. A folyamatot a COVID-19 jarvanyhelyzet, az ennek
kovetkeztében hozott kormanyzati intézkedés, a hosszu id6n keresztul dijmentes parkolas,
valamint a hatésagi Uzemanyagar bevezetése tovabb ersitette.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: A fokozddd gépjarmihasznalat,
az uthalézat kapacitasat meghaladdé gépjarmimennyiség allanddsitja a torlédasokat,
forgalmi dugokat. A belsd teruleteken jellemzd parkolasi problémak tovabb
fokozdédnak. A forgalombdl szarmazoé fokozott zajterhelés és Iégszennyezés rontja a
varos élhetéségét, és tovabb rontja a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételeit.

2. kulcsprobléma: Tovabbra is jelentés probléma a szétteril6é varos és az agglomeracioba
kitelepul6, illetve vidékrél az agglomeracidba betelepul6 lakossag ingazasanak kovetkeztében
a varoshatart atlépd, naponta, elsésorban gépjarmiivel kozlekedék novekvé szama. Ezt
eléseqiti, hogy az elévarosi k6zosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala sok helyen nem
megfeleld, halézati kapcsolatai hianyosak, igy a személygépjarmiivek szamanak ndvekedése
sokkal erbésebb az agglomeraciéban, mint a févaroson belil. A  kényszer(”
gépjarmiihasznalat tulzott terhelést okoz, torlddasok alakulnak ki, ami az autéhasznaldknak,
az agglomeraciobdl a varosba kozleked6knek sem jo.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az agglomeraciobdl a févarosba
tartd hivatasforgalom erésédése, a gépjarmivel utazdk nagy szama tovabb sulyosbitja
az el6zd kulcsproblémanal leirt kdvetkezményeket.

3. kulcsprobléma: Bar valtozéban van az elmult évek fejlesztési szemlélete, de a varosban
még mindig sok helyen aranytalanul az autékozlekedésre optimalizalt a kozteriiletek
kialakitasa. Ez egyarant vonatkozik a k6zuti savok szamara és elosztasara, a gépjarmivek
kozterlleten torténd tarolasara, a csomopontok kialakitdsara, a gyalogos és kerékparos
kozlekedés feltételeinek hianyara és az elhanyagolt, nagy mértékben burkolt terekre, ami
aranytalan kozterllet felhasznalashoz vezet. A varos utcai sokszor baratsagtalanok és
ingerszegények, a zdldfelliletek aranya alacsony.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az aranytalan
kozterllethasznalat, az autokdzlekedés szempontjait el6térbe helyezéen felosztott
kdzterek rontjak a gyalogos és kerékparos kdzlekedés feltételeit (pl. keskeny jardak).
A zoldfeliletek alacsony aranya negativ hatasu a varosi klimara, a varoslakok
életmindéségére, csokkenti a varos élhetéségét. A kozterlletek ujrafelosztasa, a
motorizalt forgalom csillapitasa nélkil a helyzet nem javulna, a gépjarmi forgalom
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tovabbi ndvekedésével varhatéan romolna is, ami a leirt hatasok mellett a kornyezeti
terhelést is fokozna.

4. kulcsprobléma: A teljeskori fizikai és infokommunikaciés akadalymentesités hianya nem
biztosit egyenld esélyli hozzaférést a kozosségi kdzlekedéshez. Terilleti hozzaférési
probléma a peremteriletek nehezebb elérése kdzdsségi kdzlekedéssel, valamint az
egymashoz hasonlé varosrészek egyenlétlen kdzdsségi kdzlekedési ellatottsaga.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az egyenld esélyll hozzaférés
nem lenne biztositott a févarosban és az agglomeracidoban, a kdzlekedésben részt
vevlk eltéré elérhetéséggel és szolgaltatasi szinvonallal vennék igénybe a mobilitasi
szolgaltatasokat, amely hatranyos helyzetbe kényszeritene lakosokat, illetve egyes
csoportokat.

5. kulcsprobléma: Az iizemeltetési nehézségek, amelyek leginkabb a belsd hatékonysag
hianyabdl, valamint a heterogén jarmiallomany Uzemeltetésébdl fakadnak, a szolgaltatasi
szinvonal fenntartasat veszélyeztetik, az infrastruktura és a gordilé allomany fejlesztései
elmaradnak, az amortizacio potlasa nem megfelelé. Egyre nagyobb gondot jelent a kbzdsségi
kozlekedés fosszilis energia-fliggésége.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Az infrastruktira és a
jarmdallomany fejlesztésének elmaradasa, az allagromlas fennmaradasa tovabb
rontja a kdzdsségi kdzlekedés szolgaltatasanak szinvonalat, ezaltal javulas helyett
csOkken a kozosségi kozlekedés vonzereje, versenyképessége. A korszertlen,
elavult jarmUveknek nem csak a meghibasodasa gyakoribb, de a kdrnyezetterhelése
is nagyobb, ezen jarmivek kornyezetbarat tipusokra val6 lecserélésének elmaradasa
rontja a févaros koérnyezeti allapotat (UHG kibocsatas, levegé- és zajterhelés).

6. kulcsprobléma: A févarosi kdzlekedésen bellll tartésan elényt élvezett a sugaras iranyu
hal6zati fejlesztés a harantirannyal szemben, mind a koézuti, mind a k6zésségi kozlekedési
fejlesztésekben. Ennek orokségeként a centralizalt varosi halézat akadalyozza a
kozlekedési terhelések kedvezébb teriileti megoszlasanak kialakulasat. A decentralizalt
varoskozponti fejlesztések mellett hianyoznak a harant iranyu halézati kapcsolatok, emiatt
a forgalom a belvaroson kényszerul athaladni, annak zsufoltsagat okozva.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: A halézati hianyok fennmaradasa
gatolia a kozlekedési munkamegosztas javitasat, fennmaradnak a forgalmi
aranytalansagok. Kilénésen a harant irdnyu kapcsolatok fejlesztése nélkil nem lehet
a bels6 kertiletek forgalmat hatékonyan csillapitani, a legtulterheltebb varosrészeket
és csomopontokat tehermentesiteni.

7. kulcsprobléma: Az intézményrendszeri koordinacié nem hatékony, fékezi a korszerti
fejlesztéseket, miikodési gondot és egyiuttmiikodési nehézségeket okoz. A tervezési,
szolgaltatasi kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi, szabalyozasi hattér nem
tdmogatja az ésszerl egyluttmikodéseket, a varatlan helyzetekre torténé reagalo- és
alkalmazkodoképességet. A Budapesten bellli és a varos és elévaros intézményrendszerei
kozotti koordinacids hiany kényszer( parhuzamossagokhoz vezet.

A probléma kezeletlenségének koévetkezményei: Megfeleld szabalyozasi és
intézményi rendszer kialakitasa nélkul szinvonalas és versenyképes kozOsségi
kozlekedés nem alakithaté ki, a tervezett fejlesztések megvaldsitasa nem biztositott,
kilénoésen az intézményi egyuttmiikodést igényldé esetekben (pl. integralt menetrend,
egységes tarifarendszer és egységes informacios rendszer kialakitasa).

8. kulcsprobléma: Atfogé probléma a kdzlekedésben a kiszamithaté finanszirozas hianya,
a feladatokhoz rendelkezésre all6 forrasok rendelkezésre allasanak bizonytalansaga. A
forrasok gyakran az utolsé pillanatban, a miikédési ellehetetleniilés hataran érkeznek, amivel
hosszutavon tervezni nem lehet és alulfinanszirozottsaghoz vezet. A bizonytalan
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geopolitikai helyzet és az energiabiztonsag megingasa miatt sulyosbod6 gazdasagi valsag
hatasa tovabb rontja a pénzigyi feltételeket.

A probléma kezeletlenségének kovetkezményei: Stabil, fenntarthatdé és
kiszamithaté finanszirozasi keretek nélkil az intézményrendszer hatékony miikddése
nem biztositott, a k6zOsségi kozlekedési rendszer normativ alapu finanszirozasa
nélkdl a fenntartas és a fejlesztések megvalodsitasa is bizonytalan.

3.70rszaghataron atterjed6 hatasok

A felulvizsgalt BMT egyik atfogo célja, hogy a févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest
és varostérsége versenyképességét. Kovetkezésképp, a felllvizsgalt BMT keretében
tervezett projektek megvaldsitasa szamottevéen nem hat a nemzetkozi forgalomra, ezért a
BMT-hez kapcsoléddéan orszaghataron atterjedé hatasokkal nem szamolunk.
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A fejezetben az egyes szakterlletek szerinti bontasban kerllnek ismertetésre mindazon
javaslatok, amelyek a BMT megvalésitasanak hatasara fellépd karos kornyezeti hatasok
mérséklésére, a pozitiv hatasok erésitésére szolgalnak.

A javaslatokat a BMT végrehajtasa soran, illetve a BMT keretében tervezett infrastrukturalis
beavatkozasok Kkivitelezéséhez elkészitésre kerll6 megvalodsithatosagi tanulmanyokban,
koérnyezeti hatastanulmanyokban, engedélyezési-, és kiviteli tervekben célszer( figyelembe
venni.

Levegbminéség

Minden Projekt Tipus esetén javasolt alkalmazni a kozbésségi és kornyezetbarat
kozlekedésre valo atallast, illetve a kodzlekedési igények csOkkentését elbseqitd
szemléletformalast.

A kozlekedés fejlesztésének eredményeként a kdzutakon varhatéan mérséklédnek a
torlodasok és parkolasi nehézségek. Ennek kovetkeztében a korabban
gépjarmiihasznalatot mell6zdk esetében szikséges elkerllni, hogy a felszabadult
szabad kapacitasokat kihasznalva gépjarmire valtsanak.

Intermodalis csomopontok, palyaudvarok és buszallomasok, valamint fejlesztéssel
érintett szakaszok mentén javasolt cserjések, fasorok, erdésavok kialakitdsa, meglévék
fejlesztése (6shonos és nem allergén/invaziv fajokkal).

A kivitelezési idGszakban javasolt ugy tervezni az épités jellegi miveleteket, illetve a
szallitasi tevékenységeket, hogy azok minimalis levegbterheléssel jarjanak.

A munkagépek, gépjarmivek kibocsatasara vonatkozé jogszabalyi kévetelményeinek
szigoru betartdsa, valamint a kiporzast megel6z6 intézkedések figyelembevétele
csokkenti a 1égszennyezb anyagok kibocsatasanak mertékét.

A levegbminéség védelmének érdekében indokolt az energiahatékonysagi
intézkedések folytatdsa, mint példaul a kornyezetbarat jarmlpark beszerzése,
fenntarthatd6 maddon elballitott tlizeldanyagok elényben részesitése a fosszilis
energiahordozokkal szemben, az elektromos és mas, zérd emisszios U
meghajtérendszerek bevezetésének tdmogatasa.

A rossz mlszaki allapotu, korszer(tlen jarmiparkot javasolt korszerUsiteni. Szikséges
a jarmipark rendszeres ellenérzése. Altalanossagban javasolt korszer(, kdrnyezetbarat
gépek, technologiai berendezések alkalmazasa (BAT).

A menetrendszeril vizi kozlekedés fejlesztése soran javasolt alacsony kibocsatasu,
vagy elektromos hajok beszerzése.

A kézutak rendszeres tisztantartasaval a minimalisra sziikséges csdkkenteni a kézutak
diffuz porkibocsatasat.

A levegbmin6ség allapotanak monitoringozasa szukséges az intézkedések altal
generalt valtozas mértékének vizsgalatdhoz. Javasolt az alapallapoti, a kivitelezési és a
megvaldsulas utani levegbterheltségi szint meghatarozasa és modellezése az
intézkedések hatasainak nyomonkovetése érdekében.
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Talaj, felszin alatti vizek

Uj nyomvonalak, illetve létesitmények esetén cél a teriiletfoglalas minimalizalasa, az
élévilagvédelmi, talajvédelmi szempontbdl értékes helyek védelme, elényben részesitve
a barnamezds beruhazasokat.

Javasolt a projektekkel jaré beépitettség, illetve burkolt fellletek részaranyanak minél
alacsonyabban tartdsa a csapadékok természetes beszivargasat biztositva. A burkolt
terlletek esetén javasolt vizatereszté megoldasok alkalmazasa.

A burkolt terlletekrél lemosdédd szennyezék beszivargasa a talajba, a foldtani
kdzegekbe, illetve a felszin alatti viztestekbe jelentds kornyezeti kérdés, emiatt fontos a
megfeleld sikossaggatlé anyagok hasznalata.

Az épitkezések soran elmozditott termékeny, humuszos talajrétegek elszallitasaral,
illetve hasznositasarél gondoskodni kell. Emellett a C40 nemzetkdzi egyuttmikodés
céljaival szinkronban vizsgalando6 a kezelt, tisztitott épitkezési tormelékek, feltdltések
Ujrahasznositasanak lehetésége is.

A koézutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységbdl addédéd
koérnyezeti hatasokat megfelel6 forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

Felszini vizek

Az Ujonnan burkolattal ellatott terlletek, illetve a meguijitott burkolatu szakaszok
felljitdsa esetén fontos a vizatereszté burkolatok alkalmazasa, amely a
csapadékbeszivargas mértékét javitja. A lehullé csapadék fenntarthatd felhasznalasa
és megtartasa kiemelked&en fontos kérdés, azonban a hirtelen lezidulé, kiemelkedéen
nagy csapadékmennyiség villamarvizeinek hatasat illetéen is biztositani kell megfelel
megoldasokat. Ezek hatasait zolditéssel, esGkertek létesitésével is lehet mérsékelni.

A koézutak, vasutvonalak Uzemelési fazisaban a szallitasi tevékenységbdl adédoé
kérnyezeti hatasokat megfelel6 forgalmi tervezéssel mérsékelni lehet.

A BMT megvaldsitasa soran a projektszintli tervezés esetén figyelembe kell venni a
veszélyes anyagok szallitasaval kapcsolatos havaria esetek lehetéségét is, amelyek
szignifikdns negativ hatassal lehetnek a nyomvonal kdzelében huzddo viztestekre.
Emellett szikséges lehet a magasabb terhelési terlletek medfigyelGkutjaiban és
viztestjeiben frekventalt vizmin6ségi és mennyiségi mérések elvégzése.

Zaj és rezgés

Passziv zajcsdkkentd intézkedések (pl. védett épuletek akusztikai megerésitése)
alkalmazasa, zajvédd fal épitése vagy toltés telepitése javasolt a kdzlekedésbdl eredd
terhelés csokkentésére.

Zoldfellletek (cserjések, fasorok, erd&savok) telepitése, ndvelése zajvédelmi
szempontbdl kedvezé hatasu.

Leghatékonyabban a zaj és rezgés elleni védelmet a forrasok Iétesitésének
tervezésekor lehet elémi, ezért az el6készlletek soran a zaj- és rezgésvedelmi
szempontokat és elGirasokat javasolt maximalis mértékben figyelembe venni.

A létesitési id6szak soran az elérhetd legjobb technolégia hasznalata mellett (lehetéség
szerint un. unplugged, zéré emisszios, alacsony zajkibocsatasu gépek és zajszegény
eljaras elényben részesitése), az épitési munkak minél rdévidebb idejl tervezése,
tovabba a mobil zajvédd fal, vagy zajarnyékol6 rendszer alkalmazasanak lehetéségét
javasolt megvizsgalni.

A vizi kozlekedés fejlesztésével javasolt a hajézasi utvonalak mentén, illetve a
kikotbkben a kiszolgalo tevékenységek soran zajszegény technoldgia, illetve eljarasok
alkalmazasa. JarmUipark beszerzése és munkagépek kivalasztasa esetén javasolt az
elérhet legjobb technoldgiaju, alacsony zajszinttel miikod6 eszkozok hasznalata.
Figyelmet kel forditani az utburkolatok, vasuti palyak karbantartasara, fejlesztésére
(kotottpalya esetén példaul az al- és felépitményre, a sin futd- és vezetdfellletére).
Korszer(i, alacsony zajkibocsatasu eszk6zok alkalmazasa mellett a kdzosségi
kozlekedés vonzova tétele és a kerékparut halézat fejlesztése pozitiv kérnyezeti
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hatasokat eredményezhet. A jarmiforgalom csokkentése, illetve a maximalisan
megengedett sebesség szabalyozasaval csokkenthetd a zaj- és rezgésterhelés.
ZajcsOkkentési intézkedési tervben tervezett intézkedéseket fokozatosan végre kell
hajtani a 2017. évi stratégiai zajtérkép 2023-ban esedékes felllvizsgalataig.

Javasolt a beruhazasok tervezése soran hasznalni a zajtérképezés modszerét projekt
szinten (Uj beruhazas nem hozhat létre kedvezétlenebb helyzetet, mint amit a zajtérkép
rogzit).

A zajtérképeken konfliktusos zénaként jeldlt terlletek esetében kildnds érzékenységgel
kell a zajvédelmi tervezés soran eljarni.

Elévildg, természeti (6kolbgiai) rendszer, biodiverzitis

Elévilagvédelmi szempontbdl értékes helyeket el kell keriilni, a beruhazasi teriileten
kival a felvonulasi utvonalak, anyagnyeré helyek és az odavezet6 utak kijeldlése soran
is az értékes élbhelyfoltok kertulenddk. Ennek érdekében a projektek tervezése soran
természetvédelmi szakmai kézremikoddés (Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosaggal
valé egyeztetés) sziikséges.

Zdldmezds beruhazast lehetéség szerint kerdini kell, javasolt a meglévd, kdzlekedésre
hasznalt terlletek felhasznalasa. Minimalisra kell csékkenteni az uj, jelenleg még
infrastrukturaval fedetlen teriletek igénybevételét.

Uj halozati elemek, rekonstrukciok tervezése soran vizsgalni kell a létesitmények
elvalaszto hatasat, hogy a nyomvonal élévilagvédelmi szempontbdl elfogadhaté legyen.
Szilkség esetén okologiai atjardkat kell kialakitani.

Uj halézati elemek, rekonstrukciok esetében vizsgalni kell a véderddk létesitésének
szllkségességét, a vizfolyasok keresztezésekor a beavatkozasok minimalizalasara kell
torekedni.

Fakivagas, cserjeirtas el6tt meg kell bizonyosodni arrél, hogy a munkalatok nem
érintenek fészkel& madarakat.

Villamos felsévezetékek tervezése, Kkivitelezése soran milszaki megoldasokkal
csokkenteni kell az Utkozés, valamint az aramutés kockazatat.

A foldfelszin bolygatasaval jar6 beavatkozasok esetén védekezni kell az invazios
névényfajok megtelepedése, illetve terjedése ellen (pl. kaszalassal, vegyszeres
kezeléssel, a nyilt talajfelszinek miel6bbi gyepesitésével).

Zoldfeliileti rendszer, zoldinfrastruktira

Z6ldmezds beruhazast lehet6ség szerint kertlni kell, térekedni kell a zdldfelllet
csokkenés minimalizalasara, a meglévé zdldfellletek védelmeére.

Torekedni kell a beépitettség, a bioldgiailag inaktiv fellletek ndvekedésének
minimalizalasara (pl. vizatereszt6 burkolatok alkalmazasa, villamospalya flvesitése).
Uj utak épitésekor vagy rekonstrukcioknal javasolt az Gt mellé minél szélesebb és minél
tobb szintbdl all6 (gyep/cserje/fa) ndvényallomannyal rendelkezd zoldsavokat
kialakitani.

A kialakitandé P+R parkoldk fasitasat javasolt a jogszabdalyban eldirt mértéknél
magasabb szinten megvaldsitani.

Pontszer(i kozterlleti fejlesztések esetén a helyszin kivalasztasanal a zoéldfellleti
elemek védelme, elkerllése fontos szempont legyen.

NoOvénytelepitéseknél javasolt lehetbleg 6shonos, a varosi klimatikus viszonyokat jol
tlré névényfajok valasztasa.

Torekedni kell a meglévé zoldfellleti elemek kozoétti kapcsolat kialakitasara, a
zoldinfrastruktura halézat javitasara.

Klima

A varosi klima javitdsa, hésziget-hatas csdkkentése érdekében, a meglévé zoldfellletek
megodvasa, Uj zoldfellletek kialakitasa, kevésbé felmelegedd felszini burkolatok,
térkovek alkalmazasa.
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A villamosenergia felhasznalas esetén a megujuld energia aranyanak névelése,
hozzajarulva az energiaszektoron bellli aranyok atrendezédéséhez.

A konkrét tervezések, méretezés soran a széls6séges id6jarasi paraméterek
figyelembevétele, a meglévé miszaki szabvanyok, eléirasokon tulmenden.

Epitett kbrnyezet, telepiilési és tdji rendszerek, telepiiléskép

Altalaban véve az épitett kdrnyezetre, és a telepiilési- taji rendszerekre gyakorolt
kedvezétlen hatasok csdkkentésére olyan magas- é€s szabadtérépitészeti arculati
koncepcié kidolgozasara van sziikség, amely figyelembe veszi a kérnyezet adottsagait
és a kozvetiteni kivant Gzenetet. Ezen arculati koncepcio kiemelt elemei kell legyenek
az alkalmazando fellleti- és anyagminéségek, épitészeti- szabadtérépitészeti formak,
kilénods tekintettel a miiemlékekre, miemléki kérnyezetre és terlletekre. Tovabba —
O0sszhangban a zdldfellletekkel kapcsolatos javaslatokra — térekedni kell a zoldfellleti
elemek alkalmazasara, a zdldfellletek lehetéség szerinti ndvelésére, valamint az Uj és
meglévd infrastrukturalis elemek koncepcionalis szintl 6tvozésére a zold infrastruktura
elemeivel.

A kedvezétlen hatasok csokkentésének, és a potencialisan megjelend szinergiak
kihasznalasanak fontos mddja — kiildndsen a telepllési és tdji rendszerek esetében — a
kllénb6zd tipusu, a BMT-ben vagy mas programban és tervben rogzitett beavatkozasok
ésszerl uUtemezése. Ezen cél elérése érdekében a fejlesztések helyszineinek és az
adott kdrnyéken tervezett beruhazasok szinergikus hatasaink elézetes feltarasa, és
ezek alapjan olyan konkrét beavatkozasok, el6irasok, stb. megfogalmazasa szikséges,
amelyek a helyi adottsagokat és fejlesztései/fejlédési lehetéségeket is figyelembe véve
biztositiak az eredmények hatasainak mind szélesebb korl kiterjedését és
fenntarthatésagat.

Anyag- és energiahatékonysag, -gazdalkodas

A szikséges energiahordozdékat javasolt minél nagyobb mértékben megujuld
energiaforrasokbdl biztositani.

Az elavult jarmipark cseréjénél javasolt az energiahatékonyabb, kornyezetbaratabb
eszk6zdk beszerzése (elektromos, zéré emisszios). Elényben részesitendék a
minimalis hulladék képz&désével jaré jarmlivek (a korforgasos gazdasag
szempontjainak megfeleléen a teljes életciklusra vonatkozdan).

Létesitmények felljitasa soran javasolt elényben részesiteni a viztakarékos, megujulé
energiat, masodnyersanyagokat felhasznaldé vagy (kdzel) nulla energiaigényd
megoldasokat.

A fejlesztések soran biztositani kell a szelektiv hulladékgydjtési infrastrukturat a létesités
ideje alatt a dolgozok, majd a megvalésitas utan a szolgaltatast hasznaldk szamara.

A nem szelektiven, hanem dmlesztetten gyjtott, egyéb hulladékok esetében javasolt a
lerakas/artalmatlanitas helyett annak hasznositasa (pl. energetikai).

Az épitéssel jard beavatkozasoknal javasolt masodlagos nyersanyagok hasznalata (pl.
épitési-bontasi hulladék ujrahasznositasa).
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A fovarosi telepiilésszerkezeti terv modositasa a BMT altal kinalt projektcsomag
elfogadasaval médosulasra kerll, kivaltképp az U kbézlekedési nyomvonalak kiépitése,
koztertletek komplex meguijitasa, illetve a P+R, B+R parkoldk Iétesitése esetén.

Fontos a kozosségi kozlekedés szolgaltatéinak (BKK Zrt. és BKV Zrt, VOLANBUSZ Zrt,,
MAV Zrt.) kooperacidja a menetrendek 6sszehangolasaval, illetve a jaratok, kapcsolatok
hatékony megszervezéseével.

A projektek kivitelezése soran valtozasok kdvetkezhetnek be a talaj szennyezettségében.
Ezek akar negativ irdnyu (épitkezés kdzbeni szennyezés, havaria, stb.), de leginkabb
varhatdéan pozitiv iranyd valtozast (barnamez@s teriletek rekultivacioja, karmentesitése)
okoznak a talaj allapotat illetéen. Ennek megfeleléen az Orszagos Kornyezeti Karmentesitési
Program keretében létrejott FAVI Karmentesitési Informaciés alrendszer (FAVI-KARINFO)
modositasa és frissitése sziikségessé vallhat. Emellett a C40 nemzetkozi egylttimiikddésnek
megfeleléen fontos lehet a feltdltések, épitési tormelékek megfeleld Ujrahasznositasa varosi
kérnyezetben.

A levegémindség javitdsara szamos — kdzvetlenll vagy kozvetetten a levegébmindséget
érinté — févarosi, orszagos, illetve nemzetkdzi program és stratégia kerult kidolgozasra. A
bennik és a BMT-ben meghatarozott légszennyezettség csokkentését szolgalé programok
soran elért eredmények dsszehasonlithatésaga érdekében a monitoring eljarasok, valamint
az adatbazisok kozotti atjarhatésag megteremtése szikséges.

A zaj- és rezgésvédelem tekintetében a BMT-ben tervezettek a févaros stratégiai
zajtérképére, valamint az arra épulé Zajcsokkentési Intézkedési Tervben megfogalmazott
szempontokra van elsddlegesen hatassal. A zajcsokkentési intézkedések dsszegyljtésénél
és azok feldolgozasanal, az alapadatok eléallitdsanal, a kdrnyezeti zajallapot értékelésénél,
illetve az érintettség becslésénél ezen informaciok integraldsara van szukség.
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A monitoring célja tébbek kdzott a felllvizsgalt BMT megvaldsitasa kdvetkeztében fellépd
jelentds kornyezeti hatdasok nyomonkovetése az elére nem lathatd hatasok miel6bbi
feltardsa, a karos hatasok bekovetkezése esetén szikséges teendd6k meghatarozasa
érdekében.

A monitoring rendszer az Eurépai Unios SUMI médszertanra épll, ezt egészitik ki a BMT
céljaihoz igazodo indikatorok. A SUMI indikator készlet, az Unid célkitlizéseinek megfeleléen
kérnyezetpolitikai mutatdkat is hasznal. A célkitlizések teljesitésének biztositasa érdekében
mar a tervezés, illetve a palyazatok kiirasa soran el6alldé dokumentumokban
(megvalésithatdésagi tanulmany, kérnyezeti hatastanulmany, palyazati dokumentacio) javasolt
a monitoring rendszer indikatorait, célértékeket megvalasztani, igy az egyes projektekre
vonatkozdan tervezett értékek alapjan elérejelzések tehetdk a célkitizések teljesitésére a
felllvizsgalt BMT id6tavjara vonatkozoéan.

A monitoring rendszer értékelésének eredmeényei a kritikus terhelés tertletek azonositasan
tul felhasznalhaték még a tarsadalmi szemléletvaltas el6segitésére, illetve a tajékoztatasi
feladatok mellett a nyilvdnossag bevonaséara, tovabba mas, hasonlé jellegli hatasokkal
jellemezhetd, hasonld terlletre vonatkozoé programok, stratégiak monitoring rendszerében
gyujtott adatok kiegészitésere.

A BMT részeként, a BKK a fellilvizsgalt célokhoz és intézkedésekhez unids iranyelveken
alapul6é indikator rendszert dolgozott ki, mely a terv hatasainak utankdvetésére szolgald
monitoring rendszernek is az alapja. A monitoring rendszer feladatainak teljesitésére szolgal6
indikatorokat a BKK két szinten hatarozta meg: alap és kiegészit6 indikatorok.

Az alap indikatorok az alabbi stratégiai célok mentén kerultek meghatarozasra:

A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi szlikségleteinek kiszolgalasa
Biztonsagos, esélyteremtd, integralt kozlekedés
Nyitott, kooperativ térségi kapcsolatok

A kiegészito indikatorok a kdvetkez6 beavatkozasi terlletenként kerliltek meghatarozasra:

Javulé haldzati kapcsolatok

Vonzo jarmuivek

Ugyféléimény ndveld szolgaltatasok
Hatékony intézményrendszer

A felulvizsgalt BMT kérnyezetvédelmi teljesitményének jellemzésére a fenntarthatd varosi
mobilitasi tervekhez (SUMP) kidolgozott uniés indikatorok kozil az alabbi indikatorok
szolgalnak majd:

SUMI 7 Kézlekedési eredetii UHG kibocsatas

SUMI 9 Energia hatékonysag

SUMI 3 Levegdszennyezettségi indikator (PM2,5)
SUMI 4 Lakossagi érintettség a zajartalom tekintetében
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A fenti monitoring rendszer kiegészitésére a févaros levegéminéségére jelentés hatast
gyakorlo projektek esetében — projekt szinten — a kornyezeti hatasvizsgalat keretében van
lehetéség, a légszennyezd hatas valtozasanak utankdvetésére. A KHT monitoring
fejezetében elbirhatd a légszennyez6 anyagok mérése a kivitelezést megel6z6
alapallapotban, a megvalosulasi (kivitelezési), illetve az intézkedések megvalositasat
kovetden létrejott lzemelési, lzemeltetési allapotban.

A fenti indikatorokon tulmenéen javasolt a Budapesti Klimastratégia és Fenntarthaté Energia-
és Klima Akcidterve (2030) és Budapest Kornyezetvédelmi Programja (2021-2026) keretében
meghatarozott indikatorok, célértékek figyelembevétele is a BMT keretében kidolgozasra
kerllé monitoring rendszer soran.
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Mellékletek

1.sz. Melléklet: Fellilvizsgalt BMT dokumentacidja
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2.5z. Melléklet: A kornyezet védelméért felelés szervek szakmai javaslatai
a kornyezeti értékelés tematikajara

162



I.1. a) a kdrnyezetvédelemre
kiterjedéen: a kornyezetvédelmi
hatésag;

I1.1. b) természet- és tajvédelemre
kiterjed6en: a nemzeti park
igazgatésag és a
természetvédelmi hatésag;

I.1. c) kdrnyezet- és telepiilés-
egészségiigyre kiterjedéen:
kozegészségligyi hataskorében
eljaré févarosi és megyei
kormanyhivatal.

ES

11.2. g) a természetes
gyogytényezdék, gyogyhelyek
természeti adottsagainak
védelmére kiterjedden: a
népegészségiigyi feladatkdorében
eljaré Budapest Févaros
Kormanyhivatala;

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Koérnyezetvédelmi,
Természetvédelmi,
Hulladékgazdalkodasi Féosztaly

Duna-Ipoly Nemzeti Park
Igazgatésag

Budapest Févaros
Kormanyhivatala
Népegészségiigyi Féosztaly
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Targyi megkeresés mellékleteként megkulldott a Budapesti Mobilitasi Tervre vonatkozo kornyezeti értékelés tematikajara tett
javaslatot, valamint a Budapest Mobilitasi Terv Helyzetértékelésében foglaltakat a Kérnyezetvédelmi Hatdsag a fentiek
figyelembevétele mellett elfogadhatonak tartja.

A kérnyezeti vizsgalat részletesen térjen ki azon tervi elemekre, tervezett intézkedésekre, kdzvetett vagy kdzvetlen kdrnyezeti hatast
kivalté tényezdkre, amelyek hatdssal lehetnek a kdrnyezeti elemekre, valamint taj- és természetvédelmi szempontu kijeléléssel érintett
tertletekre.

A fentiek alapjan a Kérnyezetvédelmi Hatdsag a kornyezeti vizsgalat készitése soran az alabbi kérnyezetvédelmi, taj- és
természetvédelmi célkit(izések figyelembevételét tartja fontosnak:

- cél a kdrnyezeti, taj- és természeti adottsagokat figyelembevevd szerves fejlesztések megvaldsitasa,

- az egyes Uj kdzlekedési infrastruktura elemeket ugy kell meghatarozni, hogy azok elhelyezkedése konfliktusok kialakulasat ne
idézhessék el (kapcsolddo terllethasznalatok), természeti és tajképi érték ne sériljon,

- cél a taj- és természetvédelmi szempontbdl jelentds teriletek, értékek megdvasara tett intézkedések megjelenése,

- cél a kdrnyezeti allapot és a taj képének kedvez6 iranyba torténd befolyasolasa,

- cél a tervezett fejlesztések, elképzelések olyan médon torténé megtervezése, hogy a kdrnyezeti elemek valamint, a t3j jellege,
esztétikai, természeti értékei, a tajra jellemzé természeti rendszerek, és egyedi tajértékek megovasa biztosithaté legyen.

A Tematikat igazgatésagunk elfogadja.

Javasoljuk, hogy minden olyan kdzlekedésfejlesztési szandék, cél, intézkedés, stb. esetében, mely gyakorolhat hatast
természetvédelmi kijeldlés alatt all6 terlletre, vizsgaljak a természetvédelmi érintettség hataséat, a negativ hatés elkerilésének
lehet&ségét.

Orszaghataron atterjed6 hatasokkal nem kell szamolni.

Felhivjuk a figyelmet, hogy a BMT SKV-ja nem ad lehet6séget a tervezett beruhazasok természet- és tajvédelmi hatasainak pontos
elérejelzésére. Az egyes beruhazasi elemek hatasanak értékelésére a konkrét projektekre vonatkozéan sziikséges kérnyezeti
hatasvizsgalatok alapjan lesz lehet6sége Igazgatésagunknak.

A BFKH a BMT felllvizsgalatanak ¢sszefoglalojat, illetve a BMT stratégiai kdrnyezeti vizsgalatanak (SKV) tematikajat kbrnyezet- és
teleplilés-egészségiigy szempontjabol elfogadija.

A gyégytényez6k vonatkozasaban az alabbi informacidk a relevansak a megkuldétt anyaggal kapcsolatban: Budapest kdzigazgatasi
terlletén nem taldlhaté gyogyhellyé nyilvanitott terllet, ezért a BMT gydgyhelyet nem érint.

Természetes gyogytényezét érinthetnek az 6sszefoglald 3.6. pontjaban emlitett Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia egyes
elemei. Ezzel kapcsolatos véleményét a BFKH a BP/FNEFTKI/1806-2/2021. iktatdszamu levelében megklldte mar 6néknek.
Fentiekre valo tekintettel a BFKH fontosnak tartja, hogy a tematika térjen ki a felszin alatti vizek —ezen bellil a budapesti termalkarszt
rendszer — védelmére.

BP/ENEFTKI/1806-2/2021. iktatoszamu levél az alabbiakat tartalmazza a targyi téméaban:

A természetes gyogytényez6k érintettsége szempontjabdl a Stratégia fejlesztési elemei két csoportra oszthatdk. A felszinen
megvalosulo, és féként a pesti oldalt érintd fejlesztések (vasutvonal kapacitasbdvitése, Uj deltavaganyok épitése, fejpalyaudvarok
fejlesztése, Uj allomasok, megalldhelyek kialakitasa, stb.) nem gyakorolnak negativ hatast a Budapesten megtalalhaté
gyogytényezdkre. Ettdl eltéré a helyzet a felszin alatt épitendd létesitmények esetében. A Duna kdzelében Iévd budai gyogyflirdék
(Gellért, Rudas, Racz, Lukacs) gyégyvizes kutjainak és forrasainak vizbazisa a Budai termalkarszt rendszer, amely a flird6k
kozelében a felszintdél csak néhany méternyi mélységben helyezkedik el. A Stratégia két mélybeli vonalvezetéssel szamol. A H5 illetve
H6-H7 HEV 6sszekotés esetében a vonal a dokumentacio szerint a Kolosi tér térségében keriilne a felszin ala, majd nyomban keleti
iranyba fordulna, ezzel elkerilve a Lukacs fiirdd vizbazisat. Ezutan a vonal a mélybe zokkent karsztot fedd harmadidészaki
rétegekben futna, ahol természetes gyogytényez6 érintettsége mar nem all fenn. A Déli-Nyugati vasuti alagut nyomvonala a
dokumentacio alapjan a Déli palyaudvar és a Duna vonala kdzétt az M2 metré nyomvonala kézelében, azzal parhuzamosan futna.
Jelenlegi ismereteink szerint ez a vonalvezetés nem gyakorol negativ hatast a termalkarszt rendszerre, de az egzakt vélemény
kialakitdsahoz sziikséges a nyomvonal pontos ismerete. A tervezett két vasuti alagut végleges nyomvonalat ugy kell kijeléIni, hogy a
termalkarszt rendszert ne érintsék.
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Az észrevétel a Tematikaban valé
modositast nem igényel. A kdrnyezeti
ertékelés a felsorolt célkitlzések
figyelembevételével kerul végrehajtasra.

Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel. Az SKV
jelentésben a természetvédelmi hatasok, a
mérsékld intézkedések a terv kidolgozasi
szintjének megfelel6 mélységben keriilnek
meghatarozasra.

A gyogytényezdék érintettsége a kdrnyezeti
jelentésben a felsorolt szempontok
figyelembevételével kerul kidolgozasra.



I1.1. d) a felszini és a felszin alatti
vizek mindségi és mennyiségi
védelmére kiterjedéen: a
vizvédelmi és viziigyi
hatésag.ESII.2. j) sulyos ipari
balesetek megel6zésére
kiterjed6en: a megyei, fovarosi
katasztrofavédelmi igazgatésag.

I1.1. d) a felszini és a felszin alatti
vizek mindségi és mennyiségi
védelmére kiterjedden: a
vizvédelmi és viziigyi hatésag.
ES

11.2. j) stlyos ipari balesetek
megel6zésére kiterjedéen: a
megyei, fovarosi
katasztrofavédelmi igazgatésag.

11.2. a) helyi kornyezet- és

természetvédelemre kiterjed6en: a
telepiilési 6nkormanyzat jegyzoje;

11.2. b) az épitett kornyezet
védelmére kiterjed6en: az allami
féépitészi hataskorében eljaro
févarosi és megyei
kormanyhivatal;

11.2. b) az épitett kornyezet
védelmére kiterjed6en: az allami
féépitészi hataskorében eljaré
févarosi és megyei
kormanyhivatal;

11.2. c) erdévédelemre kiterjed6en:
erdészeti feladatkorében eljaré
megyei kormanyhivatal;

Foévarosi Katasztréofavédelmi
Igazgatésag

Pest Megyei Katasztrofavédelmi
lgazgatésag

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Klima- és
Kornyezetiigyi F6osztaly

Budapest Févaros
Kormanyhivatala Allami
F6épitész

Pest megyei Kormanyhivatal:
Allami Féépitész

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Erdéfeliigyeleti Osztaly

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

Nem érkezett valasz.

Az egyes tervek, illetve programok kérnyezeti vizsgalatarol szélé 2/2005. (1. 11.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: Korm. rendelet)
eléirasait figyelembe véve, a Korm. rendelet 3. szamu mellékletének 11.2. j) pontjaban meghatarozott sulyos ipari balesetek
megelézésére kiterjedéen a Budapesti Mobilitasi Terv fellilvizsgalata ala vont teriiletére vonatkozoéan jelentés kérnyezeti hatas nem
talalhato.

Az elkiuldott tematika a tervezett SKV jelentés tartalomjegyzékét tartalmazza, a kdvetendd megkdzelitést, modszertant nem ismerteti,
igy a tematikara észrevételeket nem tudunk tenni. Ugyanakkor jelezni szeretnénk, hogy a korabbi BMT és a hozza készult SKV
elkésziiltét kdvetden jelentds szakpolitikai valtozasok kdvetkeztek be mind a Budapest Févarosi Onkormanyzat kdrnyezet- és
klimapolitikajaban, mind pedig a potencialis finanszirozok tamogataspolitikajanak zéld vonatkozasaban (pl. Green Deal). Gondolunk itt
a teljesség igénye nélkil kulondsen a kdvetkezdkre: BP Kornyezetvédelmi programja; Budapesti Klimastratégia; Radé Dezs6 Tery;
EU 2020/852 rendelete, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet médositasarsl; EU 2021/2139 felhatalmazason alapuld rendelete az
(EU) 2020/852eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az éghajlatvaltozashoz valé
alkalmazkodashoz lényegesen hozzajarulo és az egyéb kdrnyezeti célkitlizéseket jelentésen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel
szemben tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz sziikséges technikai vizsgalati kritériumok megallapitasa érdekében térténé
kiegészitésérdl (kulonds tekintettel a 6.3. Varosi és el6varosi kdzlekedés, kdzuti személyszallitas, 6.4. Személyi mobilitasi eszkdzok
Uzemeltetése, kerékpar logisztika, 6.14. Vasuti kozlekedési infrastruktira, 6.15. Alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozuti kozlekedést
és kollektiv kdzlekedést lehetévé tevd infrastruktura fejezetekre).

A BMT fenti szakpolitkaknak valo megfelel6ségének vizsgalatat kérjik a készul6 tematikaban érvényesiteni.

A Helyzetértékelés 2. részében felsorolasra keriilnek a stratégiakban javasolt intézkedésekben tértént hangsulyeltolédasok,
kiegészitések, tobbek kozott a vasuti személyszallitas fejlesztése, a multimodalitas tamogatasa. Ez adott esetben meglévé
palyaudvarok felujitasaval és fejlesztésével is jar. Kérem a BMT megfelel6 részében felhivni a figyelmet arra, hogy amennyiben ezek
az atalakitasra kerUl6 vasuti éplletek épitészeti értékvédelemmel érintettek (mliemlék vagy helyi védelem), akkor a tervezés soran
kilonos koriltekintéssel kell eljarni (pl. ahogy a Nyugati palyaudvar esetében torténik).

A Helyzetértékelés 3.1 fejezetében felsoroltak (a hatékony, kérnyezettudatos és intelligens mobilitas fejlesztése) szempontjabdl a
vilagorokségi helyszineken, miemlék jelentéségi terlleteken, miemlékek kdrnyezetében stb. kiemelten fontos példaul a kerékparos
kozlekedés és gyalogos kOzlekedés aranyanak névelése, ezzel egyiitt ezeken a helyszineken a CO2- kibocsatas csokkentése (levegd
szennyezés karos hatasa az épitett kdrnyezetre). Javasolom, hogy a BMT megfelel6 fejezetében ezt a szempontot is vizsgaljak.
Felhivom szives figyelmét, hogy a Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiat a Kormany az 1994/2021.(XI1.28.) szamu
hatarozataban elfogadta. Kérem, hogy a hivatkozasokat a dokumentumban ennek megfeleléen pontositsak (pl. Helyzetértékelés 3.6.
fejezet).

Az épitett kornyezet védelmét illetéen, a stratégiai kdrnyezeti vizsgalat elézetes tematikajanak tartalmaval kapcsolatban észrevételt,
javaslatot nem teszek.

Nem érkezett valasz.
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Az észrevétel a Tematikaban vald
moédositast nem igényel.

Az egyes tervek, illetve programok
kornyezeti vizsgalatardl szo6l6 2/2005. (1.
11.) Korm. rendelet az SKV Tematika
tartalmi kévetelményei k6z6tt nem szerepel
az SKV modszertan bemutatasa.

A kérnyezeti értékelés mddszertana az
észrevételek figyelembevételével kerl
kialakitasra.

BKK:

- A projektek tervezése soran az épitészeti
érdekvédelmére vonatkozo jogszabalyi
eléirasok betartasa a projektgazda feladata,
a BMT stratégiai iranyokat és célokat ir eld,
illetve vizsgalja az azok megvaldsitasat
szolgalo projektek megfeleléségét, de a
tervezés és beruhazas soran elbirt
kotelezettségek betartasanak elSirasa és
feligyelete nem a BMT kompetenciaja.

- A gyalogos és kerékparos kdzlekedés
aranyanak novelése a BMT céljai kdzott
megjelenik.

- A BAVS-rél sz6l6 kormanydontésre
vonatkozé hivatkozasokat javitjuk.

SKV szakért6:
Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel.

Az észrevétel a Tematikaban valé
maodositast nem igényel.



11.2. d) talajvédelemre kiterjedéen:
talajvédelmi feladatkorében eljaré
megyei kormanyhivatal;

Pest Megyei Kormanyhivatal:

11.2. e) a term&féld mennyiségi
védelmére kiterjedden: a
foldvédelmi feladatkorében eljaro
févarosi és megyei
kormanyhivatal,

Budapest Fovaros
Kormanyhivatal Féldmérési,
Tavérzékelési és Foldhivatali
Fbosztaly

11.2. e) a term6fold mennyiségi
védelmére kiterjedéen: a
foldvédelmi feladatkorében eljaré
févarosi és megyei kormanyhivatal

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Foldmiivelésiigyi Osztaly és
Erdészeti Féosztaly

11.2. h) kulturalis 6rokség
(miemlékvédelem, régészet)
védelmére kiterjedéen: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi
feltétel fennallasa esetén a
kulturalis 6rokség védelméért
felel6s miniszter;

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Epitésiigyi és
Orokségvédelmi Féosztaly

11.2. h) kulturalis 6rokség
(miiemlékvédelem, régészet)
védelmére kiterjed6en: Budapest
Févaros Kormanyhivatala, kizarasi
feltétel fennallasa esetén a
kulturalis 6rokség védelméért
felel6s miniszter;

Pest Megyei Kormanyhivatal:
Epitésiigyi és Orokségvédelmi
Foosztaly

Novény- és Talajvédelmi Osztaly

Budapesti Mobilitasi Terv felllvizsgalat — Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat

A termdfold teriletek tovabbi degradaciojanak és kivonasanak megakadalyozasara, a talajok minéségének védelmére az anyagban
tébb helyen megemlitett lehetéségeken tul (meglévé nyomvonalak hasznalata, régi, nem hasznalt tertiletek rehabilitacidja, EU
normativa, stb.) a kedvezétlen hatasok csdkkentését felsorolo 6. fejezet Kdrnyezetvédelmi és Fenntarthatdséagi javaslatok 6.1.3.
témakorében 6nalld alpontként vald részletezését és kiemelését javaslom.A dokumentacioé talajvédelmi szempontbdl elfogadhato.

Budapest févarosban a beltertileti fekvésl (erdé nélkili) mezgazdasagi mlvelés alatt all6 ,fold” 6sszterllete 439,29 hektar, a
kilterlleti és a kuldnleges kulteruleti (zartkerti) fekvési (erd6 nélkili) mezégazdasagi mivelés alatt all6 ,term&fold” 6sszterllete
6299,66 hektar. Févarosi viszonylatban a XVII. és a XXIII. keruletekben talalhato a legjelentésebb és legértékesebb terméterilet,
emellett jelents terméterilettel rendelkeznek a XV. és a XVI. kerlletek is. A termé&fold, mint kdrnyezeti elem értékes, ezaltal a
févarosi terméteriletek védelme, mennyiségi csdkkenésének megakadalyozasa mind a kerlletek, mind az egész févaros érdeke.

A févarosi term6foldek mennyiségi csokkenésének visszaszoritasa érdekében a kormanyhivatal nem tamogatja azon fejlesztéseket,
amelyek a kertilet atlagosnal jobb minéségl terméfoldek termelésbdl vald kiesését eredményezik, illetve a terméfoldek rovasara
iranyulo fejlesztéseket, addig amig a belsd Ures, barnamezés terlletek jelentds tartalékot adnak a varos késébbi fejlesztéseinek
elhelyezésére.

A BMT felulvizsgalat kdrnyezeti értékelésének munkamenete, valamint az azt bemutaté tematika alapjan nem éllapithaté meg, hogy a
BMT hatassal lenne a budapesti terméteriiletek csdkkenésére. A véleményezésre megkuildott 6sszefoglald szerint termétertilet
csokkenést nem eredményeznek a stratégiai célkitlizések valtozasai. Ezen tul a féldvédelemre iranyado jogszabalyok nem irjak el6 a
kornyezeti vizsgalat lefolytatasat és a kdrnyezeti értékelés elkészitését. A foldvédelmi szempontoknal Budapest terméteriilete
tekintetében nem mertil fel orszaghataron atterjed6 koérnyezeti hatas.

Mindezekre alapjan az egyeztetésre megkildétt dokumentacidban foglaltakkal a kormanyhivatal egyet ért, ellene foldvédelmi kifogas
nem merdilt fel.

Nem érkezett valasz.

A javasolt tematika megfeleld, a kérnyezeti értekelésnek a 2/2005. (I. 11.) Korm. rend. 4. szamu mellékletének 3.6.1.1. pontjaban
eléirtak szerint ki kell terjednie a kulturalis (mGemléki és régészeti) 6rokségre.

Ezuton nyilatkozom, hogy a tovabbi eljarasokban részt kivanok venni és az elkészult kérnyezeti értékelést — Ugyszamunkra
hivatkozassal — kérem véleményezésre megkuldeni.

Felhivom a figyelmét arra, hogy a kulturalis 6rokség védelmérdl szold 2001. évi LXIV. térvény 2021. julius 1-vel hatalyos 85/A. § (1)
bekezdése szerint orokségvédelmi hatastanulmanyt kell késziteni a telepiilés teleplilésfejlesztési tervének kidolgozasa soran. Ha a
telepulésfejlesztési terv készitésekor nem késziilt, vagy a rendezés ala vont teriiletre nincs 6rokségvédelmi hatastanulmany, vagy
van, de az tiz évnél régebbi, akkor azt a rendezés ala vont terlletre el kell késziteni. (2) Az 6rokségvédelmi hatastanulmanyban
megfogalmazott értékvédelmi terv szerint kell meghatarozni az 6érokségveédelemmel érintett terliletekre vonatkozo telepulésfejlesztési
és telepullésrendezési terveket.

Az egyes projektelemekre vonatkozéan csak a konkrét, korilhatarolt terliletek ismeretében lehet tényleges értékelést megfogalmazni.
Az érintett helyrajzszamok alapjan lehet a lel8helyek érintettségét és tipusat megallapitani, illetve a miiemlékekre vonatkozé
észrevételeket el6irni. A mellékelt projektelemek felsorolasaban Pest megyei helyszineket elSrelathatéan az E-D-i regionalis
gyorsvasut (EDRV) kialakitasa, a P008 és P068 szam alatti vasutvonal keresztmetszet kivaltasa, a P057 és P061 szam alatti
vasutvonal korszerisitése, a HEV vonalak feltjitasa, az MO korgy(ir(i északi és nyugati szektoranak, valamint az M2 gyorsforgalomi ut
kialakitasa érint.

Tajékoztatasul kozIém, mivel a tervezett teljes beruhazas a kulturalis 6rokség védelmérdl szolé 2001. évi LXIV. Torvny 7. § 20/a)
pontja szerinti nagyberuhazasnak (500 millié Ft brutté bekerilési kdltséget meghaladd 6sszegli beruhazés) mindsul, a Beruhdzénak a
beruhazas terlletére vonatkozo - a feltarasi projekttervet is magéban foglal6 - a Kétv. 7. § 3. pontja szerint el6zetes régészeti
dokumentaciot (a tovabbiakban: ERD) be kell nyujtania a targyi létesitmény engedélyezéséhez.

A Korm. rendelet 40. § (7) bekezdése alapjan az el6zetes régészeti dokumentaciét a foldmunkaval jaro tevékenység engedélyezésére
vagy a foldterlilet megszerzésére iranyul6 azon elsé hatoésagi eljaras meginditasara irdnyuldé kérelemhez mellékelni kell.

Mindezek tudomasulvétele mellett kijelenthetjiik, hogy az orszaghataron atterjed6 kornyezeti hatasok vizsgalatat a Budapesti
Mobilitasi Terv fellilvizsgalatahoz kapcsoldddéan nem tartjuk sziikségesnek.
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Az észrevétel a Tematikaban vald
moédositast nem igényel. Az SKV
jelentésben a term6fold terlletekre gyakorolt
kedvezbtlen hatasok mérséklését szolgalo
intézkedések felsorolasra kertlnek.

Az észrevétel a Tematikaban valo
moédositast nem igényel. A kdrnyezeti
értékelés soran vizsgalatra kerul a
terméfoldek igénybevétele, a barnamezds
terlletek elényben részesitése.

BKK:

- Az SKV soran figyelembe vessziik a
jogszabalyi eléirasokat - tobbek kdzott az
SKV rendelet 4.melléklete 3.6.1.1 pontja
szerinti "az épitészeti és régészeti
Orokseégre" gyakorolt hatasok vizsgalatara
vonatkozét is.

- A BMT a févaros mobilitasi terve, amely a
meglévd budapesti integralt
telepulésfejlesztési terv, azaz az Otthon
Budapesten cimi Integralt
telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) alapjan,
annak szempontjait figyelembe véve készlil.
A févarosi ITS-hez pedig 2013.aprilisban
készult 6rokségvédelmi hatastanulmany,
amely még nem tiz évnél régebbi.

SKV szakért6:
Az észrevétel a Tematikaban vald
modositast nem igényel.

BKK:

- Az emlitett projektek projektgazdai felé
tovabbitjuk az el6zetes régészeti
dokumentacié benyujtasara vonatkozo
el6irasra torténd figyelem felhivast.

- A BMT keretében nem torténik projekt
el6készités, csak a lehetséges projektek
stratégiai vizsgalata.

SKV szakérté:
Az észrevétel a Tematikaban vald
maodositast nem igényel.



I1.2. @) helyi kdrnyezet- és
természetvédelemre kiterjedden: a
telepiilési 6nkormanyzat jegyzoje;

Budapest Févaros
Kormanyhivatal: Klima- és
Kdrnyezetlgyi Féosztaly

Budapest Févaros
Onkormanyzata

Budapest Fopolgarmesteri
Hivatal: Varosiizemeltetési
Foosztaly
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Az elkuldott tematika a tervezett SKV jelentés tartalomjegyzékét tartalmazza, a kdvetendd megkozelitést, modszertant nem ismerteti,
igy a tematikara észrevételeket nem tudunk tenni. Ugyanakkor jelezni szeretnénk, hogy a korabbi BMT és a hozza készult SKV
elkésziiltét kdvetden jelentds szakpolitikai valtozasok kdvetkeztek be mind a Budapest Févarosi Onkormanyzat kérnyezet- és
klimapolitikajaban, mind pedig a potencialis finanszirozok tamogataspolitikajanak zéld vonatkozasaban (pl. Green Deal). Gondolunk itt
a teljesség igénye nélkil kiléndsen a kdvetkezékre: BP Kérnyezetvédelmi programja; Budapesti Klimastratégia; Radé Dezsd Terv;
EU 2020/852 rendelete, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet médositasardl; EU 2021/2139 felhatalmazason alapulé rendelete az
(EU) 2020/852eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek az éghajlatvaltozas mérsékléséhez és az éghajlatvaltozashoz vald
alkalmazkodashoz lényegesen hozzajaruld és az egyéb kornyezeti célkitlizéseket jelentésen nem sérté gazdasagi tevékenységekkel
szemben tamasztott kdvetelmények meghatarozasahoz szikséges technikai vizsgalati kritériumok megallapitasa érdekében torténé
kiegészitésérdl (kulonds tekinttel a 6.3. Varosi és elévarosi kozlekedés, kozuti személyszallitas, 6.4. Személyi mobilitasi eszkdzok
Uzemeltetése, kerékpar logisztika, 6.14. Vasuti kozlekedési infrastruktira, 6.15. Alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozuti kozlekedést
és kollektiv kdzlekedést lehetévé tevd infrastruktira fejezetekre). A BMT fenti szakpolitkaknak valé megfeleléségének vizsgalatat
kérjuk a készulé tematikaban érvényesiteni.

Tovabbitottak a Fépolgarmesteri Hivatal Fépolgarmesteri Irodaja részére.

Tovabbitottak a Budapest Fépolgarmesteri Hivatal Klima- és Kérnyezetugyi Féosztalynak.

166

Az egyes tervek, illetve programok
kornyezeti vizsgalatardl szo6l6 2/2005. (l.
11.) Korm. rendelet az SKV Tematika
tartalmi kévetelményei k6z6tt nem szerepel
az SKV moddszertan bemutatasa. A
kérnyezeti értékelés modszertana a
szakpolitikai valtozasok figyelembevételével
kerul kialakitasra.



3.sz. melléklet:

Végzettség

MMK Kamarai
nyilvantartasi
szam

Jogosultsag

Jogosultsag
érvényes

Jogosultsag
elérési utja
Egyéb

jogosultsag

Jogosultsag
érvényes

Jogosultsag
elérési utja
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Az SKV dokumentacioé kidolgozasaban résztvevo,

jogosultsaggal rendelkezé szakértok (TRENECON Kft.)

adatai

kérnyezetgazdalkodasi
agrarmeérnok,
kérnyezetvédelmi
szakigazgatas szervezd,
okl. gazdasagi agrarmérnok

01-13598

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakértd
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kbézeg védelem szakértd

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevjeg

okl. szervezé
vegyészmérnok
okl. kérnyezetmérndk

13-13352

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakértd
SZKV-1.2. -
Levegébtisztasag-védelem
szakért6
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kdzeg védelem szakértd

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevijegy

okl. kérnyezetgazdalkodasi
agrarmérnok

01-13580

SZKV-1.1. -
Hulladékgazdalkodasi
szakértd
SZKV-1.2. -
Leveg6btisztasag-védelem
szakértd
SZKV-1.3. - Viz- és foldtani
kdzeg védelem szakértd
SZKV-1.4. - Zaj- és
rezgésvedelem szakerté

hatarozatlan ideig

https://www.mmk.hu/nevijegy

yzek?id=14270

K-Sz (Klimavédelmi
szakeértd)

2025.11.24

zek?id=14275
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zek?id=14284

Magyar Allami
Természetvédelem:
SZTjV (tajvédelem)
SZTV (élévilagvédelem)

visszavonasig

http://www.termeszetvedele
m.hu/_user/browser/File/Sza
kertoi _nevjegyzek/szakertoi

jeayzek%202016 10 13 H

ONLAPRA.pdf
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