BUDAPESTI MOBILITASI TERV
2030

|. Célrendszer és intézkedések

Tarsadalmi egyeztetési anyag

Munkakozi valtozat

2023.01.30.

M ? ,;.,,Jﬁ




BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

Tartalom
VEZETOI OSSZEFOGLALOQ ..ottt 5
A. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV FELEPITESE .....ccoceoiiieeeceeceeeeeee e 13
A.l. ELOZMENYEK, A MOBILITASTERVEZES ALAPELVEI, FOLYAMATA............. 13
A2, HELYZETKEP ... .ottt 18
A.2.1. A févaros és varostérsége mobilitasi helyzetképe...........ccccovvvviiiiiiiiiiii, 18
A.2.2. Intézményrendszeri KOrnyezet ... 21
A.2.3. A stratégiara hato Kulsd valtoZasoK ..............oviiiiiiiiiiiiii e, 22
A.2.4. Maodszertani valtozasok a SUMP készitése SOran ..........ccccvveeveeieiiiiiiiiiiieeeeen, 26

A.2.5. A 2020-2022. években tapasztalt kulsé korulmények mobilitasi kovetkezményei .27

A.3. PROBLEMAK BUDAPEST MOBILITASI RENDSZEREBEN ........cccoccoveveieae. 29
B. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE ........c.covoiieiiiieeeeeeeeee e 36
B.1. A KOZLEKEDES TERULETI STRUKTURAJANAK KIALAKITASARA
VONATKOZO STRATEGIAI IRANYELVEK ........outiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnierenennnnnennssnnnennnnnnnnes 39
B.2. BUDAPEST JOVOKEPE.........coi it ee ettt 42
B.3. A BUDAPESTI MOBILITAS ATFOGO CELJA .....c.coovieeeceeeeeeeee e, 43
B.4. A BUDAPESTI MOBILITASFEJLESZTES STRATEGIAI CELJAI........cccocu........ 44
B.5. BEAVATKOZASI TERULETEK ......cvieie ettt 49
B.6. OPERATIV CELOK és INTEZKEDESEK .......ceoviotiieeeeeeeeeeeee e, 53
1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK ....vivieiieieee et 56
1.1, EINEtS KOZEEITUIBTEK. ........vviiiiieieie ettt 56
1.1.1 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentéségi
gyalogoskapcsolatok KialaKitasa ...........ccoeuuiiiiiiiiiii 57
1.1.2. Parkok létesitése, emblematikus kozterek emberkdzpontu feldjitasa........................ 58

1.1.3. A kozlekedéshez mindenkinek egyenl6 esélyl, akadalymentes hozzaférés biztositasa

............................................................................................................................................ 58
1.1.4. A kdzlekedésbiztonsag ndvelése, megbocsaté mobilitasi kornyezet............cccceeee. 59
1.1.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zonak kialakitasa...........cccccevvvvvvvieennnn. 60
1.1.6. Elet- és vagyonvédelem, biinmegel6zés eszkdzei és létesitményei.......................... 61

1.2. Integralt haldzatfejlesSztes.........ooviiiiiii 62
1.2.1 A meglévd mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletl korszerlsitése........... 62
1.2.2 Komplex szemlélettel kialakitott modvaltd pontok ..., 63

2/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

1.2.3 Kozvetlen 0sszekottetést nyujtd kozosségi kozlekedési halozat ..............ooovvvvvveeeeennn. 64
1.24 A kozlekedési haldzat hianyzo elemeinek kiépitése, az elvagott varosrészek
O0sszekapcsolasa, dunai atKEIESEK .........ccooviiiiiiiiiii e 65
1.2.5 Osszefliggd, biztonsagos és komfortos varosi kerékparhalozat............c.cccveevvennnn.. 66
1.2.6 Korszer( city logisztikai rendszer infrastrukturajanak a kialakitasa ............c.ccccc......... 67

1.3. Atjarhato térségi rendszerek, kényelmes modvaltd pontok ...........cccceeveeeeveeeenee. 68

1.3.1 A tavolsagi és el6varosi kozlekedés varosi integraciojanak el6segitése,
infrastrukturajanak KOrszerlSitESe .........uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiii e 68

1.3.2 Azel6varosi és a varosi kdzlekedés atszallasi és modvaltasi kapcsolatainak javitasa

69

1.3.3 Varos és agglomeracio kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a varoshataron kivali
vONaISZaKaszZoK KOrSZErUSITESE ......cccvveeiiiiiie e e e e e e e eeaees 70
1.3.4 Orszagos és regionalis kerékparos kapcsolatok fejlesztése.........ccccoceeeiiiiiiiiiiiiinnnnnnn. 71
1.3.5 A vizi kdzlekedés haldzatanak és kiszolgalo infrastrukturajanak fejlesztése............... 71
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repul6tér elérhetéségének javitasa.................. 72
2. VONZO JARMUVEK ..ottt ettt 73

2.1. Korszer(, lokalisan zéré emisszids jarmUvekK..........oovvvviiiiiiii e 73

2.1.1 A k6zdsséqi kozlekedés jarmUiparkjanak fejlesztése, lokalisan zéré emisszids jarmivek
DESZEIZESE ... e 73

2.1.2 A jarmipark karbantarté hatterének korszerisitése, jarmitelep-fejlesztések............. 74

2.1.3 A févarosi, kdzosségi kozlekedésen kivili jarmipark klimatudatos megujitasanak

OSZEONZESE ... ittt et e e e e e e et e e et bbb e e e aeeeaaa 75

2.2. Ugyfélbarat JArmUfeJleSZIESEK ..........ccooveveeeeeeeeeeeeeeeeeee e 75
2.2.1 Akadalymentes k6z0sségi kozlekedési jarmipark kialakitasa..............cccooeeeeeee. 76
2.2.2 Kozosségi kerékparrendszer mikodtetése és fejlesztése, a kerékpar szolgaltatasok
00 Y1 1= TS = S 76
2.2.3 A kozossegi kozlekedési jarmivek kerékparszallitasra alkalmassa tétele.................. 77
3. UGYFELELMENY NOVELO SZOLGALTATASOK .....ocveviieieeeceeeee e 78

3.1. A kdzlekedési kultura és szokasok formalasa........cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieecee 78
3.1.1.Szemléletvaltasra és tudatos mobilitdsra 6sztdnzés, kommunikacio.......................... 78
3.1.2 A varosi kdzlekedés kozbiztonsagi, kozegészségugyi és koztisztasagi feladatai ....... 79
3.1.3 KOzlekedési Orokségunk VEAEIME ......ccooveiiiiii e 80

3.2. Integralt mobilitasi szolgaltatasok.............cooviiiiiiiiii 80
3.2.1 Digitalizacio és korszer( technolégiak hasznalata a kozlekedésszervezésben.......... 81

3/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése............ccoooeeii 83
3.2.3 Az igényvezeérelt személyszallitasi szolgaltatasok bvitése ...........cccvviviiiiiiiiiiniennnns 83
3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése .......cccocvveiiiiiiiiiiiiii, 84
3.2.5 Mobilitasi ugyfélkapcsolatok fejlesZtese ........ooovvviiiiiiiiii e 85
3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvalositasban és mikodtetésben..86
3.2.7 A févaros altal nyujtott kdzvetlen logisztikai szolgaltatasok fejlesztése ...................... 86

3.3. Harmonizalt varostérségi szolgaltatasSok ... 87
3.3.1 TarifakdzOsseég és atjarhatd menetdijrendszerek ..o, 88
3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer..........c.oovvviiiiiiiiiiiiineeeees 88
3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informacios szolgaltatasok mindenkinek ........... 88
3.3.4 A varosi-el6varosi kozossegi kozlekedési menetrend harmonizacidja és a kapcsolédo
szolgaltatasok 0SSZENANGOIASA ..........uuiiiiiiiiiii e 89
4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER .......ccociioiitieeeeeeeeeeeee e, 91

4.1. Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten ...........cccccccvvvvviiiiiiiiiiinnnnn. 91
4.1.1 A févarosi varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés koordinacidja.................. 91

4.1.2. Klimastratégiat tamogaté kozlekedési megoldasok elterjedéseét biztositd szabalyozas

............................................................................................................................................ 92

4.2. Koordinalt mobilitaSSZervezes.............oooi i 92
4.2.1 A févarosi kozlekedés mikodését biztositd feladatok............ccoovvveeiiiiiiiiiiiiiiiiees 93
4.2.2 A varosi mobilitds szabalyozasa ... 93

4.3. Térségi egyUttMUKOUAES .......cooeeeeeeeeeeee e 98
431 A fbvarosi térség kozlekedésének integraltsagat biztositd intézménykozi
(=70 |20 10 416 oo [ RPN 98
4.3.2 Varostérségi mobilitas szabaly0zasa...........ccocovvuiiiiiiiiiii 99
INTEZKEDESEK ATTEKINTESE ..ottt an 101
FOGALOMMAGYARAZAT, ROVIDITESEK JEGYZEKE .....coooveeiieeeeeeeeeeeee e, 104
Y= S 774 6 1 107

4/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

VEZETOI OSSZEFOGLALO

Budapestnek 2015-6ta van az Eurdpai Unid, az allami intézmények és a Févaros Kozgyulése
altal elfogadott, szakmai és lakossagi bevonassal késziilt fenntarthaté varosi
mobilitasi terve (SUMP), amely Kkijeldli a kozlekedésfejlesztési stratégiai iranyokat,
beavatkozasokat. Az eurdpai unios SUMP iranyelveknek megfeleléen készulé stratégiali
tervet id6szakosan, néhany évente felul kell vizsgalni ahhoz, hogy megteremtstuk a varos
aktualis céljaival az 6sszhangot és olyan fejlesztéseket dolgozzunk ki, amik e célok

megvalosulasat a leginkabb el6segitik.

A budapesti SUMP altal tamogatott és megvaldsult kdzlekedésfejlesztési beruhazasok, a
megujuld troli és villamos jarmipark, a megujult kdzterek, a BUBI és a hozza kapcsol6do
komplex kerékparozasbarat fejlesztések, 300 uj Mobi-pont, vasuti fejlesztések, a digitalis
fejlesztések, a FUTAR és a BudapestGO mar eddig is sokat formaltak Budapest
mobilitasanak hasznalhatosagan és az itt él6 és az ide latogatd emberek mindennapjain. A
részletesen kidolgozott Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a megfeleld jovobeni fejlesztések
kivalasztasaval el6segiti a varosfejlesztési és klimasemlegességi célok elérését és
megteremti a 2021-2027-es Eurdépai Unios ciklusban megnyilé forrasok palyazati

lehetéségét.

A BMT 2019 majusi elfogadasa utan fél évvel, november 5-én a Fdvaros vezetése
klimavészhelyzetet hirdetett, amellyel kifejezte szandékat arra, hogy megvédje a févarosi
lakossagot a klimavalsag hatasaitél. Azon tul, hogy Budapesten a kozlekedés jelentfs
varosformal6 er, CO2 kibocsatas tekintetében a masodik legnagyobb szennyezéforras
(az épuletek energiafelhasznalasa utan). A kdzlekedés felel6s a févarosi energiafelhasznalas
24%-aért, az Uveghazhatasu gaz kibocsatasok mintegy 28%-aért. A févarosi kozlekedési
szektoron bellul a magan és kereskedelmi kozuti kozlekedéshez kothetd a kozlekedési
széndioxid-kibocsatas 87%-a, a kozOsségi kozlekedés kibocsatasa 13% (Budapest

Klimastratégiaja, 2018).

Ha valédi valtozast szeretnénk elérni Budapesten az életminéség javulasaban, a
klimavaltozast okozé Uveghazhatasu gazok és egyéb karosanyag kibocsatas
csOkkentésében, az eddiginél kovetkezetesebben kell megvaldsitanunk a vallalt célok
elérését szolgalé terveket (BMT, ITS, SECAP), illetve csak olyan intézkedéseket, projekteket

lehet tamogatni, amelyekkel a klimasemlegességi célhoz kdzelebb kerulunk.

5/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

A 2022 soran felllvizsgalt Budapesti Mobilitasi Terv a varosi és varostérségi klimapolitikai
varosfejlesztési célok megvalosulasat segiti, feladata, hogy 2030-ig terjedd idétavjaban
meghatarozza a mobilitasi rendszer fejlesztését és miikodtetését a klimacélokkal
dsszhangban fenntarthatd, alkalmazkoddképes mddon hasznalva az informaciotechnoldgia

adta digitalis lehet6ségeket.

A legfontosabb varosfejlesztési célkitlizés a kompakt varos (15 perces varos)
megteremtése, amelynek megvaldsitasa elengedhetetlen az élheté mobilitasi igények
kiszolgalasa érdekében, a klimavaltozas és a demografiai atrendez6dés hatasainak
ellensulyozasara. A fenntarthato varos szerkezete kiegyensulyozott, mobilitasa integralt, ahol

elényben részesulnek az aktiv kozlekedési modok és a kozosségi kozlekedés.

Budapest mobilitasi céljai kozott 2015 6ta megjelenik az egyéni motorizalt kozlekedeés
aranyanak jelentés csokkentési igénye, aminek hatasara a kozosségi és aktiv mddok
folyamatos fejlesztése segitségével a személygépjarmi ellatottsag novekedése ellenére
sikerlt stabilizalni a kozosségi és az aktiv (gyalogos, kerékparos és mikromobiltasi
eszk6zoket hasznald), kdzlekedési modok aranyat. A rendszeresen felmért kdzlekedési
modvalasztasi adatok azt mutatjak, hogy 2014 6ta a személygépjarmiivek hasznalatanak
aranya 33-35%-on stabilizalédott, mig a kozosségi kozlekedés aranya 45-r6l 47 %-ra
nétt. A gyaloglas aranya 16-18 %, mig a kerékparozas részaranya 2-3 % korul valtozik. A
k6zosségi kozlekedés részaranya ugyanakkor a COVID-19 jarvany kovetkeztében 2020-ban

atmenetileg csokkent, a modal split az egyéni motorizacids kozlekedés iranyaba tolodott el.

Budapest varosfejlesztési és klimacéljaibdl levezetett mobilitasfejlesztési atfogd célja az,
hogy a kompakt varosi megoldasokhoz az egész varostérségben olyan kozlekedési
rendszer alakuljon ki, amely hozzajarul a klimasemleges, fenntarthaté, élhetd,
biztonsagos, vonzd és egészséges varosi kornyezet formalasahoz, hogy Budapest
zold, esélyteremtd és nyitott varossa valjon, és az életmindéség javulasan keresztul
fokozza a varos és térsége versenyképességét. A varosban és térségében olyan
emberkdzpontl mobilitasi kdrnyezetet kialakitasa a cél, amelyben a fenntarthaté modok
adjak a kozlekedési rendszer gerincét, a felkinalt alternativak komfortosak, gyorsak,
megbizhatdak és megfizetheték. A mobilitasi terv holisztikus szemléletd, stratégiai alapelve
a varosfejlesztést szolgaldé kozlekedésfejlesztés, a kilonb6z6 kozlekedési mddok

fejlesztésének és miikddtetésének integralt megkdzelitése, a varosi és varoskornyéki
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kozlekedési rendszerek jol koordinalt egyuttmikodése. Harom f6 stratégiai célja ezen elveket

kovetve:

A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi sziikségleteinek kiszolgalasa
— a kozlekedési igények és a mobdvalasztas befolyasolasa, céliranyos,
klimabarat fejlesztések

Biztonsagos, esélyteremtd, integralt, kozlekedés — a mindenki szamara
hozzaférhetd kozlekedési mddok egyuttmikodésének eldésegitése, hatékony
szervezeés, stabil finanszirozas, esélyegyenléség erbsitése

megvaldsitdsa a funkcionalis varostest egészén, a varostérségi
egyuttmikodeést, illetve a tarsadalmi-gazdasagi versenyképességet erdsitd

kozlekedési rendszer kialakitasa
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JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ
gazdasagi és kulturalis kozpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre torekvo,
fenntarthato, élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kornyezet formalasahoz, hogy Budapest
z6ld, esélyteremtd és nyitott varossa valjon, és az életmindség javulasan keresztdl
fokozza a varos és térsége versenyképességét.

\
\
e

novelé szolgaltatasok

1. Javulé halozati
kapcsolatok

2. Vonzo jarmivek

3. Ugyféléimény

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek
kiszolgalasa

Biztonsagos,
esélyteremtd,
Integralt kozlekedés

~

|

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

2

1.1 Elhet6 kozteriiletek

2

1.2 Integralt
halozatfejlesztés

dd

2.1 Korszerti, lokalisan zér6 emisszios jarmivek

1.3 Atjarhato térségi
rendszerek, kényelmes
modvalté pontok

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

3.1 A kézlekedési
kultara és szokasok
formalasa

—

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

YOT3D AILY¥3IdO

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

1. &bra A Budapesti Mobilitasi Terv céljai
A stratégiai célokat 4 beavatkozasi teruletre csoportositva 0sszesen 11 operativ célon

keresztul valdsitjuk meg, amelyekhez intézkedéscsomagokat és projekteket rendellnk:

1. Javulé halézati kapcsolatok

1.1 Elheté kozteriiletek: Az utca mindenkié, élhets kdzterileteket teremtiink a kdzlekedési
halézatok megbizhaté és biztonsagos mikodtetésével, korszerlsitésével, a kodzterlletek
Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfeleld infrastruktura

kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmené forgalom korlatozasaval.
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1.2 Integralt halozatfejlesztés: Elérhet6, kényelmes, utasbarat halézatot épitlnk intelligens
varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, forgalmi aranytalansagokat csdkkentd
halézatfejlesztéssel, a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi

szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes moédvalté pontok: Kényelmes utazasi
lancokat alakitunk ki integralt kozlekedési haldzatok, hatékony mddvaltd pontok,
interoperabilis rendszerek |étrehozasaval, intermodalis kapcsolatok utaskdzpontu
fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével, az eszkodzvaltas
(beleértve a megosztott mobilitasi eszkd6zokhdéz valé hozzaférést is) és a turisztikai

kapcsolatok javitasaval.

2. Vonzo jarmiivek

2.1 Korszertli, lokalisan zéré emisszidés jarmiivek: Budapest uj jarmdparkja hozzajarul a
varos tisztabb levegdbjéhez klimasemleges kdzosségi kozlekedési jarmiflotta kialakitasaval,
a jarmdpark energiahatékonysaganak névelésével, a klimapolitikat segité jarmitechnolégia

O0sztonzéseével, megbizhatd karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes lesz az utazas az (j
jarmivekkel a jarmdpark akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval,
kerékparszallitasra alkalmassa tételével és az aktiv utazasok digitalis eszk6zokkel vald

segitésével.

3. Ugyféléiménynodveld szolgaltatasok
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3.1 A kozlekedési kultura és szokasok formalasa: Kulturalt, tiszta kozlekedési kornyezetet
biztositunk és segitjuk a tudatos modvalasztast, a mobilitasi szokasok megvaltozasanak

segitésével, naprakész informacio-szolgaltatassal, Ugyfélkdzpontu kommunikaciéval.

3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: Korszerli megoldasokkal és szolgaltatasokkal
noveljuk ugyfeleink elégedettségét a digitalizacio lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal; beleértve a varosi aruszallitas fenntarthato

uzemeltetésének el6segitését és a mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak tamogatasat..

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egyuttmikddve szolgaljuk a varost és az
agglomeraciot egyseges utastajékoztatassal, integralt, 6sszehangolt menetrendekkel, kozos

egyseéges tarifarendszerrel.

4. Hatékony intézményrendszer

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kozlekedést a varossal egyutt

fejlesztjuk, a kozlekedési célokat tamogatd intézmény- és szabalyrendszer kialakitasaval.

4.2 Koordinalt mobilitasszervezés Tisztabb, élhetébb kdzlekedési modokat tamogato

intézmény- és szabalyrendszert alakitunk ki.

4.3 Térségi egyuttmikodés: Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodunk a

regionalis és nagytérségi rendszerek integraciéjanak segitésével.
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A fenntarthaté kozlekedésfejlesztés tervezése soran alkalmazott horizontalis
gondolkodasmaod lehetéséget ad arra, hogy az A-S-1, azaz az Avoid (elkertlni, megelézni,
csoOkkenteni,) — Shift (valtani, valtoztatni) — Improve (jobbitani, fejleszteni) megkozelitéssel
holisztikusan, mutassuk be a budapesti kdzlekedésfejlesztési teendbket, mely egyben
azok fontossagi sorrendjét is tukrozi:

1. csokkenteni — a jovében keriljunk el minél tobb felesleges, szennyezd,
kozlekedési mozgast,

2. valtani — 6szténdzzlk, hogy a varoslakok mindennapi élethez szlikséges
mobilitasa fenntarthaté mdédon, az aktiv és kozosségi kdzlekedés elényben
részesitésével torténjen,

3. jobbitani — a kdzlekedési moédok energiahatékonysagat fenntarthaté szintre
fejlesztjuk, a min6ségi mobilitasi kapcsolatokkal, szolgaltatasokkal a jobbitast
O0sztonozve.

Csokkentési beavatkozasok

A klimacélok kozil a kozlekedésbsl szarmazé UHG-kibocsatas csokkentését
legegyszeriibben a munkahelyek, szolgaltatasok helyi elérhetbsége, és ezaltal a mobilitasi
igények csokkentése segiti. A kompakt varos kiépulésével, a home office 6sztonzésével,
munkahelyi és iskolai mikodés atszervezésével lehetévé valik az utazasok szamanak,
hosszanak és gyakorisaganak csokkentése. A folyamat tamogatasa a kdzlekedés- és a
varosfejlesztés szoros egyuttmikodését kivanja. A varosi alkdzpontok, a 15 perces varos
fejlesztésével a lakdhelyek kozelében elérhetbk az alapszolgaltatasok, a ko6zdsségi
kozlekedés gerinchalézata, igy az uti célok tobbsége kényelmesen és biztonsagosan
megkozelitheté gyalog, illetve kerékparral, vagy kozforgalmu kozlekedéssel. A
kompaktsag elérése varosfejlesztési oldalrél az elévarosi szolgaltatasok, alapfunkcidk
fejlesztését jelenti, mig kozlekedési oldalrol komoly paradigmavaltast jelent: a helyi
szolgaltatasok elérhetéségének javitasat, az alkdzpontok kdzlekedési kapcsolatainak
javitasat, megfizetheté dijszabast, és az autdét nélkil6zd modvaltasi lehetéségek

infrastrukturalis fejlesztését.

A kozlekedésfejlesztésen tulmutatd varosfejlesztési eszk6zdok melyekkel csokkenthetbk a
kozlekedési igények, a belvarosba tartdé napi ingazé forgalom: a tavmunka, és digitalis
oktatas, online kereskedelem elényben részesitése, valamint az agglomeracios telepulések
és a févarosi peremkeriletek varosfejlesztésének tdmogatasa helyi szolgaltaté kdzpontok,
szocidlis, oktatasi, egészségugyi funkcidk helyi biztositdsa, helyi munkahelyteremtés

o0sztonzése.
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Modvaltast segité beavatkozasok

A klimasemlegesség miel6bbi megvaldsulasa érdekében a Budapesti Mobilitasi Terv
eszkoztara a beavatkozasi terileteken keresztiil leginkabb arra iranyul, hogy a
varoslakokat arra 6sztonozze, hogy az egyéni motorizalt kozlekedés helyett az aktiv
kozlekedési médokat és a kozforgalmu kozlekedést hasznaljak, amely a hozzaférés és

a biztonsag feltételeinek javitasaval segithet6 eld.
Jobbit6 beavatkozasok

A mobilitasi rendszer energiahatékonysagat, hozzaférhetéségét és biztonsagat
fejleszté6 eszkozok. A meglévé mobilitasi rendszer eszkdzeinek fejlesztése a kor
kovetelIményeinek és technoldgiai szinvonalanak megfelel6en, a digitalis akadalymentesség
elérése, nettd zérd kibocsatasu, alternativ meghatasu jarmivek beszerzése, a mobilitas, mint

szolgaltatas (MaaS) folyamatos fejlesztése.
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A. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV FELEPITESE

A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) a fenntarthaté varosi mobilitastervezési (SUMP)
iranyelveknek megfelel6en elkészul6, 2030-ig terjed6 idOszakra vonatkozd févarosi

kozlekedésfejlesztési stratégia.

A részletesen kidolgozott és elfogadott Budapesti Mobilitasi Terv megalapozza, hogy a
kivalasztott jovobeni fejlesztések elb6segitsék a varosfejlesztési és klimasemlegességi
célok elérését és lehetové tegyék a 2021-2027-es Eurdpai Unids ciklusban megnyilé

palyazati forrasokat.

A teljes, tarsadalmi és intézményi egyeztetésen alapulé Budapesti Mobilitasi Terv két 6
pillére a Célrendszer és Intézkedések aktualizalt valtozata és a Kozlekedésfejlesztési és
Beruhazasi Programjavaslat. Az elfogadasra javasolt Budapesti Mobilitasi Terv
dokumentaciojat kiegésziti a céloknak és a programnak az Eurdpai Tanacs 2001/42 EK
iranyelve alapjan késziil6, kornyezetvédelmi és fenntarthatéosagi szempontokat értékeld
atfogo Stratégiai Kornyezeti Vizsgalata. A BMT része tovabba a tervezési id6szakok

stratégiai szintl nyomonkovetését biztositd Monitoring és értékelési kézikonyv.

A tervi metodika épitbkovei a helyzetelemzésre alapozott problémafa, az ennek
figyelembevételével kialakitott jovékép, az annak elérését tamogato célhierarchia (az atfogo,
stratégiai és operativ célok rendszerének kifejtése), valamint a konkrét teend6ket ismertetd
intézkedések. A programalkotas soran az intézkedéseket bontjuk tovabb egymassal

szinergikus kapcsolatban mikédé fejlesztési projektekre.

A szovegdobozok a BMT-t alatamaszté dokumentumokbdl szarmazdé iranyelveket, a

tervezést meghatarozo idézeteket tartalmaznak, a forras feltuntetésével.

A.1. ELOZMENYEK, A MOBILITASTERVEZES ALAPELVEI, FOLYAMATA

2015-ben a Fovarosi Kozgyilés 877/2015. és 878/2015. Fév. Kgy. hatarozataival jovahagyta
a Budapesti Mobilitasi Terv (korabban Balazs Mér-terv) célrendszerét. Ezt kovetéen 2019.
majus 29-én a 776/2019.(05.29.) 777/2019.(05.29.) 778/2019.(05.29.), 779/2019.(05.29.),
szamu hatarozatokkal a Foévarosi Kozgyllés elfogadta a kiegészitett BMT
projektértékelésen alapulé Kozlekedésfejlesztési Beruhazasi programjat a korabbi

célrendszer feluilvizsgalataval egyutt.
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A nemzetkozi kozlekedéspolitikai iranyelvek, az orszagos és a févarosi fejlesztési célok
valtozasa, a COVID vilagjarvany miatt a kozlekedésen belul felmerulé igénymddosulasok
atgondolasa, valamint a klimavészhelyzet indokolta, a Budapesti Mobilitasi Terv

felllvizsgalatat. A fellilvizsgalatot indoklé kiemelt események, szempontok részletesen:

e A vilagjarvany megvaltoztatta a kozlekedési szokasokat és szukségessé tette a
mobilitdsra vonatkozd helyzetkép és prioritasok felllvizsgalatat, a COVID
kovetkezményei atirtak a korabban tervezett feladatokat, a szamitasba vett lehetséges
forraskereteket és a varos életét, és vilagossa tették, hogy a tovabbra is érvényes tavlati
iranyok mellett nagyobb sulyt kell helyezni a miikodéképességet befolyasolé varatlan
hatasok kezelésére, a rugalmassagra és az ellenalléképességre (rezilienciara).

e A f6varos vezetése Ujragondolta a varosfejlesztés stratégiai céljait, a korabbinal nagyobb
hangsulyt adva a klimavaltozas, a kornyezetvédelem és az esélyegyenldség
szempontjainak.

e Magyarorszag kormanya elfogadta a Budapest és varostérsége, varosi és elévarosi

kozlekedését meghatarozéd Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégiat.*

2019-ben az Europai Unid elkészitette a varosi kozlekedésre vonatkozo uj iranymutatasait
és megjelentette a SUMP 2.0 megujitott ajanlasait, ez alapjan a budapesti SUMP tervezési

folyamat is attekintésre kerdlt.

L Az FKT 2021. marcius 25-i, 2/2021-03-25/FKT szamu hatarozata alapjan a BMT aktualizalasa soran a helyi

varosi és régiés gyorsvasuti halézat csatlakozasi pontjait érintéen a BMT és a BAVS intézkedéseit és

Osszefliggéseit ssze kell hangolni
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Célrendszer és intézkedések

Hagyomanyos
kozlekedéstervezés

Fenntarthato varosi
mobilitastervezés

Hangsuly a koézlekedésen

Hangsuly az embereken

Elsédleges célok:
Forgalomaramlasi kapacitas és sebesség

Elsédleges célok:

Elérhetéség és eletmindség, beleértve atarsadalmi
meéltanyossagot, az egészséget és a kornyezet
mindségét, valamint a gazdasagi életképességet

Az egyes kozlekedési modokra
val6 dsszpontositas

Valamennyi kdzlekedési méd integralt fejlesztése
és elmozdulas a fenntarthaté mobilitas iranyaba

Az infrastruktura a f6 téma

Az infrastruktura, a piac, a szabalyozas,
a tajékoztatas és a promodcid kombinacioja

Agazati tervezési dokumentum

A kapcsolodd szakpolitikai tertiletek
Osszhangban all6 tervezési dokumentum

Rovid- és kozéptavu megvaldsitasi terv

Rovid- és kozéptavu megvalositasi terv
hosszu tavu jovéképbe és stratégiaba agyzva

Egy kozigazgatasi terlletet fed le

Egy funkcionalis varostérséget fed le
a munkabajarasi daramlatok alapjan

Kozlekedésmérnokaok terilete

Interdiszciplinaris tervezécsapatok

Szakértok altali tervezés

Az érdekeltek és a lakossagi bevonasaval torténé
tervezés atlathato és részvételi megkdzelitéssel

Korlatozott hatasvizsgalat

TV |V |V | ¥V |V |V |V [V

A hatasok modszeres értékelése a tanulas
és fejlédés elésegitése érdekében

J

Forras: SUMP 2.0 (2020) Utmutato a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP)

kidolgozasahoz és megvalositasahoz.

https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf

2. &bra: A hagyomanyos kbzlekedéstervezés és a SUMP tervezés kiilbnbségei (forras:
SUMP 2.0 (2020) Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvaldsitasahoz?

A terv aktualizalasa soran kiemelten figyelembe vett horizontalis SUMP alapelvek:

2 https://eionet.kormany.hu/download/d/23/b2000/SUMP_2020.pdf
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— humanizalt varosfejlesztés, az emberkozpontu szemlélet, a fejlesztések célja a
varosi életminéség javitasa, egyidejlleg befolyasolva a lakossag és a
vallalkozasok mobilitasi szukségleteit is,

— a kozlekedési rendszer rugalmas alkalmazkodoképessége, reagaloképessége, a
reziliencia erésitése,

— a kozlekedési beruhazasoknak a varostérség fejlesztési elképzeléseivel
dsszhangban, folyo tervezése,

— alakossag és az érintettek bevonasaval, részvételével torténd tervezés és

beavatkozasok.

Budapest fenntarthaté varosi mobilitasi tervének aktualizalasa a tervezést végzé
csoport felépitésével és a tervezési folyamat kialakitasaval indult. A tervezésre vonatkozo
dontés utan az elsé tartalmi lIépés, a helyzetkép elkészitése volt. Egy kérdbives felmérés
segitett pontositani a helyzetképet és megoldasokat talalni a helyzetértékelés soran feltart

kulcsproblémakra.

A mobilitas jovébeli alakitdsara vonatkozé budapesti jovoképet és atfogd célt a
mobilitastervezés hazai és nemzetkdzi szakmai eredményeire tamaszkod6 célrendszer
kialakitasa kovette. A folyamatnak ez a blokkja harom |épésre tagolhatd, nevezetesen a
stratégiai célok, az operativ célok és az intézkedések megallapitasara. A célok elérésére
a BMT hagyomanyos beavatkozasi teruleti (infrastruktura, jarmlvek, szolgaltatasok,
intézmények) keretei kozott lehet intézkedéseket hozni, az intézkedések operativ célok koré

csoportosithatok.

A tervezés harmadik blokkja, a kozlekedésfejlesztési program elkészitése, a célokat
megvalositd projektek kivalasztasa és litemezése volt. A programozasi eljaras eredménye

egy széles kdrben egyeztetett javaslat elfogadasa, a mobilitasi tervet lezaré dontés.

Az SUMP folyamat kovetkezd, legkomplexebb és messze legnagyobb koltségigény feladata

a projektek terv szerinti megvalésitasa.

A tervezés az altalanos elvektdl halad az egyre konkrétabb célokon és intézkedéseken at a
projektek kijelolésének a szintjéig. E folyamat soran végig szikség van a korabbi
dontésekhez torténd visszacsatolasokra, modositasokra. A tervezéssel parhuzamos

visszacsatolasi és értékelési folyamat tovabb folytatédik, és kiséri a végrehajtast is.
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tratégiai szing

12. Stratégia 1. Stratégiai
felulvizsgalata @ tervezési
mddszertan

11. El6rehaladas 2. Helyzetértékelés
értékelése

10. Monitoring és

e 3. Célok és intézkedések,
értékelési keretrendszer

agazati koncepciok

tervezési
fOIYamat 4. Programozasi

9. Projekt megvaldsitas AGdszartan

8. Projekt 5. Projektértékelés
el6készités

7. Projekt- 6. Beruhazasi
menedzsment prbgram
keretrendszer =

Beruhazasi sz

3. abra: A fenntarthaté varosi mobilitasi tervezés és végrehajtas folyamata
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A.2. HELYZETKEP

A foévaros és varostérsége részletes helyzetelemzését a 2021-ben elfogadott févarosi
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) Helyzetfeltaras, valamint a 2022-ben
elfogadott Budapest Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) Helyzetelemzés
dokumentumai tartalmazzak, amelyek adatai és megallapitasai a BMT felllvizsgalata
soran a helyzetkép és a problémak megfogalmazasakor figyelembevételre kertltek. A
févaros és annak varostérsége mobilitasi helyzetének részletes vizsgalatara a kdvetkezd
SUMP tervezési feladat keretében onallé feladatként kerul majd sor, a rendelkezésre alld
er6forrasok fUggvényében. A részletes helyzetértékelés elkészultéig a mobilitas jellemzéit
a BMT monitoring indikator értékein keresztul vizsgaljuk a monitoring jelentések készitése

soran.

A BMT monitoring rendszere tartalmazza azokat a stratégiai indikatorokat, amelyek
alapjan a mobilitasi terv implementacidja és a projektek hatdsa mérhet6. A monitoring
rendszer a felllvizsgalatot kdvetéen a Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI)
rendszerre épul, amely kifejezetten az Eurdpai Unio altal a SUMP-okhoz javasolt indikator
készlet. A monitoring folyamat tartalmaz majd egy roévidebb, éves, és egy hosszabb, (4-5
éves) jelentést, amely a BMT felllvizsgalat ciklusahoz igazodik. A hosszabb jelentés fogja
tartalmazni az Osszes indikatort, a részletes intézményi elemzést és a kozlekedeési
jellemzdk valtozasanak vizsgalatat. A rovidebb, éves jelentés a f6 valtozasokat sorolja
majd fel és ad roluk helyzetjelentést. Az elsé hosszu riport, és az ehhez kapcsolédd
részletes budapesti mobilitasi és intézményi helyzetjelentés, az indikatorok bazis és
célértékei 2023-ban fogja elkészlilni. Az indikator értékek alapjan el6allé adatsorok segitik

majd az adatalapu dontéshozatalt.

A.2.1. A févaros és varostérsége mobilitasi helyzetképe

Budapest és varostérésége mikodését napi szinten meghatarozza a févaros
elhelyezkedésébdl, gazdasagi erejebdl, valamint az orszagos kozlekedési haldzatok

Budapest kozpontu kialakitasabdl adodd mobilitasi igények kiszolgalasa.

A fovaros mobilitasi helyzetére jelentés hatast gyakorol a funkcionalis varostérséggel
valé osszekapcsolédas, egyuttmikodés. A fovarossal ténylegesen egyuttmikodd
varostérség tulnyulik az agglomeracié hatarain, kdzigazgatasilag tagolt, de funkcionalis

szempontbdl a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti folyamatok teriletén egymassal szoros
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kolcsonhatasban mikodik. A varostérség az orszag teruletének kb. 15%-at, lakossaganak
pedig kozel 35%-at teszi ki, gazdasagat tekintve pedig az orszagban megtermelt javak tobb,

mint fele ide kotheto.

Az elmult két évtizedben Budapest és varostérsége népességvandorlasi iranyat
meghatarozta a Budapestrél torténé kikoltozési hullam ujbéli feler6sodése. Az ezer
lakosra szamitott népességvandorlasi kilonbozet alapjan megallapithato, hogy 2014-2019.
kozott allanddsult a févaros népességcsokkenése, mikdzben a varostérséget jelentd Pest
varmegye és kdzép-magyarorszagi régidé népessége allandé ndvekedést mutat. Azzal, hogy
a lakohelyek kitelepultek a varostéréségbe, de a munkahelyek, iskolak, intézmények, egyéb
utazasi célpontok a févarosban maradtak, a napi varoshatart atlépé utazasok szama is
megnovekedett. A 2019-2021. id6szakban készllt BAVS helyzetelemzése, a févarosi és
agglomeracioés kozlekedési beruhazasok vizsgalatara alkalmas Egységes Forgalmi Modell
(EFM) adatai alapjan megallapitotta, hogy Budapest hatarat naponta két iranyban kb. 1,2
millié személy lépi at, ebbdl a nagyvasuti vonalakon 202 ezer, a helyiérdek( vasut (hév)
vonalain 47 ezer, a helykozi autobuszokon mintegy 198 ezer utas kozlekedik, a
személygépkocsival utazék szama 755 ezer. Az adatok alapjan tehat az ingazé forgalom
kozel kétharmadat személygépkocsival teszik meg. A személygépjarmivel ingazok
magas aranya jelentds terhelést jelent a Budapest és térsége kozuthalézata, valamint a

kozuthaldzat kornyezetének élhetésége szempontjabal.

A fbévaroson bellli kdzlekedési munkamegosztas (modal-split) adatai kedvezébb képet
mutatnak. Az aktiv mobilitasi modok (gyaloglas, kerékparozas) a varoson beluli kozlekedés
esetében értelemszerlien nagyobb aranyban jelennek meg, mint az ingazé forgalomban,
azonban még a févaroson belilli utazasok esetén is jelentés, 35% a kozuti forgalom
aranya, amely rontja a varos élhet6ségét, tovabba a kozterllethasznalat soran

konfliktusokhoz vezet a jarmitarolas helyigénye miatt.
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MODAL SPLIT - BUDAPEST (UTAZASSZAM ALAPU)

GYALOGLAS KEREKPAR

e |

2017

2021

4. abra — Kbzlekedési modvalasztasi aranyok valtozasa Budapesten (utazasszam alapon,
forras: BKK)
A személygépjarmi forgalom jelentés részaranya tobb tényezére vezethetd vissza, amelybél
egyik az ingazo forgalom, de Iényeges még a kozlekedési infrastruktura is, amelynek
adottsagait a XX. szazadban uralkodoé varostervezési és varosfejlesztési elvek hataroztak
meg. Akkor, az ipari tarsadalom szervezett, hierarchikus technokrata rendszerében a gépek
kozponti szerepet kaptak a jovészemléletben, amelyek az emberek kényelmét szolgaltak. Ez
a kozterekkel kapcsolatos gondolkodast is meghatarozta: a kozlekedésre is hasznalt
kozteruleteken a motorizalt kozlekedés kerult el6térbe minden mas szempont karara, az
élhetéség mellékes volt. A motorizacié ndvekedésére adott korabeli valasz elsésorban a
latvanyosan novekvd keresletet szolgalta a kapacitas folyamatos bdvitésével. A varosokat a
személygépjarmui-kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett aldozata a varosban é16 ember
és az altala hasznalt koztér — megfogyatkoztak a széles jardak, a fasorok, a megallasi
lehetéségek. A folyamat révén megvaltoztak a lakohelyvalasztasi preferenciak és a

kozlekedési szokasok.

A K-Ny-i és E-D-i metrévonalak (M2 és M3) megépitését kdvetéen Budapest kdzdsségi
kozlekedését a metrévonalakra ra- és onnan elhordd kozdsségi kozlekedési rendszer
hatarozta meg. Ennek érdekében a korabbi hosszu felszini kozosségi kdzlekedési vonalakat
feldaraboltak, azok metréra rahordé viszonylatokka valtak, igy megnétt a kényszer(
atszallasok szama. A halézati adottsagok a negyedik metrévonal (M4) atadasat kdvetéen
sem valtoztak abbdl a szempontbdl, hogy a metrévonalak egyike sem éri el az
agglomeraciot, igy a végallomasokrél az utasoknak mas kozlekedési eszkdzzel kell tovabb

utazniuk.
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A XX. szazadi kozlekedéstervezés nem az utazdk kényelmét, hanem az Gzemi, Uzemeltetési
szempontokat helyezte el6térbe. A legnagyobb utasforgalmi csomopontokon a kdzossegi
jarmlvek visszaforgatasi lehet6sége, a végallomasi funkcidk, a jarmultarolas élvezett
els6bbséget az utasmozgasokkal és a varosfejlesztési lehetéségek kihasznalasaval

szemben.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kovetve Budapesten is fokozatosan valtozott a
korabbi tervezési szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesiiltek az élhetdé varos
szempontjai: a gyalogos zénak, a kerékparutak, a csillapitott forgalmu ovezetek, a
kbzbsségi kbzlekedés elbnyben részesitése, autdbuszsavok, a hosszu autébuszvonalak
visszaallitasa. Megjelent a Budapestre érkez6 gépkocsi- és kozuti teherforgalom
szabalyozasanak és a kozosségi kozlekedési tarifakozosség létrehozasanak igénye,
hosszu tavu terv készilt a vasutvonalak varosi kozlekedésbe integralasara, a
kényszeratszallasok csodkkentésére, illetve a gépjarmiforgalom tovabbi ndvekedésének

megfékezésére.

A.2.2. Intézményrendszeri kornyezet

Budapest varostéréségének kdzossegi kozlekedését helykdzi kozforgalmu személyszallitasi
kozlekedési szolgaltatasként az allam, illetve a nevében eljaro, kozlekedésert felels
minisztérium rendeli meg, a vasuti szolgaltatasok esetében a MAV-Start Zrt-t6l, a kdzuti
szolgaltatasok esetében a Volanbusz Zrt-tdl, illetve a hév szolgaltatasok esetében a MAV-
HEV Zrt-t6l. A helykdzi, azaz orszagos és regionalis utazasi igényeket kiszolgalé kézosségi
kozlekedés megrendelésében a jaratokkal érintett telepllések Onkormanyzatainak nincs

megrendelbi szerepe.

A févaros esetében a helyi, varosi kozosségi kozlekedés megrendelbje a Fovarosi
Onkormanyzat, Mikézben Budapesten az 6énkormanyzati rendszer kétszintli — a Févarosi
Onkormanyzat, valamint a keruleti Snkormanyzatok egyuttesen latjak el az dnkormanyzati
feladatokat, a varosi k6zosségi kozlekedés megrendelésében a kerlletek javaslattevéként
vesznek részt. A Févarosi Onkorméanyzat a megfeleld helyi kdzdsségi kdzlekedési
szolgaltatas mikodtetése érdekében a BKK Zrt. megalapitasaval 2010-ben uj alapokra
helyezte a varos kozlekedési rendszerének szervezését. A BKK egy integralt
kozlekedésszervezd, kozlekedésiranyitd vallalatként kerult megalapitasra, mint févarosi

kozlekedési kompetenciakozpont. Feladatkorét tekintve stratégiai, fejlesztési, iranyitasi,
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megrendel6i és ellenérzési feladatokat, valamint a f6évarosi érdekeltségli EU-s
kozlekedésfejlesztési projektek egységes szakmai szemléletben valo kezelését latja el, a
févarosi dnkormanyzat, mint tulajdonos, valamint a k6zdsségi kozlekedési szolgaltatok

(jelenleg a BKV Zrt, ArrivaBus Kft.) kdzott koordinalva a miikddést.

A.2.3. A stratégiara haté kilsé valtozasok

A 2019-ben elfogadott BMT felllvizsgalata soran figyelembevételre kerultek a 2019-2022.
idészak azon eseményei, vilaggazdasagi, illetve kilpolitikai folyamatai, amelyek hatassal
voltak a févarost és varostéréségét érinté mobilitasi rendszer tervezésére és mikodtetésére,

a kozlekedési szokasokra:

e Eurdpai Unids és hazai stratégiai valtozasok,
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e COVID-19 vilagjarvany,

e intézményi atalakulasok,

e haboru, energiavalsag, gazdasagi valsag.
A kormanyzati elképzelések és a févarosi varosvezetés prioritasai is megvaltoztak, igy az
uniés célokkal dsszhangban kiemelt figyelmet kap a klimavaltozas elleni védelem, az

energiahatékonysag, a kozterek zolditése és a fenntarthaté mobilitas.

A kozoOssegi kozlekedési szolgaltatas feladatellatasahoz rendelkezésre allé pénzigyi
kornyezet 2022-ben nem kiszamithaté — az elmult években a kormanyzati rendelkezések
jelentés forrasokat vontak el az énkormanyzatoktdl, igy a helyi szintli beruhazasi
lehetbségek kore beszikult, s6t a forrashiany a megfelel6 feladatellatast is veszélyezteti.
A jelenlegi intézményrendszer funkcionalisan betolti a neki szant szerepet, de a févarosi
kozosségi kozlekedés mikddtetéséhez és fejlesztéséhez sziikséges allami tdmogatas
hianya, valamint az energiavalsag miatt kiszamithatatlan Uzemeltetési koltségek Uj

kihivasok elé allitjak a szerepl6ket.

A pénzugyi kockazatok mellett az intézményi hattér bizonytalansaga is problémat jelent.
Az azota tobbszor atszervezett kozlekedéseért felelés minisztérium egy Uj orszagos
kozlekedésszervez6t kivant Iétrehozni, de a feladatok és hataskorok lehatarolasa nem
egyeértelml. A kdzlekedésszervezés mellett a kdzlekedési infrastruktura fejlesztésének
terlletén is tapasztalhatok bizonytalansagok, miutan a 2022-es orszagos valasztasokat
kovetd kormanyzati atalakitasok a korabbi kodzlekedésfejlesztéssel megbizott allami
intézményeket (NIF Zrt., BFK Zrt., ITM) is érintették, amely atalakitasok 2022. év végéig
sem zarultak le. A kozlekedésszervezbi és kozlekedésfejlesztési  allami
intézmeényrendszer végleges kialakitasaig szamos dontés meghozatala késik, illetve

kockazatos.

A fentiek mellett a 2021-2027-es unids koltségvetési ciklus EU forrasai targyaban is nagy
a bizonytalansag. A 2022. év végi megallapodasok alapjan az unids tamogatasok
biztositdsa szamos, a kormany hataskorébe tartozo feltétel teljesitésétél fugg, igy az
uniés tamogatasok bizonytalansaga hatassal van a betervezett kdzlekedésfejlesztési

beruhazasok elinditasara, megvalositasara is.
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Eurdpai Uniods stratégiai valtozasok a varosi kozlekedésben

Az Eurdpai zold megéllapodas* 2050-re a kontinens klimasemleges miikddését tlizte ki célul.
A klimasemlegesség eléréséhez 2050-ig a kozlekedési kibocsatasok 90%-os
csokkentése sziikséges (a 1990. évi kibocsatasi értékekhez képest). Budapest
csatlakozott a 100 klimasemleges varos kezdemeényezéshez, amelynek alapjan a
klimasemlegesség elérését mar 2030-ra célul tiizte ki.

Az Eurdpai z6ld megallapodasbdl kerilt levezetésre a kdzosség 2020-ban elfogadott
kozlekedési stratégiaja, a Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia®, amely szerint
a kozlekedési szektor legnagyobb kihivasa, hogy jelentés mértékben csokkentse a

karosanyag kibocsatasat és fenntarthatébba valjon.

2021 decemberben jelent meg az EU uj varosi mobilitasi keretprogramja (The New
European Urban Mobility Framework®), amely a f6 klimacél EU Green Deal szerinti
szigorodasa mellett olyan alapelveket hataroz meg, amelyek a kozosségi kozlekedés

erbsitése, intermodalitasa, vonzobba tétele és hatékonysaga iranyaba hatnak.

A mobilitast érinté eurdpai unios stratégiakban a fenntarthaté kozlekedési modok és a
multimodalitas tamogatasa, a vasuti szallitas fejlesztése, az osszekapcsolt,
egylittmiikodo és automatizalt mobilitas (CCAM) el6segitése kapott hangsulyos szerepet.
A fenntarthatésag és a mobilitasi igények hatékonyabb kiszolgalasa érdekében a digitalis
megoldasok, az adatalapu tervezés és Llizemeltetés feltételeinek megteremtése

elengedhetetlen.

Mind az unid, mind a nemzetkozi kozlekedési szakma a kitlizott klimacélok eléréséhez

a minél gyorsabb litemdi, radikalis lépések megtételét szorgalmazza.

Hazai stratégiai valtozasok

A 2019-ben elfogadott BMT tobb orszagos, megyei és févarosi szintli stratégiat, koncepcidt,

fejlesztési dokumentumot vett alapul, amelyek biztositottak, hogy a kdzlekedési intézkedések

4 The European Green Deal, Brussels, 11.12.2019, COM(2019) 640 final
5 Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the future, Brussels, 9.12.2020, COM(2020) 789 final

8 EN - THE NEW EUROPEAN Urban Mobility Framework.pdf.pdf
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ne elszigetelt beavatkozasként, hanem szakpolitikailag 6sszehangolt, atfogdé kontextusban
valésulhassanak meg:

e OFTK: Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcio (2014)

o NKS: Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

e NKP: 4. Nemzeti Kornyezetvédelmi Program (2015)

e PMTFK: Pest megye Teruletfejlesztési koncepcidja (2013)

¢ VFK: Budapest 2030 Hosszu tavu Varosfejlesztési Koncepcio (2013)

e BTFK: Budapest Teruletfejlesztési Koncepcio (2014)

e TSZT: Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve (2005)

e Budapest holnap, holnaputan: A Duna kulturalis févarosa (2010)

e Budapest Duna-menti tertleteinek hasznositasi koncepcidja (2013)

A 2019 ota eltelt idészakban tobb olyan dokumentum kertlt elfogadasra, amelyek jelzik a
korabbiakhoz képesti hangsulyeltolodasokat, esetenként a megkezdett Iépések

felgyorsitasat. Ezek kdzll Iényeges valtozasokat tartalmaznak a kovetkezdk:

Fovarosi Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (ITS, 2021)

A stratégia harom f6 fokuszterulete: Esélyteremté Budapest — minden tarsadalmi
réteg szamara megfizethetd lakhatas biztositasa, a budapestiek egészségének és
életkorilményeinek javitasa; Zold Budapest — egy élhet6 és egészséges, értékdrzé
és értékteremtd, klimatudatos varos feltételeinek megteremtése; Nyitott Budapest —
kezdeményez6 varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap az egyuttmikodés és az
innovacio. A felsorolt fokuszteruletek 6sszhangban vannak Budapest 2013-ban
rogzitett hosszu tavu varosfejlesztési vizidjaval, ugyanakkor kiemelik azokat az
iranyokat, ahol a Févarosi Onkormanyzat a kdvetkezd években (2027-ig) lényeges

valtozast, elmozdulast szeretne elérni.

Budapest Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidterve (SECAP, 2021)

Az akcidterv mobilitds szempontjabdl relevans fébb Uzenetei: a kozterlletek
klimabarat rehabilitacidja, a kozlekedés energiahatékonysaganak novelése, a
kornyezetbarat kozlekedési médok tamogatasa, elterjesztése, valamint az aktiv

szemléletformalas.

Elfogadott, illetve késziil6ben 1év6, a févarost érintd kozlekedési alagazati stratégiak:
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e Agglomeraciot érinté:

©)

(@]

Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) — elfogadott
Agglomeracios Kerékparfogalmi Halézatfejlesztési Stratégia -

készul6ben

e Budapest kdzigazgatasi hataran belul:

o

o

©)

©)

(@]

o

Aktiv és mikromobilitasi stratégia — készulében

Budapesti Kerékparforgalmi Féhalézati Terv — készul6ben
Kbzlekedésbiztonsagi Stratégia - készllében
Kbézuthalozatfejlesztési Stratégia - készilében

A budapesti koz0sseégi kozlekedés jarmistratégiaja — készulében

Budapesti City logisztikai Stratégia — készulében

A felsorolt alagazati stratégiakon Kkivil tovabbi részterileti koncepciok készitése is

tervezett. Az alagazati stratégiak kozul a févaros és varostérsége szempontjabol

fontos és a helyzetértékelés soran sokszor idézett dokumentum a Budapesti

Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS), amelynek f6 fékusza a budapesti

elévarosi vasuti kozlekedés fejlesztése, a vasut varoson beliili szerepének

novelése, a varoshatart atlép6 kdzlekedési munkamegosztason belll a fenntarthato

moédok aranyanak novelése. A BAVS tobbek kozott a févaroson beluli kdrvasut

fejlesztésére, a nagyvasuti és a varosi kdzosségi kozlekedési atszalld6 kapcsolatok

megfelel6 kialakitasara, valamint a budapesti atmend vasuti fépalyaudvari koncepcio

megvaldsitasara alkotott programot.

A.2.4. Modszertani valtozasok a SUMP készitése soran

Az EU 2019-ben kiadta a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (Sustainable Urban Mobility

Plan — SUMP) utmutaté atdolgozott, 2.0-as valtozatat’, amely alapvet6 valtozasokat nem

tartalmaz ugyan, de erésodott benne a funkcionalis varostérség, az intézményi

egylttmikodés és a mindségbiztositas jelentésége, a korabban nagyobb hangsullyal

jelenlévd gazdasagi hatékonysag rovasara, Nagyobb nyomatékot kapott az a megallapitas,

hogy minden varos egyedi, és az iranyelveket nem mereven kell masolni, hanem az

alapelveket atvéve érdemes a modszert a helyszinre alkalmazni.

7 Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan, Second edition
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A SUMP utmutatd moédositasat kovetéen 2020-ban megjelentek a fenntarthaté varosi
mobilitasi tervekhez ajanlott els6dleges és masodlagos indikatorok (Sustainable Urban
Mobility Indicators - SUMI indikatorok) is. A korabban rogzitett BMT indikatorok ezt
figyelembe vevé felllvizsgalatat, kiegészitését és atdolgozasat a BMT Monitoring és

értékelési kézikonyve tartalmazza.

A.2.5. A 2020-2022. években tapasztalt kulsé koriilmények mobilitasi

kovetkezményei

A 2020-ban kitért COVID-19 jarvany alapvetéen valtoztatta meg az emberek életét, igy
befolyasolta mobilitasi szokasaikat is. A pandémia id6szakaban tapasztalt valtozasok
ravilagitottak arra, hogy milyen sérulékenyek a korabban elére jelezhetének és ismertnek
tekintett trendek. A COVID-19 jarvany mobilitasi hatasai nem csak azonnal jelentkeztek, és
az aktualis hullamokbdl vagy hullamok kézotti idészakokbdl kdvetkeztek, hanem varhatéan
hosszabb tavon, éppen a gyors reagaldképességgel kapcsolatos tanulsagok miatt jelentések

is maradnak.

Budapesten és varoskornyékén is megvaltoztak a kozlekedési szokasok a pandémia
id6szakaban a bevezetett kényszerl korlatozasok és intézkedések hatasara — mikozben az
utazasi igények csokkentek, mert a munkavégzés és a vasarlasok részben a virtualis térbe
tevddtek at (on-line meetingek, home office, stb.), ugyanakkor a kdzlekedési modvalasztas
a kozosségi felél az egyéni kdzlekedeés iranyaba tolddott el (tavolsagtartas, higiénia miatt);
felgyorsult az alternativ mobilitasi formak elterjedése (mikromobilitasi és megosztott
kozlekedési eszkdzOk hasznalata); felértékel6dott a digitalizacio és a szolgaltatasok szerepe;
nagy mértékben megnétt a varoson bellli kisaruszallitas (on-line rendelések,

hazhozszallitas), novelve a kozuti forgalmat és a parkolasi problémakat.

A pandémia miatti korlatozasok mind a vilag-, mind a hazai gazdasagra negativan hatottak.
Az ellatasi lancok mar régéta nem tapasztalt kihivasokkal szembesliltek, a rugalmatlan
rendszereknek, a just-in-time termelésre berendezkedett iparnak és kereskedelemnek el6re
nem vart nehézségekkel kellett megkizdenie a vilagjarvany miatti korlatozasok bevezetését
kovetden. A globalizacido miatt nemcsak a nagyobb, orszagos/regionalis, de a helyi, lokalis
problémak is tovabbgylriztek, hatasaik 0sszeadddva idéztek el6 gazdasagi nehézségeket
egész Eurdpaban, ami egyelére az inflacio erételjes novekedésében érzékelhetd. Utdbbihoz
hozzajarul az energiahordozdk piacan megfigyelheté erbteljes arndvekedés is. Ezt az

Osszetett valsagjelenséget tetézi a 2022. elején kirobbant orosz-ukran haboru is.
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A fenntarthato varosi mobilitas megvalositasa érdekében a mobilitastervezés és -szervezés

soran nagyobb hangsulyt kell fektetni a rugalmas, a valtozasokra reagalni képes fenntarthaté
mobilitasi rendszer kialakitasara és mikodtetésére.

A kozOsségi kdzlekedés még mindig a fenntarthaté varosi kézlekedés egyik legfontosabb
pillére, fejlesztése kulcsfontossagu. Az alternativ mobilitasi formak (aktiv- és mikromobilitas,
megosztott kozlekedési eszk6zok) elterjedése miatt azok hozzaférhetbéségének és hasznalati
feltételeinek javitasa szintén fontos feladat. A digitalizacié iranti igény megnétt, a digitalis
technolégia fejlédése ugyanakkor Uj lehetéségeket nyit a mobilitds minden szegmensében,

igy a kozOsseégi kozlekedési szolgaltatasok digitalis fejlesztése elengedhetetlen.
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A.3. PROBLEMAK BUDAPEST MOBILITASI RENDSZEREBEN

A helyzetelemzés alapjan a budapesti kdzlekedésben szamos fejlesztendd terllet allapithatéd
meg, de a kozlekedés altal okozott legsulyosabb probléma a tulzott gépjarmihasznalat,
amely egyre nagyobb terhet r6 mind a kornyezetre, mind az egészségunkre, illetve a

kozlekedésben is torldédasokat, aranytalan terilethasznalatot és baleseteket okoz.

Budapesten 2014 o6ta a kozosségi kozlekedés hasznalata a mindenkori célokkal
ellentétesen kis mértékben csokken, mig a gépjarmiihasznalat aranya né. Ez a
tendencia szamos hattérfolyamatra és tobb évtizedes adottsagra vezethetd vissza, amelyek

az alabbiak szerint csoportosithatok:

e javitandd halozati kapcsolatok és eszkdzrendszer,
e kozlekedési szokasok, hozzaférési, elérhetéségi nehézségek

e széttagolt intézmeényrendszer.

A.3.1. Javitandé halézati kapcsolatok és eszk6zrendszer

A halozatot tekintve az el6z6 harom évtizedben a varosi kdzlekedésfejlesztés nem tudta kell
rugalmassaggal koévetni az urbanisztikai folyamatokat, az ingatlanfejlesztési folyamatok
pedig nem voltak tekintettel a halozati elérhet6ségi szempontokra és altalaban a kdzlekedési
rendszeren Kivulr6l érkezd valtozasokra. A személygépjarmi hasznalat aranya magas, a
kllsé varosrészekbdl pedig kozOsségi kozlekedéssel a varosba bejutni altalaban
nehézkesebb. Ez a probléma pedig az egész varostérségre kihat, igy a kdzOsségi

kozlekedési halozattal jol lefedett varosrészekben is noveli a kozutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gyuris kozuti fohalézata csak a belsé terileteken épult ki teljesen,
a harantiranyu kozuti és vasuti kapcsolatok nem épultek ki maradéktalanul, a meglévd
halézati elemek hianyosak, egyes varosrészekben téredékesek. A kiilsé keruletekben nincs
folytonos, kapacitiv harantiranyu kapcsolat sem koézuton, sem a kdzOsségi kdzlekedési
halézatban. A centralis varosi haldézatnak kdszdnhetben a varosrészek kozotti forgalom nagy
része a bels§ varosrészeken at, illetve a varoskdzpontban talalhaté Duna-hidakon

bonyolddik, igy ndvelve ott a zsufoltsagot.

A kozOsségi kozlekedés gyakran kényelmetlen atszallasokkal jar, szolgaltatasi szintjét
pedig tovabb csOkkenti a részben elavult, eléregedett és heterogén jarmlpark, amelynek

mindennapi Uzemeltetése kihivasokkal jar. A varosi kotottpalyas halézat téredezett, a
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kOzOsségi kozlekedési rendszerbe rosszul illeszkedik. A Duna, mint kozlekedési folyosé

kihasznalatlan, a Budapesti hajokdzlekedés a leépulés felé tart.

A gyalogos felilletek sziikosek és elavultak, aktiv mobilitasra nem 6sztonéznek. A nem
kelléen szabalyozott parkolas esetenként akadalyozza a gyalogos és kerékparos
kozlekedést. A kerékparos kozlekedésben az elmult években jelentés fejlesztések torténtek,
de a kerékparos hal6zat komfortszintje tovabbra is alacsony, a gyalogos és kerékparos
kapcsolatok hianyosak a varosban. A nem elégséges szamu B+R és P+R miatt nehézkes

a modok kozotti valtas.

A motorizalt kozlekedés tulzott térnyerése miatt aranytalan kozteriilet-hasznalat
alakult ki, az autok tul sok, mig a gyalogosok, kerékparozok és a koztéren egyéb
tevékenységet folytatdé emberek tul szlk terlleten osztoznak, emiatt varosi funkcidk

kiszorulnak, a kdzterlletek ingerszegények és baratsagtalanok, a zoéldfelllet kevés.

A.3.2.Kozlekedési szokasok, hozzaférési, elérhetéségi nehézségek

Budapest kdzdsségi kozlekedését az 1970-es évek ota a metrovonalakra ra- és onnan
elhordo kozOsseégi kozlekedési rendszer hatarozta meg, a meglévé négy metrévonal
egyike sem éri el az elévarosokat, a végallomasokrol az utasok tobb atszallassal tudnak
tovabb utazni, igy a peremteriiletek és az agglomeracioé kozosségi kozlekedéssel valé
ellatasa nem megfelelé6. A belsdé varosrészekben kozleked6 felszini jaratoknak a
kozelmultig — kevés kivételtdl eltekintve — szintén nem volt kapcsolatuk a kulsé
varosrészekben  futd  vonalakkal, igy az  eldvarosi kozlekedésben a
személygépjarmiiforgalom dominal. Az elkllonllt varosi és agglomeracios kodzlekedési
helyzetet erdsiti a rugalmatlan, nem atjarhaté tarifarendszer is. Maguk a metrévonalak
és az aluljarék csak részben akadalymentesek, és a fizikai akadalymentesitésen tul
hianyos az infokommunikacios akadalymentesités is. Ennek kovetkeztében olyan
kozlekedési szokasok jelentek meg, amelyben az egyéni személygépjarm kdzlekedés olyan

aranyt képvisel, amely jelentésen terheli a varosi kornyezetet.

A COVID-19 jarvany nyoman sokkhatasok is megjelentek, amelyek a jovében is
el6fordulhatnak. A  kozlekedési rendszernek a varatlan hatasokkal szemben

alkalmazkodokeépesnek kell lennie.
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A.3.3. Széttagolt intézményrendszer

Az intézmeények kozott egyuttmikodési nehézségek és kényszerl parhuzamossagok
vannak, az intézményrendszeri koordinacié nem hatékony. A jogi és intézményrendszeri
tagoltsag nem csak a varos és elévaros viszonylataban igaz, hanem Budapesten, példaul a
széttagolt parkolasszabalyozasban is. A kiszamithaté, normativ és legfé6képpen
elégséges finanszirozas hidanya nagyban megneheziti a koézép és hosszutavu
tervezést. A forrashianybol fakadd Uzemeltetési nehézségek a szolgaltatasi szinvonal
fenntartasat veszélyeztetik, az infrastruktura és a gorduléallomany fejlesztései elmaradnak,
az amortizacié potlasa nem megfelel. A varosi és elévarosi kozlekedés szervezésének
koordinaciés nehézségei a szolgaltatasi hianyossagokban és a rugalmatlan

tarifarendszerben is megjelennek.

A helyzetfelmérés mellett a tarsadalmi egyeztetés részeként kérdodives felmérés késziilt,
amelynek eredményei a problémak azonositasa soran figyelembevételre kerultek. A kérdbiv
2022. majus 30 és junius 19 kozott volt elérhetd a BKK facebook oldalan. A kényelmi minta
mellett a problémakutatas egy 500 f8s, reprezentativ mintan is felvételre kertlt majus 26 és
junius 3 kozott. A két felvétel eredményei szinte teliesen megegyeztek a problémak
tekintetében. A szakeértéi probléma elemzés, és a kérdbdives kutatas eredményeit a

problémafa foglalja 6ssze.
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A.3.4 Kulcsproblémak

A problémak kérdbives felmérésebdl és a helyzetelemzésbdl lesziirt kovetkeztetéseket az
alabbi kulcsproblémak foglaljak 0ssze:

1. Tulzott gépjarmiiforgalom és romlo kozlekedési munkamegosztasi aranyok

A 2010-es évek javuld tendenciai ellenére az utdbbi id6szakban a kozlekedési
modvalasztasi aranyokban a személygépjarmii-hasznalat erésodése
tapasztalhatdé a varoson belll a zdld kodzlekedési modok (kdzossegi kozlekedés,
kerékparozas, gyaloglas) karara. A folyamatot a COVID-19 jarvanyhelyzet, az ennek
kapcsan hozott kormanyzati intézkedés, a hosszu idén keresztll dijmentes parkolas,

valamint a hatésagi Uzemanyagar bevezetése tovabb erdsitette.

2. Novekvé agglomeracios gépjarmiiforgalom, elkiilonulé varosi és agglomeracios

kozlekedés

Tovabbra is jelentés probléma a szétterul6 varos és az agglomeracidba kitelepul6,
illetve vidékrdl az agglomeracioba betelepllé lakossag ingazasanak kovetkeztében a
varoshatart atlépd, naponta, elsésorban gépjarmiivel koézlekedék novekvod
szama. Ezt el6segiti, hogy az elévarosi kozosségi kozlekedés szolgaltatasi
szinvonala sok helyen nem megfeleld, halézati kapcsolatai hianyosak, igy a
személygépkocsik szamanak novekedése sokkal erésebb az agglomeracioban, mint
a févaroson belll. A ‘kényszer(’ gépjarmihasznalat tulzott terhelést okoz, torlddasok
alakulnak ki, ami az autbhasznaloknak, az agglomeraciobdl a varosba kozlekedbdknek
sem jo.
3. Aranytalan kozterilet hasznalat, baratsagtalan kozteruletek

Bar valtozéban van az elmult évek fejlesztési szemlélete, de a varosban még mindig
sok helyen az autékozlekedésre optimalizalt a kozteriiletek kialakitasa. Ez
egyarant vonatkozik a kozuti savok szamara és elosztasara, a gépjarmivek
kozterlleten torténd tarolasara, a csomoépontok kialakitasara, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés feltételeinek hianyara, és az elhanyagolt, nagy mértékben
burkolt terekre, ami aranytalan kozterulet-felhasznalashoz vezet. A varos utcai

sokszor baratsagtalanok és ingerszegények, a zoldfellletek aranya alacsony.

4. Hozzaférési és esélyegyenléségi problémak
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A teljeskori fizikai és infokommunikacios akadalymentesités hianya nem biztosit
egyenlo esélyli hozzaférést a kozosségi kozlekedéshez. Teruleti hozzaférési
probléma tovabba a kiulsébb varosrészek nehezebb elérése kozosseégi kozlekedéssel,
valamint egymashoz hasonld varosrészek egyenlétlen kozosségi kozlekedési

ellatottsaga.
5. Fenntartasi és uzemeltetési kihivasok, elavulé infrastruktura és jarmi

Az uzemeltetési nehézségek, amelyek leginkabb a belsé hatékonysag hianyabdl,
valamint a heterogén jarmiallomany Uzemeltetésébdl fakadnak, a szolgaltatasi
szinvonal fenntartasat veszélyeztetik, az infrastruktura és a gorduléallomany
fejlesztései elmaradnak, az amortizacido poétlasa nem megfeleld. Egyre nagyobb

gondot jelent a k6zdsségi kdzlekedés fosszilis-energia fliggbsége.
6. A kozlekedési halézatok hianyossagai

A févarosi kozlekedésen belll tartésan elényt élvezett a sugaras iranyu halozati
fejlesztés a harantirannyal szemben mind a kozuti, mind pedig a kozdsségi
kozlekedési fejlesztésekben. Ennek orokségeként a centralizalt varosi halézat
akadalyozza a kozlekedési terhelések kedvezdbb teriileti megoszlasanak
kialakulasat. A decentralizalt varoskozponti fejlesztések mellett hianyoznak a harant
irAanyu halézati kapcsolatok, emiatt a forgalom a belvaroson kényszerul athaladni,

annak zsufoltsagat fokozva.
7. Egyuttmiikodési nehézségek, hianyos és elavult szabalyozasi kornyezet

Az intézményrendszeri koordinaci®¢ nem hatékony, fékezi a korszeri
fejlesztéseket, miikodési gondokat és egyuttmiikodési nehézségeket okoz. A
tervezési, szolgaltatasi kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi, szabalyozasi
hattér nem tamogatja az ésszeri egyuttmikodéseket, a varatlan helyzetekre torténé
reagalo- és alkalmazkodoképességet. A Budapesten bellli, valamint a varos és
elévaros intézményrendszerei kozotti koordinaciés hiany kényszer(

parhuzamossagokhoz vezet.
8. Kiszamithatatlan finanszirozas, alulfinanszirozottsag

Atfogd probléma a kozlekedésben a kiszamithaté finanszirozas hianya, a
feladatokhoz rendelt forrasok rendelkezésre allasanak bizonytalansaga. A forrasok

gyakran utolsé pillanatban, a mikodési ellehetetlentlés hataran érkeznek, amivel
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hosszutavon tervezni nem lehet és alulfinanszirozottsaghoz vezet. A bizonytalan
geopolitikai helyzet és az energiabiztonsag megingasa miatt sulyosbodd gazdasagi

valsag hatasa tovabb rontja a pénzlgyi feltételeket.
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B. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

A mobilitas a varospolitika része, ezért a mobilitasfejlesztés céljaiban Budapest és
varostérsége egészének érdekei jelennek meg, olyan elfogadott varosfejlesztési elveknek
megfeleléen, amelyek tekintetbe vették, hogy a kdzlekedés maga is jelentés varosformald
erd, gazdasagfejleszté és kornyezetalakitdé tényezé. A mobilitasi terv jovoképét (B2) és
atfogo céljat (B3) a Budapest 2030 koncepciora is tamaszkodd, 2021-ben elfogadott ITS8
varosfejlesztési céljai meghatarozzak. A BMT négyszintl célrendszerének tovabbi két
szintje a mobilitasi alrendszer fejlesztési iranyait tlizi ki. A kdzlekedési tennivaldkat keretbe
foglalé harom stratégiai cél adja a célrendszer harmadik szintjét (B4). A célok eléréséhez
vezet utat beavatkozasi terlletenként (B5) tagolva, 6sszesen tizenegy operativ cél mentén

44 intézkedés (B6) hatarozza meg.

A Budapesti Mobilitasi Terv célrendszere a kovetkezd harom megalapozé forrasra

tamaszkodva készult:

e a nemzetkdzi kdzlekedésfejlesztési tapasztalatok és az ezekre épuld tendenciak,
eurodpai és orszagos célkitlizések,

e afévaros atfogo fejlesztési céljai,

o afeltart kozlekedési kulcsproblémak alapjan kijeldlt célok

Az eurdpai z0ld megallapodas a kdzlekedésbdl szarmazo Uveghazhatasugaz-kibocsatas
90 %-o0s csokkentését szorgalmazza annak érdekében, hogy az EU 2050-re
klimasemleges gazdasagga valhasson, mikozben a szennyezbanyag-mentességi
célkitizés megvalositasan is munkalkodik. E rendszerszint(i valtozas elérése érdekében
(1) valamennyi kozlekedési médot fenntarthatdbba kell tennink,

(2) a multimodalis kézlekedési rendszerben széles korben elérhetévé kell tenniink a
fenntarthat6 alternativakat, és

(3) megfelelé 6sztonzéket kell bevezetnink az atallas dsztonzésére.

Ez a jovbbeli fellepéseink harom pillére.

(§10. Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

8 ITS Ill. (2021) Otthon Budapesten: Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia Ill. Stratégiai munkarész. Budapest Févaros
Onkormanyzata, 2021. aprilis.
https://budapest.hu/Documents/V%C3%A1ros%C3%A9p%C3%ADt%C3%A9si%20F%C5%910szt%C3%A1ly/Otthon%20Bud
apesten/Ill_ITS%20Strat%C3%A9gia.pdf
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EU: Green Deal/VisionZero (2020)
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)
Budapest 2030 Hosszu Tavu Varosfejlesztési Koncepcidja (2013)
Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (2021)

Budapest Fenntarthato Energia-és klima Akcioterve (2021)

Alagazati stratégiak ~ Budapesti Mobilitasi Terv (2022)

BAVS Egyéb alagazati stratégiak
(202 1 ) pl.: JarmUstratégia, Kozlekedésbiztonsagi Stratégia,
Aktiv és Mikromobilitasi Stratégia

6.abra: A Budapesti Mobilitasi Terv elhelyezkedése az orszagos és févarosi térségi tervek
hierarchiajaban
A teruleti politikaval valé harmonizacié6 megteremtése érdekében a Budapest 2030 hosszu
tavu varosfejlesztési koncepcioban és a Févarosi rendezési szabalyzatban meghatarozott
févarosi zénakat (7.abra) kovetve a mobilitasi terv is megkulonbozteti és funkcidja szerint
kezeli az alabbi terlleti egységeket:

e A Bels6 zéna, a Duna-menti zéna és a varoskdzponti teruletek, ahol elénye van a
gyalogos, kerékpar- és KkozOsségi kozlekedésnek, és cél visszaszoritani a
személygépjarmi kozlekedést, valamint a mashol is megoldhaté atmend forgalmat
(kornyezetérzékeny és sird beépitési térségek). A belsé zona terhelésének és
koncentraciéjanak csokkentése érdekében a gépjarmid forgalom csOkkentésén
tulmenden, a kozossegi kozlekedésben sem kedvez6 uj atszallasi kapcsolatokat e
térsegbe telepiteni.

e A Duna menti zénaban a part gyalogos megkozelithetésége, az északi és déli
szakaszokon pedig valamennyi jelent6és kozosségi kozlekedési kapcsolat elérése
biztositando.

o Az El6varosi és a Hegyvidék zona, ahol megbizhaté alapszolgaltatast nyujt a kozosségi
kozlekedés, de jelentds teljesitménnyel jelen van a személygépjarmi kozlekedés is
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(laza beépitési térségek). A Hegyvidéki zonaba mashonnan is jelentés forgalmat
vonzana egy Uj harant iranyu kozuti kapcsolat kiépitése, ami karos. Az El6varosi
z6nabdl, valamint a varoskornyéki tertletekrdl elsésorban kdzdsségi kdzlekedési
eszk6zokkel valdsuljon meg a belsébb varosrészek elérése.

e Az Atmeneti zéna teriilete, ahol megvaldsithaté az el6z6 két mobilitasi preferencia
szimbiodzisa, és a térséget atmetsz6 vonalak mellett szerepet kap az intermodalitasra
alapozott eszkozvaltas infrastrukturaja, valamint a harant iranyu kapcsolatok fejlesztése
(atmeneti, fejlesztési potencialt rejté térségek). Az atmeneti zona fejlesztését a térségen

bellli kdzuti és kdzosségi kdzlekedési gylrl kiépitése segitheti el6.

Elévarosi zona

Hegyvidéki zona

B Belsé z6na

7. abra: Differencialt kbzlekedési beavatkozasok a Budapest 2030 Hosszutavu
Varosfejlesztési Koncepcio altal definialt zonakban
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B.1.A KOZLEKEDES TERULETI STRUKTURAJANAK KIALAKITASARA
VONATKOZO STRATEGIAI IRANYELVEK
A stratégiai iranyelvek a Budapest 2030 Hosszutavu Varosfejlesztési Koncepcio és az ITS
alapulvételével jeldlik ki azt a kdzlekedési infrastruktura szerkezetet, amelyet Budapest
mobilitasi tervében a stratégiai és operativ céloknak is szolgalniuk kell. A stratégiai iranyelvek
tulmutatnak a mobilitasi terv céldatumat jelenté 2030-as helyzeten, vagy barmely mas, ma
belathatd projektekkel lefedett id6ponton, ugyanakkor térségi Osszefliggéseikkel
megalapozzak a kozlekedési strukturara vonatkozé célkitiizéseket, illetve tampontot

jelentenek az integralt tavlati célok elérését akadalyozo projektek kiszlirésehez.

A stratégiai és a teruleti célok elérésének elvei a kovetkez6 harom funkcionalis réteg szerint
kulonithetdk el: (1) az élheté utazasi végpontok alkotta varosszovet, (2) a kozlekedési

gerinchalézat, valamint (3) a kozlekedési finomhalézat (8. abra).

Végpontok

F6 kézpontok @
Mellék kézpontok @

Gerinchal6zat ==

Finomhalézat —— O
/ /

-

8. abra: A stratégiai iranyelvek altal definialt funkcionalis rétegek kapcsolati séméaja

Az élhet6 utazasi végpontok alkotta varosszovet

A varosfejlesztés és a kozlekedés integracidja megkdveteli, hogy a kdzlekedés kiemelt
figyelmet forditson a kozlekedéssel kiszolgalt utazasi végpontokra (place making). A
tarsadalmi megkdzelitésen alapuld, emberkdzpontu élheté varos célkitiizés igy magaba
foglalja a technikai értelemben a kdzlekedésen kivili — de a kozlekedés értelmét ado —
’helyek’ meghatarozo6 szerepét, ami maga a belakott, hasznalt varosszovet. (9. abra).
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—

/ Végpontok

@

9. &bra: FGbb varosi kbzlekedési végpontok

A fovaros zonait egymassal és az agglomeracio zonaival osszekapcsold gerinchalézat

A funkcionalis varostest zénainak Osszeflizését szolgald gerinchalozatok térségi szerepe
kozlekedési médonként eltéré. A kozuti gépjarmi forgalmat altalaban — a siirii beépitésii
varosi terileteken kulonosen - az optimalis kozterulet-hasznalati viszonyok
biztositdsa érdekében csodkkenteni sziikséges; alternativaként pedig ko6zosségi
kozlekedési és kerékparozasi lehetéségekkel kényelmes és kiszamithato eljutast kell
biztositani, kevés atszallassal, illetve a sziikséges atszallasok és eszkdzvaltd kapcsolatok
gyors, egyszerli, 0sszehangolt és attekinthetd6 megoldasaval. A varos kozpontjanak
semmiképpen nem szabad minden atszallast magaba tomorité kozlekedési elosztépontként
funkcionalnia. A kozlekedéshalozat kapcsolati funkcidit — az atszallasok jelentds részét is
beleértve — decentralizaltan kell biztositani. A decentralizacié mentén a forgalmi terhelések

mértéke is kiegyensulyozottabba tehetd, a varoskdzpont terhelése csokkenthetd (10. abra).
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Centralizalt sugaras halozat Decentralizalt sugaras halézat

10. abra: A sugaras kbzlekedéesi halézatok decentralizalasa

Mind a kozuti forgalomrol torténé eszkozvaltas, mind pedig a kozosségi kozlekedésen
beluli atszallas akkor teheté hatékonnya, ha az egyes bevezetd iranyok mentén nem
egyetlen nagykapacitasu intermodalis csomoépontra koncentralodik ez a feladat,
hanem az utvonalon tobb lehetéség is van a moddvaltasra, illetve az kisebb
csomopontokon egyszerien lebonyolithatd. A legtobb bevezetd szakaszon a médvaltas a
varoson kivul, az utazas kiindulé pontjahoz kozeli el6varosi (vasuti és hév) megallok
kozelében kialakitandd P+R és B+R kapcsolatok segitségével biztosithatd. Ahhoz azonban,
hogy a kdzosségi kapcsolat a legkulonbozdbb varosi célpontok eléréséhez vonzé maradjon,
arra is szUkség van, hogy az a varosi kozlekedésbe integralt, versenyképes elévarosi
vasuti rendszerbe (,S-Bahn hal6zatba”) legyen szervezve. llyen rendszer kialakitasara
tesz javaslatot a Budapesti Agglomeracio Vasuti Stratégiaja (BAVS). E rendszerbe egy teljes
korvasuti gylri kialakitasaval, a szUkséges Uj megalldhelyek Iétesitésével a vasutvonalak
mellett hév vonalak is bekapcsolandok. Atlapolé viszonylatok kialakitasaval a gy(irti mentén
kényelmes atszallas biztosithat6 a varosi kdzlekedési rendszer valamennyi jelentés sugaras
iranyaval. Az elévarosi vasuti rendszer és a vasuti tertlethasznalat egyarant racionalizalhato,
ami mind finanszirozasi, mind terllethasznalati oldalrdl el6segiti a févarosi célkitlizések

megvaldsitasat.

A gerinchalézat masik alapeleme, a metréhalézat elsésorban a korvasutat metszé
pontokon kapcsolodik a fent leirt elévarosi vasuti rendszerhez. Ennek feltétele, hogy a

metrévonalak kifelé legalabb a kérvasuti gydrit elériék. Ahol a jelenlegi metré végpontok
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vasutallomasokhoz kapcsoldédnak, a felszini tovabbvezetés megoldasa megvizsgalandé
opcio. A metro-vasut integracio megvalosithatosaga a technoldgiai valtozasok fuggvenyében
mérlegelendd, és a kapcsolédd beruhazasok soran figyelembe veendd (pl. jarmuigény,

peronmagassagok, megalldhely atépitések, lzemi berendezések).

A kozOsségi gerinchaldzat vazolt kialakitasa megfelel alapot teremt ahhoz, hogy a kozuti
gépjarmi forgalom belsé varosrészekbe vald érkeztetése észszeriien korlatozhato legyen.
Kiemelt cél a sugar iranyu kapcsolatokbdl a rendszeres napi ingazé forgalom és az

lgyintézés céljabdl a varosba érkezdk gépkocsihasznalatanak a csokkentése.

A kozuti kozlekedési halozaton elsésorban a jelenlegi centralizaltsagot célszerl oldani.
Ehhez 0j dunai atkelési pontok szikségesek az atmeneti zonaban. A korvasuti korut mellett
a délkelet-pesti kerlletek szétterult varosszerkezetébe egy tovabbi, kulsé harant iranyu,
0sszekotd elemet indokolt integralni az M31 és az M51-es autdutak térségének az
Osszekotésével (ami gyakorlatilag a 4. gyldri hianyzo pesti eleme). Ezen U kozuti
kapcsolatok az atmeneti zona elérhetéségét és harant iranyu atjarhatésagat javitjak, és

elésegitik az ottani terlletfejlesztési torekvéseket, illetve alkdzpontok megerdsoddését.

Kozlekedési finomhaldzat

A finomhalozati réteg els6dleges funkcidja a lokalis, zonan bellli kapcsolatok ellatasa,
valamint a gerinchalézathoz valé megfelel6 kapcsolédasi pontok megteremtése. Nem
mereven értelmezett rahordd halézatrél van szd, a finomhaldzati rétegnek énmagaban is
alkalmasnak kell lennie szomszédos korzetek kozotti utazasok lebonyolitasara. Ez a
kozosségi kozlekedési haldézat esetében annak integritdsat erésité fejlesztéseket jelent:
elszigetelt halozatrészek Osszekotését, harant irdnyu kapcsolatok bévitését, illetve ahol
indokolt, a sugaras halozati elemek meghosszabbitasat. Ehhez kapcsolédbéan a belvarosi
végallomasi funkciok csOkkentése, lehetéség szerinti felszamolasa utasforgalmi,

Uzemszervezeési és varosfejlesztési szempontbdl is kedvezd.

B.2. BUDAPEST JOVOKEPE

Budapest és térsége jovoképe a Budapest 2030 koncepcionak megfeleléen: ,,Budapest
élhetd, vonzo, egyedi karakterii févaros, az orszag és a varostérség innovativ

gazdasagi és kulturalis kézpontjaként az europai varoshalézat megbecsiilt tagja.”
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Budapest viziojat megerdsitve az ITS harom stratégiai célt jelolt ki, amelyek meghatarozzak

a kovetkez6 évek varosfejlesztési beavatkozasainak f6 iranyait:

,— Esélyteremté Budapest: minden tarsadalmi réteq szamara megfizetheté lakhatas

biztositasa, a budapestiek egészségenek es életkdrilmenyeinek javitasa;

— Z06ld Budapest: egy élhet és egészseges, ertekorzo es értékteremtd, klimatudatos varos

feltételeinek megteremtése;

— Nyitott Budapest: kezdeményezd varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap az

egylttmiikbdés és az innovacio.” (ITS Il Stratégia 2021)

A févaros a harom stratégiai célja nevesitésével kiemeli azokat az iranyokat, ahol ,,a Févarosi
Onkorményzat a kévetkez6 években az egyméassal 6sszehangolt, integrélt beavatkozasok

ereddjeként lényeges valtozast, elmozdulast szeretne elérni.” (ITS 11l Stratégia 2021)

B.3. A BUDAPESTI MOBILITAS ATFOGO CELJA

A mobilitdsi terv a budapesti varosfejlesztés jov6képére és atfogd céljaira épdul,
megfogalmazva, hogy a varosfejlesztési koncepciéban kit(izétt, és az ITS-ben pontositott
célokat kivanja a kdzlekedés eszkdzeivel tamogatni. A célok az Eurdpai Unié fenntarthato és

intelligens mobilitasi stratégidjaban meghatarozott elvekkel is 6sszhangban vannak:

A fenntarthat6 eurdpai kdzlekedési rendszernek, amelynek létrehozasara az EU
torekszik, intelligensnek és rugalmasnak kell lennie, képesnek kell lennie és a
folyamatosan valtozé kozlekedési mintakhoz és igényekhez valé alkalmazkodasra, és az
élvonalbeli technoldgiai fejlesztéseken kell alapulnia, hogy zokkenémentes és
biztonsagos 0sszekapcsoltsagot biztositson valamennyi eurdpai polgar szamara.
(§110. Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre
torekvd, fenntarthatd, élhetd, biztonsagos, vonzé és egészséges varosi kornyezet
formalasahoz, hogy Budapest zold, esélyteremté és nyitott varossa valjon, és az
életmindség javulasan keresztill fokozza a varos és térsége versenyképességeét. (A
Budapest 2030 és az ITS alapjan).
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B.4. A BUDAPESTI MOBILITASFEJLESZTES STRATEGIAI CELJAI

A mobilitasfejlesztési terv integralt megkozelitésében az atfogd cél teljesllését elbsegitd
kozlekedési megoldasok szintjén valik a célrendszer mobilitdsspecifikussa. Ezért az atfogo
cél kifejtéseként hatarozhatok meg azok a stratégiai célok, amelyek minden tovabbi operativ

célban altalanos elvarasként jelennek meg.

A stratégiai célok k6zos eleme az egyiittmiikodés és az integracio. A fenntarthatoé varosi
mobilitastervezés harom célteruleten valdsit meg integraciot. Szakit az egyoldaluan agazati,

kozlekedési, s6t alagazati vagy szolgaltatoi szempontu, illetve a csak a varoshatarig tekintd

e valdsuljon meg a varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés (l. stratégiai
cél),
e a kozlekedési modok optimalis egyuttmiikodésben szolgaljak ki a mobilitasi
igényeket (ll. stratégiai cél), és
e afévaros és varostérsége egylittmiikodve alakitsa ki a teljes varostérségre
kiterjedd, hozzaférhet6é kozlekedési rendszert (l1l: stratégiai cél).
Az integralt szemlélettel megfogalmazott unios kozlekedéspolitikakkal 6sszhangban a
mobilitasi terv az egyes emberek, valamint kd6zosségeik egészséges életét, a varosok
élhetoségét helyezi kdzéppontba. Az integracido szellemében Budapest fenntarthaté
kozlekedést, versenyképes gazdasagot tamogaté mobilitast alakit ki, a részvételiség
biztositasaval, amelynek része, hogy a célkitizések meghatarozasa és a tennivaldk
megallapitasa partnerségben torténjen, valamint megvaldsuljon a dontések rendszerezett
utankovetése, illetve a megvaldsult fejlesztések utdértékelése. Az intézkedések soran
Budapest torekszik arra, hogy a varos széttertlési folyamata lassuljon, illetve megalljon (pl.
teljesitményaranyos, differencialt és integralt tarifarendszer), és nem tamogatja azokat a

fejlesztéseket, amik ennek ellenében hatnak.
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JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzé egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ
gazdasagi és kulturédlis kbzpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsilt tagja

ATFOGO CEL
Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre
térekvd, fenntarthato, élhetd, biztonsagos, vonzd és egészséges varosi kdrnyezet

formalaséhoz, hogy Budapest zold, esélyteremté és nyitott varossa valjon, és az
életmindség javulasan keresztll fokozza a varos és térsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges, reziliens Biztonsagos, esélyteremtd, Nyitott, kooperativ
varos mobilitasi szlikségle- integrélt kozlekedés: térségi kapcsolatok:
teinek kiszolgalasa: a mindenki szamara hozza- a févaros térségi integracio-
a kozlekedési igények és a férhetd kozlekedési madok janak megvalositasa a
modvalasztas befolyasolasa, egylttmuakodésének funkcionalis varostest
célirdnyos klimabarat elésegitése hatékony szer- egészén, a varostérségi
fejlesztések. vezés, stabil finanszirozas, egyuttmikodést, illetve a
esélyegyenléség erdsitése tarsadalmi-gazdasagi
versenyképességet erdsitd
kozlekedési rendszer
/ / kialakitasa

11. abra: A budapesti mobilitas stratégiai célrendszere

Budapest és varostérésege mobilitasfejlesztésének harom stratégiai célja:

I. A klimasemleges, reziliens varos mobilitasi sziikségleteinek kiszolgalasa
— a kozlekedési igények és a moddvalasztas befolyasolasa, céliranyos

klimabarat fejlesztések.
A mobilitasi megoldasok a varosfejlesztési és kdrnyezetvédelmi célok teljestlését, a zdld,
esélyteremté és nyitott févaros létrejottét tamogatjak a fenntarthaté fejlédés egyik alapvetd
feltétele megteremtésében, a meglévé értékekkel, terekkel és eszkdzokkel valé hatékony
gazdalkodasban. A kdzlekedési feluletek a varosi kdzterlletekbe azok szerves részeként, a
valos igényeket és a teruleti adottsagokat mérlegelve illeszthetdk be. Az élhet6 varosi
térhasznalathoz, illetve a fenntarthatdé mobilitas kialakitasahoz a kompakt varos elveit kdvetd,
kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett, a megépitett infrastrukturak
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kornyezettudatos fejlesztése és hasznalata is hozzajarul. Valamennyi kozlekedési mod
hasznalatanak a min6ségére egyarant figyelve, 6sszhangba kell hozni a kozuti forgalom
mennyiségét a szamara rendelkezésre all6 felllet torlédasmentes hasznalhatésagaval, és
az alternativabiztositas részeként torekedni kell a kozlekedési lehetbéségek kozul a
kornyezetet kevésbé terhel6 kozlekedési modok hozzaférhetéségere, konnyebb
elérhet6ségére, egyarant segitve a gyalogos-, a kerékparos- és a kozosségi kozlekedés
magatol értet6dd, biztonsagos, mindennapi hasznalatat, élheté zold kozteruletek
kialakitasat, és a feltétleniil egyéni gépjarmiivel végzendé helyvaltoztatas kulturalt

lebonyolithatésagat.

E stratégiai cél megvaldsitasat teszi szukségessé az is, hogy Budapest kornyezeti allapota
napjainkra tarthatatlanna valt. A Févarosi Kozgyllés 2019-ben kihirdette a
klimavészhelyzetet és megbizta a varosvezetést, hogy tegyen intézkedéseket a févaros
széndioxid-kibocsatasanak minél gyorsabb csokkentése, valamint Budapestnek a varhatoan
egyre szélséségesebb idbjarashoz vald alkalmazkodasra valé felkészulése érdekében.
II. Biztonsagos, esélyteremtd, integralt kozlekedés

— a mindenki szamara hozzaférhet6 kdzlekedési médok egyuttmikoddésének

elésegitése, hatékony szervezés, stabil finanszirozas, esélyegyenléség

ersitése
Ma Budapest utcain a kulonb6z6 kozlekedési mddok versengenek egymassal, egyéni
érdekek mentén torténik a modvalasztas, alacsony mértéki az egyuttmikodés a
kozlekedésben résztvevék kozott. Ennek is kdvetkezménye, hogy a szikségesnél tobben
kozlekednek egyéni személygépjarmivel. A tulzott személygépjarmii-hasznalat a varosban
nem fenntarthatd sem a gépkocsik nagymértékii koérnyezetszennyezése, sem azok
aranytalanul magas teruletfoglalasa és az ezzel Osszefuggd torlddasok mértéke miatt.
Budapest el kivanja érni, hogy az er&forrasokkal és a hellyel takarékosabban bano
megosztott eszkdzok terjedjenek el, illetve, hogy csak azok utazzanak személygépjarmivel,
akiknek feltétlenll szikséges, 6k viszont kiszamithatobb, torlédasmentesebb eljutasi
lehetéséget kapjanak. Vonzébba kivanja tenni a kérnyezetbarat kdzlekedési médokat, hogy

megfelel6 alternativat jelentsenek a kdzlekedési mddvalasztas soran.

A kozlekedéshalozati 6rokség kovetkezményeként a kdzteruletek kialakitasa jelenleg foként
az egyeéni geépjarmld kozlekedési igényeket szolgalja, ennek megvaltoztatasaval a
kozterileteket elérhetévé kell tenni mas varosi funkciok és a tobbi kozlekedd szamara is. Ha
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kényelmes, biztonsagos és hozzaférhetd az aktiv mobilitas és a kozosségi kozlekedés, az

egyéni gépjarmi hasznalat aranya csokkenthetd.

MODAL SPLIT - BUDAPEST (UTAZASSZAM ALAPU)

12. abra: A kézlekedési munkamegosztas (modal split) tervezett alakulasa [utazasszam
alapon]

A varos kiszamithaté mikddtetéséhez a kozlekedés stabil finanszirozasara, valamint
atgondolt, integralt, koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és miikodési
beavatkozasok biztositdsara van szikség. A fejlesztések soran lehetévé kell tenni a
kozlekedési moédok egymast kiegészité mikodését, a szolgaltatasok és szolgaltatdok kozotti
kooperacio novelését, az alagazati munkamegosztas érvényesitését. Egy ilyen kiszamithato,
egyuttmikodd strukturaban kedvezébbé valik az alkalmazkodoképesség, a varatlan

helyzetekre torténé reagaloképesséqg is.

A févarosban és varostéréségében még mindig magas a balesetek szama, ezért kiemelt
szerep harul a kdzlekedésbiztonsag fejlesztésére, beleértve a sulyos és halalos balesetek
teljes megsziintetésének a célkitiizését (Vision zero). Budapest a fejlesztéseknél és a
mikodtetésnél az egyenld esélyli hozzaférés elvét helyezi el6térbe, mivel ez biztositja,
hogy a kiilonb6z6 élethelyzetben 1évé emberek valamennyien biztonsaggal és
kiszamithaté moédon tudjanak kozlekedni.
lll.  Nyitott, kooperativ térségi kapcsolatok

— a févaros térségi integraciéjanak megvaldsitasa a funkcionalis varostest

egeészen, a varostérségi egyuttmikodést, illetve a tarsadalmi-gazdasagi

versenyképességet erdsitd kozlekedési rendszer kialakitasa
A févaros és varostérsége eurdpai, orszagos és regionalis kdzlekedéshaldzati rendszerek
metszéspontjaban helyezkedik el, ami egy nemzetkdzi szinten is versenyképes gazdasagi

térség egyik alapfeltételét teremti meg. A févaros és kornyéke, mint varostérség csak
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egyuttesen képes a tevékenységek széles korét biztositd kornyezetet nyujtani; a jol
koordinalt gazdasagi és tarsadalmi egyuttmikodéshez pedig — tobbek kozott — a kulonb6zo
szintl kozlekedési halézatok és szolgaltatasok egylittmiikodod rendszerbe szervezése,
kapcsolataik javitasa valésitandd meg, ezen belil a koézforgalmu és klimabarat
rendszerek; a legnagyobb forgalmu iranyokban a kotottpalyas rendszerek el6térbe

helyezésével.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kozlekedési rendszerek jelenléte magaban
hordozza a regionalis és helyi kozlekedési rendszerhez valo kapcsolddas igényeét, valamint
az alagazati (vasuti, kozuti, vizi és légi) haldézati kapcsolatok lehet6ségét és

megvalodsithatdésagat is.

Budapesten ma a kdzlekedési szolgaltatasokat a kétszint(i 5nkormanyzat (févaros-keruletek)
és az eltérd orszagos-helyi kozlekedésszervezés miatt széttagolt és téredezett feladatellatas
jellemzi. A regionalis kozlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi gyakorlatban
egyuttmikodd haldzati és szabalyozasi strukturat igényel. A févaros fejlesztési céljainak
eléréséhez szukseges, és az Eurdpai Unio torekvéseivel 6sszhangban lévé alapelv, hogy a
mobilitasstratégia a kozigazgatasi hatarokon talmutaté integralt szemléletet
érvenyesitsen. Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kdzlekedési halozati kapcsolatok,
az atjarhaté (interoperabilis) rendszerek és elévarosi intermodalis atadasi pontok fejlesztése,
a kapcsolodo szolgaltatasok funkcionalis egyuttmikodésének megteremtése és a megfeleld

intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

A kooperativ médon mikodé mobilitasi szolgaltatasokhoz meg kell teremteni a szolgaltato
és az Uugyfél, illetve a mobilitasi rendszert hasznalok kozotti kommunikacio
egylttmikodésen és partneri kapcsolaton alapulé miikodését. A févarosban és
varostérségében él6 és az ott kozlekedd emberek jellemz&en harom tipusu igénnyel
jelentkeznek, amelyek kiszolgalasa komoly és O0sszetett munka. Az utas — ugyfél — partner
megkozelités nem fejlédési iranyt jelent, hanem egymas mellett |étezd, egymasra épuld
igényszinteket jelol. Az eltérd igénytipusokra a szolgaltatoknak (pl. kdzlekedésszervez6knek)
kdlon-kuldon kell fokuszalniuk, ezt a harom szintet (utas, Ugyfél, partner) egyszerre,

parhuzamosan kell szem el6tt tartaniuk.
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B.5. BEAVATKOZASI TERULETEK

Az integralt szemléletl stratégiai célokhoz a kozlekedés hagyomanyos muiszaki terlletein
kapcsolhato fejlesztési intézkedéseket a mobilitasi terv négy kozlekedési beavatkozasi

terlletre csoportositja, amelyek:

e javulo haldézati kapcsolatok,
e vonzo jarmavek,
e Ugyfélélmeény-ndvelb szolgaltatasok,

e hatékony intézményrendszer.

1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK
A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASA, ELHETOVE TETELE, AMEGLEVO ES UJ
KOZLEKEDESI HALOZATOK INTEGRACIOJANAK MEGTEREMTESE,
BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESE, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESE

Budapest mindennapi kozlekedésének szintereként, egyben a varosi kornyezet lényeges
elemeként Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant elérhetd, jol
karbantartott, a kor kovetelményeinek megfelel6, biztonsagos, akadalymentes
infrastruktarat kell folyamatosan biztositani. Az integralt infrastrukturafejlesztés célkitiizése
a kozterilet-hasznalat ujragondolasa, a varosi terek ujrafelosztasa, a lakoutcak
forgalomcsillapitasa, hogy az egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat aranytalansagait és
alakitson ki vonzo6, egészséges, élhetb varosi kornyezetet, illetve biztositson hozzaférhetd,
kényelmes és utasbarat kozlekedeési haldzatot. Az ujra gondolt halézatok tamogatjak a 15
perces varos elve alapjan kozelebb hozott uticélok, szolgaltatasok elérését. Kenyelmes
modvaltoé pontok, kdnnyen atjarhatd kdzlekedési rendszerek kialakitasaval javul a gyalogos-
, kerékpar- és kozosségi kdzlekedési moédok versenyképessége, konnyen elérhetéveé valnak
a megosztott mobilitasi szolgaltatasok, ami a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét
egyarant javitja. A meglév6 infrastruktira jobb kihasznalasaval olyan élhetd és rendezett
kozterlletek, kozOsségi terek kialakitasa szukséges, ahol minden kozlekedési mod
biztonsagosan hozzaférhet6 és hasznalhatd. A kozterlletek élhetdbbé tétele érdekében a

varos zolditését elésegité kozteriilet-tervezésre van sziikség.
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2. VONzO JARMUVEK

KENYELMES, AKADALYMENTES, UTASBARAT JARMUPARK
KIALAKITASA A SZOLGALTATASI SZINVONAL EMELESEHEZ, zOLD
JARMUVEK ES KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK
OSzTONZESE

1. Kiemelt tertlet — A kibocsatasmentes jarmdvek, a megujulé és alacsony szén-dioxid-
kibocsatasu Uzemanyagok és a kapcsolddo infrastruktura
(2.1. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

Surget6 feladat az eléreged6 jarmiparkot Gtemezetten felvaltd, kornyezetbarat, korszerdi,
kényelmes és biztonsagos, mindenki szamara hozzaférheté kozosségi kozlekedési
jarmivek tizembe allitasa és miikodtetése. A jarmlivek beszerzése soran hangsulyt kell
fektetni a magas szolgaltatasi szinvonal biztositasara, a févarosi és kornyéki k6zosségi
kozlekedésben résztvevok igényeit a lehetd legjobban kiszolgalva, hozzaférhetben,
akadalymentesen és tisztan, klimasemlegességet, egészséges utazasi kornyezetet és
megbizhato kdzszolgaltatast nyujtva. A klimasemlegességet szolgalo, nettd zérd karosanyag
kibocsatasu, korszeri technologiaval mdkodd, energiahatékony, tovabba magas
szolgaltatasi szinvonalat nyujtd, azaz kényelmes, akadalymentes, tiszta és menetrend
szerint, pontosan érkezé jarmi vonzobba teszi a kdzosségi kdzlekedést. Az aktiv utazasokat
a digitalis technologia nyujtotta korszerli eszkdzokkel kell 6sztondzni. Annak érdekében,
hogy megfelel6 szinvonalu jarmivek alljanak az utazok rendelkezésére, korszeri kiszolgalo,

uzemeltetd és karbantartd hattér is szikséges.

Az eurdpai unids iranyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések a budapesti kozosségi
kozlekedési jarmiivek kornyezetterhelésének csokkentését is célozzak azzal, hogy
els6sorban 0j, korszerli technolégiaval rendelkezé, klimasemleges jarmiipark
beszerzését iranyozzak el6. A varosihoz hasonlé médon sziikséges fejleszteni az elévarosi
k6zosségi kdzlekedés jarmiparkjat is. A budapesti elévarosi vasuti kozlekedésben fel kell
szamolni a dizel Uzemet, az autdébuszos kdzlekedésben pedig fokozatosan at kell térni a
klimabarat, majd klimasemleges jarmlvek alkalmazasara. A tisztabb budapesti levegd
érdekében a kozosségi kozlekedés jarmlparkjanak megujitasan kivul alternativ

szolgaltatasokat (automegosztd szolgaltatasok, kommunalis szolgaltatok, taxi és city
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logisztikai szolgaltatasok) nyujté jarmiivek, valamint a varosban kozlekedd minden mas

jarmi kornyezetbaratabba tétele is 6sztonzendd megfelel6 szabalyozo intézkedésekkel.

3. UGYFELELMENY NOVELO SZOLGALTATASOK

HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, ATLATHATO, SZELES
KORUEN HOZZAFERHETO, INTEGRALT KOZLEKEDESI RENDSZER

Az EU nem tamaszkodhat kizardlag technolégiai megoldasokra: az éghajlatvaltozas
kezelése és a szennyezés csOkkentése érdekében azonnali fellépésre van sziikség
mobilitasi rendszerink kiigazitasa érdekében. A multimodalitas kihasznalja a kulonb6z6
kozlekedési modok erésségeit, példaul a kényelmet, a gyorsasagot, az alacsonyabb
koltségeket, a megbizhatosagot, a kiszamithatosagot, és ezeket 6tvozve hatékonyabb
kozlekedési megoldasokat kinalhat a személyek és az aruk szallitasahoz.

(§28. — Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

A szolgaltatasok mindségének javitasa és Ugyfélkdzpontuva tétele nem csak a kozlekedés
résztvevbit hozza kedvezdbb helyzetbe, de kihat a varoslakdok és varoshasznalok
életkorulményeire is. A digitalis technika fejlédése Uj lehet6ségeket teremt a szolgaltatasok
integracioja, a MaaS elérése érdekében. A szolgaltatasoknak egyszerre kell egységesnek,
ugyfélélmény javitbnak és partnerséginek lennitk, ami feladatot jelent a kozlekedés
résztvevéje, a jarmivezetdk, tovabba a kozlekedési rendszerben partnerként jelen 1évé
szervezetek és azok dolgozdi szamara. A varosi aruszallitast is fenntarthatd alapokra kell
helyezni. Az intézkedések az Ugyféléimény, a kényelem, a megbizhatésag és a pontossag
novelését, az atszallasok szamanak és idétartamanak a csokkentését, az informaciéohoz
jutast, a hozzaférést, a modvalasztas szabadsagat, a kindlat szélesitését és

hozzaférhet6ségét, és az uj, kornyezetbarat kozlekedési eszk6zok tamogatasat célozzak.

4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER

KOVETKEZETES SZABALYOZAS, ORSZAGOS, REGIONALIS ES VAROSI
SZINTU EGYUTTMUKODES

A Bizottsag a stratégia cselekvési tervében szerepld atfogo intézkedéscsomagot terjeszt
elé annak érdekében, hogy az EU elinduljon a jové fenntarthatd, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszerének létrehozasa felé vezet6 uton, és megvaldsitsa az eurdpai zold

megallapodas célkitlizéseinek eléréséhez szikséges alapvetd valtozasokat. Ezek az
eréfeszitések csak akkor lehetnek sikeresek, ha megfelelé6 mértékben elkotelezett
valamennyi érintett, nevezetesen az eurdpai intézmények, a tagallamok, azok hatésagai, az
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érdekelt felek, a vallalkozasok és a polgarok.
(§111. Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

A kozlekedési tér jelentésen tulmutat a varoshataron, a mobilitdsnak nincsenek fizikai
limitacioi, az ut tovabb vezet, a jarml tovabb halad, nem befolyasolhatjak a kdzlekedét az
egyes intézmények hataskorei. Az utasok igénye, hogy a kozlekedési szolgaltatas
hozzaférhetd és az igényeknek megfelel6 legyen, terjedjen ki a févarosra és annak
varostérsegere, osszehangoltan biztositson megbizhaté és kényelmes utazasi élményt. A
mobilitas egységes szolgaltatasként legyen hozzaférheté. Az utas szamara a kozlekedési
rendszer egységét kell megvaldsitani, folyamatosan figyelembe véve a felmeruld igényeket,

illetve azok valtozasat.

A korszer( varos komplex rendszerei megosztott intézményi strukturaban, partnerségben,
k6z0s célok mentén mikodnek hatékonyan. Ennek érdekében az egyes intézmények kozott
folyamatos egyeztetések szikségesek tovabba a dontéseket adatalapuan kell meghozni. Az
ellataseért felel6sok, a kozlekedési operatorok, a kozlekedésszervezOk a maguk szintjén
egyutt kell mikodjenek. A ko6zds szabalyok mentén, a lefektetett kereteken beldl minden
szereplének meghatarozhat6 a feladata, amelynek elvégzése felel6ssége és kotelessége, a

kOz0Os szabalyzatok rendszeres felllvizsgalata mellett.

Az integralt menetrend, egységes tarifa- és informacidés rendszer csak az ehhez
szlkséges, koordinalt intézményi hattérrel johet Iétre. Ehhez nemcsak az integralt
mobilitasi rendszer intézményrendszerét, hanem az egyuttmikodés kereteit is ki kell

alakitani.

A minéségi mobilitasi rendszer hatékony mikddésének biztositasahoz stabil, fenntarthato és

kiszamithaté finanszirozasi keretekre is sziikség van.

52/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

B.6. OPERATIV CELOK és INTEZKEDESEK

A korabbi fejezetekben részletesen vazolt, 6sszetett varosi problémakat és kihivasokat csak
jol atgondolt, komplex intézkedésekkel lehet orvosolni, ezért a Budapesti Mobilitasi Terv
harom kiemelt stratégiai célteruletre fokuszalva, négy beavatkozasi terlleten hataroz meg

Osszesen 11 intézkedési terlletet (operativ célt).

JOVOKEP
Budapest élhetd és vonzo egyedi karakter( févaros, az orszag és a varostérség innovativ
gazdasagi és kulturalis kézpontjaként az eurdpai varoshalozat megbecsiilt tagja

ATFOGO CEL
Budapest és varostérsége mobilitasi rendszere jaruljon hozza a klimasemlegességre térekvo,
fenntarthatd, élhetd, biztonsagos, vonzo és egészséges varosi kornyezet formalasahoz, hogy Budapest
z06ld, esélyteremtd és nyitott varossa valjon, és az életmindség javulasan keresztul
fokozza a varos és térsége versenyképességét.

STRATEGIAI CELOK

A klimasemleges,
reziliens varos mobilitasi
sziikségleteinek

Biztonsagos,
esélyteremtd,

4

Nyitott, kooperativ
térségi kapcsolatok

: o Integralt kozlekedés
kiszolgalasa

r r

1.1 Elhet6 kozteriiletek

1.3 Atjarhato térségi
rendszerek, kényelmes
modvalté pontok

1. Javulé halozati
kapcsolatok

1.2 Integralt
halozatfejlesztés

dd

2.1 Korszerti, lokalisan zéré emisszios jarmivek

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

rem——

3.2 Integralt mobilitasi
szolgaltatasok

2. Vonzo jarmivek

3.1 A kozlekedési
kultdra és szokasok
formalasa

3.3 Harmonizalt
varostérségi
szolgaltatasok

3. Ugyféléimény
novel6 szolgaltatasok

Y013 AlLV¥3dO

BEAVATKOZASI TERULETEK

4. Hatékony
intézményrendszer

13. abra: A stratégiai célokhoz €s a beavatkozasi teriiletekhez illeszked6 operativ célok

1.1 Elheté kozteriiletek: Az utca mindenkié, élhets kdzterileteket teremtiink a kdzlekedési
halézatok megbizhatd és biztonsagos mikodtetésével, korszerlsitésével, a kdzterlletek
Ujrafelosztasaval és zolditésével, az esélyegyenl6ségi feltételeknek megfelel6 infrastruktura

kialakitasaval, a forgalom csillapitasaval, az atmené forgalom korlatozasaval.
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1.2 Integralt halozatfejlesztés: Elérhetd, kényelmes, utasbarat halézatot épitunk intelligens
varosszerkezeti kapcsolatok kialakitasaval, forgalmi aranytalansagokat csokkentd
halézatfejlesztéssel, a kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi

szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a parkolas feltételeinek egységesitésével.

1.3 Konnyen atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes modvalté pontok: Kényelmes
utazasi lancokat alakitunk ki integralt kdzlekedési halézatok, hatékony maodvaltd pontok,
interoperabilis rendszerek |étrehozasaval, intermodalis kapcsolatok utaskodzpontu
fejlesztésével a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével, az eszkdzvaltas
(beleértve a megosztott mobilitasi eszk6zokhoz valé hozzaférést is) és a turisztikai

kapcsolatok javitasaval.

2.1 Korszertli, lokalisan zéré emisszidés jarmiivek: Budapest uj jarmlparkja hozzajarul a
varos tisztabb levegbjéhez klimasemleges k6zo6sségi kdzlekedési jarmiflotta kialakitasaval,
a jarmdpark energiahatékonysaganak novelésével, a klimapolitikat segité jarmitechnoldgia

Osztonzésével, megbizhato karbantartassal.

2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések: Kényelmes, akadalymentes lesz az utazas az (j
jarmivekkel a jarmdpark akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval,
kerékparszallitasra alkalmassa tételével és az aktiv utazasok digitalis eszk6zokkel valo

segitéseével.

3.1 A kozlekedési szokasok és a kozlekedési kultira formalasa: Kulturalt, tiszta
kozlekedési kornyezetet biztositunk és segitjuk a tudatos moddvalasztast, a mobilitasi
szokasok  megvaltozasanak  segitésével, naprakész informacié-szolgaltatassal,

ugyfélkdzpontu kommunikacioval.

3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok: Korszerli megoldasokkal és szolgaltatasokkal
noveljuk tgyfeleink elégedettségét a digitalizacio lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens
rendszerekkel, rugalmas szolgaltatasokkal; beleértve a varosi aruszallitds fenntarthato

uzemeltetésének el6segitését és a mikromobilitasi eszkdzok hasznalatanak tamogatasat.

3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok: Egyiuttm{ikddve szolgaljuk a varost és az
agglomeraciot egységes utastajékoztatassal, integralt, 6sszehangolt menetrendekkel, k6zos,

egyseges tarifarendszerrel.

4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten: A kozlekedést a varossal egyutt

fejlesztjuk, a kozos célokat tamogato intézmény- és szabalyrendszer kialakitasaval.
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4.2 Koordinalt mobilitasszervezés Tisztabb, élhetébb kozlekedési modokat tamogato
intézmeény- és szabalyrendszert alakitunk ki.

4.3 Térségi egyuttmiikodés: Varostérségi kozlekedésszervezésben gondolkodunk a
regionalis és nagytérségi rendszerek integracidjanak segitésével.

Figyelembe kell venni azt, hogy az intézkedések 6nmagunkban sokszor csak csekély hatast
fejtenek ki, de egyuttes hatasuk mar szamottevé lehet.
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1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK

1.1. Elhet6 kozteriiletek

Az utca mindenkie, élhetd kbzterlileteket teremtiink a kbzlekedési halézatok megbizhato és
biztonsagos mikdodtetésével, korszerisitésével, a koézterliletek Ujrafelosztasaval és
zélditésével, az esélyegyenléségi feltételeknek megfeleld infrastruktura kialakitasaval, a

forgalom csillapitasaval, az atmend forgalom korlatozasaval.

A varosok élhet6ségét nagy meértékben rontja a kozlekedésbdl eredd lég- és zajszennyezés,
a gepkocsik tulzott tertletfoglalasa. A nemzetkozi tapasztalatok alapjan integralt szemléleti
kozlekedésfejlesztési megoldasokra van szukség, mert az egyéni személygépjarmi-
hasznalatbdl eredd problémakat nem lehet kézuti kapacitasndveléssel kezelni. Budapest a
kozuthalézat  céliranyos  szabalyozasaval és fejlesztésével, a  kozteruletek
ujrafelosztasaval a lako- és mellékutcakbol az atmené forgalmat a féutakra, a parkolast
pedig kozteriileten kivulre tereli. A megmaradd, bizonyos esetekben nélkilozhetetlen
gépkocsi hasznalatot ésszerli keretek kozott tartja, karos hatasait forgalomtechnikai,
kozlekedésbiztonsagi és szabalyozasi (liltd — 0sztonz6) eszkdzokkel csokkenti. A
belvarosban az elmult években megkezd6dott a kozlekedésre hasznalt fellletek
felllvizsgalata, er6sodott a kdzdsségi €s a nem-motorizalt egyéni (kerékpar és gyalogos)
kozlekedés szerepe, amely megerésiti a Févarost abban, hogy a gépjarmivek kozlekedését
szolgalé terlletek rovasara élhetd kozteruleteket alakitson ki fokozatos terlleti
kiterjesztéssel. Ennek keretében Budapest csillapitja a motorizalt gépjarmiforgalmat, amely
kovetkeztében javulhat az altalanos biztonsag és a kozlekedésbiztonsag; zolditi a
kozteriuleteket, parkokat, zoldterlleteket hoz létre és ujit meg; tovabba csodkkenti a
gyalogoskozlekedés fizikai akadalyait a vonzo és kényelmes gyalogos mozgas feltételeinek
a megteremtésével. A jarvanyhoz kotédé intézkedések nyoman megmutatkozott, hogy a
lakossag igényli a biztonsagos és kényelmes aktiv- és mikromobilitasi feltételek

megteremtését, az élhetd varos feltételrendszerének megfeleld valtoztatasokat.

Az EU-nak és a tagallamoknak teljesitenitk kell polgaraink azon elvarasait, hogy
tisztabb legyen a levegd, csOkkenjen a zaj és a forgalmi dugok szama, és
megszinjenek a halalos kimenetell balesetek a varosok utcain. A varosi mobilitasi
csomag e fenntarthatd és egészséges kdzlekedési médok elémozditasa és tamogatasa
érdekében torténd felllvizsgalataval a Bizottsag hozza fog jarulni a varosi mobilitas
jelenlegi eurdpai keretrendszerének javitasahoz.

(§37. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM (2020) 789 final)
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111 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentéségii

gyalogoskapcsolatok kialakitasa

A gyaloglas, mint kézlekedési méd vonzébba tételéhez javitani kell a gyalogos kozlekedés
feltételein. Az intézkedés els6dleges célja Budapest akadalymentessé tételével a kozel
célpontokba iranyuld, vagy a csomopontokon, atszallasoknal mindenképpen gyalogosan
megteendd rovid gyaloglasok korulményeinek baratsagossa, mindenki altal hozzaférhetéve,
kényelmessé és biztonsagossa tétele. A komplex utfelujitdsok keretében Budapest kell
szélességl jardaépitésekkel, szegélysullyesztésekkel segiti a gyalogos mozgasokat,
keresztez6déseknél, atkeléknél és azokon a helyeken is, ahol nincs Kkijelolt atkelési
lehetéség. Ezekkel az intézkedésekkel és a gyalogatkel6helyek szamanak ndvelésével
csOkkenthetd egyes utszakaszok elvalasztd hatasa, javul a biztonsagos atkelések
lehet6sége, egyben csOkken a gépjarmlvek haladasi sebessége is. A jobb tajékozodas
érdekében kiteljesedik a kozterlletek gyalogos eligazité rendszere,. Mivel a gyalogosan
kozlekeddk helye alapvetden a felszinen van, ezért Budapest kiépiti a csomdpontokban
még hianyzo felszini atkel6helyeket. A térszin alatti aluljarék funkcidjat nem lehet teljesen
kivaltani, de a hasznalat kényszerét lehetéség szerint a felszinen kialakitand6 atkelési
lehetéségek csokkentik. Emellett a meglévé gyalogos aluljarok mindségi felujitasa és
funkcionalis ujragondolasa is surgetd feladat, kulonds figyelemmel az akadalymentesitési

el6irasokra.

Budapest a bels6 varosrészek gyalogos- és kerékparbarat koztereit egységes
halézatba, élhetd varosi szovetbe szervezi, ennek soran tdmaszkodik arra a tapasztalatra
és tarsadalmi tamogatasra, amit az utdbbi id6szak fejlesztései, Uj épitészeti minbség
|étrehozasaval elértek (pl. Budapest Szive Program, Széllkapu park). Budapesten a
gyaloglas ne kényszer legyen, hanem szivesen valasztott varosi kozlekedési alternativa —
olyan esetben is, amit egy Otperces autdzassal, vagy egy-két megallonyi utazassal is
teljesiteni lehet. A gyaloglas feltételeinek javitasanal kiemelten kezelendék a mozgasukban
korlatozottak, a kisgyermekkel, csomaggal és babakocsival kozlekedb6k, az idések
szempontjai (kelléen széles, a kerekesszékkel, illetve a babakocsival fordulast is lehetévé
tévd jardak). Budapest dolgozik a kozbiztonsag javitasan (példaul megfeleld kdzvilagitas
vagy téerfigyel6 kamerak kihelyezése). A gyalogos infrastruktura fejlesztésekor Budapest
fokozott figyelmet fordit a gyalogosok védelmére. A gyalogosokat érint§ kdzbiztonsagi
kérdések soran az id6sek, a gyermekek és egyéb sérulékeny csoportok mellett, a nék

biztonsagérzetének javitasaval is kiemelten foglalkozik, mivel a nék a férfiak 12%-ahoz
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képest az utazasaik 18%-at teszik meg gyalog Budapesten. A jardak Budapesten ugy
lesznek kialakitva, hogy a gyalogosoknak a tObbi koOzlekedési eszkdzzel szemben

ténylegesen is elényuk legyen.

Az elmult években Uj kdzlekedési eszkdzok jelentek meg, (roller, e-roller, skateboard, segway
stb.) amelyek felhasznalasa jelentés mértékben turisztikai célzatu. Mivel egyeldre jellemzéen
a gyalogos, kisebb részben a kerékpar halozati elemeket hasznaljak, e mikromobilitasi

eszkozoket egyre inkabb a kerékpar infrastruktura igénybevétele felé kell terelni.

1.1.2. Parkok létesitése, emblematikus kozterek emberkozpontu felujitasa

A klimahatasok csokkentése érdekében a varosoknak minden eszkozt meg kell ragadniuk,
hogy noveljék zoldfeluleteiket. A klima- és kornyezetvédelmi célok egyarant kapcsolodnak a
varosizemeltetés és varosfejlesztés terlleteihez, a zOldinfrastrukturahoz és a
kozlekedéshez, igy a klimavédelmi célok hatékony megvalositasa csak ezen terlletek
0sszehangolt kezelésével lehetséges. Budapest 2021-ben elfogadott Fenntarthaté Energia-
és Klima Akciotervében az ,Alkalmazkodasi Akcidterv” részét képezi a zoldfellletek ndvelése
és minéségenek javitasa a szénmegkotb-képesség javitasa érdekében. A WHO 9
négyzetméteres ajanlasaval szemben a févarosban mindéssze 6 négyzetméternyi kdzpark
jut egy budapesti lakosra. A SECAP-ban megfogalmazott zoldfelllet célértéke 2030-ig 7 m?
/f6, igy az 1 m? /f6 zoldterlleti ellatottsag novekedéssel 140 t CO2/év CO2-megkotés érhetd
el. A SECAP ceélkitizésének megfeleléen a kdzlekedési terlletek megujitdsa soran kiemelt
szempont a lehetd legnagyobb zoldfeliileti arany elérése, a motorizalt forgalom
csillapitasa, a gyalogos és kerékpar kozlekedés feltételeinek javitasa. A siriin épitett
varosrészekben surgetéek a hésziget hatasat mérsékld, hisitd kozteruleti fejlesztések,
amelyek kuldndsen nagy jelentéséggel birnak a nehezebb kdrulmények kozott élb,

vizpartokhoz el nem juté tarsadalmi csoportok szamara.

1.1.3. A kozlekedéshez mindenkinek egyenlé esélyli, akadalymentes hozzaférés

biztositasa

Az akadalymentes infrastruktura elsédleges szerepe a kénnyl hasznalhatdésag biztositasa
minden kozlekeddi csoport szamara. Kerllni kell a felesleges szintvesztéssel jaro,
uzemeltethetbségi kihivasoknak kitett, gyakran tulzé és koltséges megoldasokat. Az Uj és az
atépulé infrastruktura, illetve a korszer( jarmivek esetén alapkévetelmény az akadalymentes

kialakitas.
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Budapest az esélyegyenléség megvalésulasahoz a fizikai akadalyok felszamolasa
mellett az infokommunikaciot is akadalymentesiti: a hangos utastajékoztatast megujitja,
jOl lathato és érthetd specialis jelzéseket helyez ki (taktilis jeleket pl. szegélysullyesztéseknél,
hallhato jelzéseket, zdldsavokat vezetd savként, stb.). A meglévé kdzlekedési fellleteket
mind a koOzOsségi kozlekedési eszk6zokdn, mind a -létesitményeknél (allomasok,
megalldhelyek és végallomasok) atfogd esélyegyenléségi felulvizsgalat alapjan javitja.
Ennek alapulvételével ugy szervezi a fizikai akadalymentesités esélyegyenléségi
feltételeinek a megteremtését, hogy valamennyi utazd kozlekedését megkdnnyitse (pl.

utcabutorok hozzaférhet6sége kerekesszékkel).

A tarifarendszer, valamint a kapcsolodo kedvezmények kialakitasa és felllvizsgalata soran
alapvetd elvaras az alacsony jovedelmd budapestiek kozosseégi kozlekedéshez valé minél
szélesebb korl hozzaférésének a biztositasa, ami a kozlekedési esélyegyenléség alapvetd

feltétele.

...Az utasok és a kdzlekedési szolgaltatasok egyéb felhasznaldi szamara megfizethetd,
hozzaférhetd és méltanyos mobilitast kell biztositani. Mikézben a kézlekedés egységes
piaca novelte az 6sszekapcsoltsagot, a mobilitas tovabbra is draga az alacsony
rendelkezésre allé jovedelml polgarok szamara, és nem biztosit kell6 akadalymentességet
a fogyatékossaggal él6 vagy csdokkent mozgasképességi személyek, valamint az alacsony
szint( informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara.

(§88. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

1.1.4. A kozlekedésbiztonsag novelése, megbocsatoé mobilitasi kornyezet

Budapesten ma is évente kozel 50 ember hal meg kozlekedési balesetben. Az unids iranyelv
szerint a halalos balesetek szamat nullahoz kell kozeliteni (Vision Zero), amihez specifikus
lépések kellenek. Fel kell tarni a baleseti gocpontokat, majd elemezni sziikséges a legfébb
baleseti okokat. A bekovetkezett események és a be nem kdvetkezett ,majdnem balesetek”
vizsgalata és értékelése utan hatarozhatok meg a kdzlekedésbiztonsag novelése érdekében

megteendd lépések.
A févarosi kozteriilet-felGjitasok komplex szemléletli tervezésével Budapest

emberkozpontu kozlekedési tereket alakit ki, ahol az infrastruktura kialakitasabdl eredd

konfliktusok megel6zhetdk, az emberi figyelmetlenségbél és a jarmiihibabdl bekdvetkezé
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balesetek kimenetele pedig kevésbé sulyos (megbocsatdé kornyezet®). Budapest
Lonmagukat magyarazé” fellletek mindenki szamara kozvetitk a biztonsagos
kozlekedéshez sziikséges informaciokat. Ahol a jarm(utk6zések, gazolasok siriisddést
mutatnak, ott a fenntartd6 kozuti biztonsagi auditot végez azért, hogy javaslatokat
fogalmazzon meg a forgalomtechnikai valtoztatasokra, a biztonsagos kozlekedési kornyezet
kialakitasara (pl.: gyalogosok szamara LED vezet&sav, vagy figyelemfelhivé jel). Az emberek
biztonsagos kozlekedésehez nélkulozhetetlen utburkolati allapotjavitasok mellett a Févaros
programszerlen feltjitia a kozuti jelzéseket, megkulonbodztetett figyelmet forditva a
fokozottan védendd csoportok kozlekedésére: az oOvodak, iskolak, egészségugyi
létesitmények koérnyékén minden évben fellilvizsgalja a forgalmi rendet és a kozlekedési
jelzések allapotat. Fentiek mellett Budapest fokozottabban egyuttmikédik a hatésagokkal a

kozlekedési szabalyok betartatasa érdekében.

A kozlekedési rendszer biztonsaga elsédleges fontossagu, ezért soha nem szabad engedni
ebbdl a kdvetelmenybdl, és az EU-nak tovabbra is vilagelsének kell maradnia ezen a
terlleten. A nemzetkdzi, nemzeti és helyi hatésagokkal, az érdekelt felekkel és a
polgarokkal kozdsen tett folyamatos eréfeszitések kulcsfontossaguak ahhoz, hogy elérjik
azt a célunkat, hogy a mobilitasbdl ered6 halalesetek szama nullara csokkenjen.
(§98. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

1.1.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

A kozuthaldzat integralt fejlesztésével a terlleti egyenlétlenségeket megszintet, a
centralizalt jelleget oldo, aranyos és kiegyensulyozott halézat teremtheté meg, a
gépjarmiforgalom — kornyezeti adottsagok szerint differencialt — szabalyozasaval,
csillapitasaval, illetve egyenletes, zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag csokkentésével.
Az élhetbség javitasa, tovabba a forgalom biztonsaga érdekében Budapest a korlatozott
sebességli ovezetek rendszerét differencialtan terjeszti ki a varos uthalézatara. A

forgalomcsillapitasi intézkedéseket kuldndsen olyan kdzterlleteken vezeti be, ahol a karos

9 megbocsato kornyezet — amikor a kdzut és kdrnyezete olyan modon van kialakitva, hogy az elkdvetett hibak
ne okozzanak feltétleniil balesetet, illetve ha a baleset mégis bekdvetkezik, minél kevésbé legyenek sulyosak
a kdvetkezmények
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hatasoknak leginkabb kitett csoportok (id6sek, betegek, gyermekek) az atlagosnal

gyakrabban fordulnak meg, példaul oktatasi és egészségugyi intézmények kornyékén.

Budapest a varos bels6é zénajaban az atmend gépjarmiforgalom csdkkentésére torekszik,
az ehhez szlikséges feltételek megteremtésével, egyes kritikus szakaszokon, évezetekben
akar tiltassal (pl. a Nagykoruton beluli varosrészben, keruletkdzpontokban, helyi
lakbovezetekben az atmend gépjarmiforgalom tiltasa). A varoskdzpontokban a jelenleginél
nagyobb teret ad az élhetd varosra jellemzb, aktiv kozlekedési moddoknak. A
gépjarmitarolas helye Budapesten nem a kozterillet, a Févaros els6ként a belsd
varoskozponti tertleteken szlkiti a kozteruleti parkolo-kapacitast, bevezetve a varakozasi
igényeket szabalyozo, rovid idejl, a keresleti és kinalati viszonyokhoz illeszked6 arazasu
kozterileti parkolast. A csillapitas és korlatozas terén Budapest torekszik az id6szakok
szerint is differencialt szabalyozasra (pl. id6szakos vagy allandé korlatozasok) és a
terlletiség minél szélesebb korl érvényesitésére (pl. a csillapitas atmeneti és kuls6

kerlletekre torténd kiterjesztése).

1.1.6. Elet- és vagyonvédelem, blinmegel6zés eszkozei és létesitményei

Budapest zérd toleranciat hirdet a jarmiveken és a megalldkban torténé erdszakos
cselekedetek ellen, nem engedi meg, hogy a rossz kozbiztonsag miatt az utcan kozlekedve
barkinek félnie kelljen. Budapest mindent megtesz azért, hogy a févaros ne csak élhet6, de
biztonsagos is legyen. A biinmegel6zés soran meg kell kuldonboztetni a kulonbozd
tarsadalmi csoportokat érintd erészakos blincselekményeket, amelyek specialis fellépést
igényelnek (a sérulékeny tarsadalmi csoportokat, mint az idéseket vagy gyermekeket célzo
erdszakos cselekedetek, rablasok vagy az altalaban néket érinté szexualis zaklatas); ezek
elleni fellépés soran a kozlekedésszervezé egyuttmikodik a renddérséggel. Budapest
fokozatosan tovabb fejleszti a térfigyelé és biztonsagi rendszereket a kozteruleteken, a
kozforgalmu jarmliveken és a kozlekedési modvaltdé helyeken, a kamerak folyamatos
karbantartasanak, a kamerakép rogzitésének folyamatos biztositasaval. Ennek keretében
kamerak kerllnek a rosszabb kozbiztonsagi mutatokkal rendelkezé kozteruletekre, a
vonalszakaszok fejlesztése soran a megalldhelyekre, valamint az aluljarék és a felszini
megallok kozotti felvondkhoz. A kdzdsségi kozlekedési szolgaltatas kozbiztonsaganak
novelése érdekében Budapest biztonsagi kamerakat szerel fel a kdzosségi kerékpar

rendszer allomasain és a P+R parkoldkban is.
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1.2. Integralt halézatfejlesztés

Elérhetd, kenyelmes, utasbarat halézatot epitiink intelligens varosszerkezeti kapcsolatok
kialakitasaval, forgalmi aranytalansagokat csOkkenté halozatfejlesztéssel, a kbzdsségi
kézlekedés infrastrukturajanak és szolgaltatasi szinvonalanak folyamatos fejlesztésével, a

parkolas feltételeinek egységesitésével.

Budapest a varosi kozlekedés halozatat és csomopontjait valamennyi kozlekedési maéd
igényeit 0sszehangolva, komplex moddon kezeli és fejleszti. A hianyzo kozlekedési
kapcsolatok megvaldsitasara torekszik mind a kozOsségi kozlekedésben, mind a
koézuthalézaton, nagy hangsulyt helyezve a kerékparos féhalézat hianyzé elemeinek

kiépitésere.
1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletii korszeriisitése

Budapest a févarosi kozterulet-rehabilitaciok, revitalizaciok (beleértve az érintett utak, hidak
és mutargyak felujitasat) elékészitése és tervezése soran a forgalmi rend megtartasaval
torténd, allagjavito beavatkozasok (példaul burkolatcsere) helyett a forgalmi rend és a
forgalmi igények komplex szemléleti felulvizsgalataval atfogo valtozasra torekszik.
Ennek soran a kozteruletet a kor igényeinek megfeleléen, valamint az éghajlatvaltozas
hatasait csokkentben osztja ujra, szlikség esetén a teljes keresztmetszet attervezésével,
elegendd helyet biztositva a gyalogos, kerékparos és mikromobilitas forgalom szempontjabdl
meghatarozé jarda- ut- és zoldfellleteknek, valamint a k6zdsségi kdzlekedésnek. Mindez
egyseges szempontrendszer alapjan torténik meg, ugyanakkor a korszerUsités a miszaki
megoldasok fejlédésével 1épést tartd szabalyozasi kornyezetet és intézkedéseket is igényel.
A szukséges kozlekedésbiztonsagi beavatkozasokat Budapest a forgalmi és a baleseti
adatok felhasznalasaval alapozza meg, ahol sziikséges, a kozlekedés kdrnyezeti hatasainak
csOkkentése érdekében zajvédd létesitményeket, falakat épit. A hészigethatas elkerllése
érdekében a meglévé és uj kdzlekedési feluletek fejlesztése esetén Budapest torekszik a

zoldfellletek, fak, minél nagyobb aranyu megjelenésére.

A kotottpalyas kozdsségi kozlekedési haldzat (metrd, hév, nagyvasut, villamosok) felujitasbol
eddig kimaradt szakaszait Budapest és a Magyar Allam korszer(siti, kiilénds tekintettel a
kozlekedésbiztonsagra és az akadalymentességre. A vasutvonalak terlletelvagé hatasat a
szintbeni atjarok kivaltdsaval csokkenti, a korabban felujitott infrastruktura elemeket az
életciklusuk alapjan fokozatosan ismét felujitia. A fenntarthatésag érdekében olyan
folyamatos felujitasi finanszirozasi rendszert Iéptet életbe, amely szinten tartja a vonalak
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allapotat. E beruhazasokat integralt szemlélettel, idében és finanszirozasban
osszehangolja az uj vonalszakaszok épitésével, a peronok akadalymentesitésével és
a jarmilibeszerzésekkel, az energiaellatas feltételeinek biztositasaval, valamint a

vonatkoz6 szabalyozassal.

A napi egyéni autdhasznalat mérséklése érdekében Budapest folyamatosan és érdemben
elényben részesiti a kdzosseégi kozlekedést. A kozosségi kozlekedés novekvd hasznalatat
olyan attraktiv szolgaltatasok 0Osztdonzi, mint a kozvetlen jaratok, emelt sebességd,
elklloénitett villamospalyak, autébuszfolyosok, buszsavok, forgalmi elényben részesités vagy
a trolibuszhaldzat és infrastruktura elényeit kihasznald onjaro kozlekedés szorgalmazasa. A
biztonsagos aktiv és mikromobilitas feltételeit a budapesti kozuthalézat
forgalomtechnikai felilvizsgalataval, az utpalyafeliiletek Gjraosztasaval és csillapitott

forgalmu zénak kialakitasaval biztositja.

1.2.2 Komplex szemlélettel kialakitott médvalté pontok

Budapest el kivanja érni, hogy az atszallasok térben, idében, koltségben és kényelemben
a lehetd legkisebb veszteséget okozzak az hasznaléknak. A fovarosi kotottpalyas halozat
megujitasaval és fejlesztésével parhuzamosan a kulsé varosrészekben folytatddik az egyéni
(motorizalt és nem motorizalt) és a kozosségi kozlekedési médok kozotti eszkozvaltast
€s a varosrészek kozosségi kozlekedéssel torténé megkozelitését kényelmesen,
biztonsagosan és kiszamithaté médon lehetévé tévé modvaltd helyek (Aquincum, Cinkota,
Hivosvolgy), P+R parkolok és B+R tarolok létesitése, elsésorban a kapacitiv kotéttpalyas
k6zosségi kdzlekedési (metro-, hév-, villamos-) vonalak mentén. A tébbszintl kotottpalyas
kozlekedési hal6zat kapcsolddasi pontjait magas szinvonalu intermodalis csomépontokka
célszeri fejleszteni, valamint meg kell vizsgalni az interoperabilis kapcsolatok
megteremtésének lehetdségeit is. A csomopontok kialakitasanal, atépitésénél a koztisztasag
és az utaskomfort ndvelése érdekében megvizsgalja akadalymentesitett utasmosdok
telepitésének lehetéségét. A szakaszonként parhuzamos villamos- és autdbusz-, illetve
trolibuszvonalak szamara kialakitandd kozos folyosok, savok lehetévé teszik a kozos
peronos atszallast, valamint a forgalmi elényben részesitést, emellett csokkentik az
agazat kozuthasznalati igényét is. Ahol ezt a forgalmi és utkeresztmetszeti viszonyok
indokoljak, Budapest a kerékparozas infrastrukturajanak részeként k6zos busz—kerékpar

savokat létesit. A kozOsségi kozlekedés gerincvonalai és a kozuthalézat féutjai
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talalkozasainal rovid ideji megallasi helyeket (K+R, Kiss and Ride) alakit ki, ahol aut6 vagy

nem kozforgalmu autdébusz utasa ki vagy be tud szallni.

A varosi kerékpar hasznalat altalaban, és a MOL Bubi k6zdsségi kerékpar kdzlekedési
rendszer is egyre kényelmesebbé valik () kerékpartamaszok, kerékpartarolok
kihelyezésével, kiulondsen bevasarlokdzpontok, intézmények, iskolak, illetve maddvaltd
pontok kornyezetében, mind bel-, mind kulvarosi terileteken. Az aktiv mobilitast szolgaljak a
tovabbi telepitend6 (mikro)mobilitasi pontok is, ahol koncentraltan biztosithaté a mobilitasi
eszk6zOkhoz vald hozzaférés, illetve a biztonsagos tarolas. Budapest fokozatosan létrehoz
egy olyan mobilitasi pont hal6zatot, amely funkcionalisan és modularisan is fejleszthetd, és

ahol a személy- és aruszallitashoz kapcsolddo tovabbi funkciok is elérhetbek lesznek.

1.2.3 Kozvetlen d0sszekottetést nyujtdo kozosségi kozlekedési halézat

A metréhalézat 70-es - 80-as évekbeli kiépitésekor megsziintetett févarosi
villamosszakaszok egy részét hivatott pétolni a belvarosi kotottpalyas halézat hianyzé
osszekottetéseinek megteremtése. Budapest ezeket az 6sszekottetéseket fonddo-elagazo
rendszerben, tobb vonalat kiszolgalva valdsitja meg, az atmérés és atlapold viszonylatokat
elényben részesiti, a végallomasokat ennek megfeleléen alakitja ki. Az Uj vonalakat a
meglévé metréhaldzattal egyuttmikodd, egységes rendszerbe szervezi, kulonos
figyelemmel a metréval esetlegesen parhuzamosan kialakitando felszini kotottpalyas
kapcsolatok forgalmi (pl. az eltéré6 megalldkiosztas) és gazdasagossagi indokoltsagara (pl.
ha az utasok metréra valo atszallitasa 6sszességében gazdasagtalan). A varos kotottpalyas
halézatanak egységét helyreallitd fejlesztések addig tamogathatok, amig javitjak az
elérhetbséget, hozzajarulnak a belvarosi féutvonalak kodzuti forgalomcsillapitdsahoz, nem
novelik a belvaros utasterhelését és nem segitik el6 a varos tovabbi centralizaciojat. A
vilamoshalozat elszigetelt elemeinek Osszekdtése magas szinvonalu, atszallasmentes
szolgaltatasokat tesz lehetéveé, emellett a kiulsé szakaszok allomasainal P+R parkoldk és
B+R tarolok létesithet6k. A metréhaldzat jelenlegi formajaban nem mindenhol éri el a kilsé
keruleteket, ezért annak meghosszabbitdsa a varoshatar iranyaba indokolt, amelynek
elemeit megvaldsithatéosagi tanulmanyok és gazdasagossagi szamitasok fogjak
meghatarozni.

Az egységes rendszerként mikodd kozossegi kozlekedési palyahalézat a hianyzo, vagy

korabban felszamolt haldzati kapcsolatok helyredllitisa mellett néhany uj kapcsolat

kiépitését is igényli. Az 0dsszefliggd vaganyhalézat igy megszinteti a jelenlegi
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szigetuzemeket, és olyan elagazé-fonédé vonalcsoportokat lehet kialakitani, amelyek
nagy hatasteruletet fednek le, ugyanakkor a k6z0s szakaszon attraktiv szolgaltatast és kell6
kapacitast biztositanak az utazéknak. Mindez igaz a gyorsvasuti (metro-hév) és a
villamosvasuti halézat mellett az orszagos vasuti halézat varosi forgalomba bevonhato

elemeire is.

A harant iranyu, kozpontot elkerulé vonalak hianya miatt sok utazas a sugariranyu
utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha a tényleges uti cél nem ott van. A harant iranyu
kotottpalyas kapcsolatok kiépitése segitségével a leginkabb tulterhelt varosrészeket és
csomopontokat lehet tehermentesiteni a forgalom kedvezébb terlleti elosztasaval. A
vilamoshalézatot  érint6, el6z6ekben részletezett feladatok mellett, a Budapesti
Agglomeracios Vasuti Stratégianak megfelel6 atalakitasokkal a budapesti vasuthalézat eddig
ki nem hasznalt elemei (pl. kérvasut) is a kotottpalyas dsszekottetések szerves részéve

valhatnak, fejlesztve a vasut varosi kapcsolatait.

A trolibuszhaldzat is kivaléan alkalmas uj, kdzvetlen iranyok lefedésére, részben a meglévd
infrastruktura szilikség szerinti bévitésére, részben az 6njard jarmivek adta lehetéségekre

epitve.

1.2.4 A kozlekedési halézat hianyzé elemeinek kiépitése, az elvagott varosrészek

osszekapcsolasa, dunai atkelések

Jollehet Budapest a korabbi — a sugar iranyu kapacitasok jelentés bdvitésére, a minél
nagyobb forgalom lebonyolitasara fokuszal6 — tervek helyett a kozuti forgalom mérséklésével
szamold fejlesztéseket tamogatja, ugyanakkor az uthalozat észszerli és terlletileg
egyenletesebb terhelése, a lako-kiszolgald uthaldzat indokolatlan terhelésének kivaltasa, az
atmeneti zdéna fejlesztési lehet6ségeinek megteremtése, a belsé varosrészek
tehermentesitése uj kapcsolatok kiépitését is sziikségessé teszi. Ezen felll a hianyzé
harant iranyu kapcsolatok potlasaval tehermentesithetd a belsé uthalézat és elkertlheték a
zsufolt kerlletk6zpontok, amelyek igy mentesilnek a tranzit gépkocsiforgalomtol; mindezt a
k6zosségi kozlekedés, valamint a kerékpar alaphalézat integralt fejlesztésével egyutt kell

megvaldsitani.

Uj dunai atkelések megvaldsitasa is sziikséges ahhoz, hogy a varos belsé részein a forgalmi
koncentraltsag oldasa, az atmend személygépkocsi-forgalom fokozatos kivonzasa, a kulsé
kerlletk6zpontok kozoétt Uj kapcsolatok létesitése, a varosi Duna-hidak és a kapcsolddd

Uthalézat forgalmi terhelésének érdemi csokkentése végbemenjen. Uj Duna-hidak
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épitésével és a kornyezs teruletek fejlesztésével a mainal kiegyensulyozottabb, kevésbé
centralizalt varosszerkezet hozhato Iétre. A Budapest kozlekedési szerkezetébdl hianyzé
olyan dunai atkelések, mint pl. a Csepel-Albertfalva és az Ujpest-Aquincum, a varos gy(riis
kozlekedési kapcsolatainak alappillérei is lehetnek. A hianyzé, a dunai mellékagakat atszeld
kisebb gyalog- és kerékpar hidak épitésével a Duna-menti zona rekreacidés halozata

jelentdsen kiterjeszthetd (Obudai-sziget, Molnar-sziget).

Ahol a magas napi gépjarmiforgalmat lebonyolité féutvonalak, valamint a varosi
kozteruletektdl életvédelmi célokbol elvalasztott vasuti palyak onmagukban, tovabba a
kozuti-vasuti szintbeni keresztezések a vonatkdzlekedés miatti lezaras idején elszigetelik
egymastol az érintett varosrészeket, e nagyforgalmu, illetve zart palyak elvalaszto
hatasanak feloldasa kiilonszintli atvezetések épitésével, az egyes infrastruktura

fejlesztési projektek részeként valésulhat meg.

A varoson athalado tranzit vasuti teherforgalom az érintett vasutvonalakon kapacitasokat kot
le és a palya mentén éléknek jelentés kornyezetterhelést okoz. A varos érdeke az, hogy a
vasuti tranzit teherforgalom a legkisebb lakossagi zavartatassal valdsuljon meg, a zavaro
hatasok legyenek elkerllve, illetve amit nem lehet elkerllni, ott a kérnyezd lakossag
kornyezetterhelése legyen kompenzalva. Vizsgalni szukséges a nem budapesti célu tranzit
vasuti teherforgalomnak a varos kdzigazgatasi hataran kivul torténé elvezetési lehetéségeit,
egy Ujonnan létrehozand6, Budapesten kivili elkeriil6 vasuti nyomvonal (“V0”)

megvaldsitasi valtozataival.

1.2.5 Osszefiigg6, biztonsagos és komfortos varosi kerékparhal6zat

Az elmult években Budapesten a kerékparral megtett utazasok szama dinamikusan nétt, a
kerékparral kdzleked6k a kozlekedés és a kozterlletek természetes részeivé valtak. A
kerékparozas tovabbi térnyerését elésegiti a jelentds keruldk, illetve a biztonsagi kockazatot
jelenté féutvonali forgalmi savokban haladas kivaltasa megfeleld utvonalakkal. Budapest
ennek érdekében a varosrészeket 0sszekotd, tovabba agglomeracios- és regionalis
kapcsolatokat ad6é varosi kerékparforgalmi féhalézat toredezettségét felszamolja,
csakugy, mint a leromlott allapotu, korszer(tlen, kényelmetlen, veszélyes kialakitasu, a
gyalogos kozlekedéssel és a parkolassal kapcsolatos konfliktushelyzeteket okozé szakaszok
hianyossagait. Megteremti a varosi kerékparhalézat kapcsolatat a kozosségi
kozlekedési halézattal, beleérte az atszallasi pontokat, a kerékparos fbhalozat

nyilvantartasat, kezelését és karbantartasat egységesiti.
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A kerékparkozlekedés meglévd hatranyainak megsziintetése, biztonsagossa tétele, a
halézatrészek Osszekapcsolasa, valamint a fohalézat folyamatos korszeriisitése és
fejlesztése érdekében Budapest valamennyi kozteriileti beavatkozas soran figyelembe
veszi a kerékparozas szempontjait, javitja annak helyzetét, halézati kapcsolatait. Az
egyéb projektekkel nem érintett utvonalakon kulon beavatkozasokkal javitja a kerékparozas
feltételeit. A kerékparos biztonsag és komfortszint novelése elengedhetetlen a
kerékparozas minél szélesebb korben valé elterjedéséhez, példaul nék, gyermekek

vagy idések korében.

1.2.6 Korszerii city logisztikai rendszer infrastrukturajanak a kialakitasa

Ahhoz, hogy a Budapestre érkezé és a varoson bellli aruszallitasi folyamatok kornyezetbarat
modon, hatékonyan és a févaros érdekei szerint megvalosithatdk legyenek, a fenntarthatd
aruszallitas és rakodas infrastrukturalis feltételeit biztositani szikséges. Korszerl city
logisztikai rendszer kialakitasahoz az atmeneti és bels§ zénaban is févarosi és keruleti
terlletek logisztikai célu felhasznalasa, biztositasa szikséges (aruatrakas, konszolidacio
végrehajtasahoz és rakodasi terulet kialakitas céljara). A févaros peremteruletén talalhatéd
logisztikai szolgaltaté kdzpontok varos felé nyulé vonali kapcsolatainak (varoson beldli
tavolsagi szallitas / ,long mile”) fejlesztésével, konszolidacios kdzpontok, aruforgalmi zsilipek
(mikro-konszolidaciés kozpontok) hasznalataval, kornyezetbarat ,last-mile” szallitassal

csokkenthet6 a varosra nehezedd kornyezeti és teherforgalmi terhelés.

A varosi logisztikai rendszer részei a kiskereskedelmet kiszolgalé végpontok, a kijelolt
rakodohelyek, amelyeknek a novekvé hasznalata miatti kapacitashiany, az elavult
jelzésrendszer és szabalyozasegyre nagyobb probléma a varosszerkezetben. Budapest
kuldnos figyelmet fordit a varosi szallitasokat digitalisan tdmogatd rendszerek kialakitasara,
a kozterlleti — els6sorban az alapellatast biztositdé — Kkijeldlt rakodasi terlletek
igénybevételének optimalizalasara, kihasznaltsaganak meérésére. Kiszamithatd rendszer
szerint, slrln elhelyezked6 és biztositottan hozzaférhetd rakodohelyeket létesit a jol
tervezhet6 belvarosi logisztika megvaldsitdsahoz, a hatékony és gyors rakodashoz,

igénypont kiszolgalashoz.

Az e-kereskedelem nodvekedésével és az otthoni munkavégzeés elterjedésének hatasara
megvaltoztak a logisztikai igények, nétt a csomag és étel hazhozszallitasok mennyisége. A
valtozd kozterllet-hasznalati igények lekdvetéséhez Budapest idében valtozd funkcidju

kozteruleteket alakit ki (egy napon belll egy adott terileten megjelenhet parkold, rakoddhely,
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taxidroszt és a futarok, csomagszallitok igényeihez igazodd rovid ideji megallast engedd
terulet), amelyek lehetévé teszik a kozteruletek jobb kihasznalasat, a logisztikai igények
dinamikus kiszolgalasat és elésegitik a szabalyos megallast és rakodast). Budapest a
csomagszallitas tamogatasa érdekében nyilt rendszerli és egylttmikddésen alapuld (a
kulonb6z6 szolgaltatokat integrald) kozteruleti févarosi csomagpont halézatot alakit ki a
nagyobb forgalmu kodzOsségi kozlekedési csomopontokban, mobilitasi pontokban, P+R

parkolokban.

1.3. Atjarhaté térségi rendszerek, kényelmes médvalté pontok

Kényelmes utazasi lancokat alakitunk ki integralt kbzlekedési halozatok hatékony modvalto
pontok, interoperabilis rendszerek létrehozasaval, intermodalis kapcsolatok utaskdzpontu
fejlesztésével, a biztonsagos utazas feltételeinek megteremtésével, az eszkdzvaltas
(beleértve a megosztott mobilitasi eszkéz6khbéz valé hozzaférést is) és a turisztikai

kapcsolatok javitasaval.

A kozlekeddk tobbsége nem egyféle modon utazik: nincs gyalogos, kerékparos, buszos,
autés vagy taxis egyén, a kozlekedé ember e médokat kombinalja vagy valtogatja,
térben és idében optimalizalva eljutasat a kiinduloponttél a célallomasaig; azaz
utazasait un. utazasi lanc formajaban, illetve alkalmanként eltéré6 kdzlekedési maod
megvalasztasaval bonyolitja le. Budapest a kézlekeddk kényelme érdekében csdkkenti az
atszallasok szamat, illetve korszer(, gyors, biztonsagos modvaltdé pontokat létesit. Az
atjarhatésag tovabbi feltétele az érintett kdzlekedési eszkdzok és rendszerek, menetrendi,

tarifalis és utaskommunikacios integraciodja.

1.3.1 A tavolsagi és elovarosi kozlekedés varosi integraciojanak elbsegitése,

infrastruktarajanak korszeriisitése

Mikdzben az orszagos vasuti forgalom a varos terlletén halad, mégsem szerves része a
vasuti kdzlekedés a févarosi kozdsségi kozlekedésnek. Az elmult évtizedek fejlesztései
jobbara az elbvarosi és tavolsagi szakaszokat érintették, a Budapesten bellli vasuti
infrastruktura (palyak, aramellatas, biztositoberendezés, mitargyak, allomasok és
megalléhelyek) rendkivul leromlottak és kapacitaskorlatosak. Az allapotjavité beavatkozasok
mellett egyuttal modositani kell a vasutvonalak forgalmi paramétereit és a varos forgalmi
igényeihez illeszked6, a varosi kozlekedési halézatokhoz kapcsolddo uj megalldhelyeket kell
kialakitani. Az atszallasok szamanak csokkentése, illetve minéségének javitasa érdekében
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kozos rendszerben kell attekinteni az el6varosi vonalaknak a varosi gyorsvasutakkal,
valamint az orszagos vasutvonalakkal valé integracios lehet6ségeit. A zokkenémentes
utazasok biztositasa érdekében egyes, jelenleg onall6 Uzemként mikodd kotottpalyas
kozlekedési eszko6zdk palyainak 6sszekapcsolasaval atjarhaté — interoperabilis — halézat
alakul ki: nem az ugyfél, hanem a jarmu ,szall at” az egyik vonalrdl a masikra, amivel csokken
az atszallasok szama és az utazasi id6, kényelmesebbé valik az utazas. A markans
varosszerkezeti tengelyeken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjarhato,
k6zds nyomvonalon haladé kodzlekedési modok épulnek ki, dsszhangban a 2021-ben

elfogadott Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia elveivel.

1.3.2 Az elévarosi és a varosi kozlekedés atszallasi és modvaltasi kapcsolatainak
javitasa

A kozOsségi kozlekedeési vonalhaldzat kialakitasakor cél az egy helyvaltoztatashoz
kapcsoldédo atszallasok szamanak csokkentése, ugyanakkor az atszallasok, mddvaltasok
nem iktathaték ki teljesen, ezért Budapest torekszik az egyszerl, gyors, attekinthet6,
utasbarat moédvaltast biztositdo csomodpontok kialakitasara, amelyek feladata az ugyfél-
mozgas kényelmének biztositasa, ennek rendeli ala a csomoépont egyéb funkciodit, igy a
mashol is megoldhat6 kozlekedéstizemi, végallomasi funkciokat Budapest a csomépontbdl
kiszervezi, a kozlekedésen Kkivlli kereskedelmi és egyéb varosi funkcidkat pedig az
utasaramlast nem zavaré modon alakitja ki. A fenti megoldasoktol kilonboznek azok a
nagyobb intermodalis pontok, ahol nem kuszobdlhetd ki, hogy tobb mdd sok viszonylata
talalkozzon egyetlen csomoépontban. llyen csomdpontok elsésorban az eldvarosi vasut
egymas kozti (nagyvasut és hév), valamint a vasut és a varosi kozosségi halézat
gerincvonalai  (metrd, gerinchalézati szerepl  villamos- és  autdbuszvonalak)
metszéspontjainal alakulnak ki. Budapest az atszallopontok kialakitasa soran figyelembe
veszi az utasaramlasi jellemzéket, az egy utasra jutd atszallasok szamanak csokkentését, a
csatlakoz6 atszallbhelyek szamanak a novelését, az atszallasok kényelmének novelését, a
gyaloglasi tavolsagok és a szintkulonbségek csokkentését. A csomopontok kialakitasanal,
atépitésénél a koztisztasag és az utaskomfort ndvelése érdekében megvizsgalja
akadalymentesitett utasmosdok telepitésének lehetéségét. A vasuti halézaton — a
technologiai fejlesztésekkel dsszhangban — a megallasi helyek szamanak bdvitése
szlukséges Uj megalldkkal, illetve a meglévik szikség szerinti athelyezésével, ezaltal fokozva
a vasuti halézat belsé atjarhatésagat a jelenlegi fejpalyaudvari rendszer tébbletszolgaltatast

nyujté fejlesztésével, a harant iranyu vasutvonalak személyszallitasra valé hasznalataval és
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minél tobb, atszallast kikiszobold jarat |étrenozasaval. A varosi integraciot noveli az is, ha a
tavolsagi vonatok és autobuszok a végponti allomasok el6tt egy-két kozbensé, nagy forgalmu

varosi csomopontnal is megallnak.

A varoskornyeékrél induld, sajat, illetve megosztott személygépkocsival megkezdett utazasok
szamara célszer( a kiindulasi helyéhez legkdzelebb maodvaltasi lehetdséget biztositani az
agglomeracié elévarosi vasutallomasai mellett épitett P+R parkolokkal. A kerékparral
kozlekedbk szamara az el6varosi vasut megallasi helyeinél B+R tarolokat, a mikromobilitasi
eszk6zOk szamara pedig mikromobilitasi pontokat kell kialakitani. Budapest a varosi torlédasi
z6na hataran a varosi kotottpalyas kozlekedési haldzatra szervezve (elsésorban a bevezetd
autépalyak, féutak mentén, Viragpiac, Kaposztasmegyer, Ujpalota, Marcheggi hid) nagy
kapacitasu parkolokat épit. Ugyanakkor sokkal hatékonyabb, ha mar az utazasi lanc kezdete
sem autdval torténik, vagy ha igen, akkor az agglomeracié teruletén torténik a rahordas a

kotottpalyas vonalakra.

1.3.3 Varos és agglomeracié kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a varoshataron

kivili vonalszakaszok korszeriisitése

Ahhoz, hogy a meglévé elbvarosi vonalakrol atszallasi kényelmetlenség és idbveszteség
nélkul elérheté legyen a varoskdzpont és a kerlletkozpontok, az elévarosi kotottpalyas
halézatok korszeriisitésére van szilkség. A fejlesztés érdekében a meglévé hév vonalak
varosi gyorsvasuti szolgaltatasokat nyujtd rekonstrukciojara, akadalymentesitésére és a
bevezetd utak mentén tobb helyszinen P+R parkoldk Iétesitésére is szukség van, Budapest

kozigazgatasi hataran belul és kivul egyarant.

A budapesti vasuti halézat megalldinak suritését és a kovetési id6 csOkkentését a jelenlegi
infrastruktura nem képes kiszolgalni, ezért a nagyobb kapacitdas érdekében a
forgalomszervezés korszerUsitése, valamint bujtatott és egyéb muitargyak kialakitasa, a
palyakapacitas bdvitése, a szlik keresztmetszetek feloldasa, valamint a kapcsol6dé palya-
és biztositéberendezések, tovabba az allomasi / megalldhelyi kiszolgald létesitmények
fejlesztése szukséges. A felsorolt beavatkozasok lehetévé teszik a kivanatos, 10-15 perces
csucsidei kovetést (a fonddott szakaszon ennél siriibbet) a jelenlegi 20-30 perces vagy
még ritkabb kdvetési id6 helyett. Hosszu tavon a vasuti rendszert Budapesten beliil is
atjarhatova kell tenni, a fejpalyaudvarok funkciéjanak felllvizsgalataval, a felszabadithato

vasutuzemi terlletek varosi térbe valo ujraintegralasaval.
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Az elbvarosi autobusz kozlekedésben a jaratok vonalvezetését és menetrendjét — ahol
racionalis — a varosba bevezet6 kotottpalyas kozlekedéssel 6sszehangoltan, arra elsésorban
rahordo jelleggel kell szervezni. Kotottpalyas kozlekedés hianyaban az autdébuszok
kozlekedését az egyéb kozuti forgalomtdl lehetéség szerint el kell valasztani, illetve gyorsabb

eljutast lehetévé tévé, alternativ utvonalakra kell szervezni.

1.3.4 Orszagos és regionalis kerékparos kapcsolatok fejlesztése

A varosi kerékparos féhalozat fejlesztésén kivil az agglomeracios halozat fejlesztésére is
szUkség van, mert a Kkerékparos kozlekedés jelentésége né Budapest ingazd és
turistaforgalmaban: egyre tdbben jarnak rendszeresen kerékparral a varosba, vagy tesznek
egynapos kirandulasokat lakohelylk kornyezetében; a hétvégi turisztikai forgalom és a
kulfoldi turistak szama is érzékelhetéen emelkedik. Megteremtendék az intermodalis
csomopontok és az ott kiépitett B+R tarolok kényelmes kerékparos kapcsolatai, valamint
szUukséges a Duna-menti térségben tovabbi gyalogos és kerékpar kapcsolatok kiépitése,
mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-Duna mentén talalhato
szigetek, természetkdzeli allapotu parti savok nehezen megkozelitheték, ezeért zoldfellleti

potencialjuk nincs kihasznalva.

Az orszagos turisztikai kerékpar torzsuthalézat budapesti szakaszai (a ,Folyok utja”
Duna menti kerékparut, a Budapest—Balaton utvonal, a kelet-magyarorszagi utvonal kiemelt
allami fejlesztést Eurovelo nyomvonal fovarosi szakaszai) a varosi halézatba integraltan

épiilnek Ki.

1.3.5 A vizi kozlekedés halozatanak és kiszolgalé infrastrukturajanak fejlesztése

A Duna, mint kdzlekedési lehetbség, kdzosségi kdzlekedési szempontbdl nincs kihasznalva.
A folyonak jelenleg harmas vizi funkcidja van, nagyon kihasznalt szallodahaj6 és varosnézdé
hajo forgalmat bonyolit, de hianyzik a hivatasforgalomban valé felhasznalasa. Budapest
ennek kiegyenlitése érdekében a szukséges forrasok rendelkezésre allasa esetén a fGvaros
kodzigazgatasi hataran belll és kivul is Uj, menetrend szerinti jaratokkal kiszolgalt kikotéket
létesit, illetve megteremti a regionalis hajézas feltételeit és kdzosségi kdzlekedési
viszonylatait. A harmas funkcionak megfeleld terlletfelhasznalast fellulvizsgalja és
aranyositja, teret biztosit egyes city logisztikai funkciok vizi lebonyolitasara. A menetrend
szerinti hajézasnak elsésorban hid, vagy harantiranyu kozosségi kozlekedési kapcsolat pétlod
szerepe lehet a dunai atkelésben és rovid tavu utazasokban.
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A gyors navigaciot igényl6 kozlekedéshez Budapest vizsgalja olyan kikoték létesitését,
amelyek barmely vizallas esetén alkalmasak a gyors utascserére, a parti létesitményeket
konnyen megkozelithetd helyen, kozosségi kozlekedési megallohelyek és szinvonalas
modvaltasi lehetbségek kozelében helyezi el. Amennyiben Uj belvarosi kikotdk Iétesulnek,
azokat 6sszehangolja a kozterllet-fejlesztésekkel, javitja a gyalogos hozzaféreés feltételeit. A
hajozas fejlesztésével egyutt a Dunahoz kapcsolodd turisztikai attrakciok hajos
megkozelitését is javitja, ennek érdekében megteremti a hivatasforgalmi és turisztikai célu
hajézas jobb egyuttmikodését. A kabinos szallodahajok fogadasara szolgald, a belvarosi
kozuti forgalmat minimalizalni képes rendszer kialakitasara (belvarosban csak gyalogos
kapcsolat, tavolabbi buszparkolas és utascsere, kiegészitdé szolgaltatasok) komplex

vizsgalaton alapul6 javaslatot készit.

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi replilétér elérhetéségének javitasa

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér foldi kiszolgald személy- és aruforgalmanak
nagysagrendjét tekintve nem gazdasagos 6nallé varosi kotottpalyas kapcsolat kialakitasa a
repul6tér megkozelitésére, viszont kézenfekvé a meglévé vasuthalozat felhasznalasa. A
repulétér vasuti kiszolgalasat a vasuti haldézaton kizarolag tavolsagi és el6varosi
kozlekedésbe integralt allomassal lehet hatékonyan megoldani. A reptéri 6sszekottetés
javitasanak lényeges szempontja az orszag szamos pontjarol torténdé kozvetlen
elérhetéség megteremtése. Az optimdlis megoldas egy olyan nyomvonal, amely
kapcsolodik egy orszagos vasuti févonalba. A varos és a nyugati orszagrész felél az integralt
elévarosi vasuthalézati rendszer kiépitése képes a repulétér j6 megkozelitését is biztositani.
A kotottpalyas kapcsolat kiépitéséig a repuléteret belvarossal 6sszekodtd varosi autdbuszjarat

folyamatos fejlesztése szukséges.

A repulétér kézuaton most nem jol megkdzelithetd, mert az elkllonitett uatpalya és a
magassagkorlatozas szamos kozuti konfliktus forrasa. A kdzuti megkozelités kdnnyebbé
valik az oda vezet6 elkulonitett ut és a hatarol6 Gyomréi ut kozos rendezésével, a
csomopontok atépitésével, siri fel- és lehajtasi lehetéség biztositasaval, a
magassagkorlatozas megszintetésével, igy a repulétérre vezetd ut eredeti funkcidjat
megtartva, biztonsagosabb, nagyobb kapacitasu, az érintett telepulésrészeket is kiszolgalo,
vonzo varosfejlesztési lehetéségeket is nyujtd varosi féutta valhat.
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2. VONzO JARMUVEK

2.1. Korszeri, lokalisan zéré emisszids jarmiivek

Budapest uj jarmliparkja hozzajarul a varos tisztabb levegéjéhez klimasemleges k6z6sségi
kbzlekedési jarmdiflotta kialakitasaval, a jarmiipark energiahatékonysaganak névelésével, a

klimapolitikat segité jarmiitechnologia 6sztbnzésével, megbizhatb karbantartassal

A gépjarmiivek fejlesztésében és a forgalomiranyitasban alkalmazhaté Uj technolégiaknak
kulcsszerepe lesz az Uveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasa csdkkentésében. A jarmivek
energiahatékonysagi teljesitményének javitdsa, a fenntarthatdé modon eléallitott
tuzelbanyagok, az elektromos és mas, zéré emissziés uj meghajtérendszerek
bevezetésének tamogatasa csOkkenti a kdzlekedés karosanyag-kibocsatasat. Budapest
mind a kdzOsségi kozlekedés, mind az egyéni kozlekedés jarmlparkjaban 6szténzi az

innovativ, kornyezetbarat fejlesztéseket.

2.1.1 A kozosségi kozlekedés jarmiiparkjanak fejlesztése, lokalisan zéré emisszios

jarmiivek beszerzése

A felszini kozdsségi kozlekedésben a javuld tendencia ellenére még mindig jelentés aranyt
képez az idbs, elavult és szennyezd jarmipark, az autébuszok 27%-a, a villamosok 71%-a,
a trolibuszok 52%-a korszerltlen. A metré jarmivek korszerlinek mondhatdk, kivéve a
Millenniumi Foldalatti Vasut (M1-es metrd) kocsijait. Az elévarosi kozlekedésben nagy
szamban a hasznos élettartamukat mar lefutott motorvonatok jarnak (hév). A villamos
agazatban egyre nagyobb szamban kdzlekednek eléregedett jarmiivek, mig az autébusz

allomany atlagéletkora is magas és kedvezétlen a kdrnyezetbarat hajtdsmaddok részaranya.

Koérnyezetvédelmi szempontbdl legsurgetobb teendd az autébusz agazatban van, ahol
Budapest kivezeti a korszeriitlen, EURO 5-nél rosszabb mindsitésili, szennyez6
jarmiiveket, azokat nem szennyez6é hajtasmoédu jarmivekre cseréli le. Egyarant cél
komfortos, alacsonypadlés, korszerli és megbizhatd, valamint alternativ meghajtasu,
energiahatékony és kornyezetbarat tipusokbol &all6 jarmlpark kialakitasa, az utasok
folyamatosan valtozo igényeinek figyelembevétele mellett (pl.: e-t6ltdk). A flotta fiatalitas
keretében 2026-ra a 15 évnél idésebb, korszerltlen buszok kivezetésre kerulnek. Az Eurdpa
klimasemlegességét rogzitd unids iranyelv alapjan 2050-ig teljesen ki kell vezetni a dizel
jarmiveket a kozlekedésbél. A dizel autdobuszokat elektromos buszok, vagy trolibuszok

valthatjak fel, az ilyen cserét az EU Tiszta Jarmivek direktivaja is elbirja. Az dnjarasra is
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képes trolibuszok aranyanak novelésével rugalmasabb lehet a szolgaltatas alakitasa, a
meglévé trolibusz infrastruktura az elektromos hajtasu autdébusziizem telepitésének és
kiterjesztésének is hatteret ad. A technoldgiai fejlédéssel elmosddhat a hatar a ma még
kilonboz6 alagazatok kozott, vagyis az autdobuszos és trolibuszos Uzemekbdl hosszabb
tavon olyan optimalizalt Gzemmdd alakulhat ki, amelyben a jarmivek egy része a
végallomasokon és az intenziven igénybe vett szakaszokon felsévezetékkel, az elagazo
halézatrészeken pedig anélkil kdzlekedik. Ezen felsorolt elvek mentén dolgozza ki Budapest

a kovetkez6 évek jarmistratégiajat.

A kapacitiv kotottpalyan a jelenlegi jarmdallomany magas atlagéletkora és az alacsonypadlos
jarmlvek kis részaranya miatt a villamos és hévflotta fiatalitasa, folyamatos, litemes
megujitasa elengedhetetlen, ezzel biztosithaté a megfelelé szolgaltatasi szinvonal
fenntartasa, javitasa, valamint az energiahatékonysag novelése, visszataplalasra alkalmas
jarmivekkel. A villamosflotta 2040-re 75%-ban alacsonypadlds lesz. Tovabbi cél az elavult
Millenniumi Foldalatti Vasut (M1l-es metrd) jarmiparkjanak cseréje is, korszerl, a
specialis Uzemeltetési feltételeknek megfeleld Uj jarmivekkel. A kérnyezetbarat kdzlekedési
modok 0sztonzésével a jarmibeszerzéseknél Budapest az autdbol kozosségi kozlekedésre
valtoé utasok szamara is kell6 kapacitassal rendelkezé jarmuflotta beszerzésére torekszik. Az
elévarosi vasuti forgalomban egyeduralkoddva valé motorvonatok esetében tobb aramnemi

jarm{ beszerzése is szikséges a megfeleld atjarhatdésag érdekében.

Ahhoz, hogy a varosi és elévarosi kdzosségi kdzlekedésben a vizi kozlekedés is megfelel
szerepet vallaljon, Budapest szikséges forrasok rendelkezésre allasa esetén a vizi
jarmiparkot is korszerUsiti, amihez uj, az id6- és vizjarasi korulményekhez rugalmasan
alkalmazkodd, magasabb haladasi sebességre, gyors kikotésre és mandverezeésre alkalmas,
évtizedes tavlatban is korszer( hajtasrendszer(, a kozosségi kozlekedésben elvart kenyelmi

szintet nyujté, minéségi hajoparkot szerez be.

A Budapest teruletén mikédé minden egyéb szolgaltatd (elbvarosi busz, vasut, repuléteret
kiszolgald) jarmivek esetében a fokozatos, a hivatkozott iranyelvekre tekintettel 1évé
jarmUcsere sziikséges. Budapest a févarosi utakon mikodé taxik esetén is a kornyezetbarat

modokat preferald szabalyozast vezet be a 2.1.3 pontban foglaltaknak megfeleléen.

2.1.2 A jarmipark karbantartd hatterének korszeriisitése, jarmiitelep-fejlesztések

A kozlekedés jarmli- és eszkdzallomanyanak korszerisitéséhez, fejlesztéséhez

hozzatartozik az 0j, magasabb miszaki szinvonalu, esetenként a korszeri

74/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

hajtasrendszerekhez kot6édé specialis technoldgiai igényld jarmivek uUzemeltetése és a
jarmUtelepek energiahatékonysagot is eredményezé korszerisitése is olyan mdédon, hogy
bennlk innovativ jarmifejlesztésre is legyen mdd. A halézatbdvitési projektekhez
kapcsolédva Budapest felllvizsgalja a jarmitelepek elhelyezkedését és hosszabb tavu
szerepét. A villamoshal6zat bévulésével és az uj technoldgiat megkovetel6 korszert
jarmivek beszerzésével uj kocsiszin épitése is szukségessé valik, amellyel egyuttal
lehetbség nyilik a kocsiszinek szamanak racionalizalasara. Budapest a telephelyi
fejlesztéseket a méretgazdasagos mikddést szem elbtt tartva fogalmazza meg, az Uj

jarmitelepek létesitésére a varosrendezeési tervezéssel 6sszhangban kerit sort.

213 A fovarosi, kozosségi kozlekedésen kivuli jarmiipark klimatudatos
megujitasanak 0sztonzése

Budapest Iégszennyezésének csokkentéséhez a kdzdsségi kozlekedési jarmiiveken kivil a
céges flottakat, aruszallitd jarmlveket, taxikat és maganautdkat is le kell cserélni
kornyezetbarat hajtasmodu  jarmivekre. A kornyezetvédelmi besorolasra vonatkozé
tiltasokkal a kornyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmivek hasznalatdnak tamogatasa
fokozatosan hangsulyossa valik (elektromos, hidrogéntizem( és hibrid technolégiak, emberi
erbvel hajtott jarmivek, teherkerékparok). A tamogatas részeként Budapest az
energiahalézat kapacitasanak bovitésével egyutt kiépiti az alternativ jarmiipark
toltéséhez sziikséges infrastrukturat, és megalkotja az igénybevételik szabalyozasat
(haladas, tarolas, varakozas, Uzemanyag-vételezés), valamint 6sztonzi a kézszolgaltaté
jarmiivek és céges jarmiiflottak kornyezetbarat tipusvaltasat. A taxi jarmivek muiszaki
szinvonalanal cél a kornyezetbarat, alternativ. meghajtasu jarmivek (elektromos,
hidrogéntzemd, hibrid és CNG UzemU technoldgiak) elébnyben részesitése és részaranyuk
folyamatos novelése, az e-taxi szolgaltatas elterjesztése vasarlasosztonzd intézkedésekkel,
adoé- és egyeb kedvezmeényekkel, tovabba minél tobb taxiallomason integralt elektromos
toltdallomas Iétesitésével. A kozOsseégi kozlekedésen Kkivuli jarmipark klimatudatos

megujitasat Budapest a 4.1.2 pontban leirtak szerint is 6sztonzi.

2.2. Ugyfélbarat jarmiifejlesztések

Kényelmes, akadéalymentes lesz az wutazas az uj jarmlvekkel; a jarmdipark
akadalymentesitési szempontok szerinti megujitasaval, kerékparszallitasra alkalmassa

tételevel eés az aktiv utazasok digitalis eszkb6zbkkel valo segitésével.
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Az operativ célhoz tartozo intézkedések révén a hozzaférhetéség javul, né a szolgaltatasok
megbizhatésaga és az akadalymentes jarmivek aranya. A jovébeli kotottpalyas jarmipark
megujitasakor Budapest figyelembe veszi az interoperabilitdsra vonatkozé terveket és
elképzeléseket, megel6ézve, hogy a jarmivek tovabbi évtizedekre akadalyai legyenek a

halozati integracio fejlesztésének.

2.2.1 Akadalymentes kozosségi kozlekedési jarmiipark kialakitasa

Az utdbbi id6szak jelent6s fejlesztései ellenére a févarosi kdzlekedési rendszer nagy része
meég nem akadalymentes. A probléma a villamos- és a nagy kapacitasu hév és el6varosi
vasuthalézaton a legsulyosabb, de a korszerUsités itt folyamatban van, ugyanakkor még a
trolibusz halézaton nem megoldott. A folyamatos beszerzésekkel és beruhazasokkal
Budapest el kivanja érni, hogy 2030-ra a villamoskozlekedésben 50% feletti, a trolibusz

kozlekedésben pedig 100%-o0s legyen az akadalymentes szolgaltatasok aranya.

Az akadalymentesités keretében Budapest olyan jarmivek beszerzését részesiti elényben,
amelyek a babakocsik, kerekesszékek minél szélesebb korének biztonsagos szallitasara
alkalmasak. A jarmivek képesek lesznek dnmaguk, jaratszamuk, megalléhelyi poziciojuk

hangos azonositasara a gyengén laté utasok szamara.

2.2.2 Kozosségi kerékparrendszer miikodtetése és fejlesztése, a kerékpar

szolgaltatasok bovitése

A 2014-ben indult MOL Bubi k6zdsségi kerékparrendszer, amely 2021-ben megujitasra
kerdlt, A fejlesztésnek két iranya van: a k6zosségi kerékparrendszer a ndvekvd igények és a
terlleti lefedettség novelése érdekében bévll, illetve Uj technoldgiai megoldasokat kdvetve,
akar alternativ hajtasrendszerrel fejlédik. Az Gzemeltetés tapasztalatai alapjan Budapest
folyamatosan béviti és kiterjeszti a févarosban kialakitott kozosségi kerékpar kozlekedési
rendszert, a MOL Bubit.

Budapest a mindennapi kerékpar-kozlekedés 0sztonzésére minden févarosi lak6zénaban
biztositja a napi hasznalatra alkalmas kerékpartarolasi lehetéséget. A varoskdzpontokban és
kerlUletkozpontokban, az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi teruleteken, illetve a
kozintézmények és mas forgalomvonzd  létesitmények  bejarata  kozelében

kerékpartaroldkat, illetve egyéb mikromobilitasi pontokat létesit (Iasd 3.2.2 pont).

76/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

2.2.3 A kozosségi kozlekedési jarmiivek kerékparszallitasra alkalmassa tétele

Budapest biztositia a kerékparok szallitasanak lehet6ségét a kozosségi kozlekedési
jarmlveken. Megteremti a févaros egész terliletén a megbizhatdé k6zdsségi kdzlekedéssel
kombinalt kerékparszallitas feltételeit, amelynek els6 Iépése a kerékparszallitas lehetévé
tétele a kevésbé forgalmas id6szakokban és/vagy vonalakon az erre alkalmassa tehet6
jarmiveken, kiemelt figyelemmel a turisztikai és rekreaciés szempontu vonalakra. Az
intézkedés késbbb a rendszer kihasznaltsagatol fliggben bbvithetd. A meglévd jarmipark
fokozatos atalakitasa, kerékparszallitasi kapacitasuk bévitése és komfortosabba tétele
mellett az Uj autdbusz, villamos, trolibusz és metrd jarmibeszerzéseknél is szempont, hogy
a kerékparszallitas biztosithato legyen rajtuk. Azon megallokban, ahol kerékparszallitasra
alkalmas jaratok allnak meg, ott Budapest biztositja a megallok, peronok kerékparos

megkozelithetéségét is.
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3. UGYFELELMENY NOVELO SZOLGALTATASOK

3.1. A kozlekedési kultura és szokasok formalasa

Kulturalt, tiszta kbzlekedesi kbrnyezetet biztositunk és segitjik a tudatos modvalasztast, a
mobilitasi szokasok megvaltozasanak segitésével, naprakész informacio-szolgaltatassal,

tigyfélkbzpontu kommunikacioval

Budapest célja a varos élhetdségének biztositasa, aminek zaloga, hogy egyarant vigyazzunk
a jelenre, a multra és a jovére. A kdzlekedési modok fenntarthaté egyensulyanak kialakitasa
érdekében, Budapest szolgaltatasaival segiti a kozlekedés résztvevéit a mindennapi
utazasaikkor, hogy megtalaljak az optimalis kozlekedési megoldasokat. A varos élhet6sége
szempontjabol az utazasi igények szervezett végrehajtasa (kozdsségi kozlekedés,
carpooling), és a kornyezetkimél6 eszk6zok hasznalata kivanatos. A szemléletformalas
alapvet6 szempontja az utazasok atgondolt tervezése (pl. utazasi célok és motivacidok
Osszevonasa) €s a tudatos moddvalasztas. A kozlekedési kultura részeként Budapest
fontosnak tartja a kbézegészséglgyi és koztisztasagi szempontok érvényre juttatasat, a

kozlekedési értekek megdrzését, orokségunk védelmet.

3.1.1.Szemléletvaltasra és tudatos mobilitasra osztonzés, kommunikacio

Budapest a kozlekedbket tajékoztatassal, folyamatos szemléletformalé kampanyokkal és
aktiv kommunikaciés tevékenységgel segiti, hogy egy élheté6 és zdld varos tudatos
polgaraiva valjanak, — tarsadalmi és egyéni szinten példamutatasra, az egyéni és tarsadalmi
elényok tudatositasara helyezve a hangsulyt. Budapest a novekvd klimakockazatok és
emelked6 energiaarak mellett megoldasokat, alternativakat kinal a kozleked6knek,
amelyekkel nem csak koltséget takarithatnak meg, hanem a kozlekedési artalmakat is
csokkenve utazhatnak, 6sszekotve az egyéni és tarsadalmi hasznokat (carsharing, telekocsi,
aktiv. moédok, kozosségi kozlekedés). Kommunikaciojaban az informaciokat kodnnyen
erthetben, visszacsatolasi lehetéséget adva, tobb csatornan keresztul kozvetiti. Kiemelt
kampanyokat szervez az év kozlekedési szempontbdl dedikalt napjaira, amelyek a
partnerség, az egymasra figyelés, a biztonsagos kozlekedés vezérgondolatok koré
rendez6dnek. Budapest minden kozlekedére figyel, feltarja a kilonbdzé kozlekedési
szokasokat, példaul kor, nem vagy egyéb tarsadalmi sajatossagok szerint, amivel célzott
Uzeneteket és szemléletformalast valdsit meg, egyénre szabott megoldasokat kinalva.
Erzékenyité eseményeket szervez mind a jarmiivezeték, mind az utazokézénség szamara a

segitségre szoruld utasokra torténd figyelemfelhivas céljabdl (nagycsalados, kerékpar,
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kerekesszék, kutya). A jelentds hivatasforgalmu kozlekedés fenntarthatésaganak

elésegitése érdekében 0sztdnzi és segiti a munkahelyi mobilitasi tervek elkészitéseét.

Nem lehet a nulla halalos balesetre vonatkozd célkitliizést (Vision zero) kizardlag
infrastrukturalis intézkedésekkel és szabalyozassal elérni. Budapest az infrastrukturat
tovabbra is igyekszik j6 karban tartani, de a balesetek szamanak és sulyossaganak
csOkkentéséhez az egyének partnerségeére is szukség van, amelynek keretében, a megfelel6
infrastruktura biztositasa mellett célzott kampanyokkal, helyi és orszagos szintli képzésekkel,

hatékony ellenérzésekkel a kdzlekedési kultura szinvonala emelhetd.

A mobilitasi mintak és a fogyasztoi szokasok is valtoznak. Ezeket a valtozasokat
megerdsiti a Covid19-vilagjarvany, és nagymértékben elésegitik a digitalis megoldasok.
A tavmunka, a videokonferencia, az elektronikus kereskedelem, a megosztott és
egyuttmikodésen alapuld mobilitasi szolgaltatasok elterjedése mind hozzajarul a
mobilitas folyamatban 1évé atalakulasahoz.

(§30. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

3.1.2 A varosi kozlekedés kozbiztonsagi, kozegészségligyi és koztisztasagi feladatai

Budapest zér6 toleranciat hirdet az utasait és munkatarsait éré atrocitasokkal szemben.
Felszamolja a statisztikai adatok alapjan kimutathatd, veszélyhelyzetet jelentd allapotokat,
valamint a kozbiztonsagi szempontbdl kockazatosnak tekinthetd helyszineken (megallokban
és jarmilveken) fejleszti a biztonsagérzetet novel6 infrastrukturat, (pl. kozvilagitas,
kamerarendszer, segélykéré kommunikacios eszkozok, strlibb rendérségi vagy biztonsagi

feligyelet, nem hasznalt ingatlanok ujrahasznositasa stb.).

A kozlekedésszervez6 a kozbiztonsag javitasa érdekében az ugyfeleket utazasuk soran
fenyeget6 atrocitasok, verbalis vagy fizikai zaklatas, er6szak megel6zése érdekében
egyuttmikodik a megfelel6 hatdsagi szervekkel. Cél, hogy se a munkatarsait, se az tgyfeleit
ne érje bantédas. Mindazt, amit tesz, azt a fokozottan védendd csoportok iranti kiemelt

figyelemmel teszi.

Budapest a kozlekedési rendszerek kornyezet-higiénés és kodzbiztonsagi helyzetét olyan
szinten biztositja, hogy mindenki egészséges és kulturalt kornyezetben juthasson el
uticéljahoz. A févarosban éléket és az ide latogatdkat azzal is 6sztdnzi a kdzdsségi
kozlekedés igénybevételére, hogy a jarmlivek és utvonalaik korszer(sitése mellett a

hasznaldkkal partnerségben a higiénés feltételeket is javitja. Az utazasi feltételek betartasa
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a mindenki szamara hozzaférhet6 k6z6sségi kozlekedés alapvetése mellett is — és részben
éppen annak érdekében — hatarozott elvaras. Ennek hianya a tobbi utas jogos érdekét serti,
€és a kozOsségi kozlekedés hasznalatat is ellenosztonzi. A kozlekedési szolgaltatok

ezért elvarjak és ellenérzik az utazasi feltételek betartasat.

Fokozott figyelmet fordit a kozteriiletek, ezek kozott is kiemelten a forgalmas kozlekedési
csomopontok, a helyi kozosségi kozlekedési eszkdzok és kozlekedési fellletek tisztan

tartasara.

3.1.3 Kozlekedési 6rokséglink védelme

A budapesti kdzlekedés multjat szamos vilagszinvonalu innovacié fémjelezi, amelyek
nagyban meghatarozzak a févaros identitasat, ezért Budapest béviti a hozzaférési
lehetéségeket a megdrzott értékekhez, amelyekre kdzosen kell vigyaznunk. Feldjitia és
meg6brzi, lehetbség szerint alkalmanként bemutatia mindazon jarmiveket és
létesitményeket, amik mar nem allnak napi szinten az utazok rendelkezésére, ezzel is
segitve a. feln6vo generaciok kozlekedési tudatossagat, a ma is Uzemel6 eszkozoket

pedig mélté gondossaggal mikaodteti.

3.2. Integralt mobilitasi szolgaltatasok

Korszerii megoldasokkal és szolgaltatasokkal néveljiik (dgyfeleink elégedettségét a
digitalizacio lehetéségeinek kihasznalasaval, intelligens rendszerekkel, rugalmas
szolgaltatasokkal; beleértve a varosi aruszallitas fenntarthato lizemeltetésének elésegitését

és a mikromobilitasi eszkbz6k hasznalatanak tamogatasat.

A digitalis megoldasok altal lehetévé tett z6kkendmentes multimodalitas létfontossagu a
varosi és elévarosi tertleteken. A személyszallitasi rendszerekre nehezedd, egyre ndvekvd
nyomas fokozta az Uj és innovativ megoldasok iranti keresletet, amelyek keretében a
,Szolgaltatasalapu mobilitas” (MaaS) koncepcidt kdvetve a kulonb6zé kodzlekedési
szolgaltatasokat egy igény szerint hozzaférhet6 szolgaltatasba integraljak.
(§36. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

Az intézkedés célja a kozlekedbk szempontjainak el6térbe helyezése és a szamukra nyujtott
egyseges szolgaltatas minéségének javitasa. A szolgaltatasi céloknak elsédlegesek kell
lennilk az Uzemi szempontokkal szemben. Intelligens és digitalis megoldasokkal
vonzobba tehetd a kdozosségi kozlekedés, az integracidval pedig javithatok a kulonbozd

kozlekedési mddok hasznalatanak feltételei. Kulonosen fontos a jelen klimatikus és
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gazdasagi kihivasok mentén a medfizethetd, a megrendel6tdl és szolgaltatotd flggetlen

integralt, hozzaférhetd, utasbarat megoldasok bevezetése.

A korszer( IT szolgaltatasok bévitésével a mobilitasi valaszték attekinthetové, az utazasi lanc
jol tervezhetdvé valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhetéek. A Fovaros torekszik az
ITS rendszerek, okos megoldasok és kozlekedési vonatkozasu alkalmazasok
O0sszekapcsolhatésaganak és egyuttmikodésének biztositasara, tovabba arra, hogy
felkészil a C-ITS altal lehetévé tett kommunikacidés kapcsolatok, informatikai

egyuttmikodések hasznalatara.

3.2.1 Digitalizacioé és korszeri technolégiak hasznalata a kozlekedésszervezésben

Az informacidtechnoldgia fejlédése a kdzlekedés szervezésének Uj lehetéségeit tarja fel. Az
ugyfél szempontjait, érdekeit elétérbe helyezd igényvezérelt kozosségi kozlekedési
szolgaltatas és a mobilitas, mint szolgaltatas (Mobility as a Service) feltételezi a fejlett
IT rendszerek, loT technoldgia alkalmazasat és a C-ITS nyujtotta lehetéségek kihasznalasat.
A korszerl digitalis technologia a legtobb koézlekedé szamara mar elérheté az okos
eszk6zokon keresztll, szamtalan alkalmazas segiti a mindennapi utazasokat. A vonzobb
mobilitasi kinalat érdekében minden kdzlekeddi csoportot megszaolitani képes megoldasokra
van szlkség (pl. k6zOs utvonaltervezés). Folyamatosan kdvetni sziikséges a technoldgia
gyors valtozasat, igy az onvezeté jarmivek, a mesterséges intelligencia tertletén elért
eredményeket és ezek kovetkezményeit a varosi kodzlekedésben. Amennyiben ezek a
technologiak éretté valnak a mindennapi hasznalatra, Budapest kidolgozza az onvezetd

jarmuvek infrastrukturalis kdvetelményeinek és szabalyozasanak feltételeit.

A BudapestGO létrehozasaval kényelmesebbé valt az utazastervezés és a dijtermék
vasarlas, a kindlatban megjelent az id&alapu jegy, a rendszer fejlesztésével és
kiterjesztésével a kdzosségi kozlekedési szolgaltatasokon tul a megosztott mobilitas, a
taxikdzlekedés, a parkolas és akar a city logisztikai szolgaltatasok is hozzaférhetévé valnak.
Budapesten az Ugyfelek szempontjait szem elétt tartva, a jelenleg még meglévé papiralapu
technolégiat érintés nélkiili digitalis megoldasok valtjak fel, széleskorl értékesitési
csatornak rendelkezésre allasa mellett (internet, applikacio, bankkartya, jegyautomata). Ezen
digitalis csatornak hatékony 6sszhangja biztositja egy korszerl elektronikus jegyrendszer
megvalodsitasanak feltételeit.

A digitalis jegyrendszer mellett Budapest az utazds hatékonysaganak novelésére is

hangsulyt fektet. A korszerii forgalomfelligyeleti rendszer a forgalmi zavarok hatékony
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kezelése mellett késés esetén is biztositja a menetrendben elbirt csatlakozasokat, valamint
folyamatos adatokat szolgaltat a valés idejli mobilitasi informaciés rendszernek az
aktualis forgalmi helyzetrél. Zavar esetén az érintett utasokat informalja a helyzetrél, a hiba
elharitasaval kapcsolatos intézkedésekrél és a zavart szakasz elkerulési lehetbségeirdl,
optimalizalja az egyéni kozlekedéssel k6zos utfeluletek térbeli és idébeli kihasznalasat. A
forgalomtol fuggd szabalyozastechnikai megoldasok alkalmazasa a kozosségi kozlekedés
elényben részesitését a kell6 idében, rugalmasan, a veszteségek minimumra
csOkkentésével oldja meg, igy az utazoknak kiszamithatdé és megbizhaté szolgaltatast
biztosit, segitve egyuttal a meglévé jarmlpark optimalis kihasznalhatésagat. Az
utvonalvalasztashoz nyujtott, valos ideju informaciokkal szolgalo tajékoztatas, a forgalom
befolyasolasa valtoztathato jelzésképl tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehangolt,
igényvezérelt forgalomiranyitas, az egységes nyilvantartas, az adatbank, az Gzemeltetdi
adatbazis széles korl alkalmazasa mind a kiszamithato és hatékony kozlekedésszervezést

szolgalja.

Az Eurdpai Unidé szabvanyositasi politikaja a nyilt adatok (,open data”), az intelligens
kozlekedési rendszerek (,ITS”) és a multimodalis utvonaltervezés elterjesztését célozza.
Budapest a kulonféle rendszereiben keletkez6 adatokat dsszesiti, és kulonbdzé formaban
nyilvanossa teszi. A nagy mennyiségl varosi kozlekedési adat egységes gydjtésével,
kezelésével és elemzésével, a kodzlekedési infrastruktura és szolgaltatasok folyamatos
monitorozasaval, a kozleked6k igényeinek jobb megismerésével O0sszességében egy, a
jelenleginél megbizhatdbb, biztonsagosabb, kdrnyezetkimélébb és hatékonyabb kozlekedési
rendszer alakithatd ki és Uzemeltethetd. Az informaciotechnoldgiai fejlesztés a varosi
kozlekedésszervezésben szamos korszer(, integralt szolgaltatas biztositasat is lehetévé
teszi: egységes internet (WiFi) szolgaltatas, intelligens forgalomszabalyozas, jelzélampa-
hangolas, integralt értékesitési csatornak, forgalomfigyelés, zavar érzékelés és -elharitas,
hatékonyabb ellen6rzés, integralt és dinamikus forgalmi informaciok, belsé varosrészek
forgalomcsillapitasa, szabalyozas alapu védelme, dinamikus parkolasi rendszer, dinamikus
forgalomterelés. Az elektronikus jegyrendszerbdl a tranzakciok elemzése alapjan naprakész
igénybevételi adatok szerezhetbk, amelyek informaciét nyujtanak a szolgaltatds mennyiségi
és minGségi fejlesztéséhez, de célzott marketingtevékenységek is nyujthatok az egyes

kozlekeddi csoportok szamara.

82/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

A digitalizacio a teljes rendszer korszerlsitésének nélkulézhetetlen hajtéerejévé valik,
gordulékenyebbé és hatékonyabba téve azt. Eurdépanak a digitalizaciot és az
automatizalast is fel kell hasznalnia a biztonsag, a védelem, a megbizhatdsag és a
kényelem szintjének tovabbi novelése érdekében, ezaltal megdrizve az EU vezet6 szerepét
a kozlekedési eszk6zOk gyartasa és a szolgaltatasok terén, valamint javitva globalis
versenyképességunket hatékony és ellenalléképes logisztikai lancok réveén.

(§7. — Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése

A belsé varosrészek zsufoltsagat, a kozteruletek terheltségét és az ebbdl adodo kornyezeti
kovetkezményeket enyhitik Budapesten a személygépkocsik kihasznaltsaganak fokozasat
célzé autdomegosztd rendszerek. Az autdbmegosztasban (carsharing) ugyanannyi
jarmiihasznalathoz kevesebb jarmii, igy kevesebb parkolasi igény tarsul, igy kevesebb
kozterulet-hasznalat is elegendd, mikdzben a hasznaldok a mobilitasi igényeiket olcsébban

elégithetik ki. Az autobmegosztas egy fajtaja a telekocsi, illetve az autdbérlés is.

Az autdmegosztas mellett tobb mas eszkdzzel nyujtott szolgaltatas is mikodik a Fovaros
teruletén, megosztott mikromobilitasi szolgaltatasok (roller, robog6 stb.) is igénybe vehet6k.
A megosztott szolgaltatasok fontos eleme a févaros altal mikodtetett kozosségi kerékpar
kozlekedési rendszer, a MOL Bubi is. Budapesten a megosztott szolgaltatasok tulnyomo
tobbsége piaci alapon szervezddik. A Févaros dolgozik a kilénbdzé rendszerek fizikai és
digitalis 0sszekotésén, a mobilitasi pontokat ugy alakitja ki, hogy ezzel egyre tobb szerepld

szamara nyujtson integralt mobilitasi lehetéséget szabalyozott kbrnyezetben.

A hazai szabalyozas egyel6re e tevékenység egyik szegmensével, az integralt kozossegi
autobérlé rendszer szabalyainak kialakitasaval foglalkozik, 2022-ig a keretszabaly késziilt el.
Roévid tavon Budapest a megfelel6, a tdébbi varosfejlesztési szemponttal dsszehangolt
szabalyozasi keretet teremti meg, hosszu tavon pedig a megosztott szolgaltatasokat
egységes mobilitasi kinalatba szervezi, a mobilitas, mint szolgaltatas (MaaS) keretei

kozott.

3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bovitése

Nem minden varosi kozlekedési igény szolgalhatd ki, menetrend szerinti szolgaltatassal
(példaul alacsony lakésilriségl telepulésrészeken vagy peremidészakokban). Ilyenkor az

egyéni motorizalt kozlekedés alternativajat az igényvezérelt személyszallitasi
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kozszolgaltatas biztositja, amikor a jarat csak akkor és olyan utvonalon indul, ahol és amikor
igény van ra, igy a mar meglévé vonalakon nem kozlekednek foloslegesen a jarmivek az
alacsony forgalmu id&szakokban, valamint az igényvezérelt jaratok az alaphaldzat
kiegészitésével, meghosszabbitasaval elérik a kisebb, kulvarosi lakdkozosségeket. A
févarosban eddig forgalomba allitott igényvezérelt jaratok felulvizsgalata, bbvitése
folyamatosan, program szerint zajlik. Az igényvezéreltség tudatos és eléremutatd mind a

szolgaltatasoptimalizacié, mind a szolgaltatasfejlesztés iranyaban.

A Bizottsag meg fogja vizsgalni, hogy miként biztosithato, hogy az igény szerinti
szemelyszallitas (taxik és bérelt személygépkocsik) fenntarthatobba valjon, és hatékony
szolgaltatasokat nyujtson a polgaroknak, mik6zben fenntartja az egységes piac
zokkenémentes mikodéseét, és megoldast nyujt a tarsadalmi és biztonsagi aggalyokra.
(§38. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése

A nyilvantartasi adatok szerint 2023. januar 1-én Budapesten kozel 5500 személytaxi-
szolgaltatasra jogosult taxi van. A taxisok tobbsége a 11 budapesti taxitarsasag
valamelyikének szerz6dott partnere, de a taxisok kb. 10 %-a fuggetlen szolgaltaté. Egységes

a szemeélytaxik megjelenése, a hatésagi arnak minésulé tarifa.

A személygépkocsival dij ellenében végzett kdzuti személyszallitasrol szold 176/2015.
(VI1.7.) Kormanyrendelet 2022. november 3. napjatél hatalyos médositasa lehetbvé teszi,
hogy a helyi 6nkormanyzat kdzlekedésszervezbje a kdzosségi kozlekedési szolgaltatashoz
kapcsolodbéan személytaxi-szolgaltatast szervezzen (pl. a flggetlen szolgaltatok bevonasa
az igényvezérelt szolgaltatasba). A kdzlekedésszervez6 ezen kdzvetitési tevékenysége nem

mindsul diszpécserszolgalati tevékenységnek.

A Kormanyrendelet altal megteremtett jogszabalyi lehet6séggel élve a BKK, mint Budapest
févaros kozlekedésszervezdje eszkdzt kapott arra, hogy Osszehangolja a varos és a
varoslakok céljait (kornyezeti terhelések csokkentése, torlédasok elkerulése, k6zosséqi
kozlekedést kiegészité mikddés), a potencialis utasok szempontjait (tulzott varakozasok
elkerilése, elfogadhaté ar, mozgaskorlatozottak, vakvezet§ kutyak szallitasara alkalmas
jarmlivek rendelkezésre 4alldsa) és a szolgaltatok érdekeit (jovedelmezé mikodés,
kiszamithatosag). Nemzetkozi vizsgalatok az oranként teljesitett atlagos szolgéltatasszam
megfelel6 beallitasaval latjak optimalizalhaténak a fentebb felsorolt szempontokat és a

kereslet-kinalat egészséges aranyat. Ezen tulmenden Budapest megteremti a taxirendelés
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lehet6éségét a BudapestGo applikacioban. A taxi jarmivek kornyezetbaratta tételével

kapcsolatos kdvetelményeket a 2.1.3 pont tartalmazza.

3.2.5 Mobilitasi ligyfélkapcsolatok fejlesztése

Budapesten tobb évtizeden keresztul a kozleked6k utasként voltak kezelve, a
kozlekedésszervezés az utasok varoson bellli eljutasara fokuszalt. A varos a BKK
megalakulasaval az elmult években nagy erbfeszitéseket tett arra, hogy a kozlekeddket
ugyfélként kezelve informacioval, javulé szolgaltatasokkal, vonzd k6zdsségi kdzlekedéssel
lassa el. Az ugyfélélmény tovabbi ndvelését az Ugyfelekkel valé partnerségi viszony

kialakitasa biztositja.

Az Ugyfélkiszolgalasban egyre fontosabb szerepet jatszik az online Ugyintézés, hiszen mara
mar az Ugyfelek legnagyobb része e-mailben vagy online bejelentd fellleten keresztil
kommunikal a kdzlekedésszervezdvel és a szolgaltatoval. A személyes kiszolgalast preferalo
ugyfelek kozul pedig egyre tobben valasztjak az alacsonyabb funkcionalitassal bird, kizarélag
értékesitési feladatokat ellatd pénztarak helyett a mai kor igényeit jobban kielégitd
multifunkcionalis Ugyfélkozpontokat és személyes ugyfélszolgalatokat, ahol a jegy- és
bérletvasarlassal egyidejlleg egyéb ugyfélszolgalati Ggyeket is el tudnak intézni. Az
ertékesitési csatornak valtozasa altal indukalt, illetve a kozlekedési intézményrendszer
koltséghatékonyabb mikodése szempontjabdl is elengedhetetlen, személyes értékesitési
halézatot érint6 racionalizacio soran a hangsuly a jové elvarasainak hosszabb tavon jobban
megfelel6, multifunkcionalis személyes Ugyfélszolgalati pontokra helyezédik. Budapest az
ugyfélszolgalatok kialakitasa soran kiemelten foglalkozik a fogyatékkal él6k szempontjaira
(mozgaskorlatozottak, latas-, hallassérultek, stb.). Az online szolgaltatasok terjedése
megvaltoztatta az Ugyfelek Ugyintézéssel kapcsolatos elvarasait is, ezért a
kozlekedésszervezd szervezet- és folyamatfejlesztési Iépések mellett az online
ugyfélszolgalati csatornakat folyamatosan fejleszti, hogy a lehetéségekhez mérten és az
ugyek tipusatél figgben gyorsuljon a valaszidd, illetve egyre tébb funkcié és folyamat

valésuljon meg az online térben.

A Teherforgalmi Online Behaijtasi Informaciés (TOBI) rendszer a budapesti teherforgalmi és
védett dvezeti behajtasi hozzajarulasok kivaltasahoz nyujt egyablakos Ugyintézési fellletet.
Budapest elkotelezett a TOBI rendszer tovabbfejlesztése mellett, ennek keretében a
behajtasi korlatozasok tajékoztato fellete online, interaktiv, cimszerinti keresével rendelkezé

téerképes felulettel bdévilhet, integralva az elérhetd budapesti kijeldlt rakoddhelyek
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informaciaoit, késdbb valds idejl foglaltsagi adatait. A fejlesztések megvalositasaig a behajtasi
hozzajarulas-igénylés menete részleges automatizalasi mechanizmusok bévitésével, egyedi
engedélyek kiadasaval tovabb gyorsithato, egyszerisithetd. Az orszagos utdij rendszerrel
torténd integracioval pedig egy integralt rendszerben lenne igényelheté és kezelheté az
orszagos és févarosi utvonaltervezés és behajtasi dijfizetés, amely valodi egyablakos

ugyintézést teremthet az orszagos szallitasok soran.

3.2.6 Részvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvaldsitasban és

mukodtetésben

Budapest a varoslakok bevonasaval, a kozosségi részvétel eszkozeinek
alkalmazasaval biztositja, hogy mindenki részt vehessen a lakohelyét érint6 célkitizések
meghatarozasaban és a tennivalok megallapitasaban. igy a févarosi kdzlekedés mindazon
tevékenységei is, amelyek a varoslakok szamara érzékelheté valtozassal jarhatnak, a
tarsadalmi részvétel eszkdztaranak hasznalataval valésulnak meg. Az, hogy mindenki
elmondhatja a véleményét, az ugyféligények jobb kiszolgalasahoz, atlathatésaghoz, a
bizalom megteremtéséhez, a kockazatok és igények felmérése révén jobb dontéshozatalhoz,
az elkotelezettség novekedéséhez, a tervezett beavatkozasok elfogadottsagahoz és

magasabb szintl tajékozottsaghoz vezet.

Budapest a széleskor( tarsadalmi véleménynyilvanitast kérdbivek, kikérdezéses kutatasok
segitségével biztositia, az érdekképviseletekkel és civil szervezetekkel kdlcsonos
tudasmegosztast végez, szakmai parbeszédet folytat. A kézigyekben aktivabban részt
vallalé lakossagban kialakul a tulajdonosi szemlélet, amely a fenntartasi feladatokat is
megkonnyiti. A részvételi folyamatot kolcsonds tanulas, szemléletformalas kiséri,

amely hosszabb tavon is segiti a varos- és kozlekedésfejlesztési célkitizések elérését.

3.2.7 A févaros altal nyujtott kozvetlen logisztikai szolgaltatasok fejlesztése

Budapest a személyszallitasi agazathoz hasonldéan a varosi aruszallitas érintett szerepldire
is mint partnerre tekint, akik szamara kézvetlen tizleti és lakossagi logisztikai szolgaltatasokat
nyujthat. A févaros altal nyujtott logisztikai szolgaltatasi kor bdvitése és fejlesztése sziikséges
ahhoz, hogy a logisztikai szerepl6k a févaros érdekei mentén végezzék tevékenységuket,

egyben szamukra is Uzleti érdek legyen az egyuttmikodés, szabalykovetés.

86/107



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

A fovaros egyuttmikodése szikséges a regionalis és varosi logisztikai szolgaltatokkal
konszolidaciés kozpontok kialakitasa, mikodésének 0Osszehangolasa (szolgaltatas

versenyeztetése, szabalyozasa) érdekében.

Rendezett kozterulet-hasznalati viszonyok kialakitasa és hatékony ellenérzése szikséges a
rendezett utcakép kialakitasahoz, city logisztikai tevékenységek biztositasahoz (kozterulet
szabalyozas, szegélymenedzsment, rakodohely hasznalat ellenérzés és jogosulatlan
elfoglalas, beparkolas kezelése, jOl lathaté kozuti jelzésrendszer fenntartasa stb.), amely a
logisztikai résztvevék szamara is megtakaritast jelenthet (rendezett munkakoériimények,

kevesebb konfliktus, kisebb fluktuacio, kevesebb megtett kilométer stb.).

A Kkijelolt rakodohelyekre vonatkozo online statikus majd dinamikus tajékoztatd eés
hasznalatot tamogaté informatikai rendszer bevezetésével (rakodohely térképes adatbazis,
kihasznaltsagi informaciok, aktualis forgalmon alapuld utazastervezés, elézetes helyfoglalas,
kihasznaltsagtol fuggé hasznalati dijak alkalmazasa stb.) olyan szolgaltatast nyujthat a

Févaros, amely segiti a szallitas megszervezését és hatékony lebonyolitasat.

A behaijtasi hozzajarulasok online kiadasanak fejlesztése (a TOBI rendszer bévebben a 3.2.5
pontban kertlt kifejtésre) a varosban a korlatozast meghalado jarmivek kozlekedését segiti
utvonal el6irassal, az ellenérzés szigoritasa (fix €s mobil kameras rendszer visszaallitasa,

ellen6rz6 csapat felallitasa) egyenl6 feltételeket teremt a varosi tavolsagi szallitas soran.

A nyilvanos és tarsadalmi elfogadottsag kulcsfontossagu a sikeres atmenethez, ezért
egyebek mellett az eurdpai értékeket, az etikai normakat, az egyenléségre, az
adatvédelemre és a maganélet védelmére vonatkozo szabalyokat teljes mértékben
tiszteletben kell tartani, és ezen eréfeszitések kdzéppontjaban kell allniuk, a
kiberbiztonsagot pedig kiemelt prioritasként kell kezelni.

(§55. — Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

3.3. Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok

Egyiittmikbdve szolgaljuk a varost és az agglomeraciot, egységes utastajékoztatassal,

integralt, 6sszehangolt menetrendekkel, k6z6s, egységes tarifarendszerrel.

Az agglomeraciobdl a févarosba ingazok ndvekvé szama megkoveteli, hogy a kdzlekedési
szolgaltatasok ne csak a varoson belll, hanem a varos és a varostérség kozott is
harmonizaltak, egységesitettek legyenek. Mig a kdzuti forgalom szinte észre sem veszi, hogy

atlépte a varoshatart, addig a kozosségi kdzlekedésben a varoshatar sokszor egy markans
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hatarvonal, ahol tébb rendszer talalkozik. Osszehangolt menetrendre és tarifarendszerre,
tarifakozosségre, egységes utastajékoztatasra, harmonizalt szolgaltatasokra van
sziikség ahhoz, hogy a varoshatart atlépé kozdsségi kozlekedési utazasok is
zokkendmentesek legyenek, ezzel is Osztdonbzve a modvaltast, elésegitve a régid

élhet6ségét.
3.3.1 Tarifak6zosség és atjarhaté menetdijrendszerek

Ma a Budapest és varostérsége kozotti kapcsolatokban elszigetelt kdzlekedési
szolgaltatasok mikodnek, ezek atjarhaté hasznalatara eddig csak egyedi és helyileg eltéré
megoldasok szulettek. Az integralt kozlekedési rendszer alapja a varostérségi megrendeld,
kozlekedésszervezb és szolgaltatd intézmények szoros egyuttmikodése. A févarosi és
elévarosi kozlekedés teljes rendszerében integralt, konnyen atlathaté, minden
mobilitasi csoport szamara fenntarthatdé moédvalasztast oOsztonzé tarifa- és
menetdijrendszer bevezetésére van szikség ahhoz, hogy az aktiv és kdzOsségi
kozlekedési modok felvehessék a versenyt az egyéni kozlekedéssel. A menetdijrendszerek
kozotti atjarhatdosag, a regionalis tarifakdzosség megteremtése zokkenémentessebbé és
anyagilag kedvezébbé teszi az ugyfél szamara a kuloénb6zd szolgaltatok dsszehangolt

szolgaltatasainak igénybevételét.

3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer

A kozOsségi kozlekedés vonzerejének, versenyképességének feltétele a mobilitasi
szolgaltatasokhoz valdé konnyl hozzaférés, az integralt értékesitési rendszer és az
elérhetd értékesitési csatornak sokfélesége is. Budapest a meglévd, de helyi szinten
egyedileg mikoédé megoldasokat egységes rendszer szintre fejleszti, partnerségben az
értintett megrendel6kkel, szervezbkkel és szolgaltatdkkal, figyelembe véve az elérhetd

legkorszer(ibb technolégia koltséghatékony és utasvonzé megoldasait.

3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informaciés szolgaltatasok mindenkinek

Budapest feladatanak tekinti valamennyi kozlekedd tajékoztatasat, beleértve azokat is, akik
nem a kozosségi kdzlekedés jarmiveit hasznalva kdzlekednek a varosban és kornyeken. A
févarosi és varostérségi kdzlekedés magas szintl szolgaltatasai kozott kiemelt helyet kap az
ugyfelek, a leendd Ugyfelek és a partnerek folyamatos tajékoztatasa, az egyéni, megosztott
és kdzOsségi kozlekedési lehetdségek valods idejli megismertetése. Budapest a kozlekedési

modokat és szolgaltatokat ugy integralja, hogy az utastajékoztatasi rendszer valés
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idejii, percre pontos forgalmi tajékoztatast nyujtson a varostérség legfontosabb
modvalté pontjain és mobil eszkozokrdl is elérheté online feliiletein. igy a
kozlekedésben résztvevdk kiszolgaltatott utasbdl tudatos utazékka, Ugyfélbdl partnerré
valhatnak. Az utazassal kapcsolatos dontéseket segiti a modern kommunikacios eszkozokre
kialakitott, személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas. Elszigetelt
informacios rendszerek helyett Budapest szabadon megosztott informacidkat szolgaltatd
megoldasokat tamogat, 6sszehangban az EU nyilt adatok iranyelvével, amely a mobilitas,
mint szolgaltatdas (MaaS) szemléletnek is alapelve. Az akadalymentesen hasznalhato
digitalis és infokommunikacios eszk6zok nagyban segitik a fogyatékkal él6 emberek szamara

is a kozlekedéshez valé hozzaférést.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal emelésére a f6bb
kozlekedési csomopontoknal, kiemelt utasforgalmu helyszineken kialakitott tgyfélkzpontok
atalakitasaval Budapest megteremti az integralt kozlekedési szolgaltatasok teljes korii
intézésének lehet6ségét. Cél, hogy az elektronikus jegyrendszer mellett a kdzdsségi
kdzlekedés integralt szolgaltatasait, a BKK és tarsszolgaltatdi: MAV-Start, Volanbusz,
megosztott kozlekedési szolgaltatok, személyes kiszolgalast igénylé ugyeit is egy
ugyfélkdzponton belll lehessen intézni, a sajat Ugyfélszolgalati ponttal nem rendelkezé

cégek és ugyfeleik részére is megteremtve az lgyfélszolgalati kiszolgalas elérhetéségét.

3.3.4 A varosi-elévarosi kozosségi kozlekedési menetrend harmonizacidja és a

kapcsolodo szolgaltatasok 6sszehangolasa

A helyi és orszagos szolgaltatbk menetrendi harmonizacidja az atszallasok kényelmének
javitasat, az ezzel jar6 idéveszteség minimalizalasat célozza annak érdekében, hogy az elsé
és utolso ,mérfold” megtételére is legyen menetrendi megoldas. Az integralt menetrend azt
jelenti, hogy a kulonbozé jaratok a csomdpontokon dsszehangoltan talalkoznak, vagy a
k6z0s szakaszaikon hangoltan kdzlekednek, amely révén elsdsorban a ritkabb kdvetési idejl
jaratokon vagy id6szakokban csokken az atszallasi vagy varakozasi id6. Az elmult
idészakban a menetrendek 6sszehangolasa terén sok el6relépés tortént mind a varoson
belll, mind az agglomeraciéban, de vannak még fejlesztendd terlletek. A menetrendi
integracio legelsé lépése a k6zos menetrendi felllet és online, valds idejd utasinformacio

kialakitasa és elérhetbvé tétele.

Az elbvarosi és varosi menetrendek Osszehangolasaval és a rahordas erdsitésével az

elévarosi vasutak varosi szakaszai aktiv szerepet vallalhatnak a budapesti kdzlekedésben.
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Az integracio elsdésorban autobuszos rahordassal mikodhet, az Uzemidok megfeleld
0sszehangolasaval, az els6 és utols6 vonatokhoz is atszall6 kapcsolatok biztositasaval. Az
elévarosi vonatok viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai jelzik az tgyfelek szamara

az integralt rendszer kialakitasara val6 torekvést. Az integracié része az utazasi feltételek
lehet6ség szerinti 0sszehangolasa is.
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4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER

4.1. Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten

A kbézlekedést a varossal egyilitt fejlesztjiik, a kézbs célokat tamogatd intézmény- és

szabalyrendszer kialakitasaval.

A mobilitasfejlesztés a varostervezéssel 6sszefonddo tevékenység, kozos jovékeppel a
varosfejlesztésben kitlizott célok eléréséért. Az egylttmikddés alapja a fejlesztési
terlleteken dolgozok, és dontéshozdk folyamatos intézménykozi parbeszéde. Budapest
legfontosabb tarsadalmi vezérlGelve a varos élhetébbé tétele, a kornyezet védelme, ami a
varostervez6k és ezen belll a mobilitasi szolgaltatasokkal (személyszallitas, aruszallitas)
foglalkozék egyuttmikodését feltételezi. A fejlesztések tervezése soran Budapest torekszik
a megterulési mutatok teljesulése érdekében adott esetben a vonatkozo szabvanyoktdl valo

rugalmas eltérésre, az erre vonatkozo6 felmentés kérésére.

4.1.1 A févarosi varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés koordinacidja

Budapest azt kivanja elérni, hogy a kozlekedési Ugyek varostervezésbe integralt, hatékony
koordinacidja egyarant megvalosuljon a tulajdonosi, ellendrzé és szolgaltatdi szintek kozott.
Az intézményi egyuttmikodési feladatokon tul tovabb kell erésiteni a stratégiai tervezésen
alapuld projektfejlesztés és projektmenedzsment gyakorlatat, amely a hatékony
forrasfelhasznalasnak és a tervek megvaldsitasanak feltétele. A varos- és
kozlekedésfejlesztési terlletet egyszerre érinté komplex kérdésekben a BKK és a févarosi

varosigazgatasi szervezet szoros, stratégiai egyuttmikodésére van szikség.

A varosfejlesztési projekteknek és az altaluk megvaldsitott kdzlekedési megoldasoknak
egyarant a ,15 perces” kompakt varos viziojat kell szolgalniuk. A kompakt varosi viziot
el6segit6 decentralizacio kapcsolddo feltételeinek erésitése sziikséges, elsésorban a keruleti
tudasmegosztas fejlesztésével (szakmai egyuttmikodés, allandé férumok, stb.). Az
intézményrendszer feladata a kovetkezetes rendezési szabalyok megalkotasa és
betartatasa, a telepulésfejlesztési szerz6dések kozlekedési elemeinek fejlesztdkkel
O0sszehangolt tervezése, valamint, hogy betartassa a szerz6désekben foglalt
megallapodasokat. A varosi ingatlanfejlesztések hatékony és kornyezetbarat kozlekedési
kiszolgalasa érdekében olyan gazdasagi O0sztonzérendszert kell kialakitani, amely a
varosfejlesztés szempontjabdl kivanatosnak itélt terlleteken serkenti a magantéke

aktivitasat, és az eseti jellegl megallapodasok helyett kiszamithaté fejlesztési kornyezetet
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hoz létre. Budapest 6sztdnzi a kdzlekedésorientalt beruhazasokat, az ingatlanfejlesztékkel a
kOzOsseégi kozlekedés fejlesztését el6seqitd telepulésrendezési szerz6dések megkotésére

torekszik.

4.1.2. Klimastratégiat tamogaté kozlekedési megoldasok elterjedését biztosito

szabalyozas

A mobilitas varosi éghajlatvaltozast befolyasold hatasai kozul a magas szén-dioxid és egyéb
Uveghazhatasu gazok kibocsatasa mellett a burkolt kozlekedési fellletek zoldfellletek karara
torténdé novekedése sulyos probléma. A klimasemlegességi célok elérése érdekében
Budapest az egyéni személygépjarmi-hasznalat és a kozterlleti parkolasi igények

csOkkentését el6seqitd, 6sztonzé szabalyozasi kornyezetet alakit ki.

A torlédasok (amelyek soran a gépjarmivek tdbb karosanyagot bocsatanak ki) mértékének,
a kozlekedési balesetek szamanak, valamint a kdzlekedés altal okozott kdrnyezeti karoknak
a csOkkentését szolgald szabalyozasi teriletek, ahol sirget6 az 6sztonzé-korlatozo
intézkedések bevezetése, a kovetkezOk: a vegyes terlletre vonatkozé varosrendezési
szabalyozas, a forgalomcsillapitott zoénakat lehetévé tevé KRESZ modositas, a
kibocsatascsokkentd forgalomszabalyozas, a megosztott jarmiihasznalat 6szténzése, az
egyeéni jarmdpark kornyezetvédelmi megujitasat és a kornyezetbarat Uzemanyagok
térnyerését segit6 szabalyozas, illetve az egyes szabalyozasok kdérnyezetvédelmi
szempontu differencialasa. Az Uj szabalyok bevezetése elbtt megfeleld felkészulési/atallasi

id6 biztositando.

A Covid19-vilagjarvany okozta valsagbol valo kilabalast fel kell hasznalni a teljes
kozlekedési és mobilitasi rendszer dekarbonizaciojanak és korszerlsitésének
felgyorsitasara, a kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasainak korlatozasara, valamint
polgaraink biztonsaganak €s egészségenek javitasara. A zold és digitalis gazdasagra
torténd atallas soran at kell alakitani az agazatot, ujra kell gondolni az 6sszekapcsoltsagot,
és uj lendulletet kell adni a gazdasagnak.

(§109. Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

4.2. Koordinalt mobilitasszervezés

Tisztabb, élhetbbb kbzlekedési modokat tamogato intézmeény- és szabalyrendszert alakitunk
Ki.

A budapesti kozlekedés megujitdsanak és folyamatos fejlesztésének elengedhetetlen
feltétele, hogy a klimacélokat hitelesen képviseld, azokkal dsszhangban mikodé, felkészilt

intézményrendszer tamogassa a valtozasokat. A févaros jelenlegi, kétszintli kézigazgatasi
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rendszere, az ellatasi felel6sség széttagoltsaga nem kedvez a mobilitasi kérdések integralt
kezelésének. Budapest a varosi mobilitasi rendszer javitasat 6sszehangolt tervezéssel és

a terveket megvaldsitd intézmények egyuttmiikodésével valdsitja meg.

4.2.1 A fovarosi kozlekedés miikodését biztosito feladatok

Budapesten a kozlekedési médok egyuttmiikodése és fejlesztése nemcsak miszaki,
hanem pénzugyi, gazdasagi és szabalyozasi eszkOzokkel is befolyasolhatd. A varos
jovbképének megvalosulasahoz, a klimacélok eléréséhez, a mindennapi muikodés
koordinalasahoz idészakosan felul kell vizsgalni és at kell alakitani a kozlekedésre
vonatkozoé intézkedéseket, amelyhez rugalmas, hatékony és stabil intézményrendszerre,
fenntarthatd és kiszamithatd finanszirozasi keretek kialakitdsara van szikség. A
kozlekedési rendszer finanszirozasat hosszu tavra elére kiszamithatéva, normativ
alapuva kell tenni, ami biztosita a megfelel6 és elére tervezheté6 gazdalkodast. A
finanszirozasi modell feladata a miikddtetési kereteken tul gazdasagos, energiahatékony és
onfenntarté fejlesztések megvaldsitasi feltételeinek megteremtése. Ossze kell hangolni a
jelenleg elkulondlé, de a févarosi kdzlekedés részeként mikodd és a varosi kdzlekedésbe
ma nem integralt, varoson bellli halézatokon zajlé kdézlekedési moddok fejlesztését,

szervezeseét.

4.2.2 A varosi mobilitas szabalyozasa

Budapest a fejlesztéseket 6sszehangoltan, a kozlekedési médokon beliili és azok kozotti
tervezési szabalyozasi harmonizaciora épitve valédsitja meg, beleértve a kozut- és
kozterulet-hasznalat és igénybevétel rendjét, a mikromobilitasra, parkolasra, city logisztikara,
alacsony karosanyag-kibocsatasu zonak kialakitasara (LEZ), taxi kozlekedésre, varosnézdé
és turistabuszokra vonatkoz6 infrastrukturalis és szolgaltatasi budapesti szabalyozasokat. A
mobilitasi rendszer fejlesztésének elemeire vonatkozé elveket, részletes szabalyokat és

teenddket az alagazati koncepciok fejtik ki.
Kozteriilethasznalat

A kdrnyezetterhelés tagabb értelmezésével a rovid ideji kozut- és kozteriilet-hasznalatot
és a kisebb kornyezetterheléssel jaro6 moédokat (gyalogos, kerékpar és kozosségi
eszk6zok) és technoldgiakat (elektromos, megujuld vagy hibrid meghajtas) kell 6sztonozni
a gazdasagi szabalyozokon keresztul, ugyanakkor meg kell szuntetni a deklaralt célok
ellenében hatd 0sztonzéseket.
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A parkolaspolitika — és ennek részeként a parkolas-gazdalkodas — a kozlekedéspolitika
része, stratégiai eszk6éz a mobilitasi folyamatok kivanatos alakitasara, a médvalasztas
befolyasolasara, valamint a koztertleti minéség javitasara, amelyhez olyan, a varos egészét
egységesen kezeld kozterilet-gazdalkodasi feltételeket kell teremteni, amelyek keretében
a parkolas, varakozas, tarolas (a lakéhelyi, a P+R és a cél) egymasra épitve, egy
rendszerben kezelhetd. Az egységes gazdalkodas keretén belll, a szabalyozasi
feltételeknek segitenilk kell a kozterlleti és kozterlleten kivili parkolas funkcionalis
egyuttmikodését, a P+R parkolas potencialjanak kihasznalasat, valamint a lakossagi
parkolas feltételeinek normativitasat, a P+R parkolas esetében az agglomeracidban is. A
lakossagi parkolas, mint a legnagyobb — a befolyasolas lehetésége alol ma kiesd — keresleti

szegmens szabalyozasa nélkul kivanatos parkolaspolitika nem érvényesithetd.

A parkolasszabalyozas megvaldsitasra varé céljai:
e a munkaba jaré autés forgalom zsufolt, varoskozponti teriiletektél valé
tavoltartasa, a modvalasztas befolyasolasa, az eszkdzvaltas dsztonzése,
e a kozteruletek mindségjavitasa, az utcai parkolas mérséklése, rendezése,
e atartds, hosszu idejii parkolas kozteruleten kivilre helyezése,
e alakossagi parkolas normativ — hasznaldknak elényt is nyujté — Utemezett

megoldasa.

A parkolasszabalyozasi célok érvényesitése érdekében az alabbi feladatok végrehajtasa
szlukséges:

e a szlUkséges intézményi, jogi és szabalyozasi hattér megteremtése,

e a szabalyozas eszkdzrendszerével a finanszirozasi hattér biztositasa,

e a parkolas-gazdalkodas Uzleti szegmensének kdzodsségi célok szolgalataba allitasa,

e a parkolas-szabalyozasba vont terluletek bdvitése,

e az utcai parkolas csokkentése, forgasi sebességének ndvelése,

e a lakossagi parkolas differencialt szabalyozasa, gépjarmutarolas kozteruletrél vald

kivonasa,
e a P+R parkolas vonzdva tétele, kapacitasanak lényeges novelése,

e a szlkséges informacios és iranyitastechnikai hattér megteremtése.
City logisztika

Atfogo city logisztikai alagazati stratégiaban kell az intézményi, szolgaltatasi hattér, a varosi

kiszolgalé kapcsolatok megteremtésének és a logisztikai ellatas terlleti, idébeli
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szabalyozasanak részleteit kidolgozni. A Budapesti Teherforgalmi Stratégiat és a készulb city
logisztikai agazati stratégiat (SULP) a technologiai és a halozati valtozasok
figyelembevételével rendszeresen felul kell vizsgalni. A korszeri( elvek alapjan mikodd city
logisztikai rendszert a logisztikai lancban szereplék érdekeinek Osszehangolasaval, a
jelenlegi varosi aruellatast tamogatd infrastrukturalis elemek fejlesztésével, févarosi
logisztikai szolgaltatasi kor bovitésével és a szabalyozasi és intézményi keretek
rendezésével érjuk el. A hangsulyosabb févarosi és BKK-s city logisztikai szerepvallalassal
(Ugygazdai 6sszefogas, kozvetlen Uzleti és lakossagi logisztikai szolgaltatas nyujtasa,
infrastrukturalis feltételek biztositdasa) a F&varos hatasosabban tudja az érdekeit
érvenyesiteni.

Az aruszallitasban, csomagszallitasban az utdbbi idészakban uj trendek jelentek meg, amit
a COVID-19 jarvany jelentésen felgyorsitott: az online vasarlas miatt egyre nagyobb a
futarszolgalatok, csomagszallitok és a kdzvetlen hazhozszallitds szerepe. Az aruszallitas
utols6 ,last-mile” szakaszat (és a hozza kapcsolédd belvarosi aruatrakas és rakodas,
igénypont kiszolgalas tevékenységet) hatékonyan kell megszervezni, amelyet a févaros
Osztonzbékkel, szabalyokkal és szabalyozott versenyhelyzet megteremtésével (Uzleti
szerepvallalassal) tamogat, hogy a szallitas e szakasza is minél szervezettebb és
egysegesen szabalyozott mdédon legyen végrehajtva. A Févaros a kornyezetterhelés
csOkkentése érdekében a last-mile szallitasok esetén kornyezetbarat szallitasi mdédok
(teherkerékpar, elektromos hajtasu jarm(ivek és alternativ megoldasok) hasznalatat részesiti
elényben, amelyet Osztonzérendszer kialakitasaval tamogat, valamint a kdzosseégi
kozlekedési jarmivek, halézat és telephelyek logisztikai célu teszt jellegl hasznalataval, és
megosztott teherkerékpar rendszer kialakitasaval segit. Osztdnzd mindsitési rendszer
(Mindsitett Budapesti Aruszallitd rendszer) bevezetésével (a 3,5 tonna alatti
tehergépjarmivek regisztracidjaval) a szolgaltatok 0sztondzhetbk a kornyezetbarat és

szabalykovet szallitasra.

A varosi logisztika tamogatasara kijelolt rakodohely halézat és az ehhez kapcsolodd
szabalyozas évtizedek 6ta alig valtozott, mikdzben a szallitasi és rakodasi gyakorlat atalakult.
A Kijeldlt rakoddhelyek meguijitott jelzésrendszerével, 6sszehangolt parkolasi és rakodasi
szabalyozassal, a helyek siritésével, kiszamithatdo hozzaférés biztositasaval csdkkenthetd
az aruszallité jarmivek megalldhely-keresésebdl és szabalytalan megallasabdl szarmazo

torlédas, forgalmi akadalyozas, segithetd a tervezés és az aruszallité kdzelrél, biztonsagosan
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tud rakodni. Az intelligens kozlekedési rendszerek hasznalataval lerovidithet6 a kézbesitési

id6 és csokkenthetdk a torlédasok.

A city logisztika idébeli szabalyozasaval (és kapcsoldédd infrastrukturalis és eszkdzpark
fejlesztésekkel) a varoson bellili aruszallitas a csucsiddn kivili (éjjeli) idészakra terelheté at,
hogy a reggeli és délutani csucsforgalom idején jelentkez6 kozuti torlodasok enyhuljenek. Az
éjjeli aruszallitas vonzdébba tételéhez Budapest 0sztonzé rendszert alakit ki, a rakodasra
alkalmas fellletek kiterjesztheték, uj tertletek vonhatdk be, alkalmazhatok kombinaltan (pl.:
buszsavok, taxi drosztok stb.), valamint tovabbi kedvezmény adhatd az éjszakai behaijtasi
hozzajarulasok dijabdl.

A varosi aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu varosi teherjarmivekkel kell
megoldani. Elektromos, hibrid, hidrogénizemi, és CNG technoldgiak alkalmazasaval,
emberi erbvel hajtott jarmivek hasznalataval nemcsak a kibocsatott karosanyag

mennyisége, hanem a zajterhelés is csokken.
Adatalapu dontéshozatal

A varosi kozlekedési adatok egységes gylijtésével, kezelésével és elemzésével, a
kozlekedési infrastruktira és szolgaltatasok folyamatos monitorozasaval, a kézleked6k
igényeinek jobb megismerésével 0Osszességében a jelenleginél megbizhatobb,
biztonsagosabb, kdornyezetkiméld, adatalapu dontésekre éplildé kozlekedési rendszer
alakithat6 ki. Az intelligens rendszerek beépitése elengedhetetlen része a kornyezetbarat,

fejlett city logisztikai haldzat kialakitasanak is.

A fenntarthato varosi mobilitas tervezésének az aruszallitasi dimenziét is magaban kell
foglalnia a fenntarthat6 varosi logisztikara vonatkozo célzott tervek kidolgozasa révén. Ezek
a tervek fel fogjak gyorsitani a mar rendelkezésre alloé kibocsatasmentes megoldasok
alkalmazasat, ideértve az aruszallitd kerékparokat, az automatizalt szallitasokat és a
dronokat (pilota nélkdli 1égi jarmivek), valamint a varosokba vezeté belvizi utak jobb
kihasznalasat.

(§41. — Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

Taxi szabalyozas

A z utasbiztonsag, a nyomon kdévethetéség érdekében a févarosi személytaxi-szolgaltatasra
vonatkozé szabalyozassal Budapest tamogatja és 0sztdnzi a fuggetlen szolgaltatok
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csatlakozasat valamely személytaxi-szolgaltatast kozvetit6 és szervez6 szolgalathoz

(taxitarsasaghoz)..

A Fbévaros a 11/2022. (IV.26.) Fbv. Kgy-i rendelete alapjan, a hatékony kézlekedésszervezési
feladatellatas érdekében 2025-t61 érvényt szerez a személytaxi-szolgaltatast végzé
vallalkozasok adatszolgaltatasi kotelezettségének: az elfogadott jogszabaly rendelkezik a
kozlekedésszervezd szamara torténd, a személytaxik helyére, a taxaméter elinditasara és
leallitasara vonatkozo valos idejii adatszolgaltatasi kotelezettségrél. A taxik mozgasardl,
forgalmardl, a taxival utazok utazasi szokasairdl beérkezé naprakész adatok gyljtése és

feldolgozasa réveén, adatalapu dontések szulethetnek a szektor szabalyozasaban.

Az intézkedés altal megnyilik a lehetéség arra, hogy a személytaxikat Budapest, illetve a
févaros kozlekedésszervezdje utasbiztonsagot segitd egységes applikacié kialakitasaval
jobban bevonja a ,MaaS” szolgaltatasokba, és ezaltal a taxikat a kdzosségi kozlekedés

részéve tegye.
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4.3. Térségi egyuttmiikodés

Varosterségi kézlekedésszervezésben gondolkodunk a regionalis és nagyterségi rendszerek

Yy

A Budapest és agglomeracitja térségeét széttagolt kodzigazgatasi rendszer, megosztott
hataskorok, széttoredezett kozlekedési rendszerek jellemzik, ami nem kedvez a kozlekedési
integracionak. Az eurdpai j0 gyakorlatoktdl tavol esd intézményi struktura gatja a kozos
rendszerekben gondolkodasnak, a kodzszolgaltatasok regionalis szintl szervezésének. A
févarosi és az elbvarosi személyszallitasi kodzszolgaltatasok igénybevételére jogosito
egységes jegy- €s Dbérletrendszer Budapesten bellul kezdetlegesen muikodik. A
tovabblépéshez Budapest és tagabb varostérsége k6zott a mainal sokkal szervesebb,

jol koordinalt egyuttmiikodésre van sziikség.

431 A fovarosi térség kozlekedésének integraltsagat biztositd intézménykozi

egylttmikodés

Az allami kozlekedési intézmeényrendszer valtozasai soran a budapesti varosi és elévarosi
kozlekedésben sziklltek az egyuttmikodés intézményesitett keretei. A varosi és elévarosi
kozlekedésfejlesztések Osszehangolasaban és a személykdzlekedési kdzszolgaltatasok
szabalyozasaban valo egyuttmikodés a mindenkori kdzlekedési kormanyzat és a Fovarosi
Onkormanyzat kozott idészakos vagy eseti. A févarosi és az agglomeracios kodzlekedés
egységes kozlekedési térségként valo kezelésének hosszu tavu kulcsa lehetne egy kozos
megrendelészervezet létrehozasa, ami a jelenlegi széttagolt intézményi kdrnyezet jelentés
— egyben id6igényes — atalakitasat igényli. A mobilitasi terv megvaldsithatdésagahoz ezért
olyan lépéseket kell megtenni, amelyek a jelenlegi intézményi strukturara épitve az
integracios fok ndveléséhez vezetnek. Az integraciot erésitené, ha az egyes megrendeloi
szerepldk (a Févarosi Onkormanyzat, ill. rajta keresztiil a BKK, valamint az Allam)
kozosen rendelnék meg a kozlekedési kdzszolgaltatasi feladatokat, ugyan nem kozos
intézményként, de kozos és intézményesitett keretek kozott, kozos finanszirozasi
hattérrel. Ez a felépités kés6bb tovabbfejleszthetd egy teljesen egységes, integralt, egyetlen
megrendel6 intézményt takard kozlekedési megrendel6i modell iranyaba. A modellhez
szukséges kialakitani a felel6sségi korok szabalyozasat, valamint az érintett tertleteken a
feladatellatas és finanszirozas atfogd szabalyozasi és szerz6déses rendszerét. A kozos
megrendel6i modell kapcsolodd hozadéka lehet — 6sszhangban az EU egységes kozlekedési
térség célkitlizésével — egy regionalisan egyseges kozOsségi kozlekedési szolgaltatas
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(menetrend, tarifa, megjelenés, tajékoztatas stb.) kialakitasa is. A varoskornyékrél naponta
ingazok utazasat a varosi és el6varosi kozlekedés fokozottabb 0Osszhangjat biztositd,
regionalis kdzlekedésszervez§ intézmény segithetné az ellatasért felelésok (a Févarosi
Onkormanyzat, az illetékes minisztérium és az érintett énkormanyzatok) egyittmiikodését.
A személyszallitasi szolgaltatasokrol szold torvényben elbirt févarosi és elévarosi
egységes menetdijrendszer a jelenlegi tarifakozosség Kkiterjesztésével ¢és
tovabbfejlesztésével teszi lehetévé a varosi és elbvarosi kdzosségi kozlekedés

versenyképes mikodeseét.

A fejlesztési és a szakpolitikai célok maradéktalan teljesithetésége érdekében a
mobilitasstratégiai tervezés soran kialakitott dontés-el6készité testuleti egyuttmikodeés
fenntartdsa kivanatos. Az egyeztetési folyamatoknak intézményesiilt format biztosito
keretek mikdodtetése (megfelelé szinten szabalyozott hatter(, elére definialt résztvevok,
feladat- és hataskordk, rendszeres alkalmak) feltétele a tovabbi fenntarthatd varosi
mobilitastervezésnek. A BMT megvalodsitasat, szakmai tartalmanak tovabbi gondozasat a
mikodé Balazs Moér Bizottsag, mint a févarosi kozlekedésfejlesztésben résztvevd
intézmények kozotti egyezteté forum latja el, amellyel az egész mobilitasi tervezési és

végrehajtasi folyamatban biztositani lehet a teljes kord atlathatésagot.

4.3.2 Varostérségi mobilitas szabalyozasa

Gazdasagi és adminisztrativ szabalyozok egyulttes alkalmazasaval kell 6szténdzni, hogy a
nagy forgalmat vonzé telepulésfejlesztési elképzelések kotottpalyas vonalakra vald
raszervezéssel, illetve kdzlekedési ellatottsagtol figgben valdsulhassanak meg. Amennyiben
egy nagy mobilitasi igényld ingatlanfejlesztés nem mar meglévd, kapacitiv, elsésorban
kotottpalyas — haldzattal ellatott tertleten zajlik, a beruhazas kotelezé részeként béviteni kell
valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve a beruhazénak az ehhez szikséges

forrasokat a kozszféra rendelkezésére kell bocsatania.

A kézlekedés terén a tisztességes és hatékony arképzésre vonatkozo, régoéta fennalld
szakpolitikai kotelezettségvallalasok ellenére korlatozott volt az el6relépés. A ,szennyezd
fizet” és a ,felhasznal¢ fizet” elvet minden kézlekedési méd esetében haladéktalanul végre
kell hajtani. ... A Bizottsag ezért atfogo intézkedéscsomagot fog kidolgozni annak érdekében,
hogy valamennyi kozlekedési mod tekintetében méltanyos és hatékony arképzést biztositson.
(§47. — Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia COM(2020) 789 final)

Budapest Teherforgalmi Stratégiajaval masfél évtizeddel ezelbtt olyan rendszer jott 1étre,

amely az atmen6 aruszallitmanyokat tavol tartja a varostol, de lehetéve teszi a varos termel6
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és logisztikai bazisainak megkozelitését. A tovabbfejlesztésre vonatkozo intézkedés célja a
févarosba érkez6 aruszallitds utvonalvalasztasanak és id6északanak szabalyozasa,
befolyasolasa. Ahhoz, hogy a nehéz tehergépjarmi forgalom és célpontjai a belsé
terlletekrdl kiszorithatok legyenek, idérél idére szigoritani kell a rendszeren. A célforgalmat
szolgald, sugariranyu utvonalak szamanak és hosszanak csokkentésével a jorészt 40 tonnas
szallitmanyokkal kiszolgalt, bels6 varosi logisztikai teriileteken miikodo, de nem a varost
szolgalé telephelyek kitelepitését kell 6sztonozni. Ezt a folyamatot segitheti a varos
kordli, kulsé logisztikai gylriben tapasztalhaté kinalat bévilése és az ingatlanfejlesztések
megélénkilése a barna zonaban, tovabba az érintett terlleten a harant iranya kozuti
kapcsolat megépitése. (Lényeges orszagos feladat, hogy az agglomeracio terlletére se

kényszertljon bejonni az, akinek egyébként a célpontja kivil esik ezen a tertleten.)

Az atfog6 szabalyozas mellett elengedhetetlen az ellenérzések folyamatos fejlesztése.
Intelligens technolégian alapulé rendszer kialakitasaval és mikodtetésével, az orszagos
kozuti féhalozaton bevezetett utdijrendszerhez valdé kapcsolédassal és az orszagos
tapasztalatok figyelembevételével fokozatosan korszer(isitendé az ellenérzés. A koncepcid

megvalositasa kisebb |épésekben, de folyamatosan zajlik.

A févaros turisztikai latvanyossagait bemutaté autdébuszok, utvonalak, kiindulasi,
megallasi pontjai és varakoz6 helyei szabalyozasara az érintett szakmai szervezetek
(idegenforgalmi szakma, uUzemeltetd szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval
koncepcié tervezet készult. A tovabblépéshez konszenzuson alapul6 intézkedési terv

kialakitasara van szukség.

A hajézas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szempontjait. A hivatasforgalom
és a szabadidés hasznalat egyensulya biztositia a rendszer fenntarthatésagat. A
hajéforgalomnak a turistak varosnézé utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez ki kell dolgozni

a feltételeket és az érdekelt maganszolgaltatékkal valé uzleti egylittmiikodés modelljét.
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INTEZKEDESEK ATTEKINTESE

1. JAVULO HALOZATI KAPCSOLATOK
1.1 Elnhet6 kozteriiletek

1.1.1 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa, varosszerkezeti jelentéségi

gyalogoskapcsolatok kialakitasa
1.1.2 Parkok létesitése, emblematikus kdzterek emberkdzpontu felujitasa

1.1.3 A kozlekedéshez mindenkinek egyenlé esélyl, akadalymentes hozzaférés

biztositasa
1.1.4 A kdzlekedésbiztonsag névelése, megbocsatd mobilitasi kornyezet
1.1.5 Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa
1.1.6 Elet- és vagyonvédelem, blinmegel6zés eszkdzei és létesitményei
1.2 Integralt haldzatfejlesztés
1.2.1 A meglévé mobilitasi rendszer elemeinek komplex szemléletl korszerisitése
1.2.2 Komplex szemlélettel kialakitott modvaltd pontok
1.2.3 Kbzvetlen 0sszekottetést nyujtd kozossegi kozlekedési haldzat

1.2.4 A kozlekedési halézat hianyzd elemeinek kiépitése, az elvagott varosrészek

Osszekapcsolasa, dunai atkelések
1.2.5 Osszefiigg6, biztonsagos és komfortos varosi kerékparhaldzat

1.2.6 Korszeri city logisztikai rendszer infrastruktirajanak kialakitasa 1.3 Atjarhato térségi

rendszerek, kényelmes modvalté pontok

1.3.1 A tavolsagi és elbvarosi kozlekedés varosi integracidjanak eldsegitése,
infrastrukturajanak korszerisitése

1.3.2 Az elbvarosi és a varosi kozlekedés atszallasi és modvaltasi kapcsolatainak
javitasa

1.3.3 Varos és agglomeracié kdzlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a varoshataron

kivUuli vonalszakaszok korszer(isitése

1.3.4 Orszagos és regionalis kerékparos kapcsolatok fejlesztése
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1.3.5 A vizi kdzlekedés halézatanak és kiszolgalo infrastrukturajanak fejlesztése
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repulétér elérhetéségének javitasa
2. VONZO JARMUVEK
2.1. Korszerd, lokalisan zéré emisszios jarmivek

2.1.1 A kozosseégi kozlekedés jarmUparkjanak fejlesztése, lokalisan zéré emisszios

jarmivek beszerzése
2.1.2 A jarmUpark karbantarté hatterének korszerisitése, jarmutelep-fejlesztések

2.1.3 A f6évarosi, koézOsségi kozlekedésen Kkivlli jarmlpark klimatudatos

megujitasanak 0sztonzése
2.2 Ugyfélbarat jarmiifejlesztések
2.2.1 Akadalymentes kozOsségi kozlekedési jarmipark kialakitasa

2.2.2 Kozosségi kerékparrendszer mikdodtetése és fejlesztése, a kerékpar

szolgaltatasok bovitése
2.2.3 A k6z0sségi kozlekedési jarmivek kerékparszallitasra alkalmassa tétele
3. UGYFELELMENY NOVELO SZOLGALTATASOK
3.1 A kdzlekedési kultura és szokasok formalasa
3.1.1 Szemléletvaltasra és tudatos mobilitdsra 6sztonzés, kommunikacio
3.1.2 A varosi kOzlekedés kdzbiztonsagi, kozegészségugyi és kdztisztasagi feladatai
3.1.3 Kozlekedési oroksegunk védelme
3.2 Integralt mobilitasi szolgaltatasok
3.2.1 Digitalizacio és korszer( technoldgiak hasznalata a kdzlekedésszervezésben
3.2.2 Megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése
3.2.3 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése
3.2.4 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.2.5 Mobilitasi ugyfélkapcsolatok fejlesztése

3.2.6 Reészvételiség a mobilitastervezésben, projektmegvaldsitasban és

mikodtetésben
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3.2.7 A févaros altal nyujtott kdzvetlen logisztikai szolgaltatasok fejlesztése
3.3 Harmonizalt varostérségi szolgaltatasok
3.3.1 Tarifak6zdsség és atjarhaté menetdijrendszerek
3.3.2 Varostérségben integralt digitalis értékesitési rendszer
3.3.3 Egységes tajékoztatas és mobilitasi informaciés szolgaltatasok mindenkinek

3.3.4 A varosi-el6varosi kozossegi kozlekedési menetrend harmonizacioja és a

kapcsolddo szolgaltatasok 6sszehangolasa
4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER
4.1 Koordinalt varos- és mobilitasfejlesztés Budapesten
4.1.1 A févarosi varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés koordinacioja

4.1.2 Klimastratégiat tamogatéo kozlekedési megoldasok elterjedését biztositd

szabalyozas

4.2. Koordinalt mobilitasszervezés
4.2.1 A févarosi kozlekedés mikodéseét biztositd feladatok
4.2.2 A varosi mobilitasi szabalyozasa

4.3. Térsegi egyuttmikodés

4.3.1 A févarosi térség kozlekedésének integraltsagat biztositd intézménykozi

egyuttmikodés

4.3.2 Varostérségi mobilitasi szabalyozasok
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FOGALOMMAGYARAZAT, ROVIDITESEK JEGYZEKE

ROVIDITESEK:
BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont Zartkorlien Mikodé Részvénytarsasag
BKSz Budapesti Kozlekedési Szovetség (a budapesti regionalis tomegkdzlekedési
egyuttmikodés célrendszerének és iranyitasi magatartasformajanak kifejezése)
BKRFT Budapest kdzlekedési rendszerének fejlesztési terve
MOL Bubi k6zOsségi kerékparos kozlekedési rendszer
SKV stratégiai kdrnyezeti vizsgalat
SUMP sustainable urban mobility plan, fenntarthatd varosi mobilitas terv
SUMI sustainable urban mobility indicators, fenntarthaté varosi mobilitasi indikatorok

FOGALMAK, KIFEJEZESEK (A BMT SZOVEGKORNYEZETEBEN):

Az agglomeracio olyan egyutt él6 urbanizalt teleptlésrendszer, amelyben a kdzpontot és a
Agglomeracio vonzaskorzetébe tartozo telepliléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsolatok
jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracié Budapest és térsége.

A kornyezet tudatos kialakitasa vagy atalakitasa a mozgasukban barmilyen okbdl korlatozott
Akadalymentesités emberekre figyelemmel azért, hogy segitsiik 6ket azokban a tevékenységekben, amelyekben
akadalyoztatva vannak.

A kozlekedés kulonb6zé againak (egyéni, kdzosségi, illetve kdzuti, vasuti, vizi, 1égi)

Alagazati célok celkittizései.

A menetrendszerinti k6zdsségi kdzlekedésben résztvevd autdbuszok kizardlagos hasznélatara

Autdbuszfolyoso biztositott kézlekedési sav.

Atlapol6 viszonylatok | A viszonylatoknak van kdzds szakasza, lehetdleg kdzds megallokkal.

A varoskozponton athalado tdmegkdzlekedési jarat, amelynek végallomasai a kdzponti zonan

Atmérés viszonylat e
Kivllre esnek.

Barna zéna Felhagyott ipari, munkahelyi teriletek.

Forgalomszabalyoz6 eszkdz, amely egy adott teriiletre tehergépkocsival térténé be- vagy egy
Behajtasi adott kordonon valé athajtas esetén dijfizetési kdtelezettséget von maga utan. (Jelenleg a
hozzajarulas jelzétablaval elrendelt 6ssztdmegkorlatozast meghaladé megengedett legnagyobb dssztémegi

tehergépjarmi kdzlekedésének, kdzutkezel6 altal torténd engedélyezése esetén fizetendd dij.)

Bike and Ride — Kerékparozz és utazz tovabb. K6z6sségi kdzlekedési atszallasi lehetéséggel

B+R parkolo kialakitott kerekpartarolo.
Autémegosztas. Egy telematikailag iranyitott, térben-idében rugalmas személygépkocsi bérlési
Carsharing lehet6ség, amely regisztralt felhasznalok szamara biztosit megosztott hozzaférést egy adott

jarmflottahoz.

Varosi aruszallitasi menedzsment, a gazdasagi forgalom szervezése a kornyezeti terhelés

City logisztika csokkentése érdekében.

C-ITS Kooperativ, intelligens kbzlekedési rendszerek.

EURO Jogszabalyokban meghatarozott hatarértékek szabjak meg az Eurdpai Unié allamaiban eladott
.. . . Uj gépjarmivek karosanyag-kibocsatasanak elfogadhaté szintjét. A kibocsatasi normakra, 1992
kornyezetvédelmi X I . S s i - . ;
. 6ta, az id6 elére haladtaval egyre szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kiilén a diesel és a
besorolasok . e
benzinmotorral szerelt jarmiivekre.

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) altal meghatarozott, Eurdpat atszel tervezett
kerékparos turautvonal halézata. Az utvonalak mind a kerékparos turizmust, mind a napi
EuroVelo kerékparos kdzlekedést szolgaljak. Az EuroVelo utaknak meghatarozott egységes szolgaltatasi
szinvonallal és jelzésrendszerrel kell rendelkeznilk. A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat
az orszagos terlletrendezési térvény is nevesiti.

Fejpalyaudvar Olyan palyaudvar, ahonnan a jarmlvek tovabbhaladasa csak iranyvaltassal lehetséges.

A kdzlekedésfejlesztési tervezés eszkdze. A kézlekedési halozatok dsszetettsége miatt egy-
egy kozlekedésfejlesztési beruhazas hatassal van a varosrészek, terlletek kdzlekedési,
tarsadalmi és gazdasagi, valamint kérnyezeti jellemzdire. Ezen hatasok elemzésének eszkdze
Forgalmi modell a forgalmi modellezés.

(EFM) A forgalmi modellezés a kozlekedési hatasok bemutatasanak azon fazisa, ahol a tarsadalmi-
gazdasagi kornyezetbdl fakadd dontéseket képezzik le, amelyek az emberek napi
helyvaltoztatasahoz vezetnek. igy az egyes teriileteken (kdrzetekben) keletkezd
helyvaltoztatasok mennyiségét, az egyik kérzetbdl a masikba valé forgalmak nagysagat,
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utvonal és kdzlekedési mod szerinti megoszlasat vizsgaljuk és elbre jelezzik a kézlekedési
intézkedések varhato hatésait.

Forgalomcsillapitas

A kozuti forgalom nagysaganak és sebességének csokkentése, illetve dsszetételének
befolyasolasa forgalomtechnikai eszk6zokkel.

Forgalomfeliigyelet

A kozuti-, és kozodsségi kozlekedés operativ iranyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa
és a keletkez§ zavarok miel6bbi elharitasa érdekében.

Gerincvonal

Egy terlletet kiszolgald kézosségi kozlekedési haldzat aranyaiban legnagyobb kapacitasu
vonala.

Gordiiléallomany

A kotottpalyas kdzlekedésben résztvevd vaskerekes jarmivek altalanos megnevezése.

Hivatasforgalom

A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe, illetve onnan vissza iranyuld, valamint a
munkavégzés és/vagy oktatas soran keletkezé forgalom.

Idéalapu jegy

Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal toltétt idével aranyos.

Indikator Hatasok, folyamatok mérésére definialt mutatd, mérészam.

Integralt A kozlekedési halozat oly modon torténd fejlesztése, amelyben a kiilonb6z6 alagazatok és
halézatfejlesztés szolgaltatok szempontjait egylttesen veszik figyelembe.

Intermodalis A kllonb6z6 kézlekedési moédok térben dsszeszervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget
csomopont biztosité metszéspontja.

Intermodalis A kuldnb6z6 kdzlekedési modok kérnyezeti, gazdasagi, utazasi idé6 szempontjabdl optimalis
kozlekedés utazasi lancba szervezd kombinacidja.

Interoperabilitas,
interoperabilis

Zbkkendmentes atjarhatdsag technikai biztositasa a kiilénb6zé rendszerek kézott. A
jarmlrendszerek kozotti atjarhatdésagat biztosité megoldasok pl. eltéré nyomtav,
biztositoberendezés, feszliltségszint, aramszeddérendszerek stb. kozott. Lényege, hogy nem az

rendszerek utas valt jarmivet az utazasa soran, hanem az éltala hasznalt jarmi képes kulénb6z6 palya-
és infrastruktura rendszerek hasznalatara.
A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely az adott cél elérését segiti. Egy- egy
Intézkedés intézkedést toébb projekt megvalositasa is segithet. Az operativ célok feldl tekintve a cél
megvalositasanak eszkdze, projektek felél nézve cél.
| Internet of Things, dolgok internetje. Egyértelmiien azonosithaté elektronikai eszkdzok,
oT - ; ; Y e s s L
amelyek felismerik az informaciét, és Internet alapu halézaton kommunikalnak.
ITS Intelligent Transportation System (ITS) jelentése: intelligens kézlekedési rendszer
Kijelolt rakodasi A KRESZ 15.§ (6) szerinti jelzéssel ellatott terulet (varakozni tilos jelzés, kiegészitd jelzétablan
teriilet kijelolt rakodohely, id6beli hataly és hosszkorlatozas

Konszolidaciés
kézpont (disztribucios
kozpont)

Olyan logisztikai létesitmény, mely viszonylag kézel van a kiszolgalt tertilethez és ahonnan e
terlletre allandésitott aruszallitast végeznek. A konszolidacios kézpontok célja bizonyos, a
varosi kozlekedést érint6 teherszallitassal kapcsolatos tevékenységek kézpontositott
atszervezése, annak érdekében, hogy a megvaldsulo aruszallitas minél kisebb mértékben
terhelje a varost, illetve lakoit, mind a forgalomaramlas, mind a karos kdrnyezeti hatasok
tekintetében.

Kotottpalyas
kozlekedés

Sinpalyahoz, kdtélpalyahoz és/vagy felsévezetékhez kotott kozlekedési eszkdzok egylttese,
amelyeknél a jarmiivek csak a kdzlekedéslkre kialakitott palya hossztengelyének iranyaban,
esetleg attdl kismértékben kitérve mozoghatnak.

Kozforgalmu
kozlekedés

Olyan kozlekedési rendszer, amelynek a hasznalatara mindazok jogosultak, akik az utazasi
feltételeknek eleget tesznek. Kozismert agazatai:
e egyeéni kdzforgalmu kozlekedés (pl. taxi, carsharing, k6zosségi kerékpar)
o  koOzOsségi kdzforgalmu kozlekedés (roviden kozOsségi kdzlekedés, vagy
tomegkdzlekedés).

Kozlekedési folyoso

Kbzlekedési mozgasok szintere.

Kozlekedési mod

A helyvaltoztatas eszkdze. (Gyalogos-, kerékparos-, kozosségi-, személygépjarmi-,
tehergépjarmd stb. kézlekedés.)

Kozlekedéstervezés

A kozlekedési eszkozok, infrastruktura, illetve ezek hasznalatanak tudatos alakitasa, a
jovébeni kozlekedés koncepcionalis, és részletekre kiterjedd, tudomanyos médszertani
ismeretek alapjan térténd kidolgozasa.

Ko6z0sségi kozlekedés

Olyan kozlekedési mod, amely k6zosségi kdzlekedési eszkozzel (pl. 9 fénél nagyobb
befogadoképességl autdbusszal stb.) bonyolddik le. Masik kézismert megnevezése
tdmegkdzlekedés.

K+R céli megalléhely
,Kiss and Ride”

Szallj ki és utazz tovabb. Olyan rovid idétartamra igénybeveheté személygépkocsi
megallohely, amely kbz6sségi kdzlekedési megalldhely kdzelében épll, azért, hogy az autd
utasa kozvetlenil at tudjon szallni egy kdzosségi jarmire.

MaaS

Mobility as a Service, Mobilitas mint szolgaltatas: a mobilitasi szolgaltatasok magas szintl
integracidja, k6zos felllet (applikacid), kdzés dijcsomagok, kdzos informacio.

Mikromobilitasi
eszko6zok

A mikromobilitds az olyan kénny( és kisebb méreti jarmivek hasznalatéara vonatkozik, melyek
kis sebességgel kdzlekednek és a felhasznalé személyesen vezeti azokat. A mikromobilitas
eszkdzei kozé tartoznak a kerékparok, az elektromos meghajtasu kerékparok, rollerek,
gbrdeszkak és a kdzdsseégi robogok.

Mobilitasi igény

Az emberek helyvaltoztatasi szikséglete kdzteruleteken.
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Modal split

Kézlekedési munkamegosztas, az egyes kdzlekedési modok igénybevételének aranya

Madvaltas

Atszallas egyik kdzlekedési mdédrol egy masikra.

Motorizalt kozlekedés

Azon utazasi lehetéségek gyljtéfogalma, amelynél a jarmivet beépitett erégép haijtja.

Nagyvastiti vonal

Orszagos kdzforgalmu vasuti halozat része.

Nem-motorizalt
kozlekedés

Gyalogos- és kerékparos kdzlekedés gyijtéfogalma

P+ R parkolo

Park and Ride, parkolj és utazz tovabb, az atszallas helye személygépjarmibdl kdzdsségi
kozlekedési eszkdzre, hosszu tavu varakozast biztositd parkoléterilet.

Véarakozasi dij P+R kozuti jelz6tablaval megjeldlt varakozasi terileten nem allapithaté meg,
kizarolag abban az esetben, ha a varakozasi terllet 6rzését tdbbletszolgaltatasként biztositjak.
Ezen tdbbletszolgaltatasért naptari naponként 6-22 6ra kozott legfeljebb az adott teleplilésen
igénybe vehetd k6z0sségi kdzlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyezd 6rzési dij szedhetb.

Prioritas

Fontossag, elényben részesités. EU fejlesztések beavatkozasi terilete.

Rahordé viszonylat

Kbdzdsségi kozlekedési jarat, amelyet azért hoztak Iétre, hogy atszallas révén biztositson
tovabbutazasi lehetéséget egy masik, altalaban gerincvonali kotottpalyas kdzlekedési
eszkdzon.

S-Bahn

Elévarosi gyorsvasutra hasznalt, széles korben elterjedt német terminoldgia (Schnellbahn)

Tarifak6z6sség

Kuldnb6z6 alagazatok és szolgaltatok egyseges elveken nyugvo kdzos dijfizetési rendszere.

Utazasi lanc

A kodzlekedési modok egymast kdvetd hasznalata a kiindulastél az uti célig.

Védett ovezet

A KRESZ 14. § (1) bekezdés n) pontjaban meghatarozott médon (mindkét iranybdl behajtani
tilos jelzéssel) kijelolt olyan terlilet, ahova a behajtas, tovabba ahol a varakozas feltételekhez
kotott

Viszonylat A jarat menetrendben el8irt utvonala és megalldhelyei.
Viszonylatjelzési A menetrendben el6irt jaratok megkilonbdztetésére szolgald szam és/vagy betlikombinaciok
rendszer egységes rendszere.

Zéro6 emisszio

Karosanyag kibocsatas nélkili (pl. Gzemelés, vagy mikodeés).
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IMPRESSZUM

Budapesti Mobilitasi Terv I. kotet Célrendszer és intézkedések

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara, a Févarosi Kozgyiilés felhatalmazasa alapjan a Budapesti Kézlekedési Kozpont
készitette a FOvarosi Kozgylilés altal 2019-ben jévahagyott Balazs Mor-terv I. kétet (Célrendszer és intézkedések) alapulvételével és
felllvizsgalataval. A Budapesti Mobilitasi Terv a 2022-2030 kozti idészak kozlekedésfejlesztésének a fenntarthatd varosfejlesztéshez
dinamikusan igazodé SUMP keretdokumentuma, amelyben az értékelt projektek kore a lefektetett BMT modszertan alapjan a

célrendszernek megfeleléen valtozhat.

Felel6s kiadd: dr. Walter Katalin, vezérigazgato,

Kerényi Laszlo Sandor Stratégiai Tervezés igazgato

Szerzék, kdzremiikddodk a felulvizsgalatra és az atdolgozasra vonatkozoan:

dr. Csikoés Timea, dr. Denke Zsolt, Elek Andrea, Eszenyiné Fabian Tiinde, Fehér Péter, Fejes Balazs, Hajnal Tinde, Kimmer Diana, Lénart

Maté, Pintér Bélint, Rajna Amanda, Rappaport Mark, dr. Rasé Hajnalka, Somlyai Eniké, Szlcs Hajnalka

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd forumat az e célbdl létrehozott Balazs Mor Bizottsag jelentette. Az egyeztetési
folyamatban az alabbi szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal, Miniszterelndkség,
Technoldgiai és Ipari Minisztérium (korabbi Innovacids és Technoldgiai Minisztérium), Pest Megye Onkormanyzata, Budapest Fejlesztési
Kézpont Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt., Budapest Kézut Zrt., BKV Zrt., MAV Zrt., MAV-HEV Zrt., MAV-START Zrt., Budapesti
és Pest Megyei Mérndki Kamara. Tovabba Ekés Andras, dr. Fleischer Tamas és dr. Juhasz Mattias, mint fliggetlen szakérték voltak a

bizottsag tagjai.

A kilén nem jeldlt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.
Kiadja a BKK Budapesti Kézlekedési Kozpont Zrt.
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