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Altalanos informaciok

Evtizedek ota szerepel Budapest fejlesztési és szabalyozasi terveiben egy Gj északi hid épitése
Aquincumnal, a Pék utca és a Vaci ut kozott. Ezen a vonalon az Ujpesti vasuti hidon jelenleg is van
vasuti, gyalogos és kerékparos kapcsolat a Duna két partja k6zott, ugyanakkor gépjarmiivel és helyi
kozosségi kozlekedéssel csak nagy keriil6vel lehet elérni a Duna atellenes partjan 1évé teriileteket.
Egy uj hid rovidebb, gyorsabb utazasokat tenne lehetévé Budapest északi teriiletei kozott, illetve
segitené az egykori ipari-vasuti barnamezds teriiletek fejlesztését.

A Budapesti Kozlekedési Kézpont a Févarosi Onkormanyzat megbizasabol most részletes
megvaldsithatosagi tanulmanyt készit az Aquincumi hid megépitésérdl, ami segit eldonteni, hogy
sziikséges-e egy uj hid megépitése Obuda és Ujpest kozott, és ha igen, milyen kialakitassal és
kapcsolodo uthaldzattal.

1. A projekt célja

A projekt célja megvizsgalni azt, hogy érdemes-e egy Uj kapcsolatot kiépiteni a Duna két oldala kdzott,
és ha igen, akkor milyen kialakitdsu hiddal és kapcsolodé uthdlozattal. Az elsé 1épésben készil egy
részletes megvaldsithatdsdgi tanulmany, melynek célja a lehetséges miszaki megoldasok feltarasa, az
egyes valtozatok tobbkritériumos elemzése és egy koltség-haszon elemzés elkészitése. Mindezek
eszk6zok ahhoz, hogy megfelel6 dontést lehessen hozni a hid megépitésének szikségességérdl és
megvaldsithatdsagardl. A tervezési feladat része nem csak az Aquincum hid, hanem a kapcsolddd
kozlekedési halézat tanulmanydnak elkészitése. A vizsgdlat hatarai a 10 sz. f6Ut és az M3-as autdpalya
bevezet6 szakasza, a szlikséges keresztiranyu kapcsolddod beruhdzdsokkal egyitt.

A kapcsolddd uthalézat és a hid egyittes fejlesztése soran fontos a forgalmi terhelést tekintve az
egyensulyi dllapot fenntartasa. Az Uj atkel6 révén rovidiilhetnek az utazdsi hosszok mind térben, mind
id6ben egyéni és kozosségi kozlekedést tekintve egyardnt. Ugyanakkor a Budapesti Mobilitasi Terv
célkitlizéseit is figyelembe véve forgalomcsillapitasi intézkedésekre is sor keriilhet az Uj hid tagabb
teriiletén.
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2. Fejlesztési célok

A tervezési folyamat kordbbi l|épéseként elvégzett helyzetértékelés, illetve problémafeltdras
eredményeként a fejlesztés a kovetkez6 célokat hivatott szolgalni.

e Keriiletk6zpontok dsszekapcsolasa — javulo elérhetGség

Gépjarmivel és kozosségi kozlekedéssel az Arpad hid és a Megyeri hid kdzoétti, a Duna atellenes partjan
lévé terlileteket jelenleg csak nagy keril6vel lehet elérni. A tervezett Uj kapcsolat jelentés mértékben
csokkentené az érintett teriiletek kdzotti utazdsok térbeli hosszat és idGsziikségletét is. Csillaghegy és
Rakospalota kozott példaul 5-6 kilométerrel lenne rovidebb az ut, gépjarmuvel 10 perccel, kozosségi
kozlekedéssel pedig kdzel 20 perccel lenne gyorsabb a kdzlekedés. Rémaifiirdé és Ujpest-kdzpont
kapcsolata szintén nagymértékben javulna, 7 kilométerrel kevesebb Ut megtételére lenne szikség,
amelyet gépjarmdvel negyeddraval, mig kozosségi kozlekedéssel 5-10 perccel révidebb id6 alatt
tehetnénk meg iranyonként. A tervezett fejlesztés a kerékparral kozlekedSk szamara is kedvezd
valtozast jelent 4] infrastruktira elemek kiépitésével.
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Az U] kozlekedési folyosd térségében tehat javulhat a meglévé munkahelyek és lakdhelyek kozotti
elérhetdség, illetve a lakossag fogyasztasi igényeinek kielégitéséhez is kevesebb kozlekedés lehet
sziikséges. Mindemellett a fejlesztés infrastrukturalis elGfeltételként elGsegitheti a térség gazdasagi
fejl6dését, uj szolgaltatasok és munkahelyek lokdlis 1étrejottét. E folyamatok a kerileti kozpontok
szerepének er6sodését, valamint Uj kerdleti alkdzpontok kialakulasat is elGsegithetik.

E célokat ugyanakkor oly médon sziikséges megvaldsitani, hogy a kbzuthaldzat fejlesztése ne okozzon
— kedvezétlen irdnyd — eltolddast a jelenleg jellemz6 kozlekedési modvalasztasi ardnyokban. Ennek
érdekében a fejlesztésen bellll egyrészt a kozuti kapacitdsok mérsékelt biztositdsa, masrészt a
fenntarthatd kozlekedési médok kapcsolatai és azok el6nyben részesitése kiemelt szempontok.



o Tehermentesités az utakon — cs6kken6 kornyezetterhelés

A projekt egyik deklardlt célja a meglévd, tulzsufolt utak, teriiletek tehermentesitése. A forgalmi
szimuldcidk alapjan a projekt megvaldsitasa kedvezen befolyasolja, csdkkenti példdul az Arpad hid, a
Hungaria korut, a Szentendrei Gt és a Vaci Ut forgalmat is. Jelenleg, aki példaul Obudardl szeretne
Ujpestre menni autdbusszal vagy gépjarmivel, az csak jelentds keriil utak igénybevételével teheti ezt
meg és feleslegesen terheli a Szentendrei utat és a Vaci utat, illetve az Arpad hidat és a Megyeri hidat.
Az Uj atkel6 révén, a csokkend utazasi tdvolsagoknak koszonhetSen a kibocsatas és igy a kornyezeti
terhelés is csokkenne.

A vizsgdlt fejlesztés fontos tulajdonsaga ezzel O6sszhangban — minden vizsgalt mdszaki valtozat
esetében, — hogy Budapest egészét tekintve jelentésen csokken a rendszerszint(i futasteljesitmény,
vagyis 0sszességében kevesebb kilométert fognak megtenni a jarmUvek. Ez a vdltozas nem csak a
kozleked6 egyének pénztarcaja és szabadideje szamara jelent megtakaritast. Statisztikai adatokra
épllé szamitdsok alatamasztjdk, hogy a forgalom varhatd mérséklGdése a személyi sériléssel jard
balesetek, illetve a kozlekedésb6l adddd kornyezetterhelés — zajterhelés, leveg&szennyezés és
éghajlatvaltozasra gyakorolt hatas — csokkenését eredményezi a tarsadalom szamara.

e Barnamez6s teriiletek revitalizacidjanak elGsegitése

A fejlesztés infrastrukturdlis el6feltételként elGsegitheti a kozlekedési folyosd altal érintett térség
barnamezés teriileteiben rejls fejlesztési potencidl kiakndzdsat, valamint hozzajarulhat a szegregacios
veszélyeztetettség csokkentéséhez, megszlinéséhez a terllletek elérhet6ségének javitdsa,
felértékel6dése altal. A tervezett haldzat szdmos rozsdadvezetet érint. llyen teriiletek példaul a budai
oldalon a Kaszasd(l6 menti gazdasagi teriiletek vagy az Obudai Gazgyar teriilete, mig a pesti oldalon a
Vaci ut mentén szdérvdnyosan elhelyezked§ teriiletek, valamint egybefliggé barnamez6ként jelenik
meg Istvantelek varosrész jelentGs része, Rdkosrendezd kornyéke, valamint a 2. sz. vasutvonal menti
teriletek.
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3. Afejlesztés elemei
e Uj hid és ut elemek

Az Aquincumi hid épitése mellett olyan csatlakozé uthalézat kerll megvaldsitasra, amely megfeleld
kapcsolatokat biztosit a meglévé hdldzathoz. A halézati kapcsolatok esetében kulcsfontossagu, hogy a
fejlesztés ne okozzon forgalomnovekedést a védendd keriiletkdzponti és egyéb érzékeny terileteken.
Az MO autout észak-nyugati (10. és 11. sz. f6ut kozotti) szektordanak megvaldsuldasa a fejlesztés
el6feltételének tekintend6. Az Uj haldzati elemek 10. sz. féuttal valéd kapcsolata korlatozott
kapacitassal keril biztositasra annak érdekében, hogy a vdroshataron kivilrél érkezé, atmend jellegi
forgalom ne terhelje a térséget. A fejlesztéshez kapcsoldddéan egyéb jarulékos beruhdzdsok is
megvaldsulnak: az Ujpalotai Uti és a Szent Laszlé Gti meglévd szintbeni vasiti atjarok kilénszint(
keresztezésekkel kerilnek kivaltasra.

e Forgalomcsillapitasi intézkedések

Kiemelt szempont, hogy az elérhetdség javuldasa mellett a kdzlekedési mddvalasztasi aranyok a hid
megvaldsitdsa utan is kedvezben alakuljanak. Ennek érdekében kiegészité forgalomcsillapitasi
intézkedések bevezetésére is sor keriil olyan helyeken, ahol ez az Uj kapcsolatok nélkiil nem
teremthet6 meg, példaul az Uj hidtdl beljebb esé sugdrirdanyd utakon. Emellett helyi
forgalomcsillapitasi intézkedésekkel ellensulyozhatok a fejlesztés esetleges nemkivanatos
mellékhatasai is, kiilonds tekintettel a hidfék kozvetlen kdrnyezetében és Ujpesten az Arpad ut
kornyékén.

o Ko6zo0sségi kozlekedési halozat fejlesztése

Olyan kozosségi kozlekedési fejlesztés kiséri a beruhazast, amely révidebb utazasi tavolsagokat és
utazasi id6ket, a jelenleginél rugalmasabb és s(rlibb kiszolgdldst nyujt, valamint az észak-budai és
észak-pesti keriiletkbzpontok, varosi alkozpontok, lakéteriletek minél kevesebb atszallassal torténé
Osszekotését teszi lehetdvé. A kornyezé kotottpdlyas kozlekedési eszkdzok, elsGsorban az M3-as metrd
és a H5-6s HEV elérése is kedvez6bbé valik.

e Aktiv- és mikromobilitas feltételeinek javitasa

A fejlesztés részeként a gyaloglds, a kerékparozds és a tovabbi mikromobilitasi eszkézok kényelmes
haszndlatat lehetévé tevs infrastruktura keriil |étrehozasra. Biztonsagos és vonzo fellileteket segitik a
leginkabb kornyezetbarat és fizikai aktivitast Osztonzé kozlekedési formdkat. A tervezett
kerékparhdldézattal egy Uj harant irdnyd f6haldzati elem jon létre, amely csatlakozik az észak-déli
(sugar) iranyu meglévs és tervezett kerékparhaldzatba. A mikromobilitdsi eszk6zok tamogatasa
érdekében a kerékparforgalmi létesitmények mellett magas komfortszint(i, a minimalis tervezési
szélességet meghaladd jardak kerililnek kialakitasra. A gyalogos atkelések alapvet6en szintbeni
megoldasokkal biztositottak, ugyanakkor a kiilénszint(i atvezetéseknél is kiszolgaldsra keril a gyalogos
forgalom. A hidf6k esetében liftek kialakitasara is sor kerdil.

4. Tarsadalmi egyeztetés eredménye

A helyzetfeltarashoz kot6dd tarsadalmi egyeztetés f6 tapasztalati szerint a lakossag elutasitja a nagy
autéforgalmat és kozosségi kozlekedési kapcsolattal bird hidat tart kedvezének. Jelenleg a kdz6sségi
kozlekedés hidnya, a rosszul hasznalhaté kapcsolatok az autdhaszndlat felé terelik az itt kdzlekedni
vagyokat. Veszélyt jelent ugyanakkor, hogy a valaszok alapjan a hid épitése tobbeket az autdhasznalat
felé terelhet, mint a kozosségi kozlekedés felé, amennyiben személyautdk szamdra is nagy forgalmu
kapcsolat épdl.

A varosszerte lakd megkérdezettek elsédlegesen az autdpalya jellegli hid épitésétél, zoldfellletek
csokkenésétdl és a lakdterileteken megjelend P+R jellegli hasznalattél tartank, mig a helyi valaszoldk
a noévekvd autéforgalom, zaj és légszennyezettség miatt aggddnak.



A tarsadalmi egyeztetés eredménye részletesen a bkk.hu/fejlesztesek/aquincumi-hid oldalon
megtekinthetd.
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5. Valtozatok
e Kiilonb6z6 megoldasok elvi elGsziirése

A lehetséges nyomvonal véltozatok, illetve muszaki kialakitasok a fejlesztési célokbdl levezethetd elvi
megfontoldsok mentén lettek megvizsgdlva. Az Gsszes lehetséges kialakitas koziil ezen elvek alapjan
kizarasra keriltek azon valtozatok, amelyek:

- koérnyezetre gyakorolt hatdsai tulsagosan kedvezdtlenek (pl. erés régészeti érintettség),

- a varostérség tavlati terveibe nem illeszkednek (pl. el6zményes tervektél jelentésen eltéré
nyomvonalak),

- azelvart funkciékhoz mérten tulzdak, vagy nem biztositanak kell6 szolgaltatasi szinvonalat,

- miszaki megvaldsithatdsaguk tulzottan kockazatos vagy koltséges

- a helyzetfeltaras soran tartott tdrsadalmi egyeztetés alapjan nem élvezett lakossagi
tdmogatast
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El6z6ek alapjan elvetésre kerlilt a kdzuti kapacitast maximald, varosi autdpalyaszer( kialakitas, a 2. sz.
vasutvonaltél délre vezet6 nyomvonal (amely az Aquincum romteriletet jelent&sen érintené, illetve a
pesti oldalon nem lehetne kapcsolatot kialakitani a meglévd uthalézattal), valamint az M3-as autdpadlya
bevezet6nél nagymérték(i lakoteriileti érintettségli csomopont kialakitasa (a korabbi terv tobb
lakétdmb teljes felszamoldsaval szamolt). Tovabba Ujpest-Varoskapu metréallomds mellett az Arpad

Ut és a Vaci ut kozott atmend forgalmat biztositd kdzuti kapcsolat is kizarasra kerdilt.

Az el8sz(rt valtozatok részletes varosrendezési, megvaldsithatdsagi, forgalmi és kornyezeti elemzésre
keriltek és e vizsgdlatok alapjan tortént azon valtozatok kivalasztdsa, amelyeket a kovetkez6kben
mutatunk be.

A valtozatok elsGsorban a szakaszonként eltéré keresztmetszeti és ezekhez igazodé csomédponti
kialakitasban térnek el egymdstdl. Az elvégzett vizsgalatok alapjan az Aquincumi hid és kapcsolddé
haldzati elemei az Aranyvolgy Uton keresztiil teszik lehetévé a 10. sz. féuttal valdé kapcsolatot. A
kozosségi kozlekedési szolgaltatdasokat tekintve, a valtozatok egységes elvek mentén Uj kapcsolatokat
adnak a lll., IV. és a XV. kerdleti jaratok k6zott a meglévé buszhalézat modositasaval. Az Uj hidon

keresztil torténd villamoshaldzati fejlesztés is vizsgalatra kerilt, azonban az elemzési eredmények


https://bkk.hu/fejlesztesek/aquincumi-hid/

alapjan egyértelmlen az autdbuszos szolgdltatds kedvez6bb, amely rugalmasabb és
koltséghatékonyabb kiszolgalast tud biztositani.

e  Vizsgalt valtozatok

. Ujpest- Béke
Aranyvolgy ut Szentendrei Vérl:skapu utca
Valtozat jele Valtozat neve . . ut — Ujpest- P
Szentendrei Ut , — Béke M3 ap.
varoskapu 2
utca bevezet6
Széles hid nagy kapacitasu
A Uj levezetd utakkal 2x2 2x2 2x2 2x2
Széles hid korlatozott
B kapacitasu uj levezets 2x1 2x2 2x1 2x1
utakkal
Hid buszsavval, korlatozott
C kapacitasu uj levezetd 2x1 busz + 2x1 2x1 2x2

utakkal

Helyi kapcsolat 10-es féuti
D viap - busz + 2x1 2x1 2x1

csatlakozas nélkal

K6z6sségi kozlekedési hid a
K meglévé Uthalézathoz - busz - -
kapcsolédva

0 Nem létesul Uj hid

A valtozatok altal okozott forgalomvdltozast a 2030-ra becsiilve a hid megépitése nélkiul varhato
forgalom nagysagahoz viszonyitva mutatjuk be. A forgalmi modellezés soran az EFM legujabb verzidjat
fogjak haszndlni a tervez6k. Ebben a 2019-es forgalmi adatok szerepelnek. Ez megfelel a korabbi, 2016-
os verzidban prognosztizalt 2025-0s forgalmi értékekkel. Nem cél a kozuti gépjarmi forgalom
novekedésével szamolni, igy ezek a forgalmi értékek keriilnek , befagyasztasra”.

Az A-C valtozatok kozott nincs jelentSs eltérés, ezek mindegyike hozzavet6leg napi 9000-11.000
egységjarminyi forgalommal tehermentesiti az Arpad hidat. Ez korilbelil a Lanchidra jellemzd
autéforgalommal egyenértékd. A D valtozat esetében Budan nem épiil Uj Ut az Aranyvolgy utca és a
Pok utca kozott, igy a tobbi valtozathoz képest sokkal enyhébb forgalmi terhelés éri a kbrnyéket, sét,
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az Aranyvolgy utca forgalma csokken. Ezzel egylitt majdnem napi 9000 egységjarm(inyi forgalommal
tehermentesiti ez a véltozat is az Arpad hidat, tehat hasonléan hatékonyan hasznalhaté a belsé
teriiletek forgalomcsillapitdsara a kornyezd teriiletek terhelése nélkil, inkabb a Duna két partjan l1évé
varosrészek Osszekotését szolgalja a hosszabb atmené utazdsok heylett. A Kozosségi kézlekedési
valtozat esetén nem épllnek ki Uj utak az egyéni gépjarmdforgalom szamara, igy kevésbé alakul at a
kézuti forgalom, kevésbé enyhiil az Arpad hid terhelése, ugyanakkor az utazasok egy része autérol
kozosségi kozlekedésre valthat.

Mindegyik valtozatban kdz6s, hogy a Reitter Ferenc utcat a Berlini utcaval 6sszekot6 m(itargy miatt a
Tatai Ut forgalma a Reitter Ferenc utcdra terelédik. Ennek el6nye lehet, hogy a Tatai uttal szomszédos
vasuti terlletek revitalizaciéjakor a Tatai ut forgalomcsillapitott formaban Gjulhat meg.

Amennyiben |étesil Uj hid, kbnnyebb lehet forgalomcsillapitasi intézkedéseket bevezetnia Szentendrei
Uton és a Vaci uton is.
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M3 autdpdlya bevezet6 — Béke utca

A tervezési szakasz kezd6csomdpontja a vasuti vaganyok felett létesuls G 2 savos kdrforgalom, amely
a tervezett Uj ut forgalmat osztja szét az M3 autdpdlya bevezet6 északi és déli irdnyaiba, tovabba
kapcsolddik a Rakospalotai és a Szugldi kdrvasut sorhoz. Az M3 bevezet6 f6palydja a vasutat tervezett
allapotban alulrdl keresztezi, tehat egy harom szintes csomépont jon létre, kozépen a vasuttal. A
korforgalom kétiranyu rampdkkal kapcsolddik az autdpalya bevezetébe.

A nyomvonal a kiilsé korvasuti vdganyokat, a 70. sz. vasutvonali vaganyokat, valamint az Istvantelki
m{(ihely vagdnyait fellljaron keresztezi 2x2 savon.

A Berlini utcanal jelz6lampds csomdpont létesiil. A jelenleg itt taldlhatd Szent Laszl6 uti szintbeli vasuti
atjaré helyett a Reitter Ferenc u. — Berlini utca nyomvonalon 4j koézuti aluljaré létesiil a 2. sz. vasutvonal
alatt.

A nyomvonal a Madridi utca mellett halad. A Béke utcanadl kiilénszint(i csomdpont létesdil.

A tervezési szakasz kezdetén az M3 autépadlya bevezets tervezett kiilonszintli csomdpontjaban annak
szeparadltsaga, valamint a jelent6s szintkilonbségek miatt kerékparos infrastruktira nem tervezett. A
kerékparos infrastruktura ezzel 6sszhangban a Rdkos Ut magassagaban kezdddik kétirdnyu kerékparut
kialakitassal, 6nallé6 nyomvonalon. A kerékpdrut a Szent Ldszlé utca - Berlini utca csomépontban
csatlakozik a meglévd észak-déli iranyu kerékparathoz. A Berlini utca — Béke utca szakaszon kétoldali
iranyhelyes kerékpdros infrastruktura tervezett. A kiépitett kerékpdros kapcsolat Iétesiil a Béke
utcaval.

Béke utca — Ujpest-varoskapu

A tervezett Ut innentGl 2x2 savos keresztmetszettel folytatddik a Dugonics utca jelenlegi nyomvonalat
felhasznalva az Arva utca — Temesvari utcai csomépontig.

Az Ujpalotai Uti keresztezés jelz6lampas forgalomiranyitasd. Az Ujpalotai Ut tervezett allapotban
aluljarén keresztezi a vasutat.

Az Ujpest-varoskapu térségének kozuti kapcsolatait az Arva utca — Temesvari utca tengelyében
kialakitandd kiilon szint(i, a vasuti bujtatds miatt terep alatt par méterrel elhelyezkedd, jelz6lampds
forgalomiranyitassal biztositott csomdépontban adja meg, amelyben a keresztirdnyl (Véci Ut és Arpad
ut kozotti) mozgasokat nem engedi meg.

A Béke utcatdl az Arva utca - Temesvari utca csomdpontig kétoldali irdnyhelyes kerékparos
keresztmetszet tervezett. Az Ujpalotai Uti csomdpontban biztositott a teljes kerékparos atjarhatdsag
és kapcsolat létesiil a meglévs észak-déli iranyl kerékparhdlézati elemekhez. Ujpest-varoskapu a
kerékparos f6haldzat egy jelent6s csomopontja, itt keriil megadasra a kapcsolat a Vaci Gti (EuroVelo 6,
orszagos 1C), illetve a Bocskai utcai nyomvonallal. Eszak - déli irdnyban az Arva utca - Temesvari utca
vasut alatti kozuti atkotéssel egyutt kerékparos nyomvonal létesil. Ebben a csomdépontban a kétoldali
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iranyhelyes kerékparut elvalik a tervezett, hidra tarté kdzut nyomvonalatdl. A kerékparos nyomvonal
kiilon vezetett kerékpdriton megkozeliti a metréd megdllét, majd a jelenleg is meglév6 kerékparuat
nyomvonalan a tervezett k6zut mentén hajt fel a toltésre, és simul hozza a kézuthoz.

MKSZ 3 - Kialakitas a jelenlegi Madridh Gt keleti székénel
Aquincum hid mintakeresztszelvény
Utkategona: BIV b.C
V=50 kmvh
2x2 sav, bal oldali kerékparittal
21.2m

A\ N\

forgalmi sdv  forgalmi sav forgalm sav forgalmi s <

Ujpest-varoskapu — Szentendrei ut

Az Ujpesti-6bdl és a Duna feletti hidon a tervezett keresztmetszet 2x2 sav. A Népsziget nem kap kozuti
kapcsolatot a hid feldl.

A budai oldalon az u4j ut a PAk utca jelenlegi nyomvonalan halad. A Gazgyar utca vonalaban szintbeni
csomépont léteslil. A Nandsi Ut tengelyében csomdpont nem tervezett, az csak kozvetett modon, a
Gdzgyar utca fel6l kozelithet6 meg, annak érdekében, hogy a hid forgalma ne terhelje a Pék utcai
lakételepet.

A Szentendrei Uti csomdpontban Uj alcsomdpont éplil a Szentendrei Uton, kivaltva a jelenlegi Pék utcai
csomopontot. A Szentendrei utat kiilonszintben keresztezi az ut.

A Népszigeten a maihoz hasonlé kialakitassal, rampan keresztil biztositott a kerékparos és gyalogos
kapcsolat. A Zsilip utcan kerékparos atkeld is létesil. A budai hidf6ben a szerkezetrél leérve gyalogos
lépcsd és kerékpdros rampa épll, kdzvetlen kapcsolatot adva a Rémai parthoz, a meglévé gyalogos-
kerékparos hidhoz leérkezve. A Dunaparti kerékparat (EuroVelo 6, orszagos 1C) a hidfé alatt atbujva
éri el a Gazgydr utcat és az Uj Nanasi Uti nyomvonalat a vasuttdl délre. A patak mentén kilonalld
nyomvonalon kerékparat épil az arvizvédelmi toltésen, elérve a Varosfal utcat. A Gazgyar utca
vonaldban gyalogos-kerékpdros hid épul, amely észak-déli iranyban adja meg a haldzati kapcsolatokat.
A Varosfal utca mentén vezetve a kerékparos nyomvonal eléri a tervezett Szentendrei uttal alkotott
csomopont lehajtd dgat, amelynek toltése alatt atbujva éri el a szintbeni kapcsolatokat.
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Szentendrei Ut — Aranyvolgy Ut

A csoméponttdl nyugatra 2x2 savval halad tovabb az Uj ut a Pomazi uti felliljaréig és becsatlakozik az
Aranyvolgy utba.

A Szentendrei Ut feletti hidm(targyon az egyik irdny keresztezi az utat majd irdnyhelyes kerékparutként
halad tovabb az Aranyvolgy Ut irdnyaba. A kerékpardt a Pomazi ati feltljaré alatt athaladva éri el az
Aranyvolgy Ut mentén hizdédo meglévé kerékparutat.

Szentendrei 0t - Aranyvolgyi Ut szakasz 2x2 sav
esetén

3,25m 6,25m 6,25m 3,25m

U.25m U25m
0,5m8,5m 15m 0,5m 3,25m 3m 3m 3,25m 0,5m 1,5m 0,5r8,5m

\/ N/ Bl o 7%
vasuti toltés kerékparat forgalmi sav  forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav kerékparut patakmeder

~

Ko6zosségi kozlekedés

Az Uj hidon keresztiil a meglévé 34-es és 196A autdbuszvonalak keriilnek 6sszekotése, megkdzelitéen
a 196A-ra jellemz6 jaratslrlséggel. Emellett a 160-as autdbusz Uj betétjarataként Békdsmegyer és a
Marcheggi hid kozo6tt létesiil kapcsolat. A 134-es autdbusz déli végallomasa a Szentlélek térrél a Goncz
Arpad varoskézponthoz keriil dthelyezésre.

A kovetkezd Uj autdbusz megalldhelyek létesiilnek: Obuda va. (160), Aquincum (160), Pdk
utca/Gazgyéar utca (34-196A, 160), Rdmai part (34-196A, 160), Népsziget (34-196A, 160), Ujpest-
varoskapu (34-196A, 160), Ujpalotai ut (160), Béke utca (160), Berlini utca (160), Marcheggi hid (160).
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A énti sdvszam sz z 2
Iranyonkénti savszam szakaszonként 2/2/2/2
Tarsadalmi szint(i hatasok magyarazat A
Utazasi id6megtakaritas - sszesen A Budapesten kozlekeds emberek egy v alatt 2334
B j L, j Osszesen ennyivel kevesebb id6t toltenek
1 | [éves atlagos megtakaritds, utasora] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara 376
Utazdsi id6megtakaritds - egyéni kézlekedés | A Budapesten autoval kozlekedd emberek egy év alatt 1523
) ) L, ) 6sszesen ennyivel kevesebb id6t téltenek
la [eves atlagos mthaka”tGS; UtGSOI’G] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara 159
Utazdsi idé’megtakar:’tds - kc'jzésségi A Budapesten kozoségi kozlekedéssel kozlekedd
. , emberek egy év alatt 6sszesen ennyivel kevesebb id6t
kozlekedés toltenek kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara 811217
1b [éves dtlagos megtakaritds, utasdra]
Jarmi-futasteljesitmény megtakaritas  ABudapesten kozlekedd emberek egy év alatt
L L 3 L, Osszesen ennyivel kevesebb tavolsagot kozlekednek a 14,3
2 | [millid jarm(ikilométer megtakaritas évente] hid megépitésének hatdsara
Megelé’zheté’ személyi sériilések szama Ha a hid megépil, ennyivel kevesebben sériilnek meg
[, l ] kozlekedési balesetben 16,4
3| [éves atlag
JarmU-ltzemeltetési koltségmegtakaritas 18819
4 | [éves atlagos megtakaritas, millid Ft] ’
Sl el rreseleride Ennyivel kevesebb tonna szén-dioxidot bocsatanak ki a
g jarm(vek, amik Budapesten kozlekediink, ha az adott 2226
[éves atlagos megtakaritds, tCO2] véltozat megépiil.
6 Erintett, meglév6 z6ldfeliilet nagységa [ha] A hid épitésével érintett zoldfelllet mérete 12,5
7 | Tervezett l:lj z6ldfeliilet nagységa [ha] Nyomvonal mentén létesil§ aj zoldfellet mérete
Becsiilt beruhazasi koltség 187 6
8 [ [millidrd Ft] ’
Haszon—k('jltség ha’nyados Minden egyes hidra koltott forint utdn a fenti hatasok
miatt, mint példaul kevesebb baleset, ennyi hasznot, 1,522

9| [1 Ft befektetés tarsadalmi megtériilése]

vagy épp megtakaritast termel a hid megépitése.
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M3 autdpdlya bevezet6 — Béke utca

A tervezési szakasz kezd6csomdpontja a vasuti vaganyok felett létesuls G 2 savos kdrforgalom, amely
a tervezett Uj ut forgalmat osztja szét az M3 autdpdlya bevezet6 északi és déli irdnyaiba, tovabba
kapcsolddik a Rakospalotai és a Szugldi kdrvasut sorhoz. Az M3 bevezet6 f6palydja a vasutat tervezett
allapotban alulrdl keresztezi, tehat egy harom szintes csomépont jon létre, kozépen a vasuttal. A
korforgalom kétiranyu rampdkkal kapcsolddik az autdpalya bevezetébe.

A nyomvonal a kiilsé korvasuti vdganyokat, a 70. sz. vasutvonali vaganyokat, valamint az Istvantelki
m(ihely vagdnyait fellljaron keresztezi 2x1 savon.

A Berlini utcanal jelz6lampds csomdpont létesiil. A jelenleg itt taldlhatd Szent Laszl6 uti szintbeli vasuti
atjaré helyett a Reitter Ferenc u. — Berlini utca nyomvonalon 4j koézuti aluljaré létesiil a 2. sz. vasutvonal
alatt.

A nyomvonal a Madridi utca mellett halad. A Béke utcanadl kiilénszint(i csomdpont létesdil.

A tervezési szakasz kezdetén az M3 autépadlya bevezets tervezett kiilonszintli csomdpontjaban annak
szeparadltsaga, valamint a jelent6s szintkilonbségek miatt kerékparos infrastruktira nem tervezett. A
kerékparos infrastruktura ezzel 6sszhangban a Rdkos Ut magassagaban kezdddik kétirdnyu kerékparut
kialakitassal, 6nallé6 nyomvonalon. A kerékpdrut a Szent Ldszlé utca - Berlini utca csomépontban
csatlakozik a meglévd észak-déli iranyu kerékparathoz. A Berlini utca — Béke utca szakaszon kétoldali
iranyhelyes kerékpdros infrastruktura tervezett. A kiépitett kerékpdros kapcsolat Iétesiil a Béke
utcaval.

MKSZ 2 - Vasiit feluliaro tohése Istvanteleknél
Aquincum hid mintakeresztszelvény
Utkategéria BIVb.C
Vi=50 kmh
2x1 sav, bal oldalt kerekparittal

124m

v =0 N/
padka  Keréxprit 1 forgalmi sav forgalmi si

Béke utca — Ujpest-varoskapu

A tervezett Ut innentdl 2x1 savos keresztmetszettel folytatddik a Dugonics utca jelenlegi nyomvonalat
felhaszndlva az Arva utca — Temesvari utcai csomdpontig.

Az Ujpalotai Gti keresztezés jelz6lampas forgalomirdnyitasu. Az Ujpalotai Ut tervezett allapotban
aluljardn keresztezi a vasutat.

Az Ujpest-varoskapu térségének kozuti kapcsolatait az Arva utca — Temesvari utca tengelyében
kialakitandd kiilon szint(i, a vasuti bujtatdas miatt terep alatt par méterrel elhelyezkedd, jelz6lampas
forgalomiranyitassal biztositott cscomdpontban adja meg, amelyben a keresztirdnyu (Vaci Ut és Arpad
ut kozotti) mozgasokat nem engedi meg.

A Béke utcatdl az Arva utca - Temesvdari utca csomépontig kétoldali irdnyhelyes kerékparos
keresztmetszet tervezett. Az Ujpalotai Gti csomdpontban biztositott a teljes kerékpdros atjarhatdsag
és kapcsolat létesiil a meglévd észak-déli irdnyd kerékpdarhaldzati elemekhez. Ujpest-varoskapu a
kerékparos f6haldzat egy jelent6s csomdpont;ja, itt keril megaddsra a kapcsolat a Vaci uti (EuroVelo 6,
orszagos 1C), illetve a Bocskai utcai nyomvonallal. Eszak - déli irdnyban az Arva utca - Temesvari utca
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vasut alatti kozuti atkotéssel egyutt kerékpdros nyomvonal létesil. Ebben a csomdpontban a kétoldali
iranyhelyes kerékparut elvalik a tervezett, hidra tarté kézut nyomvonalatdl. A kerékparos nyomvonal
kiilon vezetett kerékpdriton megkozeliti a metréd megdlldt, majd a jelenleg is meglév6 kerékparat
nyomvonalan a tervezett k6zut mentén hajt fel a toltésre, és simul hozza a kézuthoz.

13,8m

6,5m A 52m

3,25m

forgalme sav

Ujpest-varoskapu — Szentendrei ut

Az Ujpesti-6bol és a Duna feletti hidon a tervezett keresztmetszet 2x2 sav. A Népsziget nem kap kozuti
kapcsolatot a hid feldl.

A budai oldalon az 4j Ut a POk utca jelenlegi nyomvonalan halad. A Gazgyar utca vonaldban szintbeni
csomopont létesil. A Nanasi Ut tengelyében csomépont nem tervezett, az csak kozvetett médon, a
Gdzgyar utca fel6l kozelithet6 meg, annak érdekében, hogy a hid forgalma ne terhelje a Pék utcai
lakételepet.

A Szentendrei Uti csomépontban Uj alcsomdpont éplil a Szentendrei Uton, kivaltva a jelenlegi Pék utcai
csomoépontot. A Szentendrei utat kiilonszintben keresztezi az ut.

A Népszigeten a maihoz hasonld kialakitassal, rampdan keresztil biztositott a kerékparos és gyalogos
kapcsolat. A Zsilip utcan kerékparos atkeld is létesiil. A budai hidfében a szerkezetrél leérve gyalogos
lépcsd és kerékpdros rampa épil, kdzvetlen kapcsolatot adva a Rémai parthoz, a meglévé gyalogos-
kerékparos hidhoz leérkezve. A Dunaparti kerékparut (EuroVelo 6, orszagos 1C) a hidfé alatt atbujva
éri el a Gazgydr utcat és az Uj Nanasi Uti nyomvonalat a vasuttdl délre. A patak mentén kilonalld
nyomvonalon kerékparut épil az arvizvédelmi toltésen, elérve a Varosfal utcat. A Gazgyar utca
vonaldban gyalogos-kerékpdros hid épul, amely észak-déli iranyban adja meg a haldzati kapcsolatokat.
A Varosfal utca mentén vezetve a kerékparos nyomvonal eléri a tervezett Szentendrei Uttal alkotott
csomopont lehajtd dgat, amelynek toltése alatt atbujva éri el a szintbeni kapcsolatokat.
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Szentendrei Ut — Aranyvolgy Ut

A csoméponttdl nyugatra 2x1 savval halad tovabb az Uj it a Pomazi uti fellljardig és becsatlakozik az
Aranyvolgy utba.

A Szentendrei Ut feletti hidm(targyon az egyik irdny keresztezi az utat majd irdnyhelyes kerékparutként
halad tovabb az Aranyvolgy Ut irdnyaba. A kerékparut a patak északi oldalan halad, majd a Pomazi uti
felliljard alatt athaladva éri el az Aranyvolgy Gt mentén hizédd meglévé kerékparutat.

MKSZ 8 .- Ut kialakitas Mocsarosd(ion a Kunigunda atja és Szentendrei (t kozott
Aquincum hid mintakeresztszelvény

Utkategbna. B.IVb.C

Vi=50 km/h

2x1 sav, jobb oldalt kerékparuttal

am

125m 6,5m 1.25m

1,5m Im

padka forgalmi sav forgalmi sav padka

25m

vasli toltés

K6z06sségi kozlekedés

Az Uj hidon keresztiil a meglévd 34-es és 196A autdbuszvonalak keriilnek 6sszekotése, megkdzelitGen
a 196A-ra jellemzG jaratstirliséggel. Emellett a 160-as autdbusz Uj betétjarataként Békasmegyer és a
Marcheggi hid kdzott 1étesil kapcsolat. A 134-es autdbusz déli végallomasa a Szentlélek térrél a Goncz
Arpad varoskoézponthoz keriil athelyezésre.

A kovetkezd Uj autdbusz megalldhelyek létesilnek: Obuda va. (160), Aquincum (160), Pok
utca/Gazgyar utca (34-196A, 160), Rémai part (34-196A, 160), Népsziget (34-196A, 160), Ujpest-
varoskapu (34-196A, 160), Ujpalotai Gt (160), Béke utca (160), Berlini utca (160), Marheggi hid (160).

17



Forgalom valtozasa - B valtozat

W Hid nélkal =B

o
=
o
o9 o 80
120 000 SR =8 Sg =
) o)l
100 000 B8 o 88 % 83
80 Lo I\K‘ mOO
80 000 So 8S =8 5 83
o o2 892 un o5
60 000 S gg 88 35 8% ¢ o 88 &7
40000 93 g I T 4 g8 Sg oF aX
8= 8% o S 55 g8 @n
20 000 ™ I n?® ) I
R i : .
8 ® 5 F 3 5 s 5 T B g 5 8§ 5 =23 =
5 85~ 3 ©@ga 5 5 wNgzg £ W 5 % 5 z—~:2-= =
5 85 8 LxLLf 2 £-2¢8 5 £ 2 & g ££222 8
B 2L § 5859 8§ S52ES5 R = — F EL >98 2
2 ggz'a%'agug%gazf\g%?E; 2% 5T <
. 55 © . ) X — O B \L N} ~— R .
5 ¢ 2225 & ;gg'g‘.ﬁ‘g:;\ﬁfﬁ% e 5523
z S5 2T 2= >> 9 g c S 5 = - £ X
5 e c 5 c > 8 ' P E T S = D ®53g
5 (7] 9] o [ N ] o Q
Y4 N N 0 N 0 g N o = O ©
2 o n S T > < e o
A valtozat f6bb mutatoi
Iranyonkénti savszam szakaszonként 1/2/1/1
Tarsadalmi szint(i hatasok magyarazat B
Utazasi id6megtakaritas - sszesen A Budapesten kozlekedG emberek egy év alatt
3 B L ) Osszesen ennyivel kevesebb id6t toltenek | 2 165 821
1| [éves atlagos megtakaritas, utasora] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara
P Py St L 5 A Budapesten autdval kozleked6 emberek egy év
Utazdsi idémegtakaritds - egyéni k6zlekedés
, Ig gy L, ) alatt 6sszesen ennyivel kevesebb idé6t téltenek | 1 425 396
la [éves dtlagos megtakaritds, utasora] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara
Utazdsi idé’megtakaritds - kézdsségi A Budapesten kozoségi kozlekedéssel kozlekedd
.. , emberek egy év alatt 6sszesen ennyivel kevesebb
kozlekedés id6t toltenek kozlekedéssel a hid megépitésének 740 425
1b [éves dtlagos megtakaritds, utasdra] hatésara
Jarmi-futasteljesitmény megtakaritas _ ABudapesten kozlekedd emberek egy év alatt
o 3 L, dsszesen ennyivel kevesebb tavolsagot kdzlekednek 15,8
2 | [millid jarm(ikilométer megtakaritas évente] a hid megépitésének hatsséra
Megelé’zheté’ személyi sériilések szama Ha a hid megépdil, ennylvelukevese?t?en sérulnek
[ , l ] meg kozlekedési balesetben 15,5
3|leves at ag
JarmU-ltzemeltetési koltségmegtakaritas 18755
4| [éves atlagos megtakaritds, millié Ft] !
Sl afasdel rresalarite Ennyivel kevesebb tonna szén-dioxidot bocsatanak
g ki a jarmivek, amik Budapesten kozlekediink, ha az 2 515
[éves atlagos megtakaritds, tCOx] adott valtozat megépiil.
Erintett, meglév6 z6ldfeliilet nagységa [ha] A hid épitésével érintett zoldfeliilet mérete 12,0
Tervezett Uj z6ldfeliilet nagységa [ha] Nyomvonal mentén létesuld Gj zoldfelllet mérete 8,6
Becslilt beruhazasi koltség 1725
8 [ [millidrd Ft] !
. i B Minden egyes hidra koltott forint utan a fenti
HaSZOﬂ-k0|tseg hanyadOS hatasok miatt, mint példdul kevesebb baleset, ennyi 1548
[1 Ft befektetés tarsadalmi megtériilése] hasznot, vagy épp megtakaritast termel a hid '
9 megépitése.
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M3 autdpdlya bevezet6 — Béke utca

A tervezési szakasz kezd6csomdpontja a vasuti vaganyok felett létesuls G 2 savos kdrforgalom, amely
a tervezett Uj ut forgalmat osztja szét az M3 autdpdlya bevezet6 északi és déli irdnyaiba, tovabba
kapcsolddik a Rakospalotai és a Szugldi kdrvasut sorhoz. Az M3 bevezet6 f6palydja a vasutat tervezett
allapotban alulrdl keresztezi, tehat egy harom szintes csomépont jon létre, kozépen a vasuttal. A
korforgalom kétiranyu rampdkkal kapcsolddik az autdpalya bevezetébe.

A nyomvonal a kiilsé korvasuti vdganyokat, a 70. sz. vasutvonali vaganyokat, valamint az Istvantelki
mi(ihely vagdnyait felliljaron keresztezi 2x2 savon.

A Berlini utcanal jelz6lampds csomdpont létesiil. A jelenleg itt taldlhatd Szent Laszl6 uti szintbeli vasuti
atjaré helyett a Reitter Ferenc u. — Berlini utca nyomvonalon 4j koézuti aluljaré létesiil a 2. sz. vasutvonal
alatt.

A nyomvonal a Madridi utca mellett halad. A Béke utcanadl kiilénszint(i csomdpont létesdil.

A tervezési szakasz kezdetén az M3 autépadlya bevezets tervezett kiilonszintli csomdpontjaban annak
szeparadltsaga, valamint a jelent6s szintkilonbségek miatt kerékparos infrastruktira nem tervezett. A
kerékparos infrastruktura ezzel 6sszhangban a Rdkos Ut magassagaban kezdddik kétirdnyu kerékparut
kialakitassal, 6nallé6 nyomvonalon. A kerékpdrut a Szent Ldszlé utca - Berlini utca csomépontban
csatlakozik a meglévd észak-déli iranyu kerékparathoz. A Berlini utca — Béke utca szakaszon kétoldali
iranyhelyes kerékpdros infrastruktura tervezett. A kiépitett kerékpdros kapcsolat Iétesiil a Béke
utcaval.

Béke utca — Ujpest-varoskapu

A tervezett Ut innentGl 2x1 savos keresztmetszettel folytatddik a Dugonics utca jelenlegi nyomvonalat
felhasznalva az Arva utca — Temesvari utcai csomépontig.

Az Ujpalotai Uti keresztezés jelz6lampas forgalomiranyitasd. Az Ujpalotai Ut tervezett allapotban
aluljarén keresztezi a vasutat.

Az Ujpest-varoskapu térségének kozuti kapcsolatait az Arva utca — Temesvari utca tengelyében
kialakitandd kiilon szint(i, a vasuti bujtatds miatt terep alatt par méterrel elhelyezkedd, jelz6lampds
forgalomiranyitassal biztositott csomdépontban adja meg, amelyben a keresztirdnyl (Véci Ut és Arpad
ut kozotti) mozgasokat nem engedi meg.

A Béke utcatél az Arva utca - Temesvdari utca csomdpontig egyoldali, kétiranyl kerékparos
keresztmetszet tervezett. Az Ujpalotai Uti csomdpontban biztositott a teljes kerékparos atjarhatdsag
és kapcsolat létesiil a meglévs észak-déli iranyl kerékparhdlézati elemekhez. Ujpest-varoskapu a
kerékparos f6haldzat egy jelent6s csomopontja, itt keriil megadasra a kapcsolat a Vaci Gti (EuroVelo 6,
orszagos 1C), illetve a Bocskai utcai nyomvonallal. Eszak - déli irdnyban az Arva utca - Temesvari utca
vasut alatti kozuti atkotéssel egyutt kerékparos nyomvonal létesil. Ebben a csomdépontban a kétoldali
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iranyhelyes kerékparut elvalik a tervezett, hidra tarté kdzut nyomvonalatdl. A kerékparos nyomvonal
kiilon vezetett kerékpdriton megkozeliti a metréd megdllét, majd a jelenleg is meglév6 kerékparuat
nyomvonalan a tervezett k6zut mentén hajt fel a toltésre, és simul hozza a kézuthoz.

13,8m

b 3 s 3.45m 6.5m A S2m
B m3m  13m Sm
« 3

26m

forgalme sav

Ujpest-varoskapu — Szentendrei ut

Az Ujpesti-6bol és a nagy Duna ag felett is 2x1 kozuti savval és kétoldalt buszsavval kialakitott miitargy
épll. A Népsziget nem kap kozuti kapcsolatot a hid feldl.

A budai oldalon az 4j Ut a Pék utca jelenlegi nyomvonalan halad. A Dundan atvezetett 2x1 sav plusz két
oldali buszsav keresztmetszet a Szentendrei Uttal k6zos csomdpontig halad. A Gazgyar utca vonalaban
szintbeni csomdpont létesil. A Nandasi Ut tengelyében csomdpont nem tervezett, az csak kozvetett
madon, a Gazgyar utca fel6l kdzelitheté meg, annak érdekében, hogy a hid forgalma ne terhelje a Pék
utcai lakételepet.

A Szentendrei Uti csomépontban Uj alcsomdpont éplil a Szentendrei Uton, kivaltva a jelenlegi Pék utcai
csomoépontot. A Szentendrei utat kiilonszintben keresztezi az ut.

A Népszigeten a maihoz hasonld kialakitassal, rampdan keresztil biztositott a kerékparos és gyalogos
kapcsolat. A Zsilip utcan kerékparos atkeld is Iétesiil. A budai hidfében a szerkezetrél leérve gyalogos
lépcsd és kerékpdros rampa épil, kdzvetlen kapcsolatot adva a Rdmai parthoz, a meglévé gyalogos-
kerékparos hidhoz leérkezve. A Dunaparti kerékparut (EuroVelo 6, orszagos 1C) a hidfé alatt atbujva
éri el a Gazgydr utcat és az Uj Nanasi Uti nyomvonalat a vasuttdl délre. A patak mentén kilonalld
nyomvonalon kerékparut épil az arvizvédelmi toltésen, elérve a Varosfal utcat. A Gazgyar utca
vonaldban gyalogos-kerékparos hid épiil, amely észak-déli irdanyban adja meg a haldzati kapcsolatokat.
A Varosfal utca mentén vezetve a kerékparos nyomvonal eléri a tervezett Szentendrei Uttal alkotott
csomopont lehajtd dgat, amelynek toltése alatt atbujva éri el a szintbeni kapcsolatokat.

25.20

. Pl Y 1400 , 850 .
W, 180 025 140 . 300 550, 300 L 350 025 150, 165, 165, 300 §50,,
A+ A + + 4 H

o ™\
kerekparut gyalogjarda

bu\sz/sév forgM sav

forgalmi sav buszsav
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Szentendrei Ut — Aranyvolgy Ut

A csoméponttdl nyugatra 2x1 savval halad tovabb az Uj it a Pomazi uti fellljardig és becsatlakozik az
Aranyvolgy utba.

A Szentendrei Ut feletti hidm(targyon az egyik irdny keresztezi az utat majd irdnyhelyes kerékparutként
halad tovabb az Aranyvolgy Ut irdnyaba. A kerékparut a patak északi oldalan halad, majd a Pomazi uti
felliljard alatt athaladva éri el az Aranyvdlgy Ut mentén hizdédd meglévé kerékparutat.

MKSZ 8 .- Ut kialakitas Mocsarosd(ion a Kunigunda atja és Szentendrei (t kozott
Aquincum hid mintakeresztszelvény

Utkategbna. B.IVb.C

Vi=50 km/h

2x1 sav, jobb oldalt kerékparuttal

am

125m 6,5m 1.25m

1,5m Im

padka forgalmi sav forgalmi sav padka

25m

vasli toltés

K6z06sségi kozlekedés

Az Uj hidon keresztiil a meglévd 34-es és 196A autdbuszvonalak keriilnek 6sszekotése, megkdzelitGen
a 196A-ra jellemzG jaratstriséggel. Emellett a 160-as autdbusz Uj betétjarataként Békasmegyer és a
Marcheggi hid kdzott 1étesil kapcsolat. A 134-es autdbusz déli végallomasa a Szentlélek térrél a Goncz
Arpad varoskoézponthoz keriil athelyezésre.

A kovetkezd Uj autdbusz megalldhelyek létesilnek: Obuda va. (160), Aquincum (160), Pok
utca/Gazgyar utca (34-196A, 160), Rémai part (34-196A, 160), Népsziget (34-196A, 160), Ujpest-
varoskapu (34-196A, 160), Ujpalotai Ut (160), Béke utca (160), Berlini utca (160), Marcheggi hid (160).

22



Forgalom valtozasa - C valtozat

W Hid nélkial mC

o
cH
0o
o2 8 [=1<))
120 000 2R =8 co o
n Q¥ co {9 o o
100 000 B oo °°,o\w = 22 88
o N~ ~
80 000 25 28 =8 o 83
=) (o] o o5
60 000 § 39 §§ gﬁ 82 < . S §8 8":‘
40000 98 Qw I “ I3 o8 So 22 o«
S¥ R oo = - Se g8 =@
20000 ™ < I tn ™ I
T I | i _ -n n. 1
S o 5 & I 5 5 5T B O = © = o= O
£ 5. 2 €& 2 5 o=f E § £ 3z 8§ §-3232 =
> §3 ® L2 L8 2 g_a2wg o 2 °c ® 5 g2 3§
B e w SRRSO @© >3¥§:O @ © S — F EL >9 2
2 o= Z 38472 N Sgea=>2—£228¢ g 2297 <
z SN s T 2 282555 Insgw « T oW s
S =G s ¢35 FeBns O 55 % 2
< S = O o ¥ > W @ C =] 5 = T ' =
S o= c 5 c > :Blmxf(—c ‘© — ‘o \mjgo'
5 9] 9] o © = 2 s} Q 2 o
& & 4 ) a0 3 © &« I 28
8 > [ > =5
A valtozat f6bb mutatoi
Iranyonkénti savszam szakaszonként 1/1+b/1/2
Tarsadalmi szintii hatasok magyarazat C
Utazasi id6megtakaritds - sszesen A Budapesten kbzlekeds emberek egy év alatt
, , L, ) Osszesen ennyivel kevesebb id6t téltenek | 2 218 444
1 [eves atlagos mEgtakarltas: utasora] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara
Utazdsi id6megtakaritds - eqgyéni kézlekedés | A Budapesten autdval kozlekeds emberek egy év
; h L, ) alatt 6sszesen ennyivel kevesebb id6t toltenek | 7 383 351
1la [éves dtlagos megtakaritds, utasdra] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara
Utazdsi idé’megtakar/'tds _ kézc'jsségi A Budapesten kozoségi kozlekedéssel kozlekedd
.. , emberek egy év alatt 6sszesen ennyivel kevesebb
- , Ikozleke,des id6t toltenek kozlekedéssel a hid megépitesének | 532 094
1b [éves dtlagos megtakaritds, utaséra] hatésara
JarmU-futasteljesitmény megtakaritas ~ ABudapesten kozlekeds emberek egy év alatt
e 3 L., osszesen ennyivel kevesebb tavolsagot kozlekednek 16,3
2 | [millié jarmUkilométer megtakaritas évente] a hid megépitésének hatsséra
Megel6zhet6 személyi sériilések szama Ha a hid megépdl, ennylvelukevese?k?en sérllnek
[, (il ] meg kozlekedési balesetben 15,0
3| Leves atiag
JarmU-lUzemeltetési koltségmegtakaritas 18870
4 | [éves dtlagos megtakaritds, millio Ft] ’
a Acofl s Ennyivel kevesebb tonna szén-dioxidot bocsatanak
Szén-dioxid megtakantas ki a jarmiivek, amik Budapesten kozlekediink, ha az 2614
[éves atlagos megtakaritds, tCO2] adott valtozat megépiil.
Erintett, meglév6 z6ldfeliilet nagységa [ha] A hid épitésével érintett zoldfeliilet mérete 11,5
Tervezett l:lj z6ldfeliilet nagységa [ha] Nyomvonal mentén létesuld Gj zoldfelllet mérete 8,2
Becslilt beruhazasi koltség 176.8
8 | [millidrd Ft] ’
. i ) Minden egyes hidra koltott forint utan a fenti
Haszon-kéltség hanyados hatasok miatt, mint példaul kevesebb baleset, ennyi 1534
[1 Ft befektetés tarsadalmi megtériilése] hasznot, vagy épp megtakaritast termel a hid ’
9 megépitése.
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M3 autdpdlya bevezet6 — Béke utca

A tervezési szakasz kezd6csomdpontja a vasuti vaganyok felett létesuls G 2 savos kdrforgalom, amely
a tervezett Uj ut forgalmat osztja szét az M3 autdpdlya bevezet6 északi és déli irdnyaiba, tovabba
kapcsolddik a Rakospalotai és a Szugldi kdrvasut sorhoz. Az M3 bevezet6 f6palydja a vasutat tervezett
allapotban alulrdl keresztezi, tehat egy harom szintes csomépont jon létre, kozépen a vasuttal. A
korforgalom kétiranyu rampdkkal kapcsolddik az autdpalya bevezetébe.

A nyomvonal a kiilsé korvasuti vdganyokat, a 70. sz. vasutvonali vaganyokat, valamint az Istvantelki
m(ihely vagdnyait fellljaron keresztezi 2x1 savon.

A Berlini utcanal jelz6lampds csomdpont létesiil. A jelenleg itt taldlhatd Szent Laszl6 uti szintbeli vasuti
atjaré helyett a Reitter Ferenc u. — Berlini utca nyomvonalon 4j koézuti aluljaré létesiil a 2. sz. vasutvonal
alatt.

A nyomvonal a Madridi utca mellett halad. A Béke utcanadl kiilénszint(i csomdpont létesdil.

A tervezési szakasz kezdetén az M3 autépadlya bevezets tervezett kiilonszintli csomdpontjaban annak
szeparadltsaga, valamint a jelent6s szintkilonbségek miatt kerékparos infrastruktira nem tervezett. A
kerékparos infrastruktura ezzel 6sszhangban a Rdkos Ut magassagaban kezdddik kétirdnyu kerékparut
kialakitassal, 6nallé6 nyomvonalon. A kerékpdrut a Szent Ldszlé utca - Berlini utca csomépontban
csatlakozik a meglévd észak-déli iranyu kerékparathoz. A Berlini utca — Béke utca szakaszon kétoldali
iranyhelyes kerékpdros infrastruktura tervezett. A kiépitett kerékpdros kapcsolat Iétesiil a Béke
utcaval.

MKSZ 2 - Vas(iti feluljaro tohése Istvanteleknél
Aquincum hid mintakeresztszelvény
Utkategéria BIVb.C

Vi=50 kmh

2x1 sav, bal oldalt kerekparittal

124m

S Sm Sm S S 75m
250

padka  Rerékparit T forgaimi sav forgamt s

Béke utca — Ujpest-varoskapu

A tervezett Ut innentdl 2x1 savos keresztmetszettel folytatddik a Dugonics utca jelenlegi nyomvonalat
felhaszndlva az Arva utca — Temesvari utcai csomdpontig.

Az Ujpalotai Gti keresztezés jelz6lampas forgalomirdnyitasu. Az Ujpalotai Ut tervezett allapotban
aluljarén keresztezi a vasutat.

Az Ujpest-varoskapu térségének kozuti kapcsolatait az Arva utca — Temesvari utca tengelyében
kialakitandd kiilon szint(i, a vasuti bujtatas miatt terep alatt par méterrel elhelyezkedd, jelz6lampas
forgalomiranyitassal biztositott cscomdpontban adja meg, amelyben a keresztirdnyu (Vaci Ut és Arpad
ut kozotti) mozgasokat nem engedi meg.

A Béke utcatdl az Arva utca - Temesvari utca csomépontig kétoldali irdnyhelyes kerékparos
keresztmetszet tervezett. Az Ujpalotai Gti csomdpontban biztositott a teljes kerékparos atjarhatdsag
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és kapcsolat létesiil a meglévd észak-déli irdnyl kerékpdarhaldzati elemekhez. Ujpest-varoskapu a
kerékparos f6haldzat egy jelent6s csomdpont;ja, itt kerll megaddsra a kapcsolat a Vaci uti (EuroVelo 6,
orszagos 1C), illetve a Bocskai utcai nyomvonallal. Eszak - déli irdnyban az Arva utca - Temesvari utca
vasut alatti kozuti atkotéssel egyutt kerékpdros nyomvonal létesil. Ebben a csomdpontban a kétoldali
iranyhelyes kerékparut elvalik a tervezett, hidra tarté kézut nyomvonalatdl. A kerékparos nyomvonal
kiilon vezetett kerékpdriton megkozeliti a metré megdllét, majd a jelenleg is meglév6 kerékparuat
nyomvonalan a tervezett k6zut mentén hajt fel a toltésre, és simul hozza a kézuthoz.

13,am

> 3.45m 6.5m A~ S2m
1,3m  Sm 3,25m .5

“

' N im

forgalme sav

S kerékparit

Ujpest-varoskapu — Szentendrei ut

Az Ujpesti-6bol és a nagy Duna ag felett is 2x1 kozuti savval és kétoldalt buszsavval kialakitott miitargy
épll. A Népsziget nem kap kozuti kapcsolatot a hid feldl.

A budai oldalon az 4j Ut a Pék utca jelenlegi nyomvonalan halad. A Dundan atvezetett 2x1 sav plusz két
oldali buszsav keresztmetszet a Szentendrei Uttal k6z6s csomdpontig halad, ahol a mai kialakitashoz
hasonlé szintbeni csomdpont létesiil. A Gazgyar utca vonaldban szintbeni csomépont Iétesiil. A Nanasi
ut tengelyében csomdpont nem tervezett, az csak kdzvetett mddon, a Gazgyar utca felSl kozelithet6
meg, annak érdekében, hogy a hid forgalma ne terhelje a Pék utcai lakételepet.

A Népszigeten a maihoz hasonld kialakitassal, rampdan keresztil biztositott a kerékpdros és gyalogos
kapcsolat. A Zsilip utcan kerékparos atkeld is Iétesiil. A budai hidfében a szerkezetrél leérve gyalogos
lépcsd és kerékpdros rampa épil, kdzvetlen kapcsolatot adva a Rémai parthoz, a meglévé gyalogos-
kerékparos hidhoz leérkezve. A Dunaparti kerékparut (EuroVelo 6, orszagos 1C) a hidfé alatt atbujva
éri el a Gazgydr utcat és az Uj Nanasi Uti nyomvonalat a vasuttdl délre. A patak mentén kilonalld
nyomvonalon kerékparut épil az arvizvédelmi toltésen, elérve a Varosfal utcat. A Gazgyar utca
vonaldban gyalogos-kerékparos hid épil, amely észak-déli irdanyban adja meg a haldzati kapcsolatokat.
A Varosfal utca mentén vezetve a kerékparos nyomvonal eléri a tervezett Szentendrei Uttal alkotott
csomopont lehajtd dgat, amelynek toltése alatt atbujva éri el a szintbeni kapcsolatokat.
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forgalmi sav buszsav

Szentendrei Ut — Aranyvolgy Ut
A Szentendrei Uttél nyugati irdnyba nem épil ki Uj infrastruktura.
K6z06sségi kozlekedés

Az Uj hidon keresztiil a meglévd 34-es és 196A autdbuszvonalak keriilnek 6sszekotése, megkdzelitGen
a 196A-ra jellemzG jaratstirliséggel. Emellett a 160-as autdbusz Uj betétjarataként Békasmegyer és a
Marcheggi hid kozott [étesll kapcsolat. Ebben a valtozatban a 160-as betétjarat a Szentendrei uttdl
nyugatra Kaszdsddlén keresztiil éri el az Aranyhegyi utat. A 134-es autébusz déli végdllomasa a
Szentlélek térrél a Goncz Arpad varoskdzponthoz keriil dthelyezésre.

A kovetkezd Gj autdbusz megalldhelyek létestilnek: POk utca/Gazgyar utca (34-196A, 160), Rdmai part
(34-196A, 160), Népsziget (34-196A, 160), Ujpest-varoskapu (34-196A, 160), Ujpalotai Ut (160), Béke
utca (160), Berlini utca (160), Marcheggi hid (160).
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A valtozat f6bb mutatoi

la

1b

Iranyonkénti savszam szakaszonként 0/1+b/1/1
Tarsadalmi szintii hatasok magyarazat D
Utazasi id6megtakaritds - sszesen A Budapesten kbzlekeds emberek egy év alatt
3 , ., ) Osszesen ennyivel kevesebb id6t toltenek | 1 859 902
[eves atlagos megtaka”tasr utasora] kozlekedéssel a hid megépitésének hatasara
o L L i A Budapesten autéval kozleked6 emberek egy
Utazdsi idémegtakaritds - egyéni kézlekedés év alatt Gsszesen ennyivel kevesebb id6t 1112 328
hatéséra
Utazdsi idé’megtakaritds - kc')'zc')'sségi A Budapesten kozoségi kozlekedéssel
.. , kozlekedd emberek egy év alatt 6sszesen
kézlekedés ennyivel kevesebb id6t toltenek kozlekedéssel 747 574
[éves dtlagos megtakaritds, utasdéra] a hid megépitésének hatasara
Ja’rmt’j—futésteljesitmény megtakarl'ta's A Buda?esten kozleke.do emberek eg}/ év allatt
o 3 L., 6sszesen ennyivel kevesebb tavolsagot 13,1
[m|II|o Jarmukllometer megta karitas evente] kozlekednek a hid megépitésének hatdsara
MegelSzhetd személyi sériilések szama Ha a hid megépdl, ennyivel kevesebben
[ , (il ] sériilnek meg kozlekedési balesetben 12,0
eves atlag
JarmU-lzemeltetési koltségmegtakaritas 14108
[éves atlagos megtakaritas, millio Ft] ’
‘ Acofl e Ennyivel kevesebb tonna szén-dioxidot
Szén-dioxid megtakaritds Jnyive evese® .
bocsatanak ki a jarm(vek, amik Budapesten 1973
[éves atlagos megtakaritds, tCO2.] kézlekediink, ha az adott valtozat megépil.
Erintett, meglév6 z6ldfeliilet nagységa [ha] A hid épitésével érintett zoldfeliilet mérete 9,1
28 _sm .. 2 Nyomvonal mentén létesiil6 Uj zoldfelllet
Tervezett Uj zoldfelllet nagysaga [hal Y ! érete
Becsiilt beruhdzasi koltség 168.0
[millidrd Ft] ’
L i Minden egyes hidra koltott forint utdn a fenti
Haszon-kéltség hanyados hatdsok miatt, mint példaul kevesebb baleset, 1327
[1 Ft befektetés tarsadalmi megtériilése] ennyi hasznot, vagy épp megtakaritast termel ’
a hid megépitése.
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»K” valtozat — Ko6zosségi kozlekedési hid a meglévé uthalézathoz kapcsolédva
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A ,K” valtozatban a kerékpar és a gyalogos kozlekedés mellett csak a buszkdzlekedést bonyolité Duna-
hid és annak kdzvetlen Gtkapcsolatai keriilnek kiépitésre. Ujpest-varoskapu térségében az Arva utca -
Temesvari utca csomépontban egy siillyesztett csomdpont, valamint annak az Arpad Gthoz és a Vaci
uthoz vald kapcsolatai épilnek ki, viszont az M3 autépdlya bevezetd irdnyaba tovabbi beavatkozas nem
torténik.

A Budai hidf6é kérnyezetében a tervezett Ut a Gazgyar utca vonalaban létesiil§ szintbeni csomdpontig
tart, amelyen keresztiil a Szentendrei Uttal is biztositott a kapcsolat.
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Ebben a véltozatban kerékparos infrastruktira csak a Duna-hidon létesl. A pesti oldalon a kiépulé
Arva utca - Temesvari utca atkotés nyomvonalahoz csatlakozik a tervezett kerékparos infrastruktura,
igy kapcsolédik a meglévé haldzathoz. A Népszigeten a maihoz hasonld kialakitassal kerékparos rampa
|étesiil. A budai oldalon a kerékparat rampan ereszkedve keresztezi az Aranyhegyi patakot és éri el a
Duna partjan hizédé EuroVelo nyomvonalat.

Ko6zosségi kozlekedés

Az Uj hidon keresztil a 34-es és a 196A autébuszok keriilnek 6sszekotése megkdzelitéen a 196A-ra
jellemz6 jaratsirlséggel. Emellett a 134-es autdbusz déli végallomasa a Szentlélek térrél a Goncz
Arpad varoskézponthoz keriil athelyezésre.

A kovetkez6 0j autdbusz megalldhelyek létesliinek: POk utca/Gazgyar utca (34-196A), Romai part (34-
196A), Népsziget (34-196A), Ujpest-varoskapu (34-196A).
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A valtozat f6bb mutatoi
Irdnyonkénti sdvszam szakaszonként 0/b/0/0
Tarsadalmi szint(i hatasok magyarazat K
Utazdsi id6megtakaritas - 6sszesen A Budapgsten kozleked.o fm‘t-)erek egy év alatt’ osszese’n
, , L, ) ennyivel kevesebb id6t toltenek kozlekedéssel a hid 576 324
1 | [éves atlagos megtakaritas, utasdral megépitésének hataséra
Utazdsi idé’megtakar/'tds _ egyéni kézlekedés "A Budapester.1 autdval kozle‘zk?do"embereliegy ev:alatt
i b L, } Osszesen ennyivel kevesebb id6t téltenek kdzlekedéssel | 480 135
la [éves dtlagos megtakaritds, utasora] a hid megépitésének hatasara
Utazdsi idé’megtakar:’tds - kc'jzésségi A Budapesten kozoségi kozlekedéssel kozlekedd
. , emberek egy év alatt 6sszesen ennyivel kevesebb id6t
kozlekedés toltenek kozlekedéssel a hid megépitésének hatdsara 96 189
1b [éves dtlagos megtakaritds, utasdra]
Jérmt’j-futésteljesitmény megtakan’tés A Budapesteh kozlekedd emlberelf egy ?v alatt osszese{n
L . B L, ennyivel kevesebb tavolsagot kozlekednek a hid 9,9
2 | [millid jarm(ikilométer megtakaritas évente] megépitésének hatasara
Megel6zhet6 személyi sériilések szama Ha a hid megépdil, ennyivel keve"sebbenls%erulnek meg
[, (tl ] kozlekedési balesetben 2,8
3| [éves atlag
JarmU-ltzemeltetési koltségmegtakaritas 13276
4 | [éves atlagos megtakaritas, millid Ft] ’
S8 chadial rrasel e rids Ennyivel kevesebb tonna szén-dioxidot bocsatanak ki a
g jarm(ivek, amik Budapesten kozlekediink, ha az adott 1860
[éves atlagos megtakaritds, tCO2] véltozat megépiil.
6 Erintett, meglév6 z6ldfeliilet nagységa [ha] A hid épitésével érintett zoldfelllet mérete 2,6
7| Tervezett l:lj z6ldfeliilet nagységa [ha] Nyomvonal mentén létesil§ Uj zoldfelllet mérete
Becslilt beruhazasi koltség 807
g | [millidrd Ft] ’
Haszon-kbltség hényados Minden egyes hidra koltott forint utdn a fenti hatasok
N i . o miatt, mint példaul kevesebb baleset, ennyi hasznot, 0,945
9 [1 Ft befektetés tarsadalmi megterUIese] vagy épp megtakaritast termel a hid megépitése.
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Ha nem létesiil 4j hid

Amennyiben nem létesiil Uj hid, akkor a Duna két oldala kdzétt tovabbra is csak az egyvaganyu Ujpesti
vasuti hid és a rajta megtaldlhatd gyalogos, kerékparos atvezetés marad a kdzleked6k szamara.

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia sem szamol a vasuti hid kapacitasbdévitésével, tovabba a
2-es vasUtvonalon Gj megalldk |étesitésével. Igy tavlatban sem tud jelent&sebb szerepet betdlteni a
vasut a mai szintnél. A Duna két oldalan fekvé keriletek alkdzpontjai csak atszallassal lesznek
elérhet6k, mig az Uj hid esetén kozvetlen autdbuszos kapcsolatok létesilhetnek Békasmegyer
lakdtelepei, Ujpest varoskozpontja és Ujpalota kozott is.

Az Uj hidon magasabb szolgaltatasi szinvonall gyalogos és kerékparos infrastruktura alakithato ki. A
kapcsolddd beruhazasok elmaraddsa révén a haldézati kapcsolatok szinvonala sem emelheté a
térségben. A meglévé vasuti hidon nincs lehet6ség a meglévé infrastruktura jelent8sebb fejlesztésére.

Egyéni gépjarm kozlekedés szempontjabdl az elmaradd beruhdzas révén megmaradna a Szentendrei
Ut és a Vaci Ut indokoltalan terhelése azon utazasok tekintetében, melyek a Ill. keriilet és Eszak-Pest
kozott bonyolddnak le. A hidon és a kapcsolédd uthdlézaton megjelené forgalom nem uUjonnan
generdléddé forgalom lenne, hanem a meglévd keriletek kozotti forgalmi atrendezésbél szarmazna.
Mivel bemend feltételként kezeltlk a vizsgdlatok sordn az MO északi szektoranak megvalésitasat (10-
es és 11-es szamu féutak kozott), igy az agglomeraciobdl vagy a tdvolabbi teriiletekrdl érkezé dtmend
forgalom nem az Uj hidat és a hozza tartozo tengelyt terhelné.
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6. Forgalmi valtozasok attekintd térképei
Az 0j tengely mentén vialtozatok szerint
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7. Varhaté hatasok 6sszefoglaldsa

Iranyonkénti sévszam szakaszonként

Erintett, meglévé zoldfeliilet nagysaga [ha]
Tervezett uj zéldfeliilet nagysaga [ha]

Rangsor CBA alapjan

Tarsadalmi szintii hatasok | A | 8 | _Cc | D0 [ K |

Kozdsséei
. . Széles hid Hid buszsavval, Helyi kapcsolat . ozos’s ?gl,
. . Széles hid nagy . . s kézlekedési hid a
Autopalya e e . korlatozott korlatozott 10-es fauti .
i . kapacitasu uj e . e . . .. o meglévé
jellegti hid . kapacitasu 4j kapacitasu uj csatlakozas s
. levezetd utakkal i o P uthélézathoz
buszsavval levezetd utakkal | levezetd utakkal nélkiil .
kapcsolodva
1/2+b/1/2 2/2/2/2 1/2/1/1 1/1+b/1/2 0/1+b/1/1 0/b/0/0
2463 281 2334376 2 165 821 2218444 1859 902 576 324
1577036 1523 159 1425 396 1383 351 1112328 480 135
886 245 811217 740 425 835 094 747 574 96 189
15,7 14,3 15,8 16,3 13,1 9,9
16,3 16,4 15,5 15,0 12,0 2,8
1979,2 1881,9 1 875,5 18870 1410,8 13276
2485 2226 2515 2614 1973 1860
12,3 12,5 12,0 11,5 9,1 2,6
81 8,6 8,2
204,2 187,6 172,5 176,8 168,0 80,7
1,397 1,522 1,548 1,534 1,327 0,945
X N/ N>/} N/
4. 3 3. ) 1. Q2 2 5. 6
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