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1. Vezetoi 0sszefoglalo

A megvaldsithatosagi tanulmanyunk célja elsé lépcs6ben a varosi hajozas kialakitdsa, a partok
kozotti kapcsolatok erGsitése, masodik [épcsében az agglomeracids térségek a vizi kozlekedésbe vald
bekapcsolddas.

A tobbvdltozatos elemzés, lépcsbzetes szliréssel vdlasztotta ki azt a varosi és el6varosi valtozatot,
melyek koltséghaszon elemzése a legkedvezdbb értékeket mutatta.

A Cy valtozat a f6vdrosi Duna szakasz teljes hosszan, négy vonalon (2 alap és 2 gyorsjarat), a
csucsid6szakban a vonalak mindegyikén 20 perces s(irlséggel, azon kivil 60 percenként kozlekedd
rendszert alkot. A vonalak csucsidében 18 kikot6t érintenek. 17+1 darab tartalék, 110 férShelyes,
varosi felépitményd, 40 km/h sebességre képes hajo beszerzése sziikséges. A napi utasforgalom
21.200-30.800 utas. Hat kikoténél a BKK autdbuszjaratok utvonalat meghosszabbitjuk illetve javitjuk
a kapcsolatot a jobb atszallas érdekében.

A Cy valtozat beruhazasi koltsége 14.066 milliard Forint (folyé aron).

A D, valtozat a Nagymaros és Szazhalombatta-Dunafiired kozotti mintegy 74 km-es Duna szakasz
részt vesz az agglomerdcids forgalomban is, két gyorsjarattal. A két f6varosi alapjarattal egyltt ebben
a véltozatban is négy hajojarat kozlekedik 20-20 perces s(ir(iséggel csucsidében. Eszakon a Duna
kisdgdban kozlekedve 8, délen 5 kikotdt érintenek a jaratok a févaroson kiviil. Ebben a valtozatban
tovabbi 5+1 tartalék hajé szerzend6 be gyorshajo jellemz6kkel. A hajék férGhelye 165 utas. A napi
utasforgalom 24.000 — 35.700 utas, ebbdl mintegy 3.000 utas az agglomerdacidoban szall fel.
Méreteztiik tovabba napkozbeni id6szakban a turistaforgalom hatdsat, 6nallo tarifaval és napi 4.000
utassal figyelembevéve. Az agglomeracidban 2 kikoténél bévitjik a csatlakozast az autdbusz-
halézattal. A tervezett Uj parkoldk szama Budapesten 100db és az agglomerdcié teriletén 450 darab.
A tervezett B+R taroldk szdama Budapesten 350 és az agglomerdcié terileté 500 darab, tovabbi
parkoldk kialakitasara van lehet6ség a kés6bbiek soran.

A D, valtozat beruhazasi koltsége 19.876 milliard Forint (folyo aron).

A kikoték modulos kialakitasuak, az utasforgalomhoz alkalmazkodva haromféle méretben készilnek
az Uj rendszerhez, teljeskor(i biztonsagi, utastajékoztatdsi, beléptetési, kényelmi felszereltséggel.

A jarm(itarold-karbantarto telep Csepel - Szabadkik6t6 teriletén javasolt.

A koltség-haszon elemzés eredménye azt mutatja, hogy az agglomerdciés D, véltozat kézgazdasagi
teljesitménymutatéi mind dizel EURO VI, mint LNG meghajtds esetén megfeleléek, a varosi Cy
valtozat, hasonld szolgaltatdas mellett, kisebb terileti kiterjedéssel, nem éri el a tdAmogathatdsagi
hatart.

,»Cy” valtozat »Da” valtozat
Diesel LNG Diesel LNG
ENPV MFt -5199,5 -1819,7 108436 16 195,2
ERR % nem szamithato nem szamithato 9,8% 12,5%
BCR 0,90 0,96 1,14 1,24

1.1-1. tablazat Valtozatok kdzgazdasagi 6sszehasonlitasa
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A projekt inditasa 2015. lll. negyedévében redlis, a forgalomba helyezés 2019. Il. negyedév végén
torténik. Javasoljuk a két fejlesztési lépcsé egy litemben torténé megvaldsitasat.

1.1. A megoldandé probléma rovid leirasa

A Dunan pezsgé hajosélet folyt a 20-as években, még a 30-40 évvel ezel6tti évi 2 millids
személyszallitds is jelent6s részt vallalt a hivatdsforgalomban. Eurépaban és a vildg mas pontjain, a
dunainal sokkal rosszabb adottsagl orszdgokban kialakitottak a vizi személyszallitas infrastrukturait
korszer(i gyorshajokkal a varosi kozlekedésbe integralva. A magyar fejlesztés ezt nem kovette,
maradt a promenad és szabadidGs hajézas.

A Duna évtizedek 6ta jelen van és szerepet vallal a févaros kozlekedésében, eurdpai aruszallitasi
tengely, tdgabban fogalmazva a dunai népek, kultirdk osszefogdja. A Budapest Varosfejlesztési
Koncepcio (2030) célrendszerének f6 eleme a ,,Dunaval egyltt él6 varos” megteremtése.

1.2. Stratégiai illeszkedések
Eurdpai léptékben a Duna Régidé Stratégia a dunai népek, a kulturdk, a hajozas, a gazdasag kdzos
szintjén fogalmazdédik.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia 2013-ban hatdrozottan a hajézast, mint orszagos célt jeloli meg, a
kozlekedési haldzat kornyezetbarat elemeként.

A Budapest — Varosfejlesztési Koncepcié (2030) célrendszerének tengelyében a Duna all. A 8.8.
prioritds, a ,Dundval egyltt él6 vdros” célon bellil a hajobeszerzést, az atszalld kapcsolatok
kiépitését, a varosi kozosségi kozlekedési egylittmUikddést fogalmazza meg.

A Budapesti Kozlekedési Rendszerfejlesztési Terv (még el nem fogadott) feliilvizsgalata is javasol
személyhajdzas fejlesztési projektet.

1.3. Célmeghatarozas
Alapveté cél, a varos és kornyezete szerves Osszekapcsoldsa a folydval, a kozlekedési és
varosfejlesztési tervezés egylittes folytatdsa, a mobilitds szervezése a dunai élettérre alapozva.

A BKK 2012. jdlius 1-t6l 3 uj vonalon, hétkéznapokon bérlethasznalattal, 9 megujitott kikotbvel,
megujitott hajokkal Uj szolgdltatast vezetett be, azonban az évi 600.000 utas tobbsége tovdbbra is
szabadidd@s turisztikai céllal hajozik.

Nemzetk6zi benchmark késziilt a hajozas szerepének bemutatdsara tobb, Budapesthez hasonld
szerkezet(i varosra vonatkozdan.

1.3.1. A projekt f6 célkitiizései

A projekt célja olyan iitemezhet6 Iépéssor, amely a 2012-ben megindult BKK vonaljaratokra épit, de
azt koncepcionalisan jelentGsen tovabbfejleszti. Kétszintl varosi — elévarosi hajézasi rendszer, mely
els6dlegesen a hivatasforgalmi igényekre alapoz, de ,volgyid6szakban” a szabadidGs és
turistaforgalom rendelkezésére all.

e Alsé szint: Varosi hajozds, a partok kozotti kapcsolatok bdévebb kialakitasaval, jo
tomegkozlekedési atszallasi lehetGségekkel, atkeld szerep betdltésével. (Els6 1épcsd)
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e Fels6 szint: El6varosi hajojaratok az agglomeracid telepiléseir6l a févarosba ingdzdk
kiszolgalasara, ritkdbb megalldssal, az utazasi id6 lehetS legrévidebb elérésével. (Mdsodik
lépcsd)

o A tevékenység fokuszaba egyelGre az agglomeracids és varosi hajozas allitando. (A BKK, mint
kozlekedésszervez6, a helyi hajozasi szolgaltatasért felelGs.)

o Piacképes kozlekedési modell lehetGségének vizsgalata, veszteséges finanszirozasi
konstrukcié nem johet széba, mert az a tevékenység leépiiléséhez vezet.

e A projekt Uj gyorsjaratu, katamaran testli hajéok beszerzésével legyen alkalmas
hivatasforgalmi utazasok, ezenkivil napon belili funkciévaltassal turisztikai és szabadid6s
igények folyamatos lebonyolitasara.

e A hajok és kikotok egységet alkossanak, mind megjelenésben és hasznalhatdsagban.

o A vizi kozlekedési infrastruktira egységes tervezGi gondolkodast tiikr6zzén a hajo-kikot6-
parti kapcsolatok — dijszabds — hajokarbantartas — tarolas kapcsolatrendszerben.

e Avizi kézlekedés adjon uj alternativat, kapcsolddjon a tomegkdzlekedés megalléihoz.

1.3.2. Azdltaldnos vizsgadlat elemei

Az altaldnos vizsgalatot Budapesten beliil minden kikotGre, a kozigazgatasi hataron kiviil a fontos
kikotSkre elkészitett allapotlapok mutatjak be, az aldbbi médon.

o A kikétoket jellemz6en 500 — 40.000 s lakékornyezet veszi kordil.

e A 800 m-es ragyaloglasi vonzaskorzetben csak a potencialis utasok 20 %-a lakik, igy jarmdvel
valdé megkozelités lesz jellemzé

o P+R létesitésére csak korlatozott (20 — 50 fér6hely) méretben van lehetdség. E feletti méret
ritka.

e B+R lehetdség gyakorlatilag korlatlan, a kerékparat-halézatba minden kikot6 redlisan
bekapcsolhatd.

e 6 kikotSben j autébusz kapcsolat hozhatd létre (Békdsmegyer, Arpad hid pesti hidfé, Kolosy
tér, Egyetemvaros, Csepel, Szinesfém utca, Csepel, Rézsa utca) emellett tobb helyltt Uj
megallok |étesithet6k (Szentendre-Dél, Kossuth tér, Varkert bazar, Févam tér)

e Az uszémlivek létesitéséhez sziikséges beavatkozasok és a mederviszonyokhoz valé
alkalmazkodas kikdténként keriilt meghatarozasra (50 helyszinen).

e Minden kikot6 el6ny — hatrany bemutatdsa megtortént.

o Jellemz6ként bemutatjuk a Batthyany téri centrumkikété funkcionalis rakparti kialakitasat
két valtozatban.

o Az elvégzett dijszabas vizsgalat a munkanapi bérlethasznalat megtartdsat javasolja.

e Kornyezetvédelmi Osszefoglalé 6nallé kotetben késziilt. A vizsgdlat sordn kiderilt, hogy 3
kikot6é esetén meril fel Natura 2000 érintettség.

o A Natura 2000 érintettség, az alabbi kikot6kben merdl fel:
= Nagymaros (kismértékd)

= Visegrad (kismértékd)
= Szazhalombatta

1.4. A valtozatelemzés f6bb kévetkeztetései
A kiirds alapjan az alabbi valtozatok keriiltek vizsgalatra:
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»A” valtozat: A személyhajozas azonnali megsziintetése érdemi poétlas nélkiil.

,B” valtozat: A vdrosi hajoflotta cseréje, a halézat kiterjesztése az elGvarosi
személyhajodzas fejlesztése nélkiil.

»CV” vdltozat: A varoson beliili hajéjaratok fejlesztése és kiterjesztése a jelenleg ki nem
szolgalt kiilsé teriiletekre, az el6varosi személyhajozas fejlesztése nélkiil,

»DA” valtozat: Kétszint(i varosi-el6varosi személyhajdzasi rendszer kialakitasa.

Az értékelés kétlépcsds volt:

1.4.1.

a dontéselBkészités fazisaban multikritériumos analizissel,

a megvaldsithatésagi tanulmany fazisdban — a vdltozatok véglegesitését kovetéen -
multikritériumos analizissel és koltséghaszon elemzéssel hataroztuk meg kivalasztott
valtozatot és a kdzgazdasagi teljesitménymutatdkat.

Multikritériumos analizis

A javasolt valtozat kivalasztasa széleskorli multikritériumos analizissel tortént. Az egyes
szempontok sulya a hatds mértékét mutatja, az egyes valtozatok pontszamat pedig a k6zottiik 1évé
kilonbségek iranya és mértéke szabta meg.

A projekt célrendszerébdl kiindulva 7 vizsgalati csoportban, 6sszesen 24 szempontot vizsgalva
képeztik a sulyozott 6sszehasonlitd tdblazatot, melyet az aldbbiakban bemutatunk.

[sily| A | B | cv | DA

Kézgazdasdgi kéltségek

Beruhdzasi koltség 5 5 4 2 1
Fenntartasi koltség 4 5 4 2 1
Kézgazdasdgi hasznok

Utazasi id6 megtakaritds 4 -1 -1 3 5
Baleseti kockdzat valtozasa 1 -1 1 4 5
Jarm(ltzemkoltség megtakaritasa 3 -1 2 4 5
Kornyezetvédelmi szempontok

Leveg8szennyezés 2 2 3 3 3
Zajterhelés 1 2 3 3 3
Vizszennyezés 2 5 4 3 2
Mederben torténd beavatkozas sziikségessége 1 5 1 4 3
Természetvédelmi szempont (Natura 2000 érintettség stb.) 1 5 4 3 2
Orokségvédelmi (Vilagorokség) szempont, épitett kdrnyezetre 5 5 4 3 1
gyakorolt hatas

Multiplikator hatdsok

Gazdasagélénkitd hatas 3 -1 1 3 5
Vonzaskorzet kiszolgdldsa 3 -1 2 4 5
Telepllési életmindség javulasa 2 -1 1 3 4
Turisztikai, rekredcios szerep 2 -1 2 4 5
Szolgadltatdsi szinvonal szempontjai

Szolgaltatasi szinvonal 2 0 2 4 5
Szolgaltatds slrlsége 1 0 2 5 5
Utazasi lancban betoltott szerep 2 0 2 4 5
Utazas minGségi feltételeinek javulasa 1 0 3 4 5
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sily] A | B [ cv | DA

Intézményi feltételek

Uzemeltetési kockazat 2 2 5 5 3
Megvaldsitas id6tdvja 2 5 4 3 1
Jogszabalyi kdrnyezet 2 1 5 5 2
Forgalmi szempontok

Forgalmi indokoltsag; hidpotlé szerep 3 0 2 4 5
Ko6zlekedésbiztonsag 3 0 3 4 5

1.4-1. tablazat Multikritériumos analizis
Az eredmények dsszesitése alapjan a,,D,” vdltozat lett a megvaldsitani kivant vadltozat.

1.4.2. Fontosabb kévetkeztetések — a legmegfelel6bb vadltozat kivdlasztdsa

e Beruhdzasi koltség szempontjabdl, az ,,A” valtozat esetében szamolni kell a kordbban
megitélt — tdmogatas visszafizetésével.
C, valtozatban 18 db, D, vdltozatban 24 db hajdbeszerzés,és a hozzajuk tartozd kikotsi
kialakitasok koltsége magas. A legtobbet nyujté D, valtozatnal a beruhdzasi koltség nettd
19.867 mFt 2015-2020 kozotti Gtemezéssel, melynek 60 %-a hajébeszerzés.

e Fenntartasi koltségeket vizsgdlva a C, és D, valtozatok a legmagasabbak a nagy eszkozigény
miatt.

e Kozgazdasagi hasznok tekintetében, (id6megtakaritas, baleseti kockazat, ek. lizemkdltség
csokkenés), minden szempontnal Cy és D, a legjobbak, D, hatasai a legmegfelelGbbek.

e Kornyezetvédelmi szempontbdl, C, és D, nagyjabdl azonos nem lényegesen kedvez6tlenebb,
mint a teljes visszalépést tartalmazo A valtozat.

e Multiplikator hatds. Gazdasdagélénkits, életminGségi, kiszolgalasi, és rekreaciés szempontbdl,
a kiterjedt teriileten a nem koncentralt hatasu D, valtozat a legkedvezG6bb.

e Szolgaltatasi szinvonal, a legnagyobb hatasteriletl D, valtozatnal a legmegfelel6bb.

e Intézményi feltételek, B és Cy valtozatok a legmegfelel6bbek, a mar bevalt intézményi
struktdra szerinti Gzemeltetés alapjan.

1.5. A javasolt valtozat és a hozza kozelall6 k6zgazdasagi mutatdju valtozat bemutatasa
A teljesitménymutatdk alapjan nincs szignifikans kilénbség a Cy varosi valtozat és a D, agglomeracids
valtozat (ez utdbbi a kivalasztott) kozott, igy mindkét valtozat mdszaki tartalmat bemutatjuk.

1.5.1. ,,C,” vdltozat vdrosi személyhajozdsi rendszer kialakitdsa

A valtozat a févarosi Duna szakasz teljes lakott hosszan biztositja a hajokozlekedést. 4 viszonylatbdl
all, melyek koézll a 2 alapjarat a belsé varosrészek kapcsolatrendszerét adja (piros és kék vonal). A
kiils6 varosrészekb6l a belvaros 4atellenes végéig kozlekedé gyorsjaratok csak a jelentds
csomopontokban allnak meg (sarga és z6ld vonalak).

igy a 4 vonal az alabbi hdlézatot jelenti:
Piros vonal:  Ujpest, Arpad Ut — Nemzeti Szinhaz

Kék vonal: Ujpest, Arpad Ut — Nemzeti Szinhaz
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Sargavonal: Pinkosdfiird6 — Nemzeti Szinhdz

Zold vonal: Arpad-hid, Népfiirdé utca — Budafok — Belvaros

A vonalak mindegyike 20 percenként jar csucsidében, azon kiviil 60 percenként.

Cstcsidén kiviil a piros és kék vonalak elérik az Obudai-sziget, a Kopaszi-gat és Margitsziget egy
kikotgjét is.

Hétvégén elérik az Obudai-sziget, a Kopaszi-gat Margitszigeten harom kikotési pontot érintenek.

A ,,C,” véltozat forgalmi jellemz@it az alabbi tablan mutatjuk be:

Sarga vonal Piros vonal Paraméterek Kék vonal Z06ld vonal
15,5 12,6 Menethossz [km] 12,7 14,9
~36 ~ 38 Menetid6 [min] ~ 37 ~ 36

9 11 Erintett kikotok [db] 10 9
3 4 Metrdkapcsolat [db] 3 3
4 3 Germcvo?::)l]kapcsolat 5 3
20 20 Kovetési id6 csucs [min] 20 20
120 60 Kévetéfi -i.db’ cfﬂcsidé’n 60 120
kivil [min]
4 5 Beosztott hajok [db] 4 4

1.5-1. tablazat A ,,C,” valtozat vonalainak jellemzGi

A ,,C,”valtozat halézata 17 db + 1 db tartalék 40 km/h sebességre képes hajéval kozlekedtethets. A
rendszerben kozlekedd hajok, varosi jellegli 40 km/h sebességre képes hajok.

A bevezetés ltemezhets, piros és kék alapjarattal indul 8+1 tartalék hajoval, masodik Gtemben
tovabbi 8 hajéval a kiilsé keriiletek hajé halézata (sarga és lila vonalak) valésul meg.

A varosi hajézas jellemzéi:

o Utazasi sebessége: 40 km/46, amely nem teszi kovetelménnyé a gyorshajozas
kritériumrendszerének teljesitését.

o Varosi jellegti felépitmény, oldalanként két darab 2m-es kétszarnyd, utasjelzével ellatott
ajtoval.

J Befogaddképesség: 110 f6 (a szamitas az utasfejezet része).

. Uldhelyarany: min. 40%, alkalmazkodva a s(rl kikét8i megalldasokhoz. A hajén a révid

atlagos utazasi id6 (5-25p) lehet6vé teszi kavézd — beszélgetStér kialakitasat, amely
tudatos torekvés.

o Meriilés: max. 0,9 m, az alacsony vizallashoz j6 alkalmazkodas.
o A mai utasforgalmi el6rebecslés szerint a beszerzendé mennyiség 17 forgalmi + 1

tartalék hajd, amely a teljes f6varosi és az északi agglomeracids szakaszon hosszu tavon
elegendé.
A haldzat sematikus rajzat a kovetkez6 abran mutatjuk be:
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Személyhajozas fejlesztése - "Cv" véltozat hétkdznap csticsids I K(.j ZLEKEDES
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A ,C,” valtozat forgalmi modellezése azt mutatja, hogy munkanapon a hajok utasszama eléri a
21.000 f6t. JelentGs a hajé kihatasa a felszini haldzatra.
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1.5-2. dbra A ,,C,” valtozatban valtozé jaratok
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B BKK hajé tasforgalom

) KOZLEKEDES

A wvarosi és eldvarosi személyszallitd hajok és kiszolgalo létesitmények fejlesztése
Napi keresztmetszeti utasforgalom terhelés a BKK hajé jaratain
2019 - CV véltozat

Bul®

1.5-3. dbra Napi keresztmetszeti utasforgalom a tervezett hajojaratokon 2019 - C, valtozat
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A beruhazasi koltségeket tervezési koltségbecslések alapjan hataroztuk meg. A beruhdazasi koltségek
tartalmazzdk az épitési koltségeket, eszkdzbeszerzést, minden kapcsolédd szolgdltatast és a
tartalékot. A nettd koltségek varhato alakuldsa a kovetkezé:

1. ElGkészités koltségei 176 18 141 18 0 0 0
2. Projektmenedzsment 558 176 176 118 29 29 29

3. Mds emberi eréforrasokkal kapcsolatos projektkoltségek (bérek,

bérjellegli koltségek, megbizasi dijak) 0 0 0 0 0 0 0
g.tkAéﬁrsc;jge)kt célcsoportja szamara biztositott tdmogatasok (pl. 0 0 0 0 0 0 0
5. Epités 1410 0 0 0 883 527 0
5. 1. Epiiletbontés 5 0 0 0 5 0 0
5. 2. Toltésépités 103 0 0 0 93 10 0
5. 3. Kézm(iépités 72 0 0 0 36 36 0
5. 4. Utépités, forgalomtechnika 151 0 0 0 100 51 0
5.5.P+R 49 0 0 0 29 20 0
5. 6. Kerékparut-épités 14 0 0 0 8 6 0
5.7.B+R 14 0 0 0 0 14 0
5. 8. Gyalogos fellletek 39 0 0 0 16 24 0
5.9. Jelz6berendezés 44 0 0 0 22 22 0
5. 10. Mitargyépités 359 0 0 0 179 179 0
5. 11. PihenGhelységek 6 0 0 0 3 3 0
5. 12. Kérnyezetvédelem, kertépitészet 45 0 0 0 10 35 0
5. 13. Jarmditelep 509 0 0 0 382 127 0
6. Eszkdzbeszerzés 9765 0 507 127 6611 2520 0
6. 1. Hajok 8323 0 507 127 6152 1538 0
6. 2. Hajok felszerelése (AIS/RIS, FUTAR OBU) 85 0 0 0 68 17 0
6. 3. Uszémiivek 784 0 0 0 392 392 0
6. 4. Kikot6i eszkozok (bejardhid, utcabutorok) 150 0 0 0 0 150 0
6. 5. Intelligens rendszerek (utastajékoztatas, jegyautomata, 321 0 0 0 0 321 0

beléptetd kapu)
6. 6. Jarm(telep gépészete 102 0 0 0 0 102 0
7. Szakmai szolgaltatasok igénybevétele (pl. tajékoztatas,

konyvvizsgalat, m(iszaki ellenér) 295 6 6 6 159 82 3
7.1. Kbzbeszerzés koltségei 1 0 0 1 0 0 0

7.2. Mszaki ellendr koltsége 235 0 0 0 141 71 24

7.3. A nyilvanossag biztositasanak koltsége 47 6 6 6 18 12 0

7.4. Konyvvizsgaldi dijak 12 0 0 0 0 0 12
8.Adminisztrativ koltségek 27 0 0 0 0 27 0
8. 1. Hajok engedélyei 13 0 0 0 0 13 0
8. 2. KikotSk engedélyei 14 0 0 0 0 14 0
9. Foldvasarlas, ingatlanvasarlas 283 0 0 0 283 0 0
10. Egyéb koltségek 274 0 0 0 51 222 0
10. 1. Hajovezet6k kiképzése 155 0 0 0 0 155 0
10. 2. LNG-t6lt6t kezelSk képzése 15 0 0 0 0 15 0
10. 3. Egyéb koltségek 103 0 0 0 51 51 0
11. Tartalék 1279 20 83 27 802 341 6
12. Nett6 6sszkoltség (egyéb koltségekkel egyiitt) 14 066 220 913 295 8818 3748 71
13. AFA 0 0 0 0 0 0 0
14. Bruttd 0sszkoltség 14 066 220 913 295 8818 3748 71

1.5-2. tablazat Beruhazasi koltség ,,CV” valtozat folyo aron (millié forint)
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kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

1.5.2. ,D,” vdltozat: kétszint(i vdrosi-el6vdrosi személyhajozdsi rendszer kialakitdsa

A varosi hajézasra épitve, az el6varosi Duna szakaszon megvalésitja a févarosi kapcsolatot is, 4

vonalbdl 4llé halézattal.
Pirosvonal:  Pinkosdfiird6 — Nemzeti Szinhaz (Kopaszi-gat)
Kék vonal: Ujpest, Arpad ut — Nemzeti Szinhaz
Sargavonal: Nagymaros — Nemzeti Szinhaz
26ld vonal: Arpad-hid, Népfiirdé utca — Dunafiired

A vonalak mindegyike 20 percenként jar csucsid6ben, azon kiviil 60 percenként.

A sarga vonalhoz Szentendrén csatlakozik a szigetmonostori atkel6, Lednyfalunal a pdcsmegyeri
atkelS. A csatlakozas teljes érték(, azaz a menetrendet Ugy kell kialakitani, hogy minden gyorshajo
érkezését megel6zGen 5 perccel megérkezik a hozza rendelt dtkelShajé. Az atkel6 kishajok koltség és
m{(iszaki szempontbdl nem a projekt részei. Pécsmegyer és Leanyfalu kozott gyalogoshid épdil.

»Da” valtozat forgalmi jellemzdék:

Sarga vonal Piros vonal Kék vonal Z6ld vonal
49,6 15,8 Menethossz [km] 18,1 34,1
~ 106 ~42 Menetidé [min] ~47 ~ 65
17 13 Erintett kikoték [db] 12 14
3 3 Metrékapcsolat [db] 3 3
3 4 Germcvorllgg]kapcsolat ) 3
20 20 Kovetési id6 csucs [min] 20 20
120 60 Kévetéfi .i.dc'S cg’xcsidc’in 60 120
kival [min]
6 5 Beosztott hajok [db] 5 6

1.5-3. tablazat ,,D,” bdvitett valtozat vonalainak jellemzGi

A ,,D)” valtozatban a déli hajojarat, a tavolsag és az utasforgalom nagysagrendje miatt 60 km/h
sebességre képes gyorshajoval 6 db hajéval kozlekedtethetd.

A tovabbi vonalak a varosi kisebb méretli 40 km/h sebességre képes 17+1db tartalék hajéval
kozlekedtethetdk.

A vonalak mindegyike 20 percenként jar csucsidében, csucson kivil 60 percenként. Hétvégén és
csucsidén kivil elérik a szabadidés kikotéket északon Tahitétfalut, szezondlisan Nagymarost is.

A, D,” valtozat, a Cy valtozat tovabbfejlesztése, mert két vonala kilép az elévarosba. Felhaszndlva a
Cy valtozat 17+1db tartalék hajojat és ezt kiegészitve az 5+1 tartalék darabszdmu nagyobb
befogaddképességl gyorshajo beszerzésére van sziikség.

Az agglomeracios hajozas jellemzéi:

A hajozasi tapasztalatok kialakuldsdaval a déli agglomeracidban indokolt a nagyobb

befogaddképességl gyorshajo kozlekedtetése.
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. Utazasi sebessége: 60 km/6. A déli szakaszon, kiulénodsen a varoshatartdl délre ez a
sebesség redlisan elérhetd, és a tavolsag is indokolja ezt.

. Dinamikusabb formavilagu felépitmény, alapvet6en zart utastér, oldalanként két darab
2,4 m-es kétszarnyu, utasjelzével ellatott ajtoval.

. Befogaddképesség: 165 6, a gyorshajé elbirdsa szerint minden utas részére biztositott
Ul6hellyel.

. Uléhelyarany: 100%.

. Meriilés: max. 1,3 m, alapvetGen nagy dunai kikotSkben kozlekedik.

. A beszerzend6 mennyiség 5 forgalmi + 1 tartalék gyorshajoé, amely a déli agglomeracids

szakaszon kozlekedik.

A tervezett haldzatot a kévetkez6 dbran mutatjuk be.
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Személyhajézas fejlesztése - "D A" valtozat hétkdznap cstcsidd

| KOZLEKED

E
I6 IRODA K

F T

NAGYMARCS Jelmagyarazat:
< — — Belvarosi
o4 \ x r
" oy N — hivatasforgalom
o VRFGRAD KISOROSZI Kiterjesztett
DUNABGERKNT » hivatasforgalom
TRHTRTEALL '. Hivatasforgalmi kikstd
LEANYFALU
. OO Hétvégi kikdtd
SZENTENDRE-MOVESZTELEP | |
SZENTENDRE-DEL ‘
ks 7
E ra
N o
\ Vi
PUNKOSDFORDG ‘
UJPEST-ARPAD UT
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7 /| MEDER UTCA
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1.5-4. dbra ,,D,” valtozat - sematikus abra - HETKOZNAP cSUCSIDO
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Az Uj jaratok Eszaki és Déli irdnyban is kiterjesztik a szolgaltatas teriileti lefedettségét. A rahordd
haldzat is igazodik a tervezett hajo viszonylatokhoz. A kovetkez§ abra szemlélteti a valtozathoz
tartozo hajdjaratokat és a kapcsoldodd, valtozd tomegkozlekedési viszonylatokat.

™~

1.5-5. dbra ,,D,” valtozatban valtozé jaratok

A, D,” valtozat esetén varhatod utasforgalmi terhelést az dtadas évében a kdvetkezd dbra mutatja. A
napi utasforgalom eléri a 24.000 f6t, ebbdl mintegy 3.000 utas az agglomeracidban szall fel a
hajéjaratokra.
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I"‘II /' . )
AN _ )

'— KOZLEKEDES X ; g B BKK hajo utasforgalom

A varosi és elGvarosi személyszallito hajok és Kiszolgalo létesitmények fejlesztése
Napi keresztmetszeti utasforgalom terhelés a BKK hajo jaratain
2019 - DA valtozat

CHIE] Licensed to KOZLEKEDES Fovarosi Tervezo Iroda Kft

1.5-6. dbra Napi keresztmetszeti utasforgalom a tervezett hajo jaratokon 2019 - ,,D,” valtozat
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§ KOZLEKEDES W BKK najé utaslorgalom
A varosi és eldvarcsi személyszallité hajok és kiszolgalo lEtesitmények fejlesztése
Napl kereszimetszell utasforgzlom ternelés & BKK hajo Jaratain
2019 - DA valtozat
elihe

1.5-7. dbra Napi keresztmetszeti utasforgalom a tervezett hajo jaratok belvarosi szakaszain 2019 —,, D,”
valtozat
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A beruhazasi koltségeket az ,C,” vdltozattal megegyez6 médon szamitottuk. A nettd koltségek
varhaté alakulasa a kovetkezd:

1. ElGkészités koltségei 249 25 199 25 0 0 0
2. Projektmenedzsment 789 249 249 166 42 42 42
3. Mas emberi er6forrasokkal kapcsolatos
projektkoltségek (bérek, bérjellegli koltségek, 0 0 0 0 0 0 0
megbizasi dijak)
?émig;;cg::ipfﬂfigﬁ:gtgjf szamara biztositott 0 0 0 0 0 0 0
5. Epités 1954 0 0 0 1195 759 0
5. 1. Epiiletek bontdsa 5 0 0 0 5 0 0
5. 2. TOltésépités 174 0 0 0 157 17 0
5. 3. KozmUépités 104 0 0 0 52 52 0
5. 4. Utépités, forgalomtechnika 262 0 0 0 169 93 0
5.5. P+R 180 0 0 0 107 73 0
5. 6. Kerékparut-épités 23 0 0 0 14 9 0
5.7.B+R 32 0 0 0 0 32 0
5. 8. Gyalogos feliiletek 62 0 0 0 27 35 0
5.9. Jelz6berendezés 44 0 0 0 22 22 0
5. 10. Miitargyépités 465 0 0 0 232 232 0
5. 11. Pihen6helységek 6 0 0 0 3 3 0
5. 12. Kornyezetvédelem, kertépitészet 88 0 0 0 26 63 0
5.13. Jarm(itelep 509 0 0 0 382 127 0
6. Eszkdzbeszerzés 13971 0 1140 285 9 064 3483 0
6. 1. Hajok 11941 0 1140 285 8413 2103 0
6. 2. Hajok felszerelése (AIS/RIS, FUTAR OBU) 113 0 0 0 91 23 0
6. 3. Uszém(ivek 1120 0 0 0 560 560 0
6. 4. Kikot6i eszkozok (bejarohid, utcabutorok) 219 0 0 0 0 219 0
. 5. Intelli §jé 3
egyautomata, pepets kap | 45| o) o o) o) as) o
6. 6. Jarm(itelep gépészete 122 0 0 0 0 122 0
Ciekortatss, komyoizgilat mszak ellendn) | 418 : 2 A I
7.1. Kbzbeszerzés koltségei 1 0 0 1 0 0 0
7.2. MUszaki ellendr koltsége 332 0 0 0 199 100 33
7.3. A nyilvanossag biztositasanak koltsége 66 8 8 8 25 17 0
7.4. Kényvvizsgaloi dijak 17 0 0 0 0 17
8.Adminisztrativ koltségek 73 0 0 0 73 0
8. 1. Hajok engedélyei 50 0 0 0 50 0
8. 2. KikotSk engedélyei 23 0 0 0 0 23 0
9. Foldvasarlas, ingatlanvasarlas 283 0 0 0 283 0 0
10. Egyéb koltségek 325 0 0 0 51 274 0
10. 1. Hajévezetdk kiképzése 207 0 0 0 0 207 0
10. 2. LNG-tolt6t kezelSk képzése 15 0 0 0 15 0
10. 3. Egyéb koltségek 103 0 0 0 51 51 0
11. Tartalék 1806 28 160 48 1086 475 9
::;,m?)etté Osszkoltség (egyéb koltségekkel 19 867 311 1757 533 11945 5221 100
13. AFA 0 0 0 0 0 0 0
14. Brutto 6sszkoltség 19 867 311 1757 533 11945 5221 100

1.5-4. tablazat: Beruhazasi kéltség ,,DA” valtozat folyé aron (millié forint)

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 27



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

1.5.3. A vdltozatoktdl fiiggetlen elemek bemutatdsa
1.5.3.1. Kikét6k modulos kialakitdsa, felszereltsége

A kikot6k mérete a varhato forgalom nagysagahoz igazodik, haromféle (300 alatt, 300 — 600, 600
utas/dra feletti) méretben gondolkoztunk.

Az Uj rendszerben minden kik6t6 4j, a hajé félautomata kapcsoldszerkezettel kot ki hozza. A kikoték
felszereltsége egységesen tartalmaz minden sziikséges biztonsagi, utastdjékoztatdsi, beléptetési,
kényelmi elemet. A nagyforgalmu kikoték két bejard hiddal rendelkeznek. A kikotdi létesitmények az
Uuszdmdivon kapnak helyet, igy arviz biztos és a parti latképet nem terhelik. Az Uszém(ivon elhelyezett
beléptet6 kapuk, jegykezelési szempontbdl a févarosi egységes rendszer részei.

Info felilet (megalid neve,
jaratinformacitk, logo)

Info felilet (megallo neve

Ulohelyek jaratinformaciok, loga)

¥ Betola kozlekeask

Hitele kazlekeddk

bejarohid

tamdorong

bejarohid

kézma kéizm{

jegyautomata FUTAR
int. CLP és FUTAR
témdorong beléptetd kapu
tarol6
Glshelyek int. CLP és FUTAR
© w0
% o
I
60 6.0
I o
Lo folyasirany
+ ‘
‘
8,0 18,0 18,0
440
menan A menetrend szerinti varosi és elGvarosi személyhajozas fejlesztése Toresis

o . Atorvaze:
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zt Nagyforgalmu kikété - alaprajz M 1:100 ol

1.5-8. abra Nagyforgalmu kikot6 kialakitasa

A Duna jelent6s vizszintingadozdsa 6-8 m, igy bemutatjuk a kikot6 kialakitdsok lehetséges eseteit, az
esélyegyenl6ség szempontjait is teljesitve.

A dontéselSkészit6 munka soran konzultacidkat folytattunk a Mozgdskorlatozottak Orszagos
Egyeslilete—-MEOSZ—vezetésével, ahol megallapodasra jutottunk, hogy a feladat nagysdgrendjét is
figyelembe véve a kikotSket és kornyezetiiket Gtemezetten lehet az esélyegyenl6ség kovetelményei
szerint kialakitani. . Gitemben a legnagyobb forgalmu kikot6k esélyegyenldségét kell biztositani:

e Arpad hid
e Batthyany tér
e Kossuth tér
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e Vigado tér
e Varkert bazar
e F&vam tér.

Megrondels:

Budapesti Kozlekedésl Kazpont Zn

Tervers: ] KOZLEKEDES

A menetrend szerinti varosi és elévarosi élyhajozés fejl &
Elézetes latvanyterv 20140243 Aenves cenen [

1.5-9. dbra Latvanyterv Tértkaru kialakitasra

A menetrend szerinti varosi és eldvarosi személyhajozas fejlesztése TevezS: | KQZLEKEDES

Eldzetes latvanyterv 2014.02.43  Atevess:  cEHIn !

Kozpont Zit.

1.5-10. abra Latvanyterv C6l6p kialakitasra
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i (=) A menetrend szerinti varosi és elévarosi személyhajozas fejlesztése Terveal: ] KOZLEKEDES
Sudapest Koziekeata Komoni 21 ENOZEtes latvanyterv 20140243 A cenze. i
1.5-11. abra Latvanyterv Alatamasztott kialakitasra
Megrendeld: Tervezi: I KQILEKE°e$
A menetrend szerinti varosi és elévarosi személyhajozas fejlesztése KQZLEKEDE:
Budapest Keziekeata Kizpors 2. ENGZ8teS latvanyterv 14,0243  Aees e ]

1.5-12. abra Latvanyterv Emeletes kialakitasra
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A kikot6i kornyezet teljes kialakitdsa megtortént minden kikot6ben, ez j6 tomegkozlekedési
atszallékapcsolatot, kerékparkapcsolatot és P+R, B+R-t jelent lehetGségtél figgGen.

1.5.3.2. Hajé

A hajé aluminiumbdl késziilhet katamarantestli, melynél cél, a lehet6 legkisebb geometriai
hajoméret kialakitdsa. A magyar hajétervezési és gyartdsi tudds rendelkezésre 3all a
versenyeztetéshez. A hajokozlekedés a FUTAR rendszerhez integralt.

Els6 utemben a févarosi igények teljesitésére kisebb méretli 110 fér6helyes hajo tervezendé.
Ulghelyszdm minimum 40%, 2 kerekesszék elhelyezése, kerékpartarolok. J6 kozlekedési tér,
jarofolyosodk, oldalanként két darab, min. 2 méteres oldalajté a ki-beszallasra. A kisebb hajé 40 km/h
sebességre képes.

Masodik iitemben a 2 el6varosi terilet bekapcsoldsakor gyorshajé tervezends, 100%-os
il6helyarannyal. Ulghelyszam 165 db, 2 kerekesszék, kerékpartaroldk. A nagyhajé 60 km/h elérésére
alkalmas gyorshajo.

Mindkét tipus teljesen akaddlymentes, hatsé nyitott fedélzettel ellatott. A szolgdltatast kavézo, WC
bdviti. Az utastér multifunkcids, hatul lehajthatdé (lésekkel. A hivatasforgalomhoz alkalmazkodd
Uléselrendezés, 4talakithaté szabadid6s, turisztikai és rendezvényi célokra. A hajéon WIFI,
leszallasjelzé, és kiils6-bels6 utastajékoztatd keriil telepitésre, az utastér klimaval ellatott.

kis hajo nagy hajé

1.5-13. abra MOME kishajoé Belsé kialakitas 1.5-14. abra MOME nagyhajo Belsé kialakitas

1.5-15. dbra MOME kishajo latvanyterv 1.5-16. dbra MOME kishajo latvanyterv
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5 féle meghajtasi méd vizsgalatdval, amennyiben a tolté infrastruktira a kovetkezé években
megvaldsul, az LNG meghajtas javasolt, hagyomanyos felfogasban a jarm({ EURO VI diesel hajtasu is
lehet.

A beszerzend6 katamaran hajok legfontosabb jellemz8inek 6sszegzése

Hajo paraméterek
Hajotipus Varosi hajo Agglomeracios hajo
C:17+1db D:5+1db
Geometria 245mx7,5mx0,8-0,9m|32,5mx85(9,00 mx1,1-1,3m
Fér6helyek 110féréhely 165 féréhely
Uléhely/alldhely arany 40% / 60% 100% (il6hely
Szallithaté kerékparok 10 darab 10 darab
Mozgaskorlatozottak fér6helye 2db 2db
Elérhet6 max. utazésebesség 40km/h 60km/h
Fogyasztas 1201/h 1901/h
Fogyasztas naponta (16 lizemara) 2000 I/nap 30001/nap
440 millié Ft/darab 550 millié Ft/darab
ElGallitas koltsége PROTOTIPUS: 616 millid PROTOTIPUS: 770 millié
Ft/darab Ft/darab

1.5-5. tablazat Hajo paraméterek

1.5.3.3. Jarmdiitelep
Ot helyszin vizsgalatat kdvetSen, két redlis lehetdség adott.

A mai népszigeti jarmlitelep hosszabb tdvon, a rendezési terveket is figyelembe véve nem alkalmas,
de dtmeneti megolddsként els6 litemben megfeleld, Uj infrastruktira mindenképpen sziikséges.

Jarm(itarol6-karbantarté telepként Csepel — Szabadkikétd a javasolt megoldds. Ejszakai tarolas a
végallomasokon is torténik 70 %-ban. A tankolds lizemanyagfliggé.

A személyi adllomany részére diszpécserkdzpont, helyiségek kerilnek kialakitasra. Innen torténik a
személyzetvezénylés, kapcsolatot tartva a BKK kézponttal.

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 32



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

1.6. A koltség — haszon elemzés eredményei
1.6.1. Pénziigyi elemzés

Az elemzés a kovetkez6 mddszertani Utmutatdk alapjan késziilt:

e COWI Magyarorszag: Mddszertani uUtmutatd koltség-haszonelemzéshez — KOZOP
tdmogatasok, 2011. marcius (tovabbiakban ,Utmutatd”)

e Utmutaté megvaldsithatdsagi tanulmany készitéséhez a 2007-2013 idSszakban a
Kozlekedési Operativ Program palydzataihoz: Ko6zOP-5.5 ,Varosi és elGvarosi
kozosségi kozlekedés fejlesztése”

e TRENECON COWI: A févarosi villamoshaldzat és trolibuszhdldzat egységes fejlesztési
koncepcidjanak megvaldsithatdsagi tanulmdnya, 2013. julius

A Cy valtozat és D, valtozat a multikritériumos analizis sordn 184 illetve 189 pontot ért el. A
vizsgdlatban a multikritériumos hatasok (gazdasag-élénkitd, életmindség, sth.) szamszer(sitésére is
sor keriilt.

A kivalasztott D, valtozat beruhdazasi koltsége nettd 19.867 millié Ft, amelynek mintegy 60 %-a a
jarmibeszerzés koltsége.

1. ElGkészités koltségei 249 25 199 25 0 0 0

2. Projektmenedzsment 789 249 249 166 42 42 42

3. Mas emberi er6forrasokkal kapcsolatos

projektkoltségek (bérek, bérjellegli koltségek, 0 0 0 0 0 0 0

megbizasi dijak)

4. A projekt cél rtja szamar iztosf

ot sy aimis Wiofot | o 0| o] o] o] o o

5. Epités 1954 0 0 0 1195 759 0
5. 1. Epliletek bontasa 5 0 0 0 5 0 0
5. 2. Toltésépités 174 0 0 0 157 17 0
5. 3. Kozm(iépités 104 0 0 0 52 52 0
5. 4. Utépités, forgalomtechnika 262 0 0 0 169 93 0
5.5.P+R 180 0 0 0 107 73 0
5. 6. Kerékparut-épités 23 0 0 0 14 9 0
5.7.B+R 32 0 0 0 0 32 0
5. 8. Gyalogos feliiletek 62 0 0 0 27 35 0
5. 9. Jelz6berendezés 44 0 0 0 22 22 0
5. 10. M(itargyépités 465 0 0 0 232 232 0
5. 11. Pihend6helységek 6 0 0 0 3 3 0
5.12. Kornyezetvédelem, kertépitészet 88 0 0 0 26 63 0
5. 13. Jarm(itelep 509 0 0 0 382 127 0

6. Eszkdzbeszerzés 13971 0 1140 285 9 064 3483 0
6. 1. Hajok 11941 0 1140 285 8413 2103 0
6. 2. Hajok felszerelése (AIS/RIS, FUTAR OBU) 113 0 0 0 91 23 0
6. 3. Uszém(ivek 1120 0 0 0 560 560 0
6. 4. Kikotsi eszkozok (bejardhid, utcabatorok) 219 0 0 0 0 219 0

. 6. 5. Intelligens’ renc’ilszerek (utastajékoztatas, 455 0 0 0 0 455 0

jegyautomata, belépteté kapu)
6. 6. Jarm(itelep gépészete 122 0 0 0 0 122 0

7. Szakmai szolgaltatdsok igénybevétele (pl. 416 8 9 9 224 116 50
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tdjékoztatds, konyvvizsgalat, miszaki ellendr)
7.1. Kbzbeszerzés koltségei 1 0 0 1 0 0 0
7.2. M(szaki ellendr koltsége 332 0 0 0 199 100 33
7.3. A nyilvanossag biztositasanak koltsége 66 8 8 8 25 17 0
7.4. Konyvvizsgaldi dijak 17 0 0 0 0 17
8.Adminisztrativ koltségek 73 0 0 0 73 0
8. 1. Hajok engedélyei 50 0 0 0 50 0
8. 2. Kikoték engedélyei 23 0 0 0 0 23 0
9. Foldvasarlas, ingatlanvasarlas 283 0 0 0 283 0 0
10. Egyéb koltségek 325 0 0 0 51 274 0
10. 1. Hajévezetdk kiképzése 207 0 0 0 0 207 0
10. 2. LNG-t61t6t kezelSk képzése 15 0 0 0 15 0
10. 3. Egyéb koltségek 103 0 0 0 51 51 0
11. Tartalék 1806 28 160 48 1086 475 9
::;,m:;etté osszkoltség (egyéb koltségekkel 19 867 311 1757 533 11945 5221 100
13. AFA 0 0 0 0 0 0 0
14. Brutto 0sszkoltség 19 867 311 1757 533 11 945 5221 100

1.6-1. tablazat Beruhazasi koltségek ,,DA” valtozatban folyé aron (millié Ft)

A kozgazdasagi elemzésben a pénzarammal nem jard hasznokat is szdmszerUsitettiik.

Beruhazasi koltség 16 790,5 16918,8
Uzemeltetési és karbantartdsi koltség 46 030,0 40439,0
Pétlas 897,5 1029,5
Maradvanyérték 1748,9 1769,9
Utazasi id6 megtakaritas 38 575,8 38 575,8
Uzemkoltség-megtakaritas 3919,2 3919,2
Kornyezeti hatas -4 196,8 -4 196,8
Baleseti kockazat valtozasa 1502,3 1502,3
Gazdasagi multiplikator 2272,8 22728
Ingatlan-felértékel6dés 8 949,6 8949,6
Erzékelt szolgéltatasi szinvonal javulasa 20 841,9 208419
Nett6 tarsadalmi haszon (ENPV) 10 843,6 16 195,2
Tarsadalmi bels6 megtériilési rata (ERR) 9,82% 12,49%
Tarsadalmi haszon-koltség arany (BCR) 1,14 1,24
1.6-2.tablazat A kozgazdasagi kéltségek és hasznok diszkontalt netto jelenértéken ,,DA” valtozat esetében
(millié Ft)
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Mivel a valtozatelemzésben a ,,CV” valtozat pontszdma alig maradt el a gy6ztes valtozatétdl, ezért

ennek legf6bb mutatéit is feltlintetjiik.

Beruhazasi koltség 11832,1 11 940,3
Uzemeltetési és karbantartasi koltség 36491,2 32908,7
Pétlas 639,5 748,1
Maradvanyérték 1182,2 1196,4
Utazasi id6 megtakaritas 25 058,8 25 058,8
Uzemkoltség-megtakaritds 2821,2 2821,2
Kornyezeti hatds -5107,1 -5107,1
Baleseti kockazat valtozasa 900,6 900,6
Gazdasagi multiplikator 1683,0 1683,0
Ingatlan-felértékel6dés 49439 49439
Erzékelt szolgéltatasi szinvonal javulasa 12 280,7 12 280,7
Nettd tarsadalmi haszon (ENPV) -5199,5 -1819,7
Tarsadalmi bels6 megtériilési rata (ERR) n. sz. n. sz.

Tarsadalmi haszon-koéltség arany (BCR) 0,90 0,96

1.6-3. tablazat - A kozgazdasagi kéltségek és hasznok diszkontalt netto jelenértéken ,,CV” valtozat esetében

(millié Ft)

A D, valtozat kdzgazdasagi teljesitménymutatdi mind dizel, mind LNG-meghajtds esetén meghaladjak
a tdmogathatdsagi hatart, ellentétben a Cy valtozatéval, ezért ez a D, projektvaltozat, azon belil is az
LNG-meghajtas javasolt megvaldsitasra.

,Cy” valtozat ,Da” valtozat
Diesel LNG Diesel LNG
ENPV (MFt) -5199,5 -1819,7 10 843,6 16 195,2
ERR (%) n. sz. n. sz. 9,8% 12,5%
BCR 0,90 0,96 1,14 1,24

1.6-4. tablazat Valtozatok kdzgazdasagi 6sszehasonlitasa

1.6.2. Kockazatkezelési stratégia

Elkészitettlik a kockdzatkezelési stratégiat. Kritikus kockdzati elem nincs. Jelentés a projekt
elhuzdédasanak esélye az ujszer(i tevékenységek kapcsolddasa miatt. Fontos a kezdett6l alkalmazott
j6 marketing a lakossagi szokasok miel6bbi jo kialakitasara. A kérnyezeti kockazatok els6sorban az
épités-kivitelezés sordn veszélyeztetnek, a vallalkozdkkal a szerz6déskotéskor ezeket kezelni kell.

1.6.3. Utem- és intézkedési terv (mellékelve)

A vizsgalat id6tdvja 30 év. Kezd6 éve a varhatd els6 kifizetés éve, azaz 2015, utolsé éve 2044. A
beruhdzds 2015-2019 kozott egy ltemben zajlik le. Mivel a forgalomba helyezés 2019 nyaran
esedékes, ezért a fejlesztési kiilonbozet mddszere alapjan 2018-ig egydltalan nem, 2019-ben pedig
csak félévi kiilonbozettel szamoltunk a miikodési koltségek és bevételek megaddsanal.
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A projekt inditdsa 2015. Ill. negyedévében redlis. A hajoé prototipus 2017. I. negyedévtél kell, hogy
m(ikodjon, ezt kovetd engedélyezéssel. A hajok gyartdsa 2018. |. negyedévtSl esedékes. A
kikotStervezések 2015. 1ll. negyedévtdl, a kivitelezések 2018. 1. negyedévtdl torténnek. A forgalomba
helyezés 2019. Il. negyedév vége. Pénziigyi zards: 2019 IV. negyedév.
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Sorszam Tevékenység hé
[z 11, név Il.név | IlI. név |IV. név Il.név | IlI. név I.név | NIl név Il.név | Ill. név | IV. név I.név | ll.név | IV.név | I.név [ Il.név | IIl.név | IV. név
1 RMT palyaztatds, palyazati dokumentacié , RMT elkészités 9
2. Projekt menedzsment felallitésa 60
3 Déntés a ta ! itélésérdl, ta si szerz6dés megkoté aly 6
. terv médositasa

4. Hajo prototipus készitése 15
5. beszerzése, Vizsgaztatas, Pro 12
6. Hajo gyartas 15

Engedélyezési terv - KikotSkre, tamogatasi kérelem, kiviteli terv elkészitésének
7. kozbeszerzési eljaras tender dok cio Gsszedllitasa és joval a 3

tervellendri feladatok
s Engedélyezési terv - KikétSkre, témogatasi kérelem, kiviteli terv elkészitésének 3

kozbeszerzési eljarasa, tervellendri feladatok
9. Engedélyezési terv - kikotokre 12
10. Epitési engedélyek beszerzése 12
11 Tamogatasi kérelem beadasa 2
12. Kormanydéntés a témogatasrol 3
13. Projekttérsasag feldllitasa 3
14. Tamogatasi szerz6dés megkotése 3
15. Kiviteli és tender tervekelkészitésére kozbeszerzési eljaras 3
16. Kiviteli terv, és kivi 6i tender 15
17.  |Kiviteli tervek hatésagi jovahagyasa 14
18. Kiviteli tervek és k 4ci6 mindségbi itasa (tervellendr, IH, KSZ) 11
19. Kivi ési kozt ési gy , (IH,KSZ) 7
20. Kozbeszerzési eljaras a kivitelezd kivalasztasara, szerz6déskoétés 3
21. Kivitelezések, (it és P+R épités, forgalomtechnika, informatika, 14
22. Atadas, dtvételek iitemenként 11
2. |A projekt pénziigyi zardsa 6
2. |Tajé 4s, nyilvanossag 55
25.  |Mdszaki feliigyelet 52

1.6-5. tablazat Utem- és intézkedési terv

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft.

37




Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

2. Kedvezményezett bemutatasa
2.1. A kedvezményezett(ek) altalanos bemutatasa

2.1.1. Szervezeti felépités
2.1.1.1. BKK Budapesti Ké6zlekedési K6zpont Zrt.

A kedvezményezett hivatalos megnevezése: BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont Zartkorlien Mikodd
Részvénytarsasag, amelyet a FOvarosi Kozgyllés 2010. oktdber 27-i dontésével hozott létre. A
tdrsasdg egyszemélyes, zartkorlen muUkodd részvénytdrsasdgként miikodik, amelynek egyediili
részvényese Budapest Févaros Onkormanyzata. A Tarsasag f6bb adatai:

* székhely: 1075 Budapest, Rumbach Sebestyén utca 19-21.

* (Cégjegyzékszam: 01 10 046840

* Addszam: 23028966-4-42

* Jegyzett t6ke 6sszesen:1 801 000 000 HUF

» atlagos statisztikai dllomanyi létszam: 1626 f§ (2013. 07. 31.)

A BKK Zrt képviseletére az alapitd altal kinevezett Vezérigazgatd ondlldan jogosult, valamint 6nallé
alairasi joggal rendelkezik. Az igazgatdsagi tagok koziil ketts alairasa szlikséges a képviselethez.

A tarsasag szervezeti m(ikodését az aldbbi altaldnos szabalyok jellemzik:
* aTarsasag legf6bb szerve a kdzgylilési jogkorrel eljaré Alapitd
* az lzletvezetési feladatokat az Igazgatdsag latja el, aki az Alapitdnak tartozik felel6sséggel

* az Alapitdé a Vezérigazgatot is az Igazgatdsagbol jeloli ki. A Vezérigazgaté feladata a tdrsasag
operativ irdnyitasa, illetve mindazon feladatok, amelyeket az Igazgatdsdg ligyrendje a
Vezérigazgatd hataskorébe utal.

Az Igazgatdsdg a BKK Zrt. Gigyvezetd szerve, aki a tarsasagot harmadik személlyel szemben és a
hatdsdgok el6tt is képviseli. Az Igazgatdsdg dont mindazon kérdésekben, amelyet az Alapitd Okirat a
hataskorébe utal.

A FellUgyel6bizottsdg ellen6rzi az (ligyvezetést, amelynek keretében az igazgatdsagtdl, a
vezérigazgatotol, a vezet6ktSl felvildgositast vagy jelentést kérhet. A Felligyel6bizottsagnak
betekintési joga van a tarsasag konyveibe és irataiba, azokat megvizsgalhatja vagy a tdrsasag

koltségére szakértével megvizsgaltathatja

A Vezérigazgatd képviseli a BKK Zrt-t harmadik személyekkel szemben, birdsagok, hatdsagok el6tt,
valamint operativ mddon iranyitja a tarsasagot és gyakorolja a tarsasag alkalmazottai felett a
munkaltatéi jogokat. A munkaltatdi jogok egy részét atruhdzhatja a vezérigazgatd-helyettesek,
igazgatok, divizidvezetGk és vezetbk hataskorébe.

A Vezérigazgaté dont mindazokban a vezetdi dontést igényl6 kérdésekben, amelyek nem tartoznak
az igazgatdsag vagy az alapitd hatdskorébe.

A konywvizsgdld betekinthet a tarsasag konyveibe, vezet6 tisztségviselGitél, a fellgyel6bizottsagi
tagoktdl, ill. a tarsasag munkavallaléitdl felvilagositast kérhet. Ezen tulmenden megvizsgalhatja a
tdrsasag bankszamlajat, pénztarat, értékpapir- és arudllomanyat, szerz6déseit.
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A Koordinacié és Uzemeltetés szervezeti egységet a koordinacids és lizemeltetési vezérigazgatd-

helyettes irdnyitja, aki az aldbbi feladatokat latja el:

s

* kozrem(kodik a BKK Zrt. stratégidjanak kialakitdsaban, a szervezet és a mi(ikodés
fejlesztésében

* tulajdonosi jogokat gyakorol és vagyongazdalkodasi feladatokat lat el
* ellatja az irdnyitdsa ald tartozo terilet operativ irdnyitdsat
*  munkaltatdi kérdésekben javaslatot tesz a Vezérigazgaténak

A Kozlekedésszervezés és Fejlesztés szervezeti egységet a kozlekedésszervezési és fejlesztési

vezérigazgatd-helyettes irdnyitja, akinek a f6bb feladatai a kovetkez6k:

ez

* kozremlkodik a BKK Zrt. stratégidjanak kialakitasaban, a szervezet és a miUikodés
fejlesztésében

» ellatja az irdnyitdsa ald tartozo terilet operativ irdnyitdsat
*  munkaltatdi kérdésekben javaslatot tesz a Vezérigazgaténak
* aKeret megallapodas értelmében 6 az operativ kapcsolattarto

A Gazdasagi szervezeti egységet a gazdasagi vezérigazgatd-helyettes iranyitja, aki az alabbi feladatok

elvégzéséért felelbs:

s

* kozremikodik a BKK Zrt. stratégidjanak kialakitdsaban, a szervezet és a mi(ikodés
fejlesztésében

* ellatja az irdnyitdsa ald tartozo terilet operativ irdnyitdsat

* elldtja mindazon finanszirozasi és elszamolasi feladatokat, amelyek a Févarosi
Onkormanyzat, ill. valamilyen kiilsé finanszirozé partner vagy tulajdonosi, vagyonkezeli
tarsasag és a BKK kozott jon létre

*  munkaltatéi kérdésekben javaslatot tesz a Vezérigazgaténak

A jogi, biztonsagi és vezérigazgatdsagi szervezeti egységeket igazgatdk iranyitjak, akiknek a hataskore
az aldbbi tevékenységekre terjed ki:

* aziranyitasuk ala tartozo teriilet operativ irdnyitdsa
* képviselik a BKK Zrt-t az iranyitasuk ala tartozo tevékenységek tekintetében
*  munkaltatdéi kérdésekben javaslatot tesznek a Vezérigazgaténak

A Kozlekedésszervezési és Fejlesztési terlilet tevékenysége diviziokra van bontva. Az egyes divizidkat
a divizidvezetbk irdnyitjak. F6 feladatuk:

* avezetésik ala tartozé teriilet operativ irdnyitasa
* aTarsasag képviselete az irdnyitasuk ala tartozé tevékenységekre vonatkozdan

*  munkaltatdi kérdésekben javaslatot tesznek a Vezérigazgaténak
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2.1-1. abra - A BKK szervezeti felépitése

(Forrds: BKK Zrt. Szervezeti és Miik6dési Szabdlyzata, 2013)
2.1.2. Tevékenységek
2.1.2.1. Budapesti Kézlekedési K6zpont Zrt.

A BKK a kordbban széttagoltan m(ikodd stratégiai, megrendeldi, ellendrzési, finanszirozasi, fejlesztési
és részben lizemeltetési feladatok koziil a kovetkez6 feladatokat integralta sajat szervezetébe:

* a Fdépolgarmesteri Hivatal Kozlekedési Osztalyatdl a hatdsagi feladatok kivételével a
kozlekedésszervezési és fejlesztési feladatokat,

* a BKV Zrt.-b6l a kozlekedésszervezéshez, megrendeléshez, forgalomiranyitashoz,
értékesitéshez, ellenérzéshez, Ugyfélszolgdlathoz, utastdjékoztatdshoz és a kiemelt
kozlekedésfejlesztési projektek lebonyolitdsdhoz kapcsolédd feladatokat,

* az FKF Zrt.-t6l a - BKK Kozat, amely a BKK cégcsoport tagja, de 6ndlldan gazdalkodo szervezet
-kozutkezelés iranyitasaval, azaz az utak, a hidak, az ut-mdtdrgyak Uzemeltetésével,
ellenérzésével, fejlesztésével és a kozuti forgalomiranyitassal kapcsolatos feladatokat,

Ez a szervezet végzi Budapesten a kikotSk lizemeltetését, a mederfelmérés és a bodjak
kihelyezését.

* a Parking Kft. teljes feladatkorét,

» illetve a F&varosi Taxidllomasokat Uzemeltets, Szolgaltaté Kézhaszni Nonprofit Kft. teljes
feladatkorét.

A BKK feladatai:
* elGkésziti és végrehajtja Budapest kozlekedési stratégidjat,

* érvényesiti a fenntarthatdsagi és esélyegyenl@ségi szempontokat a budapesti kozlekedés
mUikodtetésében és fejlesztésében,
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* integrdltan iranyitja és felligyeli a budapesti kdzlekedési agazatokat, kiilondsen a kdzosségi
és kozuti kozlekedést,

*  megrendeli és a kozos kozlekedési kasszaba befolyd dallami és felhasznaldi forrasokbdl
finanszirozza a kozosségi és kozuti kozlekedési kdzszolgaltatasokat,

» fejleszti a varos kozlekedését,

* érvényesiti a gyalogos és kerékparos kozlekedés szempontjait,

* megteremti az egyensulyt a kozlekedési rendszer miikodése és fejlesztése kozott,
* egységes finanszirozasi rendszert mikodtet,

» ellatja a f6vdrosi tulajdond kozlekedési és kozutkezel§ szolgdltatd cégek tulajdonosi
feligyeletét,

* koordindlja a kozuti és a kdzosségi kozlekedést érinté kerileti 6nkormanyzati, kdzmi és
egyéb beruhazasokat,

* aktiv szerepet vallal a regiondlis és nemzetkozi kozlekedési egylttmikodés terén Budapest
févéros képviseletében.

A BKK az intézményrendszeri struktiraban a Févarosi Onkormanyzat és a kozlekedési szolgaltatok,
UzemeltetSk (jelenleg a BKV) kozott helyezkedik el. A BKK mind a kozosségi, mind pedig a kozuti
kozlekedés teriiletén alapvetéen stratégiai, fejlesztési, iranyitasi, megrendelGi, ellenérzési
feladatokat integral.

A jelen tanulmdny kapcsan megvaldsitandd fejlesztés elsGsorban a BKK kozlekedésfejlesztési és —
beruhazasi feladataihoz kapcsolédik.

Az altalanos forgalmi adé elszamolhatdsaga

A projekt tekintetében a tdmogatast igényl6 BKK Zrt. gazdasagi tevékenységet végez, gazdasagi
tevékenységhez kapcsolédd bevételei vannak, ezért a BKK Zrt. altalanossagban AFA visszaigénylésére
jogosult.

A Kedvezményezett miikodését szabalyozé legfontosabb, a projekt szempontjabdl relevans
jogszabalyok:

* a2003. évi CXXIX. torvény a kozbeszerzésekrdl;

* a2006. évi lV. torvény a gazdasagi tarsasagokrol;

* 1370/2007 EK rendelet a vasuti és kozuti személyszallitasi kdzszolgaltatasrol;
e 2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgdltatasokrol;

* 2000. évi XLII. torvény a vizikozlekedésrdl;

* afogyasztévédelemrél szolé 1997. évi CLV. térvény;

* a kozforgalmu személyszallitasi utazasi kedvezményekrdl szélé 85/2007. (IV. 25.) Korm.
rendelet;

* akozuti személyszallitasi szerz6désekrdl szolé 20/1981. (VI. 19.) MT rendelet;
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* a dij ellenében végzett kozati drutovabbitadsi, a sajat szamlas aruszallitadsi, valamint az

autobusszal dij ellenében végzett személyszallitdsi és a sajat szdmlas személyszallitasi

tevékenységrél, tovabba az ezekkel 6sszefliggb jogszabalyok mddositasardl szél6 261/2011.
(X11.7.) Korm. rendelet;

* Budapest kozlekedésszervezési feladatainak ellatasardl szélé 20/2012. (lll. 14.) Fév. Kgy.

rendelet.

2.1.3. Madr megvalosult fejlesztések tapasztalatai

2.1.3.1.

Budapesti Kézlekedési Kézpont Zrt.

A BKK Zrt. illetve a Budapesti Kézlekedési Zrt (BKV Zrt.) az elmult években szamos, jelen projekttel
Osszefligg6 beruhdzdst hajtott végre, amelyek kapcsan javult a f6varosi kozosségi kozlekedés

szinvonala.

Projekt neve

Dunai hivatasforgalmi vizi kozlekedés kialakitasa Budapesten

(KMOP-2.3.1/D-09-2010-0003)

Palyazo neve:

Budapesti Kozlekedési Zartkorlien Mkodd Részvénytarsasag

Projekt
célja

leirasa,

A projekt célja a kozosségi kozlekedési problémak enyhitését segité Uj kozszolgaltatas,
vagyis egy kornyezetkimélG és a teljes vonalon kiilsé kortilményektél (pl. Duna vizallasatol)
fliggben akadalymentes kikotSk lizemeltetése (pl. vakvezetd savok, rampak).

Projektelemek

e Ujpest, Uj kikots épitése

Meder utca, meglévé kikoté korszerdsitése
Arpad hid, uj kikots épitése

Jaszai Mari tér, meglévé kikoto korszer(sitése
Batthyany tér, meglévé kikotd korszer(sitése
Petdéfi tér, meglévd kikots korszersitése
Boraros tér, meglévé kikotd korszer(sitése
Millenniumi Varoskozpont, Gj kikoté épitése
Szent Gellért tér, meglévé kikotd korszerdsitése

e (Az A38-as hajo: a projekt része, a menetrend szerinti hajojarat itt is kikot)

Projektosszeg

493.428.962 Ft

KMOP tamogatas

90%

Megvaldsitas

2011.09.01-2012.12.31.

id6tartama
Projekt rovid | A kikot6k infrastruktirajanak fejlesztése két részbbl, a parti és vizi létesitmények
leirasa fejlesztésébdl tevédik Gssze.

A parti létesitmények arculattervezésénél donté szempont volt a kikot6k egységes
kialakitasa, a vizi kornyezethez illeszkedd, tartds és a természeti hatdsoknak sokaig ellenalld
anyagok és kozteriileti berendezések alkalmazasa.
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Projekt neve

Palyazo neve

Projekt leirasa,
célja

Projektelemek

A kikot6k teljes teriletén id6talld granit burkolat készil, zoéldterilet rendezés torténik,
utasvarok, padok, kerékpartaroldk, szemétgyljték kertilnek kihelyezésre, melyek novelik a
komfortfokozatot. Kiépiil a térvilagitas, megvaldsul minden kikot6ben az utasszamlalas és az
utastdjékoztatas, valamint térfigyel6 kamerarendszer 6rzi majd a kikdték biztonsagat.

Az akadalymentesités keretében a kikt6kben mozgassériiltek szamara fenntartott parkolok
épllnek, a hajédllomasok akaddlymentes megkozelitése minden irdnybdl biztositotta valik.
A latassériltek részére a gyalogatkel$ helyek el6tt figyelmeztetd burkolati jeleket helyeziink
el, valamint a bejaré hidak el6tt és az utasvardk vonaldig figyelemfelhivd sav épil. A
felliletkezelt granitbdl kialakitott (taktilis) figyelmeztet6 és vakvezetd savok a gyengénlatdk
tdjékozodasa érdekében a burkolattdl eltérs granitkd felhasznalasaval késziilnek. A Boraros
téri kikoténél a rakpart adottsagait figyelembe véve, a bejaréhidhoz érkezé l|épcsst
kiegészitve, lépcsélift épllt a kerekes székkel kozleked6k akadalymentes kozlekedését

segitve.

A hajokozlekedés fejlesztése kapcsoldodik a Duna parti  kerékparos kozlekedés
koncepciéjdhoz, a kikot6kben kerékpartaroldk létesilnek, illetve lehetéség nyilik a
kerékparok hajon torténd szallitasara is.

2.1-1. tablazat A mar megvalosult fejlesztések bemutatasa 1.
FUTAR (Forgalomiranyitasi és UtasTajékoztatasi Rendszer)

KMOP-2.3.1/A
BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zartkorlien M(ikodd Részvénytdrsasag

A FUTAR célja, hogy a Budapesten kozleked6 2295 darab villamoson, trolibuszon és
autdébuszon biztositsa a valds idejl forgalomkovetést, valamint erre épilve valds ideji
utastdjékoztatast biztositson a jarmiveken, a megalldhelyeken, valamint webes felilten
egyarant.

Modernizalt forgalomiranyitas: valds idejli, mlholdas alapu informaciok a jarmdvek
helyzetérdl és igy javuld beavatkozasi képesség a BKK részérdl, informatikai intelligencidval
tdmogatott diszpécseri munka:

e Uj diszpécserkézpont a Szabd Ervin téren, melynek segitségével a
Budapesten kozleked6 villamosokat, trolibuszokat és autdbuszokat
egyetlen kdzpontbdl iranyithatjak

e amegbizhatéo kommunikacidt segité Uj radidrendszer

Dinamikus utastajékoztatas: a megvaldsitandé megolddsok megkonnyitik az utazds
tervezését és kiszamithatobba is teszik azt. Az Uj kijelz6k a mostaninal szélesebb kord
tajékoztatast nydjtanak majd: a jarmd utirdnya, indulasi ideje mellett forgalmi valtozas
esetén az utasok tajékoztatdsa mind a jarmliveken, mind a megallékban azonnal
megtorténik. A rendszer ki tudja majd szamitani, melyik jarat mikorra ér az utvonalan
talalhatdo megdllokba a menetrend és a valds forgalmi helyzet alapjan, ez pedig segiti az
utastok tajékoztatdsat.

e a megalldhelyeken és jarmliveken elhelyezett kijelz6k segitségével az
utasok valds idejd informacidkat kaphatnak.

e Uj kijelz6k mintegy 500 jarmdvon

e webes és mobiltelefonos utastajékoztatas: online jarmikovetés, valds
idejl utazastervezés

Forgalmi tervezés: tobb és pontosabb adat all majd rendelkezésre a jarm(ivek helyzetérdl,
ezaltal nemcsak az utasok, de a kozlekedésszervezd szamara is tervezhet6bbé valik a
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Projektdsszeg
tamogatas

Megvaldsitds
id6tartama

Projekt rovid
leirdsa

Projekt neve

Palyazo neve:

kozlekedés és pontosabb, megbizhatdbb, koltségtakarékosabb menetrendek készilhetnek.

El6nyben részesités: a rendszer részeként 30 jelz6lampas helyszinen részesiilhetnek majd
elényben a kozosségi kozlekedési jarmdvek, ami roviditi az utazasi id6ét, és a szolgaltatonak
is jelentGs megtakaritasokat eredményez

6,7 milliard forint (ebbdl USZT: 4 milliard forint)

80%
2010.10.27.-2013.11.30.

A megvaldsitando fejlesztés egy olyan, Magyarorszagon egyediilallé és innovativ projekt,
mely a kozosségi kozlekedési informacidk rendszerszemléletli begydjtésével,
feldolgozasaval, értékelésével és hasznositasaval biztositja a kozosségi kozlekedési
rendszerek versenyképességének jelentds javuldsat.

A BKV dltal megvaldsitandé fejlesztés elsGsorban informatikai és kommunikacio-
technoldgiai fejlesztést jelent. A jarmUpark teljes lefedettségét biztosité forgalomiranyitasi
rendszernek koszonhet6en valdsidejli adatok dllnak rendelkezésre, amely jelent8s
hatékonysagnovekedést, min&ségi ugrast eredményez mind a forgalomiranyitas, mind az
utastdjékoztatas soran, ezen felll tovabbi vallalati folyamatokat is tamogat.

A beruhazassal a forgalomiranyitas és utastajékoztatas funkcionalitdsdhoz elengedhetetlen
tervezés, mikodtetés, Gzemeltetés, valamint az utasok szinvonalasabb és kiszamithatobb
kiszolgalds jon létre.

A megvaldsitandd projekt kovetkeztében létrejovs, magas szinvonall, megbizhaté
szolgaltatassal novekszik a kozosségi kozlekedés versenyképessége.

2.1-2. tablazat - A mar megvalosult fejlesztések bemutatasa 2.

Budapesti Kerékparos K6z6sségi Kozlekedési Rendszer (KKKR) Kialakitasa
KMOP-2.3.1/A-09-2f-2010-0001

Budapesti K6zlekedési Kdzpont Zrt.

Projekt leirdsa, célja | Hamarosan Budapesten is megjelennek az eurdpai nagyvarosokbdl ismert

Projektelemek

Projektosszeg

,egyenkerékparok”, tovabbiakban: kdzbringak. Ezeket egységes arculatu, jol felismerheté
tarolékbdl lehet majd elvinni, majd haszndlat utan barmelyik masik taroldban leadni. A
budapesti rendszer neve MOL Bubi lesz, és 2014 tavaszan indulhat. A MOL Bubi nem egy
kerékparkolcsonz6, hanem a kozosségi kozlekedés egy Uj formadja, amely egyesiti az
egyéni kozlekedés szabadsagat a kotott palyas kozlekedés megbizhatdsagaval.

o  kerékparflotta

e dokkoldallomasok
o (gyfélregisztracio
e karbantartds.

e logisztika

1058 810 000 Ft (megitélt timogatas: 899 988 500 Ft)

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 44



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére
KMOP tdmogatds | 85%

Megvaldsitas
id6tartama

Projekt rovid leirdsa

2013.08.07-2014.04.07.

A KKKR olyan ujfajta, alternativ kdzosségi kozlekedési szolgdltatds, amely a varos nagy
utazasszamot generald teriletein sGrln elhelyezett, mindenki szamara konnyen
hozzaférhetd, alacsony dij ellenében kdlcsénvehetd kerékparokat mikodtet.

A projekt altal lefedett teriilet Budapest legslribb beépitettségli és legnagyobb
utazasslrlséggel jellemezhet6 része, nagysaga kb. 12,75 km2. A terillet hozzavetbleg a
Margit hid és a Petdfi hid kozotti terlletet fedi le, a pesti oldalon a Nagykoérut-Varosliget -
Ujpesti rakpart, a budai oldalon Széna tér - Margit korat - Duna-part és a Pazmany Péter
sétany altal hatarolt térséget jelenti.

A rendszert 74 db (Pesten 58 db, Budan 15 db, a Margitszigeten 1 db) gy(jtGallomas
szolgalja ki, allomasonként atlagosan 20 db dokkoldallassal. A gydjt6allomasok egymastal
vald tavolsaga atlagosan 560 m. A rendszerben hasznalt kerékparok szama 1011 db. A
kerékparok felvétele és leaddsa az automata gyljtGallomasokon onkiszolgalé mddon
torténik, bankkartya/hitelkartya, chipkdrtya és/vagy mobiltelefon hasznalataval. A
visszaadds helye a halézaton belll tetszéleges (barmely gy(jt6allomas)A
gyUjt6allomasokat kozterlleten (parkoldsavokban és gyalogos feliileteken) alakitjak ki a
legfontosabb kozosségi kozlekedési csomopontok kozelében, llletve a kozosségi
kozlekedési megalloktol tavolabb taldalhaté utazasi célpontok mellett .A rendszer éjjel-
nappal makodik

2.1-3. tablazat - A mar megvaldsult fejlesztések bemutatasa 3.

Jelen projekttel 6sszefliggésben mar elkezd6dtek a kikotéfejlesztések a Varkert Bazarnal.

A Budai Var és kornyéke kozlekedés fejlesztése elnevezés(i projekt célja a Var elérhetGségének
javitdsa, a kozlekedésbsl eredd terhelések csokkentése. Ennek keretében a vizi kozlekedés
vonatkozasaban a kovetkezs fejlesztések valdsulnak meg:

*  Varkert Bazar megéplilésével és a Lanchid utca atépilésével 6sszefliiggésben uj kikoto létesdil,

* a kikot6 parti infrastrukturaja a mar meglévé kikot6khoz hasonld (utasvard, kerékpartarolo,

akadalymentes kapcsolatok, mozgassérilt parkold, térfigyelés, utasszamlalas, kozvilagitas),

* a kikoté megkozelitése az alsd és fels6 rakpart kozott meglévd [épcsdn lehetséges, mely egy
rampaval valé kiegészitéssel akadalymentes kialakitast kap,

*  BKV altal Gzemeltetett kozforgalmu hajéjaratok érintik az uj kikotét,

* megindul a tervezett keresztirdnyu atkeld jarat a Vigado és a Varkert Bazar kozott.

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 45



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

2.2. A projekt elhelyezkedése a kedvezményezett stratégidjaban

A BKK tevékenységét illetéen egyrészrél megszervezi a budapesti kozosségi kozlekedést, masrészrdl
tovabbi beruhazasok el6készitésében is aktivan részt vesz.

2012. majus 1-jétdl a BKK szervezi meg a févarosi kozosségi kdzlekedést, a kozlekedési szolgaltatokkal
kotott kozszolgaltatasi szerz6dések megkotésével biztositja a kozosségi kozlekedés miikodését, végzi
a jegy- és bérletértékesitést, a bevételek beszedését valamint, a jegy- és bérletellenbrzést, és az ezzel
kapcsolatos adatkezelési tevékenységet. A BKK e tevékenységét 2012. julius 1-jétdl, az Sztv. és a Viv.
alapjan, az érintett teleptlésekkel és/vagy a kozlekedésért felel6s minisztériummal kotott
szerz6dések szerint, az eddig Budapesti Kozlekedési Zrt. (BKV) altal miikédtetett elévarosi vonalakon
is ellatja.

A BKK szervezi a teljes févarosi tomegkozlekedési hdlozatot, a menetrendet, szervezi a forgalmat,
kivalasztja és szerz6dést kot a haldzaton személyszallitasi kozszolgaltatast nydjté Szolgaltatdokkal, és
értékesiti a jegyeket, bérleteket a teljes halézatra vonatkozéan. A BKK dltal értékesitett jegyek és
bérletek a halézaton személyszallitasi kozszolgdltatast nyudjté barmelyik Szolgdltatdé jarmlveire
érvényesek, vagyis a BKK a jegyek, bérletek értékesitésével az utasok szamara a f6varosi
tomegkozlekedési halézat vonatkozdsaban haldzat rendelkezésre-bocsatasi szolgaltatast nyuijt.

A BKK feladata, hogy olyan, a varos egésze szamara fontos kozlekedésfejlesztési beruhdzasokat
készitsen el6 és valdsitson meg, amelyek hasznossaguk révén alkalmasak az unids tarsfinanszirozasra.

ez

sz

kapcsolataban:
* jobb elérés esetén megné a kdzosségi kozlekedésben részt vevbk ardnya

* aprojekt kiemelten szolgdlja a Duna, mint kozlekedési folyoso kdzosségi kozlekedésbe torténd
integralasat

* javul a févdros észak-déli atjarhatdsaga, a fejlesztéssel érintett agglomerdciés telepiilések
szervesen bekapcsolédnak a budapesti kozlekedésbe. A hajojaratok lehetévé teszik az
agglomeracid telepiléseir6l a févarosba ingdzok kiszolgaldsat ritkabb megalldssal, ezaltal
pedig az utazasi id6 is csokken.

* a varosi hajézas a partok kozotti kapcsolatok el6nyosebb kialakitasaval atkel6 szerepet is
betolt

* afejlesztés 6sszességében Uj és gyors kozosségi kozlekedési alternativat kinal a févaros
megkozelitésére, észak-déli atjarhatosagara

Jelen projekt mindezeken tulmenéen Osszhangot teremt a BKK és a f6vdros fébb kozlekedési
fejlesztéseivel, vagyis:

* aBudaifonddé villamos haldzat megvaldsitasaval,
*  Budapest belsé varosrészének komplex kerékparosbarat fejlesztésével

* arakpartok rendezésével, komplex kozterileti megujitasaval és jovGjével.
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2.3. Az egyittm(ikodo partnerek és az egyiittmiikodés formajanak bemutatasa
A projekt megvaldsitasaban az alabbi szervezetek érdekeltek:

*  Budapesti Kézlekedési K6zpont, mint kedvezményezett és lizemeltetd a kikot6fejlesztések és
hajébeszerzések, valamint a kapcsoldodd kozosségi kozlekedési szolgdltatasok tekintetében.
Ezzel 6sszefliggd feladatai:

o tomegkozlekedési kezeldi feladatok
o kozlekedésszervezési és fejlesztési feladatok

o a kozlekedésszervezéshez, megrendeléshez, forgalomiranyitashoz, értékesitéshez,
ellenérzéshez, lgyfélszolgdlathoz, utastajékoztatashoz és a kiemelt
kozlekedésfejlesztési projektek lebonyolitdsdhoz kapcsolédd feladatok

o a hataskorébe tartozd izemeltetési feladatok a kozosségi kozlekedéshez, valamint a
kikot6hoz kapcsoléddan

e Nemzeti Gazdasdgi Minisztérium és Nemzeti Fejlesztési Minisztérium:

o a személyszallitast érint6 kozlekedéspolitika és fejlesztési koncepcid elGkészitése, a
jévahagyott kozlekedéspolitika és fejlesztési koncepcid végrehajtasanak szervezése

o az el6varosi kozlekedés szolgaltatdsi szintjének és mennyiségének, valamint a
kozszolgdltatdsok teljesitésével dsszefliggé gazdalkodd tevékenység ellenbrzésére és
feligyeletére egységes modszertan kialakitasa,

o az el6vérosi személyszallitasi kozszolgdltatds kozos mikodtetési feltételeinek
biztositasa

e Budapest Févdros Onkomdnyzata és az érintett helyi nkormdnyzatok:
o teriletbiztositas
o parthaszndlati jogok atengedése
o kozszolgdltatasi szerz6dés megkotése

O a kozszolgaltatasi feladatok és az azokkal 6sszefliggé kovetelmények meghatarozasa adott
terlletre (terlletrészre, haldzatra, egy vagy tobb vonalra vagy jaratra) és ezek érvényesitése a
szolgaltatdoval szemben

e BKV -a meglévé kikéték iizemeltetdje:,
o akikot6k rendelkezésre allasanak, biztonsagos hasznalatanak biztositdsa
e  Magyar Turizmus Zrt.:

o abudapesti kbzforgalmu hajézas népszer(sitése

e Ko6zép-Duna-vélgyi Viziigyi Igazgatosdg:,

o engedélyek kiadasa
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o hatdsagi ellenérzési feladatok ellatasa
Lehetséges iizemeltetdk (pl.: Mahart Passnave Kft.):

o jarmlvek rendelkezésre alldsdnak biztositdsa

2.4. A projektmenedzsment-szervezet bemutatasa

A BKK Zrt. a projekt megvaldsitasara olyan végrehajtd szervezetet alakit ki és mdkodtet, mely

hozzajarul a projekt hatékony megvaldsitasahoz, a tdmogatas szabalyszer( felhasznalasahoz.

A projektmenedzsment szervezet feladatait a BKK Zrt.-n bellil m{ikédd Varosfejlesztési Divizio latja el.

Stratégiai iranyitas

A BKK Zrt. feladatai a projektmenedzsmentben:

Palyazati dokumentacié el6készitése, benyujtasa, az értékelési folyamatban valé részvétel;
Tamogatdsi szerz6dés megkotése;

Kozbeszerzési eljarasok el6készitése és lefolytatasa;

Kivitelezési és szolgaltatasi szerz6dések megkotése és kezelése;

Beruhdzds mlszaki lebonyolitasa az lizemeltet6 folyamatos bevondsa mellett;

Kooperacid, kapcsolattartds a kivitelezGkkel, a Mérndkkel és az engedélyez6 hatdsagokkal;
T4jékoztatasi és nyilvanossagi feladatok ellatdsa;

Horizontalis politikaknak valé megfelelés biztositasa;

Adatszolgdltatas a megvaldsitds sordn a hazai hatésagok, az Eurdpai Bizottsag tamogatd
intézményei részére, rendszeres monitoring tevékenység;

Ellenérzésekben vald részvétel, adatszolgdltatas;
Jelentések, elszamoldsok elkészitése, pénziigyi lebonyolitas;
A Projekt Iranyito Bizottsag |étrehozadsa, miikodtetése;

Projekt elszdmolas elvégzése.

A projekt menedzsmentjében a jovGbeni izemeltet6 feladatai:

Egylttm(kodés, kozremiikddés a kozbeszerzési eljardsokban a BKK Zrt.-vel;
Mdszaki diszpoziciok dsszeallitasa, illetve szlikség szerint véleményezése;
Uzemeltet6i és tulajdonosi vélemények, hozzajaruldasok megadasa;

Egylttm(kodés a kivitelez6kkel és a Mérnokkel a kivitelezés, majd az Gzembe helyezés és a
hasznalatbavételi eljaras soran;

Szamviteli tevékenységek elvégzése (eszkdznyilvantartas valtozasai, aktivalasok, stb.);
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e Az Uzemelteténél rendelkezésre alld/létrejovd, a projekttel kapcsolatos adatok, informacidk
megadasa a Projektgazdanak;

e Kozrem(ikodés a Projekt Irdnyitd Bizottsag munkajaban.

A projekt megvaldsitds szakmai felel6se, operativ koordindtora a projektvezetd.

A projektvezeté

A tdmogato levél beérkezését kovets 6t munkanapon beliil a BKK Zrt. Koordinacids és Uzemeltetési
Igazgatdsaganak vezetSje (tovabbiakban: Igazgatd) javaslatot tesz a projektvezets személyére, aki a
BKK Zrt. Varosfejlesztési Divizid (tovdbbiakban: Divizid) munkatdrsa. A projektvezet6t a Projekt
Irdnyitod Bizottsag (PIB) nevezi ki és hivja vissza. Az Igazgatd sziikség esetén intézkedik a projektvezet6
munkakori leirasanak modositasardl.

A projektvezet6 f6 feladata a projekt irdnyitdsa, a megvaldsitdas soran felmerilé feladatok
elvégzésének a koordindcidja, a projekt team tagjainak a beszamoltatdsa. Munkajat az Igazgatésag
projekt megvaldsitasaért felelGs f6osztalyanak vezet6je (tovabbiakban FGosztalyvezetd) ellenérzi, aki
a projekt megvalésitdsdval kapcsolatban keletkezd feladatok elldtasara 06nallé, kozvetlen
felelGsséggel bir. A projekttel kapcsolatos operativ lebonyolitast a projektvezeté a FSosztalyvezetd
ellenjegyzésével végzi, igy biztositva a négy szem elvének folyamatos érvényesiilését. Mindazon
Ugyekben, amelyek a PIB dontési kompetencidjaba tartoznak, csak a BKK Zrt. vezérigazgatdja jogosult
eljarni.

A projektvezetd dltalanos feladatai:

e gondoskodik a projekt tdmogatasi szerz6dés szerinti tartalommal és ltemezéssel torténd
megvaldsitdsarél, a szikséges szerz6dések megkotésérsl, azok sziikség szerinti
maodositasarol;

o el6késziti a projekt megvaldsitasahoz sziikséges kdzbeszerzési eljarasokat;

o folyamatos kapcsolattartds a kdzrem(ikod6 szervezetekkel, gondoskodik az el6rehaladasi
jelentések elkészitésérdl;

e a Mérnok bevondsdaval jovahagyja a kiviteli terveket;

e a BKV Zrt.-vel (jelenlegi kikot6k lzemeltetése) és a tobbi Uzemeltetével, valamint az
infrastruktura tulajdonosaval kozosen elvégzi a folyamatos helyszini ellen6rzés feladatait a
kivitelezés soran;

o folyamatosan egylttmdkodik a kivitelez6kkel és a tobbi szerz6déses partnerrel a
megvaldsitds érdekében;

e a2 megvaldsitds litemezéséhez igazoddan gondoskodik a tamogatasok lehivasdhoz sziikséges
dokumentacidk osszeallitdsardl, a tovabbitdsardl, az esetleges hidnypotldsok hatdridében
torténd megkildésérdl;

e irdnyitja a projekt tagok munkajat, felel a feladat megosztds hatékonysagaért és ellenérzi az
elvégzett feladatokat;

o elGkésziti az operativ dontéseket, egylttm(ikodik a F&osztalyvezetével e dontések
meghozataldért, és tajékoztatja a FOosztalyvezet6t a projekttel kapcsolatos napi
eseményekrdl
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e a projekttagokat, a FGosztalyvezetst, az Igazgatét és a PIB-et informacidval latja el a projekt
el6rehaladasaval kapcsolatban;

e gondoskodik, hogy a projekttel kapcsolatos teljes dokumentacids anyag folyamatosan
rendezett és naprakész formaban rendelkezésre alljon;

o elkésziti a projekt belsé miikodését leird szabalyzatokat, gondoskodik azok naprakészen
tartasardl;

o ellen6rzi, és rendszeresen értékeli az irdnyitasa ald tartozé projekttagok és a Mérnok
tevékenységét;

e jovahagyja a projekttel kapcsolatos teljesitésigazolasokat, elszdmolasokat és kifizetéseket a
Mérnok tevékenységének igénybe vételével;

e jovahagyja és benyujtja a projekt el6rehaladasi jelentéseket;

o ellen6rzi a projekttdmogatdst érinté pénzlgyi elszamoldsok, kapcsolédd nyilvantartasok
szabalyszer( vezetését;

e ellen6rzi a tdmogatdsi szerz6désben vallalt, a tajékoztatdsra és nyilvdnossagra és horizontalis
szempontrendszerre vonatkozd kovetelmények megvaldsuldsanak és szabalyszer(iségének
valo megfelelést.

e gondoskodik a projekt lezardsdval kapcsolatos feladatok végzésérdl, a zaré-dokumentdcios
csomag elkészitésérdl.

Projekt team

A kijelolt projektvezet6 mellé az Igazgatdé meghatdrozott szamu szakért6t delegdl a projekt
megvaldsitdsdért létrejott projekt teambe. A projekt team tagok kinevezését a PIB hagyja jova. Az
Uzemeltetési szakértbket az lzemeltetésért felelGs szervezetek illetékes igazgatdi delegaljak.

Az Igazgatd, illetve a BKV Zrt. illetékes igazgatdsaganak vezetGje sziikség esetén intézkedik a szakmai
és pénzligyi menedzserek munkakori leirdsanak modositasardél, amelyet a projektvezet6 készit el6.

A szakmai és pénzigyi menedzserek ettdl fogva ellatjak a projektvezet6 altal irdsban vagy széban
rajuk bizott feladatot, de barmikor javaslatot tehetnek a projekt team munkajahoz, véleményezhetik
a szakteriletikhoz tartozd munkarészt a projekt hatékony megvaldsitasa érdekében. Kotelesek a
munkaegyeztetéseken megjelenni és beszdmolni a szaktertletikon jelentkez6 feladatokrdl és azok
teljesitésérdl.

A résztvevé szakteriletek a kovetkez6k:
e jarmu Gizemeltetés,
e aramellatas,
e épitészet (Uszémlivek, kapcsolddo gyalogos Iétesitmények, zoldfeliiletek),
e (tépités, kozmivek,
e forgalomtechnikai lebonyolitas,
o kornyezetvédelem (zaj- és rezgésvédelem, vizminGség-védelem),
o esélyegyenlGség,
o tajékoztatas és nyilvanossag,

o kozbeszerzés, jog,
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e pénziigy,
e monitoring.

Az igy kivalasztott projekt team tagok gondoskodnak a Tamogatdsi Szerzédésben foglaltak
végrehajtdsardél. A projekt team tagjai a projektvezetének beszamoldsi kotelezettséggel tartoznak, és
kotelesek a projektvezetd és a PIB altal megjel6lt feladatok elvégzésére, a hatarid6k betartdsdra. A
projekt tagok a projektvezet6 és a PIB dontéseit kotelesek végrehajtani. A projekt tagok munkajat a
projektvezet6 kezdeményezésére az Igazgatd jogosult értékelni, és indokolt esetben a PIB részére
javaslatot tenni visszahivasukra.

A projektszervezet feladatai:

o afeladatkorét érint6 kozbeszerzések bonyolitasa, szerz6déskotések;

e az ar —minGség — hatarid6 egyensulyban tartdsa a Mérnok segitségével;
o forgalmi és lizemeltetGi problémak kezelése;

e kiviteli tervek ellenérzése, jévahagydsra torténd elGkészitése;

e akivitelezés sordn a terveltérések kezelése;

e (temezés: mUszaki folyamatok figyelemmel kisérése, Gitemterv aktualizdlasa és mddositasa,
kockazatelemzés;

e aprojekttel kapcsolatban az ellen6rzést végz6k fogaddsa, a vizsgalati jegyz6konyvek aldirasa;

e min@ség-ellen6rzés: mdszaki ellenGrzés, prébalizem ellen6rzés, Uzembe helyezésben
kozremUikodés, segitségnyujtas a beruhdzéi szint szereplGinek;

e adatszolgdltatas a kifizetési kérelmek, el6rehaladasi jelentések Osszedllitdsahoz; Projekt
ElGrehaladasi Jelentés/Zard Projekt ElGrehaladasi Jelentések, kifizetési kérelmek Gsszeallitasa
és megkuldése a KSZ-nek;

e tamogatdsi szerz6dés modositdsok el6készitése, vdltozds bejelentések kezelése az
el6irasokkal 6sszhangban;

e pénzligyi lebonyolitas végzése, teljesitésigazolasok el6készitése;

o pénziigyi ellen6rzés (szlikség szerint kils6é szakérts, pl.: szamviteli ellenérzést végzd
konywvizsgdld  bevonasadval), a projektet érint6 pénzigytechnikai lebonyolitas
o0sszehangoldsdért, a felmeriils, tamogatdst érint6 pénzigyi elszamolasok, kapcsolddd
nyilvantartasok szabalyszerl vezetéséért, a szervezeten belili folyamatos egyeztetésért;

e aprojekt adminisztraciés feladatok elvégzése, emlékezteték, jegyz6konyvek irdsa;
e aprojektvezet6 altaldnos tdmogatasa;
e projekt végrehajtasahoz szorosan kapcsolddd egyéb, nem mszaki jellegl feladatok:

e kapcsolattartas az érintett kiilsé szervekkel, kiildnésen a Nemzeti Fejlesztési Ugynokséggel, a
kozrem(ikods szervezetekkel, monitoring bizottsagokkal, valamint az ellenGrzési és igazold
hatdsdggal, tovabba az egyéb érintettekkel;

e a kozbeszerzési eljarasokkal kapcsolatos, a kdézrem(ikdds szervezet és az NFU KFF felé
torténd tdjékoztatasi kotelezettségek megfeleld biztositasa;

e a tamogatdsi szerz6désben vdéllalt, a tdjékoztatdsra és nyilvanossagra vonatkozd
kovetelmények megvaldsuldsanak, illetve szabalyszerlségének ellenGrzése;

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 51



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

e a horizontalis szempontoknak valé megfeleltetés.

Projektszervezeten kiviili szereplék

A megvaldsitasban jelentls szerepet kapnak a projektszervezeten kivil jeldlt szerepl6k, mint a
Mérnok, a Kivitelez6k, beszallitd, a figgetlen kényvvizsgald és fliggetlen PR szakértd, akik a BKK Zrt.,
mint beruhazd kdzvetlen megbizasabdl latjak el szerz6désben foglalt feladataikat.

A kils6 szakért6i szolgaltatast nyujté kulsé szakért6k és/vagy projekt tandcsadd cég(ek)et
kozbeszerzés keretében szikséges beszerezni. A szolgdltatas igénybevételekor célszerd a
projektalapu elszamolasi rendszer alkalmazasa (,tanacsaddi éra egységar” alapu elszamolas helyett).

A Mérnok a megkotott szerz6dés tartalmatol fliggben a BKK Zrt. projektvezetGjének felligyelete alatt
végzi munkajat. A mérnok az alabbi feladatokat latja el:

e aberuhazé szakmai képviselgje,
e aberuhdazas lebonyolitasaért felel, azt folyamatosan nyomon koveti,
o ellendrzi és igazolja a kivitelez6k Gitemterveknek megfeleld teljesitését,

e javaslatokat tehet a tervekt6l vald eltérésre, valtoztatdsi kérelmeket, szamladsszesitGket
készit,

o elkésziti a havi el6rehaladasi jelentéseket,
e jévahagyja az esetleges tobbletmunkat,
e szerz6désmenedzsment: koordindcid, menedzsment és monitoring,

e a projektben kozremiikodSkkel kotott szerz6désekkel kapcsolatos vitds kérdésekben
allasfoglalas,

o koltség- és (itemezés menedzsment,
e akivitelezdk, szallitok teljesitésigazoldsanak jovahagyasa,
e teljes dokumentdcios rendszer kialakitasa, illetve m(ikodtetése,

e a megfelel6 formatumok, engedélyek, elektronikus és papir alapu adatkezelése, levelezés
dokumentumok rendszerezése, tarolasa,

e aprojekt kockdzatok azonositasa, azok menedzselése.

e A kivitelez6k, beszallitok, alvallalkozék a projektszervezet iranyitdsaval a mérnok ellenbrzése
mellett m{ikodnek a kézbeszerzés alapjan kotott szerz6dések szerint.
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3. A projekt hattere

3.1. Afejlesztési teriilet lehatarolasa, funkcionalis térszerkezete

A tervezési terilet a févarost, valamint annak északi és déli agglomeracidjat fedi le.

2.3-1. abra A fejlesztési teriilet lehatarolasa
Napjaink kozlekedési kulturdjaban els6dleges szempont az elérési id6: a térségi személyhajézas
elsédleges célkozonségét az ingdzdk alkotjak. Néhany perc kilénbség az utazassal toltott id6ben
egyik, vagy mdsik moédozat javdra mar meghatdrozd lehet, a komfort és az utazasi élmény
masodlagos jelentGségl.

A kozlekedési kultura az id6kozpontisag mellett megszokdsokon alapul is: jelentds id6be telik,
valamint az eréforrdsok folyamatos befektetését igényli, mire az Uj kozlekedési mdd ismertsége eléri
a sziikséges szintet.

Szinte minden kapcsolédé fejlesztési dokumentum a kornyezeti karok mérséklését tudja felhozni a
személyhajo-kozlekedés mellett az egyéni (motorizalt) kozlekedés ellenében — ez a célcsoport
szemsz0gébdl sokad rend(i szempont az id6tényezé mogott.
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2.3-2. dbra A térség funkcionalis térszerkezete

. Rekredcids zonak

A varos fejl6désének utébbi husz évében egyre tudatosabban fordul a Duna felé. Az elmdlt
évtizedekben a folydpart szakaszosan-esetlegesen vegyes varosi funkcidkkal épilt ki, és a Duna is
megtelt élettel, Usz6hazakkal, hajokkal. A varosépités masfél évtizedes konjunktiraja 6t éve megtort
és nem allt még helyre, a kilonféle elérejelzések szerint ez rovidtadvon nem is varhaté.

Mindekozben egyre er6teljesebb térekvések voltak a Duna-partok intenziv varosi hasznalatara. Ez a
trend a legmeredekebb felivel§ dgaban szakadt meg, mikorra mar nem volt égbekidlté skandalum a
folydpartra épiteni és tobbé-kevésbé kialakult ennek kulturaja is.

3.2. Gazdasagi-tarsadalmi-kornyezeti alapadatok

3.2.1. Vdrosszerkezeti adottsdagok

Budapest térszerkezete 6t zéna alapjan jellemezhetd. A zonak a pesti oldalon harom, koncentrikusan
tdguld korben helyezkednek el, mig Budan a domborzat miatt a hegyvidéki zéna kilénb6z6
intenzitasu, de hasonld jellegli részei a belsé zéonaval érintkeznek. A Duna menti zéna észak—déli
iranyban metszi, vagy érinti a masik négy zonat.

Hegyvidéki zc’;kxna 3
Belsé zona

. Atmeneti z6na
El6varosi zona l‘

Duna menti zéna '

3.2-1. 4bra Budapest 6 virosszerkezeti zénai.(1. térkép)*

' Forrds: Budapest 2030 Hosszutdvu Vdrosfejlesztési Koncepcio, 2013
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A Duna medrének rendezése és a rakpartok kiépitése a 19. szdzadban zajlott le, hatasara a szazad
masodik felére a varos a folyo felé fordulhatott, ez lett a varos f6 homlokzata (fontos és reprezentativ
éplletek épultek a parton is, amelynek oddig csak kikotési, arupakolasi stb. szerep jutott). A kiilvarosi
és el6vdarosi 6vben a Duna vonalat kovetd kozlekedési palydk mentén északon és délen mindkét
parton Osszefliggd ipari és szallitasi teriletek jottek |étre. Ezeken tul, egyes partszakaszok (pl. a
RAmai-part) rekreacidos ovvé alakultak a 20. szazad folyaman. Az igy létrejott varosszerkezeti
jellemz6k a kdzelmultig alig valtoztak; az ipari és kozlekedéstizemi funkcidk térvesztése és a magas
igény varosi funkcidk béviilése a parti sdvban mérsékelt Gtem( volt.

A 2000-es évek elején kezdett tobb helyltt nyoma mutatkozni a funkcidk és a fizikai megjelenés
atalakuldsanak. A rendszervaltozast kovetS dezindusztrializacid és a zomében magant6kébdl torténd
ingatlanfejlesztések joél lathatd valtozasokat hoztak a Duna-part hasznositdsaban — féleg az
ezredfordulé ota bontakoztak ki ezek a folyamatok. Mindezzel szamolva Budapest Kozéptavu
Varosfejlesztési Programja (Podmaniczky Program 2007-13), majd a legujabban elfogadott Hosszu
Tavu Varosfejlesztési Koncepcid (Budapest 2030) a Duna-partot 6nallé 6vezetként kezeli (Duna-menti
zéna). A varosfejlesztés egyik leghangsulyosabb eleme a varos-folyd kapcsolat erésitése, a Duna, mint
tengely kihasznaldsa. Budapest févaros telepiilésszerkezeti terve nagy hangsullyal kezeli a Dundt és a
Duna menti terlleteket. A terv szerint elsGdleges feladat a partszakaszok megnyitdsa a mogottes
lakdteriletek irdnyabdl, a rekreacids funkcidk lehet6ségének biztositasa.

A belvarosban, azaz a gazdasagi és kulturdlis élet kozpontjaban a parti sav alapvet6en stabilan és
srdn beépitett, csak néhany reprezentativ kdztér tagolja. A varosszovet funkciondlisan gyengén
kapcsolédik a Dundhoz, mert a rakpartok elszigetelik t6le. A kozelmultban volt néhany kozteruleti
fejlesztés, ami ezt a helyzetet prdbdlta oldani.

Az atmeneti zénaban (az egykori ipari, kozlekedési terlleteken) az alulhasznositottsag dominal.
Heterogén szerkezet(i, mozaikos hasznalatu térség, az atalakulas, funkciévaltas (irodak, lakéteriletek
és vegyes kereskedelmi teriiletek kialakitdsa) csak szigetszer(ien jelent meg. E z6ndban hatalmas
fejlesztési potencial rejlik, de hidnyosak a megkozelitését lehet6vé tevé infrastruktura-haldzatok.

Az el6vdrosi zénaban a laza beépitésl UdilGtertletek és artéri erddk, valamint a jellegikben
természet kozeli terliletsdvok a varos és tdgabb kornyezete egyittélését segitik. Alapvet6 funkcidjuk
a varos vizbazisdnak, levegéminbségének és klimajanak megGrzése, javitasa.

Budapest kozigazgatasi tertletén beltl a Duna partvonala (a Soroksari-Dunadag nélkil) a budai oldalon
31 km, a pesti és Csepel-szigeti oldalon 27 km hosszu. A szigetek és (természetes vagy mesterséges)
06blok, kikot6k ezt tovabbi 36 km-rel névelik.

A budai part Obudatél a Lagymanyosi-hidig mintegy 9 km hosszan folyamatosan beépitett; a pesti
oldalon az 6sszefliggd beépités a Foka-6boltél a Lagymanyosi-hidig terjed (9,6 km).

A budai és a pesti-csepeli partot egyarant kb. 8-8 km hosszlisagban szegélyezik ma mar
alulhasznositott, vagy elhagyott kozlekedés, ipar és raktarozas céljara szolgdld teriiletek. A budai
oldalon ezek a sdvok csaknem teljes egésziikben a kordbbi szerepliket elvesztett, a funkcidvaltas és a
megujulds kezdeti szakaszaban 1évé barnadvezetbe tartoznak (Obuda, Kelenfsld, Budafok egykori
ipartelepei), mig a bal parton a csepeli kikotSk és a vasmi tombje, tovabba Ujpest-Angyalfold rovid
partszakaszai sorolhatdk ebbe a tipusba.
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Természetes vagy természet kozeli allapotu partszakasznak tekintheté mintegy 22 km. Ezek az
értékes okoldgiai korridorok szinte folyamatos savban kisérik az Ujpesti partot a Népszigetig, a csepeli
Duna-part déli szakaszat, valamint a budai oldalon a Haros-sziget déli partjatdl a varoshatarig tartd
szakaszt. Kisebb szakaszok fennmaradtak Obuda és Budafok partjainal is, illetve ilyenek ovezik az
Obudai-sziget tulnyomo részét is. A Rdmai-part felértékel6d6 Gidiils- és lakddvezetében is ligetes sdv
kiséri a folyét. Kdposztasmegyeren és a Palotai-szigeten tébb mint 3 km-es szakaszt foglalnak el a
Févarosi VizmUvek létesitményei. Kiilon kezelend a harom természetvédelmi terilet (Haros- és Kis
Haros-sziget, Palotai-sziget) helyzete.

3.2.2. A projekt hatdsteriiletének népessége, demogrdfiai jellemzéi

A Duna f6agaval érintkez6 kerlletek 6ssznépessége mintegy 815 ezer f6. Igaz, hogy a Il. és lll,, illetve
a Xl. és XXII. kerllet Dunatél tavol es6é részeinek lakossagat nem fogja jobban vonzani a vizi
kozlekedés lehet6sége, mint a varos egyéb részén él6ket, ugyanakkor a masik oldalrél viszonylag
konnyen elérhetSek lesznek a hajéjaratok Budapest harom legsiribben lakott keriilete, a VI., VII. és
VIII. kerllet népessége szamara. Mivel a Il., lll., XI. és XXII. kerllet esetében is a slrlbben lakott
részek inkabb kozelebb esnek a Dunahoz, Osszességében 800-900 ezerre tehet§ a projekt altal
érintett févarosi lakossag szama.

A projektben érintett agglomeracids teleplilések (északon a f6ag mentén Dunakeszi, God, Szédliget
és Vac; a Szentendrei-dg mentén Szentendre, Leanyfalu és Tahitétfalu, valamint Szigetmonostor és
Pécsmegyer; délen pedig Erd, Szazhalombatta és Haldsztelek) 6ssznépessége mintegy 225 ezer f6.

Az érintett lakossag tagan véve tehat tobb mint 1 millié f6, a kézvetlen vonzaskorzet (a févarost és
agglomeraciot is figyelembe véve) 6sszesen 450-480 ezer f6t jelent.

Mivel Budapest slrin lakott terileteinek jelent6s része a Duna &altal megadott tengely tagabb
kornyezetében talalhatd (2. térkép), a hajozasi Utvonalak sok, a lakossag altal is intenziven hasznalt
teriiletet érintenek.

A demografiai folyamatok kovetkeztében a f6évarosnak a kozelmultban (a 2001-2011 kozotti
id6szakban) népességnovekedést mutatd keriiletei féleg a kilsé pesti keriiletek, amelyekre a
hajokozlekedés fejlesztése nem igazan lesz hatdssal. A csokken6 népességli belsé keriletek kozdl
kiemelkedik a févarosi szinten masodik legdinamikusabb novekedést mutatd Xlll. kerilet, amely
hosszdban nyulik el a Duna mentén. Szintén novekszik a népessége a Duna-parti keriletek kozil a
XXII. kerlletnek (3. térkép). Nincs azonban olyan kerilete a févarosnak, ahol természetes szaporodas
lenne jellemzd, igy az imént kiemelt néhany keriilet népességgyarapoddsa is csak a pozitiv, a
természetes fogyds mértékét meghaladd vandorlasi kiilonbozetnek készénhets. (A Xlll. kerliletben
4%-0s, a XXII. keriletben kb. 2%-0s népességgyarapodds tortént 2001-2011 kdzott, mig példaul a
belvarosban, az V., VI. és VII. keriiletekben 14-15%-os fogyatkozas mutatkozott.)

A kozOsségi kozlekedést, és annak alternativ tipusait napi rendszerességgel igénybe vevik bizonyos
korcsoportokhoz kotheték. A zomében munkavallalék korosztalyanak (a 20-64 éveseknek) aranya
legmagasabb a belvarost korbevevé keriiletekben (69,6-70,5%), de a 64,3%-os atlagot viszonylag
jelentésebben fellilmuljdk az észak-pesti Duna-parti keriletek is (67,6-67,9%). A kilsé pesti és a
hegyvidéki keriiletekben ezzel szemben a mutaté értéke alacsony. (F6leg az utébbiakban, ahol a 60%-
ot sem éri el) (4. térkép).
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3.2.3. A projekt hatdsteriiletének tarsadalmi-gazdasdgi jellemzéi

A gazdasagi er6t kifejez6 mutaté az 1000 f6re jutd vallalkozdsok szama (5. térkép). Ez alapjan
kiemelkedd helyzetben van az I. és V. keriilet (azaz a legszlkebben vett belvaros), valamint a Il. és XII.
keriilet (azaz a hegyvidéki elit zéna). Erdekes képet mutatnak ugyanakkor a sziiken vett belvdrost
ovez6 keriletek (VI. — IX.), ahol a vallalkozasok szama magas, a térség a gazdasagi élet
koncentralédasi zénajaba esik, ugyanakkor viszonylag jelent6sebb szamban vannak jelen a nem tdl
tehetGs lakok is.

Az aktiv koru népességen (15-64 éves korosztalyon) belll a valéban aktiv keresék aranya a févaros
északabbi keriileteiben magasabb (6. térkép). A 65,1%-0s budapesti atlagnal kedvez6bb értékeket
mutat a Duna-parti keriletek kozil az I, I, 1., V., V., valamint a IX. és Xlll kerilet is. (Az I.
keriletben ez az érték a 70%-ot is meghaladja, mig a VIII. kerlletben a 60%-ot épp csak atlépi.) A
hajokozlekedés tervezett napi ingdzdst, munkahelyre vald kozlekedést segit6 szerepét igazolhatja,
hogy a legnagyobb aranyban valéban aktivak altal lakott keriiletek nagyobbik részének (a févarosi
atlagot meghaladé értékkel bird tiz keriiletbél hétnek) van Duna-partja.

A munkanélkiliek aranya az el6z6ek ellentéteként alakul (7. térkép), legmagasabb a déli, délkeleti
kerilletekben. (A legkedvez6bb a helyzet a Il. keriiletben, ahol 5% alatt marad a mutato, a
legkedvezStlenebb pedig a Vlll.-ban, ahol 10% folé kuaszik, az atlag pedig 7,5% korul alakul). A
kedvezGtlenebb helyzetli déli-délkeleti kerlletek kozil a XXI. keriletre lehet igazi hatdsa a
hajékozlekedés fejlesztésének. Ugyanakkor a févarosi atlagndl rosszabb értéket mutat a IV. és a XiIII.
kerilet is (valamint a belvarosi VI-VIII. keriilet is), amelyek szintén a hatasteriletbe esnek.
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3.2-2. abra 2.térkép: Budapest keriileteinek népsiiriisége (2011-ben); 3. térkép: A népességszam valtozasanak aranya 2001-2011 ko6zott; 4. térkép: A 20-64 éves korosztaly aranya a teljes

népességen beliil

2.térkép: Budapest keriileteinek 3. térkép: A népességszam vdltozdsdnak 4. térkép: A 20-64 éves korosztaly

népslirtisége (2011-ben) ardnya 2001-2011 kézétt ardnva a telies nénesséaen beliil
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3.2-3. abra 5.térkép: Az 1000 fére jutd regisztralt tarsas vallalkozasok szama; 6.térkép: A foglalkoztatottak aranya az aktiv kortiakon beliil; 7.térkép: A munkanélkiiliek aranya az aktiv
koruakon beliil

7.térkép: A munkanélkiiliek

5.térkép: Az 1000 fére juté regisztrdlt 6.térkép: A foglalkoztatottak ardnya ardnya az aktiv koruakon beliil
tdrsas vdllalkozdsok szdma az aktiv koruakon beliil
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3.2.4. Turizmus

A f6varos turisztikai latvdnyossagainak és szallodai férGhelyeinek térbeli eloszlasat erés koncentracio
jellemzi (8. térkép). A latvanyossagok esetében még inkabb erés a belvarosba valé s(ir(isédés (donté
tobbségilik a 1. és az V. keriletben, illetve az Andrassy Ut mentén és a H&sok tere kornyékén
taldlhatd). Kiemelked6en magas a Duna-parton talalhaté, vagy onnan jol lathatd, konnyen
megkozelithet6 latvanyossdgok szama. A Budapesti Varosfejlesztési Koncepcidban megnevezett 75
legfontosabb latvanyossag kozil mintegy 20 taldlhatd kdzvetlendl a Duna-parton, tovabbi kb. 10
lathaté a Duna-partrél a Varhegyen, valamint tovabbi 20 taldlhaté az V. keriilet nem vizparti
teriletein, illetve a Kiskérdt mentén (azaz még a hatasterileten belll). A kiemelt idegenforgalmi
latvanyossagok jelentGs része az UNESCO Vilagorokség listajan szereplS érték. Ennek megfeleléen
nemcsak az egyes épiletek, emlékek jelentenek értékes vonzer6t, hanem a varos latvanya
onmagaban is.

A szdllodak térbeli eloszldsa nem olyan mértékben koncentrdlt, mint a latvdnyossagoké, de ez a
funkcié is erGteljesen s(rlsodik a Nagykoruton bellli terlileten és a Var kornyékén (9. térkép).
Emellett néhdny, a Dunatdl kissé tavolabbi kdzlekedési csomdpontban is taldlhatéak kisebb gdcok.
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3.2-4. abra 8. térkép: A turisztikai latvanyossagok siirlisodése
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3.2-5. abra 9. térkép: Szallodak s(irlis6dése

(A térképek forrasa: Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja, 2011.)
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3.2.5. Hivatadsforgalom

A vdarhatd hivatasforgalom becslése szempontjabdl fontos a munkahelyek térbeliségének figyelembe
vétele. A munkahelyek elhelyezkedését meghatarozzak a gazdasagi és kereskedelmi térségek. Ezek
alapvet6en az dtmeneti zéndkban és részben a kilvarosokban elhelyezkedd funkcidk, a belvdrosban
jelenlétiik nem meghatarozd. A Duna-menti térségeknek is csak kisebb része tartozik ezekbe a

z6nakba: Angyalféld és Ujpest, Obuda, Kelenfdld és Csepel (illetve kisebb mértékben Budafok és
Ferencvaros) (10-11. térkép).
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3.2-6. abra 10. térkép: A gazdasagi teriiletek siirlisodése
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3.2-7. abra 11. térkép: A meghatarozé kereskedelmi térségek

(A térképek forrasa: Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja, 2011)

Sokkal inkdbb koncentralédnak a belvdrosba az irodak (a magasabb szint(i szolgaltatoi tevékenység)
és a fels6foku oktatasi intézmények (12.-13. térkép). Az el6bbi funkcid hosszabban nydlik el egy
észak-déli sdvban a Duna mentén (Kelenfoldtsl Obudaig tobb foltban, illetve Belsé-Ferencvarostdl

Angyalfoldig egy 6sszefliggd savban), az utébbi jol lathatdan slrlisédik a XI. kerilet Duna-parti részén
és a tagabban értelmezett belvarosban (az V. keriletben és a VI-IX. kerilet bels6 részein).
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3.2-8. abra 12. térkép: Irodateriiletek pozicionalasa
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3.2-9. abra 13. térkép: Az oktatasi funkcio slirlisodései
(A térképek forrasa: Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja, 2011)

A hivatasforgalmi szempontbdl fontos munkahelyek 6sszesitett szerkezeti abrajan (14. térkép) egyéb
térszerkezeti jellemz6k mellett kirajzolddik egy egyértelmil Duna-menti tengely is, ami a fejlesztést
kifejezetten indokoltta teszi.
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3.2-10. abra 14. térkép: Budapest f6 munkahelyi teriiletei
(A térképek forrasa: Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja, 2011)
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3.3. Szakteriilet bemutatasa

3.3.1. A vizi kozlekedés bemutatdsa

A kozlekedés aldgazatai kozll a vizi kozlekedés fligg legerésebben a koézlekedésfoldrajzi
adottsagoktdl, vagyis a természetes vizi utak nagymértékben elddntik a hajozasi lehet&ségeket. A
2001-ben kiadott unids kozlekedéspolitikai Fehér Konyv szerint hidba olcsd és a kozuti szallitdsnal
kevésbé szennyezd ez a kozlekedési mdd, az infrastruktira hidanyossagai, els6sorban a hianyzé
modkozi kapcsolatok miatt a fejl6dése elmarad a tobbi aldgazathoz (a vasuthoz és kilondsen a
kozuthoz) képest. A tengerhajozas ugyan mind a mai napig meghatarozo szerepet tolt be, ugyanakkor
a foldrajzi és idGjarasi koriilményeknek erételjesen kitett belvizi hajézas mar az ipari forradalom utan
versenytarsakkal taldlta magat szemben, és a vasuti, valamint a kozuti aldgazat elGretorésével
teljesen hattérbe szorult.

Az eurdpai vizi utak forgalma koncentralt, a jelent6sebb teljesitményt a nagyobb vizilt-haldzatokon,
elsGsorban a Duna-Majna-Rajna vizilt-rendszeren ér el. Mivel a belvizi hajézéas elsésorban a tengeri
hajézashoz kapcsolddik ezdltal a tengeri kikot6k ra- és elhordé szerepét tolti be, a belvizi szllitasban
a legnagyobb részarannyal a belvizi és tengeri kapcsolattal egyarant rendelkezd orszagok allnak:
2010-ben Németorszag és Hollandia a teljes eurdpai belvizi forgalom 70%-4t, Romaniaval kiegészilve
a négyotodét, Belgiumot és Franciaorszagot is szamitva tobb mint a 90%-at adta. (Magyarorszag
részaranya az EU-28 belvizi forgalmaban 1,6.

A tertleti kilénbségek jél mutatjak a belvizi hajozds nemzetkozi jellegét: az eurdpai ,vizi hatalmak”
koziil csak Franciaorszdgban domindl a belfoldi forgalom, mds orszdgokban a nemzetkozi szallitasok
(és a tranzit) vannak tulsulyban. Hazank kdzponti fekvése miatt — a szomszédaihoz hasonléan —
egyértelmi az 4tmend forgalom elsGdlegessége.

Magyarorszag elvileg viziutakkal jél ellatott orszdgnak mondhatd, a gyakorlatban azonban a viziutak
hajozhatdsaga, kikot6kkel vald ellatottsaga és a tobbi kozlekedési mdodhoz vald kapcsolédasi
lehet6sége nem megfeleld, igy kihaszndltsaga igen gyenge. Ebbdl adddik, hogy Magyarorszadgon a
hajézasnak a kozlekedési munkamegosztdsban elfoglalt helye messze elmarad a kivanatostol.

Magyarorszdg szamdra a vizi kozlekedés — a tengerektSl valé tavolsdg miatt — alapvet6en a
belvizeken torténé hajozast jelenti. Mdszaki-gazdasagi jellemz&inél fogva a hajézads az
arufuvarozdsban elsGsorban a nem gyors tovabbitast igényl6, nagy tomeg( kildemények szdllitasara
alkalmas, a személyszallitasban pedig csak turisztikai és idegenforgalmi jelentGséggel bir.

A vizi aruszallitdas kapcsan altalanossagban elmondhatd, hogy a magyarorszagi kikoték
alapinfrastrukturdja és -—szolgaltatasai alkalmasak a jelenlegi vizi aruforgalom kiszolgalasara.
K6z6sségi és hazai forrdsokbdl az elmult években fejlesztések is torténtek, a kapacitdsaik azonban
nincsenek kihasznalva (becslések szerint a teljesitményeiknek minddssze egyharmada van lekotve). A
piaci pozicid erGsitéséhez infrastrukturdlis és technoldgiai korszerlsités, a kozuti és vasuti
kapcsolatok javitasa, valamint a tulajdonviszonyok rendezése és a gazdalkodas Uj alapokra helyezése,
a marketingtevékenység fokozasa sziikséges.

A dunai vizi személyszallitds a helyvaltoztatas alapvetd céljai szerint turisztikai és kozlekedési
szegmensre bonthatok.

Idegenforgalmi utazasok:
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e kirdnduld-, séta- és varosnézd hajok, altaldban napon beliili, néhany 6rds utazasokkal (f6 ati
célok: Esztergom, Visegrad, Szentendre, illetve budapesti varosnézés);

e szallodahajék: a tobbnapos (1-3 hetes) nemzetkozi luxusutazasok egyik f6 ati célja Budapest;

Turisztikai szempontbdl a magyarorszagi vizi személyforgalom kozpontja Budapest. A legnagyobb
szolgéltatd, a MAHART-Passnave évente kb. 300 ezer f6t szallit (ennek mintegy 70%-a a budapesti és
a Budapestrél kiindulé dunakanyari kirdnduléhajok forgalma). Noha a kilfoldi turistak altal
igénybevett — kizadrdlag kilféldi tulajdonu — szallodahajok a becslések szerint mintegy 200 ezer f6t
vonzanak a févarosba, a szallodahajék budapesti kikotésének korilményei ugyanakkor nem érnek fel
a hajoék dltal kinalt szolgdltatasokhoz (dram- és vizvételezés, kozosségi kozlekedési kapcsolatok hidnya
stb.), rdadasul a kikot6helyek tulajdoni és Gzemeltetési viszonyai sem voltak egyértelmiek az elmult
években.

Hivatasforgalmi vagy mas kozlekedési céll utazasok:

o kozosségi kozlekedés, amely jelenleg kizarélag Budapest tdg belvdrosaban muikodik
(alapvetéen nem hivatasforgalmi keresletet kiszolgalva),

e szarnyashajo Pozsony—Bécs felé, amely 6tvozi az idegenforgalmi és kozlekedési célokat (a
kozuti és vasuti alternativanal magasabb ar és menetidd, de emelt szinvonalu szolgdltatds és
turisztikai szempontbdl vonzd Utvonal);

e rév-, komp- és atkel6hajo-forgalom, amelynek jovéje a helyi és térségi szerep ellenére egyes
esetekben bizonytalan (veszteséges m(ikodés, dnkormanyzati tamogatds esetlegessége).

A hivatasforgalmi célu személyszallitds az 1970-es évekig mind a varosi, mind a helykozi
kozlekedésben viszonylag jelent6s volt, de mdra ez a szerep teljesen lecsokkent: csupan a kompok,
révek és a kozlekedési funkciot alig ellaté budapesti menetrend szerinti hajok maradtak fent. A
szarazfoldi kozlekedési modok korlatai és a vizi alagazatban rejl6 potencial alapjan Budapest az
elmult években megkezdte a vizi kozosségi kozlekedés fejlesztését (kikotGhely-fejlesztés EU-
tdmogatassal).

3.3.2. Jogszabdlyi hattér
Unids jogszabalyok

e A Tandcs 3921/91/EGK rendelete (A nem honos fuvarozdk altal valamely tagéllam belvizi
Utjain tortén6é arufuvarozas vagy személyszallitas feltételeinek megallapitasardl) a
kovetkez6ket rogziti: 1993. januar 1. napjatél a belvizi aru- és személyfuvarozok szamara
megengedett az druk vagy személyek ellenszolgdltatas fejében végzett belfoldi belvizi dton
torténé szallitdsa a letelepedésik szerinti tagallamon kivil a tdbbi tagallamban is
(kabotdzs). A kabotazstevékenység folytatdasara nézve a fogadd tagdllamban hatdlyos
torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezések az irdnyaddak, amelyek bizonyos
esetekben kiegészilnek a kozosségi jogszabalyok alkalmazdasaval.

e A Tandcs 1356/96/EK rendelete (Kozlekedési szolgaltatasok nyujtasara vonatkozo szabadsag
megvaldsitdsdnak érdekében bevezetett, a tagdllamok kozotti belvizi arufuvarozasra vagy
személyszallitasra alkalmazandd ko6z0s szabalyokrdl) kimondja: Barmely belvizi aru- vagy
személyfuvarozé, az allampolgarsagdtdl vagy a letelepedése helyétél fliggetlendl,

/////
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A Bizottsdg 415/2007/EK rendelete (A kozOsségi belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizalt
folyami informacids szolgaltatasokrdl (RIS) sz6l6 2005/44/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
iranyelv 5. cikkében meghatdrozott hajohelyzet-megallapité és nyomon kovets
rendszerekre vonatkozd miiszaki el6irdsokrél) miszaki elGirdsokat hatdroz meg a belvizi
kozlekedésben alkalmazott hajo-helyzetmegallapité és nyomon koveté rendszerekre
vonatkozdan. A mdszaki elGirasokat a rendelet melléklete dllapitja meg, amely kiterjed a
navigacié, a hajéforgalom-iranyitds, a vészhelyzet-elharitds, a szallitasszervezés, a
rendészet, a vizilt- és kikot6hasznalati dijak, valamint a viziat-informacids szolgdltatasok
kérdéskorére egyarant

A Bizottsdg 416/2007/EK rendelete (A kozdsségi belvizi kbzlekedésre vonatkozd harmonizalt
folyami informacids szolgaltatasokrdl (RIS) sz6l6 2005/44/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelv 5. cikkében meghatarozott, hajésoknak sz6lé hirdetményekre vonatkozé mdszaki
el6irasokrdl) miszaki elGirasokat hataroz meg a hajosoknak sz6lé hirdetményekre
vonatkozdan (pl. vizallasra vonatkozo informaciok, adatszabvany, stb.)

Magyar jogszabalyok

Vizikzlekedésrél szolé 2000. évi XLIl. térvény, amely kiterjed a kornyezetkiméls és
energiatakarékos vizikozlekedésre, a hajdzasi tevékenységnek az egységesilé nemzetkozi
kozlekedési rendszerbe torténd illeszkedésére, a vizikozlekedés allami és onkormanyzati
feladataira, a tevékenység folytatdsanak személyi és targyi feltételeire, valamint a
vizikdzlekedés igazgatdsara. (részletesen Id. 8.3. fejezet)

A személyforgalomban menetrend szerinti helyi kdzszolgaltatast végz6é hajézasi engedélyes

kivalasztdsdra, a kozszolgdltatasbdl ered6 jogokat, kotelezettségeket, valamint a
kozszolgaltatas bevételekkel nem fedezett indokolt koltségeihez nyujtott dnkormanyzati
m(ikodési tdmogatdsra vonatkozd kozszolgdltatasi szerz6désre a személyszallitasi
szolgdltatasokrol szdlo6 torvényt kell megfelelGen alkalmazni.

A torvény rogziti még, hogy belféldi forgalomban személyhajé és aruszallitd hajé, tovabba
komp és gazdasagi célbdl Gizemeltetett egyéb vizijdrm( csak abban az esetben vehet részt, ha
az lizemben tartd a szerz6désen kivili karra érvényes hajd-felel§sségbiztositdsi szerzédéssel

rendelkezik.
A kikot6 az lizemeltetés formdjanak szempontjabdl lehet:
o kozforgalmu, amelyet a kik6t6 Gzemben tartdja altal meghirdetett feltételekkel barki
igénybe vehet,

o sajat haszndlaty, amely az (izemben tartd vdllalkozasaban végzett személyszallitasi
tevékenység keretében utasok ki- és beszdllasara, illetve az Gzemben tartd részére
érkezett aru kirakasara vagy az altala onnan tovabbitott aruk berakdsara, tarolasara
szolgal.

Kikot6 a hajozasi hatésag engedélyével l|étesithets, bdvithet6, tarthatd Uzemben és
sziintethet6 meg. A kikot6k haszndlatdnak részletes szabalyait a kik6té lizemben tartdja
kikotérendben allapitia meg. A kikotérendet — hatarkikoté esetén a vamhatdsdg és a
hatarérizeti szerv egyetértésével — a hajdzasi hatdsag hagyja jova.

A személyszdllitdsi szolgdltatdsokrol szolo 2012. évi XLI. térvény hatdlya kiterjed a
vizikdzlekedésrdl sz6lé 2000. évi XLII. torvény (Vkt.) 3. § (1) bekezdés a) pontjaban foglalt
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személyszallitasi kozszolgaltatdsokra, valamint a Vkt. 3. § (2) bekezdésében foglalt
személyszallitdsi kozszolgdltatdsokra, amennyiben azok a helyi vagy az elGvarosi
személyszallitasi kozszolgaltatdsok részét képezik. A jogszabaly értelmében el6varosi
személyszallitasi szolgaltatdsnak mindsul: a févaros és annak legfeljebb 70 km-es
vonzdaskorzete kozott végzett személyszallitasi szolgaltatas.

A torvény hatdlya ald tartozd6 menetrend szerinti kozforgalmul vizi személyszallitasi
szolgaltatds a személyszdllitasi feltételekrdl szélé jogszabdly alapjan kiadott, az adott
személyszallitasi szolgaltatdsi tevékenység végzéséhez sziikséges miikodési engedély
birtokdban végezhet6. A vizi jarmvel végzett személyszallitasi szolgaltatasra a Ptk.-nak a
szerz6désekre vonatkozd dltaldnos, tovabba a vallalkozasi szerz6désre vonatkozd
rendelkezéseit, tovabba a vizi személyszallitasi szolgaltatds feltételeirdl sz6l6 jogszabalyban
foglalt kiegészitésekkel kell alkalmazni.

A helyi személyszallitasi kozszolgaltatdsokra vonatkozd szabalyok kerilnek alkalmazasra a
Vkt. 3. § (2) bekezdésében foglalt menetrend szerinti vizi személyszallitasi szolgaltatasokra,
amennyiben azok a helyi vagy az el6vdrosi személyszallitasi kozszolgaltatasok integralt részét
képezik.

Belfoldi személyszallitasi kozszolgaltatds végzésére a kozlekedési szolgaltatd kizardlag
kozszolgaltatasi szerz6dés keretében bizhatd meg. A kozszolgaltatdsi szerz6dés megkotésére
a miniszter az dllamhaztartasért felel6s miniszterrel egyetértésben, az Onkormdanyzat
nevében az dnkormanyzat képvisel6-testiiletének felhatalmazasa alapjan a polgdrmester (a
FGévdrosban a fépolgarmester) jogosult. A kdzszolgaltatdsi szerz6dés érvényességi idejére és
esetleges meghosszabbitdsanak feltételeire az 1370/2007/EK rendelet 4. cikk (3)-(4)
bekezdésében meghatdrozott rendelkezések az irdnyaddak. A személyszallitasi
kozszolgaltatasi szerz6dés része a kozszolgdltatdsi menetrend, amely elkilonilten
tartalmazza az orszdgos, a regionalis és el6varosi személyszallitasi szolgaltatdsokat. Helyi
személyszallitasi szolgaltatds esetén a személyszallitasi kozszolgaltatasi szerz6dés része a
helyi kdzszolgdltatasi menetrend.

Az orszagos, regiondlis és el6varosi személyszallitasi kozszolgaltatasok biztositdsanak madjat
az elldtasért felelGsnek e térvény szerint - az Orszaggyd(lés és a Kormany kozlekedéspolitikai
célkitlizéseivel 6sszhangban, kiilonos tekintettel a kotottpalyds kozlekedés lehetbség szerinti
elényben részesitésére - kell kialakitania.

Az egységes egyeztetési eljaras sordn az ellatasért felel6sok, valamint az orszagos, regiondlis
és el6varosi személyszallitasi kozszolgdltatasokkal érintett 6nkormanyzatok egymassal
egyluttm(ikodve, az egységes egyezetési eljardsban valé részvétellel biztositjdk az egységes
haldzatot alkotd személyszallitasi kdzszolgdltatdsoknak az egyes kozlekedési mdédok kozotti
ésszerli munkamegosztas és a kozpénzek lehet6 legtakarékosabb felhaszndldsa mellett
torténdé kialakitasat. A menetrend elGkészitésének folyamatdt, az egységes egyeztetési
eljaras részletes szabadlyait, tovabba az ellatasért felel6sok, az érintett dnkormanyzatok,
valamint a kozlekedési szolgdltatok egységes egyeztetési eljardsban vald részvételének
modjat az egységes egyeztetési eljards részletes szabdlyaira vonatkozd jogszabdly
tartalmazza.

A dunai hajozds rendjérél sz6l6 Belgrddi egyezmény (1949. évi XIII. térvény) roégziti a Dunan
(Ulmtél a Fekete-tengerig) vald szabad hajézast.
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Az uszolétesitmények lajstromozdsdrdl sz6l6 198/2000. (XI. 29.) Korm. rendelet értelmében a
nyilvantartasba vételre kotelezett Uszolétesitményt lajstromban kell nyilvantartani. Egy
UszoOlétesitményt csak egy lajstromban lehet nyilvdntartani, amely tartalmazza az
Uszolétesitmény azonositd adatait, az Uszélétesitményhez kapcsolddd jogokat és jogi
szempontbdl jelentés tényeket, az oda bejegyzett természetes és jogi személyeknek,
valamint a jogi személyiség nélkili gazdalkodd szervezeteknek a nyilvantartashoz sziikséges,
e rendeletben meghatdrozott azonositdé adatait is. Ennek értelmében A lajstromnak
személyhajonal, kompnal és révcsdnaknal a kbvetkez azonosité adatokat kell tartalmaznia:

O az uszdlétesitmény nevét vagy betl- és szamjelét;

o ahajozési korzetet;

o az Uuszolétesitmény kordbbi nevét vagy szam- és bet(jelét, ha ilyen volt ,ex"
jeloléssel;

o az Uszdlétesitmény tipusat (fajtajat, jellegét);

o a hajétest anyagat;

o afbgép tipusat és teljesitményét, kW-ban;

o vizrebocsatds helyét és évét;

O az épit6 nevét és székhelyét (telephelyét);

o afbgép gyartdsanak évét és helyét;

o az Uszdlétesitmény f6méreteit, méterben;

o aszemélyzet legkisebb engedélyezett |étszamat, valamint

o az utas-befogaddképességet

A vizikézlekedés rendjérdl szol6 57/2011. (X1.22.) NFM rendelet (Hajézdsi Szabdlyzat) rogziti
az altalanos belvizi hajézasi szabalyokat, az azonosité és meriilési jeleket, mércéket, a hajo
[athato jelzéseit, a hangjelzéseket, navigdcids készilékeket, a hajézast szabalyozé jeleket és a
viziutak kitlizését, a hajozasi szabdlyokat, a veszteglés szabalyait, a jelzési és adatszolgaltatasi
el6irdsokat, a vizszennyezés megel6zését, valamint a hajon keletkezett hulladék eltavolitasat.

A hajozdsi  képesitésekrél szolé  15/2001. (IV. 27.) K6ViM  rendelet értelmében
UszOlétesitmény vezetéséhez, valamint azon fedélzeti, géplizemi szolgdlati vagy
segédszolgalati feladat ellatdsahoz jelen rendeletben meghatarozott hajézasi képesités
sziikséges. A képesitési elSirdsokat, valamint a képzésnek és a képesitések megszerzésének
feltételeit, tovabba a képesitdvizsgak tantdrgyait a rendelet 1-4., a képesitések
helyettesithet6ségének szabalyait az 5. szdmu melléklete tartalmazza

A képesités megszerzéséhez vizsgat kell tenni. A vizsgak részletes szabalyait és feltételeit,
valamint a vizsgabizottsag mikodési rendjét a 7. szdmu mellékletben foglalt vizsgaszabdlyzat
allapitjia meg. A hajdézasi hatésag e rendelet keretein bellil meghatdrozza a
vizsgakovetelményekre vagy a képesités megszerzésére vonatkozd elGirdsok alapjan a
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szamonkérhetd ismeretanyagot, a vizsgafeladatokat és a vizsgatdrgyak szamonkérésének
madjat.

e A belvizi utakon kézlekedd uszolétesitmények hajozdsra alkalmassdga és megfeleldsége
feltételeirél, az lizemképesség vizsgdlatardl és tandsitdsdarol szélé 13/2001. (1V.10.) K6ViM
rendelet értelmében kilfoldrél beszerzett Uszélétesitmény lGizembe helyezésével 6sszefliggb
szemléjére alapozottan az Uszélétesitmény bizonyitvanyat a hajézasi hatdsag a tulajdonos
kérelmére adja ki. A bizonyitvany kiallitdsahoz sziikséges szemle iranti kérelmet az ellenérzés
kért id6pontja el6tt legaldbb 30 nappal kell benydjtani. Az Uszélétesitmény lzemeltetése
sordn a hajézasi hatésadg az lUzemképességet személyhajonal, valamint a kereskedelmi
szolgdltatd Uszémiinél 6tévenként vizsgalja meg (id6szakos vizsgalat).

e A hajozdsi tevékenység engedélyezésének rendjérdl sz6lo6 28/2000. (XII. 18.) K6ViM rendelet
alapjan a hajézasi tevékenység végzéséhez sziikséges hatdsagi engedélyt (Vkt. 51. §) a
hajézasi hatdsag az uszélétesitmény (zembentartéjanak kérelmére adja ki. Ha az
Uzembentartd nem azonos az Uszdlétesitmény tulajdonosaval, a kérelem benyujtasahoz a
tulajdonos hozzdjdruldsa sziikséges. A kérelmet — az engedélyhez kotott tevékenység
tervezett megkezdése el6tt legaldbb 30 nappal — irasban kell a hajézasi hatdsaghoz
benyujtani. A tulajdonos hozzajaruldsat — amennyiben ilyen hozzdjarulas szikséges —
ugyancsak irdsban kell a kérelemhez csatolni. Gazdasagi célu hajozasi tevékenység végzésére
engedélyt kér6 jogi személynek és jogi személyiséggel nem rendelkezé gazdalkodd
szervezetnek igazolnia kell a pénziigyi teljesit6képességét is.

e A hagjozdsra alkalmas, illet6leg hajozasra alkalmassa tehet6 természetes és mesterséges
felszini vizek viziutta nyilvanitasarél sz6l6 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet szerint:

o hajoézasi kisvizszint (HKV) valtozé vizallasu viziutaknal — a nemzetkozi jelent&ségli
eurépai viziutakrdl sz6ld eurdpai megdllapodds ajanlasa szerint — a HKV az az év
legaldbb 240 napjan vagy a hajdzasi szezon 60%-ban fennalld vizszint, amely mellett
a viziut osztdlya szerinti, e rendeletben meghatarozott kovetelmények teljesilnek;

o legkisebb hajozasi vizszint LKHV): a Dundra megallapitott HKV: a Dunanak az 1811,00
fkm és az 1433,00 fkm kozotti valtozd vizalldsu szakaszan az LKHV a targyid6szakot
megel6z6 30 év jégmentes iddszakdnak adataibdl szamitott 94% tartdssagu
vizhozamhoz tartozo vizszint;

o hajozési nagyvizszint (HNV): a viziutat a vizfelszin felett keresztezé létesitményeknek
e rendelet elGirasai szerint torténd tervezésénél és Kkivitelezésénél mértékadd
vizszint,

A rendelet mindezeken tulmenden szabalyozza a viziutak osztalyba soroldsat, a viziut id6jaras
és hulldmjellemz6k szerinti hajézdsi zondba soroldsat, a vizilt mentén létesitendd
szlikségkikot6k legkisebb szamat, a viziutak nyilvdntartasat, a viziuttal és viziuti
|étesitménnyel, valamint fenntartasukkal és (izemeltetésiikkel kapcsolatos egyes
kovetelményeket, valamint a viziutra forditott beruhazdsi, fenntartasi és lzemeltetési
kiadasok nyilvantartdsat egyarant.
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o A vizi személyszdllitds feltételeirl szolé 261/2008. (XI. 3.) Korm. rendelet hatédlya a vizi
személyszallitast — beleértve a komp- és révatkelést — végz6 hajozasi vallalkozasokra,
valamint a vizi személyszallitast igénybe vevékre terjed ki.

A hajdzasi véllalkozas a kozforgalmu vizi személyszallitasi szerz6dések — jogszabdlyban nem
szabdlyozott — részletes feltételeit kiegészité feltételekben hatdrozza meg, amelyre a Ptk.
altaldnos szerz6dési feltételekre vonatkozd el6irdsai az iranyaddk. A hajézasi vallalkozas altal
végzett szolgdltatasok dijat, a dij megdllapitdsdnak maddjat és feltételeit — az
armegallapitasrél sz6lé jogszabalyokban foglaltak figyelembevételével — a dijszabas
tartalmazza.

A hajozasi vdllalkozas a kozforgalmu személyszallitas korében a menetrendben
meghatarozott vonalakon az 4ltala meghirdetett jaratokat kozlekedteti. A forgalom
lebonyolitasahoz és az utazasi igények kiszolgdldsahoz a hajéallomasokon megfelel, a kikoté
Gzemben tartdja altal biztositott kikot6helyrdl a hajdzasi vallalkozas gondoskodik. A hajézasi
vallalkozas a hajoallomdasokon a balesetmentes utaskiszolgalds érdekében gondoskodik

o irdsos utastdjékoztatasrdl,
o a vizi jarmlvek megkozelitését segité épitmények (kikotGponton, kikotShid)
biztositasardl.
A kozforgalmd személyszallitds korében a hajézasi vallalkozas koteles a személyszallitast
elvallalni, ha

o azutas az lzletszabalyzat, illetve dijszabas feltételeit elfogadja, megtartja, és

o a személyszallitasi szolgdltatds a menetrendben meghirdetett személyszallité vizi
jarmuvekkel lehetséges.

A személyszdllitasi szolgaltatas korlatozasardl, felfliggesztésérll szolo tajékoztatdst a
hajéallomasokon ki kell fliggeszteni. A hajézdsi vdllalkozas menetrendet koteles késziteni,
amely tartalmazza a kozforgalmd személyszallitas legfontosabb tdjékoztaté adatait. A
személyszallitasi szolgdltatast 14 éven aluli gyermek csak kisérével veheti igénybe. Az utasnak
az utazds megkezdésekor érvényes menetjeggyel vagy utazdsra jogositd igazolvannyal kell
rendelkeznie. Ha azonban a hajézasi vallalkozas a beszallasi hajéallomason a meghatarozott
id6szakban vagy egyaltaldn nem szolgdltat ki menetjegyet, err6l az utazékozonséget
tdjékoztatni koteles. llyen esetben a vizi jarm(ivon a menetjegyet pdtdij nélkil kell
kiszolgaltatni. A hajézasi vallalkozds az utasok megfelel6 tdjékoztatdsat szolgdld
berendezéseket Uizemeltet.

e A folyami informdcids szolgdltatdsokrol szélé 219/2007. (Vill. 15.) Korm. rendelet a
nemzetkozi belvizi hajézas forgalmi és aruszallitasi tevékenységének tdmogatdsdra szolgdld
harmonizalt informacids szolgdltatasokat tartalmazza, amelyek keretében a vizi Utra és a
hajoutra vonatkozd informdacidk, a forgalomiranyitassal és a katasztrofavédelemmel
kapcsolatos informdcidk, hajo- és druforgalmi adatok, statisztikai és vamiuigyi szolgaltatdsok,
az esetleges vizi Uthaszndlati dijak és a kikot6hasznalati dijak, valamint mds informaciok
szolgdltatasa valdsul meg
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e A folyami informdcids szolgdltatdsok szakmai és miikodtetési szabdlyairdl szolé 45/2011.
(VIll. 25.) NFM rendelet hatalya kiterjed a Duna f6aganak a folyé 1811. és 1433.
folyamkilométere kozotti magyarorszagi szakaszan, valamint a Szentendrei Duna-agban
tartézkodd hajékra, kompokra egyarant.

o A vizikézlekedési balesetek és a vizikézlekedési események vizsgdlatdnak részletes
szabdlyairdl szélé 77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet alkalmazasi kore a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szoléd
torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.) meghatarozott vizikozlekedési balesetek és
vizikdzlekedési események vizsgdlatara terjed ki

3.4. A projekt szakpolitikai illeszkedése
3.4.1. Nemzetkézi dokumentumok

3.4.1.1. Fehér kényv a hatékony és fenntarthatd belvizi kbzlekedésrél Eurépdban®

AZ ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga 2011-ben publikdlta a kontinens vizi kozlekedésére vonatkozd
jovéképét. A dokumentum — amely els6sorban az aruszallitast helyezi vizsgalata fékuszaba — hét
beavatkozasi teriiletet jeldl meg:

e Infrastrukturalis fejlesztések

e Avizi flotta korszer(sitése

e Folyamiinformdcids szolgaltatasok (RIS) fejlesztése és hasznalata
e Piaci kovetelmények és az arra adott valaszok

e Munkaerd-piaci kihivasok

e Eghajlatvaltozas hatdsai

e Intézményi és jogszabalyi kornyezet megerdsitése

Jelen projekt a kozosségi kozlekedés részeként kozvetlenll hozzajarul az infrastrukturalis
fejlesztésekhez (kikot6épités), a vizi flotta korszer(sitéséhez (hajobeszerzés), valamint az
éghajlatvaltozads hatdsainak csokkentéséhez (kevesebb CO, és karosanyag-kibocsatassal jard
kozosségi kozlekedési alagazat kiépitése, a szolgaltatas vonzébba tétele).

3.4.2. Eurdpai Unidés dokumentumok
3.4.2.1. Eurdpai Unié Duna Régid Stratégidja’

Az EU Duna Régid Stratégiaja (Eurdpai Unié Duna Régio Stratégia, EDRS) a Duna vizgy(ijt6 terlletéhez
tartozo régidk és orszagok makroregionalis fejlesztési stratégidja és akcidterve. Az Eurdpai Tanacs
2009. juniusi felkérése alapjan az Eurdpai Bizottsag 2010 decemberében tett javaslatot az EDRS-re,
amelynek elfogaddsdra az Eurdpai Tandcs 2011. junius 24-i Glésén keriilt sor. Az EDRS mint
makroregionalis fejlesztési stratégia a masodik ilyen lett az EU torténetében a Balti-tengeri régid
fejlesztési stratégiaja utan.

? Forras: White Paper on Efficient and Sustainable Inland Water Transport in Europe, UNICEF, 2011, 56-59. oldal
* Forrés: Az Eurdpai Unid Duna régidra vonatkozo stratégidja
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Az EU Duna Régi6 Stratégidjanak célja a dunai makrorégié fenntarthaté fejlesztésének az elGsegitése,
a természeti teriletek, tajak és kulturalis értékek védelme, amely 4 fejlesztési pillér keretében valdsul
meg. Jelen projekt szempontjdbdl a Duna-régié 6sszekapcsoldsa — kozlekedés, energia, turizmus és
kultira (mobilitas elGsegitése, hajozasi, kozuti és vasuti infrastruktura fejlesztése, fenntarthatd
energiafogyasztds, valamint a természeti és kulturdlis értékek védelme) elnevezés(i pillért kell
kiemelni. Ennek értelmében Magyarorszagon is varhaté a legjelent&sebb dunai kik6ték (pl. Budapest-
Csepel) multimodalis logisztikai kozpontokkd alakitasa, a dunai hajozds kornyezetvédelmi
feltételeinek javitasa, a folyami informdacids rendszer kialakitasa, valamint a TEN-T prioritast élvezd,
dunai vizi infrastrukturdra vonatkozo projektjeinek a megvaldsitasa.

A pillérek tobb teriiletet 6lelnek fel, az ezekhez tartozd 11 kiemelt teriileten kiilonb6z6 projekteken
keresztil valésitjdk meg a stratégidt, amelyekhez Cselekvési tervet is készitettek. A cselekvési terv
célja, hogy egyértelmlien meghatdrozzak a kiemelt terileteket, illetve kijel6ljék a végrehajtasukért és
a nyomon kovetésiikért felelés érdekelt feleket. A cselekvési terv ezenfellil meghatarozza a régié
kiilonb6z6 igazgatdsi szintjeinek és szerepl6inek feladatait, amelyeket az egyéb partnerek, leginkabb
az uniods intézmények tdmogatasaval végeznek. A 11 kiemelt tertlet koziul 2 db érinti a projektet,
amelyek a kovetkez6k:

1. A mobilitds és a multimodalitds fejlesztése - Belvizi hajoutak

A kozutak és vasutak a belvizi utakkal egyltt fontos nemzetkozi 6sszekottetéseket teremtenek a
régioban. A vizi utak hajézdsi folyoséva fejlesztésének azonban egyiitt kell jarnia a korszerl és
hatékony intermodadlis kik6t6k kialakitdsdval annak érdekében, hogy a hajozas 6sszefonddjon a vasuti
és a kozuti kozlekedéssel. A Cselekvési terv elsGsorban az arufuvarozasra tér ki, de tartalmaz olyan
fellépéseket is, amelyek a személyszallitast is érintik, els6sorban regionalis szinten (,Fenntarthato
nagyvdrosi kézlekedési rendszerek és a mobilitds biztositdsa.”)

2. A  kultira és az idegenforgalom, valamint az emberek egymdssal valo
kapcsolatteremtésének elémozditdsa

Ez a terllet a Dunat idegenforgalmi szempontbdl kozeliti meg, igy a fellépések kozott elsGsorban
turisztikai szempontok keriilnek el6térbe. Mindenképpen ki kell emelni a ,dunai folyami
kiranduldhajok és magdnjachtok hajozdsi és kikétérendszerének tovdbbi fejlesztése” fellépést,
amelyet a pillérek kozotti 6sszekottetések jegyében mas fellépésekkel kell 6sszekotni: a fellépésnek a
kedvezSbb horgonyzasi |étesitményekre, parti fogadd és pihend |étesitményekre is ki kell terjednie.
Kornyezetbarat hulladékkezelési rendszerekre van sziikség. A Duna és a Fekete-tenger ,szinergizalt”
kiranduldhajo-6vezetté integraldsa szintén kapcsolatot teremtene az Eurdpai Unid fekete-tengeri
szinergiajaval.

3.4.3. Orszdgos kézlekedéspolitikai dokumentumok

3.4.3.1. Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-2020 Fehér Kényv

Az Egységes Kozlekedésfejlesztései Stratégiat a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium publikalta
2004-ben, a stratégia az aruszallitas kapcsan hangsulyozza ki a vizi kozlekedés jelent&ségét.

Magyarorszdgon a nagyhajokkal végzett személy- és teherhajézas szdmdra haszndlhato viziutakat, a
folyami és tavi hajozasi lehetGségeket, valamint a sporthajézas és a vizi turizmus szamara alkalmas
vizi utakat egylttesen szdmba véve 6sszesen 2.170 km viziut all rendelkezésre. Ebbdl a nagyhajékkal
végzett személy- és teherhajozas szdmara 6sszesen 1.477 km lenne hasznalhaté (melybdél a Duna 378

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 75



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

km). A magyar belvizi hajézasi infrastruktiranak eurdpai fontossagot ad, hogy a Duna Eurdpa
legjelentGsebb viziuti tengelyének, a Duna-Rajna-Majna viziutnak része, s egyben a Vll-es szamu pan-
eurdpai kozlekedési folyosd. A belvizi hajozas esetében csupdn a kikotSk fejlesztésben tortén szerény
el6relépés, a Duna tovabbra sem felel meg a VI/b, illetve VI/c viziti osztalynak.

A stratégia fontos megallapitasa, hogy a Duna magyarorszagi szakaszanak hajézhatébba tételére
akornyezetvédelem szamara is elfogadhaté megolddsokat kell kimunkalni.

3.4.3.2. Nemzeti K6zlekedési Stratégia4 (NKS)

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia (Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont, 2013. oktdber)
helyzetfeltardsaban a jelenlegi, kiinduld helyzetet illetéen az alabbiak szerepelnek: ,,2012 nyaratdl
elindult a menetrend szerinti kdzforgalmua vizi személyszallitds is a Dundn. A BKV utasforgalma a
majus 1. és szeptember 2. kozotti hajézasi id6szakban 65 — 70 ezer utas, a MAHART Passnave
utasforgalma 2010-ben 300 ezer utas volt. A Duna, mint a févarost kettészel6 természetes utvonal
tomegkozlekedési szempontbdl kihasznalatlan, jelenleg és kozéptdvon a meglévé ,vonali”,
hosszirdnyu személyhajozas els6sorban idegenforgalmi jelent6ségli. A nemzetkozi hajéforgalom az
északi és a déli Duna-szakaszt egyarant igénybe veszi. A jaratok elldtdsara jelenleg Budapesten 78
kozforgalmu kik6té van, a tobb vizi [étesitmény (alléhajok) kiszolgalasa 7 tovabbi kikotdrdl torténik,
az Uzemi kikotSk szama 8” (NKS 35. oldal).

Ugyanakkor megallapitja: , A vizi kozlekedésben a személyhajézas potencidlja folyamatosan erdsédik
a szarazfoldi haldzati elemek korlatainak fokozdddsaval, az idegenforgalom és a fizet6képes kereslet
novekedésével, tehat mind a kézforgalomban, mind a turizmusban valé fejl6dése prognosztizalhato,
mindazonaltal jelentGs szallitasi teljesitményeket nem mondhat magdénak. Mindazonaltal a vizi
kozlekedési potencidlis és redlis kozlekedési igényei nem ismertek A vonzerd érdekében a belvarosi
teriileten tovabbra is kikotési lehetdséget kell biztositani a hajoknak, infrastrukturafejlesztéseket kell
végrehajtani a jobb kiszolgalas érdekében, ugyanakkor e hajok varakozdsara, utas-valtasra,
beszerzésre olyan kevésbé frekventalt helyeket kell kijeloIni szdmukra (varoshatar és a varoskdzpont
kozo6tt), ahol a kivant feladatok infrastrukturalis adottsagok lIévén konnyen elvégezhet6k”

3.4.3.3. Nemzeti Hajozdsi Stratégia®

A stratégiat a Nemzetgazdasagi Minisztérium Tervezéskoordinacidért Felel@s Allamtitkarsag
kozlekedési munkacsoportja készitette 2012 szeptemberében.

Magyarorszag a kozép-, kelet-, és délkelet-eurdpai térség sulypontjaban, Ny-K és E-D irdnyu
kozlekedési tranzit tengelyek metszéspontjaban fekszik. Ennek a foldrajzi elhelyezkedésnek az
elényei csak akkor érvényesithetdk, ha

e Budapesten és néhany attraktiv Duna-menti varosunkban - azok megfelel6 varosrészeiben -
megfelel6 kikot6helyeket, és kiszolgaldst tudunk nydjtani a folyamatosan novekvd
szallodahajo forgalomnak;

* Forras: Nemzeti Kézlekedési Stratégia, Vitaanyag, 2013. oktéber
> Forras: Nemzeti Hajozasi Stratégia, avagy Magyarorszag és fGvarosa a viz felé fordul (vitaanyag),
Nemzetgazdasdagi Minisztérium, 2012 szeptember
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e A hajézas a varosi és agglomeracids kozlekedés, valamint a hazai kiranduld turizmus (pl. bor-,
kerékparos turdk) kiilonboz6 formaiva fejlédik — erre alkalmas hajdpark, kikoték, és kiszolgald
hattér sziikséges.

e A jelenlegi tranzit aruforgalom egy részét megfelel6 kozlekedési- és szdllitasi haldzat,
csomoépontok, valamint azokra telepitett intermodalis és multifunkcionalis logisztikai
kozpontok - azaz kikoték -, illetve kapcsolddd ipari parkok birtokaban képesek vagyunk
megallitani, és hozzdadott értéket biztositani.

A dokumentum a — jelen projekt szempontjabdl relevans — f6bb kitorési pontokat a kdvetkez6kben
hatdrozza meg:
e A nemzetkoézi viziturizmusnak ma még az els6szamu célpontja Budapest: Ezt a poziciét a
szolgdltatasok folyamatosan javitdsdval és bévitésével védeni, erésiteni szilkséges.

e Hajok a varosi és agglomerdcids kozlekedésben: Jéllehet a hajok utazésebessége nem éri el a
kozuti jarmUvekét, de a torldodasok nélkili folyamatos haladas hasonlé elérési idéket tesz
lehet6vé, mint a varosi kozlekedés mds jarm(ivei esetében.

e A hajék és kikot6k magas szintl kiszolgaldsa: Ez viszonylag Uj teriilet, de a piac megtartasa
miatt elengedhetetlen a fejlesztése. A szolgdltatasok rendkiviil széles kore flzhetd fel a
varosi- és agglomeraciés kozlekedés, valamint a luxus szallodahajok kiszolgalasi
tevékenységére.

A stratégia kihangsulyozza a haj6zds szerepét a varosi és agglomerdcios kozlekedésben, amelynek a
jelen projekt minden tekintetben eleget tesz: Budapest legnagyobb kapacitdsu, de kihaszndlatlan
észak-déli forgalmi tengelye a Duna. A budai domborzati viszonyok, illetve a telepiilésszerkezet miatt
a dunai rakpartokon kiviil tovabbi észak-déli forgalmi vonalak kialakitdsdra nincs lehet6ség. Ezért
Eurdpdban egyediildllo mddon indokolt a folyo személyszdllitdsra térténd igénybevétele a kézuti,
illetve az elbvdrosi vasuti forgalom mellett. Az agglomerdcidoban folyamatosan né a Duna-menti
teleplilések lakossdgdnak a szama, amelynek jelentds része a févdrosba jdar dolgozni, tanulni. Sok terv
sziiletetett mdr arra vonatkozoéan, hogy pl. a Csepel-sziget telepiiléseirél, ill. északrdl a févdros
kézpontjdba nagy forgalmi sdriségt, gyorsjaratu hajokkal is hozzanak utasokat. Ezeket a terveket a
megvaldsitds szintjére célszerli emelni, amennyiben életképességiik igazolhato. A févdros
tomegkézlekedésében jelenleg résztvevs elavult hajoparkot korszerlsiteni és bdéviteni kell, a
jarmiiveket pedig a specidlis feladat kévetelményei szerint kell kialakitani — a meglévéket e szerint
dtalakitani, az ujakat pedig igy tervezni. Mindehhez elengedhetetlen kialakitani egy, a févdros
kézosségi kbzlekedésében résztvevd hajoparkot is.

3.4.3.4. Nemzeti dunai vizi kézlekedési akciéterv (ProDuna)®

A ProDuna projekt keretében 2013-ban megfogalmazott Nemzeti dunai vizi kézlekedési akcidtervben
kozolt cselekvések célja a dunai hajozas fejlesztése. A dokumentum a beavatkozasi teriletek kozt
nevesiti a vizi személyszdllitast és a dunai idegenforgalom vonzerejének erésitését. A jelenlegi
helyzetet illet6en a kdvetkezd megallapitasokbdl indul ki.

e Magyarorszag, kiilonosen a pdratlan adottsagokkal rendelkezé Budapest a szallodahajék ki-
emelt ati célja, a szinvonalas kiszolgalas azonban az elmult évek szabalyozasi és tulajdoni
anomaliai miatt nincs megoldva

® Forras: Nemzeti dunai vizi kézlekedési akciéterv (vitaanyag)
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a dunai vizi személyszallitas a telepiiléskozi forgalomban szinte kizarélag az idegenforgalmi
utazasokra korlatozodik (séta- és kiranduldhajok)

a helyi és térségi szerepet betolté kompok és révek miikodtetése nincs hosszd tdvon
megoldva, az érintett szervezetek (6nkormanyzatok) forrashiany miatt csak egyik évrdl a
masikra tudnak tervezni

megkezd6dott a févarosi vizi kozosségi kozlekedés fejlesztése: kikot6helyek létesiltek és
Ujultak meg, kiterjesztették a menetrendet, am az eszkozpark elavult és a szolgaltatds a
szlikségesnél jobban ki van téve a vizallasvaltozasoknak; a Budapest kornyéki telepiilések
bekapcsoldsdara mindeddig csak elképzelések sziilettek

Mindezekbdl kiindulva célul tdzi ki a szallodahajok budapesti kiszolgaldsdnak emelését, valamint a —

jelen projekt szempontjabdl relevans — hajozdsnak, mint kézésségi kézlekedés szerepének erdsitését

a févdrosban és az agglomerdcioban. Ez utdbbi cél elérése érdekében az akcidterv az aldbbi
Iépéseket tartja indokoltnak:

a févarosi vizi személyszallitas kiterjesztése az agglomeracidra (a BKK elképzelései szerint
Nagymaros, illetve Szazhalombatta-Dunafiired végpontokkal), valamint a hidnyzé févarosi és
el6varosi atkelési lehet6ségek potlasa

az (zemeltetés jogszabalyi és intézményi viszonyainak egyértelm( lehatarolasa (f6varosi és
el6varosi kozlekedési szolgdltaté létrehozdsa, finanszirozds megosztasa az érintett
onkormanyzatok kozott stb.)

a flotta megujitasa, korszer(l hajok beszerzése (pl. vizsugarhajtasu siklékatamaran, trimaran,
vizibuszok), amelyek alkalmasak versenyképes utazdsebességet elérni, lehetévé teszik a
gyors kikotést és utascserét, akadalymentesek, valamint utasbarat fedélzeti szolgaltatasokkal
rendelkeznek (utastajékoztatas, kerékparszallitas stb.)

Uj, egységes arculatu és szinvonalu kikot6k létesitése, a meglévé kikot6helyek atalakitdsa,
kozlekedési kapcsolataik (P+R, B+R, illetve az atszallasi lehetGségek) fejlesztése

versenyképes szolgdltatds kialakitasa:
o Utemes, kiszamithaté menetrend,
o gyors, a kozuti kozlekedéssel versenyképes eljutdsi lehetség,
o akikotésiidével 6sszhangban ésszer(i megallétavolsagok,
o azév lehet6 leghosszabb id6szakaban elérhet6 szolgaltatas,
o szinvonalas atszéllasi kapcsolatok (egyéni és tomegkozlekedés),

o tarifak6z0sség létrehozdsa, utasbarat dijpolitika.

3.4.4. Orszagos fejlesztéspolitikai dokumentumok

3.4.4.1. UjSzéchenyi Terv (USZT)

A Nemzeti Stratégiai Referencia Keret 2007-2013 (NSRK) a kozlekedésfejlesztéshez kapcsoléddan az
NSRK beavatkozasi csoportjai kozott ,a varosi és agglomerdacios kozosségi kozlekedés fejlesztése,

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 78



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

akadalymentesitése” is helyet kapott. Az NSRK-t 2011-t6l az Uj Széchenyi Terv (USZT) véltotta fel,
melynek els6dleges prioritasa a gazdasdg élénkitése és a versenyképesség javitdsa. A felvazolt
programok kozil a 7. program tartalmazta a kozlekedésfejlesztés prioritasait és feladatait, amelyek
kozott a varosi kozforgalmu kozlekedés kiemelt fejlesztési terliletnek szamitott. Célul tlizte ki, hogy
kozéptdvon a varosi kdzlekedésben ne romoljon tovabb a kdzforgalmu kézlekedés aranya az egyéni
kozlekedéssel szemben. Ennek érdekében a program a megvaldsitandd fejlesztési elemek kozé
sorolta a varosi kozosségi kozlekedés infrastrukturajanak és eszkozeinek fejlesztését.

3.4.4.2. Kézlekedési Operativ Program 2007-2013 (KOZOP)

A Kozlekedési Operativ Program (Magyar Koztarsasag Kormanya, 2009. julius) értelmében a
személykozlekedés fejlesztésénél érvényesiilnie kellett a kornyezeti értékek és természeti
er6forrasok védelmében, ezért a fejlesztésekben sulyponti kérdésként jelentek meg a kérnyezetbarat
kozlekedési mddok, vagyis a vasuti és a vizi kozlekedés preferdldsa, a varosi és agglomeracios
kozosségi kozlekedés fejlesztése. A kozlekedési haldzat és jarmdallomany modernizacidja, a személy
és aruszdllitas biztonsdgdnak felligyelete is nagymértékben csokkentette a kornyezetterhelést,
valamint a balesetveszélyt.

A KOZOP prioritdsai kdziil az 5. prioritban szerepelt:,A varosi és az agglomerdacids kozdsségi
kozlekedés fejlesztése”. A program célja a vadrosok elérhetGségének és atjarhatdsaganak javitasa volt,
a varosi kozlekedés zsufoltsdganak enyhitése, a varosi és az el6varosi forgalom feltételeinek,
szolgdltatasi minGségének a javitdsa. Mindezt oly moddon kellett megvaldsitani, hogy a
személyforgalom az egyéni kozlekedés helyett a megkozelitéleg hasonld szolgdltatasi szinvonalat
nyujté, korszerd, kényelmes, Gitemes menetrendet biztositd, kornyezetbarat kozosségi médok javara
tolédjon el.

3.4.5. Egyéb orszdgos fejlesztési dokumentum
3.4.5.1. Orszdgos Terliletrendezési Terv (OTrT)

Az OTrT (2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Teriletrendezési TervrGl) értelmében Magyarorszag
viziuthalézatat a Duna és a Tisza — mint gerincfolydk — valamint azok mellékfolydi és a kozottik
Osszekottetést létesité csatornak alkotjak. A haldzathoz kapcsolddnak a hajézhatd tavak (Balaton,
Fert6-td, Velencei-td) is.

Magyarorszdg a Rajna — Duna rendszer kozéps6é szakaszdn, mindkét tenger fel6l a gazdasdgos
szallitasi radiuszon beliil fekszik, az eurdpai vizi kozlekedési rendszerben a TEN-T hdldzat szarazfoldi
vizi Utjai kozott szerepeltetett Duna és Tisza (orszaghatar és Szeged kozotti szakasz) révén érdekelt,
amelyen a hajézasi feltételek fejlesztése 6sszeurdpai gazdasagi érdek.

Magyarorszag nemzetkozi viziutja a Duna, amely Rajkanal (1850 fkm) lép be az orszag teriiletére és
Mohacs kozelében, a déli orszaghatarnal (1433 fkm) hagyja el azt. Az ENSZ EGB osztdlyozas szerint a
Duna Budapest feletti szakasza VI.B osztdlyu viziut, Budapest alatti szakasza pedig VI.C osztalyu viziut.
A nemzetkozi viziutakon minimalisan 2,5 m merilést (amely 2,7 m vizmélységnek felel meg) kell
biztositani az év legaldbb 66%-dban, azaz 240 napjan. A VI. osztdlyd viziutakon a kétirdnyu
kozlekedéshez legalabb 120 m széles hajoutnak kell rendelkezésre allnia.
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A viziut neve A hajézhaté szakasz | A szakasz hossza (km), | A viziut osztalya
hossza, folyamkilométer | illetve a vizfelllet
terilete (km2)

Duna (nemzetkozi viziut) 1812-1641 171 VI/B
Duna (nemzetkdzi viziut) 1641-1433 208 ViI/C
Szentendrei-Duna 32-0 32 \%
Rackevei-Duna 58-0 58 1]

3.4-1. tablazat - A Duna tervezési teriiletet érintG, osztalyba sorolt viziutjai

Forrds: 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet 3. szamu melléklete

A TEN-T vizi utakon a kovetkez6 magyar torzshaldzati kikotéket tartjdk szamon:

e Csepelen az Intermodadlis Logisztikai Szolgaltatd Kozpont, egy nemzetkozileg is jelentds kikoté
és logisztikai kozpont f6 kozlekedési Utvonalak taldlkozasi pontjaban fekszik. A Szabadkikotd
jelent6s konténer termindllal és fejlesztési tertlettel rendelkezik a varoskézpont kozvetlen
kozelében. Terilletén vasuti és hajétizem is miikoddik, valamint Ro-Ro terminal is Gizemel.

e Nemzetkdzi Hajodllomasrdl, budapesti hatarkikot6b6l indulnak a pozsonyi és bécsi
szarnyashajok, és itt kotnek ki a nagy utasszallité hajok. A személyhajézas szamara szilikséges
fejlesztése jelenlegi helyén a fogadd épiilet miemlék jellege miatt erdsen korlatozott.

A nemzetkozi és orszagos jelent&ségli kozforgalmu kikot6k, hatarkikot6k szama az elmult idészakban
nem gyarapodott Uj megvaldsult [étesitményekkel, fejlesztések csak a meglévd [étesitmények
keretein belll torténtek.

3.4.6. Pest megye és a budapesti agglomerdcio dokumentumai

3.4.6.1. A Pest megyei’ (PMTrT) és a Budapesti Agglomerdcié Teriletrendezési Terve®
(BATYT)

Mind a két terv kiemeli a Dunakanyar, valamint a Rackevei (Soroksari)-Duna mente turisztikai
jelent6ségét. A menetrendszerinti jaratok els6sorban a Dunakanyar turisztikai célpontjaig
kozlekednek, ahol a meglévd hajédllomasok kornyékén az idegenforgalmi kinalat nem eléggé vonzé.
A tervek a menetrendszerinti hajézas kiterjesztésével szamolnak a Duna févérostdl délre esé
szakaszan. Ennek létjogosultsdga az ingazas szempontjabdl kérdéses, figyelembe véve a gyorsabb
megkozelitést lehetGvé tevé meglévd infrastrukturat (harom egymassal parhuzamos vasut a Duna két
oldaldn és a szigeten (HEV)).

A kikoték szempontjabdl nem érzékelheté 6sszhang a két teriileti terv kozétt: a PMTrT Verdcénél,
Nagymarosndl, Zebegénynél, Szobndl, Rdackevénél és Démsodnél, a BATrT csak Budapesten jelol
személyhajo kikotot.

’ Pest Megye Kozgy(ilésének 21/2006. (IX.8.) Pm. sz. rendelete Pest Megye Teriiletrendezési Tervérdl
§ A 2005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Tervérdl, amelyet a 2011. évi LXXXVIIL.
térvénnyel moédositottak
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3.4.6.2. Pest Megye Terliletfejlesztési Koncepcidja

A koncepcié (Pest Megye Onkormanyzata, 2013) 12.2 jell stratégiai célja a megye belsé kdzlekedési
kapcsolatrendszerének fejlesztése, a térség kohézidjanak javitasa érdekében, kiemelten kezelve a
térségkozpontok és vonzaskorzetiik kdzlekedését és az elGvarosi kozlekedést. E stratégiai cél szerves
részét képezi a térségi egylittmdikodés erGsitése, valamint a gazdasdagi potencidlok kiterjesztése és a
polusképzés elGsegitése a megye egyes teriiletegységei, kistérségei, varosai kozotti kapcsolatok,
valamint a megyehataron és az orszdghatdron atnyulé kapcsolatok fejlesztésén keresztiil. Ezen
operativ cél megvaldsulasa érdekében tobbek kozott feladatként szerepel a megfelel6 feltételek
megteremtése a Duna regionalis kdzlekedésbe torténé bevonasahoz.

A koncepcid 13. szamu stratégiai céljanak els6 szamu prioritdsa a Pest Megyei Duna Stratégia
megvaldsitdsa. Itt a dokumentum tobb, a térségi személyhajézas sulyanak jovébeli noveléséhez
hozza jarulni képes beavatkozdst nevesit, de Osszességében kozel sem tekinti a térségi ingdzds
modalis mintazatait alapvetéen felforgatni képes e kdzlekedési formdnak azt. igy a Duna Stratégia
Pest megyei végrehajtasdanak csak alsdbbrendl, ,operativ céljai” kozott sorolja fel a Dunai
személyszallitas feltételeinek megteremtését, valamint kik6t6k, kompok és a kapcsolodo kozlekedési
infrastrukturak komplex fejlesztését olyan homalyos id6tavlati (hosszd tavon is bizonytalan
megvaldsitasi kilatasokkal rendelkezd) fejlesztések mellé sorolja, mint a Duna és a kozuti kozlekedés
kapcsolatanak erésitése, Uj (kozuti, vasuti, gyalogos) hidak épitése.

A dunai hajozds jelentette fejlesztési potencial jobb kihaszndldsdt a Pest megye hdtrdnyos és
leszakado térségeiben sziikséges térségi specializdcio részeként Rdckeve térségének déli részén
nevesiti, az operativ cél leirdsaban els6dlegesen a Rdackevei (Soroksdri)- Dundra fokuszdlva.

3.4.7. Budapesti kozlekedéspolitikai dokumentumok
3.4.7.1. Budapest Kézlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve

A Budapesti Kozlekedésszervez6 Kht. megbizasabdl 2009-ben elkésziilt ,Budapest Kozlekedési
Rendszerének Fejlesztési Terve - Tavlati koncepcid és a 2020-ig javasolt fejlesztés terve” cimu
dokumentum 12 prioritadst fogalmaz meg a f6varosi kozlekedési rendszer tavlati fejlesztésére. Ezek
kozil a 6. prioritas (,A kozforgalmu koézlekedés jarmi- és eszkézallomanyanak korszerlisitése,
fejlesztése”) megallapitja, hogy a vizi kozlekedésnek elsésorban a févaros északi és déli kerletei
kozotti kapcsolat biztositdsa mellett a févarostdl északra fekvd teleplilések egymas kozotti, valamint
a févaros felé iranyuld kapcsolddasokban lehet relevancidja. A prioritashoz tartozé intézkedés (A vizi
kézlekedés jarmdiparkjanak korszerlsitése, uj jarmlvek beszerzése) kihangsulyozza, hogy a vizi
kozlekedésnek az egyéb kozlekedési mddokkal szembeni versenyképességének alapfeltétele a
megfelel6 szolgdltatasi szinvonal biztositdsa, amely megfelel6 sebességl és kapacitasu jarmdvek
beszerzését teszi szikségessé. A jarmlibeszerzésekkel szemben tamasztott kovetelmények és
elvarasok a dokumentum értelmében a kovetkez6k:

e idGjarastol vald védettség,

e gyors kikotési lehetbség,

e gyors utascsere,

e versenyképes haladasi sebesség,
e kiugrdan kedvez6 ulShely arany,
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e akadalymentesség,
o kerékpar szallitasi lehetbség

A vizi személykozlekedés fejlesztése a dokumentum 9. prioritasanak (A kétottpalyas el6varosi-varosi
kozlekedés halézati és szolgaltatasi alkalmassaganak javitasa) 9/9 jel( intézkedésében (A vizi
kézlekedés fejlesztése) részleteiben is kifejtésre keril. A dokumentum a mar megvaldsult, a févarosi
tomegkozlekedési rendszer részét képezd, Budapest hatarait 4t nem [épG jaratok kialakitasanak
igénye mellet a vdroskornyéki személyforgalom lehetséges célteriileteit is nevesiti. Budapest és
kornyékének kapcsolati rendszerét figyelembe véve a Szentendrei sziget északi térségétdl,
Tahitotfalutdl és Godtél, délen Szazhalombattdig tekinti érdemesnek egy gyorsjaratu hajoparkkal
felszerelt Uj kozlekedési alrendszer kialakitdsanak mérlegelését. A dokumentum azt is
megfogalmazza, hogy a kiinduld célhelyek korldatozottabb megkdzelithetésége miatt a
hajéallomasokat/kikotShelyeket 6ssze kell kapcsolni a kozforgalmu kozlekedés és a kerékparos
kozlekedés haldzataval. Szamolni kell ugyanakkor azzal, hogy a kézforgalmu hajézdsnak még integralt
fejlesztések esetén is korlatai vannak, a napi egyiranyl széllitoképesség 20-25 ezer f6/nap értékre
tehetd.

A fejlesztési terv 2020-ig a kovetkezé projekteket fogalmazza meg a vizi kozlekedés fejlesztésével
kapcsolatban:

o Személyforgalmu kikot6k és dllomasok fejlesztése és |étesitése a fejlesztések els§ Gitemében, a
meglévé hajoparkkal tervezett agglomerdcids (Szentendre-Szazhalombatta) menetrendszerd
hajdjarat szamara: Arpad hid, Margit hid, Nemzetkézi hajéallomads, Kopaszi gat.

e A kozeltavlatban, 20.000 utas napi forgalmat lebonyolitani képes jaratok megtervezése,
(piacképes szolgaltatas) (budapesti alapjarat, Eszak agglomerdcids jarat, Dél agglomeracios
jarat) a fentiekhez tartozé mintegy 16 intermodalis kikotési pont, allomas kialakitasa, az elvart
piacképes szolgaltatas szempontjai szerint.

e Piackutatas, és olyan Uj- kiilonb6z6 kapacitasu- gyorsjaratu hajopark megtervezése, a hozzd
tartozé vizre telepitendé eszkdzokkel, amelyek alkalmasak a jelenlegi dunai vizallasok mellett a
Tahi-Budapest-Szazhalombatta szakaszon csucsforgalomban legaldbb 20.000 f&/nap
utasforgalmat lebonyolitani

o Koltségek, mlkodés, szolgaltatdsi alaptényezbk, és egyéb rendszerintegraciot érint6 kérdések,
és az engedélyezés kidolgozdsa

o integralt tarifa kindlat megteremtése,

o esélyegyenl6ség megteremtése,

o integralt szervezet létrehozdsa,

o at6kebevonas lehet6ségének vizsgdlata,

o Uzemi kérdések (pl. tarold kikotd, kiszolgald létesitmények, stb.) tisztazasa,

o az Uj hajoé-tipusok és kikotdi objektumok engedélyezési kérdéseinek megoldasa,

o Akikoték parthaszndlati szabdlyozasa.
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3.4.8. Budapest fejlesztéspolitikai dokumentumok

3.4.8.1. Budapest 2030 - Hosszu Tdvu Vdrosfejlesztési Koncepcio

Budapest 2030 — Hosszu Tavu Varosfejlesztési Koncepcidja Budapest Févaros Onkormanyzatanak
megbizdsabdl 2013. aprilisdban késziilt el.

A Stratégidban a Duna vizi utként vald jobb kihasznaldsa tobb fejlesztési cél esetében is
megfogalmazasra kerll. A 8. prioritdsa (Dunaval egylitt él6 varos) kihangsulyozza a Duna menti
infrastruktura fejlesztésének szlikségességét, kihangsulyozva, hogy ,,a varoson belili és a térségi
hivatdsforgalmat a varosi kozosségi kozlekedés szerves részeként, azzal integrdltan kell fejleszteni.” A
megvaldsitds eszkdzeként a jarmlbeszerzést, az atszallé kapcsolatok kiépitését, valamint a kikot6i
infrastruktura fejlesztését szorgalmazza a koncepcio.

A kozosségi kozlekedést a dokumentum 11. prioritdsa tartalmazza (Intelligens mobilitas). Ennek
értelmében a jelenleginél hatékonyabb, kornyezetbarat vizi kozlekedést a hagyomanyos varosi
kozbsségi kozlekedés integrans részévé kell tenni annak ellenére, hogy az utazasi igények
tekintetében Iényegesen kisebb sulyt képvisel, mint a tobbi Gizemeltetési agazat.

A varoson beliili hajéforgalom elsésorban a hossziranyban jelentkez6 kozlekedési igények ellatdsa
esetében életképes. A varoson belili, és a vdroshatar térségében lév6é folydparti telepilések
hivatasforgalmi vizi kozlekedését integraltan kell kialakitani.

A Dundn jelentkez6 keresztirdnyu hajézasi igények atkelS jellegliek, ezeket csak az el6varosi zéna
teriiletrészei kozott (ahol nagy a hidak kozotti tavolsag), a varos északi és déli part szakaszain
érdemes biztositani.

A koncepcié kihangsulyozza, hogy a vizi kozlekedés sikerét jelentés mértékben meghatarozzak a
szarazfoldi kozosségi hdldzatokra torténd atszalldas lehetdségei, a part menti teriletek fejédése, a
biztositott kikot6i infrastruktira és hajopark, valamint a hajé forgalom nyujtotta kozlekedési
szolgéltatas szinvonala (gyorsasag, kovetési idG, kényelem).

3.4.8.2. Budapesti Tertiletfejlesztési Koncepcio

Budapest 2030 — Hosszu Tavu Varosfejlesztési Koncepcidja — vitaanyag - Budapest F6varos
Onkorményzatanak megbizasabol 2013. majusaban késziilt.

A dokumentum 7. szdmu stratégiai célja a f6évaros komplex szerepkorének megfelel6 kozlekedési
rendszer megteremtése, itt helyzetfeltard kijelentésként rogzitésre keriil, hogy a személyszallitas
jelenlegi, rendkivil korlatozott volumene miatt a hajézas csak az aruszallitdsban vehetd figyelembe.

A 7.2 prioritdsban ugyanakkor nevesitésre keril a telepiiléskozi hajoforgalom beinditdsanak igénye is,
azonban Budapest és a varostérség teleplilései kozott a személyhajézasra csak az egyéb kozlekedési
modokat kiegészit6 jellegli- és szerepld alrendszerként tekint. Azonban még ennek
megvaldsithatdsagat is csak a févaroson bellli vizi kbzlekedéssel integralt rendszert részeként, a kell6
m(iszaki feltételek - korszerl hajépark és kikot6i infrastruktira - biztositottsaga mellett tekinti
redlisnak.

3.4.8.3. Budapest Duna-menti teriileteinek fejlesztési tanulmdnyterve és hasznositdsi
koncepcidja

A Budapest Duna-menti teriileteinek fejlesztési tanulmanyterve és hasznositdsi koncepcidja Budapest
Févaros Onkormanyzat megbizasabdl 2013-ban  késziilt el. A fejlesztési dokumentum
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helyzetértékelése kiemeli, hogy a Duna kozlekedési szempontbdl specidlis kotottpalyaként is
figyelembe vehetd. Jelenleg azonban a dunai hajézasnak nincsen feladata a varoskornyéki, és
minimalis a szerepe a varoson bellli kozosségi kozlekedési kapcsolatok biztositasaban. Ennek f6bb
okai:

e korszerl(tlen, lassu, rosszul mandverezhet6 jarm(ipark,
e ritka (30, illetve 60 perces) jaratkdvetés,
e akialakult tulajdonviszonyok miatt korantsem optimalis helyre telepitett kikotok.

Mindebbdl kiindulva a koncepcid célként fogalmazza meg a kdzforgalmu személyhajézas helyzetbe
hozasat a helyi (varosi) és a helykozi (el6varosi) személyhajézas fejlesztése révén. A cél elérése
érdekében a személyhajozas csak a fent nevezett problémak kikiiszobolésével valhat a févaros
kozosségi kozlekedésének teljes értékd elemévé, ami a rendszer teljes Ujragondoldsat, illetve
tovabbfejlesztését igényli. A BKK Zrt. mar ebben a dokumentumban megfogalmazta, hogy hosszabb
tdvon egy olyan projektet kivain megvaldsitani, ami 6sszességében tobb a hajopark cseréjénél, és
Osszefiiggéseiben kezeli a jarmiivek, a kikéték, a kiilonféle utasforgalmi és karbantarto
létesitmények miikddését, az utasforgalmi, turisztikai és vdrosfejlesztési szempontokat.

A kétszintl személyhajozasi rendszer magasabb szintjét képviselik az elévarosi szolgaltatasok. Ezek
megvaldsitdsa muszaki és lizemviteli szempontbdl egyarant 6sszetettebb feladatot jelent a varosi
hajozas fejlesztésénél. A hajokozlekedés elsGsorban az agglomeracid és Budapest belsG teriletei
kozotti ingazéforgalomban jatszhat jelentds szerepet, de — fGleg a Szentendrei-sziget vonatkozasaban
— kivalthatja a jelenlegi atkel6hajok nagy hdnyadat is; hétvégén emellett céljaratok révén a jelentés
turisztikai célpontok (Szentendre, Visegrad) kényelmes és attraktiv megkozelitését szolgdlhatja.
Akkor vdlhat vonzoévd, ha csucsidészakban a koézuti kézlekedésnél gyorsabb és megbizhatobb az

érintett telepiilések siriin lakott teriiletei és a belvdros kiemelt csomdépontjai kéz6tt, a menetrend
litemes és kiszamithato, a dijszabds a helykézi vasuti vagy autobusz-kézlekedésével ardanyos.

4. A fejlesztés indoklasa
4.1. Benchmark

4.1.1. Kiilféldi példdk

Folyéra telepitett, tomegkozlekedési eszkoz a vildgon tobb nagyvarosban is megtaldlhaté. Ezek kozul
néhanyat érdemes attekinteni, hogy mdasok tapasztalataibél tanulva alakithassuk ki a budapesti
menetrendszerinti hajéjarat hdldzatat. Ebben a fejezetben ismertetjik a Brisbaneban, Hamburgban,
Londonban és Bécsben miikodé menetrendszerinti hajojaratok felépitését, kiemelve a fejlédésiik
soran tapasztalt hianyossagokat, illetve pozitiv hatdssal jaro fejlesztéseket.

4.1.1.1. Twin CityLiner - Bécs

A Dunan egyediilallé kezdeményezés a Twin CityLiner hajok kozlekedése Bécs és Pozsony kozott.
Mindkét varos belvdrosdnak kdzvetlen kozelében kapott kikotét, ahonnan 10 perc sétaval érhetd el a
belvaros. Utvonala 60 km hosszd, melybSl 12 km a bécsi Duna-csatorna, ahol a max. sebesség 30
km/h. A sebesség a nagy Dunan 60 km/h, a hajé 70 km/h-s sebességre képes. Utkdzben &thalad a
Freudenau—i zsilipen, mindezekkel a menetid6 75 perc. F6szezonban naponta 5 fordulét tesz, el6- és
utészezonban 3 fordulét.
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A menetdij 30— 35 €.

4.1-1. abra A Twin CityLiner katamaran kivilrél

(Forras:Kozlekedés Kft)

A 2 megvasarolt aluminiumtestli katamarant 2006 — 2008 kozott vasaroltak Norvégiabdl. Két
dieselmotor egyiittes teljesitménye 1440 kW, a tdvolsagi utazdshoz sziikséges motorerd. 109
kényelmes utasiilés az utastérben, 12 (lés a fedélzeten, tovabbi 8 llés a kapitany Lounge-on. 5 f6s
személyzet szolgalja ki. A komfortot az elsé osztalyu Uléskényelem, klima és 4 képernyd biztositja, jo
kilatas, és lehetséges kerékparszallitas is.

A hajo fébb adatai:

Hossz (méter): 33,7
Szélesség (méter): 8,5
Magassag (méter): 5,9
Meriilés (méter): 0,85

4.1-1. tablazat Katamaran miiszaki paraméterei

(Forras: http://www.twincityliner.com/web/en/the-ship/facts-a-figures.html)
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4.1-2. 3bra Katamaran jellegrajz oldalrél

(Forras: http://www.twincityliner.com/web/images/phocagallery/schiffspplaene/2008/thumbs/phoca_thumb_|_2.jpg)
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4.1-3. abra Katamaran jellegrajz fellilrél

(Forras: http://www.twincityliner.com/web/images/phocagallery/schiffspplaene/2008/thumbs/phoca_thumb_|_4.jpg)

A hajok szabadidGs rendezvényi, charter felhasznalast a menetrendi feladat mellett széleskorl
marketinggel igyekeznek novelni. Jellemz6k a kapcsolt programok.

A Wien City hajédllomas, egyben intermodalis csomdpont, villamosok és buszok a felszin felett,
metrok a felszin alatt és 850 fér6helyes mélygardzs épilt. Maga a kikd6té haromszintes
élménycentrum étteremmel, kavéhazzal, egyben rendezvénycentrum, az Uj gyorshajék fogadasahoz
épitették, 2010 — re készilt el, 6,9 millid6 Euréért. A 127 méter hosszU acél-lUveg épitmény
megosztotta a kozvéleményt, kilondsen a 80 méter széles csatornaban valé elhelyezését illetGen.
Kapcsolatszerkezetét tekintve a mai Batthyany teriinkh6z hasonlé.
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4.1-4. abra A kikot6allomas Twin City Linerrel

(Forras: Kozlekedés Kft.)

4.1-5. abra A kik6t6 a Duna fel6l

(Forras: Kozlekedés Kft.)
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A kik6t6hoz a fels6 rakpartrdl kozvetlendl elérhetd, a napozéfedélzet, innen lift és 1épcsé vezet a két
alsdbb szintre. Tobb rampa éri el a felsé rakpartrol. A kikét6é belllrél olyan hatast kelt, mintha az
ember egy kirdnduléhajokon dlne.

Beruhazas menedzselés

A Vienna Region Wirtschaft Raum Entwicklung GmbH. a projektgazda és hajétulajdonos. PPP
pénziigyi modell szerint 3,3 millié Eurdt, egy 20 évre kotott lizingszerz6dés biztositotta, a hajo projekt
koltségét. A bécsi és pozsonyi kikotbk létesitését EU részfinanszirozassal biztositottak, 2,3 millié Euro-
s szerepvallalassal. Evi 110 — 120.000 utast szallit, 8 év alatt tullépte az 1 millié utast.

Kiilonbségek Budapesthez képest

A hajok régids célu utasforgalmat szolgdlnak, végponti megalldssal, nem varosi utasszallitast
végeznek.

Nagysebességli hajok, er6sen tulméretezett motorral, vizsugdrhajtassal, nem volt cél a
jo manGverezhetdség.

PPP projekt, nyereségorientalt dijak, nem része a varosi tarifarendszernek.

4.1.1.2. Brisbane

Brisbane Ausztralia harmadik legnépesebb varosa, egyben Queensland allam févarosa.

Brisbane lehet talan az egyik legérdekesebb példa Budapest szamadra. Ez a zsufolt varos, amely
korabban csekély folyami hajozasi tapasztalattal rendelkezett, egy nagy tavolsagon kozleked6, gyors,
menetrend szerint kozlekedd hajdjarat szolgdltatast épitett ki, amely teljes mértékben illeszkedik a
varos tobbi tomegkozlekedési eszkdzéhez. A ,vizibusz”, lizembe helyezést kdvet6en nagyon hamar
tekintélyes utasforgalmat kezdett bonyolitani, illetve jelent6s szerepet vallal a varos
témegkozlekedésében.

A 90-es években, Brisbaneban a lakossag
szdmanak  jelent6s  novekedésének
kovetkeztében a varos
tomegkozlekedése jelentfs bdvitésre
szorult. Elektromos vasuttal, illetve
kiterjesztett buszhalézattal bévitették a
tomegkozlekedési rendszert, azonban
jelentés  forgalomtorlédasok  tették
kényelmetlenné a szarazfoldi
kozlekedést. A ma lzemel6 ,vizibusz”
1996-ban kezdte meg mikodését.
2007/2008-as évben mintegy 19 km-es
szakaszon, 14 hajé ingazott. A 149- 162
utast befogadd hajok a teljes évben 6.1 millié utast szallitottak (Brisbane lakossaga 2007-ben 1,8
millié f6). Ez akkor a teljes tdmegkdzlekedés altal mozgatott utastémeg 5,1%-a volt.
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A ,CityCat”-nek nevezett vizibusz szolgaltatast a kezdetektél fogva a helyi 6nkormanyzat birtokolja.
Az Onkormanyzat vasarolta a hajokat, melyek értéke egyenként korilbelll 3 millié ausztral dollar
(2009), tovabba korilbeldl 10 millié ausztral
dollart fektettek az uszémdlvek, illetve parti
létesitmények kialakitdasaba (2009-ig).

1996-ban négy hajoval kezdett el miikédni a
CityCat. Az els6 nyolc évben nem jatszott
jelentés szerepet a varos  koOzosségi
kozlekedésében, azonban 2004-t6l kezdve a
szerepe folyamatosan és gyors (temben
novekszik. 2004-ben egy masik céget biztak
meg az Uzemeltetéssel (Transdev TSL),
tovabbd a szolgdltatast teljes mértékben

integraltdk a szdrazfoldi kozosségi kozlekedés tyCat
haldzataba.

2004-t6l kezdve a hajéjaratokat is (a tobbi kozlekedési eszkdzzel azonos mddon) zéna rendszer(
jeggyel/ bérlettel lehet igénybe venni. A havi bérletek a hajokra is érvényesek. Egy egyszeri utazasra
jogositd jegy a csatlakozd buszjaratokra is érvényes. Az akkor 6sszesen 15 hajéallomasbdl 10-ben
kozvetlen buszcsatlakozast épitettek ki.

A fenti vdltoztatdsok bevezetését kovetSen
ugrasszerlen nétt a hajokozlekedést hasznaldk
szdma. 2004 és 2007 kozott 78%-kal nétt az
utasok szama.

2007 o6ta az utasok szdama, a flotta, a
szolgdltatasok tovabb bdviiltek. Gyakorlatilag
minden évben néhdany hajéval bévil a flotta.
2013-ban 19 ,CityCat” vizibuszt, 6 , CityFerry”-t
(ezek csak legfeljebb 3 megallot érintenek,
alapvet6en szemkozti partok kozott
kozlekednek), 3 ,CityHopper”-t (turistdk
szdmara rendszeresitett varosnéz6 hajojarat)

szamldl a varos flottaja. A megdllék szama is linden hajén van kavézé,
folyamatosan bévil, ma mar 24 megallé Gzemel. 1eté WiFi halézat.

Nagy utasforgalom névekedést eredményezett a késGesti jaratok bevezetése is.

Hétkdznapokon 15 perc, de a cslcsidGben atlagosan 7-8 perc a varakozasi id6 két hajé kozott
(legrovidebb 4 perc).

A hajékozlekedés finanszirozdsa részben addbevételbdl torténik. Brisbane teljes éves kdzOsségi
kozlekedésére szant, 273 millié ausztral dollarbdl, mintegy 12 millid ausztral dollart forditanak a
hajokozlekedésre (2009).”
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4.1-8. abra: Brisbane hajéjarat teljes halézata

A kovetkez6 dbran bemutatott Btetts Wharf kik6t6 modelljén jol latszik a kikotSk altalaban
alkalmazott muszaki megolddsa. Az Uszdmlivek pozicidban tartdsdért vert colopok felelnek. Két
kiilonalléd vert colop feladata a hajotest fogaddsa, igy a hajé altal keltett dinamikus hatas nem az

Uszoml( szerkezetét terheli, hanem az olcsén és egyszerlien karbantarthatd, puha anyaggal burkolt
fogaddcolopoket.

4.1-9. abra Bretts Wharf kikoté modellje

A varakozasra, jegyvasarlasra szolgdld épllet egy kilon, colopokre épitett, fix magassagu
létesitményben foglal helyet. Ez egy lehetséges megoldas lehet olyan magyarorszagi agglomeracios
kikoték esetében, amelyeknél gondot jelent a lankas, rendezetlen partszakasz.
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A Morrlands Parki (agglomeracids) kikoté szerkezete is hasonld, azonban itt az Uszoml flggdleges

mozgasat, illetve a hajdtest fogadasat is egy azon, folll gerendakkal 6sszekapcsolt coldopcsoport 1atja
el.

4.1-10. abra Moorlands Park kikoté

A Northshore Hamilton megdll6 mar modernebb, nagyobb utasforgalomra méretezett varosi
megalld, azonban a tartdszerkezet kialakitdsa a fentiekkel azonos elv szerint tortént.

4.1-11. abra Northshore Hamilton megallo

4.1.1.3. Hamburg

Hamburg egy j6 eurdpai példa lehet Budapest szamdra. Az Elba folyén hat menetrendszerint
kozleked6 hajéjarat Uzemel, illetve egy turistdk szdmara kialakitott vdrosnézé jarat. A
menetrendszerinti jaratok 5:15-21:15 kozott 15 percenként jarnak, 21:15-23:45 kozott pedig 30
percenként. A késGesti jaratok kevesebb megalléhelyet érintenek.
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A kozponti megdllédhelyen, a Landungsbruecken termindlon egy gyalogoshid kdzvetlen kapcsolatot
biztosit a metrd és az elévarosi vasut megalldjaval. Egy kikot6 kivételével mind a 22 kikot6 kdzvetlen
busz atszallasi lehet6séggel rendelkezik.

4.1-12. dbra Landungsbruecken terminal

4.1-13. abra Vizibusz Hamburgban

Hamburgban is jelent6s utasforgalom noévekedést értek el 2001 és 2007 kozétt (ma évente 8 millid
utast szallitanak). Azonban itt nem a haldzat, illetve a jegy rendszer integrdcidja vezetett a forgalom
noveléséhez, hiszen a nagy multra visszatekintéd hamburgi hajéjaratokat mar 1928 6ta azonos jeggyel
lehet igénybe venni, mint az egyéb varosi tomegkozlekedési eszkozoket. A tomegkdzlekedési
rendszerek is egyitt, egymassal parhuzamosan fejlédtek a varosban. Hamburgban a folydparti
teriiletek fejlesztése vezetett a megnovekedett igényekhez. Vizparti teriletek nagyszabdsu
rehabilitacidja keretében Uj koncert terem, irodaépliletek, turisztikai célpontok épiiltek kozvetleniil a
folydparton (HafenCity).
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4.1-14. abra Mentetrend szerinti hajohalézat Hamburgban
4.1.1.4. London

A Temze folyé hatalmas szerepet t6lt be London életében, ennek megfeleléen a folyami hajézds nagy
multra tekint vissza. A XX. szdzad elején a London Megyei Tandcs mar préobalkozott varosi
kozlekedésre szolgald hajéjarat megszervezésével, de nem bizonyult sikeres vallalkozasnak. Az 1905-
ben vasarolt 30 gbzhajébdl 4allé flotta két év alatt akkora addssagot termelt, hogy 1907-ben
megszlintették a teljes szolgaltatast.

“
{ W
L}

A folyami személyszallitdas 0jjdéledése 1997-ben kezdddott, amikor a ,Temze 2000” projekt
keretében célként tlizték ki a folyami személyszallitas megszervezését.

1999-ben létrejott a ,Transport for London” (Londoni Kozlekedési Vallalat) leanyvallalataként a
,London River Services” (London Folyami Szolgaltaté), amely testiilet feladata a folyami
szolgdltatasok tdmogatdsa, illetve koordinalasa. Feladata tovabba atvenni és lzemeltetni a Temze
londoni szakaszan, korabban létesitett kikot6ket (ezek felligyelete kordabban a Londoni Kikoté
Fellgyelethez tartozott), illetve megbizast adni Uj kikot6k épitésére. Az LRS felel azért, hogy a vizi
kozlekedési haldzat teljes mértékben integralva legyen a vdros tobbi tomegkdzlekedési haldzatdba.

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft. 93



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

Az LRS engedélyezi a Temzén m(ikod6 hajéjaratokat, illetve tdmogatja a ,,tomegkdzlekedés” szerlien
Uzemel6 hajotarsasagokat.

A tamogatds mind anyagi jellegl, mind marketing jellegl. Az LRS sajat logdjaval latja el a tdmogatott
kikot6ket, illetve hajéjaratokat. Feladata a menetrendek kiaddsa, folyami jaratok térképének kiaddsa,
illetve az utastdjékoztatas.

A Temzén szdmos magan cég lzemeltet menetrend szerint kozlekedd, illetve charter hajdjaratokat,
azonban nagy tobbségben turista, vagy szabadid6s szolgdltatdst nydjtanak. A ,, Thames Clippers” az
egyedili cég, amely részben LRS altal anyagilag tamogatott és ,hivatasforgalmi” szolgaltatdst is nyujt.
Az LRS kizardlag a varoson belili, hétf6t6l péntekig kozlekedd jaratokat tdmogatja, a cég minden
egyéb szolgaltatasa kereskedelmi jellegli, nem tamogatott.

A ,Tames Clippers” céget Sean Collins és Alan Woods alapitotta 1999-ben, majd 2006-ban
megvasdrolta a vilag egyik legnagyobb zenei- és sporteseményeit birtokld és szervezd cégcsoport,
az ,,Anschutz Entertainment Group”. A vasarlas feltétele volt egy jelentds t6ke bevonas a , Tames
Clippers”-be, a szolgaltatasok fejlesztése érdekében.

Jelenleg 6 kiilonboz6 tomegkozlekedés jellegli hajojarat lizemel Londonban (ebbdl egy autdkat is
szallité komphajot a LRS birtokolja és Gizemelteti)

A Thames Clippers tomegkozlekedést kiszolgdld flottdja 13 nagy sebességli katamardn testl hajobdl
all. Erdekesség, hogy a hajok nagy részét ugyan az a Brisbanei vallalat (BSC Marine Group) tervezte
és gyartotta, amelyik a Brisbaneben lizemel6 CityCat hajokat. Hét 220 f6s, két 138 fGs, egy 125 f6s és
hdrom 62 f6s hajobdl 4ll a flotta. A hajok 28 csomé (52 km/h) sebességgel képesek haladni.

Minden hajén van kadvézo, amelyet egységesen a Costa Caffe lizemeltet, illetve Wi-Fi elérhet6ség, n6i
illetve férfimosdd (a nagyobb hajokon pelenkdzé asztallal). Minden hajé akadalymentes toldszékes
utasok szamara. Motoros toldkocsival, illetve mopeddel is igénybe lehet venni a hajékat, azonban
ezekhez a jarm(ivekhez dijmentesen egy kartyat kell igényelni. A kartya igénylése esetén ingyenes
oktatast és tanacsokat kap az igényl6, az Uszémivek megkozelitésével, illetve a felszallassal
kapcsolatban.

A Transport for London ald tartozé szolgaltatdk tarifalisan integraltak, azonban a hajézas esetében
6ndlld dijszabas van érvényben. Az OysterCard (mint hordozd) azonban a hajékon is hasznalhata.

Mint Budapesten, Londonban is gondot jelent a hajézhatd vizszint kozel 7m-es ingadozdsa. Az
Uszom(ivek rampainak szempontjabdl ez kritikus. Nagysagrendileg azonban megegyezik a Duna
vizszintjének ingadozasaval.
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4.1-15. abra Greenwich pier

Ezt a nagy magassagkiilonbséget minden kikoté esetében hosszu bejaréhiddal hidaljak at. A sz(ikebb
folydszakaszokon a bejaréhid tengelye a partvonalra nem meréleges, mint példaul a kovetkez6 abran
bemutatott ,Millbank Millennium” kikoté esetében.

4.1-16. abra Millbank Millennium Pier
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4.1-17. dbra Millbank Millennium Pier

A 2011/12-es évben 6sszesen 6,5 millid utast szallitottak az LRS-ben regisztralt tarsasagok. Az utasok
szolgaltatasok kozotti megoszlasat mutatja a 4.1-18. dbrad-1-18—dbra. Az dbran jol latszik, hogy a
hajok szamanak novelése, illetve a szolgaltatdsok folyamatos fejl6dése folyamatos utasszam
novekedést okozott a vizibuszok esetében. Az is latszik, ezzel parhuzamosan a turista jaratok
forgalma kis mértékben ugyan, de csokkent. A varos polgarmestere 2013-ban nyilvanossagra hozott
egy tervezetet, amely a vizi kdzlekedés tovabbi fejlesztésének programjat tartalmazza. A program
célkitlizése 2020-ra megduplazni a vizi eszk6zok utasforgalmat. A fejlesztések f6 teriiletei: Kikoték
fejlesztése, megjelenésének egységesitése; Utastdjékoztatds fejlesztése, valds idejd informacids
rendszer kiépitése; egyéb tomegkozlekedési eszko6zokhoz vald jobb csatlakozds; marketing
fejlesztése; az lUzemeltetés sordn egylttm(ikods partner cégek gordiilékenyebb egylittdolgozasat
el6segit6 intézkedések.

| I I I
SORRiU  JUOMNS OIS DD B A il XN R

B Weowich komp Charter hajok [l Turista hajok  Ilvizibuszok

Milkid uias

4.1-18. abra Utasforgalom alakulasa
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4.1-19. dbra Hajdjaratok Londonban

4.1.2. A kiilféldi benchmarkingbdl levonhato kévetkeztetések

A vizsgdlt vdrosokban a varosi célu hajézas el6zményei 15-20 évre nyulnak vissza, ez
mindenitt Ujszer( szolgaltatas.

Fokozatosan, tobb Iépcs6ben fejlesztettek (4-5 Iépésben), mindig az utasszam ndvekedése és
a parti teriletfejlesztés vonzataként.

A fokozatos fejlesztés kovetkeztében tobbféle hajoméretet haszndlnak, melyek 60-220
féréhely kozottiek. Jellemzé a 120-160 fér6helyes befogaddképesség.

A varosi bérletrendszer vonatkozik a hajokra is, de csak a hétf6-péntek kozotti id6szakban
(kivéve London, ahol 6nallé jegyarak vannak)

Mindenhol erds a kikot6khoz kapcsolddd tomegkozlekedési haldzat (buszcsatlakozas, metrd
és elGvarosi vasut)

Altaldban 4-6 hajéjaratbdl all a teljes rendszer

A varos, a kozlekedésre forditott finanszirozasbdl 3-5%-ot fordit a hajézas tdmogatasara
(Brisbane), Londonban csak a munkahelyi céli utazasokat tamogatjak.

Mindeniitt a hajdzas fejlesztését tlizték ki célul 2020-ig, melynek része az utastajékoztatas,
marketing, jobb csatlakozds, egylittm(ikodés.

4.1.3. Hazai példdak

4.1.3.1. CAT 30 katamardn mdszaki jellemzéi

A Téltos nevl és 2013. marcius 21-én vizre bocsajtott katamardn mdszaki paramétereit a

kovetkez6kben foglaltuk Ossze. A tervezett hajé els6sorban nem varosi utasszallitdsi, hanem

jellemz6en szabadidGs, rendezvényi célok kiszolgaldsara késziilt.
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Miiszaki paraméterek

Teljes hossz: 31.00 m

Hajotest hossza: 30.00 m

Vizvonal hossz: 28.88 m

Szélessége: 10.00 m

Szélessége a bordan: 9.50 m

Oldalmagassaga: 2.60m

Meriilése (max): 1.56m

Befogaddképesség: 150 és 300 f6 kozott igények szerint varidlhatd, asztalok,
tomegkozlekedési, lltetés, illetve szabad terek és kerékpartarolok
fliggvényében

Sebesség: 23 km/h

Teljesitménye: 2x100 kW (bGvithetd 3-400 kw-ig)

Maximalis sebességen és fordulaton hegymenetben gyakorlatilag helyben megfordul, stop
mandvernél 10-15 méter alatt volgymenetben is képes megallni. Az els6 tapasztalatok alapjan a hajo
konnyedén eléri a végsebességét a gépek folyamatos névleges fordulatanal.

A 30-35-40 km/h végsebességet, hozzavetSleg 2x300, 2x400 kW koruli beépitett teljesitménynél
lenne képes elérni, azonban ez csak egy durva becslés a harmadfoku 6sszefliggés alapjan, ez esetben
az Uszoétest kialakitdsa némi attervezést igényel.

Technoldgia, gyartasi feltételek

A technoldgiai, gyartasi paraméterek tekintetében jelenlegi telephelyen aluminium és acél, sik és
térszekcié gyartas is folyik, amely el6készit6 munkalatok nagyban meggyorsitjdk az épitési
folyamatot. Az egyes siklemez alkatrészekrél a 3D-s tervezés soran, pontos vektoros vagasi tervek
késziilnek. Ezen tervek alapjan vizsugaras vagy lézeres vagdssal minden méret, kivagds, atvezetés,
stb. pontosan el6re elkészithet6, nincs sziikség rahagydsra hegesztési tlrésekre. Pontos
lemezméretek utan lehet dolgozni, ami a szekciégydrtas alapkovetelménye. Ezen mddszerek
alkalmazdasaval vagdskor nincs felesleges hé-, és fesziiltség bevitel az anyagba, ezaltal megbizhatébb,
pontosabb, strapabirdbb, hosszabb élettartamu szerkezet épithets- gyorsabban.

,,,,,

A jelenlegi épitési terileten 3 hajé épitheté parhuzamosan, egymastdl fliggetlenil, amelyeket a
szekcid gyartd részleg parhuzamosan képes kiszolgalni. A kisebb elemek mozgatasa sajat daruval
torténik, mig a kész hajét autddaru vagy Uszddaru segitségével mozgatjak.

Tervezés alatt van egy Uszédokk létesitése, amely a nehezen sélydzhaté katamaranok gyors
javitasanal nydjthat gyors segitséget; valamint minden egyéb megfelel6 méreté hajo esetén a
leggyorsabb szaraz szerelést teszi lehet6vé.
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Szerviz szolgaltatas

A Magyar Kikot6 Zrt. szerviz szolgaltatdsa a hajélizemeltetés teljes skaladjara kiterjed, sajat hajokkal,
cserehajéval, motorcsénakokkal a nap 24 drajaban gyors segitséget tudnak nydjtani.

Gyartasi id6

A gyartasi id6k tekintetében az elsé hajora 9 hénapot tud ajanlani a gyartd cég, de a parhuzamos
gyartds kovetkeztében 3-3 hénap lehet a soron kovetkez6 egységek gyartasi ideje.

Rendelkeznek 3-4 katamardn méretl hajé fogaddsdra alkalmas daruzhaté szerel6 partfallal, ami vizi

szerelésekhez a gyartdsnal -, és utdlagos karbantartasnal is a legjobb megoldast nyujtja.
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4.1-20. abra Taltos katamaran jellegzetes nézetei

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft. 100



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

4.1-21. abra Aluminium hajétest
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4.1.3.2. Pelso Project — 100-120 személyes katamardn

A hajo f6 méretei, jellemza6i:

e Teljes hossza: Loa = 26,50 m

e Vizvonal hossza: Lwe = 23,50 m

o Szélessége: B = 7,35 m

e Hajotestek szélessége: B = 2,10 m

e Oldalmagassaga kozépen: D = 1,88 m

e Legnagyobb meriilése : Thax, = 0,80

*  Legnagyobb vizkiszoritasa : Viax = ca.54,00m>

e Hajtasa: 2 db. Cummins QSM11

e Teljesitmény: P = 2 X 455 LE (n =2100 min™)
e Szolg. sebessége: v = 28,00-30,00 km/h
e Sebessége max: vmax = ca. 40,00 km/h

e Villamos energiaellatasa:
- 24V DC a hajé akkumulatortelepérdl
- 2 x 400V/230V 50Hz 40 kVA-es diesel generatorrol

- Parti csatlakozérol

4.1-22 abra: Pelso Project 90-120 személyes katamaran

e Belsé utastér: Elrendezéstél fiiggben 66-80 Gil6hely, biifé, mosddk
e Hatso nyitott utastér: 30-40 iil6hely, kerékpartarold, bejaratok
e Mellsé szolgalati tér. a hajovezetGnek és a személyzetnek
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4.1-23. abra Pelso Project 150-180 személyes katamaran

A személyhajé jellemzéi

Katamaran jelleg(i hajo két egyforma, szimmetrikus hajétestbél all. A 80 cm-es alacsony merilésbél
adéddan a katamaran fordulékony, kdonnyen reagdl az iranyvaltasokra, ezzel a kikot6k kozti
mandverezést megkonnyitve. Képes a két vizsugdrhajtomivével és orrsugdrkormanyaval
volgymenetben is kikotni.

Gondozas nélkili géptere és konnyen kezelhet6 kikot6berendezése révén a személylétszam 2 fére
csokkenthetd.

A ki - és beszallasok nagyméretl automatikusan nyild ajtokon torténnek. Az utasok szamara szolgald
terek akadalymentesitettek. A belsé tere klimatizalt, kényelmes 3 személyes (ilések allnak az utasok
rendelkezésére. Lehetdség van vezeték nélkili internetkapcsolatra, minden (lésen 12 V-os dugajl
telefon, laptop toltésére. Az (lések felett a buszokon megszokott pakoldk, helyi vilagitasok,
klimabefujok.

Szerkezeti jellemzék:
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A katamaran szerkezete nagy szildrdsagu aluminiumotvozetbdl késziil. A mai korszer( anyagoknak
koszonhet6en a hajét kis suly mellett is maximalis szilardsag jellemzi. A motorok csillapitott
motortartd bakokon helyezkednek el, a rezgések nem addédnak at a hajotesnek. A belsé utastérben
biztositott a kényelmes, komfortos utazas.

A felhasznalt anyagok:

e Hajotest és fedélzeti haz: AlMg3fk,AlMg 4,5 Mn
e Merevit6profilok AlMgSi

e Mdanyagszerkezetek

F6 és segédmotorok

A fémotor 2 db egyenként 455 LE-s Cummins QSM11 a hozza kardannal és rugalmas
tengelykapcsoldval kapcsolt vizsugarhajtomvel egyitt.

A segédiizem 2 db 380V-o0s 40 kVA-es diesel aggregat.
Uzemanyagrendszer

A fémotorok, valamint az aggregdt dieselmotorjanak lzemanyagellatdsa a bal és jobb oldali
tartalyterekben elhelyezett egyenként 2500 literes (izemanyagtartdlybdl biztositott.

Ivéviztartaly, ivovizrendszer

A 2m’-es ivdviztartaly hidroforon keresztiil a WC-kben elhelyezett mosddkat, valamint a konyhai
mosogatépultot latja el ivéviz mindségli vizzel. A melegvizelldtds a rendszer boylerhez torténé
ledgazasabdl biztositott.

Az ivéviztartdly savallé acéllemezbdl készil, fel van szerelve a szlikséges tolt6, szell6z6
szerelvényekkel és szintjelz6kkel.
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4.2. Helyzetértékelés

4.2.1. A budapesti hajozds multja

A Duna-part szerepe

A magyarorszagi folydkon az elsé sikeresen miikédé magyar g6zhajozasi vallalatot 1888-ban a
Magyar Kiralyi Allamvasutak szervezte meg. Az Uj vallalat elsésorban aruszallitassal foglalkozott, de
egyes folyamszakaszokon hajéi utasokat is vittek.

A MAV hajok jaratai a meglévé vasut kiegészité vonalai voltak.

Olyan jegyeket arusitottak, amelyek érvényesek voltak a vasuti utazas hajon vald folytatdsara. Egy
1894-ben létrehozott torvénycikk alapjan 1895. januar 24-én megalakult a ,Magyar Folyam- és
Tengerhajézasi Rt.” (MFTR), a magyar hajozds dallam altal tdmogatott nagyvallalata, a késGébbi
»MAHART” jogel6dje. A MFTR megalapitdsatdl kezdve vezets szerepet jatszott a dunai hajézasban, az
Osztrak-Magyar Monarchidban, a korabban egyeduralkodd osztrak DDSG (Els6 Duna G&zhajdzasi
Tarsasag) mellett a legnagyobb hajézasi vallalat lett. A MFTR kiegyensulyozott hajozdsi rendszert
szervezett, (amelyre az allammal kotott szerz6dés kotelezte) ahol az aruszallitas egyenrangu volt a
személyszallitdssal. A szerz6dés elGirta személyjaratok létesitését a Dundn Budapest-Domos, Baja-
Apatin és Vukovar-Ujvidék kozott a helyi forgalom szamara, és nemzetkdzi szempontbdl is jelentds
hosszu jaratok létesitését Zimony-Belgrad-Orsova-Galati kozott. Tovabbi helyi jaratokat |étesitettek a
Szavan Bosna-Mitrovica-Sabac és a Tiszdn Szolnok-Csongrad-Szeged allomasokkal.

A Trianoni békediktatum gyokeres valtozasokat hozott a tovabbi hajézasban. Az Ujonnan alakult
allamok megszervezték sajat hajézasi vallalataikat, f6leg a DDSG-t6l és a MFTR-t6l elvett hajékkal. A
Parizsban megkotott Uj Duna-egyezmény jogilag is Uj helyzetet teremtett: bar kimondta a dunai
hajozas teljes szabadsagat, de a parti allam kivaltsagdva tette a belsé hajézast és a Duna egyes
mellékfolydit (Szdva, Temes, délvidéki csatorndk) nem sorolta a nemzetkozi vizek kozé, ezzel a
kilfoldi hajokat teljesen kizarta onnan. Ezzel a dontéssel nehéz helyzetbe hoztdk a MFTR-t, mert az
1914-es 1632 km-rél 713 km-re csdkkentette a magyar folyami partok hosszat. igy a cég jaratainak
atszervezésére kényszerilt, és a magyarorszagi Duna-szakaszra kellett koncentralnia erejét. Ebben a
gazdasagi valsaghelyzetben, amelyhez hozzajarult a korona inflacidja a MFTR 1935-ig folyamatosan
borotvaélen tancolt.

A vallalat életében a személyhajézas fennmaradasa szempontjabdl a legnagyobb jelent8sége egy, az
emberek szokdsaiban bekodvetkezett valtozas volt. Az 1920-as évektdl vilagjelenség lett a tomegek
kedvtelésbdl tett utazasa. Kiszélesedett az utazékdzonség, Ujabb és Ujabb rétegek kapcsolddtak be az
idegenforgalomba.

A nemzetkozi hajozasi ipar valtozasai hatottak a magyar folyamhajézasra is. Egyre inkdbb kezdték a
kisebb pénzl utast is megbecsiilni. A Budapest-Pozsony-Bécs (284 km) kozott mindkét iranyban
hetenként hdromszor kozlekedtek a személyhajék. Bécsbél reggel 5 9 drakor indult lefelé a hajo és
este % 9-kor ért Budapestre. A hajé szdmos olyan magyar kdzséget érintett, amelyek legkdnnyebben
vizen voltak elérhet6ek, de igazi jelent6sége a Budapest-Bécs turistaforgalomban volt. Az utasok
szdllitasan kivil ezek a hajék néhdny tonna aru is vittek, f6ként primdr zoldséget és gylimolcsot a
bécsi piacokra.
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A Budapest-Mohdcs személyhajé volt a , kofahajé”, ennek f6 funkcidja a friss zoldség és gylimolcs
szallitasa volt a févarosba. Hajnalban ért Budapest-nagyvasartelepre. Utkdzben 6sszegy(ijtotte Baja,
Kalocsa, Paks, Dunafdldvar vasarosait is.

‘ ol Domss hajo

4.2-1. dbra Budapest — Esztergom hajdjarat

Kett6s jelent6sége volt az Esztergom-Budapest jaratnak. Bar els6sorban ,kofahajé” volt, de
Budapestrél induld hajo szallitotta a kiranduldkat a kedvelt dunai kirdndulé- és nyaraldhelyekre:
Rémaifiirdére, Horanyba, Leanyfalura, Visegrddra, Nagymarosra és Domosre. Az UdilShelyekre
utazdknak a MFTR jelent6s tarifakedvezményt adott, igy a Budapest-Nagymaros hajéut 1,8 pengével
volt olcsébb, mint a vasuti utazas. A MFTR 1934-t6l tarsas utakat szervezett a fels6-Dunara Passauig
és az al-Dundra Ruszéig, tobb-kevesebb (zleti sikerrel. A véllalt a 30-as években mar azt is lehetévé
tette, hogy intézmények, egyesiiletek, tetsz6leges idGtartamra és Utvonalra hajét béreljenek a
Dunan. A MFTR sikerét az is mutatja, hogy a személyhajok 1936-ban 1millié 400ezer utast szallitottak
és 471 ezer kilométert tettek meg. Ezzel a hajézas a vasut utan a mdsodik legnagyobb tomegeket
szallitd kozlekedési vallalat volt a két vilaghaboru kdzotti Magyarorszagon.®

A hajdézas a 1960-70-es években jelentds 6nallé feladatot latott el, els6sorban munkdsszallitasban
fontos atkelS szereppel, Obuda-Ujpest és Budafok-Csepel térségen. Az éves utasszallitads azokban az
években elérte a 2 millié utast.

A gyaripar megsziintével, hidak megépiiltével, az autdzas altalanos térhdditdsdval a 90-es évektdl a
hajézas hivatdsforgalmi szerepe folyamatosan leépiilt, megsz(int. Az 6nallé dijszabas is gyorsitotta a
folyamatot.

A varosi hajézas promendd, vdrosnézé és rendezvényhajdzast jelentett, a vdroskozi hajézas a
dunakanyari kirdnduléhajozast. A BKV folyamatosan felvetette a dunai hajozas fejlesztését, de ez z6ld
utat nem kapott, maradt 6nallé tarifaval, régi hajokkal egy emlékkép a multbdl.

? Visszatekintd: a magyar folyamhajozas multja
http://www.polgarinfo.hu/modules.php?name=News&file=article&sid=30248
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4.2-2. dbra Kék Duna H-01 (BKV 100) tipusu atkel6hajé 4.2-3. 4bra LAGYMANYOS 3011 Tipust vizibusz

4.2.2. A kézelmult tendenciai, BKK hajozdsi tendencidi, uj kévetelmények

A Duna, mint VIl kozlekedési folyosd sem tdvolsagi, sem a varosi hajézdsban nem toltott be
szamottevd szerepet, az utébbi évtizedekben.

A Duna Budapest feletti szakasza Magyarorszagon a nemzetkozi jelent6ségd vizi utakroél sz616 eurdpai
Megallapodas kihirdetésérél sz6lé 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelettel kihirdetett AGN egyezmény
szerint VI.B osztdlyd, amely szakasz hajdzasi szempontu szabalyozasanal - az egyezményen kiviil - a
hajézasra alkalmas, illet6leg hajézasra alkalmassa tehet6 természetes és mesterséges felszini vizek

77

vizi Gtta nyilvanitasarol szolé 17/2002. (111.7.) KoViM rendelet elGirdsai a meghatarozok.

A transzeurdpai kozlekedési halézat részeként a Duna magyarorszagi hajout-szakasza a jelenlegi
allapotdban:

e nem képes tartds, megbizhatd kozlekedési és szallitasi feltételeket biztositani,

e nem felel meg az ENSz EGB vonatkozd elGirdsainak, tobb helyen kell mélységi
e és/vagy szélességi korlatozassal szamolni,

melyek jelentés mértékben akadalyozzak a viziut kihaszndalasat.
0 scri oo |

Helsinki folyosok és a TEN-T halozat P e V.FOLYOSO
elemei Magyarorszagon ﬁ b uA

Vil. FOLYOSO SK

IV. FOLYOSO

mfr
anﬂrﬁf
I
P s 2 Helsinki folyosok
i T Kézit
V. FoL u! b RO S —
A Vasat
Vizi ut
......
-
IV. FOLYOSO VRN teliozmt
. Kézot
s . FOLY Replikitér
Rs X/B.FOLYOSO @ G
VIL FOLYOSO Vizi gt
VIC. FOLYOSO (DUNA) QY rehors
KT KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.  Forrds: KT! 5-HU_F_042-04

4.2-4, abra A TEN-T kozuti és vasuti haldzati elemek és vizi kozlekedési csomoépontok Magyarorszagon

(Forras: Kozlekedéstudomanyi Intézet)
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Eurdpai értelemben a magyar Duna szakasz, mint Helsinki folyosé nem felel meg az EU 6njaré
toléhajok és tolatmanyok kozlekedésének. (A magyarorszagi TINA halézat 378 km hosszu és hat
kikotét jelent.) A Duna-Majna-Rajna csatorna kiépitésének célja az egyenterhelési EU vizilt
kialakitasa volt, de a szlikiilet és gdzlok miatt a magyar szakasz 60-70 %-os kihaszndltsagot tesz
lehet6vé szemben az eurdpai 80-100 %-kal. A cél a magyar szakaszon is 2,5 m merilés( hajok, évi
300 napos, korlatozas nélkili kozlekedése lenne. 1990 6ta a magyar szakaszon folyamszabalyozas
nincs, csak a legsziikségesebb helyekre korlatozodik.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia 2013. évi készitése soran sem alakult ki egységes allasfoglalds, a
Duna hajézhatdva tétele kérdéseken, az 6koldgiai és hajézasi szempontok egylttes mérlegelése utan.

2012-ben a BKV hajoéjaratokat kezdett lizemeltetni (D11, D12, D13), melyek Ujpest Arpad uttdl a
Haller utcaig kozlekednek. A vonalak menetideje hegymenetben 58 perc, volgymenetben 46 perc.

A haldzatot egészen Csepel-Budafokig tervezték kiterjeszteni, azonban a csepeli oldalon tisztazatlan
tulajdonviszonyok miatt a fejlesztés nem valdsult meg. 2014-t6l a BKV Uzemeltetésébe tartozik a
Csepelt Soroksar, Molnar-szigettel 6sszek6té kompjarat — D14-es vonal.

4.2-5. dbra Teherhajé Budapesten 4.2-6. abra Uszaly Budapesten
(Forras:www.orszagalbum.hu)

(Forras: www.fn.hu)

Program és rendezvényhajozas

A fGévdrosi Duna-szakaszon Osszesen 50 termes személyhajo Gzemel. A program és rendezvényhajok
utasforgalma kiemelkedéen jelent&snek tekinthetd a teljes budapesti idegenforgalom tekintetében
is. Csak a Jaszai Mari tér és Szent Istvan park térségi kikot6kbél induld hajék (29 db) éves
utasforgalma jelentésen meghaladja az 1 millié f6t.

A rendezvényhajok utasainak beszallitasahoz is alkalmanként 10-15 kikoté sziikséges egy id6ben, és
20-40 buszparkold a szallitd jarmUiveknek.

A programhajok (kb. 13 db hagyomanyos) garantalt programokat hirdetnek, és barki jegyet vehet
rajuk. Az Erzsébet-hid - Lanchid kozti szakaszrél indulnak a pesti alsé rakparti kikot6kbél..

Forgalmak

A févdrosi program és rendezvényhajézasaban tevékenykedd magyar hajélizemelteték éves
személyforgalma 1,5 millié utas.

Megoszlasa a kovetkez6:
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Eves forgalom:

1. Programhajok: 500.000 f&/év,
2. Rendezvényhajok: 1 millié turista/év.

Napi utasforgalmak:

1. Programhajok: 2.000 f6/nap,
2. Rendezvényhajok. 4.000 f6/nap.

A BKV D11, D12 hajdjaratok utasforgalma: 4500 f6 felszallé utas naponta. A hivatasforgalom mellett
az utasok mintegy negyede turisztikai céllal veszi igénybe a jaratokat.

A szolgaltatas rendelkezésre allasa

A programhajok tobbségiikben 102 - 229 kozott kinalnak  kilonbz8 programokat. A
rendezvényhajok altal nyujtott szolgaltatasok jellemezGen 102 - 24% kozotti idGszakra esnek. A BKV
hajojarat napkdzben 062 - 19% kozott kozlekedik.

Szolgaltatok Szolgaltatok napi id6beni megoszlasa
0-6 6ra 6-106ra 10-196ra 19-226ra 22-24héra
Programhajok
Rendezvényhajok
BKV hajojérat

4.2-1. tablazat A szolgaltatas rendelkezésre allasa
A program és rendezvény hajézas idGszerii kérdései

- A szolgdltatds rendelkezésre 4dlldsa: a nyitva tartds szabalyozottsaga, a vendéglatd ipari
egységként mikods éttermek napkozbeni hozzaférése a nagykozonség részérdl a belvarosi
idegenforgalmi térségekben, nyitvatartasi id6k meghatarozasa.

- Az este, ill. éjszaka megvalosuld szolgaltatasnal a napkdzbeni varoskozponti kikoték,
varakozéhelyek indokainak kérdése.

- A megkozelités mddja és jellege: egyéni vagy csoportos, gyalogos, autds, kozosségi kozlekedés
- Parkoldsi igény: autdbusz, személygépkocsi parkolasi megoldasok.

- Az akadalymentes megkozelités igénye: atkel6k stb.

- Akikot6 megoldasa: kozforgalmu kikot6, vagy utkozi varakozéhely, dszomd,

- A hajoék tipusai: alléhajo, személyhajé

- A kodzmligény és dijfizetés: elektromos dram, kapcsoldszekrény, vizéra, térvilagitas

- Az 0 hajdtipus kivalasztasandl, a modularitds és rugalmasan valtoztathatdsdg szempontjainak
érvényesitése, a menetrendszer(i hajék alkalmazasi kérdései a csucsidGszakon kivil, 19-és 24 éra
koz6tt a program és rendezvényhajozasban.
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4.2.3. Uj célok
4.2.3.1. Vdrosfejlesztési koncepcio

A kozelmultban késziilt Uj koncepcid leszogezte a vizi kozlekedés jogosultsagat a menetrendszer(
agazatok kozott. ElsGsorban az alabbi mozgatérugdkkal:

e Azon vdrosrészek és fovaros kornyéki telepiilések kiszolgdlasa, amelyek kozuti
megkozelitése korlatozott (pl. Szentendrei sziget) és a parti fekvés kindlja a Duna
felhasznalasat.

e A dunai partkoézeli kornyezet és a varos teljes értékl 6sszekapcsolasa.

4.2.3.2. Atkel6 utvonal kialakitds segitse a partok felélesztését, melyeket a hagyomanyos
témegkozlekedés nem tud elérni. Duna-koncepcio

A FGvdérosi Kozgy(ilés altal 2013. marcius 27-én elfogadott koncepcid két kdtetbdl all — Budapest Duna
menti terlileteinek fejlesztési tanulmdnyterve és Budapest Duna menti teriileteinek hasznositdsi
koncepcidja -, kiemelt célja a Dundval szorosan egyitt él6 varos megteremtése. A koncepcid tobb
konkrét projektet magaban foglal, nevesitett célkitlizései pedig a kbvetkezbk:

P

o A Duna-menti teriletek funkciébdvitése a barna mezds teriiletek hasznositasaval
e A Duna természeti adottsagainak kihasznalasa

e A Duna-partok elérhetdségének, kézcélu hasznositasanak megteremtése

e A Duna-menti turisztikai és rekreacids teriiletek fejlesztése és decentralizalasa

e A Duna-menti kozlekedési elemek elvalaszté hatasanak csékkentése

e Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

o Hajokikot6k differencialt szabdlyozasa,

e A Duna vizi utként torténé jobb kihasznaldsa

e A Rackevei-Duna vizgazdalkodasanak, vizmin&ségének javitdsa

4.2.3.3. BKK koncepcio

A BKK a hivatasforgalmi hajozas kialakitasat kétszint(i rendszerrel Iatja megvaldsitanddnak.
A koncepcio6 f6bb elemei az alabbiak:

e Fels6 szint ElGvédrosi hajojaratok az agglomeracid telepiléseir6l a f6évarosba ingdzdk
kiszolgdlasara, ritkabb megallassal, az utazasi id6 lehet6 legrévidebb elérésével.

e Alsé szint: Viarosi hajozds, a partok kozotti kapcsolatok bdévebb kialakitdsaval, jo
tomegkozlekedési atszallasi lehet6ségekkel, a atkeld szerep betoltésével.

e A tevékenység fokuszaba egyel6re a vérosi hajozads allitandd. (A BKK, mint
kozlekedésszervez6, a helyi hajozasi szolgaltatasért felelGs.)

o Piacképes kozlekedési modell sziikséges, veszteséges finanszirozasi konstrukcid nem johet
széba, mert az a tevékenység leépiiléséhez vezet.

e A hivatasforgalmi id6szak napon belil a csucsforgalmi id6hoz kotédik, igy a hajok teljes
kapacitdasa akkor indokolt. CsucsidGszakon kivil, délel6tt, kés6é délutan, este, éjszaka,
hétvégén a hajoék rendezvény, sétahajo, vdrosnézés lehetGségeit kell hasznositani. A
volgyid6szak 10-12 d6ras id6tartama sokkal hosszabb, mint a hivatasforgalmi igény 6-7 éras
napi id6szaka.
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e Uj gyorsjarati hajok beszerzése, j6 mandéverez6 képességgel, a févarosi viszonyokra
alkalmas mérettel, belsé kialakitassal parosuljon.

e A hajok és a kikotok egységet alkossanak, mind megjelenésben, mind hasznalhatésagban,
mind funkcionalitdsban. A hajo-kikot6 kép legyen ikonikus, utaljon és emlékeztessen az
eredeti célra, a Duna-part és a varosi kornyezet hangsulyos dsszekapcsolasara. (Ebben segit
az Otletpalyazat bekapcsolasa)

o Az uj kozlekedési rendszer legyen alkalmas a napon beliili tobbszori funkcidvaltasra, a
hivatasforgalmu, turisztikai és szabadidds funkcidk kdzott.

e A vizi kozlekedési infrastruktira egységes tervez6i gondolkodast tiikr6zzon a hajé — kikot6 -
parti kapcsolatok — dijszabas — hajokarbantartas — tarolds kapcsolatrendszerben.

e A vizi kozlekedés kapcsolddjon a tomegkozlekedés megdlldihoz és adjon Uj alternativat, Uj
utazasi igényt.

4.2.4. Az infrastruktura jelenlegi dllapota

El6zménytervként késziltek KMOP fejlesztésként
Fejlesztend§ tevékenység: Dunai tdmegkodzlekedés (KMOP-2009-2.3.1/D);

A projekt célja: Dunai kozlekedési utvonalon 8 megalldhely kialakitdsaval, tomegkozlekedési
utvonal létesitése.

A projekt cime: Dunai hivatasforgalmi vizi tomegkdzlekedés kialakitasa Budapesten

A projekt helyszine 1.: Duna budapesti szakasza (Allomasok: Ujpest, Meder u., Arpad hid, Jaszai M.
tér, Batthany tér, Boraros tér, Millenaris Varoskozpont)

4.2.4.1. Kikéték (jelenleg lizemeld)

4.2.4.1.1. Budapest kozigazgatdsi hataran belil Gzemel§ kikot6k

Romaifiirdé

A kikot6 csalddi hazas terlileten (Rozgonyi Piroska utcanal) a lakételeptél tdvol helyezkedik el.
Buszkapcsolat 400 m-re, P+R nincs, jelenlegi helyén nem fejleszthet6. A kikotd térségében
kerékpdros-gyalogos Ut taldlhatd, illetve szezonadlisan nyitva tartd vendéglatéhelyek.

Obudai sziget

A kikotd szabadid6s- és rendezvényforgalom kiszolgalasara alkalmas, hétvégi buszkapcsolat 250 m-re
taldlhatd. A szabadidés igényeknek megfelel6 elhelyezkedés.
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4.2-7. dbra Obudai-szigeti Giszom(i
Ujpest, Arpad ut
A kozvetlen mellette fekvé csomodponttal jé gyalogoskapcsolat, jelz6lampds szabalyozassal,
buszmegallok 150 m-re, M3 tavolabb, 500 m-re. P+R = 30 fér6hely kerékparuti kapcsolat.
Lakéteriileti beépités, hagyomanyos Ujpesti kdrnyezet. A kikots és kdrnyezete a BKV beruhazasanak
koszonhet6en a KMOP-2009-2.3.1/D projekt kapcsan feldjitasra kerdlt.

4.2-8. abra Ujpest, Arpad uti kikots a beruhazas el6tt

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft. 112



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

4.2-9. abra Ujpest, Arpad uti kikot a beruhazas utan
Meder utca

Ujonnan kiépitett kornyezet a Marina part északi részén, exkluziv lakékdrnyezet kdzvetlen
kozelségben. 400 m tavolsag az M3 metrétdél és buszmegalloktol. Kilsé P+R nem cél, kerékparral jol

elérhet6.
Népfiirds utca (Arpad hid)

Exkluziv, Gjonnan épitett munkahelyek (6000 munkahely) kdzvetlen kdzelében, jo gyalogos elérés.
Tomegkozlekedési atszalldhely 350 — 400 m-re 1 villamos és autdbuszok. Kisszdmu parkold is adott.
Lakoteriletek, lakotelepi beépités 500 m-nél tavolabb.

4.2-10. abra Arpad-hidi kik6t kérnyezete a beruhazas el6tt
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4.2-11. abra Arpad-hidi kik6ts kérnyezete a beruhazas utan
Margitsziget (Szallodak)
A sziget északi részén, szabadidds igények céljara, szallbvendégek kiszolgdaldsara alkalmas.
Drava utca

Ujliptvarosi lakokdrnyezetben, de attél 500 m-nél nagyobb tavolsagra helyezkedik el a kikots.
Gyalogos megkozelités az alsd rakparti forgalmat gyalogdtkel6vel szintben keresztezi. Parkolds
lehetséges, de jellemz&en nem hasznalatos. Trolikapcsolat 400 m-re, kedvez6tlen elérhet8ség.

Margitsziget, Centenariumi emlékmii

A sziget déli részén szabadidGs és sportolasi igények kielégitése céljabdl [étesitett kikots.

4.2-12. abra Margitsziget, Centenariumi Emlékm(i - kik6té
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Jaszai Mari tér (Margit hid)

Nagykoruati atszalldkapcsolat 400 m-re érhet6 el. Szabalyozott, rendezett gyalogoskapcsolat, de
tordelt rakpartkeresztezés (also- és fels6 rakparti keresztezés), jelentés magassagkiilonbséggel.

A térségben nagyszamu P+R van és erre jelentls igény jelentkezik, kerékparut a felsé rakparton.
(KMOP-2009-2.3.1/D)

Batthyany tér

A kikoto a tértél délre 200 m-re helyezkedik el. Az alsé rakparti gyalogosatkelés utan lépcsékapcsolat
a fels6 rakparti gyalogossétdanyra, 300 m-re tomegkozlekedési atszalldhelyek, M2-kapcsolat,
kerékparut. A térségben ma jelentds P+R igény és parkold az alsoé rakparton.

A kikot6 optimalis helye a tér centralis helyén lenne, de ott mas tulajdonu kikoté van (KMOP Projekt).

4.2-13. abra Batthyany téri iszomdi a felsé rakpartrol

Petofi tér

A pesti belvaros hagyomanyos kikotdje. Az alsé rakparton gyalogos kapcsolat a Vigadd és Marcius 15.
tér felé, kapcsolat a belvarosi gyalogosrendszerhez. Atszallékapcsolatok 300 m-nél tavolabb, de itt a
belvaros gyalogoskapcsolata a donté fontossagu. Athelyezés a Vigadé téri aluljaréhoz elényds lenne,
mind a gyalogosforgalom, mind az atszallasi lehet6ségek szempontjabdl. (KMOP-2009-2.3.1/D)

Szent Gellért tér (Szabadsag hid)

A kikot6 elhelyezkedése el6nyds, a tér centrumaban taldlhatd, gyalogosatkelés az alsé rakparton, jo
atszallékapcsolatok, az egyetem és a lakoéteriilet kozvetlen kozelében. Az M4 Uj dllomdsa 150 m-re,
villamos kapcsolatok szintén 150 m-re, felsé rakparton kerékparut. A kikoté térségében sz(ik, nem
bévithet6 gyalogosfelilet taldlhatd. (KMOP-2009-2.3.1/D)
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4.2-14. abra Szent Gellért téri uszomii

Boraros tér (Petdfi hid)

Nagykorati  atszallokapcsolat 100 m-re a parkon athaladva érheté el. J6 elhelyezkedés,
gyalogosfelllet kozelsége. kerékparos elérhetdségi adottsagok. Munkahelyi, lakoterileti kozvetlen
elérhet6ség, a hidon at az egyetem térsége is megkozelithet. (KMOP-2009-2.3.1/D)

E _3

4.2-15. abra Boraros téri uszomii

Egyetemvaros A38

A Petd6fi budai hidfében 300 — 600 m-es gyaloglassal az egyetemvdros és Infopark épileteihez, de
elérhet6 a nagykoruti villamos is. Alsé és felsé rakparton (jelz6lampas) gyalogos athaladas
szabalyozott. Az A38-tél fliggetlen, 6nallod kikots elhelyezés célszerd.
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4.2-16. abra A38-Egyetemvaros kikotd

Haller utca
A kikotd épitett partfalhoz csatlakozik a sétanyhoz.

A csepeli hév alatt kordbban épilt aluljaré6 ma nem hasznalhatd, igy a kikoté jelenleg korlatozott
mértékben haszndlhatd, a Soroksari uti exkluziv munkahelyek elérése nem biztositott.

Redlis munkahelyi igény varhatdé a kozvetlen gyalogos elérhetGség megteremtése, visszadllitasa
esetén. (KMOP-2009-2.3.1/D)

Budapesti kikoték: 17 darab, sajat eszkdzzel ellatva, a teriilet a Budapest F6varos Onkormanyzattol
tortént bérlettel biztositott.

Nemzetkozi Hajoallomas Budapest: Az ingatlan a MAHART PassNave Kft. tulajdona. Hasznositasa
jelenleg kereskedelmi egységek, a MAHART Passneve Kft. értékesitési irodaja, bérbeadas egyéb
tevékenységekre. A terilet biztositja a nemzetkozi szallodahajék kikotését és kezelését, illetve a
nemzetkozi Budapest - Bécs kozott kozleked szarnyashajojarat kiszolgalasat.

A kovetkez6 tablazatban 6sszefoglalva mutatjuk be a tervezett, Budapest kozigazgatasi hataran beldli
kikotdék allapotat uszémdvekre vonatkozdan.
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Tervezett kikoto neve

Jelenlegi Uszémii

Jelenlegi
uszomti allapota

Tervezett Uszomli helye a
jelenlegihez képest

Plnkosdflirdé van felujitandd helyben marad
Ujpest, Arpad ut van megfeleld helyben marad
Meder utca van megfelel§ helyben marad
Rémaifiirdé van felujitandd athelyezendé
Obudai sziget van felujitandd helyben marad
Arpad hid, Népfiirds utca van megfelel§ helyben marad
Margitsziget, szallodak van feldjitandé athelyezendé
Margitsziget, Danubius Sport. nincs - -
Kolosy tér nincs - -
Margitsziget, emlékmu van felujitandd athelyezend6
Jaszai Mari tér van megfeleld athelyezendé
Kossuth tér nincs - -
Batthyany tér van megfeleld athelyezendé
Vigadd tér nincs - -
Viarbazar nincs - -
Szent Gellért tér van megfeleld helyben marad
Févam tér nincs - -
Egyetemvdros nincs - -
Boraros tér van megfeleld helyben marad
Nemzeti Szinhaz nincs - -
Kopaszi gat van feldjitandd helyben marad
Csepel Szinesfém utca nincs - -
Budafok-Belvaros nincs - -
Csepel Rézsa utca nincs - -
Nagytétény-Kastélypark nincs - -

4.2-2. tablazat Jelenlegi kik6té6k allapota

A jelenleg lizemelS kikot6k részletes bemutatasa (térkép, tomegkozlekedési kapcsolatok) a

Mellékletben talalhato.

4.2.4.1.2. Budapest kdzigazgatasi hataran kivil Gzemeld érintett kikoték

Nagymarosi hajéallomas

Sajat eszkozzel ellatva, a terllet és a kikotGi épulet (egy része étteremként funkcional) a MAHART

PassNave Kft. tulajdona.

Visegradi hajéallomas
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Sajat eszkodzzel elldtva, a teriilet és a kikotbi éplilet a MAHART PassNave Kft. tulajdona.
Leanyfalu hajéallomas

Jelenleg tizemen kivdil, a terilet és a kikot6i épllet a MAHART PassNave Kft. tulajdona (étteremként
funkcional).

Szentendre hajéallomas

Sajat eszkozzel ellatva, a teriilet és a kikot6i éplilet a MAHART PassNave Kft. tulajdona.
Szentendre belvarosi kik6t6é

A kikot6 sajat eszkozzel ellatott, a teriilet a Szentendrei Onkormanyzat tulajdona.

Horany kik6té

Jelenleg Gzemen kivil, a terilet a MAHART PassNave Kft. tulajdona.

Szigetmonostor kik6té

Jelenleg Gzemen kivil, az éplilet és a teriilet a MAHART PassNave Kft. tulajdona.
Szazhalombatta kikoto

Sajat eszkdzzel ellatva, a teriilet a Szazhalombattai Onkormanyzat szerzdésével biztositott.

A kovetkez6 tdblazatban 6sszefoglalva mutatjuk be a jelenlegi Budapest kdzigazgatasi hatdran kivdili
kikoték allapotat iszémdvekre vonatkozdan.

Jelenlegi
uszomti allapota

Tervezett uszomti helye a

Jelenlegi tiszomii i X ;
jelenlegihez képest

Tervezett kikoté neve

Nagymaros van feldjitandd helyben marad
Visegrad van feldjitando helyben marad
Kisoroszi nincs - -
Dunabogdany nincs - -
Tahitoétfalu van felujitando helyben marad
Lednyfalu nincs - -
Szentendre-Ml(vésztelep van feldjitandd helyben marad
Szentendre-Dél nincs - -
Erd-Ofalu nincs - -
Szazhalombatta-Batta van felgjitandd helyben marad
Szazhalombatta-Dunafired van feldjitando helyben marad

4.2-3. tablazat Jelenlegi agglomeracioban Iévé kikotok allapota

4.2.4.2. Hajo jarmiipark

A BKV Hajozasi Uzemigazgatdsag allomanyabdl 15 hajo, 1 db 16 tonnas komp és 1 db Uszé munkagép

apportba adassal, ill. kivasarlassal 1996-ban alakult meg a BKV Hajdzasi Szolgaltato Kft.

A BKV Hajozasi Szolgaltatd Kft. 2005. végelszdmolassal megszlint, a BKV Rt. 2004-ben visszavasarolta,

ill. visszavette az apportbdl a hajokat.

A BKV Rt. tulajdonaban jelenleg 11 db hajd, 1 db 16 tonnas komp és 1 db Uszé munkagép van.
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A vizibuszok 1966-67-ben, a tobbi hajo a 80-as évek elsé felében késziiltek.

A BKK a Dunan 7 hajoval Gizemelteti a D11, D12, D13 jaratokat. 2012-ben féidényben hétkdznap 7,
hétvégén 5 hajo lzemelt, melyeket harom lzemeltet6 lizemeltetett.

2013-ban vdltozott a jarmdallomany is. A BKV Zrt. () lGzemeltet6kkel kotott szerzbdéseket, igy
alkalmanként korszerd és nagy befogaddképességli Moszkva tipusu hajé, és mas egyedi jarmdvek (pl.
Katalin m/s) is megjelentek a vonalon. Ezek a jarm(vek Osszességében magasabb szinvonalat
képviselnek a fent emlitett tipusoknal. Ugyanakkor, 2013-ra elkésziilt a BKV hajéinak a felujitasa is.
Tobb hajon korszerUsitették a hajtaslancot, illetve radarberendezést szereltek fel (korabban radar
hidnyaban kodben a hajokozlekedést fel kellett fliggeszteni). Mindemellett, a korszerlbb hajéval sem
lehetett szamottevéen csokkenteni a menetidét, mivel a hajétest a terhelést nem birja és a tartds
nagy sebességl Uzem fogyasztasi és karbantartasi okokbdl is célszer(itlen lenne. A feldjitott jarmUvek
azonban 0Osszességében magasabb szolgdltatasi szinvonalat biztositanak (kedvezébb karosanyag-
kibocsatds, halkabb (zem, a nagy sebesség alkalmanként a menetrendi zavarok feloldasat
megkonnyiti).

A hajok tipus, kategoria és féréhely szerinti felsorolasa:

A DUNA BUDAPESTI SZAKASZAN KOZLEKEDO HAJOJARATOK JARMUALLOMANYA
Hajé neve Tipus Kategoria FérGhely Megjegyzés
Budavar 3011 Vizit:usz 150 Bl
Héfehérke MARGITSZIGET/1895 f;:\f‘::;'sesgzif::ﬁr:ji
Lagymanyos 3011 Vizibusz 150
Hungaria H-01 (BKV 100) Egycsavaros Atkel6hajo 100
Taban H-02 (BKV 100) Kétcsavaros Atkel6hajo 100
Lanchid H-01 (BKV 100) Egycsavaros Atkel6hajé 100
Pest-Buda H-06 (BKV 130) Atkel6hajé 130
Szent Kristof H-01 (BKV 100) Egycsavaros Atkel6hajo 100
Gydngy Atkel6hajo 40
Varhegy H-01 (BKV 100) Egycsavaros Atkel6hajé 100

4.2-4. tablazat BKV hajopark
Taban

o Gyartasi éve:1984.
o Befogadd képessége: 60-70 f6.
e Allapot: belsS utasteret a bérl§ sziikségszer(ien felUjitatta, a gépészeti részek iranyvalto,

kormanyrendszer, csavartengely rendszer, bakcsapagy, tonkcsapagy Sebessége holt vizben
16 km/h
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4.2-17. abra ,Taban” hajo

Hoéfehérke

e Gydrtasi éve:1897.

e Befogadd képessége: 150 személyes, jelenleg vendéglatasra van berendezve igy 50 f6
befogadasara alkalmas.

e Allapot: Belsé részek és gépészet feltjitdsa hamarosan sziikségessé valik.

e Sebessége holt vizben 20 km/h

4.2-18. abra ,Hofehérke” hajo

Gyongy

e  Gydrtasi éve:1980.

o Befogadd képessége: 40 személyes, csak a hajo osztott alsé fedett részén biztosit
Ul6helyeket.

e Allapot: atkelS hajoként van hasznalva, bels részei feltjitasra szorulnak

e Sebessége holt vizben 20 km/h
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4.2-19. abra ,,Gyongy” hajo
Hungaria

Gyartasi éve:1985.

Befogadd képessége: 60-70 6.

Allapot: belsé részeket a bérl§ sziikségszeriien felUjitatta, gépészet, motor irdnyvalté
felujitasa sziikséges.

Sebessége holt vizben 16 km/h

4.2-20. abra ,Hungdaria” hajé

Szent Kristof

Gyartasi éve:1982.

Befogadd képessége: 60-70 f6.

Allapot: belsS utasteret a bérl6 sziikségszeren felGjitatta, BKV Zrt. 2011- ben az
utastérben padldzatot cserélt és klimatizalta a hajét, valamint segédiizemet
(dramfejlesztét) épittetett be.

Sebessége holt vizben 14 km/h.
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4.2-21. abra ,,Szent Kristof” hajo
Lagymanyos

e Gyartasi éve:1966.

o Befogadd képessége: 150 személyes, felsé fedélzete nem hasznalhaté minden utas az
also fedett részben foglal helyet.

e Allapot: a hajo bels6 részeit a BKV ZRt. 2011 évben felGjitatta, klimaberendezést,
flit6berendezést, aramfejleszt6t kapott, valamint motorfeldjitas tortént.

e Sebessége holt vizben 20 km/h

4.2-22. abra ,Lagymanyos” hajo

Lanchid

e Gyartasi éve:1982.

o Befogadd képessége: 60-70 f6.

e Allapot: gépészet motor iranyvaltd felGjitasra szorul, a BKV Zrt. 2011.évben a hajon
padldzatot cserélt az utastérben és a felsé fedélzeten, és a hajd flit6berendezést kapott.

e Sebessége holt vizben 16 km/h
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4.2-23. abra ,Lanchid” hajo

Pest-Buda

o Gydrtasi éve:1987.

o Befogadd képessége: 80-90 f6.

e Allapot: A hajé belsd részeit, padlézat belsé burkolat a BKV Zrt. felGjitotta, valamint
klimatizalta az utasteret, f(itéskorszerUsités és kihangosité berendezés beszerelés
tortént, felsé fedélzeten jaréburkolatcsere volt és dramfejleszt6t kapott a hajé.

e Sebessége holt vizben 20 km/h

4.2-24. abra ,,Pest-Buda” hajo

Varhegy

e Gydrtasi éve:1982.

o Befogadd képessége: 60-70 6.

e Allapot:A belsd részeit a hajonak az Armada Kft. felGjitotta, gépészeti részeken részleges
felujitast végeztek.

e Sebessége holt vizben 14 km/h
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4.2-25. abra ,Varhegy” hajo

Carolina

e  Gydrtasi éve:1990.

o Befogadd képessége: 12 személyes yacht, a befogaddképességbdl mind a 12f6 a felsd
fedélzeten is elhelyezhetd. Feldjitds még nem volt a hajon, csak allagmegdvo javitdsok.

e Max. sebessége 25km/dra

4.2-26. abra ,Carolina” hajé

Budavar

e Gydrtasi éve:1967.

o Befogadd képessége: 150 személyes, felsé fedélzete nem haszndlhatd, minden utas az
also fedett részen foglal helyet.

o Allapot: bels6 részek és a gépészet felljitva, BKV Zrt. 2011. évben a f(itésrendszert
bévitette klimaberendezést és dramfejlesztét épittetett a hajoba.

e Sebessége holt vizben 20 km/h
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4.2-27. adbra ,,Budavar” hajé

Atkel6 jaratokhoz sziikséges eszkozok:
Gyongy ms, Komp-Il. iszémii

AtkelSjarat egész évben lizemel Soroksar — Csepel kdzott, valamint Ujpest Megyer és Piinkdsdfiirds
kozott.

4.2.5. Epitészeti kérnyezet

all

A hajozas fejlesztést "befogadd" épitészeti - varosszerkezeti karakterek

Sajnalatos médon a Duna, amely Budapestet a vilag egyik legszebb fekvés( varosava teszi, valdjaban
»grafikai elemként” jelenik meg, és funkciondlisan nem jatszik szerepet a FGévaros életében.
Legalabbis a statisztikai mutatdk szerint.

Kétségtelen, hogy a turizmus — idegenforgalom esetében nem csak maga a Duna, hanem az azon
hajoval tett varosnézé — kiranduld utazdsok is fontos arculatképzé elemek. A Févarost észak-déli
irdnyban atszel6, nagy vizhozamu, széles folyd adottsagait, az altala hordozott lehetGségeket a
F6varos és agglomeracidja korantsem értékének megfelel6en hasznositja.

A jelen tervdokumentacié akkor tekinthetd sikeresnek, ha a benne foglalt dontés-el6készitd,
megalapozé vizsgalatok, tanulmanyok képesek megalapozottan igazolni az emlitett fejlesztési
potencial kihasznalhatdsagat.

A hajozas fejlesztés épitészeti kérnyezetének elemzése nem korlatozédhat a Belvarosra, illetve a
FGvdros hatdran bellli Duna-szakasz menti beépités vizsgalatara, tekintettel arra , hogy a hajézas
fejlesztés sziikségességét épp a ,,szdrazfoldi kapacitasok” korlatozottsaga, ezen beliil az agglomeracio
és a Févaros bels6 vérosrészeinek kapcsolatdban meghatdrozé eszk6zok hidnyos kapacitasa, illetve az
elvartndl alacsonyabb szolgaltatdsi szintje indokolja. A Duna felliletének hasznositdsa a (vizparti)
agglomeracids teleplilések és a Belvaros kozotti tomegkozlekedési kapcsolatok fejlesztésében Uj
kapacitdst nyithat meg, egyidejlleg a mai felfogas szerint valasztasi lehet6séget kindlva az utasoknak:
kényelmesen és lassan, vagy gyorsabban, de kényelmetlenebbiil. A kérdés ilyetén feltevése azonban
félrevezetS. A jelen dokumentaciot dsszedlliték a Kiird elvarasai szerint olyan Uj tomegkozlekedési
jaratok kialakitasat céloztak meg, melyek — szdmos egyéb vonzo tulajdonsaguk mellett -

- kényelmesek

- biztonsagosak
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- elfogadhatdan gyorsak

- nagy kapacitasuak,

tehat kivaldan alkalmasak lehetnek az agglomeracid és a belsé varosrészek kozotti utazasi igények
kielégitésének alternativajaként.

Ezek az eszkdzok azonban nem csak funkcionalitadsukban, hanem esztétikai megjelenésiikben is Uj
lehet6séget teremtenek.

Budapest évszazados varosszerkezete az elmult évtizedekben els6sorban a kilsé varosrészekben
valtozott szamottevéen a Duna mentén, markans megjelenési modern épiiletek a MUPA és a
Nemzeti Szinhaz kivételével, foghij-beépités jelleggel jottek csak Iétre a parti latvanyba ékelSdve.

A tradiciondlis varosképet Grizték a kikotok, de maguk az Uszd jarmdvek is. A kikotGkben legfeljebb
az ,uszémliveken” voltak ,épitmények”. A Belgrad rakparton a Nemzetkozi Hajoallomas kivételével
érdemben értékelheté magasépitészeti alkotds az alsd rakpart szintjében a hajézdshoz koéthet6en
nem létesllt. A legismertebb rakparti épitmény a Vigadd téri Hajoallomas, mely valdjaban egy
legendas értékd vizmérce: ennek faldn jelennek meg a Duna legmagasabb vizszintjei.

A hajozas fejlesztési elképzelésekkel kapcsolatban a kiinduldé allapot elemzésekor a Duna
partszakaszai alapvet6en harom eltér6 kornyezetbe sorolhatok:

- Az agglomeracios partszakaszok (nem elkiilonitve a nagyobb agglomeracids telepilések belsd
vagy kiilsé zonait)

- A F6varos hatdrain beliil, de északon az Arpad / Margit hid illetve délen Rékdczi / Petéfi hid
kozotti szakaszon kivili partszakaszok

- Az Arpad / Margit illetve a Rakdczi / Pet6fi hid kozotti belvarosi partszakaszok.

A tanulmany készités jelen szakaszaban a kovetkeztetések levondsa szempontjabdl semmiképp sem
lényeges hatdsu elvonatkoztatdasa, ha a harom fenti zéndn beliili esetleges sajatos beépitési
kornyezetben 1évs / oda tervezett kikotSk beépitési kornyezetének esetleges specialis adottsagait
részleteiben nem vessziik figyelembe. ( igy példaul eltekintiink annak mélyrehaté elemzésétdl, ha egy
kiils6 févarosi partszakaszon l1évé kikot6é kornyezete adott esetben , belvarosi” karaktert mutat, mint
példaul a Rémai-part).

Itt kell hangsulyozni, hogy az egyes kikotGk kornyezetének részletes értékelését a tervlapok
kikoténként tartalmazzak, igy tehat az egyedi sajatossagok is figyelembe vételre kertltek.

11111

azokkal szemben tdmaszthato igények esetében abban is, hogy a kikot6k alapvetéen / jellemzéen
hivatdsforgalmat vagy szabadid&s forgalmat szolgalnak ki.

Az aldbbi pontokban a harom eltéré beépitési karakter, illetve azon belil a hivatasforgalmi és/vagy
szabadidds kikot6k altaldnos jellemzdi keriilnek elemzésre alapvetéen azon pontokban, ahol kikéték
vagy mar m(ikodnek, vagy pedig az elképzelések szerint |étesilnek.

Az elemzés ezen logikdja a kovetkez6kkel indokolhaté:

- A hajozas fejlesztésénél
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* az agglomeracids dvezet teleplilésein |étesitend kikotSkben
* a F6varos kiilsé ( északi és déli ) part menti varosrészeiben létesitend kikotGkben
* a Belvarosban létesitendd kikot6kben

markansan eltér6 utazasi igények jelentkeznek. ( Természetesen egy-egy kikot6 esetében lehetséges
"atfedés", dm az altalanos jellemz6k e harom eltéré part-karakterre vonatkoztathatdk )

- Mindhdrom partkarakteren belll egyes kikot6kben, esetenként pedig adott kikotGben eltérd
id6szakokban ( hétkdznap - hétvége , csucsforgalmi id6szakban - napkdzben ) jelentGsen eltérd
igények jelennek meg a hivatasforgalom vagy a turizmus iranyabdl, és ezért ezeket célszerl kalén
értékelni

E vizsgalat megallapitasait figyelembe véve az egyes kikotSk sajatossagai ( varosszerkezeti helyzet,
funkciok, beépitési karakter, épiletdllomany, zoldfellletek, kozteriileti viszonyok ) aszerint
értékelhet6k, hogy mely partszakaszon és milyen jellegli forgalom jellemz6 az adott kikotére,
kik6ténként azonos mddszertannal.

Tervezbk aldbbiakban az egyes partszakasz - tipusok és azon belll a hivatas / turizmus forgalom
hatdsait altaldnossagban vizsgaltak. A konkrét kikotGkkel kapcsolatos f6 megallapitdsok az egyes
kikoték adatlapjain keriilnek véglegesen definialdsra.

Az elemzés az egyes karakterek sajdtossagait hatdrozza meg, és ezek alapjan mar utaldst tesz olyan
lehet6ségekre, melyek az egyes kikot6k fejlesztésénél konkrétan vizsgdlhatok, megvaldsitasra
ajanlhatok.

4.2.5.1. Az agglomerdcioban érintett teriiletek
4.2.5.1.1. Hivatasforgalmi kikot6k korzete

Az agglomeracion beliil a hivatasforgalmi tulsulyos kikotGk kdrnyezetében altaldban egy-, kétszintes
magastetds, szabadonalld csaladi hazak talalhatdk a fentebb emlitett nagyobb / kiemelt telepiilések
kivételével.

Az érintett teleplilésrészek alapvetéen kert-, illetve kisvarosi hangulatuak, az utcdk magukon viselik a
telepuilés évszazados fejl6désének jegyeit.

A kiemelt telepilések kivételével kevés, vagy egydltaldn nincs miemléki épulet talalhatd a kikot6k
korzetében.

Egyes tervezett kikoték kdrzetében a Dunai partfal nincs mindenhol kiépitve.

A hivatdsforgalmi kikot6k esetében kiilondsen fontos az esetleges rahordd tomegkozlekedés
(autdbusz) kapcsolat, forduldsi lehetdség, varakozas kulturalt megoldasa.

Ugyanezen kikot6k korzetében lehet6ség szerint az adott kikot6 esetében varhaté utasforgalomhoz
illesztett parkoldhely szam is biztositando.

4.2.5.1.2. Turisztikai/szabadid&s

A szabadidds kikot6k esetében altaldban a kozvetlen illetve esetenként a tagabb kornyezetben,
turisztikailag fontos épitmények és szolgaltatasok taldlhatok.
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Fontos szempont, hogy ahol nem ,séta-tavolsagon belll” vannak a kiemelt célpontok (turizmus,
szabadidd), ott a ,,rdhordas” eszkozfliggs feltétel rendszere biztositando.

A szabadid6s agglomeracids kikétokben is jellemz6 az egy-, illetve kétszintes épuletadllomany a
kiemelt teleptilések kivételével.

A szabadidds kikot6k esetében a javasolt / meglévé kikotSk kornyezetében javarészt lakdfunkcioju
épuletek taldlhatok, egyes esetekben kozintézményekkel.

4.2.5.2. Févdroson beliili (Arpdd hidtdl északra és a Rdkoczi hidtdl délre esé) partszakaszok

A Févaros hatdarain beliili , kiilvarosi” kikotdk jelentds része a hivatasforgalom szdmdra valhat fontos
elérési ponttd. Ugyanakkor egyes esetekben — igy példdul a Rémai parton — a hivatdsforgalom mellett
a szabadid6s forgalom is id6szakosan meghatarozo lehet. ( Idedlis esetben a reggeli és kés6 délutani
jelent6s hivatasforgalmat kiegésziti a ,napi” szabadid6s forgalom, ezaltal az (zemeltetés
gazdasagossagat novelve.

4.2.5.2.1. Hivatasforgalmi

A kiilvarosi szakaszok nagyobb része e korbe sorolhatd. Ezen kik6t6k kornyezetében altaldban gyakori
a laké funkcid, egyes kikoték kdzelében annak intenziv .

Tobb kikoté kornyezetében mar nagyobb munkahelyek is ,,megjelennek”, ezaltal az agglomeracidbdl
érkez6 utasok egy része a Belvdros elérése nélkiil elhagyhatja a hajot.

A ,kiilvarosi” hivatasforgalmi kikotGk esetében is fontos a rahordé eszkozok feltételeinek biztositasa.
Az autdbusz forduld, megalld kialakitasan kiviil ebben a zéndban mar fokozott figyelmet igényel a
kerékparos kozlekedés igényeinek kiszolgalasa is. Ezen kikot6knél a parkoldhely igény viszonylag
magasra prognosztizdlhatd, részben azért, mert az ide ,még” jaré varosi jdratok
menetrendszerliségének magasabb szintje esetén az agglomeracié kozelebbi telepiléseirdl is
el6fordulhat sajat gépkocsival torténd ,radhordas”

4.2.5.2.2. Turisztikai / szabadid8s

A kiils6 varosrészek ,,szabadidds” kikot6i altalaban lazabb varosszerkezetl kérnyezetben talalhatok.
A kikot6k a belvarosihoz képest nyilvanvaldan kisebb menetrendi srlségliek, emiatt a szolgaltatasi
igények az utasok részérdl a belvarositél eltéréek.

Az épitészeti kornyezet kevésbé markans, ritkan zartsoru, és a beépités altaldban a partvonaltdl
tdvolabbra is keril. A kikét6vel valé kapcsolat kdzvetettebbé valik, ezért a parkolas, a kerékpar-ut
kapcsolat, illetve ahol lehetséges, a rahordd tomegkdzlekedés igényeit ki kell szolgalni.

4.2.5.3. Vdrosi / belvdrosi partszakaszok

A belsé varosi partszakaszokon l|étesiil kikot6k esetében viszonylag nehezen kilonithet6 el a
hivatasforgalom és a szabadidG6s tevékenység. Valdjaban a bels6 varosrészekben a turisztikai
célpontok és a munkahelyek, a szabadidés program helyszinek és az iroddk egymadssal atfedésben,
vegyesen helyezkednek el.

Ami a hivatasforgalom szamara célpont, lehet, hogy a szabadidGs forgalom szamara épp kiindulasi
pontként fontos, és nagyobb forgalmu. Es akar egy napon beliil a ,mindsités” meg is valtozhat.
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A hivatasforgalom és a szabadidGs — turisztikai forgalom akdr napszakonként eltéré aranyokat
képvisel egy-egy kikotd esetében.

A varosszerkezet tébbnyire zartsoru beépitéssel hatarolja a Duna partjat. Az épiletek kozott
jelent6s aranyban jelennek meg a miemléki védettségl épiletek, melyek a kikot6k latvanyaval
kapcsolatban is kovetelményeket tamasztanak. Az épitészeti stilusok ugyanakkor egymast
valtogatjak, ami nyilvanvaldéan valamiféle ,semleges”, ugyanakkor a hajézast megfelel6en jelképezd
kialakitast igényel.

Az épitészeti kérnyezetnek a belsé varosrészekben igen kiemelked6 varoskép-képzé elemei a hidak,
melyek a két part épitészeti arculatat atkotik, ezzel oldva a sok kilométeren keresztiil hizédé
kiépitett part merevségét.

4.2.5.3.1. Hivatasforgalmi

A belvarosi kikot6k mindegyike varhatdan egyarant szolgalja a hivatdsforgalmat és a szabadidGs
forgalmat, egyes esetekben a kétféle forgalmi igény kozotti sulypont-eltolédas markansabb lehet, ez
a kikoték kialakitasaval 6sszefliggd szolgaltatasi igényeket befolydsolhatja

A belvarosi, jellemzéen hivatasforgalmi kikot6k kornyezetében a Févaros atlagosan 4-5 szintes
zartsoru beépitése jellemzd, egyes kikotGk esetében azonban a beépités a Duna partjatdl eltavolodik,
s6t, a beépités és a part kozott a kozvetlen kapcsolatot nehezité kotottpdlyds nyomvonal, vagy
jelentds kozuti forgalmat lebonyolitd Gtpalya talalhato

A belvarosi kikoték kornyezetében a lakdéplleti tulsuly egyes partszakaszokon lecsokken,
megnovekszik az iroda és intézmény funkcié szerepe

E tulsulyosan hivatasforgalmi kikot6k esetében fokozott gondossagot célszerii forditani az utas-
csere gyorsitasara, az optimalis part-kapcsolat kialakitasara. Bizonyos tekintetben e belvérosi
megallokban az utasok részérél varhaté szolgaltatasi igény is eltérd lehet, alkalmazkodva a nagyobb
jaratsdrliséghez, és az adott megalléhely korzetében ki — és beszallé utasok csoport-sajatossagainak

4.2.5.3.2. Turisztikai/szabadid8

A belviarosi kik6tok koéziil néhdny esetben a szabadidGs — turisztikai céld forgalom ardnya jelent6sen
nagyobb a hivatasforgalomnal

Ezekben a kikot6kben az elvart / becsiilhetd igények ugyancsak specifikusabbak, mas igényszintd,
vagy mas jellegl szolgaltatdsok irdnti igények is megjelenhetnek

A szabadidds kikotok esetében lényeges a kornyezet minél lazdbb, zoldfelllethez kapcsolédo
kialakitasa. Egyes esetekben ez mar eleve biztositott, mas esetben azonban a kikotd és a szabadidés
célpont kozotti kapcsolat kifejezetten fejlesztésre szorul.

A szabadidGs kikotSk kornyezetében tekinthetd jellemzének, hogy a kdrnyezet és a beépités egyedi,
itt mar modernebb épitészeti alkotasok is megjelennek vagy épp a régi épliletek megujitasaval,
kiegészitésével all el6 egyedi kdrnyezet.

4.2.5.4. A hajozas fejlesztésével érintett miiemlék - és 6rokségvédelmi értékek

A hajdzas fejlesztésével érintett mlemlékek és drokségvédelmi értékek kilon fejezetként keriilnek a
véglegesen kivalasztott kikotGk érintett kornyezetében feldolgozdsra és bemutatdsra. Az érintett
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értékek azonositdsa és a fontosabb jellemzd6k kiemelése az elGzetes vizsgalatra érkezett Megrendel6i
észrevételek atvezetésére rendelkezésre all6 id6keretet meghaladja.

Ugyanakkor sziikséges mar a tanulmany ezen fazisaban is rogziteni, hogy az agglomeracios 6vezet
egyes érintett teleptlésein, de kilébndsen a Belvaros Duna-szakaszdn a miemlék- és orokségvédelem,
illetve a varoskép megodvasanak szempontjai a kikot6k fejlesztésére vonatkozd javaslatok
kialakitasanal mérlegelésre keriltek. Ennek alatdmasztdsdra emlitheté példaul az, hogy az alsé
rakpartokon a javaslatok kozott a varosképet hatranyosan befolydsolhatd épitmények létesitése nem
szerepel.

(A Miiemlék- és 6rékségvédelemrdl bévebben ldsd: 11. fejezet.)

4.2.5.5. A hajozads fejlesztés sordn figyelembe vehets / veendG vdros- és ingatlanfejlesztési
akciok

A tervezett kikotSk létesitésénél, azok parti kapcsolatainak kialakitasanal sziikséges és a projekt

hatékonysaga érdekében célszer( figyelembe venni a kikotSk térségében - e tekintetben a rahordas

szempontjabdl figyelembe vehet6 - varos - és ingatlan fejlesztéseket.

A tanulmanyban szerepld javasolt kikotGk a mértékado fejlesztéseket megfelel6 mddon kiszolgalni
képesek kell legyenek.

A mértékadd fejlesztések feldolgozasa folyamatban van, a részletes megvaldsithatésagi
tanulmanyban az egyes kikot6khoz "hozzarendelésre kerilnek" a kiszolgalt / kiszolgalhaté varos- és
ingatlanfejlesztési akcidk. A végleges feldolgozas nem csak a Févaros teriiletén tervezett, hanem az
agglomeracids ovezet érintett teleplilésein szoba kerilt fejlesztéseket is tartalmazni fogja.

BUDAPEST
Az egykori gazgyar Graphisoft Parkon kiviili teriilete:

A Graphisoft Park mellett a tervek szerint tovabbi K+F tevékenységet végz6 egységeknek
betelepedése képzelhetd el. A célok kozt szerepel turisztikai és Uzleti szolgaltatdsokkal megtélteni a
Gazgyar mlemléki épliletegylttesét, valamint a Duna-parton egy gyalogos sétany és egy kerékparut
létrehozasa. Tervbe van véve egy magdnegyetem kialakitdsanak elGsegitése is, erre a célra a
Graphisoft meg is vasarolt egy 7 hektaros teriletet, és 2010-re tervezték atadni az egyetemet. Ha a
jov6ben elkésziil Aquincumi Technoldgiai Intézet, a cég innen fogja beszerezni munkaerd-
allomdanyanak jelentls részét. Az Orszagos MUszaki Muzeum javaslatdra tervbe vették a Budapest
Discovery Center, Science Park létrehozasat kozel a régi gyarépuletek egyikében.

BUSZESZ egykori lizemi teriilete:

A BUSZESZ terilete mar értékesitésre kerilt, a készll6 szabalyozdsi terv lakéépiletek és
irodafunkcidk telepitését teszi lehetévé. A megvaldsulas id6horizontja a piaci igények fliggvényében
alakulhat, a kdzel jov6ben nem varhato jelentGs el6relépés.

Obudai sziget — J6vdsziget:

Az Obudai szigeten a 1662/2013. (IX. 20.) kormdnyhatarozatban rogzitette a varostérség egészét
magasabb szintl rekredacios-, sport-, kulturalis-, szérakozasi kinalattal kiszolgalni képes Uj varosrész
kialakitdsanak igényét. A hasznositds f6 célja az Obudai sziget zoldteriileti szolgdltatasainak
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korszer(sitése, tovabbfejlesztése, a kapcsolédd Kis-sziget és az débudai varoskdzpont épitészeti
értékeinek és térrendszerének sokszinl rekreacids/sport létesitményekkel valo bévitése a nagy-dunai
oldal felé. A sziget nagyvarosi jelent6ségli, 6sszetett rekredcids helyszinné fejlesztésével a févarosiak
kiemelkedéen vonzd teret és lehet6séget kapnak életvitelik megujitasa, egészségmegbrzésiik
fejlesztése terén.

Varbazar:

A 2014 nyaran atadandé teriileten bazdrsor, retré vendéglatdhelyek kisebb szinpaddal, a tradicio
haza, ajandékbolt és 1000 f6s rendezvényterem, valamint egy kiszolgald mélygarazs kerdl
kialakitasra.

P

Erzsébet hid budai hidfénél az elképzelések szerint egy Uj turisztikai csomépont kaphat helyet. A
teriilet f6 funkciéja a Dobrentei sétald utcabdl, a Varbdl, a Gellért-hegyrél, a Duna-partrél és a hidrdl,
illetve a jovGben megépil6 Gellért-hegyi Sikloval érkez6k fogadasa.

Jelenleg is zajlik a Rudas fiirdé déli szarnydnak atépitése. A projekt részeként két kozpes, és két
kisebb méretli medence kerdl kialakitasra, az Uj szarny emeletén egy, az utcardl is megkozelithetd,
232 m2 teriletd étterem varja a vendégeket. A régi épliletrészben egy tobb, mint 500 m2 teruletd
un. ,szauna-vildgot” alakitanak ki, mig a tetGteraszon napozéterasz és jacuzzi kertl elhelyezésre.

Rubik-kocka muzeum:

A vdrhatéan 10-20.000 négyzetméter kozotti kidllitétér 1100 év kiemelkedé magyar szellemi
teljesitményét, valamint a kocka torténetét kivdnja bemutatni. Leginkdbb valdszin(sithet6
elhelyezése a Rakéczi hid budai hidf6jénél talalhaté dllami tulajdonu telek. Bar a projekt
felmertlésénél még 2014-es alapkéletétel, 2017-ig befejez6d6 kivitelezés kerilt megnevezésre, az
elmult id6szakban nem érkeztek ujabb informdacidk a projekt elérehaladasardl.

Lagymanyosi 6bol — Obal XI:

A Kopaszi-gat tulsé bels6 partjan a tervezett nagyméretli épitkezések az évtizedes tervezés ellenére
sem indultak el, id6horizontjuk tovabbra is bizonytalan. Az elképzelhet6 fejlesztések kozott a Kopaszi-
gat szabadid6kozpontjanak folytatdsa, régészeti park kialakitdas mellett egy Gj Uzleti negyed
kialakitdsa szerepel. Az egykori ipari terilet egyes, ma Uresen all6 épiileteiben kulturdlis és
kereskedelmi funkcié kaphatna helyet.

Partszakasz a Kelenfoéldi erdm(it6l délre:

A kordbban ipari funkciéju terileten irodaéplletek, magas presztizs(i laképark, szallashelyek,
szolgaltatd és kereskedelmi létesitmények, illetve zoldterlletek kialakitdsa is felmeriilt.

Harosi-obol/sziget és Hunyadi laktanya potencidlis fejlesztésénél a rekreacids szerepkor
kiterjesztése, a turizmus keriilt el6térbe.

Duna Spirit/Duna-Park:

Az egykori kommunalis hulladéklerakén a kezdést6l szamitva legaldbb 3 évet igénybe vevd
karmentesités utan kezdddik el a tényleges ingatlanfejlesztés, mely sordn Uj modern varoskdzpontot
kivannak létrehozni, melyhez kiépitik a teljes infrastruktdrat. A tervekben egy jelent6 Uj
varoskozponti funkciéju fétér kialakitdsa mellett egy 1,5 kilométeres Duna-parti sétany is helyet
kapott, azonban még a rekultivaciés munkdalatok sem kezdddtek meg.
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Ujpest, az M0-t6l délre:

A terllet fejlesztési elképzelései kozott felmerilt, hogy megnyitnadk a tartalék vizm(kutak 3ltal
elfoglalt partsavot. Itt kisebb, a kornyezetet alig terhel6 vendéglatd és kiskereskedelmi egységek
kialakitasa, valamint a miiemlékileg védett vizkiemel6 szerkezet mizeumma alakitasa szerepelnek a
tervekben.

Ujpest, Palotai-sziget:
A tervek kozott szerepel a meglévé erdds teriileten turisztikai célu kialakitasa.
Ujpest, Karoly Istvan varoskdzpont:

Folyamatban van egy 1200 lakdsbdl allo, valamint 30.000 nm2 fellleten iroddknak is helyet biztositd
ingatlanfejlesztés. Az elsd, 292 lakasbdl és 5 Uzlethelyiségbdl allo fazis mar megvaldsult, a masodik
Utem varhatd el6rehaladasardl nincs informacio.

360° laképark:

A grandidzus — kozel 400.000 négyzetméter épitett terileti - és rendkivil er6s
marketingkampannyal bevezetett lakdpark csak a tervek szintjéig jutott el. Az Ujpesti-6bol pesti
partjara tervezett beruhdzads az ingatlanfejleszté fizetésképtelenségével véglegesen leadllitott
projektnek tekintheté.

Ujpest, a VAci Gt és a Duna kozott:

A kerileti szabalyozasi terv értelmében a tobb mint 100 hektdros — a Marina part teriletét
Otszorosen meghaladd — egykori ipari terileten egyes épitmények megébrzése mellett is mintegy
egymillid négyzetméternyi szintterlletl Uj varosrész hozhatd létre, a terlleten a szazezres Ujpest
dunai zénajaban munkahelyi, intézményi, rekreacids és udulési funkciok helyezheték el. Azonban a
kedvezGtlen gazdasagi kornyezet és megfelel6 befekteté hidnyaban ez a lehet6ség is csak a tavlati
joév6ben hasznosulhat.

XIll. keriilet Marina part:

Az 500.000 négyzetméter Osszes épitett terliletet megvaldsitd projektben 3800 lakas kerdl
kialakitasra, melybdl 1500 lakas kerilt kivitelezésre és atadasra. Az intézményi funkcidk és tovabbi
kiegészit6 elemek, igy példaul egy yachtkikotd kialakitas ugyanakkor még varat magara.

Dagadly — uj iszékomplexum

A tervek szerint mar a 2017-es junior vilagbajnoksagra elkészilhet a Dagdly flird6 teriletén
megvaldsuld Uj budapesti uszodakomplexum. A fejlesztés kdzponti eleme a hat szintes, dsszesen
25.000 négyzetméter teriletl Uszopalota, melyben 50 méteres versenymedence mellett hasonlé
méretl bemelegité medence, tovabbd tanmedencék, torony- és mliugré medencék is helyet kapnak
az épliletben. Az 5000 f6s allandé lelatd a 2021-es vildgbajnoksagra 18 ezer f6sre bGvithetS. A projekt
részeként az uszodakomplexum kornyezetében ,rekredciés paradicsomot” kivannak létrehozni,
kertekkel és sétaldutakkal.

A Pesti belvarosi Duna-part kozteriiletmegujitasanak koncepciondlis kérdéseiben még nem sziilettek
meg az atfogd varospolitikai dontések. A Széchenyi tér atépitésére vonatkozéan aktualis épitési
engedélyes tervek vannak.

Nehru part:
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Mar a 2005-6s Podmaniczky terv részeként széba kerilt a terilet ,,Soho negyedként” torténé
épitészeti fejlesztése. Az elképzelés atformalddva ugyan, de Uj lendiiletet vett 2013-ban a Varos és
Folydo és D1618 Mihely kdzrem(ikodésében kidolgozott tervben. A varhatéan a kozeljov6ben
megvaldsulasi fazisba 1ép6 projekt egy alldhajén elhelyezett vizi kertet, a Petéfi hid alatt elhelyezett
BMX-pdlyat, szabadtéri kondiparkot, futépdalyakat, napozddgyakat és egy kutyafuttatd kiépitését is
magaba foglalja.

Uj Ferencvaros, masik néven a Duna City projekt:

A Csepeli szigetcsuccsal atellenben, a Rackevei-Soroksari Duna ag északkeleti felén 33 hektar
fejlesztését vették tervbe, azonban ennek megvaldsulasa is a bizonytalan jovGbe tolddott. Az
6sszesen mintegy félmillié négyzetméter beépitett teriiletbdl 240 000 m? lakéterilet kapott volna
helyet, 6sszesen 2615 lakassal.

Duna Passage:

A 14,5 hektaros egykori VITUKI terileten kereskedelmi, vendéglatdi és kulturdlis egységeket
Iétrehozdsat tervezték. A hasznositds elsé sorban iroda- és csak masodsorban tortént volna lakd
funkciok telepitésével, az el6bbiek teljes tervezett szintterilete mintegy masfélszeresét tette volna ki
az utébbiaknak. Alternativ javaslatként a teriilet felmerilt a bezart Vidampark 0j helyszineként is.

Eszak-Csepel, Szigetcstics-kelet:

Itt egy komplex, 20-25.000 f6t befogadd varosrész kialakitdsa merdiilt fel, mely szervesen integralodni
képes Csepel varos- és tarsadalmi-szovetébe. A partszakaszon jelentds zéldfellletet hoznanak létre,
mogotte a lakdfunkcid, a lakdsokhoz kapcsolddd munkahelyi és rekreacids valamint tudaskozponti
funkciok keriilnének elhelyezésre. Kitorési pontként felmerilt, hogy itt kapna helyet az olimpiai
kozpont, kilonb6z6 eurdpai intézmények, a dél-pesti egyetemkozpont, vagy egy kutatdbdzis. A
kapcsolddod infrastruktura megfelel§ szintl kialakitdsa mellett nagyvonalu elképzelések, igy egy Uj
hajozé csatorna is széba kerilt az elmult 15 év folyamatos 6tletzuhatagaban. A tervek volumene és a
valsagban visszaes6 igények miatt ez a projekt jocskan kitolédik idében, és a kezdést6l szamitva is
legaldbb 8-15 évet fog igénybe venni a varosrész kialakitasa.

Csepel Miivek:

A Csepel Mdlvek teriiletén az épitett értékek védelme mellett fejlesztési célként megjelent a
tulajdonviszonyok rendezése egységes fejlesztési koncepcié mentén és a korszer( gazdasagi formak
[étesitése, valamint az Uthaldzat fejlesztése. A tervezett Szinesfém utcai kikoté kihaszndltsagat is
jelent6sen befolydsolni képes az ahhoz kozvetlenlil csatlakozé teriilet rehabilitacidéjanak
el6érehaladasa. A Csepel Mivek teriletére készilt tervek a karmentesités mellett intenziv
foglalkoztatasi teriilet fejlesztését iranyoztak el§ a Szinesfém utcatdl északra fekvs téregységben. A
févarosi kozéptavu fejlesztésekkel dsszhangban, a tdvlatosan kotottpdlyas kapcsolattal is feltart
teriileten az ipari funkcidk helyett inkdbb a kereskedelem, logisztika és irodafunkcidok kaphatnak
helyet, mely a tervezett Albertfalvai hid tuloldalan taldlhaté Szabadkikots Intermodalis Logisztikai
Kozpont teriletén talalhato tevékenységeket is képes lehet kiszolgdlni.
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A BUDAPESTI AGGLOMERACIO

Erd

Termal Hotel Liget bévitése:

Az érdi Termal Hotel Liget 2011-ben jelent6s Eurdpai unids fejlesztési forrasokat nyert el, melybdl
140 db 4 és 5 csillagos szobat, illetve lakosztalyt magdba foglalé hotelt terveznek épiteni, melyhez a
meglévé szerény szolgaltatdsokat is tervezték fejleszteni. (gyodgydszat, Wellnes, yachtkikotd,
tanosvény, koztérrekonstrukcid)

DILK:

A XXI. kerilet és Erd hatdran huzédd 72 hektar kiterjedés(i ingatlanon 44 hektdr logisztikai
fejlesztésre alkalmas terilet kerilt kijelolésre. A 40 millidrd forint becsiilt koltségl projekt 15 hektar
els6é osztalyu logisztikai és konnyl(ipari telephely, egy korszer(i vasuti rakodd termindl, egy harom
hajoallast kiszolgald kikoté kialakitdasat, valamint 11-13 millidrd forint értékd infrastruktura-
beruhazast foglal magaban. A fejlesztés a varakozdsok szerint 1000-1500 Uj munkahelyet teremthet a
térségben. Kezdése ismeretlen.

Szazhalombatta

Régészeti park Il. litem

A vdérosi IVS nem tervez tovéabbi jelentds lakdteriileti bévitéseket, az Ovaros varosrész lakddvezeti
bdvitését is a Dunaval atellenesen, a Botond utcatdl nyugatra irdnyozza el6.

Tovabbi, jelentésebb személyforgalmat generdld hatdsu fejlesztés a budapesti agglomeracid déli
térségében Duna-parti szakaszain nem varhatdé. Amint az a kdzvetlen vizparti kapcsolattal rendelkezd
jelentGsebb telepiilések - igy Szentendre és Visegrad - példajan is latszik, a fejlesztési tervek javarészt
csak funkcidbdévitd, illetve szocidlis varosrehabilitaciét irdanyoznak el6, a Duna partjatdl gyalogos
tdvolsagon belil jelent6sebb varos- és ingatlanfejlesztési kezdeményezések nincsenek. Ennek oka a
Duna-partok kiépllt és rogzilt teleplilésszerkezetével, valamint a védendd természeti teriletek
jelenlétében keresendd. Tobbek kozott Szentendrén és Vacon is megfigyelhetd, hogy az Uj gazdasagi
teriiletek a Duna-kapcsolat lehet6ségétél fluggetlentl a f6évaros kdzuti megkozelitésének elbtérbe
helyezésével keriiltek kijelolésre, ahogy az Uj lakéteriletek is a folyétél tdvolabbi térben jelennek
meg. E tendencia példaul Godon is tetten érhets, ahol az utdbbi id6k egyetlen jelentGsebb
lakdterileti fejlesztése (Oazis lakdpark) is a Dundaval atellenes tertleten kerdlt kijel6lésre.

A jelentGsebb varos- és ingatlanfejlesztési projektek a kovetkez6 tdblazatban keriiltek 6sszegzésre.
Megfigyelhet6, hogy a vildggazdasagi valsag tovabbgylrliz6 hatdsainak eredményeképpen az
ingatlanfejlesztések donté tobbsége esetében a megvaldsitds lehetséges idGpontja az ismeretlen
jovébe tolédott. 360° Budapest projekt az ingatlanfejleszté csédjével kerilt torlésre, tobb esetben a
beruhazé a kedvez6bb gazdasagi kornyezet visszatéréséig hatarozatlan id6re leallitotta fejlesztéseit,
illetve bezartak létesitmények (pl God szalld és golfpalya). Rovid- és kozéptdvon a szolgaltatasi kinalat
béviilésével jarod fejlesztések koziil csak a kisebb léptékl — és ez altal korldtozottabb utasforgalmat
generalni képes — beruhdzasok megvaldsuldsa, illetve kiemelt térszerkezeti poziciéju logisztikai
elemek, valamint tobbnyire a mar megkezdett lakdingatlan fejlesztések tovabbi fazisainak lezarulasa
varhatd. A varosfejlesztések kozil els6 sorban a meglévd strukturakat mélységében at nem formald
funkcidbdvit6, vonzerdfejleszts fejlesztések keriiletek el6térbe, igy a mar kialakult személyforgalmi
fékuszpontok térbeli atrendezédésével nem lehet kalkulalni. Altaldban az agglomeracidban a
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fenntarthatatlan és kiszolgdlhatatlan extenziv lakoterileti fejlesztések domindltak és ezek terén

tapasztalhato fejlesztés.

Sorszdam | Projekt neve | Erintett Epitett m?/tervezett | Varhaté
(kdrvonalazédasanak id6pontja) | terilet lakasszam/foglalkoztatott megvaldsitas
mérete
1. IlI: kerilet, Gazgyari terilet 27 ha - ismeretlen
2 M: kerilet, JOVOSZIGET - | 121ha kb. 100.000 m? ismeretlen
Hajogyari sziget (2013)
3. IlI: keriilet, BUSZESZ telep 6 ha - ismeretlen
4, I: kerllet, Varbazar (2011) 1ha - 2014
5. XI. kertlet, Rubik-kocka muzeum | 1 ha - ismeretlen
(2012)
6. XI. keriilet, LAgymanyosi 6bol 27 ha - ismeretlen
7. XXIl. keriilet, Duna Spirit /| 32ha 650-700 lakas, 1000-1500 | 2015 utan
Dunapart Il. (2008) lako
8. IV. keriilet, Ujpest, a Vaci Gt és a | 107 ha kb. 1.000. 000 m? nem laké ismeretlen
Duna kozo6tt
9. XIl. keriilet 360° Budapest 12,6 ha 386.000 m? épulet [71.000 | projekt tordlve
m?2 lakds, 137.000 m? iroda,
55.000 m? kereskedelmi
|étesitmény 23.000
m2szélloda
10. XlI. kerllet Marina part IV-VIl. | 18 ha 1300 lakas, yachtkikoté Utemezetten
utem
11. Dagaly uszodakomplexum 9,5 ha 25.000 m? osszes épitett | 2017
terilet, 5000 f6s lelato,
verseny- és
élménymedencék
12. IX. keriilet, Duna Passage 14,5 ha 235.000 m? (9.000 | ismeretlen
kereskedelmi, 137.000 m?
iroda, 89.000 m? lakd)
13. IX. kerdiilet, Duna City 32,5 ha 506.000 m? (64.000 | ismeretlen
kereskedelmi, 158.000 m?
iroda, 239.000 m? lakd,
44.000 m?
konferenciakézpont,
termalfiirdé, hotel)
14. XXI. keriilet, Eszak-Csepel 171 ha 32 ha kozpark, 14.000 lakas, | ismeretlen
600.000 m2 iroda és
igazgatdsi terilet, 200.000
m2 szolgaltatasi terllet
15. XXI. kertlet, Csepel MUvek 240 ha Jelentds szintterlleti | ismeretlen
novekedés nélkiali tovabbi
funkciévaltassal lehet

kalkuldlni a 200 hektar koruli
tertleten.
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16. Erd/XXII. kertilet, DILK 72 ha 44 ha logisztikai teridlet | 2015-2020
1000-1500 4j munkahely
17. Erd, Termal Hotel Liget b&vitése | n.a. 140 szobas 4-5 csillagos | 2014
termalhotel + szolgdltatas
18. Szazhalombatta, Régészeti park | 2 ha ismeretlen
Il. Gtem

Az aldbbi dbra mutatja a Hajézasi zéndk urbanisztikai lehatdroldsat, illetve a kapcsolddo

fejlesztéseket.
A térképen harom zéna kerdlt elkiilonitésre:

- intenziv varosi zéna (piros): funkcids(rlség, tobb funkcio elterjedése

- agglomeracidos zéna (sarga): a keresztirdnyu kapcsolatok ardanya minimalis, a part menti
szakaszokon egy-egy funkcié dominal

- atmeneti zéna (kék): a keresztiranyu kapcsolatok aranya csokken

KOZLEKEDES Févérosi Tervez6 Iroda Kft. 137



Tsz. 4659 Megvaldsithatésdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszadllito hajok és

kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

DIOSD

TARNOK

SZAZHALOMBATTA

\vAc_ |
Py /) bV
TAHITOTFALU
(1
T
LEANYFALU) |
) ‘ ~
-l
| } GoD
J
— A . J:‘
sZENTENDRE ) L L [
(
| DUNAKESZI
BUDAKALASZ ~N
1658
@s8.
1.®
2.0 @59
1653
3.0 . 10.
@,
1648
BUDAPEST
49 .
o
5 S
e
® 12.
6. 154’ o 13.
14.
L]
1638
INTENZIV VAROSI ZONA
ATMENETI ZONA
AGGLOMERACIGS ZONA
® JELENTGSEBB DUNA-PARTHOZ
KAPCSOLODO FEJLESZTES
° MEGLEVO KIKOTG
1638 FOLYAMKILOMETER
0 KM 10 KM
1KM 5 KM

4.2-28. dbra Hajozasi zonak urbanisztikai szempontu lehatarolasa és a kapcsolddo fejlesztések
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4.2.6. A Duna meder adottsdgai és vizjardsa

Rendelkezésre allé adatok

A projekt jelen allasaban nincs lehet6ség méréseket végezni a Dundn, igy a dokumentum alapjaul a
Kdzép-Duna-Volgyi Vizligyi Igazgatdsag, illetve az Eszak-dunantdli Viziigyi igazgatésag honlapjardl
(http://kdvvizig.hu;http://www.edukovizig.hu) szabadon letdltheté ,Hajéut kitlzési tervlapok”,

illetve a K6zép- Duna- Volgyi Vizlgyi Igazgatdsag altal adott részletes kikotd helyszinrajzok szolgdlnak.

Forrasként hasznaljuk még a Kornyezetvédelmi és Vizgazdalkoddsi Kutaté Intézet Nonprofit Kft.,
»Duna hajézhatdsaga projekt” keretén belil készitett tanulmanyat.

4.2.6.1. Természeti adottsdgok
4.2.6.1.1. A Duna vizjardsa

Magyarorszag a Duna vizgylijtéjén, ezen belll a Karpat-medence vizrajzilag egységes teriletének
legmélyebben fekvé részén helyezkedik el. Az orszag teriiletének 70%-a alacsonyabb 200 m-nél, és
alig 1%-a emelkedik az 500 m-es magassag folé. Az orszdgot atszel§ folydk a kdrnyez6 orszdgok
teriletéhez tartozd hegyvidéki vizgyljtokrél, azaz az Alpok 2 000-3 000 m-es, illetve a Karpatok 1
500-2 300 m-es tengerszint feletti magassagot is meghaladd hegyeibsl érkeznek Magyarorszag
teriiletére. A hegyvidékrél a magyarorszagi siksagra |ép6 folydk esése nagymértékben csokken, és az
egyes folydk arvizei e terlileteken torlédnak. A domborzati adottsdgok kovetkeztében 21 200 km2, az
orszag terliletének 23%-a alacsonyabb a folydk mértékadd drvizeinek szintjénél. Ez a koriilmény
sajatos arviz-mentesitési problémat jelent.

Duna vizjarasa eltér a tobbi magyar foly6tdl. Az a kériilmény, hogy a Dunat az Alpok héboritotta
vidékeir6l és a gleccserekbdl szdrmazd vizek is taplaljdk, mas jelleget kolcsondz a vizjdrasnak. A
Dunan a szokdasos téli kisvizek utan az olvadas és a tavaszi esGk csak viszonylag kisebb araddst
okoznak. Amikor hémérséklet az Alpok magasabb régidiban és a gleccserek aljan is emelkedik és
felolvasztja a havat, akkor jon le mdjus-junius hdnapokban az un. z6ldar, amely mar sokkal nagyobb
karokat okoz, mint a kora tavaszi arviz.

A héolvaddsbdl és es6zésbdl szarmazd nydri-6szi arvizek idején a folyam lassan arad, hosszan, esetleg
napokig tet6zik, majd szinte észrevétlenil apad, és az arhulldam végigvonul az egész folyamszakaszon.
A fels6bb allomasokon észlelt vizalldsokbdl az alsdbbakon varhato tetézésnek nemcsak a magassaga,
hanem az id6pontja is elére jelezhet6. A mohdcsi tet6zés atlag 78 draval koveti a budapestit.

4.2.6.1.2. A Duna medrének morfoldgidja

A folyam Szap—-Déli orszaghatar k6zo6tti szakasza ma mdar nem természetes allapotu, hiszen magdn
viseli a XIX. szdzadi nagyvizi, majd a késGbbi kozépvizi és kisvizi szabalyozasok hatdsat. Ehhez jarult a
Duna fels6 szakaszan épilt duzzasztok okozta hordalék-visszatartas, sulyosbitva a XX. szazad mdsodik
felében végrehajtott nagytomegli mederkotrassal. Mindezek a beavatkozasok jelent8s
medermélyiiléshez vezettek. A gazlék ma mar nem a folyd dltal szdllitott hordalékbdl, hanem a
mederatrendez&dés anyagabdl épilnek.

A GOny( alatti, a visegradi attorésig (1695 fkm) terjedd, Duna—szakasz atmeneti jelleglinek
tekinthetd 1,0-1,2 m/s sebességgel. Az atlagosan 4-10 cm/km esési szakasz része a K6zép-Dunanak.
A folydvolgy domborzatdban, a meder alakjaban és a vizjaras alakuldasdaban mindinkabb feltlinik a
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sikvidéki jelleg, ezt azonban befolydsolja az attorés kiszobének visszaduzzaszté hatdsa, amelynek
eredményeként az attorés feletti 40 km—es szakaszon hét gazlot taldlunk.

A visegradi attorés kiiszob kivételével a mederkotrasok és a gorgetett hordaléknak a duzzasztok altal
tortént visszatartasa miatt tobb szakaszon is medermélyiilés kdvetkezett be és a sziklds mederfenék
valt uralkodéva.

A Duna alféldi szakaszat a kiterjedt folydvolgy, a nagy iv(i kanyarulatok, a széles folydmeder és az
esés tovabbi csokkenése és 0,8-1,1 m/s vizsebesség jellemzi. A Budafok-Déli orszaghatar kozotti
szakaszon viszonylag nagyszamu (37), de hatasaban tobbnyire kedvez6bb adottsagu gazlot észleltek
1961-2003 kozott. A széttertl6 meder miatt erre a szakaszra jellemz8, hogy tobb szelvényben nem All
rendelkezésre az el6irt szélességli és mélységl, teherhajézashoz szikséges hajout. Az els6
jelent6sebb gdazldcsoporttal Szadzhalombatta—Ercsi térségében talalkozunk, ett6l mintegy 60
kilométerrel délebbre a Solt korili gazlok érdemelnek emlitést.

A folyam Szap—Déli orszaghatar kozotti szakaszan 71 helyen volt gazld és hajéutsziikilet 1961-2003
kozott.

A gazléviszonyoknak a folydszakasz hajdzasi feltételeire gyakorolt hatasat illetéen megallapithato,
hogy

e az elSirt 25 dm-es vizmélység atlagosan csak az éves idGtartam 70%-ban biztositott (a
biztonsagot is figyelembe vevd 27 dm-es vizmélység esetén 60%-ban),

e a Szap-Déli orszaghatar szakasz, de kiilondsen a Szap—Budafok kozott tlinik ki a kedvezétlen
hajozasi adottsagaival.

A 60-as évek végén Csehszlovdkia és Magyarorszag szinte egyid6ben kezdte meg az ipari célu
mederkotrast. A két orszag a Szap-Szob (1811-1706 fkm) kozotti kozds szakaszan az 1968-91
idGszakban Gsszesen 64 millié m® kavicsot emelt ki a mederbél. Az ilyen 6ridsi aranyu tulkotrasra
annak tudataban adtak engedélyt a két orszag vizligyi igazgatasi szervei, hogy feléplil a Nagymarosi
Vizlépcsd, és annak Szapig (1811 fkm) terjed6 duzzasztdsa kikiiszoboli a kisvizszintek csokkenésébdl
eredd hajézasi nehézségeket.

A kotras mélysége nem volt egyenletes, hossz-iranyban pedig szakaszosan tortént, esetenként tobb
km hosszu szakaszokat kihagyva, amelyek kiiszobokként miikodnek. Bar a kiisz6bok fokozatosan és
id6szakosan veszitenek magassagukbdl, a kotrasi mélységek alapjan vart kisvizszint sillyedés nem
kovetkezett be.

Arvizi biztonsag

A Dunan évente atlagosan 2-3 arhulldm vonul le, nagyobb aradas 10-12 évente varhaté. A
jelent6sebb arhullamok tartéssdga a Duna felsé szakaszain 5-10 nap, a kis esésl kozépsé és alsd
szakaszokon 50-120 nap is lehet. llyen tartdssagu arviz mas, eurdpai folydkra nem jellemz6. A folyd

fels6 szakasza heves vizjarasu: gyors hdolvadas vagy egy-egy nagyobb csapadék utan az arviz 1-2
napon belil megjelenik, rovid id6 alatt tébb méteres dradast okozva.

Az 1998 6ta tobb folydszelvénynél évszazados arvizi tet6zési szintek déltek meg és a rendkivili
arvizi védekezési vészhelyzetek gyakorisdga is jelentGsen nétt. A Duna-volgyben 6t, folyd menti
telepilés fokozottan arviz-veszélyeztetett.

Jégjaras
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A Duna jégviszonyainak alakulasat leginkabb a térség klimatikus viszonyai, a foldrajzi adottsagok,
valamint a sajatos hidrometeorolégiai és morfoldgiai jellemz6k hatdrozzdk meg. Télen a kontinentdlis
id6jaras hatasara erds hidegek alakulnak ki, amelynek koévetkeztében a folydkon kemény, sokszor
torlédott jégtakard épil fel. Eurdpa teriiletére a télvégi enyhiilés, olvadas tobbnyire nyugat feldli
légaramldssal érkezik, megegyez6en a FelsG-Duna folyasirdnydval. Az enyhiilés altaldban arhulldmot
indit el az Alpokban, amely a Karpat-medence teriiletére érve sokszor még acélos, all6 jéggel boritott
folyészakaszra érkezik, mivel ezeken a teriileteken a keleti hideg aramlatok hatasara az olvadas csak
kés6bb indul meg.

Tobb alkalommal el6fordult, hogy az arhullam az 3allé jeget nem tudta megbontani, hanem a
jégtabldkat egymadsra tolva jeges arvizet elGidéz6 jégdugdkat, torlaszokat hozott Iétre. A multban
tobbszor (legutdbb 1956-ban) volt a Budapest alatti szakaszon katasztrofalis jeges arviz.

A magyarorszagi és a kapcsolddé kiilféldi Duna-szakasz jégviszonyainak alakuldsat befolydsold
valtozasok az alabbiak szerint foglalhatok 6ssze:

e Az 1950-1995. kozo6tti idészak sordn mind a Dundn, mind a jelent6sebb mellékfolydin tobb
vizlépcs6 épililt, amelyek jelentés hatassal vannak a jégjarasra. A vizlépcs6k felett kialakuld
allé jég ugyanis szigetel6 hatdsdval megakaddlyozza a viz er6s leh(lését, igy a korabbi
allapothoz képest az alsdbb szakaszokra magasabb hémérséklet(i viz érkezik. A Duna magyar
szakasza szempontjdbdl meghatarozé osztrak szakasz gyakorlatilag teljes csatorndzasa,
valamint a bd@si vizlépcsé megépitése a korabbi intenziv jégképz6dési folyamatokat redukalta,
a jégképzbdés altaldban csak Gonyl(itél lefelé kezdbdik.

e A Duna magyar szakaszan tovabb folytatddtak a hajézas és az arvizvédelem biztonsagat
fokozo folydszabdlyozasi beavatkozasok. Ezek vart hatdasaként a szakaszon képz6dé jéghozam
ugyan nem csokken, de a jég zavartalan levonuldsanak esélye javul és az allé jég, valamint a
veszélyes torlaszok kialakulasanak valdszinlisége csokken.

e Az elmult fél évszazadban a Duna Budapest alatti szakaszan jelent6sen nétt a héterhelés a
megnovekedett szennyviz és h(itéviz bevezetés kovetkeztében. A jég elleni védekezés
szempontjabdél ez kedvezd, de az egész folyamszakasz jégjardsat alapvetéen nem
befolyasolja.

e A jégjelenségek alakuldsat alapvetéen a klimatikus viszonyok hatdrozzak meg, ezért a
klimavaltozast a jeges arvizek elleni védekezés és a hajdézasi idészak ndvelése hosszu tavu
tervezésénél figyelembe kell venni.

A dunai jeges események — ezen beliil a veszélyes alléjeges id6szakok el6forduldsa — kiilondsen az
utébbi évtizedekben jelent6sen megvaltoztak. Az utolsé jégmegallas a magyar Duna szakaszon
1985-ben volt, azéta csak kilonb6z6 jégboritottsagu jégzajlas alakult ki, de az is Iényegesen
ritkdbban, mint az 1970-es évek el6tt. Emellett azonban a vizsgalatok azt mutatjak, hogy szdmitani
kell széls6séges hidrometeoroldgiai viszonyokra, igy ha ritkdbban is, de kialakulhat jeges arviz.

4.2.6.2. A Duna hajozhatdsdga

A Duna a ,hajézasi szezonban” hajozhatd. Hajozasi zarlatot a hajdzasi hatdsag rendelheti el.
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Hajézasi szezon: a 75%-o0s vagy azt meghaladd mértékl jégzajlds, a kiulon jogszabdlyban
meghatdrozott Il. fokd arvizszintet meghaladé arviz vagy mas rendkivili korilmény altal okozott, a
hajozasi hatdsag altal kihirdetett hajdzasi zérlat id6tartamat nem tartalmazo idGszak.

4.2.6.2.1. Vizingadozas

A Duna vizszintjének ingadozdsa rendkivil jelentds. A hajézasi szezon idGtartama alatt a legkisebb
hajézhatd vizszint és a legnagyobb hajézhatd vizszint kdzotti kiilonbség mintegy 5,9 méter.

e Hajozasi kisvizszint: (a tovabbiakban: HKV)

Valtozé vizallasu viziutakndl — a nemzetkozi jelent6ségli eurdpai viziutakrél sz6lé eurdpai
megallapodas ajanlasa szerint — a HKV az az év legaldbb 240 napjan vagy a hajézasi szezon
60%-ban fennalld vizszint, amely mellett a vizidt osztdlya szerinti, e rendeletben
meghatarozott kovetelmények teljestinek.

e Legkisebb hajdzasi vizszint: (a tovabbiakban: LKHV)

A Dunara megallapitott HKV, a Dundnak az 1811,00 fkm és az 1433,00 fkm kozotti valtozd
vizalldsu szakaszan az LKHV a targyid6szakot megel6z6 30 év jégmentes idGszakanak
adataibdl szamitott 94% tartéssagu vizhozamhoz tartozo vizszint.

e Hajozasi nagyvizszint: (a tovabbiakban: HNV)

A viziutat a vizfelszin felett keresztezd |étesitményeknek e rendelet el6irdsai szerint torténd
tervezésénél és kivitelezésénél mértékadod vizszint,amely a targyidészakot megel6z6 harminc
év jeges id6szakon kivili részében 1 szazalékos tartdssaggal érvényesiilt magas vizhozam
mellett adédik.

Tehat az elmult 30 év statisztikdja szerint, a Duna egy hajozast akaddlyozd rendkivilli esemény
nélkiili évben339 napon at hajézhatd, 26 napon keresztiil viszont nem. A nem hajézhaté 26 napbdl
22 napon keresztll a tul alacsony, 4 napon a keresztill pedig a tul magas vizdllds akaddlyozza a
hajozast.

A viziutak osztalyba sorolasa:

A viziutakat a hajézas szempontjdbdl relevans tulajdonsagaik szerint tiz viziGtosztdly egyikébe
soroljak.

Az osztdlyozasta vizidton kozlekedtethet6 udszdélétesitmények, illetve azok tolt kotelékének
mértékadd hosszlsaga, szélessége, merilése, a viziuton kozlekedtethets Uszdlétesitmény testének
legalsé pontja és a mederfenék kozott feltiintetett, a mederanyag mindségétdl fliggé biztonsagi
tdvolsdg, valamint a viziltra elGirt Urszelvénymagassag figyelembevételével végzi az illetékes
szakhatdsag.

A viziutak osztdlyba sorolasat a 17/2002. (lil. 7.) K6ViM rendelet szerint kell végezni. A Duna
kiilonb6z6 szakaszainak besorolasat a kbvetkezd tablazat tartalmazza.

L A hajozhatészakasz hossza, A szakaszhossza (km), L ,
A vizidt neve folyamkilométer ill. a vizfeliiletteriilete (km?) A vizilt osztalya
1. | Duna (nemzetkozi viziut) 1812-1641 171 VI/B
2. | Duna (nemzetkozi viziut) 1641-1433 208 ViI/C
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Avizidit A hajézhatészakasz hossza, A szakaszhossza (km), ) A viziit osztél
viziut neve folyamkilométer ill. a vizfeliiletteriilete (km?) viziut osztalya

3. [ Mosoni-Duna 14-2 12 I
4. | Mosoni-Duna 2-0 2 VI/B
5. | Szentendrei-Duna 32-0 32 v
6. | Rackevei-Duna 58-0 58 1

4.2-5. tablazat Viziut osztalyba sorolasa
4.2.6.2.2. Sziikséges (irszelvény
A kilénb6z6 osztalyd viziutakon kdzlekedd hajok (irszelvényére vonatkozé elGirasokat a 17/2002. (l11.
7.) K6ViM rendelet tartalmazza.
Vizszint feletti magassag

A vizszint feletti magassag HNV esetén kritikus. Az adott viziut osztalyban elGirt (irszelvénymagassag
az adott szakaszon HNV esetén is biztositott.

I
Haldit Grsavdaye

FIRA
v il —
b A

i
Lobepdrkiban adin sLomdysig
tanilda + Birtansig] sniasg
1

| Hati | sttty |

4.2-29. dbra Hajok (irszelvénye

A rendeletben elGirt, viziat osztalyokhoz tartozd legkisebb (rszelvénymagassdgokat a kovetkezd
tablazat tartalmazza.

A viziut osztalya

| Il ] IV V/A v/B VI/A | VI/B | VI/C

A hajout legkisebb
lirszelvénymagassaga HNV-nél hid, 4,5- | 4,5- 5,25- | 6,40—- 7,00— 7,00— 7,00— 7,00— 7,00—
illetve egyéb térszin feletti 64 |64 |64 7,00 9,50 9,50 9,50 9,50 9,50

létesitmény alatt,( m)

4.2-6. tablazat Viziat osztalyok
Vizszint alatti mélység
A vizszint alatti mélység HKV esetén kritikus. A mellékletben szerepld tervlapok (2013. évi

hajoutkitlizési tervlapok a lehetséges megalldhelyek feltiintetésével) mélységadatai ennél a
vizallasndl értendbek.
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A tervlapok els6sorban a nemzetkozi hajéforgalom szamara késziiltek, igy a HKV esetén, 2,5 méteres
merilést hajék szamadra jarhaté nyomvonalat jelolik egyértelm(ien. A személyforgalmat kiszolgald
hajok merilése ennél jéval kisebb, igy a hajézhatd keresztmetszet is nagyobb. Azonban a mellékelt
tervlapok kis |éptéke miatt ezzel kapcsolatosan csak kozelité kdvetkeztetéseket lehet levonni.

A fent kozolt bizonytalansag kiilondsen kritikus a nemzetkozi teherhajézasi Utvonalhoz nem tartozo
szakaszokon, jelen esetben a Szentendrei-Duna 4g mederadatai tartalmaznak jelentGs
bizonytalansagot.

A hajdézasra alkalmas természetes, illetve mesterséges felszini viz osztdlyba sorolasahoz alapul
szolgalé hajo, barka, illetve tolt kételék méretek:
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XV CIton Maganyos géphajo Tolt kotelék
A viziut " i
osztaly kozlekedtethet6 hajok, » ) j - Hordképessé » j j - ) j
illetve tolt kételékek Hosszusag Szélesség Meriilés g Hosszusag Szélesség Meriilés Hordképessé
2 abrazolisa ,m , m , m tc'Jnna , m , m , m g, tonna
I <> 40 5 1,4 200 - - - -
Il - 57 7,5 1,6 500 - - - -
Il . 70 8.2 2 650-1 000 = = = =
v L 85 9,5 2,5 1000-1 500 85 9,5 2,5 1500
V/A o 95-110 11,4 2,5 1500-3 000 110 11,4 2,5 1 600-3 000
v/B - [ 110 11,4 2,5 1 500-3 000 185 11,4 2,5 3 200-6 000
VI/A -b—j 110 15 2,5 3 000-3 500 110 22,8 2,5 3 200-6 000
VI/B -:5 140 15 2,5 40004 500 185 22,8 2,5 6 400-12 000
-E“ Ean 275 22,8
vifjc | [T | 140 15 2,5 4 000-6 200 2,5 9 600-18 000
-..___ - 190 34,2

4.2-7. tablazat Hajézasra alkalmas viz osztalyba sorolasahoz sziikséges hajoméretek
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A fentiekbdl [athatd, hogy - amennyiben az illetékes hatésdgok a Duna karbantartdsat elvégzik- a
Duna személyhajok szamara gond nélkil hajézhatd. A Duna nemzetkdzi viziithoz tartozd szakaszat
sokkal nagyobb hajok szamdra kell hajézhatéva tenni, mint a szdéban forgd hajok. Gondot a
Szentendrei-Duna 4g hajézhatdsaga jelenthet, mivel ez a szakasz nem tartozik a nemzetkozi viziuthoz.
Ugyan IV. viziat osztalyba van sorolva, a meder karbantartasa, illetve a meder felmérése nem
teljeskord. Alapvet6en a Duna hajézhatdsaga nem kérdéses, gondot a kikotSk lokalis mederviszonyai
jelenthetnek. Ugyanis a hajout (megfelel6 mélység) a Duna k6zéps6 zéndjaban van, mig a kikotés a
parthoz kozel, ahol a mederadottsagok kedvezétlenebbek. A kikotési helyeknél egyenként meg kell
vizsgalni a meder tulajdonsagait. A kikotési helyek vizsgalatat lasd az 5.2.3.6. fejezetben.
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4.2.6.3. Mederadottsdgok 6sszehasonlito tabldzata
Kotras nélkil
sziikséges min.
E g izsga 5 3 5 tavolsag
3 Részletesen vizsgalando s . Feltételezett Lehetséges
§ kikotSk végleges listaja: eispicelidioe Ll mederanyag uszomii e anyie
5 : Ko6zépvizi meder
@ konturvonala-
Uszém(i [m]
Mahart P., de van lehet8ség Uj , . , fix,
1| Nagymaros e s e Természetes, lankas soéder , 50
|étesitésére betolhatd
) \ Mahart P., de van lehetdség Uj , . » . ) , fix,
2 | Visegrad e e Természetes, fakkal bendtt, lankas gorgeteges séder , 13
|étesitésére betolhatd
. . . B} , . fix,
3 | Kisoroszi nincs Természetes, lankas soder X , 55
betolhato
4 | Dunabogdany nincs Természetes, ritkanl benétt, lankas séder x . 11
betolhato
5 | Tahitotfalu van Természetes, ritkanl benétt, lankas soder IX , 29
betolhato
. el A i n o Termé , névényekkel . fix,
6 | Leanyfalu atkeld hajé uszomdive errrTeszetes ndvényekkel bendtt séder X , 25
lankas betolhatd
7 Szte,n‘fendre van egy telepitett Uszom(i (nem Ialnk’as szarazulat, majd fliggé6leges szikla fix 27
Miivésztelep BKV) toltés
, . T dszetes, novényekkel bendtt, , fix,
8 | Szentendre Dél nincs errrjesze €5, hovenyekkelbeno séder X , 10
lankas betolhato
. BKV T - svénvekkel p i
9| Pinkésdfirds van u,szom”u (nem ), de Uj is errrTeszetes, novényekkel bendtt, <Sder iX, , 1
telepithet6 lankas betolhatd
T - svénvekkel p i

10 | Rémai part nincs errrTeszetes, névényekkel bendtt, sder iX, , 2

lankas betolhato

11 | Obudai-sziget BKV kikotd Gzemel Természetes, novényekkel benétt séder x . 26

betolhatd
; . fix
12 . A , ., BKV Kk P | ;o k 4 o , ’ . ’ )
Ujpest, Arpad ut ikoté tzeme épitett, kb. 45°-0s rézs( iszap betolhaté 0
g (. o . fix,
13 | Meder utca BKV Kikot6 Gizemel épitett, kb. 45°-0s rézs( iszap , 0
betolhatd
L BKV (HKV eseté -~ i . fix,

14 | Arpad-hid ( [ e:<,e ennem Epitett, kb 30°-0s rézs(i séder > . 12

hasznalhatd) betolhato

15 | Margitsziget, Szallodak | BKV Kikotd Gzemel épitett, kb. 45°-0s rézsli séder x . 34

betolhato
Margitsziget, Danubius | van egy telepitett Uszém(i (nem ., . , fix,

16 Epitett, kb 30°- d . 28
Sporttelep BKV) prEett, 0s rezsu soder betolhatd
Margitsziget, , . ., o . fix,

17 o telepitett BKV Epitett, kb 30°- d , 30
Centenariumi Emlékmdi van egy teleplte uszomu pite 0s rezsu soder betolhatd

fix
18 | Kol & i 45°- 8zs(i intkGlo & 5 ’ 24
8 | Kolosy tér nincs 5°-0s rézs(, nagy szintkiilonbség séder betolhatd
s . . ’ . ’ ’ rr .- .. . 7 7 rr z f. )

19 | Jaszai Mari tér Tobb UszémU van, kdztik BKV is. ép., kb. 45°-0s rézs(; soder X , 22

betolhato

20 | Kossuth tér nincsen ép., fuggbleges; szintkil. (HKV): kb. 5m séder fix 7

21 | Batthyany tér nincsen (a koézelben van BKV) ép., fuggbleges; szintkil. (HKV): kb. 5m séder fix 15

22 | Vigado tér tobb Mahart Passnave ép., fugglleges; séder fix 5

, , tobb h alaton kivili + épal , o . . .
23 | Varkert Bazar ,9 . "afzna aton Kivilt + Epul egy ép., figgbleges; szintk (HKV): kb. 5-6m szikla fix 13
Uj kikoto
24 | Févam tér nincsen ;Eﬁ" fliggdleges; szintkiil. (HKV) kb.: 6- soder fix 10
25 | Szent Gellért tér BKV kikoté tizemel ép., kb. 30°-0s rézsd szikla fix 19
. , . N ép., fuggbleges; szintkil. (HKV) kb.: 6- , )

26 | Boraros tér nincsen (a kézelben van BKV) 7; geclee ( ) soder fix 9

fix

27 | Egyetemvaros nincs ép., kb. 30°-0s rézsd szikla . 17

&Y Pe betolhatd
ap., flggdl ; szintkdl. (HKV) kb.: 7- , .

28 | Nemzeti Szinhaz nincsen an’ Uggleges; szintkdl. | ) kb séder fix 28

29 | Kopaszi gat nincsen Természetes, lankas séder IX . 25

betolhato

30 | Csepel, Szinesfém utca | nincsen ép., fugglleges séder fix 25

. . ) o . . fix,
31 | Budafok-Belvaros nincsen Természetes, slrl novényzet, lankas soder , 29
betolhatd
, . ) ) 3 . fix,
32 | Csepel, Rézsa utca nincsen Természetes, fakkal bendtt séder , 66
betolhatd
fix
33 | Nagytétény-Kastélypark | nincsen Természetes, slrl novényzet, lankas séder . 26
&y ¥ P ! yzel betolhatd

34 | Erd-Ofalu nincsen Természetes, fakkal benétt, lankas marga IX , 27

betolhato

35 | Szazhalombatta (Batta) | nincsen Természetes, fakkal bendtt, lankas séder x . 42

betolhato
Szdzhalombatta Mabhart Passnave (HKV-nal nem , . Y . . fix,

36 - ( Természetes, fakkal benétt, lankas soder , 68

(Dunafiired) haszn.) betolhato
4.2-8. tablazat Mederadottsagok 6sszehasonlitasa
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4.2.7. Hajo utvonalak, jaratok

A BKK a korabbi hajojaratok utvonalat 2012-ben gyokeresen atalakitotta.

A BKV a ,Dunai hivatasforgalmi vizi kozlekedés kialakitdsa Budapesten (KMOP-2.3.1./D-09-2010-
0003)” projekt keretében 2010-2012 kozott, 6sszesen 493 millid Ft koltséggel feldjitott 6 meglévs és
kiépitett 3 Uj kikotét, hogy azok alkalmassa valjanak az uj, Haller utca és Ujpest, Arpad Gt kozott
kozlekedd vonaljarat fogadasara.

Az 0j dunai vonaljaratok 2012. julius 1-t6l kozlekednek D11-D13 viszonylatszammal. A halézatot a
BKK szdmos kordbban is hasznalt BKV-kikétével, valamint tovabbi két, szerz6dés alapjan igénybevett
hajéallomdssal egészitette ki, melyek révén vizen is megkozelithetévé vdltak a f6bb Duna-menti
kozparkok és szabadidds célpontok (Rémai-part, Kopaszi-gat stb.).

D11- D12 jaratok

A két jarat munkanapokon kozlekedik. A Meder utca és Haller utca kozott azonos kikotéket érint, a
D11 az UGjpesti 6bdlben haladva éri el Ujpest, Arpad uti kikotst. A D12 vonal végéllomdasa a Rémai
part, Rozgonyi Piroska utca. A D11 éranként jar naponta 10 alkalommal, a D12 jarat csucsid6ben jar
szintén oranként, napi 6 alkalommal. A kozosen érintett kikot6kben igy 30 percenként jon hajé.

A D13 hétvégéken jar, dranként kozlekedik, de érinti a szigeteket is.

A D14 jarat 2014. marcius 15-e 6ta tartozik a BKK felligyelete ald, ez egy révjarat, mely Csepel-
szigetet Soroksarral koti Ossze.

A kozforgalmu jaratok utvonala, menetrendje

- D11: Ujpest, Arpad ut — Kopaszi-gat (Rakdczi hid) kozétt munkanapokon kézlekedik.
Utvonala: Ujpest, Arpad Ut — Meder utca — NépfirdS utca (Arpad hid) — Jaszai Mari tér
(Margit hid) — Batthydny tér M+H — Pet6fi tér (Erzsébet hid) — Szent Gellért tér (Szabadsag
hid) — Boraros tér (Petdfi hid) H — Egyetemvaros (A38) — Haller utca

- D12: Rémaifiird6 — Meder utca — Népfiirdé utca (Arpad hid) — Jaszai Mari tér (Margit hid) —
Batthydny tér M+H — Pet6fi tér (Erzsébet hid) — Szent Gellért tér (Szabadsag hid) —

Boraros tér (Pet6fi hid) H — Egyetemvaros (A38) — Haller utca koézott munkanapokon
kozlekedik (Téli id6szakban nem kozlekedik).

- D13: Rémaifiirdé — Obudai-sziget — Meder utca — Népfiird6 utca (Arpad hid) — Margitsziget,
Szallodak — Drava utca — Margitsziget, Centendriumi emlékm( — Jaszai Mari tér (Margit hid) —
Batthydny tér M+H — Petd&fi tér (Erzsébet hid) — Szent Gellért tér (Szabadsag hid) — Boraros tér
(Petdfi hid) H — Egyetemvaros (A38) — Haller utca kozott hétvégenként kozlekedik (Téli
id6szakban nem koézlekedik).

- D14: Csepel, Kirdlyerd6 — Soroksar, Molnar-sziget

A Kopaszi-gat kikoté jelenleg nincs hasznalatban.

A BKK a menetrendeket nemcsak szezondlisan, hanem a koriilményekhez is folyamatosan illesztette.
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Hajojaratok

Public Transport Boat Services

Hétkoznapokon ®
On weekdays Ré%%r% T 0

®0 Ujpest, Arpad at
Haller utca 7@ Ujpest, Arpad ut &
Romaifiirdé
@ Haller utca
Hétvégén és iinnepnapokon -
On weekends and public holidays Obudai-sziget
Meder utcad

Romaifiirdo

Haller utca

Komp (minden nap) Népfiird6 utca (Arpad hid) &

Ferry (every day)

@ Csepel-Kiralyerdd Margitsziget, szallodak
Soroksar, Molnar-sziget Drava utca

Margitsziget, Centenariumi emlékmii
Jaszai Mari tér (Margit hid) &

Batthyany tér M+H

Pet&fi tér (Erzsébet hid) &

Szent Gellért tér M (Szabadsag hid)

Boraros tér H (Petéfi hid) &

& Egyetemvaros - A38

Haller utca &0@@

- ASNN

Eszak

North
A & Csepel-Kiralyerd6 @==c® Soroksar, Molnar-sziget &
BUDAPEST] © www.bkk.hu | bkk@bkk.hu | +36 1 3 255 255
BUDA PesT KOZPONT B www.facebook.com/bkkbudapest

4.2-30. abra A nyari menetrend szerint kozleked6 BKK hajdjaratok és kikotok
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Menetid6k alakulasa:

D11
Eszak felé 80 perc
Dél felé 65 perc
D12
Eszak felé 113 perc
Dél felé 84 perc
D13
Eszak felé 120 perc
Dél felé 96 perc

4.2-9. tablazat Hajéjaratok menetideje

4.2.8. Hajo iizemeltetés (karbantarto telep, tankolds)

A forgalmat lebonyolitdé hajok lizemeltetéséhez sziikség van a megfelel§ hattérlétesitményekre. A
BKV Zrt. hajéjavité lizeme az Ujpesti-6bdl partjan a XIll. keriilet, Zsilip u. 11-13. cim alatt talalhaté. A
kozlekedési tarsasag hajéinak karbantartdsa, javitasa az itteni uszédokkban zajlik.

A hajéjavitdban hajélakatos, motor-gépszereld, villanyszerel6 és forgacsold mihely mikodik,
emellett taldlhaté még a telepen egy irodaéplilet és egyéb szocialis |étesitmények is.

Eszkdzparkja és szerszamgépei elavultak, legjelent6sebb értéke a 8x34m-es, maximum 100 tonnds
hajék kiemelésére alkalmas Uszdodokk. Kdzuton a kiilsé Vaci ut fel6l a Zsilip utcan at jelentds kerilével
érhet6 el, hajoval az Ujpesti-6bdl Meder utcai bejaratan &t kozelithet meg.

,,,,,

javithatok és tarolhaték, a 20m-nél hosszabb nagyhajok veszteglése csak az ujpesti vasuti hidnal, kb.
1 km-re lehetséges.

A jarmUpark Uzemeltetése megbizhatd honi kikotS, legaldbb a jarmdpark tavlati—5-10-éves—
fejlesztési igényeihez mennyiségi és mindségi szempontokbdl is alkalmas karbantarté tGzem, a kor
technikai feltételeihez megfelel6en felkészilt karbantarté személyzet szervezett biztositasat,
valamint a hajok napi szakszer( lizemeltetéséhez sziikséges tankoldhelyet, végiil a flotta (izemszer(
m(ikodésének irdnyitasat és on-line eszkozokkel ellatd kdzponti diszpécser rendszer meglétét igényli.

A jelenlegi kikotGi helyzet—a varosi partok mentén térténd parkolassal, valamint az Ujpesti Obdlben
torténd téli parkolassal—illetve a BKV meglévé javitd lzemével vald biztositdsaval, alkalmatlan a
feladatok ellatasara a jov6ben, abban az esetben:

o Afejlesztéssel tavlatilag 10 feletti hajoszdmmal szamolunk,

e A hajéparknal a hajékon a villamossagi rendszerek kornak megfelel6 technolégiai szinvonalat
vesszik figyelembe,

e A hajék lzemanyagdnal az Euro VI-nak megfelel§ el6irdsokat, vagy a dizelnél korszer(ibb
Uzemanyaggal szamolunk,
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e A hajok konstrukciéjandl nem hagyomanyos szerkezeti anyagokat vesziink figyelembe,

e A hajékon alkalmazott automatizalds esetén—navigdcidé, hajokovetés, géptéri felligyelet és
fedélzeti automatizalds—a kor technikai szinvonalanak megfelel6 karbantartdsi eszk6zok és -
felkésziltségl szakemberek,

e Valamint a diszpécseri feladatok ellatdsahoz alkalmas eszk6zok és szakemberek meglétével
szamolunk.

Osszegezve a népszigeti teriilet, kivalt az Ujpesti 6bol felé esd partszakasz minden rendezési tervben

szabadid@s-sport — rekreacios teriletként szerepel, folyamatosan késziilnek ilyen célu vizsgalatok.

A mai helyzetben is testidegen a lerobbant bazis fenntartasa, realisan nem feltételezheté Gjonnan

engedélyezett nagyszabasu ipari bazis telepitése, a rendezési tervek ismeretében.

4.2.9. Forgalmi helyzet, szolgdltatdsi szinvonal

4.2.9.1. Vizi kézlekedés

A szolgdltatds versenyképességét alapvetSen befolydsolja a szolgaltatds dra, a nyujtott kényelem és a
menetidd.

A szolgaltatas ara

2013 majusatdl a hajokozlekedés 750 forintos 6ndlld hajé vonaljeggyel, illetve 15 éven aluli
gyermekek szamadra 550 forintos vonaljeggyel vehet6 igénybe. Hétkbznapokon érvényes a Budapest-
bérlet is, igy a rendszeres igénybevevSk szamara a szolgaltatds versenyképes, mas alagazatokkal
egyenrangu tarifaval rendelkezik, azonban az alkalmi hasznaldk (vonaljegyesek) szamara jelent6sen
dragabb a szolgdltatas.

Kényelem

A kényelmi szempontokat alapvetéen a kik6tGi varakozas illetve az utazds komfortossaga hatarozza
meg. A heterogén jarmlipark kényelem szempontjadbél nem értékelheté egységesen, a
befogaddképesség és az lil6helyek szama hajonként eltérd. A hajok belsd szlikdssége, felszereltsége
nem mutat a mindennapos térzsutasok irdanyaba.

Menetidé

A hajék menetidejét alapvetéen a lehetséges maximalis sebesség hatdrozza meg, ami a szarazfoldi
jarmlvekhez viszonyitva alacsony, 14-20 km/h. A jelenlegi menetrend az Ujpesti végallomas és
Egyetemvaros ideiglenes végallomas kozott 1:05 perces menetidét ir el, amely nehezen veszi fel a
versenyt az észak-déli viszonylatban kodzlekedé M3-as metréval és a réla elhordd korati villamosok
kb. 45 perces menetidejével. Amennyiben a céldllomasig torténd eljutds még hajérdl is tovabbi
atszallast igényel, a vizi kozforgalmu kozlekedés versenyképessége tovabb romlik a szarazfoldivel
szemben, rdaddsul az drdnkénti kovetési id6 sem jelent vonzd alternativat a rendszeres hasznaldk
szamara.

Utasforgalom

A BKK adatszolgdltatasa alapjan a vonaljeggyel utazdok aranya munkanapokon atlagosan 18%,
hétvégén pedig 79,9% volt. A kézforgalmu hajojaratok 2012. jiliusi bevezetésekor az utasszam
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kiemelkedd volt, azonban a kezdeti érdekl6dést kovet6en visszaesett, a téli id6szakban pedig

kifejezetten alacsony volt.

A szolgdltatas sikeres reldcidi: a szigetek és kodzparkok nyari kiszolgdlasa és a varosnéz6hajozas is

népszerlinek bizonyult.

Az adatszolgdltatas alapjan megallapithatd, hogy a legnagyobb utasforgalom a Jaszai Mari téri, a

Boraros téri és a Batthyany téri kikot6ben volt tapasztalhaté.

Kikotdk kozottl eloszlas, felszallok:

lizad Mai| L Pelf i
1% ]

Ut Arpiad Ut
10%

Fuatttoy arry Uiy

Kikoték kozotti eloszlas, leszallok:

Meder ufca
18  Nepiedd wce (Arpad hd)
P

lasra Mar ter
1%

Upeat, At (0
L

O Bty iy by
%

4.2-31. abra Kikot6k utasforgalma (Forras: BKV adatszolgaltatas)
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helyszinen
valtott munkanap hétvége

vonaljegy
julius 40277 21 095 19182
augusztus 36 247 19 317 16 930
:l; szeptember 16 506 4789 11717
Q oktober 11181 2329 8 852
november 2 861 841 2020
december 1050 469 581
januar 212 212 0
februar 320 320 0
marcius 1064 625 439
o aprilis 12623 3395 9228
g majus 14379 2947 11432
o junius 4344 1485 2859
julius 17413 9084 8329
augusztus 17236 7245 9991
szeptember 6320 1323 4997

4.2-32. dbra Vonaljegy eladasok szamanak alakulasa (Forras: BKK adatszolgaltatas)

A 2013-as adatok szerint a javulé id6jarassal parhuzamosan aprilistél kezdve az utasszam is jelentés
novekedésnek indult, némi visszaesést juniusban az darviz okozott. A rendelkezésre allé multbéli
adatokbdl egyel6re nem vonhaté le hosszabb tavi kovetkeztetés. Még nem alakult ki stabil ardny a
hétvégén illetve munkanapokon utazék szdma kozott, raadasul a megvaltott jegyek szama is igen
ingadozd, egyelGre az jelenthet6 ki, hogy az utasforgalomra az id6jaras kiemelkedé hatdssal van.

Jellemz6 adatok a kdzforgalmu hajéjaratok 2012. jalius 4 — 2013. julius 4 k6zotti id6szakarol:

- Egy napon forgalomban lévé hajok szama: 7 hajé

- A hajék 6sszes Gzemideje: 21725 éra

- Ateljesitett menetek szdma az els6 egy évben: 9000 menet

- Napi atlagos utasszam: 1700 f6

- Osszes utasszam: 440 ezer f6

- Ajdratok atlagos kihasznaltsaga: 53%

- Helyszinen valtott vonaljegyek szama (2013. aprilis 30-ig): 122 ezer darab

- ElGvételben és a helyszinen valtott hajojegyek szama (2013. majus 1-jétél): 20 ezer darab
4.29.1.1. A BKV Zrt. altal végzett Piackutatas a Dundan menetrendszerinti hajdjarat
beinditdsara vonatkozéan
A BKV Zrt. 2009. Szeptember 4. és Szeptember 15. kozott piackutatdst végzett a Dundn menetrend
szerinti hajojarat beinditasanak igényére vonatkozéan. *°

A kovetkezd tablazatban foglaltuk 6ssze a felmérés eredményét (785 személyt kérdeztek meg a
felmérés készitése sordn).

10
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Igen 272 35
Igen, ha az utazdssal toltott idd rovidebb, mint pl. gépkocsival utazni. Példaul: az
1 igénybe venne-e hajojaratot a munkaba | Arpad-hid — Batthyany tér - Pet&fi hid/Boraros tér tavolsagot 22 perc alatt lehet 312 40
) jarasra? megtenni hajéval.
Igen, ha utazasi koltségem olcsébb, mint gépkocsival utazni, parkolni. 110 14
Nem. 91 12
. L P Rendszeresen munkaba jarasra 437 56
2. Milyen gyakorisaggal venné igénybe? Eeotonként. 328 22
Milyen jegyet/bérletet vasérolna? (A Egyiranyi menetjegy. 332 42
3. jegyek és bérletek nem érvényesek a BKV Napi bérlet. 111 14
egyéb jarataira.) Havi bérlet (Az dra nem lenne t6bb, mint havi 9.000 Ft) 342 44
Megyeri hid, Ujpest, IV. keriilet 137 6
Plinkdsdfiirdd, Il1. keriilet 50 2
Rdmai part (Rozgonyi Piroska u.), Ill. kerilet 94 4
Habledny (Pdk u., Nanasi koz), Ill. kertlet 32 1
Melyik alabbi kikétdt/kikotdket Meder utca, XIll. keriilet 64 3
részesitené eldnyben? (A jaratok, a Arpad hid, Budai hidfé, IIl. keriilet 141 6
4. menetrend és az dllomasok Arpad hid, Pesti hidf, XIII. keriilet 211 9
meghatarozésa a valaszok figyelembe Drava utca, XII. kerlet 71 3
vételével kerul kialakitdsra.) Jaszai Mari tér, XIll. keriilet 237 11
Batthyany tér, I. keriilet 230 10
Boraros tér — Petdfi hid, Pesti hidfé, IX. kerilet 243 11
Milleniumi Varoskozpont, Nemzeti Szinhaz, IX. kerilet 488 22
Info park, XI. keriilet 233 10
Mivel kozelitené meg a kikotot? BKV 324 41
5. (Feltételezve, hogy a BKV autdbuszjaratok Autd 202 26
utvonalai a kikotdk egyszeriibb elérése Kerékpar, gyalog 259 33
7.00 eldtt 37 2
7.00 - 8.00 360 16
8.00-9.00 531 23
9.00-11.00 87 4
Milyen napszakban venné igénybe a 11.00-13.00 32 1
& hajokozlekedést? 13.00-15.00 26 L
15.00 - 16.00 40 2
16.00-17.00 127 6
17.00 - 18.00 388 17
18.00 — 19.00 452 20
19.00 utan 224 10
lgénybe venne-e egyéb szolgaltatasokat, Bufé ( pl. kavé, ital, s’z.erjdvics, péksttemény) 454 38
7. L, Ujsag 377 31
példaul: —
WiFi internet 378 31

4.2-10. Tablazat Felmérés eredményei

A kérdésekre adott valaszok koziil érdemes kiemelni, hogy

bérlettel venné igénybe ezt a szolgdltatast

a harmadik kérdésben a vdlaszaddk dont6 tobbsége vagy egyirdnyld menetjeggyel vagy

- a negyedik kérdésben a kikot6k kozil a Jaszai Mari tér és az attdl délre fekvd kikotGknek

lenne nagy az utasforgalma a valaszaddk valaszaibdl kideritve

- a hatodik kérdésre adott valaszok koziil azt lehet megfigyelni, hogy a hajojarat esetén a

reggeli csucs idGszak és a délutdni csucsidGszak is eltér a megszokottakhoz képest

e (6:30-8:30és14:30-18:30)

e (Osszegzésiil el lehet mondani azt, hogy utas oldalrdl van igény egy jol atgondolt haldzati

struktaraval, korszer( jarmdvekkel Gizemel6 hajojarat(ok)ra.
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4.2.9.1.2. A dunai hajdjaratokon szeptemberben elvégzett utasszamlalas és kikérdezés
eredménye (BKk Zrt. készitette és értékelte)™

A BKV Zrt. 2012. julius 1-jén beinditotta a hivatasforgalmi hajojaratokat. A vizi kozlekedés

munkanapon D11-es jelzéssel Ujpest, Arpad Gt — Haller utca, és D12-es jelzéssel Rémaifiirdé —

Kopaszi-gat (Rakdczi-hid), hétvégi napokon D13-as jelzéssel Romaiflird6 — Kopaszi gat (Rakdczi-hid)

végallomasok kozott kdzleked§ jaratokkal valdsul meg.

Az alabbi tablazatban vannak 6sszefoglalva a mérésekre vonatkozo f6bb informdacidk:

UTASSZAMLALAS - BKK

Sor Utasszamlalas Utasszamlasas
Utasszamlalas jellege Mérésre vonatkozé megjegyzés
szam ideje idG6szaka

Teljeskord

utasszamlalas és . Csltortok — Minden hajéra és kikotére
1. . , 2012. Jalius 5. B
mintavételes Munkanap kiterjedd mérést végeztek
kikérdezéses mérés
2012. Vasarnap — Naptipusonként 1-1 hajéra,
Mlnt?vetle!esl Szeptember 2. | Munkaszineti nap vaIar.nen_nylﬂklko.to forgalmara
utasszamlalas és kiterjedd, mintavételes
3 kikérdezéses mérés 2012. Kedd, Szerda — utasszamlalasra és
) Szeptember 4-5 Munkanapok kikérdezésre keriilt sor

4.2-11. tablazat Utasszamlas 6sszefoglalasa

A munkanapon Uzemel6 hajéjaratokon julius 5-én tortént mérés napjan 0sszesen 4528 f6 felszallo
utast szamoltunk a két hajojaraton.

Az Ujszerlség, valamint a kedvez6 idGjaras és tarifa miatt nyilvanvalé, hogy a felvételkor mért
volument nem lehet egész évre jellemzd utazasi igényként elfogadni. Ezért szeptember 2-an,
vasarnap, illetve 4-5-én, kedden és szerdan Ujabb, naptipusonként 1-1 hajéra és valamennyi kikoté
forgalmara kiterjedS, mintavételes utasszamlalasra és kikérdezésre keriilt sor.

Utasszamlalas folyamata
A mérés soran a hajéjaratok munkanapi 4. forgalmi szamadaban kozlekedtetett hajé menetenként,
illetve a teljes Gzemid6ben dsszesen

11 +33+44 + 101 + 67 + 84 + 27 = 367 utast szallitott.

Ebbdl kiindulva, a tobbi hajé napi utasterhelését a menetrendi km teljesitmények aranyaban
figyelembe véve (feltételezve, hogy a vizsgalt hajo koriltekinté kivalasztdsa miatt a kérdéses hajo
altal széllitott utasok szama ugy aranylik a 2 hajojarat altal 6sszesen elszallitott utasok szdmdhoz,
mint a vizsgalt hajo km teljesitménye a 2 jarat Gsszesitett km teljesitményéhez), a hajéforgalomra
Osszességében

367 x 576 / 89,2 = 2370 felszall6/munkanap utasszam adodik.

" Forras:BKK utasszamlalasi adatok
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Ez az érték nagyjabdl fele a julius 5-ei igénybevételnek. Az év egészét tekintve, a varhatd szezonilis
valtozasokat is figyelembe véve, megitélésiink szerint ennél is valamivel alacsonyabb, mintegy 1800
felszdllé/munkanap értéket lehet felételezni.

A szeptember 2-ai vasarnapon a D13-as hajdjarat 1. forgalmi szamaban kozlekedtetett hajo a vizsgalt
GUzemidGben 0Osszesen 392 utast szallitott. A tobbi hajé napi terhelését a menetrendi km
teljesitmények aranyaban figyelembe véve a hajéforgalomra dsszességében

392 x 375 / 45,45 = 3234 felszallo/vasarnap utasszam adaddik.

Az év egészét tekintve, megitélésiink szerint ennél valamivel alacsonyabb, mintegy 2500
felszallé/vasdrnap értéket lehet felételezni.

Az el6z6 szamitdsokbdl — a szombati és a vasarnapi utasforgalmat megegyezének tekintve —
koévetkeztethets éves felszallo utasszam:

(261 x 1800) + (104 x 2500) / 365 = 729 800 f6/év.

A mintavételes felvételb6l adédd fenti érték a jegyértékesitési adatok alapjan a késébbiekben
természetesen pontosithato lesz.

Atlagos utazasi tavolsag

A szeptemberi szamldlas sordn a vizsgalt hajokon utazok tobbségét — szinte valamennyi utast —
sikertilt megkérdezniink, hogy az adott kikot6t6l meddig fognak utazni. Az egyes utazasokat honnan-
hova relacidékba soroltuk, majd az egyes relacidkba sorolt elemek szamat megszoroztuk a reldciéhoz

tartozo tavolsaggal. Ezeket a szorzatokat 0sszegeztiik, és a végeredményt elosztottuk a megkérdezett
utasok szamaval.

Munkanapra 7,9 km, vasarnapra 6,6 km atlagos utazdsi tavolsagot kaptunk. Ebbél az atlagos éves
érték:
(261x7,9) + (104 x 6,6) / 365 = 7,5 km/utazds.

Valdszinlsithet6, hogy a kezdeti felfokozott érdeklédés, illetve a kedvez6 idGjaras elmultdval a
hosszabb tavl utazdsok aranya némiképpen csokkenni fog. Ez alapjan gy gondoljuk, hogy a
statisztikai atlagos utazasi tavolsagot 7 km koril kell megallapitani.

Jegyhaszndlat

Az utasokat a jegyhaszndlatukra vonatkozdan is megkérdeztik. (Természetesen csak akkor, ha a
felszallaskor ez nem volt teljesen egyértelm.)

Munkanapon és Vasarnap a jegyhasznaldk aranyat az alabbi két kordiagram mutatja be.
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Jegyhasznalat a hajéjaratokon
Munkanapokon

mMenetjegy vétel  mBérlethasznalat  m Ingyenes utazas

4.2-33. dbra Menetjegy hasznalat alakulasa hétk6znap

Jegyhasznalat
hétvégén és iinnepnapokon

B Menetjegy valtas

M Ingyenes utazas

4.2-34. abra Menetjegy hasznalat alakulasa Hétvégén és i,innepnap1z

Utas észrevétel

Tobb tucat megkérdezett utas kérte, hogy a hajok munkanapokon is alljanak meg a Margitszigeti
kikotéknél, de kozilik legaldabb az egyiknél feltétlenll, mivel sokan jarnanak hajéval a szigeti
munkahelyikre, illetve a turistaforgalom — kiilondsen jé id6 esetén — hétkdznap sem elhanyagolhaté.

2 (Forrds: Székely Ferenc, csoportvezetd altal elkészitett anyag, BKK adatszolgdltatas 2014.02.07-ei
datumozassal)
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4.2.9.2. Kézlekedési adottsdgok a felszini hdlézaton

A Duna koérnyezete mindkét oldalon tomegkozlekedési és uthaldzattal dusan elldtott. A partok
elérhet6 kozelségében jelen van kotottpalyas haldzati elem. A hdldzatok fejlédése évtizedek alatt
kifonotta valt a felszini halézaton. Réviden 6sszefoglaljuk.

I.  Eszak Buda
Tomegkozlekedési halozat
Az északi agglomerdcios térségben kiemelendd probléma a szentendrei-sziget izoldltsaga.
A sziget megkozelitése a kovetkezé mdédokon lehetséges:

1. Szentendrei oldalrdl

e Lednyfalu-Pécsmegyer — révhajo
e Tahitétfalu-hid
e Dunabogddny-Kisoroszi rév

2. Vdcioldalrdl:
e VAc-Tahitotfalu komp
e Szigetmonostor-God révhajo
e Horany-Dunakeszi révhajé

A Szentendrei-sziget telepliléseire jellemz6 egy fajta pozitiv értelemben veend6 elmaradottsag,
nyugalom. Tébb telepilés jellemz&en tdilShelyként funkcional, de évrél-évre né azok szama, akik
életvitelszerlien ebbe a kornyezetbe koltdznek. A kiinduld utazasok szama azonban jelent&sen
kevesebb mint mas, hasonld laks(ir(iségl teriiletek esetén.

A hajdzas megjelenése a telepiiléseken kialakult és megszokott Iégkort, érintetlenséget nem zavarna,
de megadna a jelenleg hianyzé kozlekedési kapcsolatot.

A szentendrei Duna-ag menti teleplilések lakdinak egyetlen kdzlekedési utvonala Budapest iranyaba
a 11. sz. f6ut. Ezen kozlekednek a Volan-jaratok és a személyautodk is. Reggeli csucsforgalomban 30
km tavolsdag megtétele személyautdval a folyamatos torlédasok miatt akdr 1,5-2 orat is igénybe
vehet.

Optimalis esetben, a kikotk kdrnyezetében megfelel6 P+R parkoldk telepitésével elvarhatd a 11-es
Ut tehermentesitése, telitettségének csokkentése, nem csak a személy-gépjarmd forgalom, de a
Volan-jaratok Utvonaldanak roviditése és/vagy szamanak csokkentése altal.

A tavaszi-nyari id6szakban nagymértékben jellemz6é a budapestiek hétvégi kiutazdsa az
agglomeracios ovezetbe — minden korosztalyra jellemzd6, hogy rendezvények idején vagy azoktdl
flggetlendl ,zoldben” tolti a szabadidejét -, a hajé ezen igény kiszolgaldsara a lehet legjobb eszkoz
lenne.

A haldzat gerince a H5 hév-vonal, mely Szentendrérél 10 percenként, csucsidén kivil 20 percenként
kozlekedik. A varosi szakaszon s(riti a békasi betétjarat. A szentendrei 6ndllé dgon a kihasznaltsag
csekély, mindenki szamara jut GlGhely. A kapacitas 4800 férShely/éra.
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A bels§ szakasz kapacitdas 9600 féréhely/dra és 70 %-os kihasznaltsag, mellyel eseti zsufoltsagot
jelent.

Eszaki irdanybdl a VOLAN rahordé 880 — 890 haldzat Szentendre hév allomasra hord ra, és ott jo
atszallast ad. A VOLAN korszer(i csuklés autdbuszai atlag feletti szolgaltatast adnak.

Eljutasi id6k a Batthyany térre

Eljutasi id6 (perc) Tavolsag (km)
Visegradrol 43 +6+ 39 23,3+20,9
Tahibdl 25+6+39 11+20,9
Leanyfalubdl 18 +6 +39 7+20,9
Szentendre varoskozponttdl 49 0,5+20,9
Szentendre hév allomastol 39p 20,9
Békasmegyerrdl 21p 10,8
Romai furdotél 16p 8

4.2-12. tablazat Eljutasi id6k észak-budai oldalon Batthyanyi térig
A 2-es MAV vonal partmenti szallitast nem végez.

VOLANBUSZ - Szentendrei hév kombinaciéval:

Visegradrodl 88 perc,
Tahibdl 70 perc,
Leanyfalubdl 63 perc a Batthyany tér elérése.

Koézuti halézat
A 2-es f6Ut bevezet6 szakaszaként, az MO-tél a Vaci Ut 2x2 savos, majd 2x3 savos kialakitassal, illetve

az M3 2x3 savos bevezet6 szakasza, valamint a Drdva utcatdl a 2x1 sdvos pesti alsé rakpart, 6sszesen
7 sav all az egyéni kozlekedés rendelkezésére, emellett b&séges varosi uthalézat.

Il.  Eszak-Pest

A vaci Duna-ag menti telepillések esetén a vasuti szolgaltatas komoly versenyel6nnyel rendelkezik,
melyet a folyamatban Iév6 infrastrukturdlis feldjitds —mely a vonalhalézatra és esetenként a
vasutdllomasokra is kiterjed — még tovabb erdsitett.

A Meder utca kornyékén a laképarki 6vezetben nagy pozitivum a hajézas megjelenése, melyet fontos
tovabb ergsiteni.

A kornyéket gyenge tomegkozlekedési kapcsolatok jellemzik, az M3 metré megalldja 5-800 méterre
helyezkedik el a lakéépiletektdl, melyek kbrnyezetének feltarasa autébusszal sem biztositott.

Tomegkozlekedési halézat

A MAV vaci vonala volt az elsé elévarosi szolgaltatasra tervezett vonal, kiilén ide késziiltek elévarosi
szerelvények.

A 34 km-es tdvolsdgot a Nyugati palyaudvarig 40 — 46 perc alatt teszik meg a szerelvények. A reggeli
6rdkban 4-6 vonat jon az el6varosbdél. Dunakeszirél 21 — 23 perc a menetidé.

A VOLANBUSZ 300 — 303-as jaratai 30 percenként kdzlekednek, melyet Goédrél és Dunakeszirl
betétjaratok sritenek.
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Eljutdsi id6k Vigadod tér magassagdban fekvd Deak térig

Indulasi helyszin Eljutasi id6 (perc) Tavolsag (km)
MAV VOLAN MAV VOLAN
Vacrol 294545 60+5+12 34+3 26,947
Dunakeszir6l 23+5+5 32+5+12 1543 13+7

Kapcsolddo vonalként az M3 metrot vettiik figyelembe.
igy Vacrol

e vonattal 39 perc,

e busszal + metréval 77 perc.

Dunakeszirdl:

e vonattal 33 perc,
e busszal + metréval 49 perc a Deak tér elérése.

Koézuti haldzat
A 2-es f6Ut bevezet6 szakaszaként, az MO-tél a Vaci ut 2x2 sdvos, majd 2x3 savos kialakitassal, illetve

az M3 2x3 savos bevezet6 szakasza, valamint a Drava utcatdl a 2x1 sdvos pesti alsé rakpart, 6sszesen
7 sav all az egyéni kozlekedés rendelkezésére, emellett b&séges varosi uthalézat.

1. Belvarosi szakasz

A szigetek szabadid@s (hivatasforgalmi csucsiddn kivili és hétvégi) kiszolgadlasa nem megfeleld.

A Margit-szigetet a BKV-hajéjaratok megjelenése el6tt két autdbusz-viszonylat, a 26-os és 226-0s
szamu szolgalta ki. A BKV-hajok 2012-es induldsa 6ta a D13 hajéjarat megall a Margitsziget, Szallodak
illetve Margitsziget, Centendriumi Emlékmd kikot6knél, a budai oldali 4gban jelenleg nincs érintett
kikoté.

A rendkiviil kozkedvelt Kopaszi-gat megkozelitése kozosségi kozlekedési eszkdzok kozil a 103-as
autébusz-jarattal kozelithet6 meg. A megalldhelyek elhelyezkedése egyik iranybdl sem kedvezé.

A Kopaszi-gat hajoval vald kiszolgalasa nagyon fontos feladat.

A belvarosi szakaszon kiemelendé fejlesztés a budai fonédd villamos projekt, mely varhatéan 2015-
16-ra késziil el.

A kotott palyas kozlekedés helyzete jénak mondhatd, mind a metré- mind a villamos-vonalak
tekintetében.
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V. Dél-Pest

A Duna szerepének vizsgalatdnal Csepel szigetet lehet a térségben figyelembe venni. A varoskdzpont
iranyu forgalom 100 %-at a 6 percenként kozleked6 hév széllitja, 800 fhely/6 kapacitassal. A Szent
Imre térr6l a Bordros tér elérése 9 perc innen, a 2-es villamossal kdzvetlenil a Vigadd tér.

A Csepel-sziget kozltjain folyamatosan jellemzéek a torlédasok, a HEV-re tdrténé rahordas
autébuszokkal és személygépjarmlivekkel torténik, ez a fajta forgalom tovdbb noveli a kozuti
telitettséget.

Eljutasi id6 a Vigadé térre

Indulasi helyszin Eljutasi id6 (perc) Tavolsag (km)
Csepel, Szt. Imre térrdl 9+5+7 6,7+2,6+0,1

A hév és 2-es villamos kapcsolattal Csepel Szt. Imre térrdl az eljutasi id6 a Vigadé térre 21 perc.
Kozuti halézat

Csepelrél a 2x2 sdvos Kvassay hidon érheté el a belvaros.

V. Dél Buda
Tomegkozlekedési halézat

A tomegkozlekedési halézaton a Dunapart térségében kozlekedik a MAV 30 — 40-es vonala.
Szazhalombatta Erd-felsé és Budafok — Belvaros megalldhelyeket vizsgaltuk, melyek kozil csak
Budafok fekszik a Duna kozelségében. A MAV Uj jarm(vel nyujtott szolgaltatasa Erd térségében,
példamutatd, de vonzaskorzete inkabb a buszkdzlekedésnek van. A 708 — 720-as VOLAN jaratok az
Etele térre érkeznek.

A dél-budai szakaszon az Infopark térségében problémas a tomegkozlekedési kiszolgalds. A teriilet a
4-6-os villamos Petdéfi-hid, budai hidf6 megalléjatdl érhets el, ez esetben nagy gyaloglasi tavolsag
megtételével. A villamos-megalld kornyezetébdl 10 perces kovetési idével midibuszok indulnak,
amelyek feltarjak a Park egyes részeit.

Az Infopark megkozelithet6 még a 103-as autdbusz Pazmany Péter sétany megallojatdl, a nagy
gyaloglasi tdvolsagok ez esetben is jellemzdek.

Mindezek alapjan kijelenthet8, hogy az Infopark kozosségi kozlekedési eszkozokkel vald kiszolgalasa
nem megfelel6, az ott dolgozok 80%-a egyéni kozlekedéssel jut el munkahelyére.

A déli szakasz kapcsan megemlitendd, hogy a 30a vasutvonal felljitasa befejez6dott, a tablazatok
alapjan megallapithatd, hogy el6varosi kdzlekedésben a vasuti kozlekedés komoly versenyel6nnyel
rendelkezik, a vonal-feldjitas kapcsdn a menetid6k rovidiilése tovabbi utasokat vonzhat.

Indulasi helyszin Eljutasi id6 Tavolsag
MAV VOLAN
Szdzhalombatta 38+5+4 53+5+20 24
Erd 20+5+4 35+5+20 19
Budafok 13+5+4 5
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A vasutnal az M2 atszallast, a busznal a 19-es villamost vettiik figyelembe.
Szazhalombattarol:

e vonattal 47 perc,
e busszal 78 perc,

Erdrél :

e 29 perc vonattal,
e busszal 60 perc,

Budafokrol:
e 22 perc a Batthydany tér elérése.

Minden relacioban a kététtpdlyds kézlekedés elévdrosi elonye vitathatatlan, a busz el6nye a jobb
teriiletfeltdrds és a révidebb utakon elénydsebb.

Szazhalombatta esetében a vasuti kdzlekedés elénye kevésbé kezelhet6 tényszer(ien, hiszena vonal
a varos nyugati szélét érinti, igy rahordast igényel.

El6varosi relacidban az utasforgalom 35 -40 %-a utazik tomegkozlekedéssel, az autdzas meghaladja a
60 %-ot.

Budapesten beliil 55 % a tomegkozlekedés részardnya. A tomegkozlekedésen beliil a
hivatasforgalomban a hajézas szerepe jelentéktelen, részesedése az 1 %-ot nem kozeliti meg.

Az utasforgalom fejlédési trendjeit tekintve a tomegkozlekedés utasvesztése folyamatos tendencia,
a mérések szerint, elssorban az autdbusz agazatnal jelenik meg.

A kotottpalyds agazatok, elsGsorban a metrd és villamos stabilitdst mutatnak. J6 dontés a budai
fonddd projekt és a maga modjan az M4 metrd el6nye is az utasszam stabilizalé hatas lehet.

A latens igények felmérése minden kozlekedésfejlesztés kulcskérdése. A Szentendrei sziget
teleplilései Kisoroszi, Pécsmegyer és Szigetmonostor egylttes lakosszama nem éri el a 5000 f6t. A
sziget ma teriletfejlesztésre nem késziilt fel, lakossaga erre a tobb évtizedes allanddsagra alapoz,
beleértve Hordny — Surdny ldulGteriileteket is.

A terilet VOLAN busszal feltart, az utazasi igény jelentSsen elmarad, mds hasonld laks(riségul
teriletek kiinduld forgalmatal.

4.2.10. A hajozasi szolgdltatds (2012-2013) értékelése
e A hajdézas nem integralédott a tomegkdzlekedési haldzatba, nem jelent valds alternativat.
o Uj hajok beszerzésére nem volt mdd. A 65-120 perces menetidé lassubb a felszini halozatnal.
o A 30 perces kévetési id6 nem vonzo a varos centrumaban, elfogadhatatlanul ritka.
o A kikotési procedura lassusaga a hajok mandGverezé képessége miatt nagyon elénytelen, a

nagy menetid6 egyik oka ez. A masik ok a 14-20 km/6 haladasi sebesség.
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e A hajétestek, a ki-és bejdratok is alkalmatlanok a gyors, nagytomeg(i utascserére, ezek a
hajék a szabadidés forgalomra késziiltek.

e A hajok komfortja, (iléskényelme, felszereltsége, belss szlikbssége, h6fokszabalyozds vegyes
megitélésli, sokat javult, de nem azonosithatd a személyautdzads komfortjaval, ahonnan
utasokat kivanunk atcsabitani.

o A kikot6é — varos gyalogoskapcsolatok a BKV projekt keretében rendezetté valtak, ez nem
jelent esélyegyenl&ség szintet, és a rakparti kozuti dominancia is el6nytelen.

e A kikot6i kapcsolati pontok, P+R, B+R csekély szdmuak, az autdébusz kapcsolatok nagy
tdvolsagra vannak.

e A tdjékoztatasi rendszer megjelent, de bévitendd helyszini ill. elektronikus eszkézokkel.

e A hajézasi projekt a bérlethasznalat munkanapi hozzaférhet6ségével, szazezrek szdmara tette
ismét elérhet6vé a févdrosi hajdzast, rdiranyitva a figyelmet a Duna, a vizi kbrnyezet, a dunai

varoskép mdssal nem potolhato értékeire.
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EROSSEGEK

GYENGESEGEK

A f6varost korllvevé agglomeracié az aranyos
felkdlt6zés miatt névekvSé tendenciat mutat. A
budapesti kikoltozés stagnal, igy Osszességében
stabil ingdzé igény joésolhaté a kovetkezd
évtizedben.

Folyamatosan er6sodé kornyezettudatossag a
vonzaskorzetben.

Az IKOP 2013-2020
fejlesztésével szamol, keretek allnak rendel-

ciklusban a hajozas
kezésre.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia a személy-
kozlekedés wvizi utra terelését a fGvarosi
vonzdaskorzetben célul tizte ki.

A hajozas az utak terhelés névekedésével valds
alternativat jelent.

A 2012-ben inditott Uj hajdjaratok felhivtak a
figyelmet a Duna értékeire, sokan éltek a
lehet6séggel és sok szimpatizans varja az Uj
lehet6ségeket.

A Budapest bérlet érvényessége a hajozasban
elengedhetetlen.

Folyamatos hajokozlekedésre a nagy Duna agak és
a szentendrei kisag alkalmas. A szentendrei ag
csokkentett sebességl, a rackevei ag az
Okoszisztéma érzékenysége miatt nem
kozlekedési zéna.

A hajoadllomasok kornyezetében a tomeg-
kozlekedési kapcsolatok nem kozvetlenek és
nehezen valdsithatok meg a jo kapcsolatok.

A Duna jelentds vizmagassag kilonbsége az
esélyegyenlGségi kovetelmények teljesitését a
kikot6kben bonyolultta teszi.

A f6vdrosi hajozas forgalma nem éri el a

tomegkozlekedés 0,5%-at.

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

A févarosi hajopark cseréje Uj dimenziot nyit a
hajoézasban.

A komfort és az eljutdsi id6 versenyképes az autds
kozlekedéssel.

Az egységes tarifa, utastdjékoztatas, meglévd vagy
most lzembelépé fejlesztések. Ezek jo alapok a
vizi kozlekedésben is.
Energiahatékony hajok ma Magyarorszdgon
gyarthatdk, ehhez a mérnoki tudds és technoldgia
rendelkezésre all.

A hajozas energiaelldtdsa 0Gsszehangolhato az
aranyos energiastratégiaval (CNG, diesel, stb.)

Sok kikot6ben létesithet6k uj buszforduldk, P+R és
B+R parkoléhelyek.

A Duna vizszint 6-9 méteres ingadozasa igen
jelent6s. A Nemzeti Kozlekedési Stratégia sem
tlizte ki célul (realis lehetdségek hidnyaban) a
stabil, kiszamithato vizszint elérését.

J6 parti kapcsolatok kialakitasa nem csak akarat
kérdése. A telepiilések az észak-déli iranya
vasutakra és buszhalézatra rendezddtek, ezek
évtizedes kialakuldsi folyamatok.

Az utébbi évtizedben a kotottpalyds fejlesztés
olyan parhuzamos rendszereket alakit ki,
amelyek versenytarsak a hajézas szamara.

4.2-13. tablazat SWOT analizis
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4.2.11. Forgalmi igények
4.2.12. Lakosszam a tervezési teriileten

Kiindulé hipotézisként azt feltételezziik, hogy munkanapi hivatasforgalomban, az Uj beszerzés(
gyorshajokon az utazdssal toltott id6 atlag 30 perc. Ezen hatarérték figyelembevételével északon
Tahitétfalu, délen Szazhalombatta a vonzaskorzet széls6 telepiilései. El6fordulhatnak 40-45 perces
hajds utazasi id6k, de tudnunk kell, hogy az agglomerdacidbdl érkez6 autdbuszok teljes utazasi ideje

atlag 50 perc, kiindulas ponttdl — érkezési cél kozott.

Jelenleg a kozvetlen vonzdskorzet 450 — 480.000 lakost jelent. Az agglomerdcié a 90-es évek
legelejétdl a szuburbanizacio elsé szamu célteriilete volt. A Budapestrél torténd kikoltozések és az
orszag tavolabbi részérél valdé bekoltozések eredményeként az orszag legnagyobb Osszefliggé -
népességét dinamikusan novel6 - bevandorlasi zéndja alakult ki. A févarosi agglomeraciéban az
utdbbi évtizedekben a lakosszam folyamatos novekedése a jellemzd, kilondsen a jobb parti
telepiiléseken.

Erintett népesség

Budapest lakosszama a 2012-es népszamlalasi adatok szerint 1 740 041 {6 volt, az agglomeracio
népessége megkozeliti a 2.500.000 f6t. A Févaros lakosszamanak alakuldsat az aldbbi dabra mutatja
be. Fontos kiemelni, hogy a rendelkezésre all6 adatok alapjan a népesség fogyasa a Févarosban 2012-
ben minimalis érték( névekedésbe fordult at.

A népesség szamanak alakuldsa [+]

Ezer f6
2 200
2.059.000fd

2.017 000 f

2.001 0006
2 000
1.805.000 fo 1778.000f5
1 800 H {
8 1.713.000°78 1729000 &
1.590 000 f&
1 600
1.443 000 f&
1400 |
1.232.000 5
1200 1.110.000 8
1000
861.000 6
800 |
560000 fé
600
403.000 &
400 |
J02.000 fa
200 I {
= 1900 1910 1820 1930 1841 1949 1960 1970 1980 1990 2001 2011

1870 1880 1890

=

4.2-35. abra [ Forras: http://www.ksh.hu/js/nepszamlalas/grafikonok/03_kotet/#!0|1 ]

Pest megye lakossagdnak alakuldsara a KSH honlapjan ugyancsak megtaldlhatok a hosszu idGsoros
adatok, azonban ezek az Agglomeraciéra nem vonatkoztathatdok, annak lakosszamat jelent&sen
meghalado, és ezért a jelen vizsgalat szempontjabdl 6nmagaban nem felhasznalhaté adatok.
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« sz

azonban adnak informaciot.

A http://www.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/bptarsgazdijell.pdf honlapon
hozzaférhet6 dokumentum szerint [ Tarsadalmi , gazdasagi jellemz&k, Budapest, 2007 ] a févarosi

agglomeracio lakosszama 2007.januar 1-n 755.920 f6 volt. Az Agglomeracié kiterjedése pontosan
korulhatarolt. A fenti févarosi adatok kozott a 2007-es adat nem szerepel, azonban a hivatkozott
honlap szerint az Agglomeracio lakossaga a kovetkez6képpen alakult 2007.janudr 1-n:

Budapest 1.696.128 f6
Agglomerdcids 6vezet 755.920 f6
Agglomerdcié Osszesen: 2.451.418 f6

Ez az érték Magyarorszag lakosszamanak egy negyedét kozeliti.

Az agglomeracids ovezeti telepilléseket bemutatd aldbbi térképen szinezett 25 telepliilés sorolhatd
azok kozé, melyek lakossaga szamara a hajézas fejlesztésével kedvez6bb kozlekedési lehetGségekhez
juthat. Ezek egylittes lakosszdma valamivel meghaladja a teljes agglomerdcio lakosszamanak a felét.

ESZAKI

. SZEKTOR
ESZAKNYUGATI

SZEKTOR

NYUGATI
SZEKTOR

BUDAPEST

DELI

SZEKTOR " DELKELETI

SZEKTOR

4.2-36. abra Hajozas fejlesztésével érintett telepiilések az agglomeracion beliil

[Forras: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/hu/7/7c/Budapesti_agglomer%C3%A1ci%C3%B3.JPG ] alapjan
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Telepillés Lakosszzm  |Adatsar
1|Hudakalész 104 27([ 20210.01.01 |
2 |Délezyhaza 3 291([ 2010.01.01]
% |Dunabagdiny 5 217|[ 20100101
4 [Dunaharaszti 20112([ 2010.01.01 )
S |0Ounakessi 40441 2010.01.01 ]
6 [Dunavarssny 7 264|[ 2010.01.01
7 |Erd 55 043|[ z011.01.01 |
& [add 17 843([ 2012.01.01 )
9 |Halzcrtelek 5 589([ 2010.01.01 |

10 |Kisarossi 962|[ 2010.01.01 |
11 |Lez myfalu 3 706|[ 2012.01.01
12 |Majashzza 1553([2012.01.01 |
12 [Pace mezyer 1838([ 20100101
14 (5z2zhalambatta 18452([ 20100101
15 [5zentendre 26 250([ 2012.01.01 )
1k (5zigethalam 17050([ 2010.01.01 )
17 |Szigetmanastar 2 245|[ 2010.01.01
1% |5rigetezentmiklds 54 331|[ 2011.01.01 )
19 (5zad 3 336|[ 2012.01.01 |
20 [5zddliget 4 591|[ 2012.01.01 |
21 [Tahitatfalu 5 p5E|[ 2012.01.01 ]
22 |Ta ksany £ 304([ 2010.01.01 |
23 |Tdk4l 10 227|[ 2010.01.01 |
2 [Wae 33 475([ 2012.01.01 )
25 [visearsd 1864([ 20100101
Gssresen 345 396
Foods, nmo foue e bedl ool o E oda oen L agqb e SC30 4 1o RC 3R B

4.2-14. tablazat Népesség adatok

Az agglomeracios partszakaszokon jellemzg, hogy egy-egy nagyobb telepiilés a part mentén a part/
varosképben is markansabban jelenik meg. Ezek a telepllések elsGsorban a hivatasforgalom
szempontjabdl fontosak, mivel a FGvarostdl légvonalban max. 100 km-en belil lakossag
koncentrdlodasi teriiletek. A F6varos munkahely kézpont szerepét és az agglomerdcids tdvolsagokat
figyelembe véve — amugy statisztikailag is alatamaszthatdan — e telepiilések lakossaganak valtozé, de
viszonylag jelent6s részardnya a F6varosban dolgozik, vagy rendszeres utazasi igényei jelentkeznek a
Févaros ,felé”.

A kisebb telepiiléseken a hivatasforgalom alacsony utas-szdmmal jelentkezik, a sok kikotési pont
pedig az utazasi id6t latszélag indokolatlanul névelheti. (Ezért is fontos egyrészt a felesleges
kikotések elkeriilését szolgadld ,bejelentkezéses” rendszer kialakitdsa, masrészt az alacsony
hivatasforgalmi igény esetén a nagyobb telepiilési kikot6kre vald ,rdhordas” kialakitasa. Ily médon a
kikot6k szamdnak a racionalis meghatdrozasa révén az utazdsi id6k rovidithet6k, a modern hajék
pedig lehet6ségeiket jobban kihasznalva (izemeltetési szempontbdl is kedvez6bb helyzetbe
kertilhetnek)
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4.2.13. Telepiilésrendezés, teriiletfejlesztés

Bar a f6varosi szuburbanizacid az elmult id6szakban jelent6sen lelassult és megkozelitéleg
egyensulyba jutott a bekoltozés mértékével, az agglomerdaciobdl vald visszateleplilés még mindig
nem vezetett a lakdnépességi gyarapoddasahoz Budapesten. Bar a reurbanizacié trendje még nem
igazolhatd, t6bb évtizedes tendencia fordult meg 2007-ben, az orszagos felkoltdzés és immigracios
betelepiilés ma is érvényesiild jelensége mellett rendkivil jelent&sen, kozel egyharmaddal csokkent a
Budapestrél kikoltoz6k egylittes szama. Ennek megfelel6en a 2011-es népszamlalas a kozel harom
évtizedes csokkenést kovet6en a novekvé tendencidt mutat, gyarapodas azonban a tervezés dltal
érintett févarosi terlileten csak a XllI- és XXII. keriletben volt megfigyelhet6. A budapesti funkcionalis
nagyvarosi agglomeraciéban (metropolis térség) a lakosszam 2034-re varhatdéan 3,4 millié fére
novekszik. A Dunamenti telepiilések (Szazhalombatta és Esztergom kozott) lakosszam novekedése
2034-ig varhatéan 99.000 f6. (Az adatok forrdsa: Javitott telepliiléssoros népesség-eléreszamitds,
2013-2041, PRODEMO Bt., 2013.)

Budapest varoshatardn ma 800 ezer egyéni utazas torténik és 500 ezer auté halad at, ami a
koérnyezeti hatasok miatt a vdarosi élet értékét csokkenti. Az egyéni utazasok csokkentése a vizi
kozlekedéssel a varosban és a kornyéken lakok életminGségét fogja javitani.

4.2.14. Regiondlis adottsdgok elemzése a vdros nézépontjabdl: a Duna, mint természeti és
emberi kérnyezet

A Duna varosszervez0 szerepe

A Duna és a varos kapcsolata és annak jellege, tartalma folyamatosan véltozik. A mindenkori
telepitési, kozlekedési, infrastrukturdlis, varosszervezési szempontok és technoldgidk dont6en
befolyasoljdk a Dunahoz valé viszonyt.

Vizi, vasuti, kozuti szallitds korabbi - egymadst koéveté - domindns korszakaiban sok mindent
meghatarozott az alapvetd technoldgia és annak Osszes lehet6sége — kapcsolddasa — korlatai -
externaliai.

A mai korban ezek egymas mellettisége, egylttes jelenléte-szolgaltatdsa, kooperacidja a jellemzé. Ld.
Nemzeti Kozlekedési Stratégia és a Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
Osszkozlekedési torekvései.

A térség funkcionadlis szerkezete

Budapest és térségének funkcionalis szerkezete erételjes centralizacidot mutat, ennek egyszerre oka
és kovetkezménye a keresztiranyu kapcsolatok eltérg sdrlisége. Az belsd, intenziv varosi Duna-parti
szakaszokon 750 és 3200 méter kozott valtozd slir(iségben, az évszakoktdl fliggetlen atkelési
lehetdséget biztosit hét kozuti és két vasuti hid, valamint a személyforgalom szamdra szintén
rendkivili kapacitasokat biztosit a két metrévonal, melyek aktivan szolgaljak az atkozlekedést. Az
intenziv varosi zonatdl északi és déli irdnyban egyarant kapcsolati hianyossagok jelentkeznek: ilyen
tobbek kozott a Budafok és Csepel-sziget kozotti, évtizedek ota tervezett, de meg nem valdsult
fejlesztés, az , Albertfalvai-hid” megépitése, melynek megalapozottsaga nehezen megkérdéjelezhetd.
A Szentendrei sziget egésze magas foku bezartsaggal kénytelen szembenézni: a Megyeri-hid csupdan
athalad a sziget déli nyudlvanyan, annak keleti oldaldn pedig egyetlen hid sem taldlhatd. Az
agglomeracié északi részén a keresztiranyu kapcsolatok hidnya a napi rendszerességli személyi
kozlekedés szempontjabdl joval meghatarozdbb problémat jelent, mint a déli részen, ez utdbbi Duna-
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szakaszokon ugyanis a teleplilések jellemz&en kevésbé tdjoltak a vizpart felé, mind kozlekedési
kapcsolatrendszeriiket, mind vdrosias funkcidkinadlatukat tekintve jobban kiszolgdltak mas
kozlekedési agak altal.

Szintén els6 sorban az agglomeracié északi részét érinti a Dundval parhuzamos kozlekedési
kapcsolatok fejlettségének elmaraddsa. Tobbek kdzott hivatdsforgalmi szempontbdl is problémas
lehet a kozuti kézlekedés a Duna jobb partjan fekvd telepllések esetén, a 11-es Utnak ugyanis
jelenleg nincs alternativdja, szlik keresztmetszetekkel bir, baleset estén atjarhatatlanna valhat. Bar
két jelenleg is zajld, jelentds vasuti fejlesztés (Nyugati pu. — Esztergom, és 71. sz. Budapest —
Veresegyhdz — VAc vasutvonal elGvérosi célu fejlesztése) is a Budapesttél északra esd telepiilések
,kozelebb hozasat” szolgalja, a Szentendrei Dunadg mentén huazédo teleplléseket egyik
kapacitasbévités sem hozza kedvezébb helyzetbe.

Napjaink kozlekedési kulturdjaban kiemelt szempont az elérési idG: a térségi személyhajozas
els6dleges célkozonségét az ingdzok alkothatjdk. Néhany perc kiilonbség az utazdssal toltott id6ben
egyik, vagy mdsik mddozat javdra mdar meghatdrozd lehet, a komfort és az utazasi élmény a
kozlekedGk jelentds részének masodlagos jelent6ségl. Ez aldl kivételt képeznek azok a kozlekedési
formak, ahol a széleskor(i szolgaltataskinalatnak (pl. szélessavl internet-hozzaaférés, (lGhely,
napszaknak megfelel6 étkezés, munkavégzés, Ugyintézés lehetGsége) kdszonhetéen az utazassal
toltott id6 kozel hasonld hatasfokkal hasznosithatd, mint a megérkezést kbvet6en a munkahelyen.

A kozlekedési kultura az id6kozpontusag mellett megszokdsokon is alapul: jelentés idSbe telik,
valamint az eré6forrasok folyamatos befektetését igényli, mire az Uj kozlekedési mod ismertsége,
elfogadasa és haszndlata eléri a hatékony mikddtetéshez sziikséges szintet.

Szinte minden kapcsolédé fejlesztési dokumentum a kdrnyezeti karok mérséklését tudja felhozni a
személyhajo-kozlekedés mellett az egyéni (motorizalt) kozlekedés ellenében — ez a célcsoport
szemsz0gébdl sokad rend(i szempont az id6tényezé mogott.

ﬁ
L {  Beallt teriiletek

m Logisztika altal
= dominalt lakozénak
O Erdsen valtozo térsegek
. Rekreacios zonak
4.2.16.a abra: A térség funkcionalis szerkezete

Alapkérdés a

o keresletet gerjesztd jol pozicionalt haldzat,
e azelérésiid6ben és arban is versenyképes szolgaltatas,
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e hajos idG, mint munkavégzés
e aforgalmiszempontbdl fontos helyeken a Dunahoz valé jé hozzaférhet6ség,
e parti kapcsolatok megfelelGsége.

A varos fejl6désének utdbbi husz évében egyre tudatosabban fordul a Duna felé. Az elmult
évtizedekben a folydpart szakaszosan-esetlegesen vegyes varosi funkcidkkal épult ki, és a Duna is
megtelt élettel, Uszéhdzakkal, hajékkal. A varosépités masfél évtizedes konjunkturdja 6t éve megtort
és nem allt még helyre, a kilonféle el6rejelzések szerint ez rovidtavon nem is varhaté. Mindekdzben
egyre erGteljesebb torekvések voltak a Duna-partok intenziv varosi hasznalatdra. Ez a trend a
legmeredekebb felivel6 dgdban szakadt meg, mikorra mar nem volt égbekidlté skandalum a folyd
partra épiteni és tobbé-kevésbé kialakult ennek kulturaja is.

Amik a térségi személyhajd-kozlekedés perspektivaira hatassal lehettek/lehetnek:

e Akozlekedés eddigi projektjei,
e azingatlanfejlesztés,
e valamint a védrospolitika.

Nem allithatd, hogy lennének a vizet elér6- folyéval aktiv kapcsolatot alakité varospolitikak, csupan
csak ingatlanpiaci ,bonuszokért” folyé versengés tapasztalhaté. Semmi egységes, kdzos iranyba
mutato, szandékolt strukturaalakité folyamat nem alakult ki. Példaul a budapesti rakpartok megfelel6
fejlesztése elmaradt, a szakaszok f6bb problémai kdzil néhany:

e Az egymast akadalyozé, térben O6ssze nem fésiilt kozlekedési mdédok egymas mellé halmozasa
allandosult kozlekedési kdoszt okoz.

A megkozelités kérdése nem megoldott, a gyorsforgalmi utként mikodé rakpart jelenleg elszigeteli a
gyalogoskozlekedést a kozvetlen folydparttol.
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A TERVEZESI TERULET ELHELYEZKEDESE ES LEHATAROLASA

4.2.16.b. abra A tervezési teriilet elhelyezkedése és lehatarolasa

4.2.15. Teriiletrendezési tervek dunai személyszallitdssal 6sszefiiggé tervei

A teriiletrendezési tervek —igy az orszagos teriiletrendezés terv (OTrT) és nagyobb részletezettséget
biztositd érintett térségi- és megyei rendezési tervek - hatdrkikot6ket, nemzetkodzi és orszagos
jelentGségl kozforgalmu kikotbket, térségi jelentbségl kozforgalmu kikdtSket, valamint személyhajé
kikotSket hatdroznak meg. Az els6é harom kikotStipusnak elsGsorban gazdasagi, logisztikai szerepe
van, a személyhajo kikot6knek a menetrend szerinti személyszallitadsban (tomegkozlekedés), valamint
a turisztikai igények kielégitésében van szerepe.

A Mind a Pest megyei (PMTrT), mind a Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve (BATIT)
jelol ki a Duna mentén személyhajo kikot6ket.

Mind a két terv kiemeli a Dunakanyar, valamint a Rackevei (Soroksari)-Duna mente turisztikai
jelent6ségét. A menetrendszerinti jaratok elsésorban a Dunakanyar turisztikai célpontjaig
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kozlekednek, ahol a meglévé hajéallomasok kornyékén az idegenforgalmi kindlat nem eléggé vonzé.
A tervek a menetrendszerinti hajézas kiterjesztésével szamolnak a Duna févarostdl délre esé

szakaszan.

Ennek létjogosultsadga az ingdzas szempontjdbdl kérdéses, figyelembe véve a gyorsabb megkozelitést
lehet6vé tevé meglévd infrastrukturat (harom egymassal parhuzamos vasut a Duna két oldalan és a
szigeten (HEV)). EttSl figgetlenil megallapithaté az is, hogy a kikdték szempontjabdl nem

érzékelhet6 Osszhang a két teriileti terv kozott: a PMTrT VerGcénél, Nagymarosnal, Zebegénynél,

Szobnal, Rackevénél és Domsodnél, a BATrT csak Budapesten jeldl személyhajo kikotét.

BUDAPEST ES PEST MEGYE KOzOS TERULETFEJLESZTESI KONCEPCIO JAVASLATA

~ .k .‘.)"‘vt_ -.-.

OO
Lutemc

G |\cmzetkozi jelentdségl kozlekedési kapesolat . Csapagyvarosok
T Orszagos jelentdségl kozlekedési kapcsolat . Térségi kozpontok
Térségi jelentéségl kozlekedési kapcsolat . Kistérségi kozpontok

Mikrotérségi kozpontok

Budapest és Pest Megye Terlletfejlesztési Koncepcidjanak kozos javaslata

4.2.17.a. abra Budapest és Pest megye ko6z6s teriiletfejlesztési koncepcio javaslata
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B. A térség tervezett kozlekedési haldzata

Ny setos gl vasit fere
S AT ASUONE WOETen DyCemvonala

— T érubg plenttaegll kosiekedé kapcsolat

4.2.17.b. abra A térség tervezett kozlekedési hal6zata (Forras: Pest Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio, 2013.)

A kisebb kikot6k, udgy, mint a jacht és csdnak kikét6k a személyhajé kikot6knél alacsonyabb
kategoriat képviselnek, igy azokat a teriletrendezési terv nem jeldli. A tervek vizsgdlatai szerint a
févarostdl északra és délre is egyre nagyobb a szerepe a viziturazdsnak és az ehhez kapcsoldédo
fejlesztéseknek (Kisoroszi, Tahitotfalu, Szédliget, P6csmegyer). A Rackevei (Soroksari)-Duna a kajak-
kenu szakosztalyok egyik fontos edz6palyajaként is hasznosul.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy a magasabb rend teriiletrendezési tervek nem kell§ mélységben
foglalkoznak a személyhajézas témakorével. Lathatd, hogy nem egy kidolgozott terv, vagy koncepcio
alapjan jelolték ki a tervek a személyhajé kikotGket, melyet bizonyit az is, hogy bar a két
terliletrendezési terv kidolgozéja azonos, de a kijel6lésben még sincs meg az 6sszhang.

4.2.16. Dunai térségi személyhajozds a Budapesti funkciondlis vdarostérség teriiletfejlesztési
terveiben

A. A Budapesti Kozlekedés- Szervez6 KHT. megbizasabdl 2009-ben elkésziilt ,,Budapest Kozlekedési
Rendszerének Fejlesztési Terve - Tavlati koncepcio és a 2020-ig javasolt fejlesztés terve” cim
dokumentum megallapitja, hogy a Dunai hajézasnak a kozelmultban rendkivil korlatolt szerepe
volt a varoskornyéki és varoson beliili kozforgalmu kapcsolatok biztositasaban.

Rogziti tovabbd, hogy a budapesti- és Budapest kornyéki személyhajézas forgalmanak donté részét a
turisztikai hasznositds képezte. A fejlesztési tanulmany , A kozforgalmud kozlekedés jarmui- és
eszkdzdllomanyanak korszerUsitése, fejlesztése” ciml, 6. szammal ellatott prioritdsdban
megallapitasra kerilt, hogy a vizi kdzlekedésnek legf6képpen a févaros északi és déli keriletei kdzotti
kapcsolat biztositdsa mellett a févarostdl északra fekvs teleplilések egymds kozotti, valamint a
févaros felé iranyuld kapcsolddasokban lehet relevancidja. Az egyéb kozlekedési mddokkal szembeni
versenyképesség alapfeltételeként viszont a megfelel6 szolgaltatdsi szinvonal biztositasa
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nélkilozhetetlen, ez azonban megfelel6 sebességl és kapacitdsi jarmlvek beszerzését teszi
szlikségessé.

A vizi személykozlekedés fejlesztése a dokumentum 9. prioritdsanak 9/9 jell intézkedésében
részleteiben is kifejtésre keril. A dokumentum a mar megvaldsult, a f6évarosi tomegkozlekedési
rendszer részét képez6, Budapest hatdrait 4t nem |ép6 jaratok kialakitasanak igénye mellet a
varoskornyéki személyforgalom lehetséges célteriileteit is nevesiti. Budapest és kornyékének
kapcsolati rendszerét figyelembe véve a Szentendrei sziget északi térségétdl, Tahitétfalutol és
Godtdl, délen Szdzhalombattdig tekinti érdemesnek egy gyorsjaratu hajoparkkal felszerelt Uj
kozlekedési alrendszer kialakitdsanak mérlegelését.

A tavlati koncepcié és a 2020-ig javasolt fejlesztési terv négy potencidlisan megvaldsithatd
kapcsolédo projektet nevesit:

o Személyforgalmu kik6ték és allomdasok fejlesztését és létesitését az agglomeracids
menetrendszer( hajéjarat szdmara (Szentendre-Szazhalombatta kézott) az Arpad hid, Margit
hid, Nemzetkozi hajédllomas és Kopaszi-gat budapesti kdztes megalléhelyek kialakitas
mellett, a meglévé hajopark felhasznaldsaval;

e A 20.000 utas napi forgalmat lebonyolitani képes jaratok megtervezését, a kozéptavon
bevezethet§, piacképes szolgdltatas megvaldsithatdsaganak vizsgalatat, harom vonalon:

e Budapesti alapjarat
e Eszak agglomerécids jarat
e Dél agglomeracios jarat;

e Piackutatast és uj, alacsony vizalldsok mellett is hasznalhato 20.000 f6/nap utasforgalmat
lebonyolitani képes gyorsjaratu hajopark megtervezését;

e valamint a kéltségek, miikodés, szolgaltatasi alaptényezd6k, és egyéb rendszerintegraciot
érint6 kérdések, és az engedélyezés kidolgozasat.
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4.2.18.a dbra Meghatarozo térségek osszefiiggései (Forras: Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja 2011)

B. A Budapest 2030 - Hosszu Tdvu Vdrosfejlesztési Koncepcio, 767/2013 F6v. Kgy. hatarozatéaval
jovahagyott dokumentacioé kilon alfejezetet (2.8 szammal) szentel a telepiiléskézi hajéforgalom
beinditasanak.

E fejezetben tisztazasra keril, hogy a telepiiléskozi- és févaroson beliili vizi kdzlekedést integraltan
szlikséges kialakitani, a megvaldsitas lehetséges altalanos eszkdzei kdzott pedig a jarm( beszerzés, az
atszallé kapcsolatok kiépitése, valamint a kikotdéi infrastruktura fejlesztése szerepel. A ,,Dundval
egyutt él6 varos” cimU cél részét képez6 8.8. jelli prioritasként nevesitésre keriil a Duna vizi Utként
torténd jobb kihasznalasa, a koncepcid a térségi hivatasforgalom fejlesztését a varosi kdzosségi
kozlekedés szerves részeként, azzal integraltan tekinti megvaldsithaténak.

C. Budapesti Teriiletfejlesztési Koncepcié. A 2013-ban elkészitett, jelenleg elfogadds el6tt allo
dokumentum gyakorlatilag szé szerint atemeli a 2030 varosfejlesztési koncepcidban leirt, a
térségi személyhajézast érint6 stratégiai célkitlizéseket.

A dokumentum 7. szamu stratégiai célja a févaros komplex szerepkdrének megfelelé kozlekedési
rendszer megteremtése, itt helyzetfeltard kijelentésként rogzitésre keril, hogy a személyszallitas
jelenlegi, rendkivil korlatozott volumene miatt a hajézas csak az aruszéllitdsban vehet6 figyelembe.

A 7.2 prioritasban ugyanakkor nevesitésre keril a telepliléskozi hajéforgalom beinditasanak igénye is,
azonban Budapest és a varostérség teleplilései kdozott a személyhajozdsra csak az egyéb kozlekedési
maoddokat kiegészit6 jellegli- és szerepl alrendszerként tekint. Azonban még ennek

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft. 175



Tsz. 4659 Megvalosithatosdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszallito hajok és
kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

megvaldsithatdsdgat is csak a févaroson belili vizi kozlekedéssel integralt rendszert részeként, a kell§
muszaki feltételek - korszer( hajépark és kikotdi infrastruktira - biztositottsaga mellett tekinti
readlisnak.

D. A Budapest Févaros Onkormanyzat megbizasabdl elkésziilt ,,Budapest Duna menti teriileteinek
fejlesztési tanulmdnyterve” cim(i dokumentacid Il. kotetében kilon alfejezetet kapott a
kozforgalmu személyhajdzas fejlesztésének kérdéskore.

A 11.4. jelii fejezetben megallapitasra keriilt a Duna, mint Budapestet atszel6 kozlekedési korridor
alacsony szint(i kihasznaltsaga az elmult évtizedek folyamdn. A helyzetértékelés rogziti, hogy a
varoson beliili-, és a varoshatart atlép6 térségi személyhajézasi forgalom tulnyomo tobbségét az
idegenforgalmi fokuszu hasznositasi formak (pl. a dunakanyari kiranduléhajék, valamint a Visegradon
keresztul Esztergomba tarté hordszarnyas hajdjaratok) jelentették. A dokumentum leszogezi
ugyanakkor, hogy a folyam hatalmas kiakndzatlan potencidlokat hordoz e teriileten, valamint
megallapitja, hogy ,,[m]ds vizparti eurdpai nagyvdrosokhoz hasonldan Budapesten és kérnyékén is
van létjogosultsdga a menetrendszerli vizi kzlekedés fejlesztésének. A Duna mentén szamos olyan
teleplilés, illetve vdrosrész taldlhatd, amelynek szdrazféldi megkézelitése nehézkes a part menti utak
és az dtkel6k hidnya, illetve az adminisztrativ korldtozdsok miatt, mint példdul a Szentendrei-sziget
vagy a Margit-sziget esetében.”

Az el6varosi és a vdrosi hajézas optimdlis miikodtetéséhez egy két egymasra épuld szintet alkotd
rendszer kialakitasat vetiti el6re. Az alsé szintet a kisebb sebességl, varoson belili jaratok
alkothatjdk, a magasabb szintet pedig a nagysebességl ritkdbban megallé el6varosi jaratok.

A 11.7. ,Kikot6k és vizi létesitmények elhelyezése” cim( fejezet az alabbi lényeges szempontokat
taglalja:

o Kikot6k — Budapesten és az agglomerdcidéban a személyhajézas varhato fellendiilése miatt
szlikséges a kikotbkkel szemben tdmasztott kdvetelményeket meghatarozni és egységesiteni.
A tanulmanyterv részletes vizsgalatokra alapozva — tulnyomd részt a belvarosi Duna-
szakaszon kiviil esé - kiilonb6z6 partszakaszokat jeldl ki a szallodahajék szamara.

e All6hajok - Budapesten a mainal lényegesen tobb alléhajéra van lehetSség, ha a part
megfelel6en kézmdvesitett.
Az all6hajdkra telepitett szérakoztatd és kulturdlis funkcidk a Duna-partok kozosségi
haszndlatat nagyon jol kiegészithetik és egyben a kozterilet-revitalizacid legfontosabb anyagi
bazisat jelenthetik.

e Egyéb vizilétesitmények — lehetGség lehet a kozteriiletek kiterjesztése vizfeliletre,
vizidlldsok, wakeboard- és vizisipalyak kialakitasara.

E. Szintén elfogadas elStt all, de tartalmdban valdszinlileg mar nem fog megélni jelentds
valtoztatdst Pest Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja.

A ,Pest megye poziciondlasa” cimet visel6 bevezet6 fejezet 2.6 ,Portok” alfejezetében a megye
megvaltoztatni képes kapcsolatként hivatkozik a Dundra. Ez utdbbi, a nagytérségi szintl(i gazdasagi-
koérnyezeti-tarsadalmi ,helyzetbe hozast” szolgdld beavatkozdsok sordan a dokumentum dllasfoglalasa
szerint ,fontos lehetéséget hordozhatnak a folydt, annak hajézhatdsdgat, kikétdit, illetve hajoparkjat
érinté Gsszehangolt fejlesztések, a Duna nemzetk6zi hajozdsi, kulturdlis-tdrsadalmi és (zleti
kapcsolati szerepének kihaszndldsa”(16. oldal). A koncepcid 12.2 jell stratégiai célja a megye belsé
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ez

kezelve a térségkozpontok és vonzdskorzetiik kdzlekedését és az elGvarosi kdzlekedést. E stratégiai
cél szerves részét képezi a térségi egylttmikodés erGsitése, valamint a gazdasagi potencidlok
kiterjesztése és a polusképzés elGsegitése a megye egyes terliletegységei, kistérségei, varosai kdzotti
kapcsolatok, valamint a megyehataron és az orszaghataron atnyulé kapcsolatok fejlesztésén
keresztil. Ezen operativ cél megvaldsuldsa érdekében tobbek kozott feladatként szerepel a megfelel§
feltételek megteremtése a Duna regionadlis kdzlekedésbe torténé bevonasahoz.

A koncepcié 13. szamu stratégiai céljanak elsé szdmu prioritdsa a Pest Megyei Duna Stratégia
megvaldsitdsa. Itt a dokumentum tébb, a térségi személyhajézas sulyanak jovébeli noveléséhez
hozzd jarulni képes beavatkozast nevesit, de 6sszességében kozel sem tekinti a térségi ingdzds
modalis mintazatait alapvetden felforgatni képes e kdzlekedési formdnak azt. igy a Duna Stratégia
Pest megyei végrehajtdsanak csak alsébbrendl, ,operativ céljai” kozott sorolja fel a Dunai
személyszallitas feltételeinek megteremtését, valamint kikot6k, kompok és a kapcsolddéd kozlekedési
infrastruktirak komplex fejlesztését olyan homalyos idétavlata (hosszu tdvon is bizonytalan
megvaldsitasi kilatasokkal rendelkez8) fejlesztések mellé sorolja, mint a Duna és a kozuti kdzlekedés
kapcsolatanak erésitése, 0j (kozuti, vasuti, gyalogos) hidak épitése.

A dunai hajdzas jelentette fejlesztési potencidl jobb kihaszndlasat a Pest megye hatrdnyos és
leszakadd térségeiben sziikséges térségi specializacid részeként Rackeve térségének déli részén
nevesiti, az operativ cél leirdsaban elsGdlegesen a Rackevei (Soroksari)- Dunara fokuszalva.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt fejlesztési dokumentumok &ltaldnossagban
meglehetGsen nyitottan, ugyanakkor a tdrsadalmi-gazdasagi koltségeket és -hasznokat tisztdzd
elemzések hianyaban az elvarhaté szintii fenntartasokkal kezelik a kérdéskort. K6zos nevezéként
megijelenitésre keril a megfelel6 mdszaki feltételek megteremtésének (pl. megfelel6 hajétipus
beszerzése), és a térségi személyhajozds a févaroson beliili kozosségi kozlekedési rendszerekbe vald
integralasanak igénye — kiemelten az Eszak-Dél iranyd Févdaroson beliili hajojaratokkal torténd
Osszekapcsolds és a kétszintl rendszer kialakitasanak szikségessége. Jelentfs, a stratégiai
célkitlizések kozott ébreds ellentmondas figyelhetd meg ugyanakkor a Duna-menti teriletek
fejlesztési tanulmanyterve, és a Pest megyei Terliletfejlesztési Koncepcidban foglaltak k6zott. Mig
el6bbi dokumentum a ,Soroksari ut- Eszak-Csepel” és a , Rackevei (Sorokséri)- Duna” célteriiletek
fejlesztési céljainak meghatarozads sordn is kategorikusan kijelenti, hogy ,Az RSD hajézdsi
szempontbdl nem vehetd figyelembe” (a 99., és 115 oldalon), a Pest megye 2014-2020-as
terlletfejlesztési célrendszerét rogzit6 dokumentum kifejezetten hangsulyozza a dunai hajézas
jelentette potencidl jobb kihasznalasanak feladatat a Rackevei (Soroksari)-Dunan.

Urbanisztikai feltételek alakuldsa

A kovetkez6 tablazatban két oszlopdban keriltek megjelenitésre azok az elemek, melyek hosszu tavu
kifutdsa a Duna-partokkal vald szerves, nagyvarosias kapcsolédast lehet6vé teszik, vagy annak
kibontakozasat hatrdltatjdk. A varosi és el6varosi hajozds komplex rendszerbe torténd
szervezhetGségét, hosszu tavl fenntarthatésagat jelent6s mértékben befolydsolhatjak e pozitiv és
negativ forgatékonyvi elemek, ezért az csak a (+) oldalhoz sorolt kézelmdltbeli fejlesztésekkel
Osszeflizve, a Duna felé fordulé varosfejlesztési gyakorlat esetén teljesedhet ki.

KOZLEKEDES F&varosi Tervezd Iroda Kft. 177



Tsz. 4659 Megvalosithatosdgi tanulmdny a vdrosi és elévdrosi személyszallito hajok és

kiszolgadlé létesitmények fejlesztésére

(+)

(-)

Rakpartok tervezése (Hungdaria gy(ir(in beliil)

Pesti-Budai rakpartok valtozatlansaga

A vdros Duna felé irdnyuld Ujabb fejlédési ciklusa
(1985-2010)

A Duna felé iranyuld fejl6dési
megtorpandsa-visszaesése 2010 utan

ciklus

Szakaszos rédépilés - megujulas:

e Infopark

Millenniumi varosrész

Arpad hid térsége

Vizafogd

Marina part

Romai part

Varbazar

F6vam tér térsége

Kossuth tér térsége

e Pesterzsébet, Gubacsi hid térsége

Sodrédd,  projektrél-projektre  bukdacsolas;

Tartds ingatlanpiaci visszaesés elGrejelzése;

A projektek elszigetel6dése, iranyitatlan

folyamatok;

Forras- és hitelhidany

A 3-5 jell dbran bemutatott zénarendszerben harom, az el6varosi hajézas szempontjabdl is eltérd

adottsagu ovezet keriilt meghatarozasra, ezek az Intenziv varosi zéna, az Agglomeraciés zéna és a
kettS kozott huzéddé Atmeneti zona. A funkcidstir(iség az Intenziv varosi zéndban a legmagasabb: itt a
gazdasagi- és lakéfunkciok mellett a turisztikai attrakcidk, rekredcids teriletek s(rlisége is

kiemelked6en magas. Az alacsonyabb szintl funkcidsirlség mellett az agglomeracidban mar
jellemzébb egy-egy funkcid dominancidja is egyes kiterjedtebb Duna-parti szakaszok mentén.
Ugyanakkor a mar meglévé keresztiranyu kapcsolatok s(irlisége is a varos kdzéppontjatol tavolodva

ritkul. Ebbél kifolydlag a varosi és elévarosi hajézas els6 sorban az Atmeneti és Agglomeracids
zonaban tolthet be ,hidpdtld” szerepeket, igy példaul a Szentendrei sziget elzdrtsdaganak oldasdban is

segitséget jelenthet.
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ZONA RENDSZER

INTENZIV VAROSI ZONA

ATMENETI ZONA

AGGLOMERACIOS ZONA

DOMINANS KOZLEKEDESI KAPCSOLAT

FOLYAMKILOMETER

4.2-37. abra Zéna rendszer
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4.2.17. Varakozdsok a Dunai hajézdassal kapcsolatban a 2014-2040 kézétti idészakban

A viarakozasok arra utalnak, hogy a hajézassal kapcsolatban egyarant vannak a hajézds bévilése
szempontjabdl kedvezd trendek és ezzel ellentétes hatasu kulturdlis és szocidlis folyamatok. A 30
évre sz0l6 el6rejelzések természetiiknél fogva nagyvonallan és a f6 iranyokra vonatkozdéan adnak
tdmpontokat. A budapesti agglomeracio térségében 30 év mulva kozel 100 ezer fével tébben fognak
élni, mikdzben az orszag 2/3-an 10%/10 év népességcstkkenést jeleznek elSre egyes szakteriletek. A
gazdasagi és demografiai zsugorodas Uj szokasokat és megvaltozott szolgdltatasokat fog kialakitani.

Lényeges kérdés azonban, hogy a tarsadalom értékvalasztdsa mire fdkuszal és a kilonféle
értékrendek kozotti egyensulyok hogyan alakithaték. Az értékvdlasztds terén egyfel6l a
kornyezettudatossag jelent6s aranynodvekedését kell figyelembe venni. ezzel szorosan 6sszefiigg a

« sz

Budafok, Nagytétény, Erd, Szdzhalombatta telepiilésszerkezete és vérhatd teriileti fejlGdése
Iényegesen nem kozelit a Duna felé, igy a vizi kbzlekedés irdnt nem varhaté jelent8s napi kereslet. A
teleplilések mar jelenleg is kivald kotottpalyas és kozati kapcsolattal rendelkeznek a févarosi iranyu
mozgasok tekintetében. A csepeli oldalon is javult, és varhatoan fejlédik mind a kozati, mind a kotott
palyds varoson belilli kapcsolat, a budapesti kozigazgatdsi hataron kiviili, alacsony intenzitasu
lakéteriletek nehezen vonhaték be a menetrendszerd hajézasba.

Az e telepiiléseken taldlhatd turisztikai-rekredcids kinalatok fejlesztésével azonban az id6szakos —
hétvégi vizi-kdzlekedési szolgaltatas kindlata fokozatosan kiépitheté és annak kereslete nagy
biztonsaggal kalkulalhaté.

Budapest északi térségei Obuda - Rémai part — Békdsmegyer — Budakaldsz - Szentendre —
Angyalféld tradiciondlis vizparti kapcsoldddsu telepilések. Itt a partkozeli terileteken is komoly a
laks(irlség, illetve a telepilések partra torténé raépilése jellemzé. E teriiletek konnyebben elérhet6k
a part feldl és tdvolsaguk joval kisebb a belvarostdl, mint a délebbi tertleteké.

Ezek a magasabb statuszu, varosias laks(rlségl teriletek részben mar ma is elérhet6k hajéval.

A vdrosi és el6varosi hajozds fejlesztési projekt perspektivai szempontjabdél kiemelt jelentGséggel
birhatnak az egyes budapesti szigetek magasabb szintl kihaszndlasara iranyuld torekvések. A
1663/2013. szamu hatarozattal a kormanyzat kifejezte szandékat az Obudai sziget rekreaciés célu
fejlesztésével kapcsolatban, e szandék komolysagat jelzi, hogy jogszabdly a tulajdonviszonyok
rendezéséhez forrast is rendelt. Tobbek kozott a Magyar Kajak-Kenu Szovetség megrendelésére
készitett, VdarosSziget — JovGsziget fejlesztési tanulmany is 0j, dunai kikot6 és hajojaratok
kialakitasaval szdmol a szigeten. Az Obudai szigeten a kozponti kormanyzati elhatdrozasnak
megfelel6en, a varostérség egészét magasabb szintl rekreacids-, sport-, kulturalis-, szérakozasi
kinalattal kiszolgalni képes-, részben (zleti funkcidkat (pl. konferenciahelyszin, targyald) is
megjelenitd U] varosrész a bel- és el6varosi Duna-partok iranyabdl is jelentGs forgalmi igényeket
generalhat. A széban forgé tanulmany értelmében a Belvaros-Margitsziget-Obudai-sziget-Graphisoft
park-Rémai part irdnyu ,Zold EK” rekredciés folyosé megvaldsitasaban, valamint a budapesti szietek
és egyéb varosi sport- és rekredcids helyszinek — igy példdul az Uszé-vildgbajnoksagra felfejlesztett
Dagaly uszoda - szerves 6sszekapcsoldsdban is kiemelt szerepe lehet a varosi és elévarosi hajézasnak.
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4.3. Egyeztetések a tervezett koncepciéhoz

A DontéselGkészit6 Tanulmany illetve a Megvaldsithatdsdgi Tanulmany készitése alatt a koncepcio
bemutatasra és egyeztetésre kerilt a kovetkez6kben felsorolt, a Mdszaki ajanlatban el6irt szervekkel.
Az egyeztetésekrdl késziilt Emlékeztet6k a Mellékletben keriltek csatolasra.

4.3.1. Magyar Kajak-Kenu Szévetség
Egyeztetés idGpontja: 2014. 01.22. 15:00

Fontos, hogy biztositva legyen a kajak-kenusok szdmara az Ujpesti-dbdlben az oktatast lehetSsége. A
menetrend szerint gyakori hajéforgalom az oktatas ellehetetleniti.

Javaslat: A jaratok végallomasa legalabbis szezonban a délutani csicsid6ben a Meder utca legyen.
Fontos tovabb3, hogy az evez6sdk szamadra a Duna atjarhatdsaga biztositott legyen.

Javaslat: Az atjarhatdsag rendszerét és az atkelGhelyek jelolését az MKKSZ-szel egyiitt célszer(
kidolgozni.

Erd kérnyékén a Szévetség szeretne |étrehozni egy Sporttelepet —a Rémai parthoz hasonléan.

Kévetkeztetés: A tovabbiakban egyeztetés sziikséges a Vizi rendészettel (kapcsolatfelvétel

megtortént), vizi kozlekedés szabalyozasi rendszerének valamilyen szintli megujitasa sziikséges.
Vizsgalandé az Ujpesti-6boélben kozlekedd hajéjaratok rendszerességének sziikségessége.

4.3.2. Févadrosi Csatorndzdsi Miivek — drviz-védelem
Egyeztetés idGpontja: 2014.01.23. 8:00
Jelenleg altaldnos probléma, hogy a vizszint-ingadozas kovetkezében a tdmdorongok csatlakozasanal

a partfalak rongalédnak. A jovében olyan megoldast kell taldlni, amely esetén ez nem meril fel —
altaldban azokon a helyeken, ahol a bejaréhid és a tdmdorong egy fészekben van, ott nincs probléma.

A Batthyany tér térségében az alsd rakpart sillyesztése esetén kiemelten mérlegelni kell az
arvizvédelmi szempontokat. A sillyesztett szakaszt parapetfallal és sziikség esetén gyorsan
Osszeszerelhet6 mobil védéelemekkel kell felszerelni.

Kévetkeztetés: A részletes tervezéskor és kivitelezéskor a partfalak védelmére kiilonos védelemmel
kell lenni, az arvizvédelmi kérdéseket minden tervezési Iépcs6ben kiemelten figyelembe kell venni!

4.3.3. Koézép Duna-vélgyi Viziigyi Igazgatésdg
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.24. 10:00

A parti kdrnyezetben a mér6hajok nem mérnek adatokat, igy keresztmetszeti felmérést nem tudnak
biztositani. A hajoutat mérik végig a Dunan.

A szentendrei Duna-4ggal kapcsolatban kevés adat all rendelkezésre, hiszen negyedrendil hajéut.
A mérések slir(isége és ideje is nagyon eltéré.
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Kovetkeztetés: A rendelkezésre 3dll6 adatok nem elegend6ek pontosabb tervezéshez,
elérebecsléshez.

4.3.4. Magyar Kerékpdros Klub
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.24. 13:00

Varhatdan nagyobb igény jelentkezik majd a kerékparok taroldsara, mint azok szallitdsara. Fontos,
hogy a kerékpar taroldk minél kozelebb keriljenek a kik6t6hoz, fedettek és biztonsagosak legyenek —
kikot6i személyzet latdtavolsdgban vagy kamerdkkal felszerelt -, illetve hogy szikség esetén
kénnyedén bévithetdk legyenek.

A hajon torténd szallitashoz javasolt a koppenhdagai minta atlltetése.
A hajé terliletén olyan helyre keriljenek a kerékparok, ahol nincs keresztez6 utasforgalom.

Kévetkeztetés: A Magyar Kerékparos Klub elndke abszolit tamogatasardl biztositotta a projektet, a
felmeriilt kérések mar a tervezés korabbi Iépéseiben figyelembe lettek véve.

4.3.5. Magyar Idegenvezeték Szévetsége
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.28. 14:00

Tapasztalat, hogy a fapados légi tarsasagok térnyerése 6ta a turistdk kevesebb id6t Budapesten, a
prémiumszolgaltatasok visszaesése jellemz6. Probléma, hogy a kikét6k kornyezetében a
turistabuszok nem tudnak parkolni, pedig az érkezé turistak 80%-a hajéra szall.

Esténként 20 és 23 dra kozott kb. 50 hajé mozog a Dunan, ekkor kivitelezhetetlen nagy sebességl
hajozas. A 40 km/h sebesség(i hajok az all6 hajokat is veszélyeztetik.

Kévetkeztetés: Tovabbi vizsgalat targyat képezi, hogy a szolgdltatas milyen hatdssal lehet a
turizmusra.

4.3.6. Erintett Keriileti Onkormdnyzatok
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.29. 9:00

Csepelen érdemes lenne vizsgdlni a Rozsa utcai kdrnyezetet is, ahol korabban kompkikoté volt.

A Csepel-Budafok kozti 0sszekotés hangsulyos kapcsolat, javaslat: akar a projekt 0. Gtemenkénti
megvaldsulas.

Ujpest, Rév utcai kikdté athelyezése északabbra — jelenleg vizmd-teriilet, de a kdzeljovSben ataddsra
kerdl.

Javaslat az 6nkormanyzatok részérél: a gyorsjaratok érintsék a Févam- és a Boraros teret.

Kovetkeztetés: Az érintett Onkormdanyzatok képvisel6i kivétel nélkiil pozitivan fogadtak a

szolgaltatasra iranyuld kezdeményezést, az egyes kérések adoptaldsa a késGbbiekben vizsgalat
targyat képezi.
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4.3.7. Nemzeti Kézlekedési Hatoésdg
Egyeztetés idGpontja: 2014.01.29. 13:00

Az Uj tipusu hajokat és az Uszémliveket is engedélyeztetni kell. A pontonon térténé varakozas nem
kizart, amennyiben megfelel6en biztonsagosnak bizonyul.

A szentendrei Duna-agban jelenleg 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben, ez elsGsorban az
érintett onkormanyzatok kérése.

A Nemzeti Szinhaz kdrnyezetében az Uszém telepitése valdszinlileg engedélyezve lesz, de a terilet
végallomasnak nem alkalmas.

Jogszabalyi hattér ismertetése, a gyorshajokra és uszomlivek létesitésére az alabbi el6irdsokat kell
figyelembe venni:

e 49/2002.12.28. GKM rendelet
e 50/2002.12.29 GKM rendelet
e 57/2011.12.21 NFM rendelet

Kévetkeztetés: A Nemzeti K6zlekedési Hatosag tamogatdsardl biztositotta a projektet és teljes kordi
informaciot adott a felmeriilt kérdések kapcsan.

4.3.8. EvoPro Kft.
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.30. 13:30

Az EvoPro Kft. egy nyertes palydzat kapcsdn 2015. december végéig meg kell épitenie egy dunai
hajézdsnak megfelel§ katamaran testl hajé prototipusat.

Kovetkeztetés: Az EvoPro Kft- altal nyert palyazat ismeretében vizsgalandd, hogy a két projekt
tarsithato-e.

4.3.9. Magyar Személyhajoésok Szovetsége
Egyeztetés id6pontja: 2014.01.31. 11:00

Ugy gondoljdk, vannak olyan belvarosi szakaszok, atkel6 kapcsolatok, melyek kiszolgélasara a
jelenlegi jarm(ipark alkalmas lehet.

A tervezett UszoémUlvek (6m széles modulelemek) meglatasuk szerint keskenyek ahhoz, hogy
varakozni lehessen rajtuk.

7 sz

Kévetkeztetés: Az tszomiivek szélesitése indokolt. A késébbiekben fontos a folyamatos egyeztetés
és kézremiikodés a Szévetséggel.

4.3.10. Pro Régié Ugynékség
Egyeztetés id6pontja: 2014.02.04. 9:00
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A Csepel Szinesfém utcai kikoté kordbban a tulajdonviszonyok tisztazatlansdga miatt nem valdsult
meg, érdemes lenne mas helyszint is vizsgalni.

A legfontosabb, hogy a projekt minél inkdbb el6készitett legyen, amennyiben kordbban
finanszirozasra valasztott projekt nem keriil megvaldsitasra, jelen fejlesztésnek van lehet&sége a ki
nem hasznalt forrds felhasznalasara!

Fontos a jé marketing, varhatéan a minél szélesebb korben tadmogatott projektek kerilnek
finanszirozasra.

A projekt szétaprdzdsa annak érdekében, hogy tobb forrds megpalyazhaté legyen, nem javasolt, mert
minden esetben mds szempontrendszernek kell megfelelni és Ugy alakitani az anyagot.

Kévetkeztetés: Fontos, hogy a projekt alatamasztott és minél inkdabb elékészitett legyen.

4.3.11. Erintett agglomerdciés 6nkormdnyzatok
Egyeztetés idGpontja: 2014.02.10. 14:00

Az egyeztetésen részt vevé oOnkormanyzatok kivétel nélkil tamogatdsukrél biztositottak a
kezdeményezést.

A hajézas a szentendrei-sziget szamara lenne kiemelten fontos, a szentendrei Duna-agban
engedélyeznék a 40km/h-val torténé haladast a katamaran test( hajok részére.

Erd f6épitésze a kordbban javasolt helyszinhez képest optimalisabb elhelyezkedést javasolt.

Pécsmegyer részérél érkezett olyan kérés, hogy a véci dgban torténé Uszémd elhelyezése képezze
vizsgalat targyat.

Kévetkeztetés: Az agglomerdcios 6vezet szamdra kiemelten fontos lenne a személyhajézds, mint
szolgdltatds. Biztositottak a lakossdgi tamogatads fel6l.

4.3.12. MAHART-PassNave Személyhajozdsi Kft.
Egyeztetés id6pontja: 2014.02.11. 14:00
Fontos a menetrend kialakitasakor az évszak- és napszak-valtasok figyelembevétele.

A projekt megvaldsulasa el6tt a jelenlegi szarnyashajék kozil néhannyal el lehetne inditani egy
tesztliizemet, mely soran kiderill a szolgaltatds kihasznaltsdga. Ezutdn érdemes elkezdeni a hajék
gyartdsat és a teljes rendszer kiépitését.

Vannak olyan parhuzamossagok mar a jelenlegi szolgaltatds esetén is, amelyeket fel lehetne
szamolni.

Kévetkeztetés: A tovdbbiakban a Mahart-PassNave valdsziniileg tamogatja a projektet, allami
szintii egyeztetés is szoba keriilhet.

4.3.13. Forster Gyula Nemzeti Orékségvédelmi és Szolgdltatdsi Ké6zpont

Egyeztetési id6pont: 2014.02.12. 15:00
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Pozitivan értékelik a személyhajézas fejlesztésére vonatkozd kezdeményezést. Vilagorokségi
szempontbdl nagyon el6ny6s lenne, ha a hajézds hangsulyosabb szerepet kapna a belvarosi
terileteken.

Kérés, hogy az Uszomlivek ne legyenek teljesen zartak és illeszkedjenek a beépitési kbrnyezetbe.

Tovabbi kérés, hogy az Uuszomlvek rogzitését a partfalhoz komolyabb beavatkozdsat mell6zésével
torténjen.

Kovetkeztetés: Forster Gyula Nemzeti Orokségvédelmi és Szolgdltatdsi Koézpont abszolit
tdmogatdsdrol biztositotta a projektet. Az drviz-védelmi egyeztetésen elhangzott kéréssel
egybehangzdéan kérik a partfalakon nagy mértékii beavatkozdsok mell6zését.

4.4. Projekt megvaldsitasa nélkiili eset leirasa
0. véltozat: a jelenlegi varosi haldzat és flotta, illetve a helykdzi személyhajézas fenntartasa,

4.4.1. Miiszaki és szakmai leirds, feltételek

7 s

Meglévé jelenlegi kik6t6k tovabbiizemeltetése egész évben a meglevé kikétok fenntartasaval,
fejlesztésével.

Tobb éves kezdeményezéseket kbvetben sziiletett meg az Uj Kozlekedési Térvény, amelynek a vizi
kozlekedés is része, és 2010-et kovet6en mind a févdarosi utrendszer tulzsufoltsdga, mind a turizmus
kiszolgalasa felvetette a kdzosségi hajézas Ujra-inditdsat. Erre a feladatra a BKV régi hajoparkjanak
kismértékd feldjitasaval, valamint néhany kikots létesitésével elinditotta szolgdltatasat, amelyet mar
a 2013 éves tapasztalatok szerint sikerilt—legaldbb is a szezonon beliil Ugy Uzemeltetni—hogy
vonalain elérte az éves 600 000-es utasforgalmat. Bebizonyosodott tehat hogy e szolgaltatasra van
igény annak ellenére, hogy a szolgdltatast végz6 jarmlvek ma mar alapvetéen korszer(tlenek,
m(iszakilag és gazdasagilag is elavultak. Emellett a kikotékben az integrdlt kozlekedési rendszerek
jellemzGit csak részben lehetett megvaldsitani. Valdjdban e szolgaltatds tulnyomé tobbségében—
féként annak alacsony sebessége, és hagyomanyos kikotési rendszere kovetkeztében—nem képes
kiszolgalni a napi munkdaba-jardssal és tobb atszalldssal kiizdS fovarosi E-D utazdssal lefoglalt
lakossagot (amelyet az elmult id6szaki vizsgalatok 4-5000 f6/nap igényre tesznek), még kevéshé a
személygépkocsival ingazo varoson beliili kozlekeddket, melyek nagysagrendje duplajara veheté a ma
E-D kozotti kozosségi kozlekedéssel ingdzdknak a févaroson beliil (Id. 2.3 Ertékelés).

Meglévl beruhazasként kezeltiik a projekt soran a kovetkezd fejlesztéseket:

e 4-es metré Kelenfold vasutallomas — Keleti palyaudvar kozotti kiépitését és az ehhez
kapcsolddo felszini haldzati atszervezéseket (egyelGre a tarsadalmi egyeztetésre bocsatott
felszini haldzattal);

e 1-3-asvillamos rekonstrukcidjat és meghosszabbitasat;

o 42-es villamos meghosszabbitdsat a Gloriett-lakételepig;

e Budai fonddé villamoshdlézat Bem rakparti 6sszekotését és Széll Kalman téri bekotését;

e Rdakoskereszturi autébusz folyoso kiépitését;

e 2-esvasutvonal fejlesztését;
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30-as vasutvonal fejlesztését;

71-es vasutvonal fejlesztését;

Varosliget, Hungaria koruti vasuti megallok épitését.

Fokozatos Iépések a mai hajopark megtartasa mellett:

Teljes éven beliil legalabb 80%-0s hivatasforgalmi telitettség, a mai forgalom megtartdsa,
Megbizhaté menetrend betartasa,

Jegy és bérletrendszer biztositja a kozosségi kdzlekedésben résztvevs 0sszes viszonylaton
az egységes rendszert,

A ki/beszéllasi hidakon biztonsagos elérést biztosit a mozgaskorlatozottak és
kerékpdrosok részére is,

A Batthydny térnél sikeril a kozvetlen METRO atjarast megoldani a kikot6 athelyezésével,

Az Arpad-hidi, és a Haller utcai kikotSknél megfelel§ biztonsagos forgalmat lehet
|étesiteni mindenfajta hajézasi vizallasnal,

Megfelel6 informatikai rendszer épul ki a kikot6-utas beszalldsi kommunikacio
biztositasara (FUTAR).

Ezek a feltételek alapvetGen biztositani fogjak a kés6bbiekben a rendszer tovabbi fejlesztését, és

egyben jelentésen novelni fogjak a lakossagi utazasi kedvet, valamint a jelenlegi rendszer

gazdasagossagat is. Ezen célok mellett, és a fokozatos tovabbfejlesztéssel ezt a hajézasi rendszert

javasolt fenntartani, de a jarm(ivek cseréjével egylitt—mivel minden hajdipari objektum maximalisan

30-35-éves élettartam mellett m(ikodtethetd, és a rendszerben alkalmazott jarmivek tébbsége mar a

40-éves életkoron tul van—mindenképen a rendszer tovabbfejlesztése javasolt, féként a févaros

jelenlegi kozuti forgalmi tulzsufoltsagi feltételeinek jelentGs javitasa céljabdl.

4.4.2. Uzemeltetési feltételek elGrejelzése

A BKV meglév6 hajédllomanyaval és karbantartasi kapacitasaval mikoddik a projekt, utasszamban

nem jelent fejl6dést, de stabilizalast igen.

4.4.3. Miikodési kéltségek

A projekt nélkili esetben a kovetkezé mikodési koltségekkel szamoltunk:

az autébuszok mikodési koltségei;

a hajok mikodési koltségei;

a kikot6k (parti létesitmény, Uszémi) miikodési koltségei;

a személyzet bérkoltségei.
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Mivel az egyes valtozatokban az autdbusz-hdldézatokon is kisebb mddositast terveztiink,
ezért a buszok muikodési koltségeivel is szamolni kell. A koltségeket realértéken
novekeddnek feltételeztiik (évi 2,0 %-o0s mértékkel).

Megnevezés | Mértékegység | Egységar, Ft Rovid leiras, indoklas

Az lGzemeltetési  koltség tartalmazza az
Uzemanyagot, a karbantartast, a személyzet

BKV b k Ft/jk 637,10 | , , ; e g . .

uszo /ikm bérét, tovabbképzési koltségét, valamint a teljes
kori felelGsség és vagyonbiztositas.

Volan buszok | Ft/jkm 339,66 | Mint fent.

A hajék mi(ikodési koltsége a jelenlegi, 8 db-os flottara vonatkozik. Az lzemeltetési
koltségeket realértéken novekedbnek feltételeztik (évi 2,0 %-os mértékkel), a tobbi
koltséget redlértéken valtozatlannak tekintettik.

Megnevezés | Mértékegység | Egységar, Ft Rovid leiras, indoklas

Az Uzemeltetési koltség tartalmazza az lzemanyag, a hajo
Uzemeltetési szokdsos mértéket meg nem haladé karbantartasat, javitasat,

e Ft/u ¢ 17 425 B . . e o . .

koltség /uzemdra a személyzet bérét, tovabbképzési koltségét, valamint a teljes
kor felelGsség és vagyonbiztositas.

Motorcsere Ft/hajé/5 év 6000 000 | A hajokon 5 évente motorcserét kell beiktatni.

Hajotest Cga s ., . e .,

feltjitasa Ft/hajo/4 év 8000000 | A hajokon 4 évente fel kell Gjitani a hajotestet.

A 2005/44/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvvel
Osszhangban a Bizottsdg 415/2007/EK rendelete mf(iszaki
el@irasokat hataroz meg a belvizi kozlekedésben alkalmazott
AIS/RIS Ft/db/év 150 000 | hajé-helyzetmegallapité és nyomon kovet6 rendszerekre
vonatkozéan. Ennek értelmében az AIS/RIS eszk6zok
felszerelése minden 20 m hosszisagot meghaladd hajora
kotelezd.

Az id6szakos szemle soran az dltalanos miszaki allapotot, a
rendeltetésre valdé alkalmassagot, a hajozasi- és vizi
kozlekedés biztonsagi elGirdsoknak vald megfelelGséget, a

M(iszaki s . R ) P .
vizus Zé"alt FT/haj6/2 év 151 000 | berendezések lizembiztos miikodését, a felszereléseket, az
& altalanos szerkezeti allapotot, az okmanyokat, a személyzet
létszamat és képesitését ellenérzik, valamint (izemi prébat
tartanak. Evente, vagy két évente kell elvégezni.
Haié arti A parti szemle sordn a hajé viz alatt |évé részeinek, gépészeti-
o P FT/hajo/10 év 151000 | és szerkezeti elemeinek ellenGrzése torténik, vizb6l kiemelt
szemléje . - . ) . -
allapotban. Parti szemlét 10 évente kell elvégezni.
Parti | . . . . . s
. ar’ I, szemie FT/haj6/10 év 4500000 | A parti szemle soran elvégzett javitasok.
javitasok
Biztositas Ft/hajo/év 1000 000 | A hajokra kételezd biztositast kotni.

A személyzet 2 f6/mf(iszak/hajo (2,8-szeres mf(iszaktényezGvel szamolva Osszesen 45 f4),
illetve 2 f6 a jarm(itelepen. A béreket realértéken novekedbnek feltételeztiik (évi 1,0 %-os
mértékkel).
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Megnevezés Mértékegység | Egységar, Ft

Rovid leiras, indoklas

Hajézbészemélyzet

bére Ft/f6/év 5521 131 | 350 ezer Ft bruttd havi bér jarulékokkal egytt
Jarm(telepi Ft/f6/év 3943 665 | 250 ezer Ft brutté havi bér jarulékokkal egyiitt

személyzet bére

A kikot6k mukodési koltségét csak kilonbozet alapon adtuk meg, a jelenlegi dllapothoz képesti
novekedés az egyes projektvaltozatoknal talalhato.
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1. Uzemeltetési kéltség 1296 220 0 0 0 0 0 89 485 91519 93 601 95728 97904 | 100127 | 102402| 104726| 107104| 109533
2. Karbantartdsi koltség 367 0 0 0 0 0 112 0 0 0 64 48 0 0 64 0
3:' ,Potlasi (felujitasi) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
koltség

Osszes miikodési koltség 1296 587 0 0 0 0 0 89 597 91519 93 601 95728 97968 | 100175| 102402| 104726| 107168 | 109533

1. Uzemeltetési kdltség 112021 | 114259| 116546| 118876 121256| 123680| 126156 128679 | 131255| 133879 136560| 139286| 142069 | 144906| 147802| 150753
2. Karbantartasi koltség 84 0 64 0 0 48 64 0 0 0 148 0 0 0 64 48
3:. ’Potlasi (feldjitasi) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
koltség

Osszes miikodési koltség 112105| 114259| 116610 118876 121256| 123728| 126220| 128679 | 131255| 133879 136708 | 139286| 142069 | 144906| 147866| 150801

4.4-1. tablazat A projekt nélkiili eset netté miikédési kéltségei 2015. évi aron (millié Ft)

1. Beruhazasi kéltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. Miikodési koltség 1391116 0 0 0 0 O 89597| 91519| 93601| 95728 | 97968 | 100175 | 102402 | 104726| 107 168 | 109 533
3. Maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4. Osszes kéltség (1+2+3) 1391116 0 0 0 0 0| 89597| 91519| 93601| 95728 | 97968 | 100175 | 102402 | 104726 | 107 168 | 109533

1. Beruhazasi koltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. M{kodési koltség 112105 | 114259 | 116610 | 118876 | 121256 | 123728 | 126220 | 128679 | 131255| 133879 | 136708 | 139286 | 142069 | 144906 | 147 866 | 150 801
3. Maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4. Osszes koltség (1+2+3) 112105 | 114259 | 116610 | 118876 | 121256 | 123728 | 126220 | 128679 | 131255| 133879 | 136708 | 139286 | 142069 | 144906 | 147 866 | 150 801
4.4-2. tablazat A projekt nélkiili eset netto koltségei 2015. évi aron (millié Ft)
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4.4.4. Bevételek

A bevételeket csak fejlesztési kiilonbozet alapjan szamitjuk, igy a projekt nélkiili esethez képesti
tobbletbevételek a 9.1.4. fejezetben jelennek meg.

4.4.5. Hatdsok, hasznok

Hatdsa nem relevans tomegkozlekedési szempontbdl. Sem kozgazdasagi, sem pénziigyi tobblet

haszna nincsen.
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5. Projekt célkitlizései, elvart eredmények

5.1. A projekt célrendszere

5.1.1. A kozlekedésfejlesztés f6 céljai

Célrendszer
Stratégiai cél Atfogé cél Operativ célok
Kézlekedési moédok és eszkozok Halézati kapcsolatok javitasa, a vdros
kapcsolatrendszerének javitdsa kedvezébb kozlekedési Gsszekottetéseinek
(eljutasi id6, atszallasok szama) az fejlesztése az eurdpai térben
utazasi lanc teljes vertikumara nézve
Nagytérségi és belféldi kapcsolatok,
elérhetGség javitasa a gazdasagi fejl6dés
élénkitésére
Région beliili kapcsolatok javitas
‘g Agglomeracion beliili és el6varosi kapcsolatok
3 javitasa
S
o S Helyi kozlekedési kapcsolatok javitasa
\© [J]
£ £ Egyéb kozlekedési és varosfejlesztési funkciok
By = erdsitése
I R
-g L A kozlekedés mindségi jellemzéinek Szolgaltatasi szinthez tartozé  miliszaki
° javitasa paraméterek javitasa
=
g
-
g
()
<
(7]
=
% A kozlekedésbhiztonsag javitasa
E A megvaldsithatdsag és Tamogatasi intenzitas maximalizalasa
fenntarthatdsag feltételeinek — . T p
e s . c . . Funkcidk kozotti optimalis arany
elétérbe helyezése a tamogatasi ., L, ;
. N meghatdrozasa a fenntarthatdésag érdekében
intenzitas novelése mellett
Varosfejlesztési és épitészeti Feltart igényekhez igazodd léptékdi, esztétikus
karakterek Budapest léptékii megoldas keresése
alkalmazasa
@
(5]
5
'y Elhet6 kdrnyezet feltételeinek novelése
>
N
e Gazdasagfejlesztési és  turisztikai Potencialis fejlesztési teriiletek felértékelése
potencial noveléséhez valé d . I - tellendite
hozzdjarulds a szinergikus hatdsok egenforgalom-, turizmus fellenditese
kihasznaldsa révén

5.1-1. tablazat Célrendszer
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A szolgdltatds mindéségi kritériumai:

Javasolt tomegkozlekedési kapcsolatok mingségi kritériumait az EN 13816/2002. EU szabvany alapjan
értelmezziik.

Nyolc mingségi

fékritérium van,

tomegkozlekedési kapcsolatok kritériumait, jellemzéit.

Kritérium

A kapcsolat jellemz46i tavlat

és azokhoz tartozo alkritériumok.

Ezekhez rendeljik a

Az el6varosi
redlis kritériumai

szolgaltatas

1. Rendelkezésre Elérhet6ség Elérhet&ség
allas
Halézat Az atszdllds teljesen es6-, szél- és sugarzds A megdélldkban utasvaré elhelyezése
védett.
Az atgyalogldsi tavolsag Budapesten max. 300 A gyaloglasi tdvolsdg max. 500 méter
m.
Atszallas  kozben csak gyalogosfelileten A nagyforgalmu atszallasok gyalogos
haladds engedélyezett felleten v. gyalogatkelShelyeken.
M(ikddés Uzemidé az els6 — utolsd hajéhoz csatlakozva Az  elévérosi  hajokdzlekedéshez
10 perces atszallasi id6t tartalmazva (tartalék hangolt buszkozlekedés egész nap,
id6) erésebb irdnyban.
A gyakorisagot ugy kell megallapitani, hogy a Ma 5 f6/m’ alléhely, de attérés a 4
hivatasforgalom  kiszolgdldsa mellett a f6/m’a varosi kdzlekedésben.
turistaforgalomra szamitott utasokra 1 m’ hely
jusson, személyenként
Megbizhatésag Minimum 99,9 % Min. 99 % varosi, 99,5% vasut
2. Hozzaférhet6ség Megkozelithetoség Megkozelithetoség
Kulsé kapcsolddas Gyalogosfeliileten az atszallasok Gyalogos felulet, gyalogos
atkel6helyek
Kerékparbérlés
K+R K+R helyek
P+R, normal-, és tartds parkold P+R, B+R minden agglomeracios
Jegyvaltas Internet — online Internet — online
Mobiltelefon
Varosi turistapontokon Varosi turistapontokon
Jegypénztarak(BKK)
3. Tajékoztatas Informacio Informacié
Altalanos téjékoztatas Rendelkezésre allasrol, informacidés ua. online, oldal allomasi szabalyzat
lehet&ségekrdl, biztositasrol, panasz van
lehet&ségeird|
Utazasi tdjékoztatds A szolgaltatds forgalmi, dijszabasi, helyfoglalasi ua. online, oldal allomasi szabalyzat
jellemzéirdl van
Elveszett targyak kezelése
Kulonleges infok Varosi szolgaltatasok, szallas, kereskedelem, ua. online, oldal dllomasi szabalyzat
szérakozas, kultura van
4, Id6 Id6 Id6
Utazas id6tartama Utazastervezés online, utazaslanc sszeallitasa  ua. online
Aktudlis forgalmi ismeretek ua. online
Menetrendtartas Pontossag: 95 %-ban 1 percen belil
5 %-ban 3 percen bell
5. Utas gondoskodas  Utas-ellatas Utas-ellatas

Kotelezettség

24 érés utastajékoztatas — online, mobil,

ua.

Kapcsolat

KérdGives feedback informaciok

ua. évente egyszer

Garanciavallalas a szolgéltatd részérdl

Garancidlis Ugyek kezelése
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Kritérium

A kapcsolat jellemz46i tavlat

Az eldvarosi szolgaltatas

redlis kritériumai

Személyzet

Rendelkezésre &llas — nyelvtudas

alapvetd nyelvtudas + turistavonalak

térségében
Magatartds — megjelenés - arculat ua.
Segitség Hatranyos helyzet(i utasok segitése ua.
Altalanos segités tizemzavarnal ua.
6. Kényelem Komfort Komfort
Segédeszkozok Teljes akadalymentesités az atépitett allomasok és
kornyezetiik
Ulshelyek, szabadtér Személyes mozgastér az Uszéml(ivon 1 m>/f6 ua.
Utazasi kényelem Kontrollalt menetdinamika
Kérnyezet Teljeskordl idGjarasvédelem utasvaréok, méretik utasforgalom-
fuggd
Héfokszabalyozas a zart terekben héfokszabalyozas lépcs6zetes
bevezetése

Zajcsillapitas a kdrnyezetben

zajcsillapitas ndvényzettel

Kiegészit6 ellatas

Higéniai létesitmények (WC, mosdd)

Alapvet6 kereskedelem az Gzemid§ alatt ua.
Ergonémia Hajé bels6 tér kialakitdsa ergondmiai
szempontok figyelembevételével
7. Biztonsdg Biztonsag Biztonsag

Biinténymegelézés

Megel6z6 tervezés

rend@rség + polgari helyi erék

Atlathatd terek, j6 vilagitas,

ua.

Allandé személyzeti jelenlét

Jelolt segélyhelyek
Kiemelt rendéri védelem
Kamerarendszer ua.
Balesetmegel6zés Sz(ikiletek nincsenek ua.
16 tdjékoztatd- és jelz6rendszer ua.
Megalldhelyi biztonsagi ligyelet kdzponti rendszer
Vészhelyzetkezelés Havariaterv ua.
8. Kornyezeti hatdsok Kornyezeti hatasok Koérnyezeti hatasok
Szennyezés Emisszio, zaj, rezgés tavoltartas ua.
Vizudlis hatdsok tavoltartdsa ua.
Elektromos zavarok tdvoltartdsa ua.
Keletkezé hulladék elhelyezhet&sége ua.
Infrastruktura Kérnyezetbarat anyagok ua.
Design, erdforrds Erzelmeket csillapitd szinek ua.
Er6forrasigény optimalizalds ua.
J6l megjegyezhet§ arculat ua.
Varosképhez illeszkedd arculat ua.

5.1-2. tablazat Javasolt tomegkozlekedési kapcsolatok minGségi kritériumai
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5.2. Problémafa

A Budapest teriletére vonatkozé BKK koncepcidé mentén és a térségi egyeztetések, 6nkormanyzati
igények nyoman az aldbbiakban 6sszefoglaltuk a legfontosabb problématerileteket.

Ezek a kovetkez6k:

e A vdros és térsége vizi kozlekedési haldzata, a jov6beni fejlédést nem szolgalja.

e Kapcsolatok és elérhetdség hidanyossagai mind Budapest, mind az agglomeracids teriletén.
o Kozlekedési kornyezet karos hatasai novekednek.

e Infrastrukturak megléte és mikodtetése

Az analizisben értékelt problémakat problémafaban is 6sszefoglaltuk.
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Kedvezé6tlen varosszerkezeti,
teriilethasznalati adottsagok

Budapest és térségének vizi kozlekedése - Problémafa

Kedvezé6tlen forgalmi kériilmények a varos
és térsége viziutjan

Hianyos és kedvezstlen elérhetdségi és
kapcsolati adottsagok

Terhes kozlekedési kornyezeti és

forgalombiztonsagi helyzet

Nem kell6 hatékonysagu infrastruktura-
hasznalat, eszkdzm(ikodtetés és
forrashianv

Valtozo vizallas, nem
kiszamithato szolgaltatas.

Nem egységes a parthasznalat

A Dunaval parhuzamos
villamos és vasutvonal
sebessége jobb eljutast nyujt

Elavult hajépark

Forgalomiranyitas nem
kdzpontositott.

Utastajékoztatas fejlesztendd

Egyes szatelit telepllések
bevezetd utjai tultereltek

Bizonyos relacidkban nincs és
nem is alakithatd ki
kotottpalyas kiszolgalas

Hidnyzo kiszdmithato vizi
kozlekedési elemek

Csekély kihasznaltagu
hajdszolgaltatds a Dundn

Kedvezdtlen helykozi atszallasi
kapcsolatok.

Kozl. informaciods rendszer és
utastdjékoztatas nem tzemel a
hajokozlekedésben.

Kikoték kozlekedési
kapcsolatok nélkdl.

Nincsenek kereskedelmi
|étesitmények a kikot6k
kérnvezetében

A nagy lakdovezeteknek nincs
dunai kapcsolata.

5.2-1. abra Problémafa

A varosi bels6 ovezetek
légszennyezés terhelése magas.

Zaj altal tulterhelt 6vezetek a
belvarosban.

A felszini kozlekedés minden
baleseti mutatdja rosszabb vizi
kozlekedésénél.

Nehézgépjarmd forgalom
rezgéskeltése

Forgalom zavarta gyalogos
terlletek

A Dunapart és a Belvarosi terek
kozlekedés altali foglalasa

A hajdzas megujulasanak
finanszirozasa nem biztositott.
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Helyenként tulméretezett kdzuti
kapacitas a viziut nem kihasznalt.

Médvaltasra nem 0sztonzé parkolasi
rendszer, nincs kikoté P+R

Engedékeny parkolasi rendszer

Kikot6i kapcsolati hiany kerékparut
haldzati szempontbol

Kedvezdtlen helyszind kikot6i
kialakitds

Tamogatas -intenziv koz6sségi
kozlekedés

Fejlesztési forrasszegénység

Tisztazatlan, kevert
tulajdonviszonyok
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5.2.1.1. Kéz6s fejlesztési célok rendszere, dtfogo célok

Az egyéni motorizalt kozlekedés irdnti igény csokkentése a k6zosségi kdzlekedés szolgaltatasi
szintjének emelésével.

Védett zondk kialakitasahoz sziikséges kozosségi kozlekedési feltételek megteremtése (jobb
kiszolgalas, kisebb emisszid)

A megjelen6 Uj munkahelyi fejlesztések kiszolgdlasaban a kozosségi kozlekedés
megteremtése mind Budapesten belll, mind az agglomeracié teriletén.

EsélyegyenlGség biztositdsa a kozlekedésben a hajo kikotdk tertletén.

A helyi kozosségi kozlekedési rendszer intézményi hatterének korszer(sitése a folyamatosan
kedvez6 szolgaltatdsi szint biztositasa érdekében ( egylttmikodés)

Tarifarendszer egységesitése

5.2.1.2. Projekt dltal tamogatott kézlekedési intézkedések

Helyi és helykozi kozlekedési rendszer kapcsoldddsi pontjainak szolgdltatdskdzpontu
fejlesztése
o Jobb atszallasi lehetdség a csomdpontokban
o Id6jaras elleni védelem,
o Utas kozlekedés biztonsag novelése,
o A mddviéltas egyéb infrastrukturdlis feltételeinek megteremtése (P+R, B+R, K+R,
utastdjékozatatas)

o Jegy- és bérletvasarlasi lehet6ség bbvitése

o Kiegészit6 szolgdltatasok, (pl. utasellatds, wifi, kényelmes kialakitasu utastér a
hosszabb utazdsok lebonyolitasa érdekében)

o Varoskozi gyalogos és kerékparos kapcsolat rahordé jellegének novelése

o Uzemeltet6i igények gazdasagos kielégitése — elégedett szerz6déses partnerek

o Varoskozpont szakaszos tehermentesitése

o Hajo kikot6k és kapcsolddo infrastruktira elemek szolgaltatas alapu fejlesztése

o Akadalymentesitett kapcsolatok
Kozosségi kozlekedés kedvez6 4talakitdsa a kozlekedési modvalasztds befolyasoldsa
érdekében
o Ujkikot6k megépithetSségének lehetdsége
o Belvaros elérhet6ségének megtartdsa, javitdsa.
o varhato teriletfejlesztések kozosségi kozlekedési kiszolgalasa
o jarmdallomany fejlesztése
o akadalymentesités
A meglévé és tervezett infrastruktura jobb kihasznaldsa a korszer( forgalommenedzsment
(ITS) eszkozeinek alkalmazasaval
Ko6z6sségi kozlekedési jarmuvek el6nyben részesitése (lokalisan vagy haldzati szinten)
Kozosségi kozlekedési jarmivek nyomon koévetése és forgalomiranyitasa
Tervezett menetrendekrél adott utazas el6tti tajékoztatas
Tényleges érkezésekrdl adott valds ideju tajékoztatas
o Utastdjékoztatds zavareseményekrél
A modvaltas egyéb infrastrukturalis feltételeinek megteremtése (P+R, B+R)
o biztonsagos, felhaszndldbarat, megfelel6 méretli létesitmények jo6 kozbsségi
kozlekedési kapcsolattal
A nem motorizalt kozlekedés haldzati szemlélet(i fejlesztése és prioritdsanak biztositasa
o gyalogos elsGbbségli teriiletek bbvitése

O O O O
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o az épitéssel érintett kozteriileteken a kornyezetbarat kozlekedési médok (gyalogos,

kerékparos) prioritasanak biztositasa
e A belvaros és az intenziv lakdteriletek kozlekedési artalmaktdl torténé mentesitése
demonstrativ kdzlekedési beavatkozasokkal

o kozosségi kozlekedési jarmddllomany kornyezetvédelmi jellegli fejlesztése

o kedvez6bb kozOsségi kozlekedési szolgdltatds azokon a teriileteken, ahol a
gépjarmiforgalom korlatozasa cél

o a kozlekedési felililetek Ujraosztasakor a korabbi kozuti fellletek felhasznaldsa a
kozosségi kozlekedés el6nyben részesitésére

5.3. Indikatorok

Fontos szempont, hogy a legfontosabb célkitlizésekhez szamszerUsitett eredményindikatorokat
rendeljink, bemutatva, hogy a projekt mennyiben jarul hozza az operativ programban meghatarozott
indikatorokhoz.

A projekt mérhet6 eredményeit a kozosségi kozlekedést hasznaldk szaménak ndvekedésével, a
kornyezetszennyez6 anyag mértékének csokkenésével lehet jellemezni. Az adatok forgalomfelvételek
utjan mérhetGek.

Megtakaritott  utazasi
idG a prioritas keretében

ezer
létrehozott kozlekedési , : 0 2014 684 2020
. L utasdra/év
infrastruktdran
Osszességében
A prioritas keretében
|étrehozott
infrastruktarat hasznalo ezer

és igy jobb kozlekedési utas/nap 0 2014 10.690 2020

lehet&ségekkel kiszolgalt
utasok szama

5.3-1. tablazat Indikatorok
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6. Altalanos feltételezések és modszertan

6.1. Az értékelés modszertana

A feladat kilonlegességére és egyediségére tekintettel négylépcsGs értékelési rendszert
alkalmaztunk:

0. lépcsé Dontésel6készité tanulmany a végsé valtozatok kivalasztasara
1. lépcsé El6zetes alkalmassagi kritériumrendszer feldllitdsa és multikritériumos

elemzés a kikot6i helyszinekre (Dontésel6készité Tanulmany, Melléklet)
2. lépcsé Multikritériumos analizis a legmegfelel6bb valtozat kivalasztasdra és a
kivalasztott valtozat pénziigyi — kozgazdasagi koltséghaszon CBA elemzése

6.2. A kozlekedési modell felépitése és modszertana

6.2.1. Bevezetés

A Dundn tortén6 menetrendszerinti személyszallitdsi hajézas fejlesztésének utasforgalmi
modellezését a Kozlekedés Kft dltal fejlesztett és karbantartott, Budapesti Agglomeracié
Osszkozlekedési Modellje segitségével végeztiik. A modellezés folyamatat az alabbi dbraban foglaljuk
Ossze.
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eKozlekedési halozatok, menetrendek

eForgalomfelvételek (haztartasfelvétel, célforgalmi
felvétel)

eForgalomszamlalasok (kozuti és kézforgalmi
keresztmetszeti szamlalasok)

eLakossag, munkahelyszam, motorizacio, autépalya
és parkolasi dijak

Utasforgalmi matrixok elGallitasa

eHaztartasfelvételek alapjan kategériamodell:
forgalomkeltés

eHaztartasfelvételbdl sulyozassal: forgalom szétosztas

eForgalmi matrixokat a keresztmetszeti szamlalasok
alapjan kalibraljuk

Utasforgalmi matrixok elérebecslése
eForgalomfejl6dési szorzok (lakossag nagysaga,
motorizaco, egyedi teriiletfejlesztések)

*Orszagos fejlesztések hatasanak figyelembe vétele (
vasutvonalak, M0 autéut, M4 autdpalya)

Modvalasztasi modell

eHasznossagi fliggvény kalibralas (haztartasfelvétel
EIETIED)]
eInkrementalis logit modell

Forgalmi terhelések

eKozuti terhelés: egyensulyi eljarassal
eKozforgalmu kozlekedés: tobbutvonalas,
kapacitaskorlatos logit modell

A kozlekedési vizsgdlatot a kozosségi kozlekedési és kozuti hatdsok szakszerl el6rebecslése
érdekében kifejlesztett komplex kozlekedési modellezéssel végeztilk. Ehhez a nemzetkozileg
akkreditalt és széles korben hasznalt CUBE programcsaladot (CUBE Base, CUBE Voyager, CUBE
Analyst) hasznaltuk. A programcsomag részletes leirdsa a szoftverfejleszté Citilabs cég honlapjan
(www.citilabs.com) taldlhaté meg.
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6.2.2. A teriileti modell

A teriileti modell Budapestre és annak agglomerdcidjara terjed ki, feldlelve Pest megye teljes
terliletét a ceglédi és szobi kistérség kivételével. Az alapmodellben a teriletet 864 forgalmi korzetre
osztott, melyek egyben a forgalom forrds- és nyelGpontjai. A modellezett forgalmi korzetek tipusai a
kovetkezbk:

= 557 terileti korzet Budapesten (VRK beosztas alapjan),
= 176terlleti korzet agglomeracidban,

= 52 bevasarldkézpont/hipermarket,

= 23 logisztikai kozpont,

= 54 externalis korzet (modellhataron),

= 2 specidlis korzet: Ferihegyi replil6tér.
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BUDAPESTI ES AGGLOMERACIOS MODELL
HALOZAT
G Licensed to KOZLEKEDES Fovarosi Tervezo Iroda Kft

6.2-1. dbra Részlet a Budapesti Agglomeracié Osszkozlekedési Modelljébdl (Kozlekedés Kft.)
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6.2.3. Halozati modell

A kozforgalmi koézlekedési halézati modell feléleli a modellezett teriletén taldlhatd valamennyi

belfoldi menetrendi kdzforgalmi kozlekedési szolgaltatast. A modellezett haldzati elemek Gizemagak

szerint a kovetkezo6k:

MAV-vonalak,

BKK hév vonalak,

BKK metrévonalak,

BKK villamosvonalak és a fogaskerek vasut,
BKK autdbuszvonalak,

BKK trolibuszvonalak,

BKK hajo jaratok

Volan-autébuszvonalak.

A kozosségi kozlekedési halézati modell a kbvetkezd paramétereket tartalmazza:

viszonylatok vonalvezetése és megdlléhelyei,

Uzemi paraméterek (menetidd, kdvetési idd stb.),
gyaloglasi és atszallasi szakaszok és gyaloglasi iddk,
varakozasi iddk, felszallasi id6k, atszallasi idéblntetések

eszkoz-specifikus sulyok a jarm(iben és a jarm(ivon kivili utazasi médok esetében.

A kozuti kozlekedési halézati modell feloleli a teljes f6éuthalézatot, valamint a gydjt6utakat és

esetenként a lakd illetve kiszolgalé utakat is. A modellezett haldzati elemek kodzati haldzatban

beto6ltott funkcidjuk szerint a kovetkezék:

Autépalyak,
Autéutak,

Elsérend( f6utak,
Masodrendd f6utak,
Gy(jt6utak,

Alsébbrend( haldzati elemek: jelent6s lakdutcak és kiszolgdld utak.

A kozut kozlekedési hdlozati modell a kovetkezé paramétereket tartalmazza:

Utkategoria,

Sdvszam, savkapacitas, megengedett sebesség
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» Uttipus-fuggd forgalom-kapacitas fliggvény,
=  Csomoéponti kanyarodé tiltasok,
= Vasuti atjard id6veszteségek (atlagos késedelmi id6 alapjan),

=  Parkolasi dijak, terminal id6k.

Utdijak tekintetében orszagos gyorsforgalmi halézaton a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont
altal készittetett, dijpolitikai stratégidban szereplé dijszabast vettik figyelembe azzal a kitétellel, hogy
az Orszagos Gyorsforgalmi és FGuUthdlézat Halézat Fejlesztési programjaval 6sszhangban,
személygépkocsikra 2020-t6l kezdve alkalmaztuk a 2015-es évre megadott tdvolsagaranyos
dijszabast. Ennek célja az volt, hogy a dijszabas GDP-aranyos elemének mell6zésével, a dijszabasban
kizdrélag a dijpolitikai elem szerepeljen. Tehergépkocsikra a tdvolsdgardnyos dijszabds 2015-ben Iép
életbe.

Az autéutakon és autdépdlyakon a jelenleg aktudlis személygépkocsi és tehergépkocsi dijfizetési
szakaszokat vettiik figyelembe az Magyar K6zut hivatalos honlapjan taldlhaté informacidk alapjan.

Ossztomeg-korlatozas tekintetében a 2010 évben a févarosban érvényes tehergépjarm-korlatozasi
rendszert vettik figyelembe (Budapesti Teherforgalmi Stratégia, Fémterv, 2008). 2020 évtél kezdve a
stratégia kiegésziil az MO autdéut északi és nyugati szektoranak ataddsa kovetkeztében varhato
intézkedésekkel (Pl. &tmend nehéz teherforgalom megsz(inik az Arpad hidon).

Az D2 kategdridba es6 tehergépjarmiivek (3 - 7.5 t koz6tt) forgalom Budapesten belil a Nagykoruton
bellli terllet kivételével szintén korlatozds nélkil kozlekedhetnek. A D3 kategdridba es6
tehergépjarmiivek (7.5 — 12 t k6z6tt) a Hungdaria koruton és az azon kivili terileten kozlekedhetnek.
Végiil, a D4 kategdridba es6é tehergépjarmilivek (12 t felett) csak a teherforgalmi stratégidban
megjel6lt, egyes sugar irdnyd utvonalakon kozlekedhetnek, melyeket jellemz&en az MO igénybe
vételével érhetnek el.

6.2.4. Forgalmi madtrixok felépitése

A bazismodell utasforgalmi matrixait a kovetkezé utasforgalmi adatforrdsok igénybe vételével
allitottuk el6:

Kozuti forgalmi matrixok forrasadatai:

= Budapest és 24 BKV altal kiszolgdlt agglomeracids teleplilés viszonylataban: 2004 évi BKV
haztartasfelvétel (BKV, 2004),

= Budapest és a tobbi agglomeracids teleplilés viszonylatdban: 2008 évi Orszagos Célforgalmi
Haztartasfelvétel, (KTI, 2008).
= KOZOP-5.5.0-09-2011-0001" Regiondlis intermoddlis koézlekedési rendszer Iétrehozdsa

e ses

keretében végzett haztartasfelvétel

= Targyi munka keretében elvégzett forgalomfelvételek
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Kozforgalmu kozlekedési matrixok forrasadatai:

Budapest és 24 BKV dltal kiszolgdlt agglomeracids teleplilés viszonylataban: 2004 évi BKV
haztartasfelvétel (BKV, 2004)

Budapest és a tobbi agglomeracids telepiilés viszonylataban (k6zosségi kozlekedés): 2006 évi
MAV és Volan Budapest-vidék irdnyd forgalomszamlalds Budapesten beliil, (Budapesti
Kozlekedési Szovetség, 2006)

,KOZOP-5.5.0-09-2011-0001" Regiondlis intermoddlis koézlekedési rendszer Iétrehozdsa

e se s

keretében végzett haztartasfelvétel

Targyi munka keretében elvégzett forgalomfelvételek

A kozuti matrix felépitése:

D1 jarmukategoria (3.5 t alatt) matrix reggeli és délutani cslcsérara, esti és éjszakai atlagos
orara,

D2 jarmUkategdria (3.5-7.5 t) matrix reggeli és délutdni csucsérara, valamint esti és éjszakai
atlagos orara,

D3 jarmdkategoria (7.5-12 t) matrix reggeli és délutani csucsorara, valamint esti és éjszakai
atlagos 6rara,

D4 jarm(ikategoria (12 t felett) matrix reggeli és délutani csicsorara, valamint esti és éjszakai
atlagos orara.

A kozforgalmi modellfelépitése:

BKV napi utasforgalmi matrix,
Varoshatdrt MAV jaraton &tlépék napi utasforgalmi matrixa,
Varoshatart Volan jaraton atlép6k napi utasforgalmi matrixa.

A kozati matrix kalibralasahoz hasznalt adatok:

A kozuti matrixokat a 2006-2009 kozotti idGszakbdl Budapest és Pest megye teriiletén
rendelkezésre allé kozel 400 keresztmetszeti forgalomszamlaldsi adat
A projekt sordn elvégzett keresztmetszeti és csomdponti forgalomszamlalas

A kozforgalmu kozlekedési matrix kalibralashoz hasznalt adatok:

BKV utasforgalmi (fel-leszallo, folthatas és Knorr) szamlalasok: 2002-2009)

MAV-Start fel-leszallé szamlalas (MAV-Start, 2007 november)

2006 évi MAV és Volan Budapest-vidék iranyl forgalomszamlalds Budapesten beliil
(Budapesti Kozlekedési Szovetség, 2006).
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= A projekt sordn elvégzett utasforgalom-szamlalas

6.2.5. Moddvalasztdsi modell

A moédvalasztasi modell célja, hogy adott eljutasi ismérvekkel rendelkezé relaciokban meghatdrozzuk
az egyéni és a kozosségi kozlekedési eszkdzoket igénybe vevBk varhaté értékét. Ehhez egy megfigyelt
statisztikai sokasag bevallott vdlasztasaibol kovetkeztetlink a modellezni kivant alapsokasag (az
utazok) dontéseire. A bevallott valasztdsokat a BKV Zrt. 2004-es, és a BKSz 2007-es
haztartasfelvételeib8l nyertiik. A varhatd érték alakuldsat logit modellel szamitjuk ki, melyben az
egyes dontési lehetfségek bekodvetkezésének valdszinlisége:

Ui
e
F=v—"",
Ui
De)
i=1
Ahol:

Pi az i-edik dontési kimenetel valdszinlsége
k a dontési kimenetelek szama,
Ui az i-edik dontési kimenetel hasznossagi fliggvényértéke.

Modelliinkben két lehetséges dontési kimenetel miatt binomidlis logit modellrél beszéliink. A dontési
kimenetel hasznossagi fliggvényét polinom formaban keressiik:

Ui=a-Vi+B-Vo+y-Vs+-+8§,

Ahol:
V1, V2, V3 eljutasi ismérvvaltozok,
B,y eljutdsi ismérvvaltozékhoz tartozé egyiitthaték,
i a dontési kimenetelhez (itt: kozlekedési mdédhoz) tartozé konstans.

Kiindulaskor feltételezziik, hogy az egyes ismérvekhez tartozd egyltthaték a vizsgalt sokasag jol
elkiilonithetd csoportjaiban markdnsan masképp alakulnak. Az egyes csoportok kialakitdsat és
csoportonkénti vizsgalatat, szegmentalasat az aldbbi felosztasban tettiik meg:

=  Relacio szerinti csoportositas:
e Budapesten belili utazasok (R1),
e Budapest és a BKV jarmd(veivel ellatott teleplilések kézotti utazasok (R2),
e Budapest és a fenti két csoporton kivili telepulések kozotti utazasok (R3).
® Indok szerinti csoportositas:
e honos (otthonrdl indulé vagy oda érkez6) munkahelyi vagy hivatalos lgyintézés
miatti utazasok (Home Based Work, HBW),
e honos egyéb utazasok (Home Based Other, HBO),
e nem honos utazasok (Non-Home Based, NHB).
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Alkalmazott eljutasi ismérvvaltozok és értékik meghatdrozdsa sordn arra torekedtiink, hogy az
ismérvek szama alacsony (2-4) legyen, az ismérvek egymastdl flggetlenil mérhet6k legyenek, és
olyan ismérv ne keriiljon a kivalasztasba, amely egy masik kivalasztott ismérvet magaban foglal (pl.
részidg, illetve Osszes id6 jellegli ismérvek egylittes kivalasztdsa). A modelliinkben alkalmazott
valtozdk az aldbbiak voltak:

= azutazas sordn jarm(ivon toltétt idd (V1),
= az utazas soran jarm(von kivil toltott id6: varakozasi, ra/elgyaloglasi, atszallasi id6k (V2),
= Qaz utazas koltsége pénznemben kifejezve: jegykoltség, parkolasi koltség (V3).

A sokasagban megfigyelt egyéni dontések vizsgalatdanal minden egyes egyén dontéséhez elSallitottuk
az ismérwvdltozd értékeket, a haztartasfelvételekben bevallott id6k és koltségek alapjan. A
dontésiikkel ellentétes kimenetelhez modelleztiik az id6- és koltség-raforditasi sziikségletet, melynek
ismeretében szamitégépes szoftverrel szamithatdk az egyes ismérvvaltozdkhoz tartozd egyitthatok.
A haztartasfelvételek adatait MySQL reldcids adatbazis-kezel6 rendszerben taroltuk, melyben kiilon
tabldban szintetizadltuk a megfigyelt sokasaghoz az el6z6ekben leirt valtozok értékeit. Az adatbazisbdl
megfelel6 lekérdezésekkel kinyertiik az egyes szegmentalt részsokasagokhoz tartozé diszkrét dontési
adatsorokat. Az adatsorok alapjan BIOGEME 1.7 szoftverrel szamitottuk az ismérvvaltozék
egyltthatdinak értékét. A hasznossagi fliggvényben szerepl6 egyltthatdk becsilt értékei az alabbi

tablazatban foglalhatok dssze.

Jarmdivon toltott Jarmdivon kiviil Koltség A kozforgalmi médhoz
id6 toltott idé (Ft) tartoz6 (maédspecifikus)
(perc) (perc) konstans
 Reldcié  Indok a B v 61
R1 HBW -0,0200 -0,0300 -0,0016 0,323
HBO -0,0057 -0,0144 -0,0022 0,227
NHB -0,0273 -0,0410 -0,0016 0,227
R2 HBW -0,0122 -0,0365 -0,0009 0,411
HBO -0,0064 -0,0328 -0,0017 0,289
NHB -0,0056 -0,0199 -0,0013 0,289
R3 HBW -0,0110 -0,0290 -0,0014 0,748
HBO -0,0052 -0,0267 -0,0010 0,526
NHB -0,0044 -0,0150 -0,0011 0,526

6.2-1. tablazat A mddvalasztasi modell kalibralt egyiitthatdi relacio és indok szerinti bontasban

Az eredménytdblazatokbdl megfigyelhet8, hogy a jarm(ivon toltott id6, illetve a jarmdvon kivdl
toltott id6 hasznossagainak aranya 1:1,5 és 1:5 kozott valtozik. Ez azt jelenti, hogy az utasok szamara
a jarm{von kivil toltott gyaloglasi és varakozasi id6k az eljutasban joval kellemetlenebb tényez6knek
szamitanak, mint amikor halad a jarmdi.
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6.2.6. Forgalmi terhelések

Az el6rebecsiilt kozosségi kozlekedési matrixokat a kozosségi kozlekedési haldézatra, az egyéni
kozlekedési (személygépkocsi: D1, tehergépkocsi: D2,D3,D4) matrixokat a kézuthaldzatra terheltik.

A kapacitaskorlatos kozosségi kozlekedési terhelések soran az utasforgalmi dramlatok alternativ
utvonalak kozotti szétosztasa az un. multinomialis logit modellre épililé Utvonalkeresési eljarassal
tortént, un. tobb-uUtvonalas raterhelési eljarassal. A modell kapacitaskorlatos volta biztositotta, hogy
a modellezett forgalmak a rendelkezésre allé féréhely-kapacitdsokkal aranyosan legyenek terhelve a
valaszthaté utvonalakra.

Az egyensulyi (equilibrium) kozuti terhelések utkategdria szerint differencidlt generalizalt
koltségfliggvények segitségével késziltek. A generalizalt koltség az id6koltség, az lzemkoltség és az
utdij linearis kombinacidja, ahol az egyitthatdinak értéke az aldbbi tablazatban mutatjuk be. Az
id6érték elGallitasa sebesség-kapacitas (VDF) fliggvények segitségével tortént. Az egyensulyi allapot
min. 40 iteracid utan akkor all el6, amikor a teljes halézaton elérhetd utazasi id6 javuldsa a megadott
kiiszobérték (gap) alatt maradt.

A kozuti terhelések alapjaul szolgald generalizalt koltségfliggvény egylitthatdit az alabbiakban

mutatjuk be.

Kategoria o Tavolsag Utdij (matricas rendszer) Utdij (Elektromos
(Ft/km) (Ft/km) dijfizetés)
(Ft/km)
D1 2294 34,7 5,74 8
D2 4 838 97,8 3,76 18
D3 4838 97,8 4,89 27
D4 7201 158,1 16,29 42

6.2-2. tablazat A kozuti forgalmi terhelések generalizalt koltségfliggvényének egyitthatdi jarmiitipusonként

6.3. Forgalmi el6rebecslés

6.3.1. Modell kalibralas és validalas

A kozlekedési modell kalibralasat és validalasat a kovetkez6 adatok alapjan végeztiik el:
* Volan és MAV kordonfelvétel és honnan-hova kikérdezés (2012),

= Kozuti kordonfelvétel és honnan-hova kikérdezés az RMT keretében (2012),
=  OKA 2010 évi adatok az orszagos kdzuthalézat egyes elemein (2011).

A kozuti és kdzosségi kozlekedési haldzat kalibralt forgalmi terheléseit az alabbi dbrakon mutatjuk be.
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m  MNAPI KERESZTMETSZETI FORGALOM = 110 000 EJ
B NAPIKERESZTMETSZETI FORGALOM = 20 000 EJ

Kidziti terhelés [E/nap]
2012

i Licensed to KOZLEKEDES Fovarosi Tervezo Iroda Kft.

6.2-2. dbra A kozuti kozlekedési halézat kalibralt forgalmi terhelése
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BV VLLAMOS wtasforgalm
BKV BUSZ utasfergalom
BEN TROL utasiongalom
VOLAN BUSZ utasforgalor

5 | | ; - L -y UTASFORGALOM = 10 000 UTAS/NAR/IRANY

Y o b e - o L i A B UTASFORGALOM =20 000 UTAS/MAPIRANY

Utasforgalom a tomegkdzlekedési halozaton - 2012
[wtaz/nap]

EhE] Licensed to KOZLEKEDES Fovarosi Tervezo Iroda Kft.

6.2-3. abra A kozosségi kozlekedési haldzat kalibralt forgalmi terhelése
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6.3.2. Hdlozati kérnyezet
A modellezett terilet kozuti és kozosségi kozlekedési haldzatanak fejlédésének ltemezését a

kovetkezé dokumentumok alapjan végeztiik el:

= Budapesti Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terv Fellilvizsgalata (2013)

P

= Orszagos gyorsforgalmi és féuthaldzat nagytavu terve és hosszu tavu fejlesztési programja
(2010)
A haldzati elemek id6tavhoz vald kapcsolasat egyrészt a fenti tervekben megjeldlt temezés,

masrészt a tervek jovahagydsa ota eltelt id6szak tényleges fejlesztéseinek figyelembe vételével
Utemeztik. Az id6tavokhoz tartozé fejlesztéseket az aldbbi tablazatokban foglaltuk dssze.

I IE Szakaszhatar |

MO (2x3 savra bdvitése) 51.sz. ut - M1 kozott
MO (2x3 savos kiépités) 51. sz. Ut - M5 kozott
10 sz. féut bevezetése Varoshatar - Aranyvolgy
M2 (2x2 savra bdvitése) Fét csp. - Vac dél csp. Kozott
Csepeli gerincut Posztdgyar utca - Mag utca kozott

Nagy Lajos kiraly utja (2x2 savra bévitése)  Flredi Ut - Erzsébet kirdlyné Gtja kozott

Budai alsé rkp.meghosszabbitasa Zahony u. - P6k utca kozott

Ferihegyi repiil6térre vezetd ut FelsGcsatari Ut - Ferihegy 1-es terminal

6.2-3. tablazat: A 2013-2019 koz6tti megvaldsitassal feltételezett koziti halézati elemek

Projekt Szakaszhatar

10 sz. féut bevezetése Aranyvolgy - Szentendrei Ut
10 sz. féut bevezetése Varoshatar - Pest megye hatara
Budakeszi elkeriil6 ut Budakeszi Ut - 8102. sz. Ut kozott
Csepeli tehermentesité ut Mag utca - Il. Rakdczi Ferenc utca kozott
Csepel-szigeti gerincut Tokol - 1. Rakdczi Ferenc utca kozott
Egressy ut Hungaria krt. - Rona utca kozott
Kiscelli ut - Varadi utca folytatasa Kiscelli Gt - Varadi utca kozott
Korvasut menti korut UllGi Gt - Fehérvari at kozott
Kilsé keleti kérat MO - Soroksari elkeriil6 ut kozott
MO0 11. sz. f6ut és a 10. sz. f6ut kozott
M3 bevezetd (2x3 savra bévitése) MO csp. - Szentmihdlyi Gt
M4 varosi bevezetése Kulsé keleti krt. - MO ap. Kozott
M4 autépélya Albertirsa - Ull6
Mogyorddi Gt (2x2 savra bévitése) Hungaria krt. - Mexikéi Ut kozott
Nyirpalota ut Szentmihalyi Gt - Pesti kils6 ker. 6sszekoté ut
Nyirpalota ut Pesti kilsG ker. 6sszekoté at - M3 ap. k.
Pesti kiils6 keriileteket 6sszekot6 ut Kulsd keleti kérat - Nyirpalota Ut kozott
Régi Féti ut - Ocednérok utca kozott
Pesti kiils6 keriileteket 6sszekot6 ut Nyirpalota Ut - Régi féti ut kozott
Racz Aladar utca Hoévirdg ut - Martonhegyi Ut kozott
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IE Szakaszhatar

Soroksari elkeriil6 krt.

Ocsai Ut - Helsinki Ut kozott

Tarna utca

Jaszberényi Ut - Veres Péter Ut k6zott

Torokbalinti ut

Gazdagrati Ut - varoshatar kozott

6.2-4. tablazat: A 2020-2029 koz6tti megvaldsitassal feltételezett kozuti halézati elemek

Projekt Szakaszhatar

6. sz. féut varosi szakasza (2x2 savra bévités)

MO ap. - M6 ap. K6zott

Alsé hatarat

Vas Gereben u. - Soroksari elkertlé kozott

Asztalos Sandor utca

Dézsa Gyorgy Ut - K6banyai ut kozott

Buda észak - déli alagut

Budadrsi Ut - Vorosvari ut

Cs6mori ut - Drégelyvar utca ( 2x2 sav)

Flrész utca - Késmark utca kozott

Duna alatti alagut

Szabolcs utca - Szilagyi Erzsébet fasor

Gyomréi ut ( 2x2 savra baovités)

Ujhegyi Ut - Hangér utca kozott

Hamzsabégi ut

Budadrsi Ut - Szerémi Ut kozott

Haraszti ut - M0 kapcsolat

Autépalya lehajtd

11. Rakoczi Ferenc Gt (2x2 savra bévitése)

Vas Gereben u. - Csepel-szigeti gerinctt

Kén utca és Galvani uti Dunahid

Ecseri Ut - Budafoki ut

Koérvasut menti krt.

M3 - Oll6i at kozdtt

Lajos utca és Arpadfejedelem Ut egyiranydsitasa

Zsigmond tér - Nagyszombat utca

Mo

M1 - 10-es ut kozott

MO (2x3 savra bdvitése)

M5 - M31 kozott

M4 ap. Varosi bevezetése

Hungaria krt. - Klls6 keleti krt K6zott

Magldédi ut ( 2x2 savra bdvités)

Jaszberényi ut - Sirkert Gt kozott

Megyeri uti aluljaru

Megyeri Ut - XV. Ker.

Mogyorddi ut (2x2 savra bovitése)

Pitvar utca - Rakospalotai hatarut

Nagykérosi ut ( 2x2 savra bévités)

Szentl8rinci Ut - Kils keleti krt. kozott

Pesti alsé rakpart

Kozraktarak - Kvassay ut

Pesti Ut (2x2 savra bdvités)

Csabai Ut - varoshatar kozott

Rakospalotai hatarut fejlesztése

K6rvasut menti korut - Szentmihalyi Ut

Soroksari elkeriil6 - 51 sz. ut 6sszekotés

Haraszti Gt - 51. sz. ut

Szabadkikot6 tt (2x3 savra bovités)

Galvani uti hid - Csepeli gerincut k6zott

Szegedi uti feliiljaré ( 2x2 sav)

Béke tér - M3 bevezetd kozott

UlIGi Gt (2x2 sévra bévités)

Hatar ut - Lakatos utca kozott

XV. Ker. Uj feltaré Gt

Kérvasut menti korut - Szentmihalyi it

Korvasut menti korat

Dél -budai tehermentesitd Ut - Fehérvari Gt

Koérvasut menti korut

Szentendrei Ut - M3

6.2-5. tablazat: 2029 utani megvaldsitassal feltételezett kozuti halézati elemek
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IE Szakaszhatar

4-es metro Kelenfold pu. - Keleti pu.

1-es villamos meghosszabbitas Soroksari Ut -Fehérvari Gt

Févarosi fon6dé haldzat I. litem Batthyany tér - Vidra u.

Févarosi fonodé halézat I. ilitem Torok u. - Margit krt.

"S-Bahn lizem" beinditasa 1, 2, 30a, 40a, 70, 71, 100a vonalak

Budapest Szive Kiskorut - Jézsef Attila u. - Belgrad

rakpart

1-es villamos meghosszabbitas Fehérvari at - Kelenfold pu.

42-es villamos meghosszabbitas Ady Endre Ut - Gloriett lakdtelep

Bajcsy Zs. Ut - Lehel Gt villamos
osszekotése

Dedk tér - Lehel tér

6.2-6. tablazat: A 2013-2019 koz6tti megvaldsitassal feltételezett k6z6sségi halozati elemek

Projekt Szakaszhatar

Ferihegyi gyorsvasut Bp. Keleti pu. - Ferihegy 100a vonal
mellett

4-es metré Viragpiac - Kelenfold pu.

2-es metré - GodollGi HEV 6sszekotés Stadionok - Godollé

E-D -i regionalis gyorsvasut (M5)

Batthydany tér - Szentendre

E-D -i regionalis gyorsvastt (M5)

Csepel - Astoria

E-D -i regionalis gyorsvasut (M5)

PE Hatar Ut - Astoria

"S-Bahn lizem" beinditasa 80, 120a, 142, 150 vonalakon

1-es metr6 (MFAV) meghosszabbitas Mexikéi Ut - Nagy Lajos kirdly utja

3-as metré meghosszabbitas Ujpest Kozpont - Kaposztasmegyer

Pesti fels6rakparti villamos

Boraros tér - Kvassay hid
hosszabbitasa

3-as villamos meghosszabbitas Hatdr Gt - Pesterzsébet fels HEV all.

3-as villamos meghosszabbitasa Délen Budafok varoshaz térig

Févarosi fon6dé haldzat Il. iitem Szt. Gellért tér - Info park - Budafoki Gt

6.2-7. tablazat: A 2020-2029 koz6tti megvaldsitassal feltételezett k6z6sségi halozati elemek

IE Szakaszhatar

2-es metrévonal rakoskereszturi Korvasut menti korut - Rakoskeresztur
elagazas vkp.

3-as metré meghosszabbitas Hatdr Ut - Pestszentl6rinc - Ferihegy

3-as metré meghosszabbitas Hatar Ut - Liszt Ferenc Repul6tér 1.

3-as metré meghosszabbitas Hatdr Ut - Pestszentl6rinc - Ferihegy

4-es metré meghosszabbitas Bocskai Ut - Budafok (kidgazas)

E-D -i regionalis gyorsvastt (M5) Batthyany tér - Piliscsaba

E-D -i regionalis gyorsvastt (M5) Kaszdasdulé - Astoria

E-D -i regionalis gyorsvastt (M5) PE Hatér ut - Millenniumtelep
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Projekt Szakaszhatar

E-D -i regionalis gyorsvasut (M5) Pesterzsébet varoskézpont kidagazas
E-D -i regionalis gyorsvasut (M5) Rackevei HEV bekétése a 150-es
vasutvonalba
4-es metro Keleti pu. - Ujpalota - M3 autdpélya
P+R

6.2-8. tablazat: A 2029 utani megvaldsitassal feltételezett k6z6sségi halozati elemek

6.3.3. Forgalmi elérebecslés

6.3.3.1. Tdrsadalmi-gazdasdgi fejlédési komponens el6rebecslése

Els6 lépésben a kozlekedést befolyasold tarsadalmi-gazdasagi tényezék utasforgalomra gyakorolt
hatdsat vettik figyelembe. Az utasforgalmi matrix elGreszamitasat a lakossag és a munkahelyek
valtozasat a kozéptdvon prognosztizdlhatd teriletfejlesztések segitségével szamszerUsitettik. A
lakossdg, irodahdz, a GDP, valamint a motorizacio fejl6dését figyelembe véve tobbszords regresszios
modell segitségével kaptunk a fajlagos forgalomkeltési Osszefliggéseket. Ezeket a magyardzé
valtozdkat a regressziés egyitthatdkkal felszorozva kaptuk a keltett forgalmakat. Végil az
el6rebecsiilt és a jelenlegi forgalom hanyadosabdl képeztiink fajlagos forgalom-novekedési
tényezGket. A forgalmi matrixok a jelenlegi matrixok és a fajlagos novekedési tényez6kkel torténd
felszorzasaval, az an. Fratar (Furness) maddszer segitségével tortént. A fenti eljarast szegmentdlva
végeztik el kozlekedési mod és relacid szerint, elkllonitve becsiilve el6re a kdzuti és kdzosségi
kozlekedési matrixokat.

A forgalomfejl6dési szorzok el6allitdsahoz hasznalt magyarazo valtozok forrdsa a kévetkezé munkdak
voltak:

= Demografia: Telepliléssoros népesség-el6reszamitas, 2013-2041, PRODEMO Bt., 2010
=  GDP el6rebecslés: Az Orszdgos gyorsforgalmi és f6uthalézat nagytdva terve és hosszu tavu
fejlesztési programja, Il. fazis, Unitef Kft, COWI Magyarorszag Kft, Kozlekedés Kft, Utiber Kft,

2010, a kovetkez6 forrasmunkak felhasznaldsaval:
e Pénzligyminisztérium GDP elGreszamitasa (2009-2011)
e DU-COM-DGEFA 2006 évi GDP el6rebecslése (2012-2040)

e Dr. Losonci Miklds: Megjegyzések a hosszu tavu progndzishoz (2012-2020)
=  Motorizacios el6rebecslés:
e Az Orszagos gyorsforgalmi és f6uthalézat nagytdvu terve és hosszu tavu fejlesztési
programja, l. fazis, Fémterv Zrt, Transman Kft, 2009
e Fleischer Tamas — Gulyas Andras — Koren Csaba — Makula Laszlé: A motorizacié
jovébeni alakuldsa, Kvantitas Kft., 2008

Az el6rebecsléshez tobbszords regresszios modelleket allitottuk fel az egyéni kodzlekedésre és a
kozforgalmu kozlekedésre, a kévetkez6 formaban:

Fajlagos Forgalomkeltés (utazds/f6/nap)= a *-Motorizdcio (1000 szgk/f6) + 8 *-J6vedelem (M Ft/f6)

A regresszids szamitds eredménye méd és teriileti jelleg alapjan feldllitott utazdi szegmensekre
alabbiak szerint alakult:
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e Budapesti keriletek - egyéni kozlekedés: a=1.7504,8=0
e Agglomerdcids telepiilések - egyéni kozlekedés: a=0.7608, 8 =0.2436
e Budapesti keriletek - kozforgalmu kozlekedés: a=-0.1575, 86 =0.4203

e Agglomerdcios telepiilések - kozforgalmu kozlekedés: o =-0.1276, 8 = 0.2409

A vizsgalt id6tavokra keltett forgalmakata demografiai adatok és a fajlagos forgalomkeltések
szorzataként, a kovetkezé mddon allitottuk eld:

Utazdsszam (utazds/kérzet/nap)= Lakosszam (fé/kérzet) * Fajlagos Forgalomkeltés (utazds/f6/nap)

Végul az el6rebecsiilt és a jelenlegi forgalom hanyadosabdl képeztiink fajlagos forgalomfejlédési
tényezGket. A vizsgalt id6tavoknak megfelel6 forgalmi matrixok elSallitdsa a bazisévi utasforgalmi
matrixok és a fajlagos forgalomfejl6dési tényez6kkel torténé felszorzasaval, az Un. Fratar (Furness)
modszer segitségével tortént.

6.3.3.2. Mddvdltds hatdsa

Masodik lépésben vettik figyelembe az id6tavoknak megfelel6 kozuti és tomegkozlekedési
halézatok és szolgaltatdsok valtozasabdl addddan, az eljutdsi id6kben (koltségek) érvényesild
kiilonbségek modvalasztasra gyakorolt hatdsat. Az elérési id6 matrixok az Utvonalvalasztas
szempontjabdl kritikus utazdsi id6k és koltségek alapjan lettek meghatdrozva. Az utazdsi mddot
(kozutrol kozosségi kozlekedésre, illetve kozosségi kozlekedésrél kdzutra) valtd utasok szamat és az
érintett utazasi reldcidékat un. inkrementalis logit mddszerrel modelleztik. Az inkrementalis logit
modell Iényege, hogy a jelenlegi és becsilt koltségmatrixok alapjan, a meglév6é utasforgalmi
matrixokbdl és moddvalasztasi ardnybdl kiindulva becsiljiik el6re a vizsgalt id6tavokban varhaté
madvdlasztasi aranyokat.

AUi
P' _ Pei
iT ok
AU
Z(Pei )
=1
Ahol:

Pi az i-edik dontési kimenetel valdszinlsége a kiindulasi allapotban
Pi’ az i-edik dontési kimenetel valdszinlsége az el6rebecsult allapotban

AUi az i-edik dontési kimenetel hasznossagi fliggvényérték-valtozdsa
k a dontési kimenetelek szama.

6.3.3.3. Generdlt utazasok hatdsa

Harmadik lépcs6ben vettik figyelembe az id6tavoknak megfelel6 kozuti és tomegkozlekedési
haldzatok és szolgdltatasok javuldsdbdl adéddan jelentkezd tobbletutazasokat. A generalt utazasok a
nemzetkdzi gyakorlatnak megfelelGen az elasztikus modell segitségével képeztiik (e=-0.3).

A fenti hdromlépcsds eljards eredményeképpen dlltak el6 a vizsgalt id6tavoknak megfeleld
utasforgalmi matrixok.
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6.3.4. Modell alkalmazhatésdga

A Forgalmi modell eredményeit megfontoldsokkal kell kezelni. A projekt id6beli lefolydsa miatt nem
volt méd a hajézas, mint kdzlekedési mdd karakterisztikajanak szakszer( feltarasara; tobbek k6zott az
utasforgalom id6beli lefolydsanak és utazasi indok szerinti 0sszetételének szakszerld megfigyelésére.

6.4. Koltség-haszon elemzés feltételezései

A koltség-haszon elemzés mddszertana és f6bb kiinduld értékei a Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség altal
kiadott ,Mddszertani Gtmutatd koltség-haszon elemzéshez — KOZOP-tamogatasok - Kozutfejlesztési
projektek, Vasutfejlesztési projektek, Varosi kozosségi kozlekedési projektek, 2011. madrcius” c.
Utmutatdjan alapul. Ezen felll alapul vettik a BKK megbizasabdl a TRENECON COWI altal készitett
mddszertani javaslatokat tartalmazd, 2013. juliusi tanulmanyt is, amely Uj haszonelemekkel
egészitette ki a KOZOP-utmutatdban szerepléket.

A projekt kozcélu jovedelemtermelé beruhazasnak minGsil, mivel a beruhazas eredményeként
kozszolgaltatdsi tevékenység alakul at, amelynek a haszndloktél szarmazé dijbevétele van.

A koltség-haszon elemzés a fejlesztési kiilonbozet moddszere alapjan késziilt, azaz a tervezett
beruhdazas kivalasztott valtozatanak (,VELE” eset) eredményeit veti 6ssze a beruhdazas elmaradasa
(,NELKULE” eset) esetén keletkezé pénziigyi és kozgazdasagi koltségek és hasznok kilénbségével (a
madszerhez kapcsolddd alapelveket a 9.1. fejezet foglalja 6ssze). A projekt nélkiili esetben a BAU
(,business as usual” — a jelenlegi ismereteink szerinti m(ikédés és megvaldsuld beruhazasok) alapjan
hatdroztuk meg a kiaddsokat és bevételeket, lasd b6vebben a 4. fejezetben.

A vizsgalat sordn el8szor a fejlesztés megvaldsuldsdval szamold, Vele eset és Nélkile eset forgalmi
viszonyainak 6sszehasonlitasara kerilt sor azon a haldzaton, amelyre a fejlesztés megvaldsitdsa
érdemi hatdst fejt ki.

A vizsgalat id6tavja 30 év. Kezd6 éve a varhatd elsG kifizetés éve, azaz 2015, utolsé éve 2044. A
beruhdzas 2014-2019 kozott egy Utemben zajlik le. Mivel a forgalomba helyezés 2019 nyaran
esedékes, ezért a fejlesztési kiilonbozet mddszere alapjan 2018-ig egydltaldan nem, 2019-ben pedig
csak félévi kiilonbozettel szamoltunk a mikodési koltségek és bevételek megadasanal.

Az arakat a kezd6 évhez rogzitve, 2015. évi szinten tlintettlik fel. A 2014. évi bazison alapulé arakat
ezért az MNB prognodzisaban szereplS 2,8 %-os mértékkel noveltiik. A tovabbi években alapvetéen
valtozatlan arakkal kalkuldltunk, egyes koltségtételeknél azonban az utmutatd elGirasainak megfeleld
realérték-novekedéssel szamoltunk, ez az adott tételeknél a 9. fejezetben keril kifejtésre. Mivel a
projekt vizsgdlati id6tavja hosszu, ezért a felmeril6 koltségek és hasznok diszkontaldsa sziikséges. A
diszkontalds kezdd éve 2015, mértéke a pénziigyi szamitasokndl 5,0 %, a kdzgazdasagi szamitasoknal
5,5 %.

A beruhdzasi és miikodési koltségek AFA-t nem tartalmaznak, minden koltséget nettdé maddon
szamoltunk el (I3sd 8.3. fejezet).

A muUkodési koltségek kozott nem szamoltunk az amortizdcidval, a beruhdzas értékcsokkenésébdl
fakado sziikséges poétlasokat kiilon tintettik fel.

A bevételek kdzott csak a koltségvetési szféran kivili bevételekkel szamoltunk. Az dnkormdnyzati és
allami tdmogatdsok és a szocialpolitikai menetdijtdmogatds az egyéb bejové pénzaramok kozott
szerepelnek.
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A szamitdsokat konszolidalva végeztik el, azaz a lehetséges kedvezményezettek, megvaldsitd
partnerek (BKV és BKK) pénzaramait egybeszamitottuk, azaz a kozottik folyd pénzaramokat az
elemzésben nem tiintettiik fel.

A koOzgazdasagi szamitdsok sordan a hasznokat és koltségeket nemzetgazdasagi szinten vettlk
figyelembe, korrigalva a kozvetett addkkal (AFA) igy az egyes koltségek és hasznok netté médon
jelennek meg. Az egyéb hatasok kozil pl. az élGvilagra, tdjképre gyakorolt hatdas a mddszertani
elveknek megfeleléen nem képezhetik a gazdasagi koltség-haszon elemzés targyat és a teljesitmény-
mutatdokban sem jelenhetnek meg. Ezeket a Megvaldsithatdsagi tanulmany 8. 2. fejezete mutatja be.

A kozlekedéssel és a kornyezeti terheléssel 6sszefliggd koltségmegtakaritasok, valamint az Uj projekt
miatt szlkségessé valé beavatkozdsok megvaldsitasi, ill. mikodtetési koltségei kiilonbozetének
Osszevetése utan az aldbbi teljesitménymutatdkat szamszerdsitjik:

e nettd pénzigyi jelenérték (FNPV/C),

e pénzlgyi bels6 megtériilési rata (FRR/K),

e nettd kdzgazdasagi jelenérték (ENPV),

e koOzgazdasagi bels6 megtérilési rata (ERR),
e haszon/koltség hanyados (BCR).

A projekt akkor jogosult tdmogatasra, ha a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan a tarsadalmi
hasznossag igazolhatd, s a kovetkez6 feltételek egyszerre fenndllnak:

e nettd kozgazdasagi jelenérték (ENPV) pozitiv,

e 3 kozgazdasagi bels6 megtérulési rata (ERR) legyen magasabb, mint az alkalmazott
tarsadalmi diszkontrata (5,5%),

e 3 haszon-koltség arany (BCR) nagyobb, mint 1;

e apénzlgyi elemzés alapjan igazolhatd, hogy csak a megvalésulashoz sziikséges mértékd
tdmogatast kapja a projekt, tul-tamogatas nem torténik. A részletes elemzésben a
teljesitménymutatdkkal szembeni kdvetelmények:

= nettd pénzigyi jelenérték FNPV(C) (a teljes beruhdzasi koltség megtériilése) negativ,

= apénzigyi bels6é megtériilési rata FRR (K) (a befektetett t6ke megtérilési rataja)
alacsonyabb, mint az alkalmazott pénzigyi diszkontrata;

e apénzlgyi elemzés pénzaram elemzése alapjan igazolhatd, hogy a projekt keretében
létrehozott eszk6zok miikodtetése, a szolgdltatasi szinvonal pénziigyileg fenntarthatd. A
részletes elemzésben pénzarammal szembeni kovetelmény:

= az egyes években a halmozott mikddési pénzaram ne legyen negativ.

A vizsgalat alapadatait a Pro Urbe Kft. és a K6zlekedés Kft. altal kidolgozott megvaldsitasi koltségek és
a forgalmi progndzis értékei szolgaltatjak. Ezek mellett a k6zosségi kozlekedéshez kapcsolddé fajlagos
m(ikodési, valamint a haszndléi és a monetarizdlhatd kornyezeti fajlagos koltségek kiinduld
értékeinek figyelembe vétele is sziikséges. A fajlagos koltségek bemutatasara a 4.2.2., 7.7.2. és a 9.
fejezetben keril sor.
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a4

6.5. Kornyezeti zaj- és levegbvédelmi vizsgalatok szempontrendszere

6.5.1. Zajvédelem

Zajvédelmi elGirasok

A 284/2007. (X. 29.) Korm. sz. kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl sz6lé
rendelet (tovabbiakban ZR.) értelmében a kdrnyezetbe zajt vagy rezgést kibocsatd létesitményeket
ugy kell tervezni és megvaldsitani, hogy a védendé teriileten, épiiletben és helyiségben a zaj- vagy
rezgésterhelés feleljen meg a zaj- és rezgésterhelési kovetelményeknek.

A kozlekedést§l szarmazd zajterhelés hatarértékeit a 27/2008. (XIl. 3.) sz. KWM-EUM egylittes
rendelet 3. sz. melléklete hatarozza meg, mig az épités alatti zajterhelés hatarértékeit targyi rendelet
2. sz. melléklete mutatja be.

Zajvédelmi hatasok

Zajvédelmi szempontbdl meghatdrozo a tervezett zajforrds Gizemelésébdl eredé zajterhelés mértéke,
valamint a zajforrds Gzemelési helyéhez képest potencidlisan elhelyezkedd zajtél védendé teriletek,
|étesitmények tavolsaga.

A folyami hajézas lizemeltetésének zajhatasa a meglévé zajterhelésben a zajtél védendd telepiilési
kornyezetben jellemz&en nem okoz Iényeges valtozast.

Az atmeneti ideig jelentkez6 |étesités soran fennalld zajterhelés azonban okozhat zajkonfliktust
azokon a helyeken, ahol a kikots létesités kornyezetében zajtdl védendd teriltek, vagy épliletek
taldlhatoak.

A teriletfoglalds, tereprendezés, alapozdsi munkalatok ideiglenes zajterheléssel jarnak. A kikotd
|étesités sordn kitermelt és felhasznalandd anyagok szallitdsdanak tobblet zajterhelése a megkozelit6
utak mentén jelentkezhet.

A kulonboz6 épitési fazisokhoz tartozé munkagépek zajkibocsatasa az épitkezés jellegéb6l addddan
szakaszosan terheli a kornyezetet. Zavard hatas, illetGleg hatarérték feletti zajterhelés az épités alatt
ott alakulhat ki, ahol a |étesitéshez kdzel talalhatdak a zajtdl védendd lakééplletek.

Az épitési zaj csokkentésére az aldbbi lehet6ségek vannak:
e kisebb zajteljesitményl gépek, berendezések alkalmazasa,
e akeletkez6 zaj terjedésének korlatozasa,

e szdllitasi atvonalakat ugy kell kijeldlni, hogy az a meglévé féuthdldzatot vegye igénybe, és
minél kisebb mértékben terhelje az eddig terheletlen kérnyezetet,

e zajszegény épitési technoldgia és eljards valasztasa.

6.5.2. Levegdévédelem

Levegétisztasag-védelmi elGirasok

A levegétisztasag-védelmi elGirasokat “a levegs védelmérdl” szolé 306/2010. (X11.23.) Korm. rendelet
tartalmazza.

A légszennyezettségi hatdrértékeket “ a levegGterhelési szint hatarértékeirél, és a helyhez kotott
légszennyezd pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl sz616” 4/2011. (1.14.) VM rendelet hatarozza
meg.
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Hattérszennyezettség

A leveg6 védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrdl szolé 306/2010 (X11.23.) Kormany rendelet II.
fejezet 10.§ (1) bekezdése alapjan az orszag teriletét a légszennyezettség alapjan zéndkba kell
sorolni. A zénaba sorolas kritériumait a 4/2011 (1.14.) VM rendelet tartalmazza, akarcsak a kilénbdz6
z6natipusokhoz (A-F csoport) tartozé hatarértékeket.

Magat a zéndaba sorolast (A-F csoport) légszennyezettségi agglomeracidk és zonak kijelolésérdl sz6lo
4/2002. (X.7.) KWWM (méddositotta: 2/2008. (1.16.) KvWM rendelet) 1. szamd melléklete tartalmazza.

Alap-légszennyezettség meghatarozasa

A tervezett beruhdzassal érintett terlletek alap-légszennyezettségének meghatarozdsahoz az egyes
kikotékhoz legkdzelebb Gzemeltetett Orszagos Légszennyezettségi MérGhaldzat (OLM) automata és
manualis mérdallomdsai dltal mért adatok keriilnek felhasznalasra.

A kivitelezés hatasai

A beruhdzds kezdetén a teriletfoglalas, a geodéziai mérések, a munkagépek felvonulasa, nem okoz
szamithatd és érzékelhetd légszennyezést. A légszennyez8 anyagok hatdsa részben az atlagos
kozlekedési kibocsatasban jelenik meg (felvonulds), részben az épitkezési terileteken beldl
lokalizalédik.

Az épit6anyagok kozuti szallitasabdl, a munkagépek Uzemelésébsl szdrmazd levegbemisszio-
terhelés - elsGsorban nitrogénoxidok, korom és szallé por - térben és id6ben koncentralt lehet, ezért
az épités kozvetlen kérnyezetében problémat okozhat.

A meglévl objektumok elbontdsdbdl, a gépjarmi kozlekedésbdl, a szallitott anyagok rakodasabdl, az
épitési technoldgiabdl, a foldkitermelésbdl és a tereprendezésbél porkeltésre lehet szamitani.

Feliileti Iégszennyezés

A kivitelezési teriileten a tereprendezést, az esetlegesen sziikséges organizacidés utak épitését, a
foldmunkak elvégzését, a humuszréteg letermelését végzik. Ekkor a foldmunkak és alapozasok sordn
Uzemel6 munkagépek kipufogdgazai lokalis és csak a munkafolyamat id6tartamara korlatozédé
légszennyezést okoznak. Ebben az iddszakban rovid idejd (néhany napos) hatasként a kozlekedési

,,,,,

lakott terlileteket, az egyes helyszinek elhelyezkedésétdl fliggben érinthet.

A megmozgatott fold (részben a meteorolégiai koriilményektdl is figgs) kiporzasabdl eredé szilard
anyag kibocsatas szintén lokdlis jellegli és idGtartamdban korlatozott. Az atlagos, egyensulyi
nedvességtartalmu talaj kiporzasabdl ereds légszennyezés kismértéklinek itélhetd.

A kiporzds mértéke a humusz nedvességtartalmatdl és a novényzettdl fligg. A sziikséges mennyiségl
humuszréteg letermelés, ill. a humuszkezelés légszennyezése nem jelentds.

Szdllitasi forgalom

Az épitGanyagok kozuti szallitasabdl, a munkagépek izemelésébbl szarmazd levegbemisszid terhelés
- elsGsorban nitrogénoxidok, korom és szallé por - térben és id6ben valtozd, de az épitkezés teriiletén
tul varhatdéan nem okoz jelentGs levegGszennyezést.

Véglegesen a kivitelez6 donti el azt, hogy melyik anyagnyer6helyet hasznalja fel, és hogyan ltemezi a
munkat, és neki kell figyelembe venni a kornyezetvédelmi el6irdsokat.
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Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag révid ideig terhel.

Epitési technoldgia

A kikot6k épitési munkalataibdl szarmazé kibocsatdsok altal okozott leveg&szennyezés hatasteriilete
gyakorlatilag az érintett beruhdzasi teriletre korlatozddik és itt lokalizalédik. Az épitési terilet
elhelyezkedésébll addéddan a szennyez6 hatdas kozvetlenil lakott terileteket, a kikotd
elhelyezkedésétdl fliggben érinthet. A térség immisszids jellemz8inek érdemi valtozasa az épitési
munkak hatdsabdl ered6en nem varhatd.

Az épitkezés kézben bizonyos mértékig elkeriilhetetlen a kérnyezetterhelés, nagysdgdt a fenti
szabvdnyok betartdsdval megfelel6en csékkenteni lehet, és vdrhatéan a lakott teriileteken nem okoz
hatdrérték feletti szennyezést. Az egyes hatdsok értékelése alapvetéen a lakott teriiletektél vald
tdvolsdg figyelembe vételével végezhetd el.

Az lizemelés hatasai

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl az lizemelés sordn varhatd hatdsok a hajoutvonalak mentén és
a kikot6k kérnyezetében:

- a Duna vizfelszine feletti leveg6terhelés mértéke a személyhajozas fejlesztése révén, az
el6zetes becslések alapjan vdrhatéan nem romlik (Diesel EURO VI és LNG gdz meghajtdsok
emisszios kibocsatdsa nagyon alacsony mértéki),

- a kikot6khoz csatlakozé szarazfoldi emisszidval jard kozlekedési formak altal keletkezd
forgalom mértékének valtozasa kismértékben, de hatdssal lehet a kikot6k kozvetlen és
kozvetett kornyezetét éré légterhelés mértékének alakulasara.

6.5.3. Elévildg-védelem

Az 20. sz. sordn véghezvitt folydszabdlyozdsi munkdlatok eredményeként (pl. vizlépcsG létesités,
mederkotras) az eredendSen kozépszakasz jellegli meanderez6 és vandorld magyarorszagi szakasz
felsGszakasz jelleglivé vdltozott. Ez a jelenség a vizi és vizparti él6helyek dllapotdra is kihatott.

Az él6helyek szempontjabdl fontos figyelembe venni az EU Viz Keretirdnyelvben el8irdnyzott ,,jo
Okoldgiai allapot” megbrzését és fenntartdsat a beruhazads megvaldsuldsa alatt és azt kovetéen, az
Uzemelés soran is.

A belvizi hajézas kornyezetvédelmi szempontbdl kedvez6 kozlekedési formanak szamit, viszont a
hajozasbol (hajémotor karosanyag- és zaj kibocsatas, illetve a hajétest hullamkelt6 hatasa) és a
megfelel6§ hajézasi Utvonalak biztositasat célzo munkalatokbol (mederkotras, kikots feldjitas vagy
épités) eredGen szamolni kell az él6helyeket éré hatasokkal.

e

Elghely-védelmi elGirasok

A természetvédelmérdl szold 1996. évi LIl torvény ,Az éléhelyek dltaldnos védelme” (16-18.8)
fejezetében foglaltak figyelembevétele és betartasa a kivitelezés és az lizemeltetés soran. A vizek
hasznositasat, védelmét és kartételeinek elharitasat szolgald tevékenységekre és létesitményekre
vonatkozé mdszaki szabalyokrdl szolé 30/2008. (VIl. 31.) KvwWM rendelet , Folyéhasznositds” és
SViziutak” fejezeteiben (45-51. §) rogzitettek figyelembevétele sziikséges. Az eurdpai kdzOsségi
jelent8ségli természetvédelmi rendeltetés(i teriletekrdl sz6loé 275/2004. (X. 8.) Korm. rendeletben
foglalt elGirdsoknak is teljesilini kell a beruhdzds megvaldsulasa soran.

Kivitelezés hatasai
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A tervezett beruhdzas egyes valtozatai altal érintett Duna-szakaszon fellelhetdé természetkozeli,
illetve természetes jellegli parti él6helyek allapotdnak mindségére a kivitelezési munkak az alabbi
hatasokkal birhat:

- kotras (a hajézas nyomvonaldban, illetve a kikot6k kornyezetében): a mederfenéken meglévé
él6helyek kozvetlenil karosodnak vagy elpusztulnak, tovabba a folydmeder erézié mértéke
erGsodhet és akar a partmenti teriletek talajvizszintje is csokkenhet;

- a talajviz csokkenésével a partkozeli talajok terméképességének gyengilésével az artéri
vegetdcid degraddlddasnak indulhat;

- akotrasbdl eredden a vizadd rétegek szennyezésre vald érzékenysége is fokozdédhat;

- a meglévs kikotSk feldjitasa, illetve 0 kikot6k létesitése élShely bolygatdssal vagy
terlletfoglalas miatt egyes él6hely teriileti kiterjedésének visszaszoruldsdval jarhat;

- a kikot6k kornyezetében alapvetéen az épités ideje alatt, a légterhelés és zajterhelés
mértéke kismértékben novekedhet, mely az érintett élGhelyek dllapotdnak min&ségét
kimutathatd mértékben varhatéan nem rontja;

Uzemelés hatasai

Az (lzemelés sordn az él6vildagra a hajéudtvonalak mentén, valamint a kikot6k kozvetlen
kornyezetében a kévetkezd hatdsokkal lehet szamolni:

- a jarmlvek hullamkelt6 hatdasa soran a halivadék-él6helyek kozelében fokozédhat a
halivadékok partra vet6désének veszélye, tovdbba a part morfologiai felépitése
degradalodhat (a vizallas csokkenésével erGsdodhet a hulldmzas hatasanak kedvezGtlen
mértéke);

- a kikot6k kozvetlen kornyezetében az lizemelés soran felélénkilé kozuti és hajés forgalom
kovetkeztében a légterhelés és zajterhelés mértéke novekedhet, azonban ez a hajdjarat
slrliségtll és az utazokozonség nagysagatol is fligghet;

- a személyhajézas soran szdllitott utazdékozonség miatt bizonyos mértékben
hulladékelhagyassal is szamolni kell, a megel6z6 dvintézkedések ellenére is.

Az élGhelyek védelme érdekében sziikséges intézkedések

A Duna hidromorfoldgiai és hidroldgiai jellemz6i (és azok valtozasai) erés befolyast gyakorolnak a
folyamban el6forduld él6lénycsoportokra.

A f6ag specidlis (csak itt el6forduld) él6helyeinek, mint példaul a gyors vizfolyasu gazlés élGhelyeknek
a védelmét és megmaraddsat a tervezett beavatkozdsokndl biztositani kell, hiszen a ,,jo 6koldgiai
allapot” fenntartdsdnak ez is el6feltétele. A f6ag védett él6helyekkel egybeesé gazldinak
rendezésénél kiemelten szlikséges:

- agdzldrendezés helyes paramétereinek és eljarasainak meghatarozasa,

- a gazld rendezések kivitelezése sordan — ahol veszélyeztetett él6helyek jelenléte a
kimutathatd — folyamatos természetvédelmi mivezetés és felligyelet,

- a beavatkozdsok kivitelezési id6szakat az élShelyek aktiv idGszakan kivili idGszakra
id6ziteni®.

BvITuk (2009): Tanulmanyok a Duna hajézhatdsaganak javitasarol program — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat
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