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A varosi vizi kozlekedés jovoje
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Duna

A Duna olyan kozlekedési
lehetéség, amely jelenleg csak
nagyon minimalisan kihasznalt, de
potencialis lehet6séget nyujt. Ez
kiilondsen igaz Budapesten, hiszen
a varos tengelyét képezi, amely
kettévalasztjia a varost, de vizi
utvonalként Ossze is kothetné azt.

Folyami kozlekedés

Ma a Dunan valé kozlekedés foként
szallitmanyozasi és turisztikai célokra
van haszndlva. Mdas nagyvarosokban,
mint példaul London vagy Amsterdam,
a folyami kozlekedés a
tomegkozlekedés elbtt is nyitva van
kiépitett infrastrukturaval.

A Duna adta lehet6ségek alkalmasak
lennének egy uj kozlekedési csatorna
|étrehozdasara, amire az utdbbi idében
volt is prébalkozas a BKK részérél. Egy
komolyabb  flotta  bevezetésével
tehermentesithetnék Budapest

i

Varosi kozlekedés

A Budapesti kozlekedést alapvetéen
determinalja, a varos foldrajzi
adottsaga, a Duna osztja ketté a két
oldalt. lgy a kozlekedés jelenleg is
komoly problémat okoz, mind az
autéval valé, mind a kozosségi
kozlekedést hasznaloknak. A hidak
tulterheltek, és az észak és dél kozotti
kozlekedés is akadalyokba Utkozik,
tobbek  kozott a  sugarut-szerd
elrendezés, és a rakpartok
tulterheltsége miatt. A kozlekedés uj
lehetséges csatornaja a Duna, mely

tomegkozlekedését.

Uj perspektiva

Az Uj vizi utvonal kialakitasa jobban megkozelithetévé tenné a
févarost, az agglomeracidban él6k gyorsabban és kényelmesebben
tudnanak ezaltal a belvarosba jutni. A a vizi kozlekedés a belvaros
tekintetében is megkonnyitené az itt él6k életét. Ezenkivil a vizen
valé kozlekedés el6tt kevesebb természetes, és varatlan akadaly
|éphet fel.

Formaterv

A hajé formai kialakitasanal az egyik legfontosabb az volt, hogy
karakteres, a tobbi hajotol elkilonild, konnyen felismerhetd és egy
rendszer részeként funkcionalé formanyelvet hasznaljunk. A hajé
teste letisztult, modern és modulokbol felépithets, igy
kdltséghatékony, kdnnyen szervizelhetd, és egy hajécsalad esetén
konnyen gyarthatd. A hajo 6 karakterét az elsé ajtot és a kapitanyi
hidat koruloleld és azt kiemel6 paralelogramma alkotja mely
szinben is eltér.

Szélesebb célcsoport

A jelenlegi BKK hajo legnagyobb problémaja, hogy féként
turisztikai célokra haszndljak, és nem kozosségi kozlekedésre. A
hajot alapvetéen masok a munkaba jaras idészakaban, masok
napkozben és megint masok az esti érakban hasznaljak. Ennek
megfeleléen mas elvarasokkal is talalkoztunk, mely egy sokoldalu
hajé tervezését kovetelte meg. Ez alapjan ujraértelmeztik a
funkcid-tér-idé 6sszefliggését mely a koncepcio alapjat képezi.

ezekre  jelenthet  megoldast
személyszallito hajokozlekedés

fejlesztése altal.

lkonikussag

Sok mas vilagvaroshoz hasonléan Budapestnek is jelentds
turisztikai elénnyel jarna egy olyan jarmd, amely ikonikusan
képviseli févarosunkat és egy kulonleges vonzerdvel bir az
idelatogatéknak. Budapest egyik, ha nem a legjelentésebb
karakterterét a Duna adja, mely az itt él6knek és a turistaknak
egyarant hatalmas élményt ad. [gy kézenfekvé lenne, hogy az
ikonikus jarmu egy személyszallitd hajo legyen.

Gyorsulas

A jelenlegi BKK személyszallitd hajok f6 problémaja, az
utascsere lassusaga és a hosszu menetidé. A hajékoncepcionk
mindkét problémara megoldast kinal, a jelenlegi hajok
meghajtasa lehetévé teszi a 40km/dras sebességet varoson
belul és a 70km/h az agglomeracios teruleteken. Technikailag
megoldhatd, hogy barmely iranybol megkozelitse a kikotot. A
ki/be szallas parhuzamosan folyhat, akadalymentesitve, amely
komoly menetid§-csokkenést jelent a jelenlegihez képest.

.El.' Szolgaltatasok bévitése

A hajé szolgaltatasai kiemelkedéek a tobbi kozlekedési
eszk6zhoz képest. Ennek kiaknazasa, és optimalizalasa
kulcskérdés a varosi hajokozlekedés fellenditésében. A hajé
adottsagai kozé tartozik, hogy kényelmes tér all rendelkezésre,
wifi, bufé és mosdé is talalhaté rajta.

Hajogyartas itthon

A hazai hajégyartas nagy
hagyomanyokra tekint vissza, ennek
Ujjaélesztése ezen projekt keretein
belll folytatédhat egy hosszabb szlinet
utan. Magyarorszag rendkivul gazdag
édesvizi halozattal rendelkezik, mely a
Dunan, a Tiszan és a Balatonon
csucsosodik ki, ahol a hajézas sok
megoldassal és fejlédési lehetbséggel
kecsegtet.

Tervezok: Kardos Balint, Horvath Viktor, Kovacs Rébert, Toth Balazs
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<o) Terasz Ely BITLE Kozleked6 Panorama
Kildtds Mobil munkahely Gyors dtszdllds Turizmus
Biciklitdrolds Kdvézo All6 utazds Kényelem
Panoramaldilés Koz0Osségi élet
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Talalhatéak laptopos munkara
alkalmas kialakitott helyek
aramellatasi lehet6séggel

A hajo rendelkezik barral,
ahol tobbféle italfogyasztas is
lehetséges
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Gyors és ingyenes wif
halozat érhet6 el a hajon és
a kikotében

A hajé akadalymentesitett
fedélzettel rendelkezik

80 ul6hely
30 alléhely
10 biciklitarold

Az ablakok kialalakitasa remek
turisztikai lehetdségeket rejt

A katamaran sebessége 40 km/h,
ami gyors menetidot eredményez

A hajén talalhato
mosddhelyiség
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