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1. Vezet6i 6sszefoglald

A kerékparozas, mind tarsadalmilag hatékony kdzlekedési méd és rekredcids tevékenység térnyerése
érdekében készitette el a XXIII. kertilet 6nkormanyzata a ,XXIIl. keriilet kerékparforgalmi halézati
terv”-ét.

A haldzati terv prioritasaiban illeszkedik az orszagos, regionalis és helyi stratégiai dokumentumokhoz
és célkitlizésekhez, és vizsgdlati teriiletében a térségi haldzati tervekhez, kiemelten az EUROVELO
nyomvonalhoz és csatlakozd keriletek halézatahoz.

A helyzetfeltaras alapjan a keriletet stabil, atlag feletti aktiv népesség jellemzi, ahol a kerékpar
tulajdonlas és a kerékparos mddhasznalati arany kozeliti, kis mértékben meg is haladja a budapesti
atlagot.

A tobb mint egy évtizeden at megfigyelhet6 honnan-hova adatok szerint a kiils6 és belsé keriiletek
kozotti sugdr iranyd, valamint a belsé keriiletekben megjelend jelentds forgalom mellett a vizsgdlati
terlileten (XVIIL., XXI., XXIIl. keriletek) a hardnt iranyu forgalom kevésbé jelentGs, melynek oka a
kerlletek kozotti infrastruktira hidanya valamint a jelent6s akaddlyt jelent6 sugdrirdnyu folyosék
keresztezése (142-es vasutvonal, Nagykérdsi Gt, M5 autépalya, 150-es vasGtvonal, H6 HEV,
Grassalkovich at, Rackevei-Duna). A 2011-es népszamldlas adatai szerint jelentds harant iranyd
kerékparos ingazo forgalom igénye jelentkezik a kertiletek (valamint a szomszédos telepilések) kozott.

A szamlalds eredményei szerint a legerGsebb forgalom a sugariranyu artéridkon mérhet6, ahogy ez
altaldban az agglomeraciéra jellemzG6, de jelent6s a belsé forgalom is. Az utazasi indokok kozott
jelent6s a kozlekedési célu hivatds forgalom és vasarlas, illetve jelen van a rekredciés forgalom.

A problémak 6sszegzéseként atfogdan kijelenthetd, hogy

e Az egyes infrastrukturalis elemek halézatot nem alkotnak, a févaros centruma felé a Haraszti-
Grassalkovich-Helsinki-Soroksari ut folyosén lehet eljutni, de ezek mentén kerékparos utvonal
nincs

e Kerileten belili kerékparos kozlekedés csak a kertvarosi 6vezetben, az alsdbbrendi utcakban
biztonsagos, 0©sszefliggd haldzat nincs, csak szokdsok mentén kialakult utvonalakrél
beszélhetiink

e Aforgalmas csomépontokban nincs megoldva a kerékpdrosok atvezetése.

e A kotottpalyds HEV-vonal mentén, illetve a forgalmas buszvégallomasoknal nincsenek
madvaltasi pontok, B+R parkoldk.

e A kerékpar parkolds infrastruktiraja is kialakulatlan, ad hoc jellegdi.

e Az egyébként pozitiv adottsagként meglévé EuroVelo6 utvonal részben kiépitetlen és
kitdblazatlan.

A kerékparos infrastruktiura fejlesztés kettGs célrendszere koveti az igények dudlis jellegét és
fejleszteni kivant teriletei kozott kdzlekedési és turisztikai cél egyarant megjelenik. A legfontosabb cél
egy kerékparos barat kornyezet kialakitdsa és egy Uj — turisztikai, rekreaciés — féhaldzati tengely
|étrehozdsa.
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F6bb tervezési szempontok:

e Egységes, egymashoz kapcsolddo és egymasra épils haldzat kialakitasa

e Kornyez6 keriiletek, telepiilésekhez valé kapcsolat biztositasa

e Kotottpalyas eszkozok elérhetGsége, madvaltas biztositasa (B+R parkoldk létesitése)

e FG kerileti forgalomvonzd |étesitmények (pl. iskolak, piac, sportcsarnok,
bevasarlokozpont, 6nkormanyzat) elérhetdsége

e Lakdtelepek és az el6bb emlitett intézmények kdzotti kapcesolat biztositasa

e Forgalmas, balesetveszélyes csomdpontokban kerékparos atvezetés megvaldsitasa

e Eurovelo nyomvonal elérhetdségének javitdsa

A javasolt kerékparos fejlesztések harom id6tavra bonthatdék:

e A kerilet kézpontjanak és intenziv beépités( terileteinek kerékpdros baratta formalasa, és
ezek kozotti kapcsolat kialakitasa. A szomszédos keriiletekhez vald kapcsolddas kélcsonosségi
alapon valé megvaldsitasa. Ennek idétavja 1-3 év.

e Eddig nem szabalyozott lakéteriiletek kerékpdrosbaratta alakitdsa forgalomcsillapitassal,
tovabbi a kerlilet teleplilésrészei és a szomszédos keriletekkel, teleplilésekkel valé kapcsolatot
javitd nagyobb koltségigényl haldzati elemek megvaldsitasa. Ennek id6tavja 3-5 év.

e A kerilet teljes teriletének bevondsa kerékparos barattd alakitasban, megvaldsuld
infrastrukturalis (vasut és kozut) fejlesztések kornyezetének kerékparos fejlesztései
megvaldsitasa. Ennek id6tavja 5-15 év.

A révid tavu elsé fejlesztési csomag elemei:

Gloriett lakotelep ~u Ganztelepy
Szent Imre \

Gubacsipuszta

kertvaros

Ganz-kertvaros A
Halmierdd Ganz-kertvaro .

\ L
Krepuska Géza \
\ telep FelsGhalomy
\ \
N Almaskert v
Ssa N, Ujpéteritelep
5 i
Kiralyerdd futh Ferentsy Halmitelep
telep 5 i
‘Restszentimre 7
\ # And
Erddskert
K
Fels?
) §
\ \ Gyal
e
\
L}
\
—— \ M
4 LY
(.‘t...'u'\.'w)ﬂ/ - e |. item
r g Fejelsztendd csamopant
& Infrastruktra tpusa Magléwd Euravelo 5
N 1
4 — Kergkparlt
& y Tervezett Eurovelo Zénak
/- Dunaharaszti Kerekparsav = Tipus
& y 1. Utemben megvalosuls fejlesztések Lako-pihant tvezet
v / —— Myitolt kerékparsav
ogt 30-as z6na
/ Egyiebnyd utoa Weglévd B+R
d y Rakocziliget Tervezst: 30-as zona
& / g —— Kicpitatian kerékpéros btvonal
/ TelvaeotBar ] : Projektterilet hatara
/ 5 , == Kp. forgalom nam javasolt ﬁ
etdfitele
& tanSusslilbg santlhatus

— Soroksar kozpontjanak kerékpdros baratta alakitdsa forgalomcsillapitdssal, kerékparsavok
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kiépitésével.

— Grassalkovich Ut és a vele parhuzamos HEV-vonal elvalaszté hatdsanak csdkkentésére
kerékparos kapcsolatok kiépitése a HGsok tere és a Rézont6 utca csomdpontokban.

—  Soroksar-Ujtelep kerékpdros baratta tétele.

—  Soroksar-Ujtelep (valamint a sportcsarnok) és a keriiletkdzpont kdzétti kerékpdros
infrastruktura fejlesztése.

— Legforgalmasabb kotottpalyds megalloknal B+R parkoldk létesitése

— Nagyforgalmu, balesetveszélyes csomdpontok kerékpdros atvezetésének biztositasa

— A XVIIL kerilet irdanyaba vezetG, a Tangazdasag teriiletén 1évé rekreacios teriilet bekapcsolasa
a kerékparos haldzatba, illetve ennek folytatdsa a kerilethataron lévé —a keriilet lekossdgat is
szolgalé - bevasarld kdzpontig.

— A kerékpdros barattd alakitds részeként a mellékutcak, 30-as Ovezetek, lakdtelepek
kozathalozatanak feliilvizsgdlata a kerékparos kozlekedés szempontjainak figyelembevételével
mint példaul

= Egyirdnyu utcdk megnyitdsa kétiranyu kerékparos forgalom szdmara
= Parkolas feltlvizsgalata

= Keresztmetszeti kialakitas fellilvizsgalata

= ElsGbbségi viszonyok felllvizsgalata

=  Meglévs forgalomtechnikai kialakitas feltlvizsgalata

— Iskolai KRESZ oktatds és biztonsagos kozlekedésre nevelés.

— Kerékparos fejlesztések, beruhazasok megfelel6 kommunikalasa (pl. megfelel6 online felllet
|étrehozésa, sajtdanyag, stb.).

— Meglévé haldzati elemek karbantartdsa.

— Kornyez6 keriiletek, telepiilések fejlesztési terveivel valé 6sszhang megteremtése.

— FG@varosi fejlesztési tervekkel valé 6sszhang megteremtése.

— Forgalomvonzo |étesitményeknél (piac, hivatal, sportcsarnok, hipermarket, iskola, stb.)
kerékpartamaszok, kerékpartaroldk létesitése

A madsodik és harmadik fejlesztési csomag elemeivel a keriilet teljes teriilete kerékpdros bardtta
vdlik:

— Lakdéovezetek kerékparos baratta alakitdsanak teljessé tétele.

— A jelent6s infrastrukturalis beavatkozast igényl6 (pl. Uj, mUtargy épitését is igényl6 tobb
kilométer hosszu kerékparos nyomvonalak megvaldsitasa.

— Szomszédos térségekkel vald kapcsolat magasabb szintre emelése.

- Minden HEV és vasuti megalldhely, forgalmas autdbusz végallomdas mellett B+R parkold
létesitése.

— Egységes kerékparos f6haldzat kiépitése.
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A javasolt jelentdsebb infrastruktura fejlesztések a kovetkez6k

Javasolt fontosabb sugar iranyu f6halézati elemek:

e Haraszti uti kerékparos utvonal
«  Ocsai uti — Grassalkovich Gti (— Helsinki uti) kerékparos utvonal
e EuroVelo6 utvonal a Duna mentén

Nagykérosi uti kerékparos utvonal

Javasolt fontosabb harant iranyu f6haldzati elemek az EuroVelo6-hoz csatlakozva:

e Vecsés Ut - HGsok tere — Meder utca — Uj Dunahid Csepel felé
e SzentlGrinci Ut - Erzsébet utca - Rézont6 utca — Dob6 utca

Javasolt fontosabb 6sszeko6to elemek:

e Templom utca

e Torok utcai hid és csatlakozé utcak

e Dobo utca — Flizfas utca kozotti hid a Duna mellékaga felett
e Szér(skert utca

e TdriIstvan ut — Major Ut — Ddézsa Gyorgy ut

SzentlGrinci Ut és Vecsés ut kozotti kapcsolat

Az 6nkormanyzat sajat koltségvetése mellett a projekt tébb operativ program altal is tdmogathaté
lehet. Az operativ programok (OP) —6sszesen 7 db - az EU és a magyar Kormany kozotti Partnerségi
Megallapodas (1303/2013 (EU) rendelet) céljait hivatottak elGsegiteni. A targyi projekt szempontjabol

a VEKOP a relevans.
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A célkitlizések alapjan a kovetkezé hét évben a kerékpdarhalézatot alkotd, Gsszekoté elemek
létesitése javasolt, illetve a keriiletet Csepellel illetve Pestszentl6rinccel 6sszekotS kerékparos
nyomvonal kialakitasa, mint kiemelt harant iranyd f6halézati elem megvalodsitasa lehetséges.

Fontos kihangsulyozni, hogy mar a rovid tdvon megvaldsulo fejlesztések esetében is torekedni kell az
egységes haldzati szemlélet kialakitasara. Az egyes fejlesztési elemeket nem pontszer(ien, hanem
egymast kiegészitve, egymasra épitve kell kialakitani.
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2. Bevezeto

2.1. Feladatmeghatarozas

Soroksar Onkormanyzata szamara kiemelten fontos a keriiletben él6k életmindségének javitasa, a
fenntarthatd kozlekedés fejlesztése. A kerékparral kozlekedSk szamanak novelése, a kozlekedési
munkamegosztasban részaranyuk emelkedésének az 6sztonzése jol felfogott tarsadalmi érdek, melyet
a hazai és eurdpai dontéshozdk kiemelten tdmogatnak. A kozlekedSk szamat tobbek kozott a
megfelel6 infrastruktira kialakitdsdval, a kerékpdrosbarat haldzat |étrehozasaval lehet gyarapitani.
A XXIlI. kerillet kozlekedésfejlesztési prioritasai kozé tartozik a kerékparos forgalom részaranyanak
novelése. A kerékparozas, mint kozlekedési mdd, része a teleplilés varosfejlesztési stratégidjanak,
fejlesztési—lizemeltetési rendszereinek. A beavatkozas eszkozei kozott nevesiti
— Kerékparutak létesitése és kerékparbarat kozlekedési rendszer preferdlasa
— Szabadidés és kozlekedési célu kerékpdrozas lehetdségeinek, biztonsaganak fejlesztése
- A kozuti, tomegkozlekedési és kerékparos kozlekedési haldozatok 6sszehangolt,
rendszerszemléletl fejlesztése a févarosi, valamint az érintett keriletek és szomszédos
telepulések kozotti partnerségben, kezdeményez6 varosfejlesztési szemlélet érvényesitésével
— Atérségi kerékpdrozds (EuroVelo) tamogatdsa
— A helyi kozlekedési igényeknek megfeleld kerékparos kdzlekedés feltételeinek megteremtése,
differencialt haldzat kialakitasa
— Gyalogos és kerékparbarat rendszerek fejlesztése, népszerUsitése
— B+R pontok kialakitasa

A projekt célja a keriiletre vonatkozd kerékparos stratégia és fejlesztési, valamint (izemeltetési
koncepcid és Kerékpdrforgalmi Hdldzati Terv (tovabbiakban Terv) kidolgozasa. A tervnek 6sszhangban
kell lennie a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia, illetve annak aldtdmasztéd
dokumentumadban, az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldézati Tervében foglaltakkal, valamint
Budapest kozlekedésstratégiai terveivel, a Budapest Kézlekedési Rendszerfejlesztési Tervvel (BKRFT)
és a Baldzs Mor tervvel. A Tervnek alkalmasnak kell lennie arra, hogy a javasolt fejlesztéseket az
operativ. programok altal elvart modon igazoljdk, kiulon figyelemmel a Fenntarthato
Kozlekedésfejlesztés cim(i, VEKOP-5.3.1 kédszamu felhivasra.
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2.2. Alapfogalmak?

A haldzati tervben hasznalt fébb fogalmakat a kovetkez6kben adjuk meg a Komplex Kerékparos
Program alapjan:

Kerékpdarral kozleked6
Adott helyen és id6ben kerékpart, mint kozlekedési/szabadidds eszk6zt hasznalo személy.
Kozlekedési célu kerékparozas (korabban hivatasforgalmi)

Minden olyan kerékparozas, amelynek célja a minden napi élet kdzlekedési igényeinek kielégitése.
Pl.: munkaba/iskoldba jarassal, tgyintézéssel, bevasarlassal, szorakozdhely/sportpalya/kozforgalmu
kozlekedési megalléhely megkozelitésével stb. kapcsolatos kerékparozas.

Szabadidds/rekreacids célu kerékparozas

Olyan kerékparozas, amelynek els6dleges célja a kerékparozas élményének atélése. JellemzGen
természeti kdrnyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturalis értékek megtekintéséhez kapcsoldodé,
és/vagy egészség-megdbrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat lakéhelyen beliil, illetve annak
kozvetlen kérnyezetében, tovabba lehet "turisztikai célu kerékparozas", vagy sport célu kerékparozas.

Turisztikai célu kerékparozas

Specidlisan két hely kozotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltolté kerékparozé altal végzett
tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralas (vandortura, csillagtura), rovidebb (1-3 éjszakas)
kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lakéhely kérnyéki, nyaralds alatti kerékparozas)
és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

Kerékparforgalmi halézat/kerékparos utvonal-halézat

Kerékparforgalmi létesitmények halézata (a tévesen elterjedt ,kerékparhdlézat” v. "kerékpdros
haldzat" kifejezések helyett).

Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer (KKKR)

Olyan ujfajta kozosségi kozlekedési szolgaltatds, amely a varos fontos kozlekedési csomdpontjain és
egyéb teriletein viszonylag srln elhelyezett, mindenki szamara kénnyen hozzaférhetd, egyszertien,
ingyenesen vagy alacsony dijért kolcsonvehetd kerékparokat mikodtet. A fejlesztés elsGdleges
célcsoportja a slrlbben lakott varosok és vonzaskorzetiik lakossaga, de a rendszer a kerékparos
kozlekedés elfogadottsdganak és népszerlségének novelésén komoly vonzer6t jelenthet a
telepuilésekre latogatd turistak szamara is. (forras: OKKHT)

! Forras: Komplex Kerékpdros Program 2014-2020, KKK, 2015.

XXIII_KHT_20170630.docx 15



Budapest XXIII. kertilet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

3. Helyzetértékelés

3.1. Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa
Budapest 2030

Budapest F6varos onkormanyzata 2013-ban készitette el a f6varos hosszi tavu vdrosfejlesztési
koncepcidjat, melyben a kerékparos kozlekedés tovabbi jelentGs fejlesztését iranyoztak el6. A
koncepcié kiilon foglalkozik a térségi kapcsolatokon beliil a telepiiléskozi kerékpdrozas feltételeinek
megteremtésével, az integralt varostervezés — gyalogos — és kerékparos barat varos kialakitasaval, a
févarosi egyéni kozlekedés részeként a kerékparozas fejlesztésével Budapesten beliil.

A térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése estében fontos kiemelni, hogy Budapest XXIII. keriilete
két agglomeracios telepiiléssel, Dunaharasztival és Alsénémedivel alkot kerékparos kapcsolatot. A
koncepcié szerint a varostérség teleplilésein a kozlekedési eszkdzvaltas feltételrendszerét kell
biztositani, a kerékparos kozlekedés esetében B+R parkoldk létesitésével elsGsorban a kotottpdlyas
halézatokhoz kapcsolddva, valamint a kerékparok vasuton torténd tovdbb szallitdsanak igényeit is
figyelembe kell venni. Erre a XXIII. keriilet, Dunaharaszti, Taksony, illetve Ocsa telepiilések nagyon
kedvez6 potencialis adottsagokkal rendelkeznek.

Az kordbban emlitett agglomeracios telepiilések és a XXIII. kertlet kozott azok kozelsége miatt a
telepuiléskozi kerékparozas versenyképes lehet a tobbi kdzlekedési mdoddal szemben. A H6-os varosi —
el6varosi gyorsvasuti tengelyre vald kerékpdros rdhordasban rejlé lehet6ségek minél jobb
kihaszndldsara érdemes torekedni a kerékparos haldzat kialakitasaval, allomasi kerékpartaroldk
|étesitésével.

A térségi kapcsolatok megteremtésének f6 eszkdze a varoshatdrt keresztezé kerékparos kapcsolatok
kiépitése.

Tovabbi cél a varosokban a karosanyag-kibocsatas csokkentése, amelynek legegyszer(ibb maddja a
gyalogos és kerékparosbarat varosi terek és kozuthaldzat kialakitdsa, a megvaldsitas altaldnos eszkdze
a fejlesztési stratégiak és a telepllésrendezési tervek integralt szemléletii kidolgozasa, 6sszefliggs a
varost jol behalozé kerékparuthaldzat kiépitése, a forgalomcsillapitott zonak kialakitasa a jellemzéen
laké funkcidju zonakban.

Elénvarosi z6na

Hepyvidéki z6na

Belsh z6na

Atmeneti z6na

Duna menti zdna

1. dbra Budapest z6nai a Varosfejlesztési Koncepcio szerint
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A XXIIl. keriilet a koncepcid és a korabbi varosfejlesztés koncepcidk alapjan a Budapesti ElGvarosi
zonaban helyezkedik el. A Budapest 2030 ebben a zdnaban a kozpontok elérésének fizikai
|étesitményeinek fejlesztésére helyezi a hangsulyt.

Keruleteket, szomszedos telepileseket
osszekotd féhaldzat strukturaja

* Orszagos kapcsolat

'<: Térségi kapcsolat

2. adbra A f6haldzati struktura

Budapest kerékparforgalmi halézatfejlesztési koncepcidja

A dokumentum jelenleg kidolgozas alatt van, munkakdzi véltozata all csak rendelkezésre. A készité BKK
Stratégiai Divizid munkatarsai kérésilinkre az aldbbi haldzati vazlatot szolgaltattak.
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o
BUDAPEST KEREKPARFORGALMI FOHALOZATA ‘

-

JELMAGYARAZAT

3. dbra Budapest kerékparforgalmi f6halézata (munkakézi valtozat)

A keriiletet az alabbi uj halozati elemek érintik:
— EuroVelo6 folytatdsa a varoshatar felé
- Ocsai ut
— Templom utca — Sebész utca — Tordk utca - Alsé hataruat

— SzentlGrinci Ut — Erzsébet utca - Konyves utca — Rézont6 utca — Dobo utca

—  Vecsés Ut

Keriiletet érinté févarosi tervek

A BKK Zrt. 2013-ban készitette el A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidjat, amely
vazolja a févaros kerékpdros fejlesztésének jovéképét és rogziti az atfogd célokat.

XXIII_KHT_20170630.docx
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Célok:

e A budapesti kerékparos kozlekedés részaranya 10%-ra novekedjen 2020-ig. A novekedés
féként az egyéni gépjarmdhasznalat kivaltasara torténjen
e Akerékparozas biztonsaga és elfogadottsaga ngjon.

A célok eléréséhez kijelolt intézkedési teriiletek:

e Szemléletformalas az intézményrendszer és a felhasznaldk korében egyarant a kerékparozas
altaldnos népszerlsitésével, a kozlekedésbiztosag javitdsdval, tdjékoztatdssal, szakmai
kozvélemény formaldsaval.

e Vonzd kerékpdrosbarat kornyezet I|étrehozdsa Osszefligg6  kerékparos haldzat
megvaldsitasaval, kerékparosbarat mellékathaldzat kialakitasaval és a terileti beavatkozasok
végrehajtasaval, a kerékpartarolds és kiegészitG szolgdltatasok fejlesztésével, kombinalt
kozlekedés tdmogatdsaval, kozosségi kerékpar rendszer kialakitasaval (Bubi), kerékparos
infrastruktira karbantartasaval, regionalis és turisztikai kapcsolatok fejlesztésével.

e Partnerség és egylttm(ikodés szakmai és civil szervezetekkel, a kerékparozas

kozlekedésszervezésbe vald integralasaval, kiszamithato finanszirozasi hattér kialakitasaval.

Varosfejlesztési Stratégia

Az elmult tiz év Soroksart érinté fejlesztési dokumentumaiban tobb esetben is megjelent a kerékparos
kozlekedés helyzete és fejleszthetésége. A 2011-ben késziilt varosfejlesztési stratégia?, majd a 2015-
ben elfogadott Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia® a keriilet kézlekedési problémdi kapcsén
megallapitja, hogy Soroksaron a kerékparos kozlekedés feltételei nincsenek kialakitva: nincs
Osszefliggd kerékparat halézat, sem mas kerékparos létesitmények (pl. 6rzott taroldk).

Ennek ellenére (vagy éppen ezért) a stratégia tematikus céljai kozott a fenntarthatd turizmus
kialakitasa és a kerilet versenyképes idegenforgalmi célteriiletté fejlesztése célon belll eszkozként
megjelennek az aktiv- és csaladi turisztikai termékek (pl. lovas-, sport-, kerékparos turizmus). A kerdlet
turizmusfejlesztési programja kalén foglalkozik a kerékparos turizmussal, oly szinten, hogy a
kerékparos utvonalak kerileten belili kiépitését és a regiondlis kerékparutak elérését kovetéen a
kerékparos turizmus jelent6s vonzerét jelenthet a térségbe érkezd vendégek szamara.

Ko6zlekedési Koncepcio

Szintén tematikus célként jelenik meg a fenntarthaté és kornyezetbarat kozlekedési rendszer és
szolgdltatas kialakitdsa, amely nagyban javitand a keriletben él6k életmin&ségét. Ehhez szintén
elengedhetetlen a keriileti utak és a kozlekedésbiztonsag feltételeinek javitasa, az egységes varosi
kerékparut haldzat kiépitése. ElsGbbséget kivannak biztositani a kerékparos és gyalogos kozlekedésnek
Soroksar kdzpontjaban, valamint a lakdterileteken.

Megfogalmazddott, hogy a turizmus fejlédése szempontjabdl kiemelten fontos a kerilet
kerékparforgalmi rendszerének megléte, a biztonsagos kerékparozas feltételeinek megteremtése.
Feladat, hogy a meglévSé kerékparforgalmi halézat egyfajta torzsvonalra felflizze a kerilet
lakdovezeteit. Megallapitjak a stratégiaban azt is, hogy a kerékparutfejlesztés egyrész jelentGs

2 Budapest XXIII. keriilet Soroksar Integralt Varosfejlesztési Stratégia, Bp. 2011.

3 Budapest Févaros XXIII. keriilet, Soroksar Onkormanyzata Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia Bp. 2015
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kerékparos forgalmat indukal, masrészt hozzdjarul a helyi lakossag életmin&ségének
felértékel6déséhez, a turizmus javulasahoz, melyek a varosrész jélétét novelik rovid- és hosszu tavon
egyarant.

Mindezek érdekében a varosfejlesztési stratégia, valamint a 2015-6s ITS nevesiti azokat az utcdkat,
varosrészeket, ahol kerékparos infrastruktura-fejlesztés sziikségeltetik a kbzeljovében.

Tervezett projektelemek:

6.1 Vecsés Ut keleti szakaszanak kiépitése

6.2 Haraszti it — M51 autout kozotti kézuti kapcesolat elGkészitése (azonos a 4.7
projekttel)

6.3 Soroksari elkeriils Ut elGkészitése a SzentlSrinci Gt és Ocsai Ut kozott

6.4 Grassalkovich Ut tehermentesitésének el6készitése (azonos az 1.19 projekttel)

6.5 Gyalogoshid épités elGkészitése Csepelre (azonos a 2.12 projekttel)

6.6 Gyalogoshid létesitése a Dobo6 utca és a Molnar sziget kozott (azonos a 2.13
projekttel)

6.7 Kerékparos infrastruktura épitése Ujtelep és a Varoskozpont kozott (részben
azonos a 6.3 projekttel)

6.8 Kiilén szintli gyalogos-kerékparos vasuti atkelGhelyek létesitése, fejlesztése a
Teknd utca — Samfa utca, Tarcsas utca — Konyves utca, és az Erzsébet utca -
SzentlGrinci Ut kdzott, valamint a Torok utcanal (a meglévs atépitésével)

6.9 parkoldsi koncepcio készitése kertleti szinten

A kerilet telepulésfejlesztési elképzelései kozott* megtaldlhaték ugyanezen elképzelések. Kiloén
kerékparhaldzat-fejlesztési tanulmany is késziilt Soroksarra, valamint az 6nkormanyzat altal 2007-2014
kozott benyujtott és végrehajtott teleplilésfejlesztési és gazdasagfejlesztési palyazatok keretében
korszer(sitették a kozoktatasi intézmények kerékpartdroldit, és mintamegolddsokat vezettek be a
kerékparozas népszer(sitésére, tovabba EU-s célnak megfelelésként megkezdték a kerékparutak
épitését és a kozteriiletek kiemelt fejlesztését.

EuroVelo

Budapesten jelenleg nincs egybefliggd EuroVelo szolgaltatasi szinvonalt kerékparforgalmilétesitmény,
nincs informacids tablakkal kijelolt 6sszefliggd f6 nyomvonal. Ennek a hianynak a pétlasara késziilt el
a Pro Urbe — Kozlekedés — Tandem — Terra Konzorcium EuroVelo6 f&évdarosi atvezetése c.
dontéselbkészité tanulmanya. A projekt célja volt a Duna menti EuroVelo6 kerékparos utvonal
Budapesten atvezetd szakaszanak kijeldlése, a pesti és a budai oldalon, valamint a Csepel-szigeten
vezetve, Budapest északi hataratdl a déli varoshatarig.

4 Budapest FGvaros XXIII. keriilet, Soroksar Onkormanyzata Telepiilésfejlesztési Koncepcid, Bp. 2015.
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4. abra Pro Urbe — Kozlekedés — Tandem — Terra Konzorcium EuroVelo 6 févarosi atvezetése c. dontésel6készité
tanulmanya

Az Utvonal a kerékparos turizmus szolgdlatan kivil a varos napi forgalmaban is részt vesz igy a halézati
terv készitésekor fontosnak tartjuk A Duna menti EuroVelo6 kerékparos Utvonalhoz valé csatlakozast,
mely kiemelt része lehet egy keriilet kerékparos infrastrukturajanak.

Jelenlegi térképes abrdzolasa az EuroVelo nyomvonalnak a Kozlekedési Koordinacidés Koézpont altal
fejlesztett térképi feliileten a kdvetkezd:
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6. abra Tervezett EuroVelo nyomvonal

(forras:kenyi.hu)

A nyomvonal kiépitési bizonytalansdga miatt tovabbi egyeztetés javasolt a keriletekkel és a févaros
képviselGivel.

XXNI_KHT_20170630.docx 22



Budapest XXIII. kertilet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

El6készités alatt all6 projektek
Nagyk®drési uti kerékpdrut

A terv az ut XXIlI. kerileti oldaldan kerékparut kiépitését tartalmazza a Méta utca — SzentlSrinci ut
feltljarénal 1évé csomdponttdl a Vecsési utig illetve a Szalfa utcaig. A terv engedélyezési szinten
mintegy tiz éve készilt el, felllvizsgalata sziikséges. A nyomvonal id6kézben nem épllt el, igy

megvaldsitasa redlis cél lehet.
Soroksdri elkeriilé ut

Az 5-0s féut Soroksar kbzpontjat érint6 szakaszanak kivaltasara szolgald it nyomvonala tanulmanytervi
szinten van kidolgozva. A kidgazdsi pontja a Viragpatak utndl van, nagy ivvel éri el az Ugarszél utca
nyomvonalat, majd még a keriilethatdr elott visszakot a Helsinki Gtra. Belathaté id6n beliil az Ocsai Ut
és Vecsés ut kozotti szakaszanak megvaldsulasa varhaté az iparizéna folyamatban 1évé kiépulésével
0sszhangban. Megvaldsuldsa esetén a Grassalkovich Ut keriilet kézpontot érint6é szakasza forgalma
csillapithatd, az emelt sebesség megsziintethet6. A tervek tanulmany terv szinten dallnak
rendelkezésre.

Kiilsé keleti korut

s

A soroksari elkerll6 Uthoz kapcsolddik a Vecsés Ut nyomvonalara tervezett kilsé keleti korut szakasz
kiépulése a kerulet hatart jelenté Nagykérosi utig. A tervek tanulmany terv szinten allnak
rendelkezésre.

150-es vasutvonal rekonstrukcioja

A tervek szerint a vildghdborut kovet6en elbontott masodik vagany visszaéplil. A Soroksar
vasutdllomas térségében tervezett kozuti-kerékparos-gyalogos aluljdré a Vecsés ut kilonszintl
atvezetése egyel6re nem része a projektnek. Az dllomas térsége rendezésre keril, mely lehetfséget
ad a kerékparos infrastruktura fejlesztésére. Az Erzsébet utcai — a vilaghaboriban megsemmisiilt
felliljard - potlasa sem része a rekonstrukciénak.

A Torok utca vasut altal kettévagott szakaszai k6zott jelenleg meglévé gyalogos hid atépitése sem része
a vasutfejlesztésnek, a bevagasba a masodik vagany visszahelyezheté.

H6-0s HEV rekonstrukcidja

A mult évtsl a HEV-ek a MAV csoport tagjaként BHEV néven iizemelnek. A BKK altal megjelentetett
fejlesztések nem terjednek ki a soroksari szakaszra, a szolgdltatason érdemi valtozas a kdzeli jov6ben
nem varhaté. A MAV vonalra vonatkoz6 fejlesztések nem ismertek.

Teriiletfejlesztések

A kerilet terlletén jelent6s méretl alulhasznositott teriiletek vannak. A BILK teriilete mellett az 5-6sz
szamU féut masik oldalan ipari-logisztikai fejlesztések indulnak. Az Ocsai Ut menti térségben
hivatasforgalom megndvekedése varhatd, kerékparos infrastruktura nincsen.

A kerilet Grassalkovich Ut Vecsés ut és a 150-es vasUtvonal altal kdzbezart terileten jelent6s
lakddvezeti fejlesztés folyik. Soroksar Ujtelepen is tovabbi beépitésre van lehetéség. Kerékparos
infrastruktura jelenleg nincsen.
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Gyalogos és kerékparos hid Csepel és Soroksar k6zo6tt

A Rackevei (Soroksari) Duna folotti atkelési kapcsolatok targyaban a két érintett kerllet tobb
alkalommal targyalt az elmult évek soran. Kozos érdekiik gyalogos és kerékparos kapcsolatok
fejlesztése, allandd atkelési lehet6ség megvaldsitasa.

ElGzetes helyfeltard bejardsokat kdvetben és szakértGk bevonasaval két helyszin tovabbi vizsgalatat
végezte el a két kerilet.

¢ Acsepelioldalon Darudombnak nevezett térségnél taldlhato ,,cs6hid” atépitésével gyalogos és
kerékparos forgalomra alkalmas, minimalis paraméterekkel rendelkez6, a hajézasi lrszelvény
folott ativeld hid épitése mely a csepeli oldalon - a magaspartnak készénhetGen - kozvetlendl
a terepre, a soroksari oldalon mintegy 7 méter magas hidf6t koveté rampas felhajtoval
érkezhet a nyomvonal a Vizisport utcdra. A hid kapcsolata a csepeli oldalon egy szabadidds
hasznositasu teriletbe csatlakozna, tovabbvezetéssel a Dunaddilé ut felé. A valtozat soroksagi
hidf6je a Natura 2000 és az ingatlanokon Iév6 csdnakhdzak érintettsége miatt a kdrnyezet
jelent6s atformaldsat igényli. A Pesterzsébet hatarara épilé atkelés az EuroVelo6
nyomvonalhoz kdzvetlenil kapcsolddik, ugyanakkor jérészt beépitetlen teriiletet tar fel. A hid
megvaldsitdsa a meglévé kozmiihid elbontdsaval képzelhet6 el.

e A jelenlegi komp térségében egy allandd atkelés épitése a masik lehet6ség. A magassagi
viszonyok miatt a hajézasi UGirszelvény folotti atvezetés a hosszu felvezetd rampak miatt mind
esztétikai, mind hasznalhatdsagi szempontdl egyarant kedvezétlen. A hid kdrnyezetében a két
érintett Onkormanyzat sajat tulajdonu terilletekkel rendelkezik, mely megkdnnyiti a
megvaldsitast. A Molnar-sziget rekredcids jellege miatt a kozuti gépjarmd forgalomra is
alkalmas hid épitése nem lehet cél. A Natura 2000 érintettség itt is neheziti a megoldast, de
annak megvaldsitasa redlisnak itélhetd.

Fentiek alapjan a Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormanyzata és Budapest F&varos XXIIl. Keriilet
Soroksar Onkormanyzata készittetett egy tanulményt a Molnar-sziget és Csepel kézoétti gyalogos és
kerékparos hid kialakitasara. A tanulmany harom véltozatban mutatta be a lehetséges megoldasokat,
mindegyikiik biztositotta a folyamatos atkelési lehetdséget, valamint a hajdzas igényeit. (Fémterv Zrt.
Tsz.: 31.16.180)

A megoldasok 6sszefoglalva:
Mozgathato hid

Alaphelyzetben a vizisport és kiséré hajok folyamos athaladdasat tudja biztositani, nagy hajé athaladasa
idejére a k6zépsG hidelem a 6,5 m-es hajdzasi Grszelvényig felemelésre kerll, erre az idGszakra a két
parti hidnyildsban a palya hosszesésének (5%-rél 13%-ra) megvaltozasa miatt a kerékparos kozlekedés
nehézkessé valik. Ez atlagosan heti rendszerességgel jelentkezé igény. A hajo athaladasat kbvet6en az
alapallapot all helyre.
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7. abra Mozgathaté hid alap és emelt dllapotban
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Rdmpads hid
A Z alakot formald hid felhajté rdmpai a partokkal hegyes szoget bezarva keriilnének elhelyezésre - a
6,5 m-es hajoézasi (rszelvény elérése érdekében — a hid kozépsé eleme a folydra merGlegesen épiilne

meg. Ez a kialakitds a vizi, gyalogos és kerékpdros forgalmat folyamatosan biztositja. A kialakitasbol
fakaddan a hidf6k nem egymadssal atellenben keriilnek elhelyezésre.

8. abra Rampas hid latvanyterve
Ferdekdbeles hid
A hid fellilnézetben egy ivet formal, a soroksari oldali hidf6 a Fels6 Duna sornal merélegesen keresztezi

a folyd mellékagat, a csepeli oldalra mar lapos szogben érkezik. Ez a kialakitas is a vizi, gyalogos és
kerékparos forgalmat folyamatosan biztositja.

9. abra Ferdekabeles hid latvanyterve

A tanulmany a mozgathatd hid valtozatot tamogatja, annak kedvezd koltségei miatt. Hatranya a
m(ikodtetd személyzet sziikségessége. Tekintettel arra, hogy a komp a gépjarmdforgalom miatt
tovabbra is megmarad, a személyzet biztositasa — tekintettel az eseti igényre —koz06s lUzemeltetés
mellett megoldhatd.

A tanulmany felett a Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormanyzata és Budapest Févaros XXIII. Keriilet
Soroksar Onkormanyzata kdzdsen rendelkezik.
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3.2. Vizsgalt teriilet bemutatasa

e

3.2.1. Telepiilésszerkezet, laks(ir(iség, népesség viszonyok ismertetése

Afévaros lakdnépessége az 1990-es évek végén és 2000-es évek elején jelentésen lecsbkkent, melynek
legf6bb oka a szuburbanizaciéban keresendd, vagyis, hogy a varosbdl tomegek koltoztek ki a Budapest
kornyéki agglomeracids telepiilésekre. A 2006-ig csokkend lakosszam azonban 2007-t6l ismét
novekedésnek indult — ami mind a mai napig tart —, 2009 és 2015 koz6tt a lakossag bévilés mértéke
40 ezer kordli volt és megkozelitette a 1,76 millid f6t.
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10. dbra Budapest lakonépességének valtozasa

A ,visszaaramlas” mozgatd rugdi egyrészt az orszagon belili migracié févdrosba kozpontosuld
folyamata, masrészt az urbanizacié negyedik szintjeként emlithetd Un. reurbanizacids szakasz, amikor
a varos népessége ismét névekedésnek indul, mivel a régi, lerobbant varosrészeket feldjitjak, ahova
szivesen bekoéltoznek a fiatalabb generaciok.

Budapesten belll a keriletek lakdénépessége a févarositdl némileg eltéré fejl6dést produkaltak
ugyanebben az id6szakban. Stabil, folyamatos emelkedés jellemzi a XXIII. keriletet.

Az aktiv népesség aranya (akik napi szinten leginkabb hasznaljak a févarosi tomegkozlekedést) jelentbs
anomalidkat tlikroz. Az adatok alapjan a keriiletben folyamatosan csékken az aktiv népesség aranya. A
csokkenés értéke meghaladja az 6sszes keriletre vonatkozd atlagot. J6l lathatd az aktiv népesség
mértékének csokkenése, melynek legfébb oka az eloregedés és az aktiv népesség elvandorlasa.
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11. 4dbra Az aktiv népesség (15-59 évesek) aranya az érintett keriiletekben

megjegyzés: népszamldlds volt 2011-ben
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Ezzel szemben Budapest tobbi részén, féként a belsGbb pesti kerliletekben észrevehetd a 2011-2012-
re tehet6 nagymérték( ,fiatalodas”, itt érezhet6k leginkabb a reurbanizacié hatasai, vagyis, hogy a
rengeteg tombrehabilitacid hatdsaként fiatal, f6leg értelmiségi réteg jelenik meg ezeken a
kornyékeken, amellyel jelent6sen megvaltozik a kerllet népesség 6sszetétele, drasztikusan megnd a
fiatal, aktiv koru népesség részardnya. A IX. kerlletben 56-rél 61%-ra, a VII. keriiletben ennél is
nagyobb mértékben 58-rél 67%-ra emelkedik az aktiv népesség aranya a kerilet lakossagan beliil.
Kimagaslo a VIII. keriilet is, ahol 56-rél 63%-ra emelkedik az aktiv népesség aranya, azonban itt féként
nem a varosrehabilitacionak tudhatd be az eredmény, sokkal inkdbb az elmaradottabb térségekbdl
felkolto6z6, alacsonyabb egzisztencidval rendelkezé emberek jelennek meg nagyszdmban.

Az alabbi térképen Budapest keriileteinek, illetve a hivatalos févarosi agglomeracio telepiiléseinek
lakdnépessége és annak valtozasa lathatd. Szembetiing, hogy 2009-et kévetGen az agglomeracio
jelent6s részén mar népesség csokkenés tortént, legnagyobb mértékben az északnyugati-
agglomeracio kilsé teleptlésein (pl. a Zsdmbéki-medencében Tok, Perbadl, illetve a Dunakanyarban
Pilisszentkereszt és Dunabogdany), valamint a belsG pesti keriletek (VI., VII., VIII., IX.) esetében. A
budai keriletekben mindenhol emelkedést mértek, csakigy, mint a kiils6 pesti keriletekben,
legnagyobb mértékben éppen Soroksaron (XXIII. kerilet).

Jelmagyarazat

Lakonépesség szama, 2014 Lakénépesség valtozasa, 2009-2014
(f6) (%)
W 836-950
[l 753-1000 [ | 10001 -30000

¥ 951-100,0
4 100,1-1050

I 1001 -3000 [ 30001 - 50000
[ 3001 -5000 [ 50001 - 100000

e A 1051-1100
5001 - 10000 - 100001 - 152620
e AN 1101-1165
12. abra Lakonépességi adatok Budapest keriileteire és az agglomeracidra
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Mindezek az adatok alatamasztjak a kordbban leirtakat, vagyis, hogy megfordultak az urbanizacids
folyamatok, és megindult az uUn. visszadramlas Budapestre, leginkdbb a kilsébb, zoldovezeti
kerilletekbe. Azonban tovabbra is jelent6s az agglomeracid lakossaga, 2015-ben mintegy 820 ezer
ember élt az agglomeraciot alkotd 80 telepilésen, koziliik 29 telepiilés lakossaga meghaladta a 10
ezer f6t. igy Budapest és kdzvetlen vonzaskdrzete tobb mint 2,5 millié embernek ad életteret, minden
negyedik magyarorszagi lakos itt lakik.

Amennyiben keriiletnél kisebb terileti szintd, ugynevezett tombadatokat vizsgalunk, jol lathato, hogy
a vizsgdlt terilet jelentds része vagy olyan ipari teriilet, ahol nincs lakossag, vagy olyan z6ldovezeti,
mez6gazdasagi terllet, ahol igen minimalis csak a lakonépesség. Ilyen példaul Soroksar jelentds része.
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13. dbra Laks(irliségi adatok Budapest keriileteire és az agglomeraciora

Soroksdron nagy lakdsir(iség (10 ezer f6/km? feletti) nem taldlhatd. A keriilet legnagyobb része
gyakorlatilag nem tartalmaz nagyobb népesség koncentracidt, féleg mez6gazdasagi teriletek (rét,
legel), illetve ipari-logisztikai korzetek (pl. BILK) taldlhaté teriiletén. Kozepes laks(riiség egyediil a
nyugati, Soroksari-Duna, Grassalkovich Ut menti varosrészen talalhaté.
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14. abra Laks(rdségi adatok a XXIIl. keriiletre
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A budapesti kerékparforgalmi haldézatot nagy szamban haszndldk értelemszerlen a fiatalabb
korosztalyokbdl keriilnek ki. Eppen ezért érdemes megvizsgélni az adott térség dregedési indexének
valtozasat. Az 6regedési index a 65 év felettiek és a 14 éven aluliak aranyat mutatja, és az aldbbiakban
a 2011-es népszamlalas adatait, illetve egy 2031-re vonatkozé demografiai progndzis adatai kertilnek
Osszevetésre. Mddszertani eltérések miatt nem teljesen Gsszehasonlithatd a két térkép (a 2011-es
adatok Budapest 922 korzetére vonatkoznak, a 2031-es progndzis ugyanakkor csak 540 korzetre osztja
a févarost), a f6 folyamatok azonban jol lathatok.

A vizsgalat targyat képezd keriilet a 2011-es népszamlalds adatai alapjan jelenleg kedvezé helyzetd.
Novekszik a lakdnépesség, raadasul f6leg fiatalokkal, ezért alacsony az index értéke (j6 néhany tomb
esetében 100-125% korli). Soroksar mérvadd, s(irlin lakott része kbzepesen id6s6dott.

Jelmagyarazat
Oregedési
index, 2011

%

I 1coatare

I 101- 125

B 126- 150

[ 151-175

[ 176- 200

I 200 oot

15. dbra Az 6regedési index alakuldasa 2011-ben

A progndzis alapjan a kerilet esetében nagyfoku 6regedés varhaté.
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16. abra Az oregedési index varhaté alakulasa 2031-ben
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3.2.2. Kozutak forgalmi jellemzdi

A févaros egyes kertileteiben valtozé mértékben épiiltek ki a kerékparosok biztonsagos kozlekedését
szolgdlé létesitmények. A kerékparozas szamara ma leginkabb a kozuti infrastruktira all rendelkezésre.

A kozutak dllapota, azok forgalmi viszonyai alapvetéen befolydsoljdk a kerékpdros forgalom
biztonsagat, a kerékparozasi kedv alakulasat.

Utazdsi igények

A f&varosban kilon a kerékparozasi szokasok felvétele eddig nem tortént meg. Az utazasi igényekre
vonatkozo felvételekbGl vonhatodk le kovetkeztetések a kerékparral kozleked6k mozgdsi iranyaira is.

Az altaldnos kerékparhasznalat jellemzdi kozé tartozik, hogy 1-5 km-re tehet6 az a tdvolsag, melyre
idedlisan alkalmas eszkdz a bicikli. A felvétel szerint a szomszédos peremkeriiletek és agglomeracids
telepiilések felé torténé mozgdsok nem relevansak, a keriiletet elhagyd az utazasok donté része a
varoskozpont felé iranyul.

A rendelkezésre allé adatok alapjan jelen allapotban a XXIII. keriletbdl kiindulva:

— Pesterzsébet
— Ferencvaros
— Csepel

iranyaba torténd utazasok esetében lehet a kerékparhasznalat névekedésére szamitani.

— Pestszentl6rinc, Pestszentimre
— Kispest

iranyaba a mozgasok szama nem szamottevd, igy kerékparos utazasok sem meghatarozdk.
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17. 4dbra A XXIIl. keriiletbdl kiindulé utazasi igények
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Kézutak forgalmi terhelése

A rendelkezésre allé kozati forgalmi raterhelési adatokbol [athaté mely Utvonalak viselnek oly mérték
jarmterhelést, mely esetében a kerékpdarozas feltételeit csak infrastrukturalis fejlesztések megtétele
mellett lehet biztositani.

Kiemelkedd a Grassalkovich ut, Haraszti Ut és az Ocsai Ut forgalmi terhelése, melyek Soroksar,
Pesterzsébet és Ferencvaros felé az agglomeraciobdl a belvaros megkdzelitését biztositjak.

Hasonld nagysagrendu a SzentlGrinci ut M5 kérnyéki szakasza a Koves utig, és a NagykGrosi ut.

Beavatkozast igényel a Szentl8rinci Ut Sorosar-Ujtelep menti szakasza, a XX. keriilethez tartozé Kéves
ut, a Templom utca csaknem teljes szakasza, valamint a Réz6nt6 utca, Tarcsas utca, Hunyadi utca egy-
egy szakasza.

Az Auchan bevasarld kdzpont hatsdé megkozelitését szolgald, a kilsé keleti korut részét képezd ut
szintén az infrastrukturafejlesztést igényl6 nyomvonalak kézott van.

A keriletet érint6 gyorsforgalmi Ut haldzat elemeivel és csatlakozd csomdpontjaival a jogszabalyok
miatti kerékpdarozasi tilalom miatt nem foglalkozunk.
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18. abra A XXIII. keriilet k6zuthalézatanak forgalmi terhelése
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19. dbra A XXIIl. keriilet teherforgalmanak nagysaga

A keriletben a nehézjarm(i forgalom a logisztikai telepek kornyékén, illetve a szomszédos erzsébeti és

ferencvarosi telephelyek irdnyaba tapasztalhato.

A kerékparozas szempontjabdl kedvezétlen mértékl a teher és autdbusz forgalom egylttesen a

Grassalkovich Uton, és az Ocsai Gton.

Sebességszabdlyozds

A kerilet terlletén a lakdutcdk egy része mar ma is 30-as zénaba tartozik. A zéndk kiterjesztése
Utemezetten varhato. A f6- és gylijt6ut haldzaton altalanossagban a lakott teriileten megengedett 50

km/6-as korlatozas érvényes.

Néhany halézati elemen emelt sebesség van bevezetve az utvonal lakott terileten kiviilre

helyezésével, illetve 60, illetve 70 km/6-s sebességkorlatozo jelzés kihelyezésével.
Lakott terlileten kivili szakaszok:

— Dbzsa Gyorgy ut (90 km/d)
— Tri Istvan Gt (90 km/d)

60 km/6 emelt sebességl szakaszok:
— Vecsés Ut Turi Istvan ut és 150-es vasutvonal kozotti szakasza
70 km/é emelt sebesség(i szakaszok:

— Grassalkovich Ut tébb szakasza
- Ocsai Ut kiils6 szakasza

— Haraszti ut két szakasza

— Szentl6rinci Ut két szakasza

XXIII_KHT_20170630.docx
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Az emelt sebességl szakaszokon a kerékpdrosok védelme érdekében kerékpdros infrastruktuira
fejlesztés sziikséges.

rivdios

Jelmagyarazat
Magangedatt sebonsig

= 30umh
\ - — 3150
51.608mh

F y
/ bunaharasztj
Ny /

/
/

U Uty sUMISUNE B oger

ot \ 170

Tokmie

20. abra A XXIII. keriilet k6zuthal6zatanak megengedett sebessége

3.3. A kerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1. A beavatkozasi teriilet kerékparozhatésaga
Altalanossagban elmondhaté, hogy a XXIII. keriiletben kerékparos infrastrukturarél nem beszélhetiink.
Kerékpar utak

Egyediili haldzati elem az EuroVelo6 Pesterzsébet fel6l a Rackevei (Soroksari) Duna mentén a Meder
utcaig kiépult kerékparat, melynek folytatasa Dunaharaszti felé nem késziilt el.

Kerékpar savok és kerékpar nyomok
A keriiletben ilyen infrastruktura elemek nincsenek.
Teriileti szabdlyozas

A kerlilet a forgalom csillapitasa és a kdzlekedés biztonsaga érdekében megkezdte a f6 és gy(jtéutak
altal hatarolt teriletek terileti sebességszabalyozasat. A lako terlletek tombonkénti 30 km/6 6vezeti
szabalyozdsa megindult, de a folyamat megszakadt. Jelenleg Soroksar-Ujtelep, Millenniumtelep,
Molnar-sziget és a vele parhuzamos parti sdv, valamint a HGsok terétGl északra esé tombok
csillapitottak.

Egyirdanyu utcak

A keriletben szétszortan tobb helyen vannak egyiranyusitott utca szakaszok. Ezek altaldban keskeny
utcak, halézatot nem alkotnak egy massal. Ezek:

- frisz utca,

- Dinnyehegyi koz,

- Wekerle Sandor utca,
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- Zomadnc utca egy szakasza,

- Konyves utca egy szakasza,

- Rézont6 utca tobb szakasza,

- Tarcsas utca tobb szakasza,

- Szabdky Rezs6 utca és az Erzsébet utca csatlakozd szakasza,

- Grassalkovich ut szervizutjai tobb szakaszban,

- Fodrasz utca egy szakasza,

- Lavakoz,

- HAalo utca,

- Rackeve utca,

- Vasut utca,

- Slrgdny utca.
A felsorolt utcak korlatozzdk a kerékparosok kozlekedését, azok megnyitasa a kétiranyu kerékpar
forgalom szdmara vizsgalatra kerdil.

Zsakutcak

A keriiletben zsdkutcdk szdma nem szamottevd, egy részilk a 150-es vasutvonal, illetve a HEV
terliletének Gtkozik, igy azok nem megnyithatdk, masik csoportba tartoznak a Dunapart felé futé utcdk,
melyeknek gyalogosan és kerékparral jarhaté kivezetésiik van a parti nyomvonalra. Néhany ipartelep
megkozelitését szolgdld zsakutca csak kisajatitas Utjan volna megnyithato.

A vasuti teriletbe itk6znek, megnyitasuk csak mtdrgy épitéssel lenne lehetséges:

- Tekné utca,

- Pazmand utca,

- Tbszeg utca,

- Léallas utca,

- Rézonté6 utca,

- Zsaratnok utca,

- Szapary utca

- Samfa utca,

- Hancs utca,

- Grassalkovich ut szervizutja,

- Dél utca,

- Gombosszeg koz (kis Burma vagany).
HEV teriiletébe (itkoznek:

- Rianas utca

- Szent Istvan utca,

- Kor utca,

- Bercsényi utca,

- Sodronyos utca.
Ipar-, illetve mez6gazdasagi teriiletbe Utkdznek, megnyitasuk aranytalan koltséggel jaré kisajatitassal
jarna:

- Wagner utca

- Pasztortaska utca

- Toml6s utca,

- Pimpd utca,

- Homokszem utca,

- Vésnok utca,

- Kertészfold utca.
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Erd6teriiletben végzédnek:
- Lenke utca,
- Karoly koz,
- Pacsirta koz,
- Kirdlyhago koz,
- Frangepan koz,
- Abrahdm Géza koz,
- Vezér utca.
Lakdingatlanok megkozelitését forgalomcsillapitd eszkdzként szolgalja:
- Ekes utca,
- Torok koz.
A Duna miatt nincs folytatasa, megnyitdsa nem értelmezhetd (Molnar-szigeten):
- Szajké utca,
- Nadaspart utca,
- Hazhajé utca.

Az utak allapota

A kerillet Uthdlézata a kozelmultban végzett csatorndzasi munkalatokat kovetd szényegezés
kovetkeztében jénak mondhatd. Egyes utaknal ez az dllapotjavitds még nem keriilt elvégzésre, igy azok
allapota még kifogasolhatd. A kertlet kiilteriileti részén az utak jorészt burkolatlanok, forgalmukat a
gazdalkodashoz kothet6 fogalom veszi igénybe.

Térségi kapcsolatok

A kerilet teriletén fizikai akadalyt képez6 kozlekedési nyomvonalak vannak. Ezek jelentés akadalyt
képeznek a kerileten bellli és a szomszédos térségekkel vald kerékparos kapcsolattartasban. Ezek
kozé tartoznak:
- a150-es vasutvonal, mely a keriiletben harom helyen keresztezhetd, két helyen szintben, egy
helyen kiilénszinten, valamint egy gyalogos fellljardn at,

rrrrr

- az M5 autépdlya és az M51 autdut csak csomdpontokban, illetve feliiljaréon at keresztezhetd
jorészt mezG6gazdasagi terileteket vag ketté,

- a 142-es vasutvonal Pestszentl6rinccel vald kapcsolatot korlatozza, két ponton lehetséges az
atjutas,

- A Burma vagany a Vecsés Ut mentén haladva szintén mezdgazdasagi teriileteket vag ketté.

Kerékpar elhelyezés

B+R parkold a keriiletben nem taldlhato.

A kozterlleten elhelyezett kerékpar tarolék és tdmaszok altaldban kereskedelmi létesitményekhez
kothet6k. Kozcéli tamaszok az EuroVelo6 mentén a Meder utcanal és HBsOk terén taldlhatdk, a
templom mogotti diszburkolt terlleten. A kerllet iskoldi keritésen belili fedett kerékpartaroléval
rendelkeznek.

A kertlet f6- és gy(jt6uthaldzata kozuti forgalmi terhelése és a teherforgalom nagysaga miatt indokolt
lenne az infrastruktura kiépitése, melyre vonatkozo javaslat az 5.1 fejezetben kerul kifejtésre.

XXIII_KHT_20170630.docx 35



Budapest XXIII. kertilet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

-

do _: _”i\:: X F
.~ keriilet \

r RS , ‘s_ @J' 3 ;,’.!_.”,:'-'_'j‘\-.\.l,‘,,.?“'
I ---‘x."'%lllz;%kerul‘e_ -

Lol

1

e ((= - egyiranyu utca, kivéve kerékpd

Meglévé halozat elemei

- fizikailag elvdlasztott kerékparut
- k0705 gyalogos-kerékparut vagy
fizikailag el nem valasztott kerékparat
. mmm - kerékparsav
{(«&~ -intenzivebb kerékparos forgalmat jelzé,
infrastruktura épitését nem igényld
meglévd kerékparos felfestés

—m— - vasOt lﬂ
BiR - fedett, dedikalt B+R parkol¢
|78 - kerékpartamasz

nmmnnmn - Eurovelo

21. abra XXIIl. keriilet meglévé kerékparos infrastrukturaja

3.3.2. Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

EuroVelo6 kerékparut a Molnar szigeti hidtdl (Meder utca) északra

1. kép Onallé kerékparat a Duna-parton

A Duna mentén haladé kerékparut és a HGsOk terére vezets |épcsénél talalhatd pihenShely.
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e

A kijel6lt szakaszon eltérd szolgdltatasi szintl részszakaszok vannak, a Meder utcatdl délre a Vecsés
utig kiépitett kdozuton halad, majd foldutban folytatédik.

Lépcs6 akadalymentesitése a kerékparos pihenénél

2. kép Akadalymentesitett Iépcsé

Kerékpartarolas

A Sorokséri HEV (H6) megalléihoz nem kapcsoléddnak B+R taroldk, ami elriasztd hatdssal lehet a
kerékparosokra, és negativ hatassal a kerékparhasznalatra. Egyéni megoldasokkal taldlkozhatunk, de a
lopastdl, rongdlastdl vald félelem erdsebb mint a kerékparozasi kedv. A kozterileten elhelyezett
kerékpar taroldk és tamaszok tobbsége vagy kereskedelmi létesitményekhez, vagy kozintézményekhez
kothet6k.

A keriiletben mintaként allithatok a HGso6k terén kialakitott, a piacot is szolgald kerékpartamaszok, a
Meder utcandl, valamint az iskoldk udvaran elhelyezett kerékpar fedett tarolék. A rendelintézethez
és a temet6hoz elhelyezett eszkdzok nem tekinthet6k korszertieknek.

3. kép A Rackevei HEV vonala, és az egyéni kerékpartarolas megvaldsulasa
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5. kép Kerékpar tamaszok a HGsok terén Kerékpar tdmasz a rendelGintézet el6tt

7. kép Fedett kerékpar tarolé a Grassalkovich 8. kép Kerékpar tarolok a temetd Konyves utcai
Antal Iskola udvaran bejaratanal

3.3.3. A kerékparos kozlekedés szerepe

Egy varos - vagy szlikebb értelemben, a keriilet - élhet&ségét jelentésen befolydsoljak, egyéb tényez6k
mellett, a kozlekedési jellemzgi. A forgalom Gsszetétele, kozlekedési munkamegosztas, a kbzosségi és
kozlekedési funkcidju terek minGsége és aranya mind alakitjak a varos karakterét. A nem motorizalt
kozlekedési modok (gyaloglas, kerékparozas), és az ahhoz kapcsolddd infrastruktira és kozosségi terek
rendkivil pozitivan hatnak az élhetGségre. A kerékparos kozlekedés a mobilitasi lanc része,
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sajatossdga, hogy rugalmassd teszi az utazdsi lancot, a gyaloglashoz hasonlé minimalis
kornyezetterheléssel, és egy belvarosi felszini tomegkozlekedés dtlagsebességével (kb. 15 km/h). Helyi,
rovid- és kozéptdvl utazasokon kivalthat egyéb kozlekedési eszkozoket, elsGsorban a
személygépkocsit. A kerékparozas a rovid tavu utazdsok soran (0,3-5,0 km kozott) a leggyorsabb
kozlekedési mad, amely hosszabb tavolsagok esetén a kozosségi kozlekedéssel parositva versenyképes
az egyéni gépjarmd hasznalattal szemben.

A kerékparos kdzlekedés részaranya Soroksaron 2%°, ez a megfelel a budapesti atlagnak, de a potencial
Iényegesen nagyobb az tdulGteriletek, rekreacids lehetéségek miatt. A kerékparbirtoklas aranya csak
23%, aminek oka a kertleti kerékparos infrastruktira hianya lehet. Fontos megjegyezni, hogy a
gyaloglds részaranya 55%, ami kiemelked6en magas, kiilondsen, ha figyelembe vesszik, hogy a
személygépkocsi hasznalat részardnya 25%.

MODAL SPLIT A XXIIl. KERULETBEN

Tomegkozlekedés
18%2\

Gyaloglas

Személygépkocsi 55%

vezeto
18%

Személygép

kocsi utas Kerékpar
7% 2%
22. abra Koézlekedési modal split a XXIII. keriletben

(Forras: EFM>5, sajat szerkesztés)

5 BKK (2014) Egységes Budapesti Forgalmi Modell |étrehozasa, haztartasfelvétel
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23. abra

KEREKPARRAL RENDELKEZO
HAZTARTASOK A XXIIl. KERULETBEN

Kerékparral nem
rendelkez6k
77%

Kerékparral
rendelkez6k
23%

(Forrds: EFMS, sajat szerkesztés)

Kerékparral rendelkezd haztartasok aranya a XXIil. keriiletben

A kerékparos forgalom jellemz8inek megismeréséhez (a rendelkezésre all6 haztartasfelvételi és

forgalmi adatokon felil) kézi forgalomszamlalast végeztiink, valamint internetes kérd&ivet inditottunk.

Korabbi felvételek eredményei

A 2012-ben késziilt Budapesti kerékparos kozlekedés regionalis fejlesztési lehetGségei cimd tanulmany
kereti kozott egy onkéntes internetes kerékparos kozlekedési kérdGiv kitoltési kampdny is indult,
melyet koérilbelil 5000 kerékparos toltott ki. Ez természetesen nem reprezentativ, de értékes
informdcidk és tapasztalatok szerezhet6k beldle. Jelenlegi projektben az adatbdazisbél a honnan-hova
adatok érdekesek, melyeket a 24. dbra szemléltet. Az abra csak kertlet- (és nem utca-) szint(i adatokat

tartalmaz, de az érintett keriletek szertedgazo kapcsolatai igy is megjelenitheték.

24. abra Dél-pesti kerékparos honnan-hova térkép, 2012,

A 2014-es Egységes Budapesti Forgalmi modell létrehozasa (EFM) kapcsan végzet budapesti
haztartasfelvétel a kerékparos kozlekedésire is kiterjedt, a bevallott utazasok vizsgalati teriiletre
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vonatkozd honnan-hovd abrdja a 25. dbra. Itt megfigyelhetd a Csepel-Erzsébetfalva kapcsolat, valamint
a Soroksar — Erzsébetfalva, Pestszentlérinc kapcsolat is, a sugariranyud forgalom mellett.

25. abra Budapesti honnan-hova térkép, 2014,

(forras: BKK (2014) Egységes Budapesti Forgalmi Modell 1étrehozésa)

A kozosségi applikaciok és helymeghatarozdval felszerelt okostelefonok kombindciéjaval Uj dimenzidja
nyilt meg az adatok rogzitésének és elemzésének. Az onkéntes alapon miikéd6 rendszerben a
kerékparos rogziti az Utvonalat, ami feltoltédik egy adatbazisba. (megjegyz.: az ilyen és ehhez hasonlo
rendszerek elterjedése igen nagy potencialt rejt magaban)

Minél tobb felhasznaldja van egy alkalmazdsnak, annal megbizhatdbbak az eredmények, pontosabb
elemzés készithetd.

A Strava Labs adatai szerint szamottevé harantiranyu kerékparos forgalom jelenik meg a XVIII-XXIII.
kerlletek kozott, a kifejezetten nehéz koriilmények ellenére. Bar jelentGsebb a kerileten belili
forgalom mint a keriiletek kozotti, amit az utazas indoka is megalapoz, (ezt a kerékparos szamlalas és
a kikérdezés is alatamasztja) mutatkozik igény a harant irdnyu kozlekedésre is.
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26. abra Kerékparos heatmap

forras: Strava Labs 2016

Osszességében elmondhatd, hogy a keriiletkdzi forgalmi igények a kerékpéaros kozlekedés
erdstdésével egyre erGsddnek, melynek tovabbi feltétele a kerileten belili feltaras.

A kovetkez6 dbra mutatja be az érintett keriletek kerékparos utazasainak indokainak megoszlasat.
Kiemelkedik az indokok koziil a munkahely célu utazds, ezt a jelenlegi vizsgalatok is megerdGsitik, ezt
koveti a vasarlas, Ggyintézés és barat/rokon latogatasa. Az iskoldba jards a budapesti atlaggal
megegyezl, 3%, az lgyintézés a budapesti atlagnal |ényegesen magasabb, 7%, ez inkdbb a vidéki
varosokra jellemzd érték. Az dbran gyakorlati okokbdl a XVIII.,, XXI. és XXIII. kerlletet egyutt
szerepeltetjik.

Indokok megoszlasa kerékparos utak esetén
(2014-es haztartasfelvétel)

30% 28%
25% i
(1]
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27. abra Kerékparos utak indokainak megoszlasa,
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Kézi kerékparos keresztmetszeti forgalomszamlalas

A kerékparozasi szokasok és mennyiségek célzott felmérésére keresztmetszeti szamlalast és

kikérdezést végeztiink, emellett révid id6tartamokban a gépjarm(iforgalom nagysagat is rogzitettiik.

A forgalomszamlalas 2016. junius 14-15-én tortént a reggeli csucsid6ben 6-10 éra kozott 17 el6re

meghatarozott helyszinen, tobbnyire szaraz, de helyi zaporokkal idé6nként megterhelt id6ben. Ahol a

kortilmények — keresztmetszet jellege, forgalmi szituacio - lehetévé tették, kerékparos kikérdezést is

végeztiink, ahol a kdvetkez$ adatokat rogzitettiik: életkor, nem , honnan-hova adatok, utazas indoka

és gyakorisaga.

A forgalomfelvétel helyszinei, melyek kivalasztasanak alapja a korabbi adatok (korabbi forgalom és

haztartasfelvételi adatok, Strava Labs heatmap), valamint a forgalomvonzé és generald létesitmények

elhelyezkedése volt. A harom egy id6ben vizsgalt keriilet forgalomfelvételét gyakorlati okokbdl

egyszerre végeztiik.

14

¥ 15

o7

28. abra

17

Forgalomfelvételi helyszinek

A dél-pesti térségben végzett forgalomfelvétel helyszinei:

1. Szentl6rinci ut (fellljard utan)

2. Vecsés ut

3. Nagykdrosi at

4. Kisfaludy — Nemes u. sarok

5. Méta utca

6. Cziffra Gyorgy utca (korabban Sallai
Imre u.)

7. Grassalkovich/Haraszti Gt (23)

8. HGsok tere (u.)

XXIII_KHT_20170630.docx

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Kirdlyhagd ut — Halomi at
Kassa u. — Nagybanya u.
Szent Istvan ut

Széchenyi Istvan u.
Katona Jozsef u.

Teller Ede ut

Rakdczi Ferenc ut
Vagohid u.

Ullgi at (18)
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A forgalomszamlalas eredménye

Helyszin Keresztmetszeti forgalom irdnyonként
i & Szentldrinci 0t M3 fe’f g
M5 feldl 7
2 |XXIIl. ker. Vecsési it Ekassalkoyieh 01 fole g
Grassalkovich ut feldl 16
H aria krt. felg 42
3 |XVIIl. ker. Nagykérasi at LR et
Gyal felé 21
Juhasz Jozsef utca felé 15
Sportkastély felé 8
4 XV, Kisfaludy-Nemes u. sarok Fm, = 'e =
Hatar utca felé 2
Nagykdrosi ut felé 4
: Gilice tér felé 8
5 |XVIIL ker. Méta u. el iia s
M5 fele 6
Fiumei u. felé 1
6 XV, ker. Sallai Imre u. {Cziffra Gyargy u.) e =
Ullai at felé 3
7 |XXUL. ker. Haraszti Gt Bascalkaviel Of el =
Grassalkovich Ut feldl 23
& G lkovich ut felé 24
8  |XXIIL ker. Hosok tere ekl
vasut fele 10
Halomi Ut Somldkert u. felé 20
9 |XVIIL, Kiralyhdgd at - Halomi Gt Halomt at Tordaru feld ah
Kirdlyhago u. Brasso u. felé 23
Kirdlyhdgo u. Tolgyesi u. felé 16
10 XKWL ker. Kassa u. - Nagybanya u. keresztezddés Nagyliinya u. l'{“m, itteie —n 3
Kassa u. Szatmarnemeti u. felé | 22
— Kossuth Lajos utca falé | a8
11 |XXI. ker. Szent Istvdn Gt Sl ol o
Kossuth Lajos utca feldl 18
Go Artar tér felé 19
12 XX ker. Széchenyi Istvan u. t?rg'ey L,]r ki
Rékdczi felé 13
13 ¥XI. ker. Katona Jdzsef utca Il Rikacaiiet fele £3
Rackevei Duna fele 11
- Belviros felé 57
14 |xx1, Teller Ede ot Evalos e :
Csepel fele 55
C | Hév felé 46
15 |XxI. ker. Il. Rékoczi Ferenc Gt e e
Temetd felé 22
16  |Xx., Vagohid utca Lehcliimbele 2
Kirdlyhagd utca felé 23
17 |xvii., Ol at Hatdrt fele G
Larinc felé 37

1. tablazat A reggeli csucsid6ben 6-10 6ra kozott végzett kerékparos forgalomszamlalas eredményei

A szamlalds eredményei szerint a legerGsebb forgalom a sugdrirdnyu artéridkon mérheté, ahogy ez

altaldban az agglomerdaciora jellemz6, de jelentds a belsd, keriiletkozi forgalom is.

XXIII_KHT_20170630.docx
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Molndr-szigeti komp

A kerékpdros forgalma kilon vizsgdlata az egységes budapesti forgalmi modell készitése soran 2016.
majus 25-én szerdan és 2016. oktdber 19-én szerdan megtortént.

eung-(11ESH0105) 19AEY

OKS4r)-ping

29. abra MérGhelyek a Molnar-szigeti kompnal

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy kerékparos forgalom erdsen fligg az idéjarastol, illetve

az évszaktdl. A mérési id6szakon belil csak a majusi napon volt kerékparos regisztralhatd. A csucsora
értékek:

délelétti cstcsora:

Soroksarrol Csepelre: 6.45 - 7.45 kozott 3 db kerékparos
Csepelrél Soroksarra: 7.45 — 8.45 kozott 4 db kerékparos
délutdni csucsdra:

Soroksarrol Csepelre: 17.15 - 18.15 kozott 5 db kerékparos
Csepelrél Soroksarra: 17.45 — 18.45 kozott 3 db kerékpdros

A mérési idGszakban folyamatosan volt a kerékparos forgalom, jellemz&en féléranként jelent meg
iranyonként egy-egy kerékparos.

Az 6szi mérés soran nem volt egyik irdanyban sem kerékparos regisztralhato.
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Kikérdezés eredménye

A kerékparosok honnan hova kérdésre adott vdlaszai alapjan az alabbi térkép rajzolddik ki:

/,:’
|

30. abra Jelenlegi forgalomfelvétel honnan-hova abraja

A térképen lathatd, hogy a sugdrirdanyu artériak mellett a harantiranyd, belsé forgalom is megjelenik.
Erre a jelenségre mar korabban utaltunk, és a késGbbi kett6s célrendszernél nagy jelentGsége lesz,
ugyanis a munkaba jaras és az egyéb (szabadid@s, vasarlas, ligyintézés stb.) indokok is igy kilonilnek
el egymastol.

A kerékparozasi szokasjellemz6k a kikérdezés szerint a kovetkez6k

KEREKPARHASZNALAT INDOKA
egyé

evel KEREKPARHASZNALAT GYAKORISAGA

naponta -

idGjardstol

munka fliggden

47%

alkalmanként

naponta ™
iskola

idéjardstol
fliggetlenil

2%

31. abra Kerékparhasznalat indoka 32. abra Kerékparhasznalat gyakorisaga

Mind a kerékpdarozas indokadban, mind a gyakorisagban érvényesiil az, a Budapesten évek ota
megfigyelt trend, hogy a legfébb indok a munkaba jaras (ellentétben a 2000-res évek elejével), és a
gyakorisag is eltolédik a mindennapos hasznadlat irdnydba. Vagyis egyértelmlen er6sodik a
kerékparozasra, és kbzvetve a kerékpdarozhatdsagra vald igény, ami az alabb vazolt célrendszerben, és
a tanulmany elején ismertetett igényekben is megjelenik:
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LA kerékpdros forgalom jelentGsebb névekedése akkor vdrhato, ha ez a kézlekedési mod kindlati
jelleglivé vdlik, azaz ha a kerékpdros forgalmat a biztonsdgos, 6sszefliggs, a kerékpdrosok uti céljaival
O6sszhangba hozott, folyamatos hdlozatot alkoté kerékpdrforgalmi létesitmények rendszerbe
szervezetten biztositjdk.”

77

Online kérddives felmérés

A kerékpdrozasi szokdsok, utvonalak, veszélyes helyszinek még pontosabb megismeréséhez internetes
kérddivet készitettiink, mely szamos feliileten (BKK, 6nkormanyzati portal, facebook) elérhetd volt.

A kérddiv kitoltésére marcius 27. és aprilis 10-e kdzott volt lehetdség. Ez id6 alatt 126 valasz érkezett,
melyeket leginkdbb a fejlesztendd haldzat szakaszok meghatdrozdsahoz vettiink figyelembe (ideértve
a csomoponti és parkolasi infrastrukturat is), de a szokasok megismeréséhez néhany jellemzé adatot
itt is megjelentetlink, valamint a teljes kérd&ivet a valaszok 6sszefoglaldjaval az I. mellékletben.

A valaszaddk 7,5%-a soha nem biciklizik munkdba, iskolaba, 52%-a kizardlag szép id6ben, 40% pedig
id6jarastol flggetlenil, valtozo rendszerességgel.

1. Milyen gyakran mész biciklivel munkaba, ligyet intézni, vasarolni, iskoldba
vagy bevasarolni?

(126 vélasz)

@ minden hétkdznap, id&jarastal
fiiggetlendl
@ hetente tibbszir, iddjarastal

figgetlendl
alkalmanként, iddjarastdl fiiggetlendl

@ minden hétkdznap, kizardlag szép
iddben

@ hetente tibbszir, kizardlag szépid...

® =lkalmanként, kizardlag szép idSben

® soha

33. abra Utazasi gyakorisag a webes kérddiv valaszai alapjan

Utja sordn a vélaszaddk 48%-a keriileten beliil marad, 15%-nak van a XX. keriiletben ti célja. Tovabbi
frekventalt (5%-nal nagyobb) keriiletek a IX. XI, XXI.

2. Mi a jellemzé uti célja ezen utazasoknak? (113 valasz)

® | keriilet
® I kerilet
Il kertilet
® IV kerilet
® V. keriilet
® V1. keriilet
® VIl keriilet
@ VI kerilet

13V

34. abra Uti célok a webes kérdiv valaszai alapjan
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Az Utvonalvalasztasi preferenciat az aldbbi dbra mutatja be, leggyakrabban az EuroVelo kerékparut
mentén kerékparoznak, de népszerd a Grassalkovich, Szentl6rinci és Templom utca is.

6. Kerékparral valo kozlekedés soran melyik Gtvonalat hasznalod
leggyakrabban

(122 valasz)

EuroVelob k...

Grassalkovic...

63 (43.4%)

43 (35.2%)
Haraszti it
Szentldrinci Gt 34 (27,9%)
Vecsési it
MNagykdrosi it
Templom utca

Egyéb

35. dbra Preferalt Gtvonalak a webes kérdGiv valaszai alapjan
A valaszaddk 42%-a férfi, 85% soroksari lakos, és 80% aktiv dolgozd, valamint 7% tanulé.

Forgalomvonzé uti célok

9}
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."&\‘ p S \\\, . Infrastruktira tipusa Tipus Tipus
N6 .}:.‘\3»..\- ; W & boy. o0 | s — Kerdkparit @ Egeszstgugy Laké-phent ovezet
,'. R / s bas Sogf - Korékpérsav i 30:as z6na
/ # / G/ U e b Kereskadalom
\’ / 0j0 Dunohgfbszn W\ i K. tarok
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rorszige! .A_i 2. . - 5.)“‘ —— Kiépitetien kerékpiros Gtvonal ® Okiatés
] ~{ = N\ @ Szabadics
¥, A W | == Kp. forgalom nem javasolt
& 8l astilan sunirlbatugs S 1 ® vengégléuss
36. abra Uti célok a XXIlII. keriiletben
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3.3.4. Baleseti helyzetkép
A kapott adatok alapjan a balesetek szama, 4 évre visszamenéen

e 2013-ban 5 db,
e 2014-ben 3 db,
e 2015-ben 4 db,
e 2016-ban 4 db.

Ez 6sszesen 16 kerékparost érint6 baleset, melyek legnagyobb része konny( sériiléssel végz6dott (12),
de voltak sulyos sérilések is (3) (37. dbra). A négy év baleseti adataibdl trendre még nem
kovetkeztethetlink, a balesetszam szinte valtozatlan képet mutat. A 16 balesetbdl 3 volt magdnos,

.....

kortilmények kozott elesett, és egy allé jarmUinek Utkozott.

XXIII. kerlilet kerékparos balesetei,
kimeneteliik szerint

6
4
2 l I I
0
2013 2014 2015 2016
M Anyagi kar B KOnny( sérilés ®Sulyos sérilés Haldlos
37. 4bra Balesetek kimenetelei 2013-2016

[Forras: sajat szerkesztés]

A kerékparosok balesetben betoltott szerepérél sem olvashaté ki trend (38. dbra). a 2014-es év
kivételével, amikor mindharom balesetet a kerékparosok okoztak, hozzavetéleg fele-fele a résztvevé
és okozo szerepek aranya.

Kerékparosok balesetben betdltott szerepe a
XXII. kerlletben

6
4
2 . l l
0
2013 2014 2015 2016
H Okozd M Részes
38. adbra Kerékparosok balesetben bet6ltott szerepe 2013-2016

A térképen (39. abra) elhelyezve a baleseti helyszineket, az lathatd, hogy kimondott baleseti gécpont
nincs. A SzentlGrinci Uton tortént két sulyos baleset, melyben mindkét esetben a kerékparos volt az
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okozd. A kozponti részen a Templom utcaban és a Grassalkovich uton is két-két baleset tortént,
valamint a Tdrcsa u — Konyves u keresztez6dés kornyékén is kett6. A balesetek gyakorisdga miatt a
kovetkez6 helyszinek illetve szakaszok kiemelten fontosak:

e SzentlGrinci ut: 2 baleset
¢ Templom utca: 2 baleset
e Grassalkovich ut: 2 baleset

e Tarcsas u— Konyves u keresztez6dés: 2 baleset

Ez 8 baleset 0sszesen, azaz a teljes balesetszdm 50%-a.

.\ Gubacsipuszta

n
Phc‘si‘rtalelep

&
R |

N\

Jelmagyarazat
Balesetek

— K ATt @ Anyagi karos
@ Haldlos

Q Konnyt sérilsses

. Keréhpérsdy

Kerekpéros nyom @ silyos sérléses

Egyiranyd utca
Hojo Dunoharsiry s 81K )
iczorszigety >

— [Cigpitetien kerekparos utvonal

m— Kp. forgaiom nem javasolt

@ uya»-‘,ﬁimu suntrluutus

39. abra Kerékparos balesetek helyszinei, 2013-2016

Altaldban veszélyes helyek azok a keresztez6dések, ahol a keresztez6 irdnyu kerékpdros és gépjarma
forgalom talalkozik —a legtobb baleset itt tortént (501-es tipuskdd) —, tovabba a halézat megszakadasa,
és az elsGbbségi viszonyok megvaltozasa. Ebbdl a szempontbdl a nem kell szélességli kozos gyalogos-
kerékparos atvezetés kiilondsen konfliktusos lehet, mivel az eltéré sebességgel kdzlekedd gyalogosok
és kerékparosok els6bbségadasi kotelezettségkor félrevezethet6 helyzetet okozhatnak a
jarmuvezet6kben. Jellemz6 balesettipus (bar eltéré balesettipusokba sorolva) a védett kerékparutrol
az Uttestre hajtd kerékpdarosokat éré baleset. Valtozd ilyen helyzetekben az elsGbbségadasi
kotelezettség, el6fordul, hogy a kerékparut védettsége megsziinik, ahogy az is, hogy a gépjarmdvekté|
elsGbbség adas kotelezd tabla védi. Az ilyen helyzetekben, a kerékparosok okozdként és részesként is
a baleset résztvevGi kozott voltak. Az ilyen tipusu balesetek a kozlekedési kultira elmaradottsagara
figyelmeztetnek.

Az alabbi tablazatban a gyakrabban el6fordulé balesteket gyd(jtottik ki, ahol valamilyen 6sszefliggés,
vagy ok-okozati viszony kimutathato, ott jelezziik
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Baleset tipus Elemszam [db] | Elemarany [%] Megjegyzés

Keresztiranybol érkezo, egyenesen halad6
jarmiivek iitkozése.
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T 501
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Menetirdny szerint a .. . P
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IEI 3 3% torténd baleset, vagy allé

0
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sulyos sériiléssel és anyagi
701 Y yag

karral

2. tablazat A keriiletben bekovetkezett kerékparos balesetek kiértékelése

A 2013-2016 kozott rogzitett kerékparos balesetek koziil 1 db tortént a meglévé haldzaton, a tobbi pedig
a meglévé halézaton kivil, jellemzéen az ttkeresztez6désekben els6bbség meg nem addsa soran. A
rendérségi informaciok alapjan a balesetek tobbségét elsGbbségi viszonyok figyelmen kivil hagyasa
okozta. A kapott baleseti adatok alapjan a balesetben résztvevé kerékpdrosok életkora nem
megallapithatd.

Annak tekintetében, hogy a kerékpdros okozdja vagy részese volt az adott balesetnek jellemz6 trend
vagy valtozds nem érzékelhets, nagy altalanossdgban a balesetek felében okozdk, a felében
elszenveddk. Mig 2013-ban a 3 esetben okozd, 2 esetben részes, addig 2014-ben 3 esetben okozé,
2015-ben 2 okozd, 2 részes. A 2016-0s évi baleseti adatok ilyen elemzésre nem alkalmasak.

Az adatok azt mutatjak, hogy igen nagy kézlekedési kulturalis lemaradasok mutatkoznak a
kerékparosok és autdsok részérdl egyarant.

3.3.5. Ertékelés és problématérkép

pay’s

Az el6z6 alfejezetekben targyalt, a kerillet kerékpdrozhatdsdgdra vonatkozé adatok, a kerékpar
haszndlatra vonatkozd megdllapitasok és a baleseti adatok alapjan kirajzolddik a keriilet jelen allapotat
bemutatd problématérkép. A kerlletben a kerékparos kozlekedés problémai az aldbbiakban
fogalmazhatdk meg:

A keriletben mindossze egy kerékparos infrastruktura elem talalhaté.

A térképre ravezetésre keriiltek az egyeztetések soran a korabban az dnkormanyzathoz beérkezett
észrevételek és panaszok, melyek mélyebb elemzését a projektek megvaldsitasi fazisaban, az
engedélyezési tervi fazisban kell megtenni.

7

A kiemelked6en magas kozuti terhelésl, nehézjarm( forgalommal terhelt Utszakaszok mentén a
kerékparos forgalom szdmara biztonsagot nyujtd levalasztott kerékparsav, vagy ut kiépitése indokolt.
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7 _ s

Az el6z6 fejezetben elemzett balesetek szempontjabdl kiemelkedéen veszélyes szakaszokon a
balesetek mélyebb elemzése valhat sziikségessé, melynek az adatok hidnyossdga és bizonytalansaga
miatt jelenleg nincsenek meg a feltételei.

A balesetek csomdsoddsa egy-egy csomopont fellilvizsgalatara kell irdnyitsa a figyelmet, ezek atfogod
kozuti — kerékparos — gyalogos szempontu elemzése kdzuti biztonsagi fellilvizsgalat (KBF)készitésével,
auditorok bevonasaval kell torténjen.
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40. abra XXIII. keriilet kerékparos problématérképe

A problémdkat 0sszegz6 térképen jol lathatd, els6sorban a nagyforgalmu és autébuszforgalom altal
terhelt Utvonalakra esnek a balesteket jelz6 pontok. A figyelem az aldbbi utakra kell 6sszpontosuljon:

- SzentlGrinci ut teljes szakasza,

- Nagykdrosi ut keriileti szakasza,

- Ocsai Ut — Grassalkovich t,

- Haraszti ut,

- Tarcsas utcai vasuti atjaré, Templom utca.

A fenti utvonalakon kerékpdros infrastruktira létesitésével kell szdmolni, mely soran a biztonsagi
hidnyossagok mérsékelhetdk.

A baleseti helyszinek altalaban nem képeznek tipikus gocokat, azaz nem ugyanazon helyszinen
torténnek a balesetek. Nem kizdrt, hogy ez a helyszin pontatlan rogzitésébdl adédik, de a helyszinek
tébbsége — a helyszinek bejarasa alapjan — rejtenek/rejthetnek magukban baleseti kockazatot.

A sajat megfigyeléseink megerdsitik a baleseti térképrdl leolvashatd pontokat. A Haraszti Ut a két
élelmiszer aruhaz kdrnyezetében érdemel figyelmet, a Dunaharaszti felé igyekvék a HEV-en tuli
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parhuzamos utat hasznaljak mar ma is. Ennek az Utnak a kerékparos forgalma a part menti EuroVelo6
nyomvonal kiépllésével biztonsaggal alternativ Utvonalakon elvezethetd.

A Turi Istvan aton a feliiljaré kezdetéhez pozicionalt két baleset okai tovabbi vizsgalat targyat kell
képezze, az ismeretek jelenlegi szintje nem elegendé az okok és szilikséges intézkedések
meghatdrozasahoz.

A két sulyos kimenetell baleset lakdutcai kdrnyezetben tortént csakdgy, mint tovabbi 10 kdnny(
sériléssel jaré. A megengedett haladasi sebesség teriileti korlatozasaval (30-as zéna kijel6lésével)
ezeken a kis forgalmu utakon is névelhet6 a biztonsag, csokkentehetd a baleseti kockazat.

Jelen helyzetben a kerékpdrozds a kodzutakon torténik, azok allapota alapvetéen befolydsolja a
kerékparozhatdsagot. Néhany kiemelkedGen rossz allapotu Ut javitasra, atépitésre szorul ugyan, de a
lakdutcak tobbsége néhany éve sz6nyegezésre kerllt. A legtébb gondot a szakszer(itlenil helyredllitott
kézmlnyomvonalak okozzdk, ezek néhany év utadn jelentkezd hibdk, melyek a palya és a
kerékparozhatdsag feltételeinek gyors romlasat okozzak.

Az Utvonalakon feltart szlikiiletek korlatozzak a kerékparos infrastruktira megfelel6 szintd kiépitését.
A Vecsési Ut mentén a beépités vonala, a fasorok és a nyilt arkos viztelenités korldtozza a
keresztmetszet Ujrarendezését. A harantolé tengely forgalmanak nagysaga indokolna a fliggetlen
nyomvonal kiépitését, de ezt az utcakép el6nytelen megvéltozasa és a tervezett parhuzamos
kerékparos fejlesztések miatt nem javasoljuk megtenni.

A Grassalkovich Ut menti nyomvonal meglévé keresztmetszetben vald elhelyezése a szervizati —
ingatlanokat kiszolgdlé — parkolas korlatozdsaval jarna. Itt a két pdrhuzamos nyomvonal
tehermentesit6 szerepére szamitunk, a part menti nyomvonalra és a Templom utcara.

A Haraszti Ut esetében a belsd szakaszon talalkozunk szlikilettel, itt is a hamarosan rendezésre kerild
parti nyomvonal szerepvallaldsara szamitunk.

Baleseti szempontbdl és a forgalmi viszonyok okan egyértelmden problémas helyszinként kezelend6
a:

.....

- Tarcsas utcai vasuti atjaré
- HGsok tere térsége.

Forgalmi okokbdl a problémas csomdpontok kdzé emeltiik tovadbba a:

- Nagykdrosi ut — Szentlérinci ut,
- Nagykdrosi ut — Kilsé keleti korut,
- Grassalkovich Ut — Rézont6é csomdpont térségét,

/////

A beavatkozdsi terilet kerékparozhatésagat elemzé (3.3.1) fejezetben részletesen elemeztiik az
egyiranyu és zsakutcak kérdését, mely a kerékparozdok szamara gondokat jelentenek.

Az egyiranyu utcak kétiranyban vald kerékparosok szamdra valé megnyitasa altaldnossagban
megtehetd, igy az:

- frisz utca,

- Dinnyehegyi koz,

- Wekerle Sandor utca,

- Zomanc utca egyiranyu szakasza,
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- Erzsébet utca csatlakozo egyirdnyu szakasza,
- Grassalkovich Ut szervizatjai tobb szakaszban,
- Konyves utca egyiranyu szakasza,

- Vasut utca.

Beépitési, utpalya szélességi és zoldterilet védelmi okokbdl nem tartjuk lehetségesnek a:

- Rézont6 utca egyiranyu szakaszai,

- Tarcsas utca egyirdnyu szakaszai,

- Szabodky Rezs6 utca,

- Surgodny utca,

- HGsok tere templom mogotti szervizitja,
- Lavakogz,

- Fodrdsz utca egyirdnyu szakasza,

- Rackeve utca,

- HAalé utca

kerékparosok szamara torténg elleniranyd megnyitdsat.

Zsakutcak estében egyértelmi azok indokoltsaga, megnyitasuk redlisan nem végrehajthatd, vagy
indokolatlansaguk, vagy kisajatitdsi igényuk, illetve kozérdeket sérté kbvetkezményik miatt.

E kérdések részletes targyaldsa a javaslati fejezetben torténik.

3.4. Kozbringa

Budapesten jelenleg m(ikéd6 kodzbringarendszer a Mol Bubi. A rendszer 2014-es induldsa 6ta tobb
fejlesztés is tortént, jelenleg 99 gydjtéallomdson 1150 bicikli bérlésére van lehet6ség. A kerékparokat
kétféle mdédon lehet igénybe venni. Személyes regisztracidval és egyszeri dij befizetésével negyedéves,
féléves vagy éves bérlet valthatd, de bankkartyas fizetéssel akadr napi-, 3 napi vagy hetijegyet is lehet
vasdrolni.
A kozbringarendszer hasznalata 30 percig mindkét felhasznaldi csoport szamara dijmentes, ha
érvényes jeggyel vagy bérlettel rendelkezik. Fél éra utan fokozatosan emelked6 6sszeg(i hasznalati
dijat kell fizetni, ezért 30 percet meghaladd id6re mar nem éri meg igénybe venni.
A rendszer el6nyei:
e Az utazasilanc egy része, a gyaloglas, esetleg egy masik kozlekedési méd, valamint a varakozas
is kivalthato a kozbringaval.
e Egyiranyu kozlekedésre is hasznalhatd. Nem kell a visszautat is kerékparral megtenni, ha arra
valamilyen ok miatt nincs szlikség.
e Az utazasunk minden szakaszat az arra legalkalmasabb eszkdzzel tehetjik meg, tavolabbrél
érkezve atszdllhatunk kerékpdrra, a belvdrosban rendkivil gyors és rugalmas kozlekedést
lehet6vé téve.

A rendszer jellemz6i a megvaldsithatdsagi tanulmany szerint:

A KKKR olyan ujfajta, alternativ k6zdsségi kézlekedési szolgdltatds, amely a hagyomdnyos k6z6sségi
kézlekedési rendszer alrendszerének, kiegészits részének tekinthet6, azonban a létrejévé szolgdltatds
egyéni kézlekedési lehetdségét kindl a felhaszndloknak. A KKKR a vdros nagy utazdsszamot generdlo
teriiletein s(iriin elhelyezett, mindenki szamdra kénnyen hozzdférhetd, dijmentesen vagy alacsony dij
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ellenében révid idére igénybe vehets kerékpdrokat mikédtet. A rendszerben — hasonléan a
hagyomdnyos k6zésségi k6zlekedéshez —biztositott az egyirdnyu utazds lehetlsége.”

Az els6 Gtemben megvaldsult Bubi gy(jt6allomasok térképén latszik, hogy a kiilsé kertileteket nem érte
el a fejlesztés, a belsé keriiletekre koncentralt.

A XXIlI. kerlletben jelenleg lGzemel6 kozosségi kerékparbérlé rendszer nincs. A bevezetésének
lehet&ségeit az 5.2. fejezet targyalja.

et S

41. dbra Bubi gy(ijt6allomasok Budapesten

(forras: BKK MOL Bubi)
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3.5. Kozosségi kozlekedési rendszer

3.5.1. Kozosségi kozlekedés

Soroksar kozosségi kozlekedése a H6 HEV-vonalra épiil, melyet autdbuszhdlézat egészit ki. Az
agglomeracids telepiilésekkel MAV és a Volanbusz altal izemeltetett viszonylatok, Csepellel a BKK altal
Uzemeltetett komp biztosit kapcsolatot.
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42, abra A XXIII. keriilet k6z6sségi kozlekedési halozata
Kotottpalyas kozlekedés

Soroksar f6 tomegkozlekedési tengelye a Grassalkovich Gt — Haraszti Ut és annak nyomvonalat kovetd
H6-0s HEV, mely a Kdzvagdhid iranyaba a belvaros felé, illetve Dunaharaszti — To6kél — Rackeve iranyaba
az agglomeracio felé biztosit kapcsolatot. A keriiletben megalléi a:

- Sorosar felsé

- Soroksar HG6sok tere
- Szent Istvan utca

- Millenniumtelep

A helyszinek kozll atszallasi pontoknak a HGsok tere tekinthet6. A megallok térségében kerékpar
tarolék nem létesiltek.

A kotottpalyds haldzat része a 150-es vasutvonal, ahol a vonatok csucsidészakban 30, cstcsidészakon
kivll 60 perces Utemben kozlekednek. A vonatok végallomasa K6banya-Kispest. A vasuti kozlekedés
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vonzereje Soroksar szempontjabdl kevésbé jelent8s a vasutallommas elhelyezkedése miatt. Soroksar
vasutallomasrél Kébanya-Kispest 21 perc menetidével érhet6 el. Az dllomas térségében kerékpar
tarolék nem létesiiltek.

Autodbusz kozlekedés

A Grassalkovich uton a HEV-vel parhuzamosan koézlekedik 66-0s autébusz csaldad. A keriilet K-Ny-i
kapcsolatat a 166-os autdbusz biztositja az Arany Janos utca — Turi Istvan Gt — Majori Ut — Dézsa Gyorgy
utca Utvonalon, valamint a 135-6s autdbusz a Tarcsas utca — Kényves utca — Alsé hatarat utvonalon. A
Helsinki Ut — Grassalkovich Ut és a Helsinki Ut — Grassalkovich Ut — Haraszti Ut szdmos agglomeracios
Volanbusz altal Gzemetetett autébusz viszonylat kozlekedik.

Komp koézlekedés

A XXI. kerilettel a kozosségi kozlekedési kapcsolatot a D14-es jelzésl komp teremti meg a csepeli
Kirdlyerd6 és a Molnar-sziget kozott.

A koz0sségi kozlekedési kinalat

" Soroksari
Botonkus
Kert

Napi k6zosségi
kozlekedési menetszam

[jarmi/nap]
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43. abra A XXIIL. keriilet napi k6zosségi kozlekedési kindlata (napi menetszam)

A Grassalkovich Uton, mint a f6 k6zlekedési tengelyen a napi forgalom a kiilsé szakaszon 508 menet/két
irdny, mig a belsé szakaszon 732 és 786 menet/két irany. A K-Ny-i irdnyd tengelyen 72 menet/két irdany
a napi forgalom. A D14-es kompjdrat napi kétiranyd menetszama 44.

3.5.2. Jovébeli elképzelések a problémak kezelésére

A budapesti tervezett fejlesztések a Févarosi Kozgylilés altal elfogadott Baldzs Mdr tervben jelentek
meg.
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3.5.2.1. Kotottpalyas kozlekedés fejlesztése
A 42-es villamos meghosszabbitdsa a Havanna és a Gloriett lakételepre

Alapvet6 feladat a XVIII. kerileti Havanna lakételep és Gloriett-telep versenyképes kotottpalyas
kiszolgalasa, melynek kdszonhetSen Soroksar elérhetdsége is javul.

A H6 HEV bevezetése a belvarosba és meghosszabbitasa az Erd6sor utcdig

Az észak—déli regionadlis gyorsvasit a szentendrei és a soroksari kozlekedési f6tengelyt kivanja
dsszekodtni egy Uj, belvaros alatti vasuti alaglttal. Az igy 6sszekotott harom HEV-vonal a dunakanyari
és a dél-pesti agglomeracio fel6l olyan Uj utvonalat jelent, amely ma csak tébbszori atszallassal,
kerll6kkel jarhatdé be. A menetidé mindkét iranyban jelent6sen csokken, igy megnovekedhet a napi
ingazas tavolsaga és a meglévd, sok helyen kihasznalatlan vasuti infrastruktira vonzébba vilik a
parhuzamos autébuszos és egyéni kdzlekedéssel szemben. A fejlesztéshez tartozik a H6-os HEV U],
felszin alatti vonalvezetése Pesterzsébet kdzpontjan at.

Pesti kilsé villamos koérgyl(ir(i, azaz a 3-as vonal meghosszabbitdasa a rakosrendezé barnamezds
térségén keresztll Angyalfoldre. Kés6bb, tobb Gtemben valésulhat meg a kilsé korgy(rl déli
kiterjesztése Pesterzsébetre, Csepelre, majd végil egy Uj Duna-hidon &t Albertfalva-Budafok felé.

3.5.2.2. Egységes utastdjékoztatas és informacios szolgaltatasok

A kiépul6 integralt utastajékoztatdsi rendszer valds idejli, percre pontos forgalmi tajékoztatast nydujt a
févdros legfontosabb maédvalté pontjain és mobil eszk6zokrdl is elérhetS online fellletein. Mingségi
tdjékoztatd fellletek kialakitasaval megvaltozik a Budapest varosképét is jelentésen meghatarozo
kozlekedési rendszer arculata is: minden részletre kiterjed6en modernizaljuk a statikus Utbaigazité
rendszereket, egységes arculatot kapnak a jarmivek bels6é feliiletei, a kihelyezett tajékoztatdk,
menetrendek, térképek. Megujulnak a ko6zosségi kozlekedés megalldi, a régi, elavult megalldhelyi
tdblakat informativ és dekorativ tdjékoztatds valtja fel, a turistdk tajékozédasat a forgalmas felszini
csomopontokon a wifi kapcsolattal rendelkezd, interaktiv Utbaigazitdé oszlopok kdnnyitik meg. A
kozlekedésben résztvevik kiszolgaltatott utasbdl tudatos utazdkka, lgyfélbél partnerré valhatnak,
utazassal kapcsolatos dontéseiket még az utazds megkezdése elStt pontos, valés idejl informacidk
alapjan hozhatjdk meg. E dontéseiket segiti a modern kommunikaciés eszkozokre kialakitott,
személyre szabott online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas.

3.5.2.3. Elektronikus jegyrendszer

Az (j, idGalapu, elektronikus jegyrendszer bevezetése Osszetett kozlekedési és informatikai
fejlesztés: egy modern, az utazékozonség szempontjait szem el6tt tartd rendszer részeként megujul a
tarifarendszer, a papiralapu rendszert érintés nélkili kartyds technoldgia valtja fel. Ehhez elektronikus
jegykezeld késziilékeket kell felszerelni a jarmlveken, a nagyobb forgalmi allomasokon pedig
belépteté kapukat kell (izembe helyezni. A fejlesztéssel az értékesitési csatorndk kore is bévil
(internetes, telefonos, ATM-es vdsdrlasi lehet&ségek stb.). A rendszer részeként a févarosi P+R
parkoldk elektronikus jeggyel is igénybe vehetGk lesznek.

3.5.2.4. Atjarhaté menetdijrendszer és tarifakdzosség

A f6varosi menetdijak teljesrendszerében integralt menetrend és menetdijrendszer bevezetésére
van szikség ahhoz, hogy a kozOsségi kozlekedési mddok felvehessék a versenyt az egyéni
kozlekedéssel. Kiilondsen nagy jelentGsége van ennek a regiondlis kozlekedésben, igy az integralt
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rendszernek részévé kell tenni a MAV és a Volan el6vérosi szolgaltatasait. A jegyeket és bérleteket is
magaba foglald integralt tarifarendszer lényeges elGfeltétele a teljes értékd ,S-Bahn” rendszeri
gyorsvasuti kozlekedés megteremtésének

3.5.2.5. Vonzd jarmuvek

A budapesti kozosségi kozlekedési jarm(ipark fejlesztésének célja, hogy az utazéknak vonzo valasztasi
lehet6ség legyen a kozosségi kozlekedés. J6 allapotu, esztétikus, magas szinvonall szolgaltatdst
biztositd jarmUvekre van sziikség, és tovabb kell ndvelni az akadalymentes hozzaférés lehetségeit is.

3.5.2.6. Autdémegosztas

A belsé varosrészek zsufoltsagdat, a kdzutak és parkolodfeliletek terheltségét és az ezekbdl adddo
kornyezeti kovetkezményeket enyhithetik a varosban az autdk kihasznaltsaganak fokozasat célzé
rendszerek. Az autémegosztds (carsharing) rendszer megvalésitdsaval ugyanannyi jarmdhaszndlathoz
kevesebb jarmd, igy kevesebb parkoldhely is elegendd, mikdzben a hasznaldk a mobilitasi igényeiket
olcsébban elégithetik ki (egy carsharing jarm( kezdetben 3-5, késébb akar 10 magangépjarmlivet is
kivalthat).

3.5.3. Kerékpdrosbarat kihatasok

A Baldzs Mor terv el6z6 fejezetben kifejtett fejlesztési elképzelései hozzajarulnak egy vonzo,
versenyképes kozosségi kozlekedési rendszer kialakuldsahoz. A kotottpalyds kozlekedés fejlesztése az
egyéni autds kozlekedbk darabszamadnak kézuton torténd csdkkenéséhez vezet. Ez pozitiv hatassal bir
a kerékparos kozlekedésre, csokken a zsufoltsag, biztonsagosabb lesz a kézlekedés.

Ezzel 6sszefliggésben vélhet6en ez nemcsak a vdros élhetGségét javitja (dugdk csokkenése, kevesebb
karos anyag kibocsatads, stb.), hanem a kozuti balesetek szdmanak csokkenését is eredményezni fogja,
és kedvezd hatast gyakorolhatnak a gyalogos és akar kerékparos kozlekedés alakulasara. Ezen
szubjektiv megitélésén alapuld kozlekedési mod valasztasi szokdsok varhatd megvaltozasat azonban
el6ére modellezni nem tudjuk, csak vélelmezhetjiik.

3.5.4. Egyéb, SUMP-ra és helyi adottsagokra valo kitekintés

Budapest fenntarthaté varosi mobilitasi terve (SUPM- Sustainable Urban Mobility Plan) a Balazs Mér
terv, amelyben hangsulyosan jelenik meg a kerékparos és gyalogosbarat tervezés.

A terv elsd stratégiai célja az , Elhet varosi kdrnyezet” (lasd 44. abra)
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JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE

VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJION HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,
VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ.

STRATEGIAI CELOK

BEAVATKOZASI TERULETEK

1
TOBB

KAPCSOLAT

44. abra A Balazs Mor terv célrendszere

»A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe azért, hogy teljesiiljon a févaros
fenntarthato fejl6édésének egyik alapvetd feltétele, a meglévé értékekkel, terekkel és eszkozokkel valo
jo gazdalkodas. A kozlekedési fellileteket a varosi kozteriletekbe azok szerves részeként, a valds
igényeket és a teriileti adottsagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az élhet6 varosi térhaszndlathoz,
illetve a mobilitds kivanatos alakitasdhoz a kompakt varos elveit kovets, kiegyensulyozott
varosszerkezeti fejlédés mellett a megépitett infrastruktirak kornyezettudatos hasznalata is
hozzajarul, ezért konnyen elérhetévé kell tenni a kozlekedési lehet&ségek koziil a kérnyezetiinket
kevésbé terhel6 kozlekedési mddokat, segitentink kell a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés
magatdl értet6d6, mindennapi hasznalatat.”

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalasok adatai szerint 2006 és 2010 kozott a hétkdznap
kerékparozdk szama megduplazddott. A varos kerékparos atjarhatosaga érdekében a Hungaria gy(ir(in
beliili varosrészben olyan, a varosrészek kozotti eljutdst lehetévé tevs, Osszefliggd, a hasznaldk
szamara egyértelm( kialakitasu, jol hasznalhatd, biztonsagos kerékparforgalmi f6haldzat kialakitasa
zajlik, amely egyben lehet6vé teszi a fOvarosi halézat és a regiondlis kerékparos utvonalak
kapcsolddasat is. A kiils6 varosrészekben a helyi kerékparos kapcsolatok és a varosrészkdzpontok
kozti kapcsolatok fejlesztése segiti a kerékparos munkaba jarast, valamint javitja a regionalis és

turisztikai uti célok kerékparos elérhetségét.

Ehhez a szemlélethez illeszkedik a XXIII. keriilet kerékparos fejlesztési elképzeléseinek megfogalmazasa
ebben a tanulmanyban.
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3.6. Szervezeti-mukodési hattér

3.6.1. Fejlesztésekért felelGs szervezet

A XXIII. keriilet tertiletén a kerékparos infrastruktura fejlesztési feladatait a kozteriilet tulajdonjogatél
fliggben févarosi tulajdon esetén a Budapesti Kozlekedési Kozpont ZRt., illetve a kerileti tulajdon
esetén a Budapest Févaros XXIII. Keriilet Soroksar Onkormanyzata latja el.

A XXIII. kerlilet 6nkormanyzati kezelésbe tartozd kozutjai és helyi utak, kozteriletek kezeldje,
fenntartdja az Onkormdnyzat Epitési 4s Beruhazasi osztalya.

A kerékparos feladatkérnek intézményesitett kerete nincsen, a fejlesztésekkel kapcsolatos
elképzelésekkel, dontésekkel, amennyiben ilyen témaju projekt felmeril, XXIIl. keriilet Soroksar
Polgdrmesteri Hivatal Epitési és Beruhdzasi osztidlya és a f6épitész kozdsen foglalkozik, mint a
koztertleti és kozutkezelSi Gigyek felelGse.

Ha a kerékparos kozlekedési koncepcid (itt: Halézati terv) nem elszigetelt projekt, hanem egy hosszu
tdvu folyamat része, intézményesitett szervezeti megolddsra van sziikség, felelGsségi és hataskorok
tisztdzasaval. igy egy kézben 6sszpontosulhat (annak valamennyi ismeretével, ismeretanyagaval,
elényével és hatékonysagaval egyiitt) a fejlesztés, fenntartas és Gizemeltetés. Ebben az esetben, a nem
kifejezetten kerékparos témaju — egyéb kozteriileti beavatkozast, kampdnyokat stb. érint6 -
projektekben is lesz a kerékparos kozlekedésnek, kerékparosbarat varos és teriiletfejlesztésnek
érdekképviselete.

3.6.2. Az Uzemeltetésért felelGs szervezet

A XXIlI. keriiletben a Budapest Kdzut Zrt. latja el a Févarosi Onkormanyzat tulajdondban [évé utak,
hidak, mi(targyak, a forgalomtechnikai létesitmények, valamint a nem f6vérosi tulajdonu, de a
kozosségi kozlekedés altal igénybe vett utak lizemeltetési és fenntartasi feladatait.

A XXIII. kerlilet 6nkormanyzati kezelésbe tartozd koézutjai és helyi utak, kozteriletek kezelGje,
fenntartdja az Onkormdnyzat Epitési 4s Beruhazasi osztalya.

A 1674/2016. (XI. 29.) Korm. hatdrozat a kerékparforgalmi létesitmények mikodtetéséhez kapcsolédd
feladatokrél értelmében a kerékparforgalmi létesitmények jo allapotanak és vagyonértékének
meglrzése céljabdl az orszagos és regionalis torzshaldzat, illetve a f6utakkal parhuzamos lakott
teriileten kivili kerékparforgalmi létesitmények jelenleg megoldatlan mi(ikédtetési feladatainak
ellatasara a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kerdlt kijelolésre.

3.7. Afejlesztési teriilet kijel6lése

Tagabb értelemben — haztartdsfelvétel, forgalmi modell felhasznaldas — a vizsgdlati terilet kiterjed
Budapest teljes teriletére, valamint az érintett keriletekkel szomszédos telepilésekre, de a
kerékparforgalmi haldzati terv elkészitése kisebb kitekintések kivételével kertleten belil térténik meg.

Soroksar keriiletet a XVIII., XIX., XX., XXI. kerlletek hatdroljdk, nyugatrdl a Rackevei (Soroksari)-Duna
ag, délrdl pedig Dunaharaszti, Alsonémedi és Gyal telepulések.
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45. adbra Vizsgalati teriilet

A kerékparforgalmi halézati terv a keriilet teljes terliletére kiterjed, de annak (itemezett
megvaldsitdsdban a szomszédos XVIII., XXIII. és XXI. kerilletek egylttm(ikodnek annak érdekében, hogy
az egyes kerlleti fejlesztések 6sszeérjenek és azzal egy kerileteken atnyuld egyittmiikodd halozat
alakuljon ki.

Az egylttm(ikodés keretében az 1. lGtemben megvaldsitani tervezett kerékparos infrastruktura
fejlesztés a kerilet teriiletén harom f6 elembdl all.

e Soroksar kézpontjanak kerékpdros baratta alakitasa

«  Soroksér-Ujtelep kerékpdros baratta alakitasa

e Harantold irdnyd, a XVIII. kerilet és a XXI. kerllet kozotti kerékpdaros kapcsolat létrejottét
segité nyomvonal kialakitasa

Kerskpéros bardtts
alalitand térségek

\ hardntold tengely
rsiv

46. adbra A megvalésitas 1. liteme
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4. A fejlesztési lehet6ségek felmérése

4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

Az 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozattal fogadta el a Kormany a Stratégiat, mely a kerékparos
kozlekedés fejlesztését a , Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa” célkitiizés
,Eréforras-hatékony kézlekedési modok erdsitése” rész céljaként fogalmazza meg. Az ,Osszefiiggs
europai, orszagos kerékparforgalmi haldzat hidnyzd elemeinek kialakitasa” stratégiai eszkdz nagy
hasznossagu fejlesztésként a stratégia javasolt megvaldsitasu eszkozei kozé tartozik. Az ,Utazasi
koriilmények javitasa, kozlekedési lancok Osszekapcsoldsa az el6varosi kozlekedésben” eszkodz
magaban foglalja , a kbzosségi kozlekedési megalldhelyek akadalymentesitése és kerékparral torténé
megkozelithet6ségének biztositasa, valamint a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR)
kialakitasa” beavatkozdsokat is, illetve a ,Mddvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése” eszkdzben
tdmogatja a kerékparral érkezz és utazz tipusu helyszinek kialakitasat. A Stratégia menedzsment
eszkozei kozott megjeleniti a ,kerékpdros halézat kilonféle tulajdonban |évé (allami, 6nkormanyzati)
elemein a haldzat fenntartasanak, Gizemeltetésének biztositasat”.

XXIII. kerilet esetében elsGsorban az 6sszefligg6 haldzati elemek kialakitasa relevans, de a médvalto
rendszerek fejlesztése és a KKKR rendszer kialakitdsa is tervezett a késSbbi, komplex kozlekedési
fejlesztésekhez csatlakozdan.

Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

mmmmem Orszégos kertkpdrittdrzshakizat

1l vir

47. abra Orszagos kerékparut torzshalézat

(Forras: Orszagos Teruletrendezési Terv)

A 2003-as XXVI. torvény tartalmazza a hatdlyos OTrT-t. A torvény 9. § (1) bekezdés értelmében az
orszagos jelent&ségli infrastruktura halézatok térbeli rendjét a torvény 2. sz. melléklete tartalmazza,
mely az orszag szerkezeti terve. A XXIII. keriilet nem érintett az orszagos jelentGségi haldzati elemek
tekintetében. A legkdzelebbi orszagos haldzati elem az EuroVelo6 tengely, mely a Rackevei (Soroksari)
Duna soroksdri partja mentén halad.
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Orszagos Kerékparos Koncepcid és Halozati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia megalapozé részstratégiaja, mely
a Stratégia célrendszerével 6sszhangban kijelenti, hogy a ,A kerekpdros kézlekedést a kézlekedési
rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékpdrosbardt mddon, azaz a biztonsdgos,
kényelmes (vonzd) és akaddlymentes kerékpdros kdzlekedés feltételeinek megteremtésével kell a teljes
kézlekedési rendszerbe integrdlni.” Az OKKHT menedzsment eszkdzei kozé sorolja a ,Kozfeladatok
koltséghatékony ellatdsa, hosszi tavu, kiszamithatd finanszirozasa”, ,Az informacids rendszer
kialakitasa és m(ikodtetése”, a ,Szemléletformalas” és a ,Szabalyozas” eszkozoket. A fejlesztési
eszkozok esetében a hazai kerékparforgalmi halézatot harom, egymasra épilé szintre osztotta:

1. Orszagos torzshaldzat
2. Regionalis, telepiléseket 6sszekotd halézatok
3. Telepulésen beliili, helyi jelent6ségl haldzat

A telepiilésen bellli kerékparos infrastruktira kiemelt fontossagu fejlesztése mellett az OKKHT
megjeleniti az intermodalitas fejlesztését szolgald beavatkozasokat, a kerékparparkolas és -tarolas és
a kapcsolodo szolgaltatasok jelentGségét.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT)

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT) a f6varosi kozlekedéspolitika és a
stratégiai elvek f6 hordozdja, valamint magaba foglalja két EU-s ciklusra (2014-2020 és 2021-2027)
vonatkozo fejlesztési elképzeléséket a projektek szintjén is. A BKRFT a maga idejében paradigmavaltast
hajtott végre szamos kérdésben. Koncepcidjat alapvetGen az integralt halézati gondolkodasra
alapozta, épitve az intermodalitds eszkdzrendszerére, illetve az atjarhatd haldzatszervezésre.

A 2009-es terv prioritasi rendszerében a fenntarthaté kozlekedés el6kel6 helyen szerepelt, amely a
Z6ld Kényve irdnyelveit is magaban foglalta.

,A vdrosi mobilitds ujragondoldsa annyit tesz, hogy optimalizdlni kell a kézlekedési mddokat és meg
kell szervezni a kiilénb6z6 kollektiv kzlekedési modok (vonat, villamos, metrd, busz, taxi) és az eqgyéni
kézlekedési mddok (személyautd, motorkerékpdr, kerékpdr, gyaloglds) kombindldsdnak lehetéségeit.

A gyaloglds és a kerékpdrozds vonzobbad tétele és biztonsdgdnak fokozdsa érdekében a helyi és
regiondlis hatésdgoknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy ezek a kézlekedési modok teljes kériien
beépiilijenek a vdrosi mobilitdssal kapcsolatos politikdk fejlesztésébe.”

A tervben a Budapest kozlekedésfejlesztésének prioritasai és javasolt intézkedései elsé és masodik
prioritasa sorrendben:

e A térszerkezet alakitdsa és a terlilethasznalat szabalyozasa a mobilitasi igények csokkentése,
illetve a nem motorizalt forgalom hatékony kielégitése érdekében

e A nem motorizalt koézlekedés feltételeinek javitdsa, a kerékpdaros és gyalogos kozlekedés
feltételrendszerének fejlesztése

Ezen belil a kerékparos rahordo vonalak és B+R épitése.

6 Eurdpai K6zdsségek Bizottsdga (2007) ZOLD KONYV - A vérosi mobilitas dj kulturaja felé
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Balazs Mér Terv

A Févarosi Kozgylilés dontése alapjan a 2013-ban elkészitett rendszertervi fellilvizsgalat, a Balazs Mér-
terv (BMT) Budapest 2014 és 2030 kozotti id6szakra vonatkozé kozlekedésfejlesztési stratégidja, amely
mar a fenntarthaté varosimobilitas-tervezés szellemében késziilt. Az atfogd cél szerint a fGvarosi
kozlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell jarulnia a
fenntarthatd, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

A BMT a kovetkez, kerékparos tervezést érint6 operativ célokat fogalmazza meg:

e élhetd kozteriletek kialakitasa

e integralt hdlézatfejlesztés

e atjarhatd rendszerek és intermodalis kapcsolatok,
e kornyezetbarat technoldgidk alkalmazasa

e aktiv, tudatos szemléletformalas

Szomszédos keriiletek kerékparforgalmi halézati terve

A XVIII., XXI. kerliletek tervének készitése soran folyamatos egyeztetések torténtek a tervezbk és az
onkormanyzatok képviselGivel. A XX. keriiletben folyo tervezés csak a varoskozpont teriiletére terjed
ki, igy a soroksari halézat szempontjabdl fontos Koves Utra és Alsé hatarutra nem készdl terv.

4.2. Avizsgalt teriilet lehetGségei, célok meghatarozasa

SWOT analizist készitettlink a XXIII. keriileti kerékparozassal kapcsolatosan azért, hogy feltarjuk milyen
erdsségei, gyengeségei, lehet6ségei és veszélyei vannak.

ErGsségek Gyengeségek

—  kedvezd kozlekedésfoldrajzi adottsdgok — Duna elvagé hatdsa a kérnyez6 keruletekt6l-
(sikvidék) Duna hid hianya

— laza beépitettség, természet kozeli élmény — akerékparforgalmi létesitmények nem alkotnak
(Duna) egységes haldzatot

— erds tamogatottsag — nagy atmend forgalom

—  kedvezd kozlekedési moradl — elkilondlt teleplilésrészek, melyek kiltertleti

— novekvd, fiatalokat bevonzd kerileti népesség jellegl uthaldzattal érhet6ek el

— Eurovelo 6 — jelz6ldmpas csomdpontokon atvezetés hidnya

— minimalis szamu, sok helyen nem megfelel6 és
nem egységes kialakitasu kerékpartaroldsi

lehetdségek
LehetGségek Veszélyek

— hivatdsforgalmi és kozlekedés célu kerékpdrozas | —  a gylijtd, elosztd elemek elmaradasa esetén a

erGsitése fejlesztések nem hoznak eredményt
— turisztikai és sportolasi célok tamogatasa —  kozosségi kozlekedési utasok elszivd hatasa
— akisebb tavolsagok miatt autdsok atiltetése — balesetek szamanak novekedése

kerékparra
— iranyhelyes, illetve igény szerinti infrastrukturak

kijelolése

— haldézatbdvitési lehetEségek
—  korszer( iranyitdsi struktarak, applikacidk
bevezetése

3. tablazat SWOT elemzés
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Célok meghatarozasa a SWOT alapjan:

— A tervezett fejlesztések esetén irdnyhelyes, illetve igény szerinti kerékparos infrastruktura
kialakitasa és a gépjarm(iforgalommal vald egyiitt kbzlekedés (folyamatos haladas biztositasa);

— A haldzati hidanyokat feloldé fejlesztések foganatositasa, szakadasi pontok megsziintetése;

— Konfliktushelyzetek minimalizalasa kiegészit6 forgalomtechnikai intézkedésekkel (pl. parkolas
korlatozasa, egyirdnyusitas, els6bbségi viszonyok, sebességkorlatozds) a legfontosabb halézati
elemeken;

— Konfliktushelyzetek minimalizdldsa geometriai beavatkozasokkal (els6bbségi viszonyok
megfelel6 leszabalyozasa, oldalvaltasok szamanak csokkentése);

— A turisztikai és szabadid6s kerékparozas lehet&ségeinek bévitése, mindségi fejlesztése
kiildnésen a Duna mentén;

— Kerékpdrozasra alkalmas nyomvonalak bévitése (lakéutcak, buszkdzlekedés nyomvonalai);
— A kozlekedSi magatartas tudatos formalasa;

4.3. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1. Lehetséges kialakitasi médok és létesitménytipus valasztasi szempontok

A cél olyan kerékparos kozlekedési haldzat kialakitdsa, hogy a kerileten belill és a szomszédos
térségekbe mindenhova el lehessen jutni kerékparral, mindemellett biztonsagosan és gyorsan
tudjanak kozlekedni. Ezek a szempontok sziikségesek ahhoz, hogy a kerékpar versenyképes
kozlekedési eszkoz lehessen a gépjarmivekkel szemben. A kerékpdrut-halézat elsérendl elemei a
nagyobb tavu kozlekedést szolgdljadk, a masodrendli elemek pedig a véaroson belili kézlekedést
tdmogatjak. Az Uj haldzati elemeket Ugy kell megtervezni, hogy az csatlakozzon a meglévé haldzathoz.

A kerékparforgalmi létesitmények hatélyos tervezési elSirdsait az e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) jeld
utigyi miszaki elGiras tartalmazza. Az elGiras targyalja a kilonb6z6 kerékparforgalmi
|étesitménytipusokat, alkalmazdsuk korét, kialakitasuk médjat. (Id. 48. abra és 49. abra)

Az adott keresztmetszetben meg kell keresni a kerékparos forgalom lebonyolitdsanak legkedvezébb
helyét a kerékparos kozlekedés jellegzetességeinek figyelembevételével. A jellegzetességeket az alabbi
szempontok szerint kell vizsgalni:

Kik a meghatarozo kerékpdros felhasznaldok?
= felnGttek
= gyermekek
= csaladosok
= jdGsek

Milyen céllal hasznaljak a kerékpart?
= kozlekedési célu (hivatasforgalom), fontos, hogy ne a tomegkozlekedéstSl csabitsuk el a
kozlekedSket, hanem segitsiik Gket a megallokhoz vald eljutasban illetve a kerékparjuk
tarolasaban (B+R)
= turizmus (kerékpartaroldk, pihenbhelyek kialakitasa az utvonalon)

Mekkora a forgalom?
= kerékparos forgalom nagysaga
= gyalogos forgalom nagysaga
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= kozuti forgalom nagysaga
= teherforgalom nagyséaga

Mekkora a megengedett sebesség?
= |aké-pihend 6vezet 20 km/6ra
= 30 km/érds zéna
=  max. 50 km/éra
= 50 km/dra feletti

Mekkora forras all rendelkezésre?

A harom kerilet kozotti konzorciumi megallapodds szerint a VEKOP forrdsbdl megvaldsitas elsé
Utemében az:

brutté 184 770 000 Ft,

brutté 553 280 000 Ft hasznalhato fel.

utak burkolatfeldjitasa céljara:
fenntarthaté kozlekedésfejlesztés épitési koltségeire:

A projekt szempontjabdl a megvaldsitashoz széba johets tovabbi forrasok, melyekbdl a most aktualis
projekt kereteibe nem féré elemeket finanszirozni lehet:

— FO6vdrosi koltségvetés,

— Kerdileti koltségvetés,

— Magaén beruhdzasok, ingatlanfejlesztések szamara elGirt jarulékos feladatok,

— Mas kozcélu projektek (pl. utfeldjitdsok) részeként megvaldsithaté beavatkozasok.

Ez esetben valamennyi kozterileti beruhdzds a kerékparos haldzati terv javasolt intézkedései
megvaldsitasat kell, hogy szolgalja.

Az egyes projektelemek kiépitése soran az aldbbi kozségekkel szamoltunk

. netto koltsé
beavatkozas Ft/km, Ft/ dlf
kerékparat kozmlmentes nyomvonalon 40 000 000
kerékparut kézmimentes nyomvonalon+kozvilagitas 60 000 000
kerékparuat kis kozmdérintettség mellett+kozvilagitas 100 000 000
kerékparat nagy kozmdérintettség mellett+kozvilagitas 200 000 000
kétoldali zart kerékparsav meglévé burkolaton felfestéssel 2 200 000
kétoldali nyitott kerékparsav meglévé burkolaton felfestéssel 1200 000
kétoldali zart kerékparsav Utpalya szélesitéssel kozmlimentes nyomvonalon 60 000 000
kétoldali kerékparos nyom 480 000
jelz6lampds csomdpont atalakitasa kerékparos baratta (db) 5 000 000
kerékpdros jelz6lampa telepitése (db) 10 000 000
fénysorompds kerékparos vasuti atjaroé létesitése (db) 10 000 000
30-as ovezet be-kiléptet6 pont (kiiszob+tablak) (db) 300 000
kerékpar tamasz (db) 50 000
B+R fedett 10 féréhelyes (db) 500 000
Utbaigazité tablak (db) 20 000

Tovabbi nagy koltségvonzattal jarhat egy elhizdodd, sok résztvevds kisajatitasi folyamat, mely akar

évekig ellehetetlenithet egy projektet.
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Irdanyhelyesség kialakitasa tobb szempont miatt is el6nyosebb lehet, mint az egyoldali, kétiranyu
kerékparos infrastruktira. Jobb elérhetGséget biztosit az Ut menti ingatlanokhoz illetve el6nyt
jelenthet az elektromos rasegitéssel m(ikodé kerékparoknak (pedelec), melyek extra sebességiikkel
még inkabb a kozuti jarmUivek sebességéhez kozelitenek.
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Atiagos napi forgatom, ANF, Einap/két iriny

6.1, &bra — A kiziti 65 8 kerskp 9
Jelmagyardzat: 1 — Vegyes forgalom, 2 — Atmensti tartomény, 3 — Kerékpdrit vegy gyalog- és kerskpérit

48. abra A kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa

(Forras: e-UT 03.04.11)

Iréiny

180 240 360 420 480

Gyalogasforgalom, f/caticsbraliét irany

6.2. 4bra— A kerékparos és a gyalogosforg

Jelmagyarszat: 1— Onall6 vonalvezetésii egyirényt vagy kétirany( kerékparit,
2 - Elva gyalog- és kerékparit, 3 — Elvalaszias nélkiili gyalog- és kerékpardt,
4 - Gyalogat, 5 - Elva Skpdrat és kiilon gyalogjarda

49, abra Kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasa

(Forras: e-UT 03.04.11)
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A TOP prioritasok elényben részesitik az irdnyhelyes, kozuttal kdzosen vezetett kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasat. Belterlleten, 200 méternél siirlibb Utcsatlakozdsok és Utkeresztez6dések
esetén kizardlag kulonosen indokolt esetben pl.: 50 km/h-nal nagyobb megengedett kozuti
sebességhatar, jelentGs tehergépjarm(i forgalom, egyoldali beépitettség, meglévé haldzati elemek
kozotti azonos létesitménytipussal tervezett Osszekottetése esetén tdmogathatd az egyoldali
elvalasztott |étesitmény kiépitése.

4.3.2. A kerékparozast segit6 eszkozok és létesitmények

A kerékparos utazdsok jelentds részben a meglévé kozuathdldézaton bonyolédnak. Sem sziikség, sem
lehet&ség nincs arra, hogy mindendtt elkllonitett kerékparos |étesitményeket hozzanak létre. Ezért
fontos feladat a kdzuthaldzat kerékparosbarat atalakitasa, amelynek soran meg kell sziintetni illetve
csokkenteni kell a kerékparosokat gatlé akadalyokat, és el6nyben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Vonalas infrastruktarat nem igénylé megoldasok:

a) forgalomcsillapitds, sebességcsékkentés

A hierarchia els6 eleme a forgalom- és sebességcsillapitds. A kisforgalmu utcakon fontos beavatkozasi
elem, mivel a tervezési terileten bellli kerékparosbarat halézatok tulnyomoé részét ez a ,|étesitmény
tipus” teszi ki. A forgalomcsillapitds egy Osszetettebb kérdés, hiszen a varosi kérnyezetben s(rl
beépités mellett nem konnyl valddi forgalomcsillapitast elérni. A sebesség csokkentése NEM jar
forgalomcsokkenéssel. A forgalom csékkenése inkabb elkertléut, alternativ nyomvonal segitségével
valdsulhat meg. Ugyanakkor léteznek olyan befolyasold tényez6k is, amelyek csdkkenthetik a
forgalmat egy adott terileten beliil, de ezek a tényezdk kilsé tényez6k: gépjarmivel kapcsolatos
koltségek novekedése (lizemanyagar emelkedés, gépjarmi ado novekedés stb.), tarsasagok, nagy
foglalkoztatdk kivonulasa a teriletrél, tomegkozlekedési tényezék javuldsa.

b) forgalomcsillapito eszkéz6k alkalmazdsa,
A forgalomcsillapitas teruleti szabalyozasi eszkéz, mely

— a terlletre behajté jarmlveket 6ssztomeglik, vagy fajtajuk alapjan az érzékeny terilettdl
tdvoltartani hivatottak (6ssztomeg, vagy teherforgalomtél korlatozott 6vezetek)

— a teriileten engedélyezett sebességet az ott lakdk érdekében korlatozza (30-as zdna, lako-
pihené ovezet)

mindegyik megoldas a teriilet élhet6bbé tételét eredményezi, ezzel a kerékparos kozlekedés feltételeit
javitja.
Egyéb megoldasi javaslatok:

= Egyirdnyu utcdk megnyitdsa kétirdnyu kerékparos forgalom szamdra

= Parkolas fellilvizsgalata

= Keresztmetszeti kialakitas felllvizsgalata

= Els6bbségi viszonyok fellilvizsgalata
= Meglévs forgalomtechnikai kialakitas feltilvizsgalata
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Nem kerékparosbarat Kerékparosbarat Nem kerékparosbarat Kerékparosbarat
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50. abra Egyiranyu utca megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara infrastruktura épitése nélkul
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51. abra Els6bbségi viszonyok feliilvizsgalata

Forgalomcsillapitott és csokkentett sebességl Ovezetekben az uttestre kihelyezett sz(kité elemek
(virdglada, unicity) és magassagi elemek (rampa, kiiszob) jol hasznalhatdak. Csokkentik a sebességet
és novelik a kozuton kozlekedbk figyelmét a valtozatos forgalomtechnikai kialakitas miatt, melyet lgy
kell kialakitani, hogy az a kerékparosok szamara ne jelentsen akadalyt.
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52. abra Forgalomcsillapitott 6vezetben forgalomcsillapitast segit6 eszk6z6knél javasolt kerékparos atvezetés
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c) kerékpdrozdsra vonatkozo tilalmak felolddsa, a keriiletben ilyen kialakitas nincs,

d) egyiranyu utcak megnyitdsa elleniranyban a kerékpdrosok szamdra,
Ez az eszkbéz minden olyan esetben alkalmazhaté, ha ez a forgalmi intézkedés a kozati forgalom
szabalyozasa céljabdl keriilt bevezetésre és az elleniranyu kerékpar hasznalat feltételei biztosithatok.
Erre vonatkozd javalattal éltiink.

e) kerékparosokat érinté keril6utak kozvetlenebbé tétele, célu fejlesztésekre is tettlink

javaslatot

f) oldalvdltasok megsziintetése,
A nem irdnyhelyes infrastruktura elemek (6nall6 és kbzos gyalogos-kerékparutak) létesitését a korabbi
gyakorlat tamogatta, az oldalvaltasokbdl fakadd veszélyhelyzetek miatt ezek feliilvizsgédlata és a
valtasok kiklszobolése indokolt. Jelenleg nincs ilyen infrastruktura.

g) csomoponti beavatkozdsok,
A csomdpontok altaldban nem felkésziiltek a kijelolt, vagy épitett kerékparos infrastruktura
fogadasara, azok akadalymentes atvezetésére. Ennek felolddsdra  szegélykorrekciok,
szegélysillyesztések valhatnak sziikségessé. Megfelel6en méretezett felalldhelyeket kell kialakitani, a
gyalogosokkal vald konfliktust a nyomvonal megfeleld kialakitasaval kell biztositani. Ugyancsak at kell
alakitani a jelz6lampas szabalyozasu csomdpontok jelzésrendszerét, kerékparos, gyalogos-kerékparos
jelz6k kihelyezésével, fazistervbe illesztésével kell a biztonsagos athaladast segiteni.

A kritikus csomodpontokra beavatkozasi javaslattal éltiink.

Vonalas létesitmény tipusok bemutatasa

Az egyes lehetséges tipusok kozotti valasztas a forgalmi és helyszini kotottségek alapjan kell torténjen.

P

A lehetséges megoldasok koziil a keriilet szempontjabdl fontos elvi lehet&ségeket a kévetkezé abra
szemlélteti:

Kerékparut, kozos és

elvalasztott gyalog- és
Széles forgalmi sav Koppenhagai tipusi kerékparut lakott
(kerékparos nyom) Nyitott kerékparsav kerékparsav Zart kerekparsav terUleten Kivill

min 11,50
1,50

bl N

min 800 min 8,00
7.50

375 |, 375

min2d0  min27h Imin3.75

e 2 ngeagiymzen

azongs irdnyi b

Sramibgipkocs Tahargapami an

forualomaaetén  autdhuse-forgalom asetin
E) 40

iy

2
] N azs
£ I 200 151

53. abra Jarmiiforgalommal k6z6s, irdnyhelyes Iétesitmények elvi kialakitasi lehetGségei
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a) Kerékparos nyom
A kerékparos nyom alkalmazasara ott van szlikség, ahol:

a) kerékparos Utvonalak kapcsolata egy szakaszon csak a gépjarm( forgalmi sdvban biztosithato
megfelelGen;

b) kell6 szélességli kerékparsav kijeldlésére nincs lehetGség (ilyenkor a nyom megfelel6bb el6zési
oldaltavolsagot eredményez, mint egy keskeny kerékparsav);

c) a kerékparosok jelenlétét a gépjarmdvezetSk részére jelezni, hangsulyozni kell (pl. egyiranyu
utcdk megnyitasa ellenirdnyban);

d) Az ut mellett vezet6 kerékparut szolgaltatasi szinvonala, kialakitdsa nem vonzd, gyakorlottabb
kozlekedSk szdmara akaddlyozd, ezért a létesitmény kotelez6 hasznalatat feloldva, az Uttesten
is engedélyezni kivanjak a kerékpdrozast.

A fentiek egy specidlis esete, amikor a kerékparos Utvonalat korforgalmi csomdpontba vezetik.
Ilyenkor a kerékparos nyomot a korpalya kdzépvonaldban kell felfesteni, hogy a kerékparos a
gépjarmdvekkel egyvonalban haladjon (sebességiik a csomdpontban kozel azonos), mert az el6zés
veszélyes lenne, és igy elkeriilhet6 a kihajto agaknal a ,,jobbhorgos” konfliktus kialakuldsa.

Hasonldan specialis eset a k6zos autdbusz és kerékparos savhasznalat, mely esetben a kijel6lt autébusz
savban biztositott a kerékparosok biztonsagos kozlekedése szélesitett forgalmisav alkalmazasaval.
Jelen esetben ennek a megoldasnak alkalmazasa nem tervezett.

b) Nyitott kerékpdrsav

Azokon az Utvonalakon, ahol nincs elegendé szélesség kerékpdrsav kijelolésére, j6 megoldas lehet a
nyitott kerékparsav alkalmazasa.

2x1 forgalmi savos Uton nyitott kerékparsav kialakitasa esetén a kozépss elvalaszté felfestést el kell
hagyni, a kerékparosok szamadra kijelolt teriiletet pedig fehér szaggatott felfestéssel kell jelezni. Az ut
szélességétdl fuggben a keskenyebb jarmivek a nyitott kerékparsav igénybevétele nélkil is elférnek
egymas mellett, szélesebb jarmlivek talalkozasakor azonban a savra huzédnak.

A nyitott kerékparsav jarulékos elénye, hogy az uUtpdlya beszlkitésével a gépjarmivek sebessége
csokken. Ezzel egyutt a nyitott kerékparsav mellett javasolt 40 km/h sebességkorlatozas kijelolése.

Tobb savos Uton a széls6 forgalmi savban jeldlhetd ki nyitott kerékparsav. Ekkor a savszélességeket
ugy kell megvalasztani, hogy a belsé forgalmi savok keskenyebbek, a széls6 szélesebb legyen. A nyitott
kerékparsavot a jobb szélén kell felfesteni. Ez aldl kivételt képez a csomdponti osztalyozd, ahol az
egyenes kerékparos irany szamara felfestett kerékparsav a forgalmi irdnyok erGsségétél fliggben
kerllhet az egyenesen haladd forgalmi sav jobb szélére vagy a jobbra kanyaroddé forgalmi sav bal
szélére.

c) Zart kerékpdrsav

A kerékparsav lakott terlileten altaldban el6nydsebb Iétesitmény. A kerékparost jél lathatoan,
iranyhelyesen, a kozuti forgalomba integraltan, mégis 6nalld fellileten vezeti, a csomdpontokban
kedvez6bb lehetGségeket kinal a kozvetlen vonalvezetésre, kanyarodasra, fonddasra. Ezzel
nagymértékben csokkenti a kerékparos nem megfelel§ észlelésébsl adddd, keresztezd eliitéses
balesetek, valamint (6nallé fellilete révén) az elsodrdsos vagy utoléréses balesetek veszélyét.
JelentGsen csokkenti a gyalogos-kerékparos konfliktusokat is. Kiléndsen gazdasagos, ha a meglévé
fellletek Gjraosztasaval kialakithaté — szélesités esetén viszont az Utpalydval megegyez6 teherbirdsu
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e

szerkezetet szokds megkovetelni, emellett a meglévé vizelvezetést is szilkséges lehet modositani.
Hatranya, hogy a kerékparosok egy része a forgalomnak kitett helyzetként értékeli. A burkolati jel
nyujtotta ,védelem” pl. nehézgépjarmivek mellett elégtelennek tlinik, kiilondsen, ha a sdv nem elég
széles, a jel lekopott, vagy kevésbé lathatd. Tovabbi hatranyai kbzé sorolhatd, hogy a gépjarmivektdl
szarmazo szennyez&dések, por, sar, tormelék az ut szélén, vagyis a kerékparsavon rakédik le, gy(ilik
Ossze.

d) Koppenhdgai tipusu kerékparsdav

Nyugati-Europabdl példaként kiindulva az elmult években hazankban is elterjedt a gépjarmuvek
forgalmi sdvja mellett kialakitott, attdl elvalasztott, kétoldali és irdnyhelyes kerékparos
[étesitménytipus, amely az Uttesten felfestett kerékpdrsdvnal nagyobb biztonsagérzetet nyujt a
kozlekedSknek, ugyanakkor a csomdponti atvezetései biztonsagosabban kialakithatok, mint a kilon
vezetett kerékparutak esetén, és nem utolsésorban az elvalasztott kerékpdarutakndl gazdasagosabban
megvaldsithatok.

Az itthon koppenhagai tipusu kerékparsavnak is nevezett létesitménytipus a kozuttdl és a jardatdl
szlikségképpen fizikailag elvalasztott létesitmény. A kerékpdarsdavot nemcsak szintbeni kiemeléssel,
hanem mds, megerdsitett elvalasztdssal is lehet védeni. Ebben az esetben védett kerékparsavrol
beszélhetiink.

A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, elsGsorban belteriileti jellegliszakaszokra, amely a
kerékparsav el6nyein alapul (irdnyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai elvdlasztas révén
hatarozottabb védelmet kindl, ezaltal vonzdbb a kerékparosok szamara — kilondsen forgalmasabb
utvonalakon. Kialakitasa ujraosztott fellileten koltségesebb, mint a kerékpdrsavé, Utszélesités esetén
viszont gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztdsra tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra kell
méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyu kerékparut létesitése (amelynél
sérilhet az integralas és lathatdsag elve).

:
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54. dbra Megemelt kerékparsav kialakitasa ,K” szegéllyel

Ez a |étesitménytipus csak csapadékcsatorndval, vagy szikkasztokutas viztelenitéssel kialakitott utak
esetében alkalmazhatd, a vizelvezet6 rendszerrel nem rendelkez8, vagy nyiltarkos viztelenitésd
utak/utcadk esetében nem alakithato ki. Tovabbi akadalyt képeznek a kozvilagitas oszlopai és csaladi
hazas 6vezetekben meglévé fasorok.

e) Kerékpdrut

Kozuti forgalom altal haszndlt fellletekt6l a kerékparos kozlekedés céljara elkilonitett ut. A
kerékparforgalmi létesitmények koziil hazankban a legelterjedtebb. Legfontosabb jellemzGije, hogy a
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kerékparos forgalmat a gépjarm( forgalomtdl teljesen elkiloniti. Ez a lakott terlileten kiviili
szakaszokon altaldban el6nyds, mert megel6zi a nagy sebesség kilonbségekbdl, a rossz l|atasi
viszonyokbdl, az oldaltdvolsag helytelen megvalasztasabdl adddd elsodrasos vagy utoléréses
baleseteket. A szolgdltatasa is vonzd, mert a kerékparozd nincs kitéve a gépjarmlivek emlitett
veszélyein kiviil a zajuknak, léghuzatoknak, sarral-esévizzel beterité hatdsuknak sem. Lakott terileten
kivll a kerékpdruat létesitése is gazdasagos, hiszen dltaldban rendelkezésre all a sziikséges terilet (bar
a tulajdonviszonyok rendezése néha problémakba titkozik), az Uttestnél egyszeriibb palya szerkezettel,
rugalmasabb vonalvezetéssel épithetd.

f) Elvdlasztds nélkiili gyalog- és kerékparut

A gyalogos- és kerékpdros kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél elkilonitett at,
amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és korlatozott kortiilmények kdzott segédmotoros kerékparok
kozlekedése megengedett 20 km/h-nal kisebb sebességgel. A gyalogos- és kerékparos forgalom
azonos, elvalasztas nélkili feliileten halad. A haszndlatra ajanlott fellletet kerékpar- és gyalogos
piktogrammokkal szlikséges kijel6Ini.

g) Osztott gyalog- és kerékpartit

A gyalogos- és kerékpdros kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt fellletektél elkilonitett at,
amelyen csak gyalogosok, kerékpdarosok és korlatozott korilmények kdzott segédmotoros kerékparok
kozlekedése megengedett 20 km/h-nal kisebb sebességgel. A gyalogos- és kerékparos forgalom
egymastol fizikailag vagy optikailag elvalasztott fellileten halad. Az elvalasztas lehet burkolati jel, 5 cm
magas kiemelt szegély, korlat, stb.

4.3.3. Beavatkozasok meglévé halézati elemeken

Yy

A meglévé infrastruktira mindségi jellemzéi

A kerliletben egyetlen kijelolt kerékparos infrastruktira a part mentén haladé EuroVelo6 nyomvonal.
Ennek fenntartdsa és szolgaltatasi szinvonaldnak emelése févarosi feladat. Ugyancsak févarosi
projektként kell a varoshatarig hidnyzé szakaszt megvaldsitani. Jelenleg a csatorna program miatt
szenved késedelmet a kiépités.

A mai nyomvonal Pesterzsébet feldl

730 m az aszfaltozott Vizisport utcdn,

140 m a beépitetlen teriileten, aszfalt burkolatu névtelen aton,

500 m a beépitetlen teriileten az aszfalt burkolati Meddéhanyd utcan,

1400 m a beépitetlen terileten a beton és aszfalt burkolatu Sziget dil6 kzépsé utjan,

136 m az aszfaltozott lakdutcan a Szigetcsarda utcan,

65 m az aszfaltozott lakéutcan a Dobd utcan,

360 m az aszfaltozott lakdutcan a Fels6 Duna soron,

820 m a kiépitett aszfalt kerékparuton a Felsé Duna soron van vezetve.

A nyomvonalon ugyan a burkolat nem egységes, de kerékparozasra alkalmasnak tekinthetd.

Meglévé infrastruktura keresztmetszeti jellemzéi

A keriiletben 1év6 egyetlen infrastruktira elem egy minddssze 820 m-es szakasza van kerékparos
[étesitményként kiépitve. Ennek keresztmetszeti kialakitdsa az érvényes UME elGirdsainak megfelel.
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4.4. Kerékparos adatgytijtés

A hosszu tavu fejlesztések érdekében sziikséges a kerékparos igények és a trendek pontos
megismerése. Kozuti forgalomszamlaldsi berendezések, automata méréhelyek évtizedek éta rogzitik a
gépjarmlvek forgalomnagysdgdt szerte az orszagban. A kerékpdros forgalom feltérképezése ezzel
szemben Uj kihivasnak szamit, Budapesten az elsé automata allandé méréhely 2011-ben léteslilt, ezt
kovették tovabbiak a Hungdria gy(ir(in beltl.

A kerékparos haldzat kiilonb6z6 keresztmetszeteiben alkalmas mérShely-rendszer kialakitasaval és
megfelel6 rangl szamlalasi naptar alkalmazasaval megallapithatdék lennének a napi, heti és havi
forgalomlefolyds torvényszerlségei. Ehhez sziikséges az dllandé mérShelyek felallitasa a legfontosabb
kerékparos utvonalakon, sugdr irdnyu utakon és korutakon. A kapott adatokbdl meghatarozhaté a
kerékparos forgalom nagysaga, idGbeli lefolyasa és torvény-szer(iségi tényez6i.

A févéros kilsé kertleteiben is fontos a kerékparos forgalom nagysaganak, és annak lefolyasanak
megismerése, a fejlesztések hatasainak mérése valamint az id6soros adatok alapjan a mindenkori
fejl6dés, id6szakos jellemz6k megismerése. Természetesen minden kerékparutra és csomdpontba
nem tehetiink méréberendezést, de egy jol kialakitott hierarchikus méréhaldzat id6szakos kézi
szamlalasokkal kiegészitve megfelel6 pontossagu eredményt adhat.

A mérdeszkoz sziikséges és elvart tulajdonsagai:

— 24 6ras mérés az év minden napjan,

— kerékpar megkiilonboztetése a gyalogos forgalomtdl, illetve a tobbi jarm(tél,

— mérési pontossag 90% feletti,

— idGjarastol vald fuggetlenség,

— irdnyultsag vizsgalata,

— az egységes forgalomszamlald rendszerhez integralhaté mddon keriiljenek kialakitasra,
— telepitési és Gizemeltetési koltség alacsony legyen.

Az dllandé kerékparos mérdShelyek kialakitadsanak alapvet6 kévetelményei:

1. A mérési adatok feldolgozasa a terepen torténjen, a terepi egység szabvanyos, a kozpont
szamara feldolgozhaté adatokat szolgaltasson.

Kapcsolddo feladatok: Helyszinenként kell6 szamu detektor és terepi egység. Helyszinenként energia

17 7

betdpldlds kiépitése méréoraval VAGY akkumuldtor (és napelem).

2. A szabvanyos mérési adatok a legkozelebbi jelz6lampas csomdpont forgalomiranyito
berendezésén keresztiil, a forgalomiranyitas alépitményi halézatan jussanak el a kézpontba.
Amennyiben ez nem lehetséges, Ugy a terepi egység legyen alkalmas az adatok mobil
adathalézaton torténd tovabbitasara.

Kapcsolédo feladatok: Adatok tovdbbitdsa vezetéken vagy vezeték nélkiil a terepi egység és a
forgalomirdnyitd berendezés kézétt, a forgalomirdnyité berendezés bévitése az adatok fogaddsdra
VAGY modemmel rendelkezé terepi egység.

3. A kozpontban a mobil adathalézaton érkez6 mérési adatok fogadasara webszerver létesitése

sziikséges, mely a meglévs detektoradatok feldolgozasara és az adatok jogosultak szamara
torténd publikaldsara is alkalmas lehet.
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Kapcsolodo feladatok: Webszerver lizemeltetése, feldolgozo és kiértékel6 szoftver fejlesztése
(vizsgdlando meglévé detektorok adataihoz is), adatbdzissal vald kapcsolat kiépitése, adatbdzis
lekérdezd feliiletének fejlesztése.

A kiilonb6z6 berendezések tipusai, miiszaki jellemzgi
Induktiv hurokdetektorok

Az induktiv hurokdetektorok a gépjarmlvek helymeghatdrozasanak, és egyben a forga-
lomirdnyitasnak is a leggyakrabban hasznalt eszkdzei. A mérésre hasznalt hurkokat allandé méréshez
az Utpdlya kotérétegébe 3-10 cm mélyen helyezik el. Mkodésének elve, hogy a hurok koril egy
allandé frekvencidju magneses teret hoznak létre egy oszcillator segitségével, amelyet a hurok felett
elhaladd jarmlivek (fémes targyak) megvaltoztatnak. A hurok induktivitasa ezaltal megvaltozik ezzel
elhangolva az oszcillatort.

Infradetektorok

Az infradetektorok m(ikodési elve, hogy képesek az infratartomanyba es6 hGsugarzas érzékelésére, a
detektorhoz csatlakoztatott elektronika pedig képes a fogadott jelek feldolgozasara. Mikodési elv
alapjan alapvet6en két csoportja létezik: aktiv (add-vevd parral) és passziv (csak vevd) infradetektorok.
A passziv infravoros (PIR) detektor egy érzékel6bdl, egy optikai egységbél (kiilonleges anyagu lencse),
és egy kiértékel6 elektronikabdl all, amelyet az Utpalya mellett (vagy felett) id6jaras ellen védett
hazban helyeznek el (mas fényforrasok altal kibocsajtott infravéros sugarak kiszlrése az elektronika
feladata). Aktiv infravords detektorok (IR) adé-vevs parbdl alinak, de amennyiben ezek egy oldalon
kerillnek elhelyezésre, lgy ellentétes oldalon sugdrzast visszaverd feliiletet kell elhelyezni. A detektor
abban az esetben szolgaltat jelet, ha a vizsgalt zonaban valami megszakitja a fénysugarakat.

Radar (ultrahangos és mikrohulldmu) eszkéz6k

Az ultrahang detektorok add-vevd parbdl alinak, amely legtobbszor egy egységen belil helyezkedik el.
Az elv a természetben is megjelend tdjékozddasi mddszert masolja le: az add altal kisugdrzott
ultrahangok visszaverddnek (a kibocsajtott ultrahangok tartomanyaba belépd akadaly miatt), melyet
ezutan a vevl érzékel, majd feldolgoz. Az ultrahangos érzékelSket kétféleképpen hasznalhatjuk (a
jeladé egység egyid6ben a jel adasara és vételre is képes — Doppler mddszer — vagy a jeladd kilon
id6kozben ad és vesz jelet — impulzus mddszer.

Video detektorok, kamerds megfigyeld rendszerek

Video detektoros, kameras megfigyel6 rendszerek esetén a jarmuivek felismerése tavérzékelésen
alapul (nincs fizikai kapcsolat a megfigyelt elem és a megfigyel6 berendezés kozott). A kamera altal
rogzitett jelek feldolgozasa torténhet egy kozponti helyen, decentralizdlt kézpontokban vagy
detektorhoz kozvetlenil illesztett egységben. A felmért jeleket intelligens képfeldolgozod szoftverek,
algoritmusok segitségével lehet kiértékelni, amely ma mar képes a jarmlvek osztalyozasara
(kerékpdrosok megkilénboztetésére), iranyok és sebesség meghatdrozasara is. Célszer( alacsony lux-
értékd szines kamerakat alkalmazva lehet6vé tenni az éjszakai megfigyelést is.
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Az egyes detektortipusok tulajdonsagainak 6sszehasonlitasat a 4. tablazatban foglaltuk 6ssze:

Szempontok Induktiv hurok Infra detektor Radar detektor Video detektor
Telepités nagyon nehéz és lassu konnyd és gyors konnyd és gyors konny( és gyors
Telepités koltsége (kb) 200.000 eFT 400.000 eFT 5-600.000 eFT 5-600.000 eFT
Karbantartds nehéz egyszer( egyszer( egyszer(
Karbantartds koltsége draga olcso olcso olcso
Pontossag 95% 60% 70% 90%
Erzékenység id6jarasra nem hémérsékletre érzékeny nem nem
Nem fém jarm( érzékelés nem igen igen igen
Haladasi irdny érzékelés igen (tobb hurok alkalmazasa) nem igen igen
Sebesség érzékelés igen (tobb hurok alkalmazasa) nem igen igen

4. tablazat Detektortipusok tulajdonsagai

A mérGeszkozokkel szemben tamasztott kovetelményeknek csak az infradetektorok nem felelnek meg.
A haladasi irdany érzékelése miatt a hurokdetektorokbdl tobbet sziikséges elhelyezni, ezért annak
telepitési koltsége is megnd. A technika fejl6dése kdvetkeztében az egyes detektorok pontossaga és
megbizhatésaga folyamatosan javul, ezért az egyes detektortipusokbdl a tablazatban szereplé
értékektdl jobb tulajdonsagokkal rendelkezék is Iétezhetnek. A folyamatosan valtozé arak miatt a
kozbeszerzés kiirdsa soran javasolt csupan a detektorral szemben tamasztott kovetelmények
meghatarozasa, majd a feltételeknek megfeleld ajanlatok kozil a megfeleld kivalasztasa.

Fontos, hogy a mérési adatok feldolgozasa a terepen térténjen. A feldolgozas utan a mérési adatot a
detektor tipusatdl fluggetleniil szabvanyos, az lizemeltetével egyeztetett formdaban kell eljuttatni a
koézpontba.

Elhelyezési szempontok

A mér6egységek altal szolgaltatott adatok pontossaga és a mérések hosszu tavu sikerének feltétele,
hogy a helyszinek miiszaki, forgalomtechnikai és halézati szempontbdl is megfelel6en legyenek
kivalasztva.

— akerékparos létesitmény jol elkiilonithetG és zavard tényez6ktSl mentes legyen,

— a kozelben lehetéleg legyen jelz6lampas csomopont az aramellatds biztositasara, illetve a
forgalomiranyitas alépitményi haldzatara vald csatlakozasra,

— rongalasbiztos elhelyezés.

Lehetséges tervezett helyszinek bemutatasa’

- Grassalkovich ut szervizutjan

- SzentlSrinci Uton a Szent Laszl6 utca térségében

- Vecsés uton a 150-es vasut atjardja kozelében

- Templom utcaban

- EuroVelo6 mentén a Molnar sziget magassdgaban
- Molnar szigeti hidon

7 A Megbizdval egyeztetés sziikséges.

XXIII_KHT_20170630.docx 77



Budapest XXIII. kertlet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

5. A javasolt fejlesztések bemutatasa

5.1. A kerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1. Kozlekedési célu halézat fejlesztése

A tervezés soran a legfontosabb cél egy kerékpdarosbarat kornyezet létrehozasa, amelynek bizonyos
része mar mai is létezik. Jelenleg a XXIII. keriletben rendkivil hidanyos a kerékparos infrastruktura. A
kornyezé keriletekkel hidanyosak a kapcsolatok, a kotottpdlyas eszkdzok dllomdsai mentén nincs B+R
halézat.

A javasolt fejlesztések alapjat az alabbiak adjak:

e Csomoponti, keresztmetszeti kerékparos forgalomszamlalasok

e Haztartasfelvétel

e Kerékparos hétérképek

*  FGvarosi fejlesztési tervek (Budapesti K6zlekedési Rendszerfejlesztési terv /BKRFT/; Balazs
Mor-terv;) Keriileti tervek (Soroksar Integralt Telepliilésfejlesztési Stratégia, Soroksar
Onkorményzata Telepiilésfejlesztési Koncepcid); Magyar Kerékparosklub javaslatai mas
teriiletekre (Kerékparosbarat Obuda koncepcid), stb.)

e Kerileti, févarosi (BKK) egyeztetések

FGbb tervezési szempontok:

e Egységes, egymashoz és egymasra épilé haldzat kialakitasa

e Kornyez6 keriiletek. telepulésekhez vald kapcsolat biztositasa

e Kotottpalyas eszkozok elérhetEsége, mddvaltas biztositasa (B+R parkoldk [étesitése)

e F6 kerlleti forgalomvonzé Ilétesitmények (pl. iskoldk, piac, sportcsarnok,
bevasarlokozpont, dnkormanyzat) elérhetésége

e Lakédtelepek és az el6bb emlitett intézmények kdzotti kapcsolat biztositasa

e Forgalmas, balesetveszélyes csomdpontokban kerékpdros atvezetés létesitése

e EuroVelo nyomvonal elérhetGsége

e ElsGsorban nem elkll6nitett kerékparforgalmi létesitmények épitése, hanem a meglévé
kozuthaldzat kerékparosbaratta tétele

A févarosi f6haldzati fejlesztési tengelyek koziil a kerliletet érint6k:

— EuroVelo6 folytatasa a varoshatar felé,

- Ocsai Ut

— Nagykérosi ut,

— Templom utca — Sebész utca — Tordk utca - Alsé hatdrut,

— SzentlGrinci Ut — Erzsébet utca - Konyves utca — Réz6nt6 utca — Dobo utca,
—  Vecsés ut.

Ezek mindegyike szerepel a kerlleti kerékpdarforgalmi halézat fejlesztési elemei kdzott.

A szomszédos kertletekkel a lefolytatott egyeztetések alapjan és az agglomeracids telepilésekkel vald
kapcsolatok érdekében a KENYI adatai alapjan a XXIII. keriilet hataran kerékparos haldzat aldbbi irdanyu
tovdbbvezetésével kell szdmolni:
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XVIII. keriilet Pestszentlérinc és Pestszentimre iranyaba:

e Szentl6rinci Ut — Méta utca
*  Vecsés Ut — Kett6s-Koros utca
e Dodzsa Gyorgy ut
XX. keriilet Pesterzsébet iranyaba:
¢ Nagykérosi ut
e Koves ut (fejlesztése XX. kerilet terlletén lehetséges)
« Alsé hatarut (Sorosdr kdzpontja és Soroksar-Ujtelep kdzotti kapcsolatot is szolgélja)
e Grassalkovich ut — Helsinki ut
* EuroVelo6

XXI. keriilet Csepel iranyaba:

¢ Molnar-sziget Meder utca — Hollandi it kompkapcsolat fejlesztése hid épitésével

Dunaharaszti iranyaba:

e EuroVelo6
e Haraszti ut—510 sz. ut

Alsonémedi iranyaba:

e Ocsai Gt —5. sz. Ut

S \ \" xx \ Y/ b \
kerulet 2 \ A
: XVIII kerulet

55. abra A XXIII. keriilet szomszédos térségekkel valé kapcsolatai
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Gyallal vald kapcsolat kiépitésére a két lakoterilet kozotti 4,5 km széles mez6gazdasagi terilet miatt
igény nem mutathato ki.

A fenti elvek alapjan az alabbi haldzatfejlesztésre teszlink javaslatot, melynek részletes kifejtése a
kovetkez6 fejezetekben torténik:
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56. dbra Tervezett XXIIl. keriileti kerékparos fejlesztések

5.1.2. Javasolt fontosabb sugar iranyu haldzati elemek

e Haraszti uti kerékparos utvonal

P

Soroksar déli részét és Dunaharasztit kapcsolja a varoskdzponthoz. A f6Ut mellett azonos nev alsébb
rendl utca — szervizUt -(Haraszti ut- Millennium utca) megfelel§ forgalomtechnikai kialakitassal
alkalmas kerékparos nyomvonal kijel6lésére. Ennek el6nye, hogy alacsony koltségigényd, komoly
infrastruktura épités nélklil megvaldsithatd, de a csomdpontokon vald atvezetésnél kilonds gonddal
kell eljarni. A Bercsényi utcatdl északra a keresztmetszet leszi{kil a Szent Istvan utcaig, valamint a
Rianas utcatdl a Grassalkovich atig (GOH csomdpontig) leginkabb sétanynak megfelel§ szélességig. Itt
részletes (irszelvény vizsgélat utan lehet elddnteni a rendelkezésre allé szélesség a HEV véganyok és a
telekhatar k6zott milyen infrastruktura kialakitast tesz lehetévé.

Ez a problémads szakasz esetleg kivalthatd a futballpdlyatdl délre torténd atvezetéssel az EuroVelo
haldzatba, ezzel viszont elvesznének a Haraszti Uti nyomvezetés el6nyei (forgalomvonzé pontok),
valamint a HEV-en tdrténd atvezetést is meg kellene oldani. A kérdéses szakasz végss, hosszu tavu
megoldasanak érdekében tovabbi részletes vizsgalat javasolt.
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9. kép Haraszti uti szervizut keresztmetszete

10. kép Az aluljaré két kijarata

A Haraszti Ut szervizujan vezetett nyomvonal a Templom utcai nyomvonalra kdthetd. Az itt kialakitott
teresedést keresztezi a Gyali patak I. 4ga, mely egy bujtatdn &t keresztezi a HEV vagdnyait és a
Grassalkovich Ut teljes keresztmetszetét. Ennek a m(itargynak része egy gyalogos aluljaré folyoso,
melynek mindkét végén lépcsGs kijarat van. Paraméterei folytan ez csak korldtozottan alkalmas a
szétagazo (Grassalkovich Ut két aga, Haraszti Ut, Templom utca) nyomvonalak k6zotti atkotésre.

« Ocsai uti — Grassalkovich uti (— Helsinki uti) kerékparos tGtvonal

A keriilet Pesterzsébet fel6l a Helsinki Uton érkezé f6 artéridja, a f6uton jelentds a gépjarm(iforgalom,
azonban az Ut mellett itt is végig vezet alsdbb rend(i azonos nev( utca — szervizut-, mely megfeleld
forgalomtechnikai kialakitassal (kerékparos nyom, felhivas veszélyre, sebességkorlatozas, kozos
hasznalatu Ut stb.) kerékparos utvonalként megfelelé lehet. A két keriilet hatdardn a kapcsolat

tovabbvezetése a 150-es vasut feletti hidon jelenleg nem megoldhato, erre a mitdrgy feldjitasa soran
szélesitéssel lehet a feltételeit biztositani.

11. kép Grassalkovich uti szervizut
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Hév vagany

peron

18,

2

57. abra Grassalkovich uti vegyesforgalmu feliilet elrendezése

A Haraszti Gti elagazastdl a varoshatar felé vezets szakaszon a miikodd ipari és logisztikai teriletek,
valamint az agglomerdcié fel6l érkez6k szamdara indokolt kerékparos infrastruktira kiépitése. A
Hunyadi utca (Tajkép utca) és a Zsellér d(il6 vonalatdl a széles burkolt gyalogosfellleten, majd a vasut
feletti dtvezetd szakaszon a szervizutakon kialakithaté a kerékparos nyomvonal.

12. kép A kétoldali széles jardak az indul6 szervizutakkal

A kelebiai vasutvonal keresztezése a jelenleg is m(ikodé és a helyi forgalmat kiszolgalo vasuti atjaron
keresztiil biztosithatd a kerékpdrosok biztonsagos atvezetése. Az Ocsai it mentén a szervizutak a Shell

kut vonalatdl tovdbb nem épiiltek ki, a tovabbvezetés szempontjaira figyelemmel az 5. sz. féut északi
oldalan haladva 6nall6 kerékparutként célszerl a nyomvonalat folytatni.

A BILK logisztikai teriiletet kovetéen a nyomvonal eltér az 5. sz. f6uttél és a logisztikai fejlesztésre
kijelolt teriileten haladva kiilon szinten keresztezi az M51 autéutat, majd visszatér az 5. sz. Ut mellé. Az
MO feletti kozuti m(itargy nem biztosit lehetGséget az atkelésre, igy itt kilon m(itargy épitésével kell

77 7

szamolni. A f6uttal parhuzamosan a nyomvonal eléri a varoshatdron |évé korforgalmu csomépontot.

13. kép Az 5. sz. féut kilteriileti szakasza

Az elsG6 (itemben a Grassalkovich Ut szervizutja Vecsés Ut és Rézontd utca kozotti szakasza kialakitasat
a bemutatott keresztmetszeti elrendezés szerinti vegyesforgalmu feliilet kialakitasaval javasoljuk.
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e EuroVelo6 utvonal a Duna mentén

Az EuroVelo utvonal a Kézlekedési Kordinacids Kbzpont adatai alapjan Soroksar teriiletén a part menti
savban halad. A Molndr szigetre vezet6 hidig jol kiépitett, majd egy szakasza még burkolt Uton halad a
H&sok terének megkozelitését biztositd kdzdos nyomvonalon. Azt kdvetGen a jelenleg burkolatlan
Horgdszpart nevd parti Uton halad, melynek fejlesztése sziikséges. A megvaldsitads ltemezése a

szomszédos Dunaharasztival egyeztetve célszer(

14. kép EuroVelo utvonal a Soroksari Dunaag mentén

¢ Koves ut

A Koves Ut Pesterzsébet és Soroksar hataran halad, elsGsorban a Dél-pesti Kérhaz megkozelitése miatt
fontos utvonal. Readlis fejlesztés csak a XX. keriileti oldalon lehetséges a zoldteriilet terhére.

¢ Nagykdrosi uti kerékpdros utvonal

A Nagyk&rosi ut Méta utca és Vecsés ut kozotti szakasza a XXIIl. kerilet tertletének hataran halad.
Szerepe elsGsorban a Pestszentimre és Kispest, valamint Pesterzsébet koz6tti kapcsolatot biztositja.

A f6varos kezelésében |év6 Ut mentén 6nallé kerékparat tervei allnak rendelkezésre az Ut soroksari
oldalan valé kiépitésre. A mintegy tiz éve késziilt terv frissitése, felllvizsgalata szlikséges.

15. kép Nagykdrosi uti nyomvonal helye
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142-es vasatvonal

Peteri-6r Nagybani Z6ldségpiac

¢

58. dbra Nagykorosi uti kerékparut keresztmetszeti elrendezése

5.1.3. Javasolt fontosabb harant iranyl haldzati elemek

e Vecsés ut

A Duna-part és a keriilet kdzpontja, valamint a XVIII. kerilet kdzotti 6sszekottetést teremti meg két
szakaszban. A part és a Tancsics Mihaly utca kdzétt a HEsOk tere és a Molnar sziget kdzotti kapcsolat
része. A Tancsics Mihdly utca és a Grassalkovich ut, illetve a Templom utca kdzétt inkdbb a helyi

forgalmat szolgélja tekintettel a f6ut és a HEV miatti szakadasra. A mintegy 160 m-re lévé gyalogos
aluljaré igazi kapcsolatra alkalmatlan.

16. kép Vecsés ut keresztmetszete

A bels6 szakaszon keresztmetszeti adottsagok miatt a kétoldali szikkasztoarok és padka terhére
kerékparsav alakithato ki.

A vasuton tdli Tari Istvan utig terjedd kuilterileti szakaszon a Burma vagannyal ellentétes oldalon
javasolt 6nallé kerékparut kialakitasa.

17. kép Vecsés ut keresztmetszete a kiilteriileti szakaszon
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szanto Burma vagany

L 2.00 — véltozd

59. abra Vecsés uti kerékparut elhelyezése

valtozo d

A Turi Istvan uttol a Nagyk6rosi Utig nincs kiépitett ut, igy 6nallé kerékparut létesitésével kell szamolni,
mely itt is a Burma vagdnnyal ellentétes oldalon alakithatd ki.

18. kép Vecsés ut keresztmetszete a Turi Istvan ut 19. kép Vecsés ut mai allapota az M5 és a
és M5 kozotti szakaszon Nagykérosi ut kozotti szakaszon

¢ HOsok tere — Meder utca

A HGsok tere négy szakaszra bonthatd, ezek a vasut és a Templom utca kozotti utcaszer(l
keresztmetszet( szakasz, Templom utca és a Grassalkovich Ut kozo6tti szakasz, valamint a Grassalkovich
Ut és a Tancsics Mihaly utca kozotti belvarosi jellegli szakasz, melyet a Kis Duna utcaig terjed6 varosi
lakdutca beépitési szakasz, illetve a Fels6 Duna sorig egy |épcsG, melyre kerékpartold sin kerilt
elhelyezésre.

A laké utca jellegl szakaszokon ma is 30 km/6 Gvezet van kijel6lve.

20. kép HGsok tere lakéutcai szakaszanak keresztmetszete
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A varoskozponti szerepet hordozd masik két szakasz jelentGsen eltér a korabbitdl és indokolt az
infrastruktira megjelenése. A Templom utca és a Grassalkovich Ut kozotti szakaszon a mar
rendelkezésre all6 tervek figyelembe vételével, pontositasaval javasoljuk a kialakitas megvalasztasat.
A zoldterilet védelme érdekében kerékparsavok alkalmazasa redlis alternativaként merilhet fel.

21. kép HGsok tere keleti oldala

A masik oldalon a 30-as zéna ellenére a Tancsics Mihaly utcdig a jelenlegi egyirdnyusitashoz igazodd
kerékpar nyomok kijelolését javasoljuk a kétoldali szervizutakon.

22. kép HGsok tere nyugati oldala

A térr6l a Meder utca iranydba vezets szakasz kis kozuti forgalmu, kerékpar nyomok kijelolésével a
forgalom kiszolgalhatd. A tovabbi |épcs6s szakaszt, illetve a toldsint gyakran hasznaljak, de a Meder
utca felé a Kis Duna sor — Vecsés Ut — Fels6 Duna sor Utvonal az ajanlott, melyen szintén nyomok
kijelolését javasoljuk. A harantolo tengely itt csatlakozik az EuroVelo halézathoz.

23. kép HGsok terét a Meder utcaval 6sszeko6t6 l1épcsé

A Meder utca vezet a Rackevei (Soroksari) - Duna-agban levé Molndr-sziget és a Csepel-sziget kozott,
a BKK Zrt. lizemeltetésében levé komphoz. A forgalom jellege legfeljebb a kerékpar nyomok kijel6lését
igényli. A sziget a vizisportot és a horgdszatot kedvel6k kedvenc helye. Tavlatban a Balazs Mér tervben
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is szereplG gyalogos-kerékparos hid megépitése biztositand az allandd atkelési lehet&séget és egyben

a csepeli oldalon hizddé alternativ EuroVelo nyomvonal elérését.

-

24. kép Rackevei (Soroksari) - Duna-agban miikod6 komp

e Szentl6rinci Ut - Erzsébet utca - Rézonto utca

A kerilet masik harant irdnyd folyosdja, megteremti a kapcsolatot a Grassalkovich uti kerékparos
utvonallal valamint PestszentlGrinccel. Jelenlegi Utvonala a Szentl6rinci Ut — Erzsébet utca — Wekerle
Sandor utca — Zomanc utca - Rézont6 utca, illetve ellen irdnyban Tarcsas utca. Ez a tengely tobb
szakaszbdl all, eltérd keresztmetszettel és forgalom nagysdggal és haldzati szereppel:

— aSzentl6rinci Ut — Erzsébet utca szakaszon 6nallé kerékparut,

— a Wekerle Sandor utca — Zomanc utca szakaszon nyitott kerékparsav,

— avasuti terilet mentén a Tarcsas utca és a Rézont6 utca kozott kozos gyalogos-kerékpar ut
— a Rézont6 utcan irdnyhelyesen nyitott kerékparsav,

— aTarcsds utcan irdnyhelyesen nyitott kerékparsav,

— a Konyves utcan nyitott kerékparsav,

25. kép SzentlGrinci uti és a Rézont6 utcai keresztmetszet

Az els6 Gtemben a nyomvonal Kéves Ut és Grassalkovich Ut kdzotti szakasza magvalésitasat javasoljuk.
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60. abra SzentlGrinci ati kerékparut elhelyezése

erdd

A nyomvonal geometridja felhivja a figyelmet a vildaghabord soradn elveszett kozuti feliljaro
nyomvonalara, melynek hidf6i és toltései ma is megvannak. A Tarcsas utcai vasuti atjaro alkalmatlan
o6ndllé kerékparos nyomok kialakitdasara, ugyanakkor a baleseti adatokbdl és a helyszini
tapasztalatokbdl lesz(irt szakmai vélemény egyértelmien a szintbeni atjard kivaltasat ajanlja. A kerilet
tavlatban szamol egy kozuti aluljaré megvaldsitasaval, de ennek megvaldsitdsa hosszutavu feladat
lehet. Javasoljuk a régi feliljar6 megmaradt és hasznosithaté elemei felhasznalasaval egy gyalogos-
kerékparos felliljaré megvaldsitasat. Ezzel a nyomvonal kiegyenesithetd és Soroksar-Ujtelep és
PestszentlSrinc elérhetdsége Uthosszban és biztonsagban minéségi valtozason eshet at.

Ennek a nyomvonalnak egy masik problémds szakasza az M5 autdpalya keresztezése, melyre a
Szentl6rinci uti felliljard a nagy forgalom miatt nem alkalmas. E nyomvonalnak a teljessé tétele ennek

sy

a masik kiilonszint(i atemelésnek megvaldsitasa indokolt.

E két mitargynak és a hozza vezet6 kerékparut szakaszoknak a megvaldsitasi koltsége egymaga
kimeritené a rendelkezésre allé keretet, igy csak kés6bbi (itemben valé megvaldsitasa lehetséges. A
lehetséges valtozatok részletes elemzése a 6. fejezetben taldlhatdé meg.
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5.1.4. Osszeko6td elemek

A kerilet szempontjabdl tovabbi helyi jelent6ségl 6sszek6té haldzati elemek kiépitése indokolt. A két
hardntolé tengely Nagykorosi at és Grassalkovich Ut kozotti kapcsolatanak biztositasara lehetséges
nyomvonalak:

e Templom utca a Grassalkovich uttal parhuzamosan haladva téarja fel a telepiilés régi
kozpontjat. Geometriai adottsagai lehetévé teszik a kerékparosok biztonsagat novel6
»,koppenhdgai kerékparsav” kialakitasat, melynek lényege, hagy a kerékparosok az uttesttél
és a jardatol (jelen esetben a zoldsavtdl) fél-fél szinttel eltolva kiépitett fellileten haladhatnak.

26. kép Templom utca

A tovabbtervezés soran a Gyali 1. csatorna hidja, az utca keresztmetszet és a kozmivek adottsagaira
figyelemmel a kialakitas szakaszonként eltérhet.

altemativa

r—1.50 5.25 1.25 3.00 3.00 1.25 4.25 2.50 —

61. dbra Templom utcai kerékparut elhelyezése

e A Torok utca két szakasza kozotti meglév6é keskeny hid kerékparos forgalomra torténé
atépitésével Soroksar-Ujtelep felé egy jobb kapcsolat épithet6 ki, mely egyben a Pesterzsébet
Pacsirtatelep elérhetdségén is javit. A hid a vasuti projekt részeként valé megvaldsitdsaval
nem szamolhatunk.

Soroksar-Ujtelep elérése csak a XX. kerdilet teriiletének igénybevételével tdrténhet. Szilkséges
a kapcsolatfelvétel a szomszédos dnkormanyzattal annak érdekében, hogy az elsGsorban
Soroksar szamara fontos nyomvonal mar az els6 Gtemben kiéptiilhessen. Tekintettel arra, hogy
az Alsé hatarut menti kozuti kapcsolat mellett kerékparos infrastruktira nem épithetd ki,
célszer(inek tartjuk a volt kis-Burma vagany helyén 6nallé kerékparut kiépitését.
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27. kép Torok utcai gyalogos hid

Az ITS a térségben a Torok utcatdl mintegy 250 m-re javasol egy masik kilonszintl gyalogos-
kerékparos kapcsolat kiépitését a Teknd és Sadmfa utca kozott. Itt jelenleg kerités és egy
Onkényes palyakeresztezés van. A terep adottsagok miatt egy rdmpas feliiljard épitésével kell
szamolni, hiszen itt a vasuti palya minimalis mélységli bevagasban halad. Ennek az atkelési
pontnak a kiépitése a nagy koltsége miatt nem tekinthet redlisan megvaldsitandd haldzati
elemnek még hosszutavon sem.

e Dobd utca - Flizfas utca kapcsolat kiépitése egy gyalogos-kerékpdros hid épitésével a
Rackevei-Duna mellékagan at a Molnar-szigetre. Ezzel tavlatban a sziget masodik bekotése is
megvaldsul az EuroVelo 6 Utvonallal.

e Szérliskert utca az Erzsébet utca és a Vecsés Ut kozott, mely jelenleg foldut - és kiépitése a
vasuti fejlesztés részeként szintén nem valdsul meg — a vasutallomas alatti aluljaroval egyiitt,
mint hozza vezetd ut épilhet ki. A projekt része az uttal parhuzamos kerékpariat megvaldsitasa
is.

28. kép Szérliskert utca

» Soroksar Ujteleppel szemben a SzentlSrinci Gt és a Vecsés Ut kozotti foldat, mely
onkormanyzati tulajdonban van - és megkozelitéleg felezi a két szomszédos kapcsolat kozotti
tavolsagot - kiépulésével jelentésen csokken a Tangazdasag és Soroksar-Ujtelep kozotti
utvonal hossza. Megvaldsitasa kozutként célszerd, kerékparutként vald kiépitése esetén a
burkolat gyors tonkremenetelével kell szdmolni a mez6gazdasagi és kézuti forgalom miatt.
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29. kép A névtelen foldut

e Tari Istvan at — Major Gt — Dézsa Gyorgy ut

A Vecsési Utrél Pestszentimre elérését biztositd Utvonalon kerékparnyom kijel6lését javasoljuk a helyi
kerékparos forgalom mellett a Tangazdasag arborétuma felé igyekvé kerékpdarosok érdekében.

30. kép A Turi Istvan ut az Arborétum kozelében 31. kép Dézsa Gyorgy ut az M5 autopalya felé
menet

¢ Auchan bevasarlé kozpont (magan)teriiletén athaladd Bevasarld utca a két szomszédos
harantolé tengely kapcsolata mellett a tobb kereskedelmi egységet is magaba foglalé terilet
feltarasat is biztositja. Kiépitése magdnberuhdazas targya lehet.

32. kép Sportaruhaz a Bevasarlé utca mentén

e Gyali patak menti kerékparos ttvonal

A Ddézsa Gyorgy ut folytatasaban Péterimajor kiils6 terlletén természetkdzeli kornyezetben
megvaldsithatd egy a Horgaszto és a Gyali (1.) csatorna mentén haladd kerékparos Gtvonal. tekintettel
a természet értékeire a nyomvonal a csatorna (patak) fenntartdsara szolgalé uUton halad. Az M51
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autéut alatt a vizfolydssal azonos nyildson haladhat at a 150-es kelebiai vasutvonal biztonsagos

.....

5.1.5. Horizontalis javaslatok

A kerékpdros torzshalézat mellett nagyon fontos a mellékutcak, 30-as Ovezetek, lakételepek

kozuthalézatanak fellilvizsgalata a kerékparos kozlekedés szempontjainak figyelembevételével mint

példaul

e A keriiletben tobb helyen mar forgalomcsillapitott 30-as zéndk vannak kijelolve. Ezt egy a

kerékparosok szdmadara is baratsdgos kornyezetnek tartjuk, igy tovabbi terlletekre vald
kiterjesztését javasoljuk.

Jelenlegi z6nak:

Soroksar-Ujtelep teljes teriilete (Szentl8rinci Gt — Kdves Ut — Alsé hatar Gt — Temet6 sor
a beépités hatdrat kovetve- az autdbuszok altal jart atvonalakat kivéve,

Grassalkovich Ut szervizutja — kelebiai vasutvonal — Rézont6 utca altal hatarolt teriilet,
Templom utca — RézOntG utca — Tarcsds utca altal hatarolt terilet,

Templom utca - Tarcsas utca — kelebiai vasutvonal - H6sok tere altal hatarolt teriilet,
Grassalkovich Ut — Vecsés ut — Fels6 Duna sor altal hatarolt tertlet,

Haraszti Ut — Vago utca — Duna — Gyali csatorna kozotti teriilet,

Millenniumtelep teriilete,

Molndar-sziget teriilete.

Javasolt tovabbi 30-as zdna teriletek:

Templom utca HEsOk tere - kelebiai vastutvonal - Vecsés at altal hatarolt terilet,
Dobo utca térsége a csatlakozé utcakkal,

Grassalkovich at - kelebiai vastutvonal — Millenniumtelep — Haraszti Gt altal hatérolt
terilet,

Szentl6rinci Ut — Erzsébet utca — Wekerle S. utca — Zomanc utca — kelebiai vasutvonal
— Torok utca - Konyves utca — K6 utca altal hatarolt teriilet kivéve a Konyves utcat.

e Egyiranyl utcak megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara

Az egyiranyUsitas ezkozével a keskeny, ugyanakkor jelent&s forgalmat hordozo utcak esetében

éltek. Ennek feloldasaként a szembe haladd kerékparos forgalom engedélyezése egyedi

vizsgalatok alapjan torténhet. llyen feltételek mellett az aldbbi utcdk, utca szakaszokra tesziink

javaslatot:

Grassalkovich Ut szervizitja a Templom utca és a Torok utca kozétt az Utpdlya
vegyesforgalmu fellletté valé alakitdsaval,

Kényves utca egyiranyu szakaszan a geometriai lehet6ségek biztositottak,

Erzsébet utca egyiranyu szakaszan a geometriai lehetdségek biztositottak és egyben a
Wekerle Sandor utca megkdzelitése miatt is szlikséges,

Wekerle Sandor utca egyirdnyu szakaszan a geometriai lehetGségek biztositottak,
Zomanc utcan a geometriai lehetdségek biztositottak,

irisz utca utcan a geometriai lehet&ségek biztositottak,

Dinnyehegyi kozben a geometriai lehet6ségek biztositottak,

Vasut utcan a geometriai lehet6ségek biztositottak. .
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Nem javasoljuk a forgalom nagysaga illetve az Utpalya szélessége miatt:
— Rézo6nt6 utca egyiranyu szakasza
— Tarcsds utca egyirdnyu szakasza
— Tisza utca,
— Slirgdny utca
— HGsok tere templom mogotti szervizutja,
— Lava koz,
— Fodrdsz utca egyirdnyu szakasza,
— Rackeve utca,
— HAlé utca

ellen irdanyban a kerékparozas engedélyezését.

Az egyiranyl utcak kétiranyban vald kerékpdrosok szamdra vald megnyitdsa altaldnossagban
megtehetd, igy az:

e Parkolas fellilvizsgalatat a tovabbi tervezési szintek soran kell elvégezni a rendelkezésre allo
szélesség geodéziai ismerete mellett. Konfliktust a jelen tervezési szakaszban a Grassalkovich
Ut szervizutjan tapasztalunk, melyet vegyesforgalmu felilet kialakitasaval javaslunk kezelni.

e Keresztmetszeti kialakitds fellilvizsgdlatat elvégeztiik, igy a Wekerle Sandor utca, Zomanc utca,
Rézont6 utca, illetve a Tarcsas utca esetében kerékparsav létesitésére tettlink javaslatot.
A keriiletet atszel6 5. sz. f6ut bevezet6 szakasza mentén a fGpalya helyett a parhuzamos
szervizuton javasoltuk a kerékparosok vezetését, a GOH csomdponton kiviil a Grassalkovich
Uton és az Ocsai Uton az indokolatlanul széles gyalogos feliilet igénybevételét javasoltuk. A
Rézont6 utca és a Dobd utca kozotti eltolt kapcsolat szamara is megoldast jelenthet ez a
megoldas.

= ElsGbbségi viszonyok felllvizsgalatat elvégeztilk és az egyirdnyd utcdkon a szembe irdnyu
kerékparos forgalom esetében a ,jobbkéz szabaly” alkalmazasanak kérdését, mint altalanos
problémat jogszabalyi szinten rendezendének itéljiik. Hasonlé gondot jelent a kijelolt gyalogos
atkel6hely  mellett  atvezetett  kerékparos  forgalom  elsGbbségi  viszonyainak
ellentmondasossaga. Ez szintén jogszabalyi rendezetlenség.

= MeglévSé forgalomtechnikai kialakitas felllvizsgdlata sordan a csoméponti kialakitasok
rendezése merilt fel, melyre az 5.1.7. fejezetben tériink ki.

5.1.6. Nem javasolt kerékparos utvonalak

A kialakitandd haldzat sajatossagai kozé tartozik, hogy a nagyforgalmu utakkal parhuzamosan vezetett
kerékparutak kiépitését javasolja. A Szentl6rinci Ut esetében a Nagyk&rosi Ut és az M5 dél oldali
csomopontja kézott a kozuttdl tavolabb vezetett, rovidebb nyomvonal kiépitése célszer(i. Ennek
kovetkeztében a tobb ellenivbdl allé és intenziv emelkeddt is tartalmazd Utszakaszon a kerékpdros
kozlekedés nem ajanlott. A bevasarlokozpont megkdzelitésére - a kdzforgalomra megnyitott maganut
mentén - kerékparat kiépitésére az altalunk javasolt nyomvonalbdl kidgazva van lehetGség. A
Grassalkovich Ut mentén és a Haraszti Ut mentén is parhuzamos nyomvonalakra teszlink javaslatot. Az
egyéb, jogszabalyokbdl fakadd kerékpdarozasi tilalom altal érintett gyorsforgalmi utak (M5, M51, MO)
értelemszeriien ebbe a kategdridba tartoznak.
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5.1.7. Fejlesztend6 koziti csomdépontok

A kerékparos haldzat biztonsagos kapcsolata érdekében az aldbbi kozuti kapcsolatok atépitésével,
rendezésével kell szamolni:

» Grassalkovich Gt — Rézontd utca (Dobd utca) csomépont esetében a HEV-palya dltal
kettévagott terilet kozotti és a XVIII. kerlet fel6l érkezé nyomvonal EuroVelo6 tengellyel vald
kerékparos kapcsolata érdekében megoldandd a csomdponton a kerékparos atvezetés és
annak elvezetése a Dobd utca torkolatdig a kisforgalmu gyalogjarda felhaszndldsaval.

¢ Grassalkovich ut — HGsok tere csomopontban a tér két oldala kozotti kerékpdros kapcsolat
épitendd ki. A keleti oldali kerékparsavok Grassalkovich Uton valé atvezetésével és a nyugati
oldali irdanyhelyes szervizutcapdrral valo kapcsolat kialakitasaval.
allapot javitdsa csak szanaldssal lenne lehetséges. Megoldasként a csatlakozd utcdkon a
kerékparos infrastruktira kialakitdsat és az Erzsébet utcai kilonszintl atemelés mielGbbi
megvaldsitdsat tartjuk sziikségesnek.

e Vecsés uti vasuti atjaro kerékparos bardt kialakitdsa a biztositd berendezés kibGvitésével
valdsithatd meg. Tekintettel arra, hogy a kdzelben kilonszintl kdzuti, kerékparos és gyalogos
atvezetés szerepel a tervekben, ennek megvaldsitdsat a nagyberuhdzas (temezéséhez
célszerd illeszteni.

e Szentl6rinci ut — Nagykdorosi Ut csomdpontban a Pestszentl6rinc fel6l a Méta utca felhagyott
nyomvonalan érkez6 kerékparut fogaddsa és a 142-es vasuti palydn vald atvezetése, illetve
annak a Nagykd&rosi Uton a gyalogosokkal parhuzamos tovabbvezetése a feladat. Megoldando
a Nagyk6rosi Ut menti kerékpdrattal vald kapcsolat érdekében a régi SzentlGrinci ut
torkolatanak keresztezése is.

¢ Vecsés ut (kilsé keleti korut) — Nagykdrosi it csomdépontban a feladat 6sszetett. A Nagyk&rosi
uti nyomvonal ugyan el6 van készitve a csomdpontban, de a jelz6lampas csomdpontba vald
illesztése még feladat. A XVIII. kerillet hatara felé valé tovabbvezetés keresztezi a Burma
vaganyt, valamint a keriilet terliletén oldandé meg a Nagyk&rosi Ut keresztezése a Burma vasut
és a Szalfa utca (Vasut utca) kozotti szakaszon.

A csomopontok rendezése Osszetett feladat, kiskorrekcidés beavatkozas, jelz6lampds csomdpont
madositas, illetve vasuti atjardt érinté beavatkozads miatt mindegyik esetben elSterv készitése
indokolt.

5.1.8. Kerékpar elhelyezés, tarolas

A kerllet kerékparos létesitményeirdl a 3.3.2. fejezet részletes attekintést adott. Megallapitast nyert,
hogy néhany ponton mar megjelentek korszer( eszk6zok, de altalanossagban a kerékpar elhelyezés
kérdése megoldatlan.

Kézintézményekhez kapcsolodo kerékpdr tamaszok

A jelenleg meglév6k egyike sem felel meg az elvarasoknak, igy cseréjiiket javasoljuk. Az egyes
intézmények igénye az aldbbi szamu eszkozzel kielégithet6:

e Varoshaza, Kormanyhivatal 10-10 kerékpar tdmasz,
¢ miivel6dési intézmények, konyvtar 10-10 kerékpdr tdmasz,
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e

e altaldnos és kozépiskolak egyedi igényfelmérés fliggvényében 20-50 férGhelyes fedett tarold,
(a Soroksaron meghonosodott megoldas mas kerlletek részére mintaként szolgélhat)

e sportcsarnokok, uszoda, sportpalydk 20- 30 kerékpdr tamasz,

e parkoknal (H6so6k tere harom részébél kett6, Csuzda tér, Julius tér) a terlilet mérete és a téren
elhelyezni kivant funkciék fliggvényében kell 5-20 féréhely kiépitése.

e akeriiletbe ékel6d6 Erzsébeti temetd bejarataihoz a keritésen belil 10+10 kerékpar tamasz,

¢ templomokhoz és egyhazak k6zosségi létesitményeihez 5-10 kerékpar tamasz elhelyezése.
Kereskedelmi létesitmények

e A kereskedelmi létesitmények sajat design alapjan, vagy a kereskedelemben kaphatd

77

eszkozoket alkalmazzdk. Célszerld a kialakulé févarosi egységes eszkdzokre felhivni a
figyelmiket. A fér6helyek szama az élelmiszer druhazaknal elegendd, haszndlhatésaguk hagy
kivanni valot.

» Soroksaron és Soroksar-Ujtelepen a templomok melletti teriileten mikodé piacok kézil a
HGsok terén 1évé rendelkezik kerékpar tdmaszokkal, mely alapvetéen a parkhoz létesiilt. A két
piac esetében férGhely igény nagypiaci napokon 20-30-ra tehetd, ennek kiszolgaldsara tobb
csoportban javasolt tamaszok telepitése.

e A Nagykdrosi ati térség két nagy bevasarlé centruma magan terileten van, kerékparos
megkozelitése nehézkes, igy a kerékpar elhelyezési igény sem nagy. A halézatba kapcsolasuk

esetén az igények novekedése varhatd, 10-20 férGhely kialakitdsa mindkét Iétesitményben
indokolt.

Kézteriileti kerékpdr tamaszok

A kozteriileteken a kézelmultban elhelyezett korszer( tdmaszok (H6sOk tere) tovabbi telepitése
javasolt. Az U, vagy P formaju tamaszok kihelyezését javasoljuk az tizletsorok térségében 5 féréhelynél
nem nagyobb csoportokban az aldbbi helyeken:

e Grassalkovich Ut szervizutjan lzletsor mentén a H6sok tere és az Erzsébet utca kozott egy —egy
parkoldhely igénybevételével,

e A HGsok terén a Polgarmesteri Hivatal épiletével szemben 1évé szerviziton egy parkoléhely
igénybevételével

B+R létesitmények

A kozosségi kozlekedési kapcsolatok érdekében az alabbi javaslattal éllink:

Kerékpartarolas fejlesztése
Sor Meglévs BKK fejlesztési Tervezett
. Elhelyezkedés kerékpartarolok ) ) S-Bahn javaslat beavatkozas | Javasolt kialakitas
szam . javaslat
szama (fh) (fh)
1 Soroksar felsé - HEV 0 10 telepités #U” vagy ,P”
’ allomas (40 db) alakd tdmaszok
5 Soroksar, H8sok tere - HEV 0 10 telepités #U” vagy ,P”
’ allomas (60 db) alakd tdmaszok
3 Szent Istvan utca - HEV 0 10 telepités JU”vagy ,P”
’ allomds (20 db) alakd tdmaszok
. Millennium telep - HEV 0 10 telepités JU” vagy ,P”
allomas (20 db) alaku tdmaszok
s Szentl@rinci Uti lakételep - 0 i i telepités ,U” vagy ,P”
’ autdbusz-végdllomas (40 db) alaku tamaszok
telepités u” p”
6. Soroksar, vasutallomas 0 - 20 P . lva’gy "
(40 db) alakd tdmaszok
5. tablazat Intermodalitast szolgalé B+R taroldk javasolt helyszinei
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62. dbra Soroksart érint6 tomegkoézlekedési halézat —B+R javasolt elhelyezés

A tapasztalatok alapjan a napi tobb 6ras idGtartamra ledllitott kerékparok szamara fedett, az
id6jarastol védett és biztonsagi felligyelettel rendelkez6 taroldk elhelyezése célszer(i. A férGhely
igények el6re csak megbecsiilhet6k, ezért 10 fér6helyes modulonként is telepithetd rendszerek
elhelyezése célszerdi.

A lakéhelyi kerékpar elhelyezés a csalddi hazas ovezetekben nem jelent gondot. A lakdtelepeken erre
az éplileteken belll kiépitett kerékpar tarolé szolgal. Biztonsagi és férShelyi problémak miatt a
lépcs6hazak is a taroldst szolgaljak. Erre rovidtdvon megoldas csak egyedi kezdeményezéssel,
kozteriletei zart kerékpar taroldk kiépitésével oldhatd meg.

5.1.9. Szabdlyozasba be nem vonando teriiletek

A kerilet teriilete igen heterogén a beépités és az egyes térségek funkcidja szerint. A szabalyozasba
bevonni nem javasolt terlletek kozé tartoznak a mez&gazdasagi, kertészeti mdvelésl térségek, a
logisztikai, ipari és raktar teriiletek, valamint a mar kiszabalyozott, de beépitésre még nem kerilt
épitési tertletek. A terv idGszaki felllvizsgalata soran a beépités jellege és a kozuti forgalom nagysaga
fliggvényében kell a kerékparosok biztonsagos kozlekedésének feltételeit megteremteni, illetve arrdl
intézkedni.
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5.2. Kozbringa

A kerilet kozbringa rendszerének megvaldsithatdsaga egyértelmiien csak a Mol-Bubihoz kapcsolodas
lehet, egy 6ndlld rendszer pénziigyileg, gazdasagilag nem lenne egy keriilet szamara 6nalldéan
vallalhato, valamint az integracid jegyében az ésszer(isége is megkérdGjelezhet6. Azonban a Bubi
masodik itemében tervezett bGvitésének térképe szerint a tovabbiakban sem varhato, hogy a kiilsé
kerlletekben elérhet6 lesz a szolgaltatds, ahhoz elengedhetetlen lenne nagy forgalmat generald
goécpontok, amik jelenleg nem adottak:

63. dbra A Bubi tervezett bovitése

(forrds: BKK MOL Bubi)

5.3. Szervezeti-miikodési hattér

A jelen allapot ismertetése soran a 3.6 fejezetben ismertettik a jogszabalyokon alapuld a févarosi és
kerileti kezelésben |évé teriiletek mikodtetési rendszerét. A hdaldzati terv ebben mddositdst nem
kivan meg.

A projekt 1. Gteme megvaldsitasa soran a két tulajdonos képviselGi egyittmiikodnek és a projekt
lezardsakor a feladatokat egymads kozott az illetékesség alapjan felosztjak. A projekt vezetése — a
résztvevék megéllapoddsa alapjan — Budapest Févaros Onkormanyzata altal kijeldlt szervezetként a
Budapesti Kozlekedési Kozpont feladata.

XXIII_KHT_20170630.docx 97



Budapest XXIII. kertlet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

5.4. Kiséro intézkedések

Az infrastrukturalisan és forgalomtechnikailag kerékpdarosbaratta alakitott varos, varosrész sziikséges,
de nem elégséges feltétele a magas szintl (kerékparos) kozlekedési kultira kialakitdsanak. Szamos
nemzetkozi tapasztalat (Eurépaban tobbek kdzott a Eltis, Niches, Niches+ és Civitas projektekben
gy(jtott esettanulmanyok) tamasztja ala, hogy az oktatads és kiilonb6z6 kampanyok segitségével a
minden korosztaly megszdlithatd és hatékonyan tdmogatjak a kerékparhasznalatot.

5.4.1. Iskolai oktatas

A gyerekek szeretnek mozogni, és sziikségiik is van a mozgasra. Atmend forgalom nélkiili, és alacsony
forgalmu, kozlekedési konfliktushelyzetektél mentes telepiléseken korilbelll 9-11 éves kortdl a
gyerekek tomegével jarnak kerékparral iskoldba, ez az a kor, amikor a sziil6k — ha a
koriilményeket biztonsagosnak érzik — mar el merik engedni 6ket egyediil. Egy budapesti, vagy
barmely nagyvdrosban 1évé forgalom-
csillapitott,  kerékparosbarat zéna s
biztonsagos kornyezet lehet.

Az életkori sajatossagok
figyelembevételével a fels6 tagozat elején, az
otodikes, valamint a nagykamassza valas
el6tt, a kilencedikes évfolyamban

www.britishcycling.org.uk

javasolhaté az iskolai keretek kozott

(pl. osztalyfénoki  6éran) a  kerékparos
kozlekedés fontossaganak, elényeinek, veszélyeinek megismertetése. Ez torténhet a kompetens iskolai
vagy onkormanyzati dolgozdk segitségével, vagy akar egyittmiikodésben civil szervezetekkel, a helyi
renddrséggel, illetéleg a Bringa Akadémia programjainak keretében, akik iskolai oktatast tartanak,
emellett kerékparos rendezvényeket és akkreditdlt pedagdégus-tovabbképzéseket is szerveznek.

5.4.2. Rendezvények, kampanyok

Az iskolaskoruakon tul, szélesebb kort lehet megérinteni kiilonb6z6 kampanyokkal, rendezvényekkel.
Ezeknek a sikeressége a kozosség megmozgatd erejében rejlik. Minél tobb embert mozgat meg, annal
nagyobb a kozosséghez tartozas élménye, és a hatdsa is hosszabb tavon érz6dik. Az utdbbi évek
kerékparos témaju rendezvényei a Critical Mass, ma | Bike Budapest, és a Bringazz a munkaba kampany
vagy évente a Fold napja (aprilis 22.), illetve az Autédmentes nap Budapesten (szeptember 22.). Ezeken
fell helyi rendezvényeken (pl. kerileti napok) is lehet népszer(isiteni a kerékparozast, illetve kerilet
(6nkormanyzat) szinten csatlakozni a nagyobb rendezvényekhez.

5.4.3. Internet, mobil applikacidk

Mindenképpen sziikséges, hogy a nagykézonség rendszeres tajékoztatast kapjon minden, a kerékparos
kozlekedés érdekében tett intézkedésrgl illetve I|étrehozott épitményrél. A specialis biciklis
létesitmények vagy egyéb technikai berendezések bejelentése kettds hatdssal jar: egyrészt noveli
annak esélyét, hogy a kérdéses létesitményt hasznalni is fogjak (az épitmények hasznalatanak
allanddsuldsa és az elvégzett munka nyereségessé valasa), masrészt pedig azt bizonyitja, hogy a varos
vezetése odafigyel a kerékparosokra, és ez hozzajarul a biciklizés pozitivimdazsanak megerésitéséhez.

XXIII_KHT_20170630.docx 98



Budapest XXIII. kertlet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

Szamos lehetGség kindlkozik a kerékparozds segitésére interneten (6nkormanyzat vagy az
onkormanyzat altal Gzemeltetett honlapon, mobil applikdciékon), ezek lehetnek:

e Utvonaltervezés, utvonalvalasztas segitése

¢ rendkivili helyzetek (baleset, elterelés stb.)

e id6jaras elGrejelzés

e |atnivaldk (turisztika)

e aktudlis események

5.5. Szabdlyozasi el6irdasok mddositasa

Jelen kerékparforgalmi halézati terv tobb ponton érinti a kerililet elmult évek sordn kerékparos
infrastruktura fejlesztésére is javaslatot adé terveit. Amennyiben a haldzati terv a keriilet testiilete
altal elfogadast nyer, Ugy a tervel6zmények mddositasardl és testileti elfogadasardl gondoskodni kell.
ezek kozil kiemelten fontos a telepilésrendezési eszk6zok — mint helyi jogszabalyok — karbantartasa.
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6. Megvaldsitas

6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv
A kerilet kerékparforgalmi halézati terve megvaldsitasara az aldbbi (itemezési javaslatot tessziik.

A VEKOP forrasra kézosen palyazé harom kerilet és a févaros palyazataban az alabbi vazlat szerinti
program teriiletek megjelolésével jelolte ki a megvaldsitas els6 Giteme akcidterileteit:

o X kerilet

~

i e E——
Mg I/ h
L ,“{/}
N
i . )
N kerillet

L DE R
) keriilet

kerdkphros bardttd
alakitands térsigek

2
harantold tengely E
. Megléul haldzat elemei
et ~fizikailsg ehvdlasztott kerdkgarit

e - 205 galogas-kerékpiolt vagy

. fizikallag ol nom wilastott kerékparit

|| m— gerakpirsav

4l - ntanzivebb kerékparos forgaimat Jelzs,
infrastruktiira épitéet nem igenyld
magiivd kerdkpdros felfrsnés

| Bl =pyirdny utca, kivéve wecskodr ]
wasit

fedett, dedikilt B+f parkola
- kerdkpartamast
- Eurovela
- Komg

floe

64. abra A megvalositas 1. iiteme

Ez Soroksar esetében a keriilet térténelmi kdzpontjat és Soroksar-Ujtelep teriiletét, valamint a két
szomszédos és a projektben kézdsen induld keriiletek kozotti tengelyt jeloli meg.

6.1.1. A megvaldsitas elsé iiteme projektelemei

A XVIII. kerulettel valé els6sorban turisztikai és sport célokat szolgalé kapcsolat nyomvonaldra két
alapvaltozat merdilt fel. Az egyik a Szentl6rinci Ut mentén, a masik a Vecsés Ut mentén koti 6ssze a két
kerlletet. A két nyomvonal mentén a kozuti és vasuti keresztezések tovabbi valtozatképzok.
Osszességében négy valtozatot tartunk dsszevetésre érdemesnek az Uthossz, kdltség és a nydjtott
biztonsag alapjan.

A négy valtozatnyomvonal valtozatot a kovetkez6 abran, koltségeiket egyenként tablazatba foglalva
mutatjuk be. A vizsgalatot térben a Nagykérosi Ut — Szentl6rinci Ut elvalasi ponttél a minden
valtozatban kiépitésre ker(il6 Templom utca eléréséig végeztiik el.
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65. abra Az A, B, C, D valtozat nyomvonala

A pirossal jelzett Szentl6rinci ut — Nagykd6rosi Ut csomdpont és a Templom utca vonala kozotti
valtozatok részletes leirasa

A valtozat

A Szentl6rinci it — Nagykdrosi ut csomdpontbdl a nyomvonal a NagykSrosi it mentén halad, majd ratér
a Kllsé-keleti korat kiépilt nyomvonaldra, majd a Vecsés ut jelenleg kiépitetlen szakaszat koveti. Az
M5 autdpalyat a Burma vagannyal kdzoésen kilonszintben keresztezi. A Turi Istvan utcatdl a Vecsés ut
kiépitett szakaszat kdvetve éri el a 150-es vasutvonalat, melyet a mai vasuti atjaron a koézuttal kézosen
keresztezi. Ezt kbvetGen a Vecsés Ut belterlleti szakaszan éri el a Templom utcat.

B valtozat

A Szentl6rinci Ut — NagykGrosi Ut csomépontbdl a nyomvonal a régi SzentlGrinci it mentén halad és
egy Uj hidon kiilonszinten keresztezi az M5 autépalyat. Ezt kovetben csatlakozik a Szentl6rinci Uthoz és
azt kovetve éri el az Erzsébet utcat. A nyomvonal a tovabbiakban a kézuton halad a vasuti atjaroig. A
vasut mentén attér a Rézonté utcdra a Templom utcdig. Viszont irdnyban a Tarcsas utcan halad és a
vasutat keresztezve a Konyves utcan at éri el az Erzsébet utcat.

C valtozat

A B valtozattdél abban kilénboézik, hogy az Erzsébet utca nyomvonalan feltljaron (vagy aluljarén
keresztezi a vasutat és éri el a Templom utcat.

D valtozat

Az A valtozattdl abban kiilonbozik, hogy a Vecsés Uti vasuti atjard helyett a vasutallomas irdnyaban
elhuzott kdzuti aluljdréba integralva keresztezi a vasutat, majd visszatérve a Vecsés Ut nyomvonaldra
éri el a Templom utcat.
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A valtozat - Vecsés Uton szintbeni vasuti keresztezéssel
Kézteriilet szakasz becsiilt
koz eruie neve’ infrastruktura tipusa hossza | kéltség EFt
(szakasz megnevezése) (km) 4fa nélkiil
Nagykérosi ut kerékparut 1,613 96 780
Nagykdrosi it menti kerékparaton
agyKorost U P kerékparit 0,02 30000
hid a Péteri-ér felett
Vecsés ut kerékparut 3,7 222000
Vecsés ut kerékpdrsav 0,898 431
Osszesen: 6,231 349211
Fajlagos kéltség E Ft/km 56 044

6. tablazat A valtozat koltség szamitasa

B valtozat - Szentl6rinci Ut - Erzsébet utca - Wekerle S. utca - Rézontd utca Utvonalon az M5
feletti atvezetéssel (viszont irdny a Tarcsds utca - Kdnyves utca Utvonalon)

p oot .. szakasz becsiilt
(viszont irany a T’a\rcsas utca - Konyves utca infrastruktira tipusa hossza Koltség EFt
dtvonalon) (km) | 4fa nélki

Szentl6rinci Ut kerékparut 1,589 95 340
SzentlG8rinci Uti M5 kerékparos L,

. kerékparut 0,08 330000
fellljaré
Szentldrinci ut kerékparut 1,603 72135
Erzsébet utca kerékparut 0,147 8820
Wekerle Sandor utca kerékparsav 0,271 596
Zomdanc utca kerékparsav 0,143 315
Rézonts - Tarcsas 0sszekotés kerékparut 0,031 1860
Rézontd utca kerékparsav 0,425 935
Rézontd utca kerékpar nyom 0,104 50
Tarcsas utca kerékparsav 0,415 913
Tarcsas utca kerékpar nyom 0,136 65
Konyves utca kerékparsav 0,336 739
Osszesen: 528 511768
Fajlagos kéltség E Ft/km |96 926

7. tablazat B valtozat koltség szamitasa

C valtozat - SzentlGrinci Ut - Erzsébet utca Utvonalon az M5 és a vasut feletti atvezetéssel

Kézteriilet szakasz becsiilt
koz eruie neve’ infrastruktura tipusa hossza | kéltség EFt
(szakasz megnevezése) (km) 4fa nélkiil
Szentl6rinci Ut kerékparut 1,589 95 340
SzentlGrinci Uti M5 kerékparos L,
. kerékparut 0,08 330000
fellljaré
Szentl6rinci Ut kerékparut 1,603 72135
Erzsébet utca kerékparut 0,147 8820
Erzsébet utcai kerékparos feliljard |kerékparut 0,08 403000
Erzsébet utca 30-as Ovezet 0,28 0
Osszesen: 3,779| 909295

8. tablazat C valtozat koltség szamitasa
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D valtozat - Vecsés Uton aluljards vasuti keresztezéssel

kozteriilet neve szakasz becsdit
; infrastruktura tipusa hossza koltség EFt

(szakasz megnevezése) (km) 4fa nélkiil
Nagyké&rosi ut kerékparut 1,613 96 780
Nagykérosi ut menti kerékparuton |kerékparut 0,02 30000
hid a Péteri-ér felett
Vecsés ut kerékparut 3,7 222000

L L kozuti és kerékparuti aluljaré
Vecsés uti aluljaré S 0,55 3108780
csatlakozé uthal6zattal

Vecsés ut kerékpdrsav 0,66 317
Osszesen: 6,543| 3457877
Fajlagos kéltség E Ft/km |528485

9. tablazat D véltozat koltség szamitasa

A négy vidltozat legfontosabb paramétereit a kovetkez6 tablazatban foglaltuk 6ssze, mely alapjan egy
toébbszempontu értékelést végre tudunk hajtani.

A valtozatok Gsszevetése

becsult fajlagos o
. L oy kozuti
valtozat nyomvonal hossz (km) | kéltség EFt koltség 5 .
2 gt biztonsag
afa nélkiil E Ft/km
A Vecsés uton szintbeni vasuti keresztezéssel 6,231 349211 56 044 4

Szentl@rinci Ut - Erzsébet utca - Wkerle S. utca - Rézonté
B i o, , 5,28 511768 96 926 3
utca Utvonalon az M5 feletti atvezetéssel

Szentl8rinci Ut - Erzsébet utca Utvonalon az M5 és a vasut
C L , 3,779 909 295 240618 5
feletti atvezetéssel

D Vecsés uton aluljarés vasuti keresztezéssel 6,543| 3457877 528 485 5

10. tablazat A négy valtozat Osszefoglald értékelése

A tablazatban az egyes szempontok szempont szerinti legkedvezébb értéket zold szinnel jel6ltiik, mig
a legkedvez6tlenebbet pirossal. A valtozatok koziil az A jell kéltség és fajlagos koltség szempontjabol
a legkedvez6bb, mig az Uthossz és a biztonsag tekintetében a kézépmezényben helyezkedik el. A
legkedvezsStlenebb a D véltozat, mely harom szempontbdl is a sor végére kerilt. Ennek legfébb oka,
hogy a vasut alatti m(itargy és hozza vezetd utak és csomodpontok teljes kiépitésének koltsége terheli.

A Cjellivéltozat a legrévidebb Uton koti 6ssze a két pontot és biztosag tekintetében is kivalé eredményt
hoz, de a biztonsag (két felliljard) arat ez esetben is meg kell fizetni. A B valtozat (mely nem rendezi a
vasuti atjarét) éppen biztonsagi okokbdl nem ad megfelel6 megoldast.

Megallapithatd, hogy a hdlézat teljességéhez és az biztonsagi szint emeléséhez a C és D valtozatokban
szerepl6 kiilonszintl keresztezése megvaldsitasa megkeriilhetetlen. Ezek Gitemezett kiépitése tlizhetd
ki redlis célként.

Fentiek alapjan fejlesztés 1. Gitemébe az A valtozatot emeltiik be.
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Az aldbbi dbran és tablazatban dsszefoglalva jelenitjiik meg az els6 (itemben érintett kozterileteket:
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66. abra Az els6 iitem projektjei
Uj kerékparforgalmi létesitmények itemezett megvaldsitasa 1. iitem
L ) N § becsillt koltség &fa
(m:::e::‘m”‘;::ése) h("::“)"’ f°'::°:" :::L‘:: Kipitési kitottség é’;:;t 1. litem 2. item 3. litem Ft/km Ft/db nélkiil
vagy db (E/nap) Ft
vich Ut szervizdtja 1,914 0-1000 |vegyesforgalmu ut nincs Kerékparsav 2200 000 4202 000
Mesgye utca 0,512 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 1126400
Nyir utca 0,509 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 1119800
Réz¢ utca 0,104figen 5000-10000 |sz(ik beépités nincs Kerékparsav 2200 000 228 800,
Szent LaszI6 utca 1,386 2000-5000 nincs Kerékparsav 2200 000 3049200
Tartsay utca 0,769 1-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 1691 800
Tarcsds utca 0,136[igen 5000-10000 [sz(ik beépités nincs Kerékparsav 2200 000 299 200
Ujtelep at 0,517 2000-5000 nincs Kerékparsav 2200 000 1137400
Vecsés Ut 0,898igen 1000-2000 |sziik beépités nincs Kerékparsav 2200 000 1975 600
HEs0k tere 0,143figen 5000-10000 |fasor nincs Kerékparsav 2200 000 314600
Kényves utca 0,336)igen 2000-5000 [sz(ik beépités nincs Egyirdnyu utca megnyitasa kétirdnyu forgalomra 2200 000 739 200
Rézontd utca 0,425|igen 2000-5000 [sz(ik beépités nincs Kerékparsav 2200 000 935 000
Tércsés utca 0,415|igen 2000-5000 |sz(ik beépités nincs Kerékparsav 2200 000 913 000,
Templom utca 1,704)igen 5000-10000 nincs Kerékparsav 60 000 000 102 240 000
Wekerle Sandor utca 0,271|Een 0-1000 |sz(ik beépités nincs EgyiranyU utca megnyitdsa kétirany( forgalomra 2200 000 596 200
Zomanc utca 0,143figen 0-1000 |sz(ik beépités nincs Egyirdnyu utca megnyitasa kétirdnyu forgalomra 2200 000 314600
Erzsébet utca 0,293|igen 2000-5000 nincs 60 000 000 17 580 000
Nagykdrési ut 1,613|igen 5000-10000 nincs 60 000 000 96 780 000
Réz6Nt6 - Tarcsds 6sszekdtés 0,031 0 nincs 60 000 000 1 860 000
Szentlérinci Ut 1,603|igen 5000-10000 |emelt sebesség nincs 45 000 000 72 135000
Torok utcai hid cseréje 1ligen 0 van 150 000 000 150 000 000
Soroksdri Als6 hatdrut 0,317|igen 1000-2000 nincs 60 000 000 19 020 000!
Kis-Burma nyomvonala 0,395[igen 0 nincs 60 000 000 23 700 000
Vecsés ut 3,7|igen 2000-5000 |emelt sebesség nincs 60 000 000 222 000 000
irisz utca 0,217 0-1000 nincs Egyirdnyu utca megnyitasa kétirdnyu forgalomra 5000 1085
Dinnyehegyi kdz 0,241 0-1000 nincs Egyirany utca megnyitdsa kétirany( forgalomra 5 000 1205
Vasut utca 0,124] 0-1000 nincs Egyirdnyu utca megnyitasa kétirdnyu forgalomra 5000 620
HEsok tere és Vecsés Ut kdzotti . " "
N ) 9| nincs Forgalomcsillapitas 300 000 2700 000
teriileten 30-as zéna
Erzsébet utca és XX. keriilet hatdra . " "
e ) 15| nincs Forgalomcsillapitas 300 000 4500000
koz6tti sdvban 30-as zéna
Dobf: utca és csatlakozé utcakon 30- ) nincs Forgalomcsillapita 300000 600000
as zona s
Grass?lkowch dt-Reézontg utca 1ligen nincs Csomépont korrekcié 5000 000 5000 000
csomépont
Grasselkowch Ut —HEsok tere 1ligen nincs CamipETamdE 5000000 5000000
csomépont
szem'.onnq u‘fNagvkmo.s' o 1figen nincs Csomépont korrekcié 15000 000 15000 000
csomépont +fénysorompd
Vecsés ut (kiilsé keleti korut) — . . s
Rosot o . 1] nincs Csomépont korrekcié 5000 000 5000 000
Nagykdrosi ut csomépont
hid a Péteri-ér felett
FedettB+R (10fh) elhelyezésa ) nincs 20fh tovébb bévil 500000 1000000
HGEs6k tere HEV megalldnal
Fedett B+R (10h) elhelyezés 2 nincs 20h tovébb bévill 500 000) 1000000
Soroksér vasutallomasnal
Kerékpdr tdmaszok telepitése 50 nincs Kerékpar tdmasz 50 000} 2500 000
Osszesen 796 260 710|
11. tablazat Az elsé litem projektjei

XXIII_KHT_20170630.docx

104



Budapest XXIII. kertlet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

6.1.2. A megvaldsitas masodik iiteme projektelemei

Az alabbi 3abran és tdbldzatban 0Osszefoglalva jelenitjik meg az masodik Utemben

kozterileteket:
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67. dbra A masodik iitem projektjei
Uj kerékparforgalmi Iétesi \sitasa- 2. item
P szakasz o+ .| forgalom . becsiilt kdltség afa
:me""“ ""eé hossza m‘al"’“" nagysig Kiépitési kotottség é‘ne'e"' 1. litem 2.iitem 3. iitem Ft/km Ft/db nélkil
(szakasz megnevezése) (km) elem (E/nap) apot &

Grassalkovich ut 0,484 2000-5000 nincs Kerékparsav 2200 000 1 064 800
Ocsai Ut 0,601{igen 10000 felett nincs Kerékparsav 2200 000 1322 200
Alsé hatdrut 0,317|igen 1000-2000 nincs Kerékparsav 2200000 697 400
Dézsa Gyérgy utca 1,255 1000-2000 nincs Kerékparsav 2200 000 2761 000
Dunapart alsé 0,215|igen 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 473 000
FelsS Duna sor 0,08|igen 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 176 000
Horgasz part 1,693|igen 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 3724 600
Majori ut 0,699 2000-5000 nincs Kerékparsav 2200 000 1537 800
Péterimajori bekétsut 0,071 nincs Kerékparsav 2200 000 156 200
Soroksari alsd hatarut 0,218| 1000-2000 nincs Kerékparsav 2200 000 479 600
Tari Istvan ut 1,325 2000-5000 nincs Kerékparsav 2200 000 2915 000
Vadviz utca 0,117, 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000! 257 400
Erzsébet utca 0,147figen 0-1000 nincs 60 000 000 8820 000
Grassalkovich dt 0,445 2000-5000 nincs 60 000 000 26700 000
Erzsébet utcai hid 1ligen 0 nincs 403 000 000 403 000 000
Meder utcai 4j hid 1ligen 0 nincs 700 000 000 700 000 000
Grassalkovich t és Haraszti Gt 4 nincs Forgalomesillapitas 300000 1200000
kozotti teriileten 30-as zona
Grassalkovich Ut és Vecsés it 10 nincs Forgalomesillapitas 300000 3000000
kozotti teriileten 30-as zona
Vecsés Uti vasuti atjaré 1] nincs Csomdépont korrekcid 5000 000 5000 000
Tavrlcslas utca—Konyves utca vasdti igen nincs Csomépont korrekcid 5000 000! 5000 000
atjaré 1
Fedett B+R (10fh) elhelyezé

edett B+R (10fh) elnelyezés a nincs 20h 20h tovabb bévil 500000 1000000
HEsok tere HEV megdlldnal 2,
Fedett B+R (10fh) elhelyezé

edett B4R (10fh) elhelyezés nincs 20fh 20fh tovabb béviil 500 000 1000000
Soroksar vasutéllomasnal 2|
Fedett B4R (10fh) elhelyezés nincs 0 20fh tovébb bévill 500000 1000000
Soroksar felsé HEV megdllénal 2,
Fedett B+R (10fh) elhelyezé

edett B1R (10fh) elhelyezés nincs ) 10h tovabb bvil 500000 500 000
Millennium telep HEV megallénal 1]
Fedett B+R (10fh) elhelyezés
Szentl6rinci Uti lakdtelep autdbusz nincs 0 20fh tovabb bévil 500 000! 1000 000|
végallomasnadl 2,
Fedett B4R (10fh) elhelyezés Szent nincs 0 10h tovébb bévill 500000 500 000)
Istvdn utca HEV allomasnal 1
Osszesen 1173285 000

12. tablazat A masodik iitem projektjei
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6.1.3. A megvaldsitas harmadik iiteme projektelemei

Az aldbbi 3abran és tablazatban Osszefoglalva jelenitjik meg

kozterileteket:
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68. abra A harmadik tiitem projektjei
l’le 2 r, g 14 L |2 - 3. iitem
szakasz forgalom becsiilt koltség afa
:s"e'm“ "e"eé hossza m‘f"s’“' nagysag Kiépitési kitottség ;I‘I"e“ 1. iitem 2. iitem 3. iitem Ft/km Ft/db nélkil
(szakasz megnevezése) (km) elem (E/nap) apot .
Haraszti Ut 2,349 10000 felett [szerviziton épil ki nincs Kerékparsav 2200 000 5167 800
Janos apostol utca 0,268 0-1000 nincs Kerékparsav 2200000 589 600
Ocsai Ut szervizit 0,038igen 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 83 600
Pélyaudvar sor 0,245 0-1000 nincs Kerékparsav 2200 000 539 000
Dobd utcai hid 1ligen 0 nincs 280 000 000 280 000 000
Névtelen foldat SzentlSrinci Gt é .
cvielentoldut szentionnd ttes 1 14g 0 nincs 60000000 74880 000
Vecsés Ut kozott
SzentlGrinci Ut 1,589 5000-10000 nincs 60 000 000 95 340 000
Szentldrinci Gti M5 kerékpa .
zentioninc uti Mokerekparos 1ligen 0 nincs 330000000 330000 000
felliljard
Szér(iskert dil6 0,784 0-1000 |kozuattal egyitt épal nincs 45 000 000! 35 280 000
Vecsési uti aluljaré 1ligen 2000-5000 |kdzuttal egyutt épul nincs 3108 780 000 3108 780 000
Fedett B+R (10fh) elhelyezé
edett B:R (10h) elhelyezésa 2 nincs 20h 20h 20h 500000 1000000
HGEs6k tere HEV megdllondl
Fedett B+R (10fh) elhelyezé
ede . { P .) e Yez’esr 2 nincs 20fh 20fh 500 000! 1000 000
Soroksar felsé HEV megdllénal
" -
Fedett B4R (10fh) elhelyezés 1 nincs 10h 10h 500000 500 000)
Millennium telep HEV megallénal
Fedett B+R (10fh) elhelyezés
Szentl6rinci Uti lakdtelep autdbusz 2| nincs 20fh 20fh 500 000! 1000 000|
végallomasndl
Fedett B+R (10fh) elhelyezés Szent
eae (10h) elhelyezés szen 1 nincs 10h 10h 500000 500 000)
Istvan utca HEV dllomasnal
Osszesen 3934 660 000
13. tablazat A harmadik iitem projektjei
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6.1.4. Beavatkozas nélkiil kerékpdarozasra alkalmas utcak

A mellékathaldzat egyes elemei altaldnossagban alkalmasak a kerékparozasra. A kozlekedés biztonsag

novelése érdekében az elsé két Gtemben a lakdutcak teljes hdldzata a 30-as korlatozott sebességli

ovezetbe kerilnek. Az 6vezeti (itemezést és lehatdrolasukat az el6z6 fejezetekben meghataroztuk. Az

alabbi tablazatban a forgalomcsillapitott vezetek teriiletén 1év6 és az elsé és masodik Gtemben a

szabalyozasba bevonni kivant 0-1000 E/nap forgalmu utcak jegyzékét allitottuk 6ssze.

Természetesen amennyiben a forgalmi viszonyokban, vagy az utak allapotaban valtozas térténik a lista

felllvizsgalando

Jelen allapotban kerékparozasra alkalmas 30 km-es sebességkorlatozasu utcak:

Kozteriilet neve

Albert Gyula utca

Kozteriilet neve

Apro utca

Kenyér utca

Kozteriilet neve

Aranykalasz utca

Kertes utca

Sas utca

Arviz utca

Kisduna utca

Sebész koz

Béke utca

Kiskdcsag utca

Sebész utca

Borona utca

Kotél utca

Sommas utca

Csibuk utca

Kils6 Vorésmarty utca

Soroksari alsé hatarut

Csizmadia utca

Lapdtos utca

Sdsmocsar ut

Dara utca

Lang Endre utca

Stefdnia utca

Dél utca

Lava utca

Slirgdny utca

Déli temet6 utca

Lilik utca

Szabdky Rezs6 utca

Dinnyehegyi k6z

Liszt utca

Szajkd utca

Dinnyehegyi Ut

Lovas utca

Szapary utca

Domonkos utca

Lorév utca

Szent Laszlé utca

Dunapart alsé

Ludany utca

Szildgyi Dezs6 utca

Eperfold utca

Lud utca

Szitds utca

Erzsébet utca

Majoshaza utca

Sz6l6sor utca

Ekes utca

Maros utca

Tancsics Mihaly utca

Fatimai utca

Meder utca

Téarcsas utca

Fels6biki Nagy Pal utca

Mez6lak utca

Temetd sor

Fels6-Duna sor

Micimacko utca

Tisza koz

Fogaskerék utca

Millennium utca

Tisza utca

Flizfas utca

Molnar utca

Torok koz

Gerenda utca

Nadaspart utca

Torok utca

Gombkot6 utca

Nadvagé utca

VadevezGs utca

Gyékény utca

Neveld utca

Vaddr utca

Hajomalom utca

Nyir utca

Vadréce

Hancs utca

Ordogszekér utca

Vadviz utca

Hazhajo utca

Orgébics utca

Vasf( utca

HG&sok tere

Pistahegyi k6z

Vasut utca

Hrivnak Pal utca

Pistahegyi ut

Vagd utca

irisz utca

Poszata utca

Vecsés ut

Kaldris utca

Rackeve utca

Volgyhajoé utca

Kard utca

Rianas utca

Zeller utca

XXIII_KHT_20170630.docx

Samfa utca

Zsaratnok utca

Meglévo 30-as dvezetekbe tartozo utcak
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Az elsé Gtem soran 30 km-es sebességkorlatozasu dvezetbe kerlg, igy kerékparos baratnak tekinthetd

utcak:

Kozteriilet neve

Arany Janos utca

Csillag utca

Derce k6z

Dob6 utca

Fels6 Duna sor

Gombosszeg koz

Gombosszeg utca

Hinto utca

Homokszem utca

HGsok tere

Jelz6 utca

Kenyér utca

Kovdasz utca

15. tablazat

Kozteriilet neve

Kényves utca

Kozteriilet neve

K6 utca

Téarcsas utca

Legeld utca

Teknd utca

Toszeg utca

Loallas utca

Toéml6s utca

Palyaudvar sor

Toretlen utca

Pazmand utca

Torok utca

Pimpé utca

Ugarszél utca

Ruca utca

Ugarszél at

Szigetcsarda utca

Uj élet utca

Szikes utca

Vitéz utca

Szitas koz

Wekerle Sandor utca

Szitas utca

Zomanc utca

Tancsics Mihaly utca

Az 1. (item soran 30-as 6vezetbe keriil6 utcak

A masodik tem sordan 30 km-es sebességkorlatozasu oOvezetbe keril6, igy kerékparos baratnak

tekinthet6 utcak:

Kozteriilet neve

Alsékert utca

Batthyany utca

Bercsényi utca

Bozotos koz

Buzaf(i koz

Csendes utca

Csuzda tér

Ecetfa utca

Elvira utca

Fakopdcs utca

Fodrasz utca

Hazikert utca

Hungaria koz

Hunyadi utca

Karmazsin utca

Kaposztasfold utca

Kelep utca

Kertészfold utca

XXIII_KHT_20170630.docx

16. tablazat

Kozteriilet neve

Kozteriilet neve

Konkoly koz

Szirmos utca

Kor utca

Szitas utca

Kozépkert utca

Sz6l6domb utca

Kozéptemetd utca

Tajkép utca

Lapos utca

Taling utca

Mocsaras utca

Tengelice utca

Orban utca

Orbanhegyi ddl6

Té utca

Rianas utca

Turidn koz

Selyemkoéro utca

Vaddaszkirt utca

Sisak utca

Vadrezeda koz

Sinpar utca

Vetés utca

Sodronyos utca

Vésnok utca

Szakajté koz

Virdgvolgy koz

Szalma utca

Virdgvolgy utca

Szekér utca

Vizes utca

Szent Istvan koz

Zsellér dil6

Szent Istvan utca

Zsilvolgy utca

A 2. litem soran 30-as 6vezetbe keriilé utcak
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6.2. Forrasok

Az 6nkormanyzat sajat koltségvetése mellett a projekt tébb operativ program altal is tAmogathato

lehet. Az operativ programok (OP) —6sszesen 7 db — az EU és a magyar Kormany kdzotti Partnerségi
Megallapodas (1303/2013 (EU) rendelet) céljait hivatottak el&segiteni. Ezen célok:

1. A gazdasagi szerepl6k versenyképességének javitasa és nemzetkozi szerepvallalasuk fokozasa

2. A foglalkoztatas novelése a gazdasagi novekedés elGsegitése révén és a tarsadalmi
felzarkdztatas réven

3. Azenergia- és erGforras-hatékonysag névelése

4. Atarsadalmi felzarkdzasi és népesedési kihivasok kezelése

5. A gazdasagi novekedést segitG helyi és térségi fejlesztések megvaldsitasa

A projekt szempontjabdl relevans operativ program a VEKOP.

VEKOP: Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program

A beruhdzdsi prioritas keretében tdmogatandé intézkedések kozott megjelenik a fenntarthatd
kozlekedésfejlesztés (VEKOP 5.3.1). A tdmogatas célja, hogy a mindennapi kozlekedési célu
utazasok esetén novekedjen a gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési mddot valasztok
részaranya a kozlekedSk korében, hozzajarulva ezzel az élhetébb és fenntarthatdbb varosi
kornyezet kialakuldasahoz, valamint az alacsonyabb kdrosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.

A Versenyképes KoOzép-Magyarorszagi Operativ Program jelen konstrukcidja jellemzéen a
kozosségi kozlekedést kiegészits, vagy a kozosségi kozlekedéshez kapcsolddd kerékparos, gyalogos
és az utazdsi lancokat az atszallasi pontokon megerésité fejlesztéseket kivanja tdmogatni.

A kiirds szerinti 6nalléan tdmogathato kerékparosbarat fejlesztés tevékenységek:

0 Teljes telepiilés vagy teleplilésrész kzlekedési uthdlozatdnak kerékpdrosbardttd alakitdsa
kerékpdrforgalmi létesitmények kijelélésével, épitésével.

0 Telepiilések, vagy telepliiléskézpont és lakott terlileten kiviil elérhetd lakott telepiilésrész
kézotti kerékpdrforgalmi utvonal kialakitdsa.

0 Nem megyei jogu vdros esetében orszdgos kézut teljes dtkelési szakasza vagy annak egy
funkciondlis egysége mentén (pl. telepiilésk6zpont és a telepiilés szélén egy lakdteriilet
kézotti szakasza) létesiil kerékpdros utvonal.

O Budapest belsé kerékpdrosbardt teriiletéhez a kiilsé keriiletekbdl vagy az agglomerdcid
telepliléseibdl bevezetd, megszakitds(ok) nélkiili kerékpdros folyoso(k) kialakitdsa.

0 Lakott teriileten kiviil elhelyezked6 munkahelyek és a telepiilés belteriilete kdzotti
kerékpdrforgalmi utvonal kialakitdsa.

O Orszdgos (OTrT) vagy nemzetkézi (EuroVelo) kerékpdrosturisztikai utvonalra rahordo,
megszakitds nélkiili regiondlis kerékpdrosturisztikai utvonalfejlesztés.

A projekt szempontjabdl a megvaldsitashoz széba johets tovabbi forrasok, melyekbdl a most aktualis

projekt kereteibe nem féré elemeket finanszirozni lehet:

Ez

— FO6vdrosi koltségvetés,

— Kerdileti koltségvetés,

— Magaén beruhdzasok, ingatlanfejlesztések szamara elGirt jarulékos feladatok,

— Mas kozcélu projektek (pl. utfeldjitdsok) részeként megvaldsithaté beavatkozasok.

esetben valamennyi kozterlleti beruhdzas a kerékparos hdldzati terv javasolt intézkedései

megvaldsitdsat kell, hogy szolgalja.
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/
XVII. keriilet

KERULET
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»

Meglévé halozat elemei

- Fizikailag elvalasztott kerékparit

- K828 gyalogos-kerékparit vagy
fizikailag el nem valasztott kerékparut

e e - Kerékparsav

&= - Intenzivebb kerékparos forgalmat jelz6,
infrastruktdra épitését nem igényld
meglévd kerékparos felfestés
Se)(=E - Egyiranyl utca, kivéve kerékpér’
= - vaslit =
B -fedett, dedikalt B+R parkolé
- Eurovelo

- Lako-pihend dvezet

- 30-as z6na

Tervezett halézat elemei

| e - 8013116 kerékparut

= = - kerékparsav

= = - nyitott kerékparsav

KB - intenzivebb kerékpdros forgalmat jelz6,
infrastruktuira épitését nem igénylé
tervezett kerékparos felfestés

=& - egyirdnyl utca, kivéve kerékpérﬁ
- kiépitettlen kerékparos ttvonal

Uticélok - kerékpdros utvonal 30-as zénaban
N, — - FOrgalomnagysag miatt kp. forgalom
| ~N o5 kerékpartarolé nem javasolt
1 - tervezett B+R parkold
i Kereskedelem & P
dalits - kerékpartamasz
. Ven eg At ———— - EuroVelO
S @ Kultira - 30-as zona kialakitasanak vizsgalata
E javasolt
T ® Seabaids o - fejlesztendé csomapontok
@ Oktats - 1. itemben megvaldsitandd haldzati
. Hivatalok — elemek és beavatkozasi térségek
. . € > kérnyezé keriiletekkel, telepiilésekkel
1 & @ Egészséglgy javasolt halézati kapcsolatok
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I. melléklet

Online kérdéives felmérés

Teljes kérdGiv és az arra adott valaszok
(XXIII. kerulet: 126 valasz)

A szabad valaszos kérdések (9, 10,11,13) a KHT szempontjabdl nem relevans vélaszait a mellékletben
nem szerepeltetjlik
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Kerékparos szokasokra vonatkozo kérdések

1. Milyen gyakran mész biciklivel munkdba, Ggyet intézni, vasarolni, iskolaba vagy bevasarolni?

@ minden hétkiznap, iddjarastol
figgetlenal

@ hetente tobbszor, idGjarastal
fiiggetlendl

0 alkalmankeént, iddjarastol figgetlendl

@ minden hétkiznap, kizardlag szép
iddben

@ hetente tibbszir, kizardlag szép id...

® alkalmanként, kizardlag szép iddben
® =oha

2. Mia jellemz6 ati célja ezen utazasoknak?

P VI keriilet

@ VI keriilet

& X kerilet

@ XK keriilet

@ . keriilet

® . keriilat

@ . kerilet

@ Budapesten kivili dti cél

A 33

3. Milyen gyakran mész biciklivel turazni, sportolni, kikapcsolédni?

@ minden hétkiznap, iddjarastdl
fiiggetlendl

@ hetente tébbszor, iddjarastdl
fiiggetlendl

© alkalmanként, iddjarastdl fiiggetlendl

@ minden hétkiznap, kizérdlag szép
idében

@ hetente tibbszir, kizardlag szép id...

® alkalmanként, kizérdlag szép iddben
® soha

XXIII_KHT_20170630.docx
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4. Mi ajellemz6 uti célja ezen utazasoknak?

P VI keriilet
& VI keriilet
® XX kerilet
® 0 keriilet
& . keriilet
® 1. keriilet
@ . keriilet

® Budapesten kivili Gti cél

A 373

5. A napi kozlekedési rutin soran, milyen egyéb kozeledési eszkdzt hasznalsz a kerékpar mellett?

® személygépkocsi

® timegkizlekedés

@ gyaloglas
) ® nem hasznalok mast, csak kerékpart
> — ] @ Egyéb

6. Kerékpdrral vald kdzlekedés soran melyik utvonalat hasznalod leggyakrabban

EuroVelob k...

Grassalkovic...

53 (43,4%)
43 (35,2%)
Haraszti 0t

Szentldrinci Gt 34 (27.9%)

g (7 Egyéb
Darabszam: 16

— I 30 (24.6%)
16 (13.1%)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
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7 sr

Meglév6 halézatra vonatkozo kérdések

7. Avéleményed szerint elegendé kijel6lt kerékparos Utvonal van a keriletben? (Gondolj
minden olyan Utvonalra, ami kerékparosok szamdra van kijeldlve, tehat nem csak a
kerékparut)

@ kevés, szivesen latnék még tibbet
@ megfeleld menyiségl
0 tibb, mint amire szikség van

. @ nem tudom megallapitani

8. Szerinted dltalanossagban milyen a meglévé kerékparutak mindsége?

@ rossz mindségl, kifejezetten zavard,
kényelmetlen

@ rossz mindségl, de hasznalhatd
0 megfeleld mindségl
® kifejezetten jo mindségd

‘ @ nem tudom megallapitani

9. Véleményed szerint melyek azok az Utszakaszok, csatlakozasi pontok, ahol akadalyokba
Utkozol kerékparral valo kozlekedés soran (nem megfelel6 burkolat, rossz belathatdsag,
veszélyes vonalvezetés, gyalogos konfliktus, hianyzo kapcsolat vagy atvezetés, kerékparrdl
valo leszallasi kényszer stb.) és mik ezek az akadalyok?

HG6sok tere
HG6sok tere

Horgdsz parton tobb helyen a telektulajdonosok nagy szem( murvat szértak le. Szintén itt a telkekrdl
valami vizvezeték cs6 megy a Duna felé, ezek mint megannyi fekvérendér. Grassalkovich ut
szervizutja egyiranyu, pedig lehetne kétiranyu.
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SOGOKSARI UT A TESCONAL
Az EuroVelo6-rdl a kerlilet kozpontjaba, illetve mas részeibe (pl. lakhelyem) eljutas.

Nagyon sok helyen a jarda minGségével van a probléma, amit két gyermekem gyakran haszndl.
Véleményem szerint a kerékparrdl valé leszallasi kényszer, gyalogos konfliktus nem lehet probléma.
A Vecsés utca és Templom utca keresztez6dése sem gyalogosként, sem kerékparosként nem tul
biztonsagos.

SzentlGrinczi Uton az aszfalt mindsége, kerlgetni kell a katyukat!
Grassalkovich ut

SzentlGrinci ut, kerékpar Ut hidnya miatt. Sportcsarnokhoz eljutdst is segitené, biztonsagosabb
kerékparos kozlekedést segitené.

Eurovelo Dunapart, Utmin&ség

H&sok tere Szent Istvan

Haraszti Uti HEV atjaré kornyéke-macskakd, H3sok tere-mindenféle forgalom
A Laji csardatdl az MO hidig

Szentl8rinci Ut szakasza

Nekiink a Szentl6rinci urtdl nagyon korilményes elérni a kerékparutakat, nagy forgalom és sok
veszélyes keresztez6dés neheziti a Kis-Duna kérnyékének megkozelitését

Tdrcsas utca vonat atkel6,Konyves utca

SzentlGrinci Ut, atjutds a vasuton, Templom utca, Grassalkovich ut
molnar sziget

Grassalkowich ut eleje, fellljaré

Haraszti Ut végig , Tajkép utca, életveszélyes az autdforgalom és a keskeny Ut miatt, Lava utca,
Tancsics Mihaly utca a meredek Utviszonyok miatt

Turi Istvan ut es a Vecses ut nagyon keskeny, busz is jar. Veszelyes.

HGsok tere, minden akadaly amit a kérdésben emlit

Ujteleppel dsszekdtd szakaszon

Nem megfelel6 burkolatok.

Soroksarrél Dunaharasztiba vezet6 bicikli ut. Csepeli oldalon a Duna parti ut.
XXIII. kerulet H8sOk tere

;;;;;

Templom u. H6sOk tere keresztezddés, HGsok tere Grassalkovich Uton atkelés, Grassalkovich Gton
csak a kiszolgalé uton lehet kdzlekedni, de csak E felé,

Haraszti Ut, Grassalkovich ut
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Soroksar és Pesterzsébet kozotti kerékparuton van egy hatalmas betondarab, az autos forgalim
megakaddlyozdsa miatt, es mellette alig lehet biciklivel elférni, mert id6nként keresztben van. Ez
borzaszto, minden nap centizni kell , hogy a pedal elferjen.

Eurovelo6 északi része egyszer(ien katasztrofalis

Templom tér kornyéke (mertkeresztiranyban nehéz atmenni a Templom u.-n , Vecsés u. nem
aszfaltozott része- mert szemétdomb, livegszilank

Soroksar Haraszti Kisdunapart
Haraszti ut, Grassalkovich Ut
Soroksar - Péterimajor -Pestimre kozotti szakasz (nem megfelel§ burkolat,rossz belathatésag,stb.)

Az auschanba nem lehet eljutni csak a Nagykoérési feliiljaron ami keskeny katyus mint a SzentlGrinci
ut is detto

Horgdszpart, szerviz ut

Soroksar Ujteleprdl lehetetlenség ,f6leg gyerekekkel pl. Molnarsziget felé eljutni.....Ugyanez auchan

A hasznalhatatlan kerékpdrutak. Rossz vonalvezetés, beldthatatlan kanyarok, alltalanosagban
nagyon keskeny balesetveszelyes utak, a gyalogosok, kutyasetaltatok, gorkorcsolyatok altal okozott
balesetek, (irszelvények nem megtartdsa a tervezésnél, karbantartds hidnya, teli takaritds hidnya, az
A-bol B-be legrovidebb elvének figyelmen kivil hagyasa, megfelel6 szélesség hidnya, baleset es
életveszélyes utakadalyok a bicikliuton (oszlopok, betontuskok, stb..) kételezé hasznalat nyugat
europatol eltéréen ahol opcionalis.

Lampak,keresztezodesek,uthibak miatt,keskeny savok ahol meg zaro vonal sincs az ut szelen ami
mogott lehetne tekerni...Duna parton az un.kerekparut ahol fak gyokerei,viz alral kimosott
medrek,csovek....

Soroksar- Pestszentimre, Grassalkivich Ut
Hév, vonat atjarok

Haraszti Ut szervizutja betonelemek
Szent LGrinci ut, Koves ut

Lorinci ut , Kbnyves utca a soromponal hidba megyek a foutvonalon nem engednek el mar 2szer
balesetem is volt szerencsémre nem komoly -

Soroksarroél (Erzsébetrdl) atjutas a Gubacsi hidra (jardan, buszmegallén keresztiil)
Grassalkovich ut, Tancsics Mihaly utca
T4rcsas utcai sorompo, Szentl6rinci ut, HEsok tere

Soroksarrél felfelé a bicikliut nagyon jo lenne, ha a névények nem nétték volna be. Szembe j6vé
forgalom esetén hasznalhatatlan.

Az eurovelon sok a kutyat sétaltatd, de el6fordul motoros, sét auté is.

XXIII_KHT_20170630.docx 116



Budapest XXIII. kertlet Soroksar kerékparforgalmi haldzati terve

-----

Auchan felé nincs semmi lehet&ség.

Haraszti Ut, péteri majorba valé kijutds, SzentlSrinci Ut. Lehetetlen a kdzlekedés
Grassalkovich Ut melletti szervizat, Templom utca Rossz a burkolat
Szitas-Vecsés utca

Molndr utca hepehupai -nem megfelelé burkolat

Gubacsi és a Kvassay kozott tragédia ahogy a 6-s a kerékpar at allapota.

Molndr-szigeti kompatkelés Csepel felé draga és korilményes; a soroksari bevasarlékdzpontok
megkozelithet6sége kerékparral nehézkes; Péterimajor felé Soroksar kdzpontjdbdl veszélyes a
kozlekedés kerékparral az Uttesten a forgalom miatt.

Szentl6rinci Ut - rossz burkolat

23 dinnyehegyi kéz Iskola,0Ovoda nehézkesen ,csak autéval vagy bkv-val megkodzelithetd. Lidl Aldi,
jatszotér kozponti lakételep , Sportcsarnok. A hatsé SzentlSrinci Ut mellé javasolnék kerékpar
utat.Osszekdtné az Ujtelepet az 6reg Soroksarral!

Burkolati hibak els6 sorban, gyalogos forgalom kerékpar uton
Ujteleprél H8sok tere, Vecsési Ut

Duna part,Soroksari kis-Duna

Szentl6rinci Ut

Erzsébet utca (Uthibak)

Utburkolati hibak, katyuk, gédrok.

Az EuroVelo6 haldzatan beliil, a Csepeli atjaro és a szennyviztisztito kozotti Iévé szakasz, a zSok autds
téved be oda, gondolvan, hogy ott biztos nincs biciklis.

Felsé rakpart gyalogos megosztott kerékparut.

Kerékpar Ut vége, nincs merre menni tovabb. Ha jardan vezet, a gyalogosok nem foglalkoznak vele.
Varos felé

Duna part a Laji csardatdl

Péteri major felé vezet6 ut

Gubacsi hid utdn befelé a varosba!

Sorin nincs, Pesterzsébet Gubacsi hid utan

Lagymanyosi hid-Pesterzsébet majdnem hasznalhatatlan at, Soroksar-Jozsef Attila-lakdtelep
(Népliget) bicikliat hianya,

Keruletben nincs megfeleloen mas kerelparuttal osszekotott sav/ kerekparut. Szoval nagyreszt az
egesz keruletben ezekkel lehet szamolni.
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En a Péteri majorban lakom. Van egy 8 éves gyermekem. Mivel ezen a szakaszon a kerékparozas egy
feln6tt embernek is veszélyes,gyerekkel el sem merek indulni,ezért mindenképpen szeretném ha
lenne ezen a szakaszon kerékpar ut.

Pestszentimre és Erzsébet kozotti kozlekedés

Eurovelo 6-os Ut Dunapart a Gubacsi-hidtél északra (Ferencvaros), Alsé Hatarut Erzsébet felé
(féutvonal a Kényves utcardl jobbra kanyarodva), atjutni a Tancsics Mlhaly utcabdél a HEsok terétdl
délre a Grassalkovich uton.

Molndr sziget és a Szigetdll6 kozépsd utja kozott

A Vecsés Ut- Turi Istvan Ut-Majori Ut-Ddézsa Gyorgy Ut utvonal nagy része katyus,keskeny,nagy a
gépjarm(forgalom,teherautdk,166-os busz,a Vecsés Ut szélei megsillyedtek,az aszfalt
repdezett,pedig pont itt kerékparozunk.

Szent Laszld Ut, szélesség, kerékparut hidnya, Torok Floris, it minésége, kerékparut hidnya, autdsok
ididtasaga (nem elegendé oldaltavolsag tartasa)

Duna part Dunaharaszti felé vezet6 szakasza, Biztositani kellene a Bevasarlé kdzpontok (Auchan,
IKEA) (Haraszti uti Lidl, ALDI) kerékpdros megkozelithet6ségét, a temeté kerékparos
megkozelithet6ségét, Csepel-Soroksar 6sszekotése (gyalogos-kerékparos hid)

Pesterzsébet és a Kozvagohid kozotti szakasza a 6-os kerékparos Utvonalnak. Ott mindenképpen ki
kellene épiteni normalis bicikli utat. Most ugyanis van egy szakaszon botranyos minéség( jarda, egy
szakaszon foldut, két szakaszon pedig rossz mindségl aszfaltut (helyenként macskakoves
szakaszokkal).

Az eurob bicikliut Pesterzsébet és a kozvagdhid kozotti szakasz nagyon rossz, nincs megcsindlva
sajnos.

Hév

10. Melyek azok az utszakaszok, csatlakozasi pontok, amelyek veszélyérzetet keltenek benned a
kerékparos kozlekedés soran, és miért?

Haraszti ut, keskeny és forgalmas.

Tesco koril Gubacsi hid

Haraszti Ut Vecsési Ut Szent Lérinci Ut

Soroksar, H6sok tere; Templom utca bizonyos szakaszai.

A SzentlGrinci ut, f6leg gyerekekkel. Csak a f6ut melletti kitaposott utat merjiik hasznalni, ahol van
ilyen.

Grassalkovich ut
SzentlGrinci Ut, kerékpar Ut hianya miatt.

Erzsebetr6l Soroksarra a Helsinki Uton
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Templom utca és barmelyik, ahol a kdzuton kell kerékparozni.

A Laji csdrdatdl az MO hidig

SzentlGrinci Ut szakasza életveszélyes a kerékparosok és a gyalogosok szamara egyarant.
SzentlGrinci Ut teljes vonala, mert nagy sebességgel haladnak az autok.

A gépkocsival, gyalogossal kdzésen hasznalt feliilet.

Kényves utca, Vecsés utca. Talan keskeny az Ut,nem keriilnek ki az autok.

SzentlGrinci Ut, atjutds a vasuton, Templom utca, Grassalkovich ut, mert nincs kerékpar sav sem
soroksari ut,

Feltljaro.

Haraszti Ut végig , Tajkép utca, életveszélyes az autdéforgalom és a keskeny at miatt
Vecses ut

Dobd utca és abbdl nyild éles kanyaru utca, belathatatlan, autd j6het a bringadton, és nem latni be
a kanyart

féutvonal

El6z6 pontban irtam le.

Ujtelep és kdnyves utca kdzti rész

Rossz utmin&ség.Dunapart millenniumi része.

Gubacsi-hidtdl a Lagymdnyosi-hidig életveszélyes az ut biciklivel!
H8sok tere

XXIII. kerilet Grassalkovich ut

Szentl8rinci ut

Kiszolgdld ut-autoforgalom miatt

Gubacsi hidtol északra

Szerviz Ut, Soroksar felsd, Soroksar, hGsok tere, az autésok nem veszik figyelembe a kerékparosokat
akkor sem, ha szabalyosan, a kerékpart toldva haladnak at a kijel6lt gyalogatkel6 helyen

Haraszti Ut a Feliiljaro és a Hunyadi u. kozo6tt, SzentlSrinc u. mert forgalmas és nincs alternativa
Haraszti Ut, Grassalkovich ut
Soroksar - Péterimajor -Pestimre kozotti szakasz (nem megfelel burkolat,rossz belathatdsag,stb.)

Szentl6rinci Ut.Grassalkovics.Haraszti ut keskenyek és a kocsik a sebességhatart tdvolsdgot nem
tartjak be

Templom utca, nagy forgalom miatt
Ujtelepen lehetetlenség biztonsagosan kerékparozni gyerekekkel.

Soroksar-Pestszentimre, nincs kozvilagitas, nem belathaté
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Kisebb, nagyobb keresztez6dések nem elég biztonsagosak!

Soroksari Ut

Grasi aluljard alatt, sz(ik a hely

Kbves ut, virag Benedek Uton valé kozlekedes a busz miatt

Templom utca, szerviz ut mert a kerékparosokat nem akarjak figyelembe venni .

Amikor a kerékparut nem valik el teljesen az autduttdl. Tartok az autdvezetbk figyelmetlenségétél.

Grassalkovich ut, mert bicikliseknek nincs megfelel6 atkelGhely az autdsok kozott

SzentlGrinci Ut, mert sok az autd, rdaddsul gyorsan és vadul vezetnek. Az Ut minGségérél meg ne is
beszéljink. Az ut szélébdl tobb helyen nagyobbb darabok hidnyoznak, igy sokat kell manéverezni.

vecsési ut

A szennyviztelep el6tti kanyarnal elég nagy a csuszasveszély.
Sdav valtasok forgalmas Uttesteken.

Kényves utca vasuti atjaré

Grassalkovich ut! Jardan nem lehet mert a gyalogost zavarja + sok a lepcso az uttest pedig
eletveszely a szerviz ut pedig egyiranyu!

SzenlGrinci ut ahol sok auto jar
Templom utca

féutvonali keresztez6désben
Molndr-szigeti kerékparut

PL: soroksari sztk el6tti csomdpont

Kvassay Ut el6tt ra kell hajtani egy kis szakaszon alig hasznalt atra, de az a kevés gépjarmd olyan
sebességgel hajt ott, hogy tobb, mint veszélyes, utdna meg teli katyuval és kanyarokkal rész jon.

Péterimajor felé a forgalom miatt (szaguldozd autdk); bevasarlékozpontok megkozelitése a
SzentlGrinci Uton at veszélyes a forgalom miatt.

Keresztezodesek
Szentl8rinci Ut - rossz burkolat

A kiserdd mellett , SzentlGrinci Ut. Rengeteg autd, és semmi féle mas lehetGség még egy jarda sincs
I Templom utca.

Nyir utca, Szent 1aszl6 u.keresztez6dés, haraszti Utra LidItél kikanyarodas

Sorompé atkels Ujteleprdl Rézonté fele

Templom utcdban tul sz(ik az dttest

Veszélyes a kocsik k6zott lavirozni a szent 1aszlé uton,amig beériink Erzsébetre a bicikli utra.

Szentl8rinci at.
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SzentlGrinci Ut,Grassalkovich

Erzsébet utca - az uthibdk miatt csak az uttest kdzepén lehet kozlekedni az autds forgalom
kozepette.

Hatar ut.

A fent emlitett szakasz, okat is leirtam.

Grassalkovich, auték, buszok. Nem tartanak oldaltavolsagot.
Keresztez6dések, ahol nem adjak meg az elsGbbséget.
Varos felé

Szentl8rinci Ut- Szent Laszl6 utca

Gubacsi hid utan befelé a varosba!

Pesterzsébeten a Baross utca sarok és a Topanka utca
Soroksar H6sok tere hévatjard

Hatar at-Jozsef Attila lakodtelep (bicikliut véget ér a semmiben), Szent LGrinci Gt-Soroksar (bicikliut
hianya)

Hosoktere, nehézkes atkelés. Kicsi keskeny szerivz Ut és az ott figyelmetlenil kézleked6k
Ull8i ut, haladas utca, petofi utca, xviii. es xxiii. Ker atjarhatosag.

Szentl8rinci Ut, Vecsési Ut (Botanikus kert felé), Ocsai Gt a nagy autdsforgalom és keskeny rossz
mindségl ut, Utpadka miatt

A Péteri major és Soroksar kdzpont kozotti Utszakasz,mert itt sajnos az autésok nem tartjak be a
megengedett sebességhatdrokat,és busz is jar.

Péteri majorbdl nagyon veszélyes bejutni Soroksarra
Altaldban a HEV &tkelések. Grassalkovich Ut nagyon forgalémas és nehéz rajta kdzlekedni.

H&sok tere, Templom utca (az utca keskeny, a gépkocsi vezet6k nem tartanak kellé oldaltavolsagot),
HGsok terén nagy a forgalom, a gépkocsi vezetGknek figyelnie kell a gyalogosokra, a tobbi
gépkocsira, s még a kerékparosokra is.

A Vecsés Ut- Turi Istvan Ut-Majori Ut-Dézsa Gyorgy Ut utvonal nagy része katyus,keskeny,nagy a
gépjarm(forgalom,teherautdk,166-os busz,a Vecsés Ut szélei megsillyedtek,az aszfalt
repdezett,pedig pont itt kerékparozunk.

Az 6sszes, ahol nincs kerékparat. Az sem egy garancia, de megnyugtatébb. Anélkil szerintem
életveszélyes Magyarorszagon biciklizni.

HGsok tere Grassalkovich uti keresztez6dés, HGsok tere Templom utca keresztez6dés

a soroksari uton csak a busszsavban lehet menni, oda jé lenne erre megoldas.

11. Melyek azok az Utszakaszok, csatlakozasi pontok, amik kifejezetten balesetveszélyesek, és
miért (pl teherforgalom, belathatdsag stb)?
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Grassalkovich ut

Grassalkovich ut

Grassalkovich ut

Grassalkovich ut

Grassalkovich ut

Szentl8rinci ut

Szentl6rinci Ut

Haraszti, Grassalkovich

Haraszti Ut Szent LGrinci Ut Vecsési utca. Erés forgalom

Grassalkovich Uton valé atkelés a GOH felliljarotol Soroksar fels6ig (Rézonté u.)

Vecsés utca és Templom utca keresztez6dése. A patak fel6li kanyarban hirtelen, nagy sebességgel
el6bukkand autdk miatt.

Grassalkovich Ut a nagyméret( jarmdvek miatt!

H&sok tete

Templom u. végig. Figyelmetlenek , er6szakosak a gépjarmivezeték.
Haraszti Ut

Szentl8rinci Ut szakasza

/////

A szerviz utak! Nekiink az egyirdnyu utcékba is be lehet menni,de ezt az autésok nem nagyon veszik
figyelembe!

Alséhatar at,Tartsay utca,Szent Laszld utca,Szentlérinci Ut,Vecsés utca...
SzentlGrinci Ut, atjutds a vasuton, Templom utca, Grassalkovich Ut - ériasi forgalom
Haraszti Ut végig , Tajkép utca, életveszélyes az autdforgalom és a keskeny Gt miatt
Keskeny

Dobo utca Felsé Dunasor sarok

Ujtelep és soroksar kozt

Grassalkovich Ut, Szentl6rinci ut.

Haraszti ut nagy forgalom

XXIII. kerilet H6s6k tere, Templom utca, Rézénté u, Tarcsas U

Vecsés Ut- nagy a teherforgalom

Soroksar felsg, HGsok tere

H&sok tere

Soroksar - Péterimajor -Pestimre kozotti szakasz (nem megfelel burkolat,rossz belathatdsag,stb.)
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SzentlGrinci Ut grasi

Szentl8rinci ut.

Szinte mindegyik! Mert nem figyelnek a kerékparosokra!

Soroksari Ut

Szerintem a Szentl6rinci ut mert ott mennek az autok szinte baleset veszélyesek

Amikor a jardan levdlasztott kerékparut egy autoutat keresztez és a kerékparutrél nem belathaté,
hogy az autduton kozeledik-e gépjarmdi.

Tdrcsas utcai sorompd, mert sokszor autdk is dsszetalalkoznak, a biciklist meg semmibe veszik
templom utca

Szent Laszl6 at-nagy a forgalom

Grassalkovich ut

Grassalkovich Ut melletti szerviz ut, f6leg a Hév atjard utan a Posta felé

Szitds-Vecsés utca

A 6 -s Uj szakaszan, ahol szép ldmpasort is készitettek az autosok nagyon szeretik hasznal, engem
mar szoritottak ott le, nem is egyszer.

Szentl&rinci Ut - rossz burkolat

Vecsés utrél Templom atra balra kikanyarodni

Grassalkovich Uton a kerékparosokhoz képest tul gyorsan mennek az auték
Ujteleptdl-Soroksari utig,Utteleptdl -Erzsébet kdzpontig

Szentl6rinci Ut,Grassalkovich Ut

Soroksari Ut - teherforgalom

Hatar at.

Grassalkovich-soroksari Ut

Soroksari Uton a nagy forgalom miatt veszelyes, az autdsok pedig idegesek.
SzentlGrinci Ut nagy sebességgel haladd autdk, kozel a biciklisekhez
Gubacsi hid utan befelé a varosba!

Kicsi keskeny szerivz Gt és az ott figyelmetleniil kézleked6k

Meta utca,

Ocsai Ut és az 5-6s Ut a teherforgalom miatt

A Péteri major és Soroksar kozpont kozotti Utszakasz.

Péteri majorbdl nagyon veszélyes bejutni Soroksarra a féuton a gépkocsik gyorsan haladnak, nem
figyelnek a kerékparosokra
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A Vecsés Ut- Turi Istvan Ut-Majori Ut-Dézsa Gyorgy Ut utvonal nagy része katyus,keskeny,nagy a
gépjarmiforgalom,teherautdk,166-os busz,a Vecsés Ut szélei megsillyedtek,az aszfalt
repdezett,pedig pont itt kerékparozunk.

SzentlGrinci Ut, Szent Laszlo, Tordk Floris, Soroksari, Grassalkovich
Helsinki ut, Grassalkovich ut, Ocsai Ut, Haraszti Gt végig
Lasd 9-es pont.

Soroksar ut

12. Elegend6nek tartod-e a kerékpar tarolasi lehet6ségek szamat a kozforgalmu létesitmények
(bolcséde, 6voda, iskola, rendeld, vasut vagy buszmegalld) kornyezetében?

® Igen
60,2% ® MNem

13. Ha nem, kérlek ird le, hogy pontosan hol szeretnél tobbet?
mindenhol
HEsok tere Soroksar felsé
Grassalkovich Ut szerviz Utja (Posta, CBA, Haztartasi vegyiaru stb.), illetve a Templom (rk) kozelében.
Soroksar vasutallomason. Védett, kamerazott hely kialakitasat szeretnék.
Minden 6vodéban és iskoldban
Iskolaknal
XXIIl.ker H6s6k tere Jatszoter Csuszda ter
Onkormanyzat tigyfélszolgalati iroda

A 12. pontnal felsoroltakban a helyi lakosok véleménye mérvadd, nekem az Utba esd lzlet,
vendéglatd hely mellett kellene tobb tarold.

Tomegkozlekedés-atszallds, varoskozpont, pihend dvezetek

hésok tere-boltok elott,csakla hév korlatnak lehet kitamasztani,
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Grassalkovich uton a szerviz Ut részén, ahol az Uzletek vannak ,Szt. Istvan utcai és H6sOk terén 1évd
Hév- buszmegalldk kdrnyezet

Grassalkovich {izletsoron

HEV megallé.

Hév kornyéke.

Kozintézmények

XXIII. kerulet H6sok tere

H&sok tere

Uzletek el6tt

buszmegalldban sehol nemlatok
Soroksar fels6

Iskolak,Rendelé

Maga azvénkormanyzatnal az 6r nem engedte,hogy letegyem a bicajomat ami nagyértéki. Ugy
kellet konyorogni ,hogy bevitte az udvarra .nagykegyessen mintha neki ettél kevesebb lenne a fizuja

Buszmegdllokban pl.

Dunaparton vegig szepen kialakitott akadaly mentes utat. Minden ut menten legalabb 50 cm.szeles
kulfoldon un.leallo sav,fel sav ahol baleset mentesen lehetne kozlekedni..ha mar nincs mindenhol
kerekpar ut

A Grassalkovich Uton az lizletek kbrnyékén
Csarnok,bevasarlé kézpont,posta,orvosi rendelé
H&sok tere Hév allomas.

Ady Endre térnel a 23 busz végéallomasanal jé lenne
Gzletek kérnyékén ,rendeld, ovoda, iskola,

Ahol van kamera

A szerviz Uton a bevasarlasi lehetGségeknél. Soroksar felsé hév megallonal kameraval megfigyelt
helyen.

d6voda soroksar Ujtelep,

K6z6sségi helyeken.

Lidl-k mellett, kormanyhivatal H6s6k tere, Dél-pesti kérhaz. MUvel6dési haz,
HEV megallé Hsok tere

Iskola

CBA elott

Mindenhol

Grassi iskola kozelében nyilvanos kerékpartarold /templom mogott
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Hivatalok

Mindenhol :) Es 4lljon mellette legalabb 2 fegyveres 6r! :)

Iskola,Ovoda ,Buszmegallé , sehol nincs gyakorlatilag.

Posta, cba, hév megallé hésok terén

6véda

H&sok terén

Fedett parkoldk hianya.

A kézpontban!

Pesterzsébeten a kozpontban. A bevasarlast helyeken.

HGsok terén hogy a boltokban lehessen vasarolni.

Soroksar Ujtelep kézpont, Pesterzsébet kézpont, Puskas Ferenc stadion metrémegallé
Bolcsi, ovi, iskola kdzonti helyek, H6soktere,jatszé terek kornyezetében.
Nagyobb tomegkozlekedési csomopontok, bevasarlokozpontok

posta

a mennyiség is fontos, de ha a megfelel6 biztonsag (fedett, bekamerazott) is adott, akkor még

tobben valasztjak majd a kerékparos kozlekedést. A legfontosabb kapacitas-bGvitési helyek: a vasuti

és HEV megalldkban, kézintézményeknél (ligyintézés, iskola) és a Duna parton.
Hos6k tere HEV
Pistahegyi kdz 6voda, Torok Fléris altalanos iskola, jatszoterek, Aldi, Lidl

bolcsSde, dvoda, iskola, rendels, HEV vagy buszmegallé kdrnyezetében

A tervezett hal6zatra vonatkozé kérdések

14. Kérjlik értéked a tervezett haldzati fejlesztéseket aszerint, hogy mennyire tartod

szlikségesnek!
B lMagyon nagy szikségvanrda @ Tobbnyire szikség van ra Kevésbé tartom szikségesnek @ Egyaltal
75
50
25
Szentlbrinci dti Vecsés Ot kerékparit Templom utcai Rézdntd utcai Tarcsas utcai
kerékpardt kerékparsay kerékparos nyom kerékparos nyom
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nem tartom szikségesnek

Grassalkovich it Szent Laszlo utcai 30-as dvezetek
szemniz utjan kerékparos nyom kiterjesztése
kerékparos nyom

15. Kérjlik értékeld a tervezett pontszer( fejlesztéseket aszerint, hogy mennyire tartod
szlikségesnek

B Magyon nagy szilkségvanra [ Tobbnyire szikségvanra [ Kevésbé tartom szilkségesnek [ Egyaltal

25

<8 <o

I nem tartom szlkségesnek

N
<o®* e

A

16. Amennyiben van olyan kertleti Utszakasz, vagy pont, amire ugy érzed, hogy szlikség van, de
mi kihagytuk, kérjik ird ide.

A kerékparos nyomokkal mit a karnak? Talan kevésbé lesz forgalmas vagy jobban elférink az
autdssal? Hilyeség a nyom.
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Atkelési lehet8ség konnyitése a Tarcsas u.-Grassalkovich Ut aluljaréjaban, pl. rdmpaval. (Esetleg
atkelési lehet6ség biztositasa a Grassalkovich Uton az Erzsébet utcdnal.)

Nincs
A Duna parti utak vonzéak a turistaknak, ha van csatlakozasuk és megfelel6 burkolatuk.

A Vecsés uttdl délre megsziinik az élet? Haraszti at, Tajkép utca, Millennium telep is erésen vara
fejlédésre !

Elirdnyitani a Felsé Dunasorbdl a kerékparozdkat.

Szentl6rinci Ut - Auchan kozott bicikli ut. Vecsési uton a régi vasut mellett j6 lenne bicikli Gt
Pestszentimrére, ami most foldut.

Haraszti ut
gyalogos sziikséges
Haraszti ut,Grassalkovich ut

Az EuroVelo Soroksar-Dunaharaszti kozotti szakasz utminGségének javitasa, esetleg aszfaltozasa,
Vecsés ut két részének Osszekottetése a fellljaré alatt, vagy ha ott nem lehetséges, akkor a Gyali
patak mentén

Soroksar - Péterimajor -Pestimre kozotti szakasz

Turi Istvan at, Majori at

Vecsés Ut 0sszekotése- Nagykbrosi uttal

Szerintem ha ki is felejtették elobb utobb meg lesz oldca,

Ujteleprél egy hatarozott vonalvezetés(i kerékparut a Gubacsi hidig (Csepelre menvén), amennyiben
az ember lanya a varosba igyekszik. Jelenleg sem a Toérok Fléris utca, sem a vele parhuzamos utcak
nem alkalmasak rd, vagy fokozottan veszélyesek. Ezzel az Gtvonallal (némi tekerés utan) elérhetGvé
valik mind a pesti, mind a budai Duna parti kerékparut.

SzentlGrinci Ut és az Erzsébet utca 0sszekotése kerékparos-gyalogos hiddal a vasut felett
Nem jut mas eszembe.

Péteri majorba vezet6 kerékparos és gyalogut.

Bilk

Haraszti Ut

Ujtelep dsszekottetése a SzentlSrinci Gt mentén a H3sok teréig

Soroksar - Pesterzsébet kozotti Gtszakasz kialakitasa / Vorosmarty u-ban.

Nincs

Tangazdasag felé vezetd ut, illetve arrol balra letérve a bevasarld kozpontok felé vezetd utra
tokéletes lenne egy jo mindségi kivilagitott bekamerazott bicikli ut.

Varoshdl kifelé vezet6 kerékparut az 5-6s Ut mentén
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Molnarszigetre feltétlentl fontosnak tartanam a kerékparutat, mivel az autdsoktdl elég nagy
veszélyben vannak. (En vigyazok rajuk) Egy kerékparut korkoros megépitése a szigeten nagyon
fontos lenne, mely az utak jobba tételével is jarna.

Péteri major és Soroksar kozpont kozotti utszakasz.

Majori Ut - Turi Istvan Gt - Vecsési Ut esetleg Kozoslegeld dil6 - SzentlSrinci Gt
iskolak utcaja, nagy létszamot foglalkoztaté munkahelyek utcdja

Szabdky Rezs6 utca kerékparos nyom

Turi Istvan Ut - Vecsés Gt(itt még jarda sincsen,a gyalogosok az Ut szélén botorkalnak)
Torok Floris ut, Szent Laszlé ut

Grassalkovich ati szerviz ut folytatdsaban a vasut folott korszer(bb (szélesebb) kerékparos atjaro a
Helsinki Ut szervizutja (volt Colagyar melletti ut)

A kitolt6re vonatkozo adatok

17. Nem

@

18. Eletkor

@i
@ férf

® 618
& 19-24
0 25-34
P 3544
@ 4554
® 5564
@ G5 és afelett
® 3554
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19. Lakdhely

@ Budapest, XX keriilet
@ Budapest, XXI. keriilet
@ Budapest, XVII. keriilet
@ Budapest, [X. keriilet
@ Budapest, XX kerilet
® Gyl

@ Dunaharaszti

P Alsdnémedi

@ Egyéb

20. Aktivitas

@ aktiv dolgozd
@ tanuld

® nyugdijas

® Egyéb
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Il. melléklet

Problématérkép és a projektek litemezése
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| 2
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| Tipus
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Tervezett B+R
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