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1 Vezetdi 6sszefoglald

A kerékparos kozlekedés Budapesten ma mar meghatarozé kozlekedési méd, a kerékparos forgalom
az elmult 20 évben mintegy 11-szeresére névekedett és fejlédése toretlen. A Versenyképes Kozép-
Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén belil a VEKOP-5.3.1 - Fenntarthato
Kézlekedésfejlesztés Budapesten targyu felhivas keretében Budapest Févaros Onkorményzata a
,Ko6zlekedésbiztonsdgi fejlesztések Budapest XX. keriiletében” cimUl projektjére tamogatdsban
részesul. A projekt a kerékparos kozlekedés fejlesztésével a F6varos azon célkitlizését kivanja
tdmogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthaté kozlekedési modok részardnya 65%-rdl
80%-ra novekedjen, és ezen bellil a kerékparos kozlekedés részaranya 10%-ra. A palydzatban
nevesitett cél a kertilet kozlekedésbiztonsagi allapotanak javitasa.

Jelen Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja, hogy felmérje a projektterilet és kornyezete kerékpdros
kozlekedésének a helyzetét: kerékpdros forgalmat, kerékpdrozhatdsagat, a kerékpdros kozlekedést
akaddlyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékpdros kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tobben vdlaszthassdk mindennapi
eszkozként a kerékpart.

A helyzetértékelés részeként attekintettilk azokat a megalapozé dokumentumokat, meglévé
terveket, amelyek figyelembe vétele elengedhetetlen a KHT elkészitéséhez (pl.: stratégidk,
koncepcidk, kapcsolddo tervek, stb.), majd alapos helyzetelemzést végeztiink, 6sszesen 235 Utszakasz
bevondsaval. Felmértik a terllet jelenlegi infrastrukturajat, kerékparozhatdsagat, illetve
azonositottuk a Iényeges forgalomvonzd |étesitményeket.

A terilet kerékpdrozhatdsdganak vizsgdlata sordn elsGsorban az aldbbi f6bb tényez6ket vizsgdltuk:

— meglévd jelolt kerékparforgalmi [étesitmények (a vizsgalt terlileten a Topanka utca - Helsinki ut
— Kossuth Lajos utca nyomvonal rovid szakaszain, valamint a Gubacsi hidra vezet6 hidanyos
nyomvonal és az EuroVelo6 kijel6lt Gtvonala talalhaté:);

— terlilet adottsagai (kozuti és kotottpalyds nyomvonalak elvalaszté hatasa, keresztezési
lehet6ségek, f6 forgalomvonzo létesitmények kerékparos megkdzelithetGsége);

— forgalmi viszonyok;

— baleseti adatok;

— Uthaldzat forgalomszabalyozasa (sebesség- és forgalomcsillapitott teriiletek, egyiranyusitasok).

A vizsgdlt terlleten jellemz6en az aldbbi problémdak tapasztalhaték a kerékparos kozlekedés
szempontjabdl:

— A vidrosi, kerlletkozi kapcsolatokat akaddlyozza a hatarold kotottpalyds nyomvonalak és a
nagyvolumen( forgalommal terhelt kbzutak biztonsagos keresztezésének hianya,

— A rekredciés forgalmat vonzé Duna-part nehezen elérheté az egyetlen jelz6lampds
csomopontban vald atkeléssel,

— A Csepeli atjardra valo feljutas kerékparral korilményes, hidnyos (feliiljaré a vasutvonal felett
és a szintbeni HEV-atjaré nem alkalmas kerékpdros forgalomra)

— A kerileten belili kerékparozast megneheziti az &tmend utakon haladoé forgalom nagysaga, a
kerékparforgalmi létesitmények szinte teljes hidnya,

— A keriletkozpont féutcajaként m(ikod6é Kossuth utca és a Szent Erzsébet tér a kerékparral
kozleked6k szamara nem (vagy csak korlatozottan) atjarhaté
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— A Topanka utcdban meglévé,

EuroVelo B és a ’ Q) atvezetés
hid kézvetlen =3
kap csolatanak \ “_éiug;

hidnya

A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutatjuk a feltart problémakat
fejlesztési irdnyokat és javaslatokat. A javaslatokat — részletes leiras nélkil
kiegészitve a 6. fejezetben talalhaté tablazat tartalmazza 6sszefoglaldan.

Hianyzik a kerékpdros kapcsolat a Torok Fléris utca északi szakaszan a Hatar ut kereskedelmi
|étesitménye iranyaba,

A kozutburkolaton haladé villamospalydk rendkiviil rossz allapotban vannak, igy kerékpdaroos
kozlekedésre alkalmatlanok,

rovid kiépitett kerékparutat rendszeresen haszndljdk a
gyalogosok, mert szamukra kozvetlenebb kapcsolatot jelent Gti céljukkal,

Az egyiranyu utcak nincsenek megnyitva a kétiranyu kerékpdros forgalom szamara,
Kerékpdrtarold létesitmények szinte teljes hidnya tapasztalhaté a f6bb ati céloknal (iskolak,
kereskedelmi és intézményi egységek)

A nagyaranyu parkolas mind a lakdtelepeken, mind a kertvarosi utcakban konfliktusokat (de
legalabbis helyhianyt) okoz a kerékparos forgalom szamara.

5
3

P L Parkolo ek anal *a-kad
& 1 q Kelekp artaralé k higny
-Gyalog os ko nfliktus:

;H
w\

Kerékpar

- 4
\ %53 N7,
- X

1. dbra: A XX. keriilet kozpontjanak kerékparos problématérképe

, illetve megfogalmazzuk a
, de Utemezéssel

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvetéen négy f6bb csoportra oszthatdk, ezek a
kovetkezbk:

Kerékpdrforgalmi f6haldzat: az ezt alkotéd varosi és helyi f6haldzati elemeken tobbnyire
elvalasztott kerékpdros létesitmények kialakitdsa szlikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt Utvonalakon
a meglévé létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.
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— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében terileti jellegli kerékparosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgdlt teriilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért terileti szemlélettel vizsgaltuk a
mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékparozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy Ovezeti javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyiranyd utcak
megnyitasa  kétirdnyd  kerékparos  kozlekedésre,  kerékparos  akaddlymentesités,
forgalomcsillapitott dvezetek kialakitasa stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomdponti kanyarodé mozgasok segitése, kapcsolodo
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok,
balesetveszélyes kialakitadsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példaul az
el6retolt kerékparos felalldhely, indirekt balrakanyarodasi lehet&ség kialakitasa, kiskorrekciok,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 létesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendel6k, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehetGség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatdsok biztositasaval is lehet tdamogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tdvlati fejlesztési lehetGség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének szlikségességét is megfogalmaztuk és figyelembe vettiik a terileten, vagy a
csatlakozd kozuthaldzaton tervezett fejlesztésekhez vald kapcsolddas lehetGségét, sziikségességét.
Az Gtemezés soran elsédlegesen fontosnak itéltiik a kerlletkdzpont megkdzelithetGségének javitasat,
a Duna-parti kerékparos kapcsolat fejlesztését, a lakoterlletek forgalomcsillapitdsanak
megvaldsitdsat és a nagyforgalmd uUtvonalakon épitendd, nagyobb koltségigény(li beavatkozasok
Utemezhet6ségét.

A Kerékparforgalmi Halozati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmdnytervi vagy engedélyes
terv szintl munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mdszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfeleld alaptérkép birtokdaban lehet megfogalmazni.

A projekttertilet minél magasabb szintl kerékparosbaratta tételéhez a projekt keretében (l/a. Gtem)
megvaldsuld elemek mellett az I/b. Gtemben javasolt elemek megvaldsuldsa is sziikséges. Ezért a
projekthez kapcsolédd, de attdl fliggetlen 6nkormanyzati feladat az I/b. Utem elemeinek
megvaldsitasdhoz sziikséges lehetséges forrasok felkutatasa.

A projekt el6készitése soran a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet értelmében a Kerékparut
Nyilvantarté Rendszer szdmara adatszolgaltatasi kotelezettséget kell teljesiteni.

Osszességében megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet kivalé adottsagokkal bir a kerékparosbarat
fejlesztések megvalositasahoz, de nagyon eltérd intézkedések sziikségesek a teriileten athalado,

rrrrr

Mig a nagyobb forgalmu, korlatozott kozterileti szélességl és jelentés kozosségi kozlekedési
forgalmat lebonyolité Utszakaszokon 6nalloé kerékparos létesitményekre (iranyhelyes kerékparutak,
illetve kerékparsavok) van szikség, a lakdteriletek athalézatan érdemes a kerékparosbarat
fejlesztéseket forgalomcsillapitdssal, a burkolatok javitasaval, a parkolas szabalyozasaval megoldani.

Altalanossagban kimondhatd, hogy a problémak folyamatos felszamolasaval a tervezési teriileten
biztonsagos, jol hasznalhato kerékparforgalmi halézat alakithato ki.
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Fontosabb forgalomveonzo |étesitmenyek
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2 Bevezets

A vonatkozé utmutaté alapjan a kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés és
kornyezete, de minimalisan a felhivassal 6sszhangban kijelolt beavatkozasi teriilet kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékpdros forgalmat, kerékpdrozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést
akaddlyozé tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékpdros kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tobben vdlaszthassdk mindennapi
eszkozként a kerékpart.

A kerékpdros kézlekedési mod és szerepe a fenntarthato fejlédésben

Az Ugynevezett fenntarthaté kozlekedés megjelenése, lehetdségeinek megteremtése az egyéni
gépjarmiihaszndlat visszaszoritdsat, a kornyezetbarat, fenntarthatd kozlekedési modok (gyaloglas,
kerékparozas, kozosségi kozlekedés) részaranyanak novekedését, ezen keresztiil a kornyezeti
artalmak csokkenését és a forgalombiztonsdg novekedését (balesetek ardnyanak csokkenését)
szolgdlja.

A kerékpdarozasnak, mind kozlekedési médnak alapvetéen két célja van:

— kozlekedési eszkdzként vald napi hasznalat (hivatasforgalom)
— rekreacids, illetve sport célu hasznalat.

Fontos a két cél vildgos megkiilonboztetése, mert mads tipusu infrastruktura kialakitasat igénylik azok
a kerékpdarozok, akik naponta kerékpdroznak és a legrovidebb utat szeretnék igénybe venni céljuk
elérésére, és mdas elvardsaik vannak a hetente (vagy havonta) egy-két alkalommal, pihenés,
szOrakozas céljabdl kerékparozok. A kétféle infrastruktira természetesen tartalmazhat kozos
elemeket, de 3ltaldnosan inkdbb mas nyomvonalakon haladnak a kétféle célbdl kerékparozoék.
Alapvetd szempont barmelyik kerékparos haldzati elem megépitése és lUzemeltetése esetén a
biztonsagos kialakitas.

A kerékparozas elterjedésének feltételei:

— mindenki szdmara kerékparozhaté topografiai a varosban,

— biztonsagos és 6sszefliggs, a megfelel6 forgalomvonzd célokhoz vezetd infrastruktura,
— anagyforgalmu utaktél valéo megfelel6 szeparaltsag,

— anagyforgalmu gyalogos feliiletektdl vald elvalasztas,

— hagyomadnyok, magas kerékpdrbirtokldsi arany a lakossag korében,

—  (célzott) kampanyok,

— dontéshozdi tamogatas.

A Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) keretén beliil a VEKOP-5.3.1 —
Fenntarthatdé Kézlekedésfejlesztés Budapesten targya felhivas keretében Budapest Févaros
Onkormaényzata a ,Kézlekedésbiztonsdgi fejlesztések Budapest XX. keriiletében” cimi projektjére
tdmogatasban részesiil. A projekt a kerékparos kozlekedés fejlesztésével a F6varos azon célkitlizését
kivanja tamogatni, mely szerint Budapesten 2030-ig a fenntarthatd kozlekedési mdédok részaranya
65%-rol 80%-ra ndvekedjen, és ezen bellil a kerékpdaros kozlekedés részardnya 10%-ra. A palyazatban
nevesitett cél a kertilet kozlekedésbiztonsagi allapotanak javitasa.

A BKK Zrt. a projekt keretében beszerzési eljarast folytatott le a ,Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés
Budapesten” projektek keretében Kerékpdrforgalmi Hdldzati Tervek elkészitése targyban, amely
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eljaras nyertese az Ertékterv Kft. lett. Az eljards eredménye alapjan a felek szerzédést kotdttek négy
tervezési helyszin esetében Kerékparforgalmi Haldzati Tervek elkészitésére, ezek egyike a Budapest,
XX. kerilet kdzlekedésbiztonsagi fejlesztéseire vonatkozik.

Jelen kerékparforgalmi halézati tervben egy nagykiterjedési teriiletet vizsgdlunk. Célunk, hogy ne
csak egy-egy kijelolt atirdny, hanem a teljes vizsgalt terllet kerékparozhatdsaga javuljon, azaz
torekedni kell arra, hogy minden lakdteriilet és célpont biztonsdgosan és kényelmesen
megkozelithet6 legyen kerékparral.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvetéen négy f6bb csoportra oszthatdk, ezek a
koévetkez6k:

— Kerékparforgalmi f6haldzat: az ezt alkotd varosi és helyi f6haldzati elemeken tébbnyire 6nalld
kerékparos létesitmények kialakitasa szlikséges. Az elvalasztas mddja és a |étesitmény tipusa a
helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgdlt Gtvonalakon a meglévé
|étesitmény korrekcidja, korszer(sitése vagy teljesen Uj |étesitése meriilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthaldzat esetében teriileti jellegli kerékparosbardt fejlesztések
sziikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, amely nem f6haldzati elem. Alapveté
cél a vizsgalt terllet altaldnosan kerékparozhatova tétele, ezért terileti szemlélettel vizsgaltuk
a mellékutakat és lakdutcdkat, és a kerékparozhatdsag feltételeinek javitasara tettlink vonalas
vagy pontszerl javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdanyu utcak
megnyitasa kétirdnyu kerékpdros kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomodponti korrekcidk célja a csomdponti kanyarodé mozgasok segitése, kapcsolddd
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok,
balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példdul az
el6retolt kerékpdros feldlldhely, indirekt balra kanyarodasi lehet6ség kialakitasa, kiskorrekcidk,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsolédd szolgaltatasok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 létesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendelGk, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehetGség. A kerékparozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatdsok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informacids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

Jelen kerékparos haldzati terv targya annak meghatarozasa, hogy Budapest XX. keriilete egy részében
mik az egyes Utszakaszok kerékpdrbardttd fejlesztésének feltételei, a kiépitendé haldzati elemek
helyének, tipusanak és litemezésének kijeldlése, valamint a varhaté koltségek becslése. A terv célja a
kerilet biztonsagos kerékparos kdzlekedési haldzata fejlesztésének elGkészitése.

A tervezett kerékparos kozlekedési haldzat tervezési alapelve a varosi kerékparozds, mint
fenntarthatd kozlekedési mod elsGbbségének biztositasa, el6térbe helyezése és lehetGségeinek
kihaszndldsa, a biztonsagos infrastruktura biztositdsaval.

A terv készitése sordan egyeztettiink Pesterzsébet Polgarmesteri Hivatala, valamint a BKK
szakembereivel, attekintettiik és figyelembe vettik a fels6bbrend(l tervekben, stratégidkban, a
telepulésfejlesztési koncepcidban, integralt telepiilésfejlesztési stratégidjaban és telepllésrendezési
eszkozokben foglaltakat, valamint betartottuk az e-UT 03.04.11. (UT 2-1.203) ,Kerékparforgalmi
létesitmények tervezése” cimd Utligyi Miszaki ElSiras rendelkezéseit.
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozo dokumentumok, meglévd tervek bemutatasa

3.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 stratégia alapvetd céljanak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktira a gazdasdgi folyamatok hatékony kiszolgaldsaval a lehetd legnagyobb mértékben
segitse el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét
mobilitasi feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tdrsadalmi célok elérése
érdekében a Stratégia f6 kozlekedési célkitlizéseket hataroz meg. Ezek koz6tt szerepel az eréforrds-
hatékony kozlekedési moédok erdsitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és
kerékparos) kdzlekedés fejlesztése és népszerd(isitése.

A célok elérését szolgald eszkozok kozott tobb ponton is megjelennek a kerékpdros barat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhaldzatok fejlesztése, a kerékparos kozlekedésnek
a maédvaltasokban betdltott szerepének erésitése és a nem motorizalt kdzlekedési médok 6szténzése
infrastruktira- és menedzsment eszkdzokkel. Valamint a megvalésithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi
hasznossagu eszkdzok kozott szerepelnek a kézlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok Budapesten. A
févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds
elényben részesitése, kdzosségi terek ujraosztdsa, egyéni gépjdrmiforgalom sebességcsékkentése,
dtmend gépjarmdiiforgalom korldtozdsa, révid tdvolsdgu utazdsok Gszténzése, stb.) alkalmazhato.

3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

2013-ban adtak ki a Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos kerékpdros koncepcié és Halézati Terv
részét, amely jelentés szakmai tamogatast nyujt a kerékparos halézatukat béviteni, vagy kiépiteni
kivano telepiilések szdmadra. A koncepcid rogziti a kerékparos kdzlekedéssel kapcsolatos legfontosabb
teenddket, forgalomszervezési alapelveket és kijeloli a fejlesztések f6 irdnyat. Olyan integralt
fejlesztések elinditdsat javasolja, melyek eredményeképpen az egyes kozlekedési agazatok optimalis
egyuttmikodése valésulhat meg. A kozlekedési munkamegosztasban a kerékpar szerepét a varosi
rovid utazasok kivaltasaban, a munkdba jaré autds-ingdzé forgalom alternativajaként, nagyobb
utazasi tdvolsdgok esetén a kozosségi kozlekedéssel kombindlva és a B+R lehet6ségek
kihaszndldsaban latja. Megallapitja, hogy a kerékparhasznalat tovabbi elterjedésének fontos alapja a
kerékparozas biztonsdganak és elfogadottsaganak novelése. Alaptétele, hogy ,kerékparozassal
kapcsolatos fejlesztések, a kozlekedési rendszer integralt részeként, csak nagyobb terileti
egységekben, 0Osszehangoltan, programszerlen, a tdji sajatossagok, a regionalis térszerkezet
figyelembevételével, a tarsadalom és a gazdasag széles rétegeinek bevondsdval valdsithatdak meg
hatékonyan.”

Megallapitja, hogy a kerékparozas 6sztonzéséhez a fentieken tulmenden jelentésen hozzajarul a jo
mindségl, igényekhez igazodd kerékparforgalmi létesitmények és szolgaltatdsok megléte. Nagyon
fontos a kerékparforgalmi halézat biztonsagossa tétele, mivel a kerékparos kozlekedés biztonsaga az
altaldnos trendtél eltéréen, 6sszességében véve attdl kedvezStlenebbiil alakult az elmult években.

Az NKS célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepciondlis célkitlizése, hogy a kerékpdros
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat maédon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.
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Célteriletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktura fejlédjon
kerékparosbarattd, épiljenek Uj létesitmények, a meglévik lizemeltetése és fenntartdsa
biztositott legyen

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékpdrosbaratta a telepiilések

— Legyen intenzivebb a kerékparozds és a kozosségi kozlekedés kapcsolata (kombindlt
utazdsok)

— Szemléletformalas

— A kozlekedés és az egylittkozlekedés attit(idje javuljon, a kerékparozds népszerlisége
novekedjen
— A kerékpdrozds minél szélesebb kdrben épiljon be a képzésbe, szakképzésbe

— Szabadidés célu kerékpdarozas

— A szabadid6s célu kerékparozas (ezen belll a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak

— A kerékparos szabadidG-eltoltés (ezen bellil a turizmus és sport) volumene noévekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejl6dése

— A kerékparozas legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikdciéo és marketing
integrans része

— Kerékparipar és kereskedelem

— A kerékpdripar és kereskedelem gazdasagi szerepe erGsédjén
— A minGségi kerékparok szama névekedjen

A koncepcié 0Ot elvarast fogalmaz meg a kerékparforgalmi halézattal és ezen beliil annak
|étesitményeire vonatkozdan: legyen biztonsagos, kényelmes, kdzvetlen, vonzd, dsszefliggb. Ezeket a
szempontokat csak azon kerékparforgalmi halézatok tudjak teljesiteni, amelyek egy telepiilés, vagy
szerves funkcionalis egységnek tekinthets telepiilésrészt teljes egészében lefednek. ElGirja a
kerékparos felmérését, vizsgalatok folyamatos elvégzését és a fenntartasi, lizemeltetési tevékenység
biztositasat (lizemeltetési, feldjitasi és karbantartasi modell kidolgozasaval).

Helyi jelent6ségli haldzati elemek esetében (telepiilések kozotti vagy telepiilésen beliili, els6sorban
hivatasforgalmi kerékparutak) a kerékparutak kezelését az érintett 6nkormanyzatoknak kell
biztositani hosszl tdvon. A helyi jelent6ségli haldzati elemek tulajdonosi, lizemeltetGi-fenntartoi
feladatok ellatdasdaban teljes dnkormanyzati és Magyar Kozut NZrt. (kisforgalmu kozaton kijelolt
kerékparut vagy kozuton létesitett kerékparsav esetén) szerepvallalasat javasolja. Amennyiben a
korilmények megengedik (pl. helyi turisztikai vonzers, kozeli munkahely), itt is lehetséges a
gazdasagi szereplGk bevonasa.

A Kerékparos Koncepcid a kerékparozasi részarany novelésének feltételeként az aldbbiakat jeldli
meg:

Kozlekedési célu kerékpdarozashoz sziikséges:

— jo min6ségl burkolat megléte
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— kozvetlen, felismerheté utvonalak
— biztonsagos csomdpontok megléte, melyek csokkentik a baleseti kockdzatot
— jél megyvilagitott utvonalak

Rekreacids kerékpdrozadshoz sziikséges:

— kényelmes utvonal

— jé min6ségl burkolat

— biztonsagos utak

— kerékpartarolasi lehet6ség a célpontok mellett

— id6jaras elleni védelmet biztositd megalld, pihend helyek megléte
— egyéb szolgaltatdsok (étkezési lehetdség, WC, mosdd)

Varosi kornyezetben a f6haldzat mellett fontos a teljes utcahaldzat kerékpdrosbaratta tétele is.
Kiemelten fontos, hogy egy telepilés kozpontjdhoz egyre kozelebb jutva megtorténjenek a
gépjarmdforgalom nagysagat, sebességét csokkentdé beavatkozasok, a kerékparos forgalom
integracidja mellett.

3.1.3 Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

Budapest hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidja 2013-ban késziilt el. A koncepcid kapcsolddva a
varosok el6tt allo uj kihivasok kezeléséhez és az Eurépa 2020 stratégia megvaldsitasdanak elemeihez,
Uj — térségi, kornyezeti, gazdasdgi és tarsadalmi — kihivasokra ad valaszt. Ezekhez keriiltek
megfogalmazasra az atfogé célok:

— Verseny és egylttm{kodés az eurdpai térben
— Klimavaltozas kezelése

— Kiemelt gazdasagi és fejlesztési forrasok

— Alacsony foglalkoztatottsag és eloregedés

A koncepcié 4 atfogd cél figyelembevételével, a 3 szemléleti alapvetést (élhetEség, fenntarthatdsag,
esélyegyenlBség) tiikrozve 17 célt hatdroz meg.

Kerékparozas fejlesztésének f6bb teriletei az aldbbiak szerint keriltek csoportositasra:

— A keriletek kozotti (hosszabb, 5—8 km-es) utazdsokat lehetévé tevé elemek, kiegészitve az
orszagos és a térségi kapcsolatok biztositasara szolgald elemekkel, egyiittesen alkotjak a
féhalézatot.

— A budapesti kerékpdaros féhalézatnak és a szomszédos telepiilések kerékpdaros haldzatainak
szerves 0sszekapcsolasa.

— A f6haldzatot egészitik ki, slritik be a helyi jelent6ségli halézatrészek, melyek szerepe
elsGsorban a kerileteken beliili (révidebb utazdsok szamara szolgalé, 3-5 km-es,) kozlekedési
lehetdségek teljessé tétele.

— A kozuthaldzat egészét kell kerékparos barat médon kialakitani.

— Koztertleti kerékpartarolo telepitési program.

— A varoskozpont teriletén napkozben jelentds koncentracidban keletkezik turisztikai és
Ggyintézési forgalom, amelynek kornyezetbarat lebonyolitasat segitheti egy ko6z0sségi
kerékparos kozlekedési rendszer megteremtése és lizemeltetése.
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A kerékparforgalmi haldzat fejlesztése és kerékparosbarat urbanus kornyezet kialakitasat szolgald
intézkedések tobb cél eléréséhez is hozzdjarulnak. A megvaldsitds lehetséges eszkozeiként és
feladataiként toébbek kozott az alabbiak kerliltek megnevezésre:

— Kerékparos hdldzat kialakitasa;

— Varoshatart keresztez6 kerékparos kapcsolatok kiépitése;

— Integralt varostervezés - gyalogos- és kerékparosbarat varos kialakitdsa

— Gyalogos és kerékparos kapcsolatok megteremtése a Duna szigeteivel

— A kerékparral biztonsagosan és kényelmesen bejarhatd teriiletek kiterjesztése, a varost
behaldzé kerékparos féhaldzat kiépitése;

— A kozOsségi kerékparos kozlekedési rendszer (BuBi) Iétesitése;

— Forgalomcsillapitott zonak kialakitdsa a jellemz6en laké funkcidju zénakban;

— A kozlekedési eszkdzvaltds feltétel rendszerének biztositasa a févarosban

— Kozterlletek ujra felosztdsa: A kozuti terlleteknek az egyes kozlekedési mddok kozotti
megoszlasat célirdnyosan moddositani kell a felszini kozosségi kozlekedés, a gyalogos
kozlekedés és a kerékparos kozlekedés javara, de a személygépjarmi kozlekedés
lehetdségének megtartasaval.

3.1.4 Budapest Integralt TelepUlésfejlesztési Stratégidja (Budapest 2020)

Budapest integralt teleplilésfejlesztési stratégidja az EU-s tdmogatasi id6szakhoz illeszked6en a 2014-
2020-as kozéptavu id6szakra készilt. A kozlekedési dgazatra vonatkozdan részletesen 6nalld stratégia
késziilt, a Balazs Mor Terv, de a f6bb fejlesztési teriiletek jelen stratégidban is szerepelnek. Az unids
kozlekedéspolitikai céloknak megfelel6en Budapest esetében is az élhet6ség javitdsa all a fejlesztések
kozéppontjaban.

Az intelligens vdrosmUikodés tematikus cél megvalésitdsahoz jarul hozza a Budapesti és regiondlis
kerékpdros kézlekedés projekt, mely tobb 6 teriiletbdl all 6ssze:

— Kerékparosbarat terileti dtalakitasok,

— Kerékparos féhaldzati elemek fejlesztése (meglevé elemek korszerlsitése és Uj elemek
kialakitasa 6sszesen kb. 250 km),

— Duna-menti (EuroVelo) Utvonal fejlesztés,

— Budapest-Balaton utvonal indité szakaszanak kiépitése,

— Rékos-patak menti kerékparos turadtvonal kiépitése,

— BUBI rendszer bévitése,

— Kerékparos-gyalogos kishidak megvaldsitasa.

3.1.5 Baldzs Mor Terv

A Baldzs Mér Terv Budapest 2014 és 2030 kozotti id6szakra vonatkozd kozlekedésfejlesztési
stratégiaja, amely mar a fenntarthatd varosimobilitds-tervezés szellemében készilt. Az atfogo cél
szerint a févarosi kozlekedésnek javitania kell Budapest és térsége versenyképességét, és hozza kell
jarulnia a fenntarthatd, élhetd, vonzo és egészséges varosi kdrnyezet kialakitdasdhoz. Az ezt szolgdld
stratégiai célok (élhetd varosi kornyezet, biztonsagos, kiszamithaté és dinamikus kozlekedés,
kooperativ térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatkozasi teriileten jelennek
meg: infrastruktira, jarm(ivek, szolgaltatdsok és intézményrendszer, azaz tobb kapcsolat, vonzé
jarmvek, jobb szolgdltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.
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A kozlekedésspecifikus stratégiai célok meghatarozasakor kulcsfontossagu volt az integracio:

—  Elhetd vérosi kérnyezet
— Biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés
— Kooperativ térségi kapcsolatok

Budapest mindennapi kozlekedésének szintere, egyben a vdarosi kornyezet lényeges eleme az
elérhetd, jol karbantartott, a kor kévetelményeinek megfelel6, biztonsagos infrastruktura, amelyet
lzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyamatosan biztositani kell. Az
integralt infrastrukturafejlesztés eredménye a kozteriilet-hasznalat Ujragondoldsa, a varosi terek
Ujrafelosztasa, amely egyszerre orvosolja a kozlekedési haldzat ardnytalansagait és alakit ki vonzo,
egészséges, élhet6 varosi kornyezetet. A gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedési mddok
versenyképességének fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.

— 35 |
2030 = Ealllss

5. abra: Balazs Mor-terv modalsplit

Célként megfogalmazdsra keriilt a személygépjarml haszndlat csokkent, melyet legnagyobb
mértékben a kerékparos kozlekedéssel javasoljak kompenzdlni. Ennek érdekében szdmos
beavatkozasi teriletekben hangsulyos intézkedési elemként jelenik meg a kerékparos kozlekedés
fejlesztés.

A fejlesztési célok és tervezett beavatkozdsok a varosfejlesztési koncepciéval 6sszhangban, annak
részletes kibontasaval késziilt. A legfontosabb javasolt eszkdzok a komplex szemléletl utfeldjitasok,
az Osszefliggé kerékparos féhalézat megvaldsitdsa, a kerékparos atjarhatdsag javitdsa,
kerékparosbarat mellékuthaldzat és élhet6 kozteriletek kialakitasa.

3.1.6 Pesterzsébet, Telepilésfejlesztési Koncepcidja és Integralt TelepUlésfejlesztési
Stratégidja

A 2015-elkésziilt stratégia célként hatarozza meg a keriileten belil a fenntarthaté mobilitas elérését.

Kiemelt fontossaggal kezeli a kozlekedésbiztonsagi fejlesztéseket (forgalomcsillapitott Gvezetek

bdévitését, atmend forgalom csokkentését, kerékparos és gyalogos keresztezések biztonsaganak

novelését, baleseti gdcpontok felszamolasat), a biztonsagos kerékparos forgalom megteremtését.

3.1.7 Budapest XX. keriilet Onkormdnyzatdnak Gazdasagi Programja, 2015-2020
A Gazdasagi program kozlekedésfejlesztési célokat is meghataroz:

— kerékparos kapcsolat javitasa a Duna-parttal és a szomszédos kerletekkel.
— Kerékparos hid épitése Gubacs felé.

—  Eszak-déli és kelet-nyugat irdnyu kerékparos nyomvonalak megvaldsitasa.
— Haldzati szemlélet sziikséges.
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3.1.8 Fd&varosi telepllésszerkezeti terv (TSZT) és Budapest févaros rendezési szabalyzata
(FRSZ)

A hatalyos Fovarosi Telepiilésszerkezeti Terv a vizsgdlt terlleten jelent6s kozosségi kozlekedési

valtozasokat vetit el6re, de csak a teriilet északi és déli hatdrain jeldl tervezett telepiilésszerkezeti

jelent&ségli kerékparos infrastrukturat.

A Szerkezeti tervlap szerint a H6 HEV nyomvonalat foldalatti gyorsvasuti nyomvonalként vezeti at a
Baross utca alatt és a Hatar Gti Uj megallé utan vezeti fel a felszinre. Uj villamosvonal megjelenését
tervezi a Torok Floris utcai villamosvonalhoz kapcsolédva a Topanka utcaban, amely a feldjitott
Gubacsi hidon kozlekedve Csepellel teremt Uj kotottpalyds kdozosségi kozlekedési kapcsolatot.

A Duna-parti EuroVelo kerékparos nyomvonal déli része meglév6ként, a Kézmdihelytelep utcatdl
északra haladd szakasza tervezett nyomvonalként jelenik meg.

Tervezett nyomvonalak:

— EuroVelo nyomvonal (Duna-part) kapcsolddd kerékparos hidakkal (Molnar-szigetre vezetd hid
Soroksarnal és a Csepel-szigetre vezet6 hid a Kozmdihelytelep utca — Vizisport utca
keresztez6désénél)

— A Hatar Ut nyomvonaldn kiépitend6 masodrendd f6ut mellett vezetett kerékparos létesitmény

— Alsé hatdrat — Vasut sor nyomvonalon épitendd Uj gydjtéut mellett vezetett kerékparut
(tervezett Soroksar-elkeril6 Ut és a Nagykdrosi at kozott).
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6. abra: TSZT Koézlekedési infrastrukttra tervlap kivonat

A kerékparos kozlekedés (és f6leg annak biztonsaga) szempontjabdl jelent6s kozuti fejlesztéseket is
jelol a Szerkezeti tervlap:

— Csepel irdnyabdl 0j kozuti kapcsolat épil a Gubacsi hidtdl északi iranyban a Soroksari
Dunadgon keresztll, amely kozuti alagitban érkezik Pesterzsébet teriiletére és a Hatar ut
nyomvonalan, belterlleti mdsodrend(i f6utként halad a XIX. kerilet felé, mellette
telepuilésszerkezeti jelent&ségli kerékparos infratsruktira megvaldsitasa tervezett,

— Soroksar — Kispest kozuti kapcsolatat er@sit6 gyljtéut megvaldsitdsa a tervezett Soroksar-
elkerilé at és a XIX. kertileti Vas Gereben utca kozott, az Alséhatar Gt nyomvonaldn, amelyet

telepuilésszerkezeti jelent6ségli kerékparos infratrsuktura kisér.

A tervezett fejlesztések mindegyike varhatdéan a tervezési teriileten atmend kozuti forgalom
nagysagat fogja csokkenteni hosszutavon, igy a kerékparos kozlekedési mad biztonsagat, aranyanak
novekedését eredményezi majd. A kelet-nyugati irdnyu kozuthaldzati fejlesztések miatt (kilondsen az
Uj csepeli kapcsolatot jelent6 alagit a Hatdr Ut nyomvonaldban) a Nagysandor Jozsef utca
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gépjarmiforgalma jelentésen csdkkenhet, igy megerGsithetévé vdlik az utvonalon a Hunyadi Uti
hidon atmend kerékparos kapcsolat Kispest iranyaba.

A Baross utca alatt tervezett metrdvonal varhatéan csokkenteni fogja az észak-déli irdnyu
atmnenéforgalmat, de a kerilet belsé forgalmi igényei megmaradnak. A kertleten belil el6rebecsilt
gépjarmdforgalom csak a fenntarthatd kozlekedési mdodok feltételeinek megteremtésével, ardnyuk
novekedésével csokken majd.

A Budapest févaros rendezési szabalyzata a TSZT-vel 6sszhangban tartalmazza a meglévé és
tervezett teleplilésszerkezeti jelentségl kerékparforgalmi halézat nyomvonalait. A szabdlyzat aldbbi
relevdns rendelkezéseket tartalmazza a kerékparos létesitményekre vonatkozdan:

— A rendelet alkalmazasaban definidlja a Kerékpdros infrastruktura fogalmat, mely a
kerékpdarozasra alkalmas kozterileti vagy kozhasznalatu kozlekedési épitmények 0sszessége.
— Tervezett I. és Il. rend(i f6uthaldzati elem megvaldsitasa sordn

— a) legalabb 2x2 forgalmi savos keresztmetszetet kell kialakitani,
— b) felszini szakaszon kerékparos létesitmény csak o6ndlléan (kerékparut vagy kétoldali
iranyhelyes kerékparsav) létesithetd,

— A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelent6ségli korz6” megnevezésl utvonalakat
gyalogosutként, vagy gyalogos- és kerékparutként kell kialakitani és fenntartani. A korzé
kialakitasakor legalabb 6,0 m széles gyalogosfeliiletet kell biztositani, amely kizarélag az egyéb
kozlekedési elemek és kozmdlétesitmények helyigénye miatt csokkenthetd. A korzé kialakitdsa
soran meg kell teremteni a Duna-parttal valé kapcsolatot, kivéve ott, ahol annak fizikai
akadalya van.

— A tervezettként jelolt, ,szerkezeti jelentGségli varosias sétany” megnevezésl utvonalakon a
gyalogos- és kerékpdros-forgalom szdmara is helyet biztositd, a kiilonb6z6 kozlekedési
maddokat megfelel6en elvdlasztd, legaldbb 4,0 m széles burkolt feliiletet kell kialakitani és
fenntartani, amely kizardlag az egyéb kozlekedési elemek és kdzmiilétesitmények helyigénye
miatt csokkenthet6. A sétdny mentén legaldbb egyoldali fasort kell telepiteni, illetve
fenntartani.

— A teriletileg meghatdrozott, ,infrastruktura fliggvényében Utemezetten igénybe vehetd,
valtozassal érintett”, valamint a ,jelent6s valtozassal érintett teriiletek” tervezésekor
biztositani kell tobbek kdzott a tervezett f6ut vagy gydjtéut haldzati szerepkorrel rendelkezd
kozteriileten 0nallé kerékpdaros létesitmény (kerékparut vagy kétoldali iranyhelyes
kerékparsav) helyigényét, egylttesen legaldbb 3,0 méter szélességben.

— A kijelolt P+R rendszer( parkoldsi |étesitmények elhelyezésére alkalmas teriileten legaldbb az
el6irt személygépjarmd-befogaddképesség 20%-anak megfelel6 kerékpar B+R rendszeri
tdroldsat is biztositani kell.
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7. dbra: Budapest févaros rendezési szabalyzat 1. sz. melléklet kivonata

3.1.9 Budapesti kerékparos f6halozat
Megbiz6i adatszolgdltatasként rendelkezéslinkre all egy halézati dbra, amely — munkakozi allapotban

— tartalmazza a budapesti kerékparos féhaldzat elemeit. A halézati javaslatokat figyelembe vettik,
helyenként médositasi javaslatokat fogalmaztunk meg.
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8. abra: A budapesti kerékparos f6halozati elemek kiépitettsége [BKK, munkakézi, 2016]

Pesterzsébeten (a tervezési teriileten) a tervezett f6haldzat észak-déli irdnyban a Vagohid utcat jeldli
meg lehetséges fejlesztési fGiranyként, kelet-nyugati irdnyban a Topanka utca — Rakdczi utca, a Zilah
utca — Dobos utca — Mikszath utca és az Alséhatdr Ut nyomvonalait javasolja. A terven megjelenik az
EuroVelo 6 meglév6é nyomvonala is. Jelentésebb csomdpontot a teriileten nincs jeldlve.

A Topdanka utca mentén lizemel6 kerékparut jelolése szerint kialakitasaban felllvizsgdlandd haldzati
elem.
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3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa
3.2.1 Aterllet leirasa

A tervezési terllet Budapest XX. keriiletében, annak keriiletkbzponti részén, Kossuthfalva,
Erzsébetfalva, Pacsirtatelep és Gubacs teriletén helyezkedik el. A kerilet lakdinak szama mintegy
64.000 f6, a lakasok szama: 28.540. Az orvosi ellatast 10 rendel§ biztositja. A kerlletben a
vallalkozdsok szama 11.000 kordl van.

A XX. keriilet Budapest déli részén, a Rackevei Duna-ag mentén taldlhaté, négy szomszédos keriilettel
all kézvetlen kapcsolatban: Ferencvarossal, Kispesttel, Soroksarral és Csepellel. A févaros életében
kiils6 lakoteriletként és rekredcids teriletként kap szerepet. Hatarold f6utjait (NagykGrosi ut és
Helsinki ut) jelent&s atmend forgalom terheli észak-déli iranyban az agglomeracio és a varoskdzpont
kozott kdzlekedd forgalom. Eszaki hatarold Gtja —vérosi féutként- nagyaranyu (féleg keriiletkozi)

forgalmat bonyolit. Déli hatdran nincs j6 paraméterekkel kiépitett Utszakasz, de az Alséhataru
gyljtéutként mkodik.

A XX. kertilet harom zdna peremrészén helyezkedik el. A keriilet Helsinki Uttdl keletre esé teriilete a
Duna menti zéndba, a Nagysandor Jozsef utcatdl északra az dtmeneti zOndba, attdl délre pedig az
elévarosi zonaba tartozik. A Duna menti zéna a f6varos egyre értékesebb teriletsavjava valt. A XX.

kerlleten belll a teriiletben rejl6 potencidl adott, de a fejlesztések (gyogyflird6, az uUdulé és
rekredcids teriletek) fejlesztések lassan indulnak el.

A terillethasznalati funkcidk szerint a tervezési terileten varoskdzponti vegyes teriletek, kisvaros és

kertvarosi lakoteriletek, rekreacidos terlletek és magas lakés(rlségl lakotelepi (nagyvarosias)
lakoteriletek talalhatok itt.

A tervezési terillet hatarolé Utjai: Hatdr ut — Nagykérosi ut — Nagysandor Jozsef utca — Virdg Benedek
utca — Alsé hatdrut — Vagohid utca — Nagysandor Jézsef utca — Vizisport utca — Gubacsi hid.
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9. abra: A tervezési teriilet atnézeti térképe
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Pesterzsébet természettdji szempontbdl a Pesti-siksag része. A Rackevei-(Soroksari)-Duna-ag mellett,
a Csepel-sziget északi csucsaval atellenben helyezkedik el. A Pesti siksdg az Alféldnek a Duna felé
benyulé legészakibb kiszogellése, a Duna volgyének egy szakasza. Felszine nem tokéletesen sik, kelet
felé magasodik, a keriiletben a terepmagassagok altaldban a 104,0 és 120,0 mBf. K6zo6tt valtoznak.

A hullamos siksagot a Duna bal parti mellékfolydinak volgyei szabdaltak szét, kbrnyezetében (a régi
mocsarak (Sés-mocsar) helyén) tobb mély fekvés(i rész is taldlhatd. A terillet nagyrészt beépitett,
emberi beavatkozas altal jelentGsen atalakitott, igy a természetes vegetacid mar nem, vagy csak
nyomokban fedezhet6 fel. Természeti szempontbdl értékesebb névénytarsuldsok az RSD mentén
taldlhatoak.

A kerilet sem foldtanilag, sem geomorfoldgiailag nem képez jelent6s vizgazdalkodasi egységet, az
RSD az egyetlen meghatarozé ,folyéviz”, amely érinti terlletét. A Gyali-patak kiilonb6z6 agai,
valamint a SGsmocsar-arok (Erzsébet-ér) nem tekinthetd eredeti vizfolyasnak, hiszen mindegyiket a
csapadékviz elvezetésére, illetve a terlletek belvizeinek lecsapoldsara alakitottak at és épitették ki.

A terllet zajviszonyait a kornyezé utak jelentds forgalmdbdl adddéd zajterhelés hatarozza meg,
leginkabb a Nagykd&rosi uton zajlé forgalombdl adddo zajterhelés.

Pesterzsébet teriilete a mesterséges alapu, vegyes beépitési-atmeneti varosi klimatipusba tartozik,
térségileg kozepesen ill. enyhén szennyezett levegéjl. A terilet légszennyezettségi besorolasa a
4/2002.(X.7.) KWWM rendelet alapjan a , Budapest és kornyéke” légszennyezettségi agglomeracidba
sorolddik. A Levegétisztasag-védelmi Informacios Rendszer (LAIR) adatai alapjan elmondhatd, hogy a
XX. kerlletben budapesti viszonylatban jelentds helyhez koétott légszennyez6 forrds nem talalhato.

A kertlet telepilésszerkezetét alapvetG6en meghatarozzak a térségi és orszagos jelentéségl hatarold
féutak (Nagykdrosi Gt és Helsinki Gt), valamint a Duna-mentén haladé H6 HEV-vonal és a vasutvonal.
Eszakon erds hatart képez a Hatar ut, amely varosi féutként jelentds forgalmat visz keleti irdnyba.

A kerlilet kdzpontja a terilet északi részén fekszik, a gazdasagi teriiletek f6leg a Hatdr ut — Nagykdrosi
ut mentén helyezkednek el (kereskedelmi, szolgaltatd és intézményi funkciok). A lakéteriletek féleg
két tipusuak: lakodtelepek és kertvarosok valtakoznak a tervezési terileten.

A f6 rekredcids zéna a Duna-4g partjan talalhato.

Jelent6s szdmu forgalomvonzé létesitmény taldlhatd a keriletkdzpontban, a Topanka utca és a
Kossuth Lajos utca mentén. Nagy forgalmat vonzanak a piacok (Tatra tér, Vorosmarty tér), a kisebb-
nagyobb méretl kereskedelmi egységek, szamos iskola, sportlétesitmények és magas lakds(rlségl
lakotelepek is. A forgalmi igényekhez alkalmazkodik a kozosségi kozlekedési haldzat is. A kerilet
kozlekedési haldzata nagyrészt egymasra merGleges, siriln elhelyezkedd utcdkbdl all. Féutként
altaldban a keriletkozi kapcsolatokat nyujté utak mikddnek (Helsinki ut, Nagyk6rosi at, Hatar at,
Nagysandor Jézsef utca).
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Fontosabb forgalomvonzo letesitmények

| Bolcsdde [ Kszi-gaz‘gatési @ Egészsegiigyi @ Rekreacios () Kereskedelmi Varosrész-kiizponti teriileteket
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10. abra: Teriilethasznalati funkcidk

26/114



Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

A vizsgdlt teriilet kbzlekedési haldzata

Fentiek szerint a kozuthaldézat meghatdrozd, nagyforgalmu elemei a varosi, keriletkozi
kapcsolatokat biztosité f6utak, amelyekhez a&ltalaban jelz6ldmpas csomépontokban
kapcsolédnak a keriilet feltdrdsat szolgald gyljtGutak és jelent6sebb kiszolgalé utak. A
lakéteriletek megkozelitését, helyi forgalmdat és gyakran parkolasi igényeit lakdutcak,
kiszolgald utak biztositjdk. Jelent6s forgalmat viselnek a szomszédos kerilletekbe vezet6
feltljardk, utpalyak (Hatar at, Helsinki ut, Nagyk&rosi ut, Hunyadi utcai felliljaré, Gubacsi hid). A
hatdrolé f6utak kivételével a teljes kerlletre jellemzé a 7,5 t sulykorldtozds, szamos
lakdutcaban a 3,5 t sulykorlatozas.

IX. ker.

XIX. ker.

XXI. Ker,
1 X ZXXIIL ker. Y

11. abra: Hianyz6 kozlekedési kapcsolatok (KESZ, 2015.)

3.2.1.1.1.1.1.1 Kdzuthdldzat

F6utak:

— L rend( féutként Gzemel: Helsinki ut és Nagykd6rosi Ut
— Il rend( f6utként tGzemel: Hatar Ut, Nagysandor Jozsef utca, Torok Floris utca (Hatar ut —
Nagysandor Jézsef utca), Virag Benedek utca, Knézich utca, Topanka utca

Gydjt6utak: Baross utca, Kossuth Lajos utca, Jokai Mér utca, Martirok Utja, Torok Floris utca
(Nagysandor Jézsef utca — Alsé hatarut), Szent Imre herceg utca, Vorosmarty utca, Vagoéhid
utca, Torontal utca, Ferenc utca

Az Uthaldzat jellemzéi:

—  észak-déli, kelet-nyugati irdnyultsag, f6 forgalmi irdny a varoskozpont felé
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— a f6utakon jellemz6 a kozosségi kozlekedési jarmivek jelenléte, a nagyaranyu (atmend és
helyi) forgalom, parkolasi lehet6ségek hidnya, zart csapadékviz-elvezetés

— agyl(jtéutakon jellemzd a kdzosségi kdzlekedés jelenléte és kisebb nagyobb méretli zéldsavok,

— lakéutcékban (kiszolgald utak) a kertvarosban a zoldsavok mellett jellemz6 még a kétoldali
parkolds (elszértan, de mindkét oldalon), a lakdtelepeken az allandé parkoléhely-hidny miatt a
lakdutcak és a gydjtéutak is nagy parkoldsi igényt fogadnak be.

Az utburkolatok allapotara jellemzd, hogy néhany lakéutcaban erGsen leromlott aszfaltburkolat (pl.
ElS&d utca, Serény utca), tobb szakaszon elemes (altalaban nagykockaké burkolat) talalhaté. A jardak
jelenléte minden utcdban altalanos. A f6utakon és a gydjt6utakon szamos kijelolt gyalogatkelGhely
segiti a gyalogosok keresztez6 mozgasat.

Nagyforgalmu, dltaldban jelz6lampaval irdnyitott keresztez6désekben taldlkoznak a f6utak és a
gyljt6utak. Egyéb Utszakaszokon a jelz6tablds forgalomiranyitds, Tempo 30 zénakban a jobbkezes
utcak jellemzék. A kerliletben szdmos egyirdnyu utca taldlhaté.

A tervezési terileten kevés kiépitett kerékparos létesitmény lizemel. A Topanka utcai indirekt
vezetésl 6nallé kerékparuton daltaldanos a gyalogos-kerékparos konfliktus. A kertletkdzpont féutcdja,
a Kossuth utca felé elindul egy gyalog- és kerékpardt a Helsinki Uton, de ez a nyomvonal az elsé
szervizutnal véget ér. A csepeli kapcsolatot jelentd Csepeli atjaré — Gubacsi hid nyomvonalon, a hid
északi oldalan 6nallé kerékparut halad at, de a Topanka utcai kerékparos kapcsolat hidnyos,
kerékparral nem kozlekedhet6 atjardn, rossz burkolatu Utpalydn vezet. Pesterzsébet lakdteriileteinek
és kozpontjanak kozlekedési kapcsolata a f6 rekreacios tertletet jelenté Duna-parttal (és a Vizisport
utcan haladé EuroVelo6 nyomvonallal) hidanyos, a kotottpdlyas nyomvonalak és a nagyforgalmu
Helsinki Ut biztonsagos keresztezésének korlatozott lehetdségei miatt.
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12. abra: A XX. keriilet kozlekedési halézata (KESZ, 2015.)

3.2.1.1.1.1.1.2 Ké6zbsséqi kézlekedési hdlozat
Pesterzsébet keriletkdzpontja és lakdteriletei kozosségi kozlekedéssel jol ellatott terliletek. Szinte
minden észak-déli iranyld atszakaszon és a f6 kelet-nyugati iranyd Utszakaszokon kozlekedik

s s

buszjarat, a megalldk siriln elhelyezettek.

A keriiletet tobb villamosvonal is kiszolgélja, amelyek hosszabb szakaszon egyiranyl (hurok)jaratként
Uzemelnek, szélsé fekvésben. A villamospalydk betonlemezei altaldnosan leromlott allapotban
vannak, ez sem a kozuti, sem a kerékpdaros kozlekedési szdmara nem megfelel6. Mds szakaszokon a
villamospaydk a kozuttdl elvalasztva haladnak (pl. EI6d utca, Torok Floris utca északi szakasza).

Bar metrémegallé nem taldlhatd a keriletben, de mind a kozeli Hatar ati metrémegalléhoz, mind a
K6banya-Kispest végallomashoz kozlekednek rahorddé autdbusz- és villamosjaratok. A megallok
tobbsége buszobol nélkili 1étesitmény.
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23. dbra: K6z0sségi kézlekedési halézat

A kerékparozhatdsag szempontjabdl tudni sziikséges, hogy az egyes kdzosségi kozlekedési vonalakon
milyen gyakran kozlekednek a jaratok. Az aldbbiakban 6sszegyd(jtottiik az egyes vonalak jaratszamait
a hétkoznapi reggeli csucsérara (7:00 h — 8:00 h) vonatkozdan:

— 23-asjelzésl autdbusz (Boraros tér — Pesterzsébet, Ady Endre tér): 9 db /irany

— 23e-s jelzés( autdbusz (Boraros tér — Pesterzsébet, Ady Endre tér): 18 db / irdny

— 35-0s jelzés(i autdbusz (Szentldrinci uti lakotelep - Csepel, Csillagtelep): 7db / irdny

— 36-0s jelzésl autdbusz (Pestszentl8rinc vasutallomas - Csepel, Csillagtelep): 7db / irdany
—  66-0s jelzésl autdbusz (Hatar Gt M - Soroksar, k6zponti raktarak): 4 db / irdny

—  66E jelzés(i autdbusz (Hatar Ut M - Soroksar, BILK): 3 db / irdny

— 66B jelzésl autdbusz (Hatar it M - Soroksar, BILK): 1 db / irany

— 99-es jelzés( autdbusz (Blaha Lujza tér M - Pesterzsébet, Matyas kiraly tér): 8 db / irany
— 119-es jelzésl autdbusz (Gubacsi Ut - Hatar Ut - Zodony utca): 2 db / irdny

— 123-as jelzés(i autdbusz (Hatar ut M - Soroksar, Auchan aruhaz): 1 db / irdny

— 123A-s jelzés(i autdbusz (Szentl6rinci Gti Itp. - Hatar at M): 8db / irdny

— 148-as jelzés(i autdbusz (K6banya-Kispest M - Csepel, Soroksari rév): 7db / irany

— 151-es jelzésii autdbusz (K6banya alsé vasutallomas - Csepel, Hatar utca): 8 db / irany
— 166-0s jelzés( autdbusz (Gubacsi Ut - Hatar Ut - Ferihegy vasutallomas): 4 db / irany
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— 135-0s jelzésii autdbusz (Millenniumtelep H - Soroksar, Auchan aruhaz): 2 db / irany
— 51-asjelzés(i villamos (Mester utca - Ferenc korut - Nagysandor Jozsef utca): 6 db / irany
— 52-es jelzés(i villamos (Hatar Ut M - Pesterzsébet, Pacsirtatelep): 6 db / irany

Mivel a buszjdratok koziil 6 jarat a Kossuth Lajos utcan kozlekedik (jellemz&en a Szent Imre herceg
utca és a Jokai Mér utca kozotti szakaszon), ezért ez az Utszakasz a legterheltebb a kozosségi
kozlekedés jarmliveivel. Reggeli csucséraban akar 36-40 autdbusz is athalad itt irdnyonként.

3.2.2 Forgalomvonzd létesitmények

A keriiletben talalhaté forgalomvonzé létesitmény mindegyike a kerékparos forgalom szdmara is
fontos célpont, igy a javasolt kerékparos nyomvonalak tervezésénél figyelembe vettiik helylket és
megkozelithet6ségliket.

A vizsgalt teriileten taldlhaté forgalomvonzd létesitmények:

Oktatasi intézmények

Bolcs6dék:

1. sz. bolcséde (Martirok Utja 178-180)

2. sz. bolcséde (Ady Endre utca 83-87)
—  3.sz. bolcs6de (Koztarsasag tér)

4. sz. bolcs6de (Vorésmarty utca 89)

5. sz. bolcsGde (Baross utca 40)

sz. 6voda (Hunyadi Janos tér)

. sz. 6voda (Martirok utja 207)

sz. évoda (Zalan utca 9-11)

sz. 6voda (Martonffy utca 76-110)
sz. 6voda (Hitel Marton 33-35)
sz. 6voda (Pdazsitos sétany 1)

sz. 6voda (Janos utca 2)

. sz. 6voda (Baross utca 40)

. sz. 6voda (Csepeli atjard 6-10)

. sz. 6voda (Baross utca 79)

. sz. 6voda (Baross utca 81)

. sz. 6voda (Torontal utca)

. sz. 6voda (Vorésmarty utca 91)
. sz. 6voda (Koztdrsasag tér)

. sz. 6voda (Lazar utca 18)

— 16. sz. 6voda (Kalmar llona sétany)
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Altalanos- és kozépiskolak:

—  Zrinyi Miklés Altalanos Iskola

—  Tétra-téri Altalanos Iskola

—  Monessori Studium Alapitvany Altaldnos és Gimnazium
—  Hajés Alfréd Altalanos Iskola
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— Népi Mesterségek és Mivészetek Szakkozépiskola
— Nagy LaszI6 Altalanos Iskola és Gimnazium

— Erzsébet Kirdlyné Szépészeti Szakkdzépiskola

— EOtvos Szakkodzépiskola és Szakiskola

— Lajtha Laszlé Alapfoku Mivészeti Iskola

— Ady Endre Altaldnos Iskola

— Német Nemzetiségi Gimndazium és Kollégium

— Varga Jen6 Kbzgazdasagi Szakkozépiskola

—  Jézsef Attila Altalanos Iskola

— Kossuth Lajos Gimnazium

— Szivarvany Baptista Gimndazium és Szakiskola

—  Vérdsmarty Mihaly Altalanos Iskola

— Benedek Elek Egységes Gydgypedagdgiai Intézmény

Sport- és rekreacids teriiletek

— ESMTK Kajak-kenu Szakosztaly

— Z6ld Duna Futball Centrum

— Ferencvarosi EvezGs Club

— Pesterzsébeti Uszoda

— Pesterzsébeti Jégcsarnok

— ESMTK Labdarugé Utanpdtlas Sporttelep
— Erzsébeti Spartacus MTK LE

—  Kruj Ivan Sportcsarnok

—  Fitt-park

Jatszoterek:

— Pdazsitos sétdny és Hatar Gt altal bezart terlleten

— Helsinki ut és Baross u. kozti lakételepi épiletek altal kozrezart tertleten

— Harsfa jatszotér

— Baross u. és Janos u. altal lehatarolt lakételepi épliletek kdzotti terlleten (K-i oldal)
— Baross u. és Janos u. altal lehatarolt lakételepi épiletek kozotti terlileten (Ny-i oldal)
— Helsinki Ut — Kossuth L. u. — Attila u. altal kzrezart teriileten

— Polgarmesteri hivatal szomszédsagaban taldlhato

— Berkenye sétany és Ady Endre u. altal kbzrezart lakételep mellett

— Emlékezés terén

— Kalmar llona sétdny és Vordosmarty utca csomopontja mellett

— Téotfalusi Kis Miklds sétany és Kalmar I. stny. altal kdzrezart teriileten

— Totfalusi Kis Miklds stny. - Kalmar I. stny. — Torok F. u. dltal kozrezart terileten

— Tatra téri jatszotér

— Magyarok Nagyasszonya terén

— Orsolya u. és Eperjes u. kozotti lakdépiletek altal kozrezart teriileten

—  Ritka u. és Abrahdm Géza u. kozotti lakéépiiletek &ltal kozrezért teriileten

—  Ujtelepi parkerdénél

— Matyas kiraly téren

— Hunyadi Janos téren
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Vallasi intézmények

Templomok:

— Jézus Szive templom

— Szabételepi Reformatus Gylilekezet

—  Pesterzsébeti F6plébania

— Krisztus Szeretete Egyhaz

— Pesterzsébeti Baptista Gylilekezet Temploma

— Pesterzsébet Kbzponti Reformatus Egyhazkdzség temploma
— Szent Lajos templom

— Urunk Szinevaltozdsa templom

— Magyarok Nagyasszonya templom

— Fatimai Sz(izanya templom

Temetd:
— Pestszenterzsébeti temet

Igazgatasi intézmények

Polgarmesteri hivatal (Kossuth Lajos tér 1)
Rendérkapitanysag (Torok Fléris u. 78-82)
Kormanyablak (Vorosmarty utca)
Tlizoltésag (Nagysandor Jozsef u. 33-37)

Postak:

— Zilahu. 13
— Karoly u. 132

Kereskedelmi létesitmények

Piacok:

— Tatra téri piac
— Vorosmarty téri piac

Nagyobb méretii boltok, aruhazak:

— Lidl (Gubacsi ut 34.)

— CBA (Martirok utja 33. és Martirok utja 205.)
— SPAR (Baross u. 5. és Nagysandor Jozsef u. 19.)
— INTERSPAR (Széchenyi u. 1.)

—  Erzsébet Aruhaz

Miivel6dési intézmények:

— Gaal Imre Galéria

— Pesterzsébeti Muzeum

—  Gsili M(ivel6dési kozpont

— Szabd Ervin Konyvtar (Bird Mihaly utca 7)
— Rétkay-Atldk Galéria
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Egészségiligyi intézmények:

Kérhaz és RendelGintézet:
— Jahn Ferenc Dél-pesti Kdrhaz és RendelGintézet
SzakrendelGk és patikak:

— Gyermek Haziorvosi Rendel6 (Vas Gereben u. 1)

— Haziorvosi rendel6 (Jokai Mér u. 74-76 és Szabadka u. 47)
— Zamardi utcai haziorvosi rendel (Zamardi u. 11)

— Orvosi rendeld (Bacska tér 3)

—  XX. Kertleti Szakrendel6 (Ady Endre u. 1)

— Dr. Szecs6di Zsuzsanna Haziorvosi Bt. (Virdag Benedek u. 44)

A fenti szamos forgalomvonzé létesitmény kozil nagy igény lenne az iskolak, sportlétesitmények és
egyes kereskedelmi létesitmények (Gubacsi uti LIDL, piacok) kerékparos megkozelithetéségének
javitasara és a kerékpartdrolds helyi megoldasara.

A fenti létesitmények elhelyezkedése meghatarozza a keriileten belili kerékparos féiranyok hianyzé
nyomvonalait is. A Duna-parti kodzvetlen kapcsolat, a keriletk6zpont megkdzelithetGsége, a
lakételepeken belll biztonsagos kerékparos mozgdsok, a Poltenberg utca és a Voérésmarty utca
elérhetdsége jelent&sebb kapcsolati hidnyok.

34. abra: Tatra téri piac
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Fontosabb forgalomvonzd létesitmények
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45, abra: Forgalomvonzdé létesitmények
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3.2.3 A kerékparos kdzlekedés szerepe

A vizsgalt terillet kerékpdros kozlekedésének szerepét részletes bemutatni csak korlatozottan lehet,
mivel a terliletre vonatkozd részletes adatok nem allnak rendelkezésre. Azonban Budapest egészére
2014-ben az Utiber és Fémterv konzorciuma készitett egy tanulmanyt Kerékparos forgalom elemzése
Budapesten a 2014. évben cimmel, amely egyik célja volt, hogy atfogd képet adjon a budapesti
kerékparos kozlekedés helyzetérd: forgalomnagysagardl, szokdsokrdl, karakterisztikardl, jellegérél. Az
altaldnos budapesti jellemzGk egy-egy varosrész esetében is relevans informaciét hordoznak, ezért az
aldbbiakban roéviden 6sszefoglaljuk e kordbbi tanulmany megallapitdsait, azonban fel kell hivni a
figyelmet, hogy a felmérés eredményei nem tekintheték reprezentativnak. Ezt kiegészitendd
roviden bemutatjuk az elérheté informaciék és tapasztalataink alapjan a kerékparos kozlekedés
szerepét a vizsgalt terlleten.

3.2.3.1 Kerékpdros forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben
A célforgalmi felvétel ,honnan-hova” adatai alapjan Osszegzésre kerlltek az utazdsok hosszai. A

budapesti kerékpdros utazdsok 90 %-a 10 km alatti. A 4-6 km kozo6tti utazasok a leggyakoribbak, de
mintegy 40 %-uk ennél hosszabb.

14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Mért adatok Eloszlas fliggvény

56. abra: Kerékparos utazasok hosszeloszlasa

A tavaszi, nyari és &szi méréseket Osszehasonlitva jellemz6en megfigyelhet6 egy évkozi
novekedés és a forgalom Gsszel a legnagyobb. Ennek oka az altalanosan kialakult életritmusban
(iskoldba-, munkaba jaras, szabadidGs tevékenységek) keresendd. Tavasszal sokan hosszu
kihagyas (téli) utan bicikliznek Ujra. Hosszabb id6 mire a szezondlis haszndldk visszatérnek a
kerékparhasznalathoz, ezért tavasszal folyamatosan né a hasznaldk szama. Nyaron mar tébben
haszndljak a kerékpart, annak ellenére, hogy az iskolai céli hasznalat eltlinik, és a munkaba
jarads is csokken, de kozben elStérbe keril a szabadidés hasznalat. Osszel mérték a
legmagasabb forgalmat, amikor a hivatasforgalom valik ismét dominanssa és az idGjaras is még
megfeleld.
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24 ords mérések
Budapesten két allandé mérShely rendelkezik tobb éves teljes napi kerékparos forgalom
lefolydsra vonatkozd adatokkal, a Mudzeum koruti és az Andrassy ati. Ezek a mérShelyek
adataibdl lehet kdvetkeztetni és altaldnositani a févarosi kerékparos kozlekedési szokdsokra.

A 12. 4bra a kerékparos forgalom atlagos napi lefolydsat mutatja a Mdzeum koérdton. 2010-ig
visszamendéleg jol megfigyelheté a forgalom folyamatos ndvekedése mellett a napi lefolyas
valtozasa, és ezen belll a dél el6Stti és délutani csucsidbszak.

Kerékpdros forgalom atlagos napi lefolydsa a Mizeum kéruton
2010.07.17.- 2014.10.27.
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67. abra: Kerékpdros forgalom atlagos napi lefolyasa a Mizeum kéruton

A Muzeum korati mérések osszegzése alapjan a kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa is
megfigyelhetd. A 78. dbra adatai alapjan lathatd, hogy hétkoznap hétf6 van egy kisivi felfutasi
id6szak, keddtél cslitortokig gyakorlatilag azonos a forgalom és pénteken is tapasztalhaté egy
enyhe visszaesés. A hétvégi forgalom nagysagrendileg a hétkoznapi fele, és ezen belil
szombaton a jelent6sebb a forgalom.

A belvéaroson kivili teriiletek esetében a hétkdznapi és hévégi atlagos eloszlds tekintetében
hasonlé tendencidkra lehet szamitani. Kiilonbség a hétkoznapi és a hétvégi forgalom kozotti
kilonbségben jelentkezhet, ahol kisebb a hivatasforgalom mértéke és tobb a szabadidds
célterilet.
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Kerékparos forgalom atlagos heti eloszlasa a Mizeum kériaton
2010.07.17.- 2014.10.27
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78. abra: Kerékparos forgalom atlagos heti lefolyasa a Muzeum koruton

Automata trend és hémérséklet ésszefliggései
A mérések alapjan erds korrelacié all fenn a kerékparos forgalom nagysaga és a napi
atlagh6mérséklet kozott. A tomeges kerékparhasznalat a megfigyelések szerint 10°C feletti
napi atlaghémérséklet esetén jellemzé.

Kerékparos forgalom és hémérséklet 6sszefiiggések (2010-2014) - Mizeum kéruti
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89. abra: Kerékparos forgalom és hémérséklet osszefiiggése

A 20. dbra bemutatja a 4 év viszonylatdban a h6mérséklet és a forgalomnagysdag 6sszefliggését.
Megdllapithaté, hogy évr6l évre ugyanazon hémérséklet esetében egyértelmlen né
kerékparral kozleked6k szama. Azaz a szezondlis és ad-hoc kerékparozas mellett a mindennapi
kozlekedési jelleg is er6sodik.
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Hémeérséklet és forgalomnagysag 6sszefiiggés, Muzeum koruti kerékparszamlalo,
2010, 2011, 2012, 2013
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20. abra: H6mérséklet — forgalomnagysag osszefiiggés (2010-2013)

3.2.3.2 Kerékpdros kézlekedés a vizsgdlt tertileten

A févdrosra elvégzett 2014. évi kerékparos forgalomszamlas csak egyetlen helyszinen érintette a

vizsgalt terliletet. A 29. dbra a Gubacsi hidon végzett tavaszi és Gszi forgalomfelvétel csucsdrai adatai
tartalmazza.
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29. dbra: 2014. évi kerékparos forgalomszamlalas eredménye a vizsgalt teriiletet érintGen

3.2.4 Kapcsolddé és tervezett projektek
EuroVelo

EuroVelo 6 kerékpdros utvonal févarosi atvezetése, megvaldsithatdsagi Tanulmany (Pro Urbe Kft. —
Kozlekedés Kft. — Tandem Kft. - Terra Studié Konzorcium, 2014.)
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A Vizisport utcdn és a csatlakozd kozterileteken, meglévé kodzuton kijel6lt kerékparos
nyomként vezetik végig a nyomvonalat, amely a Gubacsi hid alatt atérve annak északi oldalara,
a Duna-4g partjan halad tovabb. A megvaldsithatdsagi tanulmanyterv szerint az EV6 tervezési
teriiletet érintd szakasza (Gubacsi hid és a XX. kerilet hatdra kozott) az E+V6 beruhazasban
valésuk meg (Dunamenti TFP XX-03)

A ] . = Forster J. J.oM.
e < XXIII. keriilet beruhazasaban valosul meg
AT SoroRsér-CseQel gyalogos—kerekpams hid: a Vadevez8s-Tisa u. szakasza 2014, szeptemberre
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22.3bra: Az EuroVelo 6 kerékparos nyomvonal févarosi atvezetésének Megvalosithatdsagi
Tanulmdnya (érintett szakasz)

Budapest, XX. kertilet, Kossuth Lajos utca — Zodony utca gyalogos és kerékpdros hid engedélyezési
terve (KASIB Mérnéki Manager Iroda Kft., 2010.)
A hid a Kossuth Lajos utca folytatasaban épiil ki, a Helsinki Gt — HEV vonal — vasttvonal athidalasaval:
Kilonleges hidfék épiilnek a Kossuth Lajos utca és Helsinki Ut csatlakozasndl és a Zodony utcanal. A
hid kialakitdsa lehet6vé teszi a kerékparral kozlekedSk kozvetlen le- és felhajtdsat a rampak
segitségével.

Javasoljuk a gyalogosok és a kerékparosok forgalmi sdvjanak felcserélését a rampan, hogy a
gyalogosok az épiilet mellett haladhassanak. igy nem kell keresztezniiik a kerékparral kozlekeddk
utjat, ha be akarnak térni egy-egy Uzletbe.
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103. abra Tervezett kerékpdros hid helyszinrajza és latvanyterve

Javasoljuk, hogy a meglévé gyalogos aluljaré a tovabbiakban is m(ikédhessen, igy megfelel6
alternativaként szolgdlhat azok szamara, akik nem kivanjdk a jelent6s uthosszal jard felsé
keresztezést igénybe venni. Kilénosen igaz ez a kerékparosokra, akik hosszi rdmpaszakaszokon
haladhatnak a tervezett létesitményen. Az aluljaré akadalymentesitését is szlikséges elvégezni a
babakocsit toldk és a kerékpdrosok szamara (pl. rdmpak kialakitasaval). Az aluljaré lezérasa, vagy a
kerékparozas tiltdsa nem javasolt.

3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete
3.3.1 A beavatkozasi tertlet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1 Uthdldzat és forgalmi rend

A tervezési terilet uthaldzatanak legtobb lakoutcai a fentiekben leirtak szerint most is alkalmas
kerékparos kozlekedésre, de a mindkét oldalon parkolé autdk, a sebességkorlatozasok és a
forgalomcsillapitd eszk6zok hidnya, valamint helyenként a burkolatok allapota miatt még nem
hivhatdk kerékparbarat utcdknak, bar kisebb beavatkozasokkal azza teheték.

Nem igaz ez a teriletet hatarold, illetve azon atvezet6 f6utak és a fontosabb gy(ijt6utak esetében. Az
ezeket terhel6 forgalomnagysag, a kozosségi kozlekedési jarm(ivek gyakori megjelenése, a fokozott
parkoldsi igény és a kerékparos fellletek hidnya a kerékparos mozgasok szamdra akadalyként,
biztonsagi szempontbdl konfliktusként, veszélyként jelentkeznek. A jelentés jelz6lampas
csomopontokban (Helsinki at, Hatar at, Nagysandor Jozsef utca, Kossuth Lajos utca, Topanka utca) a
meglévd, rovid kerékparut-szakaszok kapcsolatainak kivételével nincs kijelolt kerékparos atvezetés.

Jelent6s csomdpontok:

— Helsinki ut — Nagysandor Jozsef utca

— Helsinki it — Kossuth Lajos utca (jelz6lampaval iranyitott)

— Helsinki Ut — Topanka utca (jelz6lampas, kerékparos atvezetéssel)

— Helsinki ut - Hatdr at (jelz6lampas)

— Hatar at — Baross utca

— Hatar at — Torok Floris utca (jelz6lampas)

— Hatdr at — Martirok utja

— Hatar at — Nagykérosi Ut (jelz6lampas, NagykSrosi ut killonszintl dtvezetésével)

41/114



Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

— Topanka utca — Torok Floris utca (jelz6lampas)

— Kossuth utca — Jékai Mdr utca (jelz6lampaval iranyitott)

— Kossuth utca — Martirok utja (jelz6lampaval iranyitott)

— Nagysandor Jozsef utca — Torok Fléris utca (jelz6lampaval irdnyitott)

— Nagysandor Jozsef utca — Szent Imre herceg utca (jelz6lampaval irdnyitott)
— Nagysandor Jozsef utca — Martirok Utja (jelz6lampaval irdnyitott)

— Vordsmarty utca — Alséhatar ut

A tervezési teriileten jelent6s szamu az egyirdnyu utcdk szama, de egyik sem megnyitott kétiranyu
kerékparos forgalomra.

Harom kijelolt forgalomcsillapitott 6vezet talalhato a vizsgdlt teriileten:

TEMPO 30 z6nak:

— Hatdr 4t — Jékai utca — Kossuth Lajos utca — Szent Imre herceg utca — Ferenc utca — Torok Fléris
utca dltal hatarolt teriilet

— Kossuth Lajos utca — Nagyk6rosi ut — Nagysandor Jézsef utca — Martirok atja altal hatarolt
terilet

Lakd-pihené ovezet:
— Torok Floris utca — Tétfalusi Kis Miklds sétany — Ady Endre utca — Kalmar llona sétany

A forgalomcsillapitott zdnakban viszonylag kevés a beépitett elem. A forgalomcsillapitd bordak eltérd
kialakitasuak, szamos keskeny, teljes burkolatszélességben rogzitett borda taldlhaté, amelyek sem a
gépjarm(forgalom, sem a kerékparos forgalom szamdara nem megfelelGek. Ezek cseréjét javasoljuk
szabvanyos méretd, épitett forgalomcsillapitd kiiszobokre.

A kerilet kedvez6 adottsagai és Uthalézata figyelembe vételével kijelenthetd, hogy tobb korlatozott
forgalmu 6vezetre kialakitasara van lehet6ség és igény.

114. abra: Kertvarosi lakoutca altalanos kialakitasa
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125. abra: A vizsgalt teriilet sebességszabalyozasa, forgalmi rendje

43/114



Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

3.3.1.2 Forgalmi viszonyok
A vizsgalt terllet (és hatdrold) kozutjait forgalmi terhelés szempontjabdl az aldbbi hiarom f6
kategdridba sorolhatjuk a 2016. évi adatok alapjan (jellemzé elemekkel):

— ANF > 10.000 E/nap: Nagykérési ut, Helsinki at, Hatar at, Nagysandor Janos utca, Gubacsi hid
— ANF =2.000 — 10.000 E/nap: Virdg Benedek utca, Kossuth Lajos utca, Alsé hatar Gt
— ANF < 2.000 E/nap.

Fentiek szerint, mivel a tervezési terulet utcdinak tulnyomo tobbsége 2000 Ejm/nap értéknél kisebb
forgalmat bonyolit, az jo lehet6séget teremt a kerékparosbarat varosrész kialakitasara.

Az atmend és hatarold féutak esetében azonban (f6leg a 10000 Ejm/nap atlagos napi forgalmu
szakaszokon) 6nallé kerékpdros |étesitmények épitése szilkséges. A tdvlati fejlesztések (a Hatar ut
atépitése, az Alséhatar ut fejlesztése, valamint tovabbi csepeli kapcsolatok megvaldsitasa) varhatéan
a kerilleten atmend forgalom csokkentését eredményezik majd, igy a biztonsagos kerékpdros
kozlekedés feltételeinek javuldsa varhaté a f6utak mentén is.

136. abra: Szamitott ANF (2016) a vizsgalt teriilet kornyezetében [BKK adatszolgaltatas, EFM]

Forgalomszamlalas:

Tekintettel arra, hogy a féutak és egyes gy(jt6utak a keriileten atvezetik a forgalmat, vagy
villamospalyak is taldlhatok mellettiik, illetve jelent6s a buszforgalmuk, néhany keresztmetszetben
forgalomszamlalast végeztiink a jelenlegi forgalmi terhelésik megdllapitasara. A kerékparos
infrastruktira érintett Utszakaszokhoz rendelt elemeit a forgalomszamlalas eredményének
megfelel6en hataroztuk meg.
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Viragh Benedek utca:

Forgalomszamlalas ideje: hétkdznap, 14.00 — 15.00 h (csucsidészakot megel6zGen)

Eredmények:
Virdg Benedek utca (14:00-15:00)
Tehergépkocsi Busz )
Szgk [ ——— 5 - . mkp | kp | 2 Ej
konny nehéz szerelv. sz016 csuklés
Ej/h 394 36 15 (1] 7 5 3| 1| 461

Becsult mértékadd oraforgalom: ~ 550 Ejm/h (kapacitaskihasznaltsag: ~ 46 %)
Becsult atlagos napi forgalom: ~ 5500 Ejm/nap

Vagyis ezen a szakaszon a nyitott kerékparsav is elfogadott mlszaki megoldds a vonatkozd utilgyi
m(iszaki elGiras szerint.

Vdgohid utca:

Forgalomszamlalas ideje: hétkdznap, 15.00 — 16.00 h (csucsiddszakot megel6z6en)

Eredmények:
Vagohid utca (15:00-16:00)
Tehergépkocsi Busz
Szgk ———— B " . mkp | kp | X Ej
koénny nehéz szerelv. sz016 csuklés
Ej/h 604 100 15 0 0 30 11| 2| 762

— Becsllt mértékadd éraforgalom: ~ 850-900 Ejm/h (kapacitaskihasznaltsag: 70-75%)
— Becsllt atlagos napi forgalom: ~ 9000 Ejm/nap

Az Utszakasz jelent6s kerililetkozi forgalommal terhelt, a forgalom kb. 20 %-a teher-, illetve
buszforgalom.

A fenti eredmény szerint a Vagoéhid utcaban forgalombiztonsagi okokbdl csak 6nalld kerékparos
|étesitmény jelenthet kerékparbarat megoldast.

Vérésmarty utca (Nagysdndor Jozsef utca — Alsohatadr ut):

Forgalomszamldlas ideje: hétkdznap, 14.00 — 15.00 h (csucsiddszakot megel6z6en)

Eredmények:
Vorésmarthy utca (14:00-15:00)
Tehergépkocsi Busz )
Szgk  ——— 3 y ; mkp | kp | 2 Ej
konny nehéz szerelv. sz016 csuklés
Ej/h 214 10 0 0 0 0 4| 1| 229
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— Becsllt mértékadd éraforgalom: ~ 250 Ejm/h (kapacitaskihasznaltsag: 20-25%)
— Becsiilt atlagos napi forgalom: ~ 3000 Ejm/nap

Az Utszakasz forgalma nem jelent8s, a kerékparosok szdmdra a nyitott villamospdlya jelenti a
legnagyobb konfliktusforrast.

Topdnka utca (Baross utca csomoépontjaban)
Forgalomszamlalas ideje: hétkdznap, 15.00 — 17.00 h (csucsiddszak elején)

Eredmények:

Topanka - Baross (15:00-16:00) Ej/h

Topanka utca (Csepel) 1858

Topanka utca (Erzsébet tér) 1280

Baross utca (Hatar at) 1012
Baross utca (Nagys. J. u.) 1195
=
— g — =
- 4
a @ S =
Q 0 — .
0 N} ] 2 )
= & T R 2
Topdnka utca - Baross utca o w = =z o
, =1 - o
csomépont 15:00-16:00 > 3 =t s =
© = =] st s
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Topanka utca (Csepel) 488 230 245 963

Topanka utca (Erzsébet tér) 413 - 95 122 535

Baross utca (Hatar ut) 215 84 - 234 533

Baross utca (Nagys. J. u.) 267 173 154 - 594

> Ej (elmend) 895 745 384 601
Topanka - Baross (16:00-17:00) Ej/h

Topanka utca (Csepel) 1736
Topanka utca (Erzsébet tér) 1256
Baross utca (Hatar ut) 928
Baross utca (Nagys. J. u.) 1054
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Topénka utca (Csepel) - 485 214 204 903
Topdnka utca (Erzsébet tér) 356 - 70 133 559
Baross utca (Hatar ut) 246 62 - 178 486
Baross utca (Nagys. J. u.) 231 150 158 - 539

S Ej (elmend) 833 697 | 442 | 515

Topanka utca forgalmi terhelése:
— Helsinki Ut — Baross utca

— Becsilt mértékadd oraforgalom: ~ 1800 Ejm/h
— Becsiilt atlagos napi forgalom: ~ 18000 Ejm/nap

— Baross utca — Tordk Fléris utca

— Becsilt mértékadd oraforgalom: ~ 1200 Ejm/h
— Becsiilt atlagos napi forgalom: ~ 12000 Ejm/nap

A megfigyelt id6szakban a lampaprogram a 75 masodperces periédusidérél 105 masodperces
periédusidére valtott at. Legnagyobb mértékben a Topanka utca egyenes irdnyai és a kanyarodd
mozgdasok zoldideje ndvekedett.

Az Utszakasz jelentGs keriletkozi forgalommal terhelt, de a Baross utcai csomdpontban nagymértéki
kanyarodémozgasok figyelhet6k meg.

Cslcsdrai id6szakban a Csepel fel6l érkezé forgalom egy jelentSs része a Hatar ut felé a Baross utcat
veszi igénybe és déli irdnyba is sokan kanyarodnak a Vagohid utca felé. A szamlalas azt mutatta, hogy
a Topanka utca Helsinki Ut és Baross utca kozotti szakaszan sziikséges a 2x2 forgalmi sav megtartdsa
(1800 Ejm/h/kétirany), a Térok Floris utca felé mar csak kb. 1200 Ejm/h/kétirdny mérhetd, ott mar
elképzelhetd a kozuti forgalomnak iranyonként 1-1 forgalmi sdv megtartasa, a masik két forgalmi sav
atalakithato busz+kerékparsavva.

A Baross utca — Gubacsi-hid sarokforgalom jelentds tobblet forgalmi terhelést vezet a Baross utcara.
Valészin(leg a Hatar ut felé kénnyebb (gyorsabb) egéritként veszi igénybe a forgalom a Baross utcat,
mivel Helsinki Ut és a Hatdr ur kozott négy jelz6lamaval iranyitott csomdéponton kell athaladni, a
Baross utca igénybevételénél csak egyetlen jelz6lampas csomoépont talalhatd a Topanka utcanal, ahol
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a sarokforgalom szamadra kilon kanyaroddsavok allnak rendelkezésre. A Hatar (Ut és a Baross utca
keresztez8désénél jelenleg jelz6tablak iranyitjak a forgalmat, gyakoriak a konfliktushelyzetek.

A Gubacsi hid — Vagohid utca szintén erGs sarokforgalmanak oka lehet, hogy a kerilet déli része felé
irdnyuld kozuti forgalom szdmadara a Baross utca — Vagdéhid utca jelenti a legkdzvetlenebb és
leggyorsabb irdnyt, haladasi lehetéséget, mivel a Helsinki Ut kiépitettsége és a mellette haladé HEV-,
valamint vasutvonal miatt a keriilet déli részéhez a Nagysandor Jézsef utcatdl délre nincs lehetSség
lekanyarodni.

3.3.1.3 Baleseti helyzet

A BKK altal rendelkezésiinkre bocsatott baleseti adatbazis 2011. és 2016. kozotti id6szakban tortént
baleseteket tartalmaz. A tervezési teriletre vonatkozd, tobb mint 1500 baleset kozlil, 6sszesen 57
esetben volt érintett kerékparos.

A baleseti adatok szerint a legveszélyesebb csomdpontok a nagyforgalmu féutakon (Hatar dton, a
Helsinki Uton, a Nagysandor Jozsef utcan és a Topanka utcan) taladlhatok.

JelentGs a baleseti s(ir(isodés a Virdg Benedek utca és a Vérosmarty utca déli szakaszan.

A kerékparosokkal tortént balesetek fGleg a Csepeli atjaré felhajtéinal, a Helsinki Ut és a Hatdr ut
csomépontjaban, a Topanka utcai, a Nagysandor Jozsef utcai és a Vagdhid utcai keresztez6désekben
torténtek.

A legnagyobb baleseti srlisodés a Topanka utca nyomvonaldn lathaté.
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147. abra: Baleseti gécpontok

3.3.1.4  Parkoldsi rend

A projekt altal érintett terlleten jelenleg dijmentes a kozterileten torténd parkolds. A keriletet
jelentés parkolasi igény jellemzi, egyrészt a keriiletkdzpont intézményei vonzzdk a
gépjarm(iforgalmat, masrészt a lakotelepeken, illetve a kertvarosban lakék egy része parkol
kozterileten. A lakdutcakban altaldnosan jellemzé a kétoldali pdrhuzamos parkolas, a lakételepeknél
merdlegesen parkolnak, az 6sszes elérhetd fellleten.
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A nagyobb lakdsszamU tarsashazak kornyezetében — jellemz6en — a parkoldsi igényeknek
megfelelen kialakitott parkoldk taldlhatdék, de a tapasztalatok szerint a rendelkezésre allo
parkoléhelyek szdama nem elegendd.

A tervezési terllet kerékparosbarat jelleglivé fejlesztésének egyik meghatarozd tényezGje a
kozterileti parkolds kérdése. A kertvarosi lakéutcadkban szabalyozatlanul parkold auték keriilgetése a
keskeny utfeliileteken a kerékpdrosok szamdra veszélyes lehet az ellenkezé iranybdl érkezé autdk
miatt. Kilondsen igaz ez az egyirdnyu utcdkban, amelyek megnyitasa a kétiranyu kerékparforgalom
szamara fontos lenne. A lakételepek és a keriletkdzpont meréleges és ferde parkoldsdvjaiban a
kerékparosokra valé ralatas okozhat gondot az indulé autdk szamara.

158. abra: Tarsashazak kézotti parkold

3.3.1.5 Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds
A kerékparok elhelyezése kapcsan az aldbbi harom funkcié azonosithatoé:

— Lakhelyi kerékpartarolds: tipikus lakételepi probléma, hogy nem megoldott a kerékparok
biztonsagos, fedett és konnyen megkozelithet6 elhelyezése. Ezért lathatunk sokszor erkélyen
falra akasztott kerékparokat a panelhdzak esetében. Ez a probléma — a kerékparral vald
elindulas nehézsége — a kerékparos kozlekedés egészének attraktivitasat csokkenti.

— Kerékpartarolds a célpontokndl: ugyan egyre tobb helyszinen — iskoldknal, hivataloknal,
nagyobb Uzleteknél — talalkozhatunk kerékpdrtaroldkkal, azonban a parkoléhelyek kinalata
még meg sem kozeli a szlikséges szintet.

—  B+R helyszinek: elsGsorban a vasuti megdlléndl és a HEV-megalléknal lenne indokolt
kerékpartaroldk elhelyezése, hogy a kerékpar, mint az utazdsi lanc egyik szerepl6je
megjelenhessen — a teriileten jellemz6en nem biztositott a B+R kerékpartarolds lehetGsége.

3.3.1.6  Kerékpdros utirdnyjelzé tdblarendszer

A tervezési teriileten egyadltaldn nincsenek kerékparos utirdnyt jelz6 tablak. A kerékparosbarat
fejlesztéseknek egyik fontos célja a kerékparral kozleked6k tajékoztatasa a f6iranyok
nyomvonalvezetésérdl és uti célok elérhetGségérdl.
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3.3.1.7 Keérddivek kiértékelése
Budapesti felmérés:

A VEKOP projektek helyszineihez kapcsoléddan a Magyar Kerékparosklub 2017. februdrjaban inditott
egy online kérdGivet, amelyet — az adatok lekéréséig — 6sszesen 1650 f6 toltott ki. Tekintettel arra,
hogy a felmérés egydltalan nem tekinthet6 reprezentativnak — a XX. keriletre vonatkozéan 18 f6
toltotte ki —, ezért a kérdSivet és az eredményeket tajékoztatd jelleggel a 7.2. mellékletben mutatjuk
be.

Lathato, hogy a vdlaszaddk szivesen jarnak kerékparral, akar napi szinten is, de hidnyoljdk a
biztonsagos kerékpdros nyomvonalakat és a kerékpartaroldkat.

Keriileti felmérés:

2017. elején jelen projekt kezdeti |épéseként a pesterzsébeti dnkormanyzat is megkérdezte a
lakossag véleményét a fejlesztendd nyomvonalakrdl, tényezékrél. Osszesen 174 valasz érkezett. A
vélemények legtobbje hianyolta a biztonsagos kerékparos nyomvonalakat a keriletben,
megoldatlannak érezte a Duna-part megkozelitését kerékparral, az atkelési lehetGségek bévitését
kérték a Helsinki Uton és a Nagyk6rosi Uton és szamos olyan hianyzd haldzati elemet jeloltek meg,
amelyek kiépitésére, kijelolésére javaslatot adunk a kés6bbiekben.

Kerékparos felmérés eredményének bemutatasa:

A felmérésre 2017. februdr 10-22. kozott kerilt sor. A kérdések a kdzlekedési célu kerékpdrhasznalat
gyakorisagara és azokra a helyszinekre és problémakra vonatkoztak, amelyeket kerékparozas soran
tapasztaltak a résztvevék. Osszesen 172 vélasz érkezett.

A megkérdezettek esetében a kovetkez6 kerékpdr kozlekedési eszkozként vald haszndlatanak
gyakorisaga a kovetkez6:

— naponta 54/172
— hetente néhanyszor 59/172
— havonta néhanyszor 28/172

A XX. kerlletben laké esetében (146 megkérdezett), kerékpar kozlekedési eszkozként vald
haszndlatanak gyakorisdga a kovetkezé:

— naponta 45/146
— hetente néhanyszor 49/146
— havonta néhanyszor 25/146

A XX. keriletben nem lako, de itt dolgozd esetében (7 megkérdezett), kerékpar kozlekedési
eszkozként valdé haszndlatanak gyakorisdga a kovetkezé:

— naponta 3/7
— hetente néhanyszor 2/7
— havonta néhanyszor 2/7

A XX. keriletben nem lakdé és nem itt dolgozé, de &athalad Pesterzsébeten esetében (16
megkérdezett), kerékpar kozlekedési eszkdzként vald hasznalatanak gyakorisaga a kovetkezd:

— naponta 6/16
— hetente néhanyszor 6/16
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A problémakra és helyszinekre megadott valaszok feldolgozdsa sordn a naponta és hetente
néhanyszor a kerékpart kozlekedési céllal hasznalok (112 f6) vélaszait elemeztiik, mivel valaszaik

szélesebb korl tapasztalatbdl szarmaznak.

A kovetkez6kben felsorolt problémak és problémas helyszinek legaldbb 10 alkalommal mutatkoztak a

valaszokban:

— Nagysandor Jozsef utca (22 megjelélés)

— Eurovelo 6 és Duna partra vald lejutds a Serényi Ut burkolatdn és a fellljarén keresztil (22

megjelélés)
— Hatar at (19 megjelélés)
— Helsinki ut (15 megjelélés)
— Torok Fléris utca (12 megjelélés)

1. tablazat: Kerékpart kozlekedési céllal hasznalok szemszogébdl problémas/veszélyes helyszinek

Kerékparozas gyakorisaga

Naponta, hetente

Havonta néhdnyszor

tobbszor - .
o x Osszesitve

Helyszin/probléma megnevezése Megsezr;r:’;esek Megemlitések szama
Topéanka utca 9 2 11
Nagysandor Jozsef utca 22 5 27
Torok Fléris utca 12 5 17
Kapcsolat Csepelre (Gubacsi hid) 6 6
Kapcsolat Kispestre (Nagyk&rosi feltiljarod) 4 2 6
Eurovelo 6 /Duna partra valo lejutas
(Belvaros) / i J 22 3 25
Hatar ut 19 2 21
Martirok utja 8 5 13
Nagykérosi ut 4 2 6
Helsinki at 15 5 20
Kossuth Lajos utca 6 3 9
Lazas utca 1 1 2
Nagykérosi Ut - Hatar Gt csp. 5 5
Jokai Mér utca 2 2 4
Dél-Pesti korhaz kornyezete 3 2 5
Virag Benedek utca 1 1
Szent Erzsébet téren vald &tjutas 3 3
Vagohid utca 3 3
Baross utca 3 1 4
Torontal utca - Dunapart kapcsolat 2 2
Vizsgalt f6/Megkérdezettek 112/172 28/172 140/172

A fenti tablazatban minden valaszadé valaszai szerepelnek.

A tablazatba a ,Kapcsolat Kispestre” mellett lathatd (Nagykdérési feliiljaré) szoveg arra utal, hogy a
vélaszadok elsGdlegesen a hid allapotaval és szélességével nem voltak megelégedve (volt olyan
valaszado, aki egyenesen életveszélyesnek nevezte)
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Az ,Eurovelo 6 / Duna partra vald lejutds” mellett lathatd (Belvdros) széveg arra utal, hogy elsédleges
probléma a megkérdezettek szerint az Eurovelo 6 elérése és a Boraros tér irdnydba térténd eljutas.
Az Eurovelo 6 burkolatallapotdra és a Bordros térre torténé eljutds problémajara toébben
panaszkodtak (8/25). A Serényi Gt burkolat allapotira és az ott taldlhatd vasut feletti feluljard
allapotara és szélességére hivtdk fel els6dlegesen a figyelmet. A Helsinki Uton torténé atvezetés
allapotdra nem, de a ldmpaprogram fazisidejére (,, tul hosszu a piros”) tettek panaszt.

A Topdnka utca esetében a valaszaddk a kerékpdrut nehezen hasznalhatésagara hivtak fel a
figyelmet, amely a rajta kozleked6 gyalogosok nagysdga és a nagy utasszamot lebonyolitd
buszmegdlléd kozelsége miatt nehezen hasznalhatd. Tovabbiakban megjegyezték, hogy a Szent
Erzsébet tér felé a kerékparut vége nem megfeleld és nincs tovabbi kapcsolata.

A Szent Erzsébet tér esetében kifejtették, hogy a hatarold utak allapota nem megfelelé és a fouti
szakaszon nagymértékd forgalom van, amely miatt nem merik hasznalni.

A Kossuth Lajos utcan valé kozlekedésnél tobben megjegyezték, hogy a burkolat dllapota nem
megfelel6 és a nagyméreti forgalom miatt elkeriilik az adott utcat.

A kozlekedési céllal és a szabadid6-toltési céllal kerékpart hasznalok kérében is tobb olyan valaszadd
is volt (10/140), aki nem konkrét helyszint, hanem problémat nevezett meg, amely okan az ilyen
utszakaszokat elkerdli.

— Ha az aton buszforgalom és nagyobb autéforgalom kozlekedik (Az Gsszes fGbb Utszakasz
megemlitésre keriilt, ahol busz kozlekedik)

— Ha kozuti vasut (villamos) palyan kellene haladni (Kerékpar kereke csuszik a sinen és a
kerékkarimanak helyt add sinvajatba a kerékpar kereke beleesik, beleszorul, és ez boruldshoz
vezethet/vezetett)

Arra a kérdésre, hogy , Melyik egyéb ti cél lenne fontos az On szdmdra?” és , Kérjiik, nevezzen meg
helyszineket, ahol kerékpdrtdrolokra lenne sziikség , a valaszaddk egybehangzdan az kézintézmények
és kiskereskedelmi létesitmények megkozelithet6ségét és kerékpartaroldval valé ellatottsagat
nevezték meg.

3.3.2 Meglévé kerékparforgalmi létesitmények
A XX. keriiletben jelenleg korlatozott szamu kerékparforgalmi [étesitmény taldlhato:

— kiépitett kerékparut a Topanka utca északi oldalan, a Helsinki ut és az Ady Endre utca kozott.
Onéllo kerékparut, amely forgalomvonzé intézmények el6tt vezet egy lakotelep mellett, igy
jelent6s gyalogosforgalom hasznalja. Szamos konfliktus alakul ki emiatt a nyomvonalon. A
kerékparut Csepeli atjaréra és a Gubacsi hidra vald felvezetése korlilményesen, helyenként
nagyon rossz burkolaton megoldott. A kerékpdrut a Baross utcanal, jelz6lampas
csomopontban, kijelolt kerékparos atvezetésen keresztezi a Topanka utcat. A Helsinki Utig az
utca déli oldalan halad tovabb.

— Helsinki ut (Topanka utca — Kossuth utca), elvalasztott gyalog- és kerékparutként halad az
Utpalyaval parhuzamosan

— Kossuth utca — a Helsinki Ut és els6 szervizutja kozott gyalog- és kerékparutként halad, ott
véget ér.

— Topanka utca — Gubacsi hid kapcsolat: a Helsinki utat kijelolt kerékparos atvezetés keresztezi,
majd keskeny gyalogjardaként keresztezi szintben a HEV-vonalat és gyalogos feliiljaré vezet at
a vasutvonal felett. A Serény utca rossz allapotu burkolatdhoz kapcsolddik a gyalogos feliljaro.
A Téglaéget6 kozon at aszfaltburkolatu kerékparut vezet a Csepeli atjard északi oldalara
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(feltljaré alatt), ahonnan rdampan elérhet6 a Gubacsi hidra (és onnan Csepelre) vezetd
kerékparut.

— A keriilet Duna-parti oldalan vezet végig az EuroVelo6 kitablazott nyomvonala, amely a
Vizisport utcan halad végig, burkolati jel6lés nélkll. Egy rovid szakaszon (a MeddShanyd
utcanal) kerékparatként koveti az at ivét.

A tervezési teriileten nincsenek kerékparos tdjékoztaté tablak, javasolt Utvonalak sem.

3.3.3  Ertékelés és problématérkép

A vizsgdlt teriilet (mint a XX. kerilet teljes egésze) altalanosan alkalmas, beépitettségi, topografiai
viszonyait és szerkezetét tekintve kivalé a kerékpdaros kozlekedés terjedéséhez, a mindennapi
kerékparozas aranyanak noveléséhez.

Tobb, problémat okozd tényezbvel szamolni kell a kerékparos fejlesztések tervezésénél:

— A vidrosi, kerlletkozi kapcsolatokat akadalyozza a hatarold kotottpalyds nyomvonalak és a
nagyvolumen( forgalommal terhelt kozutak biztonsagos keresztezésének hidnya,

— A rekreaciés forgalmat vonzé Duna-part nehezen elérhet6 az egyetlen jelz6lampas
csomoépontban vald atkeléssel,

— A Csepeli atjardra valod feljutas kerékparral korilményes, hianyos (feliiljaré a vasutvonal felett
és a szintbeni HEV-atjaré nem alkalmas kerékpdros forgalomra)

— A kerlleten beliili kerékparozast megneheziti az atmend utakon haladé forgalom nagysaga, a
kerékparforgalmi létesitmények szinte teljes hidnya,

— A keriletkozpont féutcdjaként m(ikodé Kossuth utca és a Szent Erzsébet tér a kerékparral
kozleked6k szamara nem (vagy csak korldtozottan) atjarhaté

— A Kossuth utcai gyalogosteriileten nem engedélyezett a kerékparos kdzlekedés,

— Hianyzik a kerékparos kapcsolat a Torok Floris utca északi szakaszdn a Hatar ut kereskedelmi
|étesitménye iranyaba,

— Tovabbi akadalyt jelent a kerékparos forgalom szdmara, hogy a keriilet szamos, keskeny
kozteriileti szélességl kozutjan kozlekedik villamos, illetve buszjarat,

— A kozutburkolaton haladé villamospalyak rendkivil rossz allapotban vannak, igy kerékparoos
kozlekedésre alkalmatlanok,

— A Topanka utcdban meglévs, rovid kiépitett kerékparutat rendszeresen haszndljdk a
gyalogosok, mert szamukra kézvetlenebb kapcsolatot jelent Uti céljukkal,

— Az egyiranyu utcak nincsenek megnyitva a kétiranyu kerékparos forgalom szamir,a

— Kerékpartarold |étesitmények szinte teljes hianya tapasztalhaté a f6bb uti céloknal (iskolak,
kereskedelmi és intézményi egységek)

— Az utcdk egy részében a kerékpdarozast a fentieken tul a rossz burkolatmingség is lehetetlenné
teszi

— A nagyaranyu parkolas mind a lakételepeken, mind a kertvarosi utcakban konfliktusokat (de
legalabbis helyhianyt) okoz a kerékparos forgalom szamara.

A kerékpdros haldzat fejlesztése soran kilon figyelmet forditottunk a f6bb atmendé tengelyek
biztonsdgossa tételére, valamint a lakéutcak kerékpdrosbarat kialakitasara.

Altalanossagban kimondhatd, hogy a problémak folyamatos felszdmolasaval a tervezési teriileten
biztonsagos, jol hasznalhaté kerékparforgalmi haldzat alakithato ki.
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3.4 Kozbringa

A f6varosban kialakitott kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer a Bubi, amely féleg a
varoskdzpontra és az atmeneti zéna egyes részeire terjed ki. A tervezési terilet tavol esik a Bubi altal
lefedett teriletektSl és bar rendszer bévitése és kiterjesztése az lizemeltetés tapasztalatok alapjan
Utemezetten tervezett, rovidtdvon nem varhatd a rendszer kiterjesztése a févaros XX. keriletéig.
Javasoljuk a kerlilet és a BKK kozotti egyeztetések lebonyolitasat legalabb kétévente, hogy a
terjeszked§ kozbringa-rendszer el6készitése id6ben elkezdheté legyen, ha a kiterjedése a XX.
keriletre is varhato.

3.5 Szervezeti-m{kodési hattér

Magyarorszag helyi onkormanyzatairél szélé 2011. évi CLXXXIX. torvény alapjan Budapesten
kétszintl dnkormanyzati rendszer miikodik. A forgalomtechnikai kezel6i feladat a torvény 23. § (4) 1.
pontja szerint a F8varosi Onkormdanyzat kompetencidja, melynek elldtdsara az a Budapest Kdzut Zrt.-t
hozta létre (a Budapest KdzUt Zrt. egyben a Févarosi Onkormanyzat lizemeltet6i feladatait is ellatja,
mind a forgalomtechnika, mind az ut-mdtargy terileten).

A Févéarosi Onkormanyzat elldtja mindazokat a teriilet- és telepiilésfejlesztési, valamint
terlletrendezési, teleplilésrendezési és teleplilésiizemeltetési feladatokat, amelyek a févaros egészét
érintik, vagy amelyek a f6vdrosnak az orszagban betoltott kilonleges szerepkdréhez kapcsolédnak. A
févarosi dnkormanyzat feladata kiilonosen: térvényben vagy kormdanyrendeletben meghatdrozott
kiemelt forgalmu vagy orszagos kozuti kozlekedésben fontos szerepet jatszé féutvonalak, sugdr- és
gyliriiranyd kozutak, kiemelt tomegkdzlekedési csomoépontok, kiemelt kozparkok és kozterek
kezelése, fejlesztése, Ulzemeltetése, valamint ezeken a terlleteken a kozterilet-feligyelet
m(ikodtetése, illetve a f6varos teljes terliletén a forgalomtechnikai kezel6i és Gzemeltet6i feladatok
ellatdsa; forgalomszervezés; a kozvilagitas és a kozbringarendszer biztositasa; kerékparforgalmi
mérdéhelyhdldzat lizemeltetése.

A kerileti 6nkormanyzat latja el a helyi tulajdonban allé kézutak, kozterek, parkok, kerékparutak
utkezelési, fejlesztési és — a tomegkozlekedési uUtvonalak kivételével — (izemeltetési, valamint
altaldnos kozterilet-feligyeleti feladatait. Gondoskodik a helyi utakat érint6 kerékpartaroldk,
utcabutorok fenntartdsardl és lizemeltetésérdl, és a keriilet arculati el8irasai alapjan meghatarozza
ezek jellegzetességeit.

A kerékparos utvonal egyes elemeinek kozutkezelSi feladatait — a keriiletek szdmdra fontos
kapcsoldédod zoldfeliletek miatt is — javasolt kerilleti hataskoérben elldtni. Az érintett kerileti
onkormanyzat rendelkezik erre alkalmas szervezettel. Mas hdldzati elemek tekintetében — szintén
célszer(iségi okokbdl, pl. févarosi féutvonalakon kialakitott kerékparsavok esetében — f6varosi
hatdskorben javasolt ellatni.

3.6 Afejlesztésiterllet kijelolése

A Fenntarthatd kézlekedésfejlesztés Budapesten cimi felhivas 3.2 fejezetében a projekt miiszaki-
szakmai tartalmdval és a megvaldsitdssal kapcsolatos elvdrdsokkal 6sszhangban a projekt terdleti
kijelolése egy szerves funkciondlis egységnek tekinthet6 teleplilésrészre tortént, melynek
kerékparosbaratta alakitasa a rendelkezésre allé tdmogatasi forrasokat és a megvaldsitasi idGszakot
figyelembe véve megvaldsithatd. Ezek alapjan a lehatarolt egység Pesterzsébet majdnem teljes
terlilete, amely a keriletkdzpont koré szervez6dott magas lakstrliségl lakotelepek és kertvarosi
lakoéteriletekbdl All. A tervezési teriilet hatarold Gtjai varosi féutak, illetve gy(jtéutak.
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4 Afejlesztési lehetbségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 llleszkedés a Versenyképes Kdzép-Magyarorszag Operativ Programhoz (VEKOP)

A tervezett fejlesztések a VEKOP 5. Az energiahatékonysdg, az intelligens energiahaszndlat és a
megujuld energidk felhaszndldsanak tdmogatdsa prioritason bellil meghatarozott Programspecifikus
eredménymutatok kozll a Napi utazdsok esetén f6 kézlekedési eszkézként gyalogos, kerékpdros vagy
kézdsségi kézlekedési modot vdlasztok részardnya a Kézép-magyarorszdgi régioban elnevezésl
indikatorhoz jarul hozza.

A VEKOP 5. prioritds céljaival 6sszhangban a VEKOP-5.3.1-15 Fenntarthaté kozlekedésfejlesztés
Budapesten elnevezés(i tamogatas célja, hogy Budapesten a mindennapi kézlekedési célu utazasok
esetén novekedjen a gyalogos, kerékpdros és vagy kozosségi kozlekedési mddot valasztok részaranya
a kozleked6k korében, hozzajarulva ezzel az élhet6bb és fenntarthatdébb varosi koérnyezet
kialakuldsdhoz, valamint az alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi szint eléréséhez.

A célok eléréséhez a tervezett fejlesztés az aldbbiakkal jarul hozza:

1. Kerékparos kapcsolat megteremtése Budapest déli agglomeracidja, a déli keriiletek és a
varoskodzpont kozott,

2. A kerékpdrozdsra mind topografiailag, mind szerkezetébdl adéddan alkalmas Pesterzsébeten
megteremti a biztonsdgos kerékpdrozas lehetGségét,

3. Szemléletformaléd  tevékenységek folytatasa a  kiilonb6z6  kozlekedési  moddok
egyuttmikodésének javitdsa, a kerékparozas népszerlsitése és a rendszeresen kerékpart
haszndldk szdmanak novelése érdekében.

4.1.2 llleszkedés az Orszagos TerUletrendezési Tervhez (OTrT)

A hatdlyos Orszagos Teriletrendezési Tervrél sz6l6 2003. évi XXVI. torvény a fejlesztési terlletet
teleplilési térségbe és mez6gazdasagi térségbe sorolja. Az orszagos jelentGségli mdszaki
infrastruktira-haldzatok és egyedi épitmények kozil a teriletet az orszagos kerékparut-térzshalozat
eleme érinti. Ez a Duna menti Euro Velo 6 kerékparut.

Az OTrT szerkezeti tervének tervi |éptékébGl addddan a kerékpardt nyomvonala nem utcaszinten
meghatdarozott, telepilési, teleplilésrészi |éptékben értelmezhetd. Jelen fejlesztéssel kapcsolatban
megallapithatd, hogy a tervezési teriileten tovabbi orszigos jelentGségli kozutak, vagy
kerékparutak nem tervezettek.
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30. abra: OTrT Szerkezeti Terv kivonata

4.1.3 llleszkedés Budapesti Agglomeracid Terlletrendezési Tervéhez (BATrT)

A Budapesti Agglomeracio Terlletrendezési Tervérdl sz616 2005. évi LXVI. torvény hatdlyos allapota a
fejlesztési teriiletet térségét varosias teleplilési térségbe sorolja. Az OTrT-vel 6sszhangban a BATIT is
tartalmazza a Duna-menti EuroVelo6 kerékparit tervezett nyomvonaldt, amelynek f6tengelyét a

Duna-partrél a Helsinki Gt mellé helyezi at. Ez ellentmond a 2014. évben készitett
Megvaldsithatdsagi tanulmanynak.

31. abra: BATrT Szerkezeti Terv kivonat
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4.1.4 llleszkedés az NKS és az OKKHT célrendszeréhez

célkitlizései, mely szerint cél a fenntarthaté kozlekedési médok ardnyanak novelése 65 %-rél 80 %-ra.
Ezen belll is a kerékparos kozlekedés részardnynak novelése 2,3 %-rél 10 %-ra. E torekvések
eléréséhez komplex szemléletmadd és sokrétl intézkedések sziikségesek, 6sszhangban az OKKHT-ben
kitlizott f6bb célokkal.

Az OKKHT-ben megfogalmazott fejlesztési célteriletek:

— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek javitasa
—  Szemléletformalas
— Szabadid&s célu kerékpdarozas elGsegitése

A projekt az U nyomvonalas kerékparforgalmi halézat és kerékpdrosbarat fejlesztések
megvaldsitasaval hozzajarul a kerékparos kézlekedés (forgalom) és infrastrukturdlis feltételek
javitashoz. A kiegészit6 tevékenységként tervezett szemléletformdlo tevékenységek javitjak a
kerékparozas népszerliségét és segitik a kerékparozads minél szélesebb kor( elterjedést. A tervezett
nyomvonalat az orszagos kerékparut torzshalézat részeként tervezett megvaldsitani, ennek
koészonhetSen fontos térségi haldzati szerepet is betolt, ilyen mdd a szabadidds célu kerékparozas
utvonaldnak a részét képezi.

4.1.5 llleszkedés a F6varos telepulésrendezési eszkdzeihez (TSZT, FRSZ)
A tervezési terlileten a TSZT-n négy f6varosi jelent&ségl kerékparos nyomvonalat jelol:

- az EuroVelo6 nyomvonala

- a Gubacsi hidon athaladé nyomvonal

- aHatar 4t mentén halado, tervezett nyomvonal

- az Alséhatar it mentén halado, tervezett nyomvonal.

igy a projektben nem szilkséges alkalmazkodni a keriiletkdzi kapcsolatok és a helyi jelent&ség(
kerékparos nyomvonalak keresése soran a szerkezeti tervhez.

Az FRSZ az érintett teriletre vonatkozdéan kerékparforgalmi halézat szempontjabdl nem tartalmaz
megkotést, a nyomvonal megvaldsithatdsagat nem korlatozza.

4.2 Avizsgalt terllet lehet8ségei, kotottségei

A vizsgdlt terilet telepiilésszerkezeti, topografiai, beépitettségi viszonyait tekintve kivaléan alkalmas
a kerékparforgalmi halézat fejlesztésére. A teriiletrél kiindulé nyomvonalak ugyan harom irdnyban
jelentds akadalyba ltkéznek (nyugaton a kotottpalyas vonalak és a Helsinki at, keleten a Nagykdrosi
ut, északon a Hatar ut féuti forgalma), de a kerlleten belil szabadabb a f6halézati nyomvonalak
kijelolése és a lakdutcak halézatanak kerékparosbaratta fejlesztése.

A Duna-part felé vezetd iranyok akadalymentességének kialakitasat megkdnnyiti a mar megtervezett
gyalogos és kerékparos hid, amely nemcsak rekreacios kerékpdarozasi célokat szolgal, de a gubacsi
iskola, sportpdlyak és a Pesterzsébet vasutdllomds is biztonsagosan elérhetévé valik a hidon
keresztdil.
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A Nagykdrosi Ut keresztezésére tobb gyalogos és egy kozuti feliiljard all rendelkezésre, de jelenleg
egyik sem tudja a kerékparral kozlekedGket atvezetni Kispest felé. A Hunyadi utcai hid megkezd6dott
feltjitasa jelentGs el6nydkkel jar majd a két kerllet k6zott kozleked6 kerékparosok szamadra.

A Hatdr ut nagyvolumend kozuti és villamosforgalmat jelz6lampads keresztez6déseken keresztezhetik
a gyalogosok és (egyel6re kerékparos atvezetés nélkiil) a kerékparral kozlekeddk.

Domborzati szempontbdl a vizsgdlt teriilet kerékparozasra alkalmas, mert a Duna-volgyének sik
teriilete kedvez6 adottsagokat teremt a kerékparozashoz, csak fellljarok esetében kell érzékelhetd
szintkllonbségekkel szdmolni, igy domborzati szempontbdl nem azonosithaték problémak.

Klimatikus és kornyezeti hatdsok szempontjabél kozvetlenil a Duna melletti teriiletek, a jelent&s
zoldfelllettel rendelkezd teriiletek és a sorfasitassal rendelkezé utak kedvezébb mikro klimatikus
adottsaguak. Ezért a f6bb Utvonalakat javasolt ilyen szempontbdl is kedvez6 helyen kijel6Ini, illetve
szlikség és lehetGség szerint fasitdsokat is megvaldsitani a fejlesztés keretében.

A belsé teriileten kerékpdrozas szempontjabdl akadalyt jelent a sétdléutca gyalogosforgalmi jellege
(kerékparozds nem megengedett), a lakdtelepeken tapasztalhatd nagyaranyu parkolds és
parkoléforgalom, valamint a kertvarosi utcdkban tapasztalhatd, a haladé forgalmat akadalyozé
parkolas is.

Ugyanakkor a tervezési terilet jelentGs részének kertvarosi, csendes jellege a kerékparral kozleked6k
szamadra is kedvez6bb forgalmi feltételeket kindl.

A célallomasok és forgalomgenerdld létesitmények mellett hidnyzéd kerékpartaroldk pétlasa
elsédleges fontossagu a kerékpdros kdzlekedés fejlesztése szempontjabdl.

A lakdterlletek kerékpdrosbarat kapcsolatdanak megteremtése az intézményekkel és a
munkahelyekkel eredményezheti a hétkdznapi kozlekedési szokasok kedvez§ valtozdsat. A
megfelel6en kiépitett, kerékparosbarat létesitmények révén a munkaba, iskoldba jarék részaranya
novelhet6, amennyiben biztonsdgos, kényelmes és akadalymentes eljutds biztosithato.
Kerékpdarosbarat telepulésrészek kialakitasaval nem csak az adott varosrészen beliili kerékparos
kozlekedés javithatd, hanem a telepulésszerkezeti jelentGségl kerékparos infrastruktirakhoz valé
csatlakozassal a keriiletek atjarhatdsaga is javul. A jobb és kiterjedtebb egybefliggd kerékparosbarat
terliletek gyorsabb és kényelmesebb eljutdst biztositanak, ezaltal csokkenheté a hasznaldk fliggbsége
a szezonalis és id6jarasi korlatozo tényezbktdl.

4.3 Akerékparos infrastruktuira fejlesztési lehetdségei, kotottségei

4.3.1 Akerékparforgalmi létesitmények

Jelen kerékparos haldzati terv f6 célja a févaros XX. keriiletében kerékparosbarat uthaldzat kialakitasi
lehetdségeinek felmérése. Az aldbbiakban a Budapest bels6 varosrészeiben alkalmazott komplex
kerékparosbarat fejlesztések tapasztalati alapjan allitottuk Ossze az alkalmazandé megolddsok
lehetdségeit.

A javasolt kerékpdros fejlesztések négy csoportra oszthatok. Az alabbiakban a miiszaki lehet6ségek
eszkoztarat ismertetjik.

4.3.1.1 KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT
Ide tartoznak a varosi és helyi jelent6ségli halézati elemek, melyek tobbnyire 6nallé kerékparos
|étesitményként kerlilnek kialakitasra. Az elvalasztds moddja és a létesitmény tipusa a helyi
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adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt Utvonalakon a meglév6 |étesitmény
korrekcidja, korszer(isitése vagy teljesen Uj létesitése mertlhet fol.

Nagyobb forgalmu utak mentén tébbnyire a menetirdny szerinti oldalon kerékparsavok kijelolését
irdnyozzuk eld, amelyek biztonsdgos csomdponti kapcsolatait is meg kell teremteni.

A megjelolt f6- és gy(ijté utakon a kerékparozas feltételeit javitani kell, azokat kerékparos f6haldzati
elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysdg, keresztmetszeti elrendezés vizsgalata alapjan a
forgalmi savkiosztas és forgalmi rend mdédositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tobb féle

« ez

nyitott kerékparsavval, egyoldali és kétoldali kerékparuttal, koppenhagai tipusu kerékparsavval.

4.3.1.2 KEREKPAROSBARAT MELLEKUTHALOZAT

Ez a terlleti jellegl kerékpdrosbarat fejlesztéseket jelenti. Ide tartozik minden olyan Utszakasz, ami
nem féhaldzati elem. Alapvet6 cél a vizsgalt terilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért
terileti szemlélettel minden mellékutat és lakdutcat megvizsgaltunk, és a kerékparozhatésag
feltételeinek javitasara tettiink vonalas vagy pontszerd javaslatokat. Ennek eszkozei:

— Kerékparos kozlekedés tiltasanak felolddsa, akaddlyok megsz(intetése;

— Sebességcsillapitas, forgalomcsokkentés;

— Egyirdnyd utcdk megnyitdasa a kétiranyd kerékpdros forgalom szamdra: szélesség és
forgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd. A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat
megfelel6en szabdlyozni kell, folydpalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel meg
kell hatdrozni a helyes haladasi fellletet, néhany esetben kisméret( sziget épitése is szlikséges
lehet.

— Forgalomcsillapitott terilletek felllvizsgalata: A meglévé gyalogoszonak jelzésrendszerét felll
kell vizsgalni, gyalogos- és kerékpdros zonadk kiterjesztését kell megtervezni, egyértelm,
szabalyos kitablazassal, esetleg id6korlatos szabalyozdassal.

— A forgalomcsillapitott és gyalogos els6bbségli utcdk kerékpdrozhatdsdga megvizsgdlando,
kerékparosbarat sebességcsokkentd eszkozok tervezése sziikséges.

— A koz6s busz- és kerékparsavokat javaslunk kijel6lni, ahol arra a szélesség, a forgalmi
viszonyok, jarats(r(iség illetve a savhossz lehetGséget adnak. Alapvet6en a cél az, hogy a
buszsav ne képezzen indokolatlan akadalyt a kerékparos forgalom szamara.

— Akaddlyok felszamoldsa a kényelmes kerékparozas érdekében: az egész tervezési terilet
vizsgalandd a szegélysillyesztések, rampak, toldsinek, kiskorrekcidk, atkotési lehet&ségek
tekintetében.

Osszesen 235 Utszakasz értékeltiink a fentieknek megfelelSen. Az értékelés 6sszefoglald tablazatat a
csatolt melléklet tartalmazza.

4.3.1.3 CSOMOPONTI KORREKCIOK

FSutak csomdpontjai vagy kerékparos létesitmények csomdpontjainak felllvizsgdlata tartozik ide. Cél
a csomoponti kanyarodd mozgdsok segitése, kapcsoldodd kerékpdros létesitmények atvezetésének
biztonsdgos kialakitdsa; és a baleseti gbécok, balesetveszélyes kialakitdsok és akadalyok
megsziintetése. A csomdponti korrekcidk fébb eszkozei:
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- Olyan utszakaszokon ahol nincs 6nallé kerékpdros l|étesitmény, az el6retolt kerékparos
feldlldhely, indirekt balra kanyarodds segitheti a kerékparos kozlekedést, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjik a tobbi jarm( elé torténd besorolast (az ,,elérecsorgast”).

- Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomoéponti atvezetések.

- Beldthatdsag és els6bbségi viszonyok ellenbrzése, sziikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

- Jelz6lampas csomdpontok atalakitdsanak tervezése: kozbensé idGk ellenbrzése, szilkség esetén
fazisterv mddositdsa, elSretolt feldllok tervezése, jarmiosztalyozdk korrekcidja, révid torkolati
kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgasok segitése, f6irdnyban indirekt balra kanyarodas
tervezése.

4.3.1.4 KEREKPARTAROLAS ES SZOLGALTATASOK

Ahhoz, hogy a kozlekedbk szivesen valasszak a kerékpart, mint kdzlekedési eszkozt, elengedhetetlen,
hogy a vonalas és terileti fejlesztések mellett a forgalomvonzé |étesitményeknél (kilonosen iskolak,
O6vodak, hivatalok, kereskedelmi létesitmények, szabadidGs célpontok, stb.) biztositott legyen a
biztonsagos kerékpartdrolds lehet6sége. Ugyanilyen fontos a kerékparos kozlekedés
kiindulépontjanak, azaz a lakéteriletek kerékpartdrolasi lehet6ségének kérdése, amely dltaldban a
nagy lakdsszamu tdrsashdzaknal, lakotelepeken jelent problémat, ilyen esetben vizsgdlhatd az
épuletekhez kapcsoldédo vagy szabadon allo, Uj, fedett és zarhato kerékpartaroldk létesitése.

A kerékparos kozlekedés, mint az utazasi lanc egy szakaszanak kozlekedési médja is megjelenik, azaz
a B+R parkoldk kialakitdsa a fé6bb kozosségi kozlekedési jaratok (kilonosen a kotottpalyas vonalak
esetében) megalléhelyeinél jelentGsen hozzajarulhatnak a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.

A kerékparozds tamogatasat tovabbi kiegészit6 fejlesztésekkel lehet erGsiteni, ilyenek lehetnek
kozterileti pumpadk telepitése, szervizpontok, pihendk kialakitdsa, kerékparos informacidés pontok
|étrehozasa és az Utirdnyjelz6 tablarendszer fejlesztése.

A tervezés soran alapelviink volt, hogy olyan biztonsagos kerékparforgalmi halézat kiépitésére
tegylink javaslatot, amely elGsegiti a kerékparozas részardnydnak novelését a vdrosi kozlekedési
maddok kozott, kozvetlen kapcsolatot biztosit a fontosabb kerékpdrozasi célpontok kozott, de
mindenképpen readlis (megvaldsithatd). A kerékparforgalmi f6haldzat tervezett elemeinek tipusat
(kerékparuat, kerékparsav, gyalog- és kerékparut, vagy kerékpdros nyom) tobb szempont szerint
valasztottuk ki: elsGsorban a kerékparozok biztonsagat, a varhaté igényeket és a rendelkezésre allo
kozteriilet szélességét figyelembe véve, mivel a kozteriletek szélességének ndvelése, teriletek
megvasarldsa tulzottan koltségessé és varhatéan elhldzddova is tenné a beruhdzdsokat. Tovabbi
fontos szempont volt a gyalogosforgalom biztonsaganak biztositdsa a kerékparral kozlekeddk
szamdnak ndvekedése mellett is.

A tervezett haldézat a jelenlegi haldzat kiegészitését, teljessé tételét, valamint a tervezett térségi
kerékparos elemekkel valé 6sszekotését szolgdlja. A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutatjuk a
feltart problémakat és megfogalmazunk fejlesztési irdnyokat, javaslatokat. A javaslatok tablazatos
Osszesitését a 6.1. fejezetben talalhatd Gtemezés szerint megbontott tablazatok tartalmazzak.

4.4 Kerékparos adatgydjtés

Budapesten 2016. decembere 6ta Gzemel automata kerékparszamlalé rendszer, amely 6sszesen 10
helyszinen méri folyamatosan a kerékparos forgalmat 15 perces adatsorokkal, azonban a projekt
teriiletén még nem lizemel mérGallomas.
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Harom évvel ezel6tt az Utiber — FOMTERV Konzorcium elkészitette a ,Kerékpdros forgalom elemzés

Budapesten a 2014. évben (KFE)” cim(i munkat, amelyben egy dllandé méréhely telepitését
javasoltak a Gubacsi hidra, a kévetkez6 abran mutatottak szerint.

Allandé méréallomasokat azokon a helyszineken érdemes telepiteni, ahol a varosi, keriiletkdzi és
helyi jelent6ségl kerékparos nyomvonal forgalma mérhet6. A helyi kerékparos fejlesztések
hatasanak felmérésére alkalmasak az ideiglenes jelleggel telepitett méréhelyek is.

Gubacsi hid kerékparut

Elhelyezkedés:

A Gubacsi hid csepeli oldalan javasoljuk detektor kialakitasat.

Jelenlegi kerékpdros infrastruktura:

Elvdlasztott gyalog-, és kerékparut.

Kozponttal valo Osszekottetés:

Mivel a tervezett helyszin kdzelében sem forgalomiranyitd berendezés, sem elektromos

betaplalasi pont nincs, napelemes, GPRS modemmel a forgalomiranyitd kdzpontba mérési
adatot eljuttatni keépes eszkoz telepitendd.

LN C e

40. abra Allandé méréhely a Gubacsi hidon

32. abra: Gubacsi hidon javasolt méréallomas
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

A kerékparforgalmi hdldézati terv a XX. kerllet esetében az aldbbi (kés6bb részletes kifejtendd)
Osszefoglald javaslatokat fogalmazta meg:

— Kerékparforgalmi f6haldzat fejlesztés megvaldsitdsa a Topanka utcdban, a Kossuth Lajos
utcaban, a Helsinki ut szervizutjan és a Virdg Benedek utcdban,

— kerileti f6iranyok kijelolése a Baross utca, a Rakdczi utca, a Dobos utca, a Mikszath utca, a
Tinddi utca, a Zilah utca és a Kéztemetd utca nyomvonalan,

— csomoponti korrekcidt, kerékparos atvezetés megvaldsitasa a kerékpdros f6iranyok Utvonaldn
7 helyszinen,

— hét Uj Tempo30 forgalomcsillapitott dvezet kijelolése a Nagyk&rosi Ut, Hatar Ut és a Baross utca
mentén, valamint

— kozterileti kerékpartaroldk kihelyezését kb. 60 helyszinen, lakételepi kerékpartaroldk
kihelyezését kb. 50 helyszinen és 5 ponton B+R taroldkat.

5.1  Akerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 Vonalas, terUleti és pontszer( beavatkozasok

A tervezési terilet (a XX. kerilet teriletének mintegy kétharmada) mérete és eltérd
terlilethasznalatu, funkciéju és forgalomvonzd hatasi részeinek egyittélése miatt olyan
Utszakaszokat is magdaba foglal, amelyek kerékparos barat utcava alakitasa jelentGs beavatkozasokkal
jar. Ezeken a szakaszokon altaldnosan jelentds a forgalomnagysag és buszok, illetve villamosok is
kozlekednek, valamint kozterileti szélességilk nem alkalmas tovabbi infrastruktira elemek
befogaddsara. (A konfliktusokkal terhelt Utszakaszok a csatolt abran mutatott problématérképen
lathatdk.) Azokon az uthaldzati elemeken, ahol a kétiranyu gépjarmuforgalom mértéke eléri, illetve
meghaladja a 10000 Ejm/nap atlagos napi forgalom értéket és a megengedett haladasi sebesség
legaldbb 50 km/h, csak elvélasztott kerékparos infrastruktira épithet§ a hatdlyos Utiligyi Miszaki
ElGiras szerint.

Tekintettel az atmend forgalom és a tervezési teriilet nagysagdra, a kerékpdros infrastruktura
kiépitetlenségére és figyelembe véve a keriileti kerékparos felmérésben tapasztaltakat, kijeléitiink
olyan uthdlozati elemeket (dltaldban meglévd, vagy tervezett Tempo30 dvezeteken beliil), amelyeken
a keriileten dtvezetd, illetve helyi jelentéségli kerékpdros utvonalak kitdbldzdsdt, utirdnyok jelélését
javasoljuk. A nagyforgalmu és kozosségi kozlekedési jaratokkal terhelt utvonalak tébbségén és az
Osszes (altalaban lakdterdiileti) utcan rovidtavu kerékparosbarat intézkedések bevezetését javasoljuk.

Halbzatfejlesztési alapelvek:

A tervezési terilet sajatossagainak megfelel6en a kerékparos haldzat kijelolése soran az aldbbi
alapelvek szerint valasztottuk meg a lehetséges f6haldzati elemeket:

—  Atvezet6 (varosi jelent&ségli) nyomvonalakkal valé helyi kapcsolatok megaddsa

— Kerlletkozi kapcsolatok megaddsa

— Duna és Nagykdrosi Ut keresztezése iranyaba tarté feltard atvonalak,

— Forgalomvonzé létesitmények (célok) 6sszekotésével vezetett Utvonalak,

— Nagyforgalmu (keriiletkozi) Utszakaszokon elvalasztott kerékparos létesitmények javaslata,
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— Villamoskozlekedéssel terhelt Utszakaszokon elvalasztott kerékparos létesitmények javaslata
Meglévé infrastrukturahoz vald kapcsolddas, hidnyzé szakaszok megadasa,

— Tervezett fejlesztések figyelembe vétele (kerékparos hid, Nagykdrosi ati felljaré feldjitasa)

— A forgalomvonzd |étesitmények kdzelében és a kertvarosi lakdutcakban parkolasi lehet&ségek
csokkentésének minimalizalasa

— Forgalomcsillapitas (kerékpdros barat utcak T30, vagy lakd-pihené 6vezetben), valamint

— Javaslatot tettlink kozterileti kerékpartaroldk kihelyezésére.

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok alapvetéen négy f6bb csoportra oszthatok, ezek a
kovetkezbk:

— Kerékparforgalmi f6haldzat: az ezt alkotd varosi és helyi f6hdlozati elemeken tdbbnyire
elvalasztott kerékpdros l|étesitmények kialakitdsa sziikséges. Az elvalasztds moddja és a
|étesitmény tipusa a helyi adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt utvonalakon
a meglévé létesitmény korrekcidja, korszerUsitése vagy teljesen Uj |étesitése merilhet fol.

— Kerékparosbarat mellékuthalézat érdekében teriileti jellegli kerékpdrosbarat fejlesztések
szlikségesek. Ezek kdzé tartozik minden olyan Utszakasz, ami nem f6haldzati elem. Alapvet6 cél
a vizsgadlt terilet altaldnosan kerékparozhatéva tétele, ezért terileti szemlélettel vizsgaltuk a
mellékutakat és lakdutcakat, és a kerékpdrozhatdsdg feltételeinek javitdsara tettiink vonalas
vagy pontszer( javaslatokat (pl.: forgalom-, illetve sebességcsokkentés, egyirdnyu utcak
megnyitasa kétiranyu kerékparos kozlekedésre, kerékparos akadalymentesités, stb.).

— Csomdponti korrekcidk célja a csomodponti kanyarodd mozgasok segitése, kapcsolodo
kerékparos létesitmények atvezetésének biztonsagos kialakitdsa; és a baleseti gocok,
balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. Eszkozei lehetnek példaul az
el6retolt kerékparos feldlléhely, indirekt balrakanyarodasi lehetGség kialakitdsa, kiskorrekcidk,
stb.).

— Kerékpartarolds és kapcsoldédd szolgaltatdsok fejlesztése: a vonalas infrastruktira mellett
ugyanilyen fontos biztositani, hogy a célpontot jelent6 |étesitményeknél (iskoldk, Uzletek,
rendel6k, stb.) a kerékpar biztonsagos elhelyezésére is legyen lehet6ség. A kerékpdrozas
fejlesztését tovabbi szolgaltatasok biztositasaval is lehet tdmogatni (pl.: szervizpontok és
informdcids pontok létesitése, Utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése, stb.).

A fentieket kiegészitve néhdny tavlati fejlesztési lehet6ség esetében el6készité tanulmanyok,
vizsgalatok elvégzésének sziikségességét is megfogalmaztuk.

A Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv jellegénél fogva — nem késziilnek tanulmanytervi vagy engedélyes
terv szintl munkarészek — nem minden esetben tartalmazza a javasolt mdszaki tartalom részleteit,
mivel ezeket csak részletes tervezés soran, megfeleld alaptérkép birtokaban lehet megfogalmazni.

Javaslatainkat a csatolt tervlapokon foglaltuk dssze.

Tervezési terileten kiviil esd (varosi jelent6ségil kapcsolatok)

Pesterzsébeten —févaroson beliili elhelyezkedésénél fogva- a Duna-part, a Gubacsi-hid, a Belvaros és
a nagyobb kozosségi kozlekedési csomodpontok (Hatar at, Kozvagdhid, Népliget) felé iranyuld
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kerékparos forgalmak haladnak at (a kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedésével a forgalmi
igények is emelkednek majd).

A tervezési terlileten belll ezért kiemelt figyelemmel kezeltik a fenti iranyokat és kilsé
kapcsolataikat. A Dunaval parhuzamosan haladé EuroVelo6 nyomvonal kapcsolatait mind északi,
mind déli végén megerGsitettik és a tervezett Uj kerékparos hidhoz valé bekodtését is biztositottuk.

Bar a tervezési terileten kivil esik, de fontos hdlézati elemként jelltiik a Duna-parton haladé
kerékparut és a Hatar ut — UllSi ut csomdpontjaban taldlhatd jelentSs kozodsségi kozlekedési
csomépont kozott kozvetlen és gyors kapcsolatot teremtS o©nalld kerékparos |étesitmény
végigvezetését a Hatar Ut mentén. Ezen a szakaszon irdnyhelyes kerékpdrsdvok kialakitasat javasoljuk
a Hatdr ut késébbi fejlesztése soran, kiemelt figyelemmel tervezve a villamosvaganyok és a f6bb utak
keresztezését. Az Utpalya bdvitésével un. koppenhagai iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa is jo
megoldas lehet, ez a létesitmény a déli oldal lakéterileteit is jél kiszolgdlnd, tobb kapcsolati ponttal.
Megvaldsitasa Utemezetten is elképzelhetd. Legfontosabb az Utszakasz két végének (Helsinki ut —
Baross utca kozotti szakasz, valamint Koteles utca - Nagyk6rosi Ut kozotti szakasz) megvaldsitasa,
ennek elsé (itemére javaslatot teszlink a haldzati tervben.

Kils6 (kertletkozi kapcsolatok)

A tervezési teriilet kdzvetlen kapcsolatban all a f6varos IX., XIX., XXI. és XXIII. keriiletével.
IX. keriileti kapcsolat:

Az északi (ferencvarosi) kapcsolat jelentGségét egyrészt a Duna-parti Utvonal, masrészt a Belvaros és
mas varosi uti célok (pl. Népliget, Varosliget, Jozsef Attila lakételep, Gyali Gti gazdasagi teriiletek)
adjak. Eszak felé tervezett kapcsolatok:

— Duna-parton,

— Hatdr at - Torok Floris utca csomdpontban
— Hatar Gt — Nagykd6rosi Ut csomdpontjaban,
— Soroksari Ut iranyaba.

A IX. kertlet és a XXIII. keriilet egyik f6 kerékparos kapcsolatat a Helsinki Ut szervizitjanak kétiranyu
kerékparos forgalomra valé megnyitasaval javasoljuk megoldani. Soroksar felé a meglévé feliiljard
tervezett atépitése lehetGséget ad iranyhelyes kerékpdros létesitmény (kerékparsav) kialakitasara
hosszabb tdvon. Révidtavon fejleszteni sziikséges a Grassalkovich uti felliljaré mentén a vasut felett
atvezetett gyalogos kapcsolatot, hogy kerékpdros forgalom befogaddsdra is alkalmas legyen a
Helsinki Ut szervizdtjanak déli szakasza és a XXIII. kerileti szervizut kozott.

XIX. keriileti kapcsolat:

A tervezési terllet hatdros a kispesti Wekerle-teleppel, ahonnan tovabbi uti célok érheték el
(K6banya-Kispest metrdallomads, Kispest, K6banya és PestlGrinc intézményi és lakoteriletei). A
kerlletek kozott éles, nehezen atjarhatd hatdroldként jelenik meg az M5 autdpalya bevezet6
szakasza, a Nagykdérosi ut, amelyen egy kozuti és harom gyalogos feliiljaré biztosit atjutasi,
keresztezési lehetdséget a forgalom szamara.

A meglévd gyalogos felliljarok kerékparos forgalom hasznalatara csak ugy alkalmasak, ha a rdmpas
részen a kerékparral kozlekeddk feltoljdk a kerékparokat. A felliljarokon csak gyalogos forgalom
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haladhat, a kerékparokat at kell tolni. A meglévé fellljarék egymastél mintegy 150-200 m
tdvolsagban a buszmegalloknadl taldlhatok.

Rdkoczi utcai feliiljgré — a Nagyk6rosi Utra merdSlegesen vezet fel a rampa/lépcsd a fellljarora. A
kerékpdrozasra alkalmas kialakitds ellenGrzése sziikséges, esetleg lehetséges atépitése, hogy a
kerékparral kozlekedSknek ne kelljen leszallni a jarmvikrél.

Vas Gereben utcai feliiljaro és

Irdnyi utcai feliiljaré — csak a Nagykd6rosi uton fekvé buszmegalldbdl érhetd el a feliiljard, gyalogosan
(a kerékpdr rampan feltolhato).

Hunyadi uti feliiligré — megkezd6dott a feldjitdsa. Meglévé allapotdban kerékparos keresztezést nem
biztosit (csak a gyalogosatjarokndl ismertetett feltételekkel), de feldjitdsa soran kiemelten kezelik a
kerékpdros kapcsolatokat is.

A XIX-XX. keriletet 6sszekoté Nagysandor Jozsef utca - Hunyadi utca kozotti kozuati feliiljarod teljes
kor( feldjitdsa soran a hidon az aszfaltburkolat és a szigetelés teljes cseréjét végzik el. A hid
felszerkezetét 0,5 m-rel kiszélesitik, hogy az irdnyhelyes kerékparut és a csokkentett szélességl
kozuti savok kialakithatok legyenek. Atépiil a kiemelt szegély is. A szélesités miatt a gyalogos jardéra
feljutdst biztositd lépcsSkarokat is Ujraépitik. Kicserélik a kozuti vezetGkorldtokat és az Uzemi
korlatokat, valamint kijavitjak a sériilt betonfellleteket.

Fentiek szerint a jov6ben a Nagy Sandor Jézsef utcai felliljard biztositja majd a legkényelmesebb
atjarasi lehet&séget a kerékparral kdzleked6k szamara a két kerilet kozott. Tekintettel arra, hogy ez
jelenti a kozuti forgalom szamara a kdzvetlen kozuti kapcsolatot is Pesterzsébet és Kispest kozott (a
Hatar ati kapcsolat kb. 1200 m, a Béga utcai kapcsolat kb. 2000 m tavolsagban taldlhatd) a
hozzavezet6 Utvonal jelenlegi paraméterei és buszforgalma kozlekedésbiztonsagi megfontolasok és a
vonatkozé Utiigyi Miszaki El6iras szerint is elvalasztott kerékpdros létesitmény fejlesztését igényli.
Kilén6sen igaz ez a Vorosmarty utca és a Jokai utca kozotti szakaszra, ahol még villamosforgalom is
van. A csatolt abrdn lathaté baleseti gécpontok nagyobb szamban jelentkeznek a Nagysandor Jozsef
utca Martirok utjaval és Torok Floris utcaval alkotott keresztez6désében, illetve nyugati szakaszan.
Tobb kerékparral kozleked6t is érint6 baleset tértént a villamos pdlyaval is kiépitett Utszakaszon.

A hdldzati terv mélységében végezheté megfigyeléseink és vizsgalataink szerint a Nagysandor Jézsef
utca teljes atépitésére lenne szikség irdnyhelyes kerékparsavok kialakitdsahoz (2x1,20 m szélesség
burkolat épitése). HosszUtavu megoldasként mindenképpen ezt javasoljuk, egy, a lehetGségeket
részletesen vizsgald tanulmanyterv készitése utan. Rovidtavon parhuzamos (forgalomcsillapitassal
kiépitett) kisforgalmu lakéutcakban vezethetd a kerékpdros forgalom a Hunyadi ati feliiljaré felé.

XXI. keriileti kapcsolat:

Csepel felé jelenleg egyetlen kozuti és kerékpdros kozlekedésre is alkalmas atjutadsi lehet&ség all
rendelkezésre a Duna felett, a Gubacsi hid. A hid és folytatasa, a Csepeli atjaré a pesterzsébeti
Topdanka utca és a csepeli Ady Endre Ut kozott viszi at a kozuti forgalmat és kilén szintben keresztezi
a soroksari HEV (H6) vonalat is.

Egy, a kerékparosok és gyalogosok szamara épitendd Uj hid tervei elkésziiltek, megvaldsitasa a
kozeljov6ben varhatod (a rendelkezésre allo forrasok fliggvényében). Az Uj hid a Gubacsi hidra valo
felhajtds Ujabb, kényelmesebb lehet&ségét is biztositja majd a kerékparral kozlekeddk szamdra.
Javasoljuk, hogy a meglévé aluljdré maradjon meg az Uj hid megvaldsulasa utan is, hogy valasztasi
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lehetdségként megmaradjon a hidra felmenni nem kivdndk szamdra. Az aluljard részleges felujitasa
soran a kerékparok letolasara alkalmas rampa épitendé (vagy toldsin helyezend6 el), hogy az aluljarot
a kerékparosok is konnyebben igénybe vehessék.

A Topanka utcan haladé kerékparut (tavlatban irdnyhelyes kerékparos létesitmény) és a Gubacsi hid
kapcsolatat a Hév-atjard és a vasut feletti gyalogos hid kerékparral valé athaladasra is alkalmassa
tételével, a Gubacsi-hid felhajtéjdhoz vezetd utszakaszok felujitasaval lehet kerékparos barattd
fejleszteni.

A Gubacsi-hid atépitése a kozeljov6ben varhatd. Javasoljuk, hogy az Uj, vagy felujitott hidszerkezeten
iranyhelyes kerékpdros létesitmény épiljon. Ehhez kapcsolddva a Helsinki Ut feletti kozati feliljarén
is valésuljon meg iranyhelyes kerékparsdv, egyiranyud kerékpdrut, illetve irdnyhelyes atvezetésére
alkalmas szélességl jardafellilet, amely a Topdnka utcdhoz kdzvetlenil kapcsolddik.

A Csepel felé vezetd kerékparos kapcsolat tovabb erdsodik majd, amikor (a hatalyos f6varosi
szerkezeti tervben mutatottak szerint) gyalogos- és kerékparos hid épil a Kézmiihelytelep utca —
Vizisport utca csomdpontjanal, a Soroksari Dunadg felett. Bar tervezési terileten kivil, de a
pesterzsébetiek szdmara is kedvez6 helyszinen tervezett egy Uj kerékpdros hid a Molnar-szigetre
(Szigetcsarda utcanal).

XXIII. keriileti kapcsolat:
Soroksar felé tobb jelent6s kapcsolatot terveztiink:

— Helsinki at — Grassalkovich Ut mentén haladd szerviz utak Osszekapcsoldasa kerékpdros
utvonalként a vasut felett athalado feliiljarén keresztil,

— Dél-pesti Jahn Ferenc Koérhdz felé - a Virdg Benedek utcdn hozott kerékpdrsavok
tovabbvezethet6k (a kérhaz el6tt 6nallé, a nagyaranyu parkold forgalomtol elkilonitett
kerékparforgalmi létesitmény megvaldsitasat javasoljuk). A készilé tervek a kerékparral
kozlekedSk altal is hasznalhatd buszsavok létrehozdsat iranyozzak el6. Amennyiben ez a
megoldas nem valdsulhat meg, javasoljuk irdnyhelyes kerékparsavok megépitését.

— Soroksar kdzpont felé: Vorosmarty utca — Torok Fléris utca egyiranyu kerékpdrsavjai, Alséhatar
uti kerékparsavok — Torok utca (Soroksar). A Vorosmarty utcan az Alséhatar atig haladhatnak a
kerékparral kozlekeddk, ahol a Duna felé fordulva a Térok utcan érik el a vasutvonal felett
atvezet6 gyalogoshidat. A hid kerékparos forgalomra valé alkalmassa tétele a kozeljév6ben
varhatd, ezzel egy U] és kozvetlen kerékparos kapcsolat létesil majd a két keriletkozpont
kozott.

— Soroksar Ujtelep felé kozvetlen kerékpdaros kapcsolatot ad a javasolt Koztemetd utca
(forgalomcsillapitott terileten athaladd kerékparosbarat utca) — Alséhatar Ut (kerékparsavok)
— Szent Laszlo utcai Utvonal (XIII. kerileti KHT-ban javasoltak szerint).

— Pestszenterzsébeti temetG: A XX. keriilet temetGje az Vorosmarty utcardl az Alséhatar uUtra
kanyarodva érhet6 el, a Temetd soron at. Bar az utca 30 km/h sebességkorlatozasu zénaban
helyezkedik el, a meréleges parkolé mozgasok és a kerékparral kozlekedbk egyiittes jelenléte
miatt tovabbi forgalomcsillapitd elemek beépitését javasoljuk (tervezési tertileten kivil esik).

Keriileten beliili kapcsolatok:

Mivel a tervezési teriilet nem fedi le a teljes XX. keriiletet, a tervezési terilet és a keriilet mas részei
(keleti oldal) kozo6tt, a forgalomvonzo Iétesitmények elhelyezkedésének megfelelGen, kerileten beldli
kerékparos f6haldzati elemként, kapcsolatként javasoljuk kijel6Ini a
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- Klapka utca — Székelyhid utca — Pozsonyi utca,
- Poltenberg utca
- Koteles utca — Fas utca nyomvonalakat.

A javasolt Utszakaszok tervezési terliletre esé szakaszain forgalomcsillapitassal tervezett
kerékparosbarat utcakon halad a forgalom.

Tervezési teriilet bels6 kapcsolatai:

Pesterzsébeten az Uthdlézat kialakitdsa, a teriilethaszndlati funkcidk elhelyezkedése és a
topografiai viszonyok kedvezd helyzetet teremtenek a kerékparos kozlekedési mad
elterjedéséhez. Valdszinlsithet6, hogy a jovGben a kerileten belili kerékpéros forgalom ardnya
sokkal jobban névekszik majd, mint a kifelé (szomszédos keriiletek, vagy a Belvaros felé iranyuld
forgalom), amely célpontok jellemz&en 5 km-nél nagyobb tavolsagban vannak.

Varhatéan az aldabbi Uutszakaszokon, nyomvonalakon jelentkezik majd a legnagyobb
kerékparozasi igény:

Atmend nyomvonalak
—  Eszak-Déli (Dunaval parhuzamos iranyok)

— Virdg Benedek utcai nyomvonal
—  Torok Fléris utca

— Helsinki ut

— Baross utca - Vagohid utca

— Kelet -Nyugati (keresztirdnyl nyomvonalak)

— Topanka utca

— Kossuth utca

— R&kdczi utca

— Zilah utca — Kalmar llona sétany — Dobos utca - Mikszath utca
— Tinddi utca — Poltenberg utca

A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutatjuk a fenti nyomvonalak és a bels6 feltdrd utszakaszok
feltart problémait és megfogalmazunk fejlesztési iranyokat, javaslatokat. A javaslatok tablazatos
Osszesitése a 6. fejezetben taldlhato.

5.1.2 Kerékpartdrolas és szolgaltatasok fejlesztése

5.1.2.1 Koztertileti kerékpartdrolok tervezése

A kerékparforgalmi haldzat nélkiilozhetetlen elemei a kerékpartaroldk, amelyek elhelyezése f6leg
kozteriileten oldandé meg, egy-egy épiilethez, funkcidhoz tartozéan, az OTEK (253/1997. (XII. 20.)
Kormanyrendelet) 7. melléklete szerint méretezve a kerékpartorold nagysagat.

A tervezéssel érintett szakaszokon a kérnyezd intézmények, lzletek funkcidojabdl fakado igényekhez
igazodva a forgalomtechnikai megoldasokkal és utcabutorokkal 6sszhangban kerékparparkoldkat kell
tervezni. A kerékpartdmaszok utfellleten parkoldsdvba vagy jardafeliletre (ide csak indokolt
esetben, ha a gyalogosok zavarasa nélkiil megkozelithet6k) keriilhetnek, helyszinenként legaldabb 5
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db. A kerékpdartamasz tipusa és elrendezése meg kell feleljen , Kerékparforgalmi |étesitmények
tervezése” (e-UT 03.04.11.2010 - UT 2-1.203:2010) c. miszaki el8irds 11. fejezetének és a BKK
,Kozterileti kerékpartaroldk |étesitésének altaldnos miszaki leirasa” c. specifikacidonak.

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében minden fontosabb intézményhez helyezzenek ki
kerékpartdmaszokat, igy kilondsen az iskolak, &vodak, bolcsédék, nagyobb kereskedelmi
|étesitmények, hivatalok és postak bejaratanak kozelébe, tovdbba a Topanka utcai kerékparut
mentén. Ezeknek a pontos helyszine (a meglévé parkolasi lehet6ségek vizsgédlataval egyltt) a
részletes tervezés sordn hatdrozhaté meg. Javasoljuk, hogy a kerékpartaroldk elhelyezése ligyében az
onkormdnyzat egyeztessen az Uzlettulajdonosokkal, mivel az lzlettulajdonosokat érdekeltté lehetne
tenni a kerékpartarolok kihelyezésében, pl. kozteriilet-haszndlati engedélyre vonatkozd
kedvezményekkel, vagy addkedvezménnyel. Javasoljuk, hogy a kerileti dnkormdnyzat tekintse a
kozcéli kozterileti kerékpartaroldkat forgalomtechnikai eszkdznek, igy azok forgalomtechnikai
jovahagyadssal, egyszerlen telepithet6k (tulajdonosi és kozutkezel6i jovdhagyas, kozmdipecsételés,
kozterilethasznalati dij, telepilésképi vélemény stb. nélkil). A kerékpartaroldk kihelyezésénél a BKK
el8irdsa szerinti kialakitast kell megkovetelni. Célszer(, ha ennek elfogaddsat a kertilet deklaralja.

173. abra: U-alaku kerékpartamasz

A kerékpartaroldok tipusat javasoljuk egységesiteni a kerilletben és a kényelmes, kerékparral
kozlekedGk altal kedvelt, jél hasznalhatd tipusok alkalmazdsat kell szorgalmazni (magas tdmaszok,
amelyhez a kerékpar vaza rogzithet6). llyenek példaul az ,,U”, vagy a ,,P”-alaku kerékpartarolok.

Javasoljuk, hogy a fejlesztés keretében minden fontosabb intézményhez helyezzenek ki
kerékpartamaszokat, igy kilonosen az iskolak, &vodak, bolcsédék, nagyobb kereskedelmi
|étesitmények, hivatalok és postak bejaratanak kozelébe, tovdbba a Kossuth utcai kozterilet tobb
pontjan is. Javasoljuk, hogy az egyes helyszinek esetében Ugy jeldljék és alakitsak ki a
kerékparparkoldkat, hogy azok kedvezébb megkdzelitést, kényelmesebb hasznalatot tegyenek
lehetévé, mint az autdparkoldk. A tervezett kozterileti kerékpartaroldok pontos helyszine és
kapacitdsa (a meglévé parkolasi lehet6ségek vizsgalataval egyiitt) a részletes tervezés soran
hatdrozhaté meg.

Jelen munkahoz végzett vizsgalataink szerint kerékpartaroldk elhelyezése sziikséges az 1/a. Gitemben
az alabbi létesitményekhez:

- Kozépiskoldk
- Altalanos iskoldk
- kozintézmény
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sportlétesitmények
kereskedelmi [étesitmények.

5.1.2.2 B+R kerékpdrtdroldk tervezése

A kozosségi kozlekedési dallomasok, atszdllék, fébb megdllék kornyezetében a kerékpartoldk
elhelyezése el8segiti a kozlekedési médok kozotti atjarast. A HEV-dllomdsok és a vasutallomas
fejlesztéses soran a kombinalt utazdsi lehet6ségek és az utazdsi lancok kialakitasara kell torekedni.
(pl: B+R, P+R, kerékparszallitas, stb.). A B+R kerékpar-parkoldk kivanalmai megegyeznek a normal
kerékpartamaszéval, de figyelembe kell venni az utasforgalmi igényeket is: legyen a megdlléhoz
kozel, és legyen es6védett.

A B+R kerékparparkoldk tervezéskor a BKK vonatkozd tipustervét kell alkalmazni.

Javasolt helyszinek:

Pesterzsébet-felsé HEV-megalld;

Torontél utca HEV-megallé

Pesterzsébet vasutallomas,

El&d utca villamos-végallomas (EIGd utca)

Gubacsi uti villamos-végallomas (tervezési teruleten kivil).

5.1.2.3 Lakoteriileti kerékpdrtdrolds

A lakdtelepi tarsashdzak lakdsaihoz épileten belil jellemz&en nem tartoznak olyan egyéni vagy k6zos
taroldok, melyek alkalmasak lennének kerékpartaroldsra.

Az orszagos épitési elGirasok alapjan a zart és/vagy fedett kerékpartaroldk a lakotelepeken
megvaldsithatdak, kialakitasuktdl, jellegliktsl figgben akar épitési engedély nélkil is. A 312/2012. (XI.
8.) Korm. rendelet hatdlyos allapota szerint épitési engedély nélkil végezhets épitési tevékenységek:

Az épiilet homlokzatahoz illesztett el6tets, védbtets, ernydszerkezet épitése, meglévé
felujitasa, helyreallitasa, atalakitdsa, korszerUsitése, bévitése, megvaltoztatasa.

Nem emberi tartdézkoddsra szolgdld épitmény épitése, atalakitdsa, feldjitdsa, valamint bévitése,
amelynek mérete az épitési tevékenység utdn sem haladja meg a nettdé 100 m3 térfogatot és
4,5 m gerincmagassagot.

A kerileti épitési szabalyzat elGirdsait is részletesen meg kell vizsgdlni, hogy lehetdséget
biztositanak-e a kerékpartaroldk elhelyezésére. A helyi adottsagokbdl és a szabalyozasbdl adddéd
lehetséges problémak:

A lakotelepi éplletek jellemzéen uszotelkeken helyezkednek el és az épllet és a telekhatar
kozott nincs elegendd hely a kerékpartarold elhelyezésre, igy részben vagy egészében
kozterileten lehet csak elhelyezni a taroldkat.

Amennyiben az optimalis elhelyezés érdekében a magantulajdonu Uszételken és a kozterileti
tombtelket is érinti az épitmény elhelyezése, ingatlanjogilag is at kell tekintetni a
megvaldsithatdsagot.

Budapest F6varos TSZT-e szerint a nagyvarosias telepszerld lakoteriilet (Ln-T)
terliletfelhaszndlasi egységbe sorolt lakdtelepek bioldgiailag aktiv fellleteinek megbrzése
érdekében a lakotelepi egységre vonatkozéan 35% a legkisebb zoldfeliileti atlagérték. Azaz
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zoldfellletek rovasara elhelyezendd épitmények esetében, vizsgalni sziikséges a zoldfelileti
mérleg megfelelGségét.

— Amennyiben mar épiiletnek mingsiilé kerékpartarold létesitése tervezett sziikséges vizsgalni az
éplletekre vonatkozé eldirdasokat (épités helye, beépitettség, szintterileti mutato, legkisebb
zoldfeliilet).

A telepiilésképi rendelet a helyi (keriileti) 6nkormanyzatok szamara a 2016. évi LXXIV. térvény altal
el8irt Uj szabalyozasi eszkdz. Az dnkormanyzatoknak telepilésképi rendeletiiket 2017. oktéber 1-ig
kell megalkotniuk. A telepliléskép védelme a teleplilés vagy teleplilésrész jellegzetes, értékes, illetve
hagyomdnyt &6rzé épitészeti arculatdnak és szerkezetének megdrzését vagy kialakitdsat jelenti. A
teleplilésképi rendelet tobbek kozott az épitési tevékenységgel érintett épitmények teleplilésképhez
valo illeszkedését biztosité anyaghaszndlatdra, témegformdldsdra, homlokzati kialakitdsdra és a
zoldfeliiletek kialakitdsdanak mddjdra vonatkozo telepiilésképi kévetelményt tartalmazhat. Az
Onkormaényzat szdmdra javasolt a telepiilésképi arculati kézikdnyvet és a telepiilésképi rendeletet
ugy elkésziteni, hogy kiterjedjenek, és j6 megoldast nyujtsanak kerékpartaroldk megjelenésére,
kialakitasara.

Tulajdonos és lizemeltetd a keriileti 5nkormanyzat és egy adott tdrsashaz is lehet. Az 6nkormanyzat
is felvallalhatja a feladatot megfelel6 forrdsok rendelkezésre allasa esetén, de jol kialakitott
szabalyozasi kornyezetben a tarsashazak is egyénileg felléphetnek fejlesztési szandékkal.

Nagyobb terlletegységre vagy az egész keriletre vonatkozdan javasoljuk az épuleten kivil vald
kerékpartarolé épitmények elhelyezési feltételeinek a kidolgozasat. A projektterileten a nagy
lakodsrlségi lakotelepeken javasoljuk a lakok kerékparjainak zart (k6zos foldszinti) helyiségben vald
elhelyezését, igy a kozterileten kevesebb (éplletenként 20 db) kerékpartaroléd kihelyezése
sziikséges. Ezek szdma az igények fliggvényében novelhetd. A zart taroldk esetében célszerl a
haszndlatot regisztraciohoz koétni és a hasznaldknak egyedi nyitét (kéd, magneskartya, stb.)
biztositani, esetleg megfontolhaté minimalis éves dij alkalmazasa is.

5.1.2.4 Szervizpont

Pumpat és kerékparjavitdshoz hasznalhatd tartdallvanyt és szerszam készletet javaslunk telepiteni
egy-két nagyforgalmu, de pihenésre, tartézkodasra is alkalmas helyszinen (pl.: Topanka utca, Torok
Fléris utca, Tatra tér, Lajtha Lajos utca, stb.). Néhany tovabbi helyszinen csak kozterileti
kerékparpumpa keriljon telepitésre (pl.: iskolaknal, sportpalyaknal, stb.).

Gyakran felmeril, hogy kerékpdros fejlesztéseket tdmogatd kiegészit6 szolgdltatasként pumpat,
kerékparjavitdshoz hasznalhatd tartéallvanyt és szerszamkészletet telepitenek kdzteriileten, azonban
ezek tartossaga kérdéses (lasd pl.: Vérmezd). A pumpdk elhelyezése valddi funkcidval bir, kiilonésen
nagyobb kerékparos célpontok esetében (pl.: B+R tarold, iskoldk, stb.), azonban a szervizpontok
esetében kérdéses, hogy a funkcionalitas vagy a PR-érték a jelentésebb

Javaslatunk, hogy a kerileti iskoldk bejaratanal helyezzenek el kozterileti pumpakat, mivel ezek
kihasznaltsaga varhatéan magasabb lesz, illetve feligyeletiik attételesen biztositott (folyamatosan
szem el6tt vannak). Pilot projekt jelleggel olyan helyre javasolunk szervizpontot létrehozni, ahol nagy
laksGrlség és kerékparos tengelyek taldlkoznak: erre kivalé helyszin lehet a Kossuth utca — Torok
Floris utca taldlkozasa és a Topanka utca és a Baross utca csomdpontjanak kdrnyéke. A szervizpont
egyarant szolgalja a kerékparos tengelyeken kozlekedbket és a kornyez6 lakoteriileteken éléket is.
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5.1.3 Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése.

A kerékparos utirdnyjelz6 tdblarendszer Budapesten a 90-es évek o6ta létezik, és folyamatosan
kiegészitve fejlédik. Az atirdnyjelzéseket minden esetben az aktudlis meglévé atallapot szerint kell
kihelyezni és a f6 kerékparos utvonalakra. A XX. keriiletben jelenleg nem, vagy csak elvétve létezik
kerékparos utirdnyjelz6 tablarendszer, igy a kerékparforgalmi f6haldzat kialakitdsa soran ezek
elhelyezésére kilon figyelem forditandé. Tekintettel a tervezési terllet kiterjedésére, jeloltiik azokat
az Utvonalakat, amelyeken az utiranyjelz6 tablak kihelyezését javasoljuk a kerékpdrosok szamara.

5.2 Kozbringa

Rovidtdvon nem vdarhatd, hogy a Bubi Pesterzsébet irdnydba és tavolsdgara bdéviilne, azonban
tdvlatban a rendszer megjelenése akar a kilsé keriiletekben is ésszer( lehet, amennyiben a varosi és
helyi alkdzpontok sulya megnd, illetve az eszkozvaltds lehet6ségei fejl6dnek, valamint a
kerékpdrozas, mint varosi kozlekedési mdéd tobb ember szamadra ésszerl alternativaként all majd
rendelkezésre. Javasoljuk, hogy Pesterzsébet Onkorményzata 2 évente egyeztessen a BKK-val annak
érdekében, hogy a kozbringa rendszer pesterzsébeti kiterjesztését id6ben elS lehessen késziteni.

5.3 Szervezeti-mU(kodeési hattér

A kerileti 6nkormanyzat latja el a helyi tulajdonban allé kézutak, kozterek, parkok, kerékparutak
Utkezelési, fejlesztési és — a tomegkozlekedési uUtvonalak kivételével — lzemeltetési, valamint
altaldnos kozterilet-feliigyeleti feladatait. Gondoskodik a helyi utakat érint6 kerékpartaroldk,
utcabutorok fenntartdsardl és lizemeltetésérdl, és a kerlilet arculati el6irdsai alapjan meghatarozza
ezek jellegzetességeit.

A kerékparos utvonal egyes elemeinek kozutkezel6i feladatait — a keriiletek szamara fontos
kapcsoldodod zoldfellletek miatt is — javasolt kerilleti hatdskoérben ellatni. Az érintett kerileti
onkormanyzat rendelkezik erre alkalmas szervezettel. Mas hdldzati elemek tekintetében — szintén
célszer(iségi okokbdl, pl. févarosi féutvonalakon kialakitott kerékparsavok esetében — f6varosi
hatdskorben javasolt ellatni.

A targyi projektet konzorciumi megallapodas alapjan Budapest F&varosi Onkormanyzata, a BKK
Budapest kozlekedési Kozpont Zrt. és Budapest XX. kerilet valdsitjdk meg. A konzorciumi
megdallapodds 6. pontja értelmében a Tagok kotelezettséget vallalnak arra, hogy a projekt kapcsan
létrejott fejlesztéssel tulajdonjogi kérdéseit legkésébb a kozbeszerzésre vonatkozd mérféldké
teljesitéséig rendezik, s sajat projektrésziik megvaldsitdsat kbvetéen a projekt befejezését kdvetd 5
éves fenntartdsi id6szakban a fejlesztéssel érintett projektrésziik tekintetében az (izemeltetési
feladatokat ellatjak és a felmerld fenntartasi koltségeket viselik.

A kerékparforgalmi haldézat fejlesztésével megvaltoznak mind a févarosra, mind a keriletre
vonatkozd feladatok, de meglévs szervezeti és infrastrukturdlis hatterik alkalmas e maddosulod,
esetenként bévilé feladat ellatdsara is. A konzorciumi tagok egyuttal térekednek a kerékparforgalmi
halézat Uzemeltetésében tapasztalhatd zavarok jov6beni megsziintetése érdekében a projekt
keretében (annak zarasaig) fenntarthato kezel6i rendszer kialakitasara.

Pesterzsébeten jelenleg - haldzat hidanyaban - a kerékparos infrastruktira karbantartdsa kulon
lzemeltetési, karbantartasi tételként nem jelentkezik.
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A jov6ben vdrhatéan két onkormdnyzati szervezeti egységhez tartozik karbantartdsuk kerileten
belll. A Budapest FGv. XX. ker. Pesterzsébet Polgdrmesteri Hivatal, Varosgazdalkodasi Osztaly utak és
jardafellletek karbantartdsa mellett keretszerz6dés keretében tarthatja karban az elkészilt
fejlesztést az éves ezekre elkilonitett koltségvetési keret terhére. A Kerlilet Szocialis Foglalkoztatdja
(100%-0s ©nkormanyzati tulajdond) az infrastruktirat keresztezd, érint6, z06ld fellletek
karbantartdsdért felel, éves kerete, és a megtervezett sorrendiség, prioritdsok alapjan. Abban az
esetben, ha Févarosi tulajdonu, illetve kezelés(i Ut része az infrastruktura, akkor az ut karbantartdja
felel az izemeltetésért (Fvarosi Onkormanyzat, BKK pl. Gtburkolati jel felfestés).

5.4 Kerékparos adatgydjtés

A vdrosi és helyi f6hdalozati elemek 6ndllé kialakitasu kerékparos létesitményeinek fejlesztése soran
javasoljuk minden esetben megvizsgalni, hogy a haldzat szerkezete miatt indokolt-e Ujabb allandd
mérbhely elhelyezése az Uj létesitményen. A vizsgalt projektteriileten az alabbi helyszinek esetében
tartjuk indokoltnak dllandé vagy ideiglenes mérGallomas telepitését a kerékparos fejlesztések
részeként (a pontos helyszin meghatarozasa tovabbi vizsgalatokat igényel):

— Gubacsi hid (kertletkozi kapcsolatok);

— Hunyadi uti feltiljaro (keriiletk6zi kapcsolatok felmérése);
— Uj kerékpadros és gyalogos hid a Helsinki ut felett,

— Topanka utcai kerékparut,

— Kossuth utca nyomvonalan (jelenlegi sétaléutcaban)

— EuroVelo 6 nyomvonal (térségi kapcsolatok vizsgalata).

A kerékpdros forgalom mérésén kivil, a kialakitandé Tempo 30 Ovezetekben a kozuti forgalom
szamlalasaval kell ellenérizni az intézkedés hatékonysagat. Javasoljuk a szamlalasokat évente
elvégezni és az eredményeket Gsszehasonlitani. Minden Tempo 30 6vezetben legalabb két-két,
kiilonboz6 iranyu utcaban és hatarold utakon is el kell végezni a forgalomszamlalast.

5.5 Kisér6 intézkedések

A F6varos korabbi kutatdsai kimutattak, hogy nagyon jelentGs az a csoport a varoslakdk kozott, akik
bar nem kerékpdroznak, de nyitottak arra, hogy bizonyos utazdsokat kerékparral tegyenek meg. Ez a
kutatds 3 attitlidot azonositott 2008-ban: rendszeresen kerékparozd; nem kerékparozd, de arra
nyitott; nem kerékparozo és elutasitd. A Févaros és a Kormany célja a VEKOP projekten keresztiil (is),
hogy minden csoport eggyel ,odébb menjen”, azaz a kerékparozék tébbet kerékparozzanak, a
nyitottak kezdjenek kerékparozni, az elutasitok pedig nyitotta valjanak.

Azaz a célcsoportunk jelenleg a nem vagy alig kerékparozdk, akik egy része valdszin(ileg nincs is
tudatdban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral (gyalog, busszal stb.) lenne a legcélszer(ibb
megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a szdmdra. A projekt infrastruktura része ezen dolgozik,
hogy ez redlis lehetGséggé valjon (legyen kerékparosbarat a kozuthalézat), mig a
szemléletformaldssal arra kell a figyelmet rairdnyitani, hogy a moddvaltas lehetséges, redlis,
biztonsagos és elényos.

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének a b6vild infrastruktirahoz hasonléan fontos részét képezik
az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek f6bb céljai az alabbiak lehetnek:
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— szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6 emberekben tudatositani sziikséges, hogy a kerékparozas mindenki szdmara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a kordbban megszokott kézlekedési médoknak;
— akerékparozdssal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tdrsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékpdrozds vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kozlekedési méd);

—  képzés:

— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozleked6k szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kiilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozil az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat.

— Informacids kiadvanyok

— A kerékparozas népszerUsitése kapcsdn készilhetnek olyan 4dltaldnos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolédd  kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar
Kerékparosklub Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terulet
(varosrész, keriilet, lakdtelep, stb.), intézmény, beruhdazas kapcsan is késziilhetnek olyan
kiadvanyok, amelyek a kerékparos kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.
A projekt megvaldsitdsat kbvetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szdmara kiemelt jelentéséggel bird célok (kereskedelmi létesitmények,
iskolak, stb.) kerékparos elérhetfségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.

— Kozlekedési tudastar: ujszer( infrastruktura elemek bemutatdsa, egyszerre ad tanacsot az
autoéval és a kerékparral kozlekedének,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozas, kapcsolédd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

— Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)

— Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

— | bike Budapest (www.ibikebudapest.hu)

— Empower kampdny részvétel (2017. junius), BKK szervezésében.

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsoldédd részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkozvalasztds,
stb.).

— Oktatas

— STARS-Uniga program: altaldnos és kozépiskolak szamara 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési médok valasztasara 6sztonzi a didkokat, tanarokat, szil6ket (STARS Uniga
program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programoki17tavasz; ennek
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keretében egy aktualis rajzpalyazat az iskolaknak:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf)

— A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja soran a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékpdros kozlekedés alapjait. Akkreditdlt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl&dék szdmara oktatoi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).

— Kampanyok

— Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6rds program egyszerre népszerdsiti a
kerékparozast, Ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 fGs
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a kerllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

A projekt megvaldsitasat kovetSen javasoljuk a térségben bebiciklizések szervezését
kiilonosen az iskoldak megkozelitésének bemutatasara, de rekredcids célu utvonalakkal is.

— Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

— Bringasreggeli szervezése (pozitiv Osztonzés, aki kerékpdrral megy, ,jutalmat” kap),
minden tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-
helyszinen-folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

— European Cycling Challenge, 2017.05.01-31. kozott a F6varos szervezésében: mobil
applikacét hasznalva lehet résztvenni, csapatok alkothatdk, az eredményeket budapesti
szinten Osszesitik, mas eurdpai varosokkal zajlik a verseny.
http://www.cyclingchallenge.eu/

Korabbi, mar nem aktiv kampanyok, amelyek a jévében is mintaul szolgalhatnak:

— Egyitt kézlekediink kampany: Nincsenek bringdsok és nincsenek autdsok: kdzleked6k vannak.
A biztonsagos kozlekedés akkor valosul meg, ha a kdzlekedés résztvevéi figyelnek egymasra,
akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egylitt Kozlekedlink
kampany, melyrél bévebben az alabbi oldalon lehet tdjékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

— Bringazz a munkdaba! kampdany a munkaba jards népszerdsitését célul kitliz6, éveken at futd
kezdeményezés volt, amely jelenleg nincs meghirdetve (www.bam.hu).

— Az el6z6h6z hasonld, szintén kordbban futott projekt volt a Magyar Kerékpdrosklub altal
szervezett Bringazz a suliba! kezdeményezés (http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).

Tovabbi javaslatok:

— A kerékparozast és a kozosségi kozlekedést 6sszehangoltan, egymasra épitve kell fejleszteni,
hogy egylttesen segitsék el6 az egyéni gépjarm(ihasznalat csokkenését.

— A kerékparos haldzat kiépitésének temezésérdl kommunikalni sziikséges a lakossaggal, pl. a
kerileti honlapon keresztiil.

— Minél t6bb iskolai kampanyt kell inditani, mivel ezek rendkiviil hatékonyak tudnak lenni és a
gyerekeken keresztil a sziil6khoz is eljut az Gzenetik.

— A kerékpdros forgalom folyamatos figyelemmel kisérése, a forgalmi és baleseti adatok kozuti
forgalomtdl valod kilon gyljtése soran kovethet6ek a kerékpdros kozlekedésben beallt
valtozasok és a tovabbi fejlesztések ezeknek megfelel6en tervezhet6k. Forgalomszamlalas
torténhet kézi, kameras, illetve automata szamlalds maodszerrel - ennek el6nye, hogy kovetni

76/114



Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

tudja a forgalomvaltozasat, mert nem csupan egyes id6szakokra korlatozddik és altalanosit.
Kovethet6 az orszdgos kozutak kezelGje dltal a orszagos Utszakaszokon évente gylijtott és
nyilvdnossa tett adatsor is, de figyelemmel kell lenni, az értékeke szamolt (mért), vagy
felszorzott jellegére (az Utszakaszok egy részén altaldban harom évente térténik szamlalas, a
koztes években felszorzassal allitjak el a forgalmi adatokat).

A hdlézat fejlesztésének elengedhetetlen része a kerékpartaroldk kiépitése, amelyben
lehetdség szerint, egyitt kell mikoédni a nagyobb munkaaddkkal, vallaltokkal, cégekkel,
intézményekkel, [étesitmény-fenntartdkkal. Az Uzlettulajdonosokat érdekeltté lehetne tenni a
kerékpartaroldk  kihelyezésében, pl.  kozterilet-hasznalati  engedélyre  vonatkozé
kedvezményekkel, vagy adékedvezménnyel.

A kerékparos hdlézat fejlesztése, megvaldsitdsa, lzemeltetése és fenntartdsa a kozuti
halézathoz hasonldan, azzal parhuzamosan és Osszefliggésben, de mégis sajat rendszerben
kezelve torténjen. Javasoljuk, hogy a kozutkezel6 osztdlyndl, intézménynél legalabb egy
felel6st jeloljenek ki, aki (kizarolag) a kerékparos létesitményekkel foglalkozik.

Téli kerékparozas feltételeinek javitasa. (lizemeltetési oldal)

Javasoljuk a kerékparforgalmi haldzati terv 5 évenkénti fellilvizsgalatat a valtozd igények
kovetése érdekében

Kerékpdros szervezetekkel vald egylttmikddés, szakmai segitség, vélemény igénybe vétele,
kozos kampanyok lebonyolitasa a fejlesztések elfogadottsagat segitheti.
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A 7.3. fejezetben helyszinenként bemutatjuk a feltart problémdkat, illetve megfogalmazunk
fejlesztési iranyokat és javaslatokat. A javaslatokat — részletes leirds nélkiil és az aldbbiak szerinti
kiegészitéssel — a csatolt tablazatban mutatjuk be.

A javasolt beavatkozasokat az aldbbi szempontok szerint értékeltiik:

— Szakmai prioritas: a terilet kerékparozhatdsdga, a kerékpdros kozlekedés biztonsaga, a haldzat
fejlesztése szempontjdbdl a beavatkozas fontossdga. Néhany fejlesztési javaslat csak mas,
fliggetlen projektek megvaldsulasa esetén értelmezhetd. ElsGrendUinek itéltik a keriilet belsé
kerékpdaros kozlekedési kapcsolatait biztonsagos mdédon megadd fejlesztéseket, kilondsen a
kertletkozpontot feltard, annak megkozelitését segité beavatkozdsokat, a forgalomcsillapitast
el6segitd intézkedéseket, valamint azokat a keriletkozi kapcsolatokat, amelyek fejlesztése,
mads projektek keretében mar késziil.

— Becsuilt koltség: a javasolt beavatkozdsok épitési koltségének nagysagrendi becslése.
Tekintettel jelen tervszint, a Kerékparforgalmi Halézati Terv jellegére és mélységére (nem
torténik még tanulmanytervi szintl tervezés sem, sokszor még a miiszaki megoldas sem
ismert), ezért az egyes beavatkozasok becsillt épitési koltségének meghatarozasa csak
nagysagrendi becslést adunk.

- Javasolt Utemezés: A szakmai prioritdst, a projekt koltség- és idGkeretét és tovabbi
peremfeltételeket figyelembe véve az aldbbiak szerint bontdsban hatdrozzuk meg a
beavatkozasok (itemezését:

— . Gtem: 2017-2019 sordn megvaldsithatd kerékpdarosbarat fejlesztések:
I/a. item: VEKOP forrasbdl, targyi projekt keretében;
I/b. Gtem: mas forrdsbdl vagy mas beruhazas részeként megvaldsitando fejlesztés.

— Il Gtem 2020-2022 kozott megvaldsithatd nagyobb volumeni vagy mds beruhdzdassal
egyutt megvaldsuld fejlesztések.

Cselekvési terv
A tdmogatasi szerz6dés 4. és 5. sz. mellékletei értelmében a projekt eredményeként 7 km
kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat terileti fejlesztést kell létrehozni. A megvaldsitasra nettd
246.510.000,- Ft (épitéshez kapcsolddo koltség) forras all rendelkezésre a tdmogatasi szerz6dés 3. sz.
melléklete alapjan.

Az elGzetes koltségbecslés alapjan a szakmai szempontbdl 1/a. (itembe tartozd fejlesztések 6sszes
becsiilt koltsége kb. 300 MFt, igy a kerlilet déli, kisebb forgalmdu, jelenleg is kerékparosbaratként
értelmezhetS részén két T30 Ovezet kialakitasat és egyes utcdk felljitasat és forgalomcsillapitasat
javasoljuk mas keretbdl megoldani (0sszesen kb. 50 MFt kéltség). Jelen tervszint esetében pontosan
nem meghatarozhatd, hogy mely elemek megvaldsitdsa lehetséges a rendelkezésre all6 forras
felhasznalasaval. A nagysagrendi koltségbecslést figyelembe véve az 1/a. Gtem elemeit javasoljuk
engedélyezési terv szinten el6késziteni a projekt keretében:
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1/a. Utem:

— A Nagysandor Jzsef utcatdl északra esé forgalomcsillapitott 6vezetek kialakitasa,

— Topanka utca (Baross utca — Torok Floris utca) kerékparosok dltal is hasznalhaté buszsavok
kialakitasa,

— Kossuth utca (Szent Imre herceg utca — Jokai utca szakasz kivételével)

— Hatar at (Koteles utca — Nagykérosi ut): iranyhelyes kétoldali kerékparut

— Virdg Benedek utca — Knézich utca — Szent Imre herceg utca

— Helsinki ut szervizutja

— Vorosmarty utca, Torok Fléris utca (villamospalyaval érintett szakasz) - egyiranyusitas

— Zilah utca — Dobos utca

— Nagysandor Jozsef utca (Koteles utca — Nagykdrosi Ut) — irdnyhelyes kerékparsavok kijelolése

— Torok Floris utca menti kerékparos halézati elemek (kivéve a Kovezd utca — Székelyhid utca
szakaszt)

— Tinddi utca

— Kozmdhelytelep utca - kerékparsavok

— EuroVelo6 atvezetése a Gubacsi hidhoz

A fentiekkel parhuzamosan javasoljuk az I/b. itemben meghatarozott fejlesztések engedélyezési terv
szint(i el6készitését:

1/b. Gtem: A mas forrasbol megvaldsitandd, de rovidtavon szikséges beavatkozasok:

— Nagysandor Jozsef utcatdl délre javasolt két Tempo30 Ovezet kialakitasa
— Kerékparos hid (Kossuth utca — Zodony utca)

— Kézmdhelytelep utca - kerékparsavok

— EuroVelo 6 nyomvonalanak felujitasa

— Kerékparsavok kiépitése a Hunyadi utcai fellljaréon (folyik)

— Hatar ati kerékparos létesitmény

Az elkésziilt engedélyezési tervek megalapozott koltségbecslései alapjan pontosithaté azon
fejlesztések halmaza, amelyek jelen VEKOP projekt keretében megvaldsithatdk. A projekt keretében
nem finanszirozhaté elemek 6ndllé dnkormdnyzati fejlesztésként is megvaldsithatdk, illetve mas
kozterilet- vagy kozutfejlesztés részeként vagy azokhoz kapcsolddva is kialakithatok.

A projektben megcélzott 7 km hosszu kerékpdros hdldzati és kozlekedésbiztonsagi fejlesztés
megvaldsithato, s6t bévithets is a kdltségkeretbdl, azonban a teljes teriilet kerékparosbaratta tétele,
a sziikséges utburkolati feltjitasok miatt nem fér bele a rendelkezésre all6 koltségkeretbe. Ezért a
vizsgalt teriilet déli (kevésbé forgalmas) részén elhelyezkedé Poltenberg utca és Koztemetd utca
felujitdasanak koltségeit javasoljuk mas forrasbdl, de révidtdvon megvaldsitani.

Jévébeni prioritdsok
Amennyiben a jov6ben lehet6ség nyilik jelentésebb beruhdzdsok finanszirozdsdra, az alabbi
utvonalak fejlesztését javasoljuk kiemelten kezelni és megvaldsuldsukat elGsegiteni:

— Hunyadi utcai feliljaréhoz kapacsolddd, Nagysandor Janos utcai kerékparsavok
— Topanka utcai iranyhelyes kerékparsavok
— Hatar ati kerékparsavok

Az kovetkezd tablazatban Gsszesitettiik a 7.23. fejezetben részletezett javaslatainkat.
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2. tablazat: A javasolt kerékparos fejlesztések 6sszefoglald tablazata

HELYSZiN

Varosi és helyi féhalézatot érint6

JAVASLAT

JAVASOLT

UTEMEZES

MEGJEGYZES

BECSULT
KOLTSEG

[eFt]

javaslatok
1| Virag Benedek utca Nyitott kerékparsav jelolése, parkolas tiltasa, 1/a. (item Engedélyezési terv szinten 9000
amennyiben a részletes tervezés soran az utca ellenérzend6 az ut
paraméterei erre lehetGséget adnak, iranyhelyes paramétereinek és forgalmanak
kerékparsavok jel6lése megfeleldsége nyitott
kerékpdrsav alkalmazdsahoz.
2 | Knézich utca (Klapka utca - Damjanich Nyitott kerékpdrsav jelolése, parkolas tiltasa 1/a. item 1000
utca)
3 | Szent Imre herceg utca (Knézich utca - Egyirdnyu utca megnyitasa kétiranyu kerékpdros 1/a. item 200
Nagysandor Jzsef utca) forgalom szdmdra, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése, parkolas csak egy oldalon megengedett, 30
km/h sebességkorlatozas
4 | Szent Imre herceg utca (Nagysandor Jozsef | Csomdponti atvezetés kialakitasa, nyitott 1/a. item 3500
utca - Kossuth Lajos utca) kerékparsavok felfestése mindkét irdnyban, parkolas
tiltasa.
5 | Kossuth Lajos utca (templom melletti ag) A behajtas lehet6ségének kialakitasa a Szent Imre 1/a. Gtem parkolasi vizsgalat elvégzése 200
herceg utca fel6l, déli dgon kerékpdros nyom jel6lése utan, ha lehetGség van ra, a déli
ag lezardsa kizarolag kerékparos
és gyalogos forgalmu
feltletként.
6 | Kossuth Lajos utca (Helsinki Ut - Baross A meglévé kerékparut folytatasaban irdnyhelyes 1/a. item Engedélyezési terv szinten 1000
utca) kerékparsavok felfestése a Baross utcaig. ellen6rzend6 az ut
paramétereinek megfelelGsége
7 | Kossuth Lajos utca (Baross utca - Nagy Kétirdnyu kerékparos forgalom engedése az 1/a. item 500
Gydri Istvan utca) utszakaszon, piktogramok felfestése, nem szabvanyos
forgalomcsillapité bordak eltavolitasa.
8 | Kossuth Lajos utca - sétaldutca szakasz A sétdléutca megnyitasa a kétiranyu kerékparos 1/a. Gtem 100

forgalom el6tt. A kerékparos forgalom
sebességhataranak meghatarozasa 5 km/h értékben.

82/114




Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

9 | Kossuth Lajos utca (Ady Endre utca - Torok | Nyitott kerékparsavok felfestése, kétiranyu 1/a. item 800
Fléris utca) kerékpdros forgalom engedése az Utszakaszon
10 | Kossuth Lajos utca (Ady Endre utca - Torok | az Utszakasz atépitése kerékpdros és gyalogos utcava | 2. Gtem
Fléris utca)
11 | Kossuth Lajos utca (Szent Imre herceg utca | A kozelg6 felujitas soran a keresztmetszet 1/b. Gtem A felujitas részletes terveinek
— Jokai Mor utca) atrendezése ugy, hogy iranyhelyes kerékparsavokat készitése soran kidolgozandé a
lehessen kialakitani. pontos megoldas. Egyoldali
parkoldsav megsziintetése
sziikséges lehet.
12 | Kossuth Lajos utca (Jokai Mér utca — Nyitott kerékparsavok felfestése. 1/a. Engedélyezési terv szinten 1000
Martirok utja) ellenrzendd az ut
paramétereinek megfelel6sége
13 | Torok Floris utca (Kossuth Lajos utca - Onallé kerékparut kiépitése a templom el6tti jarda 1/a. item 7000
Topanka utca) mellett 40 mh, kerékparos atvezetés kijel6lése a
Topanka utcai csomdpontban, gyalogosforgalmi
|étesitmények rendezése.
14 | Torok Floris utca (Topanka utca - Janos Onallé kerékparut kiépitése a lakételep oldalan, a 1/a. item Torok Fléris utca — Topanka 7500
utca) jardaval parhuzamosan. utca csomdpont Topdnka utca
keresztmetszetének
atrendezésével egyiitt
kezelendd!
15 | Torok Floris utca (Janos utca - Hatar at) A lakotelep szervizitjan kerékparos nyomok 1/a. Gtem 7000
kijelolése, a Hatar Gti csomdpontnal 20 m 6nallé
kerékparut épitése a csomdponthoz. A csomoponti
atvezetés kialakitasa a jelz6lampas keresztez6désben.
16 | Torok Floris utca (Kalmar llona sétany - Onallé kerékparut épitése 10 m hosszon, csomdéponti | 1/a. litem 3500
Dobos utca) atvezetés kijelolt kerékparuttal
17 | Torok Floris utca (Szent Erzsébet tér — Torok Floris utca villamospalyajanak felujitasaval 2. item
Kovez6 utca) parhuzamosan kerékparsavok kijelolése.
18 | Torok Floris utca (Kovezs utca — Emlékezés | Lakdhaz el6tt szerviziton kerékparos nyom kijelolése | 2. litem
tere) kétirdnyban.
19 | Térok Floris utca (Emlékezés tere — Onall6 kerékparat épitése az utca nyugati oldaldn, a | 2. item

Nagysandor Jozsef utca)

z06ldsavban.
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20 | Torok Fléris utca (Nagysandor Jézsef utca — | Nyitott kerékparsavok kijelolése 2. item Engedélyezési terv szinten
Székelyhid utca) ellenérizend6 az iranyhelyes
kerékpdrsavok kijelolésének
lehet6sége.
21 | Torok Floris utca (Székelyhid utca — Az Utszakasz egyiranyusitasaval parhuzamosan 1/a. item 6500
Alsohatar ut) elleniranyd kerékparsav kijel6lése.
22 | Nagysandor Jozsef utca (Nagykdrosi ut — Iranyhelyes kerékpdrsavok kijelolése, kerékparos 1/a. item A feldjitas alatt allo, Kispest felé 1500
Koteles utca) atvezetés kijelolése a Koteles utcai csomdpontban. vezetd felliljaro épitése soran a
Koteles utca és a Nagykdrosi ut
(feltljaro) kozotti kapcsolat
megépul a felliljaro épitésének
koltségvetési forrasabal.
23 | Nagysandor Jozsef utca (Koteles utca — Iranyhelyes kerékparsavok kijelolése, a 2. item Tanulmanyterv szinten végig kell
Helsinki ut) villamospalyaval érintett szakaszok felljitasaval vizsgalni és meg kell hatarozni a
parhuzamosan. teljes Utszakaszon az 6nallé
kerékparos létesitmény
elhelyezésének és csomdponti
kapcsolatainak maédjat.
24 | Topanka utca (Helsinki Ut — Baross utca) Kerékparosok altal hasznalhatd buszsavok kijelolése, | 2. item Tanulmanyterv szinten
+ 2x2 forgalmi sdv mellett. ellendrizni kell az érintett
Utszakasz forgalmi viszonyainak
atrendezGdését a javasolt
megoldas kovetkeztében.
25 | Topanka utca (Baross utca - Torok Fléris A meglévé 2x2 forgalmi savbél a szélsé savokban busz | 1/a. Gtem Topanka utca — Torok Fléris utca 4000
utca) és kerékpdrsav kialakitdsa, csomdponti kapcsolatok csomopontjaban kerékparos
megaddsa. Meglévé kerékpdriat megnyitdsa a atvezetések biztositdsa
gyalogosforgalom szamdra. sziikséges.
26 | Hatar at (Helsinki Ut — Koteles utca) Varosi jelent6ségi kapcsolatként kiépitend6 onallé 2. item Tervezési terileten kivil esd,

kerékparut a villamosvonallal pdrhuzamosan, illetve a
Hatar ut fejlesztése soran iranyhelyes (koppenhagai
tipusu) kerékparsavok kiépitése.

mas forrasbdl épitendé
kerékpardut, illetve
kerékparsavok amelynek
megvaldsitasa a kerduleti lakosok,
kerékpdrosok szamdra is fontos
kapcsolatot jelentene.
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27 | Hatar ut (Koteles utca - Nagyk&rosi ut) Kétoldalon egyiranyu kerékparuit-szakaszok kiépitése, | 1/a. litem Merdéleges és ferde 10000
atvezetéssel a Koteles utcai és a Nagykdrosi uti parkoldallasok helyett
jelz6lampds csomdpontokban. parhuzamos parkoldallasok
kijelolése a déli oldalon.
28 | Gyalogos és kerékpdros hid megépitése A Duna-parti kapcsolatot er6sit6 hid és a csatlakozd 1/b. Gitem A rdmpakon a gyalogos és
(Kossuth Lajos utca - Zodony utca) kerékparut-kapcsolatok megépitése kilén forrasbal kerékparos savok helyének
torténik. megcserélését javasoljuk, hogy a
gyalogosok legyenek kozelebb az
épilethez.
29 | Hunyadi uti fellljaré Kerékparsavok épitése mindkét iranyban. 1/b. item Epités alatt, mas koltségvetési
forrasbdl.
30 | Helsinki Gt: HEV-keresztezés és gyalogos Mind a szintbeni HEV-atjardt, mind a gyalogos 1/b. item Gubacsi-hid kozvetlen
fellljard felliljarot boviteni kell kerékparforgalomra alkalmassa kapcsolata
téve
31 | Uj kerékparos hid a Molnar-szigetre kerékparos és gyalogos hid épitése Soroksar mellett 2. Utem Gubacsi hidi kapcsolat Vizisport
utcdn at, tavlati fejlesztés
32 | Uj kerékparos hid a Csepel-szigetre kerékpdros és gyalogos hid épitése a Kozm(ihelytelep | 2. (item egyéb koltségvetési forrasbol
utcanal
33 | Alséhatar at (Vérésmarty utca - Vagéhid Nyitott kerékpdrsavok kijelolése, a Térok utca 1/a. item XX. kertleti, Torok utcai feltljaréd 1800
utca) (Soroksar kozpont felé irdnyuld kapcsolat erGsitése) atépitése kerékparos kozlekedés
szamara is (soroksari fejlesztés)
34 | Alséhatar ut (Vérésmarty utca - Vagohid Alséhatar ut fejlesztésével parhuzamosan irdnyhelyes | 2. (tem TSZT-ben megjelend fejlesztés,
utca) kerékparsavok kiépitése egyéb forrasbdl, tavlatban.
35 | Alséhatar ut (Vérésmarty utca - Torok Nyitott kerékparsavok kijelolése 2. item Kapcsolat biztositasa Soroksar-
Fléris utca) Ujtelep felé.
36 | EU6 nyomvonalon burkolatfeltjitas Vizisport utca burkolatanak feldjitasa. 1/b. Gtem Egyéb forrasbal.
37 | EuroVelo6 — Gubacsi hid kapcsolat Az Utirdnyjelz6 tablak elhelyezése, a Vizisport és 1/a. item 600
|étrehozasa. Kozm(helytelep utcakon.
66700
Kerékparosbarat mellékuthalézat
38 | Helsinki Ut szervizUtja (AtlSs utca - Hatar | Egyirdnyl utca megnyitasa kétiranyu kerékparos 1/a. Gitem 15000
ut) forgalom szamara, elleniranyu kerékparsav kijelolése
39 | Zodony utca (uj kerékparos hid - kerékparos nyom kijeldlése mindkét iranyban, egyoldali | 1/a. Gitem a hid megépiilésének Gitemében 300
Kdzml(ihelytelep utca) parkolas engedélyezése
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40 | Kézm(ihelytelep utca (Zodony utca - Egyirdnyu utca megnyitasa kétiranyu kerékparos 1/a. item a hid megépiilésének Gtemében. 200
Zamardi utca) forgalom szdmara Tanulmanytervi szinten
ellenérizend6 az ellenirdnyu
kerékparsav felfestésének
lehet6sége.
41 | Kézm(helytelep utca (Zamardi utca - egyoldali parkolds engedélyezése, Utburkolat atépitése 1/b. Gtem a hid megépiilésének Gitemében,
Serény utca) a burkolat felujitasa szlikséges
42 | Kozmlihelytelep utca (Zodony utca - parkolas megtiltasa az utburkolaton, nyitott 1/b. Gtem
Vizisport utca) kerékpdrsavok felfestése
43 | Serény utca (K6zmUhelytelep utca - Utburkolat felGjitasa 1/a. Gtem 7500
Téglaégetd koz)
44 | Téglaégetd koz jardaburkolat épitése 1/a. Gtem 800
45 | Zilah utca (Helsinki Ut szervizutja - Attila | 25 m hosszon 6nallé kerékparut épitése 1/a. Gtem 800
utca)
46 | Zilah utca (Attila utca — Baross utca) egyoldali parkolas engedélyezése, 2 db forgalomcsillapitd | 1/a. Gtem 1200
kiszob épitése, utburkolat feldjitasa, 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése, kerékparos f6irany
kitdblazasa
47 | Zilah utca (Nagy Gydri Istvan utca - Egyiranyu utca megnyitdsa kétiranyu kerékparos 1/a. Gtem Javasolt T30 zéna része. 1000
Vérosmarty utca) forgalom szdmara, egyoldali parkolas engedélyezése,
kerékpdros Utvonal kitablazasa
48 | Kalmar llona sétany harom régi forgalomcsillapitd kiiszob elbontasa, 1/a. Gtem Javasolt T30 zéna része. 500
kerékparos utvonal kitdblazasa
49 | Dobos utca (Torok Fléris utca — Szent kerékpdros Utvonal kitablazasa, 2 forgalomcsillapitd 1/a. Gtem 1200
Imre herceg utca) kiiszob épitése, szakaszonként valtakozo oldali
parhuzamos parkolds megengedése
50 | Koteles utca (Mikszath utca - Egyirdnyu utca megnyitasa kétiranyu kerékparos 1/a. Gtem Javasolt T30 zéna része. 3000
Nagysandor Jézsef utca) forgalom szamara, ellenirdnyu kerékparsav jelolése,
egyoldali parkolas engedélyezése, Nagysandor Jozsef
utcan kerékparos atvezetés kijelolése.
51 | Tinddi utca Egyirdnyu utca megnyitasa kétiranyu kerékparos 1/a Gtem 1500

forgalom szamara, egyoldali parkolas engedélyezése, 4
db forgalomcsillapitd kiiszob épitése, 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése, kerékparos utvonal
kitablazdsa
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52 | Vorosmarty utca (Nagysandor Jozsef Az Utszakasz egyiranyusitdsaval parhuzamosan 1/a Gtem 3500
utca — Alséhatdr ut) ellenirdnyud kerékparsav kijeldlése, az EI6d utcai
keresztez6désben a kerékparosok szamara a
villamospalya keresztezésére figyelmeztetd eszkozok
kihelyezése
53 | Székelyhid utca (Torok Fléris utca — Ady | Az Utszakasz egyiranyusitasaval parhuzamosan 1/a Gtem 3800
Endre utca) elleniranyd kerékparsav kijel6lése, aszfalt kopdréteg
épitése.
54 | Ady Endre utca (Nagysandor Jozsef utca | Az egyirdnyu utcdban ellenirdnyu kerékparsav kijel6lése, | 1/a Gtem 4000
— Székelyhid utca) parkolas szakaszos megengedése.
55 | Vagodhid utca Iranyhelyes kerékparsavok kiépitése hosszutavon. 2. Utem
56 | Uj nyomvonal kiépitése: Klapka koz- Jelenleg maganterileten (sportlétesitmény mellett) 2. Utem Kiépitése szabalyozasi terv
Péltenberg utca |étesitendd kapcsolat. moddositasat is igényli.
57 | Bartfa utca vége — Péltenberg utcaig A jelenleg csak gyalogoskapcsolat mentén kerékparat 2. Utem
épitendd.
58 | Klapka utca (Ady Endre utca - Knézich egyoldali parkolas engedélyezése, 2 db forgalomcsillapité | 1/a Gitem 1000
utca) kiisz6b épitése, 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése,
kerékpdros Utvonal kitablazasa
59 | Alsoteleki utca (Helsinki at - Vagéhid nyitott kerékparsavok felfestése, parhuzamos parkolas 1/a Gtem 4000
utca) megtiltasa, kerékparos utvonal kitablazasa, 3 db
korszer(tlen kiiszob helyett szabvanyos
forgalomcsillapito bordak épitése
60 | Alsételeki utca (Vagohid utca - egyoldali parkolds engedélyezése valtakozo oldalon, 1/a iitem 800
Vorésmarty utca) kerékpdros Utvonal kitablazasa, 2 db forgalomcsillapitd
borda beépitése
61 | Kende Kanuth utca Egyiranyu szakaszanak megnyitdsa kétiranya kerékparos | 1/a. titem Engedélyezési terv szinten 6000
forgalom szamara, elleniranyu kerékparsav jelolése, ellen6rzend6 az ut
egyoldali parkolds engedélyezése, 4 db forgalomcsillapitd paramétereinek megfelelGsége
klisz6b épitése az ellenirdnyud kerékparsav
alkalmazdsahoz.
62 | Rakdczi utca egyoldali parkolds engedélyezése valtakozo oldalon, 1/a. Gitem Meglévé és tervezett T30 400
kerékpdros Utvonal kitablazasa Ovezetben.
63 | Erd6 utca (Rakdczi utca - Janos utca) kerékpdros utvonal kitablazasa, egyoldali parkolas 1/a. Gitem Meglévd T30 bvezetben. 400

engedélyezése

Kozéptavon az utburkolat
felldjitasa sziikséges.
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64 | Janos utca (Torok Fléris utca — Erdd utca) | kerékparos utvonal kitablazasa, egyoldali parkolas 1/a. Gtem T30 Ovezetben. 2000
engedélyezése Az érintett szakaszon
aszfaltkoporéteg épitése
sziikséges.

65 | Baross utca (Hatar ut- Topanka utca) Irdnyhelyes kerékparsavok felfestése 1/a. Gtem A Topanka utcai csoméponti 4000
atvezetés, kialakitas igazolasara
tanulmanyterv készitendd.

66 | Baross utca (Topanka utca - Kossuth nyitott kerékparsavok kialakitasa 1/a. item iranyhelyes kerékparsavok 1500

Lajos utca) kialakitasi lehet&sége az
engedélyezési tervben
meghatdrozando.

67 | Baross utca - Lajtha L. utca északi a két gy(ijt6ut kerékparos kapcsolatanak megteremtése a | 1/a. item 1500

kapcsolat Hatar ut mentén a zoéldsavban, 50 m hosszu kerékparut
kiépitésével
68 | Baross utca (Kossuth Lajos utca — Iranyhelyes kerékparsavok kiépitése hosszutavon. 2. Utem
Vagodhid utca)

69 | Lajtha Laszlo utca Iranyhelyes kerékparsavok kialakitasa 2. Utem

70 | Vizisport utca EuroVelo6 nyomvonal kijeldlése kerékparos nyom 1/b. Gtem EV6 forrasbal

felfestésével, burkolat feltjitasa

71 | Jokai Mér utca Déli iranyu kerékpdrsav kijelolése, kozuti forgalom 1/b. Gtem Egyoldali parkoldsav

egyiranyu kozlekedésének megengedése északi irdnyban megmaradhat.
(villamospalyan).

72 | Mértirok utja Nyitott kerékparsdvok kijelolése 1/b. Gtem Engedélyezési terv szinten
ellendrizendd az iranyhelyes
kerékparsavok kijelolésének
lehetGsége.

65900
Egyiranyu utcak
73 | Székelyhid utca (Torok Fléris utca — Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara 1/a. Gitem 300
Knézich utca) térténd megnyitasa, elleniranyu kerékpdros nyom
jelolése
74 | Bartfa utca Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara 1/a. titem 200

térténd megnyitasa, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése
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75

Koteles utca

Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara
torténd megnyitasa, ellenirdnyu kerékpdros nyom
jelolése

1/a.

Utem

Engedélyezési terv készitése
el6tt az utburkolat
szélességének ellenbrzése
sziikséges.

500

76

Sarrét utca

Egyiranyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa, ellenirdnyu kerékpdros nyom
jelolése

1/a.

Utem

200

77

Bem utca

Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékpdaros nyom
jelolése

1/a.

Utem

200

78

Martonffy utca

Egyiranyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa az utburkolat feldjitasa utan,
elleniranyu kerékparos nyom jelolése

2. Utem

79

Ady Endre utca (Kalmar llona sétany -
Berkenye sétany és Bird Mihaly utca —
Janos utca)

Egyiranyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa, ellenirdnyu kerékparos nyom
jelolése

1/a.

utem

400

80

Biré Mihaly utca (Pet6fi utca - Baross
utca, Torok Floris utca)

Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése, nem szabvanyos forgalomcsillapitd bordak
eltavolitasa.

1/a.

Utem

300

81

Nagy Gydri Istvan utca (Kossuth Lajos
utca - Zilah utca)

Egyiranyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szdmara
torténd megnyitasa, ellenirdnyu kerékparos nyom
jelolése

1/a.

Utem

200

82

Szegfl utca, Katona Jozsef utca, Atléta
utca

Egyiranyu utcak kétiranyu kerékpdros forgalom szdmdra
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése

1/a.

Utem

500

83

Zamardi utca, Teremszeg utca

Egyirdnyu utcak kétiranyu kerékparos forgalom szamara
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése

1/a.

Utem

400

84

Tatra utca, Nefelejcs utca

Egyiranyu utcak kétiranyu kerékpdros forgalom szdmara
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékpdros nyom
jelolése

1/a.

Utem

400

85

Toldy Ferenc utca

Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara
térténd megnyitasa, elleniranyu kerékparos nyom
jelolése

1/a.

Utem

200

86

Berkenye sétany

Egyirdnyu utca kétirdnyu kerékparos forgalom szamara

1/a.

Utem

200
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térténd megnyitasa, elleniranyu kerékpdaros nyom
jelolése
87 | Vérosmarty utca (Kalmar llona sétany — | Egyiranyu utca kétiranya kerékparos forgalom szamara 1/a. Gtem 300
Nagy GyGri Istvan koz) torténd megnyitasa, ellenirdnyu kerékparos nyom
jelolése
4300
Teriileti beavatkozasok
88 | Nagykdrosi ut — Hatar at — Martirok utja | A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességii 6vezet | 1/a. Gitem A Kossuth Lajos utca is része 8000
— Kossuth Lajos utca altal hatérolt kijelolését javasoljuk, a belépSpontokon kapuk az ovezetnek.
terilet kialakitasat (klszob, szlikités épitését).
89 | Hatdr ut - Martirok Gtja — Kossuth Lajos | A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességii 6vezet |1/a. Gtem 8000
utca — Jokai Mér utca altal hatdrolt kijelolését javasoljuk, a belépGpontokon kapuk
terilet kialakitasat (kuszob, szlkités épitését).
90 | Hatar ut - Torok Fléris utca — Topanka A teljes tertileten 30 km/h korlatozott sebesség(i 6vezet |1/a. (item 6000
utca — Baross utca altal hatarolt terlilet | kijel6lését javasoljuk, a belépSpontokon kapuk
kialakitasat (klszob, szlikités épitését).
91 | Kossuth Lajos utca — Martirok utja — A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességii 6vezet |1/a. Gtem 5000
Nagysandor Jézsef utca — JOkai Mor utca | kijel6lését javasoljuk, a belépSpontokon kapuk
altal hatarolt terilet kialakitasat (kuszob, szlikités épitését).
92 | Nagysandor Jozsef utca — Ady Endre utca | A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességl 6vezet | 1/b. litem Ady Endre utca — Klapka utca —
— Székelyhid utca — Térok Floris utca — kijelolését javasoljuk, a belépGpontokon kapuk Székelyhid utca csomdépontban
El6d utca — Vordosmarty utca kialakitasat (klszob, szlikités épitését). teljes burkolatcsere szlikséges.
93 | Kossuth Lajos utca — Jokai utca — A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességii 6vezet |1/a. Gtem 4000
Nagysandor Jézsef utca =Szent Imre kijelolését javasoljuk, a belépSpontokon kapuk
herceg utca kialakitasat (kliszob, szikités épitését).
94 | Kossuth Lajos utca — Torok Floris utca - | A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességii 6vezet | 1/a. Gitem 5000
Nagysandor Jozsef utca — Baross utca kijelolését javasoljuk, a belépGpontokon kapuk
kialakitasat (kiiszob, sz(ikités épitését).
95 | Nagysandor Jozsef utca — Knézich utca — | A teljes teriileten 30 km/h korlatozott sebességl 6vezet | 1/b. litem
Atlds utca — Torok Floris utca kijel6lését javasoljuk, a belépGpontokon kapuk
kialakitasat (kliszob, szlikités épitését).
36000
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Csomoponti és egyéb pontszerdi

beavatkozasok
96 | Hatar ut - Helsinki ut Kerékparos atvezetés kiépitése a Helsinki uttal 1/a. item 7000
parhuzamosan. (Jelz6lampds forgalomiranyitas,)
97 | Hatar ut - Torok Fléris utca Kerékparos atvezetés kiépitése a Torok Fldris utcdval 1/a. tem 7000
parhuzamosan. (Jelz6lampds forgalomiranyitas)
98 | Hatar ut - Nagykdrosi ut Kerékparos atvezetés kiépitése a Hatar Uton keresztil. A | 1/a. (item 7000
kornyezet rendezése, belathatdsag biztositasa sziikséges,
kilonbsen a villamospdlya el6tt.
99 | Nagysandor Jozsef utca - Szent Imre Kerékparos atvezetés kiépitése a Szent Imre utcaval 1/a. item 7000
herceg utca parhuzamosan. M(ik6dé jelz6ldmpds csomdpont.
100 | Vérésmarty utca - Abraham Géza utca A kérnyezet rendezése, a csomodpont és a kerékparos 1/b. Gtem
keresztezés felismerhet&ségének fejlesztése szlikséges.
101 | Helsinki Ut - Nagysandor Jézsef utca A kétiranyu kerékparos forgalom és a nagyaranyu 1/a. item 7000

kanyarodo buszforgalom konfliktusainak elker(ilése
érdekében a csomdpont biztonsagat fejleszteni kell.

102 | Topanka utca — Baross utca A keresztezd utakon megjelend kerékpéros infrastruktira | 1/a. Gitem 7000
a csomoépont kisebb atépitését, a jelz6lampaprogram
korrekcidjat igényli.

103 | Topdanka utca - Ady Endre utca Kerékparos atvezetés kialakitasa a jelz6lampdas 2. item
csomoépontban.
104 | Topdnka utca — Toérok Floris utca Kerékparos atvezetés kialakitasa a jelz6lampds 1/a. Gtem 7000
csomoépontban.
105 | Nagysandor Jozsef utca — Koteles utca Kerékparos atvezetés kiépitése, kijelolt atvezetéssel, 1/a. Gtem 7000
szegélysillyesztéssel.
106 | Nagysandor Jozsef utca — Szent Imre Kerékparos atvezetés kialakitasa a jelz6lampas 1/a. item 7000
herceg utca csomoépontban.
107 | Nagysandor Jozsef utca — Ady Endre utca | Kerékpdros atvezetés kialakitasa a jelz6lampas 1/b. Gtem
csomoépontban.
108 | Nagysandor Jozsef utca — Iskola utca Kerékparos atvezetés kiépitése, kijelolt atvezetéssel, 2. item
szegélysillyesztéssel.
109 | Nagysandor Jozsef utca — Vorosmarty Kerékparos atvezetés kialakitasa a jelz6lampdas 1/b. item
utca csomépontban.

63000

91/114




Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

Kerékpartarolas

110 | Kozterileti parkoldhelyek A kozlekedési célpontokhoz, méretiik fliggvényében 1/a Gtem Egységesitett kdzterileti 5000
sziikséges elhelyezni kozterileti kerékpartaroldkat, taroldk elhelyezése ajanlott,
helyszinenként legalabb 5 darabot. A telepitések soran az amelyekhez a kerékpar vaza
oktatasi és a kereskedelmi létesitmények, illetve rogzithet6.
hivatalok kiszolgalasa prioritast élvez. Osszesen kb. 60
helyszinen.
111 | B+R tarolok HEV-megallékndl (Pesterzsébet-felss, Torontal utca) ésa | 1/a iitem 1000
Pesterzsébet vasutdllomasnal
112 | Lakoéterileti kerékpartarolas fejlesztése | Fedett és zart taroldk kialakitasi lehet6ségének vizsgdlata | 2. Gitem
szlikséges, kb. 50 helyszinen.
6000
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6.2 Forrasok

A kerékpdros kozlekedés fejlesztése nem csak kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével
valdsithatd meg. Minden, kozteriiletet érint6 fejlesztés soran figyelembe kell venni és el6térbe kell
helyezni a kerékparos (és gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jovSbeni fejlesztések elGkészitése
soran integralni kell jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A kerllet és a févaros szdmara, mint a jovébeni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazda tobb
finanszirozasi lehet&ség is felmeriilhet:

- Onerd: a keriilet és/vagy a févaros sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére
megvaldsithatja a tervezett fejlesztéseket.

- Eurdpai Uniés tamogatas: a Széchenyi2020 tamogatasi rendszer keretében a Versenyképes
K6zép-Magyarorszag Operativ Programon (VEKOP) belil a VEKOP-5.3.1 — Fenntarthatd
Kozlekedésfejlesztés Budapesten targya felhivds nydjthat finanszirozdsi lehet6séget. A
tdmogatasi id6szakban mar Ujabb felhivas megjelenése nem varhaté.

A VEKOP-4.1.1-15 - Aktiv turisztikai halézatok infrastrukturajanak fejlesztése c. felhivas

keretében merilhet fel az OTrT-ben meghatdrozott kerékparos utvonalak fejlesztésének

tdmogatasa.

- Allami tdmogatas: Orszagos jelentSségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsoléddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

- Magantdike bevonasa:

— Tervezett Uj beruhdzasokhoz kapcsoldddan az dnkormanyzat egyes telepllésfejlesztési
céljai megvaldsitasara telepllésrendezési szerz6dést kothet az érintett beruhdzéval. A
megallapoddsnak targya lehet a célok megvaldsitasat szolgald infrastruktura-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések.

— A kerékparosbarat fejlesztéssel érintett terllet hatdsteriiletén lévé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott Osztonzési programmal bevonhatdéak a helyi kozlekedési
infrastruktira fejlesztésébe. Egyéni szponzoracidk kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartaroldk, kbzbringa allomas) esetében képzelheték el redlisan. Nagyobb fejlesztési
forrasok dsszedllasahoz tobb vallalkozas egységes cél mentén valé bevonasa sziikséges.
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7 Mellékletek

7.1
[1]

(2]
(3]
[4]

(5]

6]
[7]
(8]
[9]
[10]

[11]

[12]
[13]

[14]

[15]

[16]

[17]
[18]

[19]

[20]

Felhasznalt dokumentumok, irodalomjegyzék
Felhivds: Fenntarthaté Kozlekedésfejlesztés Budapesten, VEKOP-5.3.1-15

»,Kerékpdarforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” cim(i segédlet
Versenyképes Kozép-Magyarorszdg Operativ Program, 2016. janius

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Stratégia dokumentum, 2014.
augusztus

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszdgos Kerékparos Koncepcid és
Haldzati terv

Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio, 2013. aprilis

ITS Budapest stratégia 2020, 2016. februar

Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégiaja 2014-2030, Balazs Mor-terv
2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Terlletrendezési Tervrél

2005. évi LXIV. térvény a Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervérdl

Budapest FGvaros teleplilésszerkezeti terve — Helyzetfeltaro, helyzetelemz6 és helyzetértékeld
munkarész, 2014.

FGvarosi telepilésszerkezeti terv 2015 (TSZT 2015)
Budapest févaros rendezési szabalyzata (FRSZ)

Kerékparos forgalom elemzés Budapesten a 2014. évben (KFE), Utiber-Fémterv konzorcium,
2014. november

A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési koncepcidja, 2013.

Budapest Kerékparforgalmi F6halézata. Haldzatfejlesztési koncepcid, munkakozi valtozat,
2016.05.09. BKK Stratégia.

e-UT 03.04.11:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (UME)
e-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (TU).

Budapest XX. Keriilet Pesterzsébet Telepiilésfejlesztési koncepcidé és Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégia, 2016.

Budapest XX. Kertilet Pesterzsébet, Gazdasagfejlesztési koncepcid
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7.2

A Magyar Kerékparosklub kérd&ivében szerepld kérdések

7.2.1 Kérdések

Melyik keriletre vonatkozéan toltdd ki a kérddivet?
Melyik keriletben laksz?

Van sajat biciklid?

— Igen

— Nem

—  Bubizom

Milyen gyakran hasznalsz kerékpart kdzlekedésre?
— Minden nap (minden munkanap)

— Hetente tobbszor

— Hetente egyszer

— Havonta tobbszor

— Ritkdbban

Milyen gyakran haszndlsz kerékpart kikapcsoléddsra, sportra?
— Minden nap

— Hetente tdbbszor

— Hetente egyszer

— Havonta tobbszor

— Ritkdbban

Az év melyik id6szakaban hasznalsz jellemzGen a biciklit? (tobbes vélasz)
— Januar

— Februar

— Marcius

—  Aprilis

—  Majus

— Jdnius

— Jdlius

— Augusztus

— Szeptember

—  Oktoéber

— November

— December

— soha

Miért kozlekedsz biciklivel? (tobbes valasz)
— Egyszer(, gyors

— Szabad vagyok, j6 érzés

—  Olcso

— Egészség, testmozgas

— Meng, divatos

— Kornyezetvédelem miatt

— nem jarok biciklivel

— Egyéb

Hova jérsz biciklivel? (tdbbes valasz)

— Munkahely

— Iskola / egyetem
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— Vasarlas

— Kikapcsolddas (tura, piknik, nyaralas, sport...)

—  Szoérakozds (mozi, szinhaz, buli, kocsma, tanc, stb)

— Gyereket viszem

~Egyéb

- Minek hatdsara kezdtél bringazni? (tobbes valasz)
Ismer&sok/ rokonok/ mas emberek példaja
Kiprébaltam, megtetszett
Bringas mozgalom hatdsara (I Bike BP, Critical Mass, Kerékparosklub, stb.)
Kampanyok (pl. Bringazz a Munkaba, iskolai kampany, stb.)
— Koérnyezetvédelmi szempontok
— Sokat hallottam réla
—  Cycle Chic vagy mas szemléletformald fellletek

— Egyéb
- Van tomegkozlekedési bérleted?
— Van
— Nincs
— Egyéb
- Van jogositvanyod?
— Van
— Nincs
— Még fiatal vagyok hozza, de majd szeretnék
- Van lehet6séged arra, hogy autéval kozleked;j?
— Igen
—  Nem
- Mivel kdzlekedsz biciklizés mellett?
— Kozosségi kozlekedés
— Autdé
— Gyalog (kozosségi kozlekedés nélkiil)
— Vegyited a kozlekedési mdédokat (allomason atszéllsz, autébol kiszallsz és tovabbtekersz,
stb.)
—  Taxi
— Csak a bringa!
— Egyéb
- Mennyi id6t toltesz kozlekedéssel?
— kevesebb, mint 10 percet
— 10 és 30 perc kozott
— 30 perc és 1 6ra kozott
— 1és1,5 6ra kozott
— 1,5 6ranal tobbet
- Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kozlekedésben? (1-5)
— Biciklizésre alkalmas utak hianya
— Biztonsagérzet hianya
— Rosszid6
— Nincs megfeleld biciklim (gyerekszallitashoz, vasarlashoz, stb)
— Domborzat, tavolsag
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—  Vegyithet6 kozlekedési médok hianya (taroldk, tomegkozlekedésen szallitas)

— Rossz levegb

— Nincs biciklim

— Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

— Félek, hogy ellopjak

— Egyéb

Mivel lehetne ravenni, hogy tobbet jarj biciklivel? (1-5)

— Bringdzhatdbb infrastruktura (savok, taroldk)

— Jobb kozlekedési moral

— Kozbicikli rendszer fejlesztése, bévitése

—  Szemléletformalé kampanyok

— Addkedvezmény / cég fizetné a koltségeket

— Vegyitheté kozlekedési mddok (tarolék P+R-ben, allomdsokon, témegkdzlekedésen
szallitas)

— Biciklis rendezvényen kedvet kapnék

— Olyan program, vagy kisokos ami megtanit a varosban bringazni

— Jobb levegé

—  Uticél kdnnyebb megkozelithet&sége (tavolsag, domborzat)

— Autdforgalom csokkentése

— Ha nehezebb, dragabb lenne autéznom

— Ha nehezebb, dragabb lenne témegkdzlekednem

— Egyéb

Biztonsagosnak tartod a kerliletben valo kerékparozast? (1-5)

Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban kézlekednél kerékparral? (1-5)

Elégedett vagy a kerékpartaroldk mennyiségével a keriiletben? (1-5)

Kénnyen eligazodsz a kerliletben a kerékparral kényelmesen haszndlhaté dtvonal

kivalasztdsakor? (1-5)

Elégedett vagy a kerileti f6utvonalak kerékparozhatésagaval? (1-5)

Elégedett vagy a kerileti mellékutcak kerékparozhatésagaval? (1-5)

A kerileti f6 intézmények, bevasarld helyek konnyen megkozelithetSk kerékparral? (1-5)

A kerlleti f6 intézmények, bevasarlé6 helyek rendelkeznek kell6 mennyiségi

kerékparparkoléval? (1-5)

Kifejtd kérdések:

— Hol talalhatdk az uticéljaid a kerileten beliil? Sorold fel ezeket.

— Jellemz6en melyik keriletek felé/fel6l kozlekedsz a kérdGiv targyaként jelolt keriletbdl?

— Sorold fel azokat az 4dltalad haszndlt utakat, amiket problémasnak tartasz
kerékparozhatdsag szempontjabal.

— Sorold fel a kerékparral legproblémasabban megkozelithet6 teriileteket vagy célpontokat
a kertleten belul!

— Sorold fel azokat a helyeket, ahol sziikségesnek latod kerékparparkold telepitését!

— Ha tudsz rosszul haszndlhatd vagy balesetveszélyes meglév6 kerékparos létesitményrdl,
sorold fel!

Melyik korcsoportba tartozol?

— 18évalatt

— 18-29 év kozott

— 30-39 év kozott

— 40-49 év kozott

97/114



Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében — Kerékparforgalmi Halézati Terv

— 50-59 év kozott
— 60 évfelett
- Mialegmagasabb iskolai végzettséged?
— 8altalanos alatt
— 8altalanos
— szakmunkasképz6
— kozépiskola/ gimnazium (érettségi)
— f6iskola/ egyetem
— egyetemi doktor
- Miafoglalkozasod/ statuszod?
— Didk/ hallgaté
—  Szellemi szabadfoglalkozasu
— Vallalkozé, vezet6
— GYES/ GYED-en lévé, egyéb inaktiv
—  Alkalmazott (pl irodai, szellemi, stb)
— Fizikai dolgozd
—  Munkanélkdli
— Kozfoglalkoztatott
— Nyugdijas
- Milyen kerékparozast népszersité programokon vennél részt? (tobbes valasz)
— Tavaszi nagy felvonulas
— Bringds demonstracidk varosi szint(i ligyekben
—  Akciok kisebb helyi tigyekben
—  Piknik
—  Buli
—  Filmvetités
— Tdra, kirdndulas
— El6adasok
—  Férumok
— Biciklis varosnézés
— Egyéb
- Szeretnél értesiilni a folytatasrol?
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7.2.2 Valaszok
Bar a vizsgalt teriiletre vonatkozéan minddssze 18 f6 toltotte ki a kérdGivet, amely semmilyen
szempontbdl nem tekinthet6 reprezentativnak, azonban ennyi vélasz is szolgalhat informacidkkal
az érintett terilet kerékparozhatdsagardl, a kozlekedbk altal érzékelt problémakrél. tekintettel a

kisszamu valaszra, csak az aldbbi harom, legfontosabb Gsszesité abrat kozoljuk.
Hova jarsz biciklivel?

Gyereket viszem — m—
Szorakozas (mozi, szinhaz, buli,... S——
Kikapcsoladas (tdra, pikmnik,... | —
Vasarlas ma—
Iskola / egyetemn  n—
Munkahely

Mi és mennyire akadalyoz a biciklis kozlekedésben?

Biciklizésre alkalmas utak hidnya

Rossz id6

Domborzat, tavolsag

Rossz leveg6

Tomegkozlekedésen tudok olvasni, netezni

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[EEY

2 B3 W4 ES

Kdzlekedési infrastruktura értékelése

Biztonsagosnak tartod a kertiletben valo... I I
Ha javulnanak a kerékparozas feltételei, gyakrabban... I |
Elégedett vagy a kerékpartarolok mennyiségével a... I |
Konnyen eligazodsz a kertiletben a kerékparral... I ————— | I
Elegedett vagy a keriileti féutvonalak... I ||
Elegedett vagy a keriileti mellékutcak... I | I
Akertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek konnyen... Il I I
Akertileti f6 intézmények, bevasarlo helyek... ]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[EEY

2 W3 m4 m5

Lathaté, hogy a valaszaddk szivesen jarnak kerékparral, akdr napi szinten is, de hidnyoljak a
biztonsagos kerékpdros nyomvonalakat és a kerékpartaroldkat.
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7.3 Helyszinkatalogus
Az aldbbi helyszinkataldgusba részletes leirast adunk az egyes infrastruktiura elemekre vonatkozéan
(jelenlegi helyzet — probléma — fejlesztési javaslat).

7.3.1 Varosi és helyi f6haldzatot érinté javaslatok

Viragh Benedek utca — Knézich utca — Szent Imre herceg utca - Dobos utca - Kende Kanuth utca
Hdldzati jelleg:
Jelenlegi dllapot, problémdk

A viszonylag sz(ik paraméterekkel kialakitott Virdg Benedek utca fontos gy(jtéat, amelyen
buszjaratok is kozlekednek:

35 jelli autébusz: Csepel, Csillagtelep — Szentl6rinci uti lakételep

Munkanapokon csucsid6ben 10 percenként, egyéb id6szakokban 20 percenként kozlekedik. A
Virdg Benedek utca — Knézich utca nyomvonalat egyiranyu forgalommal (északi iranyba) veszi
igénybe a Wesselényi utca és a Nagysandor Jozsef utca kdzott

123: Soroksar, Auchan aruhaz — Hatar ut (8-20 h kozott 30 percenként kozlekedik)

123A: SzentlG6rinci Uti lakételep — Hatar at (Munkanapokon csucsid6ben 10 percenként, egyéb
id6szakokban 20 percenként kozlekedik)

Fenti jaratok a Virdg Benedek utcat csak a Pacsirta utcatdl délre es6 szakaszon hasznaljak. A
gy(lijt6uton csucséraban irdnyonként akar 12-15 busz is megjelenhet.

Az Utszakaszt terhel6 forgalom: 461 Ejm/h, a biztonsdg javéra tévedve atlagos napi
forgalomként ANF= 5500 Ejm/nap értéket becsuliink.

Fejlesztés célja
Biztonsagos kerékparos kapcsolat kialakitasa a XXIII. kerilet irdnyaba. Kérhaz megkozelitése.

Javasolt fejlesztés

Fentiek szerint a keriletkozi jelent6ségli kerékparos f6irdny az utca jelenlegi kialakitasaban
nem épithet6 meg ©6nallé kerékpdros létesitménnyel, illetve kerékparsavval. Mivel a nyitott
kerékparsavok alkalmazasa a kijelolt kerékparos nyom helyett nagyobb biztonsidgérzetet ad a
kerékparral kdzleked6k szamara, igy az Utvonalon nyitott kerékparsavok felfestését javasoljuk.
Az elvégzett forgalomszamlaldas eredménye szerint nyitott kerékparsavok alkalmazdsa
lehetséges az Utszakaszon.

Virdg Benedek utca: teljes érintett szakaszdn parkoldsi tilalom bevezetését javasoljuk
(szakaszosan mar most is igy van).

A forgalomszamlalds szerint az Utszakasz forgalmi terhelése jelentésen alatta marad a 10.000
Ejm/nap atlagos napi forgalom értéknek. Az utca sz(ik paraméterei jelenlegi kiépitettségében
nem teszik lehetévé 6nalld kerékparos létesitmény megvaldsitasat, csak a meglévd keskeny
zoldsavok, illetve gyalogjardak karara, ez viszont nem kivdnatos megoldas. A kerékparos
létesitmények tervezésére vonatkozé Utligyi M(szaki ElSirds szerint nyitott kerékparsav
alkalmazhaté azokon az utszakaszokon, ahol az atlagos napi forgalom nem haladja meg a
10000 Ejm/nap értéket. Ennek megfelel§en az Gtszakaszon nyitott kerékparsavok felfestését
javasoljuk azzal a feltétellel, hogy az engedélyezési tervek készitése soran Ujabb
forgalomfelmérést kell végezni az adott Utszakaszokon az azt terhel6 forgalom
megfelel6ségének igazolasara.
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Knézich utca: Klapka és Damjanich utca
kozotti  kétirdnyd  szakaszanak keleti
oldalan a (kevés faval belltetett) zoldsav
lehet8séget ad hosszutavon az uUtburkolat
szélesitésére  és  ezzel irdnyhelyes
kerékpdrsavok létesitésére, de rovidtavon
itt is nyitott kerékparsavok felfestését
javasoljuk.

Szent Imre herceg utca: egyirdnyu szakasz megnyitasa a kétirdnyl kerékparos forgalom
szdmara (az ellenirdanyu kerékparforgalmat piktogramokkal is jelolni kell az utburkolaton), 30
km/h forgalomkorlatozas bevezetését és egyoldali parkoldas megengedését javasoljuk. Bar a
Knézich utca paraméterei jobbak, de északi végén nincs kapcsolddasi pont tovabbi északi
utcakhoz, ezért ez az egyirdnyu Utszakasz kdzvetlenebb kapcsolatot biztosit a kerékparosok
szamdra. Az utca Nagysandor Jozsef utcai jelz6lampds csomdpontjaban a kerékparos forgalom
biztonsagos atvezetése érdekében kijeldlt atvezetést kell adni. A Szent Imre herceg utca északi
szakaszan a nyitott kerékpdrsdvok tovabbvezetenddk a Kossuth Lajos utcdig, ahonnan a
Topanka utcai kapcsolat elérhet6. A Szent Imre herceg utca északi vége (Rakdczi utcanal)
meglévé T30zdénaban van.

Torok Floris utca
Haldzati jelleg: F6Uthalozati elem
Jelenlegi dllapot, problémak
A nagyforgalmu és villamospadlydval terhelt utca érintett szakasza mentén nagy igény lenne a
Hatdr Ut menti kereskedelmi létesitmény elérésére. A lakdtelepi szervizut csak egy szakaszon
kiséri a f6palyat, a masik szakaszon rendelkezésre all elég hely 6nallo kerékpdros létesitmény
elhelyezésére.

Fejlesztés célja
Biztonsagos kerékpdaros kapcsolat kialakitasa a Hatdr ut — Alséhatar at kozott, kiilonods
tekintettel a széles6 fekvés( villamospalyaval kiépitett szakaszokra.

Javasolt fejlesztés
Topanka utca — Hatar ut

A Szent Erzsébet templom mellett vezetd bels6 Ut hasznalataval érhet6 el a Térok Fléris utca. A
templom melletti parkban lévé utpalydkon parkolas jellemz6 egyes iddszakokban. A
kerékparos forgalom atvezetésére a déli utpdlyan burkolati jelekkel kijelolt kerékparos nyomot
javasoljuk. Amennyiben a parkoléhelyek szdma csokkenthetd, a déli ag teljes mértékben a
' 1 kerékparos forgalom szdmara atadhaté. A
templom mellett rendezni sziikséges a hossz-
és keresztiranyl gyalogos kapcsolatokat is.
Terliletrendezési  tanulmanyterv  készitését
javasoljuk a késébbiek folyaman, nem jelen
projekt  keretében. A  Topanka utcai
csomoépontig a templom oldaldn, a parkban
(jarda mentén) kiépitett 6nallé kerékparuton
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vezethet6 a kerékparos forgalom, majd a jelz6lampds csomdpontban a lakdtelep oldalara
atvezetett kerékparosok a széles jarddval parhuzamosan épitendd kerékparos burkolaton
(6ndll6 kerékparat) haladhatnak északi iranyba. A Torok Floris utca jelenlegi paraméterei,
villamosforgalma és forgalmi terhelése nem teszi lehetévé iranyhelyes kerékpdrsavok
kialakitasat. A Janos utcatél a Hatar utig a lakdtelepi parkoldk kiszolgald utjan kerékparos nyom
jelolend6 ki a Hatar ati jelz6ldmpds csomdpontig. A csomodpontban kijelolt kerékparos
atvezetésen érhetd el a kereskedelmi [étesitmény és a késébb épitend6 Hatar ati kerékparut. A
jelz6lampa program korrekcidja is sziikséges.

Alséhatdr at — Székelyhid utca:

Az Utszakasz egyirdnyusitasat javasoljuk, a villamoskdzlekedés iranyanak megfelel6en (északi
irdny), a kozuti forgalom szamara. igy a kb. 6 m széles Gtburkolat alkalmas egy kdzds (villamos
és kozuti) forgalmi sav és egy ellenirdnya kerékparsav kijelolésére. Az Utszakasz elleniranyud
parjaként mlkodhet a Vorésmarty utca (kozuti forgalom déli irdnyban), mintegy 300 m
tdvolsagban a Torok Floris utca érintett szakaszatél. A kozuti forgalom egyirdnyuva tétele
ezekben az utcakban nem sérti a terlilet megkdzelithet6ségét, varhatéban nem noveli az
Utszakaszok forgalmat és biztonsdgos kerékparos kozlekedés hozhaté létre.

A Torok Floris utca folytatasaban a Székelyhid utca egyiranyusitasat és az Ady Endre utca
jelenleg is egyirdnyu szakaszanak azonos keresztmetszeti elrendezését javasoljuk.

Székelyhid utca — Nagysandor Jézsef utca:

Mivel az egyirdnyusitott szakasz miatt a forgalom kisebb atterhel6dése varhaté a parhuzamos
utakra, a szakasz nyitott kerékpdrsavok felfestésével kerékparosbarattd tehet6.

Nagysandor Jézsef utca — Kossuth Lajos utca:

Az Uutszakasz kis burkolatszélességgel, egyik forgalmi sdvjaban villamosvagannyal kiépitett,
viszonylag nagy kozuti forgalmat visel. Jelen kialakitasaban nem alkalmas a forgalmi viszonyok
altal megkovetelt 6nallé kerékpdros létesitmény befogaddsdra a Szent Erzsébet tér — Kovezd
utca kozott. A Kbvez6 utca és a Nagysandor Jézsef utca kdzott a nyugati oldalon szervizut és eg
szélesebb zoldterilet taldlhatd, ezen a szakaszon kerékparos nyomok felfestésével, illetve
0nallé kerékpdrat épitésével a kerékparos forgalom biztonsdga megadhaté. Ezt a fejlesztést
hosszUtdvon javasoljuk megvaldsitani. Alternativaként felmeriilhet a teljes utszakaszon
irdnyhelyes kerékpdarsavok kiépitése a Torok Floris utca felljitasa, atalakitasa soran, a
keresztmetszet rendezésével.

Topanka utca

Féuthaldzati elem

A keriletkdzponton 4dathaladé Topdnka utcdval pdarhuzamosan futd, kissé indirekt
vonalvezetés(i kerékparuton rendszeres a gyalogosok jelenléte. Ennek oka lehet, hogy a
meglévé gyalogos jardak tobb helyen nem kovetik a gyalogosmozgasok igényeit, sziikséges
méreteit.
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A Topanka utca — Baross utca észak-nyugati sarkdn taldlhatd gyalogjarda belevezet a
kerékparos Utba, a gyalogosok szdmara egyértelm( valasztds a kerékpardton vald
tovabbhaladas. Az érintett Utvonalon tobb buszmegallé is taladlhatd, amelyek utasforgalma igen
nagy és az elhelyezett utcabutorok és utasvarék nagymértékben szikitik a fellletet, igy a
gyalogosok csucsid6ben nem tudnak konfliktus-mentesen athaladni.

Topdnka utcai kerékpdrut és gyalogjdrda

A kerékparut az Ady Endre utcahoz kozeledve megsziinik és a gyalogjardaba csatlakozik.

Topdnka utcai kerékpdrut keleti vége és a Kossuth Lajos utca

A kerékparut nem ad kozvetlen kétoldali kapcsolatot a Topdnka utca északi és déli oldalanak
teriileteihez és a Baross utcanal atvezet a déli oldalrél az északi oldalra.

A kerékparut déli vége kijelolt kerékpdaros atvezetéssel keresztezi a Helsinki utat, amelynek
masik oldalan megszlnik. Bar a gyalogosok szamdra a HEV véganyain szintbeni 4tvezetés van
kialakitva, ahonnan egy keskeny gyalogoshidon jutnak at a Serény utcdra, a kerékparos
forgalom szamara nem all rendelkezésre fellilet. A Gubacsi hid megkozelitése koriilményes,
nehézkes és hidnyos.

Fejlesztés célja
A Topdanka utcai kerékparut jobb elkiilonitése a gyalogosforgalomtdl, mikodSképes haldzati
kapcsolatok biztositdsa, irdnyhelyes létesitmények kiépitése, kozvetlen csepeli kapcsolat
megadasa.

Javasolt fejlesztés
A meglév6é kerékparuti szakasz tovabbfejlesztése rovidtadvon csak kis hatékonysaggal
lehetséges. A gyalogjardak vonalvezetése feliilvizsgadlando, korrigalandd, bévitendd. A Topanka
utca mentén irdnyhelyes, ©6ndllé kerékparos létesitmény (egyiranyd kerékpdrat), vagy
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iranyhelyes kerékparsavok kiépitése szolgaltat biztonsagos, korszerli és kozvetlen
kapcsolatokat biztosité megoldast. Mivel az Utszakasz déli oldaldn a beépités miatt csak
kerékparsav kialakitasa lehetséges, a fejlesztés Uitemezetten képzelhet6 el.

A tervezés sordn elvégzett forgalomszamlalds szerint a Helsinki Ut — Baross ut szakaszon a
kozuti forgalom volumene (kb. 1800 Ejm/csucsdra) igényli a 2x2 forgalmi sav meglétét. Csak
részletes forgalmi és haldzati felllvizsgalat igazolhatja ezen a szakaszon busz és kerékpdrsavok
kialakithatésagat, a jelentGs sarokforgalomhoz sziikséges kanyaroddsavok szerepét, hosszat és
a hidhoz vald kozvetlen kerékpdros kapcsolat lehet6ségét. Rovidtavon a Helsinki Ut és a Baross
utca kozott a déli oldalon meglévé kerékpariat megtartdsat javasoljuk.

A Baross utca és a Torok Fléris utca kozotti szakaszon (a Baross utcanal északi és déli iranyokba
kanyarodé jelent6s forgalom hatdsdra) a Topanka utca keresztmetszeti forgalma csékken (kb.
1200 Ejm/csucsora), igy rovidtavon is megoldas a 2x2 forgalmi savbdl két busz- és kerékparsav
levélasztasa, a kozuti forgalom szamara 2x1 forgalmi sav biztositdsa.

(Alternativaként javasoljuk, a déli oldalon kerékpdrsav kialakitdsat, az északi oldal
kerékparutjanak egyiranyu kerékparutta modositasat.)

Hosszutdvon a Topdnka utcdn tobb kijelolt kerékpdros atvezetést létesitendé a meglévé
gyalogatkel6helyek mellett.

A Topdnka utca nyugati végén rovidtavon biztositandd a kozvetlen csepeli kapcsolat, a
Rackevei HEV-en keresztiil vezetett szintbeni kapcsolat és a vasut felett vezetett hid
bdvitésével. igy a fGirdny csatlakozni fog a Gubacsi lakételepen taldlhatd kerékparuthoz. A
vasut nyugati oldaldn a Serény utca burkolata nem megfelel6 kerékparozas szamadra, igy
felujitasa rovid id6én belll szlikséges. A Vizisport utcan talalhaté sportlétesitménnyel, stranddal
és az EUROVelo6 kerékparos utvonal déli dgdval a Kozmihelytelep utcan vezetett nyitott
kerékparsavok adnak kozvetlen kapcsolatot.

A Helsinki ut és a Baross utca kozotti szakasz tanulmanytervének készitése soran, a feliiljard
el6tt megvizsgalandd egy kijelolt gyalogos atkelGhely megvaldsitdsanak lehetGsége, mert
jellemzd a buszmegallénal a gyalogosok szabalytalan atkelése.

Kossuth Lajos utca

Halbzati jelleg:

A Kossuth Lajos utca a keriletkdzpont egyik legfontosabb Utszakasza, amely a Helsinki attél a
Nagykd&rosi utig atszeli a keriletet. Egyes szakaszain az eltéré beépitettség, funkcidk, a megjelené
kozosségi kozlekedési haldzat teljesen kilonbozd kialakitdsd Utszakaszokat eredményeztek. A
kerékparos kozlekedés szamara kulondsen problémds utszakaszokat jelent a sétdldutca és
kornyezete (a kerékparos kozlekedést nem engedd gyalogosforgalmi szakaszhoz csatlakozd parkold-
fellleteken folyamatos a gépjarmi-mozgas), a Szent Imre herceg utca és a Jokai Mor utca kozotti
szakasz nagyaranyu forgalma mellett a kerllet legjelent&sebb autdbuszforgalmat is bonyolitja.

A keriiletkbzpont szamos intézményének helyet add, sétaldutca szakaszt magaba foglald,
nagyaranyu parkolasi igényeket vonzé Kossuth Lajos utca biztonsagos kerékparozhatdsaganak
megteremtése.
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Javasolt fejlesztés
Helsinki Ut — Baross utca kozotti szakasz: meglévs gyalog- és kerékparut halad az utca északi
oldalan a Helsinki Ut és annak szervizitja kozott. A Baross utcdig hizédd szakaszon (2x1
forgalmi sav és ferde parkoldsav jellemzi a keresztszelvényt) nyitott kerékparsavok alakithatok
ki a kerékpdrral kozleked6k szamara.

Baross utca — Nagy Gyéri Istvan utca: egyirdnyd, ferde parkoldsavokkal kiépitett Utszakasz,
amelyen nagyaranyd a parkoléforgalom. Mivel az Utburkolat szélessége egyéb kerékparos
[étesitményt nem enged meg, annak érdekében, hogy a keriletkdzpont intézményei és egyéb
fontos funkcidi kerékparral is jol megkozelithetSk legyenek, kerékpdros nyom végigvezetését
javasoljuk mindkét irdnyban. Bar az Utszakasz mindkét oldalan jelentds szélességl gyalogos és
zoldfelliletek helyezkednek el, ezek teriletének csokkentését nem javasoljuk. Az Utszakaszon
engedni kell a kétirdnyu kerékparos forgalmat.

Nagy Gydri Istvan utca — Ady Endre utca: mivel a kerllet tajékoztatasa szerint a Polgdrmesteri
Hivatal épilete mogott l1év6 egyiranyu parkoldutca nem kozterilet, igy barmikor lezarhato,
nem jelolhetd ki kerékpdros utvonalként. Ezért javasoljuk, hogy a sétaléutcaként m(ikodé
Utszakasz legyen gyalogos és kerékparos utca, ahol a kerékparral kozleked6k szamara
sebességkorlatozast (5 km/h) vezessenek be. Az utca kerékparosok szamara vald
megnyitasaval parhuzamosan kiilonds figyelmet kell forditani a szemléletformalasra a kdzos
fellleten torténé gyalogos-kerékparos kozlekedés joé gyakorlatanak kialakitasa érdekében.

Ady Endre utca — Torok Floris utca: a keriilet tajékoztatasa szerint ezen a szakaszon sétdlé utca
folytatasat tervezik, igy hosszutavon az el6z6 szakaszra irtak alkalmazandok itt is. Rovidtdvon a
kerékpdrosok atvezetése az Utszakaszon nyitott kerékparsavokkal lehetséges.

Az egyeztetések sordn javaslatot tettiink még a Kossuth Lajos utca sétdloutca és Szent Erzsébet
templom kézétti szakaszdn a pdrhuzamos parkoldsdv megsziintetésére és helyette elvdlasztott
kerékpdrut vezetésére, de a XX. keriilet képviselGjének tdjékoztatdsa szerint a tavlati tervek
ezen utszakasz gyalogosuttd valo dtépitését tartalmazzdk, addig a parkoldhelyek is
sziikségesek.

A Szent Erzsébet téren a fentiek szerint a templom parkjanak szervizitjan haladhat a
kerékparos forgalom.

Szent Imre herceg Utja — JOkai Moér utca: a kertlet egyik legnagyobb belsé forgalmat visel6
Utszakasza, jelentds autdbusz-mozgdssal. Az utca beépitési paraméterei, kozterileti szélessége
(a meglévé épiletdllomany megmaradasanak figyelembe vételével) tavlatban is csak jelentds
atépitéssel nyujt elegends helyet a sziikséges 6nallé kerékpdros létesitmény, vagy iranyhelyes
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kerékparsav elhelyezésére. Az Utszakasz felujitdsanak tervezése most kezdddik. Javasoljuk,
hogy a tervekben irdnyhelyes kerékparsavok kertljenek a forgalmi savok mellé. Ez valészin(ileg
az egyoldali parhuzamos parkoldsav felszamoldsdval fog jarni. Az Utszakasz atépitése kilsé
forrasbdl torténik majd. A feldjitds megvaldsitasaig (rovidtavon) a tervezett T30 Ovezet
barmely lakéutcdjdban elérhet6 a Tatra tér. Keleti irdnyban tovabbhaladva a
forgalomcsillapitott lakdutcdkon elérhet6k a Kossuth utcai forgalomvonzé célpontok is.

Jékai Mdr utca — Martirok Utja: az el6z6ekhez képest kisebb forgalmat visel6, szélesebb
utfeltlettel kiépitett utszakasz, ahol nyitott kerékparsavok jeldlhet6k ki.

Martirok Utja — Nagykdrosi ut szervizut

Tervezett T30 Ovezet része.

Nagysandor Jézsef utca

Haldzati jelleg: F6uthalozati elem

Jelenlegi dllapot, problémdk

A kerlleten atvezet6, jelent6s kerilletkozi forgalmat visel6 uUtszakasz, amely jelenlegi
kiépitettségében nem alkalmas biztonsagos kerékparos forgalom befogaddsara. Mivel a
kozvetlen kispesti kozuti kapcsolatot biztosité Hunyadi uti feliiljaré feldjitdsa folyamatban van
és azon kerékparsavok létesiilnek, hosszu tdvon megoldandé a felliljarohoz vezet6 kozvetlen
kerékpdros kapcsolat.

Javasolt fejlesztés

Nagykérosi ut — Koteles utca:

A Hunyadi utcai fellljaré folyamatban |évé atépitése soran irdnyhelyes kerékpdrsdvokat
alakitanak ki a feltiljdron. Rovidtdvon ehhez kapcsolddva a Koteles utcatdl a fellljardig
iranyhelyes kerékparsavokat kell vezetni. A Koteles utcanal kerékparos atvezetés alakitandd ki.
A Koteles utcdig forgalomcsillapitott terileteken keresztil juthatnak el a kerékparosok.

Koteles utca — Helsinki ut:

Hosszutdvon a Nagysandor Jézsef utca teljes hosszban keérkparosbarattd fejlesztendd, ez
azonban csak a kozterilet atrendezésével, iranyhelyes kerékparsavok létesitésével oldhatd
meg. Ennek megalapozasahoz részletes tanulmanyterv készitésére van sziikség.
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Vagohid utca

Haldzati jelleg:

Jelenlegi dllapot, problémdk

A Vagohid utca a kerllet déli részének egyik fé6utja. Mivel a Helsinki utrél nehézkes a teriilet
megkozelitése (balra kanyarodds lehet6sége ritka), jelentés datmend forgalommal és
buszforgalommal terhelt az Utszakasz. Az elvégzett forgalomszamlalds szerint a terheld
forgalom nagysaga: 760 Ejm/h (kdzvetleniil a csticsérat megel6z8 délutani idészakban). Atlagos
napi forgalom kb. 8500 Ejm/nap értékre becsilheté.

Mivel a forgalom kb. 20 %-a tehergépjarmu- és buszforgalom, ezért ezen a szakaszon csak
elvalasztott kerékparos infrastruktura elhelyezése johet szdba. Ezt viszont az Utszakasz
jelenlegi paraméterei nem teszik lehetévé. A megoldds megtalalasdhoz részletes vizsgalatokra
alapozott tanulmanyterv készitendd, a megoldds hosszutavon varhaté.

Alséhatar Ut
Jelenlegi dllapot, problémadk

Az Alséhatar at jelenleg a Soroksar felé iranyuld forgalom egyik f6 Utvonala, igy a kerékpdros
kozlekedési mdéd szempontjabdl is kiemelt jelentGségl. Az Utszakaszon nyugati irdnyban
haladva a kerékparral kozleked6k elérik a Torok utcat, amely a Grassalkovich ut felé és
Soroksar kozpontjaba vezet. Az Utszakasz keresztezi a 150. sz. vasutvonalat, amely felett
jelenleg csak gyalogosok kozlekedésére szolgdld feliiljaréo lGzemel. Az érintett kerilet
tdjékoztatdsa szerint a kozeljovGben a felliljarét kibdvitik, igy a kerékparosok kozlekedésére is
alkalmas lesz. A Févaros szerkezeti tervében az Alséhatar ut fejlesztésre kijelolt, kertletkozi
jelent&ségli nyomvonal.

Az Utszakasz valtozé kozterileti szélességl, helyenként széles z6ldsavval kisért at.

Az Alsohatar Ut Pesterzsébethez tartozé szakaszan a kerékparosok szdmara nyitott
kerékparsavok vezetését javasoljuk rovidtavon. Hosszutavon (a févaros szerkezeti terve
szerint) az Alsohatar Ut bGvitésére keril sor, ezzel parhuzamosan keriiletkozi jelentdségl
kerékparos létesitmény is épll majd. Az 4j nyomvonal keriletkozi jelentGségébdl kiindulva,
mind a kodzuti forgalom, mind a kerékparos forgalom nagy volumene varhato, igy valdszinileg
0nallé kerékparos létesitmény valdsul meg.

7.3.2 Kerékparosbarat mellékuthalozat

Tervezett kerékparos hid kapcsolatainak kiépitése
Jelenlegi dllapot, problémdk
A tervezett gyalogos-kerékparos hid mindkét végéhez tervezetiink kerékparos kapcsolatokat: a
Kossuth utcai oldalon a meglévS gyalogos és kerékparuthoz csatlakozik a hid felhajtdja, a
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gubacsi oldalon mind a Pesterzsébet vasutallomas, mind a tervezett EuroVelo nyomvonal felé
(Vizisport utca) kerékparosbarat kapcsolatok adottak.

A Zodony utcabdl a Kézmihelytelep utca — Serény utca Utvonalon érhetik el a kerékparral
kozlekedSk a Gubacsi hid felé és észak felé vezeté kerékparos kapcsolatot. Mind a Zodony
utcan, mind a Kézmtihelytelep utca egy szakaszan kozlekedik buszjarat (Zodony utca — Zamardi
utca). Ezen a szakaszon a Kézmdhelytelep utca egyiranyu forgalmat visel egy forgalmi savon,
mellette parhuzamos parkoldsav taldlhaté. Tekintettel a Gubacsi lakdtelep parkoléhidanyos
kialakitasara, ezt a parkoldsavot meghagytuk.

BKV-jarat kozlekedése: 119 jel(i autdbusz: Zodony utca — Gubacsi Ut/Hatar ut

Az autdébuszok munkanapokon 6 és 22 6ra kozott 30-60 percenként, illetve munkasziineti
napokon éranként kozlekednek, igy a kerékparos forgalom szamara kisebb akadalyoztatast
jelentenek.

Fejlesztés célja
Biztonsagos kerékpdros kapcsolat biztositasa a Helsinki Ut két oldala és a csatlakozé teriiletek
kozott.

Javasolt fejlesztés

A Koézmdhelytelep utca egyiranyu szakaszdn (Zodony utca — Zamardi utca) a parhuzamos
parkoldsav meghagydsa mellett kétiranyu kerékparos forgalmat engednénk meg. A kialakitas
lehetSségét a részletesebb tervfazisokban ellendrizni kell a vonatkozé Utiligyi M(iszaki ElSiras
szerint.

A Kozmdhelytelep utca Zamardi utca és Serény utca kozotti szakaszadn, valamit a Serény
utcdban a meglévé Uutpalya nagykockaké burkolatd, igy nem a legalkalmasabb a
kerékparozasra, de tekintettel arra, hogy ez a legrovidebb uUtvonal a Téglaéget6 kozben
kiépitett kerékparuthoz, kisforgalmu lakdutca révén a kerékparos utvonal kijelélheté ezen a
szakaszon. Burkolatanak felljitdsdra mar révidtavon sziikség van. A nyomvonal nagy elénye,
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hogy kozvetlenll a Német Nemzetiségl Gimnaziumhoz vezet. A kozépiskolanal javasoljuk a
kerékpartaroldk szamanak novelését (maganterileten) és kozterileti taroldk elhelyezését is a
kapu kozelében talalhaté széles gyalogosfeliilet mellett. A Serény utca kozuti burkolata
javitadsra szorul, aszfaltburkolattal valé kiépitését javasoljuk. A Téglaégeté kozben 6nalld
gyalogjarda épitését javasoljuk a kerékparuttal parhuzamosan, hogy a kerékparos és a gyalogos
forgalom elkilonilhessen.

A Vizisport utcai kerékparos utvonal (tervezett EuroVelo) az Uj gyalogos-kerékparos hidtol déli
irdnyban elindulva is elérhets. A Kozm(ihelytelep utca déli szakasza kozvetlenil kapcsolddik a
Vizisport utcahoz. Ezen az Utszakaszon (a lakdtelepen tapasztalhaté parkoldhely-hidany miatt)
sok gépjarmd parkol az utfellleten. Az Gtszakasz mentén elegendd hely all rendelkezésre akar
merdéleges parkoldallasok kiépitésére is. Amennyiben ezekre sor keril, forgalomcsillapitd
bordak beépitésével (30 km/h sebességkorlatozassal) az Utszakasz kerékparbaratta tehetd.
Utvonaljelzd tajékoztato tablak kihelyezése sziikséges a kerékparos hid lejaratanal.

A Zodony utca és a Kézml(ihelytelep utca kozott, az uszoda telkén gyalogoskapcsolat épiilt,
maganterileten. A kerékparos kapcsolat roviditése érdekében javasoljuk, hogy az
onkormanyzat vizsgalja meg annak lehetdségét, hogy a gyalogjarda mellett kerékparut is
épllhessen (esetleg a keritésen kiviil).

Vorosmarty utca - gy(ijt6at
Jelenlegi dllapot, problémadk

A Vorosmarty utca Nagysandor Jézsef utcatdl északra fekvé szakasza a lakdtelep és a
kerlletkozpont feltard utcdja, jelentés parkold forgalmat visel. A Zilah utcatdl egyiranyd utca,
déli irdnyu forgalommal.

A Nagysandor Janos utcatdl délre szélsé
fekvésd, egyiranyu forgalmat bonyolitd,
nagypaneles, altaldban nyitott
villamosvagany  helyezkedik el, az
Utszakasz kétiranyu forgalmat bonyolit.

Fejlesztés célja
Biztonsagos kerékparos kapcsolat
kialakitasa a nyomvonalon.

Javasolt fejlesztés

Nagysandor Jézsef utcatdl északra fekvd szakasz: tervezett T30 Ovezet részeként
forgalomcsillapitott, kerékparbarat Utszakasz, egyiranyl szakasza kerékparosok szdmara
mindkét iranyban megnyitva.

Déli (villamospalyaval terhelt) szakaszan az Utszakasz egyirdnyUsitasat javasoljuk, a
villamoskozlekedés irdnyanak megfelelen (déli irany), a kozuti forgalom szdmdra. igy a kb. 6 m
széles utburkolat alkalmas egy kozos (villamos és kozuti) forgalmi sdv és egy elleniranyu
kerékparsav kijelolésére. Az Utszakasz elleniranyu parjaként mikodhet a Torok Fléris utca —
Ady Endre utca nyomvonal (kozuti forgalom északi irdnyban), mintegy 300 m tavolsagban a
Vorosmarty utcatdl. A kozati forgalom egyiranyuva tétele ezekben az utcdkban nem sérti a
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terlilet megkozelithetGségét, varhatéan nem nodveli az Utszakaszok forgalmat és biztonsagos
kerékparos kozlekedés hozhatd létre.

Baross utca - gy(jt6ut
Jelenlegi dllapot, problémdk
A Baross utca a Topanka utcatdl északra a lakotelep legfontosabb gy(jt6utja, buszforgalommal
terhelt, széles forgalmi savokkal és parhuzamos parkoldsavokkal kiépitve. Fontos észak-déli
irdnyu kapcsolat a kerékparos forgalom szamara is a keriletkézpont és a Hatar at kozott.

A Topdnka utcatdl délre a Vagéhid utca nyomvonalahoz kapcsolddva a kerilet déli tertiletének
fontos feltaré Gtja, jelentSs forgalmat visel.

A keriiletkbzpont és a lakdtelep, valamint a Hatar Ut kdzvetlen kapcsolatdnak kerékpdros-barat
kialakitasa, a déli terliletek biztonsagos kerékparos megkdzelitése.

Hatdr ut — Topanka utca szakasz: kerékpdarsavok kijelolése javasolt. A Topdnka utcai
csomoépontban az egyik kanyaroddsav helyett kétoldali, irdanyhelyes kerékpdrsdvokat csak az
egyik kanyarodésav megsziintetésével lehet kialakitani (megvaldsithatdsdaga tovabb
vizsgalandd a részletes tervezés soran a kanyarodoé forgalom fliggvényében).

Topdnka utca — Kossuth Lajos utca szakasz: iranyhelyes kerékparsavok kijelolhet6ségét
részletesebb tervezés soran kell vizsgalni. Megvaldsithatésaguk a forgalmi terhelés és az
Utburkolat szélességének figgvénye.

Kossuth Lajos utca — Vagohid utca: jelent6s atmend forgalommal és buszforgalommal terhelt
Utszakasz, igy elvalasztott kerékpdros infrastruktirat igényel, amelynek megvaldsitasa (a
Vagohid utca szakasszal egyiitt) hosszutavon varhatd. Irdanyhelyes kerékparsavok kialakitasat
javasoljuk.

Lajtha Laszl6 utca — lakételep feltard utja
Jelenlegi Jelenlegi dllapot, problémdk

A Hatar ut — Torok Fléris utca — Topanka utca — Helsinki Ut kozott elhelyezkedé lakotelep
kozlekedésére jellemz6 a nagy gyalogosforgalom és a parkoldhelyek hidnya. A nagy
lakdsszamhoz nem all rendelkezésre elegend6 parkoldhely, igy sokan a zoéldterileteken,
burkolatlan fellilteken, vagy a kdzutakon parkolnak. Sok a forgalomvonzd létesitmény is
(iskolak, kereskedelmi és szolgaltatd egységek, stb.)

A kerékparral kozleked6k szamara biztonsagos feltardsi lehetéséget adna egy f6
megkozelitési lehetfségként tablazassal kijelolt utvonal a Topdnka utcatdl kiindulva a
Széchenyi utca — Janos utca — Lajtha LdszI6 utca nyomvonalon, ahonnan a szerviz utakon
keresztil a kerékparral kozleked6k eljuthatnak a Torok Floris utcai és a Helsinki uti
nyomvonalhoz is. A Lajtha utca szélessége kerékparsavok kijelolésére is elegendd, javasoljuk
is, a parkold gépjarm(ivek miatt.
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Helsinki Ut szervizutja
Jelenlegi dllapot, problémdk
Jelent6s a munkdba jarék (a kerékpart kozlekedési eszkdzként haszndldk) korében a

biztonsagos kerékparozasi igény észak-déli iranyban a Helsinki Ut nyomvonalaval
parhuzamosan. Erre j6 lehet6séget ad az egyiranyu utként m(ikodé szervizat, amely a kerdlet

e

n, a vasuti fellljaré utan indul és egészen a Hatdr utig vezet.

Javasolt fejlesztés

A szervizut meglévd szakaszain alkalmas arra, hogy kerékparral kozleked6k szamara kétiranyu
utcaként miikodjon, de a forgalombiztonsag érdekében az elleniranyu kerékparsav felfestését
javasoljuk. Amennyiben a vasuti fellljaré a kés6bbiekben kib6vitheté a kerékparuti
atvezetéssel is, a soroksari keriiletkdzi kapcsolat er@sithet6 ebben az irdnyban is. Ettdl
fliggetlendl roévidtavon megoldandd a Soroksar felé vezet6 keskeny gyalogoskapcsolat és a
vasuti fellljarén vald atvezetésének szélesitése, a kerékparos kozlekedés szamdra alkalmassa
tétele.

A részletes tervek készitése soran kiilon figyelemmel kell kezelni a szervizit Nagysandor Jozsef
utcai csatlakozastél északra fekvSé rovid szakaszat, amelyen nagyaranyd buszforgalom
kozlekedik a Helsinki ut iranyaba.

Koztemetd utca — Klapka koz — Bartfa utca
Jelenlegi dllapot, problémadk

7 7.

A tervezési terilet biztonsagos belsé kerékpdros kapcsolatait erésité tovabbi kijelolt
forgalomkorldtozott zéna észak-déli iranyl Utszakasza a Koztemet6 utca, amely északi
folytatasa a Klapka koz és a Bartfa utca kozott jelenleg hidnyzik. Ezen a terileten ma
sportpalya lizemel.
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A hidnyzé, kozvetlen keriletkozi kapcsolatot biztositd kerékpdrut-szakasz megvaldsithatd
lenne, ha a jelenleg magdnteriiletként lGizemeld terlilet egy részét kerékparut céljaira meg
lehetne vdsdrolni. Ez szabalyozasi tervi moddositast is igényel, ezért rovidtdvon nem
megvaldsithaté. A Bartfa utca déli szakasza csak gyalogosforgalom szdmadra kiépitett, ennek
szélesitése szlikséges. A kapcsolat kiépitésével jelentGs kerékpdruthdldzati elem valdsulna
meg, kozvetlen kapcsolattal a déli teriiletek és a kerliletk6zpont kozott. Err6l a nyomvonalrdl
kisebb lakoutcakon keresztil kozeli forgalomvonzd létesitmények (iskoldk, sportpalya,
templom, stb.) kozelithet6k meg.

Zilah utca — Kalmar llona sétany — Dobos utca — Mikszath utca — Kételes utca — Nagysandor Jézsef utca
Jelenlegi dllapot, problémdk

A Nagysandor Jézsef utca forgalmas, szlk paraméterekkel m(ikods, nagyaranyl kozosségi
kdzlekedést lebonyolitd dtmend Utszakaszanak kivaltasara rovidtavon alkalmas a vizsgalt,
kisebb forgalmu lakéutcdkon vezetett Utvonal — ennek kitdblazasat javasoljuk, hogy a
Nagysandor Jézsef utca hosszutavon vérhato, teljes korl (kerékpdrosbarat) atépitése el6tt a
terlletet nem ismerd kerékparosok is biztonsagosan tudjanak atjutni a kerileten.

Zilah utca:

Helsinki Ut szervizUtja és az Attila utca kozott kiépitendd (emelkedd) kerékparat — 25 m
hosszon — hianyzé kapcsolat pétlasa.

Attila utca — Baross utca kozotti szakasz: vonali forgalomcsillapitds megvaldsitdsa: két
forgalomcsillapitd borda épitése, egyoldali parkolas engedése valtakozo oldalon.

Zilah utca tovdbbi szakaszai - Kalmar llona sétany - Tervezett T30 Ovezet része
(forgalomcsillapitott, kerékparbarat Utszakaszok). A kerékparosok (és a kozuti forgalom)
szamara nem megfelel6 kialakitasu, keskeny, lecsavarozott forgalomcsillapitd elemek
helyett szabvanyos forgalomcsillapité bordak beépitését javasoljuk.

Torok Floris utca — 10 m hosszon gyalogjarda mellé kerékparut épitése, kerékparos
atvezetés létesitése a csomdpontban.

Dobos utca (Torok Fléris utca — Szent Imre herceg utca): a jo burkolattal és jo
paraméterekkel kiépitett Utszakasz biztonsagos atvezetést ad a kerékparral kozleked6k
szdmara, ha a forgalomcsillapitds eszkozeivel a csucsid6ben egérutat keresé atmend
forgalom kiszorithaté az utcabdl (forgalomcsillapité bordak épitése, szakaszosan valtakozd
oldali parhuzamos parkolas).

Dobos utca tovabbi szakasza — Mikszath utca — Koteles utca: tervezett T30 dvezet része.

Kende Kanuth utca
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Jelenlegi dllapot, problémdk, javaslat:

Tinddi utca
Jelenlegi dllapot, problémadk

Kende Kanuth utca - egyirdnyd szakasz
megnyitasa kétirdnyu kerékparos forgalom elétt,
egyoldali parkolas megtiltdsaval az elleniranyud
kerékpdrsav kialakithaté, de az ehhez szikséges
paraméterek meglétét ellendrizni kell a részletes
tervek  készitése soran.  Forgalomcsillapitd
kiisz6bok beépitése sziikséges.

Az Utszakasz a Helsinki Ut szervizUtja és a Vorosmarty utca keleti oldalan tervezett T30
Ovezet kozott halad, tobb forgalomvonzé létesitmény megkozelitésére alkalmas. Egyiranyu

forgalmat visel.

Javasolt fejlesztés

Tinddi utca: egyiranyu szakaszainak megnyitasa sziikséges a kétiranyl kerékparforgalom
el6tt, egyoldali parkolas megengedése, kerékparos utvonal kitdblazasa, forgalomcsillapité

bordak kiépitése.

7.3.3 Egyiranyu utcak

A vizsgdlt terlleten taldlhatd egyiranyd utcdk egyike sincs megnyitva kétirdnyud kerékparos

kozlekedésre.

Figyelembe véve az adott utcakat terhel6 (altalanosan helyi) forgalmakat és az utcak kiépitettségét, a
fent részletesen leirt nyomvonalakon kiviil az aldbbi utcak esetében javasoljuk a kétiranyu kerékparos

forgalom szdmara torténé megnyitdst:

— Bartfa utca,

— Koteles utca,

—  Sarrét utca,

— Bem utca,

— Martonffy utca,

—  Székelyhid utca (Torok Fléris utca — Knézich utca),

— Bartfa utca,

— Ady Endre utca (Kalmar llona sétany - Berkenye sétany és Biré Mihaly utca — Janos utca),
— Biré Mihaly utca (Pet6fi utca - Baross utca, Torok Fléris utca),
— Nagy Gydri Istvan utca (Kossuth Lajos utca - Zilah utca),

— Szegf( utca, Katona Jozsef utca, Atléta utca,

— Zamardi utca, Teremszeg utca
— Tatra utca, Nefelejcs utca

— Toldy Ferenc utca

— Berkenye sétany

—  Vérésmarty utca (Kalmar llona sétdny — Nagy Gyéri Istvan kdz).
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Az engedélyezési tervek készitése el6tt ellenGrizni sziikséges az utburkolatok szélességét, hogy a
vonatkozé Utligyi M(iszaki ElGiras rendelkezései betarthatok legyen. Az Utszakaszokat csak megfeleld
burkolatmindség esetén szabad megnyitni a kétirdnyl kerékparos forgalom el6tt, egyéb estekben a
burkolatot fel kell Gjitani (pl. Martonffy utcaban).

7.3.4 Teruleti beavatkozasok
Javasolt forgalomcsillapitdsok teriilete:

Tempo30 zondk kialakitdsat javasoljuk az alabbi terileteken:

— Nagykdrosi aut — Hatar ut — Martirok Utja — Kossuth Lajos utca

— Hatdr 4t - Martirok utja — Kossuth Lajos utca — Jékai Mor utca

— Hatdr 4t - Torok Fldris utca — Topanka utca — Baross utca

— Kossuth Lajos utca — Martirok utja — Nagysandor Jézsef utca — Jokai Mér utca

— Nagysandor Jézsef utca — Ady Endre utca — Székelyhid utca — Térok Fléris utca — EIGd utca —
Vérosmarty utca

— Kossuth Lajos utca — Jokai utca — Nagysandor Jézsef utca —Szent Imre herceg utca

— Kossuth Lajos utca — Torok Fléris utca - Nagysandor Jozsef utca — Baross utca

— Nagysandor Jézsef utca — Knézich utca — Atlds utca — Torok Fléris utca

A Tempo30 z6ndk bejarati pontjaiban kozuti jelz6tablak elhelyezése mellett szabvanyos
forgalomcsillapitd kiiszobok elhelyezését javasoljuk, a parhuzamos parkolas valtakozé oldalon valé
engedését, valamint a helyi viszonyoknak megfelelS forgalomtechnikai jelzések elhelyezését.

A fenti megoldasok elGsegitik a menekiilé utak, az un. ,egérutak” (zsufolt fGutak elkeriilésére
alkalmas lakéutcdk) megsziintetését, ellehetetlenitését. A tervezés tovabbi szakaszaiban, a helyszini
sajatossagok vizsgalata utan, szakmai egyeztetéseken verifikalt intézkedések alkalmazasaval (pl.
forgalmi rend megvaltoztatasa, egyiranylva tett Utszakaszok) az elért forgalomcsillapitas mértéke
tovabb novelhet6.

Forgalomtechnikai javaslatok:

Forgalombiztonsagi szempontbdl nagy jelent6sége van a kerékparutak, kerékpdaros féirdanyok
egyértelmd jeldlésének, félreérthetetlen kialakitasanak, uatirdanyjelz6, tdjékoztaté tdblak
elhelyezésének. Mind a burkolatok tipusa (aszfalt, beton, vagy elemes burkolat), mind szinlk jol
varialhaté forgalombiztonsagi szempontbdl. A megszokott szlirke szintdl valo eltérés dnmagaban
figyelemkelt6, ahogyan a burkolatvaltds is az. Az elemes burkolatok dinamikus (rdzo) és
hanghatasukkal is elérik a kdzuti forgalom lassulasat. Fontos, hogy a kerékparos Utjaban ne legyen
akadaly, ezért a burkolatok kapcsolatait siillyesztett szegéllyel kell megoldani. igy elérhetd, hogy a
kozlekedés minden résztvevdje tisztaban legyen azzal, hogy hol varhatd a kerékparosok megjelenése
és a kerékparral kozleked6k is hirtelen iranyvaltoztatds, bizonytalankodas nélkil folytathatjak az
utjukat.
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